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Regularne Linje Baltyckie

Gdynia-Gdansk—Tallin—Helsingfors
Gdynia-Gdansk—Ryga .2 Libawy

Odejscie statkow z Gdyni w sobote popoludniu.

Lin_ja przyjmuje do przewozu wszelkiego rodzaju

towary w dowolnych ilodciach oraz pasaier(')w do

Tallinna 1 Helsinki.

W czasie sezonu letniego P.P. ,Zegluga Polska* utrzymuje
szybkobieznemi, salonowemi statkami linje regularne pasazer-
skie pomiedzy Gdariskiem, Gdynia, Sopotami, Jastarnia, Helem
i Orlowem.
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NOWY

Znany z antypolskich wystapiefi
niemiecki minister Treviranus, kto-
ry ostatnio, w zwiazku z rekon-
strukcja gabinetu kanclerza Brii-
ninga, ze stanowiska ministra bez
teki i komisarza do spraw t. zw.
»Osthilfe", przeszedl na stanowi-
sko ministra komunikacji Rzeszy,
widocznie ostatnio zlagodniatl i
stal sie skromniejszy w swoich za-
borczych apetytach. Oto w wy-
wiadzie, udzielonym mniedawno
dziennikowi  paryskiemu ,Le
Soir", w ten sposéb formutuje zre-
dukowane juz nieco marzenia nie-

mieckich nacjonalistéow o ,roz-
wiazaniu” nienawistnej , kwestji
korytarza®.

w-.-dopoki istnieé¢ bedzie kory-
tarz gdariski, nie beda mogly
zapanowaé nacechowane zau-
faniem stosunki miedzy obu
krajami. Trzeba, aby ziemia nie-
miecka (!!) wrécita do Nie-
miec. Gdynia pozostataby w re-
kach Polski, tak samo, jak i ko-
lej zelazna laczaca port z
wnetrzem kraju. Pozostalby
tym sposobem (!) Polsce waz-
ki korytarz pod kontrolg Ligi

Narodéw. Przecinajace go ko-

leje niemieckie przeszlyby pod

lub nad zwezonym w ten spo-
s6b korytarzem".

A wiec p. Treviranus oddaje
nam juz laskawie Gdyni¢ i linje
kolejowa, ,taczaca port z wne-
trzem kraju’’. Wprawdzie ten tak
okrojony korytarz chce oddaé pod
opieke Ligi Narodow, ale stanowi
to i tak znaczny postep od czasu
niedawnych wynurzenn obecnego
ministra komunikacji Rzeszy. Wi-
docznie i p. Treviranus czego$ sie
uczy i pod wplywem tego rewi-
duje nieco swoje dotychczasowe
roszczenia. Byloby wszakze do-
brze, aby cztowiek, pragnacy od-
grywaé wybitniejsza role w zyciu
politycznem swego kraju, przylo-
zyl sie jeszcze bardziej do tej na-
uki i jak najszybciej wyzbyl sie
jaskrawej ignorancji  pewnych
spraw, ktora go tylko w oczach
$§wiata jak i powazniejszego od-
lamu wlasnego spoleczenstwa
kompromituje. Na jakiej podstawie
mianowicie p. Treviranus tak go-
tostownie Pomorze nazywa ,zie-
mia niemiecka”? Czy moze dla-
tego, ze razem z reszta ziem pol-
skich, zagrabionych przez Prusy,
przez sto kilkadziesiat lat wcho-
dzito w sklad tedo panstwa, ktére
na grabiezy cudzych ziem i mor-
derstwach politvcznych calych
narodéw wyrosto?

WYSTEP P. TREVIRANUSA

Co uchodzi pierwszemu lepsze-
mu awanturnikowi i krzykaczowi z
pod znaku Hittlera, nie uchodzi
ministrowi choéby Rzeszy Nie-
mieckiej, w ktorej tradycjach po-
lltycznych coprawda falsz, intryga
i mijanie sie¢ z prawda nalezaly do
cnét catkiem nieposledniego zna-
czenia, ale ktore to cnoty maja juz
w oczach calego $wiata ustalona
opinjg. Dlatego byloby bardzo po-
zadane, aby p. Treviranus zapoz-
nal si¢ przynajmniej z pracami
etnografow niemieckich, ktérzy
krecili glowami, jak tylko mogli, a
jednak nie udalo im si¢ polskosci
wymazaé z mapy Pomorza. A
niech przynajmniej nie udaje, ze
nie zna glosnej pracy na ten te:
mat swego rodaka Fr. Tetznera
p. t. ,,Die Slaven in Deutschland".

Nie brak takze i we wspélcze-
snej publicystyce niemieckiej glo-
séw, z ktoremi p. Treviranus po-
winien sie jak najrychlej zapo-
znaé. Np. taki miesiecznik socjali-
stéow niemieckich, znanych zreszia
ze swoich nieprzyiaznych dla Pol-
ski uczué, wychodzacy w Berlinie
p- t. ,,Sozmhstxsche Monatshefte"
pisze o Pomorzu przytomnie i rze-
czowo. Miesiecznik ten w arty-
kule p. t. ,Korytarz jest polski*
stwierdza, co nastepuje:

.Niebezpieczne jest wzniecaé¢ w

Niemczech i gdzieindziej na-

dzieje, 1z pewnego picknego

dnia stanie sie mozliwe odebra-
nie Polsce ostawionego kory-
tarza.

Korytarz pod wzgledem etno-
graficznym jest dzisiaj (!) polski.
Zalozenie portu w Gdyni, wy-
budowanie linji kolejowej, la-
czacej Gorny Slask, via kory-
tarz z morzem, oraz polityka
celna. — madala korytarzowi
tak ogromne znaczenie ekono-
miczne, ze zaden Polak tak lat-
wo sie go nie wyrzeknie", (pod-
kreslenia nasze).

Czy mozna mieé powazne na-
dzieje — zapytuje cytowany mie-
siecznik socjalistéow. niemieckich,
iz Polska w drodze bezpoérednich
rokowan wyrzeknie si¢ koryta-
rza?

I odpowiada:

+Co powiedzialyby " imperjali-

styczne Niemcy, gdyby w la-

tach 1890 — 1910 Francja za-
proponowala im dobrowolne
zwrocenie Alzacji i Lotaryngji?

Sita?

Czy kickolwiek wierzy, ze
pewnedo dnia Lisa Narodéw za-
decyduje, iz Polska ma zwrécié
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Niemcom korytarz?

Liga Narodéw nie uczyni te-
go nigdy, a gdyby nawet i uczy-
nita, to watpliwie jest, czy Pol-
ska kiedykolwiek uczynilaby
zadosé zadaniom Ligi Narodow.

Zwrécenie Niemcom koryta-
rza moze byc zrealizowane je-
dynie przy pomocy srodkow

wojennych, to tez srodki e

winny byé za wszelka cene

usunigte”. (podkreslenia naszel.

Oby ten glos rozsadku jak naj-
szybciej przeniknal do uszu tycu
wszystkich, ktérzy z kwestji Po-
morza chca uczyni¢ przedmiot ja-
kichkolwiek targow polltycznych

Pomijamy juz kwestje nieza-
przeczalnej polskosci Pomorza,
cho¢ w wieku Ligi Narodow, za-
sady ,samostanowienia o sobie
narodéw"” i t. p. zdobyczy poste-
pu, nad kwestja ta tez tak tatwo
przejs¢ nie mozna. Pomorze bo-
wiem bylo zawsze polskie, a dzis,
po odplywie elementu mniemiec-
kiego, sztucznie tutaj szczepionego,
ma 90% mieszkancow Polakow.
Stwierdzaja to nietylko polskie
zrodla urzedowe, ale wszyscy nie-
zalezni, meprzekupm publicysci
zagraniczni, ktorzy choé krotko
na Pomorzu bawili — mogli osobi-
Scie przekonaé si¢ o jego skladzie
narodowos$ciowym.

Pomijamy to wszystko, ale
jedno stwierdzi¢ musimy z calym
naciskiem i spokojem. Ci wszy-
scy, ktorzy chcieliby z Pomorza
uczyni¢ przedmiot targéw- poli-
tycznych, musza zrozumieé to, co
zaczynaja rozumieé powazniejsi z
posrod  socjalistow niemieckich.
Pomorze jest nienaruszalng cze-
sciag skladowa Panstwa Polskiego.
Jakikolwiek zamach na catosé Po-
morza, bylby zamachem na cala
Polske¢. Zamachem podwéijnie gro-
znym, gdyz Pomorze laczy Polske
z calym swiatem. Naréd, ktéry po
dtugich latach cierpief i rozpacz-
liwych walk wolnosé odzyskat, nie
wyrzeknie si¢ jej nigdy. Niema ta-
kich ofiar, ktorychby w obronie
tej wolnosci nie ponioést.

Wszelkie zabiegi, wszelkie forte-
le i sztuczki nic tu nie pomoga
Caly naréd, jak jeden maz, stanie
w kazdej chwili w obronie Pomo-
rza. Bedzie bronil kazdego metra
kwadratowego tej ziemi z cala de-
terminacja, a jednoczesnie z mie-
wzruszong wiarg w stusznos$é swej
sprawy.

Nie sa to tylko puste slowa.
Trzeba widzie¢ te masy, ktore
demonstruja na kazde wezwanie



Ligi Morskiej i Kolonjalnej swe
przywiazanie do morza i do zie-
mi pomorskiej. Czy to bedzie na
dalekiem Podkarpaciu, czy na
kresach wschodnich, czy w cen-
trum Polski, wszedzie caly naréd,
jak jeden maz, w kazdej chwili
gotow jest chwyci¢ za brofi w ob-
ronie calosci granic swego Parist-
wa. Zaciskaja sie groznie piesci,
idzie pomruk grozby po salach
odczytowych na kazda wzmianke
o wrazych zakusach na ziemig
pomorska.

PRZEMYSE

Wydaje si¢ rzecza niezrozumia-
13, dlaczego przemyst rybny, ktory
w ostatnich 10 latach tak bujnie
rozwinal sie na ziemiach polskich,
koncentruje sie w Warszawie, w
Wilnie, w Poznaniu i na Gérnym
Slasku, a nie w Gdyni lub w innem
miejscu nad naszem wybrzezem
morskiem, gdzie, zdawaloby sig,
powinien byl si¢ przedewszyst-
kiem rozwinaé. Tymczasem na
wybrzezu nie mamy ani jednej fa-
bryki konser rybnych, a z 36
wedzarni, jakie tam sa, zaledw.c
16 jest czynnych, ale i to tylko
przewaznie w okresach najlepszej
konjunktury t. j. najobfitszych po-

towéw, kiedy surowiec mozna
mieé prawie zadarmo. Wedzar-
nie te nie wychodza ze swoim

produktem poza rynek scisle lo-
kalny i nie s3 w stanie konkuro-
waé na rynkach wewnetrznych z
produkcja wedzarni krajowych,
polozonych, zdawaloby sie¢ wbrew
logice — daleko od morza.

Taki stan rzeczy nie da sie w
dostatecznym stopniu usprawie-
dliwi¢ blizkosciag Gdanska, ktory
wykupuje ryby na naszem wy-
brzezu i tem ,,przeszkadza’ rozwo-
jowi wedzarnictwa na wybrzezu —
ani tez wiekszemi rozmiarami
warsztatéow przemystu rybnego,
znajdujacych si¢ w glebi kraju lub
wiekszemi kapitatami, jakiemi te-
go rodzaju przedsiebiorstwa w gle-
bi kraju rozporzadzaija. Dobrze
wiemy, ze niejedno z takich przed-
siebiorstw — dzi§ duze — jeszcze
niedawno rozpoczynalo swéj zywot
mnader skromnie.

Na czem wiec polega tajemnica
powodzenia przemystu rybnego w
Gdansku, w Warszawie, na Gor-
nym Slasku i t. d. i niepowodze-
nie tego przemystu na wybrzezu,
gdy na calym éwiecie przemyst ten
powstaje przedewszystkiem i pro-
speruje wlasnie na wybrzezach
morskich? Dlaczego w Polsce
r2ecz sie ma odwrotnie?!

Kwestja jakiejkolwiek rewizji
granic zachodnich Polski, to kwe-
stja wojny. Jest specjalnie wazne,
aby rozumieli to wszyscy ci, kté-
rzy dzierza dzi§ w swem reku lo-
sy $wiata i ktérym sprawa po-
~visechnego pokoja napriwde le-
Zy na sercu.

Nie my jestesmy burzycielami
tego pokoju, dlatego, ze Pomorze,
ziemie rdzennie polska, posiada-
my w obrebie swego Paristwa. Bu-
rzycielem pokoju jest kazdy, kto
kwestjonuje nasze sluszne do te-

RYBNY A POLSKIE

Przemyst rybny powstaje zwy-
kle na wybrzezu morskiem, dlate-
go, ze wybrzeze morskie zwykle
jest najblizszem Zrédlem zaopatry-
wania si¢ w surowiec rybny. Suro-
wiec ten stanowig:

a) ryby z polowéw przybrzez-

nych na danem wybrzezuy,

b) ryby z potowéw dalekomor-
skich, dokonyw~anych przez
rybakéw danego wybrzeza i

c) ryby, importowane droga
morska przez porty, polozone
na danem wybrzezu.

Wybrzeze morskie, ktére daje
moznos§¢ zaopatrywania sie¢ w ry-
by ze wszystkich wspomnianych
zrodel — jest najlepszym terenem
do rozwoju przemystu rybnego.
Ten warunek jedynie 2apewnia
ciaglos¢ pracy wedzarni i fabryk
konserw rybnych, a takze rozmai-
tosé produkecii.

Chodzi o to, ze rybotowstwo
znajduje si¢ pod znakiem sezono-
wosci. Rok rybacki podzielony jest
na okresy obfitych polowow, kté-
re dostarczaja towar rybny po
niskich cenach, — okresy mniej
obfitych potlowow, kiedy ryby dro-
Zeja i nieraz warto sprowadzaé je
z daleka, gdzie w danym momen-
cie odbywaja si¢ masowo potowy
sezonowe, ptacac nawet clo i wre-
szcie — okresy, w ktérych poto-
wy sa tak nikle, ze nie wystarcza-
ja nawet na wyzywienie rybaka
i jego rodziny, a wiec kiedy mo-
wy byé nie moze o jakichkolwiek
dostawach i sprzedazy.

Sezonowos$é polowéw oraz ich
nierownomierno$é z dnia na dziefi
w granicach nawet tego samego
okresu nie pozwalaja przemyslo-
wi rybnemu na opieranie sie na
jednym zrédle surowca rybnego,
a zmuszaja do korzystania na prze-
mian ze wszystkich Zrédet mozli-
wych.

Tajemnica ograniczonej aktyw-
no$ci wedzarni na polskiem wy-
brzezu, a tem samem i ich niezdol-
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go prawa, kto wprowadza atmo-
sfere miepewnosci w stosunki
$wiata, kto wyciaga zaborcze re-
ce po cudza wlasnoéé. Burzycie-
lem pokoju jest minister Trevira-
nus! Burzycielem pokoju jest czlo-
nek gabinetu kanclerza Briininga!
Tego samego kanclerza Briininga,
ktory, w poszukiwaniu pomocy
dla jeczacych pod obuchem kry-
zysu gospodarczego Niemiec, ob-
jezdza pokolei stolice morcarstw
europejskich ze stowem ,,pokéj” na
ustach!

WYBRZEZE

nosci konkurencyjnej, polega na
iem, Ze wybrzeze nasze nie posia-
da ani ryboléwstwa dalekomor-
skiego, ani osrodka importu ryb z
zagranicy. Pozostaje wiea suro-
wiec z polowoéw przybrzeznych,
ktore sg obfite tylko w pewnych
okresach, a wigec tylko w pewaych
okresach stwarzaja konjunkture
odpowiednia dla wedzarnictwa.

Tajemnica natomiast powodze-
nia przemystu rybnego Gdanska,
Warszawy, miast Goérnego Sla-
ska i t. d., polega na tem, ze mia-
sta te stanowia osrodki importu
ryb morskich z zagranicy, ktore
s3 czesciowo nabywane w stanie
$wiezym bezposrednio przez kon-
sumentéw, czeSciowo za§ zaopa-
truja powstale tam wedzarnie i
fabryki konserw.

W ten sposéb przemyst w osrod-
kach tych ma moznosé korzysta-
nia naprzemian z surowca miejsco-
wego (nieraz w postaci ryb stod-
kowodnych) oraz z surowca im-
portowanego, tem zapewniajac
cigglosé pracy swoich warsztaiow.

Import ryb morskich w stanie
$wiezym — a wigc nadajacych sie
zaréwno do konsumcji bezposred-
niej jak i do przerabiania na kon-
serwy i wyroby wedzarnicze —
wynosi przeszlo 12 miljonéw klg.
rocznie na sume okoto 6 miljonéow
zl. i odbywa si¢ prawie wylacznie
przez sucha granice — z Hambur-
ga do Warszawy, Poznania, na
Goérny Slask i t. d.

Anomalja w stosunkach w na-
szym przemyéle rybnym polega
bynajmniej nie na tem, ze sprowa-

2amy surowiec zagraniczny —
jest to konieczne dla zapewnienia
ciaglosci pracy ze wzgledu choéby
na sezonowo$é polowéw, — mnato-
miast polega na tem, ze sprowa-
dzamy surowiec przez sucha gra-
nice z Hamburga. Wszakze suro-
wiec ten pochodzi z wybrzezy
Norwegiji, Danji, Szwecii i Anglji,
skupia si¢ w portach tych wybrze-



zy i droga morska jest wysylany

do Hamburga.

Moglby on tak samo dobrze
przychodzi¢ bezposrednio droga
morska do Gdyni, co oczywiscie
zaoszczedzitoby naszemu przemy-
slowi kosztéow posrednictwa w
Hamburgu oraz drogiego transpor-
tu koleja niemiecka — Hamburg—
Zbaszyn albo Hamburg — Dzie-
dzice.

Jezeli nasz przemyst rybny po-
mimo tych dodatkowych cigzarow
rozwija si¢ pomyslnie, to jedynie
dzigki wysokim clom ochronnym
na przetwory rybne zagraniczne.

Przy zawieraniu traktatéw han-
dlowych z krajami, w ktérych
przemyst rybny opiera si¢ bezpo-
$rednio o wybrzeze i dlatego pro-
dukuje taniej, musimy bronié
wysokich stawek celnych na im-
portowane przetwory rybne i w
imi¢ 2asady wzajemnos$ci musimy
czyni¢é odpowiednie ustepstiwa,
ostabiajace nasze stanowisko w
innych dziedzinach. W ten sposéb
nienaturalno$é drogi, jaka sie od-
bywa zaopatrywanie naszego prze-
mystu rybnego w surowiec, po-

srednio wptywa ujemnie na calo-
ksztalt naszej gospodarki narodo-
wej. Skierowanie wigc importu
ryb przez porty morskie jest za-
gadnieniem ogélno - gospodar-
czem.

Skierowanie importu ryb na
Gdyni¢ byto dotychczas niemozli-
we z powodu nieprzyslosowania
portu gdynskiego do tego rodzaju
importu. Import taki wymagda
przedewszystkiem chlodni.

Chlodnia rybna w Gdyni jest
obecnie budowana i ma byé uru-
chomiona jeszcze w tym roku, co
niewatpliwie wywrze decydujacy
wplyw na dalsze losy naszego ry-

botéwstwa, jak tez przemystu
rybnego, gdyz:
a) chlodnia umozliwi przecho-

wywanie w stanie Swiezym pola-
wianych na naszem wybrzezu ryb,
a tem samem pozwoli na maksy-
malne wyzyskanie obfitych poto-
wow i zacheci rybakéw do inten-
sywnej pracy;

b) surowiec rybny, przechowy-
wany w chtodni, do pewnego stop-
nia zapelni luki pomigdzy okre-
sami obfitych polowéw, tagodzac

tem samem fluktuacje cen na ry-
by miejscowe i umozliwiajac kal-
kulacje handlowg wedzarniom,
ktére sie opieraja na surowcu
miejscowym;

c) chlodnia daje podstawe do
powstania przedsiebiorstw dale-
komorskiego rybolowstwa, ktore
wymagaja chtodni w porcie ma-
cierzystym;

d) chtodnia umozliwi prowadze-
nie importu ryb zagranicznych w
stanie $wiezym z miejsc polowow
droga morska, bezposrednio do
Gdyni. Ta okolicznos¢ powinna
wplynaé na potanienie produkcji
warsztatow przemystu rybnego,
potozonych w glehi kraju. Ta oko-
liczno$é da jednoczeénie moznosé
istniejacym na wybrzezu wedzar-

niom oraz fabrykom konserw,
kiére ewentualnie ‘na wybrzezu
powstana, — zaopatrywanie si¢ w

surowiec w okresach niedostatecz-
nych polowow miejscowych.

Oczywisécie, ze dla wykorzysta-
nia tych wszystkich mozliwosci,
jakie moze daé chlodnia rybna w
Gdyni, potrzebna jest inicjatywa
i organizacija.

GRZEGORZ PIOTROWSKI.

Z NAD POLSKIEGO MORZA

Postep prac w porcie i miescie — 40 nowych oficeréw po]skiej marynarki  handlowej — Poczgtek

nowego roku szkolnego w pahstwowej szkole morskiej — wDar Pomorzag iegluje do Ameryki Potud-

niowej — Garnizon w Wejherowie — Konferencja Polsko-Czechostowacka — Wyecieczki dziennikarzy

bulgarskich i niemieckich

Miesiagc wrzesied r, b. znowu posunal
szereg prac zarébwno w porcie, jak i w
miedcie, intensywnie naprzéd. W porcie
wzdluz $wiezo wybrukowanych kostka
granitowa ulic ustawiono estetyczne slu-
py latarniowe, o konstrukcji zelazo-beto-
nowej, takie same, jakie po raz pierwszy
wystawiono na terenach Powszechne)
Wystawy Krajowej w Poznaniu. Drugi
basen wewnetrzny im, Ministra Kwiat-
kowskiego znajduje si¢ obecnie w budo-
wie. Czeé¢ kesonéw betonowych, stu-
2acych za fundament nabrzezy, zostala
juz ustawiona. Obok tego basenu budo-
wany jest obecnie wielki magazyn,

Du2a przeszkoda w ruchu wszelkiego
rodzaju pojazdéw po terenach portowych
sa tory kolejowe, przecinajace w kilku
miejscach drogi, laczace port z miastem.
Aby z jednej strony usunaé te przeszko-
dy, z drugiej za§ zwickszyé bezpieczen-
stwo ruchu kolowego w porcie, postano-
wiono wybudowaé kilka wiaduktéw po-
nad torami kolejowemi. Jeden taki wia-
dukt zostal juz prawie ukodczony obok
miejsca, w ktérem przecina ul. Portowa
tor kolejowy, laczacy stacje towarowa
z basenem rybackim i z hala rybna.

W ten sposéb ulica Portowa w czesci,
przylegajacej do portu, zmieni nieco
swoéj kierunek,

Do budowy drugiego wiaduktu ponad

torami, prowadzacemi na molo weglowe,
ma kierownictwo tych robét przystapié¢
w najblizszym czasie.

Poza tem wybudowany juz zostal wia-

Gdynia,
wycieczke
Zwiqzku Mlodziezy Wiejskiej w roku

Obelick, wzniesiony przez
Wszechstowianskiego
1929-ym  ,na rubieiy ziem sfo-
wiariskich™.

Fot. H. Gasiorowski,
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= Gdynia w zalobie.

dukt ponad torami, taczacemi stacje prze-
tokowa w Gdyni z gléwnym szlakiem ko-
lejowym. Przez wybudowanie tego wia-
duktu i odcinka drogi kolowej od niego
do szosy na Oksywie, skré6cona zostanie
bardzo znacznie droga z Gdyni do portu
wojennego,

W samem miedcie wykorczono we
wrze$niu szereg budynkéw panstwowych
i prywatnych. W épiesznem tempie prze-
prowadzono takie w ciagu lata tegorocz-
nego wybrukowanie szeregu ulic. Dzigki
{emu Gdynia nabiera coraz wigcej zew-
netrznych cech miasta.

X

W polowie wrzesnia odbyly sie w
Pansiwowej Szkole Morskiej w Gdyni
panistwowe egzaminy praktyczne dla ab-
solwentéw obu wydziatéw szkoly: nawi-
gacyinego i mechanicznego.

Do egzaminéw stanglo 26 mechanikéw
(19 uczniéw i 7 eksternistéw) oraz 20 na-
wigatoréw (17 uczniéw i 3 eksternistéw).
Delegatem Ministra Przemystu i Handlu
byt Naczelnik Urzedu Marynarki Handlo-
wej w Gdansku p. Konstanty Jacynicz.
Egzaminy dla mechanikéw odbyly sie w
gmachu Szkotv, dla nawigatoréw zas na
pokladzie statku szkolnego ,.Dar Pomo-
rza”, ktéry w tym celu odbyl krétka
czterodniowa podr6z po Battyku. W ko-
misji egzaminacyjnej brali poza tem



Gdynia. Basen im, Marszalka Pilsudskiego, W glebi widaé dwa zbiorniki do melasu, niedawno ukoriczone.

udzial delegaci Zwigzku Armatoréw Pol-
skich: przy egzaminie dla mechanikéw —
inz. W. Morgulec, przy egzaminie dla na-
wigator6w — kapitan statku ,Niemen”,
p. Leon Rusiecki, ktéry sam jest jednym
z pierwszych absolwentéw Panstwowej
Szkolty Morskiej,

Na podstawiz oceny prac dyplomo-

wych oraz w wyniku egzaminéw prak-.

tycznych wydano 40 dyploméw z ukon-
czenia Szkoly, z czego 20 dyploméw
otrzymali mechanicy i 20 nawigatorzy.

W niedziele dnia 20 wrzeénia odbylo
si¢ na pokladzie ,Daru Pomorza*" rozda-
nie dyploméw wymienionym wyzej nawi-
gatorom. Po cichej Mszy Sw., odprawio-
nej w obecnosci dyrektora i profesoréw
Panstwowej Szkoly Morskiej, kapitana
i oficer6w statku szkolnego oraz uczniéw,
oa statku w miedzypokladzie przez ksie-
dza kapelana Gérnego, staneli na pokla-
dzie w dwuszeregu uczniowie szkoly
oraz nowi absolwenci. Przemé6wit do nich
w krotkich stowach dyrektor Szkoly p.
Adam Mohuczy, Zyczac powodzenia w
przyszlej pracy, poczem wreczyt dyplomy
z ukoficzenia nauk.

X
Rok szkolny rozpoczeta Panstwowa
Szkota Morska uroczystem nabozen-

stwem na intencje¢ pomyélnych prac
i szczg$liwej podrézy statku szkolnego
«Dar Pomorza“, odprawionem w picknej
auli szkolnej przez Prefekta Szkoly, Ks.
Proboszcza Surmana, w dniu 2 pazdzier-
nika r. b,

Po nabozerstwie odbylo si¢ przeka-
zanie nowemu pocztowi sztandaru Szkoly.
Poczet ten stanowia co roku uczniowie
Il kursu Szkoly, 2 mechanikéw i nawi-
gator, lub 2 nawigatorzy i mechanik na
zmiang. Nastepnie dyrektor Szkoly, p.
Adam Mohuczy, wyglosit do uczni6w na-
stgpujace przeméwienie:

z dnia 24.1X.1931,

«Dzi§ rozpoczynamy rok szkolny. Przy
tej okazji przypominam Wam uczniom
stowa Robertsona: ,2ycie bez nauki to
$mieré",

.Pamietajcie o tem, ze czlowiek roz-
sadny winien byé Panem swoich posta-
nowien, czynéw i postgpowania. Wiel-

Statek szkolny ,Dar Pomorza” w porcie
gdyriskim przed wyjéciem w podré: do
Brazylji.

]

Zdjecie

kim wrogiem jego jest chwiejnosé i dwo-
istos¢, ktéra czesto zagradza mu droge
do osiggnigcia postawionego sobie celu.

Waszym celem — wszystkich bez wy-
jatku, jest zado§é uczynié wymaganiom
Szkoly i wytrwaé do pomyslnego korica,
czego Wam szczerze #ycze i jednoczes-
nie nadmieniam, 2e dokladne wypelnie-
nie swych obowiazkéw bedzie stanowito
o warto$ci kazdego z Was,

Jutro statek szkolny opuszcza wody
ojczyste i udaje si¢ w podr6z zimows.
majac na pokladzie juz nie kandydatéw,
a uczniéw Szkoly Morskiej.

W  obecnodci ciala profesorskiego
1 wszystkich uczniéw wreczam chorgze-
mu i pocztowi sztandar Parstwowej
Szkoly Morskiej.

Niech ten sztandar pobudza Was
wszystkich do szlachetnych czynéw i wy-
dajnej pracy, badicie dumni, ze jest on
ozdobiony przez Pana Prezydenta w dniu
X-lecia islnienia Szkoly Ztotym Krzyiem
Zastugi za wyjatkowe zaslugi na polu
rozwoju Marynarki Handlowej. Badzcie
jednocze$nie wymagajacy dla siebie, pom-
nac, 2e niema cnoty — jak milo§é do
prawdy, ktéra jest w istocie najbardziej
meska”,

W biezacym roku szkolnym pozostana
w Szkole tylko kursy II i IIl. Uczniowie
kursu I zaokretowani zostali na statku
szkolnym ,,Dar Pomorza™, na ktérym cd-
bedg zimowa podréz szkolna.

X

Dnia 3 paZdziernika r. b. opuscil pcrt
gdynski zaglowiec szkolny ,Dar Pomo-
rza", ktéry odplynal do Ameryki Potud-
niowej, do portu Pernambuco w Brazylji.
Z Pernambuco ,Dar Pomorza" przejdzie
na Antylle. Po kilkutygodniowym posto-
ju u wybrze2y Martyniki, podczas ktére-
go przeprowadzone zostang éwiczenia
szalupowe i inne, statek szkolny wréci do
Gdyni okolo 15 marca roku przyszlego.
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Baltyk jesieniq.

Zegnala statek spora gromadka oséb.
Do uczniéw zebranych na poktadzie wy-
glosil krotkie przeméwienie w imieniu
Pana Ministra Przemystu i Handlu za-
stepca Dyrektora Urzedu Morskiego p.
inz. Stanistaw Legowski.

Na pokladzie ,Daru Pomorza™ udali
si¢ takze w podréz naukowa dwaj czlon-
kowie Wydzialu Kolonjalnego Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej p. p.: Prof. Dr, W.
Roszkowski, dyrektor Pahstwowego Mu-
zeum Zoologicznego w Warszawie i S. Fe-
liksiak, pracownik tego muzeum. Maja
oni zamiar przeprowadzié badania nauko-
we na terenach, przylegajacych do por-
téw postoju ,Daru Pomorza”, oraz uzu-
pelnié zbiory Parstwowego Muzeum Zo-
ologicznego r6inemi okazami fauny po-
ludniowo-amerykantskiej.

Stolica ziemi nadmorskiej — Wejhe-
rowo — otrzymala we wrzeéniu garnizon
wojskowy. Przybycie pierwszego oddzia-
lu wojskowego na staly pobyt do tego
miasta stalo si¢ dla jego mieszkaficow
wielkiem §wigtem lokalnem. Zawigzal sie
tam specjalny komitet przyjecia wojska.

Bataljon morski, gdyz taka nazwe
otrzymala jednostka wojskowa, stacjono-
wana w Wejherowie, przybyl do Wejhe-
rowa wprost z Grédka Jagielloskiego,
miejsca swego poprzedniego pobytu. Mia-
sto wystawilo na jego powitanie bramg
tryumfalng. Przed bramg powitata do-
wbdce bataljonu pputk, Kurka delegacja
miejscowegdo spoleczenstwa ze starosta
powiatu morskiego p. Henszlem i burmi-
strzem miasta p, Bilinskim na czele.

Poza tem odbyl! si¢ w Wejherowie

z racji przybycia stalego garnizonu sze-
reg uroczystosci.

Bataljon morski kwateruje w komplek-
sie gmachéw bylego etapu emigracyjnego
w Wejherowie.

X

We wrzesniu r. b, odbyla si¢ w Gdy-
ni konferencja polsko-czechostowacka w
sprawach granicznych.

Podpisane zostaly caztery umowy: sta-
tut graniczny, umowa o drodze Tymin-
skiej, umowa o ruchu turystycznym w
okolicy Zegiestowa, oraz umowa o spla-
wie na Popradzie i Dunajcu.

Ze strony czeskiej podpisali umowe
inz, Roubik, ze strony polskiej prof. Goe-
tel.

Po raz pierwszy Gdynia stala sie
miejscem podpisania um6w o znaczeniu
migdzynarodowem.

X

W miesiacu ubieglym bawily w Gdyni
dwie wycieczki dziennikarzy zagranicz-
nych, Pierwsza byla wycieczka dzien-
nikarzy bulgarskich, z b. ministrem kolei
bulgarskich p, Kazasowem na czele, Dru-
ga wycieczka dziennikarzy niemieckich z
Wroclawia, prowadzona przez Konsula
R. P. we Wroctawiu, p. Wdziekonskiego.

Obie wycieczki zwiedzily port i mia-
sto, nie szczedzac sléw uznania i podazi-
wu dla Gdyni.

X

W chwili zamykania niniejszego nume-
ru, dotarla do Warszawy wstrzasajgca
wiadomosé o wielkiej katastrofie, jaka sie
wydarzyla w Gdyni. Wskutek wybuchu
gazu runela czeé¢ wielkiego gmachu
mieszkalnego, wzniesionego przez Zaklad
Ubezpieczen 'Pracowniké6w Umystowych.
Pod gruzami gmachu znalazlo smieré¢ kil-
kanascie os6b, kilkanascie innych zas
cigzko poranionych, odwieziono do szpi-
tala.

Laczymy si¢ w cigzkiej zalobie, jaka
dotkneta Gdynie, rodzinom zaé nieszcze-
snych ofiar katastrofy skladamy wyrazy
serdecznego wspélczucia,

H. T.

NOWY KIERUNEK WE FRANCUSKICH ZBROJENIACH

Program wojennych konstruk-
cyj morskich na rok 1931/32, prze-
dlozony francuskiemu parlamen-
towi przed jego rozejéciem sie na
letnie wakacje, wywolal wrecz
sensacyjne wrazenie, dostarczyt
materjalu do ozywionych rozpraw
w komisjach parlamentarnych i w
Izbie Deputowanych, jak tez do
roztrzasan, dyskusyj, polemik w
czasopismach i w prasie.

Nazwano ten program zupelnie
nowa orjentacja w dziedzinie mor-
skiej strategji i morskiego wojen-
nego budownictwa Franciji, gwal-
townym zwrotem, wytracajacym
te dziedzine z dotychczasowe;j
drogi. Okreslenia __ catkowicie
stluszne. Spér toczyl sie jedynie
o to, czy 6w zwrot jest absolutnie
konieczny, jak stwierdza mini-
sterstwo i sztab marynarki, czy

MORSKICH

nie jest moze bledem lub ryzy-
kiem, jak prébowali dowodzi¢
przeciwnicy. W rezultacie wszy-
stkie kontrargumenty zostalty zwy
ciesko obalone. Naréwni z opinja
fachowcéw opinja parlamentu, po-
dobnie jak i opinja publiczna zo-
stala przekonana, ze nowa orjen-
tacja jest nieodzowna. Jesli mimo-
to Izba Deputowanych nie uchwa-
lita w calosci programu, przed-
stawionego przez ministra mary-
narki, odegraly tu role, jak zresz-
ta wyraznie podkreslono, wzgle-
dy nie rzeczowe, lecz tylko tak-
tyczno-polityczne.

Na czem-ze polega 6w gwal-
towny zwrot, wytracajacy mor-
skie zbrojenia francuskie z do-
tychczasowej ich drogi?

Polega na zaprzestaniu dalszej
budowy okretéw wojennych typu

(¢

lekkiego i todzi podwodnych, a
skoncentrowaniu calego wysitku
na okretach typu cigezkiego. Pole-
ga na porzuceniu programu, dba-
jacego przedewszystkiem o szyb-
ko$é, a zastosowaniu programu,
ktérego glowna troska jest bojo-
wa odpornos¢ i przewaga.
Powojenne francuskie zbroje-
nia morskie szty wylacznie po lin-
ji lekkich okretow o maksymalnej
szybkosci i wielkiej floty podwod-
nej. I istotnie, tylko w ten sposéb
mozna si¢ bylo przeciwstawié
skutecznie morskiej sile Wielkiej
Brytanji, doréwnanie jej bowiem

w dziedzinie jednostek ciezkich
wykraczalo ponad mozliwosci
francuskie. .

Program w tym sensie, zakres-
lony w r. 1922, przyniést imponu-

jace wyniki. Francuska flota to-



dzi podwodnych jest dzis najpo-
tezniejsza na $wiecie i niczyjej ry-
walizacji na okres najblizszy oba-
wiaé si¢ nie potrzebuje. Co do
szybkosci, w wyscigu z Italja,
ktora okazala sie pod tym wzgle-
dem groznym wspétzawodnikiem,
odniesiono ostatecznie znakomite
zwyciestwo. Italja tez zaprzestala
wyscigu i nawet ruszyla do od-
wrotu. Najnowsze jej krazowniki
o tonazu 10.000 posiadaja juz
szybkos$é¢ 30 weztow (typ. ,,Gori-
zia") podczas gdy poprzednie do-
sieggly szybkosci 36 weztow (typ.
»Trieste'). Lecz redukcje szybko-
§ci  wynagrodzono ogromnem
wzmocnieniem sily bojowej. Tu
wlaénie uwydatnilo si¢ nowe dla
Francji niebezpieczenstwo, ktére
cd pewnego juz czasu wyraZnie
si¢ zarysowywalo i ktore teraz
zmusilo czynniki kierownicze ma-
rynarki francuskiej do skierowa-
nia dalszej rozbudowy floty wo-
jennej na inne tory, niz dotych-
czas.

Orjentacja z roku 1922, dosko-
nala, jedynie wskazana wodwczas
i na szereg lat nastepnych, obec-
nie stracila aktualno$é. Dalsze
cbstawanie przy niej mogloby sie¢
okazaé jedynie wysoce niebez-
pieczne. Stracila aktualno$é¢ nie-
tylko dlatego, ze program, zakre-
slony przed laty dziewigciu, zo-
stal nad wszelki wyraz znakomi-
cie przeprowadzony. Takze sytu-
acja polityczna w dziedzinie mor-
skiej ulegla zasadniczej zmianie.
Stosunki z Wielka Brytanja, kté-
re za czasow Lloyda George'a i
pozniej az do Locarna byly wyso-
ce napregzone i przyszlosé ich za-
rysowywala sie conajmniej zagad-
kowo, obecnie sa takie, ze Fran-
cja nie potrzebuje juz braé pod
uwage tego mocarstwa, jako ewen-
tualnego swego przeciwnika. Na-
tomiast Italja, nie przedstawiaja-
ca naowczas niebezpieczenstwa,
od owego czasu zrealizowala nie-
spodziewane, bardzo wybitne po-
stepy w zbrojeniach morskich,
skierowanych zupelnie wyraznie
przeciw Francji w mysl hasta ,,pa-
rytetu’’ rzuconego przez Musso-
liniego. Starajac sie rywalizowaé
z Francja w rekordach szybkosci
i utrzymujac ja przez to na linji
programu dotychczas stosowane-
go, Italja jednoczesnie nie zanied-
bala takze tej dziedziny, od kté-
rej uwaga Francji byla odwraco-
na, t. j. dziedziny cigzkich jedno-
stek i bojowej sity lekkiej floty
nadwodne;j. ‘Podczas, gdy Francja,
poczawszy od r. 1914, nie zbudo-
wala zadnego nowego okretu lin-
jowego, a nawet poswiecita 125

Defilada tloty amerykanskiej,

tys. ton zapoczatkowane) przed
wojna budowy pancernikéw typu
wNormandie", Italja wdrozyta wy-
scig tonazu, doprowadzajac do te-
go, ze dzi§ prawie catkowicie do-
réwnata Francji w zakresie no-
wych jednostek floty nadwodne;j,
ktérych proporcja miedzy temi
dwoma mocarstwami przedsta-
wiala si¢ w r. 1914 jak 2 do 5. W
dziedzinie sily bojowej wielkie
niebezpieczenistwo zarysowalo sig
w postaci lekkich krazownikéow
wloskich o 5.000 ton, typu ,,Con-
dottieri”, doskonale opancerzo-
nych, zaopatrzonych w artylerje
kalibru 152. milimetréw i zara-
zem osiagajacych szybkosé¢ 42 we-
zlow. ajpowazniejsze fachowe
glosy francuskie nie wahaly si¢
vderzyé na alarm, twierdzac, ze
w razie wojny na Morzu Sréd-
ziemnem, francuskie torpedowce
i kontrtorpedowce, zostana po-
prostu wydane na lup tych wio-
skich krazownikéw i transporty
wojskowe z kolonij beda w kata-
strofalny sposéb zagrozone.

Wzgledy na niebezpieczenstwo
wloskie w dostatecznej juz mie-
rze nakazywaly zasadnicza zmia-
ne programu francuskich zbrojen
morskich na najblizsze lata. De-
cydujacym wszakze momentem
dla kierownictwa francuskiej flo-
ty byl fakt spuszczenia na wody
w dniu 19 maja b. r. stynnego pan-
cernika ,,Deutschland”.

Minister marynarki, p. Karol
Dumont, przedstawit Izbie Depu-

towanych w wymowny sposéb
groze tego morskiego bojowego
okretu ,rozbrojonych” Niemiec.

Podkreslal, ze ,,Deutschland’’ dzie-
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ki swej szybkosci jest w zupelno-
$ci zabezpieczony przed ogniem
francuskich pancernikéw, dzigki
swemu opancerzeniu i uzbrojeniu
moze zwycigsko stawié¢ czolo
wszystkim  krazownikom floty
francuskiej, dzieki zas swemu pro-
mieniowi dzialalnosci stanowi ol-
brzymie niebezpieczefistwo dla
francuskich kolonij, oraz dla ko-
munikacji miedzy kolonjami a me-
tropolja. W samej rzeczy, wsku-
tek zastosowania motoréw Diesla
.Deutschland"”, rozporzadza pro-
mieniem dzialalnoéci 18.000 mil
morskich, czyli przeszlo 33 ty-
siecy kilometrow. Dlugosé row-
nika ziemskiego wynosi 40 tysie-
cy kilometréow, wiec ,Deutsch-
land” moze prawie okrazyé kule
ziemska bez koniecznosci zaopa-
trywania si¢ po drodze w paliwo.
Jasna jest rzecza — mowil fran-
cuski minister marynarki, ze
~Deutschland” przeznaczony jest
nietylko przeciw Polsce na Balty-
ku, lecz takze przeciw Francji
i przeciw linjom komunikacyjnym
francuskiego kolonjalnego imper-
jum.

Wiekszos¢ francuskich deputo-
wanych odpowiedziala entuzja-
stycznemi oklaskami na apel mi-
nistra marynarki do zrozumienia
nowych konieczno$ci morskiej ob-
rony ojczyzny. Program zmiany
orjentacji w rozbudowie floty wo-
jennej zostal przez parlament za-
aprobowany, jednakze z pewnem,
wzgledami dyplomatycznemi, jak
juz zaznaczyliSmy, spowodowa-
nem nietyle ograniczeniem, ile ra-
czej opéznieniem.



Program przewidywal natych-
miastowg budowe dwuch krazow-
nikéw o 7.500 tonach kazdy, o
uzbrojeniu i opancerzeniu, moga-
cem si¢ przeciwstawié¢ skutecznie
wloskim krazownikom typu ,,Con-
dottieri”. Co do tej czegsci pro-
gramu aprobujaca uchwala par-
lamentu zapadla bez opozycji.
Inaczej juz jednak bylo z czescia
druga, stanowiaca odpowiedz na
wDeutschland”. Przewidywala ona
natychmiastowa budowe jednego,
nastepnie za$ dwuch dalszych pan-
cernikéw o 23.333 tonach kazdy.
Pancerniki te zapewnia Francji
pod kazdym wzgledem niewatpli-
wa przewage nad grozng jedno-
stka niemiecka. Grubo$é¢ opance-
rzenia ,,Deutschlandu” wynosi 11
centymetréw, kaliber jego arty-
lerji — 280 milimetréw, maksy-
malna szybko$é nie bedzie mogla
prawdopodobnie przekroczyé 28
wezléw. Nowe francuskie pancer-
niki maja posiadaé opancerzenie
n.inimum 22 do 23 centymetrow,

co stanowi¢ bedzie az nazbyt pew-
na ochrone przeciw ogniowi arty-
leryjskiemu ,Deutschlandu’”. Roz-
porzadzaé beda artylerja kalibru
305 milimetréow, ewentualnie 330
milimetrow (w razie, gdyby nie
wszedl w zycie ostatni projekt
franko-anglo-wloskiego ukladu o
ograniczeniu zbrojen morskich,
stawiajacy granice maksymalna
305 milimetréw),- wobec ktorej
opancerzenie niemieckiego pan-
cernika nie przedstawia dosta-
tecznej sily ochronnej. Wreszcie
szybko$¢ nowych francuskich pan-
cernikow wynosié bedzie 30 we-
zlow.

Niestety, nie udalo sie francu-
skiemu ministrowi  marynarki
skionié parlamentu do uchwalenia
kredytéw na natychmiastowe roz-
poczecie budowy pierwszego z
tych pancernikéw. Uchwalono tyl-
ko kredyty na studja konstruk-
¢ji, chcac posunaé si¢ mozliwie
najdalej w checi unikania za-

draznien wobec przygotowan do
rwiedzynarodowej konferencji roz-
brojeniowej. Nie jest to oczywis-
cie niczem innem, jak tylko zwlo-
ka, gdyz cala patrjotyczna opinja
francuska rozumie doskonale, ze
nDeutschland”, wymaga odpo-
wiedniej repliki, i ze replika ta-
ka ze strony Francji jest nieod-
zownie konieczna, wlasnie ze
wzgledu na bezpieczenstwo poko-
ju. Kazdy bowiem zdrowy na u-
myséle czlowiek pojmuje chyba
bez trudu, ze konferencja tak zwa-
na rozbrojeniowa, a w istocie
przeciez majaca tylko staraé sie
o ograniczenie zbrojen na przy-
szlo$¢é, choéby nawet, w co wat-
pi¢ nalezy, doprowadzila do ja-
kichkolwiek konkretnych wyni-
kéw, to w kazdym razie w niczem
nie zmieni ani nie oslabi faktu, ze
dyszace zadza odwetu Niemcy
posiadaja w obecnej chwili najpo-
tezniejsza i1 najgrozniejsza morska
jednostke bojowa s$wiata.
TADEUSZ EHRENBERG.

ADMIRAY. FLOTY PAPIESKIEJ

Do rzedu ludzi w Polsce zastu-
2onych okolo sprawy morza, kto-
rych pamieé nowotworzaca sie
flota polska ma obowiazek zacho-
waé i potomnosci przekazaé, na-
lezy Tomasz Stanistaw Wolski —
admiral floty papieskiej. Wedle
encyklopedji Orgbr. urodzony w
Umiejowie Sieradzkim, wychowa-
ny byl Wolski staraniem kaszte-
lana chetmskiego, Jana Czaplin-
skiego; w 13 roku zycia zwiedzit
juz Niemcy, a wyzsze nauki po-
bieral u Jezuitéw, potem u Pija-
réow. Po ukonczeniu nauk, zapalo-
ny checia podrézowania zwiedzit
Wiochy, a stad puscit sie do Je-
rozolimy. Napadniety w drodze
przez korsarzy, stanal na czele
150 ludzi zalogi okretowei, i nie-
tylko, ze okret obronil, ale nadto
zdobyl statek nieprzyjacielski.

Po  opuszczeniu Jerozolimy
wziety przez Arabéw do niewoli,
zapalil ich namioty, czem siebie
i innych wiezniéw wyswobodzil.
Zwiedzil nastepnie Egipt i Alek-
sandrie, a przy koricu r. 1726 po-
wrécil do Rzymu, gdzie zostal ka-
walerem maltanskim, poczem po-
drézowal jeszcze po Francji, An-
glii i Niemczech.

W r. 1730 Wolski mianowany
zostal przez Papieza Klemensa
XIII admiralem floty papieskie;.
Na tem stanowisku odniést Wol-
ski kilka zwyciestw nad Turkami.
Przebywajac w Bulgarji. odwiedzit

kraj ojczysty, gdzie z wielka czcia
byl przyjmowany. W r. 1733 z
rozkazu Papieza odprawil wjazd
tryumfalny do Rzymu, przyczem
Papiez obdarowal go szabla, wy-
sadzona drogiemi kamieniami.
Wojujac na Wegrzech przeciw-
ko Turkom, zostal w bitwie pod
Raab ciezko raniony i zmart w r
1734 w Wiedniu. :

Po $mierci Wolskiego ogloszo-
ne zostaly jego dziela:

»Ilustris peregrinaiio Jerosolimi-
tana lotius profracta per tres ni-
signores mundi partes nempe per-
Euionam, Asiam et Africam (Lwhw
1765) i .Praescriptiones novi Insti-
tuti Equitum Crucifererum.”

JOACHIM SOLTYS.
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Uroczyste olwarcie obrad XV Miedzynarodowego Kongresu 2eglugi w Wenecji odbylo sie w historycznej sali ,,del Maggior

Consiglio™” (Wielkiej Rady) w obecnosci Kréla Wioch Wiktora Emanuela l1l. Obradom Kongresu, ktory odbyl sie w polowie

wrzesnia r, b, i ktéry zgromadz'! przedstawicieli 40 réinych krajow, przewodniczy! Giovanni Giurati prezes parlamentu
wloskiego i sekretarz generalny partji faszystowskiej.

»POLONJA« DO NORDKAPU

~Pantarei’...
Panta rei — Heraklitowe wszystko
plynie — tak si¢ nazywa magazyn por-

towy w Gdyni, w ktorym pasazerowie
«Polonji’' poraz pierwszy (i jedyny) za-
znali przezyé emigranckich. Nie, nie
wszystko plynie — to plyniemy tylko
my — i wielki transatlantycki parowiec,
ktory zagarnal mas na pokiad, nie wy-
miecie na tamtym brzegu, nie podrzuci,
nie wyrzeknie si¢: odda tadunek w ca-
tosci, odstawi na ten sam lad, do tegoz
magazynu, opatrzonego plynna nazwa
.Pantarei’, wzbogacony tylko o bagaz
wrazen, zaczenpnigtych na dalekich mo-
rzach.

Pod polska bandera. z polskiego por-
tu wyruszamy, by wstuchaé sie w opo-
wiedci mérz poéinocnych.

Zegna nas orkiestra marynarki, usta-
wiona na brzegu — ale nie zdazymy za-
teskni¢ za sentymentem rodzimej pio-
senki, bo przez caly czas podrézy wy-
grywaé nam bedzie na okrecie dziarska
kapela rozne marsze, oberki i mazury.

Nawet tango z ,Morskiego Oka" we-
druje swa powloczysta melodia poprzez
dancingi okretowe.

Bo te: nasz okret jest, jak dobra
wréska: wszystkie zachcianki moga by¢
uwzglednione, o wszystkich pragnieniach
pomyélano, przewidziano, zaradzono.

Chcesz tanczyé? — jest dancing.

Chcesz czytaé? — jest biblioteka.

Chcesz sie¢ kapaé? — jest basen.

Chcesz gier sportowych? — jest bi-
lard, jest polo.

Chcesz brid2a? (oj, jak chcianol..) —
sa karty, i jest czwarty.

Chcesz si¢ opalaé? — jest slorce.

Chcesz flirtowaé? — jest rufa.

Tylko jesli chcesz spaé — z tem be-
dzie trudniej. O takie| prostej rzeczy,
jak ciemnos$é, przewidujace kierowni-
ctwo okretu nie pomyslato. Tego arty-
kulu pierwszej potrzeby — im dalej na
péinoc, tem coraz bardziej bvylo brak.
Ostatecznie, radzil sobie kazdy jak mogt
— opal, kiedy popadio i jak popadio.
Od nieustannej pracy patrzenia nie by-
1o prawie wypoczynku. Nie widoki, a
cudal.. Co gorliwsi sam! sobie wyzna-
czali ,,wachte" (jak morze, to morzel) —
kosztem positku, kosztem snu. Arysto-
kracija turystyczma — tak zwani ,dzio-
baci”’, godzinami wystawali na dziobie
okrgtu, wypatrujac wczesniej od innych,
i ogarniajagc wiecej od innych to, po-
co$my si¢ wlasciwie a2 na daleka pot-
noc wybrali: widoki.

Trzeba bylo nieraz prawdziwej watki
wewnetrznej, by dowieéé¢ hegemonji du-
cha nad cialem, i zrezygnowaé z lun-
chu czy obiadu na rzecz panoramy. Bo
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tez — i pod tym wzgledem zabiegliwe —
kierownictwo wystawialo na ciezky pré-
be odporno$é, nakazujac alternatywe
pomigdzy rozkoszami wzroku a podnie-
bienia...

Zato wieczorem (o ile pojecie wie-
czoru przystaje do pory, kiedy storice
Swieci i grzeje, a zegdar cierpliwie wska-
zuje dziesiala, jedenasts, dwunasta w
nocy... strudzeni rzetelnym wysitkiem
ogladania mijanych pieknodci, mieliémy
prawo do wypoczynku w jednym z prze-
milych baréw, gdzie przy lampce wina
ciagnely si¢ ,dlugie nocne rodakéw roz-
mowy"...

Ngdzny szczur ladowy tu, na okrgcie
przepoczwarczal sie w wilka morskiego,
nosem wietrzacego sztorm, a na ladzie
kolyszacego sie szerokim, powléczacym
krokiem marynarskim..,

(Nawiasem mowiac, 2aden marynarz
po ziemi tak nie stapa).

Gwoli ostatecznemu ,wyksztalceniu”
pasazerow w trudnej sztuce nawigaciji
zalozona zostata na okrecie pienwsza
elementarna szkétka morska.

Wyktadowcy — trzeba im to przy-
znaé! —— codzienmie skiadali egzamin z
cierpliwodci i z najlepszej woli, odpo-
wiadajac niezmordowanie na r6zne py-
tania, zadawane im z bezceremonjalno-
$cig laikéw



Spotkanie z sjs ,Kosciuszko® w

Prowadzili na rufg, i do maszyn, i na
mostek kapitanski, i do bunkrow —
objasniali, tlomaczyli, i ze stoicyzmem

pozwalali — ach i jak pozwalali — sig
zanudzaé..,
Kaptan Stankiewicz, aiczem Oj-

ciec Wirgiljusz z popularnej piosenki,
czuwal nad zgromadzona pod jego pie-
czolowitemi skrzydiami pasazerska gro-
madka,

A bylo tego cztery setki, mie liczac
drobanych,

Radowaly oczy (co tu uwkrywaé: prze-
dewszystkiem pasazerek) pigkne grana-
towe mundury ze zlotemi galonami, §mi-
gajace po pokladzie — a gdy byl gora-
cy dzien, biale lekkie bluzy oficeréw
przypominaly raczei o mozliwodci row-
aika, niz o poblizu kregu polarnego.

Poczciwy intendent — medijator mie-
dzy ladem a morzem — zajmowal sie
rozdzielaniem poczty, troska o kabiny,
i byt gléwnodowodzacym licznej armiji
lezakow.

Strategia okretowa polegala na in-

Nordkap.

kagerraku w dniu 20.VII.1931.
Fot. H. Gasiorowski,

wencji deckstewarda: od ustawienia le-
2akéw zalezala organizacia kélek towa-
rzyskich, a czesto i dobry humor pasa-
ter6w na caly dzien.

Dnia 25 lipca roku 1931 po raz pierw-
szy zatrzepotala polska bandera nad
wzburzonemi falami, tuz u najdalej na

pétnoc wysunigtego przyladka Europy
Godzina dwudziesta trzecia — jest
szaro, jak o zmierzchu, niskie cigakie

chmury rozwloczone nad horyzontem —
wieje wicher, lodowaty, porywisty —
wvsokie, ciemnozielone waly wod rzuca-
ja si¢ na $ciany okretu, stojacego na
redzie.

Poprzez skosne bryzgi deszczu —
sigpigcego nudno i rozkifle, jak najbar-
dziej polski kapusniaczek — widaé czar-
ny masyw goéry, wyrosly ponad wkle-
slosciag zatoki — wspanialy, grozny, po-
nury. :

To Nordcap.

Spuszczone szalupy hustaja si¢ na
wysokiej fali — odleglos¢ migdzy mo-

stkiem trapu a burta szalupy wynosi po-
no okolo pieciu metréw.

Trzeba czekaé na szczefliwy moment,
kiedy fala na grzbiecie podniesie lodz
a2 do owej wysokoéci, postawié stope —
i hyc! furknaé do szalupyl...

. 'Lolwo powiedzie¢ — wykonaé trud-
niej.

Pasazerowie ,Polonii" — to nie dru-
]2‘)'11;1l lekkoatletow, wyéwiczona w &ko-

ach...

Pré2no kapitan Stankiewicz odradza,
zwlaszcza paniom: ,zwlaszcza panie” sa
2adne wrazen, i nie chca zrezygnowaé
z postawienia nézki na samym ko-
aiuszczku Europy.

Tembardziej, 2e gruchnela wiesé¢ —
(egzaminu z geografyi nikt z wsiadaja-
cych na poklad ,Polonii” nie zdawall..)
— 12e, jesli wzrok wyteiyé, mozna zoba-
czyé kawatek Ameryki,

A przez lunete — to i sam biegun.
Przeciez na mapie — jak reka sieg-
naé

W rzeczywistosci — kio si¢ wdra-
pal na szczyt géry, idacej zakosami po-
przez zamarzni¢ly $nieg — ten widzial
tylko mgle, morze mgly, a poprzez roz-

Na pokladzie ,Polonji" przed Nordkapem.
Fat, H, Gasiorowski.

Skaly wyspy Fugld (Nordlandja) w czasie mgly i deszczu.
4 Fot. H. Gasiorowski.
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padling w tej mglistej zastonie — szmat
morza, i zatoke, z unoszacym si¢ na fa-
lach kolosem ,,Polonii".

U podné2a géry — nad sama woda
stoi niewielka budka, kryta pléciennym
dachem, przewiewna, co wobeo przej-
;nuiacego wichru bynajmniej nie jest za-
eta.

Ho2a Norwezka wraz z matka krza-
taia sig, podajac zmarznietym goséciom
filizaneczke metnej lury, pretensjonalnie
zwanej tu czarng kawa'.

U géry, tuz pod pulapem, wisi —
o, gloria mundi — fotografja... Marleny
Dielrich.

Zaste, stawa nie wie, co to granice.

W drugiej budce sprzedaja pocztéwki,
znaczki — cenny tup dla filatelistow! —
drobiazgi z kosci reniferowej lub z fu-
tra foki po horendalnych cenach, ktére
poczynaja gwaltownie topnie¢ w miare
zblizania sie odwrotu pasazeréow.

No, i co najwazniejsza: tam stem-
pluia...
Pod stempelek ,Nordcap”, $wiad-

czacy o rzeczywistym pobycie na przy-
ladku, podsuwaja turysci wszelkie mo-
2liwe przedmioty: wizytéwki, karty, chu-
steczki do nosa — jednem slowem, co
tylko snobizm podrézniczy podszepnie.

Jeszcze kilka fotografij do epétki z
Laporniczykami — od$wigtnie przystrojo-
nymi w rtodzai rogatywek czy tez cza-
pek stan ryzykowskich (c6% za interesu-
jacy temat do etnograficznej rozprawki
pod tytulem: ,Wplyw krakowskiego
stroju na wbiér Laporczykéw'l) — je-
szcze kilka kamienj podniesionych z zie-
mi na pamiatke — | jazda z powrotem
do szalup.

«Mite zlego poczatki, lecz koniec 2a-
tosny”...

Odbijamy od przystani — ostatnia
16d2 — widaé, jak na ladzie powolutku
rozdziewaia sie¢ Lapoficzycy ze swych
maskaradowych strojow — nim nastep-
ni goscie przyjada, moga sobi chodzié
ubrani ot, tak na codzien...

L6dz husta sie na falach, az dech za-
piera.

Tylko marynarz niewzruszenie stoi na
burcie, émi papierosa i uémiecha sie
wymownie, gdy pytamy, jak to byto z
wsiadaniem na okret..

Wysiadanie, ktére z poczatku wyda-
walo sie nielatwem éwiczeniem gimna-

stycznem, teraz w naszem mniemaniu
jest to — jak popularnie méwia, ,bulka
z masiem"...

Bo jak tu noge postawi¢ na mostku,
kiedy raz wraz szarpie d6dZ w tyl, i

cztowiek zostaje w niedoleznym, ko-
micznym rozkroku przed uciekajgcym
trapem?

I tu zaloga pokazala co umie.

Bez #&ladu zniechecenia, ostroznie,
uwaznie, 192 razy — wyraznie: sto dzie-
wieédziesiat dwie osoby, bo tyle wy-
siadalo na Nondkapie, — wciagneta, ‘ak
paczke, kazdego zosobna ponad niebez-
piecznie ziejaca otchlania wod.

Dwéch marynarzy podawalo — dwéch
odbieratlo.

Trzeba sie bylo tylko zawierzyé, pod-

wPolonia"’ na Nordkapie.

zatokq Hornwiken pod Nordkapem.
Fot. H. Gasiorowski.

daé, ubezwlasnowolni¢ niejako — a fakt
wsiadania | wysiadania odbywal si¢ sam,
bez przygod, i bez wspoldziatania ze
strony ,nordkapcanéw".

Do szpiku przemarznigtych, zlodo-
wacialych pasazeréw czekala uczta nie-
bianska: gorace paréwki z kapusta i
mocna, prawdziwa, czarna kawa.

Bo czyz nie dobra wrézka myslata o
wszelkich wygodach i potrzebach tury-
stow?

Zato zalodze nie dzialo sie tak do-
brze: gdysmy, unasyceni — dostownie
i przeno$nie — ulozyli si¢ do snu w
cieplych kabinach, oni tymczasem wcia-
gali szalupy i trapy, w ciezkiej mary-
narskiej sluzbie rezygnujac tej nocy z
dobrodziejstw wypoczynku i snu.

Nazajutrz — liczne zadrapania ma-
rynarzy j bandaze na rekach <chlubnie
$wiadczyly o zwycieskiej walce z za-
borczem morzem, ktére siegnaé chcialo
po powierzonych ich pieczy pasazeréw
— blizny te, cienpliwie i bez slowa skar-
gi poniesione, byly zywym dowodem
serca i gorliwoéci, i to ponad miarg ich
obowigzkow.

Poprostu wierzyé sie nie chciato, ze
pierwszy oficer poprzez burte rzucajacy
zachrypnigtym z przemeczenia glosem
trzezwe, mocne rozkazy — to ten sam
kapitan Zielinski, z werwg wybijajacy
holubce mazura na balu dnia poprzed-
niego.

A dzien poprzedni, wigilia ladowa-
nia na Nordkapie — byl to najuroczy-
stszy dzied w naszem 2yciu okrgtowem.

Przekroczyliémy krag polarny.

Prézno oczekiwaé w tem miejscu fok,
wdzigcznie  trzymajacych w  zgbach
wstazki z napisem, ktora mialby prze-
ciaé dziob okretu — jak to eie dzieje
na wystawach. '

Morze — szerokie, zamglone — mial-
ki, niby pazdzierntkowy deszczyk —
snujaca sie leniwie szlakiem okretu zie-
lonkawa woda, cala pozyltkowana jak
marmur — mewy, niestrudzenie krazace
nad statkiem — daleki, styczny z sza-
rem morzem szary horyzont — ani zim-
no, ani lodowato, tylko mokro.

1 to ma byé — krag polarny?...



Dostojnicy ,morscy".

kretowej: — na tablicy w klasie A —
przyby! nowy napis, gloszacy, ze o tej
1 o tej godzinie przekraczamy krag po-
larny — to krag jest, szkoda gadaél...

Na mostku, tuz nad basenem — ta-
jemnicze przygotowania...

Lawa, okryta czerwonem suknem —
stot — flagi.

Az ciarki przechodza...

Dtugie chwile oczekiwania,

Deszcz chlapie — przenika a2z za
kolnierz — sasiad pcha si¢ miemilosier-
nie — rozdziawione paszcze aparatow
fotograficanych czekaja na tup — sto-
py kostnieja od nieruchomej pozycji.

Szmer...

1dal...

Istotnie: wstepuja po schodach prze-
dewszystkiem dwaj policjanci — w tréi-
graniastych pierogach na glowach, przy-
pominaja coprawda raczej karawaniarzy,
a nosy pomalowane mna krwisty kolor

e

DYE

Chrzest morski na kole polarnem,

zdradzaja, 2e jedyna szminka, jaka roz-
porzadzali, byla pomadka do ust barwv
wrouge fonce”...

wWzrok ich straszny, krecone wasi-
ska.. a w reku butawa'.. jedynie suk-
nia nie jest plugawa, choé analiza ge-
netyczna szat wskazataby napewno, ie
#rodlo ich wywodzi si¢ z ktorej$§ dam-

skiej walizki — lepiej wigc nie docie-
kaé...
Za nimi — w otoczeniu $wity, zlozo-

nej z balwierza, lekarza i giermkéw —
kroczy sam niediwiedz polarny..,

Aby nie budzi¢ waipliwosci — gdyz
niepokalana biel jego odzienia, przepa-
sanego sznurami, nie nasuwala coprawda
odrazu domystu, 2e to jest wladca tych
stref péinocnych — w ,lapach” trzyma
pla:_kacik z amapisem ,niedawiedZ polar-
ny".
Teraz wiedza juz wszyscy.

Dopiero na samym koficu, wynurza
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si¢ w calej krasie i okazalosci..
Wysokosé, Imé Pan Neptun.
Glosem, przypominajacym najbardziej
reklamowany glosnik radjowy, oddekla-
mowal tekst uroczystosci, stawiacy po-
dr6z ,Polonii”, po raz pierwszy na tak
dalekich wynurzajacej si¢ '‘wodach,
Policia tymczasem wylowila opor-
nych delikwentow, ktérzy musieli sig
poddaé calemu ezeregowi operacyj, by
zastuzyé na honorowy dyplom monrski.
Bezstronnie nalezy przyznaé, ze ,wig-
zniowie" zachowywali si¢ z prawdazi-
wem megstwem i odcierpieli na sobie
szereg czynnoéci, jak to: namydlenie ca-
tej twarzy, ostrzyienie poteznemi nozy-
cami, opukanie przez eskulapa, a dopiero
wtedy, gdy uznano ich za godnych osta-
tecznej préby — wraucenie do basenu z
woda morska.
A deszcz chlapie..! zgby szczekaja...
Brrrrr...
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Ale skoro w naszej encyklopedji o-

Aparaty fotograficzne pracujg, jak
na komende.

Dla honoru kobiety wspélczesnej na-
lezy podnie$é, 2e i panie nie uchylily
si¢ od tych lodowatych ceremonij, i
dzielnie pluskaly w wodzie basenu. O
ile odleglo$¢ pozwala na sad objektyw-
ny, nawet w wycieciu trykotéw kapielo-
wych nie widaé bylo gesiej skorki.

Niech 2yje morze!

I plywaczkom — czesé!

Pierwszy dyplom otrzymalt dostojny

goéé ,Polonji" pan Marszalek Senatu
Wiadystaw Raczkiewicz.

Inn; pasazerowie — ktérzy uchylili
si¢ od bezposredniego zetknigcia z 3y-
wiotem, ktérym wlodarzy Neptun —
mogli si¢ wykupié daning na Dom Ma-
rynarza Polskiego.

Tekst — przytoczony ponizej — za-
réwno jak wykonanie, to calkowicie
“przemyst krajowy", to owoc pracy ze-
spolowej ,polonistéw"’.

~Rzesze Polakow" skwapliwie wyko-
rzystaly przywilej opieki i przyjazni Nep-

tuna, nadany im tym uroczystym dyplo-
mem.

Zarzuceni na dalekie lady, na dale-
kie wody, dlugiemi godzinami wpatry-
waliémy sie¢ w mijane géry, na ktérych
czas wypisywal, jak tajemnicze runy, éla-
dy 2lobienia fal w skalistem podlozu.

godzinami wsltuchiwaliémy sie¢ w
skandynawska sage szumiacej wody,
nam, przybylym z nad baltyckiej mie-
rzeji, szemrzgcej opowie$¢ morz péinoc-

nych.
JERZY RAWICZ.

O WIDOCZNOSCI NA MORZU, MGLE I PEWNEM, CIEKAWEM

Wszyscy marynarze wiedza dobrze
jak waina role¢ w nawigacji odgrywa wi-
doczno$é, ktéra pozwala dobrze orjento-
waé si¢ na morzu i spokojnie obserwo-
waé mijane lub spotykane okrety.

Wiadome jest takze, ze mniejsze lub
wigksze naprgzenie psychiczne | nerwo-
we zjawia si¢ na okrecie, gdy zaczynaja
ukazywaé si¢, — w poczatku oddalone i
do$é przejrzyste, a potem coraz blizsze
i gestsze zwaly bialej, mlecznej mgly.
Wreszcie otula nas tak szczelnie i do-
ktadnie, 2e czasem nie widzimy niemal
dziobu naszego okretu.

Dzisiaj, gdy morskie szlaki wodne i
nadmorskie drogi powietrzne, przecinane
sq przez coraz szybsze okrety (nawodne
lub powietrzne), — sprawa jak najlep-
szych $rodkéw sygnalizacji ostrzegawczej
nabiera coraz wigkszej wagi.

To tez dla zagwarantowania bezpie-
czenstwa okretéw, odbywajacych swa po-
dr62 podczas mgly, wynajduje genjusz
ludzki wszelkie sposoby i §rodki nie usta-
jac ani na chwilg i nie zaniedbujac zad-
nej okazji zastosowania najnowszych zdo-
byczy techniki do tej dziedziny.

A wiec wykorzystano do tego mo:ili-
woéci dzwiekowej sygnalizacji w postaci
dzwonéw, syren, armatnich strzaléw.
Pézniej wykorzystano mozliwoéci nada-
wania sygnaléw podwodnych, ktére moga
odbieraé okrety, posiadajgce odpowied-
nie instalacje wodno - podstuchowe. Dzi$
dla celéw ostrzegawczych zaprzagnigto
takze radjotechnike.

Niezaleinie od tego, wynalazcy pracu-
ja w kierunku wyszukania kombinacyj
$wietlnych promieni odpowiedniego ko-
loru, ktéreby skutecznie przebijaly mgte,
przy zastosowaniu silnych refl ktor6w.

Jednak prawdopodobnie ostatecznie
zwycieza wszelkie radjowe instalacje, —
albowiem w tej dziedzinie, kazda niemal
godzina przynosi jakie§ wprost ekscytu-
jace nowosci i udoskonalenia.

Przenikliwosé i zasieg fal radjowych
sa bodaj nieograniczone zadnemi jednost-
kami miary, przyjetej na $wiecie.

Ale o tem péZniej. Méwiac o widocz-
noéci na morzu, nie mozna braé kwestji
kraricowo, — a wigc: niema mgly —
wszystko dobrze widzimy, jest mgla —
nic nie widzimy.

Wogéle widocznoéé na morzu uwa-
runkowana jest i uzalezniona od pogody,
od stanu atmosfery, od na$wietlenia,

Zmiany warunkéw widocznodci cza-
sem siegaja tak daleko, 2e naprzyklad
ta sama miejscowosé, lub te same przed-
mioly na brzegu, moga mie¢ w jednych
warunkach wyglad taki, a w innych cal-
kiem odmienny. Przyczem czestokroé
podczas tak zwanej ,zlej pogody" widzi
si¢ jakie§ brzegi lub przedmioty wyraz-
niej, ni2 podczas pogody pigknej, inten-

ZJAWISKU

sywnie stonecznej. W pierwszym wypad-
ku moze byé powietrze bardziej rozrze-
dzone, a wigc przezroczystsze,

Na mozliwoéci rozrézniania przedmio-
téw wplywaja réwniez ich barwy, ksztal-
ty, a takze i tlo, Jako ogélne prawidlo,
mozna przyjaé, 2e kazdy przedmiot tem
lepiej jest widoczny, im wigkszy kontrast
stanowia jego ksaztalty i barwa z tlem,
na ktérem si¢ go widzi.

Sg wiec wypadki, kiedy pewne ksztal-
ty i pewne barwy moga sie tak dosto-
sowaé do tla, 2e dany przedmiot traci na
wyrazistoéci, robiac si¢ malo lub zupel-
nie niewidocznym,

Ma sie rozumieé, 2e przewaznie wply-
wa na to stan pogody, z ktérym zwia-
zane sa zmianv warunkéw naswietlenis.

Pewnego dnia niebo, ktére stanowi,
przypuéémy, tlo dla jakiej§ wiezy lub la-
tarni morskiej, nabiera takiego odcienia,
a obloki lub zwaly chmur ukladaia si¢ w
takie ksztalty, 2e wieza ta niknie, pomi-
mo ogblnej niezlej widocznosci.

To samo jest z plywajacemi znaka-
mi, — wiechami, bojami i &, p.

Bialy kolor boi, czgstokroé zlewa sig
z ttem bladego nieba i odzwierciadlajacej
to niebo, bialawej powierzchni morza.
Takie wypadki moga sie zdarzaé podczas
najlepszej pogody. Natomiast przy pogo-
dzie pochmurnej lub nawet burzliwzj, ta
sama boja moze byé doskonale widoczna
z wielkiej odleglosci, jako biala kula lub
stozek, poruszajacy sig, drgajacy na tle
ciemnego nieba i prawie czarnej po-
wierzchni morza.

Normalnie jednak wszelkie przedmio-
ty na brzegach, jak i same ksztalty drze-
goéw, oczywiscie sg lepiej widoczne pod-
czas dobrej pogody, niz podczas zlej, acz-
kolwiek, jak juz wspomniatem, moze byé
2e przy jaskrawem slonecznem oswistle-
niu, ten sam przedmiot bedzie widoczny
z odleglosci mniejszej, niz w czasie bez-
stonecznym,

Szczegélnie w cichy poranek, ktéry
nastepuje zazwyczaj po nocnym deszczu,
gdy na okrecie wszystko sie kapie w sto-
necznych promieniach, moze okazaé sie,
2e wierzchotek jakiego§ niewysokiego
wzgbrza, widoczny jest z odleglosci za-
ledwie jakich§ 8 — 10 mil, podczas gdy
ten sam szczyt innym razem moglismy wi-
dzieé z odleglosci 15 a nawet 20 mil.

Jednak nie jest to jeszcze mgta, Jest
to zadymka, ktérej ludzie, znajdujacy ste
w obserwowanej okolicy wcale nawet nie
spostrzegaja. Widza ja tylko znajdujacy
si¢ w oddali marynarze, ktérzy obserwu-
ja dany teren, a, znajac go dobrze, wie-
dzg jak‘i w jakich warunkach jest on wi-
doczny od strony morza.

Widocznoéé latarni morskich przed-
stawia si¢ tez w rézny spos6b, zaleznie
odatmosferycznych warunkéwdanego inia
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Przy stonecznej, lecz niezbyt jasnej,
pogodzie mozna zobaczyé latarnie mor-
ska z odlegloéci 12 mil. Bedzie sie ona
przedstawiala w postaci cieniutkiej kres-

i.

Jesli naswietlenie stoneczne jest
szczegélnie silne, a latarnia morska ma-
lowana na bialy kolor,—moga byé wczes-
niej, zanim spostrzezemy latarnig, rozréz2-
nione rézne drzewa, domy i inne zabu-
dowania, znajdujace sig¢ u jej stép.

Zazwyczaj okragle wieze morskich la-
tard, wyszukiwane z morza od strony
stoica, bywaja odkrywane dosé pézno,
co sie¢ tlomaczy tem, 2e cylindryczne
ksztalty takiej budowli sa widoczne z od-
dali tylko jako waziutkie linje najbardziey
jaskrawego §wietlnego wrazenia, pozosta-
te zaé ociemnione czgéci wiezy zlewajg
si¢ z otaczajacem dlem.

To tez poniekad lepsze pod wzglzgdem
tatwosci wyszukiwania sa wieze latarnio-
we o ksztattach graniastych, wielobocz-
nych. Taka sze$cio — lub o$mioboczna
wieza koncentruje $wiatlo na jednes
z kilku jednoczesnie widocznych stron.
Stwarza si¢ wigc plaszczyzna mocno na-
$wietlona, ktéra moze przedstawiaé sie,
jako podtuzna o$wietlona kresa, szersza
jednak, niz wazki t. zw, ,blick”, powsta-
jacy od naswietlenia wiezy ksztaltu cy-
lindrycznego.

Gdy w dodatku wieza ta jest malo-
wana w dwa kolory, ulozone jako szero-
kie poprzeczne pasy, latwosé jej zauwa-
2enia znacznie si¢ powieksza,

Dlatego kazdy wachtowy oficer okre-~
tu, bedacego w podrézy, z przyjemndécia
oczekuje takiej zapowiedzianej mu przez
locje wielobocznej lub jaskrawo malowa-
nej latarni,

Gdy, naprzyklad, w podréy przy an-
gielskich brzegach idzie si¢ kursem, na
ktérym bedzie latarnia Dungeness, kaz-
dy oficer spokojnie obserwuje brzegt,
wiedzac, ze tatwo dostrzeze jej charakte-
rystyczne solidne ksatalty, Niemozliwo-
$cia niemal jest, aby zaré6wno kolor czar-
ny i kolor bialy, ktére pasami obejmuja
te latarnig, mogly zlaé sig z ttem i ukryé
si¢ przed oczami nawigatora.

Pewnego dnia dalo si¢ zaobserwowaé,
ciekawe zjawisko. Mianowicie latarnia ta
(Dungeness) przedstawila sie oczom ofi-
cer6w, stojacych na mostku O.R.P. Wilja,
jako ogromny kielich, ustawiony na brze-
gu, Wyniklo to z tego, e ciemne jej pa-
sy prezentowaly si¢ oczom ludzkim pra-
wie na calej szerokoéci wiety, przyczem
dolny pas od spodu nieco sig¢ skraca:
przez nizka zadymke, tworzac dla oka
rodzaj okraglej podstawy nézki kielicha.
Bialy, srodkowy pas, przedstawiatl sig tyl-
ko w postaci wazkiej pionowej linji, przy-
pominajac n6z2ke kielicha. Wreszcie goér-
ny ciemny pas tworzyl sama konche



ogromnego naczynia, jakby przykrytego
fantastyczng misternej roboty pokrywa,
lub napelnionego musujacym plynem.

Trzeba zaznaczyé, 2e ogélna widocz-
noé¢ w tym dniu byla mierna. Storice
$wiecilo przez mglawice i 2adnych in-
nych przedmiotéw, ani ksztaltéw brzegu,
prawie nie bylo widaé.

Przy rozwazaniach na temat widoca
nosci nalezy wspomnieé¢ o zjawisku re-
frakcji i o deszczu, padajacym na obser-
wowanym lerenie. Te dwa czynniki bo-
wiem odgrywaja niemala role w uwarun-
kowaniu tatwosci lub trudnosci nawiga-
cyjnych.

To. 2e sie¢ ma do czynienia z refrak-
cja, uprzytamnia sobie z latwoscia mary-
narz, je$li wypadek taki zachodzi w pc-
rze dziennej. Nienaturalnie wysok?>
wzniesione przedmioty brzegowe, —ijakby
oderwane i zawieszone nad horyzontem
brzegi, méwia nam dobitnie, 2e jest to
tak zwany przez szerszy og6l. miraz, i ze
odlegtos¢ do brzegu, okreslana ,na oko’
musi byé brana z wigkszem zastrzeie-
niem i krytycyzmem.

Inaczej si¢ przedstawia sprawa w po-
rze nocnej, Swiatlo latarm1 morskiei,
ktére wedlug wiadomosci, podanych
przez oficjalny spis latarni, jest widoczne
najdalej z odleglosci 18 mil, odkrywamy
w odleglosci 25 albo i wiecej mil.

Jedli wierzymy w dokladnosé i $ct-
sto§¢é naszego poprzedniego zliczenia, a
odkrywamy $wiatlo w odleglosci wiek-
szej, niz liczymy do latarni, nasuwa si¢
woéwczas my$él o mozliwoéci istnienia re-
frakcji. W wypadku jednak, gdy przebyta
przez nas droga nie miala przez dlugi
czas na kursie zadnych znakéw, wedtug
ktérych moglibysmy sprawdzi¢ swoje
miejsce, refrakcja moze nas wprowadzi¢
w blad, powodujac mniemanie, e znaj-
dujemy sie o dobrych parg mil blizej, ni2
to jest w rzeczywistosci,

Latarnie o znacznej sile §wiatla daja
szczegblnie wielka réznice odleglosci w
widocznoéci przy refrakcji.

Kto mial sposobnoéé odbywaé podréz
przez kanal La Manche, mégl sie prze-
konaé e naprzyklad latarnia St. Cathe-
rine, znajdujaca si¢ na angielskiej stronie,
ktérej widocznosé swiatta okreslona jest
w spisie latarni na 18 mil, — widoczna
bywata w nocy w kilku wypadkach z za-
wrotnej jakiej§ odleglosci.

Tak samo francuska latarnia Gris Nez,
o ktérej ,Lichtfeuer - Verzeichnis" mé-
wi, 2e $wiatlo jej widoczne moze byé z
odleglosci 22 — 25 mil, $wiecila nam w
oczy z dobrych caterdziestu mil.

Odwrotny efekt wywoluje nocny
deszcz, jesli pada on w okolicy poszuki-
wanej latarni, w tym czasie, gdy okret
idzie w strefie przez deszcz nienawiedzo-
nej.

.Smugi wody, spadajacej na przestrzeni
kilku kilometréw, moga stworzyé zastone
dostatecznie gesta, aby przytlumi¢ blask
$wiatla latarni, wyczekiwanej przez o-
kret. Na okrecie zdziwienie, czasem pod-
niecenie i zdenerwowanie. O padajacym
tam, gdzie§ w nocnej ciemni, deszczu,
nikt przeciez nie wie. Juz pé6! godziny
temu latarnia musialaby sie ukazaé —
czyzby wigc byla pomytka o tak wielks
ilog¢ mil?...

I jesli, przy zblizeniu si¢ do latarni,
okret wejdzie w stref¢ deszczowa, niepo-
Tozumienie moze si¢ wyjasnié, — lecz je-
§li deszcz juz mingl, lub pada nadal tylko
nad ladem i w dali od okretu, wéwczas
istotna przyczyna péznego ukazania sig
éwiatla moZe ujéé uwagi rozgniewanych
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obserwator6w, Zarzucajg wtedy latarni-
kowi opdznione zapalenie $wiatel, lub
kladzie si¢ to na karb chwilowego zepsu-
cia si¢ lamp.

Takie, nawet stosunkowe nieznaczne,
zmiany w odlegloéci widocznoséci na mo-
rzu moga utrudniaé nawigacje i czasem
wplywaé niekorzystnie takze na wykony-
wanie wojennych zadan. Tembardziej
wiec nalezy sie liczyé z tak szkodliwem
zjawiskiem, jakiem jest mgla.

W zasadzie rozréiniamy dwa rodzaje
mgly: mgta sucha i mglta wilgotna.

Sucha mgla moze byé obserwowana
tylko w poblizu brzegéw, a raczej nawet
nad samemi brzegami. Powstaje ona z po-
wodu skupienia si¢ wielkiej ilosci ciez-
kiego dymu, sadzy i kurzu, przytloczo-
nych do ziemi gérnym ruchem powietrza.

Wielkie, stosunkowo czgste pozary
laséw lub torfowisk powoduja od czasu
do czasu zjawianie sie takiej suchej mgly
nad brzegami zatoki Finskiej, Pozatem
jest to zjawisko dos$é¢ rzadkie, wspominam
wigc o niem tylko nawiasem.

Najgorszym wrogiem 2eglarza jest-
prawdziwa wilgotna mgla, wystepujgca w
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postaci oparéw, lezacych na samej po-
wierzchni morza.

Jak wiadomo, powstaje ona wéwczas,
gdy przesycone wilgocia powietrze ulega
ochtodzeniu lub zmiesza si¢ ze strumie-
niami zimnego powietrza, Tak samo lat-
wo moze powstaé zamglenie, gdy tempe-
ratura wody jest wy2sza, niz temperatura
powietrza, co si¢ spotyka jesienia pod-
czas cichej, pozornie dobrej lecz nieco
chtodnej pogody.

Czesto bywa, 2e gdy po przejsciu cy-
klonu, przy stosunkowo cieplej ale
dzdzystej pogodzie, — przychodzi anty-
cyklon z pogoda spokojng lecz chlod-
na, — zjawia si¢ gesta mgla, trwajaca
czasem ponad dobe,

Taki wypadek pamietaja tez oficero-
wie, ktérzy plvwali na O.R.P. Wilja w
1926 r., Wyszlo si¢ z Cherbourga’a po
okresie deszczéw, przy cieplej rozsto-
necznionej pogodzie, ktéra zdawaloby
si¢ miata zwiastowaé spokojng az do znu-
dzenia podr6z. Wkrétce po oddaleniu sie
od brzegéw goscinnej Francji, napotkano
powiew wiatru. Zrobilo si¢ chlodniej, a
w par¢ minut pézniej okret wcigl sie



Kapitan E. Borkowski, komendant parowca transatlantyckiego ,Koéciuszko", skla-
da wieniec u stop pomnika Tadeusza Kosciuszki w parku Humboldta w Chicago.

dziobem w gesta, odlepiajaco biala mgte.
Od tej chwili, przez 36 godzin z rzedu,
gwizdek okretowy nckal calg zaloge,
wstuchujaca sie z uwags i napigciem w
takie same sygnaly napotykanych okre-
tow.

Witedy to, pomimo nadzwyczajnej
czujnoéci calej wachty i wszystkich, ko-
mu zalezalo na losie okretu, nastapito
pamigtne zderzenie z angielskim parow-
cem, W lewej burcie Wilji powstata dziu-
ra, tworzaca w pomieszczeniu zalogi ro-
dzaj otwartej werandy kilkumetrowej
dtugosci.

Anglik ucierpial wéwczas wiecej, lecz
nie udalo sie dojéé z nim do porozumie-
nia, gdyz tak, jak widmowo sie zjawil,
tak tez w mgnieniu oka zginal ukryty w
gestej mgle.

O przyczynach zderzenia, ktérego nie
zdolano uniknaé, trudno dzi§ méwié. W
kazdym bad# razie, nie nawiazujac nawet
do tego wypadku, mozna stwierdzié, ze
woéwczas dawalo si¢ we znaki ogromre
zmeczenie stuchu.

Gdy sie¢ za$ wezmie pod uwage, 2e
dzialo sie to w kanale La Manche, g§dzie
ruch okretéw jest bardzo znaczny, to
trzeba przyznaé, iz od ustawicznie roz-
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dzierajacych powietrze diwigkéw ostrze-
gawczych, orjentacja stluchowa mogla sie
przytepié,

Zreszta w odniesieniu do dZwickowej
sygnalizacji, jako $rodka orjentacji na
morzu, ustalil si¢ naukowy poglad, naka-
zujacy liczenie si¢ z mogacemi powstaé
nieprawidlowos$ciami.

Takie nieprawidlowoéci moga polegaé
z jednej strony wlaénie na pomyltkach
naszego stuchu, z drugiej za$§ na wlagci-
wosciach rozpowszechniania si¢ diwig-
kéw w powietrzu, mniej lub wiecej nasy-
conem wilgocia.

Méwigec o pomytkach stuchu, trze-
ba tez dodaé, 2e tak samo, jak moze si¢
czasem znagla przejawié tak zwana ,$le-
pota barw” w wypadkach, gdy jaki§ ko-
lor jest przez oko przyjmowany niepra-
widtowo, (ewentualnie z powodu prze-
meczenia nerw6éw wzrokowych gra tego
koloru) — tak tez moze czlowieka opa-
aoowaé ,dzwigkowa §lepota”, przy ktérej
tony jednej wysokosci sa przyimowane
grawidlowo, zaé tony jakiejé innej wy-
sokoéci przedostaja sie do $wiadomodci

J-1zkiej w postaci skazonej.

¢o vowrto moz2liwe w wypadkach, gdy sie
ma do czynienia z mgla, trwajaca godzi-
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nami. \Wéwczas marynarz, majac stale
nad uchem wrzaski swego okrgtowego
sygnalu — zmuszony jest pilnie wstuchi-
waé sig w obce diwigki réznych tonéw.
Moze to spowodowaé pewne zmgczenie
organu stuchowego, ktére wywoluje nie-
reagowanie na niektére, stale powtarza-
jace si¢ tony tej samej wysokosci.

Zazwyczaj przyjgto takie zjawisko na-
zywaé w sposéb uproszczony ,przyzwy-
czajeniem sie”. Tak si¢ przyzwyczajaja
pracownicy jakich§ warsztatéw do hata-
su, wykonywanego przez maszyng, tak
przyzwyczajajq si¢ i nie stysza biuralisci
stukania maszyn do pisania. Nie jest to
jednak nic innego, jak wtlasnie takie
przytepienie organu stuchu, przestajacego
reagowaé na aktywnosé jednego, lub na-
wet calej serji tonéw,

Wobec tego, 2e niebezpieczesistwo
zderzenia si¢ w czasie mgly na morzu
jest zawsze wielkie, a jak przekonaliémy
si¢ $rodki dzwigkowej sygnalizacji sa
doé¢ niezadawalajace, poszukiwano - in-
nych sposob6w uchronienia statkéw
przed tem niebezpieczenstwem,

Najwiecej nadziei pokladano — jak
juz wspomialem na pomoc ze strony
radja. .

Nadzieje te nie zawiodly,

Nie méwie juz o«tem, 2e za pomoca
t. zw. radjo - pelengéw moze okret (w
zasadzie) czy to w pogode stoneczna, czy
przy mgle otrzymaé dokladne wskazania
swego miejsca. Chcg natomiast powie-
dzie¢ o doniostoéci wynalazku, umozli-
wiajacego prawie ze beztroskie odbywa-
nie przez okrety podrézy podczas mgly,
bez obawy o zderzenie si¢ z innemi okre-
tami. Chodzi tu o radjowa instalacje,
dzigki ktérej podczas mgly wysyla si¢ z
okretu ostrzegawcze sygnaly, przyczem
jednoczesénie na tymze okrecie otrzymuije
si¢ ostrzezenie o idacym w poblizu, lub
zblizajgcym sie z przeciwnego kursu stat-
ku. Ostrzezenie to polega na tem, Ze na
ré2y kompasowej ukazuje sie fgwietlna
kresa, wskazujaca jednoczesnie kierunek
w jakim inny okret si¢ znajduje. Stopies
wyrazistoéci i jaskrawosci tej $wieilnej
kreski méwi o bliskosci, lub o wiekszem
oddaleniu napotykanego okretu.

Jeszcze wigksze niebezpieczenstwo
przedstawia mgla na morzu dla samolo-
tu, Zakrywa ona bowiem linj¢ horyzontu,
bedacg jedynym wskaznikiem okreslenia
pozycji aparatu, Lotnik, ktéry trafil we
mgle, stara sie¢ odnaleZé taka wysokosé,
z ktérej moglby widzie¢ pod soba morze
i widzieé horyzont. Ewentualnie podnosi
si¢ ponad mgle, tak aby jej gorna (wierz-
chnia) granica zastepowala mu przez pe-
wien czas utracony horyzont,

W innym wypadku musi lecieé tuz
nad sama powierzchnia morza, aby roz-
réini¢ granice pomigdzy morzem, a mgla.
Nie jest to bezpieczne a nawet calkiem
niemozliwe, gdy mgla lezy nisko nad sa-
ma woda,.

Lecac.we mgle, kieruje si¢ wiec lotnik
tylko przy pomocy kompasu, lecz dobrze
trzymaé si¢ na kursie moze tylko wtedy,
gdy aparat znajduje si¢ dokladnie w po-
zycji poziomej — przechyly wszak powo-
dujg wiraze i zboczenia z kursu,

Bardzo malych przechyléw, przechy-
tomierz nie wskaze, a zatem nieuniknio-
ne sa drobne zboczenia, ktére przy dtuz-
szym locie daé moga wielki btad i od-
chylenie od punktu, do ktérego samolot
podaza.

Ladowanie, czyli wodowanie podczas
mgly przedstawia takze bardzo grozne
niebezpieczefistwo. Lotnicy majg jeszcze
§wie2o w pamieci tragiczny los wojsko-
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toczyly si¢ w palacu doiéw, w sali ,del Piovego”. Polske reprezentowali
p.p. J. Rummel i Nagorski.

wego wodnoplatowca, przy kiérego roz-
biciu znalazt $mieré §. p. por. pilot Ka-
weoki i zostal ranny por. mar. pilot Sza-
lewicz.

Ta sama niemo2liwoéé¢ orjentowania
si¢ wedlug horyzontu stwarza to, ze pilot
ledwo widzac pod soba plaszczyzne po-
wierzchni wody (jesli ja wogéle widzi) nie
ma pojecia o wysokodci, na jakiej sie
znajduje.

Jest coprawda przyrzad wskazujacy
wysoko$é¢, lecz juz na przestrzeni 300 m.
od powierzchni przyrzad ten prawie nie
dziatla — nalezy sie orjentowaé ,na oko'.
Jesli w dodatku miejsce wodowania mo-
te byé ograniczone jakiemi$ przedmiota-
mi, jak ewent. stojacemi na redzie okre-
tami, lub brzegami, to sytuacja pileta ro-
bi si¢ ogromnie cigzka, Musi sie zniza¢,
nie wiedzgc, jak dlugo moze pozwolié so-
bie na ,pikowanie”; — ulamek sekundy
stanowi o katastrofie.

W czasie niskiego lotu podczas mgly,
przy niezbyt. wielkiej jej gestosci mozna
sobie pozwolié na lot na wysokoéci 2 —
3 m. nad woda (jesli warunki pozwalaja).
Ustali si¢ wtedy minimum horyzontu, wi-
dzac jaskrawg ré2nice bialawego odcienia
mgly na tle ciemnej powierzchni morza.
Lecz w tych wypadkach czesto zachodza
pomytki w okresleniu odleglosci na jaka
si¢ widzi. '

Zazwyczaj zdaje si¢ we mgle, ze sig
widzi dalej, niz to jest w rzeczywistosci.
Wogéle w tych wypadkach mozliwe jest
orjentowanie si¢, co do odleglosci, tylko
wedlug iloéci widzianych grzebieni fal.
Czesto widzi si¢ tylko dwa grzebienie, —
dos¢ slabo sie zarysowuje trzeci, wtedy,
gdy czwarty jest juz zupelnie ukryty we
mgle. Jesli wiec okredlimy odleglosé roz-
biegajacych si¢ grzebieni fal na jakie 15
— 20 metréw, to mozemy wéwczas przy-
puszczaé, ze widzimy mniej wigcej na
80 — 100 metréw.

Zrozumiale wiec jest, ile niebezpie-
czefistwa nastrgcza lot we mgle na nie-

znacznej wysokosci, Na wysokodci za$
juz 10 metréw horyzont tworzony rozgra-
niczeniem jasnej barwy mgly i ciemaego
tta wody — znika. Mozna zobaczyé je-
dynie coé bezposrednio pod samolotem.
Jeszcze kilkanascie metréw wyzej, i juz
lotnik jest zatracony w gestych oparach,
skad nic nie widzi, ani pod soba, ani
wkoto siebie.

Gdy sie wezmie pod uwage szalony
toskot pracujacego silnika, to si¢ ma
obraz sytuacji pilota, zaréwno jak i jego
obserwatora, Niema mowy o diwigko-
wem orjentowaniu si¢. 2aden odglos sy-
reny, lub dzwonu stacyj brzegowych nie
dotrze ucha zagubionych we mgle lotni-
kow.

Znéw wigc pozostaje tylko radjo. Jak-
najdalej posunigta wynalazczcéé, jaknaj-
lepsze udoskonalenia w tej dziedzinie,
nie zmniejszaja jednak niebezpieczeristwa,
jakiem jest wodowanie podczas mgly.
Zaiste wigc mgla jest bardzo groznym
wrogiem morskiego lotnika.

W zwiazku z temi rozwazaniami na
temat mgly, nie byloby od rzeczy noru-
szyé kwestje pewnego hardzo ciekawego
zjawiska. Rzeczywiste istnienie tego zja-
wiska datoby si¢ sprawdzié¢ jedynie przy
bardzo obszernych badaniach i cigglych
obserwacjach w tej sprawie. Chodzi o
rzecz nastepujaca:

Pewien stary kapitan dalekiej zeglugi,
zajmujacy w swoim czasie stanowisko ko-
mandora pilotéw w porcie Libawa, nieja-
ki Gottfried Inge, zwrécil uwage, ze
przytlaczajaca wigkszosé okretéw, ktore
z powodu mgly osiadatly ma mieliznach,—
zbacza zazwyczaj w prawo od nalezyte-
go kursu,

Przytaczal wiele przykladéw z wlas-
nej praktyki w czasie swego dlugiego
morskiego 2ycia. Popieral to twierdzenie
ogromng ilo$cig przykladéw, obserwowa-
nych na przestrzeni calych dziesigcio-
leci. a4 W

Naprzyktad okret, podazajacy «-»
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tlantyku do Kanalu La Manche, slada na
mielizng przy Ushant (Ouessant) na
prawo od kursu

Okrety, idace na zachéd z tegoz ka-
natu, siadaja podczas mgly okolo Lizar-
d'u. Statki, kierujace si¢ z la Manche na
Skagen, doznaja awarji przy Jutlandji.
Natomiast idace od Skagen w kierun-
ku portéw francuskich, zostaia podczas
mgly odniesione daleko na zachéd, czyli
w prawo od kursu.

Tak samo okrety, plynace do potud-
niowych porntéw Szwecji od Falsterbo,
siadaly na mielizne przy Bornholmie, za$
idace od Bornholmu do niemieckich por-
téw — odkrywaly Gijedser - Riff i Gje-
dser - Odde, a do Kopenhagi odkrywaly
Falsterbo na lewo od swego kursu. W
drodze od Bornholmu do Libawy siadaja
okrety na mielizne przewaznie na potud-
nie od portu libawskiego, czyli ze znéw
na prawo od kursu,

Statki, podazajace do Finskiej zatoki,
zawadzaja o mielizng przy Filsande, Da-
ger Ort, Neckman Grund i t. d, — stale
w prawo od kursu.

Pamietna awarja wMagdeburga” w
1914 r.,, ktéra nastapita przy Oddenshol-
mie, jest réwniez potwierdzeniem tej te-
orji, Tak tez bylo z , Pereswietem” w ro-
ku 1915. Z ostatnich, blizej znanych wy-
padkéw nalezy wymienié rozbicie sig
nBaltary” w ujsciu  Wisty w poblizu
Schievenhorst, co tez stalo sig przy zbo-
czeniu tego okretu na prawo od kursu,

Nad tem zjawiskiem zastanawiano sie
doéé¢ powaznie; szczegblnie zajal sie ba-
daniami w tej dziedzine niejaki p. Timo-
fiejewski, rosyjski do§wiadczony mary-
narz. Zastanawiano sie nad mozliwoscia-
mi powstawania jakich§ zmian w dziala-
niu magnetyzmu na igte kompasowa w
czasie, .gdy powietrze jest przesycone
oparami.

Powazni fizycy i meteorologowie nie
mogli stanowczo odpowiedzie¢ na pyta-
nie, czy moga zachodzi¢ jakies wypadki
oddzialywania mgly na dewiacje, lub de-
klinacje kompasu. Gotowi byli nawet ra-
czej w to powatpiewaé, aczkolwiek nie
zaprzeczali, ze moga podczas mgly byé
jakie$ przyczyny atmosferyczne, lub kos-
miczne, ktére ewentualnie oddziatywaly-
by w jaki§ niezbadany dotad sposéb na
igte kompasu,

Zachodzi tez przypuszczenie, co do
mozliwosci odgrywania w tem zjawisku
roli jakiego$ czynnika o bardziej psycho-
logicznym charakterze, Mianowicie, moz-
liwe jest, 2e ma si¢ tu do czynienia z za-
korzenionemi daznosciami i przyzwycza-
jeniami kazdego czlowieka do trzyma-
nia si¢ prawej strony. Przeciez morskie
przepisy, obowiazujace na calem swiecie,
nakazuja mijaé si¢ okretom, obchodzac
z prawej strony,

Prawie we wszystkich krajach tak
samo reguluje si¢ ruch uliczny i drogo-
wy,

W kazdym razie, tak si¢ na $wiecie
ulozylo, 2e prawa reka i wogéle cala
prawa strona odgrywa w Zyciu czlowieka
role supremacyijna.

Woli swej prawej strony ulega czlo-
wiek, czesto sam tego nie spostrzegajac.
Interesujace moze byé naprzyklad takie
doswiadczenie:

Postawié kogo§ w rogu absolutnie za-
ciemnionego, doéé dlugiego pokoju, od-
wrécié go do przeciwleglego rogu i ka-
zaé mu przejéé do tego rogu. Bezwzgled-
nie w 90 wypadkach na 100 ujawni sig
pewne zboczenie w prawg strone od
punktu, do ktérego mialo si¢ przyjsé.



Czy ma to jaki§ wptyw na katastrofy
okretow w czasie mgly, czy nie stwier-
dzi¢ dzi§ jeszcze nie mozna. Tem niem-
niej statystyka awaryj, powocdowanych
zejéciem z kureu podczas mgly, wykazu-
je, ze naprawde schodzi si¢ z kursu prze-
waznie z odchyleniem w strong prawa,
ito w 75 do 80 wypadkach na sto.

Niestety 2adne polskie wydawnictwa

jeszcze si¢ mie zajmuja rejestracja mor-
skich wypadkéw i awaryj. Stale wiec
obserwowanie zdarzern w tej dziedzinie
napotyka na pewne trudnosci. Jednak
stare Zrédta obcych kraj6w oraz opowia-
dania zapytywanych przezemnie $wiad-
kéw réznych okretowych awaryj — na-
og6l potwierdzajg poruszona teorje.
Bytoby bardzo ciekawe i korzystne

prowadzenie tego rodzaju obserwacyj
i notowanie wszelkich wypadkow zej$cia
okretéw z kursu podczas mgly. Ma sie
rozumie¢ nie mozna zapominaé o
uwzglednianiu takich czynnikéw, jak
wiatr, prady, dryf i t. d.

WLADYSLAW KOSIANOWSKI
kmdr. ppor.

PIERWSZA TEGOROCZNA PODROZ »DARU POMORZA«
[1. JAK POLONIA NOWOJORSKA PODEJMOWAEA GOSCI ZE »STAREGO KRAJU?«

Czwantkowy pzet6i na kotwicy zuzy-
wamy na wymalowanie burty i na osta-
teczne wyszorowanie pokladéw, relin-
gow i t. p,

Nazajutrz o 10-ej rano zdejmujemy
si¢ z kotwicy., W drodze w gore Hudso-
nu, — ,w goére miasta" — jak si¢ méwi
w New Yorku, spotyka nas yacht miejski
«Macon”, Na yachcie zebrani sq czlon-
kowie komitetu przyjecia z p. Rybickim,
dyrektorem miejskiego biura pracy w No-
wym Yorku i p. konsulatem Dabrowskim
na czele, Miedzy czlonkami komitetu
spostrzegamy dobrze nam znang, u$-
miechnieta twarz p. Gluchowskiego, by-
tego konsula polskiego w Paranie, ktéry
wital nas 8 lat temu na ,Lwowie" w
Brazylji. P, Rybicki, konsul Dabrowski
i 2 urzednikéw konsulatu motoréwka
dostaja si¢ na poktad ,Daru Pomorza®,
gdzie krétka i serdeczna przemowe wy-
gloszona po angielsku i po polsku wita
nas w imieniu Polonji w New Yorku i w
imieniu wladz tego olbrzymiego miasta
p. Rybicki, ktéry nastepnie opuszcza sta-
tek i wraca na poktad ,Macona”. Z vach-
tu powiewaja szale, chusty, kapelusze.
Reporterzy i kinooperatorzy uwieczniajg
nas na kliszach i tasémach filmowych dla
pism i setek kin amervkarskich.

W chwili, gdy znajdujemy si¢ na tle
najbardziej charakterystycznej sylwetki
New Yorku, nawprost najwigkszego sku-
pienia olbrzymich drapaczy nieba, pod-
plywa do nas na niewielka odleglosé¢
z prawej bunty duzy hodownik pozaro-
wo-raotwniczy. Wszystkie sikawki ho-
lownika sa uruchomione. Wspanialy
plywajacy wodotrysk bije w gore na 40
metréw. Wiant jednak porywa strumie-
nie wody, rozpyla je i stonym, rzgsistym
deszczem skrapla obficie nasze paradne
mundury. Poniewaz bezposrednio po tej
wpompie” (w znaczeniu doslownem i w
przenoéni) mamy byé przyjeci przez ma-
jora miasta, p. Walkera, wigc, rezygnu-
jac z pieknego widoku, chowamy si¢ na
podwieirzna strone statku za nadbudéw-
ki i szalupy. Dpdaé nalezy, ze cala za-
toga holownika ubrana byla w nieprze-
makalne plaszcze'i buty. Wedlug zwycza-
ju amerykanskiego witanie taka fontan-
na nalezy do bardzo zaszczytnych cere-
monji, jak np. w Europie salwy armat-
nie,

Owacjom niema tkorca. Wszystkie
statki od najmniejszych do naiyvigkszych
salutuja ‘mam bandera i potréjnym dtu-
gim gwizdkiem parowym, lub * syrena.
Wkrotce caly Hudson od Brooklinu do
Yonkers rozbrzmiewa jednym potginym
rykiem. Operatorzy filmowi z Para-
mountu i Pathé zwijaja si¢ jak w ukrogne.
Wreszcie o 12 min, 35 rzucamy kotwice
na Hudsonie nawprost yachtklubu ,Co-
lumbia”, u wylotu 86 ulicy na Rlver-Sx-
de-Drive, w najelegantszej czesci Nowe-
go Yorku. Jednoczesnie z rzuceniem kot-
wicy ida na wode duze szalupy okreto-
we, ktéremi goscie, komendant i 2 nie-

stuzbowe wachty udajg si¢ na lad. Na
statku zostaje odwach stuzbowy.

Etykieta amerykanska jest cudownie
prosta, a wszelkie ceremonje robi sig
wylacznie dla filmu. Przyjecie przez ma-
jora miasta polega na wygloszeniu paru
krétkich przeméw i gtéwnie na zdjeciach
filmowo-kinowych. Wszystko i wszyscy
dla kinal

Przedstawiciele Paramountu i Pathé
przybyli takze na statek i tam poprostu
wymogli na oficerze stuzbowym, by ucz-
niowie wykonali najr6zniejsze manewry
przy pracy z zaglami, kotwicg i t. d.,
oczywiscie dla kina,

Wieczorem tego samego dnia obie nie-
stuzbowe wachty byly gosémi dziennika
polskiego ,Nowy Swiat”, na przedsta-
wieniu w najwiekszem kinie swiata ,,Ro-
xy"”, gdzie précz zwyklego programu
stynna na caty $wiat orkiestra symfonicz-
na tego teatru wykonata hymn narodo-
wy polski, a dyrelotor teatru wyglosit
serdeczne przeméwienie. Po przedsta-
winiu gospodarze i goscie udali si¢ do
Domu Narodowego na kolacjg, by petni
wrazen wrécié na statek koto 1 w nocy.

W sobote od 9 rano zwiedzanie mia-
sta autobusem. Doskonalym i przemilym
naszym cicerone byl p. Wasilewski
z konsulatu R. P, w Nowym Yorku Jed-
nym 2z najciekawszych objektéw, ktore
obejrzeliémy tego dnia byl nowy, niewy-
koficzony jeszcze i nieoddany do uzytku
most na Hudsonie ,,George Washington".
Trudno tu wszystko wymienié, bo réz-
nych cudéw byta moc: szpital weteran6w
armji amerykanskiej w Bronx, ,Yankee
Stadium”, ,,Polo Grounds', 102-pietrowy
wEmpire State Building"' i mnéstwo in-
nych drapaczy nieba. Bardzo podobala
si¢ nam nastepujaca scena na Washington
Spuare: w basenie wodotrysku na $rodku
placu u wylotu najruchliwszej ulicy New
Yorku, kapato si¢ kilkadziesiat dzieci,
a przynajmniej drugie tyle ,plazowato™
na chodniku okalajagcym wodotrysk, Ta
setka dzieci olbrzymiego miasta nikomu
nie przeszkadzala i nikogo nie dziwita
i bawila si¢ wybornie plywajac trudge:
onem, crawlem i dziesigcioma innemi

Konsula R P. p. Dgbrow-

Przybycie -
skiego (x) na pokfad ,Daru Fomorza'.

17

sposobami, nurkujac i skaczac do wody.
Coprawda maloletni nowoyorczycy nie-
tylko oddawali sig sportowi: jaka$ grupka
rznela w kanty z zapalem godnym brid-
gstow klubowych, a wéréd niej byly na-
wet 10 — 12-letnie damy. ,Zielony sto-
lik" i ,kibica” dymili przy'2m papierosa-
mi i cygarami.

O godz. 1 po pol. autobus nasz zairzy-
muje si¢ przed gmachem polskiego kon-
sulatu, i od tej chwili stajemy sie go§émi
jego urzednikéw, a nastepnie panstwa
konsulostwa Dabrowskich, ktérzy podej-
muja nas z przyslowiowg goscinnoscia
polska. Zwiedzanie gmachu konsulatu,
wspélna fotografja, $éniadanie i pogawed-
ki w milym nastroju przeciagaja si¢ do
4 p. p.

Tymczasem odwach stuzbowy na stat-
ku nie préznuje i nie jest pozbawiony to-
warzystwa. Motoréwki i szalupy ratun-
kowe wozg bez przerwy gosci, zwiedza-
jacych statek, zar6wno Polakéw jak
i Amerykanéw. Wedlug naszych prowi-
zorycznych obliczen w ciagu siedmiu
dni ,,Dar Pomorza' zwiedzito okoto 7000
os6b, z czego okolo 4000 wypadio na
sobote i niedziel¢. Urzedowe godziny
zwiedzania od 17 — 19 rozszerzyliémy na
16 — 23, bo jakze tu komu odméwié,
gdy nieraz przyjechat kilkadziesiat mil,
2eby zobaczyé ten polski statek szkolny,
a musi zaraz wracaé do codziennej pra-
cy. Szalupy okrgtowe nie mogly wszyst-
kich pomiescié i nadazyé z przewoze-
niem. Znalazt si¢ wiec jaki§ amerykan-
ski holownik, ktérego wlasciciel na prze-
wozeniu naszych gosci zrobitl i§écie ame-
rykaniski interes. Nie moglismy niestety
nic na to poradzié i skierowaé tych gru-
bych dolaréw do kieszeni jakiego$ nasze-
go rodaka — wychodzcy.

O 17 wiecz, zbiérka niestuzbowych
odwachéw na statku. Udajemy si¢ na
lad, a nastepnie koleja podziemna na
ulice $w. Marka, gdzie miesci si¢ ,Dom
Narodowy" Polonji Nowojorskiej, na uro-
czysta akademjg. O g. 20 min, 30 wpro-
wadza nas na wielkg salg, szczelnie za-
pelniona publicznoscia, p. Konsul Dab-
rowski i , Komitet powitania”. Sala roz-
brzmiewa dlugo niemilknacemi oklaska-
mi. Przewodniczy akademji p. dr. Ra-
czynski, sekretarz konsulatu. Orkiestra
symfoniczna gra hyn polski i amerykan-
ski, p. Czarnecki — dziennikarz amery-
Dabrowski, red. Blazewicz, prezes Smo-
linski, dyr. Gluchowski ks. dr. Szubin-
ski p. Czarnecki — dzinnikarz amery-
kanski i poborca cel w Chicago, wysoki
urzednik Stanéw Zjednoczonych, wresz-
cie komendant ,Daru Pomorza" kpt. Ma-
ciejewicz. W przerwach pomigdzy prze-
méwieniami chéry ,Echo”, ,Harmonja"
i ,Lutnia” od$piewaly szereg pieséni,
a dziatwa ze szkél Polskiej Rady Oswia-
towej wykonala $wietnie tanice polskie.

Niedziela mija pod znakiem przyjmo-
wania rodakéw na ,Darze Pomorza®.
Wielu z nich nie widzialo Polski nigdy



Pierwsze kroki na ziemi amerykariskie]. Powitan'e

w Zyciu, a méwia plynnie po poisku,
ba — znaja miasta, powiaty, wojewodzt-
wa, wsie i gminy, gdzie porodzili sie ich
rodzice; rczpytuja sig, jak to tam teraz
jest w tym ,starym kraju’., Trudno jest
wszystkim  odpowiedzieé, wszysikich
oprowadzié po tym skrawku Polski, co
przeplynal przez Ocean. Jest nas 20 czy
30, a gosci mamy przeszlo 3 tysigce.
Zdarzaja si¢ dwa niezwykle wypadki: je-
den z uczni6w poznaje swego rodzonego
wuja, klérego nigdy w Zyciu nie widzial,
a drugi rodzonego stryja, o ktérego ist-
nieniu calkiem nie pamigtal; trafiaja na
siebie tylko przypadkiem. To ostatnie
spotkanie jest tembardziej radosne i mi-
e, ze stryj naszego kolegi sam jest by-
tym kapitanem i wlascicielem 2aglow-
cow,

W poniedziatek rano zwiedzamy Na-
vy Yard w Brooklinie, dokad zabiera nas
specjalnie na ten cel przystany holownik
amerykanskiej marynarki wojennej. Po
poludniu tegoz dnia, korzystajac z uprzej-
mego zaproszenia muzealnego statku wig-
ziennego, ogladamy ten zabytek ponurej
przeszloéci, oprowadzani po nim przez
jednego z redaktoré6w ,Nowego Swiata”
p. Matyke. ,Convict Ship" jest dzi$ naj-
starszym z2aglowcem $wiata. Zbudowany
140 lat temu w Maulmein w Indjach
Brytyjskich i ochrzczony imieniem ,Suc-
ces”, stuzyl on poczatkowo dla celow
handlowych, zeglujac pomigdzy Londy-
nem i Kalkuta. Po 12 latach stuzby
frachtowej, t. j. w r. 1802 ,Succes” zo-
stal przeznaczony do przewozenia an-
gielskich przestepcéw do kolonij karnych
w Australji, Przez 40 lat razem z trzema
innemi ,,Ocean Hells” ,Succes” petnit
swg piekielng stuizbg. W roku 1851 na
skutek protestéw i oburzenia calt:go spo-
teczenistwa angielskiego, rzad Wielkiej
Brytanji przestal wysylaé przestepcow
do kolonij karnych, a statek ,Succes”
zostal zamieniony na stale wiezienie,
ﬁ)ywaiqce w zatoce Hobson, kolo Mel-

urn, stajgc sie teraz jeszcze prawdziw-
szem pieklem. Po zniesieniu tych ply-
wajacych trumien dla 2ywych ludzi, w
roku 1865, przez 20 lat ,Succes’ slal
w zatoce, poczem w roku 1885 zostal za-
topiony wraz z siostrzanemi ,Ocean
Hells". W roku 1890 konsorcjum ame-
rykadskie wydobylo statek i urzadzilo na

oficerow
i uczmow Szkoly Morskie] przez przedstawicieli kolonji polskiej w New Yorku.
Na pierwszym planie (w okularach) b, Konsul p. Kazimierz Gluchowski,
prezes Zarzqdu Gtownego L. m, i K.,

szkolny ,Lwow" u wybrzeiy Brazylji.

wDaru  Pomorza*

' byly
ktory wital takie przed 8 laty statek
nim muzeum meczarni i udreczen. Mu-
zeum to podréiuje z portu do portu,

gdzie zwiedzajacym je ludziom mrozt
krew w zylach samym widokiem cel wie-
ziennych i narzedzi tortur, stosowaaych
za byle przewinienie. Doprawdy, wierzyé
si¢ nie chce, aby w drugiej polowie
XIX wieku bylo dopuszczalne podobne
barbarzyfistwo i bestjalskie znecanie sieg
czlowieka nad cztowiekiem.

Majac juz 122 lata, t. j. w r. 1912
wSucces” odbyl podr6z pod zaglami pod
dowédizwem kpt, D. H. Smitha bez to-
warzystwa holownika z Europy do Ame-
ryki w przeciagu 96 dni. Bylo to przed-
siewziecie do$¢ ryzykowne, zakonc:ylo
si¢ jednak zupelnie pomyélnie, dajac je-
szcze jeden dowé6d solidnosci budowni-
ctwa okrgtowego w XVIII stuleciu,

We wtorek 14 lipca b. r. zwiedzamy
przed potudniem fabryke instrumentéw
naulycznych i kompaséw bakowych Sper-
ry Gyroscope Co. W Brooklynie. Jest
to dla zaltogi ,Daru Pomorza” jedna
z najciekawszych i najbardziej pouczaja-
cych wycieczek w New Yorku. Zwizdza-
nie konczy si¢ krétkiem i doskonalem
$niadaniem w najelegantszym hotelu No-
wego Yorku, na ktére zoslaliémy zapro-
szeni przez dyrekcje fabryki. W bardzo
milym i praktycznym upominku otrzy-
mujemy dla naszego statku model zasa-
dy budowy kompasu bakowego z napt-
sem: ,Training Ship Dar Pomorza™,

Po potudniu na zaproszenie dyrekcji
wUnited Fruit Co.” zwiedzamy jeden
z jej statkéw ,wyladowujacy 45.000 pe-
kéw bananéw (okoto 120 — 150 banan6w
w jednym pgku), oraz nowa przystan tej-
2e kompanji, .oudowang kosztem 25
miljonéw dolaré6w. Niezmordowanym na-
szym przewodnikiem jest p. Z. Dattner
z linji Gdynia — Ameryka. Wieczorem
jestesmy gosémi polskiej kolonji w Mas-
peth i okolicy. O godz. 18 min. 30 na
przystas u wylotu 79 ulicy, gdzie laduja
nasze szalupy, zajezd2a 20 prywataych
aut pod przewodanictwem p. Ostrowskie-
go, lidera polskiego kiubu demokratycz-
nego. Do Maspeth jedziemy w towarzy-
stwie policji. W pewnych okolicznoéciach
takie towarzystwo jest moze malo za-
szczytne, trzeba jednakie znaé zwyczaje
amerykanskie. Tym razem, podobnie
zreszta jak w piatek, gdy jechaliémy na
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przyjecie przez majora miasta — asysta
policji jest niebyle zaszczylem, przyjem-
noscia i propaganda.

Gdy wszyscy bylismy ju2 roztasowani
po autach, ruszamy .,z kopyta" niecierp-
liwych Chrysleréw, Fordéw i t. d. To-
warzyszy nam dwéch oficeréw policji na
motocyklach: jeden otwiera, drugi zamy-
ka nasza kawalkate. Na diwieki prze-
ciaglej syreny policyjnej wszystkie po-
jazdy, niezaleznie od rodzaju i kierunku
ruchu, musza si¢ natychmiast zatrzymaé,
dajac droge kawalkacie, prowadzonej
przez motocykl policyjny. A kawalkata
pedzi na zlamanie karku, furkajac pol-
skiemi i amerykanskiemi banderkami,
ktéremi przystrojono auta. Nigdzie do-
tychczas nie widzialem tak wielkiej kar-
nosci kierowcéw i tak sprawnej organi-
zacji ruchu kolowego. Policjant, pedza-
cy na motocyklu z szybkoscia 80 km na
godz., nonszalancko daje znaki dlonig
nrzesciganym przez siebie autom, auto-

busom, tramwajom i przechodniom.
Wszystko zatrzymuje sie natychmiast,
schodzi z drogi i czeka. Gdy np. na

skrzyzowaniu ulic ruch odbywal sie w
poprzek naszej drogi, na pierwszy dzwiek
syreny policyjnej zalrzymujg si¢ pojazdy
przecinajace kierunek naszego rucnu, a
te, ktore czekaly do tej pory i moglyby
stanowié dla nas zator, wvciagaja sie
dwoma szeregami wzdluz chodnikéw, zo-
stawiajac $rodek ulicy wolny. Nic tez2
dziwnego, Z2e nasza kawalerska jazda od
zbiegu ,River Side Drive” i 79 ulicy
przez New York, Brooklyn i Maspeth do
Clinton Av. trwala 25 minut, na co nor-
malnie dobre auto musi zuzyé godzing
i kwadrans.

Cho¢ ta Swietna jazda przez zdumiony
New York nalezala do prawdziwych
przyjemnosci, jednak czas byl najwyz-
szy, aby si¢ skonczyla. W aucie p.
Ostrowskiego, gléwnego organizatora te-
go przyjecia, kléry prowadzit nasz lcoro-
wadd, zapalita si¢ tylna o§ wskutek szyb-
kiego ruchu. Gdy auto stangto przed bu-
dynkiem Domu Narodowego w Maspeth
z pod tylnych két buchnely plomienie,
tlumione dotychczas szybkim pedem. Ze
srodka wyskoczyli oficerowie i kierowca.
Piaskiem, ktérego na szcze¢écie bylo pod
dostatkiem natychmiast zlikwidowano
niebezpieczenstwo.

Na sale przepelniona rodakami wcho-
dzimy dwuszeregiem z p. dr. Raczynskim,
wice-konsulem na czele. Witajq nas
huczne brawa i diwigki orkiestry, po-
czem p. mecenas Zator przemawia kzét-
ko, zwigzle i serdecznie w imieniu Po-
lonji w Maspeth, Podczas bankietu prze-
mawiali mecenas Zator, prezes Machal-
ski i kpt. Meissner, a uczniowie zaspie-
wali pare pigknych piesni zeglarskich.
Poczem prezes Machalski ofiarowal stat-
kowi ,Dar Pomorza" pigkny puhar srebr-
ny z malachitem, jako wedrowng nagro-
de za regaty.

Na érode przed potudniem projekto-
wane bylo zwiedzanie fabryki sond
dzwiekowych, ktére jednak — nieste-
ty — nie doszlo do skutku.

O godz. 13 znowu bicrze nas pod swe
opiekunicze skrzydta p. Dattner. Zwie-
dzamy ,Berengarje”, wielki transatlan-
tycki turbinowiec (52.226 ton), nale2acy
do ,,Cunard Line".

O 14 min. 30 koledzy nasi z odwachu
stuzbowego przyjmuja na statku 150
dzieci ze szkoly polskiej, a o 19 udajemy
siec na przyjecie do klubu obywatelskie-
go w Jersey City. Projektowane przyje-



cie towarzyskie zamienilo sie na manife-
stacje 2000-nej Polonji. Kawalkate de-
korowanych aut, prowadzong jak i dnia
poprzedniego przez policje, w poblizu lo-
kalu klubu powitano wystrzalami z min-
jaturowych mozdzierzy. Zebrany tium
poczal wznosié dlugie niemilknace okrzy-
ki na cze$é polskiej marynarki. Przed
rozpoczgciem programu p. Konsul Dab-
rowski i komendant Maciejewicz przema-
wiali z balkonu do publiczno$ci niemo-
gacej pomiescié sie w sali. Nastepnie
przemawiali prezes Faber, konsul Dab-
rowski, redaktor Yolles mecenas Supin-
ski, komendant Maciejewicz i przedsta-
wiciele majora miasta — sedzia Govern.

W czwartek przed potudniem zwie-
dzamy Statu¢ Wolnosci. Tym razem je-
steSmy gosémi ,Mc. Allister Navigation
Co”, kiérej statki m. in. kursujg po
Hudsonie miedzy Battery Park i Bedloe
Island, na ktérej zbudowana jest statua.
Statua Wolnoéci zostala wzniesiona dla
uczczenia 100-ej rocznicy niepodleginsci
Stanéw Zjednoczanych., Budowa jej za-
jeta 5 lat. Ogélna wysokosé od poziomu
morza wynosi 301 sté6p, waga samej sta-
tui 225.000 kg., koszt 1.000.000 dolaréw
z piedestalem. Jest ona darem narodu
francuskiego, a wykonawca jej byl rzez-
biarz francuski Fryderyk Bantholdi.
O rozmiarach tego pomnika moga daé
wyobrazenie np. takie dane: w glowie
postaci moze si¢ zmieéci¢ 40 oséb, a w
plomieniu pochodni wzniesionej nad glo-
wg 12 osé6b.

Piatek 17 lipca 1931 ¢. Jest to ofi-
cjalnie ostatni dziehn naszego pobytu w
Nowym Yorku.

Przed poludniem odwiedzajg statek
kadeci marynarki wojennej, inzynierowie
z fabryki Sperry, inspektor nawigacyij-
nych szkét amerykanskich i szkota jun-
géw. O 4-ej po potudniu na statku od-
bywa sie ,herbatka dla zaproszonych
gosci, a wigc dla przedstawicieli konsu-
latu, wszystkich czlonkéw komitetow
przyjecia ,,Daru Pomorza", linji Gdynia——
Ameryka i przedstawicieli miasta i portu,
ktérzy wyswiadczyli nam mnéstwo
grzecznosci i honoréw podczas naszego
pobytu w New Yorku,

Po dokladnem zwiedzeniu statku za-
czyna si¢ podwieczorek, przeplatany mi-
temi pogawedkami i kr6tka przemowa
kapitana, ktéry w serdecznych stowach
podzigkowal wszystkim obecnym i nie-
obecnym, ktérzy przyczynili sie do
u$§wietnienia i uprzyjemnienia chwil spe-
dzonych przez ,Dar Pomorza” w Ivew
Yorku. O godz. 17 przybywa na statek
delegacja z Yonkers, ktéra stosownie do
programu ,porywa’ dwie niestuzbowe
wachty i starszego oficera. Reszta wol-
nych oficerébw ma przybyé do Yonkers
nieco pézniej. Znéw korowéd dekoro-
wanych aut i od granicy New Yorku
z miastem Yonkers — asysta policji na
motocyklach., W Yonkers na stopniach
ratusza wita nas vice-major, w zastep-
stwie nieobecnego szefa. W sali recep-
cyjnej ratusza wyglasza do nas wesola
i dowcipng przemowg, na ktéra odpo-
wiada pkt. Meissner, Nastepnie sklada-
my wieniec pod pomnikiem p'oleglych w
wielkiej wojnie obywateli miasta Yp:_l-
kers. Na tablicy pamiatkowej wxdn;e;e
kilkanadcie nazwisk polskich. Pomimo
ulewnego deszczu mnéstwo aparatéw fo-
tograficznych utrwala ten moment na
kliszach. Nast¢pnie temi samemi samo-
chodami udajemy si¢ na $liczny spacer w
gére Hudsonu. Wracamy do Yonkers
inng droga i tu spotykamy p. konsula

wIle de France" i ,,Dar Pomorza". v !

Dabrowskiego z malzonkg i reszte na-
szych oficeréw.

Z réznych wzgledéw odkolwiczenie
.Daru Pomorza' zostalo odlozone na
cale 24 godziny. Zostalo do zalalwie-
nia duzo formalno$ci w konsulacie i urze-
dach, trzeba bylo wykornczyé troche ro-
bét okrgtowych i doprowadzié statek do
.morskiego” wygladu i porzadku, a prze-
dewszystkiem zamocowaé wszystko na
wypadek kolysania, przygotowaé zagle,
stodkg wode w szalupach i t. d. i t. d.,
a pozatem dowédztwo statku chcialo,
aby zaloga cala odpoczela troche po za-
bawach i przyjeciach. Moze jednak naj-
bardziej decydujacym momentem byta
mgla, ktéra usadowila sig przy wyjéciu
z zatoki nowoyorskiej.

W niedziele punktualnie o 13 przyby-
wa pilot i jednoczesnie kotwica nasza
odrywa si¢ od dna Hudsonu, na ktérem
spoczywala przez cate 9 dni. Motor ca-
ta naprz6d! Mamy za sobg sprzyjajacy
prad odplywowy. Z przystani u wylotu
79 ulicy powiewa ku nam szalami
i chustkami mnéstwo dloni. Wkrétce
jednak grupa 2egnajacej nas Polonji gi-
nie nam z oczu, zaslonieta hangarami
pirséw wielkich kompanij okretowych.

0 16 20 m, przy wyjéciu z zatoki no-
wojorskiej oddajemy pilota, W 20 minut

pbZniej mijamy trawers statku latarnio-
wego ,Ambrose’, a jeszcze 4 godziny
pbzniej — trawers st. latarniowego ,Fi-
re Island” tracqc na nim wzrokowa lacz-
no$é z Ameryka. Ojczyzna Jerzego
Washingtona pozostatla dla nas wspom-
nieniem.

Chociaz pobyt w porcie nalezy do
swojego rodzaju przyjemnosci, z niejed-

nych ust daje si¢ slyszeé: ,mnareszcie
znowu na morzul”’. Za pigé tygodni ma-
my byé w Gdyni. 20 dni chcemy

przebyé Atlantyk, t. j. dwa razy predze),
ni2 w drodze na zachéd. Na pigé tygod-
ni zegnamy si¢ z ladem i jego codzien-
nymi szaremi klopotami. Niech 2yje bez-
troska oceanul

Atlantyk ma swoje kaprysy i umie da-
waé szkoye. lecz moze dlatego jest taki
ponetny i daje tyle wrazen...

X

Podréz powrotng do Gdyni ,,Dar Po-
morza" odbywal do§é pomyslnie, wsréd
zwyklych na oceanie przygéd z wiatra-
mi, niepogodq i mgla. Dnia 19 stanal
na redzie Gdyni, po 30 dniach podré-
¢ty z Ameryki do Europy, koriczac tem
samem swa pierwsza w tym roku podré2

szkolng,
TADEUSZ MEISSNER.

«BIERKI, GRA MARYNARSKA»

Ulubiona gra marynarzy na morzu
Bialem sg t. zw. ,bierki". Zastepuja im
one z powodzeniem szachy, domino, czy
karty.

Jako motywy do figur zostaly wzigte
akcesorja z najblizszego otoczenia wigc:
harpun, wiosto, bosak. Zasada gry jest
wybranie palcami z rozrzuconego stosu
bierek najwiekszej ilosci figur tak, by
2adna oprécz granej nie zostala poru-
szona. Jako materjal do wyrobu figur
stuzy czesto fiszbin lub ko$¢, z
ktérych bywajg komplety wyrzezbione
arcymisternie. Trzeba dopiero widzieé, z
jakiem zajeciem rybak lub marynarz,
zgrubialymi od lin, wiosel i stonej wody
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palcami kunsztownie wybiera minjaturo-
we bosaczki i wiosetka, znaczac rysami
noza na deseczce zrobione punkty.

Ciekawa te gre, prymitywna w zasa-
dzie, lecz budzaca wielkie zainteresowa-
nie wsréd grajacych, wydaje obecnie
swym nakladem Zarzad Gléwny Ligi
Morskiej i Kolonjalnej, a figury do niej
z drzewa juz s3 robione w wioskach Pod-
karpacia. Bedziemy mieli zatem na
gwiazdke ciekawa nowg rozrywke, Liga
dochéd na propagande swych hasel, Pod-
halanie — godziwy zarobek przez cala
zimg, a Towarzystwo Popierania Prze-
mystu Ludowego — nowy artykul zbytu.



POLOWANIE NA POTWORY MORSKIE

O towiectwie na oceanach posiadamy
bardzo skromne wiadomosci. A przeciez
dzien w dzien na wielkich, zwlaszcza
podbiegunowych rozlewiskach wéd, ply-
wajacych archipelagach lodowych uga-
niaja si¢ specjalnie statki, uzbrojone w
osobliwe, wymyslne narzedzia towéw, za
potworami glebin. Oddalone o tysiace
mil od domostw ludzkich poluja pojedyn-
cze parowce lub flotylle wielorybnicze,
strzelaja z armat harpunami do wielory-
béw, do ciemnych, bezwlosych, beztus-
kich weléw grenlandzkich. Wéréd roz-
chelstanych waléw wodnych okrety eks-
pedycyj naukowych plyna z precyzyjne-
mi przyrzadami, sondami, dragami, po-
trzaskami do polowu dziesigciornic, os-
miornic, meduz, réznych chelbi i t p.

Oto teraz wrécil z pod bieguna po-
tudniowego angielski statek ,Discovery”,
ktéry od dwéch lat sledzit zycie wielo-
rybéw pod kierunkiem naukowej ekspe-
dycji. Na czele jej stal Sir Douglas Maw-
son. ,Discovery"”, zreszta przed 30-tu la-
ty byl okryty stawa wypraw podbiegu-
nowych kapitan Scott’a,

Ale $ré6d tych badaczy i mysliwych
na oceanach slyszymy tylko mowe an-
gielska, norweska, gwary fjakich§ kra-
jowcédw australijskich, grenlandzkich, z
wysp Salomona lub Ziemi Ognistej: nas
Polakéw ‘tam niema, nasi towcy morscy
ograniczaja si¢ do polowéw przybrzez-
nych. Nasze obecne towy morskie to nie-
wielkie ilosci szprotéw, dorszéw, $ledzi,
flader, pomuchli, ptastug. To nie zadza
my$liwstwa, przygéd, to nie 2adza na-
wet wielkich zyskéw — to walka zmud-
na o czarny, powszedni chleb ubéstwa.
To tez najwieksza uroczystoécia jest w
$éwiecie naszych helskich rybakéw mo-
ment, gdy sie uda poléw lososi, a czems
epokowem rok biezacy, gdy utworzone
zostalo polsko-holendersk’e towarzystwo
do polow6éw na morzu Pélnocnem.

My, wspélczeéni Polacy, bedacy na-
dewszystko ludimi ladéw, jezeli moéwi-
my o towach na grubszego zwierza, 1o o
jakiemé polowaniu na sarny, na niedz-
wiedzie, to co najwyZej o wyprawie ja-
kiegoé entuzjasty myséliwstwa do egzo-
tycznych deungli ma tygrysy.

Jezeli mowimy o groznych zartaczach
oceanu, znanych Polakom z przejazdow
do Ameryki, z powiesci morskich Jé6ze-

fa Korzeniowskiego i Londona — to na-
dewszystko wspominamy rekina,
Rekina — 6w postrach nadoceanicz-

nych kapielisk, postrach mieszkancow
wysp podzwrotnikowych, postrach pola-
wiaczy perel.

Rekina — ktéry jednym chwytem

zdolen jest odciaé reke, noge czlowieko-
wi, przeciaé czlowieka wp6l, wciagnaé
go w glab wodna i pozre¢,

Rekina — tak zarlocznego i nieustra-
szonego, Ze rzuca si@ zuchwale na ryby
i zwierzeta wodne znacznie od niego
wigksze i silniejsze,

Nieraz tuz za okretem nieustraszenie
dzies'atki rekinéw zdaza, a 2e zwykly
plywaé powierzchnia morza, i ze ich
grzbietowa charaklerystyczna pletwa cze-
sto bywa widzialna nad powierzchnig,
nie trudno je obserwowaé z rufy okretu.

Majtkowie zwykle rzucaja zalozo-
na na odpowiedniej wielkosci linie
i haku przynete i tu wlasnie owa obce-
sowoéé, owo zuchwalstwo i zarloczno$é
rekina staje si¢ jego kleska. Rekin rzuca
si¢ na przynete, hak wciskajacy sie w
szczeke, Sciaga go na linie do burty, tu
dobijaja go kule i wciagaja liny diwigar-
kéw okretowvch na poktad.

Najbardziej odrazajacym potworem
$réd rekinéw jest rekin miotoglowy. Po-
staé¢ jego ma ksatalt mlota lub duzej li-
tery ,,T". Glowa jego odpowiada gérmej
czeéci ‘tej litery , T*”. Ma on bardzo sze-
roka paszcze i dwoje stosunkowo nie-
wielkich oczu, jedno przy prawym, dru-
gie przy lewem jej koricu.

Polowanie na pily, raczej podobne
jest do polowania na rekiny.

Lowcy zarzucaja na linie, nawinietej
cze$éciowo na bebnie, 14-funtowe haki z
nasadzonemi na nie kilkudziesiecioma ki-
logramami migsa, odgrywajacego role
przynety.

Pity, czyli pitoryby, posiadaja wiel-
koéé¢ rekina i charakterystyczna gérna
szczeke, przedluzong w pozioma, mie-
czowata, zebata koéciana plate, wielkq
jak $miga u wiatraka. Ta ko$ciana szcze-
ka zebata stuzy pile, n'by gigantyczny
koncerz husarski, do rozbijania pance-
rzéw, do walki z innemi potworami wéd.
Pila w walce z poteinym przeciwnikiem
odgina gérna szczeke az ku ogomowi i
uderza jej plata koéciana wprost lub na
strony z takim rozmachem, Ze moglaby
jednem uderzeniem przeciaé dwa woly.

Upolowanie lwa afrykanskiego w po-
jeciu przecigtnego myséliwego, to co$ ex-
tra, super, to przebéj w sferze wyczy-
néw towieckich, to korona trofeum my-
sliwskiego,

Od wielkich lwéw pustyrn afrykan-
skich wieksze sa lwy morskie Oceanu
Spokojnego.

Lwy morskie naleza do rodziny fo-
kowatych. Samce posiadaja teb obrosnie-
ty tak sutem wlosiem i taka postaé, ze

Gromadka wielorybéw igra wsréd fal oceanu.
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teb ich z frontu tudzaco jest podobny do
tba lwa.

Lwéw morskich na zachodnich wy-
brzezach Ameryki jest kilka miljon6w.

Mozna je obserwowaé z daleka, jak
na potogich wybrzezach lub na wyste-
pach urwistych skatl nadbrzeinych Oce-
anu Spokojnego, stadami wygrzewaja sig
na stoncu.

Jak wszystkie fokowale, na ladzie sa
nieporadne, z trudnoscia biegajg po prze-
gubach i wysterkach wybrzeza na swych
pletwach,

W razie grozacego im niebezpieczen-
stwa tlumnie z wysokosci skal i urwisk
nadbrzeznych rzucajq sie w ocean.

Lowcy Iwéw morskich poluja na nie
przewaznie u pobrzezy Oceanu kulami
wielkiego kalibru lub zastawieniem po-
trzaskow.

Wielkie morsy mérz polarnych tak w
wodzie zrecznie $cigajace i towigce ry-
by, gdy spoczywaja na polach lodowych,
na krach, sq natyle leniwe, ze mimo ich
groznych kléw dadza sie zabié czlowie-
kowi poprostu patkg ku wielkiemu nie-
kiedy zbiegowisku pingwinéw, ktére, bio-
rac czlowieka za wielkigo pingwina w
pustyniach podbiegunowych, biegna sa-
me po krach naksztatt matych czlowiecz-
kow by sig gapié, asystowaé i dziwié.

To tez polowanie na fokowate, a
zwlaszcza na foki, jakkolwiek bite tysia-
cami dla naszych pieknych pan, jest
mniej ponetne dla sportsmanéw mysli-
wych oceanéw, lubujacych sie nade-
wszystko w przezwyciezaniu trudnosci,
w niebezpieczenstwie polowania,

A nietyle potworéw wylania powierz-
chnia oceanu, ile ich ukrywa olchlan
wodna, na zboczach skal podwodnych,
pod plywajacemi wyspami wodorostow,
sargos, otchtari wiecznie ciemna jak noc,
tajemnicza i Zywa zyciem tworéw czlo-
wiekowi mieprzyjaznych, usiana ameba-
mi, amebami $wiecacemi jak latarnie
Aladyna $rod gtebin,

Temi najbardziej odrazajacemi po-
tworami, czyhajacemi pod woda niby we-
2owlose Meduzy basniowe Erebu, s3
o$miornice, dziesigciornice, owe glowo-
nogi tak nazwane w uzaleznieniu od
ilosci mia2szych, wezoksztaltnych kon-
czyn, wyrastajacych z ich glowy.

Osémiornice — to najwieksze rozmia-
rami z posr6d glowonogéw, ktorych kil-
kaset gatunk6w zamieszkuje glebie oce-
anéw. Osmiornice przebywaja zazwyczaj
niedaleko pod powierzchniag wody przy-
czepione przyssawkowatemi brodawkami
swych miesistych silnych ramion do pod-
wodnych skal, raf. Tu czyhajs na prze-
plywajace nieoglednie ryby, cheltbie, me-
duzy. Z chwilg sposirzezenia ofiary opla-
taja ja jak waz boa, swemi giganlyczne-
mi, majacemi kilka metréw rozpietosct
ramionami, dusza i pozeraja.

Nurkowie w stalowych skafandrach
przy wydobywaniu zatopionych okretéw
czesto sa napasiowani przez glowonogi.
Celne uderzenie kordem w bezkostny
teb potwora uwalnia ich z niebezpieczen-
stwa, Gatunki wigkszych glowonogow
posiadaja jako tarcze bezpieczedstwa
gruczot czernidlowy, z ktérego w razie
grozacego im niebezpieczenstwa wy-
dzielajg czersi i zaslamiaja si¢ nig niby
nowoczesny krazownik dymem zastono-
wym.

Jak upolowaé takiego potwora w gle-
bi wodnej, jak wydobyé go na swiatlo
dnia z mroczawy podwodnej?
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Mysliwi  przy skalach przesuwaja
przebiegle skonstruowane samochwytne
dragi z przyneta. Ta przyneta zwabione
tarloczne glowonogi wpadaja swemi mo-
carnemi ramionami w Zelazne potrzaski.

Igraszka jednak wydaje si¢ polowanie
na rekiny, lwy morskie, krowy morskie,
o$miornice, w por6wnaniu z polowaniem
na najwigksze zwierze oceanu, z polowa-
niem, ktére si¢ nie da do niczego innego
poréwnaé, polowaniem, gdzie nie da sie
zastosowaé adna sieé, 2adna draga, 2a-
den potrzask.

Z polowaniem na lewiatana oceanu —
wieloryba,

Wieloryb — to najwieksze zwierze ze
wszystkich zwierzat, znajdujacych sie
obecnie na globie ziemskim,

Ogromem swego cielska przypomina
znane nam tylko z wykopalisk dziwo-
twory epoki przedlodowcowej, jakie$
ichljozaury, gigantodonty.

Ksztaltem wieloryb podobny jest do
ryby o nieproporcjonalnie wielkim 1bie,
z ktérego co pewien czas wystrzela stru-
mied wody, niby fontanna.

Wieloryba upolowaé nietatwo.

Jakkolwiek wynurza sie z wody co
kilkanascie minut, ptywa szybko, zdaje
si¢ nie odczuwaé zmeczenia.

Bywaty wypadki, e stado wielory-
béw asystowalo okretowi od stron pod-
biegunowych, az po zwrotnik.

Do polowania na wieloryby nie wy-
starczy karabin, ani kartaczownica,

Do polowania na wieloryby uzywamy
armat i to armat specjalnych, ustawio-
nych na specjalnie urzadzonych okretach
wielorybniczych.

Oto obraz sp6lczesnego polowania na
wieloryba w opowiadaniu wielorybnika
amerykanskiego.

Dokola nie widaé najmniejszej oznak!
2ycia, ani jednego zwierzecia, mi ptaka.
Oderwane od pé6l lodowych olbrzymie
goéry lodowe posuwaja sie zwolna, natra-
fiaja na plynace kry, udarzaja o nie z
gluchym loskotem, Ale wzrok straznika,
stojacego na bocianiem gniezdzie, $ledzi
bacznie, Nagle, daleko na widnokregu
wytryska wysoko biatawa smuga wody,
rozpryskuje sie niby fontanna. To nie-
watpliwy znak, ze w tem miefscu ukazal
si¢ niebieski wieloryb, ktéry tem swo-
istem trabieniem’ obwieszcza pustyn!
swa obecnosé.

Straznik wskazuje wyciagni¢tem przed
sie ramieniem kierunek jazdy. Padaja
stowa donosnej komendy i okret niekie-
dy nie o wiele wigkszy od wieloryba
zmienia kierunek jazdy, §ré6d bryt lodu
opancerzony, niby w kirys, piersia toru-
je sobie droge. Na przedzie statku jest
wzniesienie, na niem armata.

Z otworu krotkiej a grubej lufy wy-
staje harpun, zakoficzony stalowem
ostrzem. Do ostrza tego przymocowany
jest dtugi pocisk w ,koszuli’ metalowe;j.
Zwisa przytwierdzona do harpuna gruba
lina dluga na kilkadziesiat sazni, nawi-
nieta na stalowa szpule pod armata, ciag-
naca sie wzdluz pokladu obok mostka
kapitariskiego i znikajaca obok bebna ha-
mulcowego w wnetrzu okretu.

Po krétkiej przerwie wieloryb zaczy-
na ponownie ,trabi¢”. Statek cala para
zdaza w kierunku bijacej fontanny. UV'Na-
ga zalogi skupia si¢ na .bocianiem
gniczdzie", z ktérego straznik obserwuje
ruchy potwora, manewrujacego tuz pqd
wodyg i okreéla mniej wigcej miejsce, gdzie
kolos ponownie moze ukaza¢ si¢ na po-
wierzchni, Kapitan okretu wydaje przez
tube coraz to inne rozkazy, zmienia kie-

runek i szybkoéé jazdy, Nieprzeczuwaja-
cy niebezpieczenstwa wieloryb wyrzuca
coraz czeéciej ku goérze strumienie wody.
Statek plynie, przystaje, aby podczas po-
nownego ukazania si¢ wieloryba zblizyé
si¢ ku niemu jak najbardziej. Kapitan
sprawdzil juz dziato, skierowal lufe ku
gorze, ku dolowi, przekonal sig, 2e lo-
2yska nie zamarzly, o§ szpuli naoliwiono.

Coraz czesciej rozlega sie komenda:
Calg para! Az nagle stop!.. Na tle zie-

Trafny strzal harpunem.

lonawych odmetéw wynurza sie olbrzy-
mie ocielsko niebieskiego koloru, Reka
kapitana odruchowo chwyta za reknjesé
dziata. W odleglosci okoto dwudziestu
metréw od statku wystrzela ku niebu ze
$§wistem wantki strumieri wody na wyso-
ko$¢ 5 metré6w, poczem ukazuje si¢ na
powierzchni fal teb wieloryba, podobny
do plywajacego wieka olbrzymiej skrzy-
ni. Olbrzym ufny w swoja site, kolysze
si¢ leniwie na falach, jakgdyby szydzit
ze statku, Przed zanurzeniem sie w gle-
bie wieloryb odwraca si¢ i w tym wtlas-
nie momencie widaé olbrzymi jego
grzbiet i odstonigte boki calego cielska.
Chwila ta wystarcza wprawnemu strzel-
cowi, aby ugodzié celnie olbrzyma, Sko-
ro spostrzegl odwracanie si¢ wieloryba,
pociaga za linke, zanim wieloryb zdazy
ukryé sie pod wodar Rozlega si¢ huk
armatni. Dtugi wystrzelony pocisk stalo-
wy, chwyciwszy za soba swe liny, utkwit
z szybkoscia blyskawicy gleboko w bo-
ku zwierzecia.

Ugodzony wieloryb miota sig, jakgdy-
by oszalaly na wszystkie strony. Na po-
wierzchni fal ukazuje si¢ czerwona smu-
ga krwi, chociaz juz znikt w glgbinach.
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Po pewnym czasie wieloryb znéw uka-
zuje si¢ na powierzchni, pedzi $réd fal,
holujac za soba statek.

Ostabiony od uplywu krwi, $ciagany
ku burcie statku nawijana ling, dobity
innemi pociskami, zostaje wreszcie przy-
mocowany do boku statku, Woéwczas
wielorybnicy wyskakuja z pokladu na
cielsko potwora, toporami rabia fiszbin
i tluszcz pokad ciepty, tadujac je na sta-
tek, reszte za$ cielska odcumowywuija i
pozostawiaja w oceanie.

W podobny sposéb odbywa sie polo-
wanie na twory pokrewne wielorybowi:
na delfina, podfisza, jednorozca, zwierze-
ta 2znacznie mniejsze od wieloryba a
zwlaszcza od najwiekszej bestji oceanicz-
nej wieloryba grenlandzkiego'.

Polowanie na zarlacze, wieloryby,
morsy, o$miornice, na zielone oceaniczne
26twie, zdolne na swym grzbiecie nosié
czlowieka, polowanie na pily, raje, roz-
plaszczone na dnie rew i zabij3jace
swym jadowitym mieczem przeplywajaca
nad nimi faung, meduzy, konie morskie,
krowy morskie, na ktére polowat konfe-
derat barski Beniowski, uciekajac z Sy-
biru, nie wyczerpuje tych licznych moz-
liwoéci i form fauny i lowéw oceanicz-
nych oraz pickna tych lowéw. Mysliwi
oceanéw nieraz widzieli w dzien stonecz-
ny §réd fantastycznych swemi ksztattami
gér lodowych tak rozharcowane stado
wielorybéw, 2e przechodzacy obok okret
zdawaly sie braé réwniez za wspblza-
wodnika wieloryba, Harcujace wieloryby
tak wielki rozped braly pod woda, e jak
pociski, wystrzelone z glebin, zataczaly
tuki swem cielskiem nad falami oceanu i
wpadaly znéw tbami w jego otchtan, My-
éliwi oceanéw nieraz w noce bezgwiezd-
ne widzieli na wodach cieptych jak
okiem siegnaé plonace fale, ptonace gte-
bie, pozar oceanu od fosforescenci nonyl-
jonéw malych stworzed zwanych nokti-
kulami, i nieraz polowali na biale niedZ-
wiedzie, na foki, morsy, $éré6d huku lo-
dowcéw pekajacych od mrozu, gdy nie-
bo ognistemi, biatemi, czerwonemi, 261-
temi draperjami w licznych pietrzacych
sie nad soba kondygnacjach gorzalo, zag-
wilto sie plomieniami zorzy polarnej.

Mysliwi oceanéw wieleby mogli po-
wiedzie¢ o rybach elektrycznych, rybach
latajacych, rybach kolorowych, czerwo-
nych, ztotych, teczowych, o rybach — la-
tarniach §wiecacych §r6d mroku, o igto-
skérych, wasonogich krabaph. o gigan-
tycznych rakach, hidropolipach, o iych
odrazajacych swym wygladem, okrut-
nych, wampirycznych bestjach, ukrywaja-
cych sig éréd fjoletowo - modrych krze-
wéw dna, o zwierzokrzewach, chwytaja-
cych i pozerajacych przeplywajace ryby,
o potworach skal i grot podwodnych, ni-
by o sitach nieczystych, diabelskx'ch, nie-
pokonanych w swem mocarstwie wie-
czystej ciemnosci, jakiem sa glebie mor-

kie.
| RADOSEAW KRAJEWSKL

ZAPISUJCIE SIE DO
L.1IGI MORSKIEJ
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BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

W ciggu paru ubieglych miesigcy ro-
ku biezacego stocznie francuskie wykon-
czyly kilka wigkszych jednostek mor-
skich.

W lipcu stocznia Atelier et Chaatier
de la Seine Maritime (Worms et Cie) od-
data towarzystwu Compagnie Havraise
Peninsulaire statek towarowo-pasazer-
ski ,,Ville de Majunga', o nosnosci 7.400
ton, identyczny ze statkiem ,Ville de
Tamatave', dostarczonym przez wymie-
niong stocznie temuz samemu towarzy-
stwu przed kilku miesigcami.

Stocznia Ateliers et Chantier de Fran-
ce wykonata w swoich zaktadach w Dun-
kierce statek pasazerski ,,Colombie”,
przeznaczony na linj¢ $rodkowo-amery-
kaniska towarzystwa Compagnie Géneé-
rale Transatlantique. Statek ten jest naj-
szybszy i najbardziej luksusowy z caley
floty C. G-le Tr., utrzymujacej komuni-
kacje z Ameryka Srodkowa,

Dtugosé ,,Colombie” wynosi 155.2 mtr,
pojemnos$é za$ okolo 10.600 ton rej. brut-
to. Maszyny napedowe statku skladaja
si¢ z dwu grup turbin Parsonsa, zbudo-
wanych przez Société des Chantiers et
Ateliers de St. Nazaire Penhoét, dziala-
jacych kazda na swojg $rube za posred-
nictwem przekladni o podwéjnem zmniej-
szeniu. Przy pomocy tych maszyn statek
rozwija szybkos§é¢ 17 wezléw.

Urzadzenia pasazerskie ,,Colombie’
sa bardzo wygodne i luksusowe. Kabiny
przewaznie jedno i dwuosobowe. Wiele
tazienek i basen do plywania na gérnym
pokladzie, Wentylacja pomieszczen zo-
stala specjalnie uwzgledniona.

Z punktu widzenia techniki, nalezy
podkresli¢ zastosowanie po raz pierwszy
na tym statku nowego francuskiego sy-
stemu elektrycznych pokladowych me-
chanizméw pomocniczych (kabestaay i
windy). Mechanizmy te zostaly zbudo-
wane przez Etablissements Paul Duclos
wspoélnie z Société Alsthom,

Statek ,,Colombie”, spuszczony na
wode 1 lipca, zostal oddany wlascicie-
lom w koficu sierpnia, Pierwsza podr6z
do Ameryki Srodkowej ,,Colombie” roz-
pocznie w dniu 1 listopada r. b. z Hawru.

Poza tem stocznia Chantier et Ate-
liers de St. Nazaire Penhoét ukosczyla
budowe statku pasazerskiego ,Atlanti~
que’’ o wypornoéci okolo 40.000 ton,
przeznaczonego na linj¢ do Ameryki Po-
tudniowej, utrzymywana przez Compag-
nie Sud Atlantique

Statek ten liczy 226,65 mtr, dlugosci,
28 mtr, szerokosci i jest drugim pod
wzgledem wielkosci statkiem francuskim,
majac przed soba tylko ,Jlle de France".

Jest on najbardziej luksusowy i naj-
szybszy z posréd statkéw kursujacych do
Ameryki Poludniowej. Proby sprawno-
§ci statku, dokonane w ciagu sierpnia,
wypadly nadzwyczaj zadawalajaco, dajac
przecigtng szybkosé 21 wezléw,

W dniu 29 wrzeénia , Atlantique'’ wy-
ruszyl w pierwsza podréz, udajac sie do
Buenos Aires przez Vigo, Lizbone, Rio
de Janeiro, Santos i Montevideo.

Maszyny napgdowe tego statku skla-
daja sie¢ z 4 grup turbin Parsonsa, dzia-
tajacych kazda na swa $rubeg za posred-
nictwem przekladni o zmniejszeniu po-
jedynczem. Kazda grupa posiada 4 tur-
biny, wykonane catkowicie przez Chan-
tiers de Penhoét, zaréwoo jak i 16 kot-

Nowy parowiec transatlantycki
munikacji z Amerykq Poludniowq, i

zbudowany na

wL'Atlantique* (40.000 i n), przeznaczony do ko-

zaméwienie , Compagnie

Sud Atlantique* przez stocznie ,Chantier et Ateliers de St, Nazaire Penhoet".

6w o paleniskach mazutowych, zaopa-
trzonych w podgrzewacze.

wAtlantique wyréznia sie dodatnio
z posér6d innych statkéw ze wzgledu na
wyjatkowe rozmiary pomieszczen odda-
nych do uzytku pasazeréw. Salon roz-
rywkowy, wielki salon i sala jadalna
sprawiaja imponujace wrazenie. Sala ja-
dalna posiada 35 mtr, dlugoséci, 20 mtr.
szerokosci i 10 metréw wysokosci. Jest
to najwigksza sala, zbudowana kiedy-
kolwiek na statku, Przebogate dekora-
cje sa owocem pracy najlepszych fran-
cuskich artystéw,

wAtlantique” moze pomiescié 448 pa-
sazer6w klasy pierwszej i luksusowe;j,
88 — klasy drugiej, i 662 — klasy trze-
ciej. Zaloga jego i personel obsluguja-
cy pasazeréw liczy 663 osoby.

Z gléwnego hallu ciagnie si¢ wzdluz
statku ,uliczka” centralna o dtugosci 140
metréw i szerokosci 5 metréw, Jest to
pierwszy wypadek zastosowania na stat-
ku centralnej ,alei" o tak duzych wy-
miarach,

Do wymienionych poprzednio trzech
wielkich sal przylegajg: sala hydropatiji,
plywalnia, korty tennisowe, wielka kryta
przestrzen spacerowa, specjalne tarasy
dla kapieli stonecznych i t. p.

Poza statkami ,Ville de Majunga™,
»Colombie” i ,.Atlantique”, stocznie fran-
cuskie w ciggu ubieglych miesigcy wy-
konaly jeszcze kilka wigkszych jednostek
morskich,

Stocznia Chantier ‘et Ateliers de St.
Nazaire Penhoet spuscilta na wodg¢ w
dniu 15 sierpnia statek pasazerski
wChamplain”, klasy specjalnej, przezna-
czony na linje Hawr — Nowy York, To-
warzvstwa Cie Générale Transatlantique.
Statek ten posiada wymiary nastepujace:
dlugoé¢ 195 mtr.,, szerokosé¢ 25.2 mtr,
wyporno$¢ 28.600 ton. Jest on tegoz ty-
pu, co ,Lafayette’, zbudowany przez t¢
samg stocznie¢ w r, 1930, rézni si¢ jed-
nak od niego wielkosécia i typem maszyn
Gdy statek ,Lafayette” posiada 4 moto-
ry Diesla, maszyny ,,Champlain‘a” skta-
dajg si¢ z dwuch grup turbin parowych,
rozwijajacych site 25500 K. M., c¢co
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pozwala mu osiegnaé szybkosé wigksza,
niz statkowi ,Lafayette’”. W kotlow-
ni mieéci si¢ 6 kotléw wodnorurkowych
typu Penhoet i 2 zwykle kotly cylin-
dryczne,

Kotly wodnorurkowe sa obliczone na
ci$nienie 28 kg., podczas gdy na innych
statkach Cie Générale Transatlantique
obliczono je na cisnienie 16 kg. Jest to
dosé ciekawa inowacja.

Towarzystwo Chantier et Ateliers de
Saint Nazaire Penhoet spusécilo pozatem
na wod¢ w dniu 14 wrzeénia r, b, na
swej stoczni de Normandie w Rouen,
statek dla przewozu nafty ,Pluviose”
o nos$nosci 13.000 ton, ktéry jest naj-
wiekszym z dotychczas zbudowanych na
tej stoczni statkéw.

Migdzy innemi ciekawemi zdarzeniami
w dziedzinie budownictwa okretowego,
nalezy zanotowaé ukoriczenie przebudo-
wy 4 statkéw z towarowych na pasa-
2erskie, dokonane na rachunek dowa-
rzystwa ,Messageries Maritimes” przez
stoczni¢ Forges et Chantier de la Gi-
ronde w Bordeaux. Przebudowa ta zo-
stala dokonana w czasie niezwykle krét-
kim,

Donosza réwniez, ze stocznie Chan-
tiers et Ateliers Augustin Normand, kté-
re od wielu lat budowaly motory Diesla
na podstawie licencji Vickersa, nabyly
ostatnio licencj¢ na budowe motoréw
MANa.

Co si¢ tyczy budowy na stoczniach
prywatnych okretéw wojennych, to za-
notowaé nalezy spuszczenie na wode w
ciaggu miesigca czerwca dwuch awizo
z motorami Diesla, z ktérych ,D'Entre-
casteaux” zostal zbudowany na stoczni
Chantiers de Provence, a ,Savorgnan de
Brazza" na stoczni Ateliers et Chantiers
Maritimes du Sud Ouest et de Bacalan
Réunis.

Poza tem w sierpniu zostala spuszczo-
na na wode 16dZ podwodna ,Antiope”,
wykonana przez stocznie Chantiers de la
Seine Maritime. Jest to pierwsza 16dz
podwodna zbudowana na tej stoczni.
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SZKUTNICTWO W POLSCE

Szkutnictwo, czyli kunszt budowy
réznych jednostek plywajacych, lezy w
Polsce odtogiem. Sport wiostowy i 2aglo-
wy zaczyna si¢ u nas od lat kilku po-
myslnie rozwijaé, szkutnictwo jednak
jest jeszcze, zwlaszcza w bylej Kongre-
sé6wce, w stadjum chatupniotwa. Nie jest
dotad uwazane za odrebny fach i nie in-
teresuje jeszcze kapilalistéw, jako nowa
galaZz przemystu.

Kilka warsztatéw, wyrabiajacych to-
dzie wiostowe i 2aglowe, wiedzie Zzywot
suchotniczy, a duze pienigdze plyng ze
wszystkich stron kraju, gdzie tylko po-
jawit sie oérodek wioslarsko - zeglarski,
zagranice przewaznie do Niemiec na za-
kup todzi réznych typéw.

Jako przyczyny smutnego stanu we-
getacji krajowych warsztatéw szkulni-
czych nalezy wymienié:

1) Majstrzy, umiejacy wykonaé robo-
te t. j. wyciaé klepki i ponitowaé je na-
stepnie na krazynach, nie maja pojecia
o teoretycznym wykresie lodzi, nie po-
trafia sporzadz'¢ projektu, potrzebnego
juz w dzisiejszych czasach do kazdei bu-
dowy, a tylko kopjuja bardzo niedoklad-
nie i bez zdawania sobie sprawy o calo-
§ci, szablony z todzi, sprowadzonych z
Niemiec i wedlug nich kleca plagjaty, ze
wszystkiemi mozliwemi wadami kon-
strukcyjnemi, wypornoséé za$§ tych todzi,
linja wody, zaréwno forma tej linji jak i
pochylenie jej wzgledem burt i kilu, be-
da ‘takie iakie wypadna i okazg sie do-
piero po spuszczeniu todzi na wode.

Te same usterki techniczne majg to-
dzie, budowane w warsztatach, prowa-
dzonych przez kluby wios$larskie, na wia-
sny uiytek wedlug wskazéwek sport-
smenéw, niestety przewaznie nie techni-
kéw — fachowcéw.

2) Warsztaty, o ktérych mowa, budu-

jace zaledwie po kilka lodzi rocznie,
pantacza robote réwniez wskutek braku
materjatu budowlanego. Drzewo bowiem,
z ktérego ma byé zbudowana 16dz, nie
méwiac juz o cedrze i mahoniu, lecz i
$wierczyna, sosna czy dab musza byé¢
porznigte na klepki odpowiedniej gru-
bosci, nastepnie leze¢ w sztaplach od
trzech do pieciu lat, by schnaé powoli,
potem odlezaly materjal trzeba wysor-
towaé, potrzaskane i popaczone klepki
odrzucié i budowaé tylko z materjaty,
ktéry dobrze wytrzymal schnigcie t. j.
przeszedl w tym stanie wszystkie ,dzie-
cinne* choroby.

3) Brak kapitalu na zakup matenjatuy,
na wynajecie stalego pomieszczenia war-
sztatu i skladu materjalu, na jakie iakie
maszyny do obrébki drzewa, i na zbu-
dowanie kilkunastu réznych todzi na ma-
gazyn, jest bodaj najwazniejsza przvczy-
na niemozno$ci prosperowania takich
warsztatow.

Niestety nasi majstrowie, nie majac
ani teoretycznej wiedzy fachowej, anl
zapaséw materialu, ani dez kapilalu,
chwytajq obstalunek na pojedyicze
sztuki, dostaja zadatek, kupujg ad hoc
surowy materjal na rynku drzewnym i
kleca lodzie ze wszystkiemi wadami
konstrukcyjnemi, ktére po jednym sezo-
nie nawigacyjnym, a zwlaszcza po jed-
nym przezimowaniu, poza zasadniczemi
defektami budowy, ulegaja skreceniu,
klepki pacza si¢ dopiero w todzi i wsku-
tek prezen pekaja. Pekajg réwniez ze-
bra. a kil i klamburty sq tak sfalowane,
ze 16dZ po roku, t. i. na nastepng wios-
ne, jest nie do uzytku,

Nabywca, czy to jednostka czy klub,
po takiej smutnej prébie woli zaplacié
dwa razy drozej i sprowadzi¢ t6dz =z

Niemiec, majac pewnosé
przez 7 — 10 lat.

Odmienna kategorje, ,patataszacych”
Yodzie przedstawiaja amaiorzy zwlaszcza
mlodziez. Amalorzy oprécz bledéw, kté-
re popelniaja t. zw. majstrzy, nie umiejaq
w dodatku wykonaé samej roboty, Bar-
dzo czesto zdarza sig, 2e do Ligi przy-
chodzi 2 — 3 dorostych chlopcéw z os-
wiadczeniem ,zbudowaliémy sami w cia-
gu zimy kadlub wtasnego pomystu, co
robié¢ dalej?" Okazuje sie, 2e zbudowali
taki dziwolag konstrukcyjny, a sama ro-
bota jest tak wykonana, 2e calo§¢ na-
daje si¢ tylko na opal, a uskladane, lub
ciezko zdobyte pienigdze, ogromna pra-
ca, czas, najlepsze checi, a zwlaszcza za-
pal poszly na marne, bo dziwolag wcale
plywaé nie moze, przepuszczajac wode
wszystkiemi szwami,

Amatorzy nie zadaja sobie przewaz-
nie trudu, by tak, jak majstrzy choéby
kopjowaé wyprébowany typ, lecz fanta-
zjuja, utrzymujac przy tem, e byé moze
dzieki ich pomystom powstanic coé no-
wego; zapominajg jednak o tem, e na to,
aby co$ tworzyé, trzeba znaé dokladnie
temat, i 2e budowane przez nich dziwo-
lagi napewno byly juz kiedy$§ budowane
przez takich samych , konstruktoréw".

W celu zapobiezenia przynajmniej
wazniejszym z wyZej opisanych manka-
mentéw naszedo szkutnictwa, zostaly
zorganizowane i uruchomione w Warsza-
wie przy ulicy Solec 43 przez Zarzad
Gtéwny Ligi Morskiej i Kolonjalnej pro-
pagandawe warsztaty szkutnicze, kté6-
rych gléwnem zadaniem jest praktyczne
zaznajomienie chetnych, zwtaszcza mlo-
dziezy, z projektami lodzi, z umiejetno-
$cig czytania rysunku, z dobieraniem ma-
terjatu, kosztorysowaniem i wreszcie sa-

uzywania jej

W tegorocznem strzelaniu artyleryjskiem
O. R. P. ,Podhalanin®. Zastepca dowodcy f{oty kmur.-pur,
Stankiew:cz przemawia do zwycigskiej zalogi.

tHoty zwycigiyl
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ma technika akurainego wykonania za-
mierzonego objektu, przytem objektu re-
alnego nie improwizowanego pudta, kté-
re pod zadna kategorje todzi podporzad-
kowane byé nie moze.

Warsztaty propagandowe sa zaopa-
trzone w projekly, sporzadzone na pod-
stawie wykreséw, szablony i modele naj-
wigcej uzywanych typow lodzi, w stru-
gnice oraz narzedzia. W nieduzem po-
mieszczeniu mozna jednoczeénie budo-
waé okolo o$miu todzi; doswiadczony
majster, stale znajdujacy si¢ w warszta-
cie, instruuje pracujacych jak i z czego
kazda cze$¢ ma byé zrobiona i w jaki
sposéb nalezy laczyé ze soba oddzielne
czeéci, by calos¢ wypadla szczelna i
mocna.

Sprawa dobrego materjatu jednak i tu
szwankuje, niema bowiem zapaséw, Ale
te kwestje, przynajmniej narazie mozna
rozwigzywaé, znajac dobrze zrédla, gdzie
od lat lezy materjal bez uzytku, zatem
mozna jeszcze z rok byé spokojnym o

OSTROWIEC KIELECKI —

Oddziat L. M. i K, w Ostrowcu
Kiel. oddawna $wieci innym od-
dziatom naszej organizacji przy-
ktadem, jak nalezy prowadzié pro>
pagande morza w Polsce. Ponizej
drukujemy sprawozdanie z jedy-
nego w swoim rodzaju przedsie-
wzigcia, przeprowadzonego od po-
czatku do korca z jak najwicksza
dokladnoscia i wytrwaloscia oraz
uwieniczong catkowitem powodze-
niem. W nastgpnym numerze po-
damy wspomnienie z tej wyprawy
do morza, piéra jednego z jej
uczestnikéw.

RED.

Na wiosne r. b. zglosito si¢ do Za-
rzadu Oddzialu L. M. i K. w Ostrowcu
Kieleckm kilku maturzystéw miejscowe-
go Panstw. Gimnazjum Meskiego (czlon-
kéw Ligi) z propozycja odbycia wy-
cieczki kajakami z Ostrowca na Hel, sta-
wiajac przytem, jako warunek, udziele-
nie im kajakéw z calkowitym osprze-
tem i odpowiedniej pomocy materjalnej
na sama podréz. Zarzad Oddzialu przy-
chylnie ustosunkowat si¢ do tej propozy-
cit i rozpoczal przygotowawcze prace.
Komisja, w tym celu wybrana przez Za-
rzad, ustalila typ kajakéw, trase wy-
cieczki i termin jej rozpoczecia. Pier-
wotny projekt odbycia podrézy na ka-
jakach ozaglowanych, zostal przez ko-
misje odrzucony ze wzgledu na brak do-
§wiadczenia i zaprawy w tego rodzaju
sporcie.

W pierwszych dniach maja przysta
piono intensywnie do budowy kajakéw.
Na podstawie planéw, otrzymanych za
posrednictwem Zarzadu Gléwnego L. M.
i K., opracowano plan kajaka dwuosobo-
wego, odpowiednio silnie zbudowanego i
jak najmniej wywroinego. Poniewai w
tempie budowy kajak6w, ze wzgledéw od
Zarzadu Oddzialu niezaleznych wycofata

si¢ jedna z osad, zaniechano budowy
czwartego gajaka, ograniczajac si¢ do
liczby #trzech. Urzadzono zatem mala

.stocznie¢" i dzieki wydatnej pomocy Za-
ktadéw Ostrowieckich juz przed korcem
maja powstaly ,z niczego" trzy ,transat-
lantyki. Z duma mozemy slwierdzié, iz
kajaki te zostaly catkowicie (od a do z)
wykonane w ,stoczni ostrowieckiej"
przewaznie tekoma samej zalogi, a je-
dynie tylko wiosta zostaly zakupione w
Warszawie,

posiadanie jezeli nie najlepszego, to w
kazdym razie znosnego budulca. Miejmy
nadziej¢, ze w ciagu tego czasu pienia-
dze na stworzenie zapas6w si¢ znajda.

W ciagu péirocznego funkcjonowania
warsztatéw propagandowych zostaly zbu-
dowane przez mlodziez dwie zagléwki
rzeczne, dwie male motoréwki, kilka tu-
rystycznych todzi wiostowych oraz 17
kajakéw. Kajaki z2aglowe, dzigeki swej ta-
nioéci wchodza obecnie coraz wigcej w
uzycie. Na jednym ze zbudowanych ka-
jakéw dwaj mlodziericy dotarli Wista do
Gdanska, stamtad przeprawili si¢ na
Hel, i powrécili szczesliwie z Helu przez
morze podczas silnego wiatru réwniez
pod 2aglami, a to dzicki prawidlowej i
mocnej budowie kajaku, no i umiejetno-
$ci zeglowania,

Poza sztuka bowiem budowy todzi,
mlodziez przechodzi réwniez nauke ze-
glarstwa na kajakach oraz na wigkszej
todzi 2aglowej, wykonanej w warsata-

W dniu 7 czerwca odbyl sie uroczysty
chrzest kajakéw, ktérym nadano nazwy:
«Neptun", ,Delfin" i ,Syrena”. Wazru-
szajaca byla uroczystosé spuszczenia
tychze na wode rzeki Kamiennej, pod-
niesienia bander i proporczykéw i rusze-
ria naszej flotylli w droge, po oddaniu
strzalu z zaimprowizowanej dorywczo
warmatki", przy dzwiekach orkiestry Za-
ktadéw Ostrowieckich.

Zainteresowanie impreze bylo nad-
zwyczajne, Jak Ostrowiec — Ostrow-
cem, a wigc dobrych kilkaset lat, nie
bylo jeszcze takich $miatkéw, ktérzyby
podieli si¢ dowiesé ogéblowi, ze chociaz
jesteémy ,suchem’ miastem Polski, jed-
nakZe mamy bezposrednie potaczenie z
polskiem morzem. Mimo ulewnego desz-
czu, uroczystosci odplyniecia naszej flo-
tylli przygladaly sie tlumy publicznoéci,
zegnajacej miodych zeglarzy kwiatami,
oklaskami | serdecznemi okrzykami.Flo-
tylla odptynela, skrywajac sie za zakre-
tami Kamiennej, a publiczno$é¢ diugo
jeszcze stala nad brzegami rzeki, komen-

s

tach, dzieki pomocy matenjalnej Oddzia-
tu Propagandy Marynarki Wojenne;j,

Normalnie mtodziez, przystepujaca do
budowy zamierzonego stateczku, taczy
si¢ w grupy po dwuch — trzech; chtopcy
nasp6tke kupuja materjal i s3 nastepnie
wspétwlascicielami zbudowanego przez
nich objektu.

Obecnie sa w budowie kajaki moto-
rowe (dla wygody starszych spontsme-
néw), stanowigce nowosé w sporcie wod-
nym.

O ile warsataty propagandowe w cia-
gu zimy beda otrzymywaly zaméwienia
prywatne, to ku wiosnie z zarobkéw be-
dzie mozna poczynié potrzebne jeszcze
inwestycje: rozszerzyé pomieszczenia,
zalozyé wlasng kuznig, oswietlenie i za-
kupi¢ najpotrzebniejsze obrabiarki me-
chaniczne.

Warsataty Ligi beda wéwczas w zu-

petnoéci przysposobione do celéw in-
strukcyjno - propagandowych.
SZKUTNIK.

GDYNIA — HEL

tujac rozmaicie to niezwykle dla Ostrow-
ca wydarzenie.*)

Juz w chwili odjazdu daly sie¢ styszeé
glosy, przepowiadajace niepowodzenie
tej imprezie, nie brak bylo tez glosow
surowo potepiajacych Zarzad Oddzialu
za to, 2e tak ryzykowna ,eskapade”
wprowadzil w czyn; uwazano bowiem
ten raid wio§larski — za dziecinnade za
niebezpieczna i catkiem zbyteczna ,za-
bawe z ogniem', ktéra moze si¢ skon-
czyé tragicznie dla mlodych i nledo-
$wiadczonych $miatkéw, a nawet wyda-
wano przedwczesnie sady w stosunku
do tych cztonkéw Zarzadu, ktérzy naj-
wigcej przyczynili si¢ do zorganizowania
wycieczki,

Przeszlismy jednakze nad temi ,kra-
kaniami” pesymistycznemi do realizacji
i <Iio|prowadjzenia rozpoczetego raidu do
celu,

')_Oto nazwiska uczestnikéw raidu:
S Szafrafiski, H. Summ, M. Morawiecki,
K. Dybowicz, A. Zebrowski i J. Rylski.

Pozegnanie uczestnikéw raidu w Ostrowcu.
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- Mtodzi podréinicy po przybyc'u do Grudziqdza.
Fot. H. Gasiorowski.

Impreze te Zarzad Oddzialu nazwal
Wielkim raidem zeglarskim Ostrowiec—
Gdynia — Hel" i zainstalowal w dwuch
punktach miasta tablice z mapkamj or-
jentacyjnemi, na ktérych byly uwidocz-
nione trasy wycieczki i wywieszane co-
dzienne komunikaty o przebiegu raidu.
W miare naplywania wiadomoéc: od kie-
1ownika wycieczki, zainteresowanie ro-
sto z dnia na dzien, Od rana do wie-
czora tablice z mapkami oblegane byly
g¢rzez 2adna wiadomosci publicznosé,
ktéra stopniowo nabierajac zaufania do
pomys$lnego zakoniczenia raidu, coraz
przychylniej i serdeczniej poczynala sie
odnosi¢ do powyzszej imprezy. Krétko
mbéwiac, miasto 2ylo wiadomo$ciami o
raidzie, interesowalo si¢ mocno jego

przebiegiem, a lokal L. M. i K. stale byt
przepelniony publicznoscia.

Jeszcze kilka stéw o samej wyciecz-
ce. Najtrudnieiszym i najcigzszym do
przebycia byt odcinek od Ostrowca do
Pawlowic, czyli rzeka Kamienng do Wi-
sty. Byly tu trudnoéci nie byle jakie:
czternascie mtynéw i jazéw, gdzie trzeba
bylo wyciagaé kajaki na brzeg i przeno-
si¢ nieraz po 200 — 300 metréow. Jezeli
weimiemy pod uwage, e kajaki, bedac
wyjatkowo solidnie wykonane, wazyly z
bagazami ca 250 kg., to przenoszenie
ich nie przedstawialo specjalnej przy-
jemnos$ci, szczegolniej za$§ z racii muli-
stych i trudno dostepnych brzegow rze-
ki Kamiennej.

Po wyplynieciu na Wiste podréz dal-

sza poszia dosé gladko, jednak pogoda
przewaznie nie sprzyjala. Trase przehy-
wano programowo, z wyjatkiem nie-
rnacznych odchyles,

Dzieki bardzo wydatnej pomocy Za-
rzadu Gléwnego, udalo nam si¢ nawia:
zaé kontakt ze wszystkiemi miejscowo-
$ciami, polozonemi nad Wista, gdzie z
gory byly wyznaczone postoje flotylli, a
wiec z: Solcem, Kazimerzem, Putawa-
mi, Deblinem, Magnuszewem, Karcze-
wem, Warszawa, Modlinem, Wyszogro-
dem, Plockiem, Wioctawkiem, Toruniem,
Bydgoszcza, Swieciem, Grudzigdzem,
Tczewem i Gdanskiem,

Dnia 1 lipca flotylla nasza przybyla
do Gdanska, gdzie doznata bardzo mi-
tego przyjec'a ze strony Polskiego Klubu
Wioslarskiego, z Gdanska poplyneta do
Gdyni i 5 lipca zawingla na Hel, prze-
plynawszy zatoke bezposrednio (pomi-
jajac Puck i Jastarnig).

Po otrzymaniu depeszy z Helu, dono-
szacej o szczesliwem zakoriczeniu raidu,
tres¢ tejze podana zostala do wiadomo-
$ci ogoélu przez rozlepicnie specjalnie
wydrukowanych afiszé6w. Wtedy to en-
tuzjazm ogarnal wszystkich tych, ktorym
na sercu lezalo pomy$lne zakoriczenie
raidu; nie brak tez bylo stéw uznania
dla naszej dzlalalnoéci ze strony oséb
przeciwnych ryzykownej ,eskapadzie.

Droge powrotna odbyli nasi Zeglarze
oczywiscie koleja. Dnia 19 lipra odbylo
sie uroczyste powitanie powracajacei za-
togi, ktéra przywiozla ze soba butelke
wody morskiej. Wode te po skoriczonej
uroczystoéci wylano w nurty rzeki Ka-
miennej, symbolizujac w ten sposéb po-
tazzenie Ostrowca z polskiem morzem na
drodze wodnei.

Ryzykowny i peten trudu wyczyn
ostrowieckiej miodziezy, dizieki $mialo
przeprowadzonei organizacji, zdobyl dla
naszego Oddzialu sympatje calych za-
stepow miodziezy, ktéra marzy dzi§ o
tem, aby piekng tg tradycie podtrzymy-
waé i rozwijaé,

Dumni za$§ ,ligowcy” ostrowieccy
moéwia do siebie po cichu: ,Zuchy —
nasi mtodzi junacy, — pokazali wszyst-
kim, ze i na lupinkach nawet po falach
morskich poolvnaé potrafiag i imi¢ na-
szedo starego Ostrowca zaniosa poonzez
cala Polske hen, az na marze dalelkie..."

ST. GORNY,

HOLGER DRACHMANN.

NAOKOLO PRZYLADKA KAP HORN

Na imie mu bylo Jan, ale précz tego
mial przezwisko ,Pies z nieba™ — ktére
nosi! z wieckszem bez watpienia uzasad-
nieniem, niz swe ubrania, ktore byty
zbieraning ze sklepow ze starzyzna i
lombardéw calego $wiata.

Siedziat w domu u swego ojca; jadt
chleb starego i zuzywal jego odzienie —
o ile wogole dalo sie ono jeszcze zuty-
waé. Nic nie robil, oprocz tego, ze ba-
wil sie z swym najlepszym towarzyszem.
Byl to pies z obcigtym ogonem, a wabit
sie Zwawek. .

— Ten pies ma wigcej rozumu, niz dwu
ludzi — mawiat Jan. — O_n jest tak_
madry, e wcale nie mowi; ‘bo inaczej
wygadalby sie ze wszystkiemi glupstwa-
mi, ktére w jego obecnosci popelnitem—
a o nich lepiej milczeé.

— Cb62, — rzek! na to stary, ktéry si¢
jednoczeénie synem martwit i byt z nie
go dumny — nie potrzebujesz znowu tak

(OPOWIESC MARYNARZA)
Przetoiyla

bardzo si¢ krepowaé! Opowiedz no nam,
jake§ wtedy objechal trzy razy Przyla-
dek Kap Horn!

Stary zerkna! okiem ku synowi, a syn
mu odpowiedzial tem samem, poczem
Jan jat opowiadaé.

— Zaczelo si¢ od tego — nie, najpierw
musz¢ opowiedzieé, ze wyruszylem z
Hamburga, Stary w domu chcial si¢ mnie
pozbyé, a poniewaz wszyscy inni pokpi-
wali ze mnie, tedym sobie poprzysiagl,
7e nie zobacza mnie wczeéniej, az nie
objade Przyladku Kap Horn — trzy razy.

Wyekwipowaliémy sie w Hamburgu,
szkuta byla to zwyczajna barka, a stary
na pokladzie — mam na mysli kapita-
na — byl wielkim ostem.

Stawilem sie razem z cala zaloga w
kantorze, no, i Zwawek byl ze mna.

— Czy to panski pies? — zapytal
mnie wtlasciciel okretu po niemiecku.
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z oryginalu dunskiego Zofja Guliriska.

— Jo — odrzektem po dusnsku. — Do
uctug.

I nie méwiono juz wigcej o tej sprawie.
Ale gdysmy si¢ dostali na poklad, kapi-
tan pyta si¢ mnie:

— To twéj pies?

— A jakze, — méwie. — Nazywa sig
2Zwawek.

— Zabieraj psa i wyrzué go na lad!

— O, nie, jak Bozie kocham, — tego
nie zrobig!

Od tego sie zaczelo. Bylo malo cza-
su, a ludzi =zdatnych niewiele; hotote
mozna bylo ostatecznie jeszcze zgodzié
w kantorach najmu, ale nie porzadna za-
toge, dosé ze Zwawek pozostal na okre:
cie — i ja tez.

Nasz stary byl, jak juz rzeklem, ostem,
pierwszy oficer fajtlapa, drugi byl moim
rodakiem, a wikt byl bez zarzutu. Nic
wigcej mi nie bylo trzeba.

Zwawek trzymal sie stale przed fok-



masztem. To bylo bardzo madrze z jego
strony, W ten sposéb nie dostawal sig
bowiem nigdy na tyt wielkiego masztu.

Gdysmy sie tylko wydostali na pelne
morze, stysz¢, 2¢ mamy kierunek na Ja-
majke.

— To pewnie na potudnie od Przylad-
ku Kap Horn? — pytam drugiego ofi-
cera.

Drugi oficer miat zajecza warde i wi-
daé mu bylo zgby trzonowe. Zgby te
btysnety catkiem biato, gdy rzeki:

— Tym razem to nie, méj Janiel...

— No dobrze, — rzektem. — W ta-
kim razie 2zsiadam na lad ze szkuty.
Musze objechaé Przyladek Kap Horn!

— No, no, pewnie sie rozmy$lisz! —
odpart.

Przybylismy do Kingstonu na Jamaijce.

Stary dawal teraz na mnie wielkie
baczenie. Ale ja robitem, co do mnie
nalezalo, a 2Zwawek zachowywal si¢ tez
nalezycie i stary nie mial naimniejszego
powodu, Zeby psa kopnaé. Mimo tego
uczynit to i to w spos6b bardzo paskud-
ny. Ztapalem wiaderko i wyrinatem go
nim w prawe ramig. Jak dlugi wyciag-
nal sie na pokladzie.

— Zaplacisz mi za tol — zawotal.

— Dobra jest, chodZ no {u, mozemy
sie zaraz teraz obliczyé! — rzeklem.

Ale on widocznie nie miat przy sobie
drobnych, bo kazat tylko odczepié¢ jole
i poplynal do ladu.

— Uwazaj, — szepnal do mnie drugi
oficer — dostaniesz sie za to do pakil

Jola przybita z powrotem do okretu i
trzech konstabléw wdrapato si¢ na po-
ktad: mieli rozkaz zabraé mnie na lad,
do aresztu. Zwawek chcial i§¢ ze mna,
ale tych trzech drabéw zaczelo klaé po
angielsku i wymy$laé, ze nie dostali roz-
kazu aresztowania psa. Biedne psisko
musiatlo wiec zostaé, chociaz wvto i sko-
wyczalo strasznie. Ale sternik obiecat
mi, 2e sie nim zaopiekuje i byl tez zda-
nia, 2e si¢ wszystko wkrétce wyjasni, o
ile nie bede si¢ zbytnio stawial sztor-
cem.

— Jakie ma prawo kopaé psa? —
rzektem. — Psisko ma, iak Boga kocham,
o wiele lepsze serce od niego, i trzy ra-
zy tyle rozumu!

‘-(— Tylko nic nie gadajl — rzek! ster-
nik.

1 tak powiostowaliémy na lad.

Dostatem si¢ prosciusieniko do paki.
Byla to wielka sala, a w niej tawy drew-
niane, kamienna posadzka i spluwaczki i
najokropniejsza zbieranina niechlujnych
Hlszpanéw Anglikéw i damulek — zbie-
ranina jakiej nigdy jeszcze nie widzia
tem, — a bylem przeciez juz w niejed-
nem takiem miejscu.

Wszyscy Zle méwili po angielsku — i
ja tez to umialem. Wiec jeden z nich
zapytal mnie, co ukradtem, a jedna z dam
zapytata, ilu zamordowalem, Ale w od-
powiedzi zrzucilem tylko pare sztuk
tych drabéw z tawki i sam si¢ na niej
polozylem. a vomewat nie dostawali§my
nic ani do picia, ani do jedzenia, o ile
ktoé nie mial czego§ przy sobie, przeto
bardzo wesolo nam tam nie bylo. Tak
zeszla noc.

Na drugi dzien stanalem przed sedzia

i byli tam tez kapitan i konsul i cala
banda ludz:. ktérzy tak wygladali, jak-
gdvby mnie chcieli zaraz powiesié.

Sedzia odczytat co$§ z wnelklel ksiegi
protokulowel, z czego nie rozumiatem
ani slowa, poczem zapytal mnie, czy
chce zaotacié trzy funty szterlingéw.

— Dijablo mi pilnie to zrobi¢! — rze-V 7

kiem,

Czy w takim razie chce i$¢ do wie-
zienia?

Nie, wole wréci¢ na okret i zobaczyé,

co stychaé z moim psem, ktérego tam
zostawitem i ktéry wabi si¢ Zwawek.

Na to wszyscy zaczeli si¢ $miaé, a ja
si¢ rozgniewalem | powiedzialem sg-
dziemu, 2e kapitan jest osiol, ktéry kop-
nal mego psa, chociaz pies jest niewin-
nem zwierzeciem, i 2e ja wogdle nie
chcialem wcale jechaé do Jamajki, tyl-
ko przeciwnie, do Przyladku Kap Horn i
2e w pewnem miejscu przygotowane juz
jest potezne wyrZniecie w gebe, ktére
tylko czeka na nich wszystkich, az be-
de mial lepsza okazje.

Na to stary zrobil sie¢ czerwony, Ze o
malo co nie pgkl, ale ten drugi zapewne
niewiele z tego, co méwitem, zrozumial.
A potem wmieszal si¢ w to konsul i
skoniczylo si¢ na tem, e ubito sprawe
temi trzema funtami — musiatem jednak
jeszcze doplaci¢ dwa szylingi, a to za to,
2e noc siedzialem w pace.

— Tak, nie nabierajcie mnie tylko! —
nomys$lalem sobie,

Udalem si¢ razem ze starym do portu.
Zaofiarowalem si¢ nie$é¢ wielka ksigge
protokutowa, ktéra trzymal pod pachs,
on jednak tylko spojrzal na mnie z uko-
sa i rzek!, ze mégtbym ja jeszcze upu-
$ci¢ do morza, a to bytaby szkoda, bo t.
taka cenna ksigzka i jezeli ja znéw za-
czne sie stawiaé, to on to tu wpisze, |
wezma mnie wtedy na poklad i nalo2g
2elazne mankiety.

Poczekatem, az dojdziemy do miejsca,
gdzie nas nikt nie ustyszy i, trzymajac
sie zupelnie blisko jego boku, mrukna-
lem przez z¢by:

— Ty malpo niemiecka — tak, wyba.
tuszaj na mnie oczy! ~— Zbije ci¢ na
kwaéne jabtko, 1e$ll jeszcze choé raz
zrobisz krzywde mojemu psu i wytracisz
z zarobku biednego marynarza trzy
funty.

Zawarczal wsciekle, nie puscil jednak
pary z ust. Gdy$my przybyli na poklad,
schowal si¢ zaraz do swej kajuty,

Poszedlem na przéd okretu, potem na
tyt, i tu Zwawek rzucit si¢ na mnie, a 2
rado$ci bylby mnie chyba pozart. Potem
zawolalem przez tube na kucharza, kté-
ry byl zawsze dobry dla psa i dla mnie.
Ten mi powiedzial, 2ebym chwile po-
czekal, to dostaniemy obiad. Bardzo do-
bra, §wiezo ugotowana zupe z pulpecika-
mi migsnemj i pieczerh. Potem wydosta-
tem swoja harmonijke, usiadtem i jatem
graé na niej wszystkie melodje, ktére
znalem z domu, a Zwawek stal przy
mnie i wyciagal za kazdym razem szyje,
gdy zmienialem melodj¢ — zupetnie jak-
by byl prawdziwym czlowiekiem i znal
piosenki swego kraju.

Przychodzi do mnie pierwszy sternik
moéwi, 2e stary si¢ pyta, dlaczego nie
chce pracowaé,

— Pracuje przeciez, ile mi sit
czy — rzeklem i zaczalem rnaé:
wyspy twardym gruncie®.

Czy w takim razie nie zeszedlbym na
dét do starego, do kajuty?

Poszedlem na dét, a tam juz byli obaj
oficerowie i kapitan, przed ktérym le
2ata ksigzka protokutowa. Kapitan po-
dal mi piéro i zapytal, czy podpisze, ze
si¢ zgadzam na wytracenie mi miesiecz
nego zarobku, poniewaz wzdragam sis
pracowad.

Spojrzalem na piéro i odpowiedzia-
tem, 2e nie umiem dobrze pisaé.

— Wystarczy, jak postawisz swéj
znak — rzekl do mnie kapitan ze stod-
kim uémiechem.

— No dobrze. — odparlem, wziglem
kalamarz i wylatem go na protokul.

— Juz pokwitowane!l — rzeklem.

— Za to dostaniesz sie teraz do twier-
dz?'l — odpowiedzial kapitan.

znéw powioslowano na

star-

«Na

lad. Przez
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ten czas poszedlem do kucharza, kaza
lem sobie daé porzadng miche zupy 1
migsa, 2eby mieé coé solidnego w sobie.
2Zwawek tez dostal wszystkie 2yly i ko

§ci. Zaraz potem przybilta do statku
16dZ z trzema tapaczami.
Gdy$my odbijali, Zwawek zeskoczyl

na d6t do lodzi, a ja zaczalem klaé i
przysiegaé, 2e wszystkich zamieni¢ na
miazge, jezeli 2Zwawek nie pojedzie ze
mna,.

Potem zabierali mnie do twierdzy,
gdzie rzedem ustawila si¢ sama granda
ztodziejska. Nalozyli nam zelazne man-
kiety i przykuli do siebie parami. Do
moich kajdan na rekach przyczepili diu-
giego, chudego mulata.

— Ladny z ciebie strach na wréble!—
rzeklem do niego i szarpnalem tlaricu-

chem, tak Ze mulat zatoczyt si¢. — Do-
kad mamy i§é?
— Do Spanishtown! — odpowiedzial,

zerkajac na psa, ktéry trzymat sie ciagle
mego boku, chociaz go zZolnierze ciagle
odpedzali.

— Zachowaj oczy dla siebie! — rze-
ktem do mulata, — Chudy$, bracie, a
wygladasz na takiego, coby chcial po-
2reé mojego psa — tylko Ze nie z milo-
$ci.

Wydostalismy si¢ na jakad stacj¢ kole-
jowa, gdzie nas wpedzono do kilku
otwartych wagonéw, niby transport by-
dta. I wtedy zgubilem Zwawka.

Dwadziescia pigé mil przejechatem
darmo w gtab kraju z tymi wszystkimi
rzezimieszkami, ale nie widzialem ich
prawie, tak bylem zmartwiony, Ze zgu-
bilem mego najlepszego przyaciela.
Wyobrazalem sobie, jak biedne psisko
bedzie mnie szukal i wreszcie zdechnie
z glodu; no, i dalem temu potworow:
mulackiemu porzadnego kuksafica w
bok, bo przeciez na kim$§ musiatem wy
wrzeé swoéj zal.

Pociag jechal strasznie powoli — pew-
nie tylko dlatego, Zzeby nas draznié —
panowal wielki upal, a gdy§émy sie na-
reszcie zatrzymali — kogo widze sadza
cego wielkiemi susamj za mng?

Tak, byt to naprawde Zwawek, z wy:
wieszonym na cala dlugo$é jezykiem.
Rzucilem si¢ na plask na ziemie, pocia-
gajac za soba malpe mulacka, i ucato-
walem zakurzone zwierz¢ — mam na
mys$li psa — w sam pysk. Od tej chwili
byli§my przyjaciétmi na $§mieré i zycie —
po wieczne czasy.

Potem nas rozkuto i wpedzono na
wielki dziedziniec, a gdy Zolnierze
chcieli wypedzi¢ Zwawka, ten skoczyt
im wprost do gardla. To rozémieszylo
oficera i psu pozwolono pozostaé.

Wsadzili nam potem w uniformy; byty
to bardzo tadne ubrania: spodnie i bluzy
ze zgrzebnego plétna i czerwona mycka;
z tylu na plecach i wzdluz nogawek wi-
dnial wyraZny napis drukiem:

SANTA MARIA DISTRICTS-PRISON.
Spanishtown,

2wawek nie mégl mnie wcale poznaé
w tem maskaradowem przebraniu. Prze:
méwilem jednak do mego towarzysza no
durisku, i to pomogto.

Niedobry to byl czas te dwa miesiace,
i gdyby mi nie chodzitlo o psa, kto wie,
czy nie bylbym ukatrupil ktéregos ze
straznikéw, za co by mnie rozstrzelali
na $mieré. Ale gdy siec ma kogoé na
$wiecie, kim sxe trzeba opiekowaé, to
czlowiek musi sie trzymaé w ryzach. A
z poczatku chcieli, bym im tlukl kamie
nie — takie porzadnie twarde kamie-
nie — o$§wiadczylem im, 2e rece maryna-
rnza sa zbyt delikatne do takiej roboty,
ale oni mimo to wpychali mi mlotek do
rek:. Wiec jak nie zaczng wali¢ w kupe



kamieni, az odprysnal kawalek krzemie-
nia i jednemu z tych huncfotéw wybit
w gebie dwa przednie zeby.

— Przepraszam — méwi¢ — ale sami
widzicie, palce moje sa zasztywne do tei
roboty!

I tak bylo ze wszystkiem, co mi ka-
zali robi¢. Miatem praé¢ dla tych nic-
poniéw bielizng, ale rozdartem im tylko
ich zgreebne plétno; potem mialem
sprzataé kazamaty, w ktérych spaliémy.
Chlusnatem tylko woda na kamiennga
podloge i éciany, potem wziglem caly
stos plétna zgrzebnego, wsadzitem w
niego szczotke i ciggnalem to wszystko
po ziemi. wtedy zostawili mnie wreszcie
razem z moim psem w spokoju. Ale nle-
wiele bylo brak, byémy zdechli z glodu,
on i ja: psu nie dawali wogéle nic. a ja
dostawalem tylko miske kleiku ryzowego
rano, a na wieczerz¢ ochlap migsa o
wielkosci korka od butelki, a gdy zosta-
1o to podzielone miedzy nas dwuch, to
dla kazdego z nas bylo to czyste nic.

Wreszcie uwolniono nas i powrécilis-
my do Kingstonu; tam czekalo na mnie
u konsula siedm funtéw, ale bark juz
dawno poplynal dalej.

2wawek i ja zaopatrzyliémy si¢ prze:
dewszystkiem w dobre 2arcie, a potem
poszedlem zapytaé si¢ konsula, czy nie
ma dla mnie wolnego miejsca?

— Gdzieby$ chcial jechaé?

— Hm, — odpowiedzialem i spojrza-
tem na 2Zwawka, — wlasciwie méwiac,
to najbardziej chcieliby$émy pojechaé na.
okoto Przyladku Kap Horn...

— Teraz sie¢ tam nie dostaniesz, ale
mam dla ciebie stuzbe z powrotem do
Hamburga; chcesz ja mieé?

Spojrzalem na psa, a ten spojrzal na
mnie i zaszczekal: zupelnie jakby chcial
powiedzieé:

— Co tam, zg6dZ sie, zawsze jeszcze
mozemy poplynaé do Przyladku Kap

orn!

Zsodzitem si¢ wiec i tak dostaliémy si¢
do Hamburga.

Tutaj — wyladowali$my, Zwawek i ja.
I pierwsza rzecz, ktéra zrobilem, to by-
to wydanie sumki pieniedzy na nowe
ubranie ze $licznego granatowego sukna,
na pare podkutych kamaszy i okragly
kapelusz. Kupilem tez obroz¢ z zam:
kiem mosieznym dla Zwawka, ale ponie-
waz ten niewiele sobie snadZ z niej ro-

bil, podarowalem go pierwszego wie
czora pewnej dziewczynce na Hambur-
skiej Gérze za miastem.

W pierwszych dniach bardzo wesolo
schodzit nam tam czas. Z poczatku
2wawek towarzyszy! mi za miasto,

opuszczajac razem ze mng 6tancje; ale
potem widocznie méj towarzysz zauwa
2yt, 2e zaduzo sobie pozwalalem i dla:
tego pozostawal w domu, patrzal mi w
oczy, potrzasajac uszami, krecit sie sam
naokolo siebie, jak kiebek nici, wresz-
cie przestal si¢ nawet na mnie pa-
trzeé.

I razu pewnego zastalem go lezacego
i drzacego na calem ciele, jakgdyby go
trzesta zimnica. Mialem sie spotkaé 2
owa dziewczyna na tancach. Xle spY)
rzalem na Zwawka, i wtedy przypon:-
nialem sobie Spanishtown. zucitem
swéj elegancki okragly kapelusz na zie.
mie, wzialem 2Zwawka na kolana, na-
krylem go swoja stara, znoszona mary-
narka, a gdy mimo to nie przes.al cig
trza$é, otulitem go jeszcze w swe sta-
re spodnie. I tak przesiedzialem rgrzy
nim cala noc, pojac go woda z filizanki.
Lizal mi reke, a mnie — dalibég -— tzy
stanely w oczach i nie myslalem 'uz uni
o dziewczynie, ani o tancach, tyike o
tem, 2eby méj towarzysz przyszedl znéw
do siebie.

Rano bylo z nim catkiem Zle; pienigdzy
nie mialem, bom je przepuscil, ale do-
stalem adres takiego doktora od pséw,
wigc wzialem swoje pigkne nowe spod-
nie i dalej z nimi do handlarza, Dosta-
tem pieniadze i sprowadzilem psiego cy-
rulika. 2Zwawek przyjal lekarstwo, a
wieczorem przyszta do mnie moja dziew-
czynka, do mieszkania,

— Nie mam pieniedzy, — rzekler do
niej — i Zwawek jest chory; musisz i$é
sama.

— Co tam pienigdze, — odpowiedzia-
ta, — Zostaw psa. Dobry z ciebie chlo-
pak; chodz, pdjdziemy!

I poszedlem z nia, i ona mi fundowala,
a gdy wrécitem do domu, z psem bylo
djabelnie %le.

Wziglem nowa granatows kamizelke i
kapelusz i podkute kamasze i dalej z ni-
mi do handlarza i do psiego cyrulika.
Gdy sprowadzilem go juz do siebie i
zostalem z nim sam na sam, wziglem go
za kark, nie 2atujac chwytu i powie-

dzialem mu, 2e jest wielki osiol, ale psa
tego tu musi mi wykurowaé — inaczej
nigdy juz w 2yciu zadnych pséw kuro-
waé nie bedzie.

Piszczal, proszac o 2ycie, i bredzac
co$ dlugo trzy po trzy, Wreszcie powie-
dzial, 2e pies ma prawdopodobnie fe-
br¢ podzwrotnikows, i ze najlepiej be-
dzie, jezeli pojade z nim zaraz tam, skad
pies pochodzi.

To nie bylo znéw tak bardzo pozba-
wione sensu. Waziglem wigec moja ele-
gancka granatowa marynarkg i dalej 2
nig do handlarza. Dostalem za nig ¢o-
towka dziesie¢ marek w zlocie i do te:
go stary popielaty surdut z dlugiemi po-
tami, ktére prawie 2e wlokly sie za mna.
Wieczorem opuscilem stancjg ze Zwaw-
kiem pod pacha i udalem si¢ na dwo
rzec Lubecki. Szyje¢ dam za to, 2e nikt
nie wzial mnie za marynarza, ktéry miat
za soba dalekie podréze morskie.

W Lubece przeszwarcowalem sie na
poktad statku, idacego do domu, — 1
dziwne! — im bardziej zblizaliémy si¢ do

wyspy Falster, tem zdrowszy byl méj
towarzysz podrézy. Poblekitnialy mu
formalnie $lepia, lizal mnie po re¢kach,
patrzac mi w oczy. a ja musialem je spu-
§ci¢ i pomyélalem sobie, ze, my mez-
czyzni, to jednak strasznie migkkie ma-
my serca i 2e latwiej jest sprzedaé swe
najlepsze odzienie i na teb na szyje rzu
cié wszystko, aniZeli zostaé, gdzie sig
jest i spokojnie przyjaé swédj cios od
losu.

A kiedym juz byl u siebie na ladzie i
szedlem wzdluz wybrzeza ze Zwawkiem,
przyczepionym do moich piet, zawolali
na mnie ludzie, ktérzy tam stali i gapili
sig:

— Hallo, c62 to za pastor
ski tam idzie?

— To ja!l — odpowiedzialem ; unio-
ste poly.

— Nie, co ty méwisz! — zawolali. —
A to$ sobie fundnal tadny surdut! Czy
i on byt z toba razem naokoto Przylad-
ku Kap Horn?

— A jakze! Wszystkie trzy razy —
rzektem. — Spytajcie si¢ tylko Zwaw-
ka, on wam nic nie nablaguje.

No, i wrécitem do mego starego i za
mienitem si¢ z nim na ubranie.

KONIEC.
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GDYNIA, GDANSK
1 WYBRZEZE.

DALSZE PRACE W PORCIE
GDYNSKIM,

Komitet Ekonomiczny Rady Mini-
strbw na posiedzeniu w dniu 18 wrzes-
nia r. b, ustalil dalszy program prac w
porcie gdynskim, :

Plan ten pozostaje w zwiazku z pro-
jektem ustawy o wydzieleniu portu w
Gdyni w odrebna jednostke prawna, po-
siadajacq wlasny zarzad.

BUDOWA NOWEGO FALOCHRONU
W GDYNIL :

Zarzad budowy portu w Gdyni przy-
stapit do budowy nowego falochronu péi-
nocnego, ktéry bedzie utatwial wykony-
wanie czynnosci przetadunkowych stat-
kom w obrebie zewnetrznego basenu por-
lowego.

DALSZY ROZWOJ POLSKIEJ FLOTY
HANDLOWEJ,

Po dwuch statkach, zaméwionych w
sierpniu r .b, przez P. P. ,2egluga Pol-
ska”, o czem pisalismy w poprzednim
numerze ,,Morza”, notujemy obecnie dal-
szy wzrost polskiej floty handlowe;j.

Oto w koficu wrzesnia r, b, ,,Polsko-
Brytyjskie T-wo Okregtowe' zaméwilo
dla siebie réwniez 2 statki, ktérych bu.
dowe powierzylo dunskiej stoczni w Hel-
singoer,

Statki te, o pojemnoéci 1900 ton r.
br. kazdy, beda posiedaly pomieszczenia
dla kilkunasiu pasazeréw oraz specjalnie
chlodzone lodownie do przewozu ladun-
kéw szybko - psujacych si¢, jak migso,
masto, jaja, bekony i t. p. Statki te zo-
stang wykornczone w polowie 1932 r. i w
tym teZ czasie stang na linji Gdynia —
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Londyn i Gdynia — Hull.

Nale2y zaznaczyé, ze stocznia w Hel-
singoer niemal caly materjal, potrzebny
do budowy tych statkéw, zakupuje w
Polsce.

PIERWSZY POLSKI STATEK
SANITARNY.

W dniu 17 wrzesnia r. b. na Stoczni
Gdynskiej spuszczony zostal na wode
statek ,Samarytanka", przezmaczony do
stuzby sanitarnej w porcie. Statek ten
wybudowano catkowicie z polskich ma-
terjaléw i zaopatrzono w motor 60-kon-
ny polskiej fabryki ,Perkun". Wyporaosé
jego wynosi 28 ton brutto, dtugosé 15 i
p6t mtr., szerokosé 3,75 i wysokoéé 2.50
mtr, Zaglebienie normalne 1.70 mtr.

Budowa ,Samarytanki* wykonana zo-
stala w Stoczni gdynskiej w ciagu 4 mie-
siecy, W konstrukcji wewnetrznej uw-



zgledniono specjalne przeznaczenie stat-
ku, dostosowujac urzadzemia w sposéb
celowy do transportu chorych ze statkéw
na lad. W tym celu w bocznej czesci
statku znajduje si¢ pomieszczenie do
wsuwania noszy z chorymi wprost z po-
ktadu.

wSamarytanka' jest pierwszym spe-
cjalnym statkiem sanitarnym pontu gdysi-
skiego. Ogélny koszt jej budowy wynosi
okoto 90 tysigcy ztotych.

POCROZz ,JUNAKA"

Yacht , Junak” pod sterem kdra-por.
Filanowicza i inz. Laudanskiego odby! ca-
fomiesieczna podréz morska na szlaku
Gdynia — Rénne — Brunsbiittel — Ca-
lais — Londyn — Amsterdam — Ter-
schelling — Nexo — Gdynia, przyspa-
rzajac nowa chlubna stronice w dziejach
polskiego yachtingu.

NIEMCY.

MIMO KRYZYSU NIEMCY ZBROJA SIE
W DALSZYM CIAGU.

W dniu 8 pazdziernika r. b, na stocz-
ni w Wilhelmshaven odbyta si¢ uroczy-
sto§¢ przekazania admiralicji niemieckiej
piatego z kolei krazownika ,Leipzig”.

Krazownik ien posiada 6.000 ton wy-
pornosci i uzbrojony jest w 9 dzial 15
centymetrowych, ustawionych w trzech
wiezach, oraz w 4 dziala przeciwloiaicze
88 cm. Précz tego posiada on cztery po-
tréjne wyrzutnie torpedowe. )

W potowie pazdziernika ,Leipzig”
wyruszy w podréz prébna na morze Pét-
nocne.

Jak widaé kryzys nie przeszkadza
Niemcom realizowaé ich programu mor-
skiego zaréwno pod wzgledem budowy
jednostek floty wojennej, jak i handlo-
wej.
’Zdaie si¢ nie ulegaé watpliwosci, ze
jednym z wazniejszych bodZcéw do roz-
budowy floty niemieckiej jest réwniez
nadzieja na uzyskanie tego czy innego
terenu kolonjalnego, wiadomo bowiem,
e administrowanie kolonja bez posiada-
nia odpowiedniej sity na morzu jest rze-
cza niemozliwa.

FRANCJA.
PROGRAM MORSKIL

Tegoroczny budzet Francji nie prze-
widuje zadnych kredytéw na budowe
okretéw wojennych, w najblizszej przy-
szlosci jednak ma byé uchwalona dodat-
kowa ustawa o rozbudowie floty. Nowy
program ma objaé: 1 pancernik, 1 kra-
2ownik typu waszyngtonskiego (wzglea-
nie 2 krazowniki po 7500 tom), 1 }6d2
podwodna o duzej pojemnosci, oraz kil-
ka jednostek pomocniczych.

Wykonanie tego programu rozpocznie
si¢ w roku przysztym,

W ciggu roku ubieglego spuszczono
na wode nastgpujace jednostki: krazow-
nik szkolny ,Jeanne d' Arc", krazown'k
Dupleix”, przewodniki kontrtorpedow-
cow ,Albatros’ i ,,Gerfaut’” oraz 11 to-
dzi podwodnych. Wszystkie te jednost-
ki, z wyjatkiem krazownika ,Dupleix”,
odbywaja juz ostateczne préby.

Niektére z nowych okretéw, spusz-
czonych na wode w ciagu 1929 roku, wi-
docznie nie osiagnely wymaganych na
prébach norm, czego dowodzi, e do-
tychczas nie wlaczono do linji kontrtor-
pedowca ,Basque” oraz todzi podwod-
nych ,Poincaré” i ,Poncelet”

W poczatku stycznia r. b. zalozono

na stoczni w Brest krazownik ,Algeri”,
Spuszczenie na wode tego krazownika
przewiduje si¢ w koncu roku biezacego.
Pozatem w ciagu roku biezazego
spuszczono na wode tylko przewodnik
kontrtorpedowcéw ,Aigle” i okret-mat-
ke lodzi podwodnych ,Jules Verne".

ANGLJA.
NOWY OLBRZYM CUNARD LINE.

Nowy pospieszny okret towarzystwa
Cunard Line, ktéry mial byé gotéw do
spuszczenia na wode dopiero w sierpniu
1932 r., zostanie spuszczony juz w lutym
roku przysztego, a to ze wzgledu na kon-
kurencyjng budowe okretéw o podob-
nych rozmiarach | przeznaczeniu przez
Francie, Wtlochy i Stany Zjednoczone
Ameryki.

Rozmiary te, w dziejach budownictwa
okretowego niespotykane, dla olbrzyma
Cunard Line wynosza: dlugosé 310,3 mtr.,
szeroko$é 35 mtr. i pojemnosé 73.C00
ton rejestrowych brutto.

Mechanizmy napedowe skladaja sie z
maszyn o mocy 200.000 K.M., ktére ma-
ja okretowi nadaé szybkoéé 35 wezléw
{65 kilometréw).

Oczywiécie w odpowiednim stosunku
do wielkosci okretu i bogactwa jego u-
rzadzen pozostaja koszty budowy, obli-
czone na okoto 200 miljonéw zlotych.

Ciekawe jest jednak, czy te olbrzymy
beda sie optacaly w eksploatacji, a
szczegblnie w obecnych czasach, kiedy
pasazerski ruch transatlantycki maleje.
Juz ,Europa” i ,Bremen”, jakkolwiek
sa okretami wielce atrakcyjnemi dla po-
dréznych, zaczynajg dotkliwie odczuwaé
mala frekwencje pasazeréw.

Byé moze jednak nie tylko czysto
kupiecka kalkulacja brana tu jest pod
uwage. Duza role mogly odegraé takze
wzgledy prestizowe, dla ktérych konku-
rujace panstwa decydujg sie pokrywaé
przewidywane niedobory.

BUDZET MARYNARKIL

Tegoroczny budzet marynarki angiel-
skiej, ustalony na 51.605.000 funtéw
szterlingéw, jest o 134.000 funtéw szt
nizszy od zeszlorocznego.

Oszczednosci w tegorocznym budzecie
osiagnieto przedewszystkiem dzigki re-
dukcjom personalnym. Redukcje te »rze-
widywame s3 i na przyszlo§é z tem, ze
ku korficowi okresu budietowego 1931-32
stan liczebny marynarki angielskiej zo-
stanie doprowadzony do 91.840 oficeréw
i marynarzy.

W ciagu ostatnich 10 lat budzet ma-
rynarki angielskiej utrzymywal si¢ mnie)
wiecej na tym samym poziomie i wynosit
(w zaokragleniu do miljonéw funtéw
szterlingéw): 57 w 1922, 54 w 1923, 55
w 1924, 60 w 1925, 57 w 1926, 58 w 1927,
57 w 1928, 56 w 1929, 52 w 1930.

W dziale nowych budowli, budzet
przewiduje kredyty na budowe 3 kra-
2owniké6w wiekszych, 2 krazownikéw po
7.000 ton, 1 krazownika 5.000 ton, 1 prze-
wodnika kontntorpedowcéw, 4 kanonie-
rek, 3 todzi podwodnych, oraz kilku jed-
nostek pomocniczych.

W budiecie przewidziano réwnie?
kredyty na remont kapitalny okretéw
linjowych ,Revenge", ,Barham", ,Royal
Sovereign" oraz krazownikéw linjowych
,Hood" i ,Renown”, na przerobienie
okretu linjowego ,Iron Duke” na okret
szkolny, wreszcie na remont 8 krazowni-
kéw.

W dziale lotnictwa morskiego »rze-
widziano kredyty na ustawienie katapult
na 11 okretach. W roku zeszlym usta-

28

wiono je na okrecie linjowym ,Valiant",
krazownikach ,,Cornwall” i , York" oraz
na lodzi podwodnej ,M 2".

Z.S.S.R.
SOWIECKA FLOTA HANDLOWA.

 Sowiecka flota handlowa na dzien 1
lipca r. b. liczta 177 statkéw parowych
i motorowych o pojemnosci 1C00 ton
rej. brutto i powyzej, w poréwnaniu do
273 statkéw, zarejestrowanych w Ro:ji
w polowie roku 1913

ROZNE.

STAN POLSKIEJ FLOTY WOJENNEJ.

W drugiej polowie wrzeénia r, b, P.
Minister Zaleski zlozyl w Sekretarjacie
Generalnym Ligi Narodéw memorjal rza-
du polskiego w sprawie przyszlorocznej
konferencji rozbrojeniowej. Do memorja-
tu dotaczony jest $oisty wykaz stanu u-
zbrojenia Polski.

Wedtug tego wykazu marynarka wo-
fenna polska sktada si¢ z 2 kontntorpe-
dowcéw (,Wicher" i ,,Burza”), o wypor-
nosci 3.080 ton, 3 lodzi podwodnych
(wRys¢", ,Wilk" i ,2bik”) o wypornosci
2.940 ton oraz 5 torpedowcéw 2 kano-
nierek, 4 polawiaczy min, 1 okretu hy-
drograficznego, 1 transportowca, 1 2a-
glowca szkolnego (,Iskra™), 6 monitoréw
rzecznych i 8 rzecznych lodzi patrolo-
wych. Ponadto posiadamy 1 okret stare-
go typu z 1896 r. (,Baltyk”), uzywany
dla celéw szkolnych w porcie.

MIEDZYNARODOWY ZLOT
SKAUTOW MORSKICH W POLSCE.

W roku 1928 odbyt si¢ na Wegrzech
Miedzynarodowy Zlot Skautéw Wod-
nych. W zawodach, na ktére sig¢ zlozyly:
seglarstwo, wio$larstwo, plywanie, ra-
townictwo wodne, i regaty skautowe z
przeszkodami, pierwsze miejsce zdobyla
Polska przed Anglja.

Poniewaz wedtug regulaminu nastep-
ny zlot odbywa si¢ w tym kraju, ktéry
odniést zwyciestwo, wobec tego zlot
przypadajacy na rok 1932, ma odby¢ si¢
w Polsce. Czeé¢ morska zawodéw odby-
taby sie w Gdyni, pozostaly za§ program
w glebi kraju, prawdopodobnie w Byd-
goszczy.

W zwiazku z ogélnym kryzysem Har-
cerstwo Polskie znajduje si¢ w bardzo
ciezkiej sytuacji finansowej, i sprawa
zlotu powyzszego nie jest jednakze cal-
kowicie zdecydowana. Duzo zalezy od
poparcia spoleczenistwa, bez tego bo-
wiem zlot stoi pod znakiem zapytania.

POLSKA NA MORZU.

Bibljoteka Polska w Paryzu przygoto-
wuje ciekawa wystawe, ktéra wykazaé
ma dawne zainteresowanie si¢ w Polsce
morzem.

Wystawa obejmowaé bedzie zabytki
odnoszace si¢ do 2eglarstwa, obrazy,
sotychy, flagi, mapy, ksiazki i t. p. przed-
mioty, ktére ilustruja zainteresowanie si¢
morzem w Polsce w czasach historycz-
nych,

BANDERA POLSKA W BOSTONIE.

Parowiec transatlantycki ,Kosciusz-
ko", naletacy do Linji Gdynia — Ame-
ryka, wracajac z Nowego Jorku do Gdy-
ni, zawinal w dniu 19 wrzesnia r. b, do
Bostonu,

Zjawienie si¢ po raz pierwszy w tym
porcie bandery polskiej dalo powéd do
manifestacji miejscowej Polonji, ktéra



pomimo dnia powszedniego tlumnie wy-
legta na powitanie ,Kosciuszki®. Na
przystani = zgromadzilo si¢ okolo 5.000
os6b,

Na przeméwienie powitalne przedsta-
wicieli miasta Bostonu odpowiedzial od-
bywajacy podréz na S. S. ,Kos$ciuszko'
naczelnik Wydzialu Zeglugowego Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu, p. Feliks
Rostkowski, czlonek Zarzadu Gléwnego
Ligi Morskiej i Kolonjalnej.

Przeméwienie p. Rostkowskiego do
zgromadzonej Polonji przyjete zostalo
niezwykle entuzjastycznie.

Wieczorem tegoz dnia na pokladzie
statku odbylo si¢ przyjecie, na ktérem
prezydent miasta Bostonu wyglosit ser-
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deczne przeméwienie, 2yczac Linji Gdy-
nia — Ameryka jaknajpomys¢lniejszego
rozwoju i powodzenia.

Polonja bostoriska ufundowala samo-
rzutnie puhar srebrny, ktéry wreczyta
kapitanowi statku ,Kosciuszko" p. Eu-
stachemu Borkowskiemu z 2yczeniami
pomyslnego plywania i jak najczestszego
zawijania do portu w Bostonie statku
polskiego, noszacego nazwisko wielkiego
bojownika wolnosci, bohatera obu naro-
déw, polskiego i amerykanskiego, gen.
Tadeusza Kos$ciuszki, ktéry, $pieszac z
pomoca walczacym o wolnosé patrjotom
amerykarnskim, dotknal po raz pierwszy
stopa ich ziemi wlaénie w porcie boston-
skim,

RYNEK FRACHTOWY WOBEC
SPADKU FUNTA.

Wobec spadku funta, rynek frachtéw
morskich, na ktérym wiekszoéé tranzak-
cyj zawierana byla na podstawie funta,
chwilowo ulegl zastojowi. Zastéj ten po-
trwa do czasu péki nie nastapi pewna
stabilizacja kursu funta, co pozwoli kup-
com zorjentowaé si¢ w cenach surow-
céw, transportu i t. p. i sprowadzi odpo-
wiednie przystosowanie stawek frachto-
wych,

W zwigzku z zachwianiem si¢ funta
zwigzki makleréw i ekspedytoréw w
Gdyni, poczynajac od 1 pazdziernika r.
b. wszelkie swoje stawki i $wiadczenia
obliczaja w zlotych.

DZIAE OHCIALNY L M- K

DO ODDZIALOW L. M. i K.

Zarzad Gléwny L. M. i K. zwraca sie do Oddzialéw z apelem, aby skrupulatnie;j,
niz dotychczas, przekazywaly nalezna czes¢ skladek czlonkowksich do Zarzadu Gléwnego.
Niepunktualnosé¢ w przekazywaniu tych sum naraza Zarzad Gléwny nietylko na straty
(w dniu 1. IX. 1931 r. zaleglosci Oddzialow z tego tytulu wynosily 59.773.38 z1.), ale wy-
woluje réowniez szereg trudnosci w regularnem wydawaniu ,Morza*.

Z ODDZIALU W MODLINIE.

Staraniem Odzialu Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej w Modlinie zostatla zebrana
kwota zt. 500 na Polska Macierz Szkol-
na w Gdansku,

Jesli sie zwazy, 2e czlonkami tego
Oddzialu sa oficerowie, podoficerowie,
szeregowi i robotnicy, ludzie rozumnie u-
posazeni, nalezy uznaé wynik zbiérki za
bardzo dobry. Wiele jest miast w Pol-
sce, nawe! wojwédzkich, ktére takim wy-
nikiem zbiérki poszczycié si¢ nie moga.

Z ODDZIALU W POZNANIU.

W dniu 13 wrzesnia r. b, odbyt sie w
lokalu ,,Adria" w Poznaniu koncenrt-dan-
cing na rzecz Poznanskiego Oddziatu Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej przy udziale
artystébw Opery Poznaniskiej, Nad cato-
$cia zabawy czuwal Komitet Organiza-
cyjny Ligi Morskiej i Kolonjalnej w oso-
bach p. prezesa mecenasa Dr. St, Staw-
skiego, oraz czlonkéw Zarzadu pp.: Dr.
J6zefa Wneka, redaktora Jerzego Ro-
dziewicza i zaproszonego do Komitetu
p. naczelnika Alfreda Polkowskiego.

Szereg piesni odépiewal p. Antoni
Warchalewski — artysta Opery Poznan-
skiej. — W popisach baletowych waziely
udzial najlepsze sily zespolu baletowego
Opery Poznariskiej w osobach primabale-
riny Marji Martéwny, Stanistawy Prze-
wlockiej, Maryli Sibilskiej oraz pp.: Mie-
czystawa Sawickiego i Bronistawa Miko-
tajczaka. )

Catos¢ wypadla bardzo udatnie. Sala
,Adrii" byta wypetniona doszczetnie. —
Zabawa w milym nastroju przeciagnela
si¢ do péznego wieczora.

Z ODDZIALU LM, i KW KRAKOWIE.

Przy wydatnem poparciu materjainem
Oddzialu Ligi M. i K. w Krakowie ucz-
niowie tamtejszej Panstwowej Szioly
Rzemieélniczo-Przemyslowej buduja yacht

szkolny, ktéry w czasie wakacyj przysz-
tego roku odbedzie pierwsza podréz z
Krakowa Wisla do Gdyni. Nad budowsg
todzi czuwa osobiscie p. Jézef Cybulski,
cztonek Zarzadu Krakowskiego Oddzialu
Ligi M. i K. — Nalezy podkresli¢ godna
uznania inicjatywe dyrektora Szkoly p.
inz, Kosteckiego, ktory otacza przysztych
zeglarzy 2yczliwa opieka, pomagajac im
w miare rozporzadzalnych érodkéw,

ODCZYT P. FR. LYPA W SZUBINIE.

W dniu 42 wrzeénia r. b. wyglosil w
Szubinie (Woj. Poznanskie) odczyt o ce-
lach i pracach Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej czlonek Zarzadu Gléwnego Ligi M.
i K. p. Fr. Lyp. Odczyt, ktéry doszed! do
skutku dzigki inicjatywie p. Nicefora Da-
browskiego, starosty powiatowego w Szu-
binie, zostal z duzem zainteresowaniem
wystuchany przez licznie zgromadzong
publicznoéé, wséréd ktérej nie brak bylo
os6b przybylych z dalszych okolic po-
wiatu, — Po ozywionej dyskusji zebrani
uchwalili zalozenie Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej w Szubinie.

ZEBRANIA ORGANIZACYJNE
ODDZIALOW,

W dniu 19 wrzesnia r. b. w Grzego-
rzewie (pow. Kolski), p. Dr. W, Rosinski,
sekretarz Zarzadu Gléwnego Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej wyglosit w miejsco-
wym ,Domu Ludowym' odczyt o celach
i pracach Ligi, ilustrowany obficie prze-
zroczami. Po odczycie zebrani, w liczbie
okolo 100 oséb, uchwalili zalozenie Od-
dzialu Ligi Morskiej i Kolonjalnej, wy-
bierajac na Prezesa Dr. Trybuchowskie-
go, na Wiceprezesa, znanego dzialacza
emigracyjnego, b, posta, ks. proboszcza
Szczesnego Starkiewicza,

Nastepnego dnia odbylo si¢ podobne
zebranie urzadzone z inicjatywy p. bur-
mistrza Zalewskiego w Klodawie, w sali
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remizy strazackiej, na ktérem réwniez
po referacie Dr. W, Rosinskiego, uchwa-
lono zalozenie Oddziatu, przyczem na
czlonkéw Ligi zapisalo si¢ odrazu prze-
szlo 30 oséb.

Prezesem nowopowstatej placéwki Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej obrano p. bur-
mistrza Zalewskiego.

Z 2YCIA ODDZIALU LIGI M. I K.
w Nowym Saczu.

Oddzial Ligi M. i K. w Nowym Saczu,
ujawnia duza ruchliwoéé stale zwieksza-
jac liczbe swoich cztonkéw, pomimo trud-
nosci gospodarczych, jakie przeiywa
obecnie Podhale.

Z okazji odbywajacego si¢ dwutygod-
nia propagandowego Ligi M. i K., Od-
dzial zainicjowal urzadzenie cyklu 10 od-
czytéw z zakresu spraw morskich, kolon-
jalnych i zeglugi érédladowe;j,

Pierwszy odczyt o programie i pla-
nach Ligi wyglosit w dn. 4.10 przybyly
z Warszawy w charakterze delegata Za-
rzgdu Gléwnego P. Stanistaw Knauff, w
Sali Rady Miejskiej. Publicznosci zebra-
to sie do 250 oséb.

Pracami Oddzialu w Nowym Saczu
kieruje energicznie prezes inz. E. Migdat,
dtugoletni dziatacz Ligi.

ODCZYT W NOWYM DWORZE
Oddziat Ligi M. ; K. nie ograniczajac

si¢ do terenu samej twierdzy, stara si¢
usilnie o pozyskanie nowych cztonkéw w
sgsiednich miejscowosciach. To tez jedno
z zebran odbylo si¢ w dn, 410 b. r.
w Nowym Dworze, na klérem po zaga-
jeniu przez vice-prezesa Oddziatu p. mijr.
dypl. Andrzejowskiego, p., delegat Zarza-
du Gléwngo p. mrg. B. Krzywiec wy-
glosit odczyt p. t. ,Obrona morska w
Polsce Przedrozbiorowej i chwila obec-
na" ilustrowany przezroczami i filmami.
Oséb okoto 150.



LIGA MORSKA I KOLONJALNA
W SZAMOTULACH

W dniu 1.10 b. r, odbylo si¢ w Sza-
motutach zwolane z inicjatywy miejsco-

wego Starosty Powiatowego, zebranie
obywatelskie, na ktérem czlonek Zarzadu
Gtéwnego i sekr. Wydziatu Kolonjalne-
go, p. Franciszek Lyp, wyglosil prelekcje
o pracach i programie Ligi M. i K., po-
czem po wyczerpujacej dyskusji zebrani
w liczbie 50 oséb uchwalili jednomyslnie
zalozenie w Szamotutach Oddziatu Ligi.

ZMIANY ZARZADOW W ODDZIALACH

Oddzial w Lublinie. Na Walnem Ze-
braniu czlonkéw Oddzialu w Lublinie
wybrano Zarzad w skladzie nastepujgcym
pp-: dr. Franciszek Stoch — prezes, Dyr.
Jadwiga Sasorska — wiceprezes, Adolf
Dzyr — sekretarz, Marja Zurowska —
skarbnik, Tadeusz Skulimowski — kie-
rownik Sekcji Két Szkolnych, Dyr. Ja-
dwiga Sasorska — kierownik Sekcji Pro-
pagandowej j kierownik Sekcii Imprez i
Dochodéw Niestatych, Marja Zurowska
— kierownik Sekcji Matek Chrzestnych.

Czltonkowie Zarzadu pp.: S¢dzia Igna-
:ﬂz Beski i Prof. Wiadystaw Godziszew-

i,

Komisja Rewizyjna pp.: Kowalski, Lu-
bek i Wilke.

Zastepcy pp.: St. Jaroszynski, B. Sa-

tyga i K. Turowski. 4

Oddziat w Naleczowie. W czerwcu
roku biezacego Zarzad Oddzialu w Na-
teczowie ukonstytuowal sig, jak naste-
puje: Ks. Kanonik Jézef Kostkowski
— Prezes, Jan Szybowicz — Wicepre-
zes, Halina Szybowizzowa — Sekretarz,
Ewa Piwocka — zastgpca sekretarza,
Helena Szybalska — Skarbnik, Stani-
stawa Szolowska — Zastepca Skarbnika.
Komisja Rewizyina pp.: Manja Gassow-
eka, Zygmunt Bobrzyk i Edward Krauze.

Oddziat w Dabrowie Gérniczej. Na
Walnem Zebraniu w dn. 20 maja r. b,

todZi motorowa
wIa-joj", na kto-
rej trzef czlonko-
wie lwowskiego Od-
dzialu L. M. i K.
przeplyneli Wisle
od Sandomierza do
Gdaiiska i nastep-
nie przez Gdynie
udali ste na Hel,

« wybrano Zarzad Oddzialu w sktadzie na-

stepujacym pp.: Dr. A, Piwowar — Pre-
zes, Juljan Torbus — Wiceprezes, L.
Horski — Sekretarz, P. Wachelko —
Skarbnik, L. Balcerowski — Zast. Skarb-
nika i ref. Kot Szkolnych, T. Pasier-
binski — ref. Propagandowy, A. Kal-
kowski — ref. Sekcji Wioslarskiej, A.
Zieba — ref. Imprez.

Oddzial przy Panstw., Gimn, Meskiem
im, J. Zamoyskiego w Zamosciu. W
czerwcu r. b. Zarzad Oddzialu ukonsty-
tuowal si¢ w skladzie nastepujacym pp.:
Henryk Gerlowski — opiekun Oddziatu
z ramienia Rady Pedagogicznej, Mieczy-
staw Poplawski — Prezes, Edmund
Rauss — Wiceprezes, Eugenjusz Ro-
galski — Skarbnik, Wincenty Borowiec
— Sekretarz,

II-gi Oddzial im, Jana z Kolna w
Warszawie. Na Nadzwyczajnem Wal-
nem zebraniu Oddzialu w dn. 30 kwiet-
nia r. b. Zarzad Oddzialu ukonstytuo-
wal sie w nastepujacym skladzie pp.:

Ferdynand Kozlow — Prezes, Piotr Ja-
nowicz — Wiceprezes, Jan Panfil — Se-
kretarz, Waclaw Olczak — Skarbnik.

Komisja Rewizyjna pp.: Felike Bo-
rowski, Czestaw Wawer, Tadeusz Gru-
dzinski i Antoni Szneider, jako zastep-
ca.

Oddziat w Lowiczu. Na Walnem Ze-
braniu do Zarzadu Oddziatu powolani
zostali pp.: Prof. Dolezal, Star. K. Wiac-
kowski, Z. Konopnicki, S. Gutt, por. M.
Kucharski, Tomczyk, E. Kudaj, L. Har-

twizanka. Do Komisii Rewizyjnej weszli
pp.: Dr. Terajewicz, M. Klimecki, W.
Gretkowica.

NOWOZATWIERDZONE ODDZIALY.
Oddziat w Modlinie. W daiu 10 linca

r. b. powstal Oddziat Ligi Morskiej i
Kolonjatnej w Modlinie; w sktad Zarza-
du weszli pp.: ptk. Mikotaj Jasinski —
Prezes, mijr. Zygmunt Andrzejowski —

¥
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Wiceprezes, por. Aaloni Kilanski — Se-
kretarz, por. Joézef Hala — Skarbaik,
bez funkcji — st. ogn. Lubicz-Zalewski.
Zastgpcy pp.: kpt. Adam Kogut, por.
Wactaw Janaszek, st. sierz. Stanistaw
Kuliberda.

Oddzial przy Konfederacji Samopo-
mocy Robotniczej § Zawodowej w Kato-
wicach. W daiu 4 sierpnia r. b. powstal
Oddzial Ligi Morskiej i Kolonjalnej przy
Konfederacji Samopomocy Robotniczej i
Zawodowej w Katowicach; w sklad Za-
rzagdu weszli pp.: Witold Radziulewicz—
Prezes, Red. Walenty Kosarz — Wice-
prezes, Red. Karol Jasiczek — Sekre-
tarz, Prof. Stefan Ludwik Gatarski —
Skarbnik, Jan Juzon — zast. Sekretarza;
zastgpcy czlonkow Zarzadu pp.: Prof.
Jan Poznanski, Red. Aleksander Mieszal-
ski i Marja Rymaniakéwna. Do Komisiji
Rewizyjnej weszli pp.: lnz. Karol Kluza
i Arkadjusz Rudnicki.

Oddzial w Lesznie. W lipcu r. b
powstal Oddzial Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej w Lesznie; w skiad Zarzadu we-
szli pp.: Dyr. Nicefor Perzyriski — Pre-
zes, Franciszek Nowakowski — Wice-
prezes, Franciszek Barski <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>