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Regularne Linje Baltvckie

Gdynia-Gdansk—Tallin— Helsingfors
Gdynia-Gdansk—Ryga .2 Libawy

Odejscie statkow z Gdyni w sobote popoludniu.

Lin_ja przyjmuje do przewozu wszelkiego rodzaju

towary w dowolnych ilosciach oraz pasaier(')w do

Tallinna 1 Helsinki.

W czasie sezonu letniego P.P. ,,Zegluga Polska* utrzymuje

szybkobieznemi. salonowemi statkami linje regularne pasazer-

skie pomiedzy Gdarnskiem, Gdynia, Sopotami, Jastarnia, Helem
i Ortowem.
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WYSTAWA MORSKA W KATOWICACH

Dnia 12 wrzesnia b. r. otwarta
zostata w Katowicach, slaraniem
Rady Okregu Zaglebia Weglowe-
go Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
pierwsza na Slasku wystawa mor-
ska. Protektorat nad wystawa ob-
jeli taskawie: p. Minister Przemy-
stu i Handlu Gen. Dr. Ferdynand
Zarzycki i Wojewoda Slaski Dr.
Michat Grazynski.

Po wystawie warszawskiej i wy-
stawie lwowskiej, ktére odbyly sie
wiosng roku biez.,, po raz trze-
ci zademonstrowano w glebi
kraju, zdala od morza, to wszyst-
ko, co morze czlowiekowi, ktory
je ujarzmié potrafi, w darze przy-
nosi, Obok tego zas pokazano re-
zultaty wytrwalej i planowej, acz
stosunkowo krétkiej jeszcze, pra-
cy Odrodzonej Polski na morzu.

Slaski okreg naszej organizaciji
nie od dzi§ swieci innym srodowi-
skom wzorem i przykladem, jak
nalezy pojmowaé i prowadzi¢ pra-
ce Ligi Morskiej i Kolonjalne;j.
Nietylko kroczy stale na czele in-
nych okregéw, jesli chodzi o licz-
be czlonkéw Ligi, ale jeszcze co-
raz doklada jakas cegietke do
wspélnej pracy calego narodu,
dazacego ku mocarstwowemu roz-
wojowi przez opanowanie i odpo-
wiednie wyzyskanie tych wszyst-
kich mozliwosci, jakie daje wolny
dostep do morza.

121X — 19.X 1931

Stosunek Slaska i jego miesz-
kanncow do morza splata sie¢ w
przedziwny wieniec dobrze zrozu-
mianego interesu ogolnego i naj-
czystszego, najlepszej wartosci sen-
tymentu. Jakgdyby stalowe nici
szyn kolejowych, biegnacych od
morza wzdtuz catej Polski ku Sla-
skowi, byly najczulszemi nerwami,
laczacemi te prastara dzielnice
piastowska z dalekim, na potno-
cy rozciagajacym si¢ zywiotem.
Nerwami tem czulszemi, ze prze-
ciez wykute zostaly z metalu, wy-
dobytego z lona slaskiej ziemil...

Robotnik gornoslaski, wydoby-
wajacy pracowitemi rekoma naj-
wiekszy skarb swej ziemi — we-
giel, widzi, jak dlugie sznury wa-
gonéw unosza ten wegiel na pot-
noc, ku morzu. Mimo ztosliwych
szykan, jakich nie szczedza nam
od lat sasiedzi, kominy kopali
gornoslaskich dymia bezustannie.

W roku 1925 chcieli Niemcy
stworzy¢é Polsce — w ich mnie-
maniu — trudnosci nie do prze-
zwyciezenia. Rozpoczeli 15 czer-
wca 1625 r. dlugotrwala wojne
celng z Polska, przestali nagle
z dnia na dzien przyjmowaé do
Niemiec polski wegiel. Wydawalo
im sie, ze zamknigcie granicy nie-
mieckiej dla owych 500.000 ton
wegla, ktore zobowiazali si¢ od-
rowiednim ukladem przyjmowa¢
2 polskiego Gérnego Slaska, spro-

1)L

wadzi klegski niepowetowane na
nasze zaglebie weglowe. I nie
szczedzili dla tego celu ofiar ma-
terjalnych. Prowincje niemieckie,
przylegajace do Gornego Slaska,
mustaly sprowadzaé droiszy we-
giel z Nadrenji, z chwila, gdy od-
cigto doplyw do nich tanszego
wegla polskiego.

Chytre plany niemieckie dozna-
ly wszakze catkowitego niepowo-
dzenia. Dzigki wolnemu dostepowi
do morza, dzigki portom polskim,
Gdanskowi i budujacej sie dopie-
10 Gdyni, Polska bardzo szybko
zralazta rynki zbytu dla swego
wegla, ktore nietylko wchlonety
cala ilos¢ wegla, jaka szla przed-
tem do Niemiec, ale powoli staty
si¢ wielkimi jego odbiorcami.
Dzigki temu dostepowi do morza
Polska wywozi dzis tylko droga
morska prawie miljon ton wegla
miesiecznie! °)

Znaczenie morza jest zatem
dla calego naszego 2aglebia we-
glowego ogromne. Rozumie to do-
brze i docenia kazdy polski pra-
cownik na S$lasku. O wysokiem
uséwiadomieniu w tej sprawie lu-
du slaskiego i o goracem poczu-
ciu obowiazku obywatelskiego
wsrod niego, swiadcza choéby ta-

*) W lipcu 1931 r. wywieziono przez
Gdansk i Gdynie 939.845 ton wegla, z cze-
go na Gdarhsk przypada 529.817, na Gdy-
ni¢ zas 410.028 ton.



kie fakty, ze cale zalogi kopaln
i fabryk gornoslaskich zglaszaja
samorzutnie rezolucje przystapie-
nia do Ligi Morskiej i Kolonjalne;j.

Jest to strona niejako rozumo-
wa stosunku Slazakow do morza.
Wiedza dobrze o korzysciach, ja-
kie Polsce i jej obywatelom po-
siadanie dostgpu do morza przy-
nost i popieraja te instytucje spo-
teczna, ktéra uczynita swojem za-
daniem gospodarczy rozwéj kraju
przez morze.

Ale jest strona druga tego sto-
sunku — uczuciowa. Slazacy, mi-
mo oddalenia, kochajg goraco mo-
rze. Trzeba widzieé wycieczki ze
Slaska, ktore staraniem Ligi co
roku ciagna nad Baltyk. Biorg

w nich udzial reprezentanci wszy-
stkich warstw mieszkancow Sla-
ska. Obok inteligenta jedzie do
Gdyni robotnik slaski. Nieraz za
oszczednosci catego roku, dazy
na kilka dni nad morze, by cho-
ciaz raz w zyciu je zbliska zoba-
czyé. [ ten Baltyk staje sie wnet
tak ,jego” morzem, jak jest ,je-
go" Gorny Slask, w dymy fa-
bryczne spowity.

Dlatego wystawa katowicka
obok znaczenia gospodarczego ma
wielkie znaczenie wychowawcze.

Nalezy si¢ gorace podzigkowa-
nie wladzom, ze poparly inicjaty-
we Ligi Morskiej i Kolonjalnej
w tym kierunku, jak réwniez Sla-
skiemu Towarzystwu Wystaw

i Propagandy Gospodarczej za to,
z2e dopomoglo Lidze do urzeczy-
wistnienia jej zamierzen i umialo
im nadaé piekny i wymowny wy-
raz. Takze goraca podzieka win-
na przypasé w udziale tym licz-
nym towarzystwom, instytucjom
i t. d., ktore mimo, ciezkiego kry-
zysu doby obecnej, nie wahaly sie
wzigé udzialu w wystawie, a tem
samem przyczyni¢ sie do jej
u$wietnienia.

Wystawa Morska w Katowi-
cach, dobrze pomyslang i roz-
mieszczona, okreg slaski Ligt
Morskiej i Kolonjalnej dobrze za-
stuzyl sie naszej organizacii.

HENRYK TETZLAFF.

SLASK A GDYNIA

Z OKAZJI

Jednem z najpotezniejszych dziet
tworczosci polskiej z okresu ostat-
niego 10-lecia — jest bezwatpienia
polski port w Gdyni.

Polozony na potudniowo zachod-
niem wybrzezu zatoki Gdanskiej—
ostoniety od wiatrow i fali z prze-
cietna glebokoscia wod, potrzeb-
na dla swobodnego ruchu zeglugi,
o korzystnym gruncie podmorskim
posiada port Gdynski wszelkie po-
myslne warunki naturalnego roz-
woju.

Otoczony dlugim falochronem
od strony zatoki, celowo podzielo-
ny na baseny, otoczone nowoczes-
nemi nabrzezami — port gdynski
wraz z jego urzadzeniami przela-
dunkowemi, ich wyjatkowa spraw-
noscia, magazynami i t. p. — sta-
nowi znakomity punkt morsko-
gospodarczy, ktory juz dzisiaj, jak
i w przyszlosci w rozwoju gospo-
darczym kraju oraz jego handlu
zamorskim ma odegraé pierwszo-
rzedna role.

Jest rzecza zrozumiala, ze jako
+okno na swiat"’ Gdynia uzalez-
niona jest w pierwszym rzedzie od
najwazniejszych centréow produkc;ji
wewnetrzno - krajowej, a w szcze-
golnosci od okregu zaglebia we-
glowego.

Przyjrzyjmy si¢ nieco ~wezlom
gospodarczym, laczacym Gdynie
ze Slaskiem. Niewatpliwie kazdy
obserwator, przegladajac nasz
eksport — zauwazy, ze w chwili
obecnej podstawa wywozu pol-
skiego jest wegiel, a osrodkiem,
dostarczajacym ten produkt jest
okreg ziemi slaskiej. Rzuémy o-
kiem na liczby: w 1926 r. wywie-
ziono przez Gdynie¢ wegla kamien-
nego z G. Slaska w tonach: 450.939,

PIERWSZEJ

w 1927 r. 863.838, w 1928 r.
1,739.783, w 1929 r. 2,458.618, w
1930 r. 3,058.310, a w pierwszej
potowie 1931 r. (do 30 czerwca)
wystano z Gdyni wegla wraz
z . koksem i brykietami ton:
1.858.471, — czyli uwydatnia sie
staly, imponujacy wzrost wywozu.

W miare normowania si¢ warun-
kow gospodarczych miedzy kraja-
mi, oraz z dokonczeniem budowy
magistrali weglowej Katowice —

Gdynia i t. p. — eksport wegla
droga morska jeszcze bardziej
wzrosnie. W kazdym razie juz

dzisiaj w ogoélnym morskim wy-
wozie wegiel odgrywa dominujaca
role.

»WYSTAWY MORSKIEJ«

W KATOWICACH

Przytoczone liczby swiadcza do-
bitnie o !acznosci gospodarczej,
jaka istnieje miedzy Gdynia a
Slaskiem. Brak miejsca nie pozwa-
la niestety na szczegélowe omo-
wienie calego problemu, lecz
wspomnieé bodaj jeszcze nalezy o
wwozie przez Gdyni¢ na Slask:
1) zelastwa (ztomu), ktore zuzy-
waja huty w znacznych ilosciach,
np. w 1931 r. od 1.I do 30.VI ton:
173.667, 2) rud zelaznych ton 4.425
(za I potrocze 1931), 3) zelaza
oksydowanego, 4) maszyn i t. p.,
na ktore najwigksze zapotrzebo-
wanie istnieje w okregu zaglebia
weglowego i t. d.

Nawiazujac zatem do tak zywot-
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Whnetrze jednego z magazynéw w porcie gdyriskim,
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nej tacznosci wspomnianych dwach
osrodkéw — wydaje sie rzecza ro-
zumng i uzasadniong, ze Okreg Za-
glebia Weglowego Ligi Morskiej
i Kolonjalnej urzadza we wrzes-
niu b. r. pierwsza ,,Wystawe Mor-
ska" (pokaz) przy wspoludziale
Slaskiego Towarzystwa Wystaw i

Propagandy Gospodarczej, zakro-
jonag wprawdzie na niewielkie roz-
miary, lecz majaca gleboki sens
i mysl gospodarcza w dzisiejszych
czasach, t. . zwrécenie naocznej
uwagi spoleczeristwa na pokre-
wienstwo i scisle zazebionag lacz-
nos¢ handlowa migdzy najpotez-

SIERPIEN NA POLSKIEM

Francuskie awizo szkolne «Ancrey w Gdyni. — Promocja podchorqiyc}l Marynarki Wojennej.

Pierwsza 1'6dé podwodna «RYS,» na straiy polskiego morza, —

niejszym okregiem naszej produk-
cji — a wielkim juz dzis§ na Bal-
tyku polskim portem w Gdyni.
Zyczyé nalezy, aby wszystkie
czynniki w miare sil i moznosci
tak pomyslang imprez¢ propagan-
dowga skutecznie poparly.
DR. JERZY LASZCZ.

MORZU

POWP(,)t «Daru Pomorza« Z za oceanu.

Wizyta iaglowcéw szkolnych wioskiej Marynarki Wojennej.

Sierpiern na polskiem morzu oblfito-
wal w ewenemenly, jak chyba zaden
jeszcze miesiac. Poza wzmozZonym ru-
chem wycieczkowym na okretach P. T.
T. O., poza normalng i wciaz wzrastajaca
praca w porcie, zaszedl szereg fakiow
doniostych z punklu widzenia polity-
ki migedzynarodowej i ugruntowania si¢
naszych wplywéw na Babtyku.

A wigc najprzéd przybyl okret fran-

cuski , Ancre’’ — awizo szkolne, wypor-
nosci 600 ton, uzbrojone w 4 dziala 10
cm. i 2 — przeciwlotnicze, z zaloga 120

Judzi. Oficerowie i marynarze francuscy
z kapitanem fregaty Leclerc na czele by-
li przez caly tydzien gosémi Dowodztwa
Floty, przyczem stosunki wywiazaly sig
niezwykle mile i serdeczne.

Nastepnie dorocznym zwyczajem od-
byta sie 15 sierpnia, w tradycyjny dzien
swieta Zolnierza Polskiego, promocja
oficerska Szkoly Podchorazych Mar,-
narki Wojernej. Pietnastu absolwentéw
szkoly olrzymalo z rak jej komendanta

kdra-por. Korytowskiego dyplomy ofi-
cerskie na pokladzie ,Baltyku”. Szable
honorowa — dar Prezydenta Rzeczy-

pospolitej, przypial prymusowi, Adamo-
wi Rychlowi, inspektor armji gen. Bur-
hardt - Bukacki. Nastgpnie krotko prze-
méwil do nowomianowanych oficeréw
dowédca floty kdr. Unrug, na co w imie-

Lodz

podwodna O.R.P. ,Rys"

w Gdyni po przybyciu z Francj.

niu swych kolegéw odpowiedzial ppor.
Rychel. Calosé: — skapany w promie-

niach sltorca pokiad ,Baltyku”, powie-
wajace na wietrze bandery, zloto epole-
tow, kapeluszéw stosowanych i

pata-

Awizo francuskie ,,Ancre*
w porcie gdynskim,

S

Dowédca ,Rysia", kpt. mar, Szystowski,

sz6w, zastep naszych mlodych ,tryto-
néw", oraz karne szeregi marynarzy, —
pozostawila na uczestnikach niezatarte
wrazenie,

Szkota Podchorazych Mar, Woj., w
ktorej dyrektorem nauk jest jeden z wy-
bitniejszych oficer6w sztabowych naszej
marynarki, kdr-ppor. dypl. Klossowski,
otwiera w tym roku dodatkowo wydziat
mechaniczny dla korpusu inzynieréw flo-
tly. Niezawodnie bedzie to nowe pole
dziatania dla naszej mtodziezy, ktérej oie-
kawy zaw6d mechanika okretowego byt
dotychczas trudno dostgpny.

Trzecim ewenementem i bodaj-2e naj-
wazniejszym, bylo przybycie na nasze
wody pierwszej polskiej todzi podwodne;j.
O. R .P. ,Rys$" przybyl bowiem do Gdyni
we $rode, dnia 19 sierpnia, o godz, 16.45.
Juz od Helu towarzyszyly mu okrety dy-
wizjonu minowcéw pod dowé6dztwem
kdra-por. Stankiewicza, a wewnatrz por-
tu skupily si¢ liczne yachty, kutry, pa-
rowce 1 holowniki.

«Ry$"” calg droge z Cherbourga do
Gdyni przebyl, mimo ztej pogody, w cia-
gu pigciu dni, prowadzony po mistrzow-
sku przez swego dowédce kpt. mar. Szy-
stowskiego. Po zalodze, rozradowanej
przybyciem do Ojczyzny i duma z ,pod-
wodnego pierwszerstwa'’, nie znaé bylo
zupeinie zmeczen'a, nieodlacznego towa-

schodzi na lqd,



Uroczystosé promocj
Mar, Woj, komandor

ncwych podporucznikéw Marynarki Wojennej.
- por. Korytowski rozdaje dyplomy

Na lewo:
oficerskie podchorqzym.

komendant Szkoly Podchorqiych
Na prawo: nowomianowani pod-

poruczmicy podczas przemdwien'a komendanta Szkoly,

rzysza w czasie dlugich podrézy todzi
podwodnych. Zaraz nastepnego dnia po
przybyciu ,Ry$” ponownie wyszedl na
morze,

Jednocze$nie z ,Rysiem" przybyl 2
dalekiej podrozy transoceanicznej statek
szkolny marynarki handlowej ,Dar Po-
morza”’, W chwili gdy ,Rys" wchodzit
do portu, ,Dar Pomorza” ze swa wysoka
piramida zagli, okrywajacych po wierz-
chotki wszystkie trzy maszty, bezszele-
stnie przesunal! si¢ wzdluz mola, stwa-
rzajac jakby 2ywa kopje stynnej akware-
li Marin‘a, przedstawiajacej polska 16dz
podwodna na tle zaglowca.

Przybycie ,Rysia® ¢o zn6éw punkt

zwrotny w dziejach Polski na morzu. To
znéw elap w pracy nad ugruntowaniem
naszych poczynan
$wiadomosé, ze

nad Battykiem. To
polskiego morza, bez

Inspektor armji, gen. Burhardt -
Bukacki, przypina szable — dar
p. Prezydenta Rzplitej — prymu-

sowl ppor, Rychlowi,

ktorego Polska 2yé nie moze, bronié be-
dziemy przed zakusami wrogéw. To je-

O. R. P. ,Baltyk* wita salutem armatn'm wloskiego

4

den stopien wigcej w dziejach Polski mo-
carstwowej. Ale trzy lodzie podwodne

il

ha :gl

admirala Cavagnari,



{po ,Rysiu" przyjda niebawem ,Wilk" i
+2bik*) to dla Panstwa, posiadajazego
tak rozlegle interesy wszechswiatowe,
jak Polska — niezmiernie malo. Tem-
bardziej jesli ma si¢ takich, jak my, sa-
siadéw. Nalezy wigc pamigtaé, Ze nie
dlugoéé wybrzeza jest miara floty wojen-
nej, a polityka, jaka dany kraj prowa-
dzié jest zmuszony i znaczenie, jakie dla
niego wybrzeze to posiada.

To tez dalsza rozbudowa polskiej flo-
ty_woiennei jest wcigz palaca konieczno-
Scig.

26 sierpnia przybyl do Gdyni na jeden
dzief dywizjon szkolny krélewsko - ital-
skiej marynarki, pod dowédztwem kontr-
admirala Cavagnari, Dwie pickne frega-
ty — , Amerigo Vespucci” i ,Cristofore
Colombo — zupelnie nowoczesne, acz
zbudowane na wzér zeszlowiecznych, za-
kotwiczyly wséréd huku dzial na re:lzie,
w poblizu pomostu pasazerskiego P. P.
+2egluga Polska“. Jeden z okretéw zer-
wat przytem swa kotwice, ktéra mimo
burzliwej pogody i znacznej fali zostala
nazajutrz znaleziona (na glebokosci piet-
nastu metréw) przez nurka polskiej ma-
rynarki wojennej. Piekny wyczyn, jesli
si¢ wezmie pod uwage czas pracy i stan
pogody, podczas ktérej motoréwka ,Nu-
rek” musiata pracowaé,

,Amerigo Vespucci'' i ,Cristofore Co-
lombo** po oficjalnych przyjeciach od-
plynely do Gdanska, gdzie polska mary-
narke wojenna reprezentowaly O. R.
+Gen. Haller" i O. R. P. ,Krakowiak".
Odbyl sie i tu szereg przyjeé u Wysokie-
go Komisarza Ligi Narodéw u General-
nego Komisarza Rzplitej, w Senacie i w

Jeden 1z iaglowcéw szkolnych wloskiej marynarki wojennej —
Cristofore Colombo" na redzie Gdyni.

Radzie Portu, a takze na okretach wlos-
kich. Dzwigki polskiego Hymnu Narodo-
wego, granego przez orkiestr¢ wloskiego
dywizionu rozlegly si¢ wsré6d muréw sta-
rego Udanska.

Poza tem w sierpniu odbyly sie takze
regaty marynarki wojennej i Yacht-Klubu
Polski, oraz powrécit z dalekiego plywa-
nia jacht ,,Junak”.

INZ. J. GINSBERT.

HISTORYCZNY PRZEGLAD STOSUNKOW GOSPODARCZYCH
MIEDZY POLSKA A KROLEWCEM

Handel w omawianym okresie nie od-
znaczal si¢ intensywnoscia mimo etaty-
styczno - merkantylnych zabiegow Fry-
deryka Wilhelma. Pewien poglad na 6w-
czesny rozwéj ruchu handlowego daja
nam liczby obrotu okrgtowego w Pila-
wie. Ot6z w okresie tym rzadko przez
Pilawe przechodzi ponad 500 statiiéw
rocznie i liczba ich waha sie koto 300.
W 1669 przeszto 400 statkow, w 1679 —
403 statki, w 1685 — 414 statkow, w 1692
r. — 440, 1693 — 552, w 1694 — 456 stat-
kéw. Sa to lata, w ktérych osiagniegto
najwiekszy obrét statkow. Ale w 1665 r.
mamy tylko 160 statkéw, w 1668 — 107,
1672 — 187, 1689 r. — 292, 1696 - 246
statkow. Byl to wigc ruch mniejszy o %,
niz w wieku XVIL

Rzady Fryderyka III, a I jako krola
pruskiego (1688 — 1713), nie przyniosly
Krélewcowi anic szczegdlnego, choé tu
wlagnie Fryderyk odbyl koronacje 18 sty-
cznia 1701 r. na kréla pruskiego. Z powo-
du nieurodzajéw krél zakazywal wywozu
zbo#a, Zakaz ten przez kréla byt wyko-
rzystywany dla celow fiskalnych, gdyz po
oplacaniu podatku oraz uzyskaniu pasz-
portu za 6 talarow wywéz byl dozwolo-
ny. Z tego okresu czasu mamy doklad-
niejsza wiadomosé o stanie ludnosci Kro-
lewca, ktéry liczyl wéwczas kolo 40.000
mieszkaricow, z czego bylo kolo 6.000
Polakéw. Nic dziwnego wigc, ze Polacy
posiadali w Krolewcu dwa koscioly ewan-
gelickie i jeden katolicki, procz tego by?
jeszcze jeden litewski i jeden reformo-
wany polski. A byt to juz ohres deka-
dencji wplywéw polskich, ktére kulmi-
nacyjny punkt osiagnely w w. XVI i XVII,
gdy ‘e yk polski uchodzil za jezyk dwor-

(Dokox’mzenie)

ski, a liczni pisarze i uczeni polscy nau-
czali, badZz sami ksztalcili si¢ w Krolewcu
na uniwersytecie, wyposazonym w przy-
wilej krola Zygmunta Augusta 28 marca
1560 r.

Zasadnicze zmiany w sytuacji gospo-
darczej i prawnej Krélewca przeprowa-
dzitly rzady Fryderyka Wilhelma I (1713
— 1740) i Fryderyka I1 (1740 — 1786).
Jest to okres rzadéw, kierujacych sie
polityka wysoce merkantylng i etatysty-
cznga, przy ktérej blednie podobna poli-
tyka Wielkiego Elektora. Monarcha rza-
dzi teraz despotycznie, majac przygoto-
wany grunt przez zlamanie wladzy ary-
stokracji miejskiej przez Fryderyka Wil-
helma 1IV.

Fryderyk Wilhelm I zaraz w pierw-
szych miesiacach swego panowania przy-
wraca dawne prawo skladu w Krélewcu,
rozszerzajac je na Polske, Litwe i Ros'e.
Zalozenie tego pozornego powrotu do
dawnych czaséw bylo jednak zgola od-
mienne, gdyz prawo skladu mialo teraz
na celu poparcie dzialalnosci réznych
kompanij handlowych o charakterze eta-
tystycznym oraz skierowanie dochodéw
celnych i podatkowych do kas skarbo-
wych. Patentem z 8 marca 1723 r. zaka-
zuje krol oddawania zboza obcego do
konsumcji miejscowej, natomiast zboze
miejscowe nie moglo byé wywozone za-
granice. Szczegolnie cierpial handel z Pol
ska, gdy krél od 1721 r. zaczal naklada¢
na towary polskie areszty z tytulu réz-
nych dlugéw. Bardzo skrepowany zostal
tak wazny od niepamigtnych czaséw han-
del sola. Patent z 13 lutego 1723 r. zaka-
zal uzywania soli obcej (a wiec i polskiej
z Wieliczki i Bochni), zaostrzajac ten za-

S,

kaz w patencie z 14 grudnia 1728 r., kt6-
ry grozit w wypadku znalezienia soli ob-
cej kara cielesng (20 Postronken). 15
marca 1721 r. wprowadzony zostal zakaz
przywozu obcego piwa, co znéw godzilo
w interesy gdanskie i elblaskie. 2 lutego
1740 r, zakazano nawet przywozu solo-
nych ryb i miesa, ktore szly z Litwy i
Mazowsza,

Z drugiej strony polityka merkantylna
Fryderyka Wilhelma I dazy do rozwoju
przemystu rodzimego i rekodziel. Patent
z 4 grudnia 1721 r, zezwalal fabrykantom
na zakladanie przedsigbiorstw przemysto-
wych, przyczem zwalnial ich od obo-
wiazku nabywania obywatelstwa miej-
skiego i réwnal ich w prawach z kupca-
mi hurtowymi. Regulamin rzemieslniczy
z 10 czerwca 1733 r. poddawat pod kon-
trole miasta cechy rzemieslnicze, nadajac
rzemie$lnikom prawa drobnomieszczan-
skie. W stosunku do dawnego ustawo-
dawstwa miejskiego byly to wylomy za-
sadnicze. Ale nie bylo to juz miasto z
czaséw Wielkiego Elektora.

»Miasta Krélewca w Prusach magi-
stracki regulamin’ (Der Stadt Kdnigsberg
in Preussen Rathausliches Reglement) da-
towany z 13 czerwca 1724 r. znosil dst-
niejace dotychczas trzy miasta krolewiec-
kie — Stare Miasto (AMstadt), Knypawe
fKneiphof) i Lipnik (Lébenicht) i lwo-
rzyl jedno miasto Krélewiec pod jednoli-
tym zarzadem miejskim, podlegajazym
Pruskiej Izbie Wojennej i Domen (Preus-
siche Kriegs und Domanenkammer), Do-
tychczasowa $ci$le stanowa i samorzido-
wa organizacja miasta zostala przeksaztal-
cona na organizacje nawskro$ urzednicza,
stanowiaca jedno z ogniw ogélnej admini-
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stracji panstwa i stuchajaca rozkazéow,
narzuconych zgéry. O zadnych przywile-
jach nie moglo juz byé mowy, gdyz zasta-
pily je regulaminy. Przedstawienia bur-
mistrzow trzech miast, starajacych sie od-
wies¢ krola od przeprowadzenia ,dziela

kombinacji” — jak nazywano zjednocze-
nie tych miast — i proszacych o zacho-
wanie dotychczasowych przywilejow i

wolnoséci, nie znalazty u Fryderyka Wil-
helma najmniejszego postuchu. Nazna-
czona przez kréla komisja w przyspieszo-
nem tempie musiala opracowaé projekt
wregulaminu®, ktéry bez pytania sie zain-
teresowanych miast zostal zatwierdzony
i wprowadzony natychmiast w Zycie. Jak
djametralnie rézne bylo postepowanie
kroléw pruskich w stosunku do Krélewca
w poréwnaniu z postepowaniem krilow
polskich! a

Idea zlaczenia trzech miast krolewiec-
kich w jedno nie byta nowa. Nikt juz nie
mial potrzeby od czasu traktatu krakow-
skiego 1521 r. kontynuowania polityki Za-
konu Krzyzowego rozbijania jednosci
miejskiej. Same miasta rozumialy koniecz-
no$é¢ polaczenia si¢ i z inicjatywy patry-
cjusz6w dwukrotnie my$l t¢ przedstawia-
ty Wiadystawowi 1V, krélowi polskiemu
w r, 1635 i 1645, dajac w ten sposéb moz-
liwosé urzadzenia Krélewca w sposéb,
odpowiadajacy interesom polskim i miej-
scowym, tembardziej, 2e byl to okres
ostabienia wladzy ksigzecej w Prusach.
Wiadystaw IV zazadal wéwczas zgody
wszystkich czynnikéw miejskich, ktéra
byla nieosiagalna wobec antagonizméw
migdzy rzemiedlnikami i patrycjuszami,
wskutek czego sprawa poszla w zapom-
nienie. Oczywiscie bez pewnego nacisku
zgory  przeprowadzenie  zjednoczenia
miast nie dalo si¢ pomysleé, ale Wiady-
staw IV widocznie nacisku tego wywie-
ra¢ nie chcial. Fryderyk Wilhelm I ni-
kogo si¢ o zgode nie pytal i jednem po-
ciagnigciem piéra skreslit resztki samo-
dzielnosci miasta.

Reforma ustroju  miejskiego uporzad:
kowala finanse miasta, mocno nadwyre-
2one w ostatnich czasach i znajdujace s\
w stanie nieltadu wobec rozbicia organi-
zacji patrycjuszowskiej, Fryderyk Wil-
helm I. sam bedac skapy az do przesa-

dy, nie korzystal z finanséw miejskich,
ale uporzadkowane finanse miasta i bez-
wzgledna jego zaleznosé od administracji
ogélnej przydaly sie Fryderykowi II
Wielkiemu w okresie wojen, przez niego
prowadzonych. Pierwsza wojne s$laska
prowadzil Fryderyk Il za pieniadze, na-
gromadzone przez swego ojca, ale juz na
druga wojne slaska nalozyl Fryderyk na
miasto przymusowa pozyczke w wysoko-
$ci 42000 talar6w w 1745 r. Byta to juz
duza suma, skoro budiet miasta w tym
czasie zamykal si¢ kwota 45700 talar6w.
W 1757 r. zaciaga krél druga jeszcze
wigksza pozyczke przymusowa w wyso-
koséci 90.000 talaré6w na wojne z koalicja
austrjacko-francusko-rosyjska. Miasto mu
sialo wéwczas zastawié caly swéj maja-
tek i wyprzedaé czesciowo nalezace don
nieruchomosci. Nadomiar zlego Rosjanie
po bitwie pod Gross Jigersdorf zajmujg
Krélewiec 22 stycznia 1758 r. i okupuja
go do 5 lipca 1762 r., nakladajac nan
wysokie ciezary finansowe, ktérych na-
wet mimo teroru rosyjskiego miasto nie
jest w stanie zaspokoié. Zaraz po zaje

ciu miasta domagaja si¢ Rosjanie kontry-
bucji w wysokosoi przeszlo 600.000 ta-
laréw. Druga kontrybucja w 1759 r. mi-
mo zasekwestrowania towaréw i majgt-
kéw nie mogta byé splacona, W 1761 r.
Suworow  wprowadzil ,podatek re-
krucki”, z ktérego na Krélewiec wypadlo
koto 82.000 talar6w. Te ciezkie ,,po-
2yczki” i kontrybucie wycienczyly zupel-
nie miasto, tembardziej, ze i handel pod-
czas okupacji rosyjskiej caltkowicie za-
marl,

Po zawarciu pokoju w Hubertusberg 15
lutego 1763 r., konczacego wojne sied-
mioletnia, Fryderyk II rozpoczal polityke
gospodarcza w duchu etalyzmu merkan-
tylnego, kontynuujac dzielo swego ojca.
W 1765 r. wprowadza Fryderyk monopol
handlu kawa i tytoniem, w 1772 r.
14 pazdziernika monopol solny, ktéry zo-
staje oddany utworzonej dopiero co
(3 pazdziernika) Kompanji Solnej, pola-
czonej w 1775 z Seehandels-Kompagnie.
Monopol solny zostal zniesiony w 1782 r.,
natomiast wprowadzone zostalo wylacz-
ne prawo rafinowania cukru w Krélewcu
8 sierpnia 1782 r., a w 1784 r. wydany
zostal zakaz przywozu obcego cukru.
Przemyst cieszyl si¢ natomiast duzym po-
parciem krola. Krélewiec zyskat dzigki
temu poparciu fabryke fajanséw, safja-
now i skér brukselskich, wsiazek i in.

Dzialalnos¢ Kompanji Morskiej i mo-
nopoléw utrudniata w wysokim stonniu
handel prywatny. Jednakie ogolne wa-
runki w Prusach ulegly podczas powo-
jennej dziatalnosci Fryderyka II znacz-
nej poprawie. Kolonizacja Prus, cnlen-
sywnie przeprowadzona przez kréla, mu-
siala znacznie podniesé¢ ekonomiczny ctan
prowincji. Réwniez poprawa sytuacji
gospodarczej Polski za czaséw Stanista-
wa Augusta nie mogla nie pozostaé bez
wplywu na handel krélewiecki. Otwar-
cie kanalu Oginskiego, laczacego Dniepr
z Niemnem od 1784 r. pozwolilo na roz-
winiecie handlu z Ukraina. Polityka Fry-
deryka II wobec Gdanska, szykanowane-
go przez Komore Kwidzyrska na Wisle
oraz w Nowym Porcie musiata dodatnio
wplynaé na handel krélewiecki. Szcze-
golnie traktat handlowy polsko-pruski
z 19 marca 1775 r., wprowadzajacy wyso-
kie cla tranzytowe, na towary idace do
Polski lub z Polski przez Prusy, przy
niskich ctach na towary w obrocie mie-
dzy Prusami a Polska dawal pewna pod-
stawe dla wzmozenia obrotéw miedzy
Krélewcem a Polska.

Wreszcie przylaczenic do Prus znacz-
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nej czesci Polski z Warszawa w 1795 r.
otworzylo dla Krélewca znaczne obsza-
ry, mogace staé si¢ terenem ekspansji je-
go handlu. Fryderyk Wilhelm II wpro-
wadzil tez znaczne ulatwienia dla handlu
przez zniesienie monopolu tytoniowego
1 kawowego w 1787 r. oraz zniesienie za-
kazu przywozu cukru obcego w 1789 r.
Natomiast niebezpieczna dla Krélewca
byta polityka gospodarcza Rosji, ktéra
starata sie¢ wtrudnié tranzyt przez Polske
i popierata handel przez porty baltyckie,
pozostajace pod wladza rosyjska —
Ryge i Libawe. Dopiero w przeszlo sto
lat pézniej zdotaly Niemcy Rosje ograni-
czyé w tej polityce,
Okres ostatnich lat panowania Fryde-
ryka Wilhelma II (1786 — 1797) oraz
ierwszych lat panowania Fryderyka
ilhelma III byt dla Krélewca nowa era
znacznego rozwoju handlu (od 1780 —
1805). Pod wzgledem obrotéw handlo-
wych doréwnywa wéwczas Krélewiec
Gdanskowi, ktéry przeiywa okres naj-
wiekszej depresji gospodarczej, wskutek
szykan fryderykowskich i wiaczenia go
do Prus. Dlatego tez Krélewcowi bylo
rzecza nietrudna osiaggnaé 6wczesne ob-
roty gdanskie i zrowna¢ si¢ z Gdanskiem.
W kazdym razie ostatnie dwa dziesigtki
lat XVIII stulecia wybitnie wyrézniaja
si¢ z calego wieku. Do 1780 r. liczba
“statkéw, przybylych do Pilawy rzadko
przekraczata 700 sztuk (w 1729 — 872, w
1740 — 700, w 1767 — 790, w 1768 —
763, w 1772 — 826, 1773 — 861, 1774 —
756, 1775 — 1751, 1778 — 725), najcze-
§ciej wynoszac 400 — 500 sztuk roczmie.
Od 1780 r. liczba statkéw przekracza 900,
a w 1783 mamy 1869 statkow, w 1784 —
1964. Lata 1788 — 89 wykazaly 802
wzgl. 879 statkow, ale juz lata nastepne
do 1794 r. znéw maja powyzej tysiaca.
Staby jest rok 1795 (powstanie kosciusz-
kowskie) oraz 1800. Do 1805 r. wyka-
zuje Pilawa stale powyzej 1000 statk6w.

Jak powazny byt ten ruch statkow,
niech stuzy poréwnanie z r, 1913, w kté-
rym przybylo 2392 statki, podczas gdy
w r. 1925 __ tylko 1681. Naturalnie, ze
liczba statkow nie daje kompletnego ob-
razu, gdy# statki obecnie sa daleko
wicksze od 6wczesnych, jednak jako ilu-
stracja ruchu portowego poréwnanie to
jest bardzo charakterystyczne.

Niespokojne czasy napoleonskie, a
szczegolnie wojna francusko-pruska w
1807 r. i odlaczenie od Prus znacznych
polaci zagarnietych ziem polskich, pola-
czonych w Ksiestw’ Warszawskiem, za-

Krolewiec, Widok z Zielonego Mostu na

Stare ,silo" na 50.000 ton zboia

daly cios handlowi krélewieckiemu. 16
czerwca 1807 r. zajmuje Krélewieq mar-
szalek Soult. W 1808 r. przybylo do
Pilawy zaledwie 51 statkéow, jeszcze
mniej, bo tylko 34 byto ich w 1812. Do
r. 1820 ruch statkéw jest nieco 2ywszy,
przekracza nawet w 1817 r. — 1000 jed-
nostek. Ale od 1820 r. obserwujemy
znow wielk! upadek handlu. Przyczynily
sie do tego brak odpowiedniego ,hinter-
landu” wskutek wydzielenia Kroélestwa
Kongresowego oraz polityka celna rosyj-
ska, ktéra przez caly wiek XIX tamuje
rozwéj gospodarczy miasta. Prusy same
nie sa w stanie wplynaé na ozywienie
handlu, gdyz zbyt byly ubogie i uposle-
dzone przez polityke popierania rozwoju
przemystu na Zachodzie. Krolewiec sam
cieszy si¢ minimalnem poparciem kréléw
pruskich, ktérzy daza raczej do koncen-
tracji handlu w Szczecinie.

To tez dopiero w 1857 r. rozpoczyna
si¢ budowa koleji zelaznej z Berlina do
Krélewca, przedtuzona w 1860 r. do
Eydkun, podczas gdy Szczecin i Ham-
burg juz przed 1848 r. byly polaczone ko-
lejami z Berlinem, Slaskiem i Poznaniem.

stary port.
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nad Pregolq w Krolewcu.

Budowa koleji do Eydkun nie byla dla
Krélewca tak wazn , jak linja potudnio-
wa do Prostek, ktéra wykonczono bardzo
pézno, bo dopiero w 1871 roku. Od tego
czasu dopiero zaczyna sig¢ rozwijaé inten-
sywniejszy handel z Ukraing, szczegolaie
zbozem. Jednoczesnie regulacja Pregoly
i kanalu morskiego do Pilawy (1894 —
1901) wptywa na rozwéj handlu drzewem,

W Krélewcu koncentruje si¢ réowniez
handel Inem 1 konopiami z Lilwy.
W 1897 r. buduje Krolewiec olbrzymi
spichrz zbozowy nad Pregola na 37500
ton zboza z nowoczesnemij urzadzeniami
dla oczyszczania. Koncentruje si¢ poza
tem w Krélewcu handel ¢ledziami na
Wschod, rozwija si¢ przemyst zelazny
(stocznia, fabryka wagonow) oraz drzew-
ny (tartaki, celuloza).

Pod koniec XIX w. Krélewiec staje sie
juz portem o bardzo rozwinigtym han-
dlu, opartym szczegélnie o Litwe, Rosje
Centralng, Ukraing 1 b. Kongresowke.
Krotka wojna celna niemiecko-rosyjska
w 1892 r. dala si¢ Krélewcowi bardzo
dotkliwie we znaki, zakonczona zostata
jednakze wygodnym dlan traktatem han-
dlowym z 10 lutego 1894 r., ktéry poeta-
nawial w protokéle koncowym do art.
19. ze taryfy kolejowe. obowiazujaze w
Rosji do portéw rosyjskich na Baltyku
musza byé zréwnane z taryfami dla Kreé-
lewca, Gdanska i Klajpedy. Traktat ten
zakonczyl niebezpieczna dla Krolewca
polityke rosyjska popierania portéw bkal-
tycko-rosyjskich. Postanowienie to prze-
jete zostato i w traktacie niemiecko-ro-
syjskim z 28 lipca 1904 r., oraz w trakta-
cie brzesko-litewskim z 3 marca 1918 r.

Zapewniajac Krélewcowi handel z ol-
brzymiem terytorjum Rosji i zwalczajac
konkurencje Libawy, Windawy i Rygi
przez wprowadzenie specjalnych porto-
wych taryf kolejowych na linji Eydkuny,
Krélewiec i Pruski-Krélewiec, polityka
niemiecka odsuwala jednoczesnie od Kro-
lewca niebezpieczenistwo konkurencji
Gdanska, ktéremu przez odpowiednie
zrézniczkowanie taryf kolejowych pozo-
stawiono zaledwie zaplecze pomorskie,
oraz b, Kongreséwke na Zachéd od linji
Mlawa — Warszawa.

Obrét z Poznanskiem kierowal sig ra-
czej na Szczecin. Celem lepszego pota-



czenia Krélewca z jego zapleczem pnrzy-
gotowywano przed sama wojna swiatowsq
budowe kanatu mazurskiego, ktéry miat
taczyé Pregote poprzez jeziora mazurskie
z Narwia. W ten sposéb Niemcy przy-
gotowywali si¢ do stworzenia z Krélew-
ca wielkiego portu, panujacego nad
handlem od Wisly, az prawie po Wolge
i morze Czarne. Plany te mialy zisci¢
si¢ po wojnie europeiskiej, podczas kto-
rej intensywnie poprowadzono budowe
kanalu mazurskiego, oraz przygotowano
si¢ do powigkszenia samego portu kré-
lewieckiego, Juz przed wojna obrot Kro-
lewca doré6wnywal obrotom gdanskim.
W 1913 r. w Gdansku wynosil obrét to-
wardow 2.112.000 ton, podczas gdy w Kré-
lewcu niewiele mniej, bo 1.870.000 ton.

Przegrana wojna swiatowa przekreslila
plany niemieckie wylworzenia w Kré-
lewcu 'wielkiego centrum handlu ze
Wschodem. Wykonano uprzednio zamie-
rzone plany rozbudowy portu krélewiec-
kiego, wyposazajac go w nowoczesne
spichlerze i urzadzenia, mogace jedno-
czesnie pomiesci¢ do 100.000 ton zboza.
Inflacja powojenna ulatwita przeprowa-
dzenie tych kosztownych inwestycyj. Ale
sytuacja gospodarczo-polityczna Krélew-
ca znacznie si¢ pogorszyla. Przede-
wszystkiem odpadly rozlegle przestrzenie
Rosji, jako emporium penetracji gospo-
darczej. Polska i Litwa nie mialy wigk-
szego zainteresowania w popieraniu wy-
miany przez pont kréolewiecki, gdyz
pierwsza rozwija handel przez Gdansk
oraz nowopowstala Gdynig, druga znala-
zla wyjscie na morze przez Ktajpade.
Konkurencji tych portéw nie mozna juz
ograniczyé droga traktatowa, aczkolwiek
jest to wylyczna gospodarczej polityki
niem’'eckiej na Wschodzie, uwiericzona
nawet czesciowem powodzeniem w umo-
wach handlowych z Rosja i z Litwa. W
stosunku do Polski traktatowe zatatwie-
nie tej sprawy nie powiodlo si¢ i miedzy
Kréolewcem a Gdanskiem trwala czas ja-
kis walka konkurencyjna szczegélnie w
odniesieniu do wywozu drzewa z Polski,
zakoniczona naogé! pomyslnie dla Gdan-
ska. Zamknigcie sptawu po Niemnie
przez Litwe odcieto Krélewiec od tery-
torjow dostarczajacych glowne ilosct
drzewa. Wreszcie wojna celna polsko-
niemiecka od 1925 r. przyczynita si¢ do
znacznych strat gospodarczych dla han-
dlu krélewieckiego. Przerwany zostat
tranzyt do Polski szeregu waznych dla
Krélewca artykulow, w pierwszym rze-
dzie sledzi, ktéremi handel przemidst sie
do Gdariska, owocéw potudniowych i sze-
regu towarow gotowych oraz kolonjal-
nvch. Z przemystéw krélewieckich ucier-
piala branza zelazna, eksport ryb oraz
wyrobéw drzewnych. Zatamowany zostat
wywo6z zboza i maki do Polski od 1928 r.,

SWIATOWA FLOTA HANDLOWA W

Ostatnie dane statystyczne, opraco-
wane przez ,Lloyds Register" na dzien
1 czerwca r. b., wykazuja, ze jakkol-
wiek kryzys spowodowal znaczne straty
w zedludze morskiei, to jednak nie do-
prowadzit do zmnietszenia si¢ tonazu
swiatowego, ktory, przeciwnie, w ciagu
1930/31 r. wzrést jeszcze o zgéra pot
miljona ton. Przyrost ten wprawdzie jest
trzykrotnie mniejszy, niz za rok poprzed-
ni, swiadczy jednak o tem, e usilowa-
nia poszczegélnych zwiazkéw zeglugo-
wych, zmierzajace do mozliwej réwnmo-
wagi na rynku frachtowym w dziedzinie
podazy i popytu na itonaz okazaly sie
mato skuleczne,

Statystyka Lloydu, obejmujaca jedy-

Krolewiec. Sp'chrze nad Hundegaftem, nrzvpominajqce ,Wyspe Spichlerzy"
w Gdanisle,

gdy w Polsce wprowadzone zostaly cla
zbozowe, niwelujace wywozowe premje
niemieckie,

Mimo tych trudnosci, wynikajacych
z ogolnej polityki niemieckiej wobec
Polski, udzial obrotéw z Polska jest je-
szcze w Kroélewcu dos¢ znaczny i wynosi
okoto !/s catego obrotu Kroélewca.
1928 r. przy obrocie ogélnym 1.656.500
ton na Polske przypadio 366.000 ton. Re-
zultatem tego polozenia jest fakt, ze Kro-
lewiec znacznym nakladem kosztow i tru-
déw zdotat zaledwie osiagna& przedwo-
jenny obrot portowy, podczas gdy obrét
Gdaniska wzrést czterokrotnie. Nawet
Klajpeda, majac tylko Litwe, jako zaple-
cze, zdolata powickszyé swe obroty, kon-
centrujac w swym porcie gléwnie wywoéz
Inu, na ktéry dawniej mial prawie mono-
pol Krélewiec.

Srodkami, majacemi na celu popieranie
handlu krélewieckiego, s3 przedewszyst-
kiem urzadzenia portowe, nowoczesnie
pe wojnie wybudowane, targi krolewiec-
kie (Ostmesse), taryfy kolejowe, specijal-
na pomoc finansowa. Dzigki tym wysit-
kom udato sie czesciowo znéw nawiazaé
stosunki handlowe z Rosja, ktéra w Kro-
lewcu zaczeta magazynowaé swe zboze,
rosliny straczkowe, makuchy, nieco drze-
wa. Ozzywil si¢ réwniez handel z Ru-
munja. skad dowozi si¢ zboze, rosliny
straczkowe i makuchy, dzieki dogodnej
taryfie tranzytowej przez Polske. W Kré-
lewcu powstal rowniez wazny port lot-
niczy na drodze Berlin — Moskwa, utrzy-
mujacy swe znaczenie wobec braku ko-

nie statki zelazne i stalowe, o pojemno-
$ci powyzej 100 ton rejestrowych brutto.
podaje iloéé¢ statkow morskich na okoto
33.000 jednostek (parawcéw, motorow-
céw i lichtug), o ogélnej. poajemnosci
70.131.040 tom r. br., z czego 68.722.801
ton parowcow 1 motonowcow, oraz
1.408.239 ton zaglowcow.

W tym samym czasie roku 1930 to-
naz $wiatowy wynosit 69.607.644 ton, z
czedo mna parowce i motorowce przy-
padalo 68.023.804 t. i na zaglowce oraz
lichtugi 1.583.840 t.

W ciagu ostatnich dwunastu miesie-
cy zmniejszyl si¢ tonaz parowcéow o
639.099 t. i zaglowcow o 175601 t.,
zwigkszyt si¢ natomiast ¢onaz statkéw
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munikacji lotniczej z Niemiec przez Pol-
ske do Rosji.

W kazdym razie brak stosunkéw nor-
malnych z Polska powoduje, iz Kréle wiec
nie idzie po linji rozwojowej, jaka po-
winna wynikaé z geograficznego potoze-
nia tego miasta, ktére moze odegraé do-
niosta role gospodarcza w tej czesci Eu-
ropy. obecnych warunkach mozna po-
wiedzieé, iz Krélewiec dzieki swym du-
2ym wysitkom osiagnal maximum tego,
co mogl osiagnaé.

Dopiero uregulowanie stosunkéw gos-
podarczych miedzy Polska i Niemcami,
miedzy Litwa i Polska oraz poprawa sy-
tuacji gospodarczej Rosji moze zapewnié
mu nowy okres rozwoju, Rozwiazanie
tych kwestyj nie jest od Krolewca zalez-
ne, lecz wylacznie od tego, czy Berlin
odstapi od swej polityki wschodnio-euro-
pejskiej, jaka dotychczas prowadzi, czy
zechce otworzyé zamkniete wierzeje do
Polski, kt6ra dlugie wieki umiata zapew-
nié rozkwit naturalny tego miasta i umia-
ta uszanowaé jego interesy, umiejelnie
wplatajac je w kanwe intereséw europej-
skich.

Budowanie stosunkéw handlowych na
przestankach polityki rozbicia Polski jest
ryzykownem przedsigwzigciem, mogacem
spowodowaé wrecz odmienne, niz zamie-
rzone, skutki gospodarcze. A jednak w
Krélewcu ludzie 2yja jeszcze mamidtami
planéw Ludendorfowskich. Za to otlact
sie¢ stagnacja, niedorozwojem, ,Osthilfa”.

M. POGORZELSKI.

ROKU 1950-51

motorowych o 1.335.096 t., co polwierdza
obserwowana fjuz od kilku lat tendencie
przejécia od maszyn parowych do ma-
szyn o spalaniu wewnetrznem.

W rezultacie zatem wzrost tonazu za

rok sprawozdawczy 1930/31 wymosi
523.396 ton.
Wzrost ten jest prawie trzykrotnie

mniejszy, anizeli 'w roku 1929/30, kiedy
zanolowano wzrost tonazu o 1.523.332
tom.

Pierwsze miejsce, zar6wno pod wzgle-
dem ilosci statkéw, jak i tonazu, zajmu-
je tradycyjnie Wietka Brytanja. W czerw-
cu r. b. tonaz je; wynosit 20.303.905 t.
(w czerwcu r. ub. 20.438.444 t.); tonai
pozostalych panstw, razem wazigtych —



49.828.135 ton
49.169.200 t.)

Najwigkszy przyrost tonazu podczas
roku sprawozdawczego wykazuja pan-
stwa nastepujace: Norwegia — 397.217 t.,
Dominja Brytyjskie — 133.924 t., Sawe-
cia — 80730 t., Rosja Sowiecka —
71.740 t., Jugostawja — 59.125 ¢., Danja
— 57.251 t¢.

Z pomigdzy gléwmych padstw mor-
skich — trzy wykazuja zmniejszenie si¢
tonazu: Stany Zjednoczone A. P. —
403.625 t., Wielka Brytanja — 135.539 t.
i Japonja — 40.463 t.

Interesujace ea poréwnania, dotycza-
ce og6lnego tonazu statkéw parowych
i motorowych w 3 okresach czasu, a
mianowicie w czerwcu r. 1897, 1914 i
1931. W noku 1897 ogélny tonaz dwia-
towy wynosii 18.607.000 ton, w r. 1914
— 45404 000 t., — warést zatem w cia-
gu 17 lat o 26.797000 t., czyli o okolo
144%. W roku biezacym tonaz $wiato-
wy parowcéw i motorowcéw wynosi w
zaokragleniu 68.723.020 ton, a wigc, W
poréwnaniu z ostatnim rokiem przed-
wojennym, jest wigkszy o 23.319.000 t.,
czyli w przyblizeniu o 51%. Widzimy
zatem, 2e w pierwszem siedemmastoleciu
zar6bwno liczebnie, jak i procentowo,
wzrost tonazu $wiatowego byt daleko
wiekszy, niz w okresie nastepnym.

Biorac pod uwade krétsze okresy
czasu, np. ostatnie pieciolecie przed woj-

(w czerwcu r. ub, —

na, t. 3. od czerwca 1909 r. do czerwca
1914 r. i pieciolecie od czerwca 1926 r.
do czerwca 1931 r., epostirzegamy to sa-
mo zjawisko, t. j. daleko szybszy wazrost
tonaz2u w okresie przedwojennym, niz
obecnie.

W pierwszym wypadku tonaz zwiek-
szyl si¢ o 8.931.000 ton, czyli o 24.5% w
poréwnaniu z rokiem 1909, w drugim wy-
padku — tylko o 6.051.000 t., czyli o
96% 'w poréwmnaniu z rokiem 1926. W
pierwszym okresie przyrost roczny wy-
nosit niecale 5%, w drugim — niecale
2%. W okresie od 1887 r. do 1914 «r.
pierwszefistwo we wzroécie floty han-
dlowej trzymaly pafdsiwa nastepujace:
Anglja, zwigkszajac tonaz w poréwmaniu
z r. 1897 o 8678000 t.,, Niemcy o
3.585.000 t., Stany Zjednoczone A. P. —
o 3.182000 t., Norwegia — o 1.392.000
t.,, Japonja — o 1304.000 t., Holandja
— o 1.131.000 t., Dominja Brytyiskie o
1.046 000 t. i Wlochy — o 1.028.000 t.

W okresie od 1914 r, do 1931 r. maj-
wigkszy wzrost floty handlowej wykazu-
ja: Stany Zjednoczone A. P. _ 8.328.000
t., Japonja — 2.568000 t., Norwegja —
2.105.000 t., Wiochy — 1.844.000 t., Ho-
landja — 1639000 t., Frangia —
1.591.000 t.,, Wielka Brytanja — 1.302.000
t. 1 Dominia Brytyiskie 1.302.000 t.

Charalkterystyczny  jest  miewielki
wzrost floty angielskiei — tylko o 7%,
podczas gdy innych pafstw — o 83%

(w poréwmaniu ze stanem przedwojen-
aym),
Flota handlowa niemiecka, pomimo
2e wazrosia od czerwca r. 1922 do czerw-
ca r. b. 0 2.440.000, jest jednak jeszcze
mniejsza 0 909000 t., niz w r. 1914,

Stan floty handlowej angielskiej ma-
leje nietylko w licabach absolutnych,
lecz takZe w stosunku procentowym do
ogélnej floty swiatowei.

W r. 1897 angielska flota handlowa
stanowila 55% tloty $wiatowej, w r. 1924
— 416%, a w r. 1931 — j¢ tylko
294%. W innych panstwach ten sto-
sunek procentowy w latach 1897, 1914
i 1931 wyglada nastepujaco (pierwsza
licaba odnosi si¢ do r. 1897, druga do r.
1914 i trzecia do r. 1931 r.):

P. — 4%,

Stany Zjednoczone A.
4.5%, 151%; Japonja — 22%, 38%.,
6.2%, Niemcy 83%, 11.3%, 6.1%, Nor-
wegia — 3%, 4.3%., 59%; Francja —
51%,42%. 51%; Wtochy — 2.2%. 3.1%,
48%; Holandja — 1.8%, 32%, 4.5%.

Liczby te wskazuja, 2Ze najbardziej
wzrost estosunek procentowy w odnie-
sieniu do ogdlnej floty handlowej w Sta-
nach Zjednoczonych A. P., Japonji, Nor-
wegii, Wloszech i Holandji, utrzymuje
sie na tym samym poziomie we Frangji,
a w Niemczech znacznie zmnieiszy! sig,
zarbwno ‘w poréwnaniu z rokiem 1897,

jak i z r. 1914,
S. KOSKO,

SEOWIANIE NA BORNHOLMIE

Badania nad przeszlo$cia Stowian na
Baltyku wzbogacone zostaly niezmier-
nie cenna rewelacja, dokonana prze:
czeskiego uczonego i pisarza, Dra Jéze-
fa Mildnera. Dotyczy ta rewelacja wy-
spy Bornholmu, ktéra historycy jako tez
archeologowie, takze stowianscy, uzna-
wali dotychczas zawsze za odwiecznie
skandynawska, notujac jedynie stosunki
handlowe miedzy baltyckimi Stowianam
i kupcami dunskimi na Bornholmie, od
ktérych pétnocni Stowianie mieli posiase
umiej¢tnoéé czytania.

Dr. Mildner, ktéry uprzednio 30 lat
poswiecit gruntownym studjom nad sto-
wianska przeszloscia baltyckiego wy-
brzeza, niezmordowanie badajac $lady
tej przesztosci na miejscu w parstwach
baltyckich i daleko na zachéd dzisiej-
szych pélnocnych Niemiec, ostatnio od-
byt w tym samym celu podréz na wyspeg
Bornholm. Wyniki tej podrézy podat do
wiadomos$ci w broszurze, wydanej w Pra-
dze Czeskiej p. t. ,Slované na Bornhol-
mu”, Prispevek k slovanské archeolo-
gii" (Stowianie na Bornholmie. Przy-
czynek do sltowianskiej archeologii).

Czeski badacz wykazuje dowodnie, 2e
Slowianie osiedleni byli na Bornholmie
przez przeciag wielu stuleci. Wszelkie
dane pozwalaja twierdzié, 2e zamieszki-
wali oni tam juz przed czasami Tacyta,
a pozostawali do czaséw zalamania sie
stowianiskiej dominacji na Baltyku, po X
stuleciu.

$lady slowianskoséci Bornholmu sa do
dzi§ dnia, jak stwierdza dr. Miildner, a2
nazbyt jaskrawe. Teza o odwiecznie
skandynawskim Bornholmie i tylko o
stowiafiskich z nim kontaktach, tluma-
czyé sie¢ moze jedynie faktem, ze histo-
rycy i archeologowie, wydajacy ten wy-
rok, poprostu nie zadawali sobie trudu
zbadania sprawy na miejscu, Do dzisiaj
zachowaly sie na tej wyspie czysto sto.
wiafiskie nazwy geograficzne i to nietyl-
ko drobnych miejscowosci. Miedzy in-
nemi cala grupa skalnych wysepek w

zatoce Hammerhavn u pélnocnego cypla
Bornholmu nosi staroslowiariskie miano:
wStudene”. Sa to istotnie najzimniejsze
okolice calej wyspy. Nazwa ta jest nie-
tylko wciaz w uzyciu, lecz nawet jest
najzupelniej oficjalna, figuruje bowiem
na dunskich mapach wyspy. Jedna z
tych map z nazwa ,Studene’-mape, po-
chodzaca nie dawniej, jak z r. 1924, re-
produkuje Dr. Miildner w swej broszu-
rze. Charakter wszystkich starych osie-
dli na Bornholmie, mnéstwo najprzeréz-
niejszych szczegéléw, jak np. wiejska
stolarka — wykazuja w sposéb wrecz
druzgocacy i niemozliwy do podawania
w watpliwoéé, ze wyspa Bornholm by:
la niegdy$§ stowiariska j stuzyé musiala
za bardzo wazng ostoj¢ i obrone¢ pano-

wania naszych przodkéw na Baltyku.
Dr. Miildner przypuszcza, Ze Bornholm
byl zamieszkaly przez te same plemiona
stowianskie, ktére miescily si¢ na Rugji.

Dodaé nalezy, 2e rewelacyjna broszu-
ra o Slowianach na Bornholmie piéra
czeskiego badacza i niestrudzonego bo-
jownika o prawa slowianskie na Battyc-
kiem morzu, ktéry przez szereg lat re-
dagowal w Pradze specjalne pismo ,,Mo-
re Slovanum’ (Morze dla Slowian), sta-
nowi cze$é zapowiedzianej przez niego
duzej pracy p. t. ,Na sladach baltyckich
Stowian", Dzielo to, rezultat kilkudzie-
siecioletnich badan i studjéw, niewatpli-
wie rzuci niejedno nowe i ciekawe
swiatlo na wspaniala morska przeszlosé
naszej rasy.
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Duriska mapa Bornholmu z r. 1924,ktérq reprodukuje Dr. Muldner
w swojej pracy.
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Moéwigc o drze Miildnerze, godzi sig
przypomnieé, 2e, gdy w r. 1928 przepro-
wadzal on studja na polskiem wybrzezu,
przemierzyl dla celéw swych badat, pie-
szo caly nasz brzeg Battyku, od granicy

poleko-niemieckiej, a2z do granicy wolne
go miasta Gdariska i Prus Wschodnich.
Taka sama naukowg pielgrzymke odbyt
réwniez po krajach Mazur6w w Prusiech
Wschodnich. W dostatecznej mierze ilu-

struje to starannosé, skrupulatnosé i za-
pat, z jakim ten stowiadski badacz odda-
je si¢ swemu cennemu j picknemu po-
wotaniu.

17643,

PIERWSZA TEGOROCZNA PODROZ SZKOLNA

»DARU POMORZA»

II. Z CHERBOURGA DO NOWEGO JORKU

Pierwszy dzien pobytu w Cherbourgu
spedzamy na kotwicy na t. zw. ,\Wielkie}
Redzie”, do$¢ daleko od portu i miasta,
gdyz wedtug informacji pilota postéj na
wMalej Redzie" nawprost arsenatu doz-
wolony jest jedynie za zgoda admirala.
Komendant nasz sklada wizyte admirato-
wi i otrzymuje oczywiscie nietylko poz-
wolenie, ale nawet zaproszenie statku na
Mata Rede. Pomijajac fakt, ze jestesmy
dobrze znani w Cherbourgu z dlugiego
postoju ,Lwowa" w tym porcie w r. 1924,
i 2e zawsze byliémy tu serdecznie witani,
oraz fakt, 2e dowédca floty i portu
w Cherbourgu jest admiral Berthelot, —
sam 2aglowiec, taki, jak ,Dar Pomorza™
jest prawdziwa ozdoba najpiekniejszej
nawet redy. Musze tu wyjaénié, iz admi-
ral Berthelot zna dobrze pierwsza przy-
gode ,Daru Pomorza", wykazal bowiem
duzo dobrych checi, wysylajac swojego
czasu wojenny holownik ,Hippopotame"”
z Brestu na pomoc naszemu 2aglowcowl,
gdy bez 2agli, rej i masztéw, bez motory,
ani zadnego $rodka ratunku, znaleZli$émy
sic podczas jednego z najtrudniejszych
sztorméw w grudniu 1929 roku posréd
skal i raf Les Etocs, w najpaskudniejszej
parafji morskiej bretoriskiego Finisteru.

Pierwszy dziefi postoju w porcie po-
$wigcamy na wymycie burty, ktéra juz
w potudnie §wieci nieskazitelng biatoscia
i na najniezbedniejsze prace okretowe.
Nazajutrz rano podnosimv kotwice, wcho-
dzimy na Mata Rede i lewym taficuchem
kotwicznym cumujemy si¢ do beczki.
Komunikacja z ladem wyglada teraz zu-
pelnie inaczej, gdyz od portu, wzglednie
od miasta dzieli nas p6! mili zamiast po-
przednich péttora do dwéch.

Cherbourg jest w gruncie rzeczy mala
mieécing nic tez dziwnego, 2e odrazu
spotykamy moc znajomych, przewaznie
oficeré6w polskiej Marynarki Wojennej
z komandorem Petelenzem na czele.
Dzieki uprzejmosci dowédey todzi pod-
wodnej J,Ebik“, komandora podpor. Plaw-
skiego, czeéé oficer6w ,Daru Pomorza”
zwiedza szczegélowo ten piekny i nowo-
czesny okret podwodny.

Nietylko Pulacy odwiedzaja nasz sta-
tek. Miedzy innymi Francuzami najbar-
dziej .godnym" naszym gosciem byl pan
Camille Quoniam niegdyé dtugoletni ka-
pitan pieknego 2aglowca, plywajazego
pod francuska bandera, obecnie prezes
Izby Handlowej Cherbourga, autor wielu
ksiazek z 2yocia morskiego, miedzy innemi
doskonatej: ,Dites qu'avez-vous vu"1l),
ktérej egzemplarz ofiarowal naszemu ko-
mendantowi z nastepujaca dedykacia:
.Au commandant Maciejewicz du Dar
Pomorza ce beau voilier qui porte les
couleurs de la grande Pologne en respec-
tueux hommage Cherbourg 22 mai 1931 r.
C. Quoniam''?).

23 maja przybywa na statek pierwszy

1) ,Powiedzcie codcie widzieli?"
3) ,P. Maciejewiczowi, komendan‘ow!
.Daru Pomorza" tego picknego zaglowca,
ktéry mosi barwy wielkiej Polski w dowéd
naleznej cz¢i, Cherbourg, 22 maja 1931 r.
C. Quoniam", ;

nasz kapelan ks. Plonka, Zielone Swiatki
maja wiec charakter bardziej uroczysty,
niz to zwykle na morzu bywa.

We wtorek 26.V, jak zwykle, pobudka
o 6-ej, o 7-ej zdejmujemy si¢ z beczki
i opuszczamy goscinne falochrony Cher-
lbourga. Wychodzimy oczywiscie bez pi-
ota.

Poczatkowo stabe wiatry o zmienaych
kierunkach od SW przez W do Nordu
niezbyt sprzyjajq postawieniu *agli.
Idziemy wiec na motorze. C 9 m. 35 mi-
jamy wyspe Casquettes w odleglosci sze-
$éciu mil morskich. W godzing péiniej
zatrzymujemy motor, stawiamy zagle
i przy wietrze zachodnim kladziemy sie
w bejdewind lewego halsu3). Po 6 go-
godzinach wiatr zachodzi na Nord. Robi-
my zwrot przez sztag?), ale juz o 23 do-
tychczasowy stabiutki wiaterek zamiera
zupetnie.

Nastepny dzien pod wzgledem sity
i kierunku wiatru jest juz nieco lepszy.
Od 18 godz. mamy jednak gesta mgle,
trwajaca do samej péinocy. Przyczyna
tego jest niezawodnie wysoka temperatu-
ra wody 21 stopni C. (w Cherbourgu by-
to ;. 10 stopni C.) i chwilowe silne ochto-
dzenie sie powietrza.

3) Polozenie stalku, przy ktorem wiatr
wieje z przodu z lewej burty z ukosa.

4) Manewr, przy ktérym statek bierze
wiatr z drugiej burty, przechodzac przez
linje wiatru dziobem,

Komendant ,Daru Pomorza*, kpt. ieglu-

gi wielkiej, Konstanty Maciejewicz-Ma-

tyjewicz, W glebi pierwszy oficer — kpt.
Meissner.
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28 maja wychodzimy z Kanalu na At-
lantyk zdobywajac w potudnie dtugoéé za
chodnia 7 stopni 10 minut. Wiatr w ciggu
dnia przechodzi z éwiantki SW do SE
i o pélnocy osiaga site¢ 7. Pisze dlatego
tak duzo i szczeg6lowo o wiatrach, ze dla
2aglowca jest to rzecz pierwszorzedne)
wagi, gdy tymczasem na statkach, poru-
szanych §ruba, kierunek i sita wiatru jest
rzecza prawie obojetna, jesli tylko nie
wzrasta do sily sztormu. Znam parowce,
na ktérych wiatrem wiecej interesuje si¢
starszy mechanik, niz kapitan ze wzgledu
na zuzycie wegla. Ale na 2aglowcu na-
wigacja pozostata sztuka, nie rzemiostem.

W godzine po péinocy, t. j.29.V o 1 g.
sila wiatru dochodzi do oémiu, o godz. 3
do 10. Z 2agli niesiemy lylko 4 skosne,
bezan, 3 dolne marsle, gérny grot marsel
i fok. I to jest jednak zaduzo, tak ze
wkrotce po 3-ej kapitan kaze zwingé fok.
Barometr, jak na maj, nie jest bardzo wy-
soki — 744,1 mm. Fala zaczyna wcho-
dzi¢ na poklad nietylko syczacemi ezy-
kami bialych grzebieni, ale cata swa dtu-
goscig, kryjac czasami pod woda caly ra-
wietrzny reling8) drédokrecia ¢ $ciaga-
cze want ) i padunéw.’). Morze jest jed-
nak bardziej piekne, niz gruzne, to tez
wszyscy niewiele sobie robig z przemo-
czenia do nitki stonym nektarem.
Czasami ktoé zaklnie nieprzystojnie i nie-
zupelnie pochlebnie odezwie si¢ o matce
balwana morskiego, zwlaszcza gdy za je-
go przyczyna straci réwnowage i wyrinie
them o coé¢ bardziej twardego i petnego,
niz wlasna gtowa. Ale przewaznie hu-
mor jest dobry, a zeszloroczni kandydaci
na oczach przeradzajg si¢ w wilkéw mor-
skich.

W sztorm malto kto ma czas zachwy-
caé sie okretem 2aglowym, a ci co maja
czas, nie maja woéwczas ochoty (przynaj-
miej nasi 1. zw, pasazerowie). Ale te2
taglowiec nie fest wtedy najpickniejszy,
kiedy idzie tylko pod zrefowane-
mi marslami. W stoneczny wesoly pora-
nek, lub w jasna noc ksiezycowa, gdy
wiatr jest réwny, stoja wszystkie 2zagle,
a ocean fosforyzuje miljardami iskrzazego
si¢ maku.. Mocno wydete piersi zagli ni-
by torsy atletéw... ciagna siwki.. ksig-
2yc toczy si¢ po nitkach anteny réwno-
miernie tam i z powrotem, pomimo, Ze
mu do okraglosci brak jeszcze paru dni.
Koniec bukszprytu skacze po wszystkich
gwiazdach Krzyza Poludniowego, wiazac
w przestrzeni wezel, trudniejszy do roz-
wigzania od gordyjskiego. A gwiazdy?
Gwiazdy — zdaje sig, ze przyjaciétki za-
kochanych, a wrogowie poczatkujacych
nawigatoréw, zwlaszcza, gdy kierownik
nauk uwezmie si¢ na tych ostatnich —
gwiazdy kazdemu méwia co innego.

Koto pét do 4-ej pod wpltywem silniej-
szego szkwalu peka szot ) grotstensztaks-
la. Poprostu rozerwaly si¢ haki dolnego
bloku. Przez dobra chwile olbrzymie

8) Gérna czes$é nadburcia,

®) i 7) liny, trzymajace maszty z bo-
kéw.

__")‘ Lina wyciagajaca r6g 2agla. -




plotnisko lopocze z niebywala silg, trze-
sac calym masatem i strzelajac, jak
eksplozje dynamitowe. Ciezkie bloki szo-
towe trzaskaja po szlupbelkach?®), sypiac
snopami iskier i grozac kazdemu, ktoby
si¢ zblizyl, rozbiciem na miazge. Wkréit-
ce jednak opanowujemy oszalaly zagiel,
$ciagamy go na dél i po zamianie szotu
stawiamy ponownie,

Koto godziny 5 zaczyna écicha¢, o 8
godzinie sita wiatru wynosi tylko 6, Fala
pozostaje jednak nadal bardzo duza i cze-
sto zaglada na poklad. Od 8 godziny
wiatr znowu si¢ wzmaga i zaczyna wy-
krecaé na SW. Centrum nizu, znajdu-
jace si¢ na zachéd od nas, ruszylo wresz-
cie na Nord, Statek znowu silniej pra-
cuje, wiadomo jednak.., Ze teraz wiatr
nie potrwa dlugo. Mimo to fok, ktéry
poprzednio tylko dwie godziny nie pra-
cowal, bierzemy ponownie na giejtawy 1)
Kolo dziesiatej gdy wiatr znowu osiaga
maksymalna sil¢ do 10, udaje nam sig
.zlapaé” stonce, ktére na chwile wychy-
nelo z poza chmur. Fala fest duza
i wzniesienie oka obserwatora nad poziom
morza ulega wskutek tego tak duzej
zmianie, 2e wysoko$é wzieta sekstansem
w chwili, gdy statek jest na grzbiecie fali
w sekunde potem, gdy jest w jej dolinie,
rézni si¢ od siebie okolo 3. Rzeczy-
wiscie, gdy rufa wygramoli si¢ na szczyt
fali, a bukszpryt zaryje w wodzie, obser-
wator na rufie jest wysoko nad $rednim
poziomem morza. Gdy w chwile potem
dzi6b wystrzeli w gére, dziurawigc nie-
bo bukszprytem na wysokosci 45 stopni,
to obserwator na rufie zapada sie w
brézdzie fali ponizej widnokregu. Zeby
chociaz ten widnokrag byl prosty. Ale
gdzie tam, wyglada jak ,najkrotsza linja
taczaca dwa punkty” i.. nakreslona
przez profesora geometrji. Czy nie pa-

%) Belki 2elazne z blokami, stuzacemi
do spuszczania szalup.

19) Liny, podciagajace zagiel przy zwi-
janiu do reji.

Wszyscy na marsafal!
(Stawianie gornego marsla).
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wDar Pomorza" pod wszystkiemi :aglami,

migtacie takich ,prostych” =z trzeciej
klasy szkoly $redniej?

Linja pozycyjna daje nam wyniki po-
myélne. Nie dryfujemy znowu tak bar-
dzo, jakby to mozna bylo przypuszczaé.
Przed potudniem barometr rusza do gé-
ry. Poczatkowo idzie mu to trudno;
wspina si¢ powoli i leniwie. Jednoczes$nie
wiatr zaczyna $cichaé, osiagajac o 20-ej
godzinie sile 2 i kierunek West. Robimy
zwrot, kladziemy si¢ na kurs potudnio-
wy 1 stawiamy wszystkie zagle. Powoli
zaczynaja odzywaé nasi ,pasazerowie’
i wypelzaja ze swych kabin. Miny maja
jeszcze dosé rzadkie, lecz stopniowo
wracaja z zatoki Ryskiej na Adtlantyk,
pomimo manrtwej juz obecnie fali.

Nastepnego dnia, pchajac sie jaknaj-
ostrzejszym bejdewindem, aby przesko-
czyé na zachéd od Vilano i nie wyrzna¢
bukszprytem w Pireneje, kolo 15 godz.
spotykamy ,Iskre”, szkolny okret Mary-
narki Wojennej, idaca przeciwnym hal-
sem, niz my. | oni maja widocznie te
same klopoty z pélwyspem Iberyjskim,
ki6ry zagrodzil do spotki z SW wiatrem
wyjscie z Biskai.

Ostatni dzien maja nie przynosi zasad-
niczej zmiany w sytuacji. Idziemy na po-
ludnie, nie mogac zdobyé ani jednej mi-
nuty dlugosci zachodniej.

Pierwszego czerwca przed 14 godzina
robimy zwrot przez saztag, korzystajac
z dawno oczekiwanej zmiany kierunku
wiatru, Niedluga jest jednak nasza ra-
do$é, bo kolo 9 wieczér wiatr zcicha zu-
petnie. Puszczamy motor, o pélaocy
zaczynamy pomagaé mu sztagzaglami!?),
wykorzystujac wszystkie podmuchy.

Drugiego czerwca w potudnie osiagamy
wreszcie szeroko$é przyladka Finister
(hiszpaniskiego) na dlugosci 11-u stopni
45 minut W. Tegoz dnia rozpoczynamy
zmiane sztormowych sztagzagli na stare,
(oszczednoéé z powodu skapego budzetu
statku jest u nas jeszcze bardziej prze-
strzegana, niz u prywatnych armatoréow).
Zblizamy si¢ do rejonu passatéw, wigc
sztormy na dlugi czas zostaja wykreslo-
ne z naszego repertuaru,

Po wyjsciu z zatoki Biskajskiej roz-
poczyna si¢ nx statku szereg alarméw
¢wiczebnych w rodzaju ,czlowiek za
burtg”, .alarm szalupowy", .pozarowy

1) 2agle ukosne.

11

i t. d. Bezwzglednie najciekawszym i naj-
bardziej pouczajacym alarmem jest
.czlowiek za burtg”, aczkolwiek w wigk-
szoéci wypadkéw, okazuje sig, ze to tyl-
ko kolo ratunkowe, wyrzucone z rozka-
zu komendanta, Dotychczas mielismy
wypadki wypadniecia czlowieka za burte
tylko w portach (prosz¢ tam odstukaé na
nasza intencj¢ w niemalowane drzewo),
lub czasem ktorys z oficerow wyskoczyt
na ochotnika na morzu. Zwykle jednak,
a w tej podrozy wylacznie, — alarm ten
przedstawia si¢ tak: oficer sluzbowy
schodzi z rufy niby to w jakim§ waznym
interesie, a zastepuje go uczeri pelniacy
stuzbe nawigacyjng. I nagle ze szkatu-
tu!?) czy z dziobu spada do wody koto
ratunkowe, a jednoczesnie rozlega sig
donosny okrzyk ,czlowiek za burtg"

'2) Tylna czes¢ srodkowego pokladu.

Codzienna gimnastyka poranna,
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Plerwsza obserwacja slorica po 4 dniach deszczéw i mgly.

Odwach stuzbowy momentalnie spuszcza
szalupe podwietrzna, wiszacq na szlup-
belkach i zawsze gotowa na wszelki wy-
padek.

Jezeli oficer stuzbowy ,nie znajdzie
si¢ natychmiast” (a bestja ,jak na zlo$é"
zwykle wtedy ginie) inicjatywa pozoslaje
wowczas w rekach, a raczej w glowie
ucznia ,nawigacyjnego”. Obowiazki je-
go sa proste: zarzadzi¢ spuszczenie sza-
lupy, wywolaé podwachty na spuszczenie
gornych 2agli i na brasy, zawiadomié ko-
mendanta, postawié statek w dryf i gle-
dzié, czy szalupa idzie w dobrym kie-
runku. Jezeli w czasie wypadku statek
szedl nie pod 2aglami, a na motorze, to

ierwsza rzecz — zatrzymaé érube i po-
ozyé ster na te bunte, z ktérej czlowiek
wypadt,

Przecietny alarm od chwili upadku
czlowieka (wzglednie kola ratunkowego)
za burte, do chwili wylowienia go przez
szalupg, trwa u nas 6 minut — jesli sta-
%ek szedl naprzé6d z szybkoscia 8 wez-
ow.

3 czerwca o-siédmej godzinie rano za-
trzymujemy motor, stawiamy wszystkie
tagle i pierwszy raz cofamy zegary
o pietnascie minut. Od tego dnia doba
nasza wynosi niemal niezmiennie 24 go-
dzin i pigtnascie minut. Zato podczas
podrézy powrotnej, bedzie odwrotnie.

Narazie oczekiwany passal cofa sig
przed nami. Zawodza nas informacje
czerpane z locyj!?) niemieckich i an-
gielskich, z wlasnego doswiadczenia z po-
dré2y poprzednich, wreszcie z amerykan-
skich tak zwanych map pilctowych (me-
teorologicznych). Wykorzystujemy wigc
wiahy zm:ienne z oia cwiartek polud-
niowych, aby jaknajbardziej zdnbywaé
szerokoéé potudniowa

4 czerwca na dlugosci 16 stopni W,
przecinamy szeroxs$¢ Oporto, 6 szero-
k .66 Lizboay. & Gibraltaru, 9 i 10 czerw-
ca posuwamy si¢ naprzéd zaledwie
o 50 mil, 6 spostrzeglismy pierwszcga
rekina w tym roku. Szkoda — trzeba
zrezygnowaé z kapieli za burta, a woda
ma juz 19 stopni C., i gdy statek tak sie
wlecze, bierze chetka wypasé za burte.
W poniedzialek 9.VI o godzinie 20-ej na
gladkiem wzglednie morzu podnosi sig
nagle i nieoczekiwanie wielka martwa fa-
la. Zaczynamy si¢ klas¢ na boki do

) Locja — opis warunkéw nawiga-
cy‘nvch,

30 stopni. Przez kilka otwartych ilumi-
natorow w miedzypokladzie nim zdazono
je zamknaé, zaczerpneliémy pare ton
wody. Dopiero zmiana kursu o 3 rumby
uspokoila rozkolysany statek. Mozliwe
jest, iz przyczyna tej mantwej fali, bylo
ia!(ies dalekie podwodne trzesienie zie-
mi,

W érode 11.VI o godzinie 6 min. 15
mijamy w niewielkiej odleglosci port
Laurengo, wschodni przyladek Madery
Poniewaz na tym przyladku mieséci sig
stacja sygnalowa, podnosimy nasz sygnal
rozpoznawczy zlozony z flag P.B.J.Z.
W péltorej godziny pbdzniej przechodzimy
przez rede Funchalu. Komendant umysl-
nie podchodzi blisko pod brzeg i miasto.
Na redzie stoi pare statkéw, miedzy in-
nemi szkolna fregata szwedzka. At
Chapman”, statek niemal identycznie ta-
ki sam, jak ,Dar Pomorza”., Z pokladu
wDaru” przez lornetki rozpoznajemy réz-
ne, znane nam juz z 1927 roku punkty
i zautki Funchalu i dalekie szczyty gér.
Gromada handlarzy, shipschandleréw !9)
i t. p. w lodziach réinego typu rzuca
si¢ na nasze spotkanie, Robimy im jed-
nak bolesny zawéd: ster lewo — na —
burt¢ i wykrecamy 10 rumbéw na po-
tudnie, kladac si¢ na kurs SW,

Nastepnego dnia poczulismy wreszcie
przedsmak passatu, O 7 godz. zatrzyma-
no motor przv stabych podmuchach wia-
tru. Od 9 do 20 mieliémy wyrazny ENE o
sile 1 do 2, lecz o 20 godz. znowu cisze.
Mijamy wyspy Kanaryjskie, zostawiajac
je w odlegltosci 85 mil morsk. po lewej
burcie. Spotykamy pierwsze ryby lata-
jace, a w poludnie widzimy drugiego re-
kina; mija nas jednak obojetnie, prujac
swym peryskopem ledwo zmarszczona
powierzchnie oceanu. Tegoz dnia odku-
wamy wielki hak z koficem ostrym, jak
igla, mocujemy go wedlug wszelkich
przepiséw ,polowania na potwory mor-
skie’ A. F. Mitchella Hedgesa i zasadza-
my na nim (na haku oczywiscie, a nie
na krélu angielskich rybakéw) porzad-
ny kawal miesa.

Niestety jednak rekiny na dlugi czas
opuszczajs naszg ,parafje”.

Moéwig ludzie, 2e 13-tka jest feralna...
Jak dla kogo. — My tymczasem 13-go
czerwca lapiemy nareszcie upragniony
passat. Do 11 godz. mieliémy wiatr
z ¢éwiartki NW, o 11-ej z Nordu, w po-

1) Dostawcow okregtowych.

12

<

tudnie NNE sila 3, Teraz wiatry z éwiart-
ki pélnocno-wschodniej nie opuszczaja
nas przez przeszio dwa tygodnie,

W linji prostej przechodzimy od Ma-
dery 1900 mil kursem poludniowo-za-~
chodnim, potem lekkim lukiem zaczyna-
my przyblizaé¢ kurs do czystego Westu.
Passat mamy do$¢ mocny: 4 do 5. Fala,
choé nieduza, przy fordewindzie !®) kla-
dzie statek na burty do 25 stopni. Nie-
siemy wszystkie zagle, co do jednego,
nawet na szalupach, stojacych na pokla-
dzie i wiszacych za burta na szlupbel-
kach. Bombramsle !%) przewaznie nie sa
zwijane na noc. 15 czerwca zdobywamy
nasza rekordows odlegloé¢ w passacie
219,5 mil na dobe, aczkolwiek na jednej
z czterogodzinnych wacht przebywamy
50 mil. 16 okolo godz, 12 w nocy prze-
plywamy Zwrotnik Raka.

Sila passatu stabnie nieco, a wraz z nia
spada nasza szybkoéé. Przecietnie robi-
my w ciagu doby 160 — 170 mil. 19 V1
o godz. 22 jestesmy na réwnych odleglo-
$ciach od stalego ladu Afryki i Ameryki,
od Port-Etienne i Cayenne. Tegoz dnia
czas okretowy rézni si¢ od czasu pol-
skiego o 2 godziny 30 minut. ,Pasaze-
rowie' nie moga si¢ jeszcze przyzwy-
czaié, 2e w poludnie trzeba szukaé slos-
ca na pélnocy.

Na statku jest rozkosznie cieplo, a wo-
da w oceanie dochodzi do 4 29°C. Mi-
mo to nasza chlodnia pracuje wyémieni-
cie, a porucznik ,Sia§" karmi nas dzieki
niej lepiej, niz Lijewski, Europa, czy Bri-
stol — swoich klientéw., Znowu musz¢
wylaczyé z tego ,pasazeréw”, ktérzy
ciagle siedza na dyecie i wbijaja jajka,
omlety, nalesniki d t. p. smakolyki, iako
ciezko chorzy, nie gardzac jednak mary-
nowanemi grzybami, majonezami i %, p.
jezeli jaki$ solenizant ,szarpnie si¢™ i po-
stawi co§ w tym rodzaju. A solenizan-
téw w czerwcu mieliémy calg serje: An-
toni, Alojzy, Jan, Wladystaw — w samej

18) Wiatr z tylu.
1) 2agle rejowe — najwy2sze.

Bosman Kaleta od dz'esieciu lat nie roz-
slaje sie ze statkiem szkolnym.



tylko kajutkompanji. A miedzypoklad
i kubryk...1?),

Przez nastepnych pare dni kierunek
wiatru waha si¢ miedzy Ostem i ENE,
od 26 czerwca przechodzi nawet do
éwiartki poludniowo-wschodniej. Zamiast
t$¢¢ jednym kursem wprost na zachéd,
lawirujemy w baksztag '*), gdyz w ten
sposéb dajemy mozno$é pracy wszystkim
zaglom, zwiekszajac znacznie szybkosé
statku i zdobywajac kazdej doby po kil-
V-nadcie mil wigcej, niz przy fordewin-
dzie. Athe,

¢2 czerwca osiagamy nasza najmniej-
sza szeroko$é geograficzna w tej podré-
2y: 21° Nord. W wigilie Sw. Jana pol-
skim zwyczajem uczniowie urzadzaja
.wianki’. Najpierw idzie na wode duza,
plonaca beczka smolna z odpowiedniemi
napisami, a potem szereg wiankéw sple-
cionych, w braku zieleni, ze starych lin
manilskich. Pochodnie nasze ging nam
z oczu juz po jakiej§ pélgodzinie, bo
szybko$é mamy do$é znaczng, a poza tem
duze pagérki fal zaslaniaja plaskie wian-
ki, czasami tylko wynoszac je na wyi-
szych grzbietach. Uroczysto§é zakoriczo-
na jest calym szeregiem morskich pieéni,
poczynajac od najdawniejszych, zrodzo-
nych kiedyé na ,Lwowie” korniczac na
powstalych ostatnio, skomponowanych
moze nawet w godzine przed ,Wianka-
mi",

27 czerwca zachodzi na statku pare
zmian. Czwarty oficer z powodu zapa-
lenia §lepej kiszki — z rozkazu kapitana
i na zadanie lekarza kladzie si¢ do 162-
ka i przestaje pelni¢ funkcje oficera od-
wachowego. (Pézniej bedzie pomyslnie
operowany w New Yorku, pomimo feral-
nej daty 13 lipca). Tegoz 27 czerwca
tracimy regularno$é passatéw, wchodzac
w strefe wiatréw zmiennvch, zapoczatko-
wanych okoto I-ej w nocy silnym szkwa-
tem '?). Pierwszy raz od wielu dni spu-
szczamy bombramzagle 2°), by w niespel-
na pét godziny pézniej postawié je zno-
wu. Jednakie passat wyraznie zaczyna
si¢ koficzyé, o czem $wiadczy zmienny
jego kierunek od Ostu do Siidu i zmien-
na sila wiatru,

28.VI spotykamy wprost nieprawdopo-
dobna ilos¢ wodorostéw — niemal cale
wyspy plywajace, i setki meduz — zeg-
larzy o wydetych rézowo-, zielono- lub
blekitno-przezroczystych 2aglach,

Przez nastepnych pare dni az do ofi-
cjalnego przyjazdu do New Yorku na
statku wszyscy troja si¢ niemal orzy pra-
cy nad doprowadzeniem ,Daru Pomorza"
do jaknajczysciejszego i najpiekniejszego
wygladu, W dzieri wszystkie 3 odwachy
pracuja od rana do zachodu storica, nie
zwazajac na wachly nocne. Caly statek
btyszczy czystosoia, dochodzi nawet do
tego, ze trapv sa woskowane i frotero-
wane, psuje nam tylko wszystko pompa
motorowa. ktéra pomimo wszelkich za-
biegéw chirurgicznych naszych motorzy-
stéw pluje bez przerwy przeokropna
ttusta sadza, niweczac swym péigodzin-
nym kaszlem wielogodzinna prace kilku-
dziesieciu par rak. Wkorcu jednak i nie-
sforng pompec okielznano na pare dni,
dzieki czemu mozemy skonczyé malowa-
nie biala farba i do nieskazitelnej czy-
stoéci doprowadzié tikowy?') ookiad.

5 lipca kolo 6-ej tracimy wiatr i pu-
szczamy motor na przeciag calej doby.
Szé6stego, idac znéw pod wszystkiemi
2aglami, otrzymujemy depesze od konsu-

17) Pomieszczenie dla marynarzy.
18) Wiatr z tylu z ukosa.

19) Nagly, porywisty wiatr.

20) Najwy2sze 2agle rejowe.

#1j Tik (teak) — gatunek drewna.

+Dar Pomorza" wckodzi do portu w Nowym Jorku.

la Dabrowskiego, z ktérej wynika, ze w
New Yorku bedziemy przyjmowani z nie-
byle jaka ,pompa”. Okolo 22-ej wcho-
dzimy w gesta mgle. Zwijamy najwy2sze
tagle, aby zmniejszyé szybkosé. Stara
wlwowska' kdtarynka rozpoczyna swoj
monotonny koncent mglowy. Od péino-
cy wiatr stabnie do sity 1, mimo to
o 5-tej rano sprzatamy cze$é sztaksli
i grotiagiel, pierwsze z powodu forde-
windu, ostatni — aby zmniejszyé jeszcze
bardziej szybkosé. Dckola nas stychae
moc sygnalow mglowych réznych parow-
céw i motorowcéw, migdzy ktérymi je-
den, ustawicznem powtarzaniem syreng
sygnalu ,,—.."” daje znaé, ze nie odpo-
wiada za swe ruchy. Sadzac z niskiego
i chrapliwego tonu jego syreny, musi to
byé duzy statek transoceaniczny, Niezbyt
bytoby to przyjemnie spostrzec na tra-
wersie 2?) dzi6éb takiego transatlantyka w
odleglosci kilkunastu metréw od swego
statku. A mgla jest tak gesta, 2e np.
z rufy sylwetke fokmasztu widaé mocno
niewyraznie.

Od 9 zaczynamy sondowaé, aby spraw-
dzié pozycje. O 12.30 rzucamy drugi raz
sondg, o 15 trzeci razz. O 16 zwijamy
tagle i puszczamy motor. Teraz nasza
syrena pneumatyczna moze si¢ mierzyé
sita glosu z ,Berengarjg”, ,[Europa’, lub
innym kolosem transatlantyckim. Skrom-
ny i oichy ,rég mglowy" zaglowca moze
nareszcie odpoczaé po 18-godzinnej pra-
cy. Motor pracuje mala, lub érednia,
gdyz wokél ciagle kreca sie inne statki.

Od pétnocy sondujemy co godzine, po-
Erawiaiqc na podstawie znalezionych gle-

okosoi i charakteru dna kurs i pozycije.
O 5 min. 20 uslyszeliémy wreszcie i wy-
r62nili z pomiedzy innych, sygnaly mgto-
we statku latarniowego ,,Ambrose”, punk-
tu, od ktéredo dalej okretom dazacym
do New Yorku bez pilota i§¢ nie wolno.
Mijamy ,,Ambrozego’’ w odleglosci praw-
dopodobnie 2 — 3 kabli, nie widzac go
zupelnie. Schodzimy z farwateru i ja-
kie§ 2 mile na pélnoc od latarniowca
0g.6.20 rzucamy kotwice w oczekiwaniu
na pilota.

23) Trawers — linja protopadia do bur-
ty statku.
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Tymczasem nasz radjotelegrafista od-
biera depesz¢ od komendanta statku
«Ko$ciuszko”, kapitana Borkowskiego
(duzego). “Koéciuszko' stoi w ujsciu Hud-
sonu, majac na pokladzie pilota, czeka-
jac fjednakze, jak i my, na przejicie
mgly.

gla tymczasem nie chce ustapié, wy-
korzystujemy wigc czas oczekiwania: za-
wieszamy za burta 30 steling 2?) i rozpo-
czynamy mycie burty, kiérej ta przyjem-
noéé¢ stusznie si¢ nalezy. Po potudniu
mgla rzednie; okolo 12-ej widaé juz svl-
wetke ladu i paru blizej zakotwiczonych
statk6w. Punktualnie o 13-ej zdejmuje-
my si¢ z kotwicy, a w kwadrans péZniej
przyjmujemy pilota, Gdzie§ przy wej-
$ciu do olbrzymiego i rozleglego portu
Nowojorskiego zatrzymujemy sie na blis-
ko péltorej godziny celem zalatwienia
formalno$ci sanitarnych i odprawy celne;j.
Urzednicy ,,Wuja Sama" nie zostawili
nam ani jednej karafki z wédka, likierem
lub winem. Sami jednak chwalili ,su-
sze' amerykanska, zalewajac dobrze ,ro-
baka" polskiemi trunkami. O 17 od»ra-
wa celna zakoniczona. Idziemy na kot-
wice do Tompkinsville w rzece Hudson,
gdzie bedziemy oczekiwali do piatku 10
lipca na oficjalne powitanie ,Daru Po-
morza" w New Yorku. O 17-¢j min. 25
rzucamy kotwice, koriczac tem samem
etap podrézy Cherbourg — New York.
Czterdziesci cztery dni na morzu, 5750
mil przebvtych, 5 dni i 16 godzin pracy
gléwnego motoru i 39 dni zeglug: pod
2aglami,

{C. d. n.).

TADEUSZ MEISSNER.

28) Deska na linach.
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Morze wdziera sie do duszy na-
rodu przez szczeliny uczucia i wy-
obrazni, a skoro jq raz pos’edzie
juz jego nic stamtqd nie wyruguje.

WACLAW SIEROSZEWSKI.
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W kwietniu 1931 roku zorgani-
zowal sie w Telechanach Oddziat
Ligi Morskiej i Kolonjalne;j.

Telechany jest to niewielka
miescina, okolo 2000 mieszkancow,
potozona nad kanalem Oginskie-
go, w wojewodztwie Poleskiem.
W czasie wojny swiatowej Tele-
chany zostaly kompletnie znisz-
czone, obecnie odbudowywuja sie
powoli.

Kanal Oginskiego laczy rzeke
Szczare, doptyw Niemna, z rzeka
Jasiotda, doptywem Prypeci. Wy-
kopany zostal w latach 1765-1768
straniem o6wczesnego wojewody
wilenskiego, pézniejszego hetma-
na litewskiego Michata Kazimie-
rza Oginskiego. Stopniowo byl on
powigkszany. Kanal istnieje wiec
przeszlo 150 lat i jest najstarsza
droga wodna w Polsce.

Podczas wojny wszechswiato-
wej kanal Oginskiego byt dosz-
czetnie zniszczony; réowniez zbu-
rzone zostaly na nim objekty hy-
drotechniczne. Z samej linji kana-
tu Niemcy urzadzili sobie pozvcje
bojowe.

W latach 1923-1927 witadze pol-
skie kanal odbudowaly i rozpo-
czela si¢ po nim zegluga.

Kanat Oginskiego ma dlugosci
54 klm., ciagnie si¢ z péilnocy na
poludnie. Po drodze przerzyna on
dwa jeziora: Wygonowskie (wiel-
kosci okoto 26 klm?) i Wolkow-
skie. Wygonowskie jezioro wcho-
dzi w sklad szczytowego stano-
wiska kanalu. Poziom wody w
niem wznosi si¢ w przyblzeniu
na 1 m. ponad poziom wody w
Szczarze-i na 1,7 m. ponad poziom
wody w Jasioldzie, przy polacze-
niach tych rzek z kanalem.

Woda na kanale Oginskiego
jest stojaca, gdyz spady wody po-
konane sa zapomoca $luz komo-
rowych. Wszystkich §luz na kana-
le jest 10; s3 one drewniane o wy-
miarach nastepujacych: uzyteczna
dlugosé okoto 40 m., szerokosé w
swietle 5,4 m., i gleboko$é wody
na dolnym progu od 0,80 do 1,00
m. Szerokosé kanalu Oginskiego
wynosi od 12 do18 m.; najmniej-
sza glebokosé w nurcie 1 m.

Obecnie na kanale Oginskiego
odbywa si¢ splaw tratew, i co dru-
gi dzien kursuje od Pinska do Te-
lechan i odwrotnie towarowo oso-
bowy parostatek.

Okolice kanatu Oginskiego sa
rowning, pokryta w wigkszej cze-
$ci zabagnionym lasem. Wzniesie-

KANAY. OGINSKIFGO

Kanal Ogiriskiego kolo Telechan.

Parostatek, kursujqcy po kanale Ogiriskiego,
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nie tej rowniny nad poziomem mo-
rza wynosi okoto 150 m.
Pomijajac znaczenie dla kraju,
jako komunikacji wodnej, kanal
Oginskiego bardzo upigksza oko-
lice. Brzegi kanalu, tadnie zadrze-
wione, sa ozdoba Telechan i sg

miejscem milych spaceréw i pigk-
nych widokéw. Zalaczone fotogra-
fije przedstawiaja: sluze komorowa
na kanale Oginskiego w Telecha-
nach, widok samego kanalu i pa-
rostatek, kursujacy po kanale.
Obecnie nowoutworzony Od-

dzial Ligi Morskiej i Kolonjalnej
w Telechanach ma wdzi¢czne po-
le do dzialania. Zadaniem jego
jest rozbudzié w miejscowem spo-
leczefistwie zamilowanie do ze-
glugi i sportu wodnego.

IN2, EDMUND WEDZINSKI.

KR O N|KA

GDYNIA, GDANSK
1 WYBRZEZE.

Z PANSTWOWEJ SZKOLY MORSKIEJ.

W dniach od 10 do 13 sierpnia odby-
waly si¢ w Panstwowej Szkole Morskiej
w Gdyni egzaminy wstepne dla kandyda-
tow, ktérych w r. b, zglosito sie 207 na
9% wolnych miejsc.

Po ogledzinach lekarskich i egzami-
nach przyjeto na wydzial nawigacyjny 47
i na wydzial mechaniczny 43 kandyda-
téw.

O ostatecznem zaliczeniu w poczet
uczniéw Szkoly zadecyduje prébna pie-
ciotygodniowa podréz po Bahtyku, ktéra
kandydaci odbywaja obecnie na statku
szkolnym ,Dar Pomorza".

PODROz ZIMOWA STATKU SZKOLNE-
GO ,DAR POMORZA".

Po zakoriczeniu prébnej podroiy z
kandydatami, statek szkolny ,Dar Pomo-
rza" udaje si¢ w dniu 1 pazdziernika w
polroczna podréz na Atlantyk.

Plan tej podr6zy, w ktérei wezma u-
dzial uczniowie I kursu obydwu wydzia-
t6w Panistwowej Szkoty Morskiej, i przy-
blizone daty zawini¢é do portéw, jest na-
stepujacy:

Wyijscie z Gdyni 1 pazdziernika, przy-
byé:ie do Lizbony 26 pazdziernika, postéj
3 dni.

Wyijécie z Lizbony 29 pazdziernika,
przybycie do St. Cruz 5XI, postéj 2 dni.

Wyiscie z St.Cruz 7.XI, przybycie do
Mindello (wyspa Sao Vincente w grupie
wysp Zielonego Przyladka) 13.XI, postéj
2 dni.

Wyijscie z Mindello 15.XI, przybycie
do Pernambuco ( péin. Brazylja) 26.XI,
postéj 6 dni.

Wyijécie z Pernambuco 2XII, przyby-
cie do Fort de France na Martynice (wys-
py Antylskie) 18.XIL

Na wyspach Antylskich nastapi szes-
ciotygodniowy postéj dla éwiczen, w cza-
sie ltérych statek parokrotnie zmieni
miejsce swego postoju,

Wyijsécie z St. Thomas przewiduje si¢
na dzien 1.I1 1932, przybycie do Fayalu
{wyspy Azorskie) 16.II, post6j 2 dni.

Wyij$cie z Fayalu 18.I1, przybycie do
Plymouth 28.1I, post6j 2 dni, poczem pow-
r6t do Gdyni w polowie marca.

Rzecz prosta, ze w czasie tej podrézy,
ktérej trasa wynosi okolo 13.000 mil
morskich, moga zajé¢ pewne zmiany co
do terminu przybycia do poszczegélnych
portéw, a nawet pewne zmiany w por-
tach zawijania.

TRAGICZNA $MIERC OFICERA
STATKU ,,ROBUR V*,

W nocy z dn. 29 na 30 sierpnia r. b. w
porcie gdynskim wydarzyl si¢ smutay
wypadek, ktérego ofiara padt Il-gi oficer
statku ,Robur V", Antoni Petka.

Podczas manewrowania statku przy
molo holenderskiem, §, p. A. Petka wy-

padl za burtg i uderzony sruba okretows
— utonal.

S. p- A. Petka, ktéry niedawno ukon-
czyl Panstwows Szkole Morska w Gdyni,
pochodzil z Gorlina, woj, lubelskie, i li-
czyl zaledwie 24 lata.

NOWE POLSKIE STATKI HANDLOWE.

Panistwowe Przedsiebiorstwo ,Zegluga
Polska” zaméwilo ostatnio dwa nowe
statki dla swej linji Baltyckiej, ktéra, jak
wiadomo, taczy port gdynski z Ryga, Li-
pawa, Tallinem i Helsingforsem, Zamé-
wienie zostalo oddane stoczni dunskief
w Nakskov,

Zaméwione statki majg byé gotowe
jeden w polowie stycznia 1932 r., drugl
za$ w miesiac péZniej.

Nosnosé statkéw wynosié bedzie 1400
ton; beda one mogly pomiesci¢ 65000 si6p
szesciennych towaréw i 140 ton bunkru
kazdy. Kadluby ich otrzymaja specjalny
ksztalt, oraz wzmocnienia dla nawigacji
wéréd lodéw,

Sita maszyn — 1300 J.H.P, — obliczo-
na jest tak, by szybkodé wyniosta 12 wez-

Prezes Zarzqdu Gléwnego Ligi Morskief

i Rzecznej, p. Gen, Gustaw Orlicz-Dre-

szer, na pokladzie s/s ,Kosciuszko" w

dniuv wyjazdu z Gdyni, (Patrz notatke
w Kronice Kolonjalnej).
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léw, przy zuzyciu 16 ton wegla na dohe.

Na kazdym ze statkéw, précz pomiesz-
czen dla zalogi, beda réwniez pomiesz-
czenia dla pasazeréw w liczbie 14 na
kazdym statku.

Jednostki te, ktére juz na poczatku
przyszlego roku powigksza naszg flote
handlowa, przyczynia si¢ wydatnie do
ekspansji polskiego handlu zagranicznego
na najblizszych rynkach battyckich.

NOWY REKORD PORTU GDYNSKIEGO.

W miesigcu lipcu r. b, port gdynski
poraz pierwszy od czasu swej egzystencji
zanotowal liczbg obrotu towarowego po-
wyzej pot miljona ton, a mianowicies
303.102.2 ton, z czego na import przypad-
o 70.397.8 ton i na eksport 432.704.4 ton,

Do obrotéw tych dodaé naley jeszcze
przetadunki w 2egludze przybrzeznej w
ilogci 122.2 t., oraz obroty z wnetrzem
kraju droga wodna w ilosci 3.804.4 ton,

PRZEWODNIK PO PORCIE GDYNSKIM.

Naktadem Polskiej Aj. Telegr. w opra-
cowaniu red. Downarowicza wyszed! z
druku informator portu gdynskiego w
dwéch jezykach, polskim i angielskim, za-
opatrzony w szczegélowy plan portu i
miasta. Zar6wno opracowanie tresci, jak
i wykonanie techniczne informatora nie
pozostawiajg mic do Zyczenia,

Informator zawiera szczegélowy opis
portu ze wszystkiemi jego urzadzeniami,
magazynami, diwigami i t, p. Dolaczone
sa do tego przepisy portowe, tabele oplat
za r6ine czynnosci, jak to: pilotaz, wy-
najem holownikéw, za przystan, za uzy-
wanie diwigéw, magazynowanie, dalej
stawki przeladunkowe, — slowem wszel-
kie informacje, niezbedne dla kapitanéw
statkéw, armatoréw, makleréw, kupcéw i
innych oséb, zainteresowanych w porcie.
Précz tego informator zawiera réwniez
krétki opis Gdyni-miasta dla uzytku przy-
jezdnych.

Informator w tej formie opracowany
$miato moze byé kolportowany zagranica
i moze stuzyé za podstawowe zrédlo wia-
domos$ci o Gdyni w wielkich portach obu
p6tkuli,

CZESKI PUBLICYSTA O POLSKIEM
MORZU.

W ,Nasincu®, organie czeskiej partji
ludowej, ukazal si¢ dn. 6 sierpnia r. b
artykul znanego czeskiego publicysty, p.
Franciszka Hanzelki, zatytulowany ,Przy-
szlo§¢ polskiego morza®.

P. Hanzelka dzieli si¢ w antykule tym
wrazeniami, jakie wyniést z nad naszego
morza, ze swej trzykrotnej bytnosci na
polskiem wybrzezu.

Entuzjastyczny artykul konczy autor
w sposéb nastepujacy: ,,Czeslo-polskie
zblizenie wieleby na tem zyskato, gdy-
byémy zaczeli sie interesowaé polskiem
morzem. Moze daloby sie tam ulokowaé
nasz kapital.. Morze polskie ma przysz-



Statek szkolny ,Dar Pomorza" po pcwrocie z Ameryki przechodzi przed

wejsciem do portu gdyrskiego.

fos¢é. Oémielam sig twierdzié, ze kiedys
i Gdansk stanie sie polskim, a Prusy
Wschodnie nie potrafia si¢ temu wiecznie
sprzeciwiaé, Uproszczenie stosunkow gos-
podarczych Europy wymaga takiego za-
tatwienia, 0 czem Niemcy dobrze wiedza,
skoro ich literatura o polskim korytarzu
jest juz bardzo bogata, A na zakonczenie:
kto ma jeszcze w tym roku moznosé,
niech jedzie nad polskie morze, Zrobi
doswiadczenie, ktére napewno bgdzie
przyjemne”,

BUDOWA MAGISTRALI
SLASK — GDYNIA,

Francusko-Polskie Towarzystwo Ko-
lejowe budowy kolei Herby Nowe —
Gdynia przeznaczylo sumg okolo 60-ciu
miljonéw zlotych z wplywéw uzyska-
nych z pozyczkj kolejowej na roboty w
biezacym sezonie budowlanym. Roboty
beda prowadzone az do pierwszych mro-
zow, a niektére z nich nawet i w okre-
sie zimowym.

Przedewszystkiem pod koniec tego-
rocznego sezonu budowlanego linja Byd-
goszcz — Gdynia wykonczona zostanie
calkowicie.  Obecnie prowadzone &3
roboty na tej czeéci magistrali nad wy-
koficzeniem toréw stacyjnych, budyn-
kévg, oraz urzadzen zabezpieczajacych
ruch.

Migdzy innemi na linji Maksymilja-
nowo—Gdynia 2z obejéciem Nowawie$
Wielka — Kapuscisko Mate wykorczo-
ne zostana wszystkie roboty w biezacym
roku lacznie z budynkami mieszkalnemi.
Pozatem wykonane zostanie podtorze
dla drugiego toru na odcinku Nowa
Wies Wielka — Kapuscisko Mate. Robo-
ty te s3 w toku wykonywania, Zazna-
czyé nalezy, ze w roku przyszlym we-
zel kolejowy Kapuscisko Male ulegnie
znacznej rozbudowie.

Na linji’ pomigdzy Herbami Nowemi
a Zdunska Wola, pod koniec biezacego
sezonu wykorniczone juz beda w calodci
roboty ziemne i budynki. W najblizszym
czasie réwniez rozpoczna si¢ prace nad
ukladaniem toru migdzy Zdunska Wola
a Inowroctawiem, gdzie obecnie prowa-
dzone s3 coboty ziemne pod drugi tor i
prace przy budynkach.

Na odcinku Siemkowice - Karsznice
prowadzone sa prace ziemne nad dru-
gim torem, oraz prace przy budynkach
i urzadzeniach zabezpieczajacych ruch.

W ten sposéb z poczatkiem 1932 r.
cala magistrala Slask — Gdynia bedzie
oddana do ruchu prowizorycznego, kté-
ry w miare postepu robét bedzie za-
mieniat sie na ruch normalny.

Fot. inz. S. Zateski.

ODSLONIECIE POMNIKA NAD
WIELKIEM MORZEM.,

W dniu 2 sierpnia przy drodze nad-
morskiej pod Rozewiem (w Lisim Ja-
rze), zostal odstonigty pomnik, wzniesio-
ny celem upamigtn.enia miejsca, w kté-
rem w roku 1594 wyladowal po powro-
cie ze Szwecji krél Zygmunt III Wa-
za.
Odstoniecia pomnika dokonal Pan
Minister Robét Publicznych, gen. Nor-
wid-Neugebauer w towarzystwie Wice-
ministra Przemystu i Handu, p. Doleza-
la, bylego ministra Moraczewskiego,
oraz Pana Wojewody Pomorskiego La-
mota.

ANGLJA.

PROJEKT SUBWENCYJ NA BUDOWE
STATKOW.

Prezes ,,The Consett Iron Company”,
Clarence Smith, przedtozyt kotom rza-
dowym W. Brytanji projekt, dotyczacy
pomocy dla armatoréw na budowe no-
wych statkéw. Projekt ten przewiduje
subwencje w wysokoéci L. 3 od tony
rozebranych starych statkéw z tem, ze
armator otrzymana sumg zuiyje na bu-
dowe nowych statkow o tonazu, réwnvm
polowie tonazu statkéw rozebranych. W
ten sposéb otrzymatoby prace tysiace
ludzi nietylko na stoczniach, lecz i w
fabrykach maszyn morskich, jak row-
n;et w warsztatach pokrewnych przemy-
stow.

LIKWIDACJA WIELKIEJ LINJI
TRANSATLANTYCKIEJ.

Sensacie w kotach zeglugowych wy-
wolata wiadomoéé, podana przez,Dai-
ly Express”, ze tymczasowy zarzad przy-
musowy znanej angielskiej linji okreto-
wej The Royal Mail-Company", posta-
nowil likwidacie przedsigbiorstwa.

Statki bedace wtasnoscia koncernu,
zostana sprzedane w drodze publicznej
licytacji.

FRANCJA.

SPRAWY FINANSOWE LINIJ
FRANCUSKICH,

Francuska Izba Poselska zatwierdzi-
ta wniosek rzadowy o udzielenie towa-
reystwu Compagnie Générale Trans-
atlantique pozyczki ze skarbu panfstwa
w wysokoéci 16.000.000 fr. fr. Poniewaz
jednak wniosek ten musi by¢ zatwier-
dzony takze przez Senat, co moze na-
stapi¢ dopiero w listopadzie r. b., zde-
cydowano tymczasem dla zaspokojenia
najpilniejszych zobowiazad, co do kté-
rych nie udato sig uzyskaé prolongaty
terminu platnosci do konica roku — wy-
placié towarzystwu odpowiednia kwote.
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Ze swej strony towarzystwo udzielito
gwaranciji, 2e regularna sluzba na lin-
jach towarzystwa bedzie utrzymana.

TANK - AMFIBJA 1 KUTER -
AMFIBJA W OPERACJACH
DESANTOWYCH.

Podczas wojny swiatowej, przy zaj-
mowaniu miejscowoéci nadmorskich, nie-
jednokrotnie stosowane byly operacje de-
santowe, z kt6érych operacje na pétwys-
pie Gallipoli, dokonane podczas forsowa-
nia Dardaneli przez zjednoczone floty so-
jusznicze, przeprowadzone byly na wiel-
ka skale.

Pracujac nad zagadnieniami desanto-
wemi, kola wojskowe Francji doszly do =
przekonania, 2e w przyszlej wojnie ope-
racje desantowe beda mialy jeszcze bar-
dziej donioste znaczenie, niz podczas
wojny swiatowej.

Do operacyj tych zastosowano ostat-
nio, podczas éwiczer drugiej eskadry
francuskiej, tank - amfibje, typu Renault
13-tonowy.

Obecnie prowadzone sg studja nad
wybudowaniem specjalnego promu dla
transportowania i latwiejszego wylado-
wania na lad tych maszyn

Ponadto dokonywane sa doswiadcze-
nia nad zastosowaniem do operacyj de-
santowych opancerzonych kutréw - am-
fibij (budowanych w Niemczech), ktére
rozwijaja szbkosé 10 wezléw na morzu
i 30 kilometréw na ladzie.

Zastosowanie tych maszyn daje moz-
no$é zorjentowania si¢ w charakterze
przysztych operacyj desantowych.

STANY ZJEDNOCZONE.

PROGRAM MORSKI STANOW
ZJEDNOCZONYCH.

Donosza z Waszyngtonu, 2e sekretanz
marynarki oglosit linje wytyczna przy-
sztego programu rozbudowy floty wo-
ienncj Stanéw Zjednoczonych. Podkres-
lit on konieczno$é utrzymania marynar-
ki amerykanskiej w sile i na poziomie,
ktéreby zapewnily odparcie atakéw in-
nych flot na wypadek wojny.

W nowym p{ogramie wielka rolg od-
grywaja hydroplany.

Budowa nowych jednostek morskich
ma kosztowaé 60 miljon6w dolaré6w rocz-
nie. Poniewaz program jest opracowany
na 15 lat od 1930 do 1945 roku — wy-
datki z tego tytulu wyniosa od 840 mil-
jonéw do 1 miljarda dolaréw.

W roku 1945 flota amerykanska ma
zréwnaé eie co do liczebnodci i sily z
flota angielska.

buluwora

Betonowe umocnienie
pod Kamiennq Gorg.
Fot. H. Gasiorowski

Gdynia,



Program morski na rok 1932 obej-
muje budowg krazownika-lotniskowca,
dwoch okretéw dla transportu samolo-
tow, szcze$ciu lodzi podwodnych, jed-
nego krasownika o wypornosci 10.000
ton z armatami 6-cio calowemi, jednego
krazownika o wypornosci 12.000 ton,
oraz jednego kontrtorpedowca.

WLOCHY.

SWIETNY WYNIK PROB WLOSKIEGO
KONTRTORPEDOWCA.

Préby najnowszego wloskiego kontr-
torpedowca ,Alvise Cadamosto”, o wy-
pornosci 2000 ton, wypadly nadzwvczaj
pomyslpie.

Osiagnat on maksymalng szybkoséé 43,3
wezla, dajac szybkoéé przecigtng 41
wezlow, podczas gdy szybkosc projeloto-
wana obliczona byla na 38 weztéw.

PORTUGALJA.

ZBROJENIA MORSKIE PORTUGALJL

Dowédztwo pontugalskiej marynarki
wojennej zawarlo ostatnio umowg z an-
gielska stocznig ,,Yarrow Co.” na budowg
4 nowoczesnych kontrtorpedowcéw.

Okrety te maja byé zbudowane w
tempie przyspieszonem. Bedzie to wy-
konanie pierwszej czes$ci wielkiego pro-
gramu rozbudowy portugalskiej floty vro-
jennej.

SZWECJA.

DEFICYTOWY ROK ,TOWARZY-
STWA ZEGLUGI TRANSATLANTYC-
KIEJ®* W GG6TEBORGU.

Roczne sprawozdanie ,Transatlantic
Shipping Company” w Goteborgu wy-
kazuje za rok 1930 zysk brutto w wy-
sokosci 2.300.000 koron w poréwnanin
do 4.700.000 koron z roku poprzedniego.
Fo odliczeniach na amortyzacjg, klasyfi-
kacje statkow i t. p., strata wynosi
790.000 koron, podczas gdy w r. 1929
Towarzystwo mialo czysty zysk w wyso-
kosci 300.000 koron.

Dochéd brutto z frachtéw za rok spra-
wozdawczy wyniost 18.300.000 koron.

Warto$é ksiegowa floty Towarzystwa
obliczona jest na 47.080 koron, czyli w
poréwnaniu do roku poprzedniego wzro
sta o 3.300.000 koron.

NOWY OLBRZYM OCEANICZNY.

W dniu 29 wrzesénia r. b. wyruszy z
Bordeaux w pierwsza podréz do Ameryki
Potudniowej nowozbudowany na stoczni
St. Nazaire nowy okret T-wa ,,Chargeurs
Réunis” turbinowy parowiec pasazerski
+L'Atlantique”, bedacy ostatnim wyrazem
nowoczesnej techniki i komfortu.

Wymiary okretu: dlugosé 227 mitr., sze-
rokoé¢ 30 mitr, i wypornoéé 40.000 ton,
stawiaja go w rzedzie nielicznych, zbudo-
wanych po wojnie $wiatowej, olbrzyméw
morskich.

Na okrecie znajduja si¢ baseny ply-
wackie, sale gimnastyczne, tenis, golf,
strzelnice, kino dzwigkowe, garaze auto-
mobilowe, szereg bogato zaopatrzoaych
magazynéw itp.

STATKI ALUMINJOWE,

W wyniku préb, zmierzajacych do
uzycia w budownictwie okrgtowem alu-
minjum na arkusze poseycia i szpanty,
co pozwoliloby uzyskaé bardzo znaczne
oszczednodci na wadze kadluba, spo-
rzadzono w Anglji splaw, niereagujacy
na destrukcyjne dzialanie wody mor-
skiej, na ktére samo aluminjum jest o-
gromuie czule.

Fotf -
N

S!s ,L'Atlant‘que* (40.000 ton), naleiqcy do francuskiego 4
geurs Réunis", wyrusza w pierwszq swq nodréz do Ameryki Poludniowe] w kori-
cu wrzesnia.

Ze splawu tego zbudowanp wielki
statek motorowy, ktéry ma sluzyé do
dalszych dluzszych doéwiadczen w dzie-
dzinie zastosowania aluminjum w bu-
downictwie okretowem,

NIEZWYKLY PRZYKLAD
OSZCZEDNOSCI.

W obecnych czasach kiedy zegluga
morska na calym swiecie pozostaje pod
znakiem oszcze¢dnosci, warto jest zanoto-
waé ciekawy przyktad troskliwosci kapi-
tana o interesy swego towarzystwa.

W podrézy z Danji, przez kanal Pa-
namski, do pontéw zachodniego wybrzeza
Ameryki Pélnocnej, kapitan pasazersko-
towarowego motorowca ,Europa”, licza-
cego 10.850 in, zaoszczedzit z oplat ka-
nalowych 1266 dolaréw.

Uczynil to w ten sposéb, ze pasazeréw
swych w liczbie 14, wysadzit uprzednio
wraz z ich bagazami w Christobal, skad
udali si¢ oni koleja do Balbao, poczem
dopiero przeszedl przez kanal Panamski,
nie oplacajac dosé¢ wysokich kosztéw ka-
natowych od pasazeréw,

Pasazerowie ,Europy”, ktérzy nie pro-
testowali bynajmniej z powodu tego ,,prze-
siadania si¢", gdyz przysporzylo im ono
wrazen, wrocili znowu na poklad statku
w Balbao, po drugiej stronie kanalu.

Koszt przejécia ,[Europy” przez kanal
bez pasazeréw wyniést 5958 dolaréw, z
pasazerami za$ oplaty wzrostyby do 7224
dolaréw.

Oestasiatiske Kompagni, do ktérego
wEuropa'" nalezy, wystosowalo do tros-
kliwego o interesy towarzystwa kapitana
list z wyrazami uznania.

TRUDNA SYTUACJA 2EGLUGI
ATLANTYCKIE],

Towarzystwa okretowe, uprawiajace
zegluge do portéw Stanéw Zjednoczo-
nych i Kanady, pomimo wysitkéw z ich
strony, nie byly w stanie unikngé strat
w ostatnim okresie operacyjnym, a w
2adnym wypadku uzyskaé takich docho-
déw, ktére pozwoliltyby im na wyplace-
nie dywidendy.

The Oceanic Steamship Company
wykazuje strate L. 426.000, przyczem nie
obejmuje ona odpisu na amortyzacje
statkow,

The Cunard Line wykazuje zysk L.
18.601, ktéry jednak nie pozwoli na wy-
placenie dywidendy od wlozonego ka-
pitatu L. 8.070.281.
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towarzystwa ,,Char-

The Cairn Line wykazuje zysk 2.478
L., réwniez nie wystarczajacy na wy-
placenie dywidendy.

Nie placa dywidendy za ostatni rok
takze: Hamburg-America linie i Nord-
deutscher Lloyd.

Compagnie Générale Transatlantique
poniosto cigzkie straty materjalne.

W tych warunkach staje si¢ zrozu-
miale, 2e réwniez United States Lines
nawet przy wydatnej pomocy w postaci
subwencyj rzadowych, nie mogla osigg-
na¢ dodatnich wynikéw eksploatacyj-
nych.

Straty wielu linij transatlantyckich
za pierwsze poblrocze r. b, s bardzo
ciezkie, a to ze wzgledu na gwaltowny
spadek ilo$ci pasazeréw i niskie staw-
ki frachtowe.

Donosza, ze Paul W. Chapman, ktéry
nabyl United States Lines, stracil do-
tychczas 1.000.000 dolaréw, jednak T.
V. O'Connor, prezes Shipping Board, o-
$wiadczyl, 2e linja ta w 2adnym razie
nie bedzie zlikwidowana. Donosza tak-
2e, iz International Mercantile Marine
Company i Roosevelt Steamship Compa-
ny zwrécily si¢ w polowie lipca r. b. do
Chapmana z konkretng propozycjg na-
bycia jego linji, a réwniez przyjecia na
siebie zobowiazan za budowane dla
Chapmana dwa pasazerskie statki po
32.000 ton.

United States Lines poza temi dwo-
ma statkami zdecydowala ostatnio przy-
stapié do budowy dwéch statkéw, po-
dobnych do zaméwionego prezez Cumnard
Line (73.000 ton), o szybkosci 30 wez-
téw, wydaje si¢ jednak, ze znacznie wig-
cej prawdopodobny jest dochéd z ek-
sploatacji statkéw o poj. 30.000, niz o
poj. 73.000 ton.

O rozmiarach strat, jakie ponosza
linje atlantyckie, $wiadczyé moze spa-
dek iloéci pasazeré6w, wynoszacy w
pierwszej polowie 1931 r. w poréwnaniu
z pierwsza polowa 1930 r. ilodci naste-

pujace:
w klasie 1 23.000
o « kabinowe] 18.500
o el 22.500
Al o« turyst. 17.700
D w. N 49.000
Razem 130.700 pas.
Pr6cz tego od grudnia 1930 r. obni-

20no ceny biletéw pasazerskich od 5%
do 50%.
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UROCZYSTE OTWARCIE WYSTAWY
MORSKIEJ W KATOWICACH

W sobote dnia 12 wrzesénia r. b. od-
byto si¢ w Katowicach uroczyste otwar-
cie wystawy Morskiej, urzadzonej na te-
renie wystawowym miasta Katowic.

Punktualnie o godz. 4 popol. przy
dos¢ tadnej pogodzie wmaszerowaly na
dziedziniec wystawy oddzialy b, maryna-
rzy i umundurowanych czlonkéw Ligi
Morskiej” i Kolonjalnej z orkiestrami
i sztandarami. Przybyla réwniez delega-
cja kolejarzy ze sztandarem.

W kilka minut po czwantej przybyt
w zastgpstwie nieobecnego w Katowi-
cach pana Wojewody Dr. Grazynskiego—
pan wicewojewoda Saloni.

Po przywitaniu si¢ z oczekujacymi
przedstawicielami Zarzadu Okregu Za-
glebia Weglowego Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej pp. wiceprezesami Okregu: mece-
nasem Rostkiem, in2, Niebieszczanskim,
skarbnikiem inz, Elandtem i sekretarzem
kpt. Kramarem, oraz przedstawicielami
Zarzadu Gléwnego Ligi pp. Dr. W. Ro-
sinskim sekretarzem Zarzadu Gl6éwnego
i kpt. T. Cybulskim Sekretarzem Ge-
neralnym Ligi, jakote: z zaproszonymi
go$émi — p. wicewojewoda wraz z oto-
czeniem przeszedl przed front oddziatéw
b. marynarzy i plutonu honorowego Li-
gi. Naslepnie obecni uwdali sie do wej-
$cia do olbrzymiej hali Wystawy. Tutaj,
przed przecigciem symbolicznej wstegi,
p. 0. wioeprezesa okregu pP. mecenas
Rostek wygtosit ptomienne przeméwienie
o znaczeniu morza dla Polski, oraz o spe-
cjalnem znaczeniu polskich portéw mor-
skich dla przemystu $laskiego — dekia-
rujac imieniem Iludu $laskiego catko-
wita ofiarna i oddana prace dla idei jak
najlepszego wykorzystania wlasnego do-
stepu do morza dla Panstwa.

Zkolei zabrat glos przedstawiciel Za-
rzadu Gléwnego Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej p. Dr. W. Rosinski, ktéry wygtosit
nastgpujace przemoéwienie:

anie Wojewodo, Panié Prezesie, Pa-

nie i Panowiel
Imieniem Zarzadu Gléwnego L. M.

i K, wyrazam serdeczne podzickowanie

Grupa Czlonkéw Zarzqdu Oddzialu L.

M. i K. w towiczu, Od lewej: p. prof.

W. Doleial — prezes, p. kom. Konopnic-

ki — czlonek zarzqdu, p, J. Rembow-

ska — sekretarka, p. por. Kucharski i p.

M. Klimecki — czlonek Komisji Rewi-
' zyjnej,

Okregowi naszemu w Katowicach i To-
warzystwu Wystaw i Propagandy Gospo-
darczej Woj. Slaskiego za zorganizowa-
nie Wystawy Morskiej.

Wystawa ta dowodzi o duzem i szcze-
rem zainteresowaniu i zamitowaniu spo-
teczenistwa naszego na Slasku do spraw
polskiego morza i jego nalezytego wy-
zyskania,

Zobaczymy tutaj za chwilg, 2e prasta-
ra polska dzielnica Slaska stanowi dla
portéw polskich jedna-z zasadniczych
podstaw zaplecza.

Setki tysiecy ton wegla, metali, rudy
i zlomu, oraz innych towaréw przecho-
dza przez Gdyni¢ i Gdafisk, Porty pol-
skie odgrywaja zatem dla Slaska role te,
jaka odgrywa serce dla organizmu ludz-
kiego.

Dlatego tez, mnie, jako przedstawicie-
lowi wiadz Centralnych Ligi, nie pozosta-
je aic innego, jak tylko 2yczyé, aby
wspolpraca migdzy Slaskiem i naszemi
portami rozwijala si¢ nadal pomyslnie —
dla dobra i potegi Rzeczypospolitej.

Po przeméwieniu p. Dr. Rosinskiego,
p. wicewojewoda Saloni dokonal przy
dzwigkach hymnu narodowego przecigcia
wstegi, otwierajac tem samem Wystawe
Morska.

Udzial publicznoéci na otwarciu byt
liczny; wyniést kilkaset oséb,

Wystawa posiada dzialy nastepujace:
okazaty plan pontu Gdyni; bogata wy-
stawe marynistéw polskich z duzym u-
dzialem daiel artysty malarza (pomorza-
nina) Mokwy; zbiory etnograficzne z Ka-
szub, modele okrgtéw wojennych i stat-
kéw handlowych, brofi morska, ubiory
marynarzy, nurkéw, modele i oryginaly
jachtéw, lodzi sportowych, okazy prze-
mystu gornoslaskiego, wykresy naszego
handlu zamorskiego i mapy polskiej
eksploracji na globie.

KONKURS NA WYPRACOWANIE
SZKOLNE O MORZU

Z okazji 11-ej rocznicy objecia przez
Polsk¢ dostepu do morza, zarzad Od-
dziatu Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Sos-
nowcu rozpisal konkurs dla wszystkich
szk6! $rednich i powszechnych miasta
Sosnowca na wypracowania klasowe dla
starszych klas poszczegélnych szkél.

W zwiazku z tem powolano sad kon-
kursowy z przedstawicieli nastgpuja-
cych organizacyj: 1) T-wo nauczycieli
szk6t 4rednich i wyzszych (pani Ziele-
niewska), 2) Zwigzek zawodowy nauczy-
cielstwa polskich szkét $érednich — ob-
wod Zaglebia Dabrowskiego (prof. Stef.
Szenhakowa), 3) Zwiazek nauczycielstwa
szk6t powszechnych (p. Janicka), 4) T-wo
artystyczno - literackie (p. Br. Gérecki),
Koto Polonistow Zagl. Dabr, (prof. Al-
fred Brodnicki), ,Kurjer Zachodni'* (p. Ar-
nold Stafan), oraz delegaci Ligi Mor-
skiej i Kolonj. w osobach pp. in2z. Leon
Rudowski — prezes Oddzialu, inz. Rudz-
ki Tadeusz i prof. Jan Dobrowolski.
Sekretarzowal p. Z. Rakieé.

Z pnadestanych prac przyznano l. na-
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grode przechodnia dla szké! srednich
panstw. gimnazjum Staszica (wypraco-
wanie ucznia Antoniego Cimoszki); dla
szké6l powszechnych szkole Nr. 7, przy
ul. Zytniej N.12, za wypracowanie uczen-
nicy Radostawy Gajdziniskiej), ponadto
«syréZniono wypracowania Tierling Ale-
sandry — 2enska szkola handl. im. Kr.
Jadwigi, Sternéwny Z, zenskie gimna-
zjum zydowskiego T-wa szkét $rednich.
Cimoszko Antoniego — paristwowe gimna-
zjum im. Staszica; Poniotka Blazeja —
szkola powszechna N. 1; Gogorowskiego
Jana — szkola pow. Nr. 2; Cyruléwny
Krystyny — szkola pow. Nr. 5; Gaj-
dziriskiej Radostawy — szk. pow. Nr.7;
China Joska — szkola pow. Nr. 8; Kor-
paka Tadeusza — szkola pow. Nr. 12;
Klajmanéwny Adeli — szk. pow. Nr, 13.
Habera Piotra — szkota pow. Nr. 18;
Osobkéwny Zofji — szk., pow. Nr. 19;
Bursztyn Gieni — szknla pow. Nr 21.
Godto ,Warta” =z nieznanej szkoly.
Przyznano r6wniez nagrode ksiazkowa
stuchaczowi  miejskiego  uniwersytetu
powszechnego.

ODDZIAL L. M. i K. PRZY POLSKIM
INSTYTUCIE PRAWA ADMINISTRAC.

Przy Polskim Instytucie Prawa Ad-
ministracyjnego imienia Kréla Kazimie-
rza Wielkiego, w Warszawie powstat Od-
dzial Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Za-
rzad tymczasowy Oddzialu stanowia:
przewodniczacy prezes Instytutu mprof.
dr. Tadeusz Hilarowicz, zastepcy prze-
wodniczacego pp. Wihadystaw Czapin-
ski, Naczelnik Wydzialu Ministrestwa
Spraw Wewanetrznych i dr. Piotr Mace-
wicz, sekretarka p. Zofja Salaga-Zdoro-
wienowa, zastgpca sekretarza p. Jan
Moczydlowski., — Nowy Oddzial liczy
juz 100 czlonkéw.

Z dziatalno$ci Oddzialu Ligi Morskiej
i Kolonjalnej w Chorzowie. Oddzial Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej w Chorzowie
ujawnia zywa dziatalnosé, ktérej rezul-
tatem jest staly wzrost liczby czlonkéw.
Od 1 stycznia r. b. do sienpnia przybylo
ich 50, co nalezy uznaé za znaczny suk-
ces.

Przy Oddziale istnieje Sekcja Wio-
slarska, posiadajaca 8 wlasnych itodzi.
Uroczyste rozpoczecie dziatalnosci Sek-
oji odbylo si¢ w gniu 12 lipca r. b.

Grupa uczenic Seminarjum Z2eriskiego T.

S. L. w Zloczowie, czlonkin Zarzqdu
Szkolnego Kola Lig: Morskiej i Kolonjal-
nej w obrazie ,Nie damy Pomorza", zor-
ganizowanym pod kierownictwem prof.
Konstantego Maciejewicza.
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HANDEL ZAGRANICZNY POLSKI I OBROTY HANDLOWE
7Z KRAJAMI AMERYKI LACINSKIEJ

Polskie obroty handlowe z zagranica,
ktérych warto$é wyniosta w roku 1923
niespelna 6 miljardéw zlotych, spadly w
r. 1930 do kwoty okoto 4.680.000 tys. zi.,
w czem 2.245.973 tys. zl. przypada na
przywéz, a 2.433.244 na wywéz. Saldo
wigc za r, 1930 byto dla Polski dodatnie,
co jest zjawiskiem w Polsce dogé rzad-
kiem, a spowodowane zostalo kryzysem.

Zar6wno bowiem konieczno$é odbudo-
wy kraju, zniszczonego przez wojng,
trwajacqg do roku 1921, jak i dazenie do
rozbudowy przemystu sprawialy, ze war-

tosé polskiego przywozu stale przewyz-
szala warto$§é wywozu,

Tylko w latach 1923, 1926 i 1930 Pol-
ska miata dodatni bilans handlowy.

W ponizszych tabelach podane sa naj-
bardziej charakterystyczne pozycje za-
réwno polskiego przywozu jak wywozu
za lata 1929 i 1930

(Patrz tabela 1 i 2).

Z liczb podanych w tych tabelach, wy-
nika jasno, ze Polska w normalnych la-
tach przywozi znaczne ilo$ci maszyn,
aparatéw i przyboréw technicznych, oraz

takich surowcéow jak welna, bawelna,
stare zelastwo, rudy, nawozy, garbniki
i skéry, oraz wiele artykuléw spozyw-
czych jak kawa, ry2 i t. p., wywozi zas
wegiel kamienny, drzewo na pét obrobio-
ne, surowe zboza, cukier, jaja, trzode
chlewna a z metaléw pélwyroby zelazne
i cynk, a tak2e réine wyroby goltowe
z przemystu wlékienniczego drzewnego,
metalowego i ¢. p. Tendencje do wzro-
stu przejawia zwlaszcza wywéz produk-
tow hodowli, co jest scisle zwiazane ze
$§wiatowg nadprodukcja zboz.

Tabela 1, Tabela 2.
Przywé6z do Polski. Wywéz z Polski
1929 r 1930 r 1929 . 1930 r,
TOWAR —== L |- T TOWAR : d _ -
kwmtale! tys., zl, | kwintale | tys, zi. kwintale | tys, zl, | kwintale | tys, zi,
| [ 1
Herbata, kakao, kawa ‘ Zboza i straczkowe 5691.944/ 213942 | 7.911.677 178.615
i jej surogaty 164.144| 70.268 160.567 54.595 Cukier wszelki 2.978.422| 133.567 3.949.742| 138.111
Ryby solone, suszone Przetwory migsne 139.995/ 53.893 278.625| 82.458
i wedzone 1.000.508) 57.529 | 888.971 52.666 Nabia? l78.435| 91.065 140.625| 61.797
Tluszcze zwierzece Jaja 534.926! 142.504 551.113] 134.827
i spozywcze 206.583| 53.956 | 142.109, 34.901 Pasza dla zwierzat 2.962.702| 64.906 | 2.932.819| 43.828
Ttuszcze roélinne spo- Trzoda chlewna szt. 960.024| 185.182 720918 138.747
tywecze 208.994| 33.308 | 149.827 | 21.500 Skéry surowe 52.237| 17.530 102.069, 27.426
Nasiona oleiste 283.433| 19.485 | 238.609 | 13.357 Drewno surowe 23.580.878| 169.114 | 14.281.640, 91.337
Tyton 164.887| 51.877 | 192.594| 60.612 Drewno nawpét obrob. 13.106.303' 254.063 | 13.106.315 211.351
Skory surowe 149.481| 42.437 | 205.599 | 46.565 Nasiona roélin pastew- !
Futra surowe 31.882| 35.573 28.181 | 29.612 nych i traw 641.458| 46.123 515.715' 29.748
Skéry wyprawione 38409 85.634 | 25.993| 63.056  Wegiel kamienny, bry- j
Rudy metalowe 10.262.547| 104.735 | 6.495.131 | 71.502 kiety i koks 140.707.194| 390.692 }126.965.866| 343.232
Surowce i przetwory Parafina i waselina 280.0111 27.310 237.343] 20.333
chemiczne nieorg. 2.640.071| 30.629 | 1.831.089 12.351 Sur, i przetw.chemicz- )
Nawozy sztuczne 5.257.128| 106.648 |2.446.052 51.955 ne nieorganiczne 382.384| ,11.624 398.111 10.016
Tluszcze techniczne 510.066] 78.610 468.725 | 66.776 Nawozy sztuczne 705.711] 16.261 1.311.440{ 28.076
Inne mat. i przetwory Mat. i przetwory che- ‘
chem. organiczne 560.618] 74.612 491.433 71.792 miczne organiczne 375.069; 20.232 303.028] 16.722
Zelastwo (szmelc) 5.164.433| 76.497 | 3.337.633 | 42.699 elazo i stal wszelka
Miedz 96.259| 34.234 | 68.520 | 18.482 (oprécz blachy) 1.075.605| 35.607 | 2.727.873| 83.739
Maszyny i aparaty 637.239| 300.370 | 323.690 | 171.189  Blacha zelazna i sta-
Przyrzady, przewodniki lowa 495.435] 26.416 901.047  36.924
i inne materjaty elek- ) Wyroby kotlarskie ru- |
trotechniczne 118.891( 96.666 75.961 | [71.104 ry i ich laczniki 671.964| 45.639 548.853| 42.163
Srodki komunikaciji bez | Cynk 1.403.657| 151.548 1.400.157| 105.425
szyn 156.004| 94.777 93.855| 62.461 Wszelkie tkaniny ba-
Surowce do wyrobu welniane. wyroby
papieru 572.666/ 42.079 | 580.125| 32.631 szmuklerskie,  ko-
Bawelna i odg adki 663.951| 271.392 | 607.425| 198.495 ronki i t. p, 31.606| 33.834 17.943|  20.029
Welna i odpadki 206.666| 199.576 | 189.817 | 125.186 Prz¢dza welniana 34.753] 67.655 36.906/ 59.898
Tkaniny jedwabne, p6i- Tkaniny jedwabne I
jedwabne.  wyroby péljedwabne, wyro-
szmuklerskie, koron- by  szmuklerskie,
kiit, p. 2961 52.985 3.055 53.106 koronki i t. p. 1.101]  18.751 1.728!  25.145
Ryz 571.818! 30.244 | 533.525  25.753
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OBROTY HANDLOWE POLSKI
Z KRAJAMI AMERYKI LACINSKIEJ

Obroty te zwlaszcza po stronie przy-
wozu do Polski nie sa zbyt trudne do
ujeeia i scharakteryzowania. Zdradzaja
one pewna stalosé co do rodzaju przy-
wozonych towar6w, gléwnie surowzéw,
oraz pewng slala linj¢ rozwojowa. Trud-
niej oczywidcie scharakteryzowaé eksport
polski do tych krajéw, gdy2 obejmuje on
mnéstwo réznych préb i usitowan, wy-
nikajacych z matej znajomosci tych ryn-
kéw w Polsce, oraz z trudnosci konku-
rencyjnych i kredytowych, ktére sprawia-
ja, 2e stosunkom handlowym, zawigzywa-
nym przez Polske z krajami Ameryki f.a-
cinskiej, brak jest stalosci i 2e nawet sta-
ty import surowcéw z tych krajow jest
w znacznej czgéci dokonywany za po-
$rednictwem panstw obcych,

W zakresie tego importu najpowazniej-
szemi artykulami, przywozonemi przez
Polskg, sa przedewszystkiem ekstrakty
garbnikéw z Argentyny, skéry (zaréwno
z Argentyny, jak z Brazvlji), welna (z Ar-
gentyny), nasiona oleiste, gléwnie siemig
Iniane, réwniez z Argenlyny; saletra
i miedz z Chile; kawa, kakao, herbata
(herva mate) z Brazylji, dalej tluszcze
techniczne (16j) glownie z Argentyny, t--
tonn z Brazylji, boraks i pokrewne chemi-
kalja z Argentyny. Wymienione artyku-
ty stanowia staly inwentarz przywozu
z Ameryki Poludniowej do polskiego ob-
szaru celnego (wraz z Gdanskiem). Poza
tem jest jeszcze caly szereg towaréw,
przywozonych mniej lub wigcej spora-
dycznie. Z pos$r6d nich nalezy wymienié
pszenice, przywozong z Argentyny w la-
tach nieurodzaju w Polsce. W wylicze-
niu najgléwniejszych antykutéw przywozu

ograniczyliémy si¢ narazie do przytocze-
nia trzech gléwnych padstw Ameryki Po-
tudniowej. Z pozostalemi bowiem kraja-
mi, polozonemi w tej czeéci §wiata obroty
Polski sq bardzo male, jakkolwiek zdra-
dzaja interesujace tendencje rozwojowe
np. w stosunkach z Peru, ktérego rzad
odnosi si¢ specjalnie przychylnie do Pol-
ski dzieki dawnym weztom kulturalnym,
zadzierzgnigtym przy pomocy dawnych
naszych emigrantéw.

Z krajéw Ameryki Srodkowej najzywiej,
jak dotad, zapowiadajg si¢ i rozwijaja
stosunki handlowe z Meksykiem, gdzie
niedawno powstalo poselstwo poiskie
(trzecie z rzedu w krajach Ameryki La-
ciniskiej). Po stronie importu z I‘Ieksyku
do Polski najwazniejszym artykulem sa
rudy cynkowe, ktérych z roku na rok
Polska przywozi kilka tysigcy ton o war-
tosci z géra miuljon zi, (w r. 1928 nawet
przeszlio 3 miljony zl.) Nastepng stala
pozycja przywozu jest kawa, ktérej w r.
1930 przywieziono mimo kryzysu za 434
tys. zt. Illoéciowo do$é znaczna p zycje
przywozu z Meksyku stanowi asfalt, kt6-
rego warto§¢ wynosi 200 — 300 tys, zi.,
wreszcie pozycje obustronnej wymiany
stanowi grupa metali i wyrob6w metalo-
wych,

Z innych panstw Ameryki Centralnef
nalezy wymienié jeszcze Guatemalg, kt6-
ra przywozi corocznie do Polski znaczne
ilodci kawy; w r. 1930 warto$é tego przy-
wozu wyniosta, mimo kryzysu, prawie 3
miljony zi

Naog6l obroty z panstwami Ameryki
Yacinskiej daja z reguly bilans ujemny
dla Polski, jakkolwiek trzeba zaznaczyé¢,
2e statystyki tych panstw wykazuja rie-
jednokrotnie odmienny rezultat, co po-

chodzi stad, 2e koszty transportu podwa-
jaja niejednokrotnie cen¢ towaru.

Dla dopelnienia obrazu wypada wy:nie-
ni¢ najgléwniejsze artykuly polskiego
wywozu do Ameryki Lacinskiej, co jest
jednak jak juz wspomniano, zadaniem
o wiele trudniejszem, niz przy przywozie,
gdyz wywoz ten jest ciggle jeszcze w
stanie préb.

Dlatego, przed rozpatrywaniem po-
szczeg6lnych pozycyj wywozu z Polski,
przytoczymy tu dla orjentacji statystyke
przywozu i wywozu dla Argentyny,
Brazylji, Chile i Meksyku za rok 1929,
ktéry przed kryzysem byt rokiem normnal-
nej jeszcze pracy.

(Patrz tabele 3, 4, 5i 6).

Widzimy, 2e ilo$¢ pozycyj wywozu do-
rbwnywa, a czasem nawel przewyisza
ilo§¢ pozycyj przywozu. Kwoly wywozu
s jednak niestety bardzo drobne.

Celem blizszego scharakteryzowania,
jakie towary obejmuje wymiana handlo-
wa migdzy Polska a Ameryka Lacinska,
przytoczymy tu przykladowo tabele ob-
rotow z Argentyna i Brazylija za rok
1930, podajac dokladne cyfry i nazwy to-
waréw, a nie ich grup.

(Patrz tabele 7, 8, 9 i 10).

Z tabel tych okazuje sig, 2e po stronie
wywozu z Polski do Argentyny najwigk-
sze pozycje wedlug wantoéci stanowia ru-
ry i wyroby kotlarskie, drzewo na wpé?
obrobione, dykty, przedze welniane, wy-
roby stolarskie i tokarskie, naczynia
emaljowane, meble gicte, cement, tkani-
ny bawelniane, tkaniny welniane i pét-
welniane, surowce do wyrobu papieru

‘) Kwote powy2sza stanowia prawie
calkowicie rudy cynkowe.

Tabela 3.
Obroty handlowe za rok 1929 z Argentyna.

Tabela 4.
Obroty handlowe za rok 1929 z Brazylja.

NOMENKLATURA _Eksport z Polski | Import do Polski NOMENKLATURA Eksport z Polski | Import do Polski
ke. | zb kg. | ozt kg, |zt ke. | ozt
|

Produkty spotyweze 63478|  66.418| 4.998.256| 2.306.385 Produkty spozywcze 124497  5.451 5.097.732|l9.686.193

Produkty zwierz¢ce 394 20.108} 1.961.005/ 5.898.319 Zwierzeta 7 e U 2.875

Materjaly i wyroby . Produkty zwierzece 333 7.670] 1.605.145| 4.965.686
drzewne 6.235.601, 3.563.504 265 1.404 Materjaly i wyroby

Rogliny i ich czesci 13 11513.981.649| 8.589.533 drzewne 82.288|  74.648 1.373 1.519

M terjaly budowlane i Rosliny i ich czesci 60 1.148] 1.149.226| 789.402
wyroby ceramiczne 3 23 — — Materjaly budowlane i

Materjaly oddz nie- wyroby ceramiczne |15.750.713, 1.133.957 == —
wym. i wyroby z nich 8 80 21.335 6.802 Paliwo, asfalt, ropa i

Szklo i wyroby szkl. 2 10 0 1 pochodne 66.282.400, 1.671.199 294 450

Paliwo, asfalt. ropa i | Gumelastyka — - 842.887| 4.062.548
pochodne 7.701.530! 443.219 == — Materjaty i przetwory

Materjaly i przetwory chemiczne nicorgan, 35.101 17.586 — =
chemiczne nieorgan. | 251.500( 95.50(|] 218.858) 91.296 Materjaly i przetwory

" organiczne 26.587 19.094] 5.851.243| 6.374.491 chemiczne organicz, 4.057, 2.763] 130.486| 220.504

Ré2ne przetwory chem. 10! 119 21, 100 Farby barwniki.lakiery —_ — 350 714

Metale i wyroby zmet. | 3.049.727| 3.321.230| 3.243.534| 346.417 Roéine przetwory che- |

Metale szlachetne 0 2.410 0 434 miczne 705i 3.466 0 13

Maszyny i aparaty 29.566/ 116.957 201 830 Metale i wyroby z met. 1.129.273)  957.212 169 772

Wyroby zegarmistrz. 0 163 - | — Metale szlachetne 0| 150 — =

Instrumenty muzyczne 18 285 122 1.520 Maszyny i aparaty 7.171 25.242 0 66

Papier i wyroby z pa- Przyrzady. przewodn. i
pieru 3.754| 13.126 15 430 mater, elektrptechn. 10 422 1 70

Ksiazki. pisma i obrazy 1.962 18.922 204 1.402 Wyrobv zegarmistrz, 1 20 0 10

Materjaly i wyroby Instrumenty muzyczne 55! 994 2 40
wlékniste 494.4111 1.994.246] 2.471.439/18.495.009 Broa i amunicia = o 43 3.760

Odziez i konfekcija 1.368|  15.949 90 6.821 Srodki komunikacii = i 93 569

Galanterja 310 2.791 4 528 Papier i wyroby z pa-

Instrumenty, przybory pieru 62 248 7 172
szkolne i pom, nauk.. | Ksiazki, pisma i obrazy 2.979 31.826 19 435
aparaty prec.i pomiar, 7| 174 185 2.600 Materjaly i wyroby

Towar zbioruwy 9| 535 9 193 w:6kniste r 70.839| 667.432] 371.065; 1.619.435

17.860.258 9.685.978]32.748.435/42.124.515 8‘:f;§fe;i:°°f°"°la Lozoy 1631 2 1 zl;;g
Instrumenty, przybory
szkolne i pom. nauk.,

aparaty prec.ipomiar, 21 390, 148 5.040

R3.491.617| 4.618.561 9.199.051|r3l.361.2m
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Tabela 5.
Obroty handlowe za rok 1929 z Chile.

Tabela 6.
Obroty handlowe za rok 1929 z Meksykiem.

o ki 0 i k i i
NOMENKLATURA _ Eksport z Polski | Import ﬁlo Polski NOMENKLATURA ksport z Polski Import do Polski
kg, | 2L kg | zh kg. | =2 kg. | zb
| I
Produkty spozywcze 98.787 50.713 17.530 13.181 Produkty spozywcze ]00.705[ 36.422] 161.212) 739039
Produkty zwierzece 8 160] 17.453| 79.577 Produkty zwierzece 204)  5.322 2.44 13 710
Materjaly i wyroby Rosliny i ich czesci — — 146.417) 253.520
drzewne 44.289 70.389 = —_ Materijaly budowlane i
Roéliny 1 ich cze$ci 5 18 799 1.505 wyroby ceramiczne - —_ 266 630
Materjaly budowlane i Materjaly oddz. nie- !
wyroby ceramiczne 2.003.760| 144.560 —_ —_ wym.i wyroby z nich, — —_ 10 252 143| 3.245.845
Paliwo, asfalt, ropa i | Szklo i wyroby szkxlane 368 38¢ 4 40
pochodne 60.150 72.000 —_ — Paliwo. asfalt. ropa i |
Gumelastyka 6 82 - — pochodne - - 746.647, 222,966
Materjaty i przetwory [ Materjaly i przetwory i
chemiczne nieorgan. 756.450| 282.500(71.256.72331.785.757 chemiczne nieorcan. 30.800 12.000 — —
Materialy i przetwory Materjaly i przetwory |
chemiczne organicz. — - 14.812 10.015 chemiczne organicz. = — 10.591 3.649
Metale i wyroby z met. | 2.693.139| 1.746.091| 1.600.612' 5.447.239  Farby,barwniki, lakiery 15.417| 18.550 = § c—
Maszyny i aparaty 17.629 55.542 ey c- Metale i wyroby z met. 349.267 497.711 13 117
Papier i wyroby z ra- ! Maszyny i aparatly 1.247 4.114 2 4
pieru 5 50 — — Papier i wyroby z pa-
Ksigzki pismai obrazy 31 880 0 5 pieru 12.816|  44.140 1 35
Materjaly i wyroby Ksigzki, pisma i obrazy 15 115 13 143
wl6kniste 7.121 48.387 63.782| 480.235 Materjaly i wyroby
Galanterja 27 1.450 — - wiokniste 3.225[ 60.858 69.616| 114.977
Instrumenty, przybory Odziez i konfekcja 16 1.034 5 666
szkolne,aparaty prec. 9 100 71 705  Galanterja 149 2.603 1 205
5.681.416| 2.453.922/12.961.718/37.818.210 1 °oWar zbiorowy 12 568 | L
514.241  683.822|11.389.378] 4.595 476
Tabela 7. Tabela 8.

ARGENTYNA Przywéz w roku 1930

ARGENTYNA

Wywéz w roku 1930

]
3 TOWAR kwintale 'K' Neabou TOWAR kwintale 'Z{
z
Ogotem 159.9817| 42,929 Ogélem 157 301| 8.316
1 | Zboze i straczkowe 4576 179 3 | Okopowe i warzywa wszelkie 70 1
6 | Owoce i jagody swieze 6 2 21 | Grzyby 63 60
10 | Herbata, kakao, kawa i jej surogaty 49 9 30 | Arak, rum, komiak, wédki i likiery 16 4
38 | Pasza dla zwierzat 765 30 37 | Papierosy, cygara - 14 51
51 | Skéry surowe 23.646] 5.6717 52 | Futra 0 7
52 | Futra 2 12 63 | Drzewo nawpdlobrobione 80.578| 1429
53 | Skéry wyprawione 1 7 64 | Wyroby ciesielskie, bednarskie i ko-
61 | Produkty zwierzece oddz. miewym. 1.120] 145 todziejskie 175 5
79 | Materjaly koszykarskie i szczotkar- 65 | Meble 2.070 438
skie 295 18 66 | Inne wyroby stolarskie i tokarskie 9.809] 746
73 | Nasiona oleiste 26.521| 2.132 77 | Cement 31.150f 216
103 | Kauczuk, gutaperka i balata 49 17 109 | Smota i pochodne 35 1
105 | Surowce chemiczne i nieorganiczne 2.948 101 111 | Ttuszcze techniczne 1158 15
1,9 | Smotly i poachndne 104 6 131 | Blacha 2elazna i stalowa 661 45
111 | Ttuszcze techniczne 4526] 638 136 | Wyroby kotlarskie, rury i ich lacz-
112 | Surowce org. oddzielnie niewym. 74 004} 7.381 nikj 25.074] 2.648
114 | Srodki lecznicze 393 74 140 | Wyroby z blachy, naczynia blaszane,
119 | Barwnki naturalne 20 i emaljowane 2,358 460
154 | Cyna 46 38 145 | Narzedzia rzemieélnicze + 7
gr.XXI| Brod i amunicja 2 13 149 | Wyroby z mosiadzu, bronzu 65 63
210 | Welna i odpadki 20.904| 8.416 172 | Maszyny elektryczne R4 29
217 | Wyroby dziane wszelkie 1 4 176 | Maszyny wlékiennicze 237 100
(oprécz tkanin dzianych) 177 Mas;zyny i aparaty do przem. papier-
niczego 10 3
(celuloza), tkaniny i w]c:r.ki iutlt:we. maszyny widkiennicze, e M:i,z‘z::'eglo aparaty do przem. spo- 5 1
rzedze jedwabne, guziki, grzyby, papierosy. .
it Do Brazylji natomiast wywoziliimy w porzadku warto- }gg Isnne maszyny ] a.ga.raty' 5 15::
$ci: cemen:i, wegiell (pierwsze |Pr('11b¥ wywozu uczYnionLo W I ripa (LR GO 8, TA0) el 3.161
1929), przedze welniane, rury, celuloza, naczynia emaljowane e
(tkaniny welniane i wyroby z juty (worki). Xz)‘(\lzv ¥1S(la,ﬂ.k.l, Plsma,k.ob'razy 29 ‘gg
Wyliczenie to nie wyczenpuje oczywiécie mozliwoéci 208 Waml'llj(y ’1:”0“.‘ L )wtow;e' 548
eksportu z Polski do Ameryki Poludniowej i $rodkowej, wi- 219 W"" lelkh aniny 'ba"l‘l’_e unlmne 202 165
dzimy bowiem, 2e wywéz do innych panstw Ameryki Lacin- 200 oszczanka, cerata, linoleum 5 2
skiej posiada pozycje, ktérych wyzej nie wymieniliémy. Wie- 211 Wetna i odapa.d;k; 154 32
my np., 2e do Chile migdzy innemi towarami eksportowano 212 Przed..ze we‘lm_a.ne | . 547 1.099
uwidocznione w statystyce ilosci 2elaza i stali, blachy ze- 2 Tkaniny _we‘tmane i pélwelniane 43 158
laznej i stalowej oraz karbidu. Do Meksyku obok innych, juz .4 Przedza jedwabaa 51 86
wymienionych towaréw, eksportowano tytulem proby maczke 222 | Guz'ki v 18 62
ziemniaczana, wyroby cukiernicze, karbid etc. 223 | Inne wyroby galanteryine : 3 13
Jednak naogél podane wyzej artykuly eksportu do Ar- 224 | Przybory sportowe i zabawki 4 3
gentyny i Brazylji stanowia gléwna liste towaréw, ktére mo- grupa JInstrumenty, przybory szkolne, po-
temy wywozié i wywozimy do krajéow Ameryki Lacinskiej.  XXVill| moce naukowse, aparaty precyzyine
W eotatystykach obrotéw Polski z temi tkrajami wyliczone I i pomiarowe 1 5
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Tabela 9. Tabela 10.
BRAZYLJA Przywéz w roku 1930 do Polski BRAZYLIJA Wywéz w r. 1930 z Polski
s TOWAR kwintale | Y5 N Bew TOWAR kwintale | 'Y
Ogoétem 86.750] 21.401 Ogétem 329,987| 2.589
1] Zboze i straczkowe 1.816 13 1 | Zboze i straozkowe 149 1
2| Maki wszelkie, kasza 19 3 57 | Wlosy, wlosie i szczecina 2 4
7| Owoce i1 jagody suszone 33 5 66 | inne wyroby stolarskie i tokarskie 158 11
8| Orzechy, kasztany, pistacie i migdaly 329 86 77 | Cement 201,469] 1.395
9| Konzenie 8 3 91 | Wegiel kamienny 122,690 325
10; Herbata, kakao, kawa i jej surogaty 41,942] 10.505 94 | Brykiety, koks 9 0
19| Ttuszcze zwierzece spozywcze 26, 5 107 | Przetwory wielkiego przemystu 38 6
36| Tyton 4.689] 2.471 136 | Wyr. kotlarskie, sury i ich laczniki 2.634 182
371 Papierosy, cygara 3 6 140 | Wyr. z blachy, naczymnia blaszane,
51| Skory surowe 34.467| 7.356 emaljowane 386 18
52| Futra 3 12 152 | Cymk 18 2
61| Produkty zwierzece oddz. niewym. 381 50 153 | Wyroby z cynku 247 23
63| Drzewo nawpélobrobione 139 7 176 | Maszyny wildkiennicze 26 14
70| Materjaly koszykowe i szczeciniar- 188 | Surowce do wyrobu papieru 1.674 82
skie 1 | 202 | Tkaniny, worki jutowe 265 56
71| Sadzonki i inne rosliny Zyjace 59 17 208 | Wszelkie tkaniny 13 30
103| Kauczuk, gutaperka, balata 277 145 211 | Przedza welniana 163] 292
106] Nawozy sztuczne 8 1 212 | Tkaniny welniane, pélwelniane, wy-
110} Gumy, zywice 5 2 roby szmuklerskie, koronki 17 57
111} Ttusacze techniczne 353 74 218 | Odziez gotowa 2 4
112] Surowce org. oddzielnie niewym. 787 89
210] Wetna i odpadki 709] 244
~yzej artykuly powtarzaja sie w roz- Jak jjuz wspomniano, z Venezueli Globalna wantos¢ przywozu do Polski

nych ustosunkowaniach.

Opré6cz tego, jak juz wspomniano, czy-
nione sj liczne préby tak eksportowe.
jak d importowe, Préby te charakteryzu-
ja w kazdym razie wzrost wzajemnego
zainteresowania,

Tak np. statystyka wykazuje, ze od
paru lat czynione sa préby impontu
z Urugwaju owocéw, ttuszczéw technicz-
nych (toju), welny i t. p., z Paragwaju —
gumelastyki, z Kolumbji — orzechéw
i kasztanéw z Peru produktéw zwieize-
cych (16j, skéry), materjatéw d zewnych,
miedzi, nawozéw organicznych etc,

i Guatemali przywozi si¢ znaczniejsze
ilosci kawy, z Meksyku rudy cynkowe
oraz rézne’ wlékna roslinne, materjaly
szczotkarskie i koszykarskie i t. p.

Niepodobna jest wyliczyé wszystkich
pozycyj statystycznych, obejmujacych
obroty Polski z Ameryka Potludniowa
i Srodkowa. Sam fakt istnienia wymia-
ny handlowej z calym szeregiem tych parni-
stw i to wymiany niemal samorzutnej,
ktéra ma do zwalczania przeszkody ko-
munikacyjne, kredytowe i t. p. — jest
wiele méwiacy i rokuje najlepsze nadzie-
je na przyszlosé,

z krajow Ameryki Potudniowej w r. 1929
wyniosta przeszto 115 miljonéw zlotych,
z Ameryki Srodkowej okoio 13 miljonéw
zlotych, Wartos¢ zas wywozu z Polski
do obu tych grup krajéw wynosita w iym
czasie tylko 20 miljonéw zlotych. W r.
1930 mieliémy po stronie przywozu 78
miljonéw, po stronie za§ wywozu blisko
19 miljonéw zl. Saldo wigc obrotéw po-
zostaje dla Polski ujemne, co powinno
by¢ jednym wigcej powodem zaintereso-
wania tych krajéw rynkiem polskim.

Z. tADA.

POLACY W PARAGWAJU

Ciezki kryzys ekonomiczny, w
jakim znajduje sie obecnie Argen-
tyna—odbil si¢ przedewszystkiem
na emigracji robotniczej, ktora
zostala niemal catkowicie wstrzy-
mana, jak rowniez i na miejscowej
warstwie pracujacej. Zmniejszenie
godzin pracy w przemysle, oraz
brak zapotrzebowan, a nawet re-
dukcje na estancjach (wielkoob-
szarniczych gospodarstwach), po-
stawilo wielu wobec zagadnienia:
— co robi¢ dalej?. — Ludzie bar-
dziej trzezwi i zdrowo patrzacy na
zycie, a przedewszystkiem obar-
czeni rodzing, stusznie zdecydo-
wali, ze jedynem dla nich wyjsciem
z tej sytuacji, byloby osig$é na ko-
lonji, zanim catkowicie wyczerpie
si¢ ich ciezko uzbierany fundusz
oszczednosciowy. Niemal komplet-
nie rozkolonizowane Misiones Ar-
gentyfiskie, gdzie cena ziemi na
zagospodarowanej kolonji docho-
dzi az do 1000 pesow arg. (oko-
to 3000 zt.) za jeden hekar — nie
moglo byé brane przez nich w ra-
chube.

Pozostalo Chaco argentyrskie,
Formosa i pétnocny cypel Misio-

nes, tak zwana Kolonja Eldorado.
Lecz i te tereny nie odpowiadaja
warunkom naszego kolonisty, czy
to ze wzgledu na cene ziemi — od
100 pesow wzwyz za 1 ha. — lub
zbyt niedogodna komunikacje.
(Najblizszy punkt zbycia produk-
tow z Kol. Eldorado, jest Posadas,
lezacy w odglosci 250 km. od
kolonji).

Poniewaz wewnatrz republiki,
ktéra zamieszkiwali, nie mogli na-
trafi¢ na miejsce, odpowiadajace
ich warunkom, — rozpoczeli szu-
kaé terenéw poza jej granicami.

Wielka reklama jednego z biur

polskich- z Buenos

Wyjazd kolon stow
Aires do Paragwaju na kolonje. 5.IX.30 r.
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kolonizacyjnych, — kolonizujace-
go tereny Fram, polozone w de-
partamencie Encarnacion potud-
niowej prowincji Republiki Para-
gwaj, — oraz stuchy, ktére docho-
dzity "do nich o stanie zamoznosci
istniejacych juz w Paragwaju ko-
lonij, przyczynily si¢ w duzym
stopniu do tego, ze paru ludz
$mielszych, zdecydowalo si¢ wy-
braé¢ do Paragwaju.

Paromiesigczny pobyt na nowem
osiedlu, pozwolil im zapoznaé si¢
z miejscowemi warunkami, klima-
tem, wydajnoscia roslin i t. d.

Wyniki tych obserwacyj musia-
ty byé¢ dodatnie, albowiem zaczeli
sprowadzaé¢ swe rodziny, przyja-
ciot i znajomych z Argentyny, a na-
wet z Polski.

W ten sposob powstaly pierw-
sze kolonje polskie na terenie Re-
publiki Paragwaj.

Dzi$ posiadamy juz w Paragwa-
ju kilka kolonij, caltkowicie lub w
wiekszosci zamieszkalych przez
obywateli Pafistwa Polskiego.

Sa to: tereny kolonizacyjne
~Fram", polozone w departamen-
cie Encarnation Partido Carmen




Jan

Paragwaj. Kol. Vacany —

Tereny kolonistéw polskich w Tacuari (Paragwaj). Na zdjeciu lewem po wyreble przed spaleniem (27.X.1930),
na prawem — palenie wyrqbanych drzew (25.X1.1930).

Gris, pierwszy kolonista
Fram, — ,maskota kolonji*,

kolonii

pierwsze ,zabudowanie’ kolonisty
polskiego,

del Parana, sktadajace si¢ z trzech
juz rozkolonizowanych kolonij:
San Martin, Vacany i Tacuari o ob-
szarze okolo 10.000 ha oraz z dwu
kolonij: Casoi i Cahatemi, beda-
cych w trakcie kolonizacji. Mniej
wiecej 90% mieszkanicow tych ko-
lonij stanowia nasi obywatele.
(Polacy, Rusini i Czesi z Wotynia).
Kolonja Tacuari posiada nawet po-
czatkowa szkole polska, zatwier-
dzong przez wladze rzadowe pa-
ragwajskie, do ktorej uczeszczanie
zwalnia dzieci od szkoly paragwaj-
skiej.

Kolonje: Urusopucai, lezace w
trzydziesto paru kilometrowej od-
legtosci od Encarnation, oraz Pi-
cada Boca o 16 klm. od tegoz mia-
sta, zamieszkale sa wylacznie
przez naszych obywateli, prze-
waznie Rusinéw. Licza one do 50
rodzin kazda.

Natomiast kolonje: Jezus, San
Miguel Curusu i Cambyreta, skia-
daja si¢ w wiekszosci z ludnosci
niemieckiej, o nieduzym procen-
cie Polakéw, pochodzacych prze-
waznie ze Slaska.

W ostatnich miesigcach zeszte

N
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Kolonista polski, Jan Szopa z rodzing.
Kolonja St. Martin (Paragwaj) — kwie-
cieri 1931,

Nq miejscu szalasu wyrasia po pewnym czas'e {ypowa

polska zagroda,



go roku zostaty oddane do koloni-
zacji tereny, lezace pomiedzy ko-
lonja Fram, a stacja kolejowa Co-
ronel Bogado. S3 to kolonje: estan-
cia Alvarengéw oraz Cahipuente.

Wiekszos¢ kolonistow, przyby-
wajacych na te tereny, jest row-
niez obywatelami Panstwa Pol-
skiego.

Wszystkie wyzej wspomniane
kolonje leza w bliskosci linji kole-
jowej, idacej z Asuncion (stolicy
Paragwaju) do Buenos Aires, oraz
niedaleko granicy Argentyniskiej,
co w duzym stopniu przyczynia sie
do uzyskiwania lepszej ceny za
produkty.

Cena ziemi w tych kolonjach wy-
nosi od 25 do 50 pesow argentyn-
skich za 1 hektar, platnych w
szescioletnich ratach, przyczem w
pierwszym roku wplaca si¢ 5 pe-
sow argentyfiskich za hektar, a 7
kazdym nastenym rokiem, raty te
proporcjonalnie sie zwigkszaja.

Kolonje te leza przewaznie w
terenie lesistym, tak, ze kolonista
po przybyciu, zmuszony jest stop-
niowo las rabaé i palié, urabiajac
sobie kawatkami pole pod upra-
we.

Rosliny uprawiane na tych tere-
nach, dzielone sa na gléwne do-
chodowe, oraz dla wlasnego u
zytku.

Do roslin dochodowych zalicza
si¢: yerbe, (w Paranie zwana her-
wa-matte), bawelne, ryz i tyton, z
ktorych najwigcej rozpowszech-
niona jest uprawa bawelny. Upra-
wia sie przewaznie gatunek ,U-
pland Meedle"”, ktéry dzieki swe-
mu dlugiemu, puszystemu wiéknu
jest chetniej widziany na $wiato-

— p—

Ogélny widok osad kolonistéw polskich, Komarka 1 Milera (Wolyniakéw)

w Tacuari.

wych rynkach bawelnianych i ma
tatwiejszy zbyt na miejscu.
Dazeniem kazdego kolonisty jest
dojscie do plantacji yerby, jako
ro$liny najwiecej dochodowej i ma-
jacej zapewniony rynek zbytu w
Argentynie, gdyz pokrywa ona
produktem swoim zaledwie 25%
wewnetrznego zapotrzebowania,
zalozenie plantacji jednak wymaga
wlozenia pewnego kapitatu, gdyz
otrzymanie z niej pierwszego do-
chodu nastepuje dopiero w trze-
cim roku. Poniewaz kolonisci pol-
scy, przybywajacy do Paragwaju,
przewaznie nie s3 zaopatrzeni w
wigksze fundusze, przeto dochodza
do tych plantacyj drogg coroczne-
go stopniowego plantowania.
Kwestja uprawy ryzu, dajacego
niemniejszy pewnie dochéd, ani-
zeli yerby, rowniez jest uzaleznio-

Budowa szkoly polskiej w Tacuari. Kwiecieri 1931 r.

Kwiecierd 1931 r.

Pierwszy nauczyciel polski w Paragwaju,
p. Jozel Kobyliriski, ktéry prowadzi
szkole w Tacuari,

na od koniecznosci posiadania ka-
pitatu potrzebnego na urzadzenia
niwelacyjne — i zalewu woda.

Plantacje te wobec wysokiej wy-
dajnosci na tamtejszych terenach
oraz dobrej miejscowej ceny za
ryz — w niedlugim czasie, mam
wrazenie, powaznie beda brane w
rachube przez naszych koloni.
stow — dzi$ juz dazacych do ich
urzadzenia.

Pozostale produkty, jak kuku-
rydza, mandioca (manjok), bataty,
fasola i ogrodowizna, sadzone sa
przewaznie dla wlasnego uzytku,
lub jako pokarm dla inwentarza.
Ogromna ilo§¢ drzew pomaranczo-
wych, rosnagcych w lasach — daje
tak wielka ilo$¢ owocéw, ze kolo-
nisci w plantowaniu drzew owoco-




P erwsze zbiory kolonistow polskich w Tacuari (Paragwaj) — luty 1931 r.

wych ograniczaja si¢ jedynie do
bananoéw. Coprawda spotykalem
proby sadzenia “gruszek, jabtlek,
sliwek i wina, ktore zupelnie sie

dobrze nawet przyjmuja, lecz sa
to wypadki dos¢ rzadkie i trafiaja-
ce si¢ tylko w lepszych gospodar-
stwach.

EMIGRACJA DO KANADY W

Rok 1930 zaznaczyl sie dalszym
spadkiem emigracji z Polski do Kana-
dy, wynoszacym zgéra 4.000 osob. [ tak,
gdy w 1929 roku przybylo do tego kra-
u z Polski 6.197 Polakéw i 10.973 Rusi-
néw w r. 1930 — tylko 4968 Polakow i
8.045 Rusinéw. Liczby te sa niezupet-
ne o tyle, 2e Departament Imigracji
i Kolonizacji w Ottawie mie podaje zu-
petnie ilosci przybylych Niemcow i Zy-
doéw z Polski.

Na duza trudnosé¢ napotyka ustale-
nie rozmieszczenia nowoprzybylych w
roznych czeéciach Kamady. W kazdym
razie do Kanady zachodniej przybylo w
r. 1930 — 7.207 os6b z Polski w cha-
rakterze samotnych robotnikéw ralnych,
wzglednie cztonkéw rodzin osadniczych.
Nalezy dodaé, ze brak biur meldunko-
wwoh, uniemozliwia zupetnie rozciagnie-
cie kontroli przez polskie placowki kon-
sularne, nad robotnikami rolnymi, usta-
wicznie zmieniajacymj miejsce pobytu w
poszukiwaniu pracy, wedrujacymi z za-
chodu ma wschéd, w poszukiwaniu le-
piej platnej pracy w przemy$le, wazgled-
nie z przemystowych miast Kanady za-
chodniej, wobec panujacego w nich bez-
robocia na roboty rolne na wschod.

Rolnictwo Kanady, wobec katastro-
falnego spadku cen, przeiywa obecnie
niestychanie ostry kryzys. W poréwna-
niu z r. 1929, wartosé produkcii rolnej
obmizyla sie o dalsze 50%. Dla przy-
ktadu przytocze falkt, ze kiedy w pro-
wincji Manitoba wartoéé wyprodukowa-
nej pszenicy w r. 1929 wynosila 37,5
mili. dolaréw, w r. 1930 tylko 22 milj.
dolaréw, przy 315 i 45 mil. wy.prod:u.-
kowanych buszli. Zyta w r. 1929 1,1 milj.
dol,, w 1930 — 472 tys. dol., owsa w
r. 1929 — 17 milj. dol., w ¢. 1930 — 10,5
milj. dol. i ¢. d. Zupetnie identyczna sy-
tuacja panuje w innych rolniczych pro-
wincjach Xanady, przyczem wazedzie
wzrosla ilo§¢ wyprodukowanych ptodow
rolnych, oraz obszar zajety pod uprawg
ziemi.

W zwiazku z kryzysem rolniczym
nastapilo zalamanie si¢ produkagji prze-
mystowej. Indeks jej spadt z 2090 w
styczniu 1929 r. do 187,8 ‘w tym samym
miesigcu r. 1930 ©t 137.7 w grudniu te-
goz roku.

Kryzys  gospodarczy  spowodowal
znaczne pogorszenie si¢ stosunkow na
rynku pracy, dajace sie¢ odczué awlaszcza
niewykwalifikowanym polskim robotni-
kom rolnym. Szersze zastosowanie ma-

szyn rolniczych i1 zubozenie -wigkszych
posiadaczy rolnych, ogranicza;acych do
minimum  zapotrzebowanie robotnika,

ograniczenie robo6t inwestycyjnych przez
borykajace si¢ ze spadkiem rentownosci
koleje, oto przyczyny, dla ktorych nasz
robotnik, coraz czesciej staje wobec gro-
zy bezrobocia. Podobna sytuacja jest w
gornictwie, gdzie w sposob niepokojacy
spada produkcja surowki, stali i wegla.

Nalezy stwierdzié, ze okres lat po-
wojennych, okres pomyslnej konjunktury
emigracyjnej, skonczyl sie prawdopodob-
nie na czas dluzszy, razem z okresem
wigkszego rozwoju rolnictwa ; drag ko-
munikacyjmych, wymagajacych taniego
robotnika. Od roku jednak 1928 opinja
publiczna, wobec gromadzenia si¢ bez-
robotnych robotnikéw rolnych (na co w
duzej mierze wplynela mechanizacja
rolnictwa) w miastach, poczyna si¢ ostro
przectwstawiaé imigracy z krajow Eu-
ropy Srodkowej, a wigc 1 z Polski. Pod
naciskiem = szowinistycznie nastrojonej
czesci spoleczerstwa anglo-amerykarn-
skiego, po ustawicznem obnizaniu kontyn-
gentéw z krajow ,.nieuprzywilejowanych’,
rzad w . 1930 definitywnie wypowiedziat
umowg kolejom, skutkiem czego amigra-

Jezeli chodzi o samopoczucie
kolonisty naszego, zamieszkalego
w kolonjach paragwajskich, to
smiato mozemy powiedzie¢, ze jest
wyborne, gdyz nie zdarza sie sty-
sze¢ narzekan na ziemieg, klimat,
lub na zte obchodzenie sie wiladz
miejscowych. Urodzajna gleba i
zdrowy klimat, bez jakichkolwiek
miejscowych choréb epidemicz-
nych — oto gléwne warunki, do-
godne do zalozenia gospodarstwa,
a przyjazne ustosunkowywanie sic
wladz miejscowych do kolonistow
stwarza mila atmosfer¢ w ich by-
towaniu.

Natomiast niezawsze solidne po-
stepowanie administracji kolonij,
lub kolonizatoréw, ktore niestety,
przewaznie bezkarnie im ucho-
dzi, — duzo pozostawia do zycze-
nia i tem wiecej ich osmiela, ze
nie posiadamy w Paragwaju zadne;)
placowki polskiej, nawet Patro-
natu.

EDWARD JANUSZEWICZ.

R. 19350.

cia robotnicza z Polski zostala faktycz-
nie zamknigta. Natomiast imigragja osad-
nicza nie podlega narazie zadnym ogra-
niczeniom, Trudno jednak przewidzie¢,
na jak dluga mete stan ten da sig¢ utrzy-
mac.

Narazie place robotnikéw przemysto-
wych utrzymaly si¢ na dawaym pozio-
mie. Natomiast w rolnictwie nastapit
znaczny ich spadek, co tembardziej jest
przykre, ze ustawy socjalne naog6! omi-
jaja robotnikéw rolnych.

Jedli chodzi o emigracje polska, to
podkreéli¢ naleizy, wzrastajacy antago-
nizm, migdzy nia a emigracja ruwsinska,
dzieki propagandzie antypolskiej, pro-
wadzonej przez miejscowa prasg rusin-
ska. Naogol kwestja utrzymania polskie-
go slanu posiadania narodowego przed-
stawia si¢ zadawalniajaco, o czem Swiad-
czy niewielka ilos¢ malzenstw, miesza-
nych wsréd miejscowej Polonji. (80%
me#czyzn narodowosci polskiej zomatych
jest z Polkami). Jednak dos¢ czesto zda-
rzaja si¢ wypadki wynarodowienia na
rzecz narodowosci ukrainskiej, zwlasacza
tam, gdzie Polacy w osiedlach wiejskich
stanowia mniejso$é. Z uwagi na pierw-
szenstwo przy uzyskaniu pracy, czeste
sa rowaiez wypadki naturalizacii.

Stawiajac horoskopy na przyszlosé,
co do konjunktur emigracyjnych, trzeba
stwierdzi¢, ze Kanada bedzie w przy-
szlosci potrzebowata raczej emigracji
osadmiczej, rozporzadzajacej dostatecz-
nemi kapitalami na zagospodarowanie
sie i przetnwanie do pierwszych zbiorow,
dla ktérej jest jeszcze dosyé nizzalud-
nionych terendw.

STANISLAW KNAUFF.

ZAPISUJCIE

MORSKIEJ I KOLONJALNEUJ!

SIE DO LIGI
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PRZEGLAD KOLONJALNY

ANGLJA USTEPUJE Z MANDATU
NAD IRAKIEM,

Liga Narodow nadata Anglji mandat
nad Irakiem na 25 lat. Wypadek ten byl
wyjatkiem z ogdlnej reguly, gdyz w za-
sadzie mandaty sa bezterninowe. Okre-
slenie terminu tego mandatu miato na
celu danie moznosci obywatelom Iraku
uporzadkowania w tym czasie spraw,
aby ppo uplywie 25 lat i po wycofaniu
si¢ Anglji kraj ich byt zupelnie wolny.

Dopéki trwa mandat, Liga Narodow
ma prawo wgladania we wszystkie
aprawy danego kraju i stale spelnia ro-
le tak nadzorcza, jakotez i koatrolujaca.

Taki stan rzeczy nie byt wygodny
dla Anglji i dlatego tez dobrowolnie
skrocita ona termin trwania mandatuy,
z ktorego postanowita ustapié z wlasnej
woli w 1932 r.

Irak wiec od roku przyszlego stanie
sie zupetnie (jalkkolwiek tylko pozornie)
niezalezny od Anglji i wolny od kon-
troli Ligi Narodow.

Anglja ustapita ze swych praw, ale
w sposob swoisty, a mianowicie zawarla
uklad z lrakiem, na ktérego mocy wila-
dze angielskie pozostaja w dalszym cia-
gu w Iraku, a wigc w rmzadzie, administ-
racji, sadownictwie, wojsku i policji.

W ten sposéb wiadza angielska nad
Irakiem zostata tylko teoretycznie znie-
siona, praktycznie jednak Anglia stwo-
rzyla sobie tam podstawy operacyjne dla
armji, marynarki 1 floty powietrznej,
gwarantujac sobie, przy takiem ujgciu
sprawy, rowniez korzyéci gospodarcze.

Wszelkie poczynania Amglii w Iraku
nie beda od przysatego roku podlegaly
niczyjej kontroli.

Piekny giest Anglji okazal sie spryt-
nie przeprowadzonym interesem.

BELGIJSKA LIGA MORSKA.

Na ratuszu w Brukseli, w jednej z
najpiekniejszych sal zw. ,Sala Mal-
zenstw'’, odbylo si¢ w polowie lipca r. b.
Walne Zebranie Belgijskiej Ligi Mor-
ckiej, przy wsp6ludziale ministra Obro-
ny Narodowej, wysokich urzednikow
panistwowych, oraz wybitnych osobisto-
$ci z roznych sfer.

W przemowach roztrzasano gléwnie
kwestje obecnego kryzysu, jaki przecho-
dzi handlowa flota belgijska, oraz stwier-
dzano koniecznoéé uzyskania dla miej
pomocy rzadowej, powolujac sie¢ na ana-
logiczna akcje nzadu francuskiego, kto-
ry, tytulem pomocy, udzielil towarzy-
stwu Comp. Gégnérale Transatlantique
180 milj. frankéw, oraz na akcje Stanéw
Zjedn., 'ktére przeznaczyly po 36 milj.
dolaréw rocznie na cele swej marynarki
handlowej. W Belgji w chwili obecnej
projektuje sie zalozenie Banku dla Kre-
dytu Morskiego, oraz przyznanie towa-
rzystwom okretowym subwencii po 10
milj. frankow rocznie, ktore ma uchwa-
li¢ parlament.

Roztrzasano roéwniez epraweg budo-
wy kanaléow i zeglugi rzecznej, zloZono
sprawozdanie z przyznania medalu Ligi
5-ciu wybitnym dziataczom za uslugi od-
dane Lidze, oraz zlozono sprawozdamnie
finansowe, za okres roczny, wykazujace
deficyt 6.000 franko6w.

Po zebraniu odbyl sie uroczysty
bankiet, a nastepnie wycieczka na mo-
rze.

Z FRANCUSKIEJ POLITYKI
KOLONJALNEJ.

Francia wprowadzila obecnie doda!-
kowe oplaty celne na produkty manjoku,
tapioke i t. p. importowane do Francii z
obcych krajow.

Zestawiony przez FP. LYP&

Interesujace, jest jednak nie samo to
zarzadzenie, ale przeznaczenie sum, klé6-
te z tego tytutu wplyna, gdyz przywéz
produktéw mamjoku z obcych krajéw do
Francji jest duzy.

Ot6z Francja przeznacza uzyskane
stad kwoty na roazwoj produkcji manjo-
ku w swych kolonjach, przyczem, najwie-
cei przypadloby Madagaskarowi, maja-
cemu najwieksze plantacie manjoku.

Dla objasnienia nalezy dodaé, ize
manjok jest roéling uprawna, majaca
ktacze w ziemi, dlugoéci mawet 1 m.. a
grubosci do 15 cm. Uprawiany jest tyl-
ko w klimacie cieptym. Polscy koloniéci
w Paranie uprawiaja go bardzo duzo i
wyrabiaja z niego krochmal i make, uzy-
wana w calej Brazylji jako dodatek przy
spozywaniu czarnej fasoli, a tu i owdzie
przy wypieku chleba. Rowniez i na eks-
port idzie duzo maki manjokowe;.

W Europie produkty manjoku znane
sa jako tapioka, lub réine surogaty sago

1 t. p.
PO2YCZKA UNJI DLA
POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ AFRYKI,

Na rok przyszly przewidziang jest w
budzecie Unji pozyczka dla kolonji man-
datowej Poludniowo-Zachodmiej Afryki
w wysokoséci 650.000 funtéw ezterlingow.
Jest to tylko cze$é pozyczki, ktérg za-
mierza udzielié Unja w wysokosci 15
miljonéw funtow szterlingow.

Powazna czesé pozyczki, przewidzianej
dla Potudniowo-Zachodniej Abryki, prze-
znaczona jest na wudzielenie pomocy far-
merom poludniowo-afrykanskim, ktorzy
osiedli w tej kaloniji.

Wsérod nich jest pewna ilosé Boerow,
ktorzy w 1928 r. opuscili Angole i prze-
nie$li sie do Poludniowo - Zachodniej
Afryki, gdzie napotkali odmienne i trud-
niejsze warunki bytowania. Udzielone
im wtedy pozyczki po 500 funtow
szterl, (tj. ponad 20 ty$. z&.) na zagosno-
darowanie si¢ jednej rodziny okazaly si¢
niedostateczne, a obecnie okazuje sie
koniecznodéé przyznania im znowu zmacz-
nego popancia finansowego.

BEZROBOTN!I EUROPEJCZYCY

W RODEZIL

W koncu lipca r.b. zglosita si¢ u gu-
bernatora Polnocnej Rodezii deputacja
bezrobotnych Europejczykéw, domagajac
sie przeprowadzenia przez mzad t6znych
rob6t publicznych, przy ktérych znale-
sliby prace biali bezrobotni. Ponadto
deputacija ta zaproponowala gubernato-
rowi zwolnienie wszystkich urzednikéw
i urzedniczek czarnych i zastgpienie ich
biatymi, oraz zabronienie imigrac)l euro-
pejskej do Rodezji Pélnocne, aby nie
przeciazaé cynku pracy nadmierna po-
daza pracownikéw bialych.

WZROST LUDNOSCI
NIEMURZYNSKIEJ W KENYA.

Wedlug ostatnio przeprowadzonej sta-

tystyki bylo w Kenya:

Ludnosci:
europejskiej nieeurope;j.
(bez murzynéw)
w 1926 r. 12,259 41.140
w 1931 r. 17.285 56.903

Nie biorac pod uwage ludnosci mu-
rzyfskiej, okazuje sie, e Yczebmie wig-
cej przybywa ludnosci pochodzenia poza-
europejskiego, anizeli europeiskiego. Ta
ludnoéé nieeuropejska, to Azjaci, prze-
waznie Hindusi, a czeéciowo takze 1
przedstawiciele 2ohtej rasy, sprowadzeni
do kolonji jako robotnicy na plantacje
biatych. Osiedli oni na stale w Kenyi i
powoli zaczynaja si¢ wysuwaé Jako po-
wazny czynnik w sprawach politycznych
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i gospodarczych obok ludnosci biatej, nad

ktéra maja znaczng liczebng przewage.

ELEKTROWNIA NA WODOSPADACH
WIKTORJI.

Wkrétce ma by¢ zrealizowany projekt
wybudowania duzej elektrowni wyko-
rzystujacej sile najwigkszego w Afryce
wodospadu Wiktorji w Rodezji.

Oficjalnie zostal juz ogloszony kon-
kurs na przedktadanie kosztorysow z
uwzglednieniem dostarczania éwiatla i
sily elekiryczne; miastu [Livingstone,
gdzie rozpoczeto juz przygotowania do
budowy duzej chlodni, majacej takze wy-
rabiaé lod dia celéw przemystowych.

PROJEKT POLACZENIA LINJA
LOTNICZA PORTUGALJI Z ANGOLA.

Zaprowadzenie staltej komunikacji ko-
lejowej przez Angole z centralna Afryka
5. z Kongiem belgijskim i Rodezja, oraz
uzyskanie polaczenia — przez kolejowa
sie¢ afrykarnska — 2 Mozambikiem,
wplynelo na zainteresowanie si¢ Portu-
galczykow komunikacja lotmicza z ko-
lonjami portugalskiemi — ze stacja kon-
cowa w Angoli.

Juz w roku zeszlym zawarta umowe
z rzadem w Lizbonie ,,Companha Portu-
guesa de Aviagao” o eksploatowanie
komunikacji powietrznej pomiedzy Por-
tugalja, Madera, Azorami, Wyspami Zie-
lonego Przyladka, Gwinea Portugalska,
Angola i Mozambikiem, ale lotéw do-
tad nie roapoczeto.

W ikorncu lipca tb. zostala zawarta
umowa =z przedsiebiorstwem ,,Comp,
Transafricaine d'Aviation”, kt6ra co mie-
siac ma zabieraé poczte portugalska do
Brazzawille (Francuska Afryka Ekwator-
jalna). Stamtad jedna odnoga lotnicza
prowadzi do Elizabethville (Kongo belg)
i dalej do Mozambiku, dnuga do pédnoc-
nej Angoli, skad bedzie dostawiana pocz-
ta samolotami pontugalskimi do miast
angolskich: Loandy, Lobito, Huambo, Lu-
bango, a nawet do Villa Pereira d'Eca
na poludniu Angoli.

ZGNIECENIE REWOLTY W KONGO
BELGIJSKIEM.

Ekspedycja karna pod dowé6dztwem
majora Lebrun, wyslana z Leopoldville
przy koncu lipca r. b. do Kwango (cen-
trum buntu murzynéw w Pukussu), pobi-
ta zbuntowane plemie kacyka Indele,
ktéry padl w bitwie nad rzeka Lukufu.

Rozruchy wywotata sekta murzyndka
zwana ,.Synowie Szatana", ktéra glosila
bliskie pojawienie si¢ szatana ( w rozu-
mowaniu sekty — opiekuna murzynéw,
w przeciwienistwie do anioléw — -opie-
kunéw bialych) i wypedzenie biatych z
Konga, Sekta, wznawiajac tradycje
swych przodkow, pozarla w czaise wiel-
kich swych uroczystosci Europeiczyka
Ballota, belgijskiego komisarza dystryk-
cyjnego.

WYTYCZENIE GRANICY POMIEDZY
GUYANA FRANCUSKA I BRAZYLIJA.

Pomiedzy Guyana francuska i Brazyl-
ja granica w terenie nie byla dotych-
czas wytyczona, co zreszta nie powodo-
walo zadnych sporéw granicznych, ie-
ren bowiem, gdzie granica ta przypada,
lezy w glebi bezludnej, podawratnikowei
puszezy, wéréd moczarow, w okolicy nie-
zdrowej, gdzie panuje malamja, z6ta fe-
bra, beri-beri i inne zlodliwe choroby, a
jedyne wiadomoéci o tej czesci kraju
przynosza roini poszukiwacze zfota, kté-
rym udalo si¢ stamtad szczesliwie po-
wrécié. Tereny te obfituja w wiclkie
ilosci tego knuszczu. Wielu awanturni-
k6w rzuca sie tam na poszukiwanie zlo~




la, niewielu jednak z nich powraca.
Jest to teren, kt6ory usiluja przebyé zbie-
gowie z karnych kolonij {rancuskich,
aby dostaé ei¢ na teren brazylijski, do-
tad jednak chyba 2adnemu sie to nie
udato.

Rzad francuski przeznaczyl na prace
2wigzane 2z wyznaczeniem granicy w
okolicach wigcej dostepnych 2.500.000
frankéw i przydzielil do komisji granicz-
nej geologbéw i botanikéw.

ZMIANA FLAGIL

Gubernator mandatowej b. kolonyi
niemieckiej, Poludniowo-Zachodniej Af-
ryki, wydal rozporzadzenie, mocg ktore-
go flaga tego terytorjum ma by¢ flaga
Unji Poludniowo - Afrykanskiej

W ten sposéb zewnetrzna oznaka —
t. j. dotychczasowa wlasna flaga, — pew-
nej odrgbnoéci tego ‘terytonjum, zostala
usunigta, jak réwniez usuwane sa stale
wszelkie inne, réznego rodzaju, odreb-
no$ci, w mysl wygloszonej ongis przez
gubernatora zasady, ze mandat Unji nad
b. kolonja niemiecks jest tylko forma
faktycznej aneksji.

ZAMIERZENIA STABILIZACIJI
MILREJSA BRAZYLIJSKIEGO.

_ Finansowy doradca Brazylji Otto F.
Niemeyer (Anglik) proponuje ustabilizo-
wanie milrejsa przez zaciagniecie ma ten
cel pozyczki w Anglii w wysokosci 16
miljonéw funtéw szterlingow.

Gdyby projekt ten zostal wprowa-
dzony w Zycie, wowczas Anglia wzmoc-
nilaby swe gospodarcze stanowisko i
wplywy w Brazylji, gdzie wprawdzie
jest juz sporo kapitaléw angielskich za-
angazowanych tak w pozyczkach rzadu
brazylijekiego, jak i w réinych przedsie-
biorstwach komunikacyjnych, przemysto-
wych i handlowych (okolo 250 miljonéw
funtéw szterlingéw, ¢j. prawie 11 miljar-
déw zlotych), ale gdzie r6wnoczesnie
odbywa si¢ taki mapor aktywnoéci i ka-
pitalu p6lnocno-amerykanskiego, ze z
terenu tego Anglja latwo moze byé wy-
Paria

Walka kapitalu angielskiego z pol-
nocno - amerykanskim odbywa si¢ nie-
tylko w Brazylji, ale wogole na catym
terenie Ameryki Poludniowej, a nawet
wypadki polityczne w r. ub. w krajach
poludniowo . amerykanskich staly w
pewnym zwiagzku z walka tych kapi‘a-

ow.

W kazdym razie — jakikolwiek ob-
rot przybiemze ta eprawa — nalezy zy-
czyé Brazylji, unormowania swych spraw
walutowych, tembardziej, e obecay, po-
wazny spadek milrejsa (z 9 na 13, za do-
lara, a maksimum spadku bylo juz nawet
16 milrejséw za dolara), dotyka bez-
posrednio naszych kolonistéw, zgrupo-
wanych w poludniowych stanach Bra-
zylji. Pozatem, stale wahania kursu
miirejsa nie dozwalaja na opaccie han-
dlu z Brazylija o racjonaing kalkulacig
kupiecks i wprowadzaja szereg vtrud-
nieA w wymianie z wielu «rajami

UPADLOSC OSTATNIEGD BANKU
NIEMIECKIEGO W B, KOLGNII
NIEMIECKIEJ.

Swakopmunder Bank - Verein, ostat-
ni niemiecki bank w b. kolonii niemiac-
kiej Potudniowo-Zachodniej Afryce, za-
wiesit wyptaty. Powodem mialo byé wy-
cofywanie wkladow przez ’klijentele,
ktéra skladala sie¢ przewainie z urzed-
nikéw przedsiebiorstw ‘copalnianych.

Kopalnie bowiem djamentéw i rud
miedzi, zatrudniajace najwiecej pracow-
nikéw, wstrzymaly produkcje,  po-
zbawiajac zarobku swych pracownikow,
ktéorzy wycofali swe oszczednosci uloko-
wane w banku niemieckim.

Bank ten nie byl duza instytucja fi-

nansowq, 0 czem $wiadcza jego akiywa,
wynoszace 48.000 funtow szterlingow (4.
2 milj. z}), a pasywa 38.000 funtéow
ozterlingow.

Likwidacje ostatniej niemieckiej pla-
cowki finansowej na tem terytorjum af-
rykanskiem objal Barclays Bank.

WODOCIAGI 1 ELEKTRYCZNOSC

W NIGERJIL

Stolica pélnocnej Nigerji, miasto Ka-
no, otrzymatla instalacj¢ wodociagowa i
elekirycznodé, zaprowadzong kosztem
350.000 funt6w szterl. Miasto to ma z gé6-
g 60.000 mieszkanc6w, w czem zaledwie
kilkuset Europejczykow. Wodociagi i
elektrycznoéé zostaly przeprowadzone
kosztem kolonji, tak, ze udziat angiecl-
aki (Nigerja jest kolonja angielska) wy-
nosi zaledwie 20 tys. funtéw ezterl.
ORDER ,ZASLUGI KOLONJALNEJ".

Francuskic sfery kolonmjalne podjely
mys$l utworzenia orderu ,,Zaslugi Kolon-

jainej” (L'ordre du ,Merite Colonial”)
na wzoér istniejacego orderu ,Zastugi
Morskicj”. Odpowiedni projekt zostal
juz przygotowany i wikréotce bedzie
przedtozony rzadowi do zatwierdzenia.

Odznaczenie to bedzie przyznawane
tym, ktorzy odznaczyli si¢ w sprawach
kolonjalnych. Odnoény ustep projektu
tak ujmuje cel tego odznaczenia: , Me-
rite Colonial* ma rekompensowaé wy-
sitki tych Francuzéw, ktérzy wybitnie
przystuzyli si¢ rozwojowi ekonomiczne-
mu Jub socjalnemu kolonij zamorskich".

Order bedzie mial trzy stopnie: ko-
mandorski, oficerski 1 fhawalerski. W
pierwszym roku przewidzianych jest od-
znaczen: 50 komandornskich, 200 oficer-
dkich i 1000 kawalerskich.

Nalezy tu dodaé, 2e we Francji ist-
nieje réwniez order ,Zastugi kolonjalnej

dla kobiet” i ,Zastugi Rolniczej",

KRONIKA KOLONJALNA

WYJAZD GENERALA ORLICZ-DRE-
SZERA

do Stanéw Zjednocznych Ameryki Pél-
nocne;j.

W dniu 31 sierpnia r. b. na statku
wKosciuszko” wyjechal do Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki Pélnocnej generat G.
Orlicz-Dreszer, udajac si¢ jako przedsta-
wiciel Rzadu i Wojska Polskiego na
Zjazd Legjonu Amerykarnskiego, organi-
zacji amerykarnskiej, grupujacej b. komba-
tantéw wojny swiatowe;j.

Wyjazd generala Dreszera nastapil na
skutek zaproszenia wystosowanego przez
Legjon Amerykariski.

Pobyt generala Dreszera w Ameryce
potrwa do konca pazdziernika r, b,

W tym samym czasie odbeda si¢ takze
w Ameryce zjazdy polskich organizacyj
a m. in. Sejm Zwiazku Narodowego Pol-
skiego, w ktérych general Dreszer wez-
mie udzial w charaktierze goscia.

Wyjazd ten niewatpliwie zaciesni przy-
jacielskie stosunki laczace Polske ze Sta-
nami Zjednoczonemi, oraz przyczyni sig

do utrwalenia tacznosci z macierza Po-
laké6w amervkanskich.

Na tym samym okrecie wyjechal na
okres kilku tygodni, do St. Zjednoczo-
nych dr. Czestaw Lukaszkiewicz, p. o.
kierownika Wydzialu Morskiego Ligi
M. i K
OWACYJINE POWITANIE GENERALA

DRESZERA W N. JORKU.

Donosza z Nowego Jorku, 2e powi-
tanie generala Gustawa Orlicz - Dresze-
ra, ktéry przybyt wraz z delegacja z Poi-
ski na sejm Zwiazku Narodowego Pol-
skiego w Stanach Zjednoczonych A. F.—
na poktadzie okretu ,Koéciuszko” —
mialo charakter manifestacii narodowej
Polonji, zamieszkujacej w Nowym Jor-
ku.

W porcie nowojorskim powitaly gen.
Dreszera delegacje wszystkich zwiazkow
i stowarzyszen polskich w Nowym Jor-
ku, oraz tlumy zebranej publicznosci.

Gen. Dreszer wyrazil podziekowanie
kapitanowi okretu ,Kosciuszko” Bor-
kowskiemu, za podro6z, ktéra odbyl w

2 5503, T AN YL

Wyjazd prezesa Zarzqdu Gléwnego Ligi Morskiej i Kolonjalnej, p. Gen. G. Or-

licz-Dreszera, do Stanéw ZjadnoczonychAm., w towarzystwie p. D-ra C. fukasz-

kiewicza, p. o. kierown'ka Wydzialu Morskiego L. M. i K. Poiegnanie wy-
jeidiajqcych na pokladzie statku ,KosSciuszko w Gdyni.
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doskonatych warunkach .Okret ,Kosciu-
szko" przybyt, jak wiadomo, do Nowego
Jorku o ‘jeden dzied wczesniej, niz to
przewiduje cozktad jazdy.

Polska linja okretowa wydala na
statku Kosciuszko obiad na czeéé¢ gen.
Orlicz - Dreszera. Obecni byli przedsta-
wiciele wszystlkich onganizacyj polskich
oraz plk. Boles, reprezentujacy Legjon
Amerykanski, Generat Orlicz - Dreszer
wni6st toast na czesé Prezydenta Hoove-
ra, p. Sapieha, na cze$¢ prezydenta Mos-
cickiego i pik. Boles na czes¢ Marszatka
Pitsudiskiego. Dwa przeméwienia gden.
Dreszera wywarly na zebranych glebo-

kie wrazenie.

Z WYDZIALU KOLONJALNEGO

W dniach 14 i 15 wrzes$nia r. b. odbhyly
si¢ zebrania Prezydjum i Plenum Wydzia-
tu Kolonjalnego, na ktérych byta oma-
wiana sprawa gospodarczej ekspansji za-
morskiej Polski,

Przygotowany materjal w tej sprawie
wraz z wnioskami — Wydzial Kolonjalny
przekazal Zarzadowi Gléwnemu Ligi
Morskiej i Kolonjalnej do zatwierdzenia.

STOISKO KOLONJALNE NA WYSTA-
WIE MORSKIEJ W KATOWICACH.

Na otwartej w dniu 12 b. m. Wystawie
Morskiej w Katowicach, zorganizowane)
staraniem Okregu Zaglebia Weglowego
Ligi Morskiej i Kolonjalnej, Wydziat Ko-
lonjalny Zarzadu Gtéwnego Ligi wysta-
wil specjalny dzial kolonjalny. Daziat
ten obejmuje: mape eksploracji polskiej,
mapy rozsiedlenia Polakéw poza granica-
mi Polski, Wykresy ilustrujace handel po-
zaeuropejski Polski, zbiory egzotyczne
podréznikéw polskich, oraz gablote z wv-
dawnictwami na tematy kolonjalne i ko-
lonizacyjne pi6r znanych pisarzy i dzia-
taczy kolonjalnych jak: pp. gen. G. Or-
licz-Dreszera, Dr. A. Freyda, kpt. M. Fu-
larskiego, M. B, Lepeckiego, Fr, Lypa,
K. Gtuchowskiego i innych.

PIONIERZY KOLONJALNI NA ,DARZE
POMORZA",

Na pokladzie statku szkolnego .Dar
Pomorza”, udajacego sie w dniu 1 paz-
dziernika r. b, w podr6z zimowa do p6t-
nocnej Brazylji i na wyspy Amtylskie,
obok uczniéw Panstwowej Szkolty Mors-
kiej i zatogi, wyjechaé maja cztonkowie
Wydziatu Kolonjalnego Ligi M. i K., pp.
prof. dr. W. Roszkowski, dyrektor Pari-
stwowego Muzeum Zoologicznego w War-
szawie, i S, Feliksiak, pracownik tego
muzeum.

Wymienieni maja na celu przeprowa-
dzenie badan naukowych na terenach
przylegtych do portéw zawijania ,Daru
Pomorza”.

DO HONDURASU?

Jak podaje prasa codzienna — Urzad
Emigracyjny udziela paszportéw na wy-
jazd emigrantéw do republiki srodkowo-
amerykanskiej Hondurasu. Wedtug tych
wiadomosci moga tam jechaé dla celéw
zarobkowych: malarze, stolarze, blacha-
rze, $lusarze ect.

Poniewaz Honduras liczy niespelna

miljon mieszkaicow — nie wydaje nam
sie, aby w okresie obecnego kryzysu
§wiatowego — rodacy nasi mogli tam

znale$é prace, a temsamem mozliwe wa-
runki bytu, Chyba, 2e werbunek ten
ogloszony zostal po porozumieniu sie z
jakim$ towarzystwem budowy np, kolei
lub t. p.
BIURO WYDZIALU KOLONJALNEGO.
Biuro Wydziatu Kolonjalnego Zarzadu
Gléwnego Ligi Morskiej i Kolonjalnej
czynne jest codziennie (z wyjatkiem nie-
dziel i §wiat) w godzinach od 6 — 8 wie-
czorem w lokalu Ligi przy ulicy Nowy-
Swiat 35 (IIT pietro front) tel. 315.88,

KSIAZKI I CZASOPISMA NADESEANE

Z MARSZALKIEM PILSUDSKIM
NA MADERZE.

Niezwykle mita, prawdziwie wzruszaja-
ca ksigzka. Przenika ja to niespotykane
bodaj nigdy w tej mierze wobec znakomi-
tych postaci dziejowych uczucie, jakie
Marszalek Pitsudski wzbudza wsréd Po-
lakéw: - glteboka czesé, ogromny podziw
i kult, a zarazem wielka, szczera, prosta
i bezposrednia serdecznosé ukochania.

Potezna indywidualnoé¢é Komendanta
jest takze uosobieniem niezmiernej do-
broci. Plynie od niej rozswietlajacy i pod-
noszacy ducha urok, ktéremu niepodobna
sie oprzeé, zwlaszcza gdy ktos§ ma szcze-
§cie przebywaé, choéby przez czas krétki,
w bezposredniej blizkosci Marszatka.
Urok ten przepetnia slicznym blaskiem
i cieplem wspomnienia kapitana Lepec-
kiego z pobytu na Maderze *). Na roz-
kosznem tle przyrody, u boku umitowa-
nego Wodza, ktérego skarby ducha i cer-
ca wyczuwa si¢ tu, w oderwaniu od trosk
i goryczy wielkiej misji dziejowej, ze
szczegblna sita, — $wiat wydaje sie nie-
poréwnanie piekny. I czyz istotnie nie
powinien si¢ wydawaé wspanialy nam,
ktérym dane bylo uczestniczyé w spet-
nieniu marzen o wskrzeszeniu Ojczyzny,
ltérzy teraz uczestniczymy w budowie
Jej potegi? Po cudzie niepodleglosci
rzezywamy obecnie cud nowy: — cud

olski, idacej na morza. Sa to wielkie
cudy naszej niespozytej i do znakomitych
przeznaczen powolanej mocy narodowej,
znajdujacej w przelomowych momentach
dziejowych godnego siebie przewodnika.
Jakze zrozumiale jest szczescie, duma
i ufno§é autora wrazeri o pobycie z Mar-
szatkiem Pitsudskim na Maderze, gdy pa-
trzy na polskie okrety handlowe i wojen-
ne, przybijajace do dalekich wysp Atlan-
tyku, — gdy wstuchuje si¢ w polska mo-
we marymarzy, na egzotycznej wyspie, —
gdy myséli, 2e kto wie, czy te okrety nie
beda w przyszlosci wozity polskich towa-
réw do ziemi polskiej, wydartej czarne-
mu, goracemu ladowi, — gdy ma polskim
kontrtorpedowcu ,,Wicher” pruje fale
mérz §wiata przez przestrzen czterech ty-
sigcy kilometréw od Funchalu do Gdyni,
tego cudu i chwaly naszej pracy i nasze-
go rozmachu?

W takim to nastroju szczescia i szla-
chetnej dumy, notuje kapitan Lepecki
barwnie i Zzywo swe obserwacje, oraz
wrazenia od chwili odjazdu Marszatka
Pitsudskiego ze stolicy az do dnia jego
powrotu na brzeg morski Rzeczyposooli-
tej. Potrafi nadaé rozmaitym faktom,
szczegélom i doznaniom wlasciwag plasty-
ke, postawié je zawsze na wlasciwem
miejscu. Rzeczy, ktére moglyby sie po-
zornie wydawaé blahe i nic nieznaczace,
zyskuja w $wietle jego wrazliwosci i spo-
strzegawczoéci  wyraziste  charaktery-
styczne znaczenie. Calosé, juz pod wzgle-
dem samej formy, stanowi bardzo
pociagajaca lekture. Najwigksza wszakze
warto§é nadaje tym wspomnieniom whas-
nie 6w duch goracego patrjotycznego
umitowania, iaki ie o2ywia i rozptomie-
nia.

Talent autora w opisywaniach podrézy
jest znany. Tym razem jednak znalazlt on
sposobno$¢ do mzewnetrznienia sie¢ w
szczeg6lnie piekny sposéb.

T. Ehrenberg.

*) M. B. Lepecki — Z Marszalkiem Pit-
sudskim na Maderze. — Warszawa 1931.
Gliéwna Ksiegarnia Wojskowa.
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ROMAN PIENKOWSKI, %pt. mar., —
Visit of a dockyard. Str. 18. Gdynia 1931.
Cena z1. 2.50.

Jezyk angielski, a w szczegolnosci
angielska terminologja morska, sg jak o
tem powszechnie wiadomo, niezbedne
dla kazdego marynarza, miezaleznie od
tego, czy stuzy on w marymance wojen-
nej, czy tez pracuje w marynarce han-
dlowej. Ten zaséb wiadomosci z dzie-
dziny gramatyki, literatury i konwersa-
cii,, jaki dala mu sezkota, okazuje sie za-
zwyczaj bardzo miedostateczny. Nasza
fachowa literatura mornska nie posiadala
dotychczas zadnego zwiezlego, a jedno-
czesnie obejmujacego mozliwie catkowi-
cie angielska terminologje morska, pod-
recznika, napisanego przytem Zywo i in-
teresujaco.

Obecnie, nakladem Instytutu Wy-
dawniczego Pafistwowej Szkoty Morskiei,
ukazata si¢ praca kpt. mar. Piedkow-
dkiego, poswiecona temu zagadniemiu
i wypelniajaca luke, jaka panowata u
nas w tej dziedzinie. Autor podaje w
niej kratkki opis wielkiego pontu w Brest,
ktory poznal dokiadmie podczas swych
studjow, jakie tam odbyt, bedac odko-
menderowany przez Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej do znanej powszech-
nie Wysszej Szkoly Intendemtury Mor-
skiej (Ecole Superieure du Commissa-
riat de la Marine). Jest wigc podany
opis samego portu, jego urzadzen, stocz-
ni, sktadow i zarzadu. Specyfiozna ter-
minologja angielska spotyka si¢ na kaz-
dym kroku, lecz jest podana tak umie-
jetnie, ze nic a mic nie nuzy czytelnika,
posiadajacego minimalne wiadomosci z
zakresu angielszczyzny. Przeczytanie tej
ciekawej i tak naszym mlodym mary-
narzom polrzebmej pracy mozna goraco
polecié¢ i utrafi¢ w ten sposéb w myél
autora, k'téry w swem motto pisze: +Po-
$Swiecam te¢ prace miodzieZy marynarki
wojennej i handlowej. Zaréwno jedna,
jak i druga bowiem winna dokonaé ol-
brzymiego wysilku, aby mocanstwowe
stanowisko Polski na morzu stalo sie
faktem".

Inz. W. Hubert.

Krétki podrecznik plywania, Aleksan-
der Zaleski. Tomik 20 Bibljoteczki Spor-
towej, Gléwnej Ksiegarni Wojskowej.War
szawa {1931. Stron 46 z 23 rysunkami. Ce-
na 1 zi,

Zasady nauczania lekkiej atletyki.Mie-
rzejewski,Baran, Humen. Naktadem Gtow-
nej Ksigegarni Wojskowej. Warszawa 1931,
Stron 178 z 108 rysunkami. Cema zi. 5.
Omawia wyczerpujaco: biegi, skoki, rzuty
oraz metode ich nauczania.

Polskie ryboléwstwo morskie. — (1928
—1930). — Wydawnictwo Morskiego Urze-
du Rybackiego. — Gdyania 1931. — Sktad
gléwny: Gebethner i Wolff w Warszawie.
Stron 290 -~ XII, 11 tablic statystycznych
a 11 ilustracyj.

Na pozyteczne to wydawnictwo, kté-
re winno znalezé si¢ w reku wszystkich,
interesujacych si¢ tem waznem zagadnie-
niem gospodarczem, jakiem jest w Polsce
rybotéwstwo morskie, skladajq si@ maste-
pujace prace: 1. Sprawozdanie Morskie-
go Urzedu Rybackiego za okres 1928/30;
2. Ustawy i rozporzadzenia; 3. A, Hrynie-
wicki. — Ryboléwstwo morskie w okre-
sie 1928/1930; 4. B. Sotkowski — Prze-
myst i handel rybny na wybrze#u;
5. Sprawozdanie Morskiego Instytutu Ry-
backiego za okres 1929/30; 6. Podréz
statku ,Ewa"” do Lotwy, Estonji, Finlan-
dji i Szweciji; 7. J. Borowik — Rybolé-
wstwo flondrowe na polskiem wyhbrzedu;




8. B. Dixon — Wiek i wzrost lososi. po-
fawianych na polskim Battyku; 9. J. Rn-
rowik — Badania nad wplywem narzedzi
na sklad polowu; 10. B. Dixon — wiek
i szybko$é wzrostu troci {(Salmo trutta)
z rzek Redy i Dunajca. Caloé¢ uzupetnia
zwigzle résumé w jezyku francuskim.

Dr. Michal Siedlecki, Profesor Uni-
wersytetu Jagielloniskiego — Naukowe
podstawy racjonalnej gospodarki rybac-
kie jna morzu — Bydgoszcz — Naktadem
czasopisma ,Ryba” — 1929 r. Stron 11.

Bronistaw Sotkowski— Przemysl sma-
zenia ryb—Nakladem wydawnictwa ,Ry-
ba" — Bydgoszcz, 1930. Stron 30.

Pani Florentyna—100 przepiséw przy-
rzadzania ryb morskich — Bydgoszcz,
1930 — Nakladem wydawnictwa ,Ry-
ba'* — Stron 55.

Ryszard Kwiecinski — O wartosci
spoiywczej produktéw rybnych — Byd-
goszcz, 1931 — Nakladem wydawnictwa
+Ryba". Stron 35.

Kazimierz Demel — Od czego zaleza
dobre polowy ryb przy Helu — Byd-
goszcz, 1931 — Naktadem wydawnictwa
+Ryba". Stron 35,

Jézef Borowik — Kilka przyczynkow
stwierdzajacych oddzialywanie Wisly na
stosunki w zatoce Gdanskiej — Lwoéw,
1931 — Odbitka z ,,Kosmosu”, czasopis-
ma Polskiego Towarzystwa Przyrodnikéow
im, Kopernika, Stron 70,

Wtodzimierz Kulmatycki — O zyciu
i dzialalnosci s. p. prof. dr. Benedykta
Dybowskiego — 1930 r.—odbitka z ,,Cza-
sopisma Przyrodniczego” — Stron 12.

Wiodzimierz Kulmatycki — Odsaczaé,
czy nie odsgczaé — Warszawa, 1930 —
Odbitka z ,Przegladu Rybackiego” —
Stron 4.

Wiodzimierz Kulmatycki — Wylega-
nie ryb lososiowatych i zarybianie wéd—

Warszawa, 1929 — Odbitka z ,,Przegladu
Rybackiego'’. Stron 12,

Wiodzimierz Kulmatycki — Zanie-
czyszczenie wéd rybrnych — Warszawa,
1930, odbitka z ,Przegladu Rybackiego™,
stron 12,

Wiodzimierz Kulmatycki — O ko-
niecznoséci intensyfikacji polowéw we-
gorza — Warszawa, 1930 — Odbitka

z ,,Przegladu Rybackiego” — Stron 9

Stanistaw Wtodarkiewicz — Slask
niemiecki po podziale — Szkic ekono-
miczny — Warszawa, 1931 — Nakladem
tygodnika ,Polska Gospodarcza” —
Stron 136.

W1iodzimierz Kulmatycki — O wzros-
cie glowacicy w Czeremoszu — 1931 —

Odbitka z ,Rolnika* — Stron 8.
Wtodzimierz Kulmatycki — Rybactwo

na Pomo:zu—Bydgoszcz, 1931—Stron 24.
Wtodzimierz Kulmatycki — O raku—

Poznan, 1931 — Odbitka z ,Poradnika
Gospodarskiego” — Stron 11.
Wiodzimierz Kulmatycki — Dalsze

notatki ¢ wystepowaniu Corophium cur-
vispinum G. O. Sars J. devium Wundsch
i Carinogammarus roecelii (Gervais) w
Noteci — 1931 r. — Stron 3.

Wtodzimierz Kulmatycki — O zimo-
wym polowie ryb na rucie w okolicach
Kolomyji — Warszawa 1931 — Odbitka
z ,Przegladu Rybackiego — Stron 7.

Wiodzimierz Kulmatycki i Jézef Ga-
banski — O zanieczyszczeniu rzeczki
Jankowej przez scieki cukrowni — War-
szawa, 1931 — Odbitka z , InZynierji Rol-
nej* — Stron 19.

Wtodzimierz Kulmatycki — Jeszcze
sléw kilka w sprawie szkoly rybackiej —
Odbitka z ,Przegladu Rybackiego —
Stron 4.

Wiodzimierz Kulmatycki — Jak go-
spodarowaé w stawach, aby mieé¢ dochéd

Najnowsze typy.

nosci i oszczednego uycia,
pleczne ,PENT A"

Uwage: Motory ,Penta"

Nie drukujemy katalogéw.

5 TEMARYN"

STOCZNIA W BYDGOSZCZY
UL. FORDORSKA 64-65

Buduje i naprawia wszelkie statki rzecz-
ne i kutry morskie, yachty, zaglowki,
lodzie motorowe oraz lodzie do moto-
réw zaplecznych, sportowe i uzytkowe.

Najprzedniejszy materjal.

Specjalnoéé: Statki i todzie w plytkiem zanurze-
niu, do krazenia po mialkich wodach:

Dostarcza ze skladu silniki nautyczne, robocze, pe-
dzone ropa lub nafta i sportowe (szybiko-
biezne), pedzone benzyna lub benzolem.

SPRZET STATKOWY

Na nadchodzacy sezon nawigacyjny poleca uwa-
dze pp. Turystéw wodnych 16dz ,Wislanke", nadajaca
sie na wszystkie fjeziora i rzeki polskie, oraz na polska
zatoke morska, a takie znane z niezawodnej spraw-
szwedzkie motory za-

o dwuletnich probach
wprowadzono do urzedowej obstugi nurtu dolnej Wisty

2adafjcieofert,

2z ryb — Torun, 1931 — Odbitka z ,,Klo-
s6w'’ — Stron 8.

Gdynia Port — Informator z najnow-
szym planem ponty i miasta, sprawdzo-
nym przez Urzad Morski w Gdyni — O-
pracowat W. Downarowicz, kier. PAT w
Gdyni — Wydanie 1I, 1931/32 — Nakla-
dem Polskiej Ajencji Telegraficznej.

Pozyteczne to wydawnictwo stanowi
niezbedne yade mecum w reku kazdego,
kto ma jakiekolwiek interesy z Gdynia.
Rzeczowe informacje o porcie i 0 mies-
cie moga poza tem zainteresowaé kazde-
go czylelnika w Polsce. Pod wzgledem
redakcyjnym i graficznym wydawnictwo
stoi na wysokim poziomie. Plan portu
i miasta, wykonany barwnie, wedlug naj-
lepszych wzoréw zagranicy.

Polskie drogi wodne (dawniej ,Drogi
wodne w Polsce” — Tom XI. — Praca
zbiorowa, wydana staraniem i pod redak-
cja Inz, Rafala Mierzynskiego — Naktad
T-wa Propagandy Budowy Drég i Budo-
wli Wodnych w Polsce—Warszawa, 1931.

Mapa polskich dré6g wodnych z tabli-
cami i tekstem objasniajacym — opraco-
wal Inz. Tadeusz Tillinger — Wydawni-
ctwo Dyrekcji Drég Wodnych w Warsza-
wie — Sklad Gléwny w ksiggarniach S.
A. Ksig2nica - Atlas — Warszawa, 1931,

Inz. Tadeusz Tillinger, jeden z naj-
wybitniejszych w Polsce znawcéw zagad-
nien drég wodnych érédladowych, znany
Czytelnikom , Morza" ze §wietnych arty-
kuléw w sprawie koniecznoéci zajecia
si¢ zaniedbang u nas dziedzing komuni-
kacji wodnej, drukowanych na lamach
naszego pisma, opracowal ostatnio do-
skonala mape drég wodnych w Polsce,
zapelniajac w ten spos6b dotkliwa luke
w naszej kartografji. Mape t¢ mozemy
tylko jak najgorecej poleci¢ Sz. Czytel-
nikom.
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WIADOMOSCI ‘

TURYSTYCZNE

rystyki

Telefon 8 74-12,

15

29

Jedyny polski niezalezny organ
polskiej i wszechs§wiatowej tu-

Warszawa, WILCZA Nr. 10

Artykuty publicystyczne i lite-
rackie w sprawach turystykii po-
drézy. Bogaty dzial informacyijny,
dotyczacy wycieczek, podrézy,
komunikacji, kolejnictwa, zeglu-

za nadestaniem znaczka pocz-

%
Numery okazowe bezplatnie
towego

i podrézy.

P. K. O. 16.744

gi, automobilizmu, lotnictwa kra-
joznawstwa, geografji, uzdrowisk.
Pierwszorzedny zespél redak-
cyjny. Bogate ilustracje.

gr. na porto.

Prenumerata roczna zL. 10.—,
kwartalna zl. 2,50 wraz prze-
sytka. No. pojedyficzy 80 gr.
Do nabycia we wszystkich
kioskach ,Ruch” oraz na
dworcach, w hotelach, etc.

OOV OOV OOOITOIOOOOOOOOOOOOO0000



ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIE]J I KOLONJALNE]

otworzyt w Warszawie przy ul. SOLEC Nr. 43.

PROPAGANDOWE WARSZTATY SZKUTNICZE

ZAOPATRZONE: W NARZEDZIA, STRUGNICE, STOCZNIE, PLANY, SZABLONY | L d.
DLA BUDOWY WLASNEMI SILAMI PRZEZ MLODZIEZ SZKOLNA | CZLONKOW LIGI POD FACHOWYM KIEROWNICTWEM LODZI WSZELKICH TYPOW.

SZTATY MOGA ROWNIEZ WYKONAC NA ZAMOWIENIA ODDZIALOW LUB POSZCZEGOLNYCH CZLONKOW LIGI:

WAR
/ i A
A SKULINGI SE " : 1
Rozmiar: 8 X 0.36 3 }
N g Y
SERaER L o & | ” POL-BAKI Rozmiar: 11X 075 Segrowe po =t 1850
Al
; HAMBURKI _ T8
T SPORTOWE LODZIE SPORT. il 3
Rozmiar; 7 X 073 ° ° | Rozmiar: 8 X 0.75 “ - 3 j!:r::/
- .| Na 4 krotkie wiosla p = .\\f‘\\\\(
o Bz zamiennemi dulkamj /\
na 2 dlugie wiosta,
Ced i T ) e . 1250
HAMBURKI 82 Prtowe e 7S LT il
TURYSTYCZNE < -
Rozmiar: 55 X 1 4 KORPUSY \L\‘\\\\\\\”\ll/
! MOTOROWEK i
| = X i SLIZGACZY {C
- 28! Rozm. zalezny od R
D sity motoru _rxf
Korpusy motoréwek od zt. 500
) §lizgaczy w800
Sosnowe _ KAJAKI ZAGLOWE »
LODZIE ZAGLOWE Rozmiar: 5 X 0.90
Rozmiar: 5.5 X 1.5 Powierzchnia zagli 5 m?
Pow. zagli 10 m? 2-osobowy wraz z zaglami zi. 500 \\ V4
Skosnodenki po zi. 1300 KAJAKI WIOSLOWE 4

Ptaskodenki , , 930
wraz z zaglami.

Rozmiar: 5 X 0.75
2 osobowy wraz z wiostami z. 180

2 diugie wiosta drazone

. krotkie



Remington

REMINGTON

to ,przyjaciel szefa“, bo jest naj-

trwalszy, a wigc najekonomiczniejszy.

Pisze zawsze réwno i czysto, daje

mozno$¢ osiagnigcia najwiekszej wy-
dajnosci pracy.

DEMONSTRACJE NA KAZDE ZADANIE.

REMING

kopje, ma ,idealne"

DOGODNE WARUNKI NABYCIA.

TOW. BLOCK-BRUN Sp. Ake.

Warszawa, Hotel Bristol.

ODDZIALY: Katowice, Krakéw, Lwéw, L6d%, Poznan, Wilno, Gdansk.

to ,przyjaciel piszacego", bo posia-
da caly szereg udoskonalen
ulatwiajacych pracg, daje piekne

uderzenie.

TON

nie meczace

DLA PODROZUJACYCH

DO POLSKI

Najkrétsza, najwygodniejsza i naj-
przyjemniejsza linja okretowa

Okrety ,,Compagnie Générale Transatlantique”,
pierwsze w stuzbie komunikacyjnej z Gdynia:

»,POLOGNE”1,VIRGINIE”

Czeste polaczenia miedzy Ha-
wrem i Gdynia — Ryga/Klajpeda.

W sezonie letnim komunikaeja do Leningradu.

Na Zzadanle wysyla sl bezpla-
tnie prospekty | rozkiady |azdy

Po informacle zglasza¢ sig:

,Cie Gle Transatlantique”

Paris—6, rae Aaber

oraz do Oddziatéw
588 XI-I-1-1X

SOCIETE

3 RUE DE LA BAUME

Wielomotorowe samoloty i wodnoplatowce meta-

lowe, dla celéw wojskowych i

1) typéw przyjetych rostalo przez Francuskie
Ministerstwo Lotnictwa.

743-1V-1L.

PROVENCALE
DE CONSTRUCTI&NS
AERONAUTIQUES

PARIS

transportowych,
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CHANTIERS & ATELIERS UNION DE CING CHANTIERS FRANCAIS

AUGUSTIN- DE CONSTRUCTIONS NAVALES
-NORMAND o

IWIAZEK PIECIU FRANCUSKICH

LE HAVRE (FRANCYA | |sToCZNI BUDOWY OKRETOW

na morzu Pélnocnem, w Kanale La Manche,
na Atlantyku i na morzu S$rédziemnem

6 bis, RUE AUBER. PARIS

STOCZNIA DE FRANCE W DUNKIERCE, Socié¢té des
Ateliers et Chantiers de France.

STOCZNIA DE NORMANDE W ROUEN, Société des
Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.

STOCZNIA DE GRAVILLE W HAWRZE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée.

gl o Nt Bt vt i o it T L R Ol s g T
kladéw AUGUSTIN NORMAND* Forges et Chantiers de la Méditerranée.
STOCZNIA DE PENHOET W SAINT-NAZAIRE, Socié-
BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH té des Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire
1 STATKOW HANDLOWYCH -

Wszelkie okrety wojenne i statki handlowe, krazow-

SPECJALNOSC: Budowa lodzi podwodnych. niki, torpedowce, lodzie podwodne, statki luksusowe,

Wszelkie érodki i przyrzady do wylawiania min.

tatki-cys® do fty, statki parowe i motorowe.
MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND. statki-cysterny do nafty, statii p
586-1V-X. 20-X11-X

STOCZNIE 1 WARSZTATY:

NANTES
L. 1)
LE TRAIT
(8. 1)
LA COUR-NEUVE
(8EINE)
angnki kotly dla kra2ownikéw ,DUQUEISNE* KONTRTORPEDOWIEC ,TIGRE* (36,7 wezl.) —
~TOURVILLE* (36 wezl.)— najazybszych w_dwiecie NAJSZYBSZY OKRET TEJ KLASY W SWIECIE.
Atel. et Chant. de Bretagne i Ste. Gle. de Conatru-
ctions Mecaniques). (Atel. et Chant. de Bretagne).

— ATELIERS ET CHANTIERS DE BRETAGNE —
— ATELIERS ET CHANTIERS DE LA SEINE MARITIME (Worms & Cie) —
— SOCIETE GENERALE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES —

Dewne Zaklady E. Garnler | Faure Deaulieu — Aparaty Rateau.
Kratowniki, Kontrtorpedowce, Torpedowce, Awize, Kanonierki, Lodzie podwodne. StatKi pasa.

ferskie, towarowe, statki cysternowe, Trawlery, Holowniki, Jachty, Pogdlgbiarki. Turbiny syste-
mu Rateau { Bauer-Wach; Motory Diesla typu M.A.N.

ZARZAD GLOWNY,
PARIS (8-¢)
55,

BOULEVARD
HAUSSMANN.

WSZELKIE ZAPYTANIA
NALELY KIEROWAC
POD TYM ADRESEM.

Torpedowiec .BASQUE", 1495 ton, zbudowany przez Mator typu M. A. N. o sile 3000 H. P.
Atel. et. Chant. de la Seine Maritime (Worma & Cie) do todzi podwodnych.
dla francuskiej floty wojennej. aS210-XI1 Wylacznoéé na Francje S-te G-le de Constr. Mécan.
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A TELIERS | 1
ET CHANTIERS DE LA LOlRE

STOCZNIE 1 ZAKLADY W ST. NAZAIRE — ZAKLADY W ST. DENIS (PARYZ2)
BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH | STATKOW HANDLOWYCH

Kootrtorpedowiec ,, Vardue™ Fraacoskiey Marynarks Wojanaal ss1qqnat sxybhodé ¢o,0 wystiv.

KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE — LODZIE PODWODNE (Loire Simonot)
TORPEDOWCE — TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER.

Budowa maszynerji dla kontrtorpedowc6w polskich _WICHER® 1 _BURZA® oraz budowa polskiej 10dzi podwodnej _RYS,
589-1V-X.

SCHNEIDER & C:L

ZARZAD. 42, RUE D'ANJOU, PARIS

Artylerja morska. Maszyny morskie

Wieze. Plyty pan- i turbiny. Kompre-
sory powietrzne.
cernc. Rury torpe-

g Sruby okretowe.

dowe. Urzadzenia Motory elektrycz-

portowe i wyposa- ne i osprzet. Spe-

zenie. Rezerwoary cjalne odlewy ze-

= dla planc')w. 5 se8 sar liwne. = =t

.Katsonis®, !6d¢ podwodna o wypornodci 605 ton, zbudowana
dla grecklef floty wojennej.

todzie podwodne (typu Schneider-Laubeuf). Motory typu Burmeister i Wain, 4-ro i 2-u taktowe
o pojedyriczem i podwéjnem dzialaniu, dla wszelkich statkéw handlowych, budowanych we
Francji). 2-u taktowe motory typu Schneider dla lodzi podwodnych.
WARSZTATY: Le Creusot, Breuil, ,Henri-Paul”", La Londe-Les Maures, Havre, Harfleur, Hoc
Bordeaux, i t. d. STOCZNIE: Chalons s/Saéne.

Prosimy powolywaé si¢ na powyzsze ogloszenie w ,,Morzu*.




Bihlioteka Uniwersytetu
M. CURIE-SKL.ODOWSK]
w Lublinie

INSTYTUT WYDAWNICZY [czasorsaaf

LIGI MORSKIE]i KOLONJALNE)

poleca nastepujace prace:
St. Kwaéniewski — Kilka uwag o 2egludze Adam Uziemblo — Nasza przeszloéé i piey- ]
$rédladowej w Polsce Zt. 0.75 ozlo$é na morzu, w 050
J. Borowik — Trzeba ruszyé z miejsca sprawe St. Wojciechowski — Flota handlowa w Polsce ,, 0.50
. rozwoju rybactwa morskiego +  0.50 Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecsnej ,, 0.50 1
Kazlmier; Demel — Narzedzia i metody lowu » | Co kaz};:ly Pola‘ll(’ o morzu wicdzieé powinien? —
ry 3 .95 raca cbiorowa pod redakcja Adama
F. Rostkovr:'sl]:ik-—- Realny program twérczej pra- ' Uziembly. ol g,
cy Polski na morzu « 0.50 K - ich a»
F. Rostkowski — Zarys - organizacii, preedsic- K. Glu/(il;(t);!;){éach'\x/ﬁéd pionieréw polskich a. (oL 3
biorslw Zeglugi morskiei \ w o 3— A. Rylke — Morze, to nowy tcren pracy da f
Edward Stodski — Zaslubiny Poliskll Z morzem 154 robotnika polskiego. . 020
z}. 1.— w opr. , . s . , o .
Joze Szczepanski — Powrét na odwieczny nase Morzedw izcllu Polski. —h Naw{(a_tmemz; e Jl
Baltyk Y ‘ Gra tou?:rlr:y‘;lkao sa;ta::cmo;r;ar:' R b, 220 |
H. Bag:;sol:ln— Zagadnienie dostepu Polski do ¢ (dla czlonk'(;w L.M.iK — 2l 5—) o
I, RumB Cdyait BORAPoRk:, 5: l Z. J. Tyszel — ,Pod ojczysta bandera” e Pl I
W. Sicroszewski — Urok Morza, T A F. Rosttkows?é — Panstwo a Zegluga i jej ren- o I :
E. Kwiatkowski — Polska na Morzu. w 050 | poibh . ' i -
G. anlecki — Studja kolonjalne t. I, I § III I g’l- llgaieca — Alburg morski. . rieh 3— !
acznie e G b rzywiec — Sprawa obrony morskiej N
E. Kwiatkowski — Trzymajmy si¢ morza. . 0.50 |! d Ptflsce v przes‘zlo.écu l'obecme. LR J20 -
J. Korwir;;l?nmieﬁski — Zagadnienia morskie oM Fu'lrlﬂﬂk—klﬁrvl,vf emigracyjny, a polsa ] i
w Polsce. K, Ut | polityka kolonjalna _ 7, -
Z. Dunin-Markiewicz — Polska i jej dostep | Fr. F. Lyp — Wxgdomoscn o wysokim ptasko-
do morza w $wietle hislorycznem, etno- i wyzu Angoli, o 120
graficznem i gospodarczem. « 150 ‘ G. Orlicz-Dreszer — Program Ligi Morskiej
St. Poraj — Pomorze a Polska we wczesnej i Kolonjalnej w 0.50
dobie dziejowej. w o l— H. Telzlatf — Zagadnienia morskie, polityxi
A. Debczyfiski — Dwa lata w Kongo. w650 ' Polski. w050
J6zel Szczepanski — Z dzieibw marynarki | W. Rosinski — O zamorski program gospodar-
w Polsce przedrozbiorowej. « 050 czy Rzeczypospolitei. w 050
oraz Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego:
W. Stopczyk — Handel miedzynarodowy na I Prace zbiorowe pod redakcja:
Saltgku. ZL. 12— | . Borowika — Obrona Pomorzz 7 20
K. Smogorzewski — Propaganda korytarzowa |' i T rona, famorzas iue
zagranica. . 250 5 — Polskie Pomorze, t. I v 23—
A, Siebtg:;ir‘:en i H. Strassburger — Spér | ;) — Przeciw propagandzie koryta-
o ynie. w . 15.— | reowej. w 10—
Pozatem Administracia ,,Morza" posiada na skladzie pewna ilo$¢ roczaikéw ,Morza"” za lata ubiegle, w pl6.iennej
oprawie po cenie: rocznik 1926 i 1928 po zt. 32.—, rocznik 1929 — zb. 30.—, oraz poczté6wki propagan:dowe na cele

rozbudowy Marynarki Wojennei:

if Pierwsza polska 16dZ podwodna ,Wilk* ({pg.
Widoki Gdynj (serje po 9 sztuk) Zi. 0.90 | akwareli Marin'a) sztuka 21 630

DO NABYCIA W ZARZADZIE GLOWNYM LIGI MORSKIEJ I KOLONJALNE]J
w Warszawie, ul. Nowy Swiat 35, III pietro.

UWAGA: Iuostytut Wydawniczy L. M. i K. w;syla wymienione ksiatki i broszury oraz pocztéwki za z7i:zeniem
pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesylki, wzgl. po uprzedniem nadeslaniu znaczkéw pocztowyck., Przy
wigkszych zaméwieniach — rabat. Od VWydawnictw Instytutu Baltyckiego rabatu sie nie udeie a.

PRENUMERATA: Rocznie zt. 12.—, pélrocznie 6.—, Kwartalnie 3.— Czlonkowie L. M. i K. otrzymuja czasopismo bezplatnie.
CENNIK OGLOSZER.

1 % % ¥ s | str.

za tekstem 600 320 170 90 50 zth.
4 str. okladki 800 420 220 — — -

3 . " 700 370 190 | — — "

Ogloszenia w tekécie i fantazyjne, oraz tabele — 10 drozej.

Konto Administracji w P.K. Q. 97-47. Adres Redakcji i Adminisbracji: Warszawa, Nowy Swiat Nr. 35, III pigtro, Tel. Re-
dakcji 533-40, Administracjl 315-88. Redaktor, wzgl. zastepca redaktora, przyjmuje w poniedziatki, érody i piatki w godz. 18—20.
Rekopiséw nadeslanych Redakcja nie zwraca.

WYDAWCA: LIGA MORSKA 1 KOLONJALNA, REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF.

Druk Zak? Druk, W. Piék.amiaka. Warszawa.__O_rdynack; Nr, 3, tel. 644-59,
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PORT W GDYNI. MOLO WEGLOWE Z PODWOJNYM PLANCUCHEM LADUJACYCH STATKOW.
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.0, ZEGLUGA POLSKE"

GDYNIA

adres tel. ,POLMORSK, tel.: 1030, 1031, 1032, 1033

FLOTA PRZEDSIEBIORSTWA.

sls «NIEMEN» 5100 t.DW. ss «KRAKOW, 3000 t.DW.

., «WISEA, 5100 ., «KATOWICE; 3000
., «WARTA} 4900 . ., «TORUN» 3000
., «WILNO» 3000 ,, ,, «CHORZOW, 1350
,, «<POZNAN, 3000 ,, ,, «TCZEW, 1090

s's «GDYNIA» 585 G.R.T.
. «GDANSK» 547
.. «WANDAj 970
., «JADWIGA» 970
, «HANKA» 91

PI'ZCWO,Z ladunkéw masowych.

Regularne Linje Baltyckie

Gdynia-Gdansk—Tallin—Helsingfors
Gdynia-Gdansk—Ryga .2 Libawy

Odejscie statkow z Gdyni w sobote popoludniu.

Lin_ja przyjmuje do przewozu wszelkiego rodzaju

towary w dowolnych ilodciach oraz pasaier(')w do

Tallinna 1 Helsinki.

W czasie sezonu letniego P.P. ,Zegluga Polska* utrzymuje
szybkobieznemi, salonowemi statkami linje regularne pasazer-
skie pomiedzy Gdariskiem, Gdynia, Sopotami, Jastarnia, Helem
i Orlowem.




