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ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

LOTERJA FANTOWA
LIGI MORSKIE] | RZECZNE)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ZA 2 AR

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczKhi po Baltyku, samochody. pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet pozarniczy, rowery, 8
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly '
ubraniowe i tysigce innych wartosciowych fantéw.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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PRAWDA O POMORZU

stanem mnaszego narodowego po-

ziem jest mozliwe tylko przy tych
siadan‘a w wojewodztwach za-

Wobec ,argumentéw’ propa-
wsposobach”, jakie propaganda

géandy niemieckiego imperjalizmu

w sprawie pretensyj niemieckich
do obszaréw, wchodzacych w
sktad Panstwa Polskiego i innych
ziem b. cesarstwa mniemieckiego,
(jak np. pretensje do Alzacji i Lo-
taryngji), nie od rzeczy bedzie ma
tem miejscu omoéwié ,,wartosé”
rzeczowa i polityczng tej charak-
terystycznej, jesli chodzi o psychi-
ke wojujacego niemieckiego na-
cjomalizmu — akcji.

Wiadomo powszechnie, ze Pol- -
ska odzyskala na podstawie trak- Powiat Ogotem | Polakéw |Niemcéw| 2Zydéw | Innych
tatu wersalskiego zaledwie czesé
ziem etnogralficznie polskich z za- Brodnica e 537 g 8’(1); i
. Chetmno 46823 | 33897 | 12. 6 48
grabionego przez Prusy obszaru GlhiojniEe 71.018 | 57.824 | 13.129 22 43
dawnej Rzeczypospolitej. Wiadomo Dziatdowo 23.721 15.232 8.187 10 H
jest rowniez, Ze na terenie dzi- g?&fl:iadz = gg;?é 322406 é'ggg ;g 13‘;
siejszych Niemiec po.zf)stal-o jesz- Grudziadz pow; 43,515 28.940 14.459 = 116
cze okolo péttora miljona ludno- Kartuzy %.ggé 2‘9).218 g,ggg g :;3
sci polskiej i Ze zaréwno na za- Koscierzyna g ; b
ch()&) od Flnomorza, Poznanskiego {;:E;wa' g?'ggg gi:gzg g,g;lg E gg
i Slaska, jak i ma tereniec t. zw. Sepolno 27.876 14.381 13.530 40 25
Prus Wschodnich — Polacy za- gtqrogard gg?gg (5)(2321;22 zg?gg 1:23; 1492
mieszkuja w zwartych masach. Seoe : :
A 3 g Tczew 35.744 29.280 6.367 14 83
Pomijajac narazie krzywde, ja- Torus m 39.424 34.303 4.920 17 174
ka Polsce ' wspoélczesnej wyrza- Torudi pow. 53713 28.445 11.236 7 121
dzons ot o onfsrench po- | GO e e
kojowej w Wersalu, przez pozo- Wejherowo 43755 | 39541 4118| 5 91
stawienie po drugiej stronie kor- :
donu granicznego przeszlo miljo- Ogotem Pomorze 935.679 | 758.158 | 175.329] 413 1779
na Polakéw, zajmiemy sig¢ tutaj % 100 81 18,7 03

chodnich, a wiec na Pomorzu, w
Poznanskiem i na Slasku.

Faktem jest, e w roku 1921
og6lny spis ludnosci w Polsce wy-
kazal zupelnie jasno, iz w woje-
wodztwie Poznanskiem, na Po-
morzu i na Slasku przecietny pro-
cent ludnosci polskiej wynosi o-
kcto 80 (dokladnie 78%). Jest to
jeszcze jeden dowod wiecej, ze
kwestjonowanie = polskosci tych

niemiecka zawsze rozwijaé po-
trafita.

Niemcy narazie skoncemtrowali
swe ataki na Pomorzu polskiem,
mazywajac je zlosliwie , koryta-
rzem gdanskim”. Najlepiej za$ od-
zwierciadla sytuacje narodowo-
$ciowa na tym terenie mizej poda-
na tablica, ulozona na podstawie
spisu ludnosci, dokonanego w ro-
ku 1921.




Zestawienie to, sponzadzome
przed dziesieciu laty, wykazuje
czarno na biatem polskosé Pomo-
rza, Statystyka ta z calg skrupu-
latnoscia wykazala takze sity ma-
ptywowego, kolonizacyjnego ele-
mentu niemieckiego, ktory dzi-
siaj znacznie si¢ zmniejszyl. Obec-
nie spis ludnosci wykazatby —
ponad wszelka watpliwosé — po-
nad 90% polskosé wojewodztwa
pomorskiego.

Ale kraj nasz posiada na Pomo-
rzu polskiem nietylko argumenty
etnograficzne. Argumenty gospo-
darcze, z uwagi na dostep Rzeczy-
pospolitej do Baltyku, sa niemmiej
wymowne. I tak, bioragc pod uwa-
ge chociazby rok 1928, widzimy,
ze porownanie ruchu towarowego
Polski z monzem Battyckiem bylo
siedem razy wigksze, anizeli Prus
Wschodnich z Rzesza Niemiecka.
Mozina wiec powiedzieé, ze w ro-
ku 1928, biorac gospodarczo, Pol-
sce Pomorze bylo siedem razy
bardziej potrzebne, amizeli Niem-
com. W roku tym obrét towarowy
Polski przez morze Baltyckie wy-

nosit 10.261.000 ton, a tranzyt nie-
miecki z Prus Wschodnich do Rze-
szy 1 z _powrotem zaledwie
1.490.000 ton. A pamieta¢ malezy,
ze udzial handlu monskiego w han-
dlu zagranicznym Polski ma state
tendencje rozwojowe i w r. 1930
wynosil juz ogélem w przywozie
i wywozie razem 51,37 .
Konkludujac, stwierdzié trzeba,
ze Niemcy nie posiadaja i mie mo-
ga posiadaé argumentow rzeczo-
wych przeciw Polsce, jezeli chodzi
o ich komunikacje towarowa i ludz-
ka z Prusami Wschodniemi, tem-
bardziej, ze Polska zagwarantowa-
ta Rzeszy traktatowo wolny tran-
zyt pasazerski i towarowy przez
swe terytorjum. Jak sprawnie tran-
zyt ten si¢ odbywa, Swiadczy i ta

. okolicznosé, ze od dziesieciu lat

tstnienia tej umowy obywatele
Rzeszy Niemieckiej tylko w dwu
wypadkach wnosili skargi na sto-
sunki tranzytowe przez terytor-
jum polskie. Wynika stad, ze sto-
sunki te sa Swietne i Ze calkowicie
zaspokajaja potrzeby gospodarcze
Niemiec i Prus Wschodnich.

Jasng jest wiec rzecza, ie Niem-
com w ich catej akcji przeciw pol-
skiemu Pomorzu chodzi o cele
ukryte. Jakie? — Odpowiedz na
to pytanie daja dwaj niemieccy
mezowie stanu, ktorych testa-
ment polityczny stanowil credo
zaréwno przedwojennych Niemiec,
jak i dzisiejszej, republikarnskiej
Rzeszy.

Stary grabiezca polskich ziem,
Fryderyk Wielki, napisat w swych
testamentach politycznych do-
stownie:

»sKtokolw'ek posiadaé¢ bedzie
ujscie Wisly i miasto Gdansk, be-
dzie bardziej wladca Polski, ani-
zeli ten, kto nig rzqdz’*'.

Najbardzie fanatyczy zas wy-
znawca prawa piesci i tworca
niemieckiego ,,.Drang nach Osten*’,
wzelazny" kanclerz Rzeszy, Otton
v. Bismarck, mowitl: ,,Dla Panstwa
Polskiego posiadanie Gdanska i
Prus Zachodnich (dzisiejszego Po-
morza polskiego — przyp. red.)
jest zywotna koniecznoscia“.

Zapamietajmy sobie dobrze te
stowa!

PORT W TCZEWIE

Rozwéj Tczewa jako portu mor-
skiego i wogéle jako punktu prze-
tadunkowego datuje sie zaledwie
od wiosny 1926 r. Bezposrednim
powodem do wykorzystania tego
punktu dla eksportu zamorskiego
byta niedostateczna zdolnos¢ prze-
pustowa Gdyni i Gdanska przy

otwierajacej si¢ mnieograniczonej
mozliwosci  wywozu polskie ‘o
wegla na rynki skandynawskie,

spowodowanej strajkiem w kopal-
niach angielskich,

Wprawdzie zagadnienie budo-
wy portu morskiego w Tczewie
istniato juz dawmniej i sporo arty-
kuléw i broszur bylo napisane na
ten temat. Wedtug projektéw sam
port mial byé zbudowany koto
Tczewa na t. zw. Tczewskich la-
kach, a z morzem polaczony nie
Wista, lecz specjalnie przekopa-
nym kamalem, wychodzacym w
morze kolo Neufahr, Jednak pro-
jelct ten zostal zaniechany, na co
zlozylo sie wiele przyczyn, a gtow-
nie wskutek zdecydowania budo-
wy wlasnego portu w Gdyni.

Stworzenie z Tczewa portu
morskiedo w obecnych jego grani-
cach bodajze zawdzieczaé nalezy
Inzynierowi T. Nosowiczowi, byle-
mu - Dyrektorowi Departamentu
Morskiego Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu. On to wskazal na
praktyczne wykorzystanie drogi

wodnej Tczew — Ujscie Wisty —
Battyk dla wywozu wegla do kra-
jcw nadbattyckich. Projektem tym
zainteresowal 4 kopalnie Dabro-
wieckie i przy ich udziale stwo-
rzono Towarzystwo ,Zegluga Wi-
sta — Baltyk', majace na celu
eksploatacje portu i wywéz weg-
la, mozliwie na wilasnym taborze.

Zafrachtowanoe w tym celu lich-

tugi (berlinki typu morskiego),
sprowadzono je do Tczewa, zala-
dowano weglem i wyslano do
Szwecji. Proba wypadia dobrze,
wobec czego przystapiono ener-
gicznie do budowania w porcie
urzadzen przeladunkowych, roz-
szerzajac jednoczesnie znajdujaca
si¢ juz nad brzegiem Wisty bocz-
nice kolejows.

Tczew. Port na Wisle.




Poczatkowo tadowanie odby-
walo si¢ dosé prymitywnie, przy
pomocy recznych taczek i wago-
netek, nastepnie uzupelniono to
tasmowemi transporterami, az
wreszcie wyposazono port w zu-
pelnie nowoczesny system trzesa-
cych si¢ rynien, poruszanych ener-
gia elektryczna. Jedne z nich usta-
wione sg rownolegle do toréw ko-
lejowych, a wsypywany na nie z
wagonow wegiel odprowadzany
jest do innych rynien, ktore ze swej
strony odprowadzaja go juz ponad
tadownie statku,

Przv korzystaniu ze wszystkich
urzadzen sprawnosé¢ przeladun-
kowa portu tczewskiego w o-
becnym czasie mozna okresli¢ na
przeszto  2.000 ton na dobe.
Wszystkie urzadzenia w porcie
jak i same tereny portowe sa pry-
watng  wlasnoscia towarzystwa
wWista Baltyk" i ono dotychczas
wylacznie eksploatuje port tczew-
ski. Urzadzenia sa przystosowane
narazie tylko do przetadowywania
wegla z wagonow ma statki, dlate-
go tez w obecnym czasie Tczew
uwazany jest tylko jako wywozo-
wy port weglowy.

Caty dotychczasowy obrét por-
tu polegal na wywozie wegla,
przyczem wediel byl wywozony w
trzech kierunkach:

1) przez ujscie Wislty bezposred-
nio do panstw battyckich na lich-
tusach morskich,

2) Wista do Gdarniska na berlin-
kach rzecznych,

3) Wewnetrznemi kamatami do
Prus Wschodnich i do Litwy.

Wywieziony do Gdarnska wegiel
prawie w calosci byt przetadowa-
ny na statki morskie, celem dalsze-
go wywozu zagranice, wzglednie
szed! jako wegiel bunkrowy.

Ruch statkéw w porcie byt na-
stepujacy:

(Holowniki nie uwzgledniono)

Lichtugi Berlinki
Rok Iloé¢ tonaz Hos¢ fonaz
1926 88 35.02%5 726 115.830
1927 223 83.625 116 20225
1928 12 4.465 4 1.200
1929 o — 130 42.000

Jak widaé z powyzszego, wy-
woz wegla z Tczewa zagranice
droga morska byl scisle zwiazamy
z posiadaniem przez Towarzystwo
Wista — Baltyk odpowiedniego
taboru zeglugowego i z chwila
sprzedania statkow i zlikwidowa-
nia zeglugi wywoéz odbywa s'e
wylacznie wewnetrznemi drogami
wodnemi na berlinkach rzecznych.

Dalsze drogi rozwoju portu
mozna nakreslié w trzech kierun-

kach:

1) Jako port drzewny. Wiado-
mo, ze Rzad zamierza przeznaczy¢é
w przyszlosci pewne kwoty na bu-
dowe portu drzewnego w Tczewie,
Ma on powstaé¢ pomigedzy nowym
— a starym walem ' w Czatko-
wach. Przy wejsciu bedzie s$luza,
1zolujaca port wrazie wysokiej
wody na Wisle.

2) Jako port weglowy. — Istnie-

jace juz urzadzenia przefadunk.-

we Towarzystwa Wista — Baltyk
narazie calkowicie zaspokoja tech-
niczne potrzeby portu dla przela-
dunku wegla, przyczem wywéz te-
go artykutu powinien si¢ specjali-
zowaé w nastepujacych kierun-
kach.

a) droga morska przez ujscie
Wisty na lichtugach i mniejszych
statkach.

b) Wisla i érédladowemi droga-
mi do Prus Wschodnich i Litwy,
na zwyktych berlinkach rzecznych,

c) Wista do Gdanska, celem
przeladowania na wieksze statki
lub zaopatrywania ich w wegiel
bunkrowy.

3) Jako port rzeczny: — Dla
wewnetrznego ruchu zZeglugowe-
go, szczegoélnie przy tadunkach,
idacych frachtem lamanym z Gdy-
ni i do Gdyni.

Niedogodnoscia obecnego pun-
ktu przeladunkowego w Tczewie
jest to, ze znajduje sie on powyzej
mostu, wskutek czego moga don
zawijaé jedynie statki, zaopatrzo-
ne w skladane maszty. Dalszemi
niedogodnos$ciami tego portu sa li-
czne mielizny na Wisle i trudny do
utrzymania na odpowiedniej gle-
bokosci sam nurt rzeki. Ponadto
samo ujscie Wisty podlega czgste-
mu zamulaniu i wymaga ciaglego
bagrowania.

Z tych tez przyczyn widoki na
rozwoj portu tczewskiego s ogra-
niczone i moze on sluzyé, przy-
najmniej w majblizszych latach, je-
dvnie jako pomooniczy port mor-

sko-rzeczny,
B. KUZMINSKI.

LWOW ZAWSZE PIERWSZY
WYSTAWA «POLSKIE MORZE i GDANSK w GRAFICE i w LITERATURZE XVI—XX w.»

Stary, kresowy Lwéw godnie uczcit
jedenasta rocznice odzyskania przez Pol-

ske dostepu do morza. Pragnac pod-
kresli¢, 2e sprawa morza jest bliska
wszystkim ziemiom odrodzonej Polski,

bez wzgledu na liczbe kilometréw, dzie-
lacych je od wybrzeza Battyku, w histo-
rycznych murach tego tak zastuzonego
w dziejach kultury polskiej miasta zorga-
‘nizowano impreze, zastugujaca na jak naj-
zywszy poklask i uznanie. Mianowicie
staraniem Muzeum Narodowego im. Kré-
la Jana IIl, Lwowskiego Komitetu Flo-
ty Narodowej i Lwowskiego Qddziatu
Ligi Morskiej i Kolonjalnej urzadzona
zostala nader interesujaca i bogato re-
prezentujaca si¢ wystawa pod nazwa
wPolskie morze i Gdansk w grafice i w
literaturzeXVI — XX wieku".

Uroczystosé otwarcia wystawy odby-
ta si¢ w niedziele dnia 15 lutego r. b. w
fokalu Miejskiego Muzeum Przemysio-
wego we Lwowie, w obecnosci przedsta-
wicieli wladz, sfer naukowych, stowa-
tzyszen spolecznych oraz reprezentan-
téw panstw sprzymierzonych.

W imieniu Wojewody Lwowskiego,
%térv nie mogl osobiscie wzigé udziatu

w otwarciu wystawy, gdyz musial byé
obecny na odbywajacym sie jednoczes-
nie zjezdzie samorzagdowym — przemé-
wii pierwszy radca Kuczynski, podkres-
lajac znaczenie Pomorza dla Polski i
dzickujac organizatorom wystawy za ich
starania.

Nastepnie zabral glos jeden z orga-
nizatorow wystawy, Dr. Aleksander Czo-
towski. Méwca przypomnial, ze zrozu-
mienie wartosci brzegu pomorskiego
przez Rzad Rzeczypospolitej datuje sie
dopiero od roku 1926, kiedy to rozpo-
czeto intensywna, swiadoma celu prace.
Inz. Kwiatkowski sbyt pierwszym Mini-
strem Przemystu i Handlu, ktéry pchnal
u nas zagadnienia morskie na realne to-
ry. a wytyczne, przez niego opracowane,
staly sie poczatkiem programu morskie-
go Polski. Dotychczasowe prace w kie-
runku wyzyskania skrawka polskiego
dostepu do morza przeszly najsmielsze
rcrekiwania, Mimo to jednak zrozumie-
nie doniostosci morza nie skrystalizo-
wato sie jeszcze w umystach ogéotu oby-
wateli w takim stopniu, jak tego wy-
maga konieczno$é panstwowa. Majac
dzi$ dostep do morza, stworzyé dla nie-

o)

go musimy wiasn{. narodowy kult przez
celowa i wytrwala propagande.

Wystawa ma na celu zaréwno pro-
pagande, jak  historyczny  przeglad
wszystkiego, co odnosi si¢ do dziejow
naszych spraw morskich. Materjatéw do-
starczvlo nietylko Muzeum Narodowe,
ale takie Ossolineum, Bibljoteka im.
Baworowskich, Bibljoteka im. Gwalber-
ta Pawlikowskiego, Ksigznica-Atlas, oraz
prywatni zbieracze: p. Eugenjusz Bar-
czak, b. sen. Wystouch, prof. Romer.
Ciekawe dokumenty historyczne dowo-
dza, 2e Lwéw mimo, iz jest miastem
wybitnie ladowem, mial zawsze zrozu-
mienie dla spraw morza i w zabiegach
o utworzenie polskiej marynarki niepo-
$lednia odegral role.

Imieniem prezydjum miasta przyjat
wystawe i oddal ja do uzytku publicz-
noéci wiceprezydent Kubala; na wstepie
wyrazil méwca podzickowanie wszyst-
kim, ktérzy przyczynili si¢ do urzadze
nia wystawy a zwlaszcza gorliwemu jej
organizatorowi, dyr. Czolowskiemu, au-
torowi historji_marynarki polskiej Udzial
Lwowa w rozwoju idei morskiej ¢wiad-
czy, ze kresowcy wschodni — ludzie o



Dzisiejsza Gdynia.

cieckawym umysle i niespokojnem sercu,
wykazuja na kaidem poln dazno$¢ d-
ekspansji i szukania nowych horyzon
tow. Dzis, kiedy weszlimy na tory pra-
cy pokojowej, otwiera si¢ szerokie pole
do szukania nowych sukceséw na m>
rzu, do ktérego dostep otwiera nam ok-
0 na daleki éwiat.

W koricu zabrat glos rekt. Niemczy-
cki imieniem Ligi Morskiej 1 Kol njal-
nej, stwierdzajac, ze Lwéw, ktéry sirze-
2e naszych granic zar6wno wsch Anich
jak i zachodnich, moze byé Jdumav z
urzadzenia wystawy, i Ze ten pcreglad
dziejow polskiego morza pow:.n.2n bv¢
dla nas przestroga, byémy unikali bi¢-
déw naszych ojcéw i popierali R2ad w
jego usilowaniach rozwoju morskiej eks-
pansji.

Wystawa dzieli sie na 9 dzialow,
o ktérych doskonale informuje zwie-
dzajacych ,Przewodnik po wystawie”,
opracowany bardzo starannie i wyczer-
pujaco przez niezmordowanego badacza
naszej przeszlo$éci na morzu, D-ra Alek-
sandra Czolowskiego.

Dziat I przedstawia w 2 grupach por-
trety tych kréléw polskich i mgzéw sta-
nu, ktérzy nie ustawali w zabiegach
nad utworzeniem polskiej marynarki wo-
jennej i wyzyskaniem tych wszystkich
potytkéw, jakie morze kaidemu naro-
dowi przynosi. Sa tutaj portrety i po-
piersia: Zygmunta Augusta, Henryka Wa-
lezego, Stefana Batorego, Zygmunta III,
Wtadystawa IV, arcybiskupa Iwowskiego
Jana Dymitra Solikowskiego, ktéry wo-
tal przed wiekami: ,Kazdemu panu i na-
rodowi wiecej na morskiem parnstwie
zalezy, nizli na ziemskiem. Kto ma pan-
stwo morskie, a nie uzywa go, albo da
sobie wydzieraé, wszystkie pozytki od
siebie oddala, a wszystkie szkody na sie-
bie przywodzi, z wolnego niewolnixiem
si¢ staje, z bogatego ubogim”, Jana Ka-
rola Chodkiewicza, Stanistawa Koniec-
polskiego. Krzysztofa Radziwilta, Jerze-
go Ossoliniskiego.

Dzial II obejmuje kartogralje ubieg-
tych wiekéw i przedstawia najlepiej juk
rozlegtem niegdys wybrzezem morskiem
Polska rozporzadzata. Wsérod zebranych
map znajduja sie¢ prawdziwe ,biale kru-
ki", jak np. najstarsza mapa Polski, na-

Okazaly gmach Urzedu Pocztowego.

kieslona w polowie XVI wieku przez
Polaka, Wactawa Grodeckiego, a wyda-
na w roku 1570, nastepnie wielka bar-
dzo rzadka mapa Litwy, wykonana réw-
niez przez Polaka, Tomasza Makowskie-
go i wydana staraniem ks. Mikotaja Ra-
dziwilla w Amsterdamie w roku 1613,
szereg niezwykle ciekawych i rzadkich
map morskich i naszego wybrzeza, plany
starego Gdanska, Pucka i t. d

W dziale III zgrupowano znaczna
liczbe pieknych rycin (miedziorytéw i
akwafort), przedstawiajacych gléwnie
widoki Gdarnska od konca XV wieku do
czas6w najnowszych.

Dziat IV przedstawia modele i wi-
zerunki roznych typoéw okretéw wojen-
nych i handlowych wogéle, od XIV do
XVIII wieku, a w szczegélnosci na Bal-
tyku z poczatku XVII wieku. Obok
wystawiono rytowane tablice z XVII i
XVIIH stuleci, przedstawiajace bandery
wszystkich panstw morskich, a migazy
innemi dawne bandery polskie. Obok
tych tablic zawieszono obecne bandery
morskie Polski.

Dziat V obejmuje ré2nego rodzaju do-
kumenty i rekopisy. I tutaj niebrak
rzadkosci muzealnych. M. inn. znajduje
si¢ tu np. oryginal memorjalu Gdanska,
przedlozonego krélowi Zygmuntowi Au-
gustowi w roku 1567 ze skarSa na dzia-
talnos¢ kapréw kroélewskich.

Dzial VI daje szereg bardzo rzad-
kich, starych drukéw, odnoisza-vecli sle
do spraw morskich Polski. Znajduje sig
tutaj m. inn. dzietko M. Friedewalda
Accusatio Criminalis” z roku 1570, za-
wierajace oskarzenie Gdanska o wymor-
dowanie kapréw krolewskich. Dalej zaa;-
duje sie tacinska ,Informacja™ piéra
Stanistawa  Karnkowskiego,  bi~ktpa
wloctawskiego, méwiaca o prawach Prus
i Gdanska, wydana w roku 1587 dla kro-
la Zygmunta III. Wystawiono tahile
pierwsze wydanie utworu poetyckiedo
Sebastjana Klonowicza p. t. ,Flis, to
jest spuszczanie statkow Wisla” z roku
1598. Druk z 1627 roku oglasza tajng
korespondencj¢ wrogéw Polski, znale-
Ziona na szwedzkim admiralskim okre-
cie, zdobytym w bitwie pod Oliwa. Jest
takze cenny dziennik Holendra Abraha-
ma Boota: ,Journal van de Legatie in
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dem 1aeren 1627", zawietajacy rycine i
opis tej bitwy,

Dziat VII przedstawia, jaki wplyw
wywarto odzyskanie morza na polski
ruch wydawniczy w zakreste prac tak
naukowych, jak literackich 1 propagan-
dowych, pos$wieconych wylacznie morzu.

Dziat VIII obejmuje oddzielnie wy-
stawione wydawniclwa perjodyczne, po-
Swigcone sprawom morskim, jakie roz-
winely si¢ réwnoczesnie.

Dzial IX zaznajamia wreszcie zwie-
dzajacych wystawe z morskim wysitkiem
Polski w ogolnych zarysach, a przede-
wszystkiem z najwiekszem dzietem
wspolczesnosci — z Gdynia.

W osobnej grupie zebrane sj stara-
niem Lwowskiego Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej eksponaty naszej or-
ganizacji.

Dzial ten obejmuje:

1) wszystkie wydawnictwa Instytutu
Wydawn. L. M. i R. (2 gabloty);

2) wszystkie roczniki ,Morza”, ze-
stawione w podwoéjnych egz. chronolo-
gicznie (I-sze egz. otwarte na winie-
tach tytul. — Il-gie za$ na wazniejszych
artykulach, — 1 duza gablota — przed-
stawia si¢ barwnie i budzi ogélne zain-
teresowanie);

3) dzial Kolonjalny — ,Pionier Ko-
lonjalny"”, ulotki i broszury L. M. i K.,
dzieta inne z zakresu kolonizacji i emi-
gracji (1 gabl);

4) dzial s$rédladowych drég wod-
nych: mapy, plany, dziela fachowe, na-
ukowe, monografje rzek i t. p. (1 gab-
lota);

5) rybactwo morskie;

- iR, i‘inne — (1 gabl);

6) przysposobienie morskie: duza
$éciana zapelniona fotosami z 2ycia Od-
dzialébw Wiosl.-Zeglarskich, proporcami
ich druzyn i banderami Ligi, flagowy
code sygnatowy zdobi sale Ligi, w 2 ga-
blotach zaé: dzienniki okretowe jednostek
ptywajacych i literatura zeglarska;

7) afisze: ,Polacy na morze”, Fron-
tem do‘morza“. wMorze", zajmuja jedna
duza $ciane w auli i s3 rozmieszczone w
calym gmachu, ozywiajac barwnie wy-
stawe;

8) varja: jedna gablota réinych
dzie! z literatury morskief.

Nadto Oddziat Lwowski L. M. i K.
urzadzil wszystkie inne dzialy wystawy,
poza dzialem historycznvm, a wiegc:

a) Komitetu Floty Narodowe; (ulotki
blagi i afisze: , Patrz oto okret.." i ,Pol-
skla} musi miec silng flote..."), Ulotki zmie-
Scily si¢ w jednej gabl,, afisze rozrzucono
po calej wystawie, — ulotki propag. roz-
daje si¢ wraz z ulotkami Ligi publicz-
nosct.

b) Gdynia: obrazy, fotosy, plany, li-
teratura, ze zbiorow Oddazialu Lwowskie-
go L. M. i K, D-ra Czotowskiego i z
magistratu Gdyni (oryg. plany) — zaj-
muje osobna sale;

c) Polskie Linje Okretowe: 1 :
Transatl. T-wo Okret., S.QA. Linja ]Gdf-
n;atk-;-w Ameryklz: (mocf‘lel statku, plany
statkow, prospekty, afisze, obraz -
dzet okret. i f. p.))'. /AT

2) P. P. Zegluga Polska fafisze, pro-
spekty, rozklady jazdy i t. d.).

3) qusko-Bryt. T-wo Okret. (jak 2),
— zajmuja jeden kruiganek w auli, ca-
tos¢ barwnie zdobi $ciany, broszury i
drobiazgi w trzech gablotach,

d). Par.is'tmgorwa Szkota Morska w
Gdy:m: zajmuje duza éciane swemi foto-
sami (z zycia szkoly w Tczewie, w Gdy-
ni i na statku Lwéw", — Folosy s, &
~Lwow",  Dar Pomorza" i .Kopernik" —

wydawn. L.




portrety pierwszych dyreklor6w Szkoly
» kaptana ,Lwowa". — Komplet wy-
dawnictw’ Inst. Wyd. Szkoly w osobnej
gablocie,

Calos¢ daje pojecie o tem, co moze
zdzialaé¢ $wiadoma swych celéw akcja
naszych organizacyj spolecznych. Bylo-

by rzecza niezmiernie pozadana, aby wy-
stawa lwowska w caloséci, lub tez w naj-
wazniejszych czesciack, przeniesiona by-
ta na wystawe ,Polskie morze i ziemia
pomorska”, ktéra otwiera w kwietniu
na terenie Doliny Szwajcarskiej w War-
szawie Warszawski Okreg Ligi Morskiej

i Kolonjalnej, a nastepnie na podobna
wystawe w czerwcu r, b. w Katowicach,
urzadzang staraniem Rady Okregowej Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej Zaglgebia We-
glowego.

Wystawa lwowska potrwa do polowy
marca r. b. H

WYCIECZKI TRATWA TURYSTYCZNA

W roku 1928 i 1929 odbylem z dwo-
ma towarzyszami trzy wycieczki tratwa
wlasnej konstrukcji. Pierwsza wycieczke
rozpoczelismy w Czorsztynie, przeply-
nelismy ‘Dunajec i Wiste az do Torunia.
Trasa drugiej naszej wycieczki prowa-
dzita z Rytra Popradem, Dunajcem
i Wisla do Kozienic. Trzecig wreszcie
wycieczke odbylismy z biegiem Dnie-
stru, rozpoczynajac podréz od Rozdotu,
a konczac ja pod Zaleszczykami.

Z wycieczek tych przywiezlismy pew-
ne doswiadczenie’ w dziedzinie sztuki
flisackiej i tyle wspomnien i wrazen, Ze
radzimy kaidemu, komu nie jest obo-
jetne piekno ziemi i wéd naszych, kto

pragnie spedzié przyjemnie wywczasy
letnie, — aby poszedt w nasze $lady
i przetyl parge tygodni zyciem flisac-
kiem.

Wycieczka tratws daje ogromne ko-
rzysci, zarébwno pod wzgledem intelek-
tualnym, jak i zdrowotnym. Plynac trat-
wa, zaznajamiamy sig¢ przedewszystkiem
z topografia wéd, krajobrazem naszym,
mozemy zwiedzaé rézne osobliwosci
przyrodnicze i zabytki historyczne, tak
gesto rozsiane nad polskiemi rzekami.
O zdrowotnych i sportowych walorach
takiej wycieczki nie trzeba wiele mo6-
wié: dlugie przebywanie na wodzie, cigz-
ka praca przy sterach dadza hart i od-
pornoéé, rozwing miesnie. A niebezpie-
czenstwa, ktérym czesto spojrzy w oczy
flisak w czasie swej peregrynacji, wy-
robia odwage, zimna krew i zaradnosé¢

Tratwa pod wielu wzgledami prze-
wyssza t6dz. Przedewszystkiem oddaje
ona nieocenione ustugi tam, gdzie prze-
jazd dla todzi jest wrecz niemozliwy.
a wiec wsréd skal, mielizn i zbyt szyb-
kiego pradu. Powtére, na tratwie mozna
urzadzié si¢ tak, 2e przygotowuje sig

prowadzi si¢ zupelnie swobodne, nieza:
lezne 2ycie. Ile ono ma uroku, oceni
tylko ten, kto przezyl w ten sposéb
kilka tygodni, naprawde na lonie przy-
rody, zdala od gwaru i pedu, charakte-
ryzujacego 2Zycie nowoczesne.

Trzecia zalets tratwy jest wigksza,
niz na lodzi, swoboda ruchéw. Usta-
wiczne siedzenie wioslarza na lawce lo-
dzi nie jest korzystne dla zdrowia. Na-
tomiast na tratwie mozna staé, lezeé
i poruszaé sie¢ swobodnie.

Jako czwartg zalete tratwy nalezy
wymienié jej tanioéé. Podczas, gdy do-
bra 16dz sportowa kosztuje kilkaset zto-
tych, cena tratwy wynosi okolo 130 zi,
a w dodatku po przybyciu do celu po-
dr62y mozZna ja sprzedaé za tg sama
(jezeli nie wigksza) cene.

Zycie na tratwie réwniez wypada bar-
dzo tanio, jezeli przyrzadza si¢ positki
samemu. Za noclegi takie nie trzeba
placi¢, bo mozna sobie urzadzi¢ zupel-
nie wygodna sypialnie na tratwie. Dla
przykladu przytoczg, 2ze miesiac pobytu
na tratwie podczas naszych wycieczek
kosztowal nas okoto 50 zt. od osoby.

Widzimy wigc, 2ze wycieczka tratwa
jest naprawde godna polecenia. Koszty
jej sa minimalne, a korzy$ci — ogromne.

BUDOWA TRATWY.

Budowa tratwy nie nastrecza trudno-
éci i bynajmniej nie wymaga znajo-
mosci sztuki ciesielskiej.

Tratwa, ktéra tu opisze, jest obliczo-
na na diwiganie okolo 700 kg. ciezaruy,

to jest: 3 ludzi zalogi, budy i okolo
400 kg. bagazu.
Narzedzia do budowy tratwy, to:

ostra siekiera, pita i §wider.
Tratwe buduje si¢ nad samym brze-

pod nig dwa okragle, gladkie pniaki
ktére ulatwia spuszczenie jej na wode.

Poklad.

Pietnascie okraglych bali, najlepiej jo-
dlowych lub $wierkowych, o $rednicy
20 — 25 cm., z ktérych najdluiszy ma
8 metr6ow, a najkrétszy 7% m. uklada
si¢ obok siebie tak, jak wskazuje rys. 1.

Poszczegélne pnie winny $ciéle przy-
lega¢ do siebie. Nie wolno nigdy pozo--
stawia¢ najmniejszych odstepéw, gdyz
to powoduje ostabienie spoistosci trat-
wy.

Srodkowy pien jest najdluiszy, po-
zostale coraz to krétsze, tworzac dziob,
ulatwiajacy rozcinanie wody i chroniagcy
poklad przed zalewem przez fale. Kra-
wedzie dziobu nalety wyréwnaé, écina-
jac ukos$nie koniec kaidego pnia.

Bale poktadu taczy si¢ w-ten spo-
s6b: w odleglosci 1 m. od dziobu i w ta-
kiej samej odleglosci od tylu ktadzie
si¢ 2 belki, (Rys. 1 AA i A /A)), przybi-
jajac je tymczasowo do skrajnych pni.
Teraz wiercimy przy pomocy $widra o-
twory, przechodzace nawylot przez bel-
ke i pnie. Trzeba zwracaé baczna uwa-
ge na to, 2e otwory, musza byé wier-
cone pionowo i dokladnie przez srodek
kazdego pnia. Poprzeczna belka musi
byé zupelnie prostopadta do krawedzi
tratwy.

Teraz trzeba przygotowaé 30 brzo-
zowych lub osikowych kotkéw o $redni-
cy nieco wigkszej, ni? wywiercone o-
twory. Kolki te wbija si¢ tak, aby prze-
szly nawylot przez belke¢ poprzeczng i
pnie. (Rys. 2),

Musza one wchodzié cigzko, ale je-
2eli wbijanie ich postgpuje zbyt. trud-
no, tak, 2e zachodzi obawa pekniecia
poprzeczki, trzeba kotek wyjaé i ociosa¢

na niej posilek, sypia si¢ — stowem. giem rzeki, przyczem naleiy podlozy¢ go troche.
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Rys. Nr. 2.

Konce kotkéw, wystajace nad po-

przeczke, nale2y obcigé.

Po przybiciu w ten sposéb 2 glow-
nych poprzeczek, trzeba jeszcze wzmoc-
nié tratwe 2 poprzeczkami, oznaczone-
mi na rys. 1 BB i B;B,. Mozna je przy-
bi¢ w ten sam sposéb, jak poprzednie,
albo tez zapomoca duzych, t. zw. flisa-
ckich gwozdzi,

Laczenie bali kotkami jest b. wska-
zane, gdy2z pnie wskutek dluzszego prze-
tworzac

bywania w wodzie pecznieja,
spoista caltosé.
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Belka ta powinna wchodzi¢ bardzo
ciasno,

Teraz przystepujemy do zrobienja
draga sterowego. Dlugosé jego wynosi 6

Rys. Nr. 3.

Pojazdy, czyli drygawki.

Budowa drygawek, t. j. przyrzadéw,
stuzacych do kierowania tratwa, jest
stosunkowo najtrudniejsza czeécig ro-
boty.

Buduje si¢ dwie pojazdy, zupetnie
jednakowe. Przednia stuzy do sterowa-
nia, rola tylnej polega na wyréwnywa-
niu biegu tratwy.

Przednia pojazde stawia si¢ w od-
leglosci 50 cm. od dziobu tratwy. W
piatej, 6smej i jedenastej belce wywier-
ca si¢ otwory o $rednicy 3 — 4 cm,
nawylot pnia, Miejsca tych otworéw za-
znaczono na rys. 1 krzyzykami. W o-
twory te wbija sie 3 kotki, najlepiej z
drzewa akacjowego. Wysokos¢ kazdego
kotka wynosi okolo 80 cm., a sredni-
ca jest nieco wigksza od otworu. Po-
tem na belce, majace] okolo 10 cm.
§rednicy, odmierzamy dokladnie odleg-
tos¢ pomigdzy drazkami, wywiercamy

w niej nawylot 3 otwory i wbijamy ja %o

ua drazki na wysokoéé 40 cm. od pokla-
du. (Rys. 3 AA)).

\

metréw. Na koncu przybija si¢ lopatke
takiego rozmiaru i ksztaltu, jak wska-
zuje rys. 4.

70 cm N

Rys. Nr. 4.

W odleglosci 1% metra od przeciw-
nego konca draga wywlerca si¢ w mnim
otwér o przekroju podiluznym tréjkat-
nym. Szeroko$é tego otworu jest wsze-
dzie jednakowa, a mianowicie troche
wigksza, niz grubo$é srodkowego pali-
ka drygawki. Natomiast dtugo$é gornego
wylotu wynosi 6 — 8 cm., a dolnego 3—
4 cm., czyli stanowi kolo o $rednicy nie-
co wigkszej, niz Srodkowy drazek po-
jazdy. (Rys. 5).

—8em—

Rys. Nr. 5.

Drag zaklada si¢ owym otworem na
$rodkowy palik drygawki, zwany w je-
zyku flisackim ,jarzmo'. Miejsce osa-
dzenia draga wskazuje litera C na
rys. 3.
Po zaloieniu draga nabija si¢ na

wszystkie 3 paliki druga belke (Rys. 3
BB, i rys. 6).

Rys, Nr, 6.

Poniewaz otwér w dragu ma prze-
kréj podluzny, zwezajacy si¢ ku dotowi,
a przekréj poprzeczny jest wszedzie jed-
nakowy, drag nie moze obracaé si¢ do-
kola swej. osi, a jednoczesnie, nacisnaw-
szy go ku dotowi, mozna wyjaé topatke
z wody, co jest niezbedne przy sterowa-
niu. Druga drygawke buduje si¢ w ten
sam spos6b, w odleglosci 40 cm. od tyl-
nej krawedzi tratwy.

6

Buda.

Jezeli mamy zamiar urzadeié sobie
zycie tak, aby caly czas wycieczki spe-
dzaé na tratwie, musimy wznie$é bude,
w ktorej moznaby nocowaé i przecho-
wywaé bagaze,

Obok s$rodkowych poprzeczek przy-
bijamy do pokladu w odlegtosci 2 m.
dwie rownolegte belki. Diugosé kazdej
z nich wynosi 2 m,, wysoko$¢ 30 cm., a
szerokos¢ 20 cm. Z przycietych ukosnie
koricow belek wycinamy kawat drze-
wa, tak, 2e zakornczenie ich posiada wy-
glad, uwidoczniony na rys. 7.

Rys. Nr. 7.

Do belek przybija si¢ dopasowane
do wyciecia listwy o przekroju 10 x 10
cm. Listwy te biegna ukosnie i lacza
ri¢ na wysokosci 1% m. nad pokladem
(rys. 8). Wyiszej budowy nie radzg robié,.
gdyz przy silnieiszym wietrze, wieja-
cym z dotu rzeki, odgrywa ona rol¢ za-
gla i powstrzymuje bieg tratwy.
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Takie same listwy przybija si¢ do.
drugiej belki i wierzchotki  tréjkatéow
taczy sie cierisza listwa. Teraz kladzie
sie podloge z desek, przylegajacych sci-
sle do siebie. W ten sposéb powstaje
szkielet budy  (rys. 9). .

Rys. Nr. 9.

Sciany’ budy obija sie deskami, za-
chodzacemi na siebie dachéwkowato..
Tylna $ciane réwniez obija sie catkowi-
cie deskami, w przedniej za§ zostawia
si¢ waski otwdr wejéciowy. Szpary mie-
dzy deskami nalezy pozatykaé pakuta-
mi, zmieszanemi ze smarem, zwanym
pakiem. Cala bude, celem lepszego za-
bezpieczenia przed deszczem i fala, obi-
ja si¢ papa. Wewnatrz budy urzadza sie
przy tylnej $cianie parg pélek, a w li-
stwe, laczaca wierzchotki tréjkatnych li-
stew, wkreca si¢ par¢ hakéw do wie-
szania garderoby i woreczkéw z pro-




wiante:n. Podloge wyscietamy stoma, na
niej ktadziemy duzy siennik i mamy za-
pewnione wygodne legowisko i schro-
nienie w razie niepogody.

Na pokltadzie przed budgq umieszcza
r1¢ duzy plat wycigtej darni, stuzacy do
rozkiadania ognia.

Na tem konczymy budowe tratwy,
ktérej schemat przedstawia rys, 10.

KILKA RAD DLA POCZATKUJACYCH
FLISAKOW.

Myli si¢ ten, kto sadzi, ze podczas
jazdy tratwa bedzie mogl siedzie¢ z za-
lozonemi rekami i ze cala prace bedzie
wykonywat za niego prad rzeki. Tak by-
pajmniej nie jest: praca na tratwie jest
cig2sza, niz przy wiosle w zwyczajnej to-
dzi. Jeszcze na goérskich potokach, gdzie
wartki prad lekko i szybko niesie trat-
we — jest pot biedy. Zato na wielkich
:zekach, gdzie nurt wije sie kregto od
brzegu do brzegu, kluczy pomiedzy mie-
liznami j plynie bardzo wolno — tam
czeka flisaka praca nielada. Jeden bled-
ny ruch sterem, silniejszy podmuch wia-
tru, moze zapedzié tratwg pomiedzy mie-
lizny i lachy, powodujac nieraz kilkugo-
dzinng strate czasu.

Na to musi byé¢ przygotowany kazdy,
kto po raz pierwszy wybiera si¢ na wy-
cieczke tratwa. W pierwszych dniach
bedzie bardzo cigzko, péZniej jednak pra-
ca przy sterach zautomatyzuje sig.

Wyruszajac w droge, trzeba pamigtac
o zabraniu 2 dragéw do odpychania trat-
wy od wybrzezy lub ostabienia sity zde-
rzenia w razie wpadnigcia na jaka$ prze-
szkode. Poza tem na pokladzie winny
rnajdowaé sie: kotwica lub duzy kamien,
uwiazany na linie, przynajmniej 2 zapa-
sowe belki poprzeczne, gwozdzie flisa-
ckie, pare zapasowych palikéw do dry-
gawek i mocna lina do przywigzywania
tratwy podczas postojéw. Narzedziem, bez
ktérego 2aden flisak obejé¢ si¢ nie mo-
ze, jest siekiera. Nie wolno takze zapo-
minaé o zabraniu mapy, obejmujacej da-
ny szlalc wodny, kompasu i zegarka.

Jezeli chodzi o samo prowadzenie
tratwy, potrzeba do tego 2 sternikéw:
pierwszy, obstugujacy przednia drygaw-
ke, nadaje jej wlasciwy kierunek; rola
drugiego pclega na wyréwnywaniu biegu,
t. . pilnowaniu, aby o$ tratwy byta zaw-
sze réwnolegla do nurtu rzeki.

Wyszukiwanie nurtu na wigkszych
rzekach jest rzecza dos¢ trudna i wy-
maga pewnego doswiadczenta w tym kie-
runku. Nurt odznacza si¢ ciemniejsza b‘alr-
wa wody i drobna, krétka fala. Jaéniej-
sze plamy oznaczaja mielizny, ktérych
kontury okresla nieco wy2sza fala.

Na bardziej uczeszczanych -szlakach
wodnych nurt oznaczaja t. zw. bakany,
t. j. blaszane stozki, o$wietlane w no-
cy. Sa one biate lub czerwone. Od baka-
nu czerwonego trzeba plynac nalewo, od
biatego za§ — naprawo, ;

Czasami nurt wskazujg diugie tyki. Od
tych, ktére zaopatrzone sa w wieche, na-
iezy plynaé nalewo.

Z innych znakéw ostrzegawczych na-
lezy wymienié 2 skrzyzowane patyki, u-
mieszczone blisko powierzchni wody. O-
znaczaja one podwodne pnte, dla trat-
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wy nieréwnie grozniejsze, niz mielizny,
gdyz zepchnigcie jej z takiego pnia jest
rzeczy sarc, teud. -

Przed odbiciem od brzegu nalezy do-
brze rozpatrzeé si¢, gdzie jest nurt i sta-
ra¢ si¢ wplynaé nan jak najpredzej. W
tym celu pracuje si¢ jednoczesnie przed-
nig i tylna drygawka, posuwajac tratwe
bokiem.

Podczas jazdy na gérskich rzekach,
gdzie kazdej chwili grozi rozbicie sle¢ na
skatach, trzeba pilnie zwa2aé, aby tratwa
szta wciaz dziobem naprzéd i zeby o$
jej byla zawsze réwnolegla z nurtem.
Trzeba takze, aby kto$§ z ,zalogi" stat
na przodzie tratwy z draglem, przygoto-
wanym do odepchnigcia ste od ewentu-
alnej przeszkody. Z tyltu, tuz nad krawe-
dzia tratwy, musi leze¢ kotwica lub ka-
mien, tak umieszczony, aby sternik, ob-
stugujacy tylna drygawke, méglt wrazie
niebezpieczeristwa odrazu stracié go no-
ga do wody i w ten sposéd oslabié¢ sile
zderzenia.

Jezeli zderzenie jest nieuniknione,
mozna oslabié je przy pomocy wiosta
drygawki. Srodka tego trzeba uzywaé

tylko w ostatecznosci, poniewaz zabieg
taki konczy si¢ zazwyczaj polamaniem
cienkich drazkéw pojazdy.

Wrazie utknigcia na mieliZznie, trze-
ba przeniesé wszystkie cfe2sze rzeczy
na tyl tratwy i podwazac ja dragami z
bokéw, spychajac na glebsza wode.

Bardzo przykrym wypadkiem dla fli-
saka jest wpadniecie w wir, z ktérego
wydostanie si¢ jest polaczone czesto z
duzemi trudnosciami. W tym wypadku
trzeba robi¢ silnie obiema drygawkami,
starajac si¢ odepchnaé rratwe ku ob-
wodowi wiru. Mozna te2z przednia dry-
gawke wykreci¢ tak, aby topatka wiosta
byta z boku tratwy i wykonywaé krét-
kie, lecz silne ruchy dragiem od obwo-

du do s$rodka wiru. Podczas tego ster-
nik, obstugujacy tylna drygawke, stara
si¢ dlugiemi ruchami wiosta oddali¢ trat-
we od $rodka wiru.

Sama praca pojazda polega na tem,
ze zanurza si¢ ja do wody mniejwigcej
na % lopatki i wykonywa si¢ krétki,
szarpiacy ruch. Potem wyjmuje si¢ topat-
ke z wody i ruch ten powtarza si¢ do-
poty, dopoki tratwa nie przyjmie pozada-
nego kierunku.

Sternik, obstugujacy przednig dry-
gawke, musi mieé oczy na wszystko o-
twarte i napieta uwage. Ujrzawszy zda-
leka jakas przeszkode lub zakret nurtu,
musi odrazu przystapi¢ do pracy przy
sterze, a nie czekaé, az tratwa zblizy si¢
do przeszkody, bo wéwczas moze juz byé
zap6zno.

Sternik pierwszej drygawki jest naj-
wazniejszq osobg na tratwie, niejako jej
kapitanem. Dlatego na to stanowisko
trzeba wybieraé czltowieka, obdarzonego
wybitnym zmystem orjentacyjnym i od-
znaczajacego si¢ zimna krwia i szybko-
§cia decyzji, a przytem posiadajacego
pewne wiadomosci z dziedziny 2Zeglar-
stwa i hydrografji.

ORGANIZACJA WYCIECZKL

Uczestnicy wycieczki winni stosowaé
si¢ do ogolnych zasad, przyjgtych przy
organizowaniu wycieczek o charakterze
sportowo - turystycznym. Przedewszyst-
kiem wiec nalezy ustali¢ cel wycieczki,
ulozyé jej plan i trase, z ktérg nalezy za-
pozna¢ si¢ dokladnie przez przestudjowa-
nie odpowiednich przewodnikéw, wymno-
towaé wszystkie rzeczy, godne widzenia.
Oznaczanie zg6ry ilosci przebytych kilo-
metrow na kazdy dzien, co si¢ prakty-
kuje przy innych wycieczkach, w na-
szych warunkach mija si¢ z celem. Nie
mowiac juz o réinych mozliwych wy-
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Tak wyglqda tratwa turystyczna.



padkach, caly szereg malo napozér zna-
czacych przyczyn, jak np. zmiana stanu
wody, silniejszy wiatr i t. p., moga obro-
ci¢ w niwecz nasze projekty.

Ustaliwszy miejscowo$é, z ktorej ma-
my zamiar rozpoczaé wycieczke, nalezy
porozumieé si¢ listownie z miejscowym
urzedem gminnym, oddziatem Polsk. Tow.
Krajoznawczego, Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej, lub innej pokrewnej instytuc):, czy
na miejscu znajduje si¢ tartak albo sktad-
nica, w ktérej moznaby nabyé drzewo,
potrzebne do budowy tratwy. Fézniej
trzeba porozumieé si¢ z tartakiem, co do
ceny drzewa, Korespondencja taka za-
biera duze czasu, to tez trzeba pomysleé
o niej jak najwczesniej, a uniknie si¢
przykrych rozczarowarn zaraz na poczatku
wyprawy.

Po zbudowaniu tratwy trzeba wysta-
raé¢ sie w mnajblizszym urzedzie wodnym
o pozwolenie na splaw drzewa w celach
sportowych. Zaswiadczenia takie wyda-
wane sa bez zadnej oplaty.

Ekwipunek osobisty flisakow.

Odziez. Kazdy uczestnik wycieczki
tratwa®) powinien zaopatrzyé si¢ w ,,com-
binaison” drelichowe i w kostjum ka-
pielowy. Flisacy naraZeni sa ciagle na
zamoczenie, to tez najlepiej plynaé w
kostjumie kapielowym, przywdziewajac
drelichy tylko w chtodne dni. Nie-
zbedny tez jest cieply sweter i plaszcz
nieprzemakalny. Jako nakrycie glowy

*) Oczywidcie niezbednym warunkiem
do wziecia udzialu w wycieczce tratwa
jest umiejetnosé plywania.

najlepszy jest kapelusz stomkowy lub
lekka czapka sportowa. Oprécz zwy-
ktych trzewikéw przydadza sie¢ bardzo
skérzane sandaly. Nie wolno zapominaé
o cieplej bieliznie i welnianych skar-
petkach,

Posciel. Jezeli mamy zamiar spedzaé
noce na tratwie, trzeba zapewnié sobie
jak najwygodniejszy nocleg. NaleZzy spo-
zadzi¢ jeden duzy siennik dla wszyst-
kich uczestnikéw. Kladzie go si¢ wew-
natrz budy na warstwie stomy. Poza-
tem nalezy zaopatrzyé sie¢ w kilka prze-
$cieradet i poduszek z grubego pl6tna,
ktére réwniez napelnia sie stoma. Wre-
szcie trzeba zabraé ciepte koce welnia-
ne, przynajmniej po dwa na osobg.

Sprzet kuchenny. Gorace positki naj-
lepiej przyrzadzaé na maszynce spirytu-
sowej. T. zw. ,Primusa” nie radz¢ uzy-
waé, gdyz tatwo sie¢ on zanieczyszcza,
a rozpalanie jego na wolnem powietrzu
grozi wybuchem.

Pozatem trzeba si¢ zaopatrzyé¢ w
kilka aluminjowych talerzy, garnkéw i
kubkéw, rondel, patelni¢, imbryk do
herbaty, duzy garnek t. zw. kamienny i
parg nozy, lyzek i widelcow.

Prowiant. Sprawa zaprowiantowania
§pizarni na tratwie jest b. wazna dla
flisaka. Musi on si¢ obficie odzywiaé
pokarmami nietylko zdrowemi, ale i u-
rozmaiconemi. Przeciwko temu ostatnie-
mu warunkowi grzesza niemal wszyscy
turys$ci, pozostawieni wlasnemu przemy-
stlowi na tem polu. Dlatego dobrze by-
toby, gdyby jeden z czlonkéw wyprawy
poswiegcil si¢ dla dobra wspoéltowarzy-
széw i zapoznal si¢ nieco z tajnikami
sztuki kulinarnej.

W kazdej wsi nadbrzeznej mozna do-
sta¢ mleko, masto, jaja, ser, ziemniaki
i niektére pospolitsze jarzyny i owoce.
Natomiast make, kasz¢, makaron, suszo-
ne owoce, herbate, kawe, korzenie i sél
nalezy zabiera¢ z domu lub zakupywaé
w wiekszych miastach. Polecenia godne
sa konserwy zupne i proszki do legumin,
bardzo smaczne i poizywne, a przylem
tatwe do przyrzadzenia. Migsa nale-
2y jada¢ malo, ale niewolno zupelnie
wykreélié go z naszego menu flisackie-
go. Swieze migso mozna zastapi¢ kon-
serwami, drobiem (o ktéry zawsze la-
two) i rybami.

Palacze niech pamigtaja, ze w miej-
scowosciach prowincjonainych bardzo
trudno o lepsze gatunki wyrobéw tyto-
niowych, nalezy je wigc zabieraé z so-
ba.
Apteczka. Na tratwie musi koniecz-
nie znajdowaé si¢ mala apteczka, za-
opatrzona w nast, $rodki: bandaze, wa-
ta hygroskopijna, wata 2elazna, gaza i
ceratki opatrunkowe, plaster angielski,
jodyna, ptyn Burowa, rycyna w kapsul-
kach, krople Walerjana, Hoffmana, Ino-
ziemcowa, Kréla Durnskiego, nadmanga-
nian potasu, proszki od bélu glowy,
aspiryna, chinina i pudetko bialej wase-
liny.

.

Zaopatrzeni we wszystkie wyzej wy-
mienione rzeczy, mozemy rozstaé si¢ ze
stalym ladem i powierzyé swe losy fa-
lom rzeki, ktéra powiedzie nas kretym
szlakiem przez pickne ziemie naszego
kraju 1 da nam mnéstwo nowych nieza-
pomnianych wrazen.

TADEUSZ KUTZ.

ZAGADNIENIE POLEPSZENIA KOMUNIKACJI MORSKIEJ
MIEDZY FRANCJA A ALGIEREM

Podréz, ktéra Prezydent Francji od-
byl niedawno do Algieru z powodu stu-
lecia zdobycia tego kraju, wykazala, ie
komunikacja miedzy Francja a Algie-
rem nie jest zupelnie zadawalniajaca. To
tez p. L. Rollin, minister marynarki
handlowej, natychmiast po powrocie do
Paryza, wystapil z 2adaniem, aby stocz-

nie okretowe przystapity do ' budowy
2 statkéw szybkobieinych, pocztowych
+Franco-Algerienne”, rzad zas zdecy-

dowal pokryé ten wydatek z sum ko-
nieczno$ci parstwowych.

Sprawa ta nie jest wcale nowa. Mé-
wi si¢ o niej od lat dwudziestu. Chodzi
bowiem o skrécenie czasu trwania po-
drézy, ce podczas pokoju przyspiesza
obroty handlowe, a w czasie wojny za-
pewnia jak najszybszy przewéz wojska.
Obecnie maksymalna szybkosé statkéw,
obstugujacych linj¢ Francja—Algier, w
zasadzie wynosi 18 mil morskich, w
praktyce za$ nie przekracza 15, Wobec
tak nieduzego przzbiegu nie mozna te-
go uwazaé za szybkos§é dostateczna. Ko-
nieczne staje si¢ osiagnigcie szybkosci
do 30 mil na godzing, co — oczywiscie—
powoduje wzrost kosztéow eksploatacyj-
nych, gdyz przy szybkosci 30 mil kon-
sumcja paliwa bedzie 8 razy wigksza,
niz przy szybkoéci 15 mil na godzine.
Z punktu widzenia wojskowego kwestja
ta nie ma znaczenia, niepodobna bowiem
liczyé si¢ z wydatkami, gdy chodzi o
potrzeby obrony narodowej. Inaczej jed-
nak si¢ rzecz przedstawia z punktu wi-
dzenia handlowego, gdyz, powiekszajac
szybkos¢ do 30 wezltéw, nalezy, aby po-
kryé wyplywajace z tego koszty, pod-
nies¢ taryfe do takiej wysokosci, ze

przejazd oraz przewé6z tadunkéow staly-
by sie prawie niemozebne.

Natomiast, uzytkujac tylko pewna
czesé sily maszyn — przy przewozie la-
dunkéw i pasazeréw, inoznaby osiagnaé
znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa, a
jadnoczesnie przekroczyé szybkosé oko-
to 24 mil na godzing, co juz byloby wy-
starczajace dla potrzeb handlowych.
Przy tej szybkosci statki, wychodzace z
Algieru o godzinie 14-ej do Marsylji, a
o 16-ej z Port-Vendres, przybywaltyby
do portéow przeznaczenia o godz. 7-ej;
pasazerowie byliby w Paryzu przed kon-
cem tego samego dnia.

Rozwiazawszy w ten sposéb problem
szybkosci, zastanowié si¢ nalezy nad
tem, jaka pojemnosé transportowa daé
moze statek. Dochodzimy tutaj do na-
stepujacych wnioskéw: I) urzadzenie ka-
bin powinno byé wzorowane na wago-
nach sypialnych; powinno dawaé ma-
ximum komfortu przy mniejszej prze-
strzeni; 2) nalezatloby urzadzi¢ poklad
spacerowy- z fotelami, przyczem poklad
ten powinien byé zakryty oknami, Po-
niewaz przejazd przy szybkosci 24 mil
na godzing nie trwalby dluzej, niz 15—
17 godzin, zaleinie od portu przezna-
czenia, Port-Vendres lub Marsylja, wie-
lu pasazeréw zadowoliloby si¢ fotela-
mi, mogacemi byé jednoczesnie bujaka-
mi lub lezakami. Poza tem podrézni w
czasie przejazdu nie potrzebowaliby
wigcej, jak jednego positku, ktéry na
2adanie moglby byé podawany na miej-
scu, tak, jak to sie robi w wagonach
pulmanowskich, W ten sposéb zmniej-
szyloby si¢ na statku znacznie prze-
strzen, zajmowana przez sale jadalne.

Wymienione zmiany dalyby nietylko du-
20 rozporzadzalnej przestrzeni, ale po-
zwolilyby réwniez na zredukowanie po-
waznych wydatkéw w zwiazku z budo-
wa i eksploatacja statku. Dzieki osiag-
nietym w ten sposéb oszczednosciom,
oraz dzieki powigkszeniu iloéci miejsc,
cena przejazdu moglaby pozostaé bez
zmiany.

Jako sita popedowa bylyby zastoso-
wane motory, ktére zajmuja znacznie
mniej miejsca od maszyn parowych, a
tem samem pozwalaja na powigkszenie
tadowni, co stanowi wazny element przy
eksploatacji statkéw. Motory maja o-
préocz tego jeszcze inne, bardzo waine
dogodnosci, a mianowicie: mniejsza ilo&é
zalogi maszynowej i czystoge.

Statki takie o sile maszyn 30.000 HP.

i o pojemnosci 5000 ton rej. brutto,
mniej wigcej takie, jak statek ,Presi-
dent”, spelnialyby znakomicie zadaniz

szybkiego polaczenia miedzy Francja a
Algierem. W razie za$§ mobilizacji mo-
gtyby przewozié oddzialy wojskowe, bez
2adnych przerébek w urzadzeniu. Nad-
wyzka sit motoréw bylaby w takim wy-
padku uzyta poto, aby doprowadzié
szybkosé statku do 30 mil na godzine.
Jednem stowem zadanie jest stosum-
kowo tatwe do rozwiazania, pod wa-
runkiem, Ze zerwie sie ze staremi bie-
dami. Statki tej linji winny byé trakto-
wane, jako najszybsza komunikacja, na
ktérych spedza sie kilka godzin. Niz
powinny za$ byé plywajacemi palacami,
na ktérych spedza si¢ tygodnie w po-
dréozach do dalekich krajow. P
T. S.
Wedtug ,L'Illustration”.




ZE WSPOMNIEN STAREGO KAPITANA
Z CHORYMI ZOLNIERZAMI TURECK M! Z MORZA CZERWONEGO DO KONSTANTYNOPOLA

W sierpniu 1910 r., wracajac z Dale-
kiego Wschodu na statku ,Niznij - Now-
gorod” rosyjskiej Floty Ochotniczej, za-
winaglem do Hodejdy (Morze Czerwone),
skad mialem zabraé 200 tureckich
tolnierzy i kilku oficeréw do Kon-

stantynopola. = Woiska tureckie, sta-
cijonujace w  Adanie (Potudniowa
Arabja) z powodu braku dobrej

wody, zapadaly na malarje, ktéra stra-
sznie wyciericzala ludzi, i w konsekwen-
cji tego musiano ich wysytaé do Europy,
celem poprawy zdrowia. Otéz taki wlas-
nie transport chorych mialem wéwczas
zabraé na statek.

Po przybyciu wczesnym rankiem do
Hodejdy, zjawil sie¢ na statku ajent
kompanji, ktéry zakomunikowal mi, 2e
tedzie wszystkiego 170 zolnierzy, 4 ofi-
cer6w, w tej liczbie jeden w randzie ge-
nerala brygady i lekarz wojskowy. W
godzine potem podeszty barki z chory-
mi. W Hodejdzie niema 2adnego portu,
z powodu plytkosci za§ wéd przybrzez-
nych statek zatrzymuje sie¢ w odleglosci
3 — 4 mil od brzegu. Kiedy zaczgto wy-
sadzaé ludzi z barek na statek, przy-
biegt do mnie méj starszy oficer, wola-
jac: Panie Kapitanie, to prawie trupy;
sami nie moga i$é po trapic i znosza
ich na plecach”. Na takie dictum wy-
szedlem z kajuty, aby si¢ samemu prze-
konaé¢ o stanie zdrowia moich pasaze-
réw. Oficerowie tureccy juz byli na po-
kladzie i dyrygowali wciaganiem zupel-
nie wyciericzonych zolnierzy, ktérych
wnoszono na plecach. General, do kté-
rego si¢ zwrécitem, upewnil mnie, 2e
nie bede mial zadnych trudnosci w Kon-
stantynopolu z powodu chorych, nawet
gdyby ktéry z nich umart po drodze, po-
niewaz to nie pierwszy transport, i przy-
czyny choroby s znane. Chodzilo mi
wlasnie o to, zeby w Konstan!ynopo!u
mieé czysty patent zdrowotnosci. Co sig
tyczy Kanalu Suezkiego, to bylem przy-
gotowany do przejscia go pod flaga kwa-
rantanny, a wegiel w Port Saidzie i tak
moglem tadowaé.

Wieczorem tegoz dnia wyszedlem z
Hodejdy. General, z ktérym sie blizej
poznalem, okazal si¢ bardzo mily; mé-
wil dobrze po francusku. Byl to mez-
czyzna suchy, zgrabny i mimo swoich 60
lat i przebywania w tak malarycznym
klimacie przedstawial si¢ fizycznie bar-
dzo dobrze. Coprawda czesto jezdzif do
Konstantynopola, jak mi o tem méwil.

Juz na trzeci dzien podrézy moi cho-
rzy zaczeli sie czué lepiej, dzieki mor-
skiemu powietrzu, dobrej wodzie i stra-
wie.

Pod samym Suezem nie zauw‘atylem
na pokltadzie mojego generala, wigc za-
pytalem lokaja, gdzie si¢ podzial. Usty-
szalem w odpowiedzi, Zze jest niezdréw
i lezy w kajucie. Poniewaz przy rewizj
sanitarnej w Suezie, zaréwno zaloge,
jak i pasazeréw, wywoluja na poklad ce-
lem ogledzin lekarskich, przeto poszed-
tem do niego z zapytaniem, jak si¢ czu-
je i czy bedzie mogt wyjsé do ogledzin
lekarskich, na co mi odpowiedzial, ze
wprawdzie czuje si¢ Zle z powodu za-
burzen zoladkowych, na ogledziny le-
karskie wyjdzie jednak na poklad. >

Kanal Suezki, jak bylo do przewi-
dzenia, musiatem przechodzi¢ pod flaga
kwarantanny. W Suezie sprawy sanitarne
naleza do miedzynarodowej komisji. Ka-
#de z wiekszych panstw wyznacza swo-
jego lekarza na pewien okres czasu, 2

ktérych jeden pelni funkcje dyrektora;
w tym czasie byt dyrektorem Polak, bo-
wiem Austro - Wegry mialy wéwczas
swoja kolej. Zeby dluzej utrzymywaé te
synekury - przedstawiciele poszczegél-
nych parnstw zmuszali zawsze, przy kai-
dym, niby to podejrzanym wypadku,
przechodzi¢ kanal bez komunikaciji z la-
dem; 2e byla to tylko komedja, dowodzi
fekt, 2e wegiel moZna bylo tadowaé do
bunkréw, a iudzie tadujacy go, niby to
nie stykali si¢ z zaloga. Ale zawsze byl
to pretekst do utrzymania Miedzyna-
rodowej Komisji Sanitarnej o pieknie
uposazonym personelu,

Do Port - Saidu podszedlem wie-
czorem i zaraz rozpoczalem tadowanie
wegla. W normalnych wypadkach ucie-
katem zawsze na lad, chroniac si¢ od
kurzu; tym razem musialem zostaé na
statku i tykaé bezustanku pyl weglowy.
W dodatku wséciekle goraco nie pozwo-
lito cala noc oka zmruzyé. Odejscie na-
znaczylem na godz. 6 rano, Gdy rano
wstatem, starszy oficer zameldowal mi,
2e wszystho gotowe, i ze pilot na mostku
czeka na mnie.

Gdy tylko wszedlem na mostek, nad-
biegt wystraszony lokaj ze stowami ,Pa-
nie kapitanie, pasza®) umart!” Zdumia-
lem si¢ naprawde.

Naturalnie musialem odlozyé odej-
écie statku, poprosilem pilota, aby dat
zaraz znaé o wypadku memu agento-
wi i wladzom sanitarnym. Sam zacza-
tem dochodzié, co sie stalo generalowi.
Okazato sie, ze lekarz turecki dal ge-
neratowi oleju na pé6t szklanki konjaku,
a poniewaz w kajucie powietrze bylo
cietkie i upal szalony — general dostal
apopleksji. Po przybyciu wtadz sanitar-
nych, skonstantowano émieré na udar

‘) general.

serca i zapytano mnie, czy wezme cialo.
Odpowiedzialem na to, 2e o ile tu-
recki attaché wojskowy obstaluje trumne
metalowsq i zostanie ona dobrze zalutowa-
na, jak to jest przyjete przy przewozie
nieboszczykéw; to bede czekal az calg
sprawe¢ zalatwia. Agent turecki za-
proponowal mi, abym zrobil to na swéj
rachunek, w Konstantynopolu za§ kosz-
ty zostana mi zwrécone. Nie mialem
jednak do lej propozycji zaufania i od-
powiedzialem odmownie, proszac jed-
noczeénie wladze sanitarne o zabranie
trupa na lad do kwarantanny. Lekarz
sanitarny, Grek, staral sie mnie zastra-
szyé, %e moge mieé nieprzyjemnosci
z tego powodu, poniewaz zmarly jest
dygnitarzem wojskowym. Odpowiedzia-
tem mu, 2e w danym wypadku jest to
dla’ mnie tylko trup. Na dowéd za$
tego, 2e chcialem cialo generala zawiezé
do Konstantynopola, ofiarowatem sig
czekaé do czasu zatatwienia calej spra-
wy. Poniewaz za$ agent turecki odmé-
witl z powodu braku kredytéw zakupie-
nia trumny metalowej, przeto zmuszony
jestem prosi¢ wladze sanitarne o zabra-
nie trupa; innego wyjscia nie widze.

W godzine potem podeszta barka
i kilku zdrowych 2olnierzy zniosto na
nig cialo generala, poczem barke odho-
lowano do kwarantanny. Jak si¢ dowie-
dziatem, zloZono tam cialo do dotu, na-
pelnionego wapnem.

W godzine potem wyszedlem na
morze.

Po przybyciu do Konstantynopola
miatlem przykra misi¢ powiadomienia
o $mierci generala jego brata, ktéry,
nic nie wiedzac o wypadku, przyjechat
na jego spotkanie,

Zolnierze za§ tak sie poprawili, ze
wszvscy o wlasnych silach zeszli ze
statkuw, TADEUSZ STECKL

W polowie luiego r. b. zawingl do portu Funchal na Maderze statek ,Niemen", na-
leiqcy do P. P. ,2egluga Polska" w Gdyn,
Colon na rzece La Plata w Ameryce Poludniowej (Urugwaj). Kapitan statku p, Le-
on Rusiecki zameldowal sie u bawiqcego na wywczasach w Funchalu Marszalka
Pitsudsk ego. Prasa miejscowa powitala pojawienie si¢ bandery polskiej w porcie
bardzo przychylnie. llustracja nasza przedstaw'a s/s ,Niemen" w porcie Funchal.
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«DJABEX MORSKI»

Bardzo bogata powojenna literatura
morska nie znajdowata, jak dotychczas,
dostepu na nasz rynek ksiegarski. Rzad-
ko ktére z dziel o charakterze morskim
(nie méwiac juz o ksigzkach czysto na-
ukowych) — pamigtniki, opisy podrézy,
sceny z wielkiej wojny, fragmenty hi-
storyczne i t. p. doczekalo si¢ przekta-
du na jezyk polski. Tlumaczono réine
bezwarto$ciowe powiescidta, tlumaczono
wiele niepotrzebnego balastu, ale jako$
z malemi wyjatkami nasza ,literatura
morska" przedstawia si¢ optakanie.

To, co sie dotychczas ukazalo, moz-
na wyliczyé na palcach: ,Ludzie Morza",
wLudzie Glebin", +Sam jeden na-
okoto §wiata — Slocum™ i ,W podoni za
stonicem — Gerbault” (Gl Ks. Wojsko-
wa), tuzin ,2é6ttych ksiazeczek”, nale-
2acych do cyklu morskiego Tow. Wyd.
«R6j", kilka mniejszych broszur, moze
tam jeszcze jaki§ drobiazg na prowincji
— ot i wszystko.

A tymczasem w samem tylko wydaw-
nictwie Payota wyszlo 18 ksigzek hi-
storyczno-morskich o tak sensacyjnych
tytutach, jak ,Piekto pod Woda", ,Czar-
ny Okret”, ,Sze$é lat podwodnego pty-
wania”, ,.Skandal Jutlandzki®, ,Zakor-
kowanie Zeebrugge', .,Okrety — Putap-
ki®, ,Bitwa jutlandzka w opowiada-

niach $wiadkéw", ,Marynarka rosvjska
w czasie wojny i rewolucji”, ,Wielka
Flota"”, ,Bitwa pod Skagerrakiem",

.Ostatni Korsarz", ,,Wojna podmorska”,
wScapa Flow", ,Pamietniki Scheera” i
t. d. Szczegélnie w Niemczech roi sie
od bardzo ciekawych wydawnictw mor-
skich, gdyz w kraju tym tradycje daw-
nej cesarskiej marynarki sa troskliwie
pielegnowane i uzywane do ,,odwetoweij"
polityki. Ale i w Anglji, Wloszech,
Ameryce, Austrji (ktéra wszak niewiele
miala z morzem wspélnego) i Francji
(wspaniale opowiadania historyczne kom.
Chack'a) — ksigzek morskich nie brak.

To tez witamy z radoécia tlumacze-
nie ,Djabla Morskiego” (,,Ostatni Kor-
sarz") von Lucknera, ktére ukazalo sie

ostatnio na pé6tkach ksiegarskich®). Mi-
mo, iz opowiadanie to dotyczy marynar-
ki niemieckiej, to jednak powiedzieé
trzeba, Z2e tam, gdzie chodzi o bohater-
stwo, czy niepowszedni wyczyn 2zeglar-
ski, narodowo$¢é nie ma znaczenia. W
tych wypadkach mozna uczyé sie¢ i od
wrogéw, Natomiast niektére proger-
manskie ustepy z ksiazki Lucknera, uka-
zuja nam prawdziwe oblicze Niemiec i
moga byé cenng dla nas przestroga.

Luckner — czlowiek bzzwarunkowo
niepowszedni — autentyczny hrabia, po-
tomek starej rodziny niemieckiej, ktérej
jeden z czlonkéw zostal marszatkiem i
dowédca poétnocnych wojsk francuskich
w r. 1792, — od dziecka czul nieprze-
party pociag do morza. Majac lat kil-
kana$cie, uciek! z domu i zaciagnal sie
w charakterze chlopca okretowedo na
tréjmasztowiec rosyjski ,Niobe". Potem
przez szereg lat ptywal na réznych za-
glowcach; byl bokserem, pomocnikiem
latarnika (wyrzucono go za romans z
cérka tego ostatniego), cowboyem, my-
$liwym, wléczega bezdomnym, znéw ma-
rynarzem. Topil si¢ niejednokrotnie,
oplynat przyladek Horn, smazyl sie¢ na
podzwrotnikowem storicu, asystowal przy
wielu wypadkach morskich, zlamal obie
nogi, wreszcie, majac chwilowo do$é
wloczegi — powrécit do kraju.

Tu w nieprzepartym porywie ambicji
ten nieuk, ktamca i awanturnik, ucieki-
nier z trzeciej klasy gimnazjum, nie-
umiejacy dobrze nawet tabliczki mnoze-
nia, postanowil sobie, ze nie stawi si¢
inaczej przed rodzina, jak w mundurze
oficera marynarki wojenne;.

Nadludzkim wysitkiem dwudziesto-
letni chtopak bierze si¢ do nauki, obra-
cajac na ten cel zaoszczedzone w czasie
ostatniej podrézy trzy tysiace marek.
Zdaje mature, egzamin na oficera mary-
narki handlowej, poczem wstepuje jako
ochotnik do marynarki wojennej. Po

*) Naktadem Tow. Wyd. ,Réj" —

Warszawa.

L Niemila przygoda eleganckiego yachtu
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rccznej stuzbie udaje mu sie szczedliwie
zlozyé egzamin na podporucznika rezer-
wy. Melduje si¢ najpierw u admirata
ktéry okazuje si¢ jego rodzonym wujem,
a potem syt chwaly jedzie do domuy,
gdzie wszyscy oddawna maja go za za-
dinionego.

Rado$§é =z jego odnalezienia jest
ogromna, ale Luckner — duch niespo-
kojny, niedlugo zazywa rozkoszy domo-
wego ogniska. Morze wycisnglo na nim
pietno ,czlowieka wolnego”. Jego ener-
gia i znajomo$¢ sztuki zeglarskie|, zwra-
caja nan uwage wladz, a nawet samego
Wilhelma II. Zainterpelowany przez ce-
sarza odpowiada mu $mialo, nie waha-
jac si¢ przyznaé, ze najprzykrzejszg chwi-
le 2ycia spedzil na poktadzie S. M. S
wPanther”, skad go zglodnialego i zcho-
rzalego jaki§ porucznik bezlitosnie wy-
rzucil, jako podejrzanego wtéczege. Wil-
helm, lubiagcy udawaé wspaniatomyslne-
go, mianuje Lucknera dowdédcg tejze
.Pantery” (slynnej z incydentu agadir-
skiego kanonierki).

Nastepuje wojna. Luckner jako kapi-
tan-porucznik dowodzi baszta na pan-
cerniku ,Kronprinz’ i bierze udzial w
bitwie pod Jutlandem. Potzm otrzymuje
dowédztwo krazownika  korsarskiego
wSeeadler” i na nim wyplywa w $wiat.

wSeeadler” byl to zwykly zaglowiec
z motorem pomocniczym (2500 ton —
64 ludzi zalogi), uzbrojony w dwie ar-
matki starego typu. Luckner przedziera
si¢ na nim przez linj¢ blokady sprzymie.
rzonych, optywa Anglie od pélnocy i
wychodzi na Atlantyk. Niebawem rozpo-
czyna swe rzemioslo korsarskie, topiac
nietylko 2aglowce, ale i parowce, niz-
kiedy silniej od siebie uzbrojone.

Okolicznosci i przygody sa zbyt
barwne i jest ich zbyt wiele, aby tu choé
w czeéci mogly byé opisane. Dosé po-
wiedzieé, ze, topigc wciaz okrety parnstw
sprzymierzonych, Luckner wymyka sie
polujacym nan krazownikom, oplywa
przyladek Horn, wydostaje si¢ na Oce-
an Spokojny, wreszcie na skutek trze-
sienia podmorskiego, ,Seeadler” zostaje
wyrzucony na lad na matej wysepce
Mopelja. Luckner pozostawia tam zalo-
ge, a sam z pigcioma towarzyszami, na
malutkiej motor6wce puszcza sie¢ w dlu-
ga i niebezpieczna podréz, w celu
schwytania wigkszego okretu. Udaje mu
si¢ z poczatku wprowadzié w biad wta-
dze angielskie, koniec koficem jednak
schwytany, zostaje wystany do Nowej
Zelandji. Dwukrotnie prébuje ucieczki,
uzywajac do tego genjalnych iscie po-
mystow. Wreszcie zawieszenie broni
uwalnia go z wygnania, podczas gdy re-
szta zalogi z Mopelji znajduj2 chwilowg
goscing w Chile.

+Nie mozemy 2yé bez $§wieiego po-
wiewu morskiego. Jezeli nam to okno
zamkna, naréd spleénieje, jak w wiezie-
niu. Fozostaimy wierni falom, ktére
bija o brzegi, pozbawione okretéw. Ich
skarga nas wzywa: potrzebujemy mo-

Tak konczy Luckner swa ksiazke, a
stlowa te moga byé z korzyscia zastoso-
wane i do nas, Albowiem i my nie-
opatrznie utraciliémy swego czasu flote
i morze, a dzi§ nie czynimy jeszcze dos$¢,
by staé si¢ godnymi tego wielkiego skar-
bu, by nasza ,wolnoéé¢ morska" z trud:m
i czesciowo odzyskana, méc obronié.

J. G.
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Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW
FRANCJA.

Budiet marynarki. Do preliminarza
budzetowego na rok 1931-32 wstawiono
kwote 2.9 mijardéw frankéw na potrze-
by marynarki wojennej. W poréwnaniu
z poprzednim okresem budzetowym o-
znacza to powickszenie wydatkéw o 134
miljony frankéw. W rubryce wydatkéw
na budowe jednostek dadza sie ujaé
zgrubsza nastepujace zmiany w poszcze-
gélnych pozycjach: ptace robotnicze no-
wy preliminarz podnosi o 11 miljonéw
fr., kontynuowanie dotychczasowych za-
méwienn wykazuje zmniejszenie sig wy-
datkéw o 37 miljonéw Ir., lodzie pod-
wodne obrony przybrzezne; zwigkszenie
o 23 miliony fr., pozostate wydatki mniej
o 5 miljonéw fr.

nowym okresie budzetowym roz-
pocznie si¢ stopniowe przechndzenie
poszczeg6lnych  jednostek wojennych,
wybudowanych juz po wojnie, do rezer-
wy. W | eskadrze, majace) swa baze w
Tulonie, wszystkie 6 pancernikéw beda
mialy zmniejszona gotowo$é bojowg. 1
dywizja (3 krazowniki 10.000-tonowe)
podeimie najpierw podréz éwiczebna na
Atlantyku. W [I eskadrze, stacjonowanej
w porcie Brest, przechodza do rezerwy
3 pancerniki klasy , Voltaire",

Oddziatly obrony wybrzezy beda zre-
organizowane réwniez pod katem widze-
ria redukcji personelu. Wydatki na for-
tyfikacje wybrzeza, ktéra cbejmuje na-
razie wybrze?a morza $Srédziemnego, be-
da, poczynajac od nowego okresu bu-
dzetowego, wylaczone w specjalng po-

zycie wydatkéw na fortyfikacje gra-
niczne,
Personel francuskiej marynarki wo-

jennej obejmuje obecnie: a) pod'edajacy
Ministerstwu Marynarki — 53.750 sta-
nowisk i 470 spensjonowanych, ale nadal
zatrudnionych urzednikéw; b) podlegaja-
cy Ministerstwu Lotnictwa — 5.020 sta-
nowisk, w tej liczbie 166 oficer6w kor-
pusu marynarki.

Zmiany w dyzloklcu Hoty. Lodzie
podwodne wJFulton' i ,Joes-
s e |", stacjonowane na Madagaskarze,
zoslaly odwolane z tego posterunku.
Wyspa ta nie ma obecnie 2adnej stalej
ochrony ze strony marynarki wojenne;j.
Czasopismo ang:elskle +The Naval and
Military Record”, donoszac o tem, pi-
sze, ze jest to sprzeczne z rozporzadze-
niem Prezydenta Republiki z dnia 12
wrzeénia 1929 roku o ochronie kolonij
i 2e bedzie musialo byé przyépieszone
wykonczenie znajdujacych si¢ obecnie w
budowie okretéw patrolowych (awizo),
przeznaczonych do stuzby na wodach
kolonjalnych.

DOMINJA BRYTYJSKIE.

Kanonierki indyjskie. Kanonierka ,Hin-
dustan”, wybudowana ostatnio przez
stocznie ,Swan, Hunter & Wigham Ri-
chardson Ltd" na zaméwienie rzadu in-
dyjskiego, jest 57 jednostka tego rodza-
ju, jakie wyszty z tych zakladéw. Pod-

czas prob kanonierka osiagneta szyb-
kosé 17 wezlbw.
WHindustan" jest znacznie

wiekszy od obu pozostalych kanonierek
indyjskich. wybudowanych w roku ubie-
glym w Wallsend, ktére zostaly nazwa-
ne ,Scarborough” i ,Fol-
kestone" Jestto wlasciwie pierw-
szy okret naprawde bojowy, wybudowa-

OBCYCH

ny dla marynarki indyjskiej, po wpro-
wadzeniu w 2ycie jej nowych podstaw
organizacyjnych.

WLOCHY.

Niszczyciele todzi podwodnych. Z Ge-
nui donosza, 2e koto Varazze odbyly sig
pierwsze proby nowego niszczyciela to-
dzi podwodnych. Jest to motoréwka dlu-
goéci 16 m. i o wypornoéci 17 ton. Naped
stanowia 2 motory o mocy 750 HP kaz-
dy. Osiagnieta przy pelnem obciazeniu
todzi szybko§¢ wyniosta podobno ¢5 wez-
tow. Bylaby to szybko$é¢ rekordowa dla
tego rodzaju jednostek.

NIEMCY.

Budowa nowych jednostek wojennych.
Dnia 24 stycznia r. b. spuszczono na wo-
d¢ na stoczni marynarki wojennej w Wil-
helmshaven nowy okret szkolny artyle-
ryjski ,Ersatz Drache”, oraz dwa
okrety ,ochrony rybactwa® ,A" i ,B".
Pierwszy otrzymat nazwe ,Bremse’,
dwa pozostate za§ ,E1be” i ,W e-
ser’.

HOLANDJA.

Plan rozbudowy floty wofennej. Rea-
dowy projekt ustawy o powiekszen:u
holenderskiej floty wojemnej zostatl
przyjety przez obie izby. Projekt prze-
widuje budowe 2 krazownikéw, pewne;j
liczby kontrtorpedowcéw i lodzi pod-
wodnych. na co przeznaczona zostata su-
ma 120.000.000 guldenéw. Wykonanie te-
go programu budowy ma potrwaé 10
lat.

STANY ZJEDNOCZ7ONE
AMERYK!I POLNOCNEJ.

Rozbiérka okretéw. Kierownictwo ma-
rynarki skreslito ze stanu tloty 58 konutr-
torpedowcéw, ktérych kotly znajdowaly
si¢ w zlym stanie. Jednocze$nie sprze-
dano na rozbiorke 31 todzi Doaw‘!ny--h.
a mianowicie: .N 1" i ,N 2" (zbuduwa-
ne w roku 1917), ,H 4", .H 5“, ,t 6",
nH 7"1 nl{ 8“. uH 9“1 no l“| no 2“!
.0 11", ,0 12% ,0 13% ,0 14", 0 15"
i ,O 16" (zbudowane w roku 1918),
nR 21“' nR 22"v nR 23“- nR 24“1 uR 25“|

+R 26" i R 27" (z roku 1919], wreszcie

us 2“1 |IT 1“1 nT 2“1 n‘r 3“1 nS 49.'1

.S 50" i .S 51" (z roku 1920).
Krazownik ,C hic a g o, znajdu-

jacy si¢ w budowie na stoczni panstwo-
wej w Mare Island (Kalilornja) ma oy¢
wykonczony w dniu 13 marca 1. b,

Lotniskowce. Kongres uchwa'il ostat-
nio rozpoczecie budowy nnwedo lotni-
skowca o wypornosci 13.803 ‘sn. Jako
rierwsza rate na ten cel przeznacezuno
kwote 600.00) dolaréw.

Admiralicia doszta do przekona-
nia, 2e utrzymanie lotniskowcéw L e-
X i nd gt o it Wi pderSiaine apt” ob Ak
posiadajacych wyporno$é 35000 ton, kal-
kulujc sie zadrodo i 2e za koszty te
bedzie mozna wybudowaé i utrzymywaé
3—4 mniejsze lotniskowce.

Zaioga lotniskowcéw .S a - a t o-
ga" 1,.Lex|nglon sklada rsie
z 2.122 ludzi. Dla okretéw tego samego
typu, jednak o wypornoéci 13.800 ton,
poirzebna bedzie nastepujaca zaloga: 45
oficeréw, 114 lotnikéw w randze oficer-
skiej, 36 pilotéw, 813 specjalistéw lot-
riczych, 518 marynarzy, razem 1.526
ludzi.

Koszty budowy takiego lotniskowca

wypornosci 13.8 0 ton wyniosg
19 000.000 dolar6w. Obliczony on jest na
75 aparatéw lotniczych,

W SPRAWIE APROWIZACJI STATKOW P. T.T. O.

W wychodzqcym w Detroit ,,Dzienni-
ku Polskim' ukazala si¢ diuzsza notat-
ka o nowej polskiej linji okretowej Gdy-

nia — Ameryka, w ktérej czytamy m.
inn, nastepu)ace stuszne uwagi:
..Do tej pory te statki pasazerskie,

Py

Polski torpedowiec O. R, P. ,Podhalanin" wchodzi do portu gdarisk'ego.
Fot. inz. Zateslki
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ktére przeszly na wlasnoéé Gdynia —
America Line, sa po staremu prowian-
towane w Kopenhadze. Przyj¢to na stat-
ki tylko po kilku kuchckéw polskich, ale
w Polsce nie kupuje si¢ prowjantéw. Poj-
mujemy doskonale, ze w Polsce nie moz-
na kupowaé grape-fruits i pomarancz.
Nie mozna nabywaé seler6w amerykan-
skich, Nawet piwa, ktére wytrzymatoby
transport morski, nasze browary polskie
jeszcze nie umiejg wyrabiaé, bo to mu-
si byé specjalny gatunek piwa. Haber-
busch i Schiele w Warszawie robi po-
dobno dopiero préby wyrabiania takie-
go piwa na transport morski. Ale pol-
skie wodki, polskie likiery i nalewki,
nawet polskie owoce, powinny si¢ zna-
lez¢ na tych polskich okrgtach. Tak sa-
mo polskie wedliny, stynne pélgeski i
stynna kielbasa krakowska, powinny za-
stapi¢ tluste, zbyt tluste wedliny dun-
skie i p6lnocno - niemieckie. Ryb wg-
dzonych dostarcza rybacy z Helu w kaz-
dej iloéci. Folskie migso, polska maka,
polskie jaja — to wszystko musi byé ko-
lejno wprowadzane na polskie okrety.
Fachowe uwagi, co do wytrzymalosci
transportowej, beda z pewnoscig uwzgle-
dniane przez polskich producentéow z
najwigksza gotowosciag. W barze powin-

POLACY,

Jak juz pisaliémy w poprzednim nu-
merze, pod tem hastem organizuje Okreg
Warszawski Ligi Morskiej i Kolonjalnej
pierwsza na wigksza skale wystawe pro-

pagandowa p. n. ,POLSKIE MORZE i
ZIEMIA FOMORSKA" w picknym ogro-
dzie i salach Warsz. Tow. Lyzwiarskie-
go, Dolinn Szwajcarska, ul. ‘Szopena, w
dniach od 18 kwietnia — 1 czerca r. b.

Pomimo niestychanie trudnych wa-
runkéw chwili obecnej i cigzkiego kry-
zysu ekonomicznego, sadzac z dotych-
czasowych rezultatéw prac organizacyj-
nych, uda si¢ niewatpliwie stworzyé ca-
loé¢ o nieprzemijajacej wartosci dydak-
tycznej i propagandowe;j.

Na apel dyrekcji wystawy odpowie-
dzialy zgodnie wszystkie czynniki, badz
to rzadowe, badZ prywatne i spoleczne,
wyrazajac gotowos$é jak najdalej posu-
nigtej wspolpracy, co znakomicie przy-
czyni si¢ do zgrupowania mozliwie jak

ny byé polskie cukierki j polska czeko-
lada. Doniosto$¢ propagandowa wpro-
wadzenia tych ostanich bedzie olbrzy-
mia. Polak amerykanski, gdy na polskim
statku pozna polskie wyroby cukierko-
we, stanie si¢ i stalym ich konsumen-
tem i propagatorem po powrocie do Sta-
néw Zjednoczonych. Wzorem innych
statkéw nalezy pomieéci¢ reklamowe
gablotki z zabawkamij polskiemi j z pol-
skiemij wyrobami galanteryjnemi. Nie na-
lezy lekcewazyé nawet groszowych zy-
skéw, poniewaz z nich wlaénie po pew-
nym czasie powstaja miljony. Jestesmy
pewni, e mieszany zarzad duxﬁsko-pol-
skiej linji zrozumie intencje i potrzeby
gospodarcze Polski j poprze je systema-
tycznie'.

Niestety — statki Polskiego Trans-
atlantyckiego Tow. Okretowego nie sa
dotychczas aprowidowane w Polsce. Nie-
watpliwie Dyrekcja Towarzystwa zwréci
na t¢ sprawe baczniejsza uwage, zwla-
szcza, 2e pokrywa si¢ to z oczywistym
interesem Linji, bowiem artykuly spo-
2ywcze sa w Kopenhadze $rednio o 30
— 40 procent, a w Nowym Jorku nawet
o blisko 100 proc. droisze, niz w Pol-
sce.

NA MORZE!

najwigkszej ilosci cennych eksponatéw,
dajacych pelny obraz naszego dorobku
w dziedzinie morskie;j.

Wystawa ma na celu przedewszyst-
kiem rozbudzenie w jak najszerszych
sferach zamilowania do morza, uswia-
domienie ich o koniecznoéci wtladania
morzem, propngande stworzenia poteznej
floty wojennej, wykazania naszych po-
czynat kolonizacyjnych i pracy spotecz-
nej wéréd licznych rzesz wychodZcow
polskich.

Bedzie ona tez wyrazem entuzjazmu
mlodziezy dla spraw morskich, grupujac
w dziale szkolnym prace  uczniowskie,
zadziwiajace wrecz precyzja wykonania
modeli statkéw, todzi i t. p. Caly szereg
takich modeli, wykonanych przez war-
sztaty szkutnicze Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej, bedzie plywalo na prowizorycz-
nym basenie w centrum terenu wysta-
wnwesn,

Salwa z dzial na O. R. P. ,Wicher".
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fadowanie na statek beczek
z maslem eksporiowem.

Gdynia.

W ramach calosci beda si¢ miedcily
poszczegblne ekspozycje specjalne, jak:
wystawa obrazéw pejzazu morskiedo, wy-
stawa Pomorza, jego kultury, zabyt-
kéw i t. p, wystawa propagandowa
ryb, organizowana pod auspicjami Zwiaz-
ku Organizacyj Rybackich Rzeczypospo-
litej Polskiej.

Powainy udzial zapowiedzial Zwiazek
Pionieréw Kolonjalnych.

Oddzial propagandy marynarki wo-
iennej L. M. i K. zamierza budowaé pa-
wilon wlasny, w ktérym zobrazuje roz-
woéj naszej marynarki wojennej.

Literatura  pickna i propagandowa
znajdzie si¢ w specjalnym dziale wy-
dawnictw, organizowanym fachowo i
przy udziale najwybitniejszych firm wy-
dawniczych calego kraju.

W kiosku sprzedaznym bedzie moz-
na nabyé wszystkie wydawnictwa, doty-
czace morza i Pomorza.

Niemniej zasobnie i interesujaco za-
powiada si¢ dzial przemystowo - han-
dlowy, do ktérego zglaszaja si¢ najpo-
wazniejsze nlacéwki przemystowe i han-
d'owe w kraju.

Jak si¢ dowiadujemy, francuski prze-
miys! morski, dostarczajacy wyekwipowa-
nia polskiej marynarki wojennej, posta-
nowil wzigé udzial w wystawie i praw-
dopodobnie wystapi w formie interesu-
jace) zarowno fachowcéw, jak i szero-
kie sfery publicznoéci. Jednoczesnie dy-
rekcja nawiazatla kontakt z podobnym
przemystem angielskim.

Jak widaé z powy2szego, calosé za-
powiada sie pod kazdym wzgledem do-
brze i moze liczyé na wielkie powodze-
nie, tembardziej, 2e cena wstepu 1 zlo-
ty umozliwi wszystkim zwiedzenie wy-
stawr. Zaznaczyé nale?y, 2e mlodziez
szko!.a korzystaé bedzie z biletéw ul-
gowych po 50 gr. Zbiorowe za$ wyciecz-
ki — po 25 gr.

Dyrekcja, pragnac uczyni¢ wystawe
jak najbardziej atrakcyjna, urzadza park
rozrywkowy, kino, angazuje orkiestre
marynarki z Gdyni i projektuje caly sze-
reg niespodzianek.

Na terenie oprécz restauracji i ka-
wiarni wystawowej funkcjonowaé bedzie
specjalna restauracja rybna, majaca na
celu szeroka propagande spozycia ryb,
swlaszcza morskich, w sezonie letnim.
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BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Stocznie francuskie w ciagu ostatnich
tygodni roku ubieglego wykonczyly kil-
ka do$¢ ciekawych statkéw. Pomimo
trwajacego wcig?z ogélnego kryzysu, fran-
cuski przemyst okrgtowy wykazal w 1930
roku duza zywotnoéé, co uwidocznilo sie
w jakosci budowanych statkéw, cho¢
spadla ich iloéé. Dzialalno$é przemystu
okretowego byta bardzo réznorodna: w
roku ubieglym ze stoczni francuskich
wyszly stopniowo: najwickszy francuski
motorowiec, pe¢dzony silnikami Diesla
(,Lafayette'), najwiekszy statek rybacki
we Francii, pedzony réwniez silnikami
Diesla (,Heureux"), cztery awizo poczto-
we, opisane poprzednio, o zupelnie no-
wym typie, wielkie motorowce pasazer-
skie (,,Felix Roussel” i ,,Jean Laborde"),
turbinowy statek towarowy (,,Sidi Okba"),
zbiornikowiec na rope (,Brumaire”) i
statek kablowy (,Ampére’). Sg to wszyst-
ko wielkie statki handlowe z roku u-
bieglego. Ostatnio zostaly wykonczone:
statek kablowy ,,Ampére” i motorowiec
pasazerski. ,Jean Laborde”. Oba byly
zbudowane na stoczni ,Chantiers de la
Ciotat de la Soti¢té Provencale de
Constructions Navales”.

Statek ,Ampere” jest zbudowany na
zam6wienie rzadu francuskiego (Mini-
sterstwo Poczt, Telegraféw i Telefonéw)
i przeznaczony do wykonywania napraw
telegrafu podmorskiego i zakladania ka-
bli podwodnych. Ma on dwie $ruby, dtu-
go$é migedzy pionami 82 m., szerokosé
12,5 m., wysoko$é od stepki do pokladu
gornego 8 m., wyporno$é z pelnem wy-
posazeniem 3.915 ton i no$nos$é 1.90) ton.
Napedu udziela mu silnik, skladajacy sie
z dwéch maszyn o potréjnem rozpreze-
niu i o mocy 2400 koni mech. Szybkosé
statku wynosi 12,5 wezléw. Pary
dostarczajg trzy kotly typu Prud-
hon-Capus. Dodaé nalezy, 2e ten rodzaj
kotléw ma coraz wieksze zastosowanie
na nowych statkach francuskich, porusza-
nych para. Wiadomo powszechnie, 2e ko-
tty Prudhon-Capus byly ustawione na s.
s. ,L'lle de France"” w 1927 roku. ,,Am-
pére” jest zaopatrzony w dwie poteine
maszyny parowe do wyciagania kabla i
jego naprawy. Maszyny te znajduja sie
na przodzie statku, podczas, kiedy ma-
szyny gléwne sg z tytlu. Kable przewozi
si¢ w trzech pudlach, obliczonych na cie-
tar 600 ton.

«Jean Laborde”, zbudowany réwnie2
przez ,Société Provencale de Construc-
tions Navales”, jest statkiem pasazer-
skim, poruszanym silnikami Diesla i prze-
znaczonym na linj¢ oceanu Indyjskiego,
jaka utrzymuje tow. ,Messageries Mari-
times”. Jest to czwarty statek motoro-
wy, nalezacy do tego towarzystwa, ktére
posiada oprécz tego jeszcze trzy moto-
rowce w budowie. Tabor motorowy
.Messageries Maritimes"”, liczy wiec 7
jednostek. ,Jean Laborde" ma diugosé
migdzy pionami 141,12 m., szeroko$é 18,38
m., wysokodé od stepki do gérnego po-
ktadu 12.35 m., wypornodé 14.450 ton i
noénoséé 5.918 ton. Szybkoséé jego docho-
dzi do 15 wezléw. Cale urzadzenie ku-
chenne jest elektryczne.. Chtodnie dla
przewozu latwo psujacych sie¢ towaréw
obejmuja przestrzen 300 m. szesc., a
chlodzone pomieszczenia na 2ywnosé zaj-
muja 264 m. szesc. Maszyny chlodnicze
zostaly dostarczone przez ,Ateliers et
Chantiers Maritimes du Sud Ouest” i
przez ,Bacalan Reunis®.

.Jean Laborde” ma 4 luksusowe po-

Statek kablowy ,, Ampére", zbudowany przez stocznie ,Societ¢ Provengale de Constru-
ctions Navales* na zamowenie Irancuskiego Ministerstwa Poczt, Telegraiow i Telefonéw.

mieszczenia pasazerskie 1 5 p6tluksuso-
wych, poza tem moze on zabraé 127 pa-
sazeréw I-ej kl, 90 — |Il-ej i 72 —
I1-ej.

Napedu udziela silnik, skiadajacy sie
z 2 _motoréw typu Burmeister & Wain,
czterotaktowych o dzialaniu zwyklem,
rozwijajacych moc 6.400 koni mech. Mo-
tory te byly zbudowane w zakladach
Schneider & Co. w Creusot. Kazdy z
motoréw dziala na swa $rube. Firma
Schneider & Wain dostarczyla réwniez
4 silniki pomocnicze tego samego typu
Burmeister & Wain, poruszajace kazdy
dynamomaszyng o mocy 300 kilowatéw.
Zastuguje na uwage, ze te cztery maszy-
ny elektryczne sa podzielone na dwie
grupy, skladajace si¢ kazda z dwéch ma-
szyn. Jedna z tych grup zostata umiesz-
czona przed komora maszyn giéwnych,
a druga za komora. Na takie umieszcze-
nie wplynely wzgledy bezpieczedstwa
podczas uiywania statku,

W czasie préb z maszynami gléwnemi
otrzymano zupelnie zadawalniajgce wy-
niki. Mianowicie zuzycie paliwa na 1
konia mechanicznego dalo okoto 175 gr.,
a warunki dostawy opiewaly na 188 gr.
wJean Laborde” rozpoczal stuzbe w lu-
tym r. b. na linji madagaskarskiej. Syl-
wetka jego, zaréwno jak sylwetki ,Eri-
dan" i ,Felix Roussel”, jest bardzo cha-

1akterystyczna, posiada on bowiem dwa
czworokatne kominy.

W dniu 12 grudnia r. ub. zostal po-
tc2ony w Dunkierce pierwszy nit wiel-
kiego doku plywajacego na 12.C00 ton,
przeznaczonego dla izby handlowej w
tym porcie, o czem byla wzmianka po-
przednio. Zalozenie odbylo sie¢ na stocz-
ni ,Ateliers et Chantiers de France".

Na stoczni ,Les Chantiers et Ate-
liers Augustin Normand” odbylo sie w
dniu 12 grudnia r. ub. spuszczeni¢ na
wode lodzi podwodnej , Amphitrite” o
wypornoéci 630 ton. L6d% jest zaméwio-
na przez francuska marynarke¢ wojenng
i nalezy do jednej serji z identycznemi
5 jednostkami. Trzy lodzie z tej serji
wDiane"”, ,Deduse” i ,,Amphitrite” sq juz
w budowie i zostaly spuszczone, czwarta
,Orphge” jest jeszcze na pochylni, a pia-
ta jest budowana pod tymczasows nazwg
#Q. 174",

Stocznia ,Chantiers et Ateliers Au-
gustin Normand' otrzymala jednoczesnie
od francuskiej marynarki wojennej za-
méwienie na dwa silniki Diesla typu Wic-
kers-Normand dla dwéch todzi podwod-
nych, budowanych na stoczniach rzado-
wych (dwa motory inZekcyjne o mocy
650 koni mech. i dwa motory o mocy 900
koni mech).

Olivier Quéant,

RYBACY NIEMIECCY TESKNIA ZA WIELKOPOLSKA

Przy przegladaniu tegorocznego ka-
lendarzyka rybackiego p. t. ,Taschen-

buch fiir Fischer und Teichwirte 1931%, -

wydanego  przez Neumanna w
Neudamm, rzuca si¢ w oczy mapka Nie-
miec, na ktérej w mysl odwiecznego
.Drang nach Osten* cala nasza Wielko-
polska jest oddzielona grubg linja czer-
wonych kropek! Oczywiécie taksamo i
caly Slask. Précz tego nasza Warta o-
znaczona przez p. Neumann'a kolo
+Tschenstochau”, jako ,Warta”, = kotlo
Poznania optuje najwyrazniej na ko-

13

rzy$§é Niemcéw, jest rzeks niemiecky i
nosi juz nazwe: ,Warthe"'!

Jedynym naszym portem jest ,Put-
zig"”, o Gdyni widocznie jeszcze wmic’
nasi zacni sasiedzi nie slyszelil A
szkoda, bo to podobno bardzo mite ,mia-
steczko”, choé niepotrzebnie takie ,ruch-
liwe"; widocznie p. Neumann jest z uro-
dzenia historykiem i -daje pierwszen-
stwo Puckowi, bo szanuje jego ,rodo-
wéd", siegajacy XII wiekul

S. S.



GDYNIA, GDANSK
I WYBRZEZE.

RUCH PORTOWY GDYNI
W STYCZNIU R. B.

W miesigcu styczniu pomimo nie-
eprzyjajacych, jak zwykle w tym czasie
warunkow nawigacyjnych, ruch w porcie
gdynskim byl stosunkowo ozywiony.

Notowany byl wzrost iloéci statkow i
tonazu na' weijsciu, jak rowniez zwigkszyt
sie obrot towarowy w stosunku do grud-
nia r. ub.

Zawinelo do portu 189 statkéw o po-
jemnosci 175.268 ton rej. netto wobec
182 statkow i 169.204 t. r. n. w grudniu.

Wzrést przywoz na 30.752 ton wobec
21.654 t.-w grudniu. Przywieziono w tem
22.010 ton — zlomu, 1.625 t. — rudy, 1050
t. — tomasyny, 4.000 t. — saletry wa-
piennej, 215 t. — tytoniu, 281 t. — ba-
welny; po raz pierwszy éledzie i dorsze
mrozone—339 t., 205 t. — pierwsza par-
tja orzeszkow ziemnych z Indyj dla Ole-
jarni Gdynskiej.

Wyszto z portu 194 statki o pojemno-
éci 181.776 ton rej. netlto wobec 181
stakow i 170.044 t. r. n. w grudniu,

Wywoéz — 292.569 ton wobec 291.066
ton w grudniu, w tem — 263.175 ton we-
gla eksportowego (262.772 ton w grudniu),
17.448 ton wegla bunkrowego (11.365 ton
w grudniu), 1.240 ton koksu, 2.170 ton
cukru do Anglji. Estonji i Lotwy, 1.189
ton 2yta do Belgii, Danji, Finlandji. Re-
kordowq ilos¢ bekonéw 4.420 ton i we-
dlin 622 ton do Anglji, wreszcie nieznacz.
ne ilosci artykutéw chlodzonych — ma-
sto, jaja, dréb bity.

Tranzytem rumunskie wytloki bura-
czane — 783 ton do Stanéw Zjedn. Am.
i 895 ton makuchéw stonecznikowych do
Daniji. 203 ton cynku do Anglji, nie-
znaczne ilo$ci rur zeliwnych i radjato-
row do Lotwy, i drobnica.

Obrét ogélny wynosil w styczniu 383
statkéw o pojemnosci 357.044 ton rej. net-
to, 11 pasazer6w przyjezdnych i 1881 od-
je¢d2ajacych i 323.321,6 ton towaréw.

Kontrasty gdyriskie.

Nedzne baraki obok nowoczesnych kamienic.
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USTAWIENIE NOWYCH DZWIGOW
W GDYNL

24-go b. m. plywajacy diwig Stoczni
Gdanskiej ustawil na nabrzezu Polskiem
w Gdyni wykonane na stoczni i przezna-
czone dla tego wybrzeza 2 diwigi elek-

tryczne, portalowe. Sa to diwigi na
drobnice, ktore beda obstugiwaly linje
rnabrzeza przed magazynami dodatkowo

obok juz istniejacych tu diwigow.

PRZYWOZ BAWELNY PRZEZ GDYNIE.

Przywéz bawelny przez Gdynig¢ ma
stala tendencj¢ rozwojowa. Cz¢sé tej ba-
welny idzie bezposrednio z Aleksandrji
(Egipt) na statkach ,Svenska Orient Li-
nien”’. Zaczynaja takze przybywaé .tran-
sporty bawelny amerykanskiej. Ostatnio
na statku ,Toronto” przybylo z Galwe-
stone 60 bel bawelny. Wreszcie poja-
wily si¢ w porcie takze niewielkie prob-
ne partje bawelny z portéw europejskich,
przywozone na statkach linji tacznikowej
wDet Forenede'.

URUCHOMIENIE OLEJARNI W GDYNIL

Dnia 17 lutego nastapilo oficjalne u-
ruchomienie olejarni gdynskiej, ktora,
jak wiadomo, jest wlasnoscia spotki gdan-
skiej. Na mocy specjalnej umowy z Rza-
dem, spétka ta zobowiazala sig uru-
chomi¢ olejarni¢ w Gdyni kosztem in-
westycyj w wysokosci 8 milj. zlotych. Je-
szcze przed uruchomieniem olejarni du-
2y $pichrz jej stuzy! jako elewator ek-
sportowy, podczas gdy w normalnym cza-
sie sezonu przerobki nasion importowych
ma on stuzyé jako $pichrz importowy.
Dzigki olejarni pojawily sig poraz pierw-
szy w Gdyni surowce dla fabrykacji ole-
ju — orzechy ziemne (araszydy), ktérych
%ierwsza partja przybyla juz w styczniu,

zialalnoéé olejarnj zapowiada si¢ zna-
komicie, gdyz bedzie ona obstugiwala w
stosunku do innych olejarni niezwykle
wielki rynek wewnegtrzny, a oprocz tego
b¢dzie reeksportowata makuchy i inne
odpadki droga morska w ogolnej ilosci
kilkudziesigciu tysigcy ton rocznie.
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PORADNIA BUDOWLANA W GDYNL

Wydzial techniczny magistratu mia-
sta Gdyni uruchomil poradni¢ budowla-
na, ktérej zadaniem jest udzielanie po-
rad i opinjowanie projektéw budowla-
nych tak pod wzgledem technicznym,
jak i finansowym, oraz sprawa wyboru
miejsca budowy w zgodnosdci z przepi-
sami budowlanemi, wyboru materjatéw
budowlanych, robocizny, sprawach go-
spodarczych i parcelacyjnych. Foradnia
ta nie ma charakteru urzedowego i nie
tamuje w niczem zarzadzen wiadz bu-
dowlanych.

PODROZ ,KOSCIUSZKI"
DO NEW YORKU.

Po zimowym remoncie statek ,Ko-
éciuszko” wyruszyl w dniu 4 marca w
podréz do Kopenhagi, Halifaksu i New
Yorku., Statek prowadzi kapitan Jozef
Borkowski.

POCZATKI BUDOWNICTWA POL-
SKICH KUTROW RYBACKICH.

W warsztatach rybackich, zalozonych
przy slipie do naprawy kutrgw rybac-
kich w Cdyni, rozpoczeto budowe dwuch
duzych kutréow rybackich, przeznaczo-
nych do potowéw na pelnem morzu. Bu-
dowa ta zostala umozliwiona dzigki fi-
nansowemu poparciu Morskiego Instytu-
tu Rybackiego.

Beda to pierwsze wigksze motorowe
statki rybackie, calkowicie krajowego
wyrobu, z krajowemi motorami ,Per-
kun"’,

DOSWIADCZALNA STACJA MORSKA
NA HELU.

Jeden z doméw nowowybudowanej
kolonji rybackiej na Helu zostal odda-
ny pod doswiadczalng stacie¢ morska,
ktorej kierownictwo obejmuje Panstwo-
wy Naukowy Instytut Gospodarstwa
Wiejskiego w Bydgoszczy (Dzial Eko-
nomji i Organizacji Rybactwa).

Na zdjeciu prawem bloki mieszkaniowe dla robotnikow, bu-
dowane przez Magistrat m. Gdyni kosztem 2.500.000 zi.




RUCH OKRETOWY I OBROT
TOWAROWY GDYNI W R. 1930

Wedtug prowizorycznych danych U-
rzedu Morskiego, dzialalnosé¢ portu
gdynskiego w 1930 roku wyrazita sie w
liczbach nastepujacych:

Ruch statkéw:

eszlo statkow n t r
1930 2.238 2.029.823
1929 1.541 1.445.288
Wzrost ruchu 697 584.534
Wyszto
1930 2.230 2.044.000
1929 1.552 1.457.685
Wzrost ruchu 678 586.315

Zestawienie to nie obejmuje ruchu
statkow Zeglugi przybrzeznej.

Wedlug bander ruch statkéw przed-
stawial si¢, jak nastepuje:

Przyszto:  Wyszlo:
statkéw n. t. r. statkéw n. t. r.

Polska 25 34.076 23 30.603
W. M. Gdansk 5 2097 5 2097
Anglja 4, 6249 ' S | |7.327,
Austrja 1 194 1 194
Czechoslowacja 2 418 2 418
Danja 11 9549 11 9.134
Finlandja 4 2597 4 2597
Estonja 3 1780 3 1780
Francja 4 11102 4 11.102
Litwa 1 585 1 585
Lotwa 14 13.086 14 10.556

Niemcy 32 20.061 34 22416
Norwegija 13 8064 14 8.871
Persja 1 116 1 116

Stany Zjedn. Am. 4 12303 4 12303
Sazwecja 68 47.825 67 46.920

Razem 192 170.202 193 167.019
Obrét towaréw (w tonach):

1929 1930
Przywéz
Ogétem 329.644 506.202
Rudy 18.180  39.605
Ztom 49.582 274.404
Fosforyty 22.600 13.835
Piryty — 10.973
Saletra 39.299 14.000
Tomasyna 134.203 85.315
Ry2 surowy 56.665 46.864
Bawelna i odpadki 205 564
Inne towary 8.910 20.642
Wywéz

Ogéltem 2.492.858 3.120.262
Wegiel: eksportowy 2.806.662
. bunkrowy 145.736

i razem 2.447.895 2.952.398
Koks — 8.871
Drzewo — 2.058
Cukier 23577 89.765
Ryz tuszczony 4.109 7.128
Maka ryzowa 1.008 9.309
Masto — 1.469
Jaja = 484
Bekony — 11.197
Wedliny — 1.058
Zboze — 8.259
Wyttoki buracz. 1.196 15.196
Makuchy — 1.023
Inne towary 14.975 12.067

W poréwnaniu z rokiem poprzednim
eksport wzrost o 622.369 ton, import o
1£1.205 ton, a obrét ogélny o 804.274
ton.

Czytelnikéw interesujacych sig bliz-
szemi szczegotami, dotyczacemi pracy
portu gdynskiego, odsylamy do artyku-
tu p. Wt Gieysztora w zeszycie 5 ,Pol-
ski Gospodarczej''.

Nabrzeie Polsk'e w basenie Marszatka Pilsudskiego w porcie gdyriskim.

SCHRONISKO RYBACKIE PRZY
WIELKIEJ WSI.

W najblizszym czasie Urzad Morski
w Gdyni rozpoczyna budowg schroniska
rybackiego na wybrzezu otwartego mo-
rza, przy Hallerowie.

W pierwszej kolei wybudowany be-
dzie dom mieszkalny i budynki gospodar-
cze dla kierownictwa budowy portu, na-
stepnie, po przeprowadzeniu dodatko-
wych studjéw, ma sie¢ przystapi¢ do bu-
dowy wtlasciwego portu.

NAUKOWE BADANIA JEZIORA

2ARNOWIECKIEGO.

Z ramienia dzialu Ekonomji i Organi-
zacji Rybactwa Naukowego Instytutu Go-
spodarstwa Wiejskiego w Bydgoszczy
przeprowadza si¢ obecnie naukowe ba-
dania jeziora Zarnowieckiego na Pomo-
rzu. Jezioro to, jedno z najwigkszych i
najglebszych w Polsce, znajduje si¢ w po-
wiecie morskim, niedaleko morza, przy
samej granicy niemieckiej. Badania majq
za zadanie zrobié kilka przekrojéw dna,
wymierzyé glebokodé, ustali¢ sklad che-
miczny wody oraz zbadae¢ og6lne warun-
ki mozliwoéci rozwinigcia intensywnej
gospodarki rybackiej na jeziorze.

CIEKAWA ANKIETA INSTYTUTU
BALTYCKIEGO.

Z okazji uroczystoéci kopernikow-
skich odbylo si¢ ostatnio w sali posie-
dzen Rady Miejskiej posiedzenie To-
warzystwa Naukowego w Toruniu, na
ktérem interesujacy wyklad o obrzeg-
dach dorocznych ludu pomorskiego wy-
glosita dr. B. Stelmachowska. W wy-
ktadzie tym oméwila prelegentka wyni-
ki ciekawej ankiety, przeprowadzonej
przez Instytut Baltycki w Toruniu, a
dotyczacej roku obrzedowego ludu po-
morskiego. Rozestano ogétem 537 kwest-
jonarjuszy, obejmujacych 17 zagadnien,
ujetych w 153 pytania. Zwrécono z tej
liczby 510 kwestjonarjuszy, w przewaz-
nej iloéci wypadkow bardzo starannie
i drobiazgowo wypelnionych. Dalo to
bardzo powazny przyczynek do historji
Pomorza i jego mieszkafic6w, niezbicie
stwierdzajacy $cisly zwiazek pomiedzy
obrzedami ludu pomorskiego a obrzeda-
mi ludowemi w innych dzielnicach Pol-
ski, co §wiadczy o prapolskim charakte-
rze ziemi pomorskiej.
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WLOSI O GDANSKU.

W ,Gazetta del Mezzogiorno"”, wy-
chodzacej w Bari ukazal si¢ ostatnio ar-
tykut p. t. ,Niespokojny port”, omawia-
jacy stosunki polsko-gdanskie. Artykut
ukazal sig, jako korespondencja z Gdan-
ska. Po krétkiem oméwieniu na wstepie
sytuacji Gdanska w okresie porozbioro-
wym Polski autor przechodzi do chwili
obecnej. Gdansk, dzigki polskiemu za-
pleczu, jest ,przedmiotem zazdrosci wszy-
stkich portéw $wiata”, Przetadunek to-
waréw w porcie gdanskim wzrést w po-
réwnaniu  z maksymalnym  ruchem
przedwojennym czterokrotnie. Mimo ta-
kiego, nienotowanego gdzieindziej roz-
woju ruchu portowego, potezne zaplecze
polskie moze daé zajecie 3 — 4 por-
tem tej zdolnosci przeladunkowej, jakg
ma Gdansk. 2ale Gdanska, wytaczane
przed forum Ligi Narodéw — konklu-
duje autor—,stoja w sprzecznosci z naj-
bardziej 2ywotnemi interesami W. M.
Gdanska".

ECHA UDZIALU POLSKI W WYSTA-
WIE MORSKO-KOLONJALNEJ
W ANTWERPIJL

Ministerstwo Przemystu j Handlu o-
trzymato w drodze oficjalnej przez Ko-
misarza Rzadu dla Dzialu Polskiego na
Migdzynarodowych wystawach w Belgii
w 1930 r. — dwa dyplomy ,hors con-
cours” oraz medal pamiatkowy przyzna-
ne Dzialowi Administracji Morskiej Pol-
ski przez Najwyziszy Sad Odznaczen przy
Migdzynarodowej Wystawie Morskiej i
Kolonjalnej w Antwerpji z tytutu oficjal-
nego udzialu Polski w lej wystawie,

Dyplomy zostaly przyznane za ekspo-
naty, ktére dotyczyly:

w klasie 84 — Hydrografji Morskiej,
rob6t na morzu, umocnien wybrze-
2y, regulacji i bezpieczeristwa, planéw
i modeli, materjatéw urzedowych i biu-
rowosci;

w klasie 87 — administracji i eksplo-
atacji portow i dr6g wodnych $rédlado-
wych, stuzby administracyjnej, usta-
wodawstwa i  przepiséw, pilotazu,
cel, policji i nadzoru, taryf, organiza-
cji i zaopatrzenia, urzedéw zeglugowych,
biurowosci, statystyki.



ANGLJA.

NOWY OLBRZYM OCEANICZNY.

Na stoczni w Clydebank znajduje sie
obecnie w budowie okret pasazerski o
pojemnodci 73.000 ton, zamowiony przez
wCunard Steam Ship Company, Ltd.". —
Wielko$é tego okretu charakteryzuja na-
stepujace wymiary: dlugosé kadtuba 310
metrow, wysoko$é poktadu szalupowego
nad poziomem morza 20.7 metr., dlugosé
tego pokladu 198 metréw, dlugo$é pokia-
du spacerowego — 218 metréw, duza
érednica poszczegélnych kominéw —
11.58 metr.

Nowobudujacy si¢ olbrzym bedzie
wigkszy o 13.000 ton od ,Leviatana”,
ktéry dotychczas trzymat prym, co do
wielkosci. Do pierwszej dziesiatki olbrzy-
méw naleza ponadto ,Majestic (56.621
t.), .Berengaria" (52.226 t.), ,Olympic"
(46.439t.), ,,Bremen’’ (49.804 t.), ,Europa"
(46.000 ton), ,Aquitania’ (45.647 t.), ,lle
de France' (43.153 t.), ,Paris” (34.569 t.)
i ,Homeric" (34.351 t.).

FRANCJA.
NOWY FRANCUSKI OLBRZYM
TRANSATLANTYCKL
Jak donosi ,Lloyd's List® z da. 25
lutego r. b. francuskie towarzystwo

okretowe ,,Compagnie Générale Trans-
atlantique” ma zamiar wybudowaé ol-
brzymi okret iransatlantyck:, ktéry ma
byé gotowy z wiosna 1934 r. Bedzie on
najwiekszym oraz najszybszym statkiem
na $wiecie. Koszt budowy tego olbrzy-
ma wyniesie ni mniej ni wigcej tylko
30.000.000 dolaréw. Diugoséé statku 1100
stép. Bedzie on posiadal 4 $ruby, po-
ruszane za pomoca turbo-elektrycznych
maszyn., Statek bedzie wyposazony w 30
kottéw typu Penhoét, takich samych,
jakie posiada francuski kontrtorpedo-
wiec ,,Verdun, ktéry pobit wszystkie
rekordy $wiata, osiagajac szybkoéé po-
nad 40 mil. Urzadzenie na tym statku
przewidywane jest na 3000 pasazeréw
i zalogi; kabiny luksusowe I-ej klasy be-
da mogly zmieécié 900 wos6b.  Turbo-
elektryczne maszyny o mocy 120.000
H.P., dadza statkowi mozno$é rozwijania

szybkosci ponad 30 mil na godzing, co
pozwoli na przebywanie przestrzeni po-
migdzy Hawrem a New-Yorkiem w cia-
gu czterech i pét dni. Obstalunek na
ten statek otrzymala stocznia Chantiers
et Ateliers de St. Nazaire Penhoet. Na-
zwa statku jeszcze nie jest wiadoma;
T-wo oglasza, 2e byloby wdzigczne za
poddanie mu mysli, co do nazwy tego
statku.

RO2NE.

AKADEMJA MORSKA W WAR-
SZAWIE.

W dniu 1 marca r. b. odbyla si¢ w
Warszawie w lokalu Oficerskiego Kasy-
na Garnizonowego wielka akademja
morska, zorganizowana przez Ob6z Mo-
carstwowy z okazji 11-ef rocznicy po-
wrotu Polski nad Baltyk.

Sale Kasyna Garnizonowego wypel-
nili szczelnie zaproszeni goScie z przed-
stawicielami Rzadu i Wojska, p. Wi-
ceministrem Przemystu i Handlu, Dr.
Franciszkiem Dolezalem i p. Generatem
Stanistawem Kwaséniewskim na czele.

Frzewodnictwo akademiji objal p. Ge-
neral Gustaw Orlicz-Dreszer. Poza tem
do Prezydjum Akademji weszli p. p.:
posel Morawski i posel Podoski oraz 2
przedstawiciele ludu kaszubskiego, ryba-
cy z Jastarni p. p.: Szombork i Konkol.

Akademja rozpoczela ¢ Hymnem
Panstwowym, ktéry odegrata orkiestra
21 p. p.

I;"Jasptepnie stowo wstepne wyglosit
przewodniczacy akademiji, p. Gen. Or-
licz - Dreszer, wykazujac w jedrnem,
zwartem przeméwieniu historyczne pra-
wa Polski do dostgpu do morza, znacze-
nie tego dostepu dla naszego Panstwa,
oraz obowiazki, jakie z tego tytulu spa-
daja na kazdego obywatela Rzeczypo-
spolitej.

Odczyt p. t. ,Zagadnienie morza w
Polsce” wyglosit redaktor ,Morza"”, p.
Henryk Tetzlaff.

O .Duchu mocarstwowym nad Bal-
tykiem" méwit Komendant Gléwny Legji
Mocarstwowej, p. Rowmund Pilsudski.

Nastepnie przemawiali przedstawicie-

le poszczegélnych organizacyj spolecz-

Wilja marynarzy na O. R. P. ,Baltyk" w Gdyni. W obecnosci Dowédcy Floty —

Komandora Unruga i Dowddcy okretu Kpt.

Adamowicza odbyla sie wspélna

wieczerza wigilijna dla Szkoly Specjalistow Morskich i zalogi.

106

nych Obozu Mocarstwowego. Szczegé!-
nie owacyjnie przyjmowane byly prze-
moéwienia przedstawiciel; Kaszubéw, p.
p.: Szomborka i Konkola.

W czeéci koncertowej akademiji wzig-
li udziat p. p.: Irena Wieczorkéwna, St.
Kowalski, artysta Opery Warszawskiej
oraz orkiestra 21 p. p.

Z YACHT-KLUBU POLSKIL

W dniu 14 lutego r. b. odbylo sie w
Warszawie doroczne walne zebranie Od-
dzialu Srédladowego Yacht-Klubu: Pol-
ski, na ktérem dokonano wyboru nowe-
go zarzadu w skladzie: W. Szadurski —
komandor, K. Lange — wicekomandor,
P. Bomas — sekretarz, M. Niediwialow-
ski — skarbnik, H. Hoch — kapitan por-
tu i M. Maresk — gospodarz.

Z ODDZIALU MORSKIEGO YACHT
KLUBU POLSKI.

Ostatnio odbyto si¢ w Gdyni pod
przewodnictwem komandora Unruga do-
roczne walne zebranie oddzialu morskie-
go Yacht - Klubu Polski. Ze sprawozda-
nia, zlozonego na zebraniu, wynika, ze
Yacht-Klub Polski w Gdyni rozporza-
dza juz 11 yachtami zaglowemi i liczy
33 cztonkéw czynnych.

W wyniku przeprowadzonych wybo-
ré6w do zarzadu Yacht-Klubu wybrani
zostali: komandorem Yacht-Klubu —
kmdr. Unrug, wicekomandorem — dyr.
Rummel, sekretarzem — p. Listopad,
gospodarzem portu i klubu — p.
Ziabicki, cztonkami zarzadu pp. Toma-
szewski i Pistel.

Walne zebranie potoizylo nacisk na
dziatalnoéé Yacht-Klubu w 1931 roku,
stwierdzajac, 2e Yacht-Klub Polski w

dyni winien stanaé pod wzgledem or-
ganizacyjnym na coraz pewniejszych
podstawach, by mégl odegraé wazng ro-
le¢ w rozwoju morskiego sportu zeglar-
skiego.
ZEGLARSKA NAGRODA
TURYSTYCZNA.

Oddziat Ligi Morskiej i Kolonjalnej
we Wioclawku ufundowat wedrowny pu-
har, przeznaczony na nagrod¢ w tury-
styce zeglarskie;j.

ODCZYT O MEKSYKU.

W dniu 26 lutego w sali konferencvy-
nej Ministerstwa Przemystu i Handlu p
in2, Wactaw Jarra wyglosit odczyt p. |
.0 Meksyku i jego znaczenu gospo-
darczem dla Polski",

POGLEBIENIE KRYZYSU W 2EGLU-
DZE MORSKIEJ.

Wedlug statystyki brytyjskiej ,,Cham-
ber of Shipping” w poszczegolnych kra-
jach byly ostatnio unieruchomione wsku-
tek katastrofalnego spadku frachtéw
morskich nastepujace ilosci tonazu:

t. r. br. % calej floty
handlowej
Wielka Brytanja 2.549.000 1131 12
St. Zjednoczone 2.309.000 1.X.30 22
Norwegja 533.000 1131 14
Wtochy 4717.0C0 1.X1.30 15
Niemcy 441.000 1.XII.30 10
Holandja 325.000 1.131 11
Japonja 296.000 15.X130 7
Francja 200.000 15.X.30 6
Szwecja 126.C00 1131 9
Australja 120.000 1.VIL30
Hiszpanja 103.000 1.X30 8
Danja 100.000 1131 10
Grecja 47.000 1XI30 3
Razem 7.629.000

Wlaczajac do tego obrachunku to-
naz, unieruchomiony w irnych krajach,




nieobjetych powy2sza tabelka, otrzyma-
my og6lna liczbe tonazu, pozbawionego
pracy 8.405.00) t. r. b.,, co stanowi po-
nad 12% calego tonazu §wiatowego.

GIGANTYCZNE REGATY FINSKICH
ZAGLOWCOW HANDLOWYCH.
W chwili obecnej w drodze z Au-

stralji do Europy znajduje si¢ osiem 2a-

glowcéw finskich, ktore prawie jzdno-
cze$nie opudcily porty australijskie,
wiozac tadunki zboza.

Sa to nastgpujace statki: ,,Viking" —

o pojemnodci 2.670 ton, zaglujacy z Port

Lincoln z 4.000 ton zboza, ,Ponape” —

3.200 ton, ,Favell* — 2200 ton, ,Mel-

bourn" — 4.250 ton, ,,Archibald Russel"

— 2385 ton, ,Lawhill” — 2733 tony,

wHerzogin Cecilie"'—3.242 t. i ,Penang”

— 2.039 ton.

Z wyjatkiem ,Penangu”, ktéry jest
stalowa czteromasztows fregata, wszy-

stkie ‘wymienione 2aglowce sa stalowe-
mi czteromasztowemi barkami,

Wyscig ten j2st $ledzony przez wszy-
stkich 2eglarzy $wiata z'niezwyklem za-
interesowaniem, zar6wno ze wzgledu na
olbrzymia dlugosé trasy, na ktérej sig
rozgrywa, jak i na rzadko dzi§ spotyka-
na naraz ilo$é statkéw 2aglowych, bio-
racych udziat w biegu.

Ambicja zalogi wszystkich statkéw
jest mieé najlepszy czas, to tez nie 2a-
tuja one wysitkéw, by z konkurencji
wyijéé z honorem.

Podczas podobnych regat w roku 1927
pierwsze miejsce zdobyl zaglowiec ,,Hou-
gomount”, ktéry przestrzern miedzy Port
Lincoln w Australji a Falmouth w Anglji
przebyt w ciagu 124 dni.

O przebiegu tamtych regat ,Morze"
pisalo w numerze 7, lipcowym, z 1927
roku.

PROBA REGULACJI PODAZY
STATKOW NA BALTYKU.

W pierwszej polowie lutego r. b. od-
byly si¢ w Helsingborgu i w Kopenhadze
dwa zebrania przedstawicieli armatoréw:
dunskich, niemieckich, angielskich, ho-
lenderskich, norweskich i szwedzkich,
ktérzy zastanawiali si¢ nad mozliwoscia
regulacji zaofiarowania tonazu w por-
tach baltyckich i Bialego morza pod-
czas nadchodzacego sezonu zeglugowego.
Obrady doprowadzily do opracowania
szeroko zakre$lonego planu unierucho-
mienia pewnej iloéci statkéw, aby w ten
spos6b  zapobiec nadmiernej podazy
statk6w, a co za tem idzie utrzymywaniu
si¢ stawek frachtowych na katastrofalnie
niskim poziomie. Plan ten przedlozony
ma byé do rozpatrzenia zwiazkom arma-
toréw poszczegblnych krajow, kiérych
przedstawiciele brali udzial w naradach.

DZIAL OFHCIALNY LM iR/

WYSTAWA PROPAGANDOWA
wPOLSKIE MORZE I ZIEMIA
POMORSKA",

W kwietniu r. b. na terenie Doliny
Szwajcarskiej w Warszawie urzadzona
zostanie przez Okreg Warszawski Ligi
Morskiej i Kolonjalnej, pierwsza na wig-
ksza skale zakrojona wystawa = propa-
gandowa ,Polskie Morze i Ziemia Po-
morska”, .

Wystawa ma na celu uplastycznienie
naszego dorobku morskiego uswiado-
mienie najszerszemu ogélowi konieczno-
$ci wladania przez nas morzem, wskaza-
nie na potrzebg obrony polskiej kultu-
ry na Pomorzu, wreszcie zadokumento-
wanie nieztomnej woli catego Narodu
Polskiego wladania wlasnym dostepem
do morza.

Przewodnictwo Komitetu Honorowe-
go, w sklad ktérego wchodzg wybitni
fachowcy, jak réwniez przedstawiciele
Rzadu, instytucyj komunalnych i spotecz-
nych, objal niestrudzony propagator
spraw morskich, inz. Eugenjusz Kwiat-
kowski, b. minister Przemystu i Handlu.

Bogaty i interesujacy program wy-
stawy obejmie: -

I. Dzial Statystyczno - Naukowy i
Fropagandowy: a) Marynarka Wojenna,
b) Marynarka Handlowa, c¢) Budowni-
ctwo Morskie i Rzeczne, d) Budowa
dré6g wodnych, e) Rybactwo.

II. Dzial Emigracyjno - Kolonjalny:
a) rozmieszczenie polakéw na globie,
b) istniejaca kolonizacja polska, c) pod-
r62e polskie, d) wystawa egzotyczno-
kolonjalna.

III. .Dziat przemyslowo - handlowy,
obrazujacy przemyst wytwérczy i prze-
twérczy, zwigzany z morzem, 2egluga i
osobne dzialy utworza: wystawa Pomo-
rza, fauna i flora, archeologja, historja,
szkolnictwo i kultura polska na Pomo-
rzu, 2) wystawa obrazow marynistéw
polskich oraz 3) wystawa szkolna,

W ogrodzie Doliny urzadzony bedzie
basen z plywajacemi modelamj statkéw,
wykonanemi we wtasnych warsztatach
Ligi Morskiej i Kolonjalnej oraz bedzie
wzniesiony naturalny model latarni mor-

* skiej.

Na dekoracje i rozplanowanie wysta-
wy rozpisany zostal konkurs z nagroda-

mi pienigznemi, ktérego warunki sg do
przejrzenia w Zwiazku Stuchaczéw Ar-
chitektury (Koszykowa Nr. 55).

Przy wystawie urzadzony bedzie spe-
cjialny park rozrywkowy.

Niemal wszystkie Oddzialy Ligi w ca-
tym kraju ochotnie stangly do pracy or-
ganizacyjnej wystawy, co znakomicie
usprawnia bieg przygotowari — stowem
wszystko sklada si¢ na to, 2e wystawa
Polskie Morze i Ziemia Pomorska” be-
dzie naprawde najwickszg atrakcja wio-
sennego sezonu stolicy.

Blizsze informacje otrzymaé mozna
w biurze Zarzadu i Dyrekcji Wystawy w
lokalu L. M. i K. Nowy Swiat Nr. 35, III
p.. telefon 615-63, Dyr. J. Guranowski,
Okreg Warszawski L. M. i K., gdzie
réwniez przyjmowane sa zgloszenia oséb
i firm, ktére pragna byé¢ reprezentowane
na wystawie,

WALNE ZGROMADZENIE CZLONKOW
ODDZIALU W KATOWICACH.

W dniu 4 lutego b. r. pod przewod-
nictwem radcy Dr. Gérnisiecwicza odbv-
to si¢ w sali Rady Miejskiej w Katowi-
cach walne zgromadzenie cztonkéw Li-
gi M. i K. oddzialu katowickiego. W
imieniu ust¢pujacego Zarzadu prezes
mec. Rostek zlozyt sprawozdanie, z kt6-
rego wynika, 2e oddzial katowicki Ligi
M. i Kol. rozwija si¢ nader pomyélnie,
czego dowodem jest znaczny wzrost licz-
by czlonkéw oddziatu, a mianowicie o
przeszto 90% tak, 2e obecnie oddzial
liczy 597 cztonkéw. Jak ‘vynika ze
sprawozdania kasowego, oddzial vtrzy-
muje si¢ z wlasnych funduszow, bez ja-
kichkolwiek subwencyj, co nal:2v zapi-
saé na dobro gospodarki Zarzadu.

Po przyjeciu do wiadomo$:i spra-
wozdania z dzialalnoéci Zarzadu, na
wniosek przewodniczacego komisii Re-
wizyjnej p. T. Kowalczyka, walne zgro-
madzenie udzielilo ustepujacemu Zarza-
dowi absolutorjum, poczem wybrano no-
wy zarzad, w ktérego sktad weszli: 1.
adw. A. Rostek, 2. Kmdr. Dyrna, 3. mjr.
Roézycki, 4. prof. Dabrowski, 5. pani Lu-
dyga-Laskowska, 6. in2. Jézef Oksza-
Grabowski, 7. pani Starorypinska, 8. inz.
Elandt, 9. dr. Gérnisiewicz, 10. p. St.
Domanski, 11, dyr. Dyczka, 13. red. W?y-
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no, 13. p. 2yla, 14. inz. Suszydski, 15.
in2, Wyszynski.

Do Komisji Rewizyjnej wybrano p.p.:
dyr. Kowalczyka, Starorypiniskiego i dyr.
Baczynskiego.

W wolnych wnioskach Walne Zgro-
madzenie uchwalilo rezolucje, wzywaja-
ca Sejm Slaski, by przy ukladaniu bud-
2etu na rok 1931;32 przyjal pod uwage
uchwale poprzedniego Sejmu Sl. w spra-
wie popierania rozbudowy floty wojen-
nej i wstawil do opracowanego obecnie
budzetu kwote zl. 250.000 na budowe
polskiej floty wojenne;j.

Z 2YCIA ODDZIALOW,

Oddziat w Brastawiun. Na Walnem Ze-
braniu w dn. 1 lutego r. b. wybrano Za-
rzad Oddzialu w skladzie nastgpujacym
pp.: Dr. Kolosowski Zygmunt — Prezes;

Michniewicz Leon — Sekretarz; Luka-
szewicz Menard — Wiceprezes; Kacz-
marczyk Bronistaw — Skarbnik; czlon-

kowie: Bolestaw Mackiewicz, Aleksy
Wasilewski, In2. J6zef Chmielewski.

Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.: Mi-
chal Straszewski, Aleksander Kamie-
niecki, Leon Bielak, zastgpcy pp.: Wilady-
staw Krajewski i Stefan Bielak.

Oddziat w Sosnowcu. Na Walnem Ze-
braniu w dn. 15 lutego r. b. wybrano
Zarzad Oddzialu w skladzie nastepuja-
cym pp-: Inz. Leon Rudowski — Prezes;
cztonkowie pp.: Antoni Baranski, Cze-
staw Cembrzynski, Jan Dobrowolski,
Mieczystaw Dobromeski, Jézef Kwiat-
kowski, Tadeusz Krzyzanowski, Gwidon
Nowacki, Inz. Tadeusz Rudzki, In2. Imo-
gorzewski i Roman Ufel. Zastgpcy pp.:
Stanistawa Golnikowa, Stefan Arnold,
Henryk Warszawski, Maksymiljan Wol-
kowicz i Zygmunt Illeczko.

Do Komisji Rewizyjnej weszli pp.:
Arkadjusz Zygmuntowski, Stanistaw Bari-
ski i Siwerski, Zastepcy pp.: Konstanty
Strzelecki i Konstanty Sierpinski.

Oddzial w Nieledwi. Na Walnem Ze-
braniu w dniu 30.12.1930 r. wybrano Za-
rzad Oddzialu w skladzie nastepujacym:
Frezes — Witold Rzewuski, Wicepre-
zes — Marja Kucharska, Skarbnik —
Wtadystaw Satasz, Sekretarz — Wio-
dzimierz YLuczycki, oraz zastepcy pp.:



Z balu reprezentacyinego L'gi Morskiej i Kolonjalnej w Warszawie, ktéry odby! sie w dniu 10.11.1931 w salach Rady Miejskiej.
Grupy uczestnikéw balu z Szelem Kierownictwa Marynarki Woennej Kontradmiralem J. Swrskim posrodku.

Wanda Kubarzewska, Marja Modzelew-
ska, Wincenty Matyjewicz.

Do Komisji Rewizyjnej
Igna Krotkie, Wilodzimierz Oleszczuk i
Franciszek Ptaffenhausen, oraz zastepcy
pp.: Wladystaw Rozanski i Stanistaw
Mailany.

KOLO LIGI MORSKIEJ I KOLONJAL-
NEJ PRZY PANSTW. GIMNAZJUM IM.
BERGERA W POZNANIU.

Dnia 10 grudnia 1929 r, zostalo za-
wigzane przy Gimn, Bergera =z inicja-
tywy i pod opieka Kuratora Prof. D-ra
Wt Kowalenki koto L. M. i K. Kolo
rozpocz¢lo swa prace urzadzeniem w
auli gimnazjalnej publicznego obchodu
dziesiatej rocznicy odzyskania dostepu
do morza. Na rok szkolny 1930/31 ukon-
stytuowal si¢ zarzad Kola w nastgpuja-
cym skladzie.

Kurator Kota p. prof. dr. Kowalerko,
przewodniczacy Mieczystaw Szczytow-
ski, sekretarz Stan. Mackiewicz, skarb-
nik adam Bugzel.

W kole pracuja nastepujace sekcje:
1) historyczno-geograficzna, 2) kolonjal-
na, 3) turystyczna, 4) artystyczna.

zwigzku ze znanem wystapieniem
Treviranusa Kolo zebralo 90 zl., ktére
przekazatlo Za-zadowi Okreg. L. M, i K
z przeznaczeniem na }6dZ podwodna.

Celem zainteresowania morzem, Ko-
to rozpisalo konkurs na najlepsza pracg
o morzu, wyznaczajac dwie cenne na-

weszli pp.:

grody. Koto projektuie w lecie wyciecz-
ke na Bornholm.

Do Kota nalezy 100 uczniéw. Wygto-
szono 10 referatéw z dziedziny morskiej
lub z morzem zwiazanej.

JEDNODNIOWKA PROPAGANDOWA
LIGI NA SLASKU,

W zwiazku z ,Tygodniem Bandery",
ktéry Okreg Slaski organizuje w czerw-
cw h..r. padezas |, Wystawy Moarskiej",
Rada Okregowa Zaglebia Weglowego L.
M. i R. w Katowicach uchwalita wyda¢
«Jednodniéwke Propagandowa”, ktéra
jednoczesnie bedzie zawierala sprawoz-
danie z 5-letniej dziatalnosci L. M. i R.
na terenie Slaska.

Cena jednodniéwki bedzie wynosita
ZlR 1.50 dla wszystkich czlonkéw L. M.
i R.

Zambwienia na to wydawnictwo nale-
2y kierowa¢ bezposrednio, do Okregu
Zaglebia Weglowego L. M. i R. w Kato-
wicach, ul. Plebiscytowa 1, II p.

SUBWENCJE, WPLACONE NA LIGE
MORSKA I RZECZNA DO CENTRALI
W WARSZAWIE.
za czas od 1.X do 31.XII 1930 r.

Obywatelski Komitet X-lecia
Cudu n/Wisla 55.— zi.
Warszawskie T-wo Ubezpiecze: 00.— ,,

Rada Szkolna Lubaczéw 45.25 ,,
T. Pijanowski 10.— ,,
Wptacone bezimiennie 126.—~
Gmina Jeziorna 135—

Gmina Korytnica _ 38—

609.25 z1.

WYKAZ SUM, WPLACONYCH NA
FUNDUSZ S1TYPENDJALNY SzZKULY
MORSKIEJ W GDYNI (DAWNIEJ
W TCLEWIE)
od 1.X do 31.XII 1930 r.
Oddzial L. M. i R. Wilno 240.— zi.
W. Rosnowska — Antoniny 60.— ,,

Oddzial L. M. i R, Strzemeszy-
ce 15— .,
Oddzial L. M. i R. Niemce 10.— ,,

OFIARY NA SWIETLICE W GDYNI.
od 1.X do 31.XII 1930 r.
I'. Wierzchlejski Myszkow 25.— zl.

OFIARY NA 10Dz PODWODNA.
za czas od 1.X do 31.XII 1930 r.

Ign, Palczynski 10.52 zl.
Koto Stud. Sekc. Inz, Wodnej 102.— ,,
Elektrownia warszawska, obstu-

ga maszyn 180.— ,,
E. Klopotowski 2—
Rudolf Krzyzanowski 80.— ,,

Oddzial L. M. i R. Strzemeszyce 120.— "

494,52 z}.
OFIARY.

Pan Niewiadomski Jan, kierownik
Urzedu Hipotecznego w Lasku, zlozyl,
zamiast 2yczehn noworocznych, na cele
tamtejszego Oddzialu Ligi Morskiej i
Rzecznej zl 50, za co Zarzad Oddzialu
ta droga sklada serdeczne podziekowa-
aie.

Z iycia Oddzialu L. M. i K. w Sosnowcu.
w Maczkach latem r. ub.

Na wycieczce

Fot. J. Plazak.
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wCzarna kawa z taricami* Oddzialu L. M. i K. w Sosnowcu
w dniu 1.11.1931 w sali Kasyna zakladéw , Babcock-Z eleniewski"
Fot. J. Plazak.
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KRYZYS EMIGRACYJNY, A POLSXA POLITYKA KOLONJALNA

Emigracja jest wynikiem stosun-
kow populacyjnych i gospodar-
czych. Na wstepie nalezy stwier-
dzié, ze Polska, jako kraj rolniczy
'i to o specjalnej strukturze rolne;j,
(z duza przewaga gospodarstw
malorolnych, przy stabym rozwoju
przemystu i braku kapitatow), jak
rowniez o duzym przyroscie natu-
ralnym ludnosci, musi byé tere-
nem wybitnie emigracyjnym.

Tablice, ilustrujace nasz przy-
rosi naturalny, przekonywujg nas,
ze Polska zajmuje jedno z czoto-
wych miejsc. Przyrost naturalny
ludnosci Polski wynosit w r. 1928

RUCH

e O
o Wby > %9 &

) (3 Q O o
N R~ - "N [
> L we il eie 8@ T8

15.9. Stoi ona przed Japonja, Ka-
nada, Rumunja, St. Zjedn., Wto-
chami, Wegrami, Niemcami, W.
Brytanja. Skutkiem duzego przy-
rostu naturalnego oraz do pewne-
go stopnia, stosunkéw politycz-
nych w okresie przed wojna $wia-
towa powstal silny prad naszej
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licznej emigracji przedwojenne;j,
ktéra nie ustala rowniez w Polsce
Niepodlegtej. Liczba okoto 7 mil-
jonow Polakéw, przebywajacych
obecnie poza granicami Macierzy,
jest tak wymowna, ze zmusza do
powaznego zastanowienia si¢ nad
powaga samego problemu.

Ogotem za okres 10-lecia Polski
Niepodleglej wyjechalo z kraju
(1920 — 1930) 1.480.425 ludzi, wro-
cito zas, jako reemigranci 569.695,
czyli, ze okolo 1 miljona zdro-
wych i silnych obywateli Polska
stracita w ciggu 10 lat ubieglych,
w roku za$ 1929 wyjechalo z Pol-

EMIGRACY|NY 1918-1p30
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ski 55% rocznego przyrostu na-
turalnego! .

Nalezy podniesé, ze znaczng
czesé tej miljonowej prawie masy
emigrantcw stanowili ludzie w
pelni sit i ze na utrzymanie i wy-
chowanie ich zostata zuzyta duza
cz¢$¢é bogactwa spolecznego. Gdy-
bysmy tylko wzigli - pod uwage
przecietny, przyiety np. przez Bra-
zylje, koszt wychowania czlowieka
do lat 20—1000 dol., to juz otrzy-
mamy zawrotne sumy pienigdzy,
nie liczac tej ilosci kapitatu, jaki
zostal wywieziony z Polski w go-
léwce, w naturze, w ortatach, po-
branych przez obce linje okretowe
za przejazd. Ponadto kraj traci
swoich obywateli w okresie, gdy
powinni oni zaczaé skladaé swa
danine dla panstwa w postaci po-
datkow, stuzby wojskowej, zdolno-
sci osobistej i pracy. Pozbywat sie
przytem najdzielniejszych obywa-
teli, gdyz tacy przedewszystkiem
podejmuja ryzyko wyjazdu na ob-
czyzng, i tylko tacy sa wpuszcza-
ni na teren panstw, stosujacych
kwalifikacje fizycznej i moralnej
zdatnosci emigrantow.

Jednem stowem, pozbawiajac si¢
masy obywateli na korzys¢ ob-
cych, dostarczajgc im tanich rak
roboczych, nie otrzymalismy wza-
mian nic lub bardzo niewiele.

Korzysci, jakie nasz kraj osiag-
nal z dotychczasowej emigracii,
streszczaja si¢ glownie w przesy-
taniu do Polski oszczednosci, kto-
rych naplyw zmniejsza sie znacz-
nie z roku na rok, w zakupieniu
przez emigrantéw pozyczek, kté-
re w przewaznej czeéci musialy
byé zwrécone w odpowiedniej
wartoéci, w pewnej ilosci wply-
woéw politycznych, jakie $rodowi-
ska polskie zagraniczne wywiera-
ly na opinje¢ zagraniczna.

Jesli idzie o dalsze losy tych,
ktérzy kraj nasz opuscili nazaw-
sze, to z reguly wszedzie, bez
wzgledu na to, pod jaka szeroko$é
geograficzna = rzucit los nasze-
go wychodZce, stanowit on i
stanowi dotad element najcigzej
pracujacy, pionierski, pozbawiony
prawie zupetnie wplywéw pol: ty-
cznych, przecietnie malo zamoz-
ny, stabo lub wcale niezorganizo-
wany.

Rozpraszajac si¢ po wszystkich
niemal krajach swiata, emigrujac
samopas na S$lepo, lub pod wply-
wem niezdrowej agitacii emigra-
cyjnej, wychodzcy nasi nigdzie nie
stworzyli powazniejszego skupi-
ska, ktoreby posiadalo cechy pew-
nej samodzielnosci kulturalnej -
gospodarczej lub politycznej. Tam,

gdzie stworzyli oni wicksze zgru-
powania istnieje poczucie naro-
dowe i zwiazek z Polska (coraz
to luzniejszy), znikneli natomiast
zupelnie na terenach, gdzie = byli
izolowani lub stabi liczebnie.

Ogélnie wiec mozemy powie-
dzieé, ze okres 10 lat naszej emi-
gracji to okres wielkiego deficytu
w znaczeniu interesu panstwowe-
go i narodowego.

Czy to jednak znaczy, ze stwier-
dziwszy straty, jakie -ponosimy
skutkiem emigracji, nalezy ja ogra-

niczyé lub zamknaé? Nie pozwala

na to ‘nasza sytuacja gospodarcza,
kraju rolniczego, posiadajacego 65
proc. gospodarstw = matorolnych,
stabo rozwiniety przemyst, ktory
prawie w caltosci pokrywa nasze
zapotrzebowanie wewnetrzne,
brak kapitaléw na wielkie inwe-
stycje. Slowem nie jestesmy w sta-
nie daé pracy dla pétmiljonowego
rocznego przyrostu naturalnego,
ktéry w ciggu majblizszych lat 10
stanowié¢ bedzie zagadnienie 5—6
miljonéw obywateli, 2adajacych
pracy i chleba. W zadnym wypad-
ku nie moga oni powigkszaé wiel-
kiej masy bezrobotnych, lub cho¢-
by tylko niezadowolonych ' ze
swego losu ludzi, ktorzy staé sie
moga osrodkiem fermentu, niebez-
piecznego dla dalszej egzystenciji
panstwa.

Dotychczas naturalnem u)§c1em
dla nadmiernego fermentu, jaki
tworza masy ludzi bez warsztatu
pracy, byla ‘emigracja, ta klapa
bezpieczeristwa, przez ktora emi-
growalo 55% przyrostu natural-
nego.

Co jednak czyni¢ nalezy, skoro
ta klapa bezpieczefistwa obecnie
jest prawie zamknieta?

Spéjrzmy na tablice, ktéra nam
zilustruje obecny kryzys emigra-
cyjny. Widzimy, ze kryzys gospo-
darczy, zaostrzajacy si¢ coraz bar-
dziej na calym $wiecie, wplywa
ujemnie na ruch emigracyjny, po-
woduje jego zupelny niemal zastoj.

Kryzys emigracyjny dotyka prze-
dewszystkiem Polski, ktorej oby-

LUDNQOSC POLSKI 1919 — 1930

R. 1919 26.282.000
w 1920 26.664.000
W 1921 26.829.000
w 1922 27.471.000
W 1923 27.941.000
.« 1924 28.375.000
w 1925 28.810.000
n 1926 29.294.000
W 1927 29.638 000
n 1928 29.997.000
W 1929 30.408.000
w 1930 30.737.000
W 1940 36.024.000
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watele stanowia dla wielu panstw
element znacznie mniej pozadany,
niz Niemcy, Anglosasi, Wlosi e.t.c.

Stany Zjednoczone pomimo ol-
brzymiej' ilosci | nagromadzonego
zlota, kolosalnego :rozwoju prze-
mystu majg u siebie grozna mase
8 miljonéw bezrobotnych. W tej
sytuacji, oraz wobec ograniczenia
zupeinego niemal kwot na wjazd
z Polski, nie moze byé mowy o
emigracii do Stanéw  Zjednoczo-
nych. Jestesmy natomiast $wiad-
kami reemigracji do Polski tych,
ktorzy pragng uciec do ojczyzny,
ratujac resztki swych oszczedno-
$ci. Wiecej — juz zostal uchwalony
bill o repatrjacji bezrobotnych cu-
dzoziemcéw.

Jesli chodzi o Kanade, to trud-
nosci eksportowe rolnictwa kana-
dyjskiego oraz ostre ograniczenia,
stosowane wzgledem imigracji pol-
skiej zamykaja ten teren dla nas
prawie zupelnie.

Na skutek alarmujacych wiado-
mosci o bezrobociu i setkach oby-
waleli polskich, wedrujacych o
glodzie po roznych stronach Ar-
gentyny, zostal wydany zakaz emi-
gracji do. tego kraju, ktéry row-
niez wprowadza zadanie wykaza-
nia sie przez .imigranta wigksza
kwota pienigdzy, zanim pozwoli
mu wysiaéé na lad. Wiza za$ do
Argentyny kosztuje okoto 300 zlo-
tych.

W Brazylji sytuacja jest réwnie
cigzka. Na skutek kryz?su kawo-
wego oraz herwy, ktére nie znaj-
duja nabywcéw, nie moze byé mo-
wy o skierowaniu tam wiekszych
partyj emigrantow. W Rio de Ja-
neiro klgska bezrobocia przybiera
coraz wieksze rozmiary.

Sytuacja polityczna i gospodar-
cza w Peru i w Meksyku oraz w
innych panstwach Ameryki Po-
ludniowej i Pélnocnej jest tego ro-

POLACY POZA GRANICAM! POLSKI

St. Zjednoczone 4.810.000
Niemcy 1.250.000
Z. S. S R. 1.000.000
Francja 730.000
Kanada 450.000
Brazylja 2175.000
Litwa 200.000
Czechostowacia 200.000
Argentyna 150.000
Rumunja . . 90.000
Lotwa : 70.000
Austrija 50.000
Wielka Brytanija 45.000
Belrgll 40.000

Gdansk 37.000
Wegry 30.000
Jugostawija . 25.000
Estonja 15.000
Danja 12.000
Urugwaj 10.000

“ - Razem okolo 9.500.000




dzaju, e nie pozwala przypusz-
czaé, aby jaka§ wieksza akcja
osadnicza byla mozliwa w niedtu-
gim czasie.

Europejskie rynki pracy row-
niez ulegaja ograniczeniu. Odnosi
sie to zarowno do Francji i Belgii,
jak réwniez do Niemiec, ktore
zmierzaja do ograniczenia naszej

emigracji sezonowej na skutek
wlasnych  trudnosci wewnetrz-
nych.

Nasza sytuacja  gospodarcza

oraz zaostrzenie kryzysu gospo-

darczego przez dodatkowe po-
wickszenie ilo$ci bezrobotnych,
skutkiem zamkniecia = emigracii,

powoduje, Zze zmuszeni jesteémy do
zastanowienia sie nad mozliwo-
§éciami zatrudnienia tych rzesz w
kraju oraz do préb wyszukania no-
wych terenéw, na ktére moznaby
kierowaé masowo emigracje, nie-
zaleznie od ciezkiego kryzysu
ogélnego. W tym celu nalezy prze-
dewszystkiem okresli¢. jakim wa-
runkom powinny -odpowiadaé te
tereny.

- Warunki te winny byé nastepu-
jace:

1. Emigracja winna byé kiero-
wana .do krajéw, ktére daiq gwa-
rancje trwalego zachowania naro-
dowosci i kultury palskiej.

2. Emigracja winna si¢ odbywa¢,
jako akcja zorganizowana, prze-
dewszystkiem na rolg, na wieksze
jednolite obszary, nie do fabryk,
oraz na tereny. posiadajace warun-
ki gospodarczego rozwoiju (orga-
nizacja produkciji, stosunki handlo-
we z Macierza).

3. Nalezy dazyé¢ do koncentracji
naszeso wychodztwa przez ogra-
niczenie iloéci krajow imidracyj-
nych, a przedewszystkiem kierowaé
emigracie do krajow, w ktérych
juz znajduja sie, wzglednie moga
powstaé skupiska polskie (Parana).

Zasady te. bedace wyrazem mi-
nimalnych dazen do realizowania
polskiego programu kolonijalnedo,
byly do niedawna, bo do roku 1927,
zupelnie obce dla naszej polityki
emidracyine;.

Wylacznie opiekuficzy stosunek
organéw kierowniczych do emi-
gracji sprawil, ze wychodicy na-
szemu dawaliémy na droge chu-
stke do ocierania tlez i tani sen-
tyment, zamiast zdobywczedo pio-
nierskiedo topora, ktérym miat two-
rzyé pod zwrotnikami nowe polskie
warsztaty pracy, z mysla o note-
dze mocarstwowej Polski. Tego
prze$wiadczenia pozytecznej pra-
cy dla Polski na obcym terenie nie
miat nikt z naszych emigraniéw.

O ile obecnie mozemy méwi¢ o

polityce emigracyjnej, prowadzo-
nej przez czeéciowe ograniczenie
rekrutacji, to polityki kolonjal-
nej, pojetej, jako $wiadome da-
ienie do posiadania wtlasnych
kolonij, wzglednie obszaréw, sta-
nowiacych samodzielne warsztaty
pracy dla naszych rzesz wychodz-
czych w mysl zasad postawionych
wyzej, dotychczas nie mamy.

Nic to zreszta dziwmego. Po-
wstalismy tak niedawno, jako pas-
stwo niepodlegte, nie byliémy nig-
dy potencja morska, nie posiada-
my wiekszych tradycyj kolonjal-
nych przynajmniej w sensie za-
chodnio - europejskim. Nasza kon-
cepcja kolonjalna obecnie si¢ two-
rzy, znajdujac swe naturalne pod-
toze na terenie spolecznym, w
pierwszym rzedzie na terenie Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej, organi-
zacji poswieconej sprawom morza,
dré¢ wodnych w Polsce i kolonij.

Poczatkowo osrodkiem poczy-
nat kolonialnvch byt Zwiazek Pio-
nieréw Kolonjalnych przy Lidze
Morskiej i Rzecznej, ktéra od li-
stopada 1930 roku przeksztalcila
si¢ na Lige Morska i Kolonjal-
na. Liga pragnie spopularyzo-
waé  przedewszystkiem prze-
§éwiadczenie, 2e Polska potrzebuje
kclonij ze ‘wzdledéw populacyj-
nych, jak to wykazalismy wyzej,
gospodarczych — dla zachowania
i rozbudowy swego gospodarstwa
narodowego i pewnej bazy surow-
cowej, dla ozywienia handlu zagra-
nicznego, poprawy bilansu handlo-
wego, rozbudowy floty handlowe;j
i wojennej.

Dazenia nasze w tej dziedzinie
wygladaja bardzo skromnie, jesli
poréwnamy je choéby np. z szero-
ko zakrojona akcja niemiecka,
prowadzona o odzyskanie kolonij.

Pod wzgledem mozliwo$ci roz-
wojowych dla polskiedo osadnict-
wa zamorskiedo malezaloby na
pierwszem = mieiscu postawié po-
ludniowe stany Brazylji, gdzie po-
siadamy juz liczne skupiska pol-
skie, dla ktérych stworzenie no-
wych osérodkéw osadniczych be-
dzie ozywieniem ich zycia naro-
dowego. Ponadto warunki klima-
tyczne, komunikacyjne, gospodar-
cze oraz dotychczasowe pomyslne
wyniki naszego osadnictwa, daja
wieksze gwarancje powodzenia,
niz osadnictwo na terenie np. Pe-
ru.
Na potudniowy teren Brazylji
nalezaloby wigc przedewszystkiem
kierowaé nasza emigracje osadni-
cza zwlaszcza w obecnym okresie
czasu, dopéki nie bedziemy posia-
dali przygotowanego innego tere-
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nu, dogodniejszego z
punktu widzenia. :

Roéwnoczesnie jednak malezy
energicznie przysiapi¢ do poszu-
kiwania innych terenéw, ktéreby
odpowiadaly wymaganym warun-
kom.

Jak wiadomo, powodzenie akc;ji
kolonizacyjnej i kolonjalnej zale-
2y od posiadania odpowiedniego
elementu osadniczego, pionierskie-
go, odpowiedniego terenu, kapitatu
oraz organizacji.

Co do pierwszego czynnika po-
wodzenia wiemy, Ze nasz osadnik
pionier zdal §wietnie egzamin we
wszystkich krajach $wiata, gdzie
znany jest ze swej pracow:tosci,
wytrwatosci, zdolnoéci poprzesta-
wania na matem i lojalnosci.

Zagadnienie finansowania catlej
akcji winno byé przeprowadzone
centralnie przez stworzenie Ban-
ku Kolonjalnego, ktéry jedynie
gwarantowaé moze podstawy fi-
nansowe dla prac, podejmowa-
nych na dluzsza mete.

Tego rodzaju instytucja bedzie
w stanie doprowadz¢ do uporzad-
kowania organizacyjnego poczy-
nan w dziedzinie kolonizacyjnej i
kolonjalnej, ktora juz zaczyna cho-
rowa¢ na nadmiar iniciatywy,
opartej na duzej ilosci dobrej wo-
li, braku fachowego kierownictwa
i kapitalu prywatnego do wszel-
kich przedsiewzieé¢ kolonjalnych.

Poza tem Bank taki, méglby
stworzyé podstawy do zorganizo-
wania wymiany handlowej miedzy
terenami kolonjalnemi a Macierza,
a tem samem zacie$nilby stosunki
gospodarcze kraju z wychodz-
twem.

Instytucje spoteczne, z Liga Mor-
ska i Kolonjalng na czele, powo-
lane s3 do przeprowadzenia jak
najszerszej popularyzacji polskich
dazenn kolonjalnych i morskich.
Winny one migdzy innemi spowo-
dowaé, aby juz teraz odbywalo sie
ksztalcenie odpowiednich fachow-
céw kolonjalnych na wyzszych u-
czelniach.

Ocena naszych stosunkéw po-
pulacyjnych i gospodarczych prze-
konala nas o koniecznosci prowa-
dzenia $wiadomej aktywnej pali-
tyki kolonialnej. Jedynie ona mo-
ze doprowadzié¢ do stworzenia sa-
modzielnych warsztatéw pracy.
Jedynie emigracja na tereny ko-
lonjalne pozwoli wychodzcy owoc-
rie pracowaé, aby przestal on by¢
dzwignia dla obcego dobrobytu.

Idzie tylko o to, aby poglad ten
ctal s’e idea przewodnia mnaszej
oficjalnej polityki emigracyjnej i

naszego



kolonjalnej i aby zaczela si¢ ona
od zaraz. Idziemy w swiat, aby
zdobywaé dla siebie warsztaty
pracy, nie przy pomocy oreza lub
podboju z krzywda innych, ale
chcemy twarda, pionierska praca
wydzieraé puszczy odlogiem leza-
ce obszary i na nich organizowa¢é

swe zycie. Na tem prawie do two-
rzenia samodzielnych warsztatéow

pracy dla nadmiaru rak robo-
czych, opiera si¢ polski system
kolonjalny.

Musimy u$wiadomié sobie ogrom
odpowiedz:alnosci za sprawe, kto-
ra stanowié moze podwaliny mo-

carstwowego rozwoju Polski i po-
mys$lnosci jej przyszlych pokolen,
musimy do pracy tej stanaé zgod-
nie w zbiorowym wys.tku, ktéry
jedynie moze zdobyé dla Polski
»Kolonje, jako oddech i zrédio
2ycia narodéw starej Europy’.

M. FULARSKI.

POZYCJE KOLONJALNE w HANDLU ZAGRANICZNYM FRANCJI

Wedtug statystyki z r. 1929 ek-
sport towaréw francuskich do ko-
lonij wyniést ogétem, co do swej
wartosci, 10.450.000 fr., import
za$§ w tymze roku — 6.550.000 fr.

Gdy chodzi o poszczegélne to-
wary, to odnosne liczby dla ek-
sportu i importu do Francji i =z
Francji w zestawieniu z rokiem
poprzednim 1928, przedstawiaja
sie w sposéb nastepujacy:

IMPORT EKSPORT
rok 1929 r. 1928 r. 1929 r. 1928
(w miljonach frankéw)

Algier 4.553 4.043 2924 2995
Tunis 1.382 1.068 704 605
Marokko 1.186 1.184 482 568

Indochiny 1.226 1.105 604 6417
Afryka Zach. 709 711 674 702
Madagaskar 640 541 335 386
Afryka Réwn. 130 123 59 50
Martynika 133 129 269 218
Gwadelupa 155 108 131 169
Wyspy Zwiazk. 92 75 133 108

Guyana 38 36 21 28
Somalis 32 29 28 42
Indje 6 8 103 106
Sw. Piotr 22 17 12 16
Oceanja 16 13 15 13
Kamerun 60 56 61 69
Togo 30 21 46 56

N. Kaledonja " 69 37 32
Kraje Wschod. 206 195 68 93

Bilans dla handlu kolonjalnego
z Francja w roku 1929 daje dla
poszczegélnych kolonij pozycje:

(+ dodatnie, — ujemne)

Algier — 1.529.237 tys. frank.
Tunis — 678.000 N
Marokko — 703.423 -
Indochiny — 602.483 oy
Afryka Zachod. —  35.000 b
Madagaskar — 305.013 -
Afryka Réwnik. —  86.545 &
Martynika 4+ 111.278 y
Gwadelupa — 23.854 "
Wyspy Zwiazk. -+  40.730 N
Guyana — 16.397 -
Somalis — 3.972 4
Indje _y2e 96 505" 5T
Sw. Piotr — 9.754 fs
N. Kaledonja — 33.923 -
Oceanja — 566 “
Kamerun —+ 966 ¥
Togo —+ 15.212 -
— 137.719 L

Kraje Wschodn.

W bilansie zatem handlowym
Francji kolonje daja w roku 1929
dodatnia pozycie w wysokosci
3.900 miljonéw frankéw.

Jedli poréwnamy ogélny obrét
handlowy kolonij francuskich, wy-
noszacy w roku 1929 okoto 34.5

miljardéw fr., z odno$na liczba
dla handlu tych kolonij z metro-
polja, to stosunek wykazuje, ze
okoto 50% obrotu handlowego
kolonij przypada na Francje.

Rozpatrujac dalej liczby, doty-
czace eksportu i importu do Fran-
cji i z Francji, skonstatowaé moz-
na staly rozwéj odnosnego ruchu.
Tendencja zas francuskich czyn-
nikéw kolonjalnych jest wzmoc-
nienie pozycyj, dotyczacych ek-
sportu kolonjalnego. Pozycja ta
gwarantuje rozwdj ekonomiczny
kolonij, co dalej podnosi zdolno$ci
nabywcze odnosnych rynkéw, a
wreszcie i, co jest rzecza donio-
stego znaczenia gospodarczego,
eksport kolonjalny zaspokoié mo-
ze w duzym stopniu potrzeby
rynku francuskiego 1 zmniejszyé
tem samem we Francji import za-
graniczny.

Nalezy réwniez wziaé i to pod
uwage, ze surowce i towary ko-
lonjalne we Francji w duzej mie-
rze w postaci gotowef, przerébek
i fabrykatow, przeznaczone sa na
eksport zagraniczny, a wiec ewen-
tualna ujemna liczba bilansu han-
dlowego z kolonjami bylaby tyl-
ko liczba pozorna.

Jesli chodzi o poszczegolne ko-
lonje, to tu, oczywiscie, na pierw-
szym planie jest Afryka Pétnoc-
na, t. j. najwazniejszy kompleks
krajow — Algier, Tunis i Marok-
ko. Razem wziete wykazuja w r.
1929 warto$é obrotu handlowego
na sume 17 miljardéw 334 miljo-
néw frankéw, z czego na Francje
przypada z géra 10 miljardéw.

Najwazniejsze miejsce w tym
kompleksie zajmuje Algier, gdzie
stuletni wptyw kolonizacyjny i za-
gospodarowanie kraju, stworzyly
wysoki juz poziom ogélnego sta-
rnu gospodarczego i wytwérczosci.
Przy ogélnej wartosci importu al-
sierskiego, wyrazajacego sie w
kwocie 5.849.950 tys. fr., na
Francje przypada 4.552.960 tys.
fr.,, a wiec przewaga decydujaca.
Waznemi pozycjami tu sa: cukier,
kawa, alkohole, nafta, jej prze-
twory i oleje mineralne, metale i
maszyny, wreszcie materjaly wié-
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kiennicze i wyroby galanteryjne.
Francja dostarcza Algierowi, jak
widzimy, gros towarow — fabry-
katéw, sprowadzajac w wielu wy-
padkach odno$ny surowiec z tych-
ze kolonij. Z powazniejszycn
tranzakcyj, rozwijajacych sie sta-
le pomiedzy kolonja, a metropoi-
ja, nalezy wymienié np. l'czbe
11510 automobiléw, co $wiadczy
o duzem modernizowaniu sie kra-
ju w sensie nowoczesnych snoso-
bow lokomocji. Eksport do Fran-
cji wyraza sie liczbag 2.925.725
tys. fr., a tu najwazniejszemi po-
zycjami sa: wina, zboze, jarzyny,
oliwa, tyton, owoce, alfa, korek 1
t. d., stowem — produkty rolni-
cze

Znaczne wysitki skierowane sa
tu w kierunku wzmozenia ekspor-
tu do metropolji i w tym kierunku
nastepuje dzi§ zintensywnienie
wytwoérczosci poszczegélnych ele-
mentéw gospodarczych. Jzdno-
stronny system, dazacy d» wzmo-
zenia produkciji win, ktéry w roku
zeszlym sprowadzil duzy kryzys
w tej dziedzinie, poddany jest kry-
tyce i bedzie uledal modyfikacji
w sensie podniesienia kullury
produktéw, mogacych przede-
wszystkiem mieé szanse zbytu na
rynkach francuskich.

Obrét handlowy Tunisu, wyno-
szacy w 1929 r. 3.667.494 tys. fr.
réwniez w duzej mierze wvyraza
sie w stosunkach z metropolja, a
mianowicie daje pozycje 2.026.247
tys. fr., przyczem import w znacz-
nym stopniu przewyzsza eksport
z Tunisu. Zjawisko to tlumaczy
sie koniecznoécia wprowadzenia
daleko jeszcze idacych inwesty-
cyj w sensie rozbudowy kraju pod
wzgledem komunikacyjnym, bu-
dowy portu, etc., co zmusza do
importu materjalu budowlanego.
Niemniej jednak zdolno$é ekspor-
towa Tunisu wzmaga sie w miarz
podnoszenia catoksztaltu strony
gospodarczej kraju. Gléwnemi
pozyciami eksportu sa tu poza ru-
dami (zelazna, otowiowa, cynko-
wa), a przedewszystkiem fosfa-
tem — produkty zwierzece (ské-
ry, welna) i rolnicze (oliwa, psze-




nica, owies, alfa). Przyszlosé eko-
nomiczna Tunisu w duzej mierze

zalezy od eksploatacji jego bo-
gactw kopalnianych i w tym
wzgledzie czynniki francuskie

prowadza stale wysitki. Surowce
jednak w tej dziedzinie kierowane
sa raczej zagranice. Natomiast
podniesienie strony gospodarczej,
gdy chodzi o produkcije rolnicza i
hodowlana, idzie w kierunku
wzmocnienia zdolnosci ekspor-
towych do Francji.

Dosé¢ mlodym jeszcze organiz-
mem w sensie utrwalenia wpty-
wow  kolonizacyjnych, rozwoju
gospodarczego i ruchu handlowe-
go jest Marokko. Obrét handlowy
w roku 1929 wynosit tu 3.780 mil-
jonow fr., z czego na Francje
przypada 1.668 milj. fr. Import
francuski przewyisza eksport do
Francji o 702 milj. fr. I tu nad-
wyzka ttumaczy sie duzemi inwe-
stycjami, jakie dokonywane s3 w
réznych dziedzinach rozwoiu go-
spodarczego Marokka. Z Francji
sprowadza si¢ w pierwszym rze-
dzie wszelkie materjaly budowla-
ne (kolejowe, portowe], maszyny
rolnicze, dalej materjaly wiékien-
nicze, wreszcie wiele produktéw
spozywczych. Do metropolji idj
stad: bydlo. welna i skéry, zyto
i owies. Naiwazniejsza pozycja
staje sie tu produkcja kopalniana.
W tym kierunku Marokko przed-
stawia wielce obiecujace perspek-

tywy.

PRZYCZYNKI DO

ANNAM.

Krolestwo Annamu, w okresie
ktéorym sie bedziemy zajmowali,
obejmowalo czesé dzisiejszej Ko-
chinchiny, Tonkin, Laos, a nawet
czesé¢ Kambodzy. Ze wzgledu jed-
nak na plynnosé¢ stosunkéw poli-
tycznych w Azji, a wigc trudnosé
scistego ustalenia granic, trzeba
przyjaé¢ dla Annamu obszar, okre-
slony traktatem protektoratu z
1884 r. Przyjmujac to kryterjum,
musimy oddzielié od Annamu:
Kochinchineg, Kambodze, Laos i
Tonkin.

W chwili, gdy panstwa europej-
skie zaczely rozszerzaé swe wply-
wy na Dalekim Wschodzie, An-
nam pozostawal w zaleznosci od
Chin. Zalezno$é te moznaby okre-
§li¢ terminem protektoratu, pa-
mietajac jednak, ze nie mozna go
oceniaé¢ wedtug pojeé dzisiejszych.
Annam zachowywal! bowiem od-

Rozpatrujac ruch handlowy po-
miedzy Francja i jej kolonjami,
skonstatowaé mozna przedewszy-
stkiem zjawisko zwiekszania si¢
eksportu francuskiego, a zmniei-
szanie si¢ importu towarow ko-
lonjalnych do Franciji.

A wiec kolonje Afryki Pétnoc-
nej, jak Algier, Tunis i Marokko,
szczegolniej te dwie pierwsze, w
duzym stopniu wzmogly import
swéj w stosunku do roku 1928,
natomiast pozycje eksportowe
zmniejszyly si¢ i to do$é znacznie

np. dla Algieru i Marokka:

IMPORT EKSPORT
r. 1929 r. 1928 r. 1929 r. 1928

Milj. fr. franc.
Algier 4,553 4.043 2924 2.995
Tunis 1.382 1.068 704 605
Marokko 1.186 1.184 482 568

Indochiny, Afryka Zachodnia i
Madagaskar wykazuja identyczny
proces w swym obrocie handlo-
wym z Francja. Wreszcie w wie-
lu wypadkach podobne zjawiska
zachodza w kolonjach o mniej-
szych jeszcze zdolnosciach han-
dlowych.

Mozna stad wyciagnaé wniosek,

ze lokalne czynniki kolonjalne
francuskie, przedewszystkiem
czynniki handlowe, dosé¢ jedno-

stronnie ujmuia zagadnienia han-
dlu kolonij z metropolja. Idac w
kierunku wzmozenia importu fran-
cuskiego, coraz to silniejszej ek-
spansji produktéw francuskich na

rynkach kolonjalnych, gdy chodzi
o eksport produktow kolonij,
zmierzaja raczej w kierunku szu-
kania dla tych produktéw rynkéew
zagranicznych.

Prawdopodobnie w gre tu zno-
wu wchodzié musza dogodniejsze
warunki tranzakcyj z zagranica,
osiaganie lepszych cen, niz w me-
tropolji. Widzimy np. ostabienie
tendencji eksportowej do Francji
dla calego szeregu produktéw: cu-
kru, kawy, tytoniu, kakao, oliwy,
gumy, surowcow roélinnych me-
dycznych etc.

To tez ostatniemi czasy zjawi-
sko to jest szeroko komentowane
w kierowniczych sferach gospo-
darczych metropolji i sa czynione
pewne refleksje na temat falszy-
wej taktyki czynnikéw kolonjal-
nych, ktére przenosza punkt ciez-
kosci eksportu kolonjalnego na
rynki zagraniczne, zamiast dazyé
do wzmozenia tego eksportu do
metropolji. Rozpoznawany jest tu
bowiem do$é zasadniczy moment,
mianowicie ten, ze metropolja
nie powinna si¢ uciekaé do zaspo-
kojenia swych potrzeb na rynkach
zagranicznych, skoro odnosne
produkty moze znaleZé na ryn-
kach swych kolonij.

W tym wzdledzie prowadzona
jest we Franciji baczna obserwacja
niepozadanego procesu 1 poszu-
kuje si¢ sposobéw, mogacych za-
radzié temu zjawisku.

R. WEGNEROWICZ.
Konsul R. P. w Marsylji.

DZIEJOW KOLONJALNYCH FRANCJI
PROTEKTORATY INDOCHINSKIE

rebnoéé, autonomje wewnetrzna,
a zaleznosé od Chin objawiata sig
tylko w zatwierdzaniu przez ce-
sarza chinskiego kazdorazowego
wladcy Annamu; ten zas, otrzy-
mawszy raz inwestyture, nie byl
juz krepowany w wykonywaniu
swej wladzy. Chiny z tego protek-
toratu nie mialy bezposrednich
korzysci politycznych. Byt to ra-
czej rodzaj zwiazku moralnego,
ktéry mozna sobie wytlémaczyé
charakterystyczna dla  ludow
wschodnich  idea ~ duchowego
zwierzchnictwa Chin nad wszyst-
kiemi ludami Wschodu, grupuja-
cemi sie wokol tej wspélnej mat-
ki, kolebki cywilizacji i religji.
Chociaz Francja miala pewne
stosunki z Annamem juz od XVII
w., to wszakze ograniczaly sie
one wyltacznie do dzialalnosci mi-
sjonarzy francuskich. Pierwszy
traktat o wiekszej doniostosci za-
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warty zostal w 1787 r. Cesarz An-
namu wzamian za pomoc, militar-
na i finansowa, udzielona mu
przez Francje, zobowiazal sie
otworzyé swoj kraj dla handlu
i wpltywéw francuskich: Stosunki
Francji z Annamem ulegaja prze-
rwie i wznowione zostaja dopiero
w 1859 r., kiedy to Napoleon III
podjat zbrojng akcje dla polozenia
kresu przesladowaniom Francu-
z6w w Annamie. Rezultatem tej
akciji bylo zdobycie potudniowych
prowincyj Indochin, odstapionych
Francji traktatem z 1862 r. Trak-
tat ten, nie ograniczajac suweren-
nosci kréla Annamu nad zmniej-
szonem teraz jego terytorjum, po-
zwalal rzadowi francuskiemu (nie
zobowiazywal go jednak) na in-
gerencje w dziedzinie polityki za-
granicznej Annamu, gdyby ten
znalazl sie¢ w niebezpieczenstwie.
Krél Annamu wszakze nie moze



bez zgody Francji aljenowaé zad-
nej czesci swego terytorjum.

Poniewaz mandarynowie ton-
kifiscy gwalcili postanowienia te-
go traktatu, odbyla si¢ stynna eks-
pedycja Franciszka Garnier, jed-
nego z bohaterskich pionieréw
francuskiego imperjum kolonjal-
nego, ktéory na czele 83 ludzi do-
konat podboju delty Rzeki Czer-
wonej. Sukces ten rie zostal wy-
korzystany ani w traktacie z 1872
roku w Hue, ani w majacym go za-
stapié traktacie sajgoriskim z 1874
roku. W traktacie tym Francja
chciala narzuci¢é Annamowi pro-
tektorat, ale wskutek mniefortun-
nej redakcji traktatu nie mogto
byé mowy o protektoracie,

To tez cesarz Annamu nie uzna-
wal si¢ wcale za skrepowanego
zwierzchnoséciq francuska i nie
przestawal uwazaé si¢ za lennika
Chin, co okazywal przez wysyla-
nie haraczu i skladanie holdu. Na
interpelacj¢ ambasadora francus-
kiego, hr. de Rochechouart, rzad
chinski odpowiedzial, ze nie wi-
dzi powodéw zgasnigcia suweren-
nosci- swego wladcy nad' Anna-
mem. Gdy rokowania z markizem
Tseng, ambasadorem - chifiskim w
Paryzu, nie daly zadnych wyni-
kéw, rzad francuski postanowrt
wystapi¢ energicznie, zachecony
tez do tego stanowiskiem Berlina:
Bismarck bowiem dzialal zgodnie
z linja wytyczna swej polityki,
zmierzajacej do odwracania uwagi
Francji od spraw kontynental-
nych; spodziewal sie on réwniez
w danym wypadku wywotaé kon-
flikt francusko-angielski.

Po zwycieskiej ekspedycii, kto-
ra zdobyla twierdze Hanoi w Ton-
kinie, prowincja ta zostala trak-
tatem z 1882 r. podzielona pod
wzgledem protektoratu miedzy
Francje i Chiny. Nie wystarczylo
to Juljuszowi Ferry, ktory w ro-
ku nastepnym doszed! do wtadzy.
Nowa ekspedycja otwiera bramy
Hue pelnomocnikowi rzadu fran-
cuskiego, Harmandowi, ktéry za-
wiera 25 sierpnia 1888 r. traktat
protektoratu. Jest to klasyczny
i jeden z doskonalszych traktatow
tego rodzaju, jakie kiedykolwiek
zawarto. Traktat Harmand'a byt
idealnem narzedziem protektora-
tu, jak go dzis pojmuja wielkie mo-
carstwa. Dlatego warto przyjrze¢
si¢ jego postanowieniom. Stosun-
ki zagraniczne Annamu — wedtug
traktatu — przechodza bezpo-
srednio pod kontrole francusks.
Kierowaé¢ niemi majg komisarz
generalny i rezydent w Hue. Re-

zydent mial by¢ w Annamie jedy-
nym przedstawicielem protekto-
ratu. W traktacie jest wyrainie
powiedziane, ze Annam uznaje
i przyjmuje protektorat francuski,
z nastepstwami, jakie pociagaja
tego rodzaju stosunki z punktu
widzenia europejskiego prawa dy-
plomatycznego. Na calem terytor-
jum wlasciwego Annamu krél za-
chowuje kierownictwo administra-
cji wewnetrznej. Nie jest tu do-
puszczona kontrola europejska, z
wyjatkiem administracji cel, z kté6-
rych dochéd byt przeznaczony na
splate odszkodowan i koszty ro-
bét publicznych*).

Harmand, nie mogac ograniczyé
prerogatyw cesarza w stosunkach
wewnetrznych w samym Anna-
mie, staral si¢ przynajmniej u-
szczuplié terytorjum, na ktére
miala sie jego wladza rozciagac.
Dlatego uzyskal przylaczenie do
Kochinchiny Binhtuanu, do Ton-
kinu za$ 3 innych prowincyj.

Mimo calej swej doskonalosci
traktat Harmanda nie zostat odra-
zu wprowadzony w Zycie. Cho¢
usuwal on wyraznie wszelka za-
leznoé¢ Annamu od Chin, rzad
francuski, kierujac si¢ zbytnia
kurtuazja w stosunku do Chin, za-
miast wykorzysta¢é natychmiast
swe uprawnienia, przedstawil Pe-
kinowi projekt ustanowienia stre-
fy neutralnej na terytorjum Ton-
kinu, nad ktérem traktat Harman-
da ustanowil przeciez protektorat
francuski, Chiny odméwily jednak
ewakuacji Tonkinu, co doprowa-
dzito do wojny, zakoriczonej kon-
wencja w Tien-Tsin, Chiny uzna-
ty protektorat francuski nad An-
namem, ale zastrzegly sobie, ze
przy ostatecznej redakcji traktatn
protektoratu rzad francuski nie
uzyje zadnego wyrazenia, ktoreby
moglo naruszyé prestige cesar-
stwa chirfiskiego. Zaszta wiec ko-
niecznosé zmiany traktatu Har-
manda, co uskuteczniono w trak-
tacie z 6 czerwca 1884 r. Zmie-
nial on w nastepujacych punk-

*) W Tonkinie natomiast mieli by¢
zainstalowani rezydenci fracuscy, kon-
trolujacy administracje miejscowych man-
darynéw, odwotanych na ich 2yczenie.
Rezydenci ¢i mieli wymierzaé spra-
wiedliwoéé we wszystkich sprawach, w
ktérych jedna ze stron bylby Europej-
czyk lub nie Annamita, kontrolowaé po-
licije we wszystkich skupieniach ludno-
éci, czuwaé nad $cigganiem podatkéw.
Byl to zatem bardzo &cisle sprecyzowa-
ry i daleko posunigty protektorat, ale
tylko w stosunku do Tonkinu.
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tach traktat Harmand'a: 1) w art.
1 ,Francja bedzie kierowata sto-
sunkami wszystkich mocarstw za-
granicznych, w ich liczbie Chin,
z rzadem annamickim', usunieto
wyrazy ,w ich liczbie Chin", co
mialo oznaczaé, ze Chiny bez spe-
cjalnego wymienienia wchodzity w
szereg mocarstw; 2) 4 prowincie,
ktore traktat Harmanda przyla-
czyl do Kochinchiny i Tonkinu
wrécilty do Annamu.

Co do wykonywania samego
protektoratu, to traktat ten nie
zmienial, a tylko precyzowat klau-
zule traktatu Harmand'a. Sam
charakter protektoratu byl inny
dla Annamu, a inny dla Tonkinu.
W Annamie funkcjonarjusze-tu-
bylcy w dalszym ciagu mieli wy-
konywaé swe funkcje poza bezpo-
$rednia kontrola protektora, z wy-
jatkiem administracji cel, robét
publicznych i wogéle ustug, wy-
magajacych jednolitego kierowni-
ctwa. Poza przepisami traktatu
i obowiazkiem przestrzegania po-
lityki, zgodnej z interesami Fran-
cji, administracja wewnetrzna An-
namu jest niezaleina, a rezydent
ma tylko wplyw moralny. Oprécz
eskorty rezydenta generalnego i
posterunkéw wojskowych, stano-
wiacych policje w miastach otwar-
tych, wojska francuskie nie moga
konsystowaé w Annamie.

Niebawem jednak nieudolnosé
dworu w Hue i brak mysli prze-
wodniej w polityce francuskiej w
Annamie staly si¢ przyczyna co-
raz bardziej wzmagajacych sie za-
mieszek, co doprowadzito do eks-
pedycji generata de Courcy. Za-
warl on w 1885 r. konwencje, kto-
ra znosita odrebnosé¢ Tonkinu od
Annamu, a wezly protektoratu
znacznie zacieSniata. Rzad fran-
cuski tej konwencji nie zaaprobo-
wal, obawiajac sie, ze bedzie ona
niepopularna w Annamie. Az do
ostatecznego rozstrzygniecia spra-
wy podstawa prawna protektora-
tu byla depesza francuskiego mi-
nistra wojny z 13 sierpnia 1885 r.,
wedlug ktoérej system protektora-
tu nad Tonkinem mégt byé zasto-
sowany do Annamu stosownie do
uznania przedstawiciela Franciji.
Zapanowal teraz ,régime" woj-
skowy, przy ktérym nie mogto by¢
mowy o zwyklym protektoracie
dyplomatycznym: kazdy akt kré-
la wymagal kontrasygnaty rezy-
denta generalnego, przez co zad-
na dziedzina udzielnosci nie byla
juz wolna od ingerencji protekto-
ra. Zakoniczeniem tego régime'u
byt dekret z 27 stycznia 1886 r.



o organizacji i funkcjonowaniu
protektoratu francuskiego w In-
dochinach. Protektoraty nad Amn-
namem i Tonkinem uznane zosta-
ly za resorty oddzielne i niezalez-
ne, majace wlasne swe prawa,
swoj budzet i srodki finansowe i
niezwiazane z metropolja innemi
wezlami, oprécz tych, ktore wy-
nikaja z mianowania rezydenta

generalnego i kilku wysokich u-
rzednikéw. Atrybucyj rezydenta
dekret sci$le nie formulowal, co
moglo prowadzi¢ do ingerencji
we wszystkie sprawy publiczne,
a co za tem idzie do zupelnej nie-
woli.

Nowy jednak rezydent, Pawel
Bert, potrafit usunaé z poprzed-
nich uméw wszystko, co obrazalo

godnosé Krolestwa Annamickiego,
zatrzymujac jednak wszystkie ko-
rzysci Francji. Nalezy zaznaczyé,
ze ani Konwencja de Courcy ani
wzmiankowane depesze ministra
wojny nie zostaly nigdy ratyfiko-
wane, wobec czego przetrwala
dwoistosé protektoratu nad An-
namem i Tonkinem.

BOLESEAW CELINSKI.

WSPOMNIENIA Z EKSPEDYCJI SZOLCA-ROGOZ]NSKIEGO
DO KAMERUNU W R. 13889.
ZAJECIE KAMERUNU PRZEZ NIEMCOW )

W roku 1882 trzach Polakéw, Stefan
Szolc-Rogozinski, oficer marynarki, Kle-
mens Tomczek, geolog i niZej podpisa-
ny, zorganizowawszy, gléwnie z fundu-
sz6w Rogozinskiego, skromna ekspedy-
cje naukows wyruszylo do Afryki na
brzeg potudniowo-zachodni. Oprécz po-
znania calego wybrze2za zachodniego,
glownym celem wyprawy bylo badanie
gor i rzeki Kameruiskiej i mozliwe po-
suniecie sie wglab, podéwczas niezna-
nego ladu. W kwietniu ,Lucja Malgo-
rzata" (tak si¢ nazywal niewizlki state-
czek, zakupiony przez czlonkéw ekspe-
dycji) zarzucita kotwice u podnéza gér
Kamerunu.

Wybralismy wysepke Mondoleh, le-
2acq w zatoce Ambas (Kamerunskiej)
nawprost gér polozonej, tam wybudo-
walismy domek i z tej stacji w przecia-
gu przeszlo 3 lat robilismy bezustanne
wycieczki i badania kraju.

Po rocznym pobycie, zmarl na czar-
na febre dzielny nas: towarzysz §. p.
Klemens Tomczek. Pozostato nas dwéch
i dzielilismy wspélne losy bez przerwy
az do powrotu do kraju.

Od chwili przybycia naszego do Ka-
merunu, tak marynarka francuska, jak i
angielska, otoczyly mtodych podrézni-
kéw serdeczna opieka. Okrety francu-
skie rzadziej, angielskie bardzo czesto
zawijaly do Kamerunu, zbaczajac umysl-
nie z drogi, aby si¢ z nami zobaczyé¢,
ofiarowywaly wszelka pomoc, opieke
lekarska, czesto dzielily si¢ prowianta-
mi. Ta opieka moralna bardzo nam po-
magala w stosunkach z krajowcami;
wiedzieli oni, Z2e za nami stoi sila, ze
kazda krzywda, nam wyrzadzona, byla-
by natychmiast surowo ukarana. Moze
dzieki temu, moze i tagodne, przyjaciel-
skiz postepowanie z krajowcami, zjedna-
to nam ich zyczliwodé, dosé, ze wsze-
dzie — szczegélniej w gorach — byli-
$émy radosénie witani przez ludnosé i
miejscowych kacykéw.

Nie bylo miesiaca, aby jaki okret an-
gielski nie zarzucil kotwicy w poblizu
naszego domu, czesto tei miewahétpy
wizyty konsula generalnego angielskie-
go, p. Harolda Whita i jego malZonki,
zamieszkalych w Kalabarze, odleglym
o dzienn drogi, a z ktérymi zaprzyjaini-
lismy sie.

Stan taki trwal blisko trzy lata.

Kamerun byl oddawna uwazany za
kolonje angielska. Ludnoé¢ znata tylko
cepsuty jezyk angielski Faktorje na
rzece byly angielskie, a tylko jedna nie-
miecka, firmy Woermana z Hamburga.

W roku 1884, z inicjatywy Bismar-
cka, Niemcy zaczeli sle rozgladaé po
éwiecie, szukaé dla sieble odpowiednich
kolonij zamorskch, w ktérychby mogta
znalezé prace ludno$é bezrobocza w do-

mu, a handel — zbyt towaréw, zastoso-
wanych do potrzeb krajowcéw.

Na pierwszy plan wysunigto zajecie
Kamerunu i przeprowadzono je czg-
éciowo w spos6b nastepujacy:

Najpotezniejszym kacykiem na rzece
Kamerunskiej byt ,King-Bell”. Caly
handel zamienny na zachodniem wy-
brzezu Afryki, jest oparty na kredycie;
dany posrednik handlarz, otrzymuje pe-
wna ilo$¢ towaréw, idzie wglab konty-
nentu i nabywa od buszmanéw kos¢
stoniowa, kauczuk, heban i t. p., wraca
na brzeg, splaca faktorji cze$é otrzyma-
nego awansu i otrzymuje znéw nowy
znacznie wiekszy. Na tych zasadach i
krél Bell prowadzil handel z faktorja
niemiecka.

Pewnego dnia zarzadzajacy faktorja
wzywa kacyka i o$wiadcza mu, ze z u-
wagi na znaczne obroty handlowe, ja-
kie faktorja prowadzi z kacykiem, o-
twiera mu kredyt nieograniczony.

Podobna propozycja mogla murzyna
tylko uszczeéliwié i oszotomié, to tei
korzystal z niej szeroko, wybral towarow
na pareset tysiecy marek, nakupowatl

sobie zon, rozbudowal sig, stroil siebie
i swoje kobiety w kosztowne tkaniny,
lecz nie myslal o splatach diugéw. Ca-
ty plan byl zgéry ulozony.

Prof. Leopold Jan'kowski.
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Pewnego dnia przybywa okret wojen-
ny niemiecki, wzywa na poklad kacyka
i tam mu o$wiadczaja, ze jedno z dwoj-
ga, albo splaci caly dlug, zaciagniety w
faktorji, albo bedzie aresztowany, wy-
wieziony do Europy, a miasto jego zo-
stanie zbombardowane. Tak zaskoczony
«King-Bell” rozpacza, blaga o cierpli-
wosé i dluzszy termin splaty. Ujeci niby
jego prosbami, stawiaja mu Niemcy ulti-

* matum, Ze, gdy podpisze w swojem imie-

niu i mniejszych kacykéw, zamieszka-
tych na rzece, traktat, oddajacy kraj
pod protektorat njemiecki i wywiesi
flage parnstwowa na swojem terytorjum,
wtedy daruja mu caly jego dilug. U-
ktad zostal zawarty, przybylo jeszcze
pare okretéw niemieckich na rzeke i w
ten sposéb rzeka Kamerunska stata sig
kolonja niemiecka.

Podniést sie gwalt. Stuszne oburze-
nie Anglikéw nie mialo granic, gdy2z u-
wazali, ze od kilkudziesigciu lat oni sa
panami w Kamerunie, oni rozciagaja pro-
tektorat nad krajem i 2yli dotad w zu-
pelnej zgodzie z krajowcami. Niestety—
zbyt ufali, 2e nikt im w droge nie wej-
dzie i nie zawierali formalnych, pis-
miennych traktatéw z kacykami,

Niemcy dokonali dzieta w potowie,
mieli w swych rekach rzeke, lecz bo-
gate gory Kamerunskie byly dotad mo-
ralnie angielskiz. Rozpocze¢li wiec robo-
te¢ w goérach, jednak tu szlo im opor-
nie. Zjednali sobie wszak2e podarkami,
wazny punkt na cyplu przy wejéciu do
zatoki, ale miejscowy kacyk wahal sie
jeszcze podpisaé traktat i wywieszaé
flage, brat podarki i czekal na to, co
z160ig inni.

Wkrétce po zajeciu przez Niemcow
rzeki, zjawiaja si¢ w zatoce dwa okre-
ty wojenne angielskie i dowédcy ich
wraz z konsulem Whitem sktadaja nam
wizyte na naszej stacji w Mondoleh. Po
przywitaniu i oméwizniu zasztych ostat-
nio wypadkéw starszy ranga dowédca
kanonierki wystepuje do nas z przemo-
wa nastepujaca:

— Przez caly czas waszego pobytu
w tym kraju, otaczaliémy was serdeczna
opieka, uwazajac, ze — jakkolwiek nie
nasi rodacy, przybyliécie tu nie dla han-
dlu, lecz dla pracy naukowej, marynar-
ka wiec kazdego panstwa, winna byla
wam dawaé mozliwa pomoc. Czesto sty-

*) Artykul niniejszy jest fragmen-
tem odczytu, jaki wyglosit w sali kon-
ferencyjnej Minislterstwa Przemystu i
Handlu, w dniu 30.1.1931 na zaprosze-
nie Ligi Morskiej i Kolonjalnej, prof. Le-
opold Janikowski, jedyny 2yjacy uczest-
nik wyprawy Szolca-Rogozinskiego de
Kamerunu. .



Zaglowiec Lucja Malgorzata" wedlug wspélczesnego obrazu.

szeliSmy od was stowa wdziecznosci,
dzi$ mozecie tego czynem dowiesé. Po-
mozcie nam, Anglikom, do zajgcia goér!
Musimy uprzedzi¢ Niemcéw. Krajowcy
s3 wam zyczliwi, nam nieznajomym
nie ufaliby.

Zdecydowalismy si¢ w jednej chwili
i przyjeliémy propozycje. Odméwiwszy
wojskowej eskorty, zorganizowalismy
dwie ekspedycje i wyruszyliémy w gory,
zabierajac podarki dla kacykéw i fe-
tyszeré6w, gotowe traktaty do podpisu
i flagi angielskie. Na czele ekspedycji
stanal Rogozinski i ja, zabezpieczeni do-
wodami, ze dzialamy, jako delegaci an-
gielscy. Rezultatem naszej pracy byto,
i2 w ciagu miesigca kilkudziesieciu ka-
cykéw podpisalo traktaly na rzecz An-
glii, a wystannicy niemieccy zastawali
juz wszedzie flagi angielskie. Praca by-
ta forsowna. Byl to wyscig po dzikich,
kamienistych terenach gérskich, bez od-
poczynku; czesto robito si¢ po 30 i wig-
cej kilometréw dziennie, z nogami pora-
nionemi i przy febrze meczacej. Moglis-
my byé jednak dumni z rezultatéw. Po-
wrociwszy, oddaliémy konsulowi doku-
menty. Géry byly angielskie!

W4cieklosé¢ Niemcéw nle miala gra-
nic, Bismarck, méwiac w parlamencie o
zajeciu rzeki Kamerunskiej, zaznaczyt,
.2e niestety gory nie sa nasze, a to
dzigki dwém przekletym Polakom, Ro-
gozinskiemu i Janikowskiemu, lecz wy-
datem rozkazy unieszkodliwienia ich".

O tych pogrézkach nie wiedzieliémy
i spokojnie prowadziliSmy swoje zwykte
prace.

Jak juz wspominalem, jedyne miasto,
polozone na brzegu przy wejsciu do za-
toki nie podpisato dotad traktatu. Ka-
cyk miejscowy bral podarki z jednej i
z drugiej strony i uwazal, ze z tem mu
najwygodniej. Punkt byl strategicznie
bardzo wazny, nalezalo wigc niepewno-
$ci kres potozyé., Przybyla w tym celu
kanonierka angielska.

Pomimo naszych odradzan, urzadza
komendant zbrojna ekspedycje. Cztery
serwboty, z zaloga po 30 uzbrojonych
marynarzy, w kazdej lodzi mitraljeza.
W todzi czolowej komendant, oficero-
wie, Rogoziniski i ja. Po przybiciu do
brzegu wyskakuj¢ na lad. Za chwile sty-
sz¢ wolania towarzyszy, abym sle cof-
nal. Zdziwiony, nie ustuchatem, lecz,
spojrzawszy w gbére, widze, ze kilkuset

_murzynéw pedzi po stromej $ciezce ku

wybrzezu: wszyscy uzbrojeni, wznosza
dobrze mi znane okrzyki wojenne.

Lodzie nasze uszykowaly si¢ do bo-
ju. Wycelowaly armaty, lecz na szcze-
écie strzelaé nie mogly, gdyz ja pierw-
szy bytbym ich celem.

Opartem si¢ o drzewo i czekaltem.
Gdy nadbiegt kacyk, krzyknaltem:

— To tak witacie przyjaci6t? Przy-
wiozlem wam biatych, pigkne podarki,
a wy biegniecie z wojna. Bron na zie-
mig!

Kacyk rzuca swéj karabin i po chwili
stos broni lezy u moich nég. Murzyni
stusznie pokazuja na nasze lodzie, mo-
wiac:

— To wy przybywacie z wojna. Co
znacza armaty j zolnierze? Przybadz
Ujani (takie mi dawali przezwisko, to
jest ,lampart z biala piersia”). Sami to
zrobimy przyjacielski palawer.

Ku zdumieniu Anglikéw, usciskali-
$my si¢ i malerika piroga powrécitem do
towarzyszy.

Na okrgcie zdecydowalismy, ze na
przyszlo$é¢ bede sam probowal szcz:s-
cia.

Jakoz w kilka dni potem uszykowa-
tem wielka t6dz krajowa z zaloga 12 mu-
rzynéw-wio§larzy,  zabralem podarki,
traktat i pod flaga angielska wyruszy-
tem ze wschodem stonca. Zblizywszy sie
do brzegu, ze zdziwieniem widz¢, ze w
poblizu miasta, do ktérego dazg, stoi
duzy okret niemiecki. Byla to korweta
wBismarck"”. Musialem przeptywaé po-
mi¢dzy korweta a brzegiem; z korwety
lornetowali tylko moja t6dz2. Wyladowa-
tem spokojnie. Na brzzgu zgromadzilta
si¢ cala ludno$é miasta, urzadziliémy za-
raz palawer, t. j. uroczysta naradg. Prze-
konatem zebranych, ze gdy cate goéry
oddaty si¢ pod opiek¢ Anglikéw, to oni
nie moga si¢ wyrézniaé. Dorgczylem
pickne podarki: tkaniny, bron i t. p. i
w rezultacie kacyk podpisat krzyiem
traktat. Wywiesiliémy nad brzegiem mo-
rza duza flage, ostrzelali ja z ka-
rabinéw dla powagi, poczem rozpocze-
ty si¢ tarice radosne, kré6tki positek
i o godzinie 11-tej rano powracam ta
sama droga do domu.

Nadpltywajac ku korwecie niemiec-
ckiej, spostrzegam na niej ruch goracz-
kowy. Spuszczaja trzy wielkie todzie—
serwboty — na wodg, a uzbrojeni mary-
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narze zajmuja w nich miejsca. Uwazam
to za przygotowania do jakich§ mane-
wrow. Niestety byly to zbrodnicze za-
miary, planowane na mnie. Lodzie nie-
mieckie zataczaja pétkole i, przepusciw-
szy moja 16dz, nie zwazajac na flage an-
gielska, rozpoczynajq ogien karabinowy.
Na szczgécie morze bylo wzburzone,
podrzucalo todziami, kule, jakkolwiek
geste, padaly naokolo nas, nie raniac
nikogo. Murzyni moi rzucili si¢ do wio-
sel. Lekka t6dz krajowa pomknela, ‘ak
strzala i oddalita si¢ tak znacznie, e
salwa karabinwa vyla juz mme, we-
bezpieczna. Widzi to dowédca korwety,
komendant Karcher i osobiscie kieruje
mitraljez¢ Hotchkisa na moja tédz. Gdy
wielkie kule zaczely padaé naokoto nas,
wyprzedzaé todke, nie moglem juz zapa-
nowaé¢ nad strachem moich murzynéw;
wszyscy rzucili si¢ w morze, ptynac ku
pobliskim skatom. W todzi pozostatem
sam. Dopedzaja mnie Niemcy i_ oficer
dowodzacy o$wiadcza, iz jestem aresz-
towany. Przesadzaja mnie na jedna ze
swoich todzi i w tryumfie prowadza
jeica do korwety. Na schodkach przy
wejéciu na okret, przyjmuje mnie oficer
zapytaniem:

— Czy nie jest pan raniony?

— Nie,

— Ilu ludzi ma pan zabitych?

— Anj jednego.

— Jakto ani jednego, przeciez tylu
spadalo w wode.

— Tak, ale ze strachu — odpowia-
dam. — Zledcie strzelali.

— W takim razie moja rola skonczo-
na. Jestem doktorem. Prosz¢ na po-
ktad.

Na pokladzie przyjmuje mnie komen-
dant w otoczeniu oficeréw i rozpoczy-
na badanie:

— Nazwisko pana?

— Janikowski.

— To nieprawdal Pan si¢ nazywa Ro-
gozinski,

— Nie moge panu udowodnié, kim
jestem. W lasy Afryki nie zabiera sie
dowodéw osobistych,

— Wszystko jedno: Janikowski, czy
Rogozinski, mam rozkaz aresztowania
panéw i przewiezienia do Europy.

Protesty moje, 2e nie je..em ich
poddanym, ze w danej chwili jestem u-
rzednikiem angielskim, 2e spelniam
czynnosé urzedowa, plynatem pod fla-
ga angielska i t. p. nic nie pomogly. W
odpowiedzi ustyszalem, 2e w nocy .d-
ptywamy. Zwracam si¢ wtedy do ko-
mendanta z o$wiadczeniem, ze ulegam
przzmocy. Ale w stroju lekkim, biatym
nie moge jechaé¢ do Europy, prosze wiec
o pozwolenie napisania do Rogozinskie-
go, aby mi przystal potrzebne rzeczy.
Zgadzaja si¢, lecz pisaé nie wolnn, mc-
ge tylko przez murzynéw daé ustne po-
lecenie.

W czasie naszych rozméw wylowio-
no moich murzynéw, ukrytych w ska-
tach i wraz z todzia przyprowadzono do
korwety. Zawotalem starszego ,hetma-
na" i, czego si¢ Niemcy nie spodziewa-
li, w krajowym jezyku daj¢ mu polece-
nie:

— Plynciz do komnsula angielskiego
i opowiedzcie, co si¢ tu stalo. Za po-
épiech czeka was suta nagroda.

Odptyneli.

Po zalatwieniu tych czynnosci, Niem-
cy starali si¢ byé dla mnie bardzo u-
przejmi, oddali mi salonowa kajule, za-
prosili na wspolny obiad z oficerami;
rozmowy obojetne o Afryce i o Kame-
runie.

Tak przeszed! dzien. Przed zacho-




=1

A\

"

"

wlyauj qe
&

LR

é Thngo -{'a: Modungo

f fiktingt. - SR 1
- Bakundika o

it

BUBy
Dibombe J {

ﬁiﬁégéend - R
CAMERUN-GEBIRGES
WEST - AFRIKA. 1

Maafsstah 151000 000
2T ) ¥ o

Kilometar [111,307 +1%)

Eskiirungen /
& Kisstonsstativnen..
EDEA Strommesnaien .
A Nidste unter deutschen P’v{m‘hyu!_!:
. odag I P

Prre Ay

o

PRycle Rjonst's Dort 1

Niemiecka mapa Kamerunu z r. 1885, (Ze zbioréw mira Leona Bulowskiego).

dem slorica widze¢ dwa biate okrety an-
gielskie, pedzace w nasza strone cala
sita pary. Wkrétce zarzucaja kotwicg u
wejscia do zatoki, tak, Ze okret nie-
miecki znalazl sie w niej zamkniety. Po
chwili przybywa starszy ranga dowdd-
ca, w asyscie oficeréw, wszyscy ubrani

w mundury galowe i wobec komen-
danta Karchera zaklada energiczny
protest przeciw zniewazeniu flagi an-

gielskiej i aresztowaniu ich urzednika w
tak brutalny sposéb, wreszcie o$wiad-
cza, e nie wypuszcza korwety z zato-
ki, dopoki mnie Niemcy nie uwolnia, a
o calem zajéciu przesla telegramy do
Europy. Na tak stanowczy protast Kar-
cher ustapil; przeprosili mnie i ‘odply-
nalem z Anglikami. Na okretach angiel-
skich spedzilem mile chwile, dziekujac
moim obroricom. Spisaliémy raport o
zajéciu, a na drugi dzien znalazlem sie,
eskortowany przez lodzie angielskie, w
naszym domku na Mondoleh. Ostatni
traktat spisany z murzynami, zamknie-
ty w blaszanej, hermetycznej puszce
pozostal w mojej lodzi i dostal sie¢ do
rak konsula. Tak wigc juz niepodzielnie
cate goéry Kamerunskie oddalismy An-
glikom,

Wkrétce przybyto

wiecej okretéw

wojennych angielskich, wywieszono fla-
ge w madbrzeznem miescie Viktorja i
po daniu 21 armatnich wystrzatéw o-
gloszono goéry Kamerurnskie kolonja an-
gielska. Niestety, w rok potem w dro-
dze dyplomatycznej rozpoczely Niemcy
uklady z Anglja i za uslugi, oddane w
sprawie Afganistanu, Anglicy oddali
Niemcom géry Kamerunskie. Byly one
kolonja niemizcka az do czasu wojny
europejskiej.

Nastapil jeszcze epilog calej afery.
Pewnego dnia ze $witem zjawia si¢ w
naszej zatoce okret czarny, duzy kli-
per i zarzuca kotwic¢ w poblizu na-
szego domu. Sadziliémy, Ze to znéw o-
kret niemiecki, gdyz wszystkie okrety
wojenne niemieckie malowane byly na
kolor czarny, angielskiz za§ na bialy.
Zdziwienie nasze, gdy podniesli bande-
re bylo wielkie, byt to bowiem okret
rosyjski. Wkrétce komendant klipra
~Najezdnik", Kalogieras, Grek, sklada
nam z oficerami wizyte i po powitaniach
oswiadcza, co nastepuje:

— Kliper méj, jako okret szkolny,
odbywa podréz wraz z kadetami naoko-
to $wiata, Poniewaz zanosi si¢ na wojne¢
Rosji z Anglja o Afganistan, wszystkie
okrety wojenne, bedace w drodze, otrzy-
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maly rozkaz powrotu do Sewastopola.

powrotnej drodze zawineliémy
do wyspy Fernando-Po, kolonji hisz-
panskiej, Tam gubernator opowiedziat

nam o calem zaj$ciu. Sprawa ta rozeszta
si¢ szerokiem echem po calym brzegu
zachodnim, wywotujac wszedzie obu-
rzenie. Wobec tego czulem sie w obo-
wiazku zboczyé z drogi i stangé w wa-
szej obronie.

Zwra'caiqc si¢ za$ do mnie, prosi:

— Pisz pan raport na moje rece, a
jutro poplyniemy z tem do Niemcéw na
rzeke Kamerurska.

Ttumaczylem, ze juz jeden raport
angielski podpisatem.

— To nic — odpowiedzial komen-
dant. — Tamten raport pisale$ pan, ja-
ko urzednik angielski, a do mnie pisz
pan, jako Polak, poddany rosyijski.

Oficerowie przygbtowali obszerny
memorjal, ktory podpisalem i ,Najezd-
nik"  odplynal. Nazajutrz powrécil. Ka-
togieras, zaprosiwszy nas na s$niadanie,
opowiedzial swoja wizyte u Niemcéw.
Tak nie spodziewali si¢ oni obcej wi-
zyty, ze widzac nadplywajacy czarny
okret, sadzili, i2 to ich korweta, przy-
stana do pomocy. Nie wysylali wiec
zwyklego powitania. Na rzece byt



wowczas admiral niemiecki Kalogieras
i dwoch oficerow podplywaja do okretu
niemieckiego. Zdziwienie Niemcéw bylo
ogromne, gdy zobaczyli banderg rosyj-
ska. Admiratl wychodzi na schodki i wi-
ta przybyszéw okrzykiem:

— Predzej bym kazda inna narodo-
woséé moégl tu witaé, lecz okret rosyjski
chyba po raz pierwszy zjawia si¢ na tych
wodach.

Na to odpowiada Kalogieras:

— Pan admirat dziwi sie banderze
rosyjskiej, a wtlasnie jej powinien byt
oczekiwaé po ostatmich zajsciach w za-
toce Ambas i brutalnem ostrzeliwaniu i
aresztowaniu naszego poddanego.

— A, jezeli pan komendant przyby-
wa w sprawie urzgedowej, to nie bedzie-
my tu jej roztrzasali. Prosze do salonu.

Po wzajemnych wyjasnieniach Kalo-
gieras postawil ultimatum, méwiac ad-
miratowi:

— Wie pan dobrze, dlaczego okrety
rosyjskie sa odwolywane do Europy i
ja otrzymalem taki rozkaz; teraz nie mo-
ge jednak inaczej postapi¢ i albo otrzy-
mam zapewnienie, e nasi poddani nie
beda wiecej atakowani, albo przesle te-

legram do Petersburga, ze ruszyé sig
stad nie mogdg, i, o ile méj staby kli-
per moze bronié¢ podroznikéw od na-
pasci, bede ich bronit.

Admirat w rezultacie oswiadczyt:

— Rzeczywiécie wladze cywilne nie-
mieckie daty rozkaz aresztowania dwéch
Polakéw, stusznie czy niestusznie, nie
moja rzecz. Od admiralicji jednak nie
mam dotad rozkazu, wiec moge pana
komendanta zapewnié, ze na morzu be-
da odtad bezpieczni. Niech ich aresztu-
ja wladze cywilne na ladzie, gdy sie
kiedy znajda w kolonji niemieckiej.

ByliSmy wiec zabezpieczeni.

Podczas $niadania na okrecie ro-
sviskim czujg, ze §ruba okretowa jest w
ruchu.

— Co to, kapitanie, plyniemy? —
zapytuje.

— Tak — odpowiada — $miejac si¢
Kalogieras — odplyniemy troche dalej,
a z niewoli rosyjskiej nie tak predko
was zwolnig¢, jak Niemcy. 3

I byliémy w serdecznej go$cinie przez
2 tygodnie na okrecie. Wszyscy  ofice-
rowie wysilali si¢, aby uprzyjemni¢ nam
pobyt, a przy pozegnaniu kazdy chcial

si¢ dzieli¢ z nami kosztownemi pamigt-
kami, jakie zebral w podr6zy. Pomimo
protestu za nasza lodzia plynela druga
z podarkami od komendanta i oficeréw.
Nastapito salutowanie flagami polska i
wojenna rosyjska i ,Najezdnik” odpty-
nal, dajac jeszcze dlugi czas pozegnalne
sygnaly.

Czy wiec Polacy, ktérzy z naraze-
niem 2ycia zajmowali kolonj¢ kamerus-
ska, nie maja pewnych praw, chociazby
do czesci tego terytorjum? Kraj to bo-
gaty, moze nie nadaje si¢ narazie do ko-
lonizacji rolniczej, lecz bogactwa mine-
ralne i roslinne sa niewyzyskane dotad,
a dla handlu naszego przy powstaniu
odpowiednich fabryk, wyrabiajacych
przedmioty specjalne na handel zamor-
ski, jak to jest w Hamburgu i w Liver-
poolu — moze byé Zrédtem powainych
dochodéw.

Towarzysze moich podrézy nie zy-
ja... Moze mnie bedzie dana nagroda,
2ze dozyje, kiedy flaga polska powieje
nad Polska Kolonja, a Orzet nasz, roz-
toczy swe opiekuncze skrzydla nad Ka-
merunem.

LEOPOLD JANIKOWSKI.

PIONIER PRACY POLSKIEJ W ARGENTYNIE

Frzy zwiedzaniu terenéw wychodz-
twa polskiego odkrywa si¢ cz¢sto ze
wzruszeniem poroslz zielem niepamigci
§lady pracy pierwszego pokolenia Po-
lakéw na obczyznie — wygnanicéow po-
litycznych. Wpyrzuceni z kraju przez
kleski polskie, unosili z soba impet bo-
haterstwa, $miala inicjatywe i niezmo-
2ony hart ducha, ktéry nadawal ich zy-
ciu pewien wysoki ton, wywolujacy sym-
patje i szacunek dla imienia polskiego.
Zalety te, a nierzadko i wiedza i kul-
tura, w Polsce zdobyta, miata wysoka
cene, zwlaszcza w krajach nowych, ska-
po zaludnionych i odczuwajacych brak
fachowych kierownikéw. Wigc cho¢ zra-
zu powstancy borykali sie zwykle z gorz-
ka bieda, czesto- dochodzili potem do
powaznych stanowisk i mieli nieraz spo-
sobno§é wyswiadczenia znacznych ustug

goscinnemu krajowi, ktéry ich przyjal,
czem zastuzyli sobie na wdzigczna pa-
mieé. Zaréwno ich walki ~mtodziericze
o wolnos$é, jak tez poZniejsze zastugi
pracowitego 2ycia wzbogacily polskie
dziedzictwo duchowe, zjednaty Polsce
przyjaciét. Nie powinni$my przeto daé
im zagingé w zapomnieniu. Choé dzieje
tutaczki tych pierwszych emigrantow
moglyby dostarczyé wielu tematéw dla
fantastycznych opowiesci, godny uwagi
i wielce pouczajacy jest nawet suchy
opis faktéw, albo przypadkowo zebrana
gars¢ wspomniefi z ich 2ycia. Dlatego
podzieli¢ si¢ chce z Polakami w kraju
wiadomos$ciami, zaslyszanemi w Argen-
tynie o jednym z czcigodnych przodkow
dzisiejszej emigracji — inzynierze Zdzi-
stawie Celifskim.

Urodzony w r. 1847 w rodzinie zie-

Posel. Rzeczypospolitej w Argentyn’e, Min. Mazurkiewicz, sklada wieniec na plycie
grobowej zasfuionego Polaka, powstarica z 1863 r. iniyniera Zdzistawa Cel riskiego,
w Rosario de Santa Fé.
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miafiskiej i w szlacheckich tradycjach
wychowany, zaciaga si¢ w 1863 r. jako
16-letni chlopiec do szeregéw Langie-
wicza. Pod Panaséwka, w walce z czte-
rokrotnie liczniejszym nieprzyjacielem,
ranny jest w obie nogi, Po wyleczeniu
si¢ bierze wudzial w bitwie na Polanie
Trzech Dgbéw w miechowskiem. Wy-
chodzi z niej ze strzaskanym karabinem,
ranny w reke, ale ze stopniem porucz-
nika. Po przejsciu granicy austrjackiej
wraz z innymi internowany w Olomun-
cu, niebawem na wolnos¢ wypuszczony,
rozpoczyna tulaczke we Francji. Wste-
puje tam do szkoly in2ynierji, otrzymu-
je dyplom mlodszego inzyniera i majgc
lat 21, udaje si¢ do Argentyny.

Cenzus naukowy nie otwiera mu zra-
zu $wietnych widokéw zarobkowych.
Zaczyna od diwigania cigzaréw jako pro-
sty robotnik portowy. Z pierwszych
zaoszczgdzonych zarobkéw zaklada war-
sztat stolarsko-$lusarski. Us$miechnelo
si¢ wowczas dla niego szczeécie osobi-
ste, ale na krotka tylko chwile. Gruz-
lica zabrata mu mtodziutka, urodziwa
narzeczona, a strata ta dotkneta go tak
gleboko i bolesnie, e nie moégt znie§é
widoku miejsc i ludzi przypominajacych
mu zmarla i, spieniezywszy swéj war-
sztat, powedrowal na pélnoc, do pod-
zwrotnikowej prowincji San Juan. Zor-
ganizowal tam pierwsze przedsigbior-
stwo przewozowe, laczace stala komu-
nikacja prowincj¢ t¢ z Buenos Aires.
Droga odbywata si¢ na wozach, ciag-
nionych przez konie i muly. Po kilku
latach, gdy mu si¢ to zajecie, dosé uciaz-
tiwe, sprzykrzyto, zaltozyl spétke bu-
dowlana, na ktérej wszakie Zle wyszedl,
bo wspélnik niesumienny zarwal go i w
fwiat powedrowal, pozostawiajgc mu
dtugi do splacenia.

Wreszcie znajduje Celiiski prace,
odpowiadajacq jego fachowemu uzdol-
nieniu. Powierzaja mu sporzadzenie tra-
sy kolei z Buenos Aires do Santa Fe.
Dobre wywiazanie si¢ z tego zadania
otwiera mu wrota stuzby rzadowej. Mia-
nowany inZynierem rob6t publicznych
wykonywa szereg prac waznych dla
rozwoju Argentyny. Pierwszem dzizlem
jego jest budowa portu Gualguaychu na
na rzece Paranie, za ktéra otrzymal




ztoty medal od Ministerstwa Handlu i
Przemystu. Przez lat 15 prowadzil Ce-
linski studja nad wykorzystaniem sit
wodnych dla elektryfikacji kraju. Projekt
przez niego opracowany nie zostal urze-
czywistniony z powodu wysokich ko-
szt6w, przekraczajacych 6wczesng moz-
mo$é finansowa kraju. Dzielem Celin-
skiego sa pomiary rzeki Urugwaj wzdluz
calej granicy brazylijskiej i urugwajskiej,
czyli od Salto Grande do krancéw Mis-
siones.

Okoto 1900 roku wystano go na cze-
le ekspedycji naukowej do Chaco dla
zbadania, czy pusty ten, dziki wéwczas
i zaludniony wylacznie przez Indjan,
kraj nadaje si¢ do osadnictwa bialych.
Dwuletni pobyt w uciazliwym dla mie-
szkanica stref umiarkowanych klimacie,
wséréd trudéw obozowego 2ycia, w zu-
petlnem odcigciu od wszelkiej cywiliza-
cji wspominal Celiniski, jako jeden z
najmilszych, najbardziej owocnych okre-
s6w swego zycia. Wynikiem ekspedycji
bylo otwarcie Chaco dla kolonizacji. W
15 lat pézniej Celinski wystany jest po-

nownie dla uzupelnienia studjéw nad
gleba i dla wymierzenia gruntéw pod
przyszle kolonje. Podré6z tym razem

trwa dziesigé miesigcy.

Ostatniem dzielem sedziwego juz
polskiego inzyniera bylo wystawienie
nowego molo w Concepcion, na rzece
Urugwaj. Zostalo ono w ten sposéb wy-
budowane, ze obstugiwaé moze statki
przy réznych poziomach wody, co
ogromnie ulatwia korzystanie z portu.

W r. 1918, po 23-letnief pracy w Mi-
nisterstwie Przemystu i Handlu, Celinski
przechodzi na emeryturg. Otoczony byt
powszechnym szacunkiem i sympatja,
koledzy i przelozeni cenili go wysoko za
niezmierna skrupulatno$¢é w wykonywa-

niu kazdej pracy i za gorliwos$é, a na-

wet poswiecenie przy pelnieniu obo-
wiazkéw stuzbowych. Cieszyl si¢ opin-
ja wyjatkowo szlachetnego czlowieka,
zawsze gotowego do swiadczenia ustug
innym. Wdzieczny byl sszczerze Argen-
lynie za okazane mu zaufanie i uznanie
jego pracy. Ale serce ciagnelo go zaw-
sze do Polski. Za rodzing pozostawio-
na w kraju tesknil; w r. 1909 sprowa-
dzil do siebie brata z kilkorgiem dzisci.
Emigrantom polskim staral si¢ zawsze
daé prace, gdy tylko uwazal, ze sa do
niej zdatni. Odrodzenie Polski bylo
ostatnia wielka radoécia Jego Zycia, na-
groda wielu cierpien. Jednak bolalo go
i razilo wiele rzeczy we wspéliczesnem
zyciu polskiem. Niektorych za$ bolaczek
naszych nie mégl zrozumieé, np. nie-
przyjazni polsko-litewskiej, on, ktéry
pamigtal, 2e Litwini z Polakami wal-
czyli jak najblizsi bracia w powstiniu.
Aczkolwiek od spolecznego zycia ko-
lonji polskiej trzymal si¢ zdaleka, mie-
szkajac prawie przez cale zycie w od-
ludnych pustkowiach, a w ostatnich la-
tach sterany juz wiekiem i niedomaga-
jacy, polska braé robotnicza, wsrod
ktérej wielu bylo dawnych zolnierzy,
okazywala mu cze$é, jako weteranowi
walk o niepodleglosé. Oddawal mu tez
nalezyte wzgledy przedstawiciel Rze-
czypospolitej, posel polski w DBuenos
Aires. Gdy Celinski zmarl dnia 6
stycznia 1929 r. w 83-cim roku iycia, w
Rosario, rodacy uczcili pamigé jegfo, u-
mieszczajac na jego grobie pigkna ply-
te, ufundowana ze skltadek bylych woj-
skowych, aby zadokumentowaé tem
tacznos¢ i wdzigczno$é wspélczesnego
pokolenia wychodzcéw polski:h dla we-
teranéw powstan i pionierdw pracy pui-
skiej na obczyZnie.

MARJA BISKUPSKA.

PRZEGLAD KOLONJALNY

Zestawiony przez Fr. Ly.pa

REFERAT MIN. ZALESKIEGO
W SPRAWIE LIBERJL

Na ostatniej sesji Ligi Narodéw refe-
rowal Minister Spraw Zagranicznych Za-
leski, sprawy Liberji, ktéra jest w Af-
ryce murzynskiem panstwem niepodle-
glem. Gléwnym przedmiotem referatu
byla sprawa niewolnictwa, uprawianego
przez zamoznych murzynéw. Fakt istnie-
nia niewolnictwa w niepodleglem pai-
stwie murzynskiem, powolanem do %ycia
wlasnie w celu zapewnienia murzynom
petnej wolnosci, jest jakby ironja losu,
a z drugiej strony starym zwyczajem mu-
rzynskim, ktéry dzisiaj napotka¢ mozna
w réznych czeéciach Afryki, Bialy czto-
wiek nie uprawia juz niewolnictwa.
Przeciwnie — zwalcza je. Natomiast mu-
rzyni czynia wszelkie wysitki, aby tyl-
ko czarnych swych braci czyni¢ swymi
niewolnikami. Nawat wysocy urzedni'cy
liberyjscy sa wmieszani w handel nie-
wolnikami,

PLANY KOLONIZACYJNE
AUSTRJACKIEGO MINISTRA
ROLNICTWA.

Jak donosza pisma wiedeniskie au-
strjacki minister rolnictwa Tholer nosi sie
z zamiarem porzucenia swego urzgdu,
aby stanaé na czele planowej akcji emi-
gracyjnej, majacej na celu osadzenie oko-
to 30 tysiecy austrjackich rolnikéw w Pa-
ragwaju. W wywiadzie, udzielonym prged-
stawicielom wiedenskiej prasy, oswiad-

czyl minister Tholer, ze choé cigzko
bedzie mu opuscié ojczysty Tyrol, ro-
dzine i dzieci (ma ich o$mioro), postano-
wil przeciez oddaé si¢ tej ciezkiej i ofiar-
nej pracy, zwazywszy, Ze zubozala Au-
strja ma okoto 300 tysiecy bezrobotnych
i musi cze$¢ swej ludnosc! skierowaé na
zewnatrz. Minister Tholer nie chce po-
zwoli¢ na to, aby tysiace jego rodakéw
mialo zginaé bezpowrotnie dla ojczyzny
i dlatego chce sam poprowadzié¢ cala ak-
cje. Spodziewa si¢ on, Zze z poparciem
rzadu austrjackiego powstanie towarzy-
stwo akcyjne z kapitalem narazie okolo
dwéch miljonéw szylingéw. Po zebraniu
tego kapitatlu minister Tholer zrekrutuje
najpierw pierwsza grupe kolonistéw z 30
os6b (Tyrolczykéw). W miesiac poZniej
moglaby wyruszyé do Paragwaju druga
grupa, ztozona ze 150 os6b. Z tymi osad-
nikamj przystapilby min. Tholer juz w
ciagu tego lata (t. j. nasza przyszta zima)
do stworzenia podstaw kolonji rolnej,
tak, zeby mozliwe bylo zebranie przy-
sztych plon6w. Po tych pierwszych 2ni-
wach moznaby sprowadzi¢é nowy tran-
sport kolonistéw, okoto tysiaca oséb,
poczem nalezaloby rozwinaé pewne gale-
zie przemystu. W sumie pragnalby min.
Tholer osadzi¢ na polach paragwajskich
okoto 30.000 oséb.

Notujac powyisze, prasa wiederiska
wyraza jedynie watpliwo$é, czy odpro-
wadzenie z kraju tych 30.000 ludzi sta-
nowi¢ moze powazna ulge w kryzysie
bezrobocia i ruiny gospodarczej, jaka
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dotknela po wojnie ‘zamozne niegdys$ i
kwitnace kraje alpejskie.

NIEUDALE PRZEDSIEBIORSTWO
FORDA,

H. Ford uzyskat w Brazylji, w stanie
Para, od rzadu brazylijskiego 6 miljo-
néw akréw ziemi (t. j. 2.500.000 ha) w
celu zalozenia tam plantacyj kauczuku.
Koncesja naktadatla na nizgo obowigzek
zasadzenia drzewami kauczukowemij co-
rocznie 2500 akréw (1.125 ha). Wyko-
nanie tego warunku okazalo sie nie-
mozliwe, pomimo zatrudnienia kilku ty-
sigcy robotnikéw. Poza tem na planta-
cjach tych wybuchly w roku ubieglym
zaburzenia, tak, 2e policja z trudem
zdotata przywrécié porzadek.

W roku biezacym znéw powtorzyly
si¢ rozruchy robotnikéw, ktérzy wy-
raznie zdradzali tendencje komunistycz-
ne. I znéw policja zmuszona byla intar-
wenjowaé.

lloé¢ zatrudnionych wzostala zmniej-
szona z 3.000 do 200. Wielu Ameryka-
néw dobrowolnie zrezygnowalo z kon-
traktéw, nie mogac znie$é tropikalnych
upaléw nad rzeka Tapajos, dopltywem
Amazonki. Wymagania zarzadu planta-
cyj, odnosnie do wydajnosci pracy, by-
ty zbyt duze, a oparte byly na do-
$wiadczeniu w klimacie umiarkowanym:

Kalkulacja przedsigbiorstwa, oparta
na tej wydajnosci pracy w klimacie go-
racym okazala si¢ niemozliwa. I tu wla-
énie nalezy poszukiwaé gléwnego po-
wodu nieudania sie¢ przedsiebiorstwa,
ktéore H. Forda kosztowato juz dotad
kilka miljonéw dolaréw, jakkolwiek
prace prowadzone sa niespelna trzy la-
ta. Réwniez i stan Para poniést powaz-
ne straty, w wydatkach, jakie poczynit
w zwiazku z przedsiebiorstwem Forda.

Usilowania Forda zalozenia plantacyj
kauczuku w Brazylji mialy na celu u-
niezaleznienie przez wlasna produkoje
amerykanskiego przemystu gumowego
od angielskiej produkcji kauczuku na
wyspach Oceanu Spokojnego.

Angielska produkcja w ciagu ostat-
nich lat 20 bowiem tak wzrasla, ze ta-
nioscia produktu doprowadzita do wy-
rugowania z rynkéw $wiatowych kau-
czuku brazylijskiego oraz do uzaleznie-
nia od siebie przemystu gumowego ame-
rykanskiego.

BEZROBOCIE W AFRYCE,

W angielskiej kolonji Kenya, wskutek
zmniejszenia produkcji w réznych przed-
sigbiorstwach, zostalo pozbawionych pra-
cy 150 Europejczykéw, ktérzy, jako bez-
robotni zgromadzili si¢ w stolicy kolonj:
— Nairobi.

W Kenya przebywalo w 1929 roku:
Europejczykéw 16.700, Hinduséw 35.500,
Agabéw 12.500 i okoto 3.000.000 murzy-
néw. :

Poniewaz kryzys w kolonji trwa w
dalszym ciagu, przeto bezrobotni nie ma-
ja nadziei znalezienia pracy, oraz nie
moga liczyé na wydatne wsparcie ze stro-
ny niespelna 17.000 Europejczykéw, roz-
rzuconych zreszta po calej kolonji i od-
czuwajacych silnie kryzys gospodarczy.

KOSZTY UTRZYMANIA I ZAROBKI
W NIEKTORYCH KOLONJACH
ARFYKANSKICH,

Podane ponizej liczby obejmuja nie-
tylko przecietne wydatki na jedzenie, ale
wogble wszystkie jednomiesigczne ko-
szty, zwiazane z utrzymaniem, mieszka-
niem, ubraniem, stuzebnoscia i t. p.



Naturalnie koszty te odnosza si¢ do
miejscowoséci i osad wigkszych, oraz do
ludnosci, nieprowadzacej zycia osiadle-
go na roli. Ludno$é osiadta w planta-
cjach wydaje znacznie mniej na swe po-
trzeby.

CENY ZIEMI W KENYA I W ANGOLI

W grupie kolonij angielskich w Afry-
ce Wschodniej ceny ziemi w ostatnich
latach wzrosly powaznie. Najwyisza
swa granice osiagnety w kolonij Kenya,
gdzie placono do niedawna za 1 hektar
8 funtow szterl. (t. j. okolo 350 zt). Ce-
ny te byly wyérubowane sztucznie przez
réznych spekulantéw, dzieki duzemu po-
pytowi na tereny.

Dopiero pod wplywem obecnego kry-
zysu ekonomicznego, jaki dotknal takze
i kolonje, ceny ziemi, z braku nabywcow,
zaczynaja w tych kolonjach spadaé.

W Angoli na wysokim plaskowyzu,
ceny ziemi byly zawsze umiarkowane i
w niektérych tylko wypadkach przekra-
czaty 1 funt szterl. (t. j. 43 zi. za 1 ha).
Ceny te nawet pomimo kryzysu, utrzy-
muja sie nadal i nie jest przewidywana
ich znizka. Powy2sza cena odnosi si¢ do
terenow prywatnych, ktére przygotowa-
ne sa pod uprawe i na gospodarstwach
s3 juz budynki. Natomiast tereny, otrzy-
mywane na podstawie koncesji od zarza-
du kolonji (w Angoli), maja znacznie niz-
sza cene, wahajaca si¢ od 12 — 15 zb
za 1 ha, ale tego rodzaju tereny sa je-
szcze nieprzygotowane pod uprawe i bez
zabudowar.

ANGOLSKA KAWA WE FRANCIL

Na mocy umowy z 20.X1.1930 roku
Francja przyznata produktom portugal-
skim minimalne taryfy celne. Korzysta-
jac z tych ulg, wprowadzila Portugalja
na rynek francuski gléwnie angolska ka-
we, ktorej duze zapasy byly zmagazy-
nowane w Lizbonie. Kawa ta jest sprze-
dawana we Francji znacznie taniej, ani-
zeli kawa z Madagaskaru, gdzie produk-
cja kawy w ostatnich latach powaznie

wzrosla.
Portugalska konkurencjia na rynku
francuskim  wywotala  zaniepokojenie

wérod producentéw kawy w kolonjach
francuskich, ktorzy domagaja sie¢ rewi-
zji umowy z Portugalja.

I Utrzym. przecig¢tne Zarobki przecigtne
1 Rodzina | Kierown | Handlow- | Rzemiesl-
osoba | 4 osoby | technicy cy nicy
| |

Kolonje francuskie:
Kamerun dol. am. | 100.— 175.— 200.— 160.— 120.—
Madagaskar ~ -2 £0.— 160.— 200. 160.— 120.—
Kolonje angielskie:
Kenya ]
S dol. am. | 100.— | 175.— | 220— | 150— | 140—
T anganyika ]
Rodezja
Kolonje portugalskie:
Angola dol. am. 60— 100.— 115.— 120.— 80. —
Mozambik 2 . 70.— 150, — 250.— 140.—- 130.—
Kolonje belgijskie:
Kondo: belg, dol. am. | 100.— | 180. - | 250,— | 100— 100 —

BOERZY ANGOLSCY W UNJI

POLUDNIOWO-AFRYKANSKIEJ.

Potozenie Boeréw, ktérzy przed nie-
spelna trzema laty przeniesli sie z An-
goli do Afryki Poludniowo-Zachodniej,
bytej kolonji niemieckiej, bedacej pod
mandatem Unji, staje si¢ coraz wiecej
krytyczne. Pomimo udzielenia im po-
waznych zasitkéw przez zarzad kolonji
oraz osiedlenia ich na najlepszych tere-
nach, praca ich nie data dobrych wyni-
kéw, wskutek czego wszyscy zamierzaia
powrécié do Angoli.

Poniewaz Boerzy ci byli sprowadzeni
do Potudniowo-Zachodniej Afryki, aby
wzmocnié¢ tam element przeciwniemiecki
i akcja ta nie dala po2adanych wyni-
kow, przeto Niemcy fakt-ten przyjmuja z
wielkim zadowoleniem i daja mu obszer-
ny wyraz na szpaltach swej prasy ko-
lonjalne;j.

OTWARCIE KOMUNIKACJI PO-
WIETRZNEJ FRANCJA — INDOCHINY

Linja powietrzna francuskiego przed-
siebiorstwa ,,C-ie Air Orient", pomiedzy
Marsylja i Bagdadem funkcjonuje juz od
roku. Obecnie linja ta zostala przed-

tuzona do Indochin. Samoloty, zabiera-
jace poczte, odlatuja z Marsylji co dwa
tygodnie i przelatuja nad Morzem Srad-
ziemnem, Syrja, Irakiem, Persja, potnoe-
na czescia Indyj i wyladowuja poczte na-
razie w Sajgonie, gdyz odcinek na tery-
torjum Sjamu nie ma jeszcze wykonczo-
nych lotnisk. Gdy pertraktacje z holen-
derska Kompanja lotnicza beda ukon-
czone, wowczas poczta bedzie wysylana
na wschod co tydzien.

KONGRES AGRONOMICZNY W
TUNISIE.

Na dzien 27 kwietnia r, b. zwolany
jest do Tunisu kongres agronomiczny,
ktory bedzie trwat do 8 maja r. b. Kon-
gres zajmie si¢ wylacznie dzialem tech-
nicznym uprawy ziemi, jak: hodowla
zb6z, krzewoéw, warzyw, motorowa upra-
wa ziemi i zastosowaniem wody w rol-
nictwie,

Uczestnicy zwiedza stacje dos$wiad-
czalne w Tunisie, pélnocng czeéé kolo-
nji, uprawiajaca zboze, sady oliwek w
Sahel i plantacje palm w Djerid.

PRASA NIEMIECKA W SPRAWIE
POLSKIEJ AKCJI KOLONJALNEJ.

Ostatni numer (z dnia 1.II r. b)
wUebersee-und Kolonial-Zeitung" omawia
w artykule, zatytulowanym | Najnowsze
plany kolonjalne Polski”, sprawe koloni-
zacji Angoli, powolujac si¢ na obiegajace
pras¢ pogloski, ze ,Polska kupuje An-
gole”, oraz, e ubiega sl¢ o osiedlenie
1.000 kolonistow w Angoli. Pismo wy-
snuwa réwnoczeénie rézne wnioski z po-
bytu Marszatka Pilsudskiego na Made-
rze.

Trzeba stwierdzié, Ze pogloski tego
rodzaju nie moga pochodzié ze Zrodet
polskich; natomiast musialy one wylac si¢
w jakichs$ glowach, ktérym zalezy na ma-
ceniu czystej wody i przez wroga nam
prase sa rozwalkowywane, ku ogélnej
uciesze ludzi roztropnych, §miejacych sie¢
z obaw Niemcoéw, ktérzy wietrza niebez-
pieczenistwo polskie nawet w Angoli,

A juz catkiem powaznie zaniepokojo-
ny jest nasz sasiad zachodni wysuwa-
niem naszych pretensyj do Kamerunu.
We wzmiankowanym artykule autor za-
znacza, ¢e ta sprawa wymaga ze strony
niemieckiej ,najwyzszej uwagi i baczno-
$ci”.

Naturalnie w artykule tym niebrak
ré6znych zgryzliwych uwag pod adresem
Polski.

KRONIKA KOLONJALNA

W SPRAWIE KOLONIZACJI POLSKIEJ
W ANGOLL

W zwiazku z szeregiem informacyj,
jakie ostatniemi czasy ukazaly si¢ w
prasie krajowej, a nawet i zagranicznej,
na temat mozliwosci osadniczych i han-
dlowych w Angoli (kolonja portugalska
w Afryce], nalety wyjasnié, 2e w zasa-
dzie, osoby, ktére posiadaja potrzebny
kapital, t. j. okoto 50 tysiecy ztotych—
moga przedsiewziaé wyjazd do Angoli w
celu zajgcia si¢ gospodarka rolno-hodo-
wlang. Zasadniczo biorac, jest to mini-
malna suma, jakiej w dzisiejszych wa-
runkach potrzeba osadnikowi, aby mogt
si¢ zagospodarowaé i mie¢ w przyszlo-
sci odpowiednie korzyéci z posiadanego
gospodarstwa. Wymieniona suma wystar-
czy na zagospodarowanie si¢ na terenie
200 do 300 ha,

Jezeli chodzi o handel, to narazie sa
na terenie Angoli minimalne widoki dla
pracownikéw handlowych. Powazniejsze
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firmy, natomiast, zar6wno handlowe, jak
i przemystowe, o odpowiednim kapitale,
moga mieé pewne widoki powodzenia.
Np. wytwérnia pustakéw w Lobito, zalo-
zcna przez Polakéw, — prosperuje po-
dobno niezle.

Wyjezdzajac do Angoli, naleiy by¢
przygotowanym, jak juz wspomniano wy-
zej, na inwestycje¢ powaznego kapitalu i
na cigzka, pionierska prace.

ODCZYT O KRYZYSIE EMIGRACYJ-
NYM.

Staraniem Zarzadu Gléwnego ILigi
Morskiej i Kolonjalnej odbyt sie¢ w dniu
27 lutego r. b. w sali konferencyjnej Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu wieczér
dyskusyjny, na klérym czlonek Zarzadu
Glownego Ligi, p. Kpt. M. Fularski, wy-
glosit odczyt p. t. ,Obecny kryzys emi-
gracyjny, a polska polityka kolonjalna".

W rzeczowym referacie prelegent
wskazal na ciasnote terenéw, do kté-




rych mozna kierowaé nadmiar naszeyo
przyrostu naturalnego, oraz na brak zde-
cydowania w tym wzgledzie naszej po-
lityki emigracyjnej. Tezy, wysuniete
przez referenta, sa niejako podsumowa-
niem tez Ligi w sprawie polskiej polity-
ki emigracyjno-kolonjalnej. Referent pod-
kreslit mianowicie potrzebe zdecydo-
wania si¢ na okreélenie terenéw dla na-
szej emigracji, na przeprowadzenie za-
sady koncentracji Polakéw na obczy#nie,
na powiazanie intereséw ekonomicznych
wychodtwa z krajem, oraz na oparcie
calej akcji emigracyjno - kolonjalnej o
odpowiednia organizacje finansowa (Bank
Kolonjalny).

W dyskusji, jaka si¢ wywiazata po re-
feracie p. kpt. Fularskiego, zabieralo
glos szereg dzialaczy migracyjno - ko-
lonjalnych. Dyskusja wykazata stusznosé¢
tez wysunietych przez prelegenta.

W artykule wstepnym ,Pioniera Ko-
lonjalnego” w nimiejszym numerze znaj-
dzie Czytelnik streszczenie referatu p.
kpt. Fularskiego.

EWIDENCJA PIONIEROW KOLON-
JALNYCH.

Nawigzujac do poprzednio podawa-
nych w ,Pionierze Kolonjalnym" komu-
nikatéw, wydzial Kolonjalny Zarzadu
Gléwnego Ligi Morskiej i Kolonjalnej
zwraca si¢ ponownie do wszystkich
tych oséb, ktére przebywaty na terenie

poszczegblnych  krajéw  kolonjalnych,
bad# jako rolnicy, plantatorzy, handlow-
cy, badZ jako wojskowi — o rejestrowa-

nie si¢ w Sekretarjacie wydzialu Kolon-
jalnego Ligi przy ulicy Nowy Swiat 35.
Rejestraci¢ mozna przeprowadzaé oso-
bisc'e codziennie o godz. 6 do 8 wiccz.,
lub listownie. Dane te potrzebne s3 Wy-
dzialowi do =zorjentowania sie¢, jakim
materjalem ludzkim w zakresie gospo-
darki kolonjalnej Polska rozporzadza.

PO2YTECZNA PLACOWKA,

Na terenie naszego kraju dziala od
pewnego czasu Towarzystwo Obrony
Ziem Wschodnich. Towarzystwo to ma
na celu kolonizacj¢ wolnych obszaréw
na Kresach Wschodnich. Akcje te nale-
2y uwazaé za pozyteczna i niejako uzu-
pelniajaca si¢ z akcja, jaka prowadzi Li-
ga Morska i Kolonjalna, jesli chodzi o
kolonizacje zaoceaniczna. Dla obu in-
stytucyj jest duze pole do pracy. Na-

lezy bowiem wyczerpaé wszelkie $rodki
i wszelkie mozliwosci, aby obywatelowi
polskiemu zapewnié wlasne warsztaty
pracy. Szczegélnie, jezeli chodzi io
ludno$¢ matorolng i bezrolng, to po-
winni$my jej zapewnié w miare moznosci
osade rolna przedewszystkiem w Polsce
i to wlasnie na Kresach Wschodnich, a
w braku przygotowanego terenu w kra-
ju, mie¢ gotowe tereny zaoceaniczne.

Witamy powstanie Towarzystwa O-
brony Kresow Wschodnich, jako instytu-
cj¢ poniekad pokrewna naszym zamie-
rzeniom kolonizacyjnym, a organ To-
warzystwa ,Polska Wschodnia”, jako
bratni organ.

PIONIERZY NASI W ANGOLIL

Pionierzy nasi w Angoli, pp. Jesiono-
wski i Klobukowski osiedli juz od paru
miesigcy na wlasnych dziatkach. Kazdy
z nich uzyskal po 300 ha gruntu, Na
przydzielonych im terenach wybudowali
soble budynek mieszkalny i pomieszcze-
nia dla inwentarza Zywego i martwego.
Przeprowadzaja obecnie irygacig grun-
téw i zakupuja stopniowo inwentarz. 'n-
stalujac sig, zatrudniajg < kilkudziesigciu
murzynéw. Narazie pod uprawg zdolali
przygotowaé okoto 30 hektaréw gruntu.
Dalsze wiadomosci o postgpie swych
prac na nowym warsztacie pracy maja
nadestaé¢ w rajblizszym czasie. Zyczymy
pierwszym pionierom pracy polskiej w
Angoli jak najowocniejszych rezultatow
ich wysitkéw.

ZWIAZEK PIONIEROGW KOLONJAL-
NYCH.

Sekretarjat Zwiazku Pionieréw Ko-
lonjalnych (Oddzialu Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej Im. Jana z Kolna) niniejszem
przypomina, %e biuro Zwiazku czynne
jest codziennie w godzinach od 6 do 8
v 1-Kalu Zarzadu Gléwnego Ligi ‘Mbr-
skiej i Kolonjalnej przy ulicy Nowy
Swiat Nr. 35, IIl. pietro, front.

BIULETYN INFORMACYJNY,

W kornicu lutego r. b. ukazat sig
pierwszy numer ,Biuletynu Informacyj-
nego Ligi Morskiej i Kolonjalnej". Biule-
tyn ma na celu zrédlowe informowanie
prasy stolecznej i prowincjonalnej o za-
dgadnieniach morskich i kolonjalnych kra-
ju. Béuletyn ukazywaé sie bedzie co dwa
tygodnie.

KSIAZKI i CZASOPISMA NADESE.ANE

MIEDZYNARODOWE SYGNALY
MORSKIE.

Pod takim tytulem zostala ostatnio
wydana nakladem Wojskowego Instytu-
tu Naukowo - Wydawniczedo ksiazka,
opracowana przez inz. W. Huberta, kpt.
mar. woj. w st. spocz. (stron 122, tabl.
17, cena w pléciennej oprawie zi. 22),

Ukazanie si¢ tej ksiazki zostanie po-
witanz przez naszych morskich zeglarzy
z prawdziwem zadowoleniem, | bowiem
wMiedzynarodowe Sygnaly Morskie” daja
im mozno$¢ uniknigcia niejednej przy-
krej, a nieraz zwiazanej z niebezpieczen-
stwem 2ycia, sytuacji. Koniecznoéé po-
stugiwania si¢ ksiggami sygnalowemj w
obcych jezykach byla dotychczas jedna
z przyczyn, dla ktérych zaréwno sama
znajomos$¢ sygnalizacii na morzu, jak i
jej zastosowanie dotkliwie szwankowaly.
Niedostateczna znajomosé jezykow ob-
cych byla niejednokrotnie Zrédlem po-
mylek, utrudniala sam proces sygnali-
zacji, a czesto nawet zupelnie ja unie-
mozliwiala. Poza tem wysoka cena ob-

cych wydawnictw stawala na drodze do
wyposazenia prywatnych jachtow w te
niezbedna pomoc nawigdacyijna,

Ksiazka inz. W. Huberta odda nie-
watpliwie réwniez duze ustugi wyktla-
dowcom ré#inych zeglarskich  kurséw
morskich, kérych w zwiazku z propa-
ganda morza, prowadzona wséréd mlo-

dziezy przez Lige Morska, Harcerstwo
i Polski Zwiazek 2eglarski, przybywa
coraz wigce;j.

Omawiana ksigzka, bedaca wycia-

giem z pelnej ksiggi migdzynarodowych
sygnaléw morskich, poza objasnieniami,
zawiera nastepujace dzialy: I) Sygnaly
trwogi, sygnaly pilotowe, 2) Sydnalizacja
jedno, dwu i trzyflagowa, (sygnaly wai-
ne, pilne i holownicze; sydnaly szero-
kosci i dlugosci geograficznej; sygnaly
czasu i podzialu stopni geograficznych;
sygnaly barometryczne, temperatury i
liczbowe; sygnaly kompasowe w stop-
niach, 6semkach i pétésemkach, sygnaly
ulamkéw). 3) Sygnalizacia semaforowa.
Sygnalizacja systemem Morse'a, (sygna-
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ly pilne i wazne, sygnaly na oznaczenie
narodowosci, ratownicze, rakietowe). Sy-
gnaly zawezwawczz okret6w wojennych
R! P. i polskich statkéw handlowych.

Caloéé uzupelnia 17 tablic, z ktérych
12 barwnych zawiera bandery i flagi R.
P. i W. M. Gdanska, bandery wojenne
i handlowe 59 panstw obcych, oraz fla-
gi sygnalowe, pozostale za§ — tablice
sygnaléw na odleglosé, semafor brzego-
wy, semafor reczny i semafor z chora-
giewkami,

Ksiazka ,,Migdzynarodowe Sygnaly
Morskie”, nie obejmuje, jak wspomnieli-
smy, wszystkich sygnatéw, zawartych w
migdzynarodowym kodeksie sygnatéw
morskich, a jest wlaéciwie jego czescia
pierwsza, najwazniejszq: Czes$¢ II, obej-
mujaca sygnaly trzyflagowe (ogélne,
miary, wagi, pieniadze) i czteroflagowe-
geograficzne, o ile jest nam wiadome,
zostala réwniez przez inz. Huberta opra-
cowana i przygotowana do druku.

Na dobro autora zapisaé nalezy bar-
dzo sumienne wywiazanie si¢ z podjgtej
przez niego pracy, oraz szcze$liwe prze-
brnieciz powaznych przeszk6d natury
terminologicznej.

Szata zewnetrzna ksiazki i strona gra-
ficzna — na poziomie wydawnictw eu-
ropejskich, jak zreszta wszystkie wydaw-
nictwa Wojskowego Instytutu Naukowo-
Wydawniczego.

S. Kosko.

WIELKI MILOSNIK MORZA.

Alain Gerbault jest czlowiekiem, kté-
remu tytul prostego marynarza wydaje
sie najbardziej zaszczytny, a trzeba
przyznaé, ze sam na ten tytul rzetelnie
zastluzyl, zaréwno z powodu wyczynuy,
ktéry powiodlo si¢ przed nim zaledwie
paru zeglarzom dokonaé, jak réwniez
i z powodu wielkiego umilowania morza.

Gdy we wrzesniu 1923 r. ukonczyt
swa pierwsza podr6z na jachcie ,/Fire-
crest”, postanowil $ladem kpt. Slocu-
ma oplynaé kulg ziemska dookota. I oto
w rok poéZniej rozpoczyna swe zamie-
rzenie, porajac si¢ najpierw w porcie
N. Jorku z trudnosciami znanemi wszyst-
kim amatorom, a mogacemi zmniechgcié¢
nawe! czlowieka o wielkiej cierpliwosci.
Lecz A. Gerbault przezwycigza je i wy-
rusza w droge przy bardzo zlej pogo-
dzie. Zaraz w poczatkach, podczas ciem-
nej nocy, zderza si¢ ze statkiem i do-
znaje powaznej awarji, ktéra jednak
sam, mimo, 2e spotyka po drodze na
Bermudy statki parowe, naprawia. W
tei pierwszej czesci drogi statek plynie
czesto samosterownie pomimo bardzo
silnych wiatréw i wielkich fal.

Po dluzszym postoju na Bermudach
kieruje sie ,Firecrest” na morze Antyl-
skie, przeplywajac 1800 mil w 33 dniach.
Ciekawa te droge opisuje autor bardzo
pobieznie, jako pozbawiona przygéd
i spokojna.. I oto wlasnie charaktery-
zuje A. Gerbault'a, 2e nie zwraca on
wigkszej uwagi na przejscia i warunki,
ktéore dalyby komukolwiek innemu moz-
no$¢ napisania catych toméw.

Nie ma on zreszta zytki literackiej,
a z cietkiemi chwilami na oceanie jest
zbyt otrzaskany. Dlatego tez wigcej
uwagi poswigca swym obserwacjom, ty-
czacym sie¢ zwiedzanych miejscowosci
(np. w Panamie), niz trudnosciom samej
zeglugi.

Zegluga z Panamy do wysp Gala-
pagos zostala uznana przez specjalistow
za bardzo trudna i uciazliwa, czego tez
i Gerbault do$wiadczyt, tracac na te
droge wigcej czasu, niz na etap Ber-
mudy — Panama, (trzy razy dluiszy).



Dalsza droga do archipelagéw: Man-
garewa, Markizy, a nastepnie do Tahiti
przypomina opisy J. Londona. A. Ger-
bault'a zajmuje koloryt miejscowy, kto-
remu tez poswieca w swych zapiskach
Rajwigcej miejsca.

Ta czeéé podrézy najbardziej zdaje
si¢ emocjonowaé autora, ktéry wyraza
nawet chegé osiedlenia si¢ na archipela-
gach poludniowych, jednak gtebokie
umilowanie morza i szerokiej swobodv
bierze gore.

wJaki zly duch — pisze Gerbault —
gnal mnie zawsze na morze. Znalazlem
przeciez kraj, ktéry mi si¢ podobal,
zdala od niejednego przymusu cywili-
zacji, moglem zarzuci¢ kotwice na dtuz-
szy postéj, przyjaé zachegcajace propo-
zycje Mangarewianek, mieé¢ bronzowo-
skére dzieci, ktére rostyby swobodnie
i szczesliwie pod goracem storicem Po-
linezji. Z Mangarewy, jako stalego miej-
sca pobytu méglbym robié wycieczki
na Rape, wyspe Wielkanocny, wyspy
potudniowe i najbardziej samotne wyspy
archipelagu Tuamotu.

Lecz morze na nowo ciagnelo maie
i nie potrafitem oprzeé si¢ jego wezwa-
niu, wigc znéw pedzilem surowe i klasz-
torne zycie marynarza...'

Rozdzial o podrézy na Tahiti z opi-
sem niebezpiecznego wjazdu do wnetrza
atollu konczy pierwsza czes§é podrozy
A. Gerbault'a,

Tadeusz Fonferko.

Alain Gerbault, ,Na powrotnej dro-
dze*, przetozyt L. Szwykowski, Warsza-
wa 1931, Gléwna Ksiggarnia Wojskowa.
Cena 7 zb., w oprawie 11 zl.

Swiezo ukazala sie nakladem Gléw-
nej Ksiggarni Wojskowej ostatnia czgsé

pamigtnika slynnego zeglarza-samotnika
A. Gerbault'a p. t.: ,Na powrotnej dro-
dze", obejmujaca kofcowy etap jego po-
dré2y naokolo éwiata, a mianowicie z
Tahiti do Francji. Droga, ktéra tym ra-
zem odbyl ,Firecrest”, prowadzi z Po-
linezji przez archipelag Samoa, grupe
wysp Wallis, morze Koralowe, cieéning
Torresa, wyspy Kokosowe, ocean Indyj-
ski, potudnie Afryki i wzdluz zachodnie-
go jej wybrzeza do Hawru.

Gerbault z zalem rzuca Polinezje,
kraing swych marzern i tgskont i niejed-
nokrotnie wraca do niej my$lami, uwie-
dziony jej czarownem pigknem. Jednak
cel — walka z oceanem i nieznana dal
przyciagaja go zbyt silnie, by mogta go
zatrzymaé nawet najpigkniejsza, najbar-
dziej pierwotna i stloneczna kraina. I dla-
tego ,Fireecrest” znowu plynie tygod-
niami sam ws$réd niezmierzonych prze-
strzeni oceanéw, walczy z burzami, prze-
mykal si¢ wéréd raf, plynie czgsto samo-
sterownie, gdy Gerbault spoczywa we
$nie.

Jednak charakter jego podrézy zmie-
nia si¢. Nazwisko jego stalo si¢ juz staw-
ne na wszystkich szlakach zeglarskich i
stad kazdy jego postéj przemienia si¢ w
triumfalng owacje, pelna wizyt, igrzysk
sportowych, przyjeé i t. p.

Réwniez w usposobieniu autora daje
si¢ zauwa2yé pewna zmiana, jaki§ prze-
tom duchowy, dzigki czemu zamkniety w
sobie, maloméwny i niemal ponury ze-
glarz-samotnik odstania nam nieco praw-
dziwe swoje oblicze i zwierza si¢ z tra-
wiacych go zagadnien, a w zwigzku z tem
jezyk jego opowiadania staje si¢ bar-
dziej cieply, serdeczny, barwny i marzy-
cielski.

Bije z tych kart dziennika, zreszta

zawsze bardzo skromnego, pewien triumf
z odniesionego zwycigstwa woli nad prze-
szkodami i z wypelnienia nakazu we-
wnetrznego.

Przeszlo trzyletnia wléczega zaglow-
cem po trzech oceanach, samotnosé¢ i zda-
nie si¢ jedynie na wlasne sily, umie-
jetnosé zeglarstwa posunigta do kunsztu
niebywaltego, rozmilowante w storicu,
sporcie, sztukach pieknych i swobodzie —
oto charakterystyka tego eposu zeglar-
skiego.

Ksiazka ,Na powrotnej drodze”, jak
i poprzednia tegoz autora ,W pogoni za
storicem”, powinna si¢ znalezé w reku
kazdego inteligentnego czlowieka, jako
dzielo mysli, bohaterstwa i sztuki. Przy-
ktad p. L. Szwykowskiego, znanego pol-
skiego jachtsmena, jest doskonaty pod
wzgledem odczucia nastroju i psychiki ze-
glarza.

Czeslaw Mierzejewski. — Zaprawa
lekkoatletyczna. Cena 1.50 zt. Tomik 15
«Bibljoteczki Sportowej”, Gléwnej Ksie-
garni Wojskowej w Warszawie.

Marjusz Zaruski. Przewodnik po tere-
nach narciarskich = Zakopanego i Tatr
polskich. — Cena 2 z}. Tomik 16 ,Bibljo-

teczki Sportowej” Gléwnej Ksiegarni
Wojskowe;j.
SPROSTOWANIE.
W numerze poprzednim ,Morza" w

recenzji pracy D-ra Bolestawa Batora, p.
t. ,Na progu nowej ery” (strona 13,
szpalta 2, wiersz 2 od gory), wkradt sie
btad drukarski, ktéry niniejszem pro-
stujemy.

Zamiast sléw: ,rzadami obecnemi”,
powinno byé: ,rzadami obcemi’.

KUPUJCIE NACZYNIA

ALUMINJOWE

 SWIATOWIT

602-742-111.

W MYSTKOWIE
Modrzejowskich Zaktadéw
Gdérniczo-Hutniczych S. A.

2t 8, -

»FOTOGRAF POLSKI®

Artystycznie ilustrowany, najwigkszy w Pelsce miesigcznik

fotograficzny pod redakcja ST. SCHONFELDA zawiera:

Artykuly poswigcone szerzeniu sztuki fotograficzneji wia-

domosci o technice, optyce, sposobie uzywania przyboréw
fotograficznych i przepisy.

Artystyczne . reprodukcje
krajowych i zagranicznych.
PRENUMERATA:

w kraju lacznie z przesyltka, kwartalnie zt, 4,— pélrocznie

rocznie zi.

Adres Administraciji:

Warszawa, ul. Czackiego 315, fel. 656-34, konto P.K.0. 483,

najwybitniejszych fotografikow

15,— zagranica z!. 20,— rocznie

ta podatkowa.

po dogodnej stopie

8307-461-1V-XI1

Za kapitaly powierzone
jatek gminy miasta Krél,

INKASO WEKSLI |

MIEJSKA KASA OSZCZEDNOSC|

w Krolewskl ej Hucle — Rynek-Ratusz. Telefony przez Magistrat.
INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI

Oszczednoéci odpowiada
40.000.000 z!.
Dyskontuje weksle, wystawione na dluzsze i kr6tsze terminy
procentowei. Udziela pozyczek na hipoteki na dobrych
warunkach. Od wkladéw (depozytéw), w zl. i dolarach, placi wysokie odsetki.

ZALICZEK TOWAROWYCH

Miejskiej Kasie
Huty, wynoszacy ca.

caly ma-
oraz jego si-
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WYDAWNICTWA MORSKIE

Nakladem Instytutu Wydawniczego
Pafistwowej Szkoly Morskiej w Gdyni

WYSZLY:

K. Blelski — Turbiny parowe Zi. 19—
— Mechanika teoretyczna w 16—
— Prawidla wykonywania rysunkéw
maszynowych. w 1=
St, Dluski — Dewiacja kompasu - 520
A. Garnuszewski — Budowa okretu | . 455
4 — Teorja okrgtu . 4.25
A. Hryniewlecki — Zarys meteorologii . 5.20
G. Kafiski — Opisowy kurs Locji w 650
T. Kokinski — Gospodarka maszynowa na stat-
kach W 15.—
A. Ledochowski — Kure nawigaciji . 1=
.. — Astronomja zeglareka w 1—
Dr. Al. Majewski — Prawo morskie w 15.—
— Monografja Patstwowej
Szkoly Morskiej ()

— Informator dla kandydatéw
na oficerébw  marynarki

handlowe;j w 33—
USTAWA o stuzbie marynarza w 250
HANDEL morski w praktyce w 5=
STATUT Panstwowej Szkoly Morskie) ., 080
OPIS uniformu dla uczniéw Szkoly Morskie, . 020

Nadto Instytut Wydawniczy polecas
F. A. Ossendowski —Na skrzyzowaniu drog 21 6.50
J. Slowacki — pisma wybrane (wedlug progra-
mu dla szké! érednich). . 3.80
Podreczniki te mo2na nabywaé
w Instytucie Wydawniczym Panstwowej Szkoly Mor-
ekiej w Gdyni. (Konto czekowe P. K. O. Nr. 39.602;
oraz we wszystkich ksiggarniach.

Koszty przesylki poleconej 1.— zi.
I-XIL.

CZYTAJCIE CO TYDZIER

1E JORMAL O LA AR
HARCHNE

G

JEDYNE CZLASOPISMO FRANCUSKIE,
POSWIECONE ROZWOJOWI

MIEDZYNARODOWEJ
ZEGLUGI MORSKIEJ

Paris — 190, Boulevard Haussmann.

1—XIL

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN-
-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

«Wilk", plerwsza z serji 3 lodzi podwodnych, budowa-
aych dla morynark: pol-kiej wedlug planéw stoczni i za-
kladow ,AUQUSTIN NORMAND"

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
I STATKOW HANDLOWYCH

SPECJALNOSC: Budowa lodzi podwodnych.
Wazelkie érodki i przyrzady do wylawiania mis.

MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.
586-1V-X

DLA PODROZUJACYCH

DO POLSKI

Najkrétsza, najwygodniejsza i naj-
przyjemniejsza linja okretowa

Okrety ..Compagnie Générale Transatlantique™,
pierwsze w stuzbie komunikacyjnej z Gdynia:

L,POLOGNE"”1,VYIRGINIE"

Czeste polaczenia miedzy Ha-
wrem i Gdynia — Ryga/Klajpeda.

W sezonie letnim komunikaeja do Leningradu.

Na zadanie wysyta sle bezpta-
tnle prospekty | rozkiady |azdy

Po informacje zglasza¢ sig:

,,Cie Gle Transatlantique”

Paris—e6, rac Raber

oraz do Oddziatéw
588 XI-1-1-1X




poleca nastepujace prace:
J. Borowlk — Trzeba ruszyé z miejsca sprawe Jézel Szczepasiski — Z driejéw marymarki
rozwoju rybactwa morekiego Z1. —.50 w Polsce przedrozbiorowej. Zt. —50
Miljomer z Detroit — Czy chcesz zostaé bo- Adam Uziemblo — Naeza przeszlofé i pray-
gatym? w —20 szlof¢ na morzu. w —50
‘“h‘"" Demel — Narzedria i metody lowu e Adam l‘.)lzlemblo — Liga Morska i Rzeczna w r.
nl o= 1927. w —30
F. Roﬂkownki — Realny program twéroeej pra- St. Wojciechowski — Flota handlowa w Polsce.,, —.50
¢y Poleki na morzu. 5 Lo —0 Program kolonjalny. Ligi Morskiej i Rzecznej.,, —.50
F. Rostkowski — Zarys organizacji przedsig- Co kasdy Polak iedri inien?
biofutw =sehligi-aitrelies ) s o ap y oab o morzu v:lle zl:ékp'owln/;en =i
Edward Slofiski — Zaslubiny Polski z morzem Urzli::Jbl; TRIOWAIEDOCIN TOCRECIN feiia .
. 1.— w opr. ,, 150 : L) : " s
Jézef Szczeplﬁski — Powr6t na odwieceny nasz K. Gluchowski — Wiré6d pionieréw polskich na
Baltyk —.50 Antypodach. w 15—
H. Bngiﬁlki — Zagadnienie dostepu Poleki do A. Rylke — Morze, to nowy teren pracy dla
morza. 0l robotnika polskiego. o = —.20
J. Rumme] — Gdynia Port Polski. w 5— Morze w 2yciu Polski. — Najwazniejsee wia-
W. Sieroszewski — Urok Morza. w 1= domoéci o sprawach morskich w Polsce.,, —.20
E. Kwistkowski — Polska na Morzu. —.50 Gra towarzyska ,Bitwa morska”, na | GI=—
G. Zalecki — Studja koloajalne t. I, I 4 m" (dla czlonkéw L. M. | Re. — ). 5-—)
lacraie. o 13.50 Z. J. Tyszel — ,Pod ojczysts banders”. w 3=
E. Kwiatkowski — Trzymajmy ei¢ morza w —50 F. Rnszkowskx — Panstwo a 2egluga i jej ren-
J. Korwin-Kamifisk{ Zagadnienia morskie wnoéé . —.50
w Polsce w 1= Wi. Nllqcz — Album morski - .
oraz Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego;
w. Stei‘gz:tyk: Hande! miedzynarodowy na T Praie-zhilirow dinad Badiliin:
K. Smogorzewski — Propaganda korytarzowa J. Borowika — Obrona Pomorza 20—
zagranica w 250 % — Polskie Pomorze t. . 25—
A. Siebeneichen | H. Strassburger — Spér o — Przeciw propagandzie keryta-

o Gdynie w 15— rzowej b 10
Pozatem Administracja ,Morza"” posiada na skladzie pewng iloéé rocznikéw ,Morza" za lata ubiegle, w plé-
ciennej oprawie, po cenie: rocznik 1926 i 1928 po zl. 32.—, rocznik 1929 — z}. 30.—.. oraz
pocztéwki propagandowe na cele rozbudowy Marynarki Wojenne;;

Pierwsza polska 16dZ podwodna ,,Wik" (pg. ak-
Widoki Gdyni (serje pe 9 sztuk) =90 wareli Marin'a). sztuka 4 =280
Do nabycia w Zarzadzie Glownym Ligi Morskiej i Rzecznej
w Warszawie, ul. Nowy Swiat 35, Ill pigtro

UWAGA: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury oraz

pocztéwki za zaliczeniem pocztowem, dodajagc do ich ceny koszty przesylki, wzgl.

po uprzedniem nadestaniu znaczkéw pocztowych. Przy wigkszych zaméwieniach — rabat.

Od Wpydawnictw Instytutu Baltyckiego rabatu sie nie udziela.

PRENUMERATA: Rocenie ri. 12.—, poélrocznie 6 —, kwartalnie 3.—. Crlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasepisme bezplataie
Cennik ogloezen Administracija wysyla na 2adanie

Koato Administracii w P.K.O. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Nowy Swiat Nr. 35, lll pietre. Telefon Redakedi
533-40, Administracji 315-88

Rekopis6w nadeslanych Redakcja nie zwraca

\X/YDAWCA LIGA MORSKA I RZECZNA

REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF

lol 644-59
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