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ZROBMY PROBE WLASNEGO SZCZESCIA!

LOTERJA FANTOWA

LIGI MORSKIEJ | RZECZNE!)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ndz.

KAZDY MOZE WYGRAC

wycieczRi po BaltyKu, samochody, pianina, meble,
maszyny do szycia, sprzet poZarniczy, rowery,
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materjaly
ubraniowe i tysigce xnnych wartodciowych fantéw.

50.000 FANTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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TRESC NUMERU: 1. Trzema drogami ku jednemu celowi; 2. Si vis pacem.. — Juljan Ginsbert; 3. Jak to nazwaé¢ — H. T.;
4, Slowianszczyzna pogafiska a morze — Stanistaw Poraj; 5. Treski~i zagadnienia 2eglugi — R.; 6. Na druga pétkule —
J. Hordliczka, kpt. mar. w rez.; 7. Dokola tragedji zaglowca ..Kobenhavn. 8. Z #2ycia marynarki wojennej panstw obcych;
9. Budownictwo okretowe we Franciji; 10. Kronika; 11. Ksiazki i czasopisma nadestane; 12. Dzial Oficjalny L. M.iR. PIONIER
KOLONJALNY: 13.Kilka wnioskéw do naszego programu—Hubert Sukiennicki; 14. Przyczynki do dziejéw kolonjalnych
Francji — Protektoraty francuskie — Marokko — Bolestaw Celisiski; 15. Z Kongo do Europy — Podr6z wzdluz francuskie-
go wybrzeza Afryki — Jan Gadkowski; 16. Przeglad Kolonjalny — Franciszek Lyp; 17 Kronika Kolonjalna.
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TRZEMA DROGAMI KU JEDNEMU CELOWI

Rada Gléwna naszej organiza-
cji poswigcila cale swe ostatnie
posiedzenie sprawom programo-
wym. Uznano jednoglosnie, ze Li-
ga Morska i Kolonjalna musi wyj$é
z okresu akcji czysto propagan-
dowej i przeprowadzié szereg po-
sunieé, ktére umozliwia jak naj-
szybsze i jak najbardziej wszech-
stronne wykorzystanie wszystkich
dobrodziejstw, jakie kazdemu kra-
jowi daje dostep do morza.

Trzy sa sprawy, ktorym orga-
nizacja nasza pos$wigca glowng u-
wage. Sa to zagadnienia: zeglugi
rzecznej, zeglugi morskiej i kolo-
nizacji. Na innem miejscu niniej-
szego numeru znajda Sz. Czytel-
nicy pierwsza probe syntezy za-
dan programowych Ligi, przepro-
wadzona po sumiennem zbadaniu
caloksztaltu zagadnienia. Tutaj
pragniemy zwréci¢ uwage tylko
na niektére momenty tego zagad-
nienia.

Punktem wyjécia w rozwaza-
niach programowych Ligi jest da-
zenie do wszechstronnego wzmo-
zenia gospodarczego odrodzonego
Pafistwa Polskiego, ktore dlugo-
trwala niewola polityczna posta-
wita w warunki daleko gorsze, od
warunkéw, w jakich Zyja i rozwi-
jaja sie inne spoltecznosci, t. zw,
cywilizowanego $wiata,

W spadku po zaborcach Polska
odziedziczyla caly szereg zanie-
dban, m. inn. takze w dziedzinie
komunikacyjnej. Podstawa dobro-
bytu poszczegolnych panstw jest
swobodna i szeroka wymiana wy-
tworow wtasnej produkcji. Swo-
boda wymiany wymaga udogod-
nied komunikacyjnych. Tymcza-
sem sie¢ naszych kolei i drég bi-
tych, z wyjatkiem dzielnicy za-
chodniej, jest jeszcze daleka nie-
tylko od idealu, ale nawet od prze-
cietnosci w skali zachodniej. Dro-
gi wodne $rédladowe sa wszedzie
niestychanie waznem uzupetlnie-
niem, zar6wno w pokoju, jak i na
wojnie, innych drég komun kacyj-
nych. Polska jest bogato uposazo-
na w system rzek i jezior. Stopied
wykorzystania tych naturalnych
drég komumkacylnych jest )ed-
nﬁk u nas jeszcze niezmiernie ni-
ski

Zagadnieniu temu Liga chce po-
$wieci¢ swa troskliwa uwage. Po-
przez studja teoretyczne bedzie
dazyla do stopniowego realizowa-
nia poszczegélnych fragmentow
zadania. W tym celu zache-
caé¢ bedzie do tworzenia spétek
wodnych i t. p. oréanizacyi, za-
pewniajacych rozwiazanie sprawy
zdodnie z interesem pafistwowym.
Jednoczeénie zajmie sie wyszuka-

niem i wskazaniem $rodkéw na
przeprowadzenie tych wysitkow.
Srodki te, po blizszem rozejrze-
niu sie, moga si¢ znalezé, nawet w
powaznej ilosci. Np. jezeli zwa-
zymv, ile Panstwo nasze i samo-
rzady wydaja corocznie na t. zw.
zasitki dla bezrobotnych, to kto
wie, czy przy odpowiedniej orga-
nizacji, nie daloby sie za te pie-
niadze przeprowadzié powaznego
uporzadkowania systemu naszych
drég wodnych.

Naturalny bieg rzek naszych
prowadzi ku morzu, ktére jest na-
stepnym terenem naszej pracy.

Z chwilg odzyskania niepodle-
glosci, Polska odzyskata takze
skromna cze$é swego dawnego
nad Baltykiem dziedzictwa. Dzig
po to dziedzictwo wyciagaja sie
znowu drapieine rece dawnych
zaborcow. Pospiech, z jakim
wbrew wskazaniom rozsadku sie
to czyni, wynika z tego, Ze czas
pracuje nieublaganie przeciw tym
planom. Z jednej strony wybrzeze
zespala si¢ coraz mocniej z Ma-
cierza, z drugiej — znaczenle, silta
i powaga naszego Panstwa wzra-
staja z kazdym rokiem. Aby jed-
nak nazawsze odsunaé od naszego
dostepu do morza widmo jakich-
kolwiek zakuséow — trzeba jak



najszybciej stworzy¢ flote wojen-
na, ktora moglaby sprosta¢ na-
szym zadaniom na morzu. Dotych-
czas niema zdecydowanego planu
budowy tej floty. Liga ma odwage
stwierdzié, Zze nie wierzy w moz-
nosé zbudowania tej floty wytacz-
nie z dobrowolnych skladek spo-
leczeristwa, jak sie to niejedno-
krotnie w opinje wmawia. Do tego
jest potrzebny planowy i réwno-
mierny wysilek calego Panstwa.
Organizacja nasza stawia wigc so-
bie za zadanie opracowanie pla-
nu zdobycia potrzebnych fundu-
sz6w na budowe floty wojennej i
przedlozenia ich w formie goto-
wej czynnikom miarodajnym.

Liga bedzie poza tem nadal czu-
wala nad rozwojem naszych por-
téow, ich zdolnoéci przepusto-
wej, i wykorzystaniem w catlej
rozcigglosci tych uprawnien, jakie
nam daja traktaty w porcie gdan
skim.

Zegluga morska przezywa obec
nie kryzys. Siega on daleko gte-
biej, niz to sie na pierwszy rzut
oka wydaje. Doprowadzi¢ on mu-
si do zasadniczego przetasowania
pojeé, panujacych powszechnie w
tym wzgledzie. Liga czuwaé be-
dzie nad tem, by w zwiazku z kry-
zysem w zegludze, Polska nie stra-
cita swych wywaleczonych na mo-
rzu pozycyj, oraz by oparla swa
flote handlowa na najpewniej-
szym czynniku jej rozwoju — na
handlu zamorskim kraju i na sto-
sunkach z jego emigracja.

I tu dochodzimy do trzeciego
zagadnienia, stanowiacego troske
naszej organizacji. Jest o zagad-
nienie kolonjalne. Nie trzeba chy-
ba blizej objasniaé podstaw na-
szych dazert kolonjalnych, gdyz
byty one juz niejednokrotnie przez
bardziej nieraz kompetentne pié-
ra o$wietlane w dodatku naszego
pisma ,Pionier Kolonjalny". Tutaj
stwierdzimy tylko, ze kraj o ta-
kiem natezeniu emigracji, jakim
jest Polska, musi dazyé do pozy-
skania wlasnych terenéw dla nad-
miaru swych sit zywotnych. Brak
takieso dazenia bylby réwno-
znaczny z obojetnem przyjmo-
waniem upustu krwi z 2ywego or-
ganizmu. O $rodkach, prowadza-
cych do tego celu, znajda Sz. Czy-
telnicy informacje w programie
kolonjalnym Ligi.

Zdajemy sobie sprawe, ze wy-
konanie tych zadas, ktére Lida
wziela na siebie, wymaga nakla-
du wielkiej pracy. Wszyscy ludzie
dobrej woli, ktérzy zechca wziaé

Cieszgo si¢ L radujeo cerdecsnie z doczekania sig Poleki nie-

tylko na morazsoh leoz 1 na oceanach, czego widomem znakiem jest dsié

flaga poleka na polskich okrgtaoh transatlantyckioh.

Polonja ohicagoe-

ks, wraz z przedstawicielami wezystkioh organizaoyJj, zgromadsona ¢ te)

okazJji na obchodzie w Audytorjum Tré jcowskiem w Chicago, w dniu 11-go

wrzesnis 1930 r., ekiads hold Braciom w Polsce 3a ich trudy gigantyczne

| prace gospndarczg Odrodzonej Polski.

Wobec zas zakuséw niemieckich na cazodd Rzecgypospolitej Polsiudey.

a przedewszystkiem na Pomorsze. majacych na celu pozbawienie Polski do-

stopu do mOrsa 1 zniszczenie owocéw moszolnego trudu cetego Narodu Pols-

kiego, 8 mianowiocie Ploty Polskiej oraz Portu w Cdyni, :z¥racamy sig nraz

¢t Bradmi w Xraju PRONTEM KU MORZU

1 éludbujemy uroczyscie. 2e niema

dls nas takich poswipcesd na ktore nie moglibysmy el¢ zdobye., aby te za-
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Jeden z dokumentéw stosunku naszego wychoditwa do zagad-

nien'a morza. Rezolucja,

uchwalona przez

kolonje polskq

w Chicago, zebranq na wieczornicy, urzqdzonej w dniu 11 wrze$-

nia r, b. ku uczczeniu trzech polskich oficerow ze statku

transatlantyckiego .Kosc'uszko", i podpisana przez wszystkich
niemal przedstawicieli polskich organizacyj chicagowskich.

w tej pracy udzial, beda powitani
calem sercem.

Aby zadania te nalezycie wyko-
naé, Liga musi rozrosnaé sie¢ w
wielka organizacje spoleczna.
Wysitki wtadz organizacji beda
takze w tym kierunku zdecydo-
wanie podazaly.

I nie watpimy, 2e dadza one
pozadane rezultaty. Poparc.2 tych
wysitkéw jest obowiazkiem spo-
tecznym kazdego czlonka Ligi.

&

Zwerbowanie przez kazdego czton-
ka Ligi choéby jeszcze jednego
czlonka naszej organizacji, bedzie
juz wielkim rezultatem.

A wiec do pracy! Niech kazdy
z czlonkéw Ligi pamieta, ze urze-
czywistnienie tych wszystkich za-
mierzen zalezy nietylko od wladz
naczelnych organizacji, ale takze
od tego, z jakim odzewem spotka-
ja si¢ one we wszystkich Oddzia-
tach Ligi i u wszystkich jej czton-
kow.



Mimo wszelkich wysitkow pacy-
fistow, dazacych do zrealizowania
zasady ,si vis pacem, para pa-
cem”, stara, od rzymskich czaséw
znana zasada ,si vis pacem para
bellum" pozostaje mysla przewod-
niag polityki wiekszosci krajow.

Nie powinno nas to dziwié, Al-
bowiem o ile ,zbrojny pokéj" mo-
zliwy jest przy réznym nawet sto-
sunku st zbrojnych dwéch sasia-
dujacych ze soba panstw, — o tyie
powszechne rozbrojenie moze mieé
tylko wtedy wartosé, jezeli wszyst-
kie narody zechca wykonaé je
rownoczesénie i... jednakowo uczci-
wie. Zdaje si¢, Ze ten moment jesz-
cze nie nastapil i mimo wysitkow
pacyfistéw nie nastapi nigdy.

Ne ulega watpliwosci, ze sila
zbrojna paristwa, nieprowadzace-
go polityki zaborczej, jest pewne-
go rodzaju piorunochronem prze-
ciw wojnie. Kraj bezbronny lub
bardzo stabo broniony, wzbudza
zawsze u silniejszego sasiada za-
borcze apetyty. Kraj choéby stab-
szy, ale badz co badz broniony
dosé¢ silnie, aby atak nan przedsta-
wial pewne ryzyko i koniecznosé
poniesienia duzych ofiar, — staje
si¢ przez to samo zabezpieczony
od najazdu.

Najlepszym i najruchliwszym a-
paratem do uniknigcia wojny iest
dla panstw posiadajacych dostep
do morza — flota wojenna. O :le
kraj, respektujacy prawa i kon-
wencje, z trudnoscia jedynie be-
dzie mégt w pierwszych dniach
wojny rzucié¢ swa armje na teren
wroga, — o tyle flota moze byé
gotowa do boju w kilka godzin po
zerwaniu stosunkéw, a przez swa
ruchliwo$é — znalezé sie bardzo
rychto u brzegéw przeciwnika.
Tam bowiem — nie za$§ u wlas-
nych brzegéw — znajduje sig, -—
w mys$l stynnego zdania lorda Fi-
shera, __ granica morska panstwa.

Zdanie sluszne, gdyz morze jest
granica plynna, ktéra dowolnie
przesuwaé mozna. Tymczasem lad
jest granica stala, ktora z pewng
latwoécia przebywaé moga tylko
samoloty. Ale jak dotad, rejon
dzialania normalnego samolotu nie
stoi w zadnej proporcji do zasiegu
okretu wojennego. To tez podczas
gdy armja zmuszona jest do mo-
zolnego torowania sobie drogi po-
przez gory, lasy czy rzeki, poprzez
rozkopane szosy, zniszczone kole-
je. zburzone mosty, sieé rowsw
strzeleckich i fortyfikacyj, — o
flota naogol przeszkod takich nie
zna, a jej jedynym wrogiem s3

ST VIS PACEM...

okrety, wzglednie samoloty prze-
ciwnika.

Sa wprawdzie jeszcze miny i za-
grody, ale te nie stanowia na mo-
rzu tak nieprzebytych przeszkéd,
jak na ladzie, a nadto daja si¢ przy
pewnym nakladzie $rodkow usu-
naé. Jedynie miny, bronione przez
potezna organizacje — silng eska-
dre lub baterje nadbrzezne — mo-
ga spelni¢ swe zadanie.

A przeciez dwa, stojace w kon-
flikc'e pafistwa musza niekoniecz-
nie mie¢ wspolng granice ladowa.
W takich wypadkach czesto juz
sama bezkrwawa blokada zmusza
slabszego przeciwnika do zaprze-
stania krokéw wojennych. Taka
blokada mogtaby dzi$ niejeden po-
lozony w centralnej lub wschod-
niej Europie kraj, przyprawié
o katastrofe.

Bardzo trafnie powiedzial jeden
z naszych wybitniejszych oficerow
sztabowych — kdr.-ppor. Kosia-
nowski, ze podobnie zlosliwie pro-
wadzona zaborcza propaganda jed-
nego panstwa przeciwko drugie-
mu, jak to si¢ dzieje w dobie obec-
nej, — bylaby przed wojna nie do
pomyslenia. Nie bylo wéwczas Li-
gi Narodéw, nie bylo tylu, co dzis,
pacyfistow, tyle pompatycznego
gadania o wiecznym pokoju i po-
wszechnem rozbrojeniu, — ale
nie bylo tez przeprowadzanych
na taka skale zbrojen (z wy-
jatkiem moze jednych Niemiec),
takich apetytéow zaborczych i ta-
kiej bezczelnosci w migdzynarodo-
wych stosunkach.

Ot6z nie ulega watpliwosci, Ze

o jakiems regularnem wypowiada-
niu wojny w dzis:ejszych warun-
kach mowy byé nie moze. Kraj na-
pastujacy stworzy sobie przy po-
mocy prowokacji pierwszy lepszy
pretekst.

Bardzo zreszta tatwo stworzyé
~fait accompli”, poszukaé przykta-
du w owych bandach bulgarsk‘ch
czy albanskich, ktore bez regular-
nego stanu wojny trzymaty dtuiszy
czas cala Europe w stanie napie-
cia. Czyz nie mieliémy juz podob-
nych wypadkéw, na naszych gra-
nicach? Czy nie trzeba bylo calej
madros$ci i energji naszych polity-
kow, za ktorymi stata dosé liczna,
karna i dobrze wyszkolona armja,
aby n’ebezpieczenstwo wojny za-
zegnaé? A co6zby ci mezowie stanu
i poliltycy, choéby najgenjalniejsi,
wskoérali, gdyby za ich plecam’. za-
miast bagnetéow armji i patrjo-
tycznie usposobionego spoleczer-
stwa, lezal bezbronny, pokojowe-
mi mrzonkami u$piony kraj?

Dzisiaj jednak potozenie Polski
jest takie, ze sama armja ladowa
juz nie wystarcza, jako gwarantka
nienaruszalnosci naszvch granic;
szczegolnie wobec mozliwosci ,,za-
skoczenia', Caly wysitek jednego
z pafistw osciennych skierowany
jest ku odc’eciu nas od morza. Al-
bowiem wtedy staniemy sig kra-
jem zdolnym conajwyzej wegeto-
waé az do ostatecznego ,,coup de
grace'’.

Liczyé na sprzymierzeficow w
tym wypadku nie mozemy. Pomi-
jajac juz zmienne konjunktury w
polityce zagranicznej, kolosalng

Gdynia w noc ksieiycowgq.



propagande, robiona za pieniadze
agresywnego panstwa  posrod
przyjaciél, itp. czynniki ogélne, —
jedno spojrzenie na mape Baltyku
-wskazuje nam, Ze niema mozliwo-
$ci militarnej dostarczenia nam
pomocy z zachodu. Ciesniny Dun-
skie prowadza bowiem wprost na
armaty i miny Kilonji. I to co sig
nie udalo flotom cprzymierzonym
w =iagu czterech lat wielkiej woj-
ny, nie udaloby sie .z pewnoicia
naszym sprzymierzencom,

Zreszta wroga nam propaganda
wmawia coraz usilniej w naszych
sprzymierzenicow i przyjaciol, ze
jedynym sposobem utrzymania po-
koju europejskiego, jest ,czwarty

rozbior Polski”. Propaganda ta
badz dziata perswazja, badz otwar-
ta grozba. Skutkéow jej lekcewa-
zy¢ nie mozna.

Otoz tak diugo, jak zle usposo-
bieni do nas sasiedzi wmawiaé be-
da w naszych sprzymierzencow,
Ze sojusz z nami jest rzecza niedo-
godna, kosztowna, klopotliwa i
niebezpieczna — tak dlugo najlo-
jalniejszy nawet sprzymierzeniec
bedzie ociagal si¢ z wystapieniem.
Bo i rzeczywscie: zbyt duzo argu-
mentéw przemawia dzi§ przeciw-
ko wyciagan'u kasztanéw z ognia,
z wlasna bolesna krzywda.

Natomiast jesli bedziemy odpo-
wiednio silni, to nietylko sprzymie-

rzeficy nabiora do nas zaufania,
nietylko intrygi i wrogie poczyna-
nia sasiadow nie beda mialy zad-
negdo wplywu na warto$é samego
przymierza, ale wprost przeciw-
nie, — to my bedziemy poszuki-
wani, jako kraj silny, suwerenny
i bogaty, z ktéorym przymierze nie
jest niebezpiecznym serwitutem,
ale bardzo korzystnem przedsie-
wzieciem.

Zas najskuteczniejszg gwarane-
ka ,,wolnoéci morskiej”, a co za-
tem rozwoju handlu, przemystu
i dobrobytu, najwidoczniejszym
czynnikiem sily i suwerennosci
panstwa — byla, jest i bedzie tyl-
ko flota wojenna.

JULJAN GINSBERT.

JAK TO NAZWAC?

Rada miejska m. Lodzi, drugie-
go w Polsce pod wzsledem wiel-
kosci miasta po Warszawie, na
posiedzeniu w dniu 8 stycznia r.
b. odrzucita 36 glosami przeciw 17
wniosek grupy radnych o przy-
znanie subwencji w wysokosci 50
tysiecy zlotych, na budowe todzi
podwodnej pod hastem ,,Odpo-
wiedZ Treviranusowi®. Taka wia
domosé, nieprawdopodobna na
pierwszy rzut oka, przyniosty pi-
sma lodzkie z dnia 9 stycznia r. b.

Niezwykte sa motywy tej decy-
zji. Oszczednosé, — pomysli ktos,
brak pieniedzy w szkatule miej-
skiej. Zapewne bylby to motyw
jeszcze zrozumialy, choé i wow-
czas Rada Miejska powinna byla-
by przyznaé choé niewielka kwo-
te, aby zamanifestowaé, ze tam,
gdzie chodzi o obrone dostepu do
morza. miasto L6dz jest z innemi
w jednym szeregu. Zwlaszcza, ze
wlasnie l6dzcy inwalidzi wystapi-
li z inicjatywa zbiérki spolecznej
na rozwoj polskiej floty wojenne;j.

Rada Miejska m. Lodzi odrzuci-
la wniosek o przyznanie subwen-
cjii na budowe todzi podwodnej
nie ze wzgledéw oszczednoscio-
wych. Oto reprezentanci wiekszo-
sci, ktéra rzadzi dzisiaj samorza-
dem fodzi, p. p.: prezydent mia-
sta Ziemigcki; wiceprezydent Ra-
palski oraz radni: Kempner, An-
drzejak i Lichtenstein zaatakowa-
li wniosek w imie hasel pacyfisty-
cznych. W deklaraciji swej o$wiad-
czyli, ze ,tedo rodzaju demon-
stracje przeciwko hecom nacjona-
listow niemieckich” uwazaja za
wnieodpowiednia”, dalej ze ,spo-
teczenstwo polskie nie powinno
daé sie porwaé w wir nastrojow
wojennych, czego wlaénie pragng

zywioly reakcyjno-nacjonalistycz-
ne, organizujace hece antypol-
ska", oraz e ,przedewszystkiem"
uwazaja za swoj obowiazek ,glo-
$no (!) i powaznie(!) manifesto-
waé nieztomnos$é praw do ziem,
przyznanych Polsce przez trakta-
ty i oddzialywaé na opinje¢ tych
czynmkéw w innych pafistwach w
kierunku przeciwdzialania zama-
chom na calosé ziem polskich™.

W chwili, kiedy w Niemczech
rna wode splywaja jeden po drudim
grozne pancerniki, ktéorych zada-
niem bedzie —— jak przyznaja to
sami kierownicy sit militarnych
Rzeszy — akcja agresywna prze-
dewszystkiem przeciw dostepo-
wi Polski do morza, w chwi-
li, kiedy w ciezkim trudzie po-
wstaja dopiero zaczatki polskiej
floty wojennej, w takiej chwili
Rada miejska m. Lodzi bawi sie
w nic niekosztujaca — patetyczna
deklamacje. W chwili, kiedy w
Niemczech, wladze panstwowe
zabraniaja wyswietlania filmu pa-
cyfistycznego, jako ostab ajacego
ducha odwetu, w takej chwili p.
prezydent m. lLodzi Ziem'ecki i
jego towarzysze boja sig, aby na-
rod polski ,,nie dal sie porwaé w
wir nastrojéow wojennych”,

Istne oblakanie pacyfistyczne.

Jest o tak samo, jakgdyby
ktos, mieszkajacy w bandyckiej
okolicy, zamiast kupi¢ rewolwer
ku obronie swego zycia i mienia,
wywies.t na drzwiach swego mie-
szkania napis: ,,Panowie bandyci!
Tu mieszkaja ludzie, mitujacy spo-
keoj!".

Nikt rozumny wojny nie prag-
nie. Co wiecej kazdy przyznaé
musi, Ze wojny, to najwieksze zlo
i zbrodnie, jakie nekaja ludzkos$é
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w jej dziejach. Ale czy wlasnie
dlatego nalezy obojetnie, z zalo-
onemi rekami patrzeé na to, jak
inne rece, krwia niejednokrotnie
splamione, wyciagaja si¢ do mor-
derczego uscisku?

Czy p. Ziemiecki i jego towa-
tzvsze beda takze tylko ,glosno
i powaznie” manifestowali wow-
czas, kiedy granaty z niemieckich
pancernikow zaczna ryé Gdynie,
ten najpieknieiszy wyraz pracy
wolnego narodu?

Nkt nie ma prawa nie wierzyé,
ze p. Ziemiecki i fedo towarzysze
na swoi sposéb uwazaja sie zo do-
brych Polakéw. Ale ludzie, pra-
cujgcy Lieraz 2 zaparciem sig s'e-
bie dla przyszloéci Polski na mo-
rzu zapamietaé sobie powinni na-
zwiska p. p.: Ziemieckiego, Ra-
palskiedo, Kempnera, Andrzeja-
ka i Lichtensteina, jako tych,
ktorzy w dwunastym roku niepod-
legtosci Polski i w dziesiatym ro-
ku wladania przez Nia dostepem
do morza, niczedo si¢ nie nauczy-
li, czy nauczyé sie nie chcieli i
w snrawach, cala Polske obcho-
dzacych, nie umieli wydostaé sie z
clasnych kregow, zakreslonych
przez wyznawana doktryne.

H T.

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI MORSKIEJ
I KOLONJALNEJ!




w...Przescigaja wszystkich w do-
$wiadczeniu przebywania rzek a
dzielnie trwaja w wodach, tak, ze
nieraz niektéorzy z nich (doma
przebywajac a napadnigciem za-
skoczeni i niebezpieczenstwu u-
chylajac si¢ pod wode) w glebi wo-
dy trzciny diugie do tego przyspo-
sobione, catkiem wydrazone, w
ustach dzierza, co siggaja az po-
wierzchni wod i lezac na wznak w
glebi niemi oddychaja i starczy im
to na wiele godzin, tak Ze ani po-
dejrzenia o nich nie bywa, ale gdy-
by nawet te trzciny nazewnatrz
widziano, niedo$wiadczeni uwaza-
liby je za zroste z woda...”

— Owych kilka stéw, wyrwa-
nych z opisu Slowian w kronice
cesarza bizantyjskiego z VI w.
Maurycjusza, poczytaé nalezy nie-
watpliwie za przesade i to za du-
z3 przesade. Ukryé moglby sie
Stowianin w wodzie przed najaz-
dem nieprzyjacielskim i oddychaé
przez draZona trzcing przez ciag
minut zaledwie, nie godzin, jak to
cesarz Maurycjusz twierdzi, — nie-

Port gdynski, widzlany ze wzgérz Oksywia.

SEOWIANSZCZYZNA POGANSKA A MORZE

mniej stowa jego stwierdzajg, jako
rzecz niewatpliwg, bliskie wspol-
zycie poganskiego Slowianina z
zywiolem wodnym, a caly szereg
innych starych kronik przekony-
wa nas o tem w sposéb niezbity.

Dowiadujemy si¢ wiec miedzy
innemi z ksiag ‘Porfirogenety, ze
skandynawscy Waregowie dalekie
swe po Dnieprze wyprawy odby-
wali na lodziach, nabywanych od
miejscowej ludnosci stowianskiej,
a Georgius Pivida wierszem opie-
wa slowiariska zrecznoéé w plywa-
niu, przytaczajac, Ze po przegrane;j
bitwie Stowianie nieruchomo, ni-
by trup, lezeli na falach morskich,
by ‘w sposobnej chwili dzielnem
plywaniem ratowaé si¢ przed po-
Scigiem.

Znal sie wiec dobrze z morzem,
bliski Grekom, potudniowy Sto-
wianin, ale i pélnocny jego pobra-
tymiec, Wend, musial nad niem
panowaé, skoro Baltyk wlasnie na-
zywa Ptolomeusz morzem Wen-
dyjskiem i Sarmackiem, a wigc sto-
wianskiem. Ciagnely tez poprzez
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siwe roztocze Baltyku na dalekie
wyprawy korabie poganskich Sto-
wian, skoro stare dunskie sagi mo-
wig o zwycieskich bojach wendyj-
skiego ksiecia Ismarusa, toczonych
z krélem dunskim Sywardem na
wyspie Fionji i poélwyspie Jut-
landzkim. Inny wladca wendyijski,
krél ,,wschodnich, poteznych na
morzu Lutykéw” wystal — jak
moéwi jedna z kronik niemieckich
w r. 1069 positki swe krélowi
Swenowi do Brytanji; byl to moze
syn owego wladcy stowianskiego,
ktorego stare legendy anglo - sa-
skie' zwa Virthgeornem, a wiec
moze jakims$ poteznym — Wierci-
gora, naksztalt naszego legendar-
nego Waligory, jak to przypuszcza
dr. Sieniawski w swym ,,Pogladzie
na dzieje Slowian zachodnio-pél-
nocnych.*

Niejedyne to zreszta wzmianki o
zbrojnych morskich wyprawach
stowianskich. Gdy od zachodu
napieral na odwieczne siedziby
Stowian potabskich wiecznie chci-
wy danin i lupiezy najezdzca teu-



tonski, jeli si¢ obotryccy (dzi§ me-
klemburscy) Pomorzanie napadéow
korsarskich, by mscié¢ krzywdy, od
Saksonéw doznane, na mieszkan-
cach zamorskiej Danji. ,Zwolam
wigc (przez Przybyslawa obotryc-
kiego Stowianie) mowili: ot jestes-
my — jak pisze pod r. 1168 kroni-
karz niemiecki Helmold — i uslu-
chali z radoscia tego, ktory ich
wysylal. I spadly progi i zapory,
ktéremi juz dawno zamkniete by-
to morze i zwalilo sie zniszczenie
jakby wody wzbierajace i niosace
szkody nn liczne wyspy i okolice
nadmorskie Duriczykéw. I napra-
wione zostaly okrety korsarzy, i
opanowali oni bogate wyspy w
kraju dunskim; i nasycili si¢ Slo-
wianie po dlugiem wyglodzeniu bo-
gactwami Dunczykow i wykarmili
sie, powiadam, wypasli si¢ i roz-
wi_lmoznili. Slyszalem od opo-
wiadajacych — dodaje wreszcie
Helmold, — ze w mieécie Mikilin-
burgu (dzi§ Meklemburgu) w dzieri
targu liczono jericow dunsk:ch sie-
demset dusz, wszystkie do nabycia,
g¢dyby nie zbrakto kupujacych.”
Umieli wiec Slowianie obotryc-
cy, jak wynika z tej zapiski Hel-
molda, nietylko dokonywaé zwy-
cieskich wypraw korsarskich, ale
i znaé musieli . réwniez systemy
tam nadmorskich, broniacych ni-
zej poloZzonego terenu, skoro zer-
waé je mogli w czasie napadu, po-
sitkuiac si¢ w ten sposéb poslusz-

nym sobie, a niszczacym Zywiolem.
Owe korsarskie najazdy obotryc-
kie musialy tez byé grozne na-
prawde, skoro jeden z krélow dun-
skich widzial si¢ zmuszonym wy-
stawi¢ dwie warownie po obu
brzegach Wielkiego Beltu, ktére
zresztg Slowianie zburzyli, — sko-
ro dalej wyspa Laland oplacala ha-
racz Obotrytom, a ludno§é wyspy
Falster wdawala si¢ w jakies taj-
ne z nimi uklady. Czyz zreszta nie
wplacit Waldemar duriski w r. 1158
tysiaca grzywien w srebrze Henry-
kowi Lwu saskiemu, by go ten u
wolnit od korsarskich mnapadéw
Stowian.

Procz swych wypraw korsar-
skich, jakie si¢ mnozyé zaczely,
podkreslmy tu, pod naciskiem teu-
toriskich najazdow dopiero, — u-
mieli Stowianie od niepamigtnych
czaséw przeplywaé owo wlasne,
Wendyjskie morze. Sagi skandy-
nawskie wspominaja o bohaler-
skiej Wismie, cérce pomorskicgo
ksiecia Strumyka, ktéra zdobyla
Skanje, ale i polegla tam z reki ry-

cerza Starkatera. W roku za$
1135 wzbudzit podziw calej ow-
czesnej Europy, pomorski ksiaze

Racibor, ktéry na 250 okretach
przewiézl dziesieé tysigcy wojo-
wnikéw i pieéset koni do norwe-
skiej Konghelli, najbogatszego na-
6wczas miasta handlowego i zdo-
byl je po zacietej obronie. Byla
to, jak stwierdza dr. Sieniawski,
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LANCKORONSK! ZDOBYWA FORTELEM WOJENNYM
OKRET SZWEDZKI ,CRISTINA".

(Jan Bgk Lanckororiski — ostatni komendant Pucka, .praefectus primarius exerci-

roku szwedzki

okret admiralski ,Cristina”, rzucony na hak (mielizne) miedzy Helem a Jastarn'q).
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pierwsza flota na wodach Baltviuy,
ktéra wraz z wojownikami prze-
wiozta i konie bojowe. Pézniej
dopiero przyklad, dany przez po-
morskiego ksiecia, masladowaé za-
czeli Duriczycy.

Myliliby$my sie wszakze, sadzac
z owych wzmianek o slowiafiskich
wyprawach zamorskich, iz Sto-
wianszczyzna poganska niosla je-
dynie pozoge woiny i korsarskie
napasci na swych korabiach. Fale
Battyku nietylko byly droga dla
Stowianina, siegajacego po tup wo-
jenny, ale i rozwieraly si¢ przed
nim, gdy chcial dobyé bogactw z
przepastnej toni, JakZeby inaczej
wyrosnaé mogly na baltyckiem Po-
morzu owe poteine, nad podziw
bogdate miasta poganskiej Stowian-
szczyzny, o ktérych — jak naprzy-
ktad o starozytnym Julinie — ze
zdumieniem moéwia kronikarze
niemieccy, iz ,jest to niezawodnie
najwieksze miasto ze wszystkich,
ktére Europa w sobie miesci...
Miasto to jest bogate w towary
wszystkich narodéw pélnoznych, a
niema nic przyjemnedo lub rzad-
kiedo, czegoby tam nie bylo.." A
préocz owedo Julina byly przecie
i inne grody slowianskie, jak Reth-
ra (czy moze Redigast — Rado-
goszcz?) w kraju Redaréw, stawia-
ca sie zlocistym posagiem boda
Swarozyca, — jak Szczecin, gdzie
w iednei z kontyn posanskich wi-
dzial Herbord ,rzezby na we-
wnatrz i na zewnatrz, wystaiace z*
écian wizerunki ludzi, i ptakow, i
zwierzat, tak wiernie oddanych w
swych wlasciwosciach, izby§ sa-
dzil. ze oddychaia i zyia. A na-
zwalbym to cudem — dodaje za-
chwycony owa $wiatynia Niemiec-
kronikarz, — iz na zewngtrznych
$cianach nie podolata zadna gwal-
towno$¢ $niegéw lub deszczéw u-
lewnych przyémié¢ lub zmazaé ko-
loréw obrazéw, co zawdzieczaly
umiejetnosci mistrzéw..."

Co6z wreszcie powiedzieé o owej
Karenzie na w. Rugii. na ktérej wi-
dok zdumiewatl sie Saxo Gramma-
ticus, iz tak przepelniona byla za
budowaniami, ,.ze kamiefi, rzucony
przez waly, nie padlby na gola
ziemig"”, a gdzie domy mieszkalne
— ku zdumieniu dziejopisa dun-
skiego — pietrzyly sie w trzech
oddziatach do géry.

Cytat podobnych, stwierdzaia-
cych wysoka kulture poganskich
Stowian pomorskich, gdzie niezna-
na byla kradziez ani zebractwo,
moznaby tu przytoczyé dlugi sze-
reg. Mowilyby nam one o niezwy-
klej na owe czasy tolerancyjnosci



Stowianiszczyzny, o jej wyrobieniu
politycznem, o ustroju, w ktorym
dopatrywaéby si¢ mozna tenden-
cyj republikanskich obok réwnou-
prawnienia obywatelskiego, — nie
ma to przeciez pragniemy tu zwro6-
ci¢ uwage. Ograniczmy si¢ wigc
do przytoczenia tych jeszcze paru
stow Herborda, gdzie méwi, iz ,,ryb
jest (na Pomorzu) obfitos¢, wiarg
vszelky przechodzaca, tak z mo-
rza, jak z wod, jezior i stawow —
kupilby$ woz §ledzj za denara, a to
$wiezych, a tak pachnacych i tlu-
stych, zeby$ mi zarzucal takom-
stwo, gdybym powiedzial, co my-
$le. Ryby owe, morskie i stodko-
wodne, wedzone lub suszone, wie-
zli potem kupcy na zachéd wraz z
innemi plodami owych ziem sto-
wianskich, ,najlepszych miesem.
miodem, maka”, a tak ,wszelkie-
mi dochodami napetnionych, Ze za-
den inny kraj — jak mowil to ar-
cybislkup magdeburski Adelgot —
réwnaé sie z niemi nie moze."

A owe drogi, wykladane nicraz
w poganskiej SlowianszczyZnie
bierwionami, gdy wiodly poprzez
moczary, — nie byly przeciez je-
dynemi szlakami slowianskiego
handlu. Ze zdumieniem moze czy-
ta¢ bedziemy stowa prof. Fryde-
ryka Wilhelma Bartholda®), iz nie
Niemcy ani Dunczycy zaprowa-
dzili zegluge na m. Baltyckiem, a-
ni tez nje zawarli pierwsi stosun-
kow handlowych z na.odami pél-
nocnemi, lecz ze uczynili to juz w
starodawnych czasach Slowianie,
pozniejsi nauczyciele Dutdczykéw
i Niemcow w sztuce zeglarskie;.
W pradawnych tez czasach istnial
— jak stwierdza to 6w wolny od
szowinizmu uczony mniemiecki —
zwiazek handlowy miast slowian-
skich, znany pod nazwa ,zwiazku
miast slowianskich”. Z biegiem
czasu dopiero, po zniemczeniu si¢
tych stowianskich, bogatych miast
handlowych, poczynajac od XIV
w. wslawila si¢ niemiecka ,Han-
sa”, ale slowianskie imiona jej u-
czestnik6éw, bogatych kupcéw, po-
wtarzaja sie jeszcze przez dlugie
lata, jak przekonaé si¢ o tem mo-
#na ze zbioru akt p. n. ,Hansare-
cesse”. Juz po zniemczeniu zresz-
ta postuguje si¢ zwiazek miast
handlowych nazwa ,zwiazku slo-
wianskiego'', by méc korzystaé z
przywilei, nadanych tym miastom
przez réznych panujacych: ostat-
nim z nich jest Eryk dunski, udzie-
lajacy w r. 1283 ,miastom slo-
wianiskim" rozleglych praw wol-
nego kupczenia.

*) .Geschichte der deutschen Hansa™,
3 tomy, Lipsk, 1854
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Pomiedzy r. 800 a 1200, w ciagu
czterech stuleci teutonski najez-
dzca dokonal podboju pétnocno-
zachodniej Slowianszczyzny po-
migdzy Laba (Elbg) a Udra. Od-
wieczny posiadacz tych ziemi, ten,
ktory je uprawial od czasow za-
m:erzchtych, wyzuty zostat z roli
ojczystej, zepchnigty niejednokro-
tnie na piasczyste wybrzeza nad-
morskie, wyparty poza obregb o-
wych bogatych miast handlowych.
Nie bylo woéwczas statystykow,
ktéorzyby nam obliczyli, jakie skar-
by niezmierne ztupili najezdzcy
teutoriscy z nieszczesnej Slowiad-
szczyzny polabsko-pomorskiej, oo-
$rednio wszakze sadzié¢ o tem mo-
zemy bodaj z wzmianki Arnolda z
Lubeki (z r. 1200), ktéry wspomi-
na, iz Dunczycy ,dawniej majacy

wierzchowno$é ubogich ryba-

6w", teraz, po zlupieniu Stowian,
nzaczynaja si¢ ubieraé strojno, jak

iemcy, maja piekne konie i zna-
czne dochody, zwlaszcza z polo-
wu $ledzi, dawniejszego zrodla za
moznosci Rugji slowianskiej”. Coz
méwi¢ o Niemcach, ktérzy niers-
wnie wigcej zagarnegli ziem slo-
wianskich, bezmiernie wieksze tu-
piac z nich skarby,

Najezdica teutoriski wyzul pod-
bitego Stowianina ze wszystkiego,
cokolwiek dawalo jaki§ dochéd
Niemcy przejeli zorganizowany
juz dawniej handel slowianski, wy
pelnili soba istniejace juz wprzo-
dy zwiazki kupieckie —— jak
to stwierdza prof. Barthold —
a poéZniej szeregiem uchwal za-
strzegli sobie, ze do stanu kupiec-
kiego nie moze mieé przystepu

ten, kto si¢ zrodzil z ojca Stowia-
nina lub matki Stowianki, To sa-
mo uchwalily i cechy rzemieslni-
cze, az wreszcie, gdy wypartemu
nawet z roli Slowianinowi nie po-
zostalo nic précz rybolowstwa,
wzbroniono stowiafiskim rybakom
solenia ryb i wywozenia ich w be-
czkach w dalsze strony, nakazu-
jac przynosi¢ zlowione ryby na
targi do miast, gdzie skupowali je
kupcy niemieccy. Zwolna Stowia-
nin mogl mieszkaé juz tylko w ne-
dznych chyzach podmiejskich, lo-
wié ryby, ale tylko malemi siecia-
mi, bo posiadanie duzych zastrze-
ione zostalo jedynie dla Niem-
co6w, — a nawet za owe skape z
natury rzeczy polowy musial
czynsze oplacaé. Musial wreszcie
rybak pewien z chyzy pod Poste-
pinem (dzi$§ Poczdam!) zgodzi¢ sie,
— jak swiadczy o tem przywilej 2
r. 1550, — iz, nabywajac ogréd
przed brama miejska, nie wzniesie
tam zadnego budynku, nie bedzie
si¢ zajmowal 2adnym przemystem
mieszczanskim ani tez nie bedzie
rcscil sobie zadnych praw obywa-
telskich z tytulu posiadania ogro-
du, ponoszac wszakze wszystkie 2
tej racji ciezary. Juz woéweczas
d:.ialaly wigc, jak widzimy, na
pcdbitych przez Niemcéw  zie-
miach slowianskich jakies miepi-
cane prawa, ktore dopiero w XIX
stuleciu sformutowaé miata glosna
kemisja kolonizacyijna.

W warunkach owego teuton-
skiego najazdu na ziemie pétnoc-
n¢ - zachodnich Stowian wygas‘a
ta dostojna kultura pomorska, o
ktérej wspomnieliémy mimoch..-
dem, a ktéra moze, gdyby doklad-

Rozigrane fale.

Mal.

Franciszek Szwoch.



rieji nam byla znana, poréwny-
wacéby si¢ dalo ze swietng kultura
Grekow czy Fenicjan. Teutonski
nojezdzca wyparl naszych pomor-
skich krewniakéw z siwych rozto-
czy Baltyku, az wreszcie, gdy i

TROSKI

W jednym z ostatnich numeréw
najbardziej kompetentnego w spra-
wach zeglugi fachowego pisma an-
gielskiego ,Fairplay” (25.12.-39)
czytamy m. inn. w artykule redak-
cyinym: W obecnym czasie jest
zupetnie wykluczone eksploato-
wanie statkow z jakimkolwiek zy-
skiem, i jedyne, do czego mozemy
dazy¢ to uniknigcie wigkszych
strat”,

W ,Scand:inavian Shipping Ga-
zette' (1.1.1931) wybitny armator
F. L. Dawson twierdzi, ze kota ze-
glugowe beda dlugo pamietaly rok
1930, ktéry byt jednym z najgor-
szych okresow, znanych w historji
zeglugi morskiej.

Ogolne ozywienle, jakie zwykle
nastepuje w zegludze morskiej je-
sienia, dajac przedsigbiorstwom
mozno$é powetowania ewentual-
nych strat w innych porach roku,
w roku 1930 wogéle nie nastapilo.

Frachty zas w r. 1930 byty nai-
nizsze z posrod frachtéw, notowa-
nych w ciggu ostatnich 40 lat, tym-
czasem w poréownaniu do roku
1913 koszty eksploatacji statkow
wzrosly conajmniej o 70%.

Na ostatnim zjezdzie Zwiazku
Armatoréow Pélnocnych w Oslo
wyrazano si¢ rowniez bardzo p:-
symistycznie, co do przyszlossi,
przyczem ustalono, ze zegluga
morska stoi przed nowym okre-
sem,  ktéory wysunie szereg no-
wych zwigkszonych trudnosci.

Zeglusa morska jest przemy-
slem migdzynarodowym, na kto-
ry wplywaja coraz to nowe czyn-
niki.

Jednym =z takich czynnikéw
w chwili obecnej jest Ameryka,
ktéra, majac nadmiar produkecii,
dazy do zawojowania rézinych
rynkow zbytu, w zwigzku z czem
usilnie rozwija swa flote¢ handlo-
wa, ulatwiajac jej prace i walke
konkurencyjng za pomoca szero-
kiej pclityki subwencyjnej. Z dru-
giej strony Ameryka tamuje im-
port i wstrzymuje imigracje.
Wszystko to odbiera prace flo-
tom handlowym innych pansiw.
Rowniez Japonja ccraz bardziej
rozszerza sfere¢ swoich interesow
na morzu, (np. japonski statek
otrzymal niedawno w Gdyni tadu-
nek wytlokow buraczanych do

ram zkolei nasza oicowizne zra-
b..wal, stworzyt ledende o nieza-
1adnosci stowianskiej, o nizszosci
un:yslowej owego nrarodu, ktory
jeno ,Diingervolkiem” byé moze.

I dopiero my teraz, obywat:le

wolnej, odrodzonej Rzeczypospoli-
tei, czynem mozemy stwierdzié,
jak klamliwa jest owa niemiecka
legenda.

STANISLAW PORAJ

I ZAGADNIENIA ZEGLUGI

Ameryki). Wreszcie Rosja rozbu-
dowywa swoja flote¢ handlowa,
wykorzystywujac przytem najnow-
sze zdobycze techniki.

Jest fakiem, ze panstwa, opie-
rajace swa polityke zeglugowa
przewaznie na subwencjach (t. j.
praw.e wszystkie panstwa z wy-
jatkiem W. Brytanji, Niemiec,
Norwegji, Holandji, Szwecji i Da-
nj.) i posiadajace razem okolo 257

tonazu $wiatowego, wyjplacaja
rocznie bezposrednie subwencje
w wysokoéci — jak obliczaja —

ogolem okolo miljaida zlotych.

Uzgodnienie tych wszystkich
rozbieznych interesow jest nie-
mozliwe i niema narazie nadziei
na zlagodzenie coraz bardziz
ostrej walki konkurencyjne;j.

W zwiazku z ogolnym kryzysem
ceny statkow motskich w porow-
naniu z p.erwsza polowa roku
ubieglego spadly o 40%, lecz wie-
le statkow wogole nie znajduje na-
bywcow. Budowa nowych stal-
kow w zwiazku z nowemi udosko-
naleniami stala si¢ bardzo kosz-
towna, a jednak w wielu wypad-
kach armatorzy musza mysleé o
uzupelnieniu swych flot statkami
wspolczesnemi, aby nie utrac.¢
rynkow.

Moéwiac o postepie techniki, na-
lezy zauwazyé, ze jest on tak
szybki, iz w wielu wypadkach ar-
matorzy, z obawy przed konku-
rencja, zmuszeni sa nawet godzié
si¢ na ryzyko zastosowania kosz-
townych a jeszcze niesprawdzo-
nych ulepszen i wynalazkow,

Przy tej sposobnosci wa.to
przypomn:eé, ze okolo 100 lat te-
mu, gdy parowa zegluga stawiala
swe pierwsze kroki, powagi nau-
kowe, w zwiazku z projekiem u-
tworzenia parowej linji z Liverp -
olu do New Yorku, twierdzily na
podstawie badan naukowych, ‘e
irapreza taha jest zupclnie niermoz-
liwa, gdyz statek nie bedzie w sta-

nie zabraé ze soba tej ilosci wegla,
jaka jest mu potrzebna do przej-

écia Atlantyku pod para. Opinja
ta byla potwierdzona szeregiem
formulek i cyfr.

W trzy lata- po wystapieniu w.

tym sensie znanego uczonego
Lardnera, w r. 1838 rozentuzjaz-
mowary tlum spotykalt w New

Yorku pierwszy statek parowy
wirius” — 412 ton, ktoéry poraz
pierwszy przeszeal przez Atlan.
tyk pod para.

Z postepem techniki wiaza sie
zagadnien.a roznych systemow sil-
nikéw spalinowych, maszyn Len-
za, turbin, w 1em pomocniczych
turbin Bauer-Wach'a, turbo-elek-
trycznego napedu, zwigkszenia
cisn.enia pary w kotlach, prze-
grzewania pary, opalu kotléw naf-
ta lub pylem weglowym, formy
kadtubow, sterow itd. itd.

W zwiazku z postgpem komuni-
kacji pocztowej, telefonicznej, te-
legraficznej w tem i radjowej, u-
lepszylo sie wykorzystanie stat-
kéow, t.j. obrot statkow stal sie
szybszy, do czego przyczynia sig
i zwigkszona naogét szybkosc stat-
kow, innemi stowy, zmniejszyly
si¢ jakgdyby odleglosci pomiedzy
portami. A wigc, méwiac ogolni-
kowo, ta sama praca mozie byé
wykonana obecnie przy pomocy
mniejszej, niz przedtem ilosci
statkow. Istnieie zas w danej
chwili — jak wiemy — duzy nad-
miar tonazu i popyt na niego si¢
nie zw.¢ksza (okoto 4.500.000 ton
stoi bezczynme w portach i ta
ilo¢ ma tendencje do dalszego
zwigkszania sieg).

Handel miedzynarodowy coraz
bardz.ej wysuwa zadanie regular-
nych linij i wydaje sig, ze ilosé
statkow, pracujacych ra linjach
regularnych, staje si¢ stosunkowo
coraz wieksza, niz statkow zeglu-
gi nieregularnej (trampy).

Z drugiej strony statki linij re-
gularnych wobec hryzysu staja sie
mniej wybredne co do tadunkow
i zaczynaja przyjmowaé ladunki
masowe, za$ statki nieregularne
wobec braku jednolitych tadun-
kéow kompletuja je réznemi towa-
rami. Miejscami wylwarza sig
z tego powodu swego rodzaju kon-
kurencja, w zwiagzku z czem stat-
ki nieregularne daza do zwigksze-
nia swej szybkosci. Trampy, zwla-
szcza pracujace w okreslonych
kierunkach, s3 obecnie budowane
z szybkoscia nawet do 16 weztow,
co jeszcze kilka lat temu nikomu
do glowy nie przychodzito.

Poza tem rozwéj budowy stat-
kéw, w tem i trampow, idzie w



kierunku ich specjalizacji, t. j. sci-
stego dostosowania do okreslone-
go towaru i okreslonych kierun-
kow podrézy, co znowu uzaleznia
w znacznie wigkszym, niz przed-
tem stopniu przedsigbiorstwa ze-
glusowe od konjunktury (gdyz
przy zmianie konjunktury danego
towaru trudno jest przerzucié sta-
tek na inng robote), zas z drugiej
strony — utrudnia sprzedaz stat-
ku. (Zastrzegamy sig, ze méwimy
tylko o gtéwnych tendencjach roz-
wojowych i o najbardziej jaskra-
wych zagadnieniach zeglugi mor-
skiej, ktéra jest wogéle bardzo
roznostronna i skomplikcwana).
W kazdym razie mozna stwier-
dzi¢, ze paristwa lub firmy, posia-
dajace bardziej wspélczesny, choé
kosztowniejszy tonaz, maja znacz-
na przewage nad innemi, mogac

eksploatowaé swoje statki ta-
niej’).
°) Mloda, polska 2egluga handlowa

jest w tem naog6l szcze$liwem poloze-

N A

W  upalne popoludnie czerwcowe
wyplywamy z portu francuskiego Cher-
bourg w podréz trzytygodniowa, ktérej
celem jest Buenos Aires, stolica Argen-
tyny.

Statek linji angielskiej ,Royal Mail
Line”. objetosci okolo 15 tysiecy ton,
urzadzony z nowoczesnym komfortem, w
Cherbourgu do brzegu nie przybija, z po-
wodu niewykonczenia jeszcze mnowej
stacji morsko-kolejowej, lecz zatrzymuje
si¢ w porcie zewngtrznym, a pasazero-
wie s3 przewozeni z brzegu na statkach
pomocniczych, zwanych ,tendrami”. No-
wa olbrzymia stacja morska, do prze-
siadania si¢ podréznych 1 przeladowy-
wania towar6w wprost z okretéw do
pociagéw i odwrotnie, jest w budowie.
Bedzie to jedna z najwigkszych stacyj
tego rodzaju na kontynencie europej-
skim.

Po przyjeciu przez ,Arlanza” (tak
si¢ nazywal okret, na ktérym mamy
plynaé) partji emigrantéw z Polski, Ju-
gostawiji, i Czechostowacji, jadacych do
Brazylji i Argentyny, podnosimy kotwi-
ce i olbrzym powoli, majestatycznie wy-

Wejsicie do portu Curona.

Firmy, operujace mniej wspot-
czesnym tonazem, moga si¢ utrzy-
mac¢ tylko przy nizszych kosztach
utrzymania zalogi, i to jest przy-
czyna, dlaczego w szeregu kra-
jow poruszono juz sprawe znizki
zarobkéw marynarzy.

Tych kilka uwag dostatecznie
ilustruje trudno$é zagadnien, zwia-
zanych z handlowa zegluga mor-
ska. Jasne jest, ze w ciagu obec-
nego kryzysu utrzymaija sie ci tyl-
ko, co posiadaja nagromadzone
przedtem rezerwy lub beda w sta-
nie otrzymaé odpowiednie popar-
cie finansowe.

A jednak, choé jest ciasno, choé
potrzeba pieniedzy, aby nie za-

niu, 2e posiada stosunkowo ,mlode"
statki. Na 21 statkéw handlowych [pa-
sazerskich  statkéw zeglugi przybrzes-
nej, jak réwniez statkéw pomocniczych
nie liczymy) 10 statkéw, a wiec prawie
50 procent liczy od 1 do 5 lat wieku.
4 statki maja od 5 do 10 lat, 3 od 10 do
15 lat, 2 od 15 do 20 lat i 2 statki od 20
do 25 lat. (Przyp. red.).

przepasci¢ tego, co zostalo zro-
bione — trzeba namietaé o sto-
wach znakomitego ekonomisty F.
Lista:

»Naréd bez marynaki handlowej
jest jak ptak bez skrzydel, jak ry-
ba bez pletw, jak jelen o kuli. Jest
podobny do rycerza o mieczu
drewnianym, jest helota i niewol-
nikiem innych narodéw. Kto nie-
ma udzialu w uzytkowaniu morza,
ten si¢ wykluczyl z korzystania z
bogactw swiata, jest nie dzieckiem
a pasierbem Boga".

A zatem nie nalezy zrazaé sie,
zacisnaé zeby i pracowaé.

Czesto bywa, ze ludzie zniecheg-
cajq si¢ na 5 minut przed zwysie-
stwem 1 przegrywaja.

Trzeba trwaé, uczyé si¢ i wy-
trwaé.

Niema takiego posepnego dnia,
ktoryby si¢ nie skonczyl.

Gdynia, dnia 2 stycznia, 1931.

DRUGA POLKULFE

plywa z portu. Plyniemy na potludnie,

wzdluz wybrzezy Francji. Zdaleka wi-
dzimy wigksze i mniejsze miasta nad-
brzezne. W nocy silne latarnie mor-

skie, rzucaja swe promienie daleko na
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Stacja morska w Cherbourgu w budowie.

fale oceanu. Czesto mijamy statki pa-
sazerskie i towarowe, zdazajace na poél-
noc do portéw kanalu Angielskiego.
Zatoke Biskajska, stynna z wiatréw
burzliwego morza, przeplywamy przy
pieknej i slonecznej pogodzie i zblizamy

2

.. Curona.

si¢ do brzegéw hiszpanskich. Pierwszy
port, do ktérego zachodzimy po wyjez-
dzie z Francji, to polozona na péinocno-
zachodniem wybrzezu pélwyspu Pirenej-
skiego — Curona. Natychmiast po za-
kotwiczeniu, okret zostaje otoczony ro-
jem lodzi rozmaitych handlarzy. Jedni
dowozg réine owoce, inni, stojac w to-
dziach, pokazuja i zachwalaja wzorzyste
szale hiszpanskie. Krzyk, nawolywania i
glosne targi wzdluz calej burty okretu.

Na statek wkraczaja wladze portowe
z doktorem na czele i dopiero po zdje-
ciu przez tego ostatniego t. z. kwaran-
tanny, moga pasazerowie udawaé si¢ na
brzeg, a nowi wsiadaé na okret. Wsia-
danie i wysiadanie podr6znych odbywa
sie¢ za pomoca ,trapu”, t. j. kladki ze
schodami, zwieszajacej si¢ ukosnie
wzdluz burty statku. Komunikacje z
brzegiem utrzymuja lodzie motorowe. W
Curona stoimy zaledwie trzy godziny
i po zabraniu emigrantéw hiszpanskich,
cvdajacych si¢ do Argentyny, ruszamy
dalej, by po kilku godzinach - zawinaé
do portu Vigo, a stad juz prosto do
Lizbony — stolicy Portugalji.

tédi z handlarzami owocdw.




Barki rybackie w zatoce pod Lizbona.

Lizbona — bardzo ruchliwy i duzy
port — polozona malowniczo na wzg6-
rzach, nad gleboko wrzynajaca si¢ w lad
zatoka, do ktérej wpada rzeka Tajo, to-
nie cala w zieleni i kwieciu.

Przed wyjéciem na lad, dowiadujemy
sic z wywieszonej tablicy, 2e odplywa-
my za sze$¢ godzin. A zatem do miasta,
by czas ten wykorzystaé na zwiedzanie
i dobry spacer. Anglicy, jako naréd
wigcej zmotoryzowany, wynajmujg sa-
mochody, by odbyé kilkugodzinng prze-
jazdzke po miescie, lecz my wolimy od-
byé przechadzke piechota,

Dzielnica portowa, nowoczesna, prze-
chodzi w miarg posuwania si¢ pod gore
w stare miasto z bardzo wazkiemi ulicz-
kami. Na ulicach spotyka si¢ charak-
terystyczne dwukétki, na wysokich ko-
tach ciagnione przez muty lub byki, na-
przemian z jucznemi osiotkami, ktérych
tu uzywaja przekupki do rozwozenia
produktéw na rynki.

Lizbona posiada wiele starych ko-
§ciotéw, imponujace gmachy publiczne i
stawna na caly poélwysep Pirenejski
arene, obliczona na dziesigtki tysiecy
widzéw, na kérej co niedziela odbywa-
ja si¢ walki bykéw.

Zmeczeni upalem, do ktérego mnie
edazyliSmy jeszcze przywyknaé, powra-
camy na okret, gotowy juz do odply-
nigcia. Wychodzac na pelne morze, mi-
jamy w zatoce liczne barki rybackie i
cto nadchodzi chwila, kiedy brzegi Eu-
ropy nikna poza linja horyzontu. , ,Ar-
lanza" Dbierze kurs na poludnio - za-
chéd.

Na pokladzie zaczynaja organizowal
najrozmaitsze zabawy, celem skrécenia
czasu podrézy pasazerom. Na przednim
pokladzie ustawiaja olbrzymi skladany
rezerwuar - plywalni¢, napelniany za
pomoca pomp wodg morska wprost z

Lizbona.

Typowy obrazek uliczny.

oceanu. Nad wieczorem rozlegaja sig
slamtad $miechy i wesole okrzvki, Tlu-
my pasazer6w uzywajg rozkoszy kapieli
i plywania, co przy temperaturze, jaka
zaczyna panowaé, jest nadzwyczaj przy-
jemna i zdrowa rozrywka. Organizuje
si¢ komitet sportowy, ktéry uklada
prcgram zawodéw sportowych. Maja
byé rozgrywki w ,Deck Tennis", czyli
tenis pokladowy, w ktérym pitke za-
stepuje ko6tko gumowe, rzucanme i lapa-
ne przez grajacych rekami. ,Deck
Quoits” — rzucanie kétkami, zrobione-
mi z liny na kotek drewniany, ustawio-
ny na pokladzie w okreslonej odleglo-
§ci. ,,Angell Golf* — golf na ograniczo-
nej przestrzeni, zastosowany do warun-
kéw na -okregcie i wiele innych, migdzy
ktéremi ogromne zainteresowanie budza
rozmaitego rodzaju wys$cigi, zorganizo-
wane dla dzieci: bieg w workach, zbie-
ranie kartofli, nawlekanie igly, zbiera-
nie lyzka jaj (drewnianych) z poktadu,
bez dotykania ich rekami i t. p.

Kilka razy w czasie podré2y wta-
dze okretowe organizuja wyswietlanie
filméw kinematograficznych, oraz urza-
dzaja wys$cigi konne, ulubiony sport An-
glikéw. Te ostatnie odbywaja si¢ wie-
czorami na pokladzie; tor zastgpuje
zielone plétno z podziatkami, panie 2
grona pasazer6w rzucajg koéci i wedlug
wyrzuconej liczby konie sa przesuwane
o odpowiednig ilo§¢ dzialek. Zboku sto-
ja stoliki, przy ktérych odbywa si¢ gra
w totalizatora. Wieczorami, przy prze-
pigcknej pogodzie, na pokladzie, oswietlo-
nym kolorowemi lampkami, rozpoczyna-
ja sie tance, trwajagce do péZnej nocy,
w ktérych nawet starzy biora ozywiony
udzial, gdyz Anglicy sa tancerzami z
zamilowania.

Na drugi dzien po opuszczeniu brze-
gow Europy, o godzinie piatej

> rano, a
wigc przed samym wschodem slofica,
ktore w tej szerokosci geograficznej

wschodzi znacznie po6zniej, wylania sie
z oceanu wyspa Madera, z polozonym
na niej miastem Funchal, do ktérego
zachodzimy. Okret zatrzymuje si¢ w za-
toce w odlegtosci okoto péltorej mili
morskiej od brzegu i natychmiast zosta-
je otoczony masa malych lé6dek, kiero-
wanych przez chlopcéw, ktérych caly
str6j stanowia kapielowe majteczki. Sa
to mali nurkowie, zachecajgcy patazeréw
do rzucania monet srebrnych do mo-
rza, za ktéremi z nadzwyczajng zrecz-
podcia nurkuja i ktére wylawiajg ze
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znacznej nawet glebokosci. Niektérzy z
nich wdrapujg si¢ po linach na wyisze
poktady okretu i z wysokosci drugiego
pietra skacza po rzucong monete do mo-
rza. Male brunatne istotki dochodza do
takiej wprawy w nurkowaniu, Ze nawet
przeplynigcie pod zakotwiczonym okre-
tem nie sprawia im trudnosci,
Jednoczesdnie na okret przybywaja
cale zastepy handlarzy, ktérzy zamie-
niaja caly poklad w bazar. Sprzedaja:
serwety i kapy recznie haftowane, ko-
rale, bursztyny, pocztéwki i wreszcie
meble plecione z trzciny, specjalnosé¢
rekodzielnicza Funchal'u i okolicy.

Okret zatrzymuje sie tylko na trzy
godziny, by zabraé¢ pasazer6w i poczte;
zamalo mamy czasu, aby udaé si¢ na
brzeg, z ktérym komunikacje utrzymu-
ja lodzie motorowe. MoZemy wigc
tylko zachwycaé si¢ zdaleka $liczng
panorama gérzystej Madery i polozone-
go na zboczu géry — Funchal'u.

+Arlanza”, korzystajac z ostatniego
postoju przed podr62za przez ocean A-
tlantycki, urzadza prébe ltodzi ratunko-
wych, ktére opuszczone na wodg i ob-
sadzone przez zaloge, urzadzajg regaty.
Z fortu, poloZzonego naprzeciw miejsca
zakotwiczenia naszego okretu, rozlegajg
si¢ strzaly armatnie na wiwat z powo-
du jakiej§ uroczysto$ci miejscowej, kté6-
re my, w naszej skromno$ci, przyjmuje-
my jako nalezne nam przywitanie.

Podnosimy wreszcie kotwice i trze-
ma gwizdkami 2egnamy z bélem serca
Madere — te ojczyzn¢ doskonalego wi-
na, ktérego nie bylo danem nam spré-
bowaé. Okret kieruje dziéb swéj na po-
tudnie i obecnie czeka nas osiem dni
podrézy przez Atlantyk, az do wybrzezy
Ameryki.

Zaraz po wyjeidzie z Madery nad
poktadami okretu rozciagaja brezenty,
chronigce podréznych przed promienia-
mi palacego podzwrotnikowego storica.
Wzdtuz pokladéw ustawiaja wygodne
le2aki. z umieszczonemi na nich nazwi-

Lizbona. Uliczka w starej dzielnicy.



Madera. Pokiad statku zamieniony przez
handlarzy miejscowych w targowisko.

skami pasazeréw, by kazdy mial gdzie
odbywaé popotudniowe sjesty. Nastréj
panuje bardzo wesoly; wszyscy rozko-
szuja si¢ cudowna pogoda i o ile nie
graja w gry pokladowe, lub nie plywa-
ja w basenie, to calemi godzinami leza
na swych lezakach, stuchajac muzyki
gramofonéw, rozmawiajac, $miejac sig¢ i
2artujac. Od czasu do czasu spokojne,
unormowane 2ycie na okrecie zostaje
przerwane przez okrzyk kogo$ stojace-

go przy burcie. Zobaczono cielsko wie-
loryba, wyrzucajacego olbrzymie fon-
tanny wody, albo stado ryb latajacych,
ktore wyskakuja 2z morza, uciekajac
przed zblizajacym si¢ okretem i po
przeleceniu stu pigédziesigciu — dwu-
stu metrow w powietrzu z pluskiem
wpadajg do niego z powrotem. Na alarm
podniesiony przez kogokolwiek, biegna
dorosli i dzieci, by zobaczyé, co sie
stalo i miedzy okrzykami zdziwienia
i zachwytu stychaé szczek kodakéw, z
ktéremi podrézujacy Anglik nie rozstaje
si¢ nigdy. Po zapadnigciu ciemnogci ob-
serwujemy przepickne zjawisko fosfo-
ryzowania wody: wzdluz burt i za rufa
okretu ocean, spieniony érubami, éwie-
ci $wiatlem blado-zielonem. A nad na-
mi niebo o kolorze ciemnego szafiru
bez chmurki, usiane miljardami gwiazd,
silnie blyszczacych, przeciete od hory-
zontu do horyzontu droga mleczna. W
poblizu réwnika oczom naszym ukazuje
si¢ konstelacja gwiazd, zwana KrzyZem
poludniowym, na ktéra skladaja sie czte-
ry gwizady bardzo jasno blyszczace w
formie krzy2a, polaczone miedzy soba

Sjesta na pokiadzie.

szeregami gwiazd mniej jasnych. Charak-
terystyczna dla tych okolic réwniko-
wych jest jednakowa dlugoéé dnia i no-
cy i brak zmierzchu wieczornego i ran-
nego. Ciemnodé nastepuje z chwila, gdy
storice zapada za horyzont wéd i trwa
a2z do ukazania sie rabka slofica zza
oceanu.
(D. n)

J. K. HORDLICZK A.

kpt. mar., w rez.

DOKOEA TRAGEDJI ZAGLOWCA , KOBENHAVN”

Jedna z najwigkszych tajemnic mo-
rza jest niewatpliwie zniknigcie wielkie-
go dunskiego statku ,Kobenhavn", naij-
wigkszego i najlepiej wyposazonego 2a-
glowca na $wiecie. Zbudowany w roku
1921 w Szkocji, pickny ten, pigciomasz-
towy bark liczyl 6.000 ton no$noéci i
stuzyl jako statek szkolny dunskiego to-
warzystwa 2eglugowego ,Det Ost-Asia-
tiske Kompagniet".

Zaloga ,Kobenhavn" skladala sie z
60 uczni6w, pochodzacych z najlepszych
dunskich rodzin, poza tem z oficerow
i marynarzy, — razem 80 zgéra oséb.

Statek opuscil port Montevideo w
dniu 15 grudnia 1928 roku, udajac si¢
w podr6z do Australji, Lecz nie przy-
byt ani do Melbourn, dokad si¢ kiero-
wal, ani do 2adnego innego portu; po
23 grudnia 1928 r. nikt nie odebral z
jego pokladu 2adnego =znaku 2ycia.
Statki ratunkowe, wyslane na poszuki-
wania wzdluz calej drogi, ktéra ,Ko-
benhavn'' mial przebyé, wrécily z ni-
czem,

Dnia 16 pazdziernika 1929 roku sta-
tek zostat oficjalnie uznany za straco-
ny. Kurtyna tajemnicy, przeslaniajaca
ostatnie dni tego Zaglowca, nie uniosta
si¢ ani na rabek.

+Kobenhavn” byl pieknym statkiem
z dzielna zaloga. Posiadal motory po-
mocnicze oraz radjostacjg. Jesli zdarzyl
mu si¢ jakié nagly wypadek, czy nie
moégt wystaé chociazby krétkiej serji
sygnaléw o pomoc — S O S? Nigdzie
nic nie slyszano.

Na drodze, ktéra miat przebyé ,Ko-
benhavn”, lezy wyspa Tristan da Cun-
ha. 21 stycznia 1929 roku, czyli w mie-
siac po odejéciu ,Kobenhavn” z Monte-
video”, z wyspy tej domniesiono, 2e u-
gzkodzony zaglowiec, najprawdopodob-
riej bez zalogi, niosacy tylko jeden 2a-
giel, minal w dosé bliskiej odleglosci
wyspe, znoszony wiatrem I pradem. Wi-
dzial go jeden z dwu pracujacych na tej
wyspie misjonarzy. Opowiada on, ze do-
strzegl 2aglowiec malowany w szerokie
biale i czarne pasy, czyli tak, jak byt
malowany statek ,Kobenhavn”, — ,By-
10 cof niesamowitego w zjawieniu sie
tego statku, ktéry nie wladomo, skad

przybywal i dokad si¢ udawal. Widzia-
lem go przez krétki czas, poczem sta-
tek oddalil sig".

+Nie mam 2adnych watpliwosci co
do wygladu statku”, opowiada misjo-
narz, ,i moge go opisaé zupelnie do-
kladnie. Byl to pieciomasztowy bark
ze zlamanym masztem przednim. Wy-
razne biale i czarne pasy kadluba sa
nieomylng cecha zaginionego barku.
Statek oddalil si¢ w kierunku péinoc-
nym i widzialem go jeszcze z odleglo-
$ci okoto 7 i % mil, jak go znosilo ku
wschodowi, Morze bylo zanadto wzbu-
rzone dla naszych todzi pléciennych
i statek moglem obserwowaé tylko z
brzegu przez lornetke, ktéra pozwolila
m1 dostrzec, 2e mingl on rafy po ich
stronie wewnetrznej, na zachéd od wy-
spy. Jedyny zagiel rozpigty mial na
dziobie, pomiedzy bukszprytem a zla-
manym masztem; rufa byla zanurzona
gleboko i woda siegata do bialego pasa
na kadlubie. Szczegély te zaobserwo-
walem przez lornetke z odleglosci oko-
to 3 i % mil, tak, 2e mylié¢ sie nie
moglem.

Na zwyklej mapie wyspy Tristan o-
taczajace ja rafy nie s zaznaczonme. Le-
25 one w odleglosci okolo 1 i ¥ mili
od wyspy, a poniewaz w dalszej drodze
statek do wyspy zblizyl sie na odleg-
loé¢ okolo % mili, mustal znalezé si¢
wewnatrz pasa ral.

Od tego czasu na brzeg zostaly wy-
rzucone ré2ne rzeczy, lecz oczywifcie
trudno stwierdezié, czy nalezaly one do
tego wladnie statku, Byly tam réznych
wielko$ci skrzynie, oraz trzydziestosto-
powa plaskodenna szalupa, kt6ra znalez-
lismy we wrzeéniu. Sadze, ze niemozli-
woscig jest, by statek wielkosci widzia-
nego przeze mnie moégl przejs¢ i wyijsé
bezpiecznic z pasa raf. Wiele spraw do-
maga si¢ |wyjasnienia, Dlaczego, jefli
statek gingl wsr6d raf, nie spuszczono
szalupy ratunkowej? Gdzie zgin¢la ca-
la zaloga statku? Moze juz opuscila po-
klad, zanim statek zblizyl si¢ do wy-
spy? Na te pytania i na podobne od-
powiedzieé¢ nie umiem®.

+Kobenhavn"” byl statkiem, co do
ktérego najtrudniej bylo pomyli¢ sie w
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odr6znieniu go od innych zaglowcéw.
By! jedynym w swoim rodzaju. Tylko
on jeden posr6d plywajacych tego typu
statkow mial pieé masztéw. Jezeli mi-
sjonarz widzial pigciomasztowy bark, to
mégl nim byé jedynie ,Kobenhavn®.
Znacznie pézniej jednak stwierdzono,
e w tym samym czasie wyspe Tristan
da Cunha mijal fiiski czteromasztowy
bark ,Ponape”. Czy nie mogla zajsé ze
strony misjonarza pomyltka, co do ilo-
§ci masztéw statku, widzianego badz
co badZ z do§é znacznej odleglosci?

~Ponape” byl malowany podobnie jak
i ,Kobenhavn”, lecz znacznie mniejszy
i tylko z czterema masztami.

Pewien marynarz opowiada, 2e kie-
dy w r. 1929 odbywat podr6z na fifiskim
czteromasztowym barku ,Herzogin Ce-
cilie”, pod 30 stopniem szerokoéci pe-
tudniowej, statek ten mingl w oddali ja-
kis duzy 2aglowiec. Pomiedzy zaloga,
ludémi o duzem do$wiadczeniu mor-
skiem, powstal wtedy sp6r, co do oma-
sztowania widzianego statku. Jedni
twierdzili, 2e to bark, inni, 2e fregata,
inni znowu, 2e to bark czteromasztowy.
Byly réwniez przytem rozbiezno$ci ee
do tego, czy statek ma na dziobie 2a-
giel, czy te2 nie.

Jeéli marynarze przy duzem swem
dosdwiadczeniu nie mogli si¢ zgodzié, ce
do typu widzianego w oddali statku, te
zachodzi pytanie, czy misjonarz, ktéry
ze swej wyspy widywal statki nie cze-
cief, niz raz do roku, nie popelnil cza-
sem pomytki?

Mozliwe, 2e ,Kobenhavn" byl widzia-
ny z wyspy niezaleznie od minigcia jej
w tym samym czasie przez ,Ponape”,
niewykluczone jednak jest, ze byl to
wlasnie statek firiski.

Lecz jefli widzianym statkiem byt
~Ponape”, to co stalo si¢ ze statkiem
+Kobenhavn“? Jaki mégl byé jego ko-
niec?

Cokolwiek zdarzylo si¢, mozna przy-
jaé za pewnik, ze katastrofa nastapila
nagle, a przebieg jej byl krotki.

Statek o tej dlugodéci, co ,Koben-
havn", przy niewielkiem nawet przecia-
teniu 2aglami, podczas ciezkiego szkwa-



b1 mégl wywrécié sie i zatonaé, jak ka-
mien wraz z cala swoja zaloga.

Co zdarzylo sie¢ w rzeczywistosci,
prawdopodobnie nie dowiemy si¢ ni-
gdy. Czy by! w poblizu wyspy Tristan
da Cunha, czy nie, faktem jest, 2e kaq-
lub jego i zaloge pochlonglo morze. Mi-
nelo juz bowiem zgéra dwa lata od

chwili, kiedy opuscil ostatni swéj ziem-
ski port — Montevideo.
*

* *

Notatki o katastrofie statku ,,Koben-
havn" czytelnicy znajda w numerach
wMorza” z r. 1929, a mianowicie: 7—S8.
str, 13 i 11, str. 8.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW
ANGLJA.

Sprawa pancernikéw. Czasopismo ,Na-
val and Military Record” w jednym z o-
statnich numeréw zwalcza poglad, jako-
by niepewno$é dokota dalszych loséw
dzisiejszych pancernikéw byla argumen-
tem przeciw rozbudowie bazy morskiej
w Singapore. Wprawdzie dzisiejszy typ
pancernika z pewno$cia zczasem zniknie,
niemniej jednak nowy typ gtéwnych o-
kretéw bojowych zaczyna si¢ odznaczaé
tak powaznemi rozmiarami, ze tak samo
bedzie wymagal specjalnych punktéw o-
parcia na ladzie.

Kontrtorpedowce. Ostatnio spuszczo-
no na wode nowy kontrtorpdowiec ,Bril-
liant”, nalezacy do programu z roku 1928.
Drugi kontrtorpedowiec z tego samego
programu ,Bulldog” znajduje si¢ jeszcze
w helingu, Wymiary obu tych kontrtor-
pedowcéw sg nastepujace: wyporno$é
1330 ton, sila maszyn 34.000 HP, szyb-
ko$¢é konstrukcyjna 35 wezléw. Uzbroje-
nie ich sktadaé¢ sie bedzie z czterech
dziat o kalibrze 12 cm., z siedmiu dzial o
kalibrze znacznie mniejszym i z 8 apa-
ratéw torpedowych.

Manewry floty. W dniu 9 wrzeénia r.
ub. odbyly si¢ wicksze manewry floty i
wojsk lotniczych w poblizu wyspy Wight.
W manewrach tych wzigla udzial cala
flota antlantycka oraz — jako przeciw-
nik — 60 samolotéw bojowych ze stacji
lctniczej Gosport i 2 hydroplany wywia-
dowcze z Calshot. Zadaniem floty byto
tbombardowanie miasta Cowes, czemu
mialy przeszkodzi¢ sily lotnicze wojsk
ladowych. Sprawozdawca dziennika ,,Ti-
mes'’' pisze, ze mimo dlugotrwalych i cze-
stych, mniej wigcej co 10 minut powta-
rzajacych si¢ atakéw bombowych i tor-
pedowych ze strony samolotéw na okre-
ty, nie udato si¢ zapobiec bombardowa-
niu miasta. Lotnictwo tylko utrudnito flo-
cie zadanie, ale mu nle zapobieglo. W
zwiazku z temi manewrami ,Naval and
Military Record” pisze, 2e wylacznie na
podstawie jednych manewréw niepodob-
na wyciagaé ostatecznych wnioskéw o
przydatno$ci broni powietrznej do walki
na morzu, lub odwrotnie. W kazdym ra-
zie poglad, ze rozw6j broni lotniczej prze-
sadza losy wielkich pancernikéw, nie
jest zupelnie stuszny. Nie trzeba zapo-
minaé, 2e réwnolegle z rozwojem broni
lotniczej, postepuje rozwéj $rodkéw o-
brony przeciw mnapa$ciom samolotéw.
Okrety wojenne rozporzadzajg juz dzi-
siaj pote2na bronia przeciwlotnicza. Woj-
na morska przyszloéci o wiele dobitniej
wykaze réwnorzedno$é pojgé ,panowanie
na morzu” i ,panowanle w powietrzu”.
Pancernik w obecnej swej formie zapew-
ne zniknie, ale nietylko z powodu roz-
woju lotnictwa, lecz takze z powodu o-
g6lnych zmian w taktyce wojny morskiej.

Wydobywanie zatopionych okretéw
miemieckich. W zatoce Scapa Flow, w
ktérej — jak wiadomo — pod koniec
wojny znalazla swéj gréb calta flota wo-
jenna Niemiec — prowadzone sa roboty

OBCYCH

kecto wydobycia na powierzchnie¢ zato-
pionych jednostek wojennych. Po wy-
dobyciu pancernika ,Hindenburg"
przystapiono. do prac kolo_ wydobycia
pancernikébw ,V on der ann"
i WPrinzregent Luitpold"
Dotychczas wydobyto poza ,Hin d e n-
burgiem® nastepujace okrety:
wWSeydlitz', Moltke" ,Kai-
ser” i ,Bremse"”, oraz 25 mniejszych

jednostek,
FRANCJA.

Krazowniki. W pazdzierniku r. ub.
spuszczono na stoczni w Brest na wode
nowy francuski krazownik ,Dupleix".
Jest to szésty krazownik o wypornosci
10.000 ton, wybudowany dla marynarki
francuskiej wedtug zasad umowy wa-
szyngtonskiej. Od innych okretéw tego
typu ré62ni si¢ — podobnle, jak krazow-
nik ,Foch" —tem, ze posiada on o-
pancerzenie burtowe. Wymiary jego sa
nastepujace: dtugos§é 185 m., szerokosé
19,2 m, zanurzenie 6,3 m., uzbrojenie za$
stanowia: osiem dziat o kalibrze 20,3 cm.,
umieszczonych w 4 wiezach pancernych,
osiem dziat o kalibrze 9 cm, i osiem dziat
o kalibrze 3,7 cm., wreszcie sze§¢ apara-
téw torpedowych. Okret bedzie wypo-
sazonych w 2 katapulty. Naped stanowié
beda maszyny o sile 90.000 HP, ktére
pczwola rozwijaé szybkosé 33 weztow.

Lotnictwo morskie. Rzad francuski u-
dzielit firmie Bréguet zaméwienia na bu-
dowe wielkich hydroplanéw niszczyciel-
skich o duzym zasiegu latanfa. Nowa fa-
bryka samolotéw Brégueta, znajdujaca sie
w budowie w Harfleur pod Le Havre,
budowaé bedzie w pierwszym rzedzie
metalowe wodnoplatowce o pojemnosci
30 ton i wiecej, przeznaczone do obrony
kolonij i stuzby w marynarce.

Lodzie podwodne. L6dZz podwodna
wProméthée”, ktérej budowa uchwa-
lona zostala w r. 1927, zostata spuszczona
na wode w koricu pazdziernika r. ub. na
stoczni pafistwowej w Cherbourgu, Wy-
porno$é jej w zanurzeniu wynosi 2.000 t.,
na powierzchni 1.550 t., dtugo$é¢ 90 m. i
szeroko$¢ 9 m, Najwieksza szybkoéé na
powierzchni wynosi¢ bedzie 18 wezléw,
pod woda 10 wezléw.

WLOCHY.

Lodzie podwodne. W koficu wrze$-
nia r. b. spuszczono na stoczni w Ta-
tencie nowa !6dZ podwodna ,Luigi
Settentrini”, Dlugo$é jej wynosi 69
m., wyporno$¢ nadwodna 930 ton, pod-
wodna 1.150 ton, szybko$é podwodna 9
wezléw, nadwodna 17 weztéw. Uzbroje-
nie lodzi stanowi 1 dzialo 10.2 cm., oraz
8 aparatéw torpedowych.

ST. ZJEDNOCZONE.

Zmiany personalne. Szefem sztabu ad-
miralicji zostal mianowany admiral Pratt
na miejsce admirata Hughesa, ktéry u-
stapil ze swego stanowiska, nie chcac
braé na siebie odpowiedzialnoséci za za-
mierzone przez Ministerstwo Marynarki
skresélenia- budzetowe. Podobno przyszlty
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budzet marynarki wojennej ma byé ob-
nizony o 30 miljonéw dolaréw; m. inn.
ma byé zamknigty szereg stoczni wojen-
nych.

Admiral Pratt o$wiadczyt, obejmujac
sw6j nowy urzad ,2e przy opracowaniu
nowego planu budowy okretéw wojen-
nych bedzie dazy! do catkowitego wyko-
rzystania umowy londynskiej i do rozbu-
dowania floty do dopuszczalnych granic.
Nastepnie o$wietlit zamierzone skreélenia
budZetowe, majace wyniesé razem 30 mil
jonéw dolaré6w. Skreélenia te m. inn. o-
siggnigte zostana przez zmniejszenie licz-
by okretéw, bedacych w kampaniji i
zmniejszenie personelu floty o 4.800 ludzi,
co da razem 3,42 miljon6w dolaréw o-
szczednosci. Liczba kontrtorpedowcow,
bedacych w kampaniji, zostanie zmniej-
szona z 109 do 92. R6wnie2 zmnle)szony
zostanie o 3 miljony dolar6w budzet
lotnictwa morskiego. Oszczedno$é te da
si¢ uzyskaé przez wycofanie ze stuzby
czynnej 150 hydroplanéw i zaniechanie
tudowy nowych aparatow.

Bazy morskie. Do portu Charleston,
poludniowej bazy morskie] na Atlantyku,
juko do portu macierzystego zostaly
przydzielone 42 okrety wojenne ze skla-
du floty zwiadowczej.

Sily lotnicze. Sity powietrzne ma-
rynarki amerykanskiej obejmowaly w
dniu 30 czerwca ub. r. 828 aparatéw,
znajdujacych si¢ w stuzbie i 267 apara-
téw w zaméwieniu w fabrykach.

JAPONJA.

Zatopienie krazownika. Ciekawe do-
Swiadczenie zrobila ostatnio admiralicja
japoriska. Mianowicie przeznaczony na
rozbiérke w myél postanowieri konferen-
cji londynskiej krazownik ,Akashi" zo-
stal odholowany z ‘Tokio na pelne mo-
rze i tam zbombardowany przez 3 samo-
loty niszczycielskie. Mimo péltorago-
dzinnego bombardowania okret utrzymat
si¢ na powierzchni. Musiano wiec pow-
térzyé bombardowanie nastepnego dnia
rano. Dopiero po wigkszej liczbie traf-
nych rzutow bomb, okret poszedt na dno

morza.
ARGENTYNA

Nowy krazownik. Nowy krazownik
argentynski ,Veintecinco de Ma-
y o”, zbudowany na stoczni Oilandn w
Livorno, okazal—jakoby—przy prébnych
podréozach niezwykle dobre rezultaty.
Zuzycie paliwa byto o 28% niisze, ni2
bylo przewidziane w umowie, osiagnie-
ta za$ szybkos¢ przekroczyla o 1.6 we-
zl6w szybkosé¢ konstrukcyjna, ktéra o-
kreslona byla na 32 wezly, przyczem
wydajno$§é maszyn wyniosta 93.000 HP,
zamiast przewidzianych 85.000 HP.

KOLUMBJA

Kanonierki rzeczne. Do Kolumbji
przybyly trzy kanonierki rzeczne zbu-
dowane na zaméwienie rzadu kolumbij-
skiego w Anglji na soczni Yarrow Co w
Glasgow. Sa to kanonierki: ,Cartage-
na”, Santa Marta”"i ,Barran-
quilla" Wszystkie trzy kanonierki
przebyly Atlantyk o wlasnych silach, co
z uwagi na ich niewielkie wymiary, a
zwlaszcza zanurzenie, naleiy uwaz2aé za
wynik bardzo dobry. Gléwne wymiary
tych kanonierek sa nastgpujace: dlugosé
419 m., szeroko$é¢ 7.16 m. i zanurzenie

0.6 m.
DANJA.
Sprzedaz krazownika. Krazownik
WNiels Juel" zostal sprzedany za

sume 12.000.000 koron dufiskich rzadowi
chidskiemu, ktéry zamierza go uzyé do
tepienia piratéw na wodach chinskich.



BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Francuski przemysl okretowy w cia-
gu ostatnich miesiecy wskazuje na wiel-
kie postepy, jakie czyni zastosowanie
silnikéw Diesla w francuskiej marynar-

ce handlowej. Towarzystwo ,,Compagnie-

G¢ngrale Aéropostale” zakupilo we
wrze$niu r. u. cztery motorowce. Dwa «
tych statkéw zostaly wybudowane na
stoczniach w Nantes, nalezacych do
przedsiebiorstwa ,Atieliers et Chan-
tiers de Bretagne”, jeden — w Bordeaux
przez ,Ateliers et Chantiers Maritimes
du Sud Ouest et de Bacalan Reunis" i
jeden w Sete przez ,Société des Chan-
tiers G¢énéraux”. Kazdy z tych czterech
statké6w ma dlugos¢ 59 m., szerokosé
92 m, wyz boczng 4 m. i zanurzenle
2,4 m. Biora one po 2 tony listéw i prze-
sylek pocztowych. Motorowce te sa po-
ruszane kazdy przez 2 dwutaktowe sil-
niki Sulzera o 5 cylindrach, ktére roz-
wijaja moc 1350 KM, Wszystkie urza-
dzenia kuchenne maja naped elektrycz-
ny. Szybkoéé, zawarowana w umowie,
‘miala wynosi¢ 15,5 wezla, natomiast
ipodczas prob osiggnieto, jako maximum,
18,4 wezla, Pozatem stocznia ,Ateliers
el Chantiers de la Loire” zakonczyla w
drugiej polowie pazdziernika r. u. bu-
dowe motorowca pasazerskiego ,Felix
Roussel”, zaméwionego przez towarzy-
stwo zeglugowe ,Messageries Mariti-
mes" i przeznaczonego na linje do Chin
i Japonji; jest to juz trzeci slatek mo-
torowy, zaméwiony przez to towarzy-
stwo. ,Felix Roussel” ma dlugos¢ 1703
m., szerokos¢ 20,8 m. wyz boczna 14,3
m., zanurzenie 8,5 m. i wyporno$¢ 20.945
ton. Naped daja mu 2 dwutaktowe silni-
ki Sulzera o dzialaniu zwyklem; rozwi-
jaja one moc 10.000 KM.; zbudowano
e w zakladach ,Compagnie de Con-
struction Mécanique Procédés Sulzer".

Jdeden 2z tych silnikéw zostal wypré-
bowany w warsztatach na ladzie, 1 dra-
gi byl zmontowany na statku i oabyl
pierwsza probg na morzu, Oba silaiki
podczas préb na morzu sprawialy sie
dcskonale; odbylo si¢ to w koricu paz-
dziernika r. u. Szybko$é osiagnigto do
16 wezlow, przyczem mnie bylo potrzeby
slosowania calej mocy. Dzigki swej wy-
purnosci ,Felix Roussel” zajmuje dru-
gie miejsce wéréd motorowcéw francu-
skich, idac bezposrednio po ,Lafay-
elte”’, majacym wypornosé 25.500 lon.

Za pare tygodni towarzystwo ,Mes-
sageries Maritimes'' otrzyma swo6j czwar-
ty motorowiec ,Jean Laborde”, a tro-
che pozniej — ,Georges Philippar®”,
Spuszczenie na wode tego statku, ktory
nosi imi¢ znanego prezesa ,Messageries
Maritimes”, odbylo si¢ pomyslnie 6 li-
stopada r. u. w St. Nazaire na stoczni
.Ateliers et Chantiers de la Loire". Wy:-
miary motorowca sa takie same, jakie
ma ,Felix Roussel”. Ceremonje¢ spusz-
czenia ,Georges Philippar'a”, oraz za-
lozenia ,Felix Roussel'a” odbylo sie w
obecnosci p. Ludwika Rollin, ministra
marynarki handlowej.

Zastuguje na uwage, 2e ,Felix Rous-
sel” jest pierwszym statkiem francuskim,
posiadajacym kajuty z balkonami oraz
plywalnie, Do innych ciekawych inowa-
cyj nalezy pomost dla pasazer6w miedzy
dwoma kominami o prostokatnym prze-
kroju.

Wnetrza mieszkalne ,Felix Rous-
sel'a’ sa utrzymane w dawnym stylu
indo-chifskim, motorowiec ten nalezy

™ Awizo pocztowe o moforach Sulzer'a, sbudowane przez stocznig ,Ateliers et Chan-
tters de Bretagne",

do najladniejszych statkéw francuskiej
marynarki handlowej. Jak 2 powyzsze-
go wynika, francuscy in2ynierowie mor-
scy nabyli obecnie duzego doswiadcze-
nia w budownictwie motorowcéw o
wszelkiego rodzaju wymriarach,

Przejdziemy teraz do zaméwies, o-
trzymanych przez stocznie francuskie w
ciagu ostatnich miesigcy.

Towarzystwo ,,Compagnie Fraissinet"
z Marsylji zaméwitlo na stoczni ,,Chan-
iers et Ateliers de Provence' turbino-
wiec pasazerski, przeznaczony do utrzy-
mywania komunikacji z Korsyka. Ten
statek bedzie mial dluges¢ 9995 m.,
szeroko$¢ 14,5 m., wyz boczng 8,2 m.
i wyporno$é okolo 3.900 ton. Naped mu
dadza dwie turbiny, rozwijajace moc
4800 KM.; pary dostarcza 4 kotly sy-
stemu Proudhon-Capus.

Nastepnie stocznia ,Ateliers et Chan-

PNV ULV

Pierwsza Polska L6di Podwodna
0. R, P. ,WILK"

pocztéwka kolorowa wedlug akwareli M.

Marin, wydana staraniem Oddzialu L.

M. i K. Propagandy Floty Wojennej. Ce-

na 0.30 gr. Zam6wienia w Administraeji

«Morza”. Zamiejscowym za zwrotem

kosztéw przesylki tylko w ilosci naj-
mniej 10 sztuk.

tiers de France" w Dunkierce otrzymala
zaméwienie od Izby Handlowej w Dun-
kierce na budowe doku plywajacego na
11.000 ton dla potrzeb tego portu. Be-
dzie to pierwszy wielki dok plywajacy,
etbudowany do chwili obecnej we Fan-
cji, albowiem od zakonczenia Wielkiej
Wojny wszystkie wielkie doki plywaja-
ce dla portéw francuskich dostarczaly
firmy niemieckie, jako swiadczenia kon-
trubucyjne (patrz plan Dawes'a).

Jako dalszy ciag informacyj, poda-
nych poprzednio o reorganizacji towa-
rzystwa ,Fordes et Chantiers de la Gi-
ronde”, rastuguje na wzmianke, ze to
przedsigbiorstwo, po zakonczeniu dla
francuskiej marynarki wojennej lotni-
skowca ,,Commandant Teste" i motoro-

wego awizo ,Bougainville”, otrzymato
obecnie od towarzystwa zeglugowego
wMessagieries Maritimes” zamoéwienie

na przer6bke 4 statkéw typu ,St. Eloi".
Statki te maja zostaé pasazerskiemi o-
ceanowcami i bgda si¢ nazywaly ,Astro-
labe”, ,Boussolle”, ,Recherche” i ,Es-
perance”. Jednoczeénie przedsigbior-
swo buduje dok plywajacy na 500 ton
dla Izby Handlowej w. Algierze,

Migdzy innemi -ciekawemi zamoéwie-
niami, jakie byly, warto zaznaczyé o u-
rzadzeniach chlodniczych na wielu stat-
kach francuskich (,,Felix Roussel”, ,Je-
an Laborde", ,L‘Atlantique’’, ,Georges
Philippar’’, ,,Maréchal Joffre”, ,,Colom-
bie” i ,,Cote d'Azur”). Wszystkie te za-
méwienia otrzymala stocznia ,Ateliers
et Chantiers Maritimes du Sud Ouest et
de Bacalan Reunis".

Olivier Queant.

SIE PRZYCZYNIC
DO ROZBUDOWY

CHCESZ

FLOTY WOJENNE]?

Woplaé¢ zaraz na jedyne. oficialne i centralne Kento, N
nieobarczone zadnemi potracenismi, czy koszlamiP‘ K- 00 Nr. 3\1-680

Kcepnto wlesne Kierownicitwa Merynaerki Wojennej.
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GDYNIA, GDANSK
I WYBRZEZE.

POBYT PANA MINISTRA PRYSTO-
RA W GDYNI I GDANSKU.

W dniach 11 i 12 b. m. Pan Minister
Przemystu i Handlu odwiedzit Gdynie,
gdzie dokonal inspekcji portéw, infor-
mujac si¢ szczegblowo o ruchu, pracy
w portach, specjalnie za§ o caloksztal-
cie robét, prowadzonych na terenie mia-
sta i portu gdynskiego.

P. Minister odby! konferencje z PP.:
Wicewojewoda Pomorskim Seydlitzem,
Dyr. Urzedu Morskiego Poznanskim,
Starostag Grodzkim Pozerskim, oraz Pre-
zydentem m. Gdyni Bilkiem.

Poza tem P. Minister przyjal w Urze-
dzie Morskim szereg delegacyj, m. inn.
przedstawicieli Rady Interesantéw Por-
tu Gdynskiego, Prezydjum Rady Miej-
skiej, Generalnej Federacji Pracy, Pre-
zesa Centralnego Zw. Tow. Rybackich
i innych.

Wreszcie P. Minister szczegélowo
zlustrowal Szkole Morska, zaznajamia-
jac sie z programem szkolnym i syste-
mem wychowawczym, oraz dokonal lu-
stracji statku ,Pulaski’ przed jego odej-
$ciem do Ameryki.

BEZPOSREDNI PRZEWOZ EMIGRAN-
TOW.

Z prawdziwem zadowoleniem zano-
towaé palezy ukazanie si¢ w Dzienniku
Ustaw R. P. Nr. 86 z r. 1930 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzplitej, zmieniajgce-
go ustaweg o wylacznoéci portéw pol-
skich dla wychodZtwa. Rozporzadzenie
postanawia, ze wszyscy emigranci pol-
scy, udajacy si¢ do Ameryki Péinocnej
musza byé przewozeni droga bezposred-
nia z portu polskiego do portu amery-
kanskiego. Tem samem w drodze do Ka-
nady i Stanéw Zjednoczonych jest za-
broniony przewéz ,linja tamang”, odby-
wajacy si¢ dotychczas w ten sposéb, ze

male parowce zabieraly polskich po-
dré2nych z Gdanska lub Gdyni do Lon-
dynu, Rotterdamu, Hawru, wzglednie do
innego portu obcego i tam dopiero prze-
sadzano ich na wielkie statki oceanicz-
ne. Podré6z linja tamana, poza niedo-
godnoscia, stwarza szereg niebezpie-
czenstw dla emigrantéw, ktorzy glownie
na posrednich etapach sg naraieni na
wyzysk 1 wszelkiego rodzaju oszustwa.
Nieznajomo$é jezyka i niedo§wiadczenie
zyciowe czyni z emigrantéw bezradny
i bezbronny objekt przewozu, zdany
calkowicie na rzetelnosc¢ obcych’ ludzi.
Niebezpieczenstwo grozi im zaréwno ze
strony pokatnych doradcéw, hardlarzy
lub zwyklych zloczydcéw, ktérzy:zawo-
dowo poluja na emigrantéw, narzucajac
im si¢ na poérednikéw 1 doradcéw. Z
poér6d emigrantéw réznych narodowo-
§ci, udajacych si¢ Ameryki Pélnocnej,
emigranci — Polacy byli dotychczas je-
dyna masa ludzi, - ktérzy musieli prze-
chodzi¢ przez wiele obcych rak, zeby
si¢ dosta¢ do celu podrézy.

Nowe rozporzadzenie wprowadza w
tych stosunkach radykalna zmiane, kla-
dac kres wielu naduzyciom i pasorzyt-
nictwu, oraz daje podr6inym polskim
takie same warunki przejazdu przez oce-

an, z jakich oddawna korzystaja oby-
watele krajéw innych.
NOWELIZACJA ROZPORZADZENIA

O POPIERANIU ROZBUDOWY MIA-
STA I PORTU GDYNL

W Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 80, poz.
631 z r. 1930 ukazalo si¢ rozporzadzenie
Prezydenta Rzeczypospolitej o zmianie
. uzupelnieniu niektérych postanowien
rozporzadzenia Prezydenta z dnia 1.VI
1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoju
gospodarczego miasta i portu Gdyni. No-
wela ta wprowadza szereg istotnych no-
wych ulg dla Gdyni,

Przedewszystkiem wigc zostaly roz-

szerzone i uproszczone mozliwosci wy-
wlaszczania w Gdyni gruntéw i nieru-
chomosci,

Przyznano nowe ulgi w dziedzinie po-
datkowe;j.

Wprowadzono wreszcie niektére do-
datkowe ulgi w zakresie optat stemplo-
wych.

ROERGANIZACJA USTROJU
M. GDYNL

Celem uproszczenia gospodarki miej-
skiej w Gdyni zostala ostatnio rozpo-
rzadzeniem Prezydenta Rzplitej z dnia
24.XI r. 1930 (Dz. U. R. P. Nr. 80, poz.
630), wprowadzona nowa organizacja
wladz miejskich w Gdyni. Dotychczas w
Gdyni byl Urzad Starosty Grodzkizgo,
a oprocz tego isnialy wladze miejskie.
Poniewaz jednak w dopiero budujacem
si¢ mieécie samorzad miejski nie mogh
byé¢ stosowany w calej pelni — na cze-
le wladz miejskich stal Delegat Rzadu,
jako komisaryczny Prezydent Miasta.
Dziataly wiec w Gdyni obok siebie dwie
wladze panstwowe.

Obecnie ten dualizm zostal usuniety
przez stworzenie stanowiska Komisarza
Rzadu w Gdyni, ktéry laczy w swem
reku zakres dziatania burmistrza ma-
gistratu, przewodniczacego rady miej-
skiej oraz starosty grodzkiego.

Rada Miejska m. Gdyni skladaé¢ sie
ma z 20 czlonkéw, w tem 10 czlonkéw
z wyboru, 10 za$§ z nominacji Ministra
Spraw  Wewngtrznych w porozumieniu
z Ministrem Przemystu i Handlu.

Nowe rozporzadzenie obowigzuje na
ckres 5-letni.

WYCIECZKA STUDENTOW CZESKICH

W potowie grudnia r. ub. bawila nad
polskiem morzem wycieczka studentéow
w liczbie 25 os6b. Wycieczka zwiedzita
port w Gdyni i Hel.

Paristwowa Szkola Morska swiecifa w dniu 8.12 1930 — jak to jui podawalismy w poprzedn'm numerze ,Morza" — dzlesiecio-
lecie swego istnien a. W zwiqzku z tem podajemy powyziej dwie pamiqtkowe fotogratje z uroczystosci otwarc'a Szkoly i po-
swiecenia gmachu szkolnego w Tczewie w dniu 8.12 1920 r. Na zdjeciu lewem stoi admiral K. Porebski (X), Szef éwczesnego
Departamentu Spraw Morskich M. S. Wojsk. i twérca Paristwowei Szkolv Morskiej w ofoczeniu wfadz polskich i czlonkow

angiclskiej Misji Morskiej, na prawem zas pierwsze wladze szkolne; stojq od lewej: ppor. T. Kokinski — kierownik
warsztatow szkolnych, por. G. Kariski — inspektor Szkoly, ppor. J. Kiejnot — wychowawca, por. ini. A. Garnuszewski —
dyrektor Szkoly, ini. K. Bielski — kierownik wydz'afu mecha-icznego, por. A, Leddckowski — wykladowca astronomji

i nawigaciji.
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DZIENNIKARZE AMERYKANSCY
W GDYNL

W polowie grudnia bawil w Gdyni
wsp6ipracownik znanego dziennika a-
merykanskiego ,New York Times”, p.
Foss, celem zebrania na miejscu ma-
terjalu informacyjnego i opisowego o
Gdyni.

Réwniez znany dziennikarz amery-
kanski, p. T. Simonds, po zwiedzeniu
szeregu miejscowoséci na Pomorzu, zawi-
tal w ostatnich dniach grudnia r. ub. do
Gdyni, gdzie zwiedzil port i miasto, Fakt,
2e Polska, pomimo niezwyklych trudno-
éci finansowych, zdobyla si¢ na stwo-
rzenie portu, ktéry w roku ostatnim
przeladowal zgéra trzy i pé! miljona
ton towaréw, sprawil na amerykanskim
gosciu duze wrazenie.

OBROT TOWAROWY POLSKICH
PORTOW W GRUDNIU 1930 R.

W grudniu obrét towarowy przez
port gdynski wyniést 312.720 ton, w tem
przywéz 21.654 t. i wywo6z 291.066 t.

Calkowity obrét za 12 miesigcy r. ub.
wyniést 3.628.269 ton, w czem przyw6z
506.041.3 t., wywoéz za$§ 3.122.227,7 ton.

W Gdarnsku wyw6z wegla w grudniu
1930 wyniést 546.476 ton.

Szczegoly, dotyczace obrotéw towa-
rowych Gdyni i Gdanska, ukaza si¢ w
numerze nastepnym.

PRZEWOZ TOWAROW STATKAMI
+2EGLUGI POLSKIEJ",

W ciagu 12 miesigcy 1930 r. statki
w2eglugi Polskiej* wykonaly 220 po-
dr6zy, przewozac 535.808 ton réznych
tadunkéw. (W roku 1929 — 469.563 to-
ny). Swiadczy to o pomyflnym rozwoju
przedsigbiorstwa i o rosngcym do pol-
skich statkéw zaufaniu zagranicy, gdyz2
jednoczesnie -wzrosta ilos¢ towaréw,
przewiezionych przez statki ,2eglugi
Polskiej" pomigedzy portami obcemi.

Na towary przewiezione zlozyly sig:
wegiel 276.828, fosforyty 32.373, cukier
7751, saletra 1825, ruda 21.970, koks

13.225, drobnica 20.095, przyczem na
wyw6z z Polski przypadlo 287.000 ton,
na przewéz — 124.225 ton i na przewdz
pomigdzy portami obcemi — 72.912 ton.

PRZEDSIEBIORSTWA HANDLOWE
I PRZEMYSLOWE W GDYNL

W dn. 1 pazdziernika 1930 r. w Gdyn)
znajdowaly sie¢ 363 przedsigbiorstwa
handlowe i 283 przedsigbiorstwa prze-
mystowe (w roku 1924 bylo 10 przed-
sigbiorstw handlowych i 19 przedsie-
biorstw przemystowych), W liczbie
przedsigbiorstw handlowych znajdowalo
si¢ 15 hurtowni, 16 firm spedycyjnych
i 14 maklerskich,

WIELKI MAGAZYN DLUGOTERMI-
NOWEGO SKLADOWANIA W GDYNI

W Gdyni znajduje si¢ w budowie
wielki magazyn dlugoterminowego i
tranzytowego sktadowania. Roboty, dzie-
ki sprzyjajacej pogodzie, prowadzone sa
bez przerwy dzien i noc. Oddanie ma-
gazynu do uzytku nastapi jeszzce w roku
biezacym. Bedzie on przewyiszal roz-
miarami swemi chlodnte portowa, ktéra
dotychczas byla najwigksza budowlg w
porcie.

TRANSPORTY DRZEWA PRZEZ
GDYNIE.

T-wo transportowe ,Bergenske et
Co" pertraktuje obecnie z angielskimi
importerami w sprawie dostawy 20.000
do 25.000 ton kopalniakéw, ktére zosta-
tyby wyslane przez port w Gdyni.

Bylyby to pierwsze ' znaczniejsze
transporty drzewa, przeladowane w
Gdyni,

NOWY LADUNEK DLA PORTU

GDYNSKIEGQ.

Prowadzone od pewnego czasu per-
traktacje z importem $ledzi mrozonych
z Norwegji do Polski o kierowanie tych
transportéow przez Gdyni¢ doprowadzi-
ly do pomysinego skutku. Juz na po-
czatku stycznia skierowana bedzie do
Gdyni powazna partja w ilo¢ei okoto
6000 skrzyn. Skladowane one beda w
piwnicach trzeciego hangaru rzadowego,

Dziesigciolecie Paristwowej Szko'y Morskiej. Grupa pierwszych uczniow wydz alu

nawigacyjnego,

Na zdjeciu znakiem ( x ) oznaczony jest p. Leon Rusiecki, pierwszy

wychowanek Szkoly, ktéry uzys'al stopieri kap'tana ieglugi wielkiej i p. Stefan
Ciuridz ewicki ( xx ) drugi z kolei kapitan ieglugi wielkiej z posréd wychowankéw
Paristw, Szkoty Morskiej.
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do ktérych w ostatnich tygodniach zo-
stala przeprowadzona specjalna istala-
cja chlodnicza chlodni portowej. Ekspe-
dycja w Gdyni zajmuje si¢ chtodnia por-
towa.

IMPORT FUTER Z ROSJL

Sowiecki syndykat futrzany t. zw,
oPuszsynkat” oddal swe przedstawiciel-
s'wo na cala Europe jednej z firm todz-
kich. Caly transport futer kierowany
bedzie przez Gdynig, gdzie firma ta be-
dzie rozdzielala towar do poszczegél-
nych krajéw Europy.

WYWOZ DROBIU PRZEZ GDYNIE.

W Gdyni znajduje si¢ w budowie
rzeznia drobiu, ktéra polozona bedzie
obok chlodni portowej. Budynek jej be-
dzie niebawem  wykonczony. Rzeznia
jest wlasnoicia prywatnej spotki, ktéra
ma na celu ubéj i eksport drobiu z Pel-
ski (glownie gesi) do Anglji, Belgji i in-
nych krajéw zachodniej Europy.

PIERWSZY STATEK JAPONSKI
W GDYNL
Dnia 28 grudnia r. ub. zawinal do
Gdyni japonski parowiec ,Hofuku-Ma-
ru” po czeSciowy ladunek wytlokéw
buraczanych.

SPOLDZIELNIA SPO2YWCOW
W GDYNL..

W Gdyni powstaje Powszechna Spét-
dzielnia Spozywcéw. Prace organizacyj-
ne sa w pelnym biegu, Prezesem Rady
Nadzorczej Spéldzielni, w ktérej sklad
wchodza czlonkowie organizacyj zawo-
dowych, zostal mec. Janicki.

RYBACY POLSCY W NORWEGIJL
pierwszych dniach stycznia z

Gdyni, Helu i Jastarni wyjechalo do
Norwegji pieciu rybakéw, ktérzy zostali
tum wyslani przez Morski Instytut Ry-
backi, celem zaznajomienia si¢ z rézne-
mi sposobamj potowu dorsza.

Wyjazd rybakéw zostal umozliwio-
ny dzieki poparciu poselstwa norwe-
skiego w Warszawie,

WODOCIAG NA HELU.
Urzad Ziemski w Grudziadzu

. . . . pro-
jektuje zatoZenie wodociagu na Helu,
opartego na systemie studni artezyi-

skich,

NIEZWYKLY POLOW,

W dniu 7 stycznia r. b. rybacy, be-
dac na polowie na pelnem morzu, w od-
legloéci 5 mil morskich od Helu, wylo-
wili niezwyklej wielkoséci jesiotra, kté-
rego dlugos¢ wynosila dwa i p6! metra,
ras waga 125 kilograméw,

LITWA

NOWY STATEK RATOWNICZY.

Rzad litewski zakupil w Danji nie-
wielki parowiec, ktéry nazwany zostat
«Juraite”. Statek stacjonowany bedzie w
nowym porcie rybackim w Poladze i za-
daniem jego bedzie niesienie pomocy w
razie potrzeby rybakom na morzu.

Z. S. R. R.

ROSYJSKA FLOTA HANDLOWA.

Wedtug zrédel sowieckich rosyjska
flota handlowa sklada sie obecnie z 370
siatk6w o Yacznym tonazu okolo 650.000
ton. W tej liczbie znajduje sie¢ 50 stat-
kéw motorowych o lacznym tonazu
150.000 t. Wiekszoé ¢budowanych w Ro-
sji statkéw ponad 3.000 ton stanowia
motorowce.

W latach 1927-1929 rosyjska
handlowa powigkszyla si¢ o 33
statki o lacznym tonazu 68.100 t.

flota
nowe



WEGIEL POLSKI DLA STATKOW
SOWIECKICH.

Na ukonczeniu sg rokowania Sow-
poltorgu z sowieckiemi organizacjami
gospodarczemi o dostawe okoto 150.000
ton wegla $laskiego dla sowieckich stat-
kéw rybackich oraz dla portéw Rosji
Péinocnej. Wegiel polski pozyskal so-
bie uznanie na rynku sowieckim zar6w-
no z uwagi na swéj gatunek, jak i na niz-
6za cene od ceny wegla angielskiego,

ktory dawniej panowal na tym rynku
wylacznie,
SOWTORGFLOT* PRZENOSI SWA

BAZE DO RYGL

W zwiazku 2z utrudnieniem przez
mrozy zeglugi w zatoce Botnickiej,
~Sowtorgftot” nosi si¢ z zamiarem o-
parcia regularnych swych linij do Lon-
dynu i Gdanska — Hawru o port w
Rydze. Komunikacja z temi portami ma
byé utrzymywana przy pomocy 10 stat-
kéw motorowych.

SZWECJA.

NOWY 2AGLOWIEC SZKOLNY.

Zakupiony przed paru miesigcami no-
wy 2aglowiec szkolny szwedzkiej mary-

narki handlowej ,Star of Grgenland"
zostal przebudowany na stoczni Géta-
verken w Géteborgu i rozpoczal swa

nowa stuzbe pod nazwg ,Abraham Ryd-
berg’. Na statku znajduja si¢ pomie-
szczenia dla 35 praktykantéw. ,Abra-
ham Rydberg” w pierwsza podr6z uda
sie w maju r. b

DANJA

PLANY ROZSZERZENIA PORTU
W KOPENHADZE.

W zwigzku z rozwejem ruchu porto-
wego w Kopenhadze powstal plan za-
lotenia nowego ,potudniowego” portu
w Kopenhadze.

Port ten zalozony bylby
marynarki wojenne;j.

za stocznia

NORWEGJA.

POLSKI WEGIEL DLA KOLEI
NORWESKICH.

Zarzad kolei norweskich zawarl o-

statnio umowe¢ z kopalniami polskiemi
na dostawe 57.500 ton wegla, Wegiel
ten ma byé dostarczory w czasie od 1
grudnia 1930 r. do 1 kwietnia 1931 r.
Umowa zostala zawarta na podstawie
oferty, opiewajacej na cene 11 szylingow
3 pensy za tong fob Gdansk-Gdynia.
Oterty kopalni angielskich nie zostaly
uwzglednione. Zakupiono jedynie 2.500
ton wegla Cardiff po cenie 19 szylingéw
10 i p6l penséw za tong. Wegiel ten
przeznaczony jest dla pociagéw pasa-
zerskich na wysokogérekich linjach ko-
lejowych.  Zarzad kolei norweskich
stwierdzil, 2e pomiedzy ofertami angiel-
skiemi i polskiemi istnieje powazna réz-
nica. Podczas gdy polska oferta podawa-
ta cene 11 szylingéow 3 pensy, oferta
F. C. B. opiewala na 13 szylingéw 3 pen-
sy, Association Hards na 15—16 szylin-
géw, za wegiel Durham za$, ktéry we-
dlug opinji norweskiej jest taki sam ga-
tunkowo, jak wegiel polski, na 14 szy-
lingbw 7 penséw. Prasa norweska pod-
nosi, 2e wskutek obstalowania wegla w
Polsce koleje norweskie zaoszczedzily o-
koto 175.000 koron, gdyz angielskie o-
ferty byly wvisze przecietnie o 30%.

ANGLJA

BEZROBOCIE W 2EGLUDZE.

W Anglii zarejestrowano w grudniu
r. ub. 22.000 bezrobotnych marynarzy,
co wynosi okolo 4% ogolu marynarzy
angielskich.

ROZNE.

ILE ZARABIAJA NA POLSCE PORTY
NIEMIECKIE?

Czeé¢ handlu zagranicznego Polski,
kéra odbywa si¢ za poSrednictwem por-
tow i kolei niemieckich (Hamburg, Bre-
ma, Szczecin, Krélewiec) obliczana jest,,
tacznie z reeksportem zamorskim towa-
réw polskich, na sume 2.000.000 ton war-
tosci 800.000.000 zt. Przecigtna wartosé
1 tony towaréw, ktére z Polski, wzgl.
do Polski przeszly przez porty niemiec-
kie w r. 1927 wynosi 439 zl., podczas
gdy analogiczna liczba dla towarow,
ktére przeszly przez Gdansk, wzgl. przez
Gdynig, wynosi za ten okres tylko 180
zt  Daje to pojgcie, jak wartosciowe
przesytki z Polski i do Polski zabieraja
porty niemieckie, ze szkoda dla portéw
polskich.

ODCZYT W LODZL

W dniu 9 stycznia r. b. na zaprosze-
nie Stowarayszenia Technikéw LEodz-
kich wyglosit w sali Stowarzyszenia w
Lodzi redaktor ,,Morza"”, p. Henryk Tetz-
laff odczyt p. t. ,Stan obecny polskiej
floty handlowej i widoki jej rozwoju”.

WYKAZ POLSKICH STATKOW
HANDLOWYCH.

Tygodnik ,Polska Gospodarcza” w
Nr. 2 z r. b. drukuje wykaz polskich
statkéow handlowych na dzien 1 stycz-
nia r. b. Wykaz, uwzgledniajacy tylko
statki ponad 100 ton rej. brutto, zawiera
29 jednostek, 1edacych  wlasnoscia
o$miu wlascicieli.

MORSKI NUMER ,SPOLNOTY".

Wydawany nakladem Zwiazku Spét-
dzielni Spozywcow tygodnik ,,Spélnota*
poswiecil swo6j Nr. 50 z 14 grudnia ¢, ub.
sprawom morskim. Na tre$é tego bogato
ilustrowanego numeru zlozyly sig¢ arty-

kuty: ,Pomorze”, ,Pierwsi straznicy
morza", ,Jak 2yja nasi rybacy”, ,Jegos
krolewska mo§é — $ledz” i inne.

MORSKI RYNEK FRACHTOWY.

Rok ubiegly na wszystkich morskich
rynku battyckim obnizyt si¢ o 30% do
bardzo niepomyslnych. Stawki frachto-
we spadly do poziomu, nienotowanego
od lat kilkudziesieciu. Poziom stawek na
rynku batyckim obnizyl sie o 30% do
40%. Wielu nawet silniejszych armato-
row unieruchomilo czeéé swego tonazu.
Tonaz, unieruchomiony w Anglji, Niem-
czech, Norwegji, Szwecji i Danji osiag-
nat zgora 4 miljony ton.

Jako gléwny powéd kryzysu zeglugo-
wego nalezy uwazaé przedewszystkiem
kryzys ekonomiczny, a co za tem idzie
spadek przewozow morskich.

Horoskopy na rok biezacy nie sa
réwniez pomyslne, sytuacja jednak wy-
jaséni si¢ dopiero na wiosng w zwiazku
z oczekiwanem zwiekszeniem si¢ tran-
sportéw drzewa.
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JUBILEUSZ 40 LAT PRACY
MORZU,

Jakkolwiek nasza marynarka han-
dlowa jest jeszcze mloda, posiada jed-
nak w gronie marynarzy niejednego ju-
bilata w zawodzie morskim. W r. ub.
pigédziesigciolecie swej pracy zawodo-
wej obchodzit kapitan zeglugi wielkiej—
p- K. Ryncki, w dniu za$ 1 stycznia
$wiecit jubileusz 40 lat pracy na morzu
p. Jozef Goworowski, inz.-mech. statku
~Premjer"”,

Urodzony w Bialymstoku 2 kwietnia
1872 roku, rozpoczal stuzbg w Odesie 1
stycznia 1891 r, poczatkowo w charak-
terze maszynisty statku ,Saratow”, po-
tem na st. ,Petersburg”, nalezacym do
resyjskiej ,Floty ochotniczej”. Nastep-
nie pracowal na poglebiarkach i statkach
firmy ,InZynierowie A. Bungie i S. Pa-
taszkowski” na morzu Czarnem w cha-
rakterze starszego mechanika. W roku
1904 po zloZeniu egzaminéw przy Ko-
misarowskiej Wyz2szej Szkole Technicz-
nej w Moskwie, otrzymal dyplom in%y-
piera - mechanika i od tego czasu a2
do 15 pazdziernika 1925 r. pracowal w
Poti, czarnomorskim porcie na wybrze-
#2u Kaukazu. Miedzy innemi byl kolejno
naczelnym dyrektorem Czarnomorskiego
Towarzystwa Budowlanego i kierowni-

NA

Inz. Jézet Goworowski,

kiem elektrowni, ktéra sam wybudowal,
rastepnie byl dyrektorem stoczni Gru-
zinskiego Towarzystwa Transportowego,
a ostatnio dyrektorem Wydziatu Tech-
nicznego Marynarki Wojennej wybrzeza
potijskiego.

W listopadzie 1925 r. inz, Goworow-
ski powrécit do Polski w charakterze
optanta i rozpoczal prace od podrzed-
nego maszynisty na poglebiarce ,Pry-
pe¢” na Wisle w Warszawie, a nastep-
nie z chwila zorganizowania sie Pan-
stwowego Przedsiebiorstwa ,,Zegluga Pol-
ska" zostal zaangazowany na stanowisko
starszego mechanika statku ,,Wilno",
za§ z chwila powstania Polsko-Brytyj-
skiego Towarzystwa Okretowego w
Gdyni, zostal delegowany na statek
+Rewa", skad przeszedl na st. .Prem-
jer”, gdzie zajmuje stanowisko starszego
mechanika, cieszac si¢ najwigksza sym-
patja swych podwladnych i wspélpra-
cownikow,

Nalezy nadmienié, iz kilkunastu star-
szych mechanikéw nowego pokolenia z
tczewskiej szkoly, przeszlo praktyke
fachowa w charakterze asystentéw pod
kierownictwem p. in2, Goworowskiego.

Do 2yczen, jakie Sz. Jubilat z ra-
cji swego jubileuszu otrzymatl, przyla-
cza si¢ takze redakcja ,Morza”, zyczac
mu jak najdluiszych lat pracy pod ban-
derg ojczysta.



KSIAZKI i CZASOPISMA NADESY.ANE

Numer kolonjalny ,,Wiadomosci Stuzby Gograficzne;"”

«Polska potrzebuje kolonij. Stysze-
liémy niejednokrotnie to zdanie, rzuca-
ne niesmialo w dyskusjach, zdanie, jak-
gdyby dotyczace rzeczy zbyt dalekiej,
nieziszczalnej.

Polska potrzebuje kolonij — wolaia
pelni zapalu mtlodzi pionierzy cuchu lo-
gicznej emigracji i kolonizacji, a jakze
wielu obywateli, nawet tak zwanych po-
waznych ludzi nauki, slyezy w tem wo-
taniu jedynie modne haslo, niemal idee
fixe zapalenc6éw, lub zgola traktuje ten
temat za niepowainie — odwazny.

Polska potrzebuje kolonij — po-
wiedzmy ,to sobie $miato, wierzmy w to
i chciejmy t¢ my$l zrealizowaé¢,

Polska potrzebuje kolonij — rozu-
mieja to zaréwno czynniki rzadu, jak i
organizacje spoleczne i szukajq tu ujscia
dla sprawy: wielkiego przyrostu ludno-
gci, bezrobotnych robotnikéw, bezrol-
aych rolnikéw... Bysmy mogli, stangwszy
takZze na innym ladzie, zaczerpnaé mno-
wego powietrza, odewrzeé drzwi na sze-
roki $wiat, nie tracac dla narodu ani
jednego czlowieka z pos$r6d emigrantéw.

Polska potrzebuje kolonij — oto
przeswiadczenie, ktére musi w sobie u-
gruntowaé kazdy geograf, aby tej spra-
wie w miare sil swych stuzyé..”

Takie jest ,motto’” ostaniego zeszy-
tu kwartalnika ,Wiadomosci Stuzby
Geograficznej",) wydawanego nakladem
Wojskowego Instylulu Geograficznego w
Warszawie i Sekcji Geograficznej Tow.
Wiedzy Wojskowej. Zeszyt ten prawie
w calosci poswigcony zostal zagadnie-
niu kolonjalnemu. Zagadnienie to oswie-
tla wszechstronnie szereg bardzo staran-
nie przygotowanych artykulow, zilustro-
wanych pieknemi i ciekawemi odbitka-
mi fotografij oraz licznemi tablicami,
wykresami i mapkami.

Na interesujaca tre§¢ tego numeru,
ktory znalezé si¢ powtmien w reku
wszystkich ludzi, w ten, czy w inny
sposob z zagadnieniem emigracyjno-ko-
lonjalnem zwigzanych, skladaja si¢ mig-
dzy innemi nastepujace prace:

Kpt. M. B. Lepecki daje artykul p. t.:
sPolskie tereny kolonizacyjne”, w kto-
rym po ogélnem scharakteryzowaniu do-
tychczasowego bilansu naszej emigracii,
opisuje szczegélowo trzy grupy terendw
kolonizacyjnych, na ktére kierowany
jest ostatnio ruch emigracyjno-osadni-
czy: Parane, stany Espirito Santo i Mi-
nas Geraes, oraz Montanj¢ Peruwian-
ska, poczem méwi o warunkach osad-
niczych poludniowej Brazylji i terytor-
jum Missiones w Argentynie, gdzie tak-
3¢ z biegiem czasu wytworzyly si¢ wie-
ksze skupienia osadnikéw pochodzenia
polskiego. Artykul swéj uzupelnia opi-
sem portugalskiej kolonji w Afryce —
Angoli, jako ,terenu osadniczego naj-
blizszej przyszlosci®,

Putkownik wojsk francuskich, E. de
Martonne jeden z najwybitniejszych
znawcéw zagadnien kolonjalnych, ktory
rébwniez w ,Morzu” drukowat kilka
swych ciekawych prac, zamieszcza w

*) ,Wiadomoséci Stuzby Geograficz-
nej” — Rok czwarty 1930 — zeszyt 4 —
Wydawnictwo Wojskowego ' Instytutu
Geograficznego w Warszawie i Sekcji
Geograficznej Tow. Wiedzy Wojskowej
— Adres redakcji: Warszawa, Wilcza 64.

)
tym samym numerze ,Wiadomosci Stui-
by Geograficznej” wyczerpujacy artykut
p. t. ,Topografja kolonjalaa, jej rola, or-
ganizacja i drogi". Tlémaczenia artyku-
lu z francuskiego dokonal in2. Zbigniew
Lewakowski.

Kapitan marynarki Eugenjusz J6zwi-
kiewicz w artykule p. t. Dzialalnoéé
naukowa gen, dr. Jézefa Trzemeskiego
podczas polarnej ekspedycji ratunkowej
statku ,Eclips* w latach 1914 — 1915*
opisuje dzieje wyprawy statku ratowni-
czego ,Eclips”, w ktérej bral udzial w
charakterze lekarza okretowego 4. p.
Gen. Dr. J6zef Trzemeski, byly Szef
Departamentu Sanitarnego M. S. Wojsk.
Z wyprawy tej, mimo braku srodkéw
do badan naukowych oraz dostatecznej
iloéci  wykwalifikowanego personelu,

_dzigki woli, wiedzy i energji dr, Trze-

meskiego przywieziono pokazny dorobek
naukowy.

Kapitan Korpusu Geograféw Apolon-
jusz Zarychta, przy ktérego wspolpracy
redakcyjnej zeszyt ten ,,Wiadomosci
Stuzby Geograficznej” zostal wydany,
zamieszcza artykul o Kamerunie. Jest
to doskonale zrobiony konspekt wiado-
mos$ci o l¢j ciekawej, szczegdlnie dla nas
Pclakow, holonji, w ktérej w czasie naj-
ciemniejszej nocy niewoli narodu zabty-
sty barwy polskie w czasie ekspedycji
naukowej rodaka naszego Szolca-Rogo-
zinskiego.

Dr. Jan Rozwadowski, obecny wice-
konsul R. P. w Berlinie, i Dr. Wojciech
Dyjas, w artykule p. t. ,Przyczyny i
podstawy polskich dazen kolonjalnych*,
pisza obszernie o programie kolonjal-
nym Polski i o jego uzasadnieniu, kto-
rego podstawy i ogélne zarysy dal Zwia-
zek Pionieréw Kolonjalnych, a nad wcie-
leniem w 2ycie czuwa obecnie Liga
!MMorska i Kolonjalna.

In2. Zbigniew Lewakowski w artyku-
le p. t. ,Rogozinski expedition* przypo-
mina dzieje wyprawy rodaka naszege,
kapitana Szolca - Rogozinakiego w roku
1882 do Kamerunu, podéwczas malo zna-
nego i niezbadanego kraju w Afryce
Zachodniej — jednego z najtgzszych pol-
skich eksploratoréw, ktorego zycia nie-
szczeéciem bylo, ze nie stalo za nim, w
jego wyprawach, wolne Panstwo Pol-
skie.

Wreszcie Kapitan Dypl. Mieczystaw
Fularski daje w artykule p. t. ,Podboje
paistw kalonjalnych i polska akcja ko-
lonjalna" ciekawe studjum peréwnawcze
wysitkéw réznych panstw w kierunku
pozyskania wlaenych posiadtosci kolon-
jalnych i méwi o aktualnych wskaza-
niach i pracach przygotowawczych w
naszych dazeniach kolonjalnych,

Nalezy si¢ prawdziwe uznanie Re-
dakcji ,,Wiadomosci Stuzby Geograficz-
nej” za tak powazny i wielostronny przy-
czynek do naszych przygotowan do wal-
ki’ o posiadloéci zamorskie dla Polski,
w ktérych méglby 2yé i pracowaé dla
powszechnego dobra nadmiar ludnosci
naszego kraju, marnujacy si¢ dzi§ prze-
waznie w rozproszeniu wéréd obcych.

Strona graficzna zeszytu przynosi
zaszczyt wydawnictwu, stawiajac je na
poziomie pierwszorzednych wydawnictw
zagranicznych. Moze byé ona $mialo
wzorem dla innych pism tego typu.

Henryk Tetzlaff.
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A. Siebeneichen i H. Strasburger.
Spér o Gdynig. Str. 179, Torun. 1930 r.

W Pamigtniku Instytutu Battyckiego
ukazala si¢ nowa rozprawa, poswieco-
na zagadnieniu Gdyni. Autorowie roz-
prawy, Alfred Siebeneichen, naczelnik
wydzialu handlowego w Komisarjacie
Generalnym Rzplitej w Gdansku i Hen-
ryk Strasburger, komisarz generalny
Rzplitej w Gdansku, zebrali caty ma-
terjal w tej sprawie. Praca ich podaje
szerokiemu ogétowi do§¢ malo znany w
nas niestety caloksztalt pretensyj sema-
tu gdanskiego do portu w Gdyni. Sta-
nowi to oczywiicie jedno z ogniw w
taricuchu rewizjonistycznym o nasze
granice zachodnie, jaki systematycznie
wysuwaja Niemcy. Poniewaz zmiana gra-
nicy polsko - niemieckiej na nasza nie-
korzy$¢, a w ezczegolnosci odcigcie
Rzplitej od jej wybrzeza morskiego, jest
réwnoznaczne z podwazeniem naszej nie-
zaleznodci ekonomicznej, a zatem i po-
lityczne), przeto wszelkie kwestje z tej
dziedziny sa dla spoleczenstwa polskie-
go rzecza pierwszorzednej wagi. Ksiaz-
ka pp. Siebeneichena i Strasburgera za-
stuguje z tego powodu na jak najbardaiej
dokladne zaznajomienie si¢ z nia.

Na prace skladajg sie streszczenia
dwéch odczytéw, wygloszonych w Pa-
ryzu w Instytucie Carnegie'go i w
Migdzynarodowej Akademji Dyploma-
tycznej 25 i 26 maja 1930 r. przez Mini-
stra Strasburgera o Gdansku, jako e
porcie polskim, i o stosunku tego mia-
sta do Polski; nastepnie jest podana
skarga senatu gdanskiego do komisarza
Ligi Narodéw w maju 1930 r. na Polske,
ze buduje ona port w Gdyni, poczem
jest zalaczona odpowiedZ rzadu w tej
kwestji i kolejna replika senatu oraz
powtérna odpowiedz Polski. Calodé u-
zupelniajg dwa polskie memorjaly go-
spodarcze, zbijajace cala bezpodstawnofé
ekonomicznych wywodéw gdanskich, o-
ryginalne teksty, epis literatury i sko-
rowidze: nazwisk i rzeczowy oraz liczae
i bogate tablice statystyczne. Dodaé na-
lezy, e ekargi senatu i odpowiedzi pel-
skie s3 podane z wyczerpyjacemi ko-
mentarzami, ktére znakomicie ulatwiaja
orjentowanie si¢ i zrozumienie istoty
rzeczy.

Ten pobiezny przeglad ksiazki obu
autoré6w $§wiadczy dowodnie o wadze po-
ruszanych przez nich kwestyj. Byloby w
wysokim etopniuw pozadane, aby si¢ ona
znalazla w reku kazdego inteligentnego
Polaka i poglebita w nim przekonanie o
koniecznodci utrzymania dostepu do mo-
rza i o bezprzedmiotowoéci uroszczesh
niemieckich.

Styl i jezyk stoja na poziomie wy-
magan. Wydanie, jak wszystkie wy-
dawnictwa tak zastuzonego Instytutu
Battyckiego, bez zarzutu.

Inz, W. Hubert.

Przyp. Red. Tytul powyiszej pracy
nie wydaje nam si¢ szczesliwy, Spra-
wa Gdyni nie moze byé¢ przedmiotem
wsporu’ migedzy Polska, a jakiemkolwiek
panstwem, jako, ze jest jednym z atry-
butéw naszej suwerennosci. Nie mote
tembardziej byé przedmiotem ,sporu”
miedzy Polska a Gdanskiem, ktéry na-
wet nie jest panstwem.

Stanistaw Poraj — Rabusie cudzych
ziem. Str. 31. Warszawa 1930 r,

Pod tym tytulem ukazala sie pra-
oa p. Poraja, po$wiecona zagadnieniu do-
stepu Polski do morza. Praca ma cha-



rakter popularnej broszury ekonomicz-
no-historycznej. Dzial historyczny ma
w niej znaczna przewage. Autor barwnie
i zwiezle podaje przebieg walki sto-
wiansko-germanskiej i zmagania si¢ Pol-
ski z Niemcami o dostep do Baltyku.
Fakty sa podane nader skrupulatnie.
Tres$é¢ i styl nie pozostawiajg nic do 2y-
czenia. Wkradl si¢ tylko mimowoli btad,
rapewne zecerski, mianowicie na str.
24 zostal podany August III Sas, jako
monarcha, za ktérego czaséw Prusy sig-
gnely po korone¢ krélewska; dzialo sig
to, jak wiadomo, za Augusta II

W dobie coraz zuchwalszego wyste-
pcwania Niemcéw o zwrot zagrabio-
nych nam przez nich naszych ziem za-
chodnich, praca p. Poraja, majaca na
celu u$wiadomienie szerokich warstw
spoleczenstwa polskiego, zaré6wno o zna-
czeniu dostepu do morza, jak i o dzie-
jach naszych zapaséw o ten dostep,
moze przynie§é duze korzy$ci swoim
czytelnikom. Koncowy ustep broszury,
2e na rewizje granic polsko-niemieckich
mozemy si¢ zgodzié tylko w tym wy-
padku, o ile ta zmiana powréci nam na-
szych rodakéw, bedacych dzi§ pod pa-
nowaniem pruskiem, stanowi credo kaz-
dego Polaka.

Inz. W. Hubert.

Antoni Repeczko. Podzial dochodéw
z cel miedzy Polska a w. m. Gdaiskiem.
Str. 82 4 3 tablice. Warszawa. 1930 r.

Praca p. Repeczki, autora paru stud-
jow, poswigconych gdanskim sprawom
finansowym, zajmuje sie caloksztaltem
ragadnienia dochodéw celnych, jakie sg
pobierane w Gdansku, a ktére sa na-
stepnie dzielone miedzy Rzeczapospolita
a wolnem miastem. Zagadnienie to jest
bardzo na czasie wobec wszczgcia przez

senat gdanski calego szeregu kwestyj
spornych z r6znych dziedzin naszego
wspélzycia z Gdanskiem, Jak wiadomo,
wladze wolnego miasta przy kazdej
sposobnoéci podnoszg rzekome upofle-
dzenie Gdanska, szczegblniej w zakresie
finansowym. Praca p. Repeczki daje
pod tym wzgledem doskonala odprawe,
przedstawiajac stosunki celne. Wykazu-
je ona dowodnie, 2e Polska, majac przy-
znane sobie pelne prawa celne w Trak-
tacie Wersalskim i w Umowie Paryskiej,
zrzekala si¢ stopniowo zagwarantowa-
nych sobie udzialéw w dochodach cel-
nych, umieszczajac system brutto, za-
miast przewidzianego netto, w Umowie
Warszawskiej i zgadzajac sie w Ukla-
dzie Genewskim na wyplacanie Gdan-
skowi wysokiego minimum dochodu cel-
nego. Na specjalng uwage zastugujg wy-
wody autora o prawidlowym podziale
zyskéw celnych, opartych na istotnej
normie spozycia mieszkanicéw Rzeczy-
pospolitej i wolnego miasta.

Caloé¢ uzupelniajg liczne tablice sta-
tystyczne, streszczenmie w jezyku fran-
cuskim i podanie bibljografji. Styl i je-
zyk wysoce poprawne. Praca zostala
wydana nakladem ,Polski Gospodar-

czej'. o
Inz. W. Hubert.

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,0 po-
lowie glowacicy w Czeremoszu*. — Od-
bitka z ,Przegladu Rybackiego”, Nr.
21-22 z 1930 r, — Warszawa 1930.
Str. 23.

W1iodzimierz Kulmatycki — ,,0 war-
toéci gospodarczej rewiréw rybackich
Pokucia", — Odbitka z ,Rolnika”. —
Lwéw, 1930, Str. 16.

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,0 rze-
komych stanowiskach glowacicy”. -—-

(s)dbitka z ,Przegladu Rybackiego', —
trxl:

Wilodzimierz Kulmatycki — ,,0 kar-
piu obsadowym". — Odbitka z ,Porad-

nika Gospodarskiego', — Str. 4.
Wiodzimierz Kulmatycki — ,,Zimo-

wanie karpi’, — Odbitka z ,Poradnika

Gospodarskiego. — Str. 7.
Wtodzimierz Kulmatycki — ,,0 dzia-

lalnoéci pracowni rybackiej P.LN.G.W.
w zakresie badan nad zanieczyszczaniem
wéd rybnych $éciekami z cukrowni”. —
Odbitka z ,Przegladu Rybackiego"”. —
Warszawa, 1930 — Str. o.

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,Uwagi
o glowacicy”. — Odbitka z ,Przegladu
Rybackiego” — Warszawa, 1930 —
Str. 4.

Wilodzimierz Kulmatycki — ,Czy

sprawa zanieczyszczen wéd rybnych na-
prawde nie interesuje gospodarstw kar-
piowych*? —Odbitka z ,,Gazety Rolni-
czej" — Warszawa 1930. Str. 8.

Wtodzimierz Kulmatycki — ,,0 za-
nieczyszczeniu rzeczki Cybiny pod Po-
znaniem przez $cieki papierni'’. — Od-

bitka z ,Przegladu Rybackiego” — War-
szawa 1930. — Str. 7.

Wtlodzimierz Kulmatycki — ,Nowe
polskie eksperymenty z zakresu biolo-
gii lososia". — Odbitka z ,Przegladu
Rybackiego” — Warszawa, 1930. —
Str. 3.

W. J. Kulmatycki — ,Ueber das

Vorkommen von Corophium curvispi-
num G. O. Sars . devium Wundsch so-
wie Carinogammarus roeselii (Gervais)
im Gebiet des Noteé — Flusses”, — Tom
I. Nr. 5, wydawnictwa ,Fragmenta Fau-

nistica Musei Zoologici Polonici® —
Warszawa 1930. — Naklad Panstwowe-
go Muzeum Zoologicznego. — Str. 12,
tablic 1.

DZIAL OFICIALNY LM iDZ

PROGRAM PRAC LIGI
POSIEDZENIE RADY GEOWNEJ W DNIU 18-XI11-19350

W dniu 18 grudnia r. ub. odby-
lo si¢ drugie z kolei posiedeenie
Rady Gléwnej Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, wybranej na walnym
zjezdzie delegatéow w Gdyni. Obra-
dom przewodniczyl prezes Rady
Glownej p. Wiceminister Jozef
Kozuchowski.

Prawie cale posiedzenie Rady
poswiecone bylo zagadnieniom
programowym Ligi. Na wstepie
wyglosil obszerne expose o zada-
niach Ligi, jako calosci, prezes
Zarzadu Gléwnego p. Gen. Gu-
staw Orlicz-Dreszer. Po scharak-
teryzowaniu podloza ogélnego p.
Gen. Dreszer rozwinal plan prac
Zarzadu Gléwnego w czasie jego
kadencji, t. j. do maja 1932 r. Za-
rzad Gléwny na kilku kolejnych
tebraniach oméwil szczegétowo

ramowy program swych prac. Zo-
staly one rozdzielone zasadniczo
pomiedzy trzy Wydzialy Zarzadu
Glownego: 1) Morski, 2) Zeglugi
Srédladowej i 3) Kolonjalny.

Na czele Wydzialu Morskiego,
ktory dzieli si¢ z kolei na dwie
sekcje: Zeglugi Morskiej i Mary-
narki Wojennej, stanal czlonek
Zarzadu Gléwnego p. Nacz. Feliks
Rostkowski.

Wydziat Zeglugi Srédladowej
objal p. Gen. Stanistaw Kwasniew-
ski. Wydzial ten dzieli si¢ takze
na dwie sekcje: sekcja do rozwo-
ju zeglugi $rodladowej i sekcja
wychowania wodnego mlodziezy.

Wreszcie na czele Wydzialu
Kolonjalnego stanal p. Gen, Janusz
Gluchowski. Wydzial ten podzie-
lono na 4 sekcje: 1) Ekonomiczna,
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2) Higjeny Kolonjalnej, 3) Badati
erenowych i Rolnictwa Kolon-
jalnego i 4) Mandatowa.

Podzial Zarzadu Gléwnego na
wydziaty i sekcje ma na celu wy-
zyskanie pracy wszystkich tych
czlonkéw Ligi, ktoérzy pragng
czynnie wspoldzialaé w rozwoju
naszej organizacji. Opierajac dzia-
talnosé¢ swa na tych zasadach, Za-
rzad Gléwny chce da¢ czlonkom
Ligi moznoé¢ wspélpracy nad roz-
wojem spraw morskich, zeglugi
srédladowej, wychowania wodne-
go mlodziezy i pozyskania dla
emigracji naszej terenéw pod nie-
skrepowang ekspansjg, jak row-
niez utorowania drég dla handlu
zaoceanicznego Rzplite].

Wreszcie celem organizacji no-
wych Oddzialéw i Okregow, oraz



dla celéw propagandowych — po-
wolana zostata do zycia przy Pre-
zydjum Zarzadu Gléwnego spe-
cjalna Komisja Organizacyjno-Pro-
pagandowa w skladzie pp.: kpt.
M. Fularski - przewodniczacy,
kpt. T. Cybulski i Dr. W. Rosis-
ski — czlonkowie.

Podstawowym warunkiem po-
wodzenia zamierzonych przez Li-
ge Morska i Kolonjalna akcyj jest
nalezyta rozbudowa organizacji
w kraju oraz zagranica. Tylko sil-
na liczebnie i sprezyscie kierowa-
na organizacja bedzie w stanie u-
zyskaé¢ nalezyty postuch dla
przedstawianych przez siebie po-
stulatéow oraz zapewnié dosta-
teczne $rodki materjalne,

Z tego wzgledu Zarzad Glowny
postanowit:

1) doprowadzié¢ liczbe ogélng
cztonkéw Ligi z 168 Oddzialaw,
23.500 cztonkéw do liczby 300
Oddzialéw, 60.000 czlonkew w
ciagu okresu swojej kadencyi, a
wiec do maja 1932 r.;

2) przeprowadzié¢ podzial na
Okregi wg. postanowiefi nowego
statutu oraz wspoldzialaé w celu
ozywienia dzialalnosci Okregow
i dostarczenia im uzgodnionych
tematow pracy;

3) stworzy¢ sieé kot ,Przyjaciot
Ligi" na wychoditwie, a przede-
wszystkiem w Stanach Zjednoczo-
nych, Francji, Brazylji, Argenty-
nie, celem wciagniecia szerokich
rzesz wychodiczych do wspét-
pracy przy realizacji ogélnego
programu Ligi.

Po przeméwieniu p. Gen. Dre-
szera kierownicy poszczegélnych
Wydzialéw zreferowali programy
prac tych wydzialéw, ktére zo-
staly caltkowicie przez Rade Glow-
na zatwierdzone, po dluzszej,
rzeczowej i szeroko ujetej dy-
skusji, w ktérej brali udzial pra-
wie wszyscy czlonkowie Rady.

Poszczegélne Wydzialy zamie-
rzaja prowadzié prace swe w na-
stepujacych kierunkach:

PROGRAM PRAC WYDZIALU
MORSKIEGO.

Sekcja marynarki wojennef. Wobec
tego, 2e kwestja stworzenia polskiej si-
ty zbrojnej na morzu staje si¢ dzié§ jed-
pem z najwazniejszych zagadniehn Pol-
ski mocarstwowej, zagadnieniem zwia-
zanem $ci§le z utrzymaniem dostepu do
morza i rozwojem gospodarczym kra-
ju, Liga Morska i Kolonjalna winna:

A) szerzyé w spoleczeristwie zrozu-
mienie potrzeby silnej floty wojennej;

B) przyj$é z pomoca Rzadowi przez
wynalezienie odpowiednich funduszéw
pa rozbudowe floty wojenne;.

Ad A) Szerzenie zrozumienia potrze-
by floty wojennej winno si¢ odbywaé
droga propagandy: 1) w prasie polskiej

i zagranicznej; 2) przez radjo (conaj-
mniej raz na tydzies); 3) przez filmy;
4) droga odczytéw i konferencyj, wy-
glaszanych w calej Polsce za posredni-
ctwem Oddzialéw . Ligi; 5) droga publi-
kacyj (ksiazek i broszur), a takie znacz-
kéw, nalepek, pocztéwek z widokami
polskich okretéw wojennych i t. p.; 6)
i wszelkiemi innemi dostepnemi $rod-
kami.

Ad B) Zwazywszy, ze floty wojennej
nie mozna zbudowaé z luznych skladek
spoleczefistwa, bo potrzebny jest tu pro-
gramowy, réwnomierny | na lata rozlo-
2ony wysilek, 2e ofiarnodé spoleczen-
swa, czeéciowo juz uswiadomionego,
marnuje si¢, a przedewszystkiem ma cha-
rakter nier6wnomierny (sfery i instytu-
cje ubozsze, dajg nieraz znacznie wig-
cej od $rodowisk zamoznych), — nalezy
gwoli celowosdci wysitku i sprawiedli-
wego podzialu, — rozlozye ten wysilek
na cate spoleczerstwo i usankcjonowaé
droga odnos$nej uchwaly sejmowej.

W celu przeprowadzenia niniejszego
Liga Morska i Kolonjalna dziataé be-
dzie na terenie rzadowym i parlamen-
tarnym (Rada Ministréw, Sejm i Senat)
i spolecznym przez: a) stala delegacje
Rady Gléwnej, wybrang z posréd fa-
chowcéw w dziedzinie morskiej (w mysl
uchwaly Walnego Zjazdu); b) Oddziat
Propagandowy Floty Wojenne;j.

Zadania delegacji, wydzielonej z Ra-
dy, sprecyzowal Walny Zjazd.

Zadania Oddzialu Propagandy Floty
sprecyzowane sa w programie Oddzialu
i wykonywane systematycznie przez Za-
rzad tegoz.

PROGRAM PRAC WYDZIALU
2EGLUGI SRODLADOWEJ.

SEKCJA DO SPRAW ROZWOJU
2EGLUGI SRODLADOWEJ. Sekcja ta
bedzie miala za zadanie wszechstronne
studjum zagadnienia rozwoju 2eglugi
$rodladowej pod katem widzenia roz-
woju gospodarczego Parstwa, z uwzgled-
nieniem potrzeb obrony i innych po-
trzeb panstwowych i spotecznych, przy-
czem pomocne jej beda wladze prowin-
cjonalne Ligi, w zbadaniu i zebraniu
miejscowych danych, potrzebnych do
tego studjum.

Sekcja nawigze écisla laczno$é¢ i u-
zgodni swa prace z czynnikami intere-
sujacemi si¢ zagadnieniem 2zeglugi $réd-
ladowej, jak Rada Zjazdéw Zeglugowych,
Towarzystwo Propagandy Budowy Drég
i Budowli Wodnych w Polsce, Towarzy-
swo Geograficzne i inne ,oraz zaofiaru-
je swoja wspolprace wladzom rzado-
wym, a wigc Ministerstwu Komunikacji,
Rob6t Publicznych, Przemystu i Handlu
i Sztabowi Gl6wnemu, wysuwajac pro-
jekt powierzenia caloksztaltu zagadnie-
nia jednemu odpowiedzialnemu czynni-
kowi, popierajac przytem ideg¢ utworze-
nia Pafistwowej Rady do spraw zeglug:
éré6dladowej i taka organizacje tej dzie-
dziny oraz taki plan, jaki w rezultacie
da wezechstronne studjum zagadnienia.

Od decyzyj czynnikéw odpowiedzial-
nych, a wiec przedewszystkiem rzado-
wych, decyzyj organizacyjnych i progra-
mowych, zaleine beda dalsze prace Li-
gi w dziedzinie propagandy i pomocy
finansowej w tym dziale, jak i udzial
Ligi w realizacji konkretnych prac nad
rozwojem sieci, flotyli i calej dziedziny
2eglugi srédladowe;j.

Sekcja ta dzieli si¢ na 3 referaty:

a) Referat Sieci, ktérego zadaniem
bedzie studjum rozbudowy sieci zeglugi
srédladowej (regulacja rzek, budowa ka-
natow i t. d) — pod katem widzenia —
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jak wyzej wspomniano — racjonalnego
wykorzystania drég wodnych érédlado-
wych dla gospodarczego rozwoju kraju,
z nawiazaniem do planu rozbudowy drég
2elaznych i uzgodnienta fnteresu kole-
jowego z interesem 2eglugi $rédladowej,
oraz studjum wykorzystania spadku woéd
érédladowych dla celéw - elektryfikaciji
kraju i t. p.

b) Referat Taboru przeprowadzi stu-
djum racjonalnej organizacji 2eglugi
sré6dladowej, wykorzystania istniejacego
taboru, potrzebnej ilogci i jakosci nowe-
go, sposobéw jego uzycia i t. p.

c) Referat Przemyslowo - Handlowy
bedzie mial za zadanie wsp6ldziatanie
w opiece nad przemyslem i handlem w
dziedzinie 2eglugi $r6dladowej, w poli-
tyce przeladunkowej z kolei na wode,
w polityce szyprowskiej i t. p.

2) SEKCJA WYCHOWANIA WOD-
NEGO. Sekcja ta bedzie miata za za-
danie krzewienie w spoleczenstwie za-
milowania do sportu wodnego i turysty-
ki na wodach $rédladowych, z natural-
nem dazeniem ku morzu.

Sekcja ta rozwija przedewszystkiem
dzialalno$¢ propagandowa, nie kolidujac
z pracami organizacyj sportowych i tu-
rystycznych w bezposredniem wykony-
waniu tych prac, a wspéldziatajac jedy-
nie z temi organizacjami i wladzami od-
powiedzialnemi, jak Padstwowy Urzad
Wychowania Fizycznego i Przysposobie-
nia Wojskowego i t. p.

Sekcja opiera swoja prace na Od-
dziatach Ligi, zwlaszcza tych, ktére po-
lozone sa nad wodami $rédladowemi.

Sekcja dzieli si¢ na dwa referaty:

a) Referat ogélny, ktérego zadaniem
jest wspéldzialanie 2z organizacjami
uprawiajacemi sport i turystyke¢ wodna
w propagowaniu budowy przystani na
rzekach, jeziorach i kanatach, krzewie-
nie zamilowania do sportu wodnego i
turystyki wodnej, w szczegélnosci wér6d
czlonkéw Ligi i organizacja druiyn wod-
nych Ligi Morskiej (druzyny munduro-
we), ustalanie wytycznych pracy tych
druzyn.

b) Referat mlodziezy prowadzi orga-
nizacj¢ mlodziezy w przysposobieniu jej
do sportu wodnego i turystyki wodnej
— na terenie szk6! powszechnych, za-
wodowych i $rednich, kursy szkutnictwa
i 2eglarstwa i t. p.

PROGRAM PRAC WYDZIALU
KOLONJALNEGO.

Sekcja gospodarczo - polityczna.

Zadania, ktére Sekcja Gospodarczo-
Polityczna ma zamiar wypelni¢é w roku
1931, sa nastepujace:

1. Zorganizowanie ewidencji w celu
wykorzystania materjalu dla celéw prak-
tycznych. Prace te maja na celu zebra-
nie wszystkich konkretnych wiadomo-
&ci, dotyczacych danego terenu koloni-
zacyjnego z wyraznym celem stworze-
nia pewnego rodzaju kartoteki, umozli-
wiajacej informowanie kazdego zainte-
resowanego, przez kérego badz z czlon-

kéw Sekcji, wzglednie nawet Sekretar-
jatu i innych Sekcyij.
1. Zorganizowanie obstugi wyjez-

dzajgcych. Lacznie z ewidencja (p. I.).
§ci§le zwiazana jest sprawa specjalnej
pomocy technicznej dla wyjezdzajacych
w zakresie ré2nych formalnosci w Pol-
sce i w terenie.

Do tego naleia nastgpujace sprawy:
1) formalno$éci w Polsce (stosunek do
wojskowosci, emerytury, paszporty, lik-
widacja intereséw w Polsce szczegélnie
majatkéw ziemskich — funkcje przy-



szlego Banhu Kolonjalnego); 2) przyjazd
na miejsce (wybér drogi, sposoby prze-
jazdu (linje okretowe, ulgi kolejowe),
przejazdy w terenach) samochodami
etc.), koszty przejazdu najtanszego etc.;
3) na terenie kolonizacyjnym (formalro-
$c1 zgloszenia u wladz, utatwienia u Po-
lakéw tam zamieszkalych etc.).

III. Bank Kolonjalny. Dokladne tzba-
danie podstawy operacyjnej Banku Ko-
lonjalnego. Dwa zasadnicze dzialy: lik-
widacyjny (jako pelnomocnik wyjezdza-
jacych), oraz dzial handlu zagranicz-
nego.

Zbadanie charakteru dzialalnosci fi-
nansowej poszczeg6lnych bankéw pan-
stwowych w stosunku do emigracji.

IV. Izby Handlowe. Dazenie do utwo-
rzenia Polsko - Portugalskiej Izby Han-
dlowej, oraz oZywienia, wzglednie prze-
ksztalcenia polsko - tacirisko - amery-
hanskiej Izby Handlowej, podjecie pré-
by stworzenia z ramienia L. M. i K. pol-
sko-francuskiej izby kolonjalnej, wzgl.
instytucji dla umozliwienia kontaktu ¢
odpowiedniemi francuskiemi organiza-
cjami.

V. Syndykaty kolonizacyjne. Daze-
nie do stworzenia specjalnego Syndyka-
tu dla kolonizacji Angoli. Kontrola spo-
teczna istniejacych Towarzystw Koloni-
zacyjnych.

VL. Spétki handlowe, Tworzenie
przez kapital prywatny spétek handlo-
wych dla handlu z terenami koloniza-
cyjnemi (Parana, Portugal.). Rozszerze-
nie dzialalnosci dzialajacej juz sp6lki dla
handlu z Pld. Afryka réwniez na An-
gole (Lobito).

Nawiazanie kontaktu ze sferami gos-
podarczemi (Izby Handlowo - Przemy-
stowe) j zainteresowanle Ich zagadnie-
niem ekspansji gospodarczej na kolon-
jalne rynki zbytu.

Sekcja Higjeny Kolonjalnej.
Sekcja Higjeny Kolonjalnej jest eks-
pertem Ligi Morskiej i Kolonjalnej w
sprawach tyczacych si¢: a) higjeny ko-

lonjalnej, b) aklimatyzacji, ¢) wyboru
terenéw do kolonizacji.
Sekcja Higjeny Kolonjalnej wap6l-

dziala z Uniwersytetem Warszawskim
i z Kasa Chorych w urzadzaniu i pro-
wadzeniu ambulatorjum i laboratorjum,
poswieconych  patologji  egzotycznej;
wspéldziala ze wszystkiemi instytucjami
w urzadzaniu wykladéw, kurséw uzu-
pelniajacych etc. (w swojej dziedzinie);
reprezentuje ‘Lige Morska i Kolonjalng w
kraju i zagranica (w porozumieniu z
Naukowym Instytutem Emigracyjnym)
na zjazdach i kongresach, poswigconych
zagadnieniom medycyny kolonjalnej;
wspéldziata z Kwartalnikiem Naukowe-
go Instytutu Emigracyjnego, umieszcza-
jac w nim serjami prace naukowe, kté-
re z czasem utworza pierwszy w Pol-
sce podrecznik Patologji Egzotycznej;
oddaje si¢ w braku odpowiedniej insty-
tucji urzedowej do dyspozycji Kierow-
nictwu Marynarki Wojennej, Departa-
mentowi Morskiemu M, P. i H. i Urzedo-
wi Emigracyjnemu — w eprawach, zwia-
zanych z opieks lekarska nad maryna-
rzami i reemigrantami, wracajacym! z te-
renéw migedzyzwrotnikowych.

Sekcja Mandatowa.

Sytuacja prawna kolonij poniemiee-
kich nie jest wlasciwie wyjasniona.

Traktat Wersalski stwierdza tylko
zrzeczenie si¢ przez Niemcy posiadlofci
kolonjalnych na rzecz Koalicji i wspo-
mina tylko ogélnie o nadzorze Ligi Na-
rodéw nad sprawowaniem mandatéw.

Na terenie Ligi Narodéw dziala, t.
tw, Komisja Mandatowa, ktéra ma czu-
waé¢ nad wykonywaniem mandatéw. Do
Komisji tej poza Anglja, Francjg, Bel-
gia, Wlochami, Japonja i t. p. wchodza
takze i Niemcy. Polska w Komisji tej
nie zasiada.

Sekcja Mandatowa powolana zosta-
ta do zycia celem: 1) zbadania stanu
prawnego mandatéw kolonjalnych po-
niemieckich; 2) przygotowania materja-
t6w do wystapienia o schede po b. do-
nuinjum kolonjalnem Niemiec; 3) przy-
gotowania gruntu na terenie M. S. Z. 1
Sejmu w sprawie oficjalnego zwrocenia
si¢ o przyznanie Polsce cze¢sci kolonij
poniemieckich; 4) nawiazania 1acznosci
z pokrewnemi Lidze organizacjami Fran-
cji, Anglji i Wtoch; 5) publikowania ze-
branych i opracowanych materjatéw, do-
tyczacych schedy po b. dominjum kolon-
jalnem Rzeszy;

W tym celu Sekcja zorganizowatla
szereg ludzi, ktérzy podjeli stg¢ opraco-
wania sprawozdan i protokuléw z po-
siedzedn Komisji Mandatowej Ligi Na-
rodéw. Protokuly te wraz ze sprawo-
zdaniami obejmujg 17 duzych toméw,

Sekcja przestudjuje jednoczesnie o-
pinje zagraniczne w zakresie kompeten-
cyj Ligi Narodéw i panstw mandato-
wych, oraz po zebraniu 1 wyzyskaniu
materjalu — zwréci si¢ do prawnikéw
(profesoréw prawa publicznego) o przy-
gotowanie odpowiedniej tezy polskiej w
sprawie naszych pretensyij.

Ukosiczenie prac, zwiazanych z opra-
cowaniem nagromadzonego materjatu, w
sprawach formalno - prawnych — ko-
lonij poniemieckich Sekcja przewiduje
na m-c maj 1931. r.

Zamykajac posiedzenie Rady
Gléwnej, Prezes Rady p. Wicemi-
nister Kozuchowski wygtosit krét-
kie przemoéwienie, wskazujac na
donioste dla przyszlosci Parstwa
znaczenie prac, ktére Liga bierze
na siebie z chwila uchwalenia
powyzszego programu. Powigza-
nie ze soba wszystkich trzech
czynnikéw rozwoju gospodarcze-
go kazdego panstwa: zeglugi
srodladowej, portow i zeglugi
morskiej oraz kolonizacji zamor-
skiej, te trzy etapy naszej pracy
zbiorowej, zwigzane w logiczna
calosé, staé sie musza fundamen-
tem prawdziwie pomys$lnej przy-
szlosci Polski.

ZORGANIZOWANIE SEKCJI DO
SPRAW ROZWOJU 2EGLUGI $ROD-
LADOWEJ.

W poniedziatek, dnia 12 stycznia r.
b., odbylo si¢ w lokalu Zarzadu Gléw-
nego Ligi Morskiej i Kolonjalnej inau-
guracyjne posiedzenie Sekcji do spraw
rozwoju 2eglugi srédladowej. Jak juz
pisalismy — Zarzad Gléwny L. M. i K,
podzielil swe prace na trzy wydzialy:
moreki, kolonjalny i geglugi srédladowe;.
Ten ostatni wydzial, ktérego kierowni-
ctwo objal p. Gen. Kwasniewski, dzieli
si¢ na dwie sekcie: 1) sekcje do spraw
rozwoju zeglugi érédladowej i 2) sekcje
wychowania wodnego.

Na inauguracyjne zebranie Sekciji
Zeglugi Srodladowej zostali zaproszeni
przedstawiciele pokrewnych towarzystw
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i instytucyj, zajmujacych si¢ sprawami
2eglugi érodladowej, oraz przedstawiciele
zainteresowanych Ministerstw.

Na konferencje przybylo 22 uczest-
nikéw. Przewodniczyl p. Gen. Kwaé-
niewski, ktéry w obszernem przeméwie-
niu scharakteryzowal zadania Wydziatu
2eglugi Srédladowej Zarzadu Gi6éwnego
i zaprosil obecnych do wspélpracy w
tworzacej si¢ sekcji. Liga Morska i Ko-
lonjalna dazy bowiem do zesrodkowa-
nia wszystkich wysitkéw spolecznych,
zmierzajacych do uregulowania spraw
zeglugi éré6dladowej zgodnie ze wskaza-
niami i interesem panstwowym. Frag-
menty pracy, wykenane w poszczegél-
nych organizacjach i towarzystwach po-
winny na terenie Sekcji do spraw roe-
woju  zeglugi $rédladowej znajdywaé
sw6j wspolny mianownik i w formie kon-
kretnych planéw, czy wnioskéw, winny
byé kierowane dalej celem stopniowej
realizacji. Sekcia chce sluzyé Panstwu
pomoca w zakresie swoich $rodkéw i
mozliwodci przez przeprowadzanie od-
powiednich studjéw i badan, ktére mo-
ga byé nastepnie wykorzystane prrez
czynniki miarodajne. W tym celu Sek-
cja dazyé bedzie do urzymania éciste-
go kontaktu z instytucjami pokrewnemi
craz organizacjami fachowemi, jak réw-
niez zapraszaé bqdzie na swe zebrapia
delegatéw wladz panstwowych w cha-
takterze tacznikéw. P, Gen. Kwasniew-
ski stawia wniosek, azeby powolane rzo-
staly w lonie sekcji 3 refd,raty, ktére
podziela prace pomigdzy siebie. Beda
to referaty: 1) sieci wodnej, 2) taboru
i 3) przemysfowo-handlowy,

Wywiazala sie nastepnie dyskusja w
sprawie zadari Sekcji i jej organizacji,
w ktérej zabierali glos pp.: Gen. Kwas-
niewski, Inz. Tillinger, In2. Decjusz, Inz.
Ringman, Inz. Maliszewski, In2. Wojtkie-
wicz, Krzyzanowski, Mjr. Kandel, Pos.
Dr. Warysniski i inni, poczem przyjeto
proponowany podzial organizacyjny
Sekcji. Przeprowadzone wybory daly
wynik nastepujacy: kierownikiem Sek-
cji zostal p. Posel Dr. Tadeusz Warys-
ski, kierownikiem referatu sieci wodnej
— p. Inz. Rafal Mierzynski, kierowni-
kiem referatu taboru — p. Inz. Jerzy
Decjusz i kierownikiem referatu prze-
mystowo - handlowego p. Edmund Krzy-
2anowski. Sekretarzem Sekcji wybrany
zostal p. Ciechanowski,

NOWOZATWIERDZONE ODDZIALY.

Uchwata Zarzadu Gléwnego iz dn.
17 grudnia 1930 r. zostal zalegalizowa-
ny Oddziat L. M. i R. w Zdelbunowie.

Zarzad Oddzialu ukonstytuowal sie,
jak nastepuje, pp.: Jan Kulesza — Pre-
zes, Stefan Bem — Wiceprezes, Jan
Szelestowski — Sekretarz, Jézef Wrzes-
niowski — Skarbnik, Adolf Chmielowski
— Gospodarz. Czlonkowie Zarzadu, pp.:
Kazimierz Hetloff, Sanistaw Kielkie-
wicz, Dr. Mikotaj Androszczuk, Jézef

Herbaczewski, Alojzy Rézniecki, Jan
Galczynski.
Komisja Rewziyjna, pp.: Benedykt

Sliwowski, Jézef Kotowski, Karol Odro-
binski.
SPROSTOWANIE

W dziale oficjalnym w poprzednim
numerze podano pomylkowo w rubry-
ce ,Nowozatwierdzone Oddzialy"” za-
miast Oddzial w Chlapowie — Oddzial
w Chatupach,

POLACY! NA MORZE!




PIONIER

ORGANZWIAZKU-PIONTEROW-KOLONIALNYCH

KILKA WNIOSKOW DO NASZEGO PROGRAMU

Polityka parnstw kolonjalnych w

epoce merkantylnej opierala sie
glownie na systemie maksymalne-
go eksploatowania na poszczegol-
nych terenach zamorskich wszel-
kiego rodzaju surowcéw, w pierw-
szym rzedzie metali szlachetnych;
réownolegle z eksploatacja surow-
cow, tereny zamorskie stanowily
rynek zbytu produktéow metropolji,
przyczem kraj macierzysty w
handlu zamorskim byl uprzywile-
jowany i nie pozwalal na zadng w
tym wzgledzie konkurencije.

Juz jednak w XVIII wieku pod
wplywem teoryj Smitha i fizjokra-
tow, charakter polityki kolonjal-
nej z okresu merkantylnego sto-
pniowo poczal ulegaé przemianom,
ktorych wyrazem byly dazenia
szczegolnie silnie  zaludnionych
przez emigrantéw kolonij do cat-
kowitego usamodzielnienia sie.
Wynikiem tych dazen bylo po-
wstanie Stanéw Zjednoczonych A-
meryki Pétnocnej.

Wreszcie polityka kolonjalna
XIX wieku i w pewnym stopniu
czaséw obecnych nabiera zasadni-
czych cech kumulacji z polityka e-
migracyjna. Teren zamorski prze-
staje by¢ wylacznie przedmiotem
eksploatacji przez metropolje, sta-
je sic natomiast miejscem, dokad
emigruje czesé spotecznosei z kra-
ju macierzystego, nieznajdujaca w
nim wskutek réznych zjawisk eko-
nomiczno - spotecznych — mozno-
éci znalezienia normalnych warun-
kow egzystencii.

Kumulacja polityki kolonjalnej z
emigracyina wysuwa w pafnstwie
pozytywnie emigracyjnem, koncep-
cje posiadania wlasnego terenu za-
morskiego, nadajacego si¢ pod ko-
lonizacje dla nadwyzki ludnoscio-
wej z kraju macierzystego z celo-
wem nastawieniem emigracji na u-

trzymywanie przez nig najécislej-
szego kontaktu z metropolja.

W tych szczesliwych warunkach
znalazty si¢ tylko nieliczne pan-
stwa.

Polska, posiadajaca (poza Rosja
Sowiecka) najwyzszy przyrost lu-
dnosci w Europie, olbrzymi juz
procent swych synéw poza grani-
cami pafistwa, zmuszona do dnia
dzisiejszego poszukiwaé rynkow
zbytu — niestety — dla swojego
nadmiaru sily roboczej, posiadaja-
ca jednak obok tego wyjscie na
$wiat w postaci wolnego dostepu
do morza — moze znaleié tylko
rozwiazanie stosunkéw populacyj-
no - gospodarczych w nabyciu
terenu zamorskiego, nadajacego
si¢ pod 'kolonizacjg¢. Poszukiwa-
nie takiego terenu i nabycie go,
nie nalezy do spraw tatwych, by-
najmniej jednak nie do niemozli-
wych.

Nie tak dawny jeszcze system
nabywania kolonij przez zawlasz-
czenie terytorjum, ktére nie posia-
dato wlasciciela (przyczem pier-
wotne organizacje spoleczne tubyl-
cow nie brane byly pod uwage),
w dobie obecnej jest nie do pomy-
§lenia. Nabycie kolonji jest moz-
liwe przez kupno, dzierzawe wie-
czysta lub tez przez podbsj. Nie
od rzeczy bedzie wspomnieé o pe-
wnych postanowieniach, powzie-
tych na konferencii w Berlinie =z
dnia 26 lutego 1885 r., w przed-
miocie obowiazku notyfikowania o
zamiarze nabycia kolonji na ob-
szarze Afryki, wszystkim pan-
stwom, ktore podpisaly podéw-
czas odnosny akt. Jakkolwiek akt
ten dotyczy formalnie kontynentu
afrykafniskiego, to jednak przyjeto
sie w stosunkach miedzynarodo-
wych uwazaé postanowienia jego
za obowiazujace i w innych cze-
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$ciach $wiata. Panstwa podpisa-
ne maja prawo zglosi¢ zastrzeze-
nia, o ile nabycie kolonji nie od-
powiada ich interesom.

Ustaliwszy sobie zasadniczy cel
— nabycie terenu zamorskiego
pod nasza kolonizacj¢ (coby po-
zwolilo na racjonalne rozwiazanie
u nas problemu agrarnego) — mu-
simy stwierdzié wyjatkowo nie-
sprzyjajaca dla tego celu konjunk-
ture. Idac po linji ewolucyjnej,
mozZemy jednak juz dzi§ wysunaé
zupelnie realny do wykonania ~w
najblizszym czasie plan naszych
poczynan kolonjalnych. Chedzito-
by o znalezienie odpowiednich te-
renéw zamorskich, gdzie moglibys-
my prowadzié w sposéb mieskre-
powany handel zamorski.

Bylby to pierwszy krok naszego
celowego wyjscia za morze, ktory-
by pozwolil po pewnym czasie na
zorjentowanie sig¢, co do mnaszych
kwalifikacyj 1 zdolnosci kolonjal-
nych. Za takiem, a nie innem
wszczeciem naszej aktywnej dzia-
falnoéci przemawiaja fakty histo-
ryczne: pierwotnymi i najbardziej
doskonalymi pionierami kolonjal-
nymi byli nie wielcy mezowie sta-
nu i politycy — lecz zwykli han-
dlowcy, ludzie interesu.

Wychodzac z tego zalozenia, mu-
simy stwierdzi¢, Zze najdogodniej-
szemi teoretycznie do natychmia-
stowego realizowania i ekspery-
mentowania naszych poczynahh w
zakresie handlu zamorskiego, wy-
daja si¢ terytorja, objete mandata-
mi miedzynarodowemi. Stosunki
handlowe, ktore nalezaloby nawia-
zaé na tych terytorjach, przyczyni-
lyby sie z pewnoscia do lepszego
uargumentowania ewentualnych
2adan przyznania nam mandatu lub
tez kolonji na wlasnosé.

Przytoczone wnioski wymagaja



oczywiscie zapoznania si¢ przede-
wszystkiem z charakterem praw-
nym mandatéw i gruntownego
rozpatrzenia caloksztaltu stosua-
kow handlowych na objetych man-
datami terytorjach.

Zrédlem powstania mandatow
migdzynarodowych, faktycznie nie
byl ani artykut 22 Paktu Ligi Na-
rodéow, ani tez art. 119 Traktatu
Wersalskiego. Wojna swiatowa
objeta rowniez posiadlosci kolon-
jalne. Zanim ogloszono zawiesze-
nie broni miedzy aljantami i pan-
stwami centralnemi oraz zanim
podpisano Traktat Pokoju, faktem
dokonanym bylo juz objecie w po-
siadanie prawie Zze wszystkich po-
siadtosci kolonjalnych panstw cen-
tralnych przez wojska koalicyjne.
Nie b '!: to czasowa okupacija, lecz
zwykie wejscie w posiadanie cu-
dzej wlasnosci przez podbéj. By
jednak uniknaé zarzutéw z tytulu
tej aneksji, zwrocono si¢ do Ligi
Narodow.

Spreparowana zostala instytucja,
ktorej dano nazwe¢ mandatu mie-
dzynarodowego. Projekt tej insty-
tucji przyjety zostal przez aljan-
téw jeszcze przed podpisaniem
Traktatt Wersalskiego, jak row-
niez jeszcze przed podpisaniem te-
goz Traktatu dokonana zostata w
dniu 6 maja 1919 r. przez Rade
Najwyzsza repartycja mandatow
miedzy zdobywcami.

Na skutek péiniejszych dopiero
protestow Wloch, Portugaliji i Bel-
gii, dokonane zostaly pewne zmia-
ny w tym podziale — Polski oczy-
wiscie podéwczas w  rzedzie
pafistw protestujacych nie bylo.

Artykul 119 Traktatu Wersal-
skiego byl wiec tylko sformulowa-
niem prawnem w odniesieniu do
dokonanego  faktu odebrania
Niemcom posiadlosci  kolonjal-
nych. Artykul ten brzmi, jak na-
stepuje:

«Niemcy zrzekajg si¢ na korzyéé
Gtéwnych Mocarstw Sprzymierzo-
nych i Stowarzyszonych wszelkich
praw i tytuléw do swych posiadto-
éci zamorskich."”

Za Glowne Mocarstwa zgodnie
z tekstem, zawartym w préambu-
ie Traktatu Wersalskiego, naleZy
uwazaé: Stany Zjednoczone Ame-
ryki Polnocnej, Imperjum Wielkiej
Brytanji, Francje, Wiochy i Japon-
je. Wobec tego, ze Stany Zjedno-
czone Traktatu Wersalskiego nie
ratyfikowaly, ipso facto zostaly
wyeliminowane z grupy panstw, o
ktorych moéwi art. 119, Cecha
charakterystyczna omawianego ar-
tykutu jest jego zwigzlo$é, zupelnie
zrozumiata, jezeli chodzi o akt

zrzeczenia si¢ przez Rzesze Nie-
miecka praw do swej wlasnosci,
natomiast niejasna w ujeciu, jezeli
chodzi o podmiot prawny, na kté-
rego rzecz wlasno§é¢ przechodzi.
Wymieniona w artykule Nr. 119
grupa pafistw nie stanowi osobo-
wosci prawnej i dlatego tez
prawnym wlascicielem bylych po-
siadtosci zamorskich Rzeszy Nie-
mieckiej nie jest. Wydaje sie
z artykulu 119, ze Gléwne Mo-
carstwa Sprzymierzone i Stowa-
rzyszone maja prawo decydowania
o losie tych posiadlosci, nie mialy-
by jednak prawa przekazywania
komukolwiek poszczegélnych ob-
szar6w na wlasnosé. Interpretacji
takiej zaprzecza jednak fakt ol-
dania na wlasno$é na mocy decyziji
Rady Najwyzszej (skladajacej si¢ z
reprezentantow Gléwnych Mo-

carstw) Portugalji — terytorjum
Kiongi, Wlochom za$§ terytorjum
Jubalandu. Ustali¢ wiec nalezy,

ze Rada Najwyzsza, wzglednie in-
na reprezentacja Gléwnych Mo-
carstw, miala prawo dysponovra-
nia poniemieckiemi posiadtosciami
kolonjalnemi, wlacznie do oddania
ich na wlasnosé i to jakiemukol-
wiek pafistwu (niekoniecznie Glo-
wnemu Mocarstwu) wedlug uzna-
nia tejze Rady.

Przy omawianiu charakteru pra-
wnego art. 119, nadmienié¢ wypada,
ze argumentacja niektérych publi-
cystow kolonjalnych polskich, co
do praw naszych do kolonij ponie-
mieckich z tytulu sukcesiji, czy tez
schedy, w ramach Traktatu Wer-
salskiego nie znajduje uzasadnienia
prawmego.

Dowolno$¢ w dysponowaniu ol-
brzymiem dominium kolonjanem
przez Gléwne Mocarstwa stala
réwniez w zwiazku przyczynowym
z koniecznoscia ograniczenia jej w
ramach instytucji mandatu miedzy-
narodowego. Sformutowanie art.
22 Paktu Ligi Narodéw zasluguje
na przytoczenie:

.Nastepujace zasady stosuja si¢ do
Yolonij i do terytorj6w, ki6re na sku-
tek wojny przestaly byé pod zwierzch-
nictwem Pafistw, dotychczas niemi rza-
dzacych, a ktére sa zamieszkane przez
ludy, jeszcze niezdolne do rzadzenia
sie samodzielnie w szczeg6lnie trud-
nych warunkach nowoiytnego $wiata.
Dobrobyt i rozwéj tych ludéw stano-
wia $wiete poslanmictwo cywilizacji i
dlatego godzi sie wlaczy¢é do niniejszej
umowy rekojmie spelnienia tego po-
stannictwa.

Najlepszym sposobem urzeczywist-
nienia w praktyce tej zasad jest po-
wierzenie opieki nad temi ludami na-
rodom rozwinietym, ktére ze wzgle-
du na swe zasoby, do$wiadczenie i
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polozenie geofragiczne, moga najsku-
teczniej przyjaé na siebie podobng
odpowiedzialnoé¢é i rzechca jg przy-
jaé; narody te wykonywalyby opieke
w charakterze mandatarjuszéw Zwiaz-
ku i w jego imieniu.

Charakter mandatu winien byé ré2-
ny, zaleznie od stopnia rozwoju lulu,
polozenia geograficznego terytorjum,
jego warunkéw gospodarczych i ‘m-
nych podobnych czynnikéw.

Niektére spolecznosci, ktére naleza-
ty poprzednio do Cesarstwa Otomas-
skiego, osiegnely taki stopiep rozwoju,
ze ich istnienic niepodlegle moze byé
uznane tymczasowo, pod warunki m,
2e rady i pomoc mandatarjusza kiero-
waé beda ich administracia a2z do
chwili, kiedy sie¢ stang zdolne do sa-
modzielnych rzadéw. 2yczenia tych
spotecznoéci winny byé w pierwszym
rzedzie wzigte pod rozwage przy wy-
borze mandatarjusza.

Stopieft rozwoju, na ktérym si¢ znaj-
duja inne ludy, w szczegblnosci w Af-
ryce $érodkowej, wymaga, aby manda-
tarjusz podjat zarzad terytorjum na
warunkach, ktére uniemotliwia nadu-
2ycia, jak handel niewolnikami, bro-
nig i alkoholem, zapewnia wolnoéé su-
mienia i religji, z temi tylko ograni-
czeniami, ktérych moze wymagaé u-
trzymanie porzadku publicznego i do-
brych obyczajéw, zabronia wznoszenia
fortec, tworzenia stacyj wojskowych i
morskich oraz wyszkolenia wojskowe-
go tubylcéw, o ile to nie jest koaniecz-
ne ze wzgledéw policyjnych lub do o-
brony terytorjum, wreszcie zapewnig
innym czlonkom Zwiazku réwme wa-
runki wymiany i handlu,

Wreszcie sa takie terytorja, jak
Afryka poludniowo - zachodnia i mie-
ktére wyspy Oceanu Spokojnego, kté6-
re dla swej nielicznej ludnoéci, nie-
wielhiego obszaru, oddalenia od og-
nisk cywilizacji, przyleglosci geogra-
ficznej do terytorjum mandatarjusza
h}b dla innych powodéw, moglyby byé¢
rzadzone najlepiej pod panowaniem u-
staw mandatarjusza, jako cze¢éé nieroz-
dzielna jego terytorjum, z zastrzede-
niem jednak wyszczegélnionych wyzei
rekojmi w interesie ludnosci tubylcze;.

We wszystkich tych wypadkach
mandatarjusz winien przedkiadaé Ra-
dzie coroczne sprawozdania o powie-
rzonych mu terytorjach,

Jezeli granice wladzy, nadzoru i za-
rzadu, ktére ma sprawowaé mandatar-
jusz, nie zostaly ulozone uprzednio w
konwencji miedzy Czlonkami Ligi, od-
powiednie postanowienia pod tym
wzgledem powezmie Rada.

Stata Komisja bedzie odbierala i
badala sprawozdania roczne manda-
tarjuszy oraz udzielala Radzie opiniji
we wazystkich sprawach, zwigzanych
z wykonaniem mandatu®.



Jak wiec wynika z tresci przy-
toczonego artykutu, zawiera on
sformulowanie idei, wskazujacej
podstawy moralne wspélzycia lu-
dow cywilizowanych z ludami tu-
bylczemi, zamieszkalemi w bylych
kolonjach niemieckich lub tez na
terytorjach, malezacych do bylego
pafistwa Otomarnskiego; formuluje
warunki, wymagane od mandatar-
jusza, jako gwarancja wypcinienia
nalozonych nan zobowiazan; wska-
zuje wytyczne w zakresie admini-
stracji; ustala ograniczenia w pe-
wnych niedozwolonych dziedzi-
nach handlu; stanowi wreszcie o
zrownaniu panstw, Ledacych
cztonkami Ligi, z prawami obywa-
teli mandatarjusza w zakresie wol-
nosci wymiany i handlu.

Klauzula zréwnania w zakresie
handlu, jak ereszta i inne zasady,
zawarte w art. 22 Paktu Ligi, roz-
winigte zostaly szerzej w poszcze-
gélnych statutach, ustalonych dla
mandatarjuszéw przez Lige Naro-
dow.

PRZYCZYNKI DO

MAROKKO.

Z posrod wszystkich protekto-
ratow francuskich niewatpliwie
najtrudniej ustalil si¢ protektorat
nad Marokkiem. Francja napoi-
kala tu znaczne przeszkody ze
strony panstw trzecich, zwlasz-
cza Niemiec. Nadalo to kwestii
marokarnskiej charakter par exce-
llence migdzynarodowy, czego naj-
lepszym dowodem jest zwolanie
specjalnej konferencji migdzyna-
rodowej, powolanej do rozstrzyg-
niecia sprawy Marokka.

Rozwéj kwestji marokafskiej

do 1906 r.
Sultanat marokafski, pograzo-

Mandatarjusz zobowiazny jest
stosowaé jednakowe przepisy pra-
wne wobec obywateli panstw, na-
lezacych do Ligi, naréwni z oby-
watelami panstwa, ktéremu po-
wierzony zostal mandat, w dzie-
dziedzinie ochrony oséb i ich mie-
nia, uznawania prywatnej wlasno-
éci ruchomej i nieruchomej, wyko-
nywania zawodéw i t. p. Zapew-
nia wolny tranzyt i przewoz towa-
row, jednem stowem catkowita
rowno$é gospodarcza, handlowa i
przemystowa. Mandatarjusz ma
wreszcie prawo udzielania wszel-
kiego rodzaju koncesyj bez rozni-
cy na obywatelstwo. Ta sama
rownosé przystuguje nietylko po-
szczegolnym osobom, ale i towa-
rzystwom oraz spotkom akcyjnym.

Z pobieznego mnawet streszcze-
nie charakteru prawnego mandatu,
wyraznie rysuje sie dla Polski teo-
retyczna mozliwo$é penetragji han-
dlowej na tereny, objete mandata-
mi. W tym wzgledzie, z uwagi na
nasze warunki kredytowe, wska-

zana jest obok prywatnej inicjaty-
wy interwencja panstwowa. Jest
ona wskazana tembardziej, ze ist-
nieje powszechnie mniemanie, co
do mozliwoéci przejscia w niedlu-
gim czasie z systemu mandatéw do
usamodzielnienia sie¢ kolonij lub
tez inkorporacii ich do posiadtosci
panstw kolonjalnych. Bedzie to
wiec moment rewizji dzisiejszego
stanu faktycznego, przejécia z wla-
dania kolonjami prowizorycznego
na wiladanie stale. Termin tej re-
wizji nie da si¢ przewidzie¢; wy-
daje si¢, ze nie nastapi on z pew-
no$ciag w 1931 r., jak to przepowia-
dali juz niektérzy badacze proble-
mu. Niedoskonata jednak forma
mandatu oraz prawdopodobnie
roszczenia panstw pokrzywdzo-
nych, a zainteresowanych posia-
dlosciami kolonjalnemi, beda przy-
czyna niedalekiego momentu re-
wizji, momentu, do ktérego Polska
nie moze byé¢, tak jak w 1919 r,,
nieprzygotowana.

HUBERT SUKIENNICKI.

DZIEJOW KOLONJALNYCH FRANCJI

Protektoraty francuskie
ny w anarchji, byl terenem wply-
woéw angielskich, francuskich i hi-
szpaniskich. Anglja, majac powaz-
ne stosunki handlowe z Marok-
kiem, chetnie bylaby utworzyta z
tego kraju posiadlosé brytyjska,
ale zdawala sobie sprawe, ze be-
dzie to nader trudne ze wzgledu
na interesy Hiszpanji, pretenduja-
cej do cze$ci wybrzeza, oraz Fran-
cji, ktéra uwazata panstwo Szery-
fa za przynaleznos¢ Algieru. An-
glja sklaniata si¢ do pozostawie-
nia Francji wolnej reki w Marok-
ku za ceng jej désintéressement w
Egipcie, to tez, gdy Szeryf maro-
kanski, Abd-el-Azis, przestraszo-

ny ostrem wystapieniem Francji
z powodu niepokojenia przez bun-
townicze plemiona granicy Algie-
ru, wystal do Londynu poselstwo
(1901 r.) z prosba o objecie pro-
tektoratu nad Marokkiem, rzad
Brytyjski propozycji nie przyjal,
tembardziej, Ze zajety byl spra-
wa Transvaalu. Wystano wtedy
poselstwo do Paryza, gdzie zostal
podpisany protokét z 20 lipca 1901
r. Protokél ten przeprowadzit de-
limitacj¢ Marokka od Algieru.
Trudnosci, jakie si¢ nastreczyly
przy jego wykonaniu, daty powéd
zawarcia konwencji w Algierze
20 kwietnia 1902 r., na mocy kté-

Przygotowania do Miedzynarodowej Wystawy Kolonjalnej
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rej rzad francuski mial udzielaé
pomocy rzadowi Szeryfa, ilekroé
okazalaby si¢ tego potrzeba dla
usmierzenia buntowniczych ple-
mion marokanskich. Wkrétce po-
tem zawarto w Algierze nowgy
konwencje (20.V.1902), ktéra u-
stanowila nad plemionami nadgrz-
nicznemi rodzaj strazy, powierzo-
nej przewaznie Franciji.

Z przyznanego jej ta ostatnia
konwencja prawa udzialu w thu-
mieniu rewolt niesfornych ple-
mion, Francja wielokrotnie korzy-
stala, nie spotykajac sprzeciwu ze
strony Anglji, z ktora stosunki
stawaly si¢ coraz lepsze ze wzglg-
du na pojednawcza polityke Ed-
warda VII. Rezultatem tej polity-
ki bylo stynne porozumienie fran-
cusko - angielskie z 8 marca 1904
r., ktéore doprowadzilo do zawar-
cia entente'y. Z posréd trzech, za-
wartych wtedy umoéw, jedna de-
klaracja dotyczy Marokka i Egip-
tu.

Francja zobowiazala sie nie
protestowaé przeciw zajeciu Egip-
tu przez Anglje, ktéra wzamian
za to zrzekla si¢ wszelkich pre-
tensyj do Marokka. Rzad francau-
ski jednak nie zdazyl wyzyskas
prerogatyw, jakie dlan wynikaly
z powyzszego aktu, spotkal sig
bowiem ze sprzeciwem ze strony
Niemiec. Oddawna juz patrzyly o-
ne niechetnie na zblizenie francu-
sko-angielskie, ktorego nastep-
stwem moglo byé przylaczenie sie
Anglji do sojuszu francusko-rosy)-
skiego. To tez rzad niemiecki sta-
ral si¢ popchnaé Rosje do akcji
na Dalekim Wschodzie i uniemoz-
liwi¢ jej przez to udzieienie pomo-
cy Francji w razie potizeby. Kie-
dy wiec wybuchla wojna japon-
ska, gabinet berlinski uznal, ze
nadeszta chwila do wystapienia
przeciw Francji. Pretekstem za-
czepki byla sprawa Marokka.
Niemcy objawialy niezadowolenie
z powodu polityki francuskiej w
tym kraju, ale mylilby sie ktos,
ktoby sadzil, ze chodzilo im bez-
posrednio o Marokko: nie miaty
tu one przeciez zadnych specjal-
nych intereséw, a kwestja maro-
kaniska miata byé tylko pretek-
stem, punktem wyjscia w kam-
panji przeciw Francii.

Gdy w poczatkach 1905 r. mini-
ster pelnomocny Francji w Tan-
gierze, Saint-René — Taillandier,
zaczal prowadzi¢ w Fezie roko-
wania, co do przeprowadzenia pe-
wnych 1eform, ktére Francja uwa-
tala za konieczne, rozszerzyla sic
za sprawa Niemiec pogloska, ja-
koby mial si¢ on wyrazié, ze jest
obdarzony mandatem Furopy. O-

pinja publiczna Niemiec zwroécita
si¢ juz teraz wyraznie przeciw
Francji, a Wilhelm II odbyl styn-
na podréz do Tangieru, gdzie wy-
glosit prowokacyjna mowe prze-
ciw Franc;ji.

Prady pacyfistyczne, rozszerza-
jace si¢ we Francji od czasu spri-
wy Dreyfusa, a ktéorych owocein
bylo ograniczenie do dwoéch lat
przymusowej sluzby wojskowej,
powiekszyly oczywiscic zuchwal-
stwo Niemiec. To tez nie zawaha-
ly si¢ one wystapi¢ z zadaniem
zwolania konferencji miedzynars-
dowej, ktéraby rozstrzygneia
kwestje marokanska, zalatwiong
dotychczas ,z wyraznem pogwal-
ceniem interesow niemieckich™.
Francuski minister spraw zagrani-
cznych, Delcassé, zdajac sobie
sprawe, e prawa, nabyte przez
Francje¢ w Marokku, sa stuszne i
nie podlegaja watpliwosci, przeci-
wstawil sie¢ stanowczo wszelkim
propozycjom zwolania konferen-
cji. Ale stanowisko jego bylo nie-
stychanie trudne wobec intryg
niemieckich w Paryzu i Fezie, Pod
wplywem posta niemieckiego v
Lizbonie, Tattenbacha, suttan ma-
rokanski zgodzit si¢ na zwolanie
konferencji, rownoczesnie w Pa-
ryzu rosla opozycja przeciwko
Delcassé, zarowno w rzadzie, jak
i w parlamencie, tak ze widzial
si¢ on zmuszony zglosi¢ dymisjg,
ktora zostala przyjeta w poczatku
czerwca 1905 r. Po ustapieniu te-
go wybitnego meza stanu, ktéry
jasno widzial, ze Francja, majac
za soba Anglje, Hiszpanje, Wi>-
chy, Rosje i Stany Zjednoczone,
nie potrzebuje obawiaé si¢ pogré-
2ek niemieckich, nastat nowy kurs
w polityce zagranicznej francus-
kiej, kierowanej cbecnie przez
premjera Rouvier. Bedac zawsze
zwolennikiem  porozumienia z
Niemcami, Rouvier przez krotki
tylko czas prowadzil jeszcze per-
traktacje z ambasadorem niemiec-
kim w Paryzu, Radolinem, a gdy
ten stanowczo zaznaczyl, ze rzad
jego nie odstepuje od zadania
zwolania  konferencji, premjer
francuski uznal za stosowne za-
niecha¢ dalszego sprzeciwu.

W ten sposob niemiecka kon-
cepcja zwolania konferencji mie-
dzynarodowej dla uregulowania
kwestji marokanskiej zostata zre-
alizowana.

Konferencja w Algesiras.

Konferencja zebrala sig 15 sty-
cznia 1906 r. w Algesiras w Hisz-
panji. Wziely w niej udzial: Niem-
cy, Austria, Wegry, Belgja, Hisz-
panja, Stany Zjednoczone, Fran-
cja, Wielka Brytanja, Wtochy,
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Marokko, Holandja, Portugalja,
Rosja i Szwecja, t. j. panstwa, kt6-
re podpisaly t. zw. traktat ma-
drycki z 1880 r., dotyczacy pro-
tekcji, udzielanej tubylcom ma-
rokanskim, pracujagcym w posel-
stwie lub konsulacie jednego z od-
nosnych panstw.

Z posérod panstw, ktore zebraty
sie¢ w Algesiras, niewatpliwie
najbardziej zainteresowana byla
Francja. Ze wzgledu na bezpo-
érednie sasiedztwo z Algerem
zalezalo jej szczegolnie na uzys-
kaniu wplywow w Marokku z wy-
kluczeniem wszelkiego oddziaty-
wania panstw trzecich; stosunk:,
panujace w Marokku, oddziaty-
waly bowiem bezposrednio na sy-
tuacje w Algierze, to tez, gdyby
jakie panstwo usadowilo sie w
Marokku, mogloby ono powaznie
podkopaé wiladze Fran~ji w jej
polnocno - afrykanskiej kolonii.
Wptywy ekonomiczne Francji w
Marokku byly wigksze, niz jakie-
gokolwiek innego panstwa. Od
czasu ugody angielsko-francuskiej
z 8 kwietnia 1904 r. handel fran-
cuski wziagl gore nad angielskim,
25 miljonéw fr. kapitatow francu-
skich bylo ulokowanych w Ma-
rokku; na 72 miljony dlugu publi-
cznego — 69 bylo wierzytelnosci
francuskich. Prawa Francji zresz-
ta oparte byly na traktatach =z
1845, 1901, 1902 i 1904 r.

Poza tem nalezy dodaé, ze lin-
ja polityki francuskiej w Marokku
byla zawsze jasno wytknigta: kraj
ten mial pozostaé niepodlegly pod
wladza sultana, miala byé jednak
zapewniona wolnosé handlu oraz
przeprowadzone reformy w dzie-
dzinie policyjnej, finansowej i gos-
podarczej.

Na czem opieraly si¢ pretensie
Niemiec? — Przedewszystkiem na
cytowanym powyzej traktacie z
1880 r., w ktorym Marokko zape-
wnito wszystkim sygnatarjuszom
korzystanie z klauzuli najwiek-
szego uprzywilejewania. Nastep-
nie Niemcy oskarzaly Francje o
dazenie do ,.tunifikacji'’ Marokka,
t. j. do wykonywania tam rzeczy-
wistego protektoratu i zarzucaly
jej, ze nie notyfikowala oficjalnie
umoéw z Anglja i Hiszpanja z 1904
r. Postulatem niemieckim bylo
wumiedzynarodowienie’  Marok-
ka, t. j. oddanie go pod kontroie
mocarstw, majacych przeprowa-
dzi¢ te wszystkie reformy, do ja-
kich dazyla Francja na zasadzie
umowy z Anglja z 1904 r. Francii
chcialy Niemcy przyznaé tylko
prawo porozumiewania si¢ z wla-
dzami marokanskiemi w sprawie
organizacji strefy nadgraniczne.



L poéréd inych pafistw bezpo-
§rednio zainteresowana byla w
Marokku tylko Hiszpanja, ktora
w 1904 r. zawarla z Francjg jaw-
ny i tajny traktat, zapewniajacy
jej znaczny wplyw w kilku por-
tach marokanskich. Sultan maro-
kanski byl wyraznie wrogo uspo-
sobiony wobec Francji i sklanial
sie¢ na strone Niemiec.

Po dlugich i mozolnych obra-
dach konferencja skonczyla sig
podpisaniem 7 kwietnia 1906 r.
aktu koncowego. Sklada sie on
ze 123 artykuléw, a podzielony
jest na 7 rozdzialéw, omawiaja-
;:Xch kolejno organizacje policji w

arokku, sprawy zwiazane z kon-
trabanda broni i amunicji, orgaui-
zacje banku panstwowego. Spra-
wy dotyczace podatkéw i nowych
dochodéw, cel oraz tlumienia
przemytnictwa, wreszcie uslug i
robo6t publicznych.

Podstawa ‘niejako moralna aktu
z Alsesiras i punktem wyjscia
wszystkich uchwalonych reform
bylo przyjecie ,potréjnej zasadv
udzielnosci i niezaleznosci J. K.
M. Suttana, nienaruszalnosci Jego
Pafistwa i wolnosci gospodarczej
bez zadnej nieréwnosci”, jak to v-
roczyscie stypuluje na wstepie
akt generalny.

Najwazniejsze z jego postano-
wien sa nastepujace: policja, po-
zostajaca pod suwerenng wladvg
szeryfa, bedzie rekrutowana przez
jego rzad z posrod muzulmanow
marokanskich i rozdzielana miz-
dzy 8 portéw, otwartych dla han-
dlu. Rzady francuski i hiszpanski
dadza instruktoréw do dyspozyciji
rzadu szeryfa dla pomocy w orga-
nizacji i zarzadzie oddzialéw pol:-
cyinych. Ogélny nadzér nad niemi
wykonywuje inspektor generalny,
ktorym jest wyzszy oficer armiji
szwajcarskiej, zamianowany przez
szeryfa na propozycje rzadu
szwajcarskiego. Inspektor ma
sktadaé Maghsenowi, czyli rzado-
wi Szeryfa, raporty o funkcjono-
waniu policji, wreczajac réwno-
czeénie ich odpis dziekanowi cia-
la dyplomatycznego w Tangierze.

Przepisy, dotyczace zwalczania
kontrabandy, sa tak surowe, ie
nawet bron mysliwska sprowa-
dzac mozna jedynie za specjalnem
pozwoleniem przedstawiciela rza-
du ~ Tangierze.

Rozdziat III aktu kornicowego
nost tytul: Akt koncesji Banku
Panstwowego’. Bank len bedzie
mogl wykonywaé wszystkie czyn-
nosci, wchodzace w zakres atry-
bucji bankéw. Opiera si¢ on na
ustawie francuskiej. Skargi, wy-
toczone przez - Bank, rozstrzyga

trybunal konsularny pozwanego,
wzglednie jurysdyikcja marokaii-
ska, skargi przeciwko Bankowi —
trybunal, ztozony z 3 wyzszych u-
rzednikéw konsularnych i 2 ase-
sorow, przy zastosowaniu ustawo-
dawsiwa francuskiego. Instancjg
apelacyjna jest Trybunal Zwiaz-
kowy w Lozannie.

Banki panstwowe niemiecki, hi-
szpaniski i francuski zamianuja
za zgoda swych rzadéw przy Ban-
ku marokansk:m cenzoréw, kté-
rych zadaniem bedzie czuwanie
nad fukcjonowaniem Banku i
przedkladanie rocznego sprawcz-
dania kazdemu z rzadow, ktére
podpisaly akt konferencji. Kapital
Banku bedzie podzielony na tyle
rownych czesci, ile bedzie stror,
pragnacych nabyé akcje, miedzy
mocarstwami, reprezentowanemi
na konferenc;ji.

Dalsze rozdzialy aktu general-
nego przewiduja wspéltudzial kor-
pusu dyplomatyczengo w Tanga-
rze przy regulowaniu kwestyj cetl
i podatkéw oraz koncesyj na wy-
konywanie robét publicznych.

Jesli chodzi o ogélna oceng ak-
tu z Algesiras, to powiedzie¢ mo-
zna, ze postanowienia jego sa wy-
nikiem kompromisu. Ani Francja,
ani Niemcy nie odniosty bezwgle-
dnego zwyciestwa. Tem niemniej
z punktu widzenia polityki nie-
mieckiej Algesiras stanowi pierw-
sza przeszkode o charakterze mie-
dzynarodowym w polityce kolon-
jalnej Francji.

Trudnosc? w wykonaniu uchwat
konferencji, Agadir i ostateczne
ustanowienie protektoratu francu-

skiego.

Realizacja postanowieri konfe-
rencji napotkala na znaczne prze-
szkody. Niemcy, niezadowolone w
istocie z osiagnietych wynikéw,
oddzialywaly na Szeryfa w kie-
runku niestosowania si¢ do prze-
pisow aktu z Algesiras. Sytuacja
cudzoziemcéw w Marokku stawa-
la sie coraz trudniejsza, tak ze
rzad francuski, mimo sprzeciwsw
lewicowej opozyciji, zdecydowat
si¢ wreszcie na zorganizowanie
ekspedycji, ktorej dzialalnosé zre-
szta zredukowana byla do mini-
mum. Na domiar zlego wybuchlo
w Marokku powstanie, kierowane
przez brata Szeryfa, Mulay Hafi-
da, ktéry zawladnal krajem, wo-
bec czego wylonila sie kwestja u-
znania go, w czem Francja i Niem-
cy nie byly zgodne. Jesli dodaé je-
szcze do tego incydent poturbo-
wania w czasie bojki przy aresz-
towaniu Niemcéw zbiegéow z Le-
gii Cudzoziemskiej urzednika Kon-
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sulatu niemieckiego w Casablan-
ca, co mialo wtedy ogromny roz-
glos, to widaé do jakiego napreze-
nia doszly stosunki francusko-nie-
mieckie. Wojna wisiala niemal &
powietrzu i tylko interwencji Au-
strji, zajetej wtedy na Wschodzie,
przypisaé nalezy powstrzymanie
Niemiec od rozpetania zbrojnego
konfliktu.

Dzieki pewnemu odprezeniu, ja-
kie wtedy zapanowalo, doszla do
skutku konwencja francusko-nie-
miecka z 9.J1.1909 r. w sprawie
zagwarantowania rownosci gospo-
darczej oraz t. zw. asocjacji inte-
reséw - francuskich i niemieckich
w Marokku.

Ukiad ten nie dat zadnych re-
zul.atow, co przyczynilo si¢ do je-
szc-e wigkszego zaostrzemia sto-
sunk(w francusko - niemieckich.
Kwesija marokanska w omawia-
aym ckresie sprowadza si¢ do an-
tagorizmu francusko - niemiec-
kieZn a staje si¢ niestychanie za-
w'kizna, wiazac sig z komplika-
cjami w Kongo, zazebiajac o intry-
gi ra terenie parlamentu francu-
skiego. Zajmuje ona wiele kart hi-
storji dyplomatycznej, posiada
swa bogata literature.

Nivmcy szukaja pretekstu do
zaczepki. Inscenizuja t. zw. slyn-
ny ,coup d'Agadir”, wysylajac do
portu Agadir okret wojenny, rze-
komo dla ochrony tamtejszych
doméw handlowych niemieckich,
niepokojonych  przez niesforne
plemiona. Byla to wyrazna pro-
wokacja. We Francji zawrzalo.
Widmo wojny $wiatowej wystapi-
o z nieréwnie wieksza wyrazisto-
$cig, niz w 1905 1 1908 r.

Jednak i tym razem zalagodzo-
no spor na drodze negocjacyj dy-
plomatycznych. Prowadzil ja w
Berlinie z niemieckim ministrem
spraw zagranicznych, v. Kiderlen-
Waechter, tej miary dyplomata
francuski, co Juljusz Cambon. Do-
prowadzily one do zawarcia kon-
wencyj berlifiskich z 4 listopada
1911 r., w ktérych Niemcy, wza-
mian za ustapienie im czesci Kon-
ga francuskiego, uznaly protekto-
rat Francji nad Marokkiem. Wpra-
wdzie nie jest to powiedziane wy-
raznie w uxowie, ale wynika tem
niemniej z sensu jej klauzul. Pro-
tektorat ten wprawdzie jest jesz-
cze w pewnej mierze ograniczony,
zwlaszcza jesli chodzi o utrzyma-
nie charakteru migdzynarodowego
Banku Panstwowego tudziez nie-
uchylenie catkowitego systemu ka-
pitulacyj. W r. 1912 Francja zawie-
ra traktat protektoratu z Marok-
kiem oraz konwencje z Hiszpanija,



normujaca prerogatywy rzadu hi-
szpanskiego w t. zw, sferze wply-
wow hiszparniskiej.

Ograniczenia protektoratu Fran-
cji nad Marokkiem zostaja w zu-
pelnosci zniesione dopiero po woj-
nie §wiatowej w traktacie wersal-
skim, ktérego artykuly 141—=146
stypuluja, ze Niemcy zrzekaja sie

wszelkich praw, tytuléw i przywi-
lejow, wynikajacych na ich ko-
rzy$é z Aktu Generalnego w Al-
gesiras oraz z pozniejszych trak-
tatow.

Pietnascie lat z gora trwat pro-
ces ostatecznego ustalenia pelne-
go protektoratu francuskiego nad
Marokkiem. Przebieg kwestji ma-

rokanskiej wskazuje, jak wielka
role odgrywaja w polityce $wia-
towej problemy kolonia‘{ne i ile
wysitkow, staran i ofiar nie zawa-
hata si¢ ponies¢ madra i przewi-
dujaca dyplomacja francuska dla
powigkszenia imperjum kolonjal-
nego Trzeciej Republiki.
BOLESLAW CELINSKI

Z KONGO DO EUROPY
PODROZ WZDEUZ FRANCUSKIEGO WYBRZEZA AFRYKI

Gdy po czteroletnim pobycie w Kon-
go, okolicznosci tak si¢ ulozyly, ze mo-
glem rozpoczaé przygotowania do po-
wrotnej podrézy, {lumiona do tej pory
t¢sknota za krajem odezwala sie¢ gwal-
townie. Choé¢ do Afryki przyzwyczailem
si¢ i polubilem jej egzotyczne pigkno,
stracila ona jednak dla mnie swéj czar,
Przypomnial mi si¢ zapach laséw sosno-
wych, a gdy przymknalem oczy, prze-
suwaly mi si¢ w wyobrazni kwitnace sa-
dy i zlote lany zboza, to znéw mgla
jesienng otulone 26tknace drzewa, albo
diwigczace wielkomiejskim rytmem ‘uli-
ce Warszawy. Nie mialy juz dla mnie
uroku gaje palmowe, ani slodki zapach
kwitngcych drzew paj-paj. Cieszylem sig,
2¢ jade do Polski i grozilem staremu,
zatluszczonemu kaskowi korkowemu:

— Poczekaj, jeszcze dwa tygodnie, a
wrzucg ci¢ do morza rekinom na po-
2arcie.

Wyczerpany malarja i tropikalng
anemja musialem wydobyé resztki sil,
2eby nalezycie opakowaé zbiory, ktore
postanowilem zabraé.

Maska czarownika murzyhskiego u-
émiechnela si¢ do mnie z dna skrzyni i
zniknela natychmiast pod skérzanemi
poduszkami, toporkami, statuetkami, lu-
kami i zatrutem; strzalami.

Nielatwo bylo ulozyé i zabezpieczyé
od polamania te wszystkie skarby, zbie-
rane przez cztery lata. Gdy skornczylem,
rozejrzalem si¢ po opustoszalem mie-
szkaniu i 2al mi si¢ zrobilo mego ciche-
go bungallow'u, w ktérym mieszkalem
od samego przybycia. 2al mi bylo mych
wiernych boy'éw, ktérych polubilem i
ktérzy si¢ do mnie prawdziwie przy-
wigzali,

W kaciku poplakiwata cichutko ma-
la murzyneczka.

— Kwenda na m'Putu we. Kubika na

Kinshasa, Avenue de Paul Cerckel.

munu') — szeptala od czasu do czasu
i znéw plakala.

Akurat w pore przyszlo paru przy-
jaci6. Poniewa2 bagaze moje byly ju2
golowe, wyszliSmy na ostatnia prze-

chadzka po Kinshasie®), by przy tej spo-
sobnoéci obejs¢ bary i kawiarnie, kt6-
rych byliémy stalymi go$émi.

Uko$ne promienie zachodzacego slgﬂ-
zdo-
Cerckel, gdy

ca zlocily juz wierzchotki palm,
biacych Avenue de Paul

Kinshasa, centrum miasta.

W glebi hotel
i bar ,Sica".

przybita na jednej z nich tabliczka ,,Ga-
rage”’ podsunela nam myél zrobienia
matej wycieczki na brzeg rzeki.

Migdzy dwiema przystaniami jest
miejsce, gdzie latwo mozna si¢ dostaé
na sam brzeg. Tam u st6p olbrzymich
baobab6w roi si¢ od murzynéw, kapia-
cych sig, lub pioracych bielizne. Roz-
tacza si¢ cudny widok na szeroka rzeke.

1) .Nie jeds do Europy. Zostan tu ze
mnga”. (Djalekt murzydski Kikongo).

?) Kinshasa — miejscowa nazwa Le-
opoldville’u, stolicy Kongo Belgijskiego.

Stojace nad sama woda drzewo paj-paj
odcina sie ostrozielona barwa na tle
fioletowiejacego blekitu. W sinawej mgle
rozplywa si¢ gorzysty brzeg Konga
Francuskiego. W spokojnie plynacej
wodzie przegladaja sie rozowe obloki.
bialy statek, plynacy w gore rzeki, te2
pewoli ré2owieje. Jest pigknie, spokoj-
nic i zacisznie,

— Jean! — sltysz¢ za soba — chod:-
my juz. Chlodno si¢ robi i komary za-
czynaja ciqgé. Mozemy nie zdaiyé na
waperitif* ),

— Zostahmy jeszcze trache, dopéki
si¢ nie $ciemni. Do obiadu mamy jeszcze
godzing czasu, wigc zdazysz si¢ upié.
Zrozum, 2e ostatni raz patrz¢ na ten
widok,

— Naprawde masz zamiar nie wra-
caé¢ do Konga?

—. Tak. Albo zostane w Europie,
albo wyjade do jakiego$ innego kraju.

— Nie opowiadaj. Znam juz bardzo
wielu takich, co tak opowiadaja, a péz-
niej, mimo to przyjezdiaja. Zreszta ja
sam...

Adriano Mattos da Sylva, Portugal-
czyk, rzeczywiécie spedzit w Kongo
przeszlo dziesieé lat, wyjezd2ajac przez
ten czas trzy razy do Europy i wracal
zawsze przyciagniely tesknota. Za
czem? — Nigdy nie potrafil tego wy-
tiomaczyé.

— Nie stuchaj go, Jean ,— odezwal
si¢ milczacy do tej pory Fred Wallyn,
mliody Belgijczyk, majacy za sobg za-
ledwie poltora roku pobytu w kolonji i
t¢skniacy straszliwie za Europa. —
Chociaz jest mi bardzo przykro, e pew-
nie si¢ juz nigdy nie zobaczymy, jednak
jestem pewien, Ze nie przyjedziesz tu
juz i zostaniesz w Polsce, bo widzialem

8) Aperitif — staby napéj alkoholo-
wy., ktéry pije si¢ przed positkiem.

Ulica tropikalnego miasta w godzinach poludniowych.

Pusto i cicho, jak w nocy.
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u ciebie fotografje waszych kobiet. Ja
na twojem miejscu do konca 2Zycia nie
ruszylbym si¢ z Polski.

Tymczasem $ciemnilo si¢ nagle i trze-
ba bylo $pieszyé sig, by wykorzystaé
«/'heure d aperitif".

Dos¢ puste przed godzing ulice za-
petnily si¢ juz samochodami i motocy-
klami. Wszyscy wyje2dzaja o tej porze
odetchnaé chlodniejszem powielrzem po
skwarnem, obezwladniajacem goracu
dnia. Wstapiwszy po drodze do paru
baréw, zatrzymujemy si¢ w sympatycz-
nym hotelu ,Sica”, gdzie murzyni w
biatych fartuchach podaja bardzo stare
wLacrima Christi”, a gospodarz posiada
najlepsza na $wiecie (podlug nas) re-
cepte na cocktail.

Na jasno o$wietlone] werandzie pel-
10 gosci, Z trudem znajdujemy w kacie
wolny stolik. Naokolo lamp rojg si¢ ma-
lenkie biale muszki, tworzac ruchome,
mgliste aureole. Spadajg na podloge i na
stoliki. Trzeba nakrywaé¢ kieliszki, zeby
nie napelnily si¢ niemi. Podloga jest
juz zastana jakgdyby bialym dywanem.
Z pobliskiego ogrodu dolatuje upajajacy
zapach jakich§ kwitnacych drzew, Mu-
zyka gra leniwe, zmyslowe tango. Na
$srodku werandy kilka par tanczy. Za
balustrada, okalajacq werande, zbiera si¢
tlum murzynéw, przygladajacych sig, jak
tiali si¢ bawia.

— God verdummert, wszgdzie pelno
tego czarnego bydta — mruknal Fred,
ale przypomnial sobie, ze nie lubig, 2eby
pFrzy mnie wymys$lano na murzynéw i u-
milkl.

Wyszliémy w doskonatych humorach.
Adriano zrobil spostrzezenie, e wlasci-
wie moéglbym poplynaé¢ dopiero nastep-
nym okretem. Doprawdy, wieczér byl
tak piekny, magnolje pachnialy tak
stodko, ze zostalbym jeszcze te dwa ty-
godnie, gdyby nie to, ze bilet na naj-
blizszy okret mialem juz w kieszeni.

Nazajutrz wczesnym rankiem przy-
bylem na stacj¢ kolei zelaznej, ktora
trzeba odbyé dwudniowa podréz Kinsha-
sa - Matadi. Majac do wyboru luksuso-
wy pociag, przeznaczony wylacznie dla
biatych, uwazajacych za hanbe siedzenie
na jednej lawce z murzynem, lub zwy-
kty, murzynski, przypominajacy warsza-
wska kolejk¢ podmiejska, wybratem
murzynski, Narazilem si¢ na podr6z nie-
zaprzeczalnie mniej wygodna, ale zato

Samoine drzewo paj-paj nad brzegiem rzeki Kongo.

W glebi brzeg Konga

Francuskiego.

bezporéwnania ciekawsza, tembardziej,
2e mialem zamiar filmowaé z pociagu.

Odprowadzajacych mnie bylo niewie-
lu. Pieciu bialych, mych najblizszych
przyjaciél, i kilku murzynéw, Ulokowa-
lem sie, jak moglem najwygodniej, na
waskiej laweczce, stuchajac ostatnich
rad i 2yczen przybylego w tej chwili
Freda.

— Nie zapominaj przyjmowaé chini-
n¢ i pisz co dwa tygodnie.

Za drucianem ogrodzeniem stacji tlo-
czy si¢ 1 kigbi tlum czarnych pasazeréw.
Zostaja wpuszczeni dopiero na pigé mi-
nut przed odej$ciem pociagu i cicha do-
tad stacja zamienia si¢ w pieklo. Biega-
ja tam j z powrotem, ciagna worki i
hufry, wpychaja je do wagonéw, nie u-
wazajac na brak miejsca. W wagonach
popychaja si¢, zamieniaja si¢ na miej-
sca, krzyczac i $miejac si¢ tak glosno,
te prawie nie slychaé dzwonka, oznaj-
miajacego odjazd. Szybko zamieniam
ostatnie usciski dloni i chwytam aparat
kinematograficzny, 2eby sfilmowaé odda-
lojaca si¢ gromadke tych, ktorzy na ob-

Pociqg murzyriski na jednej ze xtacyj.

2.

cej ziemi tyle serca mi okazywali. Wi
dze ich na wizjerze i slysz¢ wolania:

— ,Bon voyage” i ,Kwenda mbo-
te' 4).

Gdy Kinshasa zostala daleko w tyle
i ukazaly si¢ réwniny pokryte gajami
palmowemi i k¢pami bananow, gdy rze-
ka Kongo zalénita w promieniach po-
rannego slonca, mimo calej tesknoty za
krajem ojczystym, smutno mi bylo, 2e
opuszczam Afryke. Zapomnialem o
wszystkich smutnych i przykrych mo-
mentach, na my$li mialem tylko weso-
te i przyjemne chwile.

Pociag mknie i oddalamy si¢ od rze-
ki. Mijamy przesliczne, skapane w slod-
cu wioski murzyriskie. Chalupki lepione
z suszonego blota, symetrycznie pousta-
wiane w rzedy, zadziwiaja czystoscig i
porzadkiem. Z wagonu wygladajg, jak
eksponaty na wystawie kolonjalnej.

Pod szerokiemi zwieszajacemi si¢ do
samej prawie ziemi slomianemi dachami
spaceruja rozkoszne gole murzyniatka.
Czekoladowe amorki z wystajacemi
brzuszkami na cieniutkich nézkach. Gdy
zdaleka widza pociag, przybiegaja jak
najblizej i machaja radosnie czarnemi
raczetami.

Przy wigkszych wsiach pociagg zatrzy-
muje si¢. Ruch na tych stacyjkach jest
ogromnie o¢ywiony. Cala wie§ przyby-
wa zawsze zobaczyé, klo przejezdza, lub
odprowadzi¢ odjezdzajacych. Handel
kwitnie. Stare murzynki o wyschnigtych
piersiach znosza peki bananéw, kosze
ananasé6w i mang. Inne niosa na glo-
wach miski wypelnione plackami, sma-
2onemi w oliwie palmowej. Chudzi, na-
dzy murzyni z plemienia Bayaka, nosza
na kijach zawinieta w liScie i pouwia-
rywana kwange, rodzaj surowego ciasta
z maki manjokowej, pozywienie zastgpu-
jace biedniejszym murzynom chleb. Ma-
li chlopcy, ubrani w ré2nobarwne strze-
py sportowych trykotéw, sprzedaja pa-
pierosy, pomarancze i mandarynki. Pod-
ré2ni pozwalaja sobie na wszelki zby-
tek. Nie targujac sig, kupuja najroz-
maitsze niepotrzebne rzeczy, aby tylko
zaimponowaé¢ sasiadom. Wreszcie barw-
ny i wrzeszczacy tlum rozpierzcha sie
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wBrousse" (puszcza) widziana z okien wagonu,

nagle; gdy pociag rusza, wracajg wszy-
scy do swych zajeé.

Wagon, ktérym jade, mimo, ze otwar-
ty ze wszystkich stron, pachnie kwanga,
spoconemi cialami, konopnym tytoniem
i oliwa. Oprécz tego goraco dokucza w
sposob nieznosny. Zato krajobraz jest co-
raz pickniejszy i coraz bardziej malow-
niczy w miare zblizania sie¢ do Thys-
ville‘u.

Szerokie ptaszczyzny ustapily miej-
sca wzgorzom, pokrytym dzika, kaprys-
na rodlinnoscia, Zaglebiamy si¢ w lasy,
ziejace zgnilizna. Olbrzymie drzewa po-
platane ljanami, 2yja tylko swemi wierz-
chotkami. Pociag okraza niektore gory
na inne wspina si¢, by mknaé¢ poézniej
w dét z zawrotna szybkoscia, Przy kai-
dym wagonie siedzi murzyn przy ha-
mulcu. Zakreca go i odkreca, bardzo
przejety odpowiedzialnoécia wypetnia-
nego zadania. Stacyjki sa coraz rzadsze
i coraz pustsze,

Zjadtem ju: wszyskie banany i man-
darynki, jakie kupilem sobie na droge
i wykrecilem wszystka przeznaczona na
dzi§ tasme. Czestuje papierosami  naj-
blizej mnie siedzacych, jako$ bardzo in-
teligentnie  wygladajacych murzynéw.
Moéwia dobrze po francusku, ale lepiej
i swobodniej po angielsku. Dowiaduije
si¢, 2e beda moimi towarzyszami podré-
ty, gdyz tym samym okretem, co ja, u-

Matadi.

Widok 1 najwyiszej wyniesloéei.

daja si¢ do Gabonu na urlop. Sa urzed-
nikami -jednego ze znanych mi towa-
rzystw handlowych. Bardzo sig ciesza,
te zobacza niedlugo rodzinny kraj i o-
powiadaja mi o nim cuda.

Dalej nieco siedzi stara murzynka.
Pali fajke i ilekro¢ na nia spojrze, wy-
szczerza z6lte, spilowane trojkatnie ze-
by, mrugajac przytem zabawnie jednem
okiem.

Gdy slorice zniza si¢ i upal sie zmniej-
sza, rados$¢ i wesoloéé podréznych prze-
chodzi w szal. $piewaja, klaszczac w
r¢ce i tupiac nogami, dzwonia pustemi
butelkami i co chwila jedza, Rozwiazu-
ja tobolki, otwierajq kuferki, wydoby-
waja kwange, sardynki, suszone ryby.
Popijaja piwem, opowiadaja w swem
prostem narzeczu rozbrajajaco naiwne,
ale zabawne anegdotki. Niektérzy, ja-
kajac si¢ i stekajac, wysilaja sie na
rozmowe po francusku.

Moi gaboriczycy patrza 2 pogarda
na braci po kolorze, wyciagaja z ele-
ganckiej walizeczki sandwicze i butelke
porto.

Méwia juz tylko po angielsku i nie-
smialo proponuja mi szklaneczke wina.

Zapada zmierzch.. Wielu pasazeréw
wysiadlo juz, w wagonie jest zupelnie
luzno. O zmroku dojezdzamy do Thys-
ville'u, gdzie trzeba przepedzié noc, gdyz
afrykanskie pociagi sa czynne tylko w
dziesn. [ :

28

Zmeczony podré2a z przyjemnosdcia
instaluj¢ si¢ w sali jadalnej hotelu
+AB.C.". Przy obiedzie spotykam znajo-
mych.

— So stychaé w Kinshasie? Dtlugo
pan tu bedzie? Czy moze jedzie pan do
Matadi?

— Tak jest,
okret,

jade do Matadi na

— Jakto? Juz pan wraca do Euro-
py? — spogladaja z zazdroscia. — Prze-
ciez zdaje sig¢, 2e pan tak niedawno
przyjechal.

— Akurat cztery lata uplywa, to
chyba dosyé, jak na jeden i to pierwszy
raz.

— Co pan méwil Cztery lata. Ta}(, ja
rrzez ten czas juz bylem na urlopie w

kraju. Bozel Jak to predko czas lecil
Prosze¢ pozdrowi¢ Belgje, przejezdza-
jac.

Nocle¢ w pokoju hotelowym, u'riel_ko-
$éci windy w domu europejskim, nie jest
przykry, Mila odmiana jest 16iko bez
siatki. zabezpieczajacej przed k.omara-
mi. Wysokiemu potozentu Thysville za-
wdziecza zupelny brak komar6w. 'Tak
samo dzieki wysokiemu polozeniu klimat
jest tu chlodniejszy i zdrowszy, niz w
jakiejkolwiek innej cze$ci Konga.

Nad ranem jest tak dotkliwie zimno,
2e musz¢ wlozyé na siebie dwa Rullo-
ver'y i cieple palto. Miasto tonie w
mlecznej mgle, trudno mi znaleZé droge
do dworca, O $wicie ruszamy dalej. Po-
ciag sunie powoli i leniwie dr.oga;\ jesz-
cze bardziej kreta, niz wczoraj, jeszcze
gwaltowniej wznoszaca sie i opa.xd‘alac'a.
Z opalowego morza mgly wylaniaia sie
czasem nagie skaly granitowe. Laséw
coraz mniej. Gdy kolo godziny 6smej
mgly rozwialy sie wreszcte, ukazalo sie
dzikie piekno gor w calej swej przepysz-
nej okazaloéci. Mkniemy po zboczu stro-
mej gory, a gdzies daleko w dole szu-
mi, burzy si¢ i pryska spieniony potok.
Nagle za chwile znajdujemy si¢ w wa-
wozie chlodnym i ciemnym, a tak was-
kim, 2e pociag ledwo moze si¢ przecis-
naé. Po poludniu dopiero znéw po gbu
stronach wagonu widaé soczysta, b'ujng.
tropikalna zielen. Miedzy drzewan}l mi-
gaja malpy i réznobarwne papugi. _Za-
wieszony ogonem na galezi duzy cino-
cephal przyglada si¢ z zajeciem przysta-
jacemu pociagowi. -

Przybywaja nowi pasazerowie. Obar-
czeni tobotkami, kuferkami, koszami,
Zjawia si¢ gromadka muzykantéw, gra-
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Pigkna aleja kokosowa w Matadl,



jacych na ,kibiti"”?), jest réwnie2 je-
den, ale zato potezny tam-tam. Przez
cala droge trwa zabawa. Muzyka, $piew,
klaskanie rekami i ogluszajacy lomot
tam-tam,

Do Matadi przybywamy w nocy. Z
trudem dostaje¢ si¢ do zamknigtego juz
hotelu. Straszne goraco, mimo zmecze-
nia, nie pozwala spaé.

Matadi zbudowane na podlozu gra-
nitowem, polozone nisko, ma klimat nie-
zdrowy i goracy. Szczegolnie przykre
sa noce. Po zachodzie slofica temperatu-
ra nie zniza si¢ prawie wcale, gdyz na-
grzany w ciagu dnia kamienn promieniu-
je goracem az do rana. Pomimo Fly-
tox'u, Flyt'u i Anosylu roje komaréw
nie pozwalajg spaé, wciskaja sie pod
siatke ochronna i wywoluja wizje 26ltej
febry, ktéra dwa lata temu tu graso-
wala.

Miasto jest pigkne. Odbudowane po
wielkim pozarze w 1927 r. czaruje gu-
stowna architektura doméw i kapryéna,
a malownicza nieregularnoécia ulic. Nie-
ma ani jednej ulicy zupelnie poziomej.
Wszystkie wznosza si¢ i opadaja, odsta-
niajac czesto niespodziewane i cudne
panoramy. Pomimo zabéjczego goraca,
pcdziwiam widok na rzeke 1 port, scho-
dze w dét do wabiacej soczysta zielenia
plantacji bananéw, chronie si¢ przed go-
racem w kawiarni na koncu alei koko-
sowej.

Po zalatwieniu ostatnich sprawun-
kéw przeprowadzam si¢ z hotelu na o-
kret. Zdecydowalem si¢ miesiac temu na
podr62 francuskim parowcem towarzy-
stwa ,Chargeurs Réunis”, zachecony
licznemi portami, w ktérych mamy sie
zatrzymywaé. Podr62, choe¢ nieco diul-
sza, jest bezporéwnania wigcej intere-
sujaca, niz statkiem belgijskim, przeby-
wajacym cala przestrzen Matadi — An-
twerpja z jednym tylko postojem w San-
ta Cruz na wyspach Kanaryjskich.

~Amerique”, okre¢t dosé stary, ale na

*8) Kibiti — maleriki instrument mu-
zyczny w rodzaju cymbalkéw.
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Matadi. Jedna : najbardziej malowni-
fzych” ulic w dzietn.cy europejskicl.
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wAmerique” — parowlec Tow. ,,Charqeurs Reunis" w porcie M atadi.

Zwraca

uwage ciekawa konstrukcja molo portowego.

pierwszy rzut oka mam wraZenie, Z2e
podr62 bedzie wygodna i przyjemna.

Malowniczy zakqtek w Matadi,

Jutro dopiero zobacze, z kim bede pod-
r62owal. Tymczasem okret jest prawie
pusty i goraco panuje na nim wprost
nieznosne.

Uporawszy si¢ predze], niz mysla-
tem, z formalnoéciami celnemi i uloko-
wawszy bagaze w kabinie, wychodze
jeszcze raz do miasta.

Dlawiac si¢ goracem powietrzem,
raijam obojetnie bogate ulice i piekne
sklepy. Przedostaje sie przez czyniacy
wrazenie dantejskiego piekla rynek i
zaglebiam sie¢ w ,cité indigéne”, w
dzielnicy, przeznaczonej dla krajowcéw.
Przedstawiciele niemal wszystkich ple-
mion Konga mieszkaja tu dosé¢ zgodnie
obok siebie.

. Wysocy i zgrabni Bangala odréz2niaja
si¢ na pierwszy rzut.oka wyrafinowanem
tatuowaniem calego ciala i ostro, na
trojkat spilowanemi z¢bami,

Uposledzeni i z pogarda przez inne
plemiona traktowani Banzombo kryija
si¢ wstydliwie w cieniu chat i rzadko
tylko szukaja pracy u bialych. Nosza
dtugie wlosy, czesto fantastycznie ukla-
dane.

Pigkni, jasnoczekoladowi  Bakuba
trudnia sie¢ artystycznym przemystem.
Rzeibia statuetki z czarnego drzewa i
ze sloniowej kosci. Chodza pézniej po
migécie i sprzedaja je. Wyrdzniaja sie
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migdzy innymi murzynami orlemi nosa-
mi i podluznemi picknemi{ oczami.

Baluba, Batutaloso, Mongbandi i ca-
ty szereg innych plemion, ré2nig sie
od siebie malowidocznemi nacieciami
na twarzach. Kazde z tych plemion ma
sw6j odrebny djalekt, lecz murzyni
wszystkich plemion wladaja przyjetem
w calem dolnem Kongo ,langage Kikon-
go” i w calem gérnem Kongo, narze-
czem Bangala. Znajac te dwa narzecza,
mozna sobie daé rade na calem tery-
torjum Konga.

Wie§ murzynhska podzielona jest na
dzielnice, zamieszkiwane przez poszcze-
golne plemiona. Wyglad zewngtrzny
tych dzielnic jest wymownie niejedna-
kowy. Bakuba i Bangala dbaja o czy-
stos¢ i porzadek koto chat, Staraja sie
urzadzaé je jak najbardziej po europej-
sku. Na czy$ciutko zamiecionych i wy-
pielonych podwérkach leza wygodnie w

Murzyn siczepu Bangala.



Droga do dzielnicy murzyrskief
w Matadi.

le2akach i uprzejmie pozdrawiaja prze-
chodniéw. Ich rozkoszne dzieciaki zbli-
2aja sig, machajac radoénie raczkami i
wyciagajac je w nadziei, 2e wpadnie
tam cukierek lub ,meja".

W innych dzielnicach podwérka sa
zachwaszczone, na ziemi walajgq si¢  ze-
schle liscie i puste pudetka od kon-
serw. Chaty, napél rozwalone, ledwo
si¢ trzymaja na cienkich podpérkach.
Gospodarze le2a na golej ziemi i ucie-
kaja na widok biatej twarzy.

Na skrzyzowaniu dwéch ulic urzedu-
je zawodowy ,tepiciel owadéw". Ban-
zcmbo czesto i chetnie poddajg swe
welniste glowy jego ,ogledzinom", Nie-
spostrzezenie udaje mi si¢ sfotografowaé
takie ,polowanie na grubego zwierza".

Dochodzacy z oddali gluchy diwiek
tam-tam budzi we mnie cheé zobaczenia
raz jeszcze taficzacych murzynéw.

W koricu wsi, na niewielkim placyku

tlum otacza kolem kilku zgrabnych,
picknie zbudowanych chlopakéw. Pra-
wie nadzy, korzystajac z krétkiej przer-
wy, poprawiaja sobie przepaski na bio-
drach. Po krétkiej chwili tam-tam za-
czyna nanowo lomotaé ,rozlega sie
diwigk piszczalek, maly murzynek dzwo-
ni kawalkiem 2elaza w pusts, zawieszo-
pa na sznurku banke z etykieta ,Va-
cuum Oil",

Tancerze podrywaja si¢. Wyskakuija
na nieprawdopodobng wysoko$§é, bijac
si¢ pigtami po plecach, gna si¢ w gwal-
townych skurczach, to zamierajg nagle
z nieruchomemi ramionami i nogami,
tylko migénie brzuchéw ich i piersi
drgaja w takt orkiestry. Nieczuli na dla-
wigce goraco, nie zwazaja na pot, zale-
wajacy im oczy; promieniujac jakim$
nieziemskim zachwytem, za chwile znéw
skacza i gng si¢, a tlum otaczajacy pod-
nieca ich jeszcze okrzykami i klaska-
niem do taktu,

Storice juz zaszlo i za chwile mrok
zapada. Musze sie $pieszyé, zeby zda-
2yé na kolacje. Badzcie zdrowi czar-
ni tancerzel Nigdy was juz pewnie
nie zobacze. Tanczcie i radujcie sie, bo
jestescie prosci umyslem i pragnienia
wasze latwo daja sie zaspokoié.

Jest juz ciemno zupelnie, gdy zbli-
2am si¢ do miasta. Wielki, 261ty ksie-
2yc wisi nad czarna aleja mangowcéw i
drzew chlebowych. Przez zbita mase
krzew6éw przeciska si¢ &wiatlo miesz-
kan, rzucajac na droge dlugie, jasne
plamy. Wszedzie jest elektrycznosé, i ze
wszystkich doméw stychaé gramofony.

Murzyni z plemicnia Banzombo, gdy ich
nikt nie widzi, urzqdzajq polowania na
ngrubego zwierza".

Straszliwe goraco nie pozwala przy-
spieszyé kroku i péZno juz jest, d¢dy
docieram do jasniejacych zdaleka liter
+A.B.C.", Z trudem jedynie udaje mi sie
dostaé¢ ,czop"®), bo wielka weranda
ma si¢ przemienié za chwile na sale ba-
lowa. Nie moge sobie wyobrazi¢ tanca
w tym goracu i natychmiast po ukon-
czeniu ohiadu uciekam do naibli2szedo
baru. Wielka szklanka granadiny z lo-
dem koncze ostatni dzien w Kongo. Na
szczeScie w kabinie okretowej jest co-
kolwiek chlodniej, niz w hotelu ,,A.B.C."
i mozna spad.

(C. d. n).
JAN GADKOWSKI.

8] Czop (Chope)] — positek, wyraz
aggie'!ski. tak uzywany powszechnie, jak
wboy".

PRZEGLAD KOLONJALNY

KOSZTY PZRESIEDLENIA BOEROW
Z ANGOLI DO POLUDN. - ZACH.
AFRYKIL

Rozwinieta ze strony zarzadu Po-
tudniowo - Zachodniej Afryki, b. kolonji
ciemieckiej, propaganda wsér6d Boeréw
w Angoli spowodowala przesiedlenie sig
Boer6w w r. 1928 do Potudniowo Za-
chodniej Afryki, bedacej pod manda-
tem Unji Poludniowo Afrykanskiej. Za-
rzad kolonji w zwiazku z akcja prze-
siedJeficza mial powazne wydatki do-
chodzace do 500 tys. funtéw szterl. (po-
nad 21 miljonéw zlotych), ktére maija
byé pokryte z subwencyj, udzielanych
kolonji przez Unje. Z subwencyj tych
przypadlo w 1925 r, L. 200.000 oraz L.
300.000 w 1929 r,

Parlament Uniji uchwalil jednak, ze
kwoty te maja byé zczasem zwrécone.
Poniewaz niema ustawy, okreélajacej
skad kolonja na ten cel ma czerpaé¢ do-
chody, przeto niemieccy kolonisci i
kupcy obawiaja si¢, 2e podniesione po-
datki ich gléwnie dotkna i Ze oni to
wlasnie zaplaca za efekt polityki Uniji,
skierowanej przeciwko nim, aby w ten
spos6b w dawnej kolonji niemieckie!
wzmocnié element przeciwgermariski.

MORATORJUM W BOLIWJL

Zadluzenie Boliwji  osiagnelo 63
milj. dolaréw. Caly budzet Boliwji wy-
nosi rocznie 51 milj. boliwjanéw, t. j.
okolo 190 milj. zt.. Z tedo corocznie
na oplate procentéw od diugéw zagr.
przypada 8 milj, boliwjanéw (t. j. oko-
to 30 miljonéw ztotych).

Rzad liczyt na zwiekszenie sie¢ do-
chodéw, plynacych gtéwnie z kopald

Zestawiony przez Fr. Lypa

cyny. Tymczasem cena cvny od r.
1927 stale spadata. Z L. 325 za tong
obnizyta sie¢ w korcu 1930 r. do L 130,
wobec czego kopalnie zmniejszyly swgq
produkcie. Fomimo obnizenia ptac u-
rzedniczych o 30% i wstrzymania nie-
ktérych robét publicznych, rzad zmu-
szony byl wystaé do Stanéw Zjedno-
czonych specjalng delegacje, ktoraby
przeprowadzita pertraktacie z wierzy-
cielami — bankami w Nowym Jorku o
udzielenie moratorjum,

Na pozyczke wewnetrzna rzad nie
moze liczyé, poniewaz w Boliwji jest
malo kapitalistéw, a reszta spoleczes-
stwa nie jest zamozna i dostatecznie
viwiadomiona, aby pozyczka taka mia-
ta powodzenie.

UNJA POLUDNIOWA-ARFYKANSKA.

Jakkolwiek Anglicy zawladneli daw-
na republika boerska, to jednak w no-
wym ukladzie sit Boerzy dzierza rza-
dy kraju przez swych dwu me2éw za-
ufania: generaléw Hertzoga i Smutsa.
Narodowy ruch boerski propaguje uzy-
wanie wytacznie jezyka ,afrykanistow”,
t. j. boerskiego, a tylko w ostateczno-
dci uzywanie jezyka angielskiego.

Boerski ruch nacjonalistyczny jest
bardzo silny i zapewne w stosunku do
Arglii przybratby byt juz znacznie o-
strzejsze formy, gdyby secesji z posrod
dominjéw nie stawaly na przeszkodzie
sprawy ekonomiczne, wyra2ajace sie
w 55% eksportu Unji do Anglji, oraz
srecjalne ulgi celne na produkty Unji.

Eksport w r. 1929 wynosit prawie
98 miljonéw funtéw szterl. (ponad 4
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miljardy ztotych). Z sumy tej przypadlo
na djamenty i zloto 45 miljonéw funtéw
szterl.,, a na welne 14 miljonéw. Jak z
tego widaé, Unja jest krajem djamen-
téw, ztota i wetny.

W ostatnich latach wzmégt sie wy-
w6z do Europy owocéw $wiezych, su-
szonych i w konserwach.

Import do Unji wynosil prawie 8
milj. funtéw szterl. 3 i p6t miljarda zto-
tych), z czego na same wyroby 2elazne
i tekstylne, przypadalo 45 milj. funtéw
szterl.

Wywéz z Polski do Unji wynosil 3
i p6l milj. ztotych, gléwnie drzewa, a
przyw6z 6 miljonéw, na co sklada sie
prawie wylacznie welna,

Z PERU.

Kurs waluty peruwiariskiej w ostat-
nich miesiacach, t. j. w okresie pore-
wolucyjnym znacznie si¢ obnizyl. Je-
den funt peruwianski, t. j. 10 soléw.
réwnajacy si¢ w parytecie 4 dolarom
spadl prawie na 3 dolary. Z powodu
zastoju w przemysle, a zwlaszcza w ko-
palniach miedzi, naptynelo do Limy du-
20 bezrobotnych. Rzad przvszed! owej
S-tysiecznej rzeszy bezrobotnych w sto-
licy z pomoca przez rozdzielenie pie-
niedzy, $rodkéw 2ywnoéci oraz zapro-
wadzenie moratorjum na czynsz mie-
szkaniowy ponizej 30 soléw na okres
60 dni.

Sytuacja ekonomiczna nie poprawia
si¢ i niema widokéw poprawy w naj-
blizszych miesiacach, tembardziej, 2e
nowy rzad nie stworzyl dotad 2adnej
polityki gospodarczej.

o



w-OSKA EKSPEDYCJA BADAWCZA
W AFRYCE.

Z Afryki powrécita wloska ekspedy-
ca, ktéra pod kierownicwem deputowa-
pch Baragioli'ego i Durini‘ego zbadata
ze$é Angoli, Konga Belgijskiego (Ka-
ange) Tanganyike i Somalis. Ekspedy-
cia przebyla 17.000 klm. cze$ciowo ko-
leja, statkami rzecznemi i samochodami,
nie napotkawszy nigdzie 2adnych prze-
szké6d.

Kierownicy tej ekspedycji opubliko-
wali niektére ze swych spostrzezen w
.Corriere della Serra”. Jest w nich wie-
le ciekawych spostrzezen. Obok stwier-
dzenia, 2¢ Angola najlepiej nadaje sie na
kolonizacj¢ wloska, deputowani podaja
pewne rewelacje i cyfry, niespotykane
w 2adnych statystykach, z ktérych wy-
nika, 2e Wtlosi w Afryce ekwatorjalnej
sa powaznym liczebnie elementem osad-
niczym, | tak w Angoli ma byé — we-
dlug ich twierdzen — az 2500 (I)' wios-
kich kolonistéw; Katanga ma rozwéj
swéj i znaczenie zawdzigczaé (I) tylko
tam osiadtym Wlochom, a w Tanganyi-
ce Wlosi wladnie sa jedynymi rolnika-
mi. (!).

Nie ulega kwestji, 2e rewelacje te
sa w $cislym zwiazku z wlosks akcija za
uzyskaniem kolonji i maja cele wylacz-
nie propagandowe.

Jeden z uczestnikéw ekspedycji, ko-
respondent ,Giornale d'Italia”, wystepu-
je nawet z doéé gotostownym zarzuten,
2e w wielu kolonjach, zwlaszcza fran-
cuskich, administracja jest nieudolna i
nie stoi na wysoko$ci swego zadania, o-
raz spelniania obowiazku cywilizowania
ras nizszych.

Akcja, jaka prowadz! prasa wloska,
jest zdecydowana i zdaza do wpojenia
we wloskie spoleczeristwo przekonania
o koniecznodci uzyskania kolonij afry-
kanskich, zwlaszcza Kamerunu. Wilosi
zdolali doj§¢ do porozumienia z niekté-
remi stronnictwami niemieckiemi w
sprawie = rewizji mandatéw i obecnie
rozwijaja powana propagande za ta re-
wizjg.

UJEMNE WYNIKI ANGIELSKIEGO SY-
STEMU ZACHODNIO - AFRYKAN-
SKIEGO W NIGERJL

Anglia w swych kolonjach afrykan-
skich zastosowala dwa odmienne syste-
my, a mianowicie: w kolonjach Afryki
Wschodniej popiera osadnictwo biale,
a natomiast w Afryce Zachodniej kra-
jcwcow, zwracajac specjalng uwage na
produkcj¢ murzynska, mniej dbajac o
rozw6j plantacyj, bedacych wlasnoscia
Europejczykéw. Dwa rodzaje tej poli-
tyki znane sa pod nazwa systemu
wschodnio - afrykanskiego i systemu za-
chodnio-afrykanskiego.

W Nigerji, le2acej na zachodnich
wybrzezach Afryki, popierala Anglja
gléwnie rolnictwo murzynskie, ktére w
wytwérczoéci oleju palmowego wyka-
kazywalo najwicksza aktywnosé, dajac
na eksport powazne ilo$ci tego produk-
tu.

Tymczasem w innych  kolonjach
plantacje bialych tak si¢ rozwinely, 2e
w produkcji oleju palmowego kolonje
te zdystansowaly Nigerje, dajac_ pro-
dukt pierwszorzedny, z ktérym nie mo-
2e konkurowaé wytwérczosé murzya-
ska, stosujgca dawne, prymitywne spo-
soby produkcji. Produkt murzydski jest

zanieczyszczony i, jak si¢ okazuje, na-
wet drozszy w poréwnaniu z produkcija
bialych, zastosowujacych najnowsze wy-
nalazki. Na nowe prasy i maszyny
murzynéw nie staé.

Gléwnym odbiorca oleju palmowego
sa Stany Zjednoczone. Olej ten spro-
wadzany by! dawniej w beczkach. Od
pewnego czasu Stany Zjednoczone za-
czynaja sprowadzaé go w tankach o-
kretowych. Czysto§é wiec produktu
odgrywa tak wazna rolg, Z2e musi na-
stapi¢ jego standardyzacja, do ktérej
produkcja murzyniska nie bedzie sie
mogla dostosowaé.

POLACZENIA SAMOLOTOWE
W AFRYCE.

Komunikacyjne przedsigbiorstwa
francuskie przystapily do przestudjowa-
nia projektu polaczenia samolotowego
Europy z Madagaskarem w ltacznoémi z
juz istniejacaq siecia linji powietrznej w
Unji Poludniowo Afrykanskiej, Wstepne
przygotowania poczynita juz ,Compagnie
Transafricaine d'Aviation” w Johannis-
burgu, gdzie maja byé zalozone gléwne
aerodromy. W zwiazku z temi poczyna-
niami przystapita ,Socigét¢ Portugaise
d'Aviation” do przestudjowania polacze-
nia czeéciowo samolotowego, a czedcio-
wo samochodowego pomigedzy Mozam-
bikiem i Angola.

LASY W INDOCHINACH.

Kolonje francuskie w Indochinach
posiadaja najwigksze lasy na $wiecie.
Obejmuja one okoto 32 miljonéw hekta-
row i dostarczaja drzewa meblowego,

* nietylko izolowanie

budulcowego i opalowego, bambuséw,
trzcin, oraz produktéw takich, jak: 2y-
wica, gumy i garbniki.

Lasy te sa najwiekszem bogactwem
Francji w jej kolonjach azjatyckich i do-
tychczas sa malo eksploatowane.

ZABURZENIA W CYRENAICE.

W kolonji wloskiej, Cyrenaika, wy-
buchla rewolucja. W1ladze wojskowe,
chcac zlokalizowaé rozruchy, zarzadzily
przeniesienie 80.000 Arabéw wraz ze sta-
dami bydla z okolic gérzystych na pét-
nocy pustyni libijskiej do czeéci nad-
morskiej. Celem tego zarzadzenia jest
ludno$ci od $rodo-
wisk rozruchéw, ale takze che¢é zamienie-
nia koczujacych Beduinéw na ludnosé
osiadla. F

Eksperyment ten jest ciekawem po-
ciagnigciem we wloskiej polityce kolon-
jalnej.

ZABURZENIA KOMUNISTYCZNE
W INDOCHINACH.

W ostatnich miesiacach
roku wybuchly w kolonji francuskiej,
Annam, zaburzenia o podlozu socjal-
nem. Agitatorzy komunistyczni, prze-
szkoleni w szkole 3-ciej migdzynaro-
déwki w Kantonie, rozpoczeli dzialal-
no$é swa poczatkowo w pélnocnej cze-
éci kolonji. Podburzony ttum spalil szko-
t¢ w Nam Dan, zburzyt budynek staro-
stwa, poniszczy! mosty na drogach i
wrogo wystapil przeciwko mandarynom.

Wystany samochodami bataljon Legji
cudzoziemskiej zdotal czgéciowo zapro-
wadzié porzadek.

ubieglego

KRONIKA KOLONJALNA

WYJAZD GENERALA DRESZERA DO
PARYZA.

Dnia 4 stycznia r. b. wyjechal do Pa-
ry2a Prezes Zarzadu Gléwnego Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, gen. dyw. Gustaw
Orlicz - Dreszer, wydeledowany przez
Ministerstwo  Spraw  Wojskowych ~w
charakterze reprezentanta armiji polskiej
pa pogrzeb marszatka Jorffre'a.

WYJAZD SEKRETARZA ZARZADU
GL. LIGI M. i K. DO PARYZA.

W zwiazku ze sprawami kolonjalne-
mi udal sie do Paryza dnia 6 stycznia
r. b. sekretarz Zarz. Gh Ligi M. i K., Dr.
Wiktor Rosinski, ktéry zabawi tam przez
kilka dni.

PRZYJAZD PP.: WOJEWODZKIEGO
I RUDZINSKIEGO.

Po kilkuletnim pobycie w Kongo
Belgijskiem przybyli na krétki czas do
Polski pp.: Wojewodzki i Rudzinski,
ktérzy ostatnio przebywali we Francu-

skiej Afryce Ekwatorjalnej, gdzie w
dystrykcie Oubangui - Chari posiadaja
plantacje.

KONFERENCJA W SPRAWIE PERU.

W Urzedzie Emigracyinym, dnia 5
ubieglego m. odbyla si¢ konferencia w
sprawie kolonizacji w Peru, w ktérej z
ramienia Wydzialu Kolonjalnego Ligi M.
i K. wzigt udzial kpt. Kopczynski, Kon-
ferencia miala na celu oméwienie pew-
nych spraw finansowych Syndykatu Pol-
sko-amerykanskiego, dzialajacego na fte-
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renie Peru, oraz jego ewentualng reor-
ganizacije.

KONFERENCJA W SPRAWACH KO-
LONJALNYCH.

Przewodniczacy Wydzialu Kolonjal-
nego Ligi M. i R., general Gluchowski
odbyt konferencie z Ministrem Pracy i
Opieki Spolecznej, p. gen. Hubickim w
sprawach  emigracyino - kolonjalnych.
Jgst to jedna z wielu konferencyj, ja-
kie maja si¢ odbyé z réznemi Minister-
stwami w sprawach kolonjalnych.

KONKURS NA PRACE LITERACKA
O EMIGRACJI POLSKIEJ .

Komitet Funduszu im. Stanistawa
Gawroniskiego rozpisal konkurs na pra-
ce z zakresu twérczodci literackiej na
tematy zwigzane z Zyciem emigracji pol-
skiej. Rozmiar pracy wynosi¢ winien co-
najmniej 2 arkusze druku. Dwie wybra-
ne prace beda nagrodzone: pierwsza
sumg 700 zl., druga suma 500 zi. Prace
nagrodzone staja si¢ wlasnoscia Komi-
tetu. :

Sad konkursowy stanowia pp.: An-
toni Boguslawski, Stanistaw Gawron-
gski i Marja Biskupska. Rekopisy winny
byé czytelnie napisane — w miar¢ moz-
nadci na maszynie — z wymienieniem
godta. Nazwisko autora ma byé napisa-
ne na kartce w kopercie zaklejonej i za-
opatrzonej godlem, znajdujgcem si¢ na
rekopisie.

Termin nadsylania prac uplywa z
koficem czerwca 1931 r. Adres Komi-
tetu: Warszawa, Krakowskie Przed-
miedcie 6 m. 11-a.
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DLA PODROZUJACYCH | zAPISUICIE SIE DO LIGI MORSK(IEJ

DO pOLSKl I KOLONJALNEJ!

MWM“““:
Najkrétsza, najwygodniejsza i naj- _ H
prZYiemnieisza l i n ] a okretowa FabryKa Droidzowo =Gorzelnicza 'i
. SJHENRYKOW?®, Warsawa, Elektoralna 5. )
Okrety ,,Compagnie Générale Transatlantique", 6487-737-1. :

pierwsze w sluzbie komun kacyjnej z Gdynia:

o,POLONIRA” 1 ,VIRGINIE"

Czeste potaczenia miedzy Ha-
wrem i Gdynia — -Ryga’Klajpeda.

W sezonie letnim komunikacja do Leningradu.

Na zagdanle wysyla sie bezpta-

tnie prospekty | rozkiady jazdy Uniwersalny  aparat leczniczy

niezbedny w kazdym domu.

Leczy_ promieniami elektrycznemi: wszelkie cho-

roby jak reumatyzm, ischias it,d. — Wzmacnia |

ofrodki nerwowe i usuwa $lady postarzenia sie. !
o

Po informacje zglaszaé sie:

,,Cie Gle Transatlantique™

Paris—6, rae Raber

oraz do Oddzialtéw Wytaczne przedstawicielstwo /na Polske: L A 13
£88 XI-L.I-IX RISIEL 1 §-ka, Bielsko, ul. Plastowsks 3. Tel. 2930 | 20-28.
733-X11-L.

Naped elektryezny

Balastowa pom-

pa ttoczaoa dia

todzl podwadne].
Marzec 1930.

4

Si'nik pradu sta-
tego. Moo 1200 H
PIRER00; obrotéw
na minute, 290 V.
przeznaczony
dia todzl podwo-
dne] O wyporno-
6ol 1200 t. wg. pro-
gramu morskie-
]

o
I. Marzeo 1930.
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ENETE DZIAL HANDLOWY,: 173, BOULEVARD HAUSSMANN, PARIS (8 IS

fodzi podwodnych
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CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN-
-NORMAND CZYTAJCIE CO TYDZIEK

LE HAVRE (FRANCUJA) "l[ml“mm I][ lﬂMﬂRmE

MARCHANDE

ol

JEDYNE CZASOPISMO FRANCUSKIE.

«Wilk". pierwsza z serji 3 lodzi podwodnych, budowa-

nych dla maryn‘arkipolaklej wedlug planow stocznii za- POSWIECO NE ROZWOJOW I

kladéw ,AUGQUSTIN NORMAND". MIEDZYNARODOWEJ
BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH ZEGLUGI MORSKIEJ.

| STATKOW HANDLOWYCH :
£ Paris — 190, Beulavard Haussmann.
SPECJALNOSC: Budowa todzi podwodnych .
Wszelkie srodki i przyrzady do wylawiania min. e ———— e e
MO FGRY DIESLA VICKERS-NORMAND. e
586-1V-X.

wamg ma WSlVSlkI[ll D. 0. Wojskowych, Inteligencii, Samoukow, Mauczyeli
_ | Bibljotek, IwiazkGw, Stkat, Domdw prywatayeh i 1. -p.

Wkrétce przestaniemy przyjmowaé zgloszenia na prenumerate i rozpoczynamy druk wielkiego. zbioro-
wego, bogato ilustrowanego. informacyjno-opisowego dzieta najlepszych polskich pisarzy-fachowcéw

7ZYCIE MORZA I OCEANU

w 12-tu ksigzkach — okoto 3000 ilustracyj, rysunkéw i reprodukcyj.
pod Redakcja ADAMA UZIEMBLY

TYLKO W PRENUMERACIE (0 6 tygodni ksiaika booato ilustrowana

TRESC KSIAZEK:

Ksigzka 1 — Praca wody — Powstanie Swiatéw — Woda w atmosferze — Woda na ziemi — Mo-
rze i ocean — Geografia Morza— Glebia wéd — Praca Morza — Niszczenie — Walka czlowieka o brzeg — Wal-
ka kamienia i roéliny — Morze buduje — Wyréwnanie, .

Ksigzki nastepne: Ksigzka !I — Przyply'w — III — Morze i atmosfera IV — Zycie w niebinach —
V — Rybactwo morskie — VI — Zwycigstwo zeglugi — VII — Handel morski — VIII Zegluga wspétczesna —
IX — Polityka kolonjalna — X — Marynarka wojenna — XI — Bohaterowie wiedzy — XII — Polska na morzu.

Zadaicie bezplatnych prospektéow
Przedplate za kazda ksigzke oddzielnie kierowa¢ do P. K. O. konto Nr. 22.199. .
Cena pl‘enumel‘aty 1) bruszurowane na zwyklym papierze . . . zi. 8.50

o . 2, w oprawie wplotno ang. na satynow. papierze zt. 12.—
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W. Sieroszewski — Urok Morza. w o al— domoéci o sprawach morskich w Polsce.,, —.20
E. Kwiatkowski — Polska na Morzu. w150 Gra towarzyska ,Bitwa morska". oG
G. Zatecki — Studja kolonjalne t. I, II i III (dla czlonkéw L. M. i Rz. — zt. 5—) y ;
lacznie. . 13.50 Z. J. Tyszel — ,,Pod ojczysta banderg™. w 5.~

Pozatem Administracja ,Morza” posiada na skladzie pewna ilo§¢é rocznikéw ,Morza" za lata ubiegle, w pté-
ciennej oprawie, po cenie: rocznik 1926 i 1928 po zl. 32.—, rocznik 1929 — zi. 30.—.
Do nabycia w ksigegarni oraz w Zarzadzie Glownym L. M. i Rz
w Warszawie, ul. Nowy Swiat 35, III pietro.
UWAGA: Instytut Wydawniczy L. M. i Rz. wysyla wymienione I:sigzki i broszury za zali-
czeniem pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesytki. Przy wigkszych zamoéwie-
niach — rabat.

WYDAWNICTWA MORSKIE NAKLADEM INSTYTUTU WYDAWNICZEGO PANSIWC.

WEJ SZKOYLY MORSK!®E]J W GDYNI — WIYSZLY: —

K. Bielski — Turbiny parowe Z1. 19.— Dr. Al. Majewski — Prawo morskie 15—
o — Mechanika teoretyczna w 16— " — Monografia Panstwowej

% — Prawidta wykonywania rysunkéw Szkoly Morskiej o 10.—
maszynowych. w L= 3 — Informator dla kandyda-
. St. Dluski — Dewiacja kompasu. w5720 téw na oficeré6w marynar-

A. Garnuszewski — Budowa okretu I 4 4855 ki handlowe;j a g 3=~

X — Teorja okretu. w 425 USTAWA o stuzbie marynarza w 250

A. Hryniewiecki — Zarys meteorologij: b= 240820 HANDEL morski w praktyce w 5=

G. Kanski — Opisowy kurs Logcji. w 6.50 STATUT Fanstwowej Szkoly Morskiej . 0.80

T. Kokinsti — Gospodarka maszynowa na stat- OPIS uniformu dla uczniéw Szkoty Morskiej , 0.20
Kach. w 14— Nadto Instytut Wydawniczy poleca:

A. Ledéchowski — Kurs nawigacji & =650 F. A. Ossendowski — Na skrzyzowaniu drég ZI. 6.50
5 — Astronomja 2eglarska R A J. Stowacki — Pisma wybrane (wedilug progra-

mu dla szkél $rednich). S 3180

Podreczniki te mozna nabywaé
w_Instytucie Wydawniczym Panstwowej Szkoty Morsk iej w Gdyni. (Konto czekowe P.K.O. Nr. 39.602).
oraz_we wszystkich ksiggarniach. Koszly przesytki poleconej 1. :zl.

PRENUMERATA: Rocznie z!. 12—, polrocznie 6.—, kwartalnie 3.—. Czlonkowie L. M. i R. olrzymuja czasopismo bezplatnie.
Cennik ogloszen Administracja wysyla na 2adanie.
Konto Administracji w P.K.O. 9747. Adres Redakcji i Adminisiracji: Warszawa, Nowy Swiat Nr. 35, Il pigtro. Telefon Redakecii
i Administracji 315-88.
Przedstawicielstwa: Na $lask i Zaglebie Dabrowskie: Katowice, Flebiscytowa 1. — l‘ﬂa Pomorze i Gdansk: Gdynia, ul. Portowa,
dom PP. Sudziléw. W. Downarowicz. Na Lédz i wojew. i6dzkie, T. Pingot, £.6d%, ul. Piotrowska 85. Przy inkasowaniu nalez-

nosci za prenumerate przedstawicielsiwa pobierajg dodatkowo 50 groszy tytulem zwrotu kosztéw przesytki.

Rekopiséw nadestanych Redakcja nie zwraca.

WYDAWCA: LIGA MORSKA 1 RZECZNA REDAKTOR HENRYK TETZLAFF

Druk. Zakt. Druk. W. Piekarniaka, Warszawa, Ordynacka 3 tel. 644-59.



