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POTRZEBA KONTROFENZYWY

Nieskrepowany dostep Polski
do morza jest jednym z podsta-
wowych warunkéw Jej istotnej
niepodleglosci. Prawdzie tej da-
la juz mocny wyraz w czasie
Swiatowej zawieruchy wojen-
nej slynna deklaracja pokojo-
wa Prezydenta Stanoéw Zjedno-
czonych  Ameryki, Wailsona.
Prawda ta znalazla swe od-
zwierciadlenie w traktacie po-
koju, podpisanym przez pobite

Niemcy w Wersalu. Prawde te
niejednokrotnie potwierdzito
zycie.

To tez ci, dla ktérych niepo-
dlegtosé Polski jest sola w oku,
patrzg pozgdliwie na ten szmat
polskiej ziemi, ktéry lgczy caly
kraj z morzem. Wiedzg dobrze,
ze odebranie Polsce w ten, czy
w inny sposéb Pomorza, dopro-
wadzitoby nieuchronnie do jed-
nezo — do upadku Jej niezawi-
stosei.

Do walki otwariej przeciw
Polsce, przeciw Jej niepodle-
eloici, wystgpi¢ nie mogg. lnne
<q dzisiaj czasy. Hasla imperja-
listyczne nie majg dzisiaj popu-
larnosci na Swiecie. Dlatego
walczq z obecnym stanem rze-
czy perfidnie. Wysuwane sq ha-
slu gospodarczej natury, czyni
siec karkotomne ewolucje umy-
stowe celem udowodnienia bra-
ku praw ze strony Polski do po-
siadania ziem pomorskich. byl
czas, kiedy probowano udowod-
ni¢, ze dostep do morza jest dla

Polski klopotliwym podarkiem,
ktorego nie potrali Ona nalezy-
cie wyzyska¢. Montuje sie wiel-
ki aparat propagandy antypol-
skiej, mobilizuje si¢ zastgpy pu-
blicystéw i uczonych, byle tyl-
ko wméwié w opinje Swiata
fakt rzekomej krzywdy Nie-
miec.

Zwlaszcza w ostatnich cza-
sach jestesmy $wiadkami wzmo-
zonej akcji  przeciwpolskiej.
Gléwna tego przyczyna — to
spokojne i rzeczowe stanowisko
w tej sprawie Polski. Na zaja-
dte ataki retoryczne Niemiec na
kwestje t. zw. ,.korytarza” Pol-
ska odpowiada wymowg fak-
{o6w, wymowyg wytezonej pra-
cy. Z opuszczonego, zaniedbane-
go szmatu ziemi czyni kwitngcg
Eraca, i ruchem dzielnice. Kil-
cudniowa wycieczka zagranicz-
nych gosei po Pomorzu i po wy-
brzezu rozbija w puch kunszto-
wng robote kilkuletniej propa-
gandy. Rzeczowe -artykuly o
Gdyni i o polskiem wybrzezu,
wraz z wyrazami szczerego po-
dziwu dla polskiej pracy i jej
rozmachu, coraz czeSciej poja-
wiajg si¢ w prasie paistw za-
chodnich. Sg to glosy tem cen-
niejsze, ze powstajg samorod-
nie, bez jakiejkolwiek najcze-
éciej inicjatywy ze strony Pol-
ski w tym kierunku.

Stad plynic rozpaczliwe natg-
zenie atakow przeciw nieubta-
canie rosngcej potedze stanowi-
ska polskiego.

Na wzmozone ataki z tamtej
strony musimy odpowiedziec¢
kontrofensywg. Na argumenty
Niemcow muszg si¢ znalezé sil-
niejsze argumenty zc strony pu-
blicystyki polskiej.

Kontrofensywa ta musi byé
planowo, konsekwentnie i celo-
wo przygotowana. | tutaj zaslu-
zony Instytut Baltycki w Toru-
niu, o ktorego owocnej i pozy-
tecznej dzialalnosci  glosniej
jest zagranica, niz w DPolsce,
ochotnie hierze na siebie zada-
nie o wielkiej doniostosci. Or-
ganizuje mianowicie w styczniu
roku przyszlego specjalny kil-
kudniowy kurs akademicki dla
dziennikarzy polskich, na kté-
rym specjalnie uproszeni prele-
genci zposréod  pierwszorzed-
nych przedstawicieli nauki i
znawcéw danych zagadnien za-
znajomig uczestnikéw koirsu z
caloksztaltem zacadnienia bal-
tyckiego i spraw pomorskich.

Szezex6ly tego przedsiewzie
cia pedajemy na innem miejscu.
Tutaj musimy daé tylko wyraz
nadziei, ze redakcje organéw
nolskiej opinji spolccznej doce-
nig wage tego kursu, ktory
umozliwi daleko sprawniejsze
parowanie cioséw propazandy
niemieckiej w sprawach Pomo-
rza. Kurs niewatpliwie zostanie
licznie obestany.

Nic trzeba chyba podkreslaé
7znaczenia lakiezo kursu. Pras
nasza, petna najlepszych cheui,
zawsze ofiarnie sluzgca obronie



interesow Polski na kazdym
odcinku, jesli chodzi o zagad-
nienia morskie w Polsce, nie po-
siada dostatecznej ich znajomo-
Sci. Skutek jest taki, ze niezaw-
sze glosy strony przeciwnej
spotvkajg sie z nalezytg odpra-
wag na tamach pism polskich.
%poleczeﬁstwo nasze naogél
zagadnienia  morza nie zna.
Reaguje goraco i odruchowo na
dzwiek tego stowa ,anorze”, kto-
re nabralo w ostatnich latach
magicznego znaczenia w Polsce,

ale istoty zagadnien najczeSciej
nie rozumie. Poprostu nie uswia-
damia sobie nalezycie, jak gle-
boko i jak daleko zachodzi
zwigzek miedzy jego zyciem co-
dziennem a temi zagadnieniami.
I tutaj prasa ma nader wdziccz-
ne zadanie wychowawcze. Wy-
krzesa¢ z mas te Swiadomosé
znaczenia morza, nauczy¢ pa-
trze¢ na nie nietylko pod katem
widzenia sentymentu, ale takze
zdrowej mysli gospodarczej —
to zadanie tak pierwszorze¢dnej

doniostosci, ze nie zawahamy sie
stwierdzi¢, iz powodzenie tej
nkeji wychowawezej stanowic
bedzie o lepszej przysziosci Pol-
ski.

A wiec kontrofensywa prze-
ciw atakom wrogiej propagan-
dy z jednej strony i umocnienie
pozycji wewnatrz kraju. z dru-
siej — oto sg dwa najkapital-
nicjsze zadania doby obecnej.

H.T.

GDYNIA — MIASTO PORTOWE

Gdyni¢, przedwojenng malg
osade¢ rybacka o kilkuset ubogich
rybakach, przed paru laty jesz-
cze ledwo kto znal. Byla ona po-
lozona w dolinie Chylonki mig-
dzy prastarg wioska, Oksywiem,
a malowniczo rozciggajgcem sie
Orlowem, uwazanem za miejsce
wycieczkowe pobliskich Sopot.
Cale swe znaczenie zawdzigcza-
la Gdynia stacji kolei zelazne;
tej samej nazwy na linji Sopoty-
Reda. l\fa te miejscowo$é padl
wybor, gdy od granicy niemiec-
kiej do granicy gdanskiej na pol-
skiem wybrzezu szukano miej-
sca pod przyszly port polski.

Do lutego 1926 r. G(rynia byta
gming z soltysem na czele. Od
tego czasu Gdynia jest miastem
wydzielonem z burmistrzem na
czele (obecnie Gdynia ma komi-
sarvcznego prezydenta miasta).
Wlasciwy rozwéj miasta zaczal
si¢ od r. 1925, t. j. wkrotce po-
tem, gdy oddano budowe¢ portu
zagranicznemu konsorcjum. W r.
1921 Gdynia liczy 2500 mie-
szkancow, w r. 1927 — 13.780, w
r. 1928 — 22011. W dniu 1 pa-
zdziernika r. b. cyfra ta doszla
do 32000 stalvch mieszkancow.

Ruch budowlany nie jest bar-
d.o znacznv, chociaz w stosunku
do reszly m'ast polskich, zajmu-
je jedno z naczelnych miejse. To
tez gléd wieszkaniowy nie jest
ieszcze bynajmniej zaspokojony.
Fowazna cz¢Sc urzednikow. pra-
cownikow prywatnvch i robotni-
kow do pracy, do Gdyni przy-
jezdza stale kolejg i mieszka po-
za obrebem miasta. W r. 1924
wybudowano 18 doméw o 72 iz-
Lach, w r. 1925 15 domdw o 120
izbach. a w r. 1926 — 48 doméw
o 421 izbach, w r, 1927 — 89 do-
méw o 1.246 izbach i w r. 1928--
93 domy o 1.900 izbach. razem
do r. 1928 wlgcznie — 203 domy,
0 3759 izbach.

Magistrat wybudowal kolonje
rybacka, budynek strazy pozar
ncj, gmach szkoly powszechnej,
dwa czteropigtrowe domy dla ad-
ministracji miejskiej i mieszkan
urzedniczych. Ostatnio wybudo-
wano hotel robotniczy i wznowio-
no prac¢ nad budowa kolonji ro-
betniczej. 7 gmachow publicz-
nych powstaly w tvm czasie dwo-
rzec, poczta, Urzad Morski, gma-
chy Banku Polskiego, Banku Go-
spodarstwa Krajowego, Zeglugi
Polskiej, Kierownictwa Bu(Towy
Portu, Pafnstwowego Instytutu
Meteorologicznego, stacji  pilo-
tow, koszary Marynarki Wojen-
nej na Oksywiu. Nie wymienio-
no tu instalacyj firm prywat-
nych w porcie.

Précz  wvzej wymienionych
gmachéw miasto urzadzilo kana-
lizacje i wodociagi, te ostatnic na
Oksvwiu sg juz czynne, a w §rod-
mieSciu wraz z kanalizacjg jesz-
cze w tym roku bedg uruchomio-
ne; poza tem urzgdzono szereg u-
lic i przeprowadzono na nich o-

Swietlenie. W r. 1927/28 zgorg
2.000.000, w r. 1928/29 zgorg
4000.000, a w r. 1929/30 2zgérg

2.000.000 wydatkowano na wyzej
wymienione inwestveje. Pozatem
przewidziana jest budowa gma-
chu strazy ogniowej na Oksy-

wiu, budowa przvtulku dla star-
cow i kalek, -ochronki i szpitale,
dom ludowy z salg teatralng i od-

Wnetrze gdyriskiego autobusa

2

czytowsa, budowa lazni, lokalu
klubowego z bibljotekg oraz ha-
li targowej. Ponadto uruchomio-
no przedsiebiorstwo autobusowe,
posiadajgce narazie 6 duzych
autobusow. Uruchomiono dalej
tabor miejski do czyszczenia ulic.
Wreszcie sa projektowane sta-
djon, boisko tenisowe, pawilon
turystyczno-kgpieliskowy. W ja-
kim czasie wymienione projekty.
przewidziane w budzecie 1929/30.
dadzg si¢ zrealizowaé, w chwili
obecnej nie da si¢ jeszcze przewi-
dzieé. Ustawa o rozbudowie mia-
sta z dnia 1.6.1927 (Dz. U. R. P.
51 ex 27) w znacznym stopniu
przyczynila si¢ do ozywienia ru-
chu budowlanego, pokrywajgc w
50 proc. Srodkami Banku Gospo-
darstwa Krajowego budownictwo
prywatne.
%*

Obecny obszar miasta wynosi
14.48 kilometrow kwadratowych.
Jest przewidziane powickszenie
fego obszaru do wieFkiego potko-
la o promieniu 7 klm. Miasto
rozbudowuje si¢ zupelnie pla-
nowo wedlug zgory opracowane-
go i cz¢Sciowo juz zatwierdzone-
go planu regulacyjnego, ktéry
przewiduje dzielnic¢ handlowa,
portowa, robotnicza. kapielisko-
wa. przemyslowg i t. d. Przy Mi-
nisterstwie Przem. i Handlu u-
tworzono specjalng Komisje Mig-
dzyministerjalng, ktéra wszelkie
zagadnienia, z rozwojem miasta
zwigzane, omawia i uzgadnia. W
r. 1928 przeprowadzono 5.879 me-
trow biez. kanalizacji i 9.200 me-
trow rur wodociggowvch. Poza-
tem zalozono sie¢ kablowg do o-
Swictlenia. Te kilka cyfr dajg po-
i¢cie o ogromie prac, wykona-
nych ostatnio przez wladze miej-
saie, mimo wigcej, niz skrom-
nych, srodkéw. I tak finanse mia-
sta w r. 1928/29 przedstawiajq si¢
jak nast¢puje:



Port m Gdyni. Widok na basen im. Marszalka Pilsudskiego.

Warto§é majgtku miejskiego
wynosila w tym okresie 4.507.600
zb., dlugi 6.565.02¢ zl., budzet
zwyczajny opiewal na sumg
1.523.924,01 z1., a budzet nadzwy-
czajny na sume 7.029.005.75 zl.
Kredyty, udzielone miastu przez
Bank Gospodarstwa Krajowego,
osiggnely sume 6.440.000 z1.

rganizacja miasta po uchwa-
le Rady Ministréw z dnia 10 lu-
tego 1926 r. obejmuje urzad bur-
mistrza i magistrat, skladajacy
si¢ z dwoch czlonkéw. Do magi-
stratu wchodzi: 1) Wydzial ogol-
ny z komisjami: a) budowlang,
b) elektrowni, ¢) opieki spolecz-
nej, d) badania cen, e) rewizyj-
ng; 2) Miejski Urzad Policyj-
ny; 3) Glowna Kasa Miejska.
Poza tem utworzono Komitet
Rozbudowy Miasta oraz Urzad
Rozjemczy dla spraw najmu. W
roku 1927 magistrat zwicksza si¢
do 6 oséb, komisja budowlana
zamienia sie na Miejski Urzad
Budowlany. Powoluje si¢ do zy-
cia Rad¢ Szkolng i dwie nowe ko-
misje podatkowa i klimatyczna.
W r. 1928 magistrat ust¢puje, Ra-
da Ministréow rozwigzuje Rade
Miejsks. funkcje jej obejmuje
Wojewédzka Izba Pomorska. Na-
stepujg nowe wybory. Magistrat
nowy ma juz 3 wydzialy: I. Wy-
dzial Administracyjny (dawniej
Ogélny) z referatami a) osobo-
wym i ogbélnym: b) Opicki Spo-
lecznej. Kultury i Sztuki. ognio-
wym, ubezpieczen i policyinym,
c) wojskowym; II. Wydzial Fi-
nansowo-Gospodarczy z relera-
tami: a) finansowym, b) podat-
kowvm i egzekucyjnym: IIL
Wydzial Techniczny z relcrata-
mi: a) policji budowlanej. b) bu-
downictwa miejskiego, ¢) rozbu-
dowy miasta. d) podziemnv, e)
elektrotechniczy, f) mierniczy.

Komisje zostaly czeSciowo znie-
sione. W roku 1929 wydziela si¢
(idynia na mocy uchwaly Rady
Ministréw z dn. 11.1.29 r. (Dz. U.
R. P. 4-29, poz. 35) z powiatu i
tworzy miasto wydzielone. W
tvm roku tworzy sie dalsze 4 wy-
dzialy. IV. Inwestycyjno-budo-
wlany. V. Turystyczno-kgpieli-
skowy. VI. Zdrowia i Opieki
Spolecznej. VII. Urzad Stanu Cy-
wilnego. Magistrat sklada si¢ na-
dal z 6-ciu oséb. Jako instytucje
przejSciowg utworzono stanowi-
sko specjalnego delegata Rzadu,
ktéry mial uporzgdkowaé finan-
sowg gospodarke miasta i umozli-
wié racjonalng dalszg rozbudo-
we miasta. Z chwilg mianowania
dotychczasowego delegata komi-
sarycznym prezydentem miasta,
Urzad ten zostal skasowany.

Nim jeszcze Gdynia byla prze-
znaczona na przyszly port pol-
ski, poznano si¢ na jej natural-
nych warunkach, jako doskona-
lego osrodka turystyczno-kgpieli-
skowego. Rozpoczeto budowe
wzorowo urzadzonego kgpieliska
na malowniczo polozonej Ka-
miennej Gérze. Budowa portu nie
sprzvjala szvbkiemu rozwojowi
tezo kapieliska, z powodu malej
odleglosci od portu. Rok ubiegly
wyvkazal, ze turystyka w Gdyvni,
mimo ogromnego naplywu wy-
cieczek zagranicznvch i krajo-
wvch, stala na wysokosci zada-
nia.

Bankowo%é stopniowo coraz
wiecej zwraca uwage na Gdyvnig.
[ tak w roku 1926 powstal w
Gdyni Oddzial Banku Gospodar-
stwa Krajowego. ktéry wkrotce
przeniesie si¢ do wlasnego pigk-
nego gmachu. W r. 1927 utworzo-
no w Gdyni Oddzial Banku Rol-
nego. ktérv rowniez juz przystg-
pil do budowy wlasnego gmachu.

3

Bank Polski od kilku miesiccy u-
rzeduje juz we wlasnym monu-
menialnym gmachu. Poza tem w
Gdyni pracuje kilka oddzialéw
prywatnych bankéw. jak: Ka-
szubskiezo, Polskiego Banku
Przemystowego 1 innych. llan-
dlowych przedsiebiorstw w Gdy-
ni szybko przybywa. W r. 1919
byto ich 7, w r. 1927 bylo ich 55,
w r. 1929 bylo ich 259. To samo
dzieje si¢ z przedsiebiorstwami
przemyslowemi, ktérych w r.
1919 bylo 5, w r. 1927 — 71, w r.
1929 — 175. Przedsi¢cbiorstw o
charakterze portowym jest w
Gdyni: 5 przedsi¢biorstw zaopa-
trywania statkéw, 3 towarzystwa
zeglugowe, 5 towarzystw tran-
sportowych i 11 biur makler-
s[:ich. Konsulatéw Gdynia po-
siada narazie 3, a mianowicie:
francuski, szwedzki i norweski.
W przygotowaniu sq dalsze.

Jak z tego krotkiego szkicu
widaé, poza portem i miasto por-
towe.silnie si¢ rozwija. Jest zu-
pelnie naturalne, Ze rozwo6j mia-
sta portowego nie moze byé¢ tak
szybki, jak rozwdj portu. Rozwéj
portu zalezy tvlko od wladz, kté-
re jego rozbudowg¢ finansuja.
Przy rozwoju miasta tyle jest
czvnnikow rzadowych, samorza-
dowych i prywatnych; ze to za-

gadnienie jest znacznie wigcej
skomplikowane. Jedno stwier-
dzié mozna, ze obecne wladze

miejskie stojg na wysokoSci: za-
dania: Brak im tylko pieni¢day i
jeszcze raz pieniedzy. Inne trud-
nosSci w duzej mierze opanowano
i jest nadzieja, ze trudnosci fi-,
nansowe bedg opanowane. czy to,
drogg dotacvj pafnstwowych. czy
tez pozyczek zagranicznych. O-
bie ewentualno$ci sg brane w_ra-.
chube. -
IN2. ST. LEGOWSK!



AKTUALNE ZADANIA NASZYCH DROG WODNYCH

T-wo Propagandy Budowy Drég i Bu-
dowli Wodnych w Polsce w celu Scislejszej
wspolpracy z L. M. i Rz, jako przyczynek
do swej dlugoletniej dzialalno$ei w kierun-
ku zuzytkowania drég wodnych dla podnic-
sienia stanu gospodarczego Polski i zblizenia
jej przez takie komunikacje wodne z mo-
rzem, z fachowych wydawnictw swych:
»Drogi Wodne w Polsce” tomow 9 nadestato
nam bedacyv obecnie przez wybitnego autora
w opracowaniu tom X

Z pracy .Zadania aktualue naszych drog
wodnvch, na plan pierwszy wysuwa si¢ ka-
nal Warta—Goplo, laczacy dorzecze Warty
2z Wislag, a przez. Warte ze Slygskiem tanig
i najblizszy drogyg wodna. Polyczenie to
przez wojewdodztwa: Kieleckie, Lodzkie, Po-
znanskie, Warszawskie, Pomorskie laczy
nietylko Slgsk z morzem. ale i caly zacho-.
dnig i lwig cz¢$é Polski Srodkowej w jedny
integralng calo$é gospodarczy — jest wiec
ogromnie donioslego znaczenia nietylko
ckonomicznego, ale tez i politycznego.

Doniosta i skuteczna praca T-wa Propa-
gandy, prowadzona pod wyvtrawnym kierun-
kiem swego dvrektora i zalozyciela inz. Ra-
fala Mierzynskiego uzyskala dotad uznanie
i poparcie nietylko u Cztonkéw L. M. i Rz,
ale i Rzadu przez oddanie do dyspozycji
T-wa dla eksponowania jego wydawnictw
az dwoéch stoisk  Rzadowej  Wystawy
na P. W. K. w Poznaniu (M. R. P. oddzial
lil(’)g Wodnych oraz M. P. i H. oddz. Mor-
ski). .

Wspélpraca T-wa Propagandy Budowy
Drég Wodnveh z L. M. i Rz. jest bardzo po-
zydana dla skupicnia akeji dwoch, pokrew-
nych Instvtucyj. Pierwszym krokiem w tym
kierunku nicchaj bedzie praca, ktérg po-
nizej przedkladamy Sz. Czytelnikom.

WSTEP.

NAJBARDZIE] UPOSLEDZONA DZIEDZINA.

Ze w Polsce j st nedza — o tem, niestety wie-
my dobrze wszyscy.

Ze ta nedza jest w znacznej mierze skutkiem
tezo, iz w wielu dziedzinach zycia jesteSmy w po-
réwnaniu z Europg Zachodnig i Amerykg — za-
cofani, — o tem tez wiemy.

Ze dobra i tania komunikacja jest jednym
z najwazniejszych czynnikéw produkecji i warun-
kow skutecznej konkurencji miedzynarodowej,—
1 o tem wiemy.

Ale ze najbardziej bodaj zacofani jestesmy
w tak waznej dziedzinie komunikacji, jak zeglu-
ga wewnetrzna — i to nietylko w pordwnanin
z sgsiadami zachodnimi, ale i wschodnimi, — z te-
go nie zdajemy sobie sprawy.

O tem, ze nasze rzeki dotad sg w stanie dzi-
kim i ze od stu lat nie wybudowano u nas po-
wazniejszej sztucznej drogi wodnej, — gdy
w Niemczech wlasnie w tym czasie powstala
wspaniafa sieé¢ takich dr6z, — o tem, ze nasza ze-
gluga na Wisle nie rozwija sie. lecz kurczy, —
gdy u sasiadéw ta galez komunikacji wykazuje
staly i energiczny postep, — o tem. ze dzi§ jedno
wojewodztwo wydaje na szosy wiecej. niz caly
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kraj na drogi wodne, — o tem nie wiemy i nie
chcemy shirchac.

Nieprzyjemnie... i wstyd!

*

Nasze surowce eksportowe, jak wegiel i drze-
wo, muszg przebiega¢ po 700 — 1000 km., zanim
dojda do portu morskiezo. W kalkulacji ich
kosztéw na rynku wszech$§wiatowym, — koszty

iransportu sg decydujace.

Wszedzie. zdzie drogi wodne sg nalezycie urzg-
dzone i pielegnowane, — transport wodny' su-
roweow przy znacznych odleglosciach jest dwa
razy tanszy od transportu kolejowego. Nawet na
naszej zaniedbanej Wisle transport wodny jest
tanszy od przewozu na naszych kolejach *).

A przeciez nasze koleje w kalkulacji swych
iaryl nie uwzgledniajg oproceniowania kapitatu
i podatkéw, gdy zegluga prywatna zmuszona jest
te koszty ponosié.

Pod naciskiem opinji publicznej powstala na-
sza flota morska i zaczyna si¢. dzieki energiczne-
mu poparciu spoleczenstwa i Rzgdu, powoli roz-
wijaé.

Lecz nasza zegluga rzeczna zamiera, pracujgc
na drogzach wodnych zaniedbanych, — nietylko
pozbawiona subsydiow, — lecz zmuszona opla-
ca¢ wszystkie podatki, gdy jej konkurent «
koleje — ich nie ponosza i nie sg zmuszone do
oprocentowania kapitalu.

Panstwo, zrzekajac sie oprocentowania 7-mi-
ljardowezo kapitalu, jaki przedstawiaja nasze
drogi zelazne, daje w ten sposéb skrycie subsy-
djum w wysokosSeci 500 miljonéw zlotych rocznie
jednej tylko galezi komunikacji: kolejom.

Dla innych, mianowicie dla komunikacji wod-
nej i drogowej, pozostuja grosze. a zegluga pry-
watna. zrujnowana podatkami i konkurencjg tak
uprzywilejowanvch kolei, — upada.

W rezultacie kraj pozbawiony jest dobrodziej-
stwa, z ktérezo korzystajg inne kraje: taniego
przewozu wodnego.

Zmuszeni do sprzedawania na Baltyku naszego
wegla taniej od angielskiego, musieliémy za prze-
woz wegla ({o Gdanska wprowadzié ulgowsq taryfe
po zl. 7 od tony, gdy wlasny koszt tego przewozu
koleja wynosi nie mniej, niz zt. 12 — 13.

Niedobor ten odbijajg sobie kolcje na innych
lowarach. W ten spos6b inne dziedziny zycia go-
spodarczego sg obciazone haraczem po zl. 5—6
od wywiezionej tony wegla, co czyni obecnie
ok. 50.000 000 zl. rocznie.

Gdy wywéz wegla kolejg wzro$nie, wzrosnie
i ten haracz.

Gdy obok istniejgcej linji kolejowej bedzie
wybudowana nowa, do kosztéw eksploatacji tej
kolei dojda koszty oprocentowania jej kapitalu
budowy. Wlasne koszty transportu wzrosna, po-

*) Patrz artvkul p. Tadeusza Maliszewskiego w Zlotej
Ksiedze Budowy Polskich Kanaléw Zeglugi, tom IiI
i w miesieczniku ,Morze™ Nr. 7 z r. 1929 p. t. ,Koszt prze-
wozu woda®".



niewaz za$ taryly na wegiel podniecsé nie bedzie
mozna, wzrosnic haracz, ktory bedzie rozlozony
na inne dziedziny zycia gospodarczego przez
podwyzszenie innych taryl.

Za cene budowy linji kolejowej Slysk—Gdynia
moglibySmy stworzy¢ w tvmze crasie pierwszo-
rz¢dnag linje wodng, ktéraby rzeczywiscie zmniej-
szyta koszty przewozu wegla do morza, nie zmu-
szajgc kolel do podnoszenia taryl na inne towary.

Nie wuczynilisSmy jednak tego, — aczkolwiek
to bytoby jedynym, kardynalnym $rodkiem do
zapewnienia naszemu przemyslowi gorniczemu
odpowiednich warunkéw dla pokonania konku-
rencji.

A jednak nalezy co$ zrobié. Dalsza bezczyn-
no$¢ na polu wewnetrznej komunikacji wodnej
coraz fatalniej bedzie si¢ odbijula w naszem zy-
ciu ekonomicznem.

Zanik komunikacji wodnej w Polsce sprawia.
ze spoleczenstwo nasze nie ma w tej sprawie ani
doswiadczenia, ani zrozumienia, ani zaufania do
niej.

W niniejszem postaramy si¢ rzucié nieco Swia-
tta na kilka spraw z dziedziny komunikacji wod-
nej. — ktore winnyby znalez¢ poparcie ogétu.

Poparcie opinji sprawia, ze zadania, ktore ozél
uwaza za wazne i celowe, — staja si¢ zadaniami
narodowemi i wiedy $rodki na ich urzeeczywist-
nienie znajduja sie.

Widzimy to na przykladzie Gdyni, lub ener-
gicznej rozbudowy szos.

Juz czas, azeby stworzenie racjonalnej sieci
drég wodnych w Polsce stalo sie zadaniem naro-
dowem i pod naciskiem opinji calego spoleczeii-
stwa zostalo urzeczywistnione.

%

Smutny stan ekonomiczny naszego kraju, dzwi-
gajacego sie powoli z ruiny powojennej i koniecz-
nos¢ jak najoszczedniejszego ukladania budze-
i6w, — nie pozwala naszemu Rzgdowi na prze-
prowadzenie kosztownych inwestycyj.

Drozyzna kapitalu zagranicznego, lichwiarskie
procenty, jakie kapital ten kaze sobie u nas pla-
ci¢ w wypadkach, gdy raczy do nas przyjsc, -—
czynig realizowanie przewaznej czeSci prredsig-
wzie¢ — rzecza ryzykowna.

To tez, chcac przystapi¢c do uporzgdkowania
i rozbudowy sieci naszych drég wodnych- winni-
smy uprzytomnié sobie, ze przynajmniej pierw-
sze kroki w tej dziedzinie bedziemy musieli robi¢
o wlasnych sitach.

Musimy wiec zaczyna¢ od rzeczy latwiejszych
1 lanszych, od rzeczy, gdzie przyroda wykonala
wiekszg czesé zadania. a reka ludzka tylko do-
pelnienia wnies¢ musi. WinniSmy przedewszyst-
kiem mir¢ na uwadze te zadania, ktére przy mi-
nimum wktadu dadza maximum efektu gospo-
darczcgo.

Musimy dzialaé ocglednic, poddajac nasze za-
mierzenia w tej dziedzinie bezstronnym i grun-
fowavm badanioin.

“

Nie bedziemy tu méwili wiele o regulacji
W sl
Koniecznos¢ wykonania tej roboty przyznaja

wszyscy. Nalezv mie¢ na uwadze, ze wykonanie

tego zadania wymaga systematycznej energiczncj
pracy w ciggu dziesigtkow lat.

To samo mniej wiecej da sie powiedzieé o re-
gulacji mmnych rzek zeglowych.

NarzekaliSmy na zaniedbanie ich przez zabor-
cow. Nasza gospodarka, niestety, jak dotad nie
just 1epsza.

Wvykonanie regulacji rzek zeglownych jest
wielkiem zadaniem; jednak nie da sie ono wyko-
na¢ naczej, jak z budzetu Paiistwa, w ktérym
nmuszy sie znalez¢ nu ten cel odpowiednie srodki:
przvnajmniej 25 milj. zlotych rocznie przez dlugi
szereg lat.

Jednakze, oprécz tego zadania — sg inne.
w dziedzinie sztucznych dréog wodnych, — kiére
mozac zapewni¢ pewna, bezposrednig lub po-
srednig renfownos¢ -— i nie wymagajac niepo-
miernych, jak na nasze stosunki, sum — moglyby
liczyé na realizacj¢ przy wspéludziale rzadu, sa-
morzgdéw i spoleczeiistwa.

Wymienimy tu niektore z nich.

1. KANAL WARTA — GOPLO.

Jednym z projektow, ktorego urzeczywistnie-
nicm w pierwszvm rzedzie si¢ wysuwa, — jest
projekt kanalu Warta — Goplo.

Projekt ten, wyzyskujgc na znacznej dlugosci
nadzwyczaj dogodne dla zeglugi, a dotad nie wy-
zyskane jeziora, tworzy po zbudowaniu 22 km.
kanaléw,—droze wodng o dlugosei od Kruszwicy
do Konina 61 km. A wiec {u reka ludzka tworzy
tylko 1/3 drogi, — a przyroda daje pozostale 2/5.

Cata droga wodna od Konina <o Brdyujscia
koto Bydgoszczy przedstawia sie jak nastepuje:

Kanal Warta — Jez.
Patnowskie

Jeziora Patnowskie,
Mikorzynskie i Sle-

12 km. (dla statkéow 600 t.)

sinskie 14 km.
Kanal Jez. Slesin-

skie — Jez. Goplo 10 km.
Jez. Goptlo 23 km.

Isiniejacy kanal G.

Notecki 88 km. (w tem 10 km. jezior)
Istniejacy kanal
Bvdgoski (5 km.
Ogotem 162 km.

W razie .sprostowania kanalu G. Noteckiego
przez jez. Jezuickie do portu w Brdyujsciu dhu-
go$é ta zmniejszy sie o 17 kin.

Projekt ten zostal juz opracowany szczegélowo
przez Min. R. P. Kosztorys wynosi 13.000 000 zi.,
czyli, liczac na calg dlugosé linji, po 200.000 zI.
za km. Mnie], niz koszty jednotorowej drogi
zelaznej!

Pierwszy Polski Zjazd Hydrotechniczny, ktory
odby!l sie¢ w styczniu r. 1920 — wypowiedzial sig
za budowa tego kanalu. Racjonalnosé jej przy-
znala komisja ekspertow Ligi Narodow, ktéra
w r. 1926 na zaproszenie naszego Rzadu badala
stan drég wodnych w Polsce,

Pod wzgledem ekonomicznym kanal Warta —
Goplo ma dwojakie znaczenie:

1) Miejscowe.

2) Jako czesé przyszlej arterji wodnej miedzy
Slaskiem i Gdanskiem.



Znaczenie miejscowe kanalu Warta — Goplo
polega na tem, ze taczy on Warte z Wislg i z resz-
1 polskiej sieci drog wodnych, a przez to stwa-
rza SciSlejsza lgcznosé ekonomicznag Poznaiiskiego
z resztg kraju.

Brak polgczenia Warty z Wisla sprawia, ze
tadunki z okolic przyleglych do Warty, cigzg do
Szczecina, a nie do Gdanska. i ze woj. Poznaiskie
pozbawione jest moznosci wymiany produktéow
z resztq kraju za pomoca taniego transportu
wodnego.

Pod wzgledem strategicznym ten brak polacze-
nia ma rowniez wielkie niedogodnosci i pocigga
wielkie niebezpieczeiistwo dla taboru zeglugo-
weego rzeki Warty w razie wojny.

W Nr. 11 ,,Czasopisma Technicznego” z r. 1929
w obszernym artykule inz. 1. Tillingera podane
sg szczezOlowo podstawy ekonomiczne budowy
kanalu Warta — Goplo. Przyjet~ przytem pod
uwage, ze Warta od Konina do Pyzdr na dlugosci
60 km. zostanie odpowiednio uregulowana, a ka-
nal Goérnonotecki poszerzony do wymiaréw dla
statkéw 600 ton.

Przedewszystkiem na podstawie szczegélowej
analizy cen przewozu, — i poréwnania tych cen
z cenami przewozow kolejowych, obliczono, ze
koszty przewozu na drodze Warta — Wisla bedg
rnacznie tansze od przewozow kolejowych i wy-
niosg w % taryfy kolejowe;j:

Dla klasy tadunkéw

Pomiedzy punktami IX VIII VI
Konin — Gdansk 71 58 46
Konin — Magtwy 38 34 26
Konin — Bvdgoszcz 60 54 43
Poznan — Gdansk 89 72 53

Dla wyzszych klas ladunkéw réznice bedg

znacznie wieksze.

W obliczeniu tem przyjeto pod uwage mvto
kanalowe, w zaleznosci od klasy ladunku od 05
do 4 gr. za t-km.

W przyblizeniu mozna przyjaé. ze frachty na
drodze wodnej Warta — Wista bylybv tansze od
frachiéw kolejowych o 20—60%, w zaleznosci od
klasy tadunku.

Biorgc za podstawe statystyke przewozéw ko-
lejowych z r. 1927 i przyjmujac. ze tadunki
z miejscowosci. polozonych nad Wartq i kanalem
Warta — Goplo. w wypadkach, gdzie przewoz
wodg bedzie tafiszy — czesciowo (t. j. nie wiecej,
niz 10—25% obecnych tadunkéw kolejowych
z tych miejscowosci) przejda na wode — otrzv-
mano, jako rezultat szczegélowej kalkulacji dla
kilkudziesieciu stacyj, sume tych ladunkéw
przeszto 600 000 ton 7 czezo 120.000 ton do Gdan-
ska i 40000 ton z Gdanska.

Poréwnywujac, wedlug kategorji tadunkoéw.
jaka oszczedno$é otrzvmuje sie dzieki drordze
wodnej. — otrzymano przy wskazanej ilosci
ladunkéw sume przeszto 4.000000 zl. jako ko-
rzy$¢é gospodarcza. ktérg rocznie bedzie dawal
kanal w ruchu miejscowym. przvezem 9'10 tej
sumy przypada na miejscowosci Poznanskiezo.

Myto przy tym ruchu. liczac w zaleznosci od
klasy od 0.5 do 4 gr. za t-km.. przvniostobv okolo
900 000 zl. — co. po odjeciu na koszty utrzvma-
nia drogi 300.000 zl. daje zysku 600.000 zI.

Jako poboczng korzysé wvykonania kanalu
Warta — Goplo nalezy wskazaé, ze przewidziane
w projekcie obnizenie poziomu jeziora Patnow-
skiego i innych pozwoli na osuszenie ok. 7.000 ha
zabagnionych terenéw w nizinie Kramskiej i in-
nych, znacznie zwiekszajac ich wartos¢ i wvdaj-
nosc.

*

Niezmiernie wazne jest jedn#k znaczenie ka-
nalu Warta — Goplo dla wywozu wegla.

Po zbudowaniu kolei Katowice — Bydzoszcz —
Gdynia odleglosé kolejy ze Slaska do Konina wy-
niesie 280 km., do Gdanska 650 km.

W r. 1927 wegiel wozono do Solca i Kapusciska
koto Bydgoszezy, by tam ladowaé go na barki dla
przewozu wodg do Gdanska.

Wecgiel szedl wiee kolejg 430 km. i woda 200 km.

Oczywiscie. ze bedzie korzystniej, jezeli be-
dzie szed! kolejg do Konina tylko 280 km. i stad
wodg 358 km.

Jednakze, wskutek wyjgtkowej taryfy na prze-
kéz wesla do Gdanska. — ten przewéz jeszczeby
nie byl korzystny.

Nalezy jednak przyjaé pod uwage. ze we-
wnetrzna droga wodna nie konczy si¢ w Gdansku.

Idzie ona przez Nozat, zatoke Fryska i Pregole
do Niemna. Odleglo$é droga wodng z Konina do
Klajpedy wyniesie 600 km. do Kowna 730 km.

Koszt przewozu wegla droga wodng z Konina
wprost do Kltajpedy wyniesie ok. 125 zl.

Taryfa okrelowa z (Y,daﬁska do Klajpedy wy-
nosila w r. 1927 od tony 5 sh. czyli 10.70 z}. Po-
niewaz za$ koszty przeladunku wynosity w Gdan-
sku 3,15 zt., a w Tczewie 2 z1. — w Koninie za$,
przy stalym poziomie kanalu, nie wyniosg wie-
cej, niz 1 z. — wiec koszty przewozu wegla z Ko-
nina do Klajpedy berlinkg, czy z Gdanska do
Klajpedy okretem — beda réwne.

Oczywiscie, ze przew6z 2z Gdanska do Klaj-
pedy bedzie moégl tylko wtedy konkurowaé
z przewozem wprost z Konina, jezeli wegiel na
przestrzeni 330 km. od Konina do Gdainska be-
dzie przewieziony przez koleje darmo.

To tez Konin, zaraz po wybudowaniu drogi
wodnej Warta—Goplo, quzie mial szanse przyj-
mowania tadunkéw wegla z kolei do punktéw
potozonych nad dolng Wisla, do Prus Wschod-
nich (Elblaga, Krélewca i na Litwe (Klajpeda,
Kowno), — a moze z czasem i do Wiledszczyzny.

O ile zas§ wyjatkowa taryfa kolejowa na prze-
woéz wegla eksportowego do Gdanska bedzie nie-
co podwyzszona. — w Koninie bedzie mégt byé
ladowany wegiel, przeznaczony na eksport
w Gdansku i w Tczewie.

W kazdvm razie nalezy mieé na uwadze, ze
13000000 7}.. inwestowane w budowe kanalu
Warta — Goplo, wystarcza, by daé poczatek wy-,
wozowi wegla drogg wodna.

Dalszem zadaniem bedzie juz ulepszanie tej
drozi (t. j. rozszerzanie kanalu Gérnonoteckiego,
ew. jego sprostowanie) i stopniowe przedluzanie
jej ku Slaskowi.

Wielka iloéé jezior, rozsianych po woj. Poznan-
skiem. umozliwia tu polgczenie miast Mogilna.
Trzemeszna. Gniezna. Znina. RognZna. Wagrow-
ca i innych dojazdowemi drogami wodnemi z dro-
ga wodng Warta — Goplo — Wista, — i z portami
morskiemi. Dzigki jeziorom te dojazdowe drogi



wodne musiatyby byé budowane tylko na
1/3 swej dlugosci, bedae w pozostatych 213 stwo-
rzone przez nature.

Ta cz¢$é naszego kraju przypomina Finlandje,
lecz—gdy tam, na pilnocy, w tym biednym kraju,
majacym jednak wyjatkowo energiczng ludnosé,
jeziora sy wazuemi arterjami ko-
munikacyjnemi — u nas sluzg RO
tylko do upickszenia krajobrazu.

2. KANAL WEGLOWY

Przedluzenie drogi wodnej =z
Konina na poludnie, — stworzy |
drog¢ do wywozu wegla ze Sla- |
ska do morza. ‘

W r. 1920—25 opracowalo M. }
R. P. projekt kanalu Weglowego
ze Slagska przez Czestochowe, 1

|
l
|

| BYDGOSZCZ

Lodz do teczycy, skad jedna od-
noga szla do Konina a stgd kana-
lem Warta — Goplo i kanalem
Gérnonoteckim do Wisly. Dru-
gie rami¢ mialo i§é z Leczvey ku
Warszawie.

Przeznaczeniem kanalu mialo
byé glownie rozwozenie wegla po
kraju. Eksport do Gdanska byt
brany pod uwage tylko jako za-
danie drugorz¢dne. Przvjeta w
obliczeniu wstepnem liczba 5 mi-
liony ton eksportu wegla do
Gdanska byla uwazana w r. 1921
za chimere.

Zycie pokazalo, ze wlaénie ten
eksport jest zadaniem pierwszo-
rzgdnem kanalu, dowozenie za$
wegla do okregu 16dzkiego rze-
czg mniej waznag.

Wobec tego nalezy tras¢ kanatu
zmienié i zamiast przez Lodz pro-
wadzié jg najkrotszg i najtanszg-
droga, wykorzystywujgc na dlu-
eosci 150 km. rz. Warte od Dzia-
loszvna do Konina. ‘I'en kieru-
nek bedzie o 50 km. krétszy. Ca-
la dlugosé drogi wodnej od portu
na Gornym Slgsku kolo Wymy-
stowa do portu w Brdvujsciu ko-
lo Bydgoszczy wyniesie 400 km.,
z czego wypada:

Kanal od Wymyslowa
do Warty

Skanalizowana Warta

Droia wodna Warta —
Goplo — Wisla

90 km
152 km.

162 km (ew. 145 km.)
Razem 404 km. (ew. 387 km)

w razie sprostowania kanatu G.
Noteckiego).

Najdrozszg cz¢écia skladowa
tej drogi wodnej bylby kanal od
Wymysiowa do Warty. }Jednak-
ze, moznaby go na poczatek nie
budowaé, gdyz port, umieszczo-
ny na Warcie kolo Dzialoszyna
méglby juz stuzyé do ladowania
wegla, ktoryby do tego miejsca
mogl byé dowozony koleja.
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A wiec po zbudowaniu drogi wodnej Warta —
Goplo bedzie chodzilo juz tylko o skanalizowanie
(50 km. Warty, azeby wegiel ze Slagska mégl isé
do Gdanska droga wodnq

Koszt skanalizowania Warty na
152 km. dla statkéw 600-tonowych
80—90 miljonéw zl.

f.acznie z kosztami bhudowy kanalu Warta —
Goplo, — droza wodna Warta — Wista, od Dzia-
loszyna do Brdyujécia o dlugosci 300 km., wyma-
ga wydatku okolo 100000 000 ziotych.

Jest to suma niezmiernie niska w poréwnaniu
z orromnem znaczeniem tej drogi dla naszego
eksportu wecla.

Niskie stosunkowo koszty tlumaczg sie¢ tem, ze
gdy cata droza bedzie miata 400 km. dtugosci, —
to z tej dltugo$ci 50 km. odchodzi na jeziora.
przedstawiajace idealne drogi wodne, niewyma-
rgajace zadnych wydatkéw, — 15 km. na kanal
Bvdzoski. 76 km. na Noteé¢ skanalizowana i kanat
Gornonotecki, 132 km. na kanalizacje Warty, —
t tylko 22 km. na budowe nowego kanatu.

Prawda, droza ta bedzie wymagala 2z czasem
ulepszen: przebudowy kanalu Goérnonoteckiego
(koszt ok. 20 milj. zt.) lub zamiast teso, — budo-
wy nowego kanatu od Gopta ku Wlsle) doliny
Tazyny 2z wylotem kolo Otloczyna powyzej
Torunia) — lub sprostowania kanalu G. Notec-
kievo przez ]. Jezuickie do Brdyujscia, — co
skréci droge o 17 km. (koszt razem z przebudowq
kanalu Gérnonoteckiego okolo 40 milj. zl.)

‘Oczywiscie bedzie pozadane pézniej zbudowa-
nie kanalu od Wymyslowa do Warty. Lecz nie
jest to rzecz niezhedna odrazu.

Tymczasem za§ suma 100—120 m1|] wystarczy-
tabv — a nalezy przyznaé, ze wydatek ten opla-
cilby sie sowicie.

Rzeczywiscie, przv transporcie kilku miljonow
tecn wecgla, oszczedno$é paru zlotych na kazdej
tonie stanowi juz sume powazns.

A przeciez do kazdej tony, przewozonej kole-
jami do Gdariska doplacamy w sposéb ukryty
4—5 zl., i tego haraczu pozbedziemy sie przy
przewozie wegla woda.

Ze zdziwieniem widzimy, ze zrealizowanie bu-
dowy drozi wodnej dla wywozu $laskiego qula
do Gdanska kosztorvaloby 2 do 3 razy taniej, niz
budowa kolei.

Nalezy jednak przyjaé pod uwage, ze jezeli do
wywozu wezla koleja dzi§ doptacamy ,.tylko"
5—6 zl. do tony, — to, po wybudowaniu Kolei .lo
tego rachunku bedziemy musieli dodaé jeszcze
procenty od kapitalu tej budowy, t. j. przynaj-
mniej 30-—40 miljon6w rocznie, — co przy prze-
wozie 12 miljonéw ton doda jeszcze 3 zl. na tone.
Oczywiscie haracz ten bedzie zaplacony nie przez
werziel eksportowy, lecz przez innych klijentéw
kolei.

Mimo to budowa drozi wodnej dla wywozu
wezla zostala uznana za zbyt droga chimere.

R7zad ma zamiar zbudowaé kanal 2z Zaglebia
do Krakowa. Budowa tego kanalu byla rozpo-
czeta jeszcze przed wojng, — i z tego powodu
doprowadzenie tej budowy do koiica ]est wska-
zane. Kanal ten otrzyma dalsze przedtuzenie na
wschéd przez nalezycie urezulowang Wisle
i wtedy odegra wazna role w eksporcie wegla.

dlugosci
wyniesie

3. SZTUCZNE ZASILANIE WISLY.

Jedng z okolicznosci, utrudniajgcych niezmier-
nie warunki zeglowno$ci Wisly, jest ogromne
wahanie sie obJQtosc.l jej przeplywow. Pod Toru-
niem przeplyw Wisty wynosi:

522 m® sek.
216 m® sek.
9000 m® sek.

Regulacja wykonana jest na czeSci Wisly
w granicach b. zaboru prusklego dla przeplywu
normalnego, 400—500 m* s.

Gdy przychodzqg miesiace o przeplywach
mniejszych — koryto rzeki juz zreculowanej
przedstawia sie nie lepiej, niz w czeéciach rzeki,
znajdujacej sie w stanie dzikim.

Wterlly glebokosci Wisty DPomorskiej nie sg
wieksze, niz glebokosei pomiedzy Modlinem
. Toruniem.

Wobec tezo wysunieto potrzebe powtornej re-
gulacji Wisly Pomorskiej. na malg wod¢, — oraz
przewidziano taka podwdjng reczulacje réwniez
w projekcie rezulacji cze¢sci Sredniej Wisly.

Tylko dla Wisty Pomorskiej wymagaloby to
dodatkowego wydatku kilkudziesieciu miljonéw
ztotych.

Mozna jednak zapobiec temu przez urzadzenie
sztucznezo zasilania rzeki, dostatecznie obfitego,
azeby utrzvmaé przeolyw na Wisle Pomorskiej
nie nizei objetosci 400 m® s.

Przyktady sztucznezo zasilania rzeki istniejg
oddawna na gérnei Wold7e i na gérnej Missi-
ssini i dajg tam wyniki dodatnie.

W  ostatnich czasach w Niemczech zbudo-
wano szereg zbiornikéw o og6lnej objetosci
200.000 000 m* dla zasilania Odry.

S7ztuczne zasilanie nie wyklucza potrzeby recu-
lacji ani doraznej pomocy zezludze za pomoca ro-
bot bagrowych. Utlatwia im jednak ogromnie
zadanie.

U nas w ostatnich czasach wysuniety zostal
projekt wielkiego zbiornika, o pojemnosci
500.000 000 m* na grupie jezior na Polesiu w oko-
licy Wlodawy (jez. Switez i inne) na prawym
brzegu Bugu. Powierzchnia teso zbiornika wy-
niesie ok. 140 km?, z czezo 65 km? przypada na
jeziora, reszia — przewaznie na ba<zna.

Zbiornik pozwoli utrzymaé w latach Srednich
minimalny przepltyw Buzu kolo Matkini w wy-
sokoSci 110 m* s., a przeplyw Wisty w Toruniu
na wysokosci 400 m® s.

Zasilanie odbywaloby sie $rednio okoto 100 dni
w roku, podnoszac w tym czasie stan wody na
Wisle w Toruniu od 0 do 50 cm. nad stanem, jaki
bytby bez zasilania.

Koszt budowy =zbiornika nie pr7emoslby
30 milj. zI. Przyjawszy pod uwagze, ze dzieki temu
okolo 390 km. Wisly i 440 km. Bugu czyli razem
£00 km. rzek otrzymaloby znaczne po]eps7emc
warunkéw zeglownosei, — widzimy, ze wydatel\
ten wymodbv nie wiecej jak 35.000 z}. na km..
dajac stosunkowo znaczne zwu;kszeme g‘iq])o-
kosci. Jednoczeénie wydatek ten czyni zbedny
I‘e"'lllaCJQ dolnej i sredniej Wisty na malg wo-
de, — t. j. daje oszczedno$é na regulacji paro-
krotme wyzszg od kosztéw urzadzenia zbiornika.

normalny (215-dniowy)
minimalny
maksymalny



Oprécz tego nalezy zauwazyé, ze zbiornik, wy-
rownujagc przeplyw w projektowanym kanale
roboczym Bug — Wista, — pozwala na wyzyska-
nie przy nadzwyczaj dogodnych warunkach
znacznej energji wodnej dla elektryfikacji War-
szawy (oczem p. nizej *).

Nuroiy tu jeszcze dodaé, ze aczkolwiek projek-
towane w Karpatach zbiorniki (w Porghce i inne)
bedq nader pozyteczne i mogg zwiekszyé ogdlny

*) Szozegélowsze dune w sprawie urzqdzenia zbior-
nika kolo Wlodawy umicszczono w Nr. Nr. 9 i 10 ,,Czaso-
pisma Technicznego” z r. 1929 w artykule in2. T. Tillingera
.Sztuczne zasilanie Wisly".

rozporzgdzalny dla zasilania Wisly zapas wody,--
to jednak trzeba przyjqé pod uwage, ze zbiorniki
te sq stosunkowo niewielkie i drogie (Porgbka
30.000.000 m?, koszi 20.000.000 zt.) i zc ich gléwnem
przesznaczeniem jest zabezpieczenie od powodazi.
7. reguly wiec powinny siaé one puste, i zaraz po
napelnieniu — by¢ oprdznian:. bez wzgledu na
te lub inne potrzeby zeglugi na Wisle. Wobec
tego wielki zbiornik, "przeznaczony jedynie dla
zasilania rzeki w czasach niskich stanéw, — jest
niezhedny.

Ministerstwo R. P. zdecydowalo juz wykonaé
szczeg6lowy projeki tego zbiornika.

(Dok. nast.) Pt

PORT W KRAJU BEZ MORZA

Bratislava, siolica dzisiejszej

liczne koscioly, na-

Slowacji. jest niezmiernie cieka-
wem 1 charakterystycznem mia-
stem. Na wynioslein wzgérzn
zdala widniejg wysokie, prosto-
padle $ciany ruin zamku, znisz-
czonego przez wojska napoleon-
skie, do ktérego wiedzie droga
przez waskie uliczki, petne zaka-
markéw, o domkach przybudo-
wanych do dawnych murow.
Stare, zbutwiale canki, na kié-
rvch suszy sie bielizna, waskie o-
kienka, z ktérvch przeziera bie-
da i nedza, a z ktorych roztacza
sic godny zazdro$ci widok na
wspanialv Dunaj. Tu i owdzie
mansardowe dachy i facjatki,
nad ktéremi fruwaja gotebie.

Do zamku przechodzi si¢ przez
starg, gotycka wiezg z czasow
krola Macieia Korwina. W bra-
mie stoi czechostowacki zolnierz
w pelnym, pokojowym rynsztun-
ku, kiéry broni grozunie wst¢pu
na zamek jedynie ludziom, nie-
kupujacym biletéw wstepu. Po
zalatwieniu tey prostej 1 tamicj
formalnosci, dalsza droga jest
wolna. Poza ruinami zamku, kto-
rych zwiedzaé nie mozna, bo
grozg zawaleniem, sa tam Kosza-
ry, ktérych zwiedzaé¢ nie warto,
bo wszystkie koszary, kiére bu-
dowali Wegrzy czy Austrjacy, s
do siebie podobne. Zrozpaczony
turysta zalamuje r¢ce, poco sig
tu wydrapal, wnet jednak uspa-
Kaja si¢, bo ze wzgérza zamko-
wego roztacza si¢ najpigkniejszy
widok na miasto 1 okolice.

Bratislava (po niemiecku Press-
burg, po wegiersku Pozsony) jest
miastem picknego, szlachetnego
baroku. Cale prawie Srodmiescie,
pelne starych, wezowych uliczek,
pusiada duzo ludnych i charakte-
rystycznych budynkow w tym
stvlu. Helm starej wiezy §w. Mi-
chala, wspanialy palac pryma-
sowski, w kiérym zawarto pokéj

pressburski,
wet palac ks. Sulkowskiego kolo
katedry, reprezentujg godme ba-
rok. Gotycka jest tylko katedra
ze zmieniong pozniej brzydky
wiczg i gotveki jest stary, ponu-
ry gmach ralusza, gdzie miesci
si¢ wcale zajmujace muzeum
miejskie. Z réznych stron wzgo-
rza zamkowego widac cale mia-
sto, jak na dloni, przecigte od po-
ludnia szeroka wstega modrego
[Munaju. Jedyna arterig komuni-
kacyjng, laczaca miasto z prze-
ciwleglym brzegiem Dunaju, jest
wspanialy, zelazny most, przez
kiorv przechodzi kolej 1 tram-
waj. Nalezv zaznaczvé, ze pod
Rratislava Dunaj rozgalezia sig
na dwie cz¢sci: na wielki Dunaj
i na maly Dunaj, ktéry, laczac
sic pod Komarnem z wielkim -
najem, tworzy duza wyspe o dlu-
gosci okolo 70 kilometréw, a sze-
roko$ci okolo 20 kilometraw,
zwang ,,Wielkim Ostrowem Zvt-

nim", ktora jest najurodzajniej-
sza czeScig Slowacji.

W poludniowo-wschodniej czeg-
sci Dunaju, w odleglosei kilome-
tra od centrum miasta, widniejq
zdala rozlegle budynki i maga-
zvny portu bratislawskiego.

Cala dlugosé wybrzeza porto-
wego wynosi 3.530 metrow. Uzy-
tek wodny portu obejmuje ob-
szar 25.2 hektarow. Port sklada
si¢ z dwoch wykopanych sztucz-
nie basendw, przedzie?onych wy-
budowanem kamiennem wybrze-
zem, dlugosci 1.600 metrow. Cal-
kowita powierzchnia portowego
obszaru, lacznie z budvnkami,
magazvnami, skladami i urzgdze-
niami kolejowemi wynosi 752 ha,
przvczem baseny portowe, jak
rowniez port na zewnatrz rzeki,
moga pomieécic 370 statkow.

Port bratislawski posiada do-
tad 13 magazynow, opatrzonych
rampami, pod kiére mogq podje-
chaé towarowe wagony, przy-

7Zamek w Bratislavie.



Port o Bratislavie. Urzadzenia porlomwe.

czem krvta dachem powierzchnia
magazynow obejmuje 22.500 m?
powierzchnia za$ wolnvch skla-
déw bez dachu 22.600 metréw kw.
Urzadzcnia mechaniczne do prze-
ladowywania towaréw skladaja
si¢: z dwéch ruchomych, mosto-
wych dzwigow 1 9 zwyklych
dzwigow, zdolnych do pO(I’nosze-
nia od 2 do 4 ton, zbosowego ele-
watora z automalyczng wagg i
zbozowego exhaustora, ze stacji
pomp do czerpania ropy i olejéow
mineralnych ze statkéw do cy-
stern wagonowych i ze stacji we-
glowej dla parowcéw. Urzqcizenia
te sg poruszane przy pomocy e-
lektrycznego pradu, kiéry obstu-
guje rocznie 900.000 ton towaru
W budowie znajdujg si¢ trzy no-
we magazyny, z tych jeden ze-
lazno-betonowy o pojemnosci 600
wagondéw, urzgdzony wedlug naj-
rowszych wymogow, przezna-
czony bedzie dla towaréw sypa-
wych.

Port posiada oczywiscie wlas-
ng kanalizacje, wodociagi, o§wie-
tlenie elektryczne i wlasng sieé

kolejowq. ktérej dlugo$é wraz z
kolejami dojazdowemi wynosi
42 kilometry. Wydatki inwesty-
cyjne na port bratislawski do
konca roku 1928 wynoszg <0 mi-
ljonéw koron czeskich.

Tabor rzeczny portu sklada sig
z 149 jednostek, a mianowicie z 2
parowcéw osobowych, 9 parow-
cow holownikéw, 4 parowcow to-
warowych, 6 motorowych lodzi
towarowych, 127 towarowych ba-
rek i 1 elewatora, b¢dacych wlas-
noscig Czechoslowackiej Akcyj-
nej Spotki Dunajskiej Zeglugi w
Bratislavie, majacych zdolnos¢
jednorazowego przewozu 83.321
ton.

Wedlug stailystyki, prowadzo-
nej w porcie, towarow importo-
wanych do Polski przez Bratisla-
ve w roku 1928 wyslano ogélem
2988.074 kg, z czego tytoniu
1.227.098 kg, suszonych <liwek
1.586.631 kg, powidla 20.895 kg,
wina 7.778 kg, smaréw 10.000 kg,
it d.

Natomiast towaréw, eksporto-
wanvch z Folski. przeszlo przez

Wschodnia czeéé portu m Bratislavie.

port bratislawski znacznie wig-
cej, bo 34.340.218 kg, z czego ze-
laznych towaréw 4.136.158 kg,
sukna 113.871, tekstylnych towa-
row 384344 kg, chemikaljéw
67.673 kg, soli 1.300.000 kg, para-
finy 20.320 kg, rudy cynkowe;j
3.221.750 kg, polnych plonow 41
ivs. kg, ubran 96.596 kg, benzy-
ny 15.000 kg, wegla 22.962.500 kg,
koksu 1.968.000 kg, skor i siersci
§.870 kg i réznych innych towa-
row 4.136 kg.

Chcac zrozumieé¢  znaczenie
portu  bratislawskiego, nalezy
wyjasnié, ze Czechoslowacja, ja-
ko kraj pozbawiony morza, uwa-
zala za sw6j obowiazek i potrze-
be panstwowsg wy?(orzystué Ze-
gluge na Dunaju na odcinku diu-
goséci 172 kilometréw, tworzacym
naturalng granic¢ migdzy Cze-
chostowacjg a Austrja 1 Wegra-
mi, pomimo, iz odcinek ten rzeki
od ujécia Morawy az do ujscia do
Dunaju Ipoli nalezy do najcigz-
szych i najtrudniejszych dla nor-
malnei zeglugi. Mimo te, dzicki
energicznym 1 planowym pracom

"Holowniki na Dunaju.
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rcgulacyjnym, udalo si¢ usungé
wszystkie przeszkody po rocznym
blisko zamknigeiu zeglugi na Du-
naju (od konca 1918, do konca
1919 roku). Po jej otwarciu prze-
konano si¢, ze dotychczasowe
porty na tym odcinku rzeki
w Bratislavie i w Komarnic nie
odpowiadaja swemu zadaniu. W
c2asie  przedwojennym oba te
porly posiadaly nieznaczne pla-
ce przeladunkowe i ruch towaro-
wy nie przekraczal 20.000 do 40
tys. ton rocznie. Dlatego musiano
je odpowiednio przebudowac i
urzadzié, by mogly spetniaé o-
becng swa role, gdv stalv si¢ ko-
losalnemi stacjami ruchu tranzy-
towego migdzy morzami Potnoc-
nem i Ballyckiem, a morzem
Czarnem. Znaczenie tych por-
tow wzrasta prawie z kaij)ym
rokiem w miare ulepszeii ich u-
rzadzen mechanicznych, przy-
czem nalezy zaznaczyé, ze na
port w Komarnie do roku 1928 in-
westowano 35 miljonow, a wigc
maniej, niz polowe tego, co na port
Lratislavski, a jednak port ko-
marneiski, jako polozony na
glownej arterji komunikacyjnej
miedzy péinocno-wschodniemi, a
poludniowo-zachodniemi obsza-
rami Europy, w miejscu, gdzie
juz zegluga na Dunaju w kie-
runku Wegier nie przedstawia
najmniejszych  trudno$ci, ma
przed soba jeszcze wickszg przy-
szloéé, jako port tranzytowy, niz
rort bratislavski. Dlatego tez wi-
docznie w przewidywaniu tego
febryka Pilznenskiej ,,Skody"
tam zalozyla warsztaty statkow
parowych i lodzi motorowych,

Widok na Dunaj i myspe Helemba.

zaopatrujac calg zegluge na cze-
choslowackim Dunaju

Przez port w Komarnie prze-
chodzi réwniez duzo towaréw
polskich. Oto niektire dane, do-
tyczace wywozu poiskiego wegla
przez ten port. \WV r. 1920 wywie-
ziono 228382 ton wegla, 12.544
ton koksu i 4876 ton brykictéw.
W r. 1927 wywieziono 416.615 ton
wegla 1 12,219 ton koksu, w roku
1928 wywieziono 522.173 ton wg-
gla, 14.772 ton koksu i 632 ton
brykieiow. Wywéz wegla czecho-
slowackiego i niemieckiego przez
len port jest znacznie mniejszy,
niz polskigo, bo w v. 1928 wywie-
ziono wegla niemieckiego 1.123
ton i koksu niemieckiego 24.778

Mlyny wodne w Doborgaz.
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ton, wegla za$ czechostowackiego
7.33R ton i koksu czechoslowac-
kiego 37.624 ton. Ogdlem przez
port ten przewiezioio w 1928 r.
608.604 ton wegla i koksu, z czego
polskiego we¢gzla. koksu i brykie-
iow 537.577 ton.

Dla ulatwienia zeglugi na Du-
naju mi¢dzy Bratislavg a Komar-
nem zalozono z duzym nakladem
kosztow wodny teiefons obslugi-
wany przez 13 stacyj, ktore dajg
relacje o stanie wody.

Podobnie jak u mas w Poznaniu
i we Lwowie, w Bratislavie co ro-
ku odbvwajy si¢ migdzynarodo-
we targi dunajskie (w r. 1929 od
25 sierpnin do 3 wrzes$nia). Plac
wystawowy znajduje si¢ w por-
cie. Targi obejmuja 15 grup prze-
myshu, lacznie z wystawg szkat
zawodowych, urzadzang przez
Ministerstwo Oswiaty, celem o-
kazania post¢pu i nowych zdoby-
czy w przemyéle szklarskim,
garncarskim, rzewnym, zabaw-
kowym i bizuteryjnym. Targi te
cieszg si¢ duzem powodzeniem i
jako wystawey biorg w mich u-
dzial prawiz wszystkie narody
curopcjskie, a mawet Afryka,
Chile, Indje, Kanada i t. d. Prze-
gladajac przewodnik po targach
z 1928 r., znalazlem tylko 2 pol-
ckie nazwiska wysiawecow: Bu-
gajskiego w Katowicach, kiory
wystawil rzemienie i inz. Spizy
z Krakowa, ktdry pokazai droz-
dze. Jak na Polske, to zamalo.
Przeciez jesteSmy najblizszym
sgsindem Czechoslowacji i swego
przemysiu nie .‘)Otl‘ZcLl.qul}’ si¢
wstydzié, juk to dowiodla P. W.

K. w Poznaniu. .S. R.



POD JUTLANDEM

,Allo, Allo*, ,,Iron Duke” do
Invicible*, 31.V.1916, g. 16 m. 4.
Admiral gléwnodowodzacy do
kontradmirala dowodzacego trze-
cig eskadrg krazownikow: —
Podtrzymaé natychmiast walcza-
ca z nieprzyjacielem flote krgzo-
wnikéw bojowych. O g. 15 m. 50
znajdowala si¢ ona poj 56° 53° N.
i 5° 31° E. Kierunek poludniowo-
wschodni®.

Gong przedzialu maszynowego
zadzwieczal dono$nie. Strzalka
tarczy telegraficznej przesunela
si¢ z podzialki ,,trzy czwarte”, na
podziatke ,,pelny“. Natychmiast
starszy maszynista James Clark
przelaczyl dwie male dzwignie i
przekrecil kétko regulatora. ,,In-
vincible” (Niezwyciezony) —
krgzownik bojowy Jego Krélew-
skiej Mosci, — ruszyl szparko
na spotkanie wroga. Wslad za
nim podgzyly dwa okrety sio-
strzane ,Inflexible” i ,,Indomi-
table, oraz lekki krazownik
»Chester”. Straz przednig dywi-
zji stanowily cztery torpedowce
i krazownik ,,Canterbury®.

Od kwadransa flota krgzowni-
kéw wiceadmirala Beatty wal-
czyla z calg niemieckg armada.
Weciggnieta w boj z dwudziesto-
krotnie silniejszym przeciwni-
kiem, gonila resztkami sil. Admi-
ral Jellicoe, wiedzgc, ze cigzkie
pancerniki brytyjskie nie 2dazg
na czas, aby wyratowaé Beatty'-
ego z opresji, pchngl narazie na
pomoc trzecig eskadre kontrad-

mirala Hooda.

Ale o tem wszysikiem James
Clark, starszy maszynista na H.
M. S. ,Invincible®, nie mial po-
ieccia. Poprzedniego dnia o g. 21,
flota brytyjska wyruszvla nagle
na morze w nieznanym kierunku,
i od tej chwili on Clark, tkwil
prawie bez przerwy przy swych
dzwigniach, kétkach i manome-
trach.

Przedzial kierownictwa ma-
szyn, skad ujarzmiano owe kil-
kadziesiat tysiecy koni paro-
wych, nadajgcych olbrzymiemu
okretowi chyzo$é, poSpiesznego
pociagu, — bvl to dFl)li_V poprze-
czny tunel, kiérego jedng Sciang
obejmowaly przyrzady kierow-
nicze: kétka, dZwignie, manome-
try, wskazniki, zegary. W $rod-
ku, nawprost wielkiej tarczy te-
legrafu maszynowego, miescilo
sic wysokie siodelko, na ktérem
w?aénie siedaial Clark, obejmu-

(NOWELA)

igc wzrokiem caly przedzial. Sze-
Sciu pomocnikdw uwijalo si¢ nie-
co nizej, a w gorze po zelaznej
galerji przechadzal si¢ dyzurny
inzynier, niby kapitan oddzielne-
co okretu.

Zadzwonil {elefon: Ile na lo-
gu? — 27 wezléw — brzmiala od-
powiedz. Rekord. Przy tej szyb-
kosci niedlugo dosiegniemy wro-
ga.
James Clark, siedzac na swym
siodelku i instynktownic wodzac
okiem po manometrach i wska-
znikach, myslg byl jednak zupel-
nie gdzieindziej. Wczoraj wila-
$nie, przed samym wyjazdem, o-
trzymal list od Daisy, czarnowlo-
sej i niebieskookiej dziewczyny,
tancerki w slynnej trupie TH-
lers - girls; James kochal Daisy
jeszcze z lat dziecinnych, kiedy
to bawili sic oboje w ogrédkach
Keusingtonu. Ona — cérka obar-
czonego liczng rodzing wyrobni-
ka, on — syn ubogiej sklepikar-
ki. Potem los ich rozdzielil; Daisy
zostala oddana do trupy tance-
rek, a James wstgpil jako prakty-
kant do zakladu mechanicznego.
Spotkali si¢ dopiero po kilku la-
tach w rodzinnym Londynie i Ja-
mes az oniemal z podziwu nad
picknoScig swej przyjaciotki. A
jak tylko przyszed! do sichie, to
Jak pmwdpziwy Anglik, natych-
miast zaproponowal jej malzen-
stwo. Mial do$é dobrze platne
stanowiskn mechanika w dokach
okrgtowych, oraz trochg uciuta-
nej gotowki, przyszlo§é wige by-
la zapewniona. Ale Daisy parsK-
ne¢la Smiechem na jego propozy-
eie. Ona — tancerka, ktora Swic-
cita juz triumfv w pierwszorzed-
nych music-hallach Londynu i
Paryza, ona najpickniejsza z ca-
tej trupy Tiller-girls, miataby
poslubié jakiego§ tam mechani-
ka. Przeciez o jej wzgledy ubie-
gali si¢ gentlemani obydwaoch sto-
lic. Nie — niech James osiggnie
jakie§ wvyhitne i intratne stano-
wisko, niech stanie si¢ stawny, a
wtedy zobaczymy; wspomnienia
z lat dzieciecych sg wszak tak
slodkie...

Chlopiec  miast  rozpaczad,
wzigl si¢ odrazu do dziela: posta-
nowil poprostu staé si¢ slawny.
Gdziez latwiejsza droga do sla-
wy, jak nie w marvnarce? Ja-
mes wstgpil do szkoly podofice-
row-mechanikéw i uczyr si¢ gor-

liwie. Odby! kilka podrézy, zdo-
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byl duzo wiedzy i doSwiadezenia
awansowal.  Ambicjg jego bylo
zostaé oficerem, bo sadzil, ze to
juz wystarczy, aby Daisy zgo-
dzila si¢ na malzenstwo. Widy-
wali si¢ od czasu do czasu i
dziewczyna do$é wdziecznym o-
kiem patrzala na przystojnego i
zgrabnego marynarza. James za
kazdym razem przywozil jej
egzotyczne podarki, czasami na-
wet dosyé cenne. Daisy odplaca-
la. mu drobnemi upominkami,
przebywaln chetnie w jego towa-
rzysiwie, ale oddawna zapomnia-
la o malzenstwie. Jakto. ona —
gwiazda calej trupy, miala zostaé
zong jakiego§ tam mechanika.
Nigdy!

Wybuchta wielka wojna. Pod-
czas kiedv Daisy tafczyla w pa-
ryskim Moulin Rouge, James,
zaokretowany na krazowniku
~Invincible®, roapoczal kampa-
ni¢. Pisywali do siebie bardzo
cz¢sto. Daisy zal bylo towarzy-
sza z lat dziecinnych, wldczace-
go si¢ gdzie§ po dalekich mo-
rzach, w cigglem niebezpieczen-
stwie. A kiedy po bitwie Falk-
landzkiej, James otrzymal urlop
i przybyl do Londynr wielka
nstar’ baletowa przviela go mi-
le i serdecznie. Byli nawet ra-
zem na jakiej§ skromnej kola-
cvice w okolicach Picadilly, a
choé dziewczyna dzwnie byla
roztargniona i na jego nieSminle
wzmianki o przyszloSei, dawala
wvmiiajgce odpowiedzi, nicmniej
jednak James powrdécil na okret
wesol i zadowolony. W glowie
nic moglo mu si¢ pomiescié, zeby
Daisy nie chciala zostaé jego zo-
na. To tylko taka dziewczeca
chytro§é — myslat sobie.

Podczas nastepnego urlopu nie
ndato mu sie spotkaé Daisy, tru-
pa jej bowiem wvyiechala na wy-
stepv do Francji. Markotny, skré-
cil urlop i powrocit weze$niej na
okret, ku ogélnemu zdziwieniu
swych wszystkich kolegéw. Ale
wnet listy Daisv przywracily mu
dobry humor. Opisywala malow-
niczo podréz, wystepy, powodze-
nia sceniczne, francuskie oby-
czaje, intrygi kolezanek it. d. —
Ot i wczoraj, na par¢ minut
przed odjazlem, James otrzymal
list w pachngcej, rézowej koper-
cie. Otworzyl go zaraz, wtedy
wlasnie nastgpil alarm i odjazd.
Zaabsorbowany sluzba, lub oto-
czony kolegami, nie znalazl jed-



nak od tej pory chwilki wolnego
czasu, aby list spokojnie przeczy-
{aé.

Ockngwszy si¢ z zadumy, Ja-
mes spojrzal instynktownie na
wielki zegar. Byla godzina 17.30.
Statek, pedzac naprzéd calg silg
pary, dygotal rytmicznie, olbrzy-
mic turbiny pracowaly bez zarzu-
tu. — Burns — zawolal swego po-
mocnika — zastap mnie tu chwi-
leczke, pojde cos przekagsié.

W kacie przedzialu maszyno-
wego byla przegrédka, stuzaca
personelowi do kritkiego wypo-
czynku, z chwilg bowiem zam-
kniccia przegréd hermetycznych,
opuszczanie stanowisk bvlo su-
rowo wzbronione. Od poludnia,
wobec spodziewanego spotkania,
obie wachty byly na stuzbie i Ja-
mesowi slusznie nalezala si¢
chwila wytchnienia.

Posiliwszy sie nieco, James
poczul nieprzepartg ch¢é prze-
czytania listu od Daisy. Obejrzal
sie. czy nikt go nie $ledzi, wyciy-
gnal list z kieszeni i, zblizywszy
zo do zarowki, rozpoczal lekture.
Po kilku zwyklych zdaniach, list
brzmial jak nastepuje: — ,,Dear
James. To, co ci teraz napiszg, be-
dzie moze troche przykre dlacie-
bie, ale. jako méj prawdziwy
przyjaciel, powiniene$ si¢ prze-
ciez cieszyC mojem szczeSciem.
Musze ¢i wyznaé, ze wychodzg
zamaz. Poznalam w Paryzu jed-
nego z oficeréw naszej misji mor-
skiej — komandora barona Reu-
thera. Zakochal si¢ i poprosit o
moja r¢ke. Przyjetam bez waha-
nia, bo choé to czlowiek starszy,
ale wykwintny, bogaty i na wy-
sokiem stanowisku. Nie kocham
go wprawdzie (tobie moge to po-
wiedzieé), ale w zyciu nie mozna
si¢ powodowaé samymi senty-
mentami. Przypuszczam, ze mnie
zrozumiesz i ucieszysz si¢ bardzo,
dowiedziawszy sie, ze twoja to-
warzyszka zabaw zostanie Lady
Reuther. Slub wezmiemy zapew-
ne w koiicu lipca i mam nadzie-
i¢, ze be¢dziesz na nim obecny. Ja-
mes drogi. jesli zywiles kiedy dla
mnie jakie§ gor¢tsze uczucie, pro-
sz¢ cig, dla twego i mego spokoju,
wybij je sobie z glowy. Nie je-
steSmy dla sichie stworzeni: tobie
trzeba zony dobrej. skromnej, go-
spodarnej, pracowitej. Jabym ta-
ka byé nie potrafila, wiec moze
to i lepiej. Nie miej do mnie ura-

bom ci przeciez zadnych for-
malnych o?ﬁet-nic nie czynila, i
nie oszukiwatam  ci¢ nigdy.
Badz zdréw drogi przyjacielu, i
Cheer up. — Daisy".

Gong telegralu maszynowego
przywolal Jamesa do przytom-
noéci. Chwile tylko wirowaly mu
w oczach zaréwki i tarcze, a rytm
maszyn statku pulsowal w skro-
niach. Obowigzek! — magiczne
stowo, stawiajace na nogi cza-
sem nawet ludzi nawpdl umar-
tych. Telefon inzyniera zadzwo-
nil raz i drugi, strzatka telegrafu
skoczyla na ,,pol“, potem znéw
na .pelny”, gong brzmial coraz
czeSciej. Snac na gérze zmienio-
no kurs eskadry. Naczelny inzy-
nier przebicgl po gale. ., kierujac
si¢ ku turbinom. Gorgco bvlo nie-
znoSnie. Mimo wentylatorow zar
przenikal az do przedzialu kie-
rowhiczego.

James odsunal Burnsa i wsko-
czy!l na swe siodetko. Zegar wska-
zywal godzine 17.40.

»Allo, Allo. Dowédca 3-ej eska-
dry do podwladnvch jednostek:
31.V-16 g. 17 m. 55. Rozpoczaé
akecje zaczepng. Otworzyé ogien.
Dystans 13.000 yardéw".

Swiatlo w zarowkach lekko za-
drzalo. Zawibrowaly, diwi¢czac
metalicznie, Sciany przedzialu.
Odglos poteznej salwy. danej z
osmiu 12-calowych dzial , Invin-
cibla®, doszedl, mimo hermetycz-
nego zamknigcia, az do wnetrza
okretu, budzge niesamowite echa.
Zaczyna si¢ — pomysélal James
Byl dziwnie spokoinv i oboijet-
ny na wszystko dokota. Uwazal
ivlko, aby nalezycie pelnié¢ swq
powinnosé.

A tymczasem w gérze rozsza-
lato si¢ istne pieklo. Kilkadziesigt
stalowveh  olbrzyméw prazvio
do siebie z armat i rur {orpedo-
wych. Okrety admirala Beatty
byly w odwrocie. Hood przybvi
w samg porg, by je uratowaé od
kleski. Okrety niemieckie admi-
rala Hippera, dotychezas zwy-
cigskie, zaczynajg cofaé sie pod
oslong dzial wlasnych pancerni-
kow. Juz .Wiesbaden® tenie, a
oLiitzow*, okret admiralski, cie-
zko uszkodzony opuszcza linje
bojowg. 7 mostku krazownika
JInvincible”, admiral Hood oso-
biscie kieruje akeja. ,.Predzej
strzelaé, — wola do oficera kie-
rujgcego ogniem artylerji okreto-
wej, — wszystkie wasze paciski
trafiajg!“') — W tejze chwili
salwa krazownika .Derfflinger"
trafia w ,,Invincible”, na wysoko-
$ci srodkowej wiczyey.
~ Byla godzina 18 m. 30, kiedy
James Clark poczul dwa nderze-
nia. Najprzdéd lzejsze. zaraz po-

1) Historyczne.
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tem drugie silniejsze. W chwile
pozniej ogluszajacy huk wslrsa-
snal calym okretem. Wszysiko
wokolo zawirowalo, poczeia roz-
legl si¢ brzek tluczonego szkla i
$wiallo clektryvczne zgasto. Swie-
cily tylko nafosforyzowane tar-
cze manometréow. W mdlym ich
blasku widaé bylo biegajgcych
tu i 6wdzie ludzi. Wysaazony ze
swego siodetka James, ogluszony
i potluczony, znalazl si¢ na stalo-
wej podlodze przedzialu, ktdra
nagle przyjela skoéne polozenie.
Wlaczyé Swiatlo ratunkowe! —
rozlegl si¢ glos inzyniera. James
pobiegt ku drzwiom, ale w tejze
chwili poczul, ze brodzi w wo-
dzie. Cale jej strumienie wlewa-
ly si¢ przez tuby wentylatorféw,
przesigkaly pod scianami, ciekly
wzdluz tablic kontrolujgcych.
Nachylenie podlogi stawalo si¢
coraz wicksze, tak ze James mu-
sial si¢ uczepi¢ jakiej§ klamry.
Kilku marynarzy przebieglo po
galerji. Nagle podloga stala sig
Sciang, a $ciana podloga. Woda
z pluskiem przelewala si¢ z kyta
w kat.

Trwalo to kilkadziesiat sekund,
ktére wydawaly si¢ wiekami.
Niewiadomo jakim cudem, James
mnalazl si¢ nagle na schodni, pro-
wadzacej do galerviki inzyniera.
Tysigce mlotéw bilo mu w u-
szach, pier§ ledwo chwytala
ScieSnione naporem wody powie-
trze. Wtem z gluchvm trzaskiem
pekla poteina, z plyt stalowvch
zbita, $ciana przedzialu i cale ka-
tarakty wody lunely do wnetrza.
Porwany wirem  James straci
przytomnosc.

Ockna! si¢, uderzywszy ramie-
niem o coé twardego. Poczul nie-
zno$ny bol. jednoczesnie za$§ uj-
rzal, 2e plywa posréd szczat-
kéw rozbitego okretu. Opodal
walezvlo z falami kilku ludzi,
tuz obok za$ plywalta wielka
skrzynia kuta mosigdzem, stuza-
ca do przechowywania sygnalow-
ta wladnie skrzynia musiala go
uderzyé.

Po chwili, wyniesiony na
arzbiet fali, usitowal rozejrzeé si¢
wokolo, ale dostrzegt tylko pote-
zne kl¢by dymu, wsréd ktorvch
lvskal raz po raz ogien armatni.
Potem znalaz si¢ w wodnej doli-
nie, miedzy dwoma grzbietami
fal i poczul, ze tonie. Dziwnym
trafem nie sprawialo mu to spe-
cjalnej przykrosci. Czul, ze dre¢-
twieje, ze opuszczaja go sily, a
ogarnia jaki§ mily 1 kojacy bez-

wlad.



Wtem kto$§ chwveil go za rekg.
1Jjrzal wykrzywiong z bélu i wy-
sitku ludzka twarz i re¢kaw
z czterema galonami. Poszli obaj
na dno. Gdy wyplvneli wspol-
nym wysilkiem, znalezli si¢ tuz
przy owej sygnalowej skrzyni.
Oficer, starajac sic przekrzyczeé
szum fal i odglos kanonady, dal
do zrozumienia, ze nalezy si¢ tej
skrzyni uczepic.

James nagle ocknal si¢ z apa-
tji. Obowiazkiem cztowieka i ma-
rynarza bylo ratowaé drugicgo
czlowieka i przelozonego. Mimo
szalonego hélu w boku i ramie-
niu, doplynal do skrzyni i przy-
ciggnal ja do miejsca, w ktorem
przed chwilg fala pokryla ofice-
ra. Gdy ten wyplynal, James
chwyecil go za r¢ke i posungl a7
do umieszczonej z boku zelaznej
antaby. Oficer uchwycil si¢ jej
kurczowo i chwile dyszal cig¢zko,
wypluwajac z siebie wodg. Ja
mes przeplyngl na diruga strong
skrzyni, obawiajac sig¢, 1z nie-
réwno obcigzony plywak latwo
sic wywréci. Tu jednak antaby

nie bylo, a tylko dwoje uszu do.

przeciggania linki: mozna w nic
bylo conajwyzej zalozyé palce.
fames zrobil to wlasnie w chwili,
gdy skrzynka, pociggnicta cigza-
rem komandora, grozila juz wy-
wréceniem. Ale uirzymaé si¢ w
takiej pozycji bylo niemozecbno-
Scia. James poczul, ze mdleje. O-
statkiem sil, trzymajac si¢ wcigz
jedng r¢ka skrzyni, $Sciggnal ze
siebie skorzany pasek spodni,
poczem przewlékl go przez ucho
od linki. Drugi koniec przecia-
gnal sobie pod pachami i spigw-
szy klamre, zawisl po szyje w
wodzie. Rownowaga byla osig-
gni¢ta. — Byle tylko komandor

wytrzymal — pomvélal sobie,
tracqc przytomnosé...
%* %y %*

Szalupa krazownika ,Canter-
bury* wylowila juz o zmroku obu
rozbitkéw. Komandor byl jesz-
cze przytomny, ale James dawatl
juz tylko stabe oznaki zycia.
Przeniesiono obu do lazaretu. O-
kazalo si¢, ze oficer odniést lek-
kie obrazenia, mnatomiast James
mial zlamane ramig, szereg ogél-
nych potluczen i rar¢ w boku,
spowodowana uderzeniem o jakis
wystajacy kawal pancerza. Stra-
cil tez sporo krwi, a w rany i ran-
ki wzarla si¢ morska woda, po-
wodujac ropienie. Chirurg kiwal
nad nim glowg z zatrasowaniem,
a na pytanie komandcra, kiéry
zywo interesowal si¢ losem swego

zbawcy, odpowiedzial tylko
wzruszeniem ramion.

W bialym szpitalu morskim
w Sherneess zlozono rannych w
bitwie pod Jutlandem. James
odzyskawszy na drugi dzien
przytomnos¢ i dowiedziawszy
sie, gdzie si¢ znajduje, nie oka-
zal zadnego wzruszenia. — Czy
ten komandor, ktdérego uczepi-
lem przy skrzyni ocalal?—zapy-
tal. Otrzymawszy odpowiedz
iwierdzaca, zapytal jeszcze o re-
zultat bitwy. Ten byl dla Wiel-
kiej Brytanji niezbyt pomysiny.
Wprawdzie po nadejsSciu pancer
nikéw admirata Jellico€, Niem-
cy zostali z cigzkiemi stratami
odparci i wuciekli pod oslong
swych portow, jednakze zwy-
cigstwo to kosztowalo Anglje
115.000 ton zatopionych okre-
tow i blisko 7.000 istnien ludz-
kich. Niemcy stracili 61.000 ton
i 2.000 ludzi. Plac boju pozostal
przy flocie brytyjskiej.

~ James lezal na swem szpital-
nem lozu i cierpial strasznie.
Skomplikowane zabiegi chirur-
giczne nie byly w stanie urato-
waé¢ mu zycia. Mimo staran le-
karzy, Smieré staneta u wezglo-
wia mechanika.

Ktéregos dnia odwiedzit go
komandor. Poza slowami pocie-
chy, ktérym James zreszta nie
wierzyl, przyniést mu obietnice,
2e otrzyma ,Miiitury Cross”. —
Dasz go mojej matce, Panie, —
odpowiedzial cicho, — niech
wie, ze spelnilem swéj obowia-
zek.

Nazajutrz w towarzystwie ko-
mandora przyszla mloda, piek-
na kobieta. Narzeczona chciala
podziekowaé marynarzowi za
ocalenie swego przyszlego me-
za. 7 bukietem narcyzéw w dro-
bnej raczce. podeszla do lozka,
na ktoérem lezal James. Polozyla
kwialy na koldrze i usilowala
dojrzeé twarz rannego. Ale z
pod kompreséw i bandazy wy-
gladaly tylko plongce goraczka
oczy i sine, suche usta. Wtedy
wzrok pieknej damy pad! na
umieszczong nad 1ézkiem ta-
bliczke:

James B. Clark, st. maszynista
H. M. S. Invincible.

Krzyk Daisy (ona to byla bo-

wiem) uslyszano zapewne na

drugim brzegu Tamizy. Caly

szpital zbiegl sie do sali, w kto-
rej lezal James. Ale surowy
rozkaz dyzurnego lekarza, wnet
usungl ciekawych. Nawet ko-
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mandor cofngl sie¢ dyskretnie,
upewniwszy sie wprzoédy, ze
Daisy staraniem dwéch piele-
gniarek, przyszla juz do siebie.

Rozmowa Jamesa 1 Daisy
dluga nie byla. Stojaca u loza
maszynisty smieré zdawala sie
liczyé minuty i sekundy. Z wla-
$ciwg konajacym jasnoscig u-
mystu, James odgadl, ze urato-

wany przezen komandor, byt
wlasnie mnarzeczonym Daisy
Przypomnial sobie, ze oficer

6w przybyl na okret tuz przed
samym odjazdem, podobno z ja-
kas specjalng misja.

— Nie powiedzial ci mego na-
zwiska, — moéwil stabym glo-
sem James — bo nie przywia-
zywal don wagi. Chcial popro-
stu, aby$§ podziekowala czlowie-
kowi ktéry go ocalil, a z nim ra-
zem wasze szczeScie. To gentle-
man. Obawiam sie, ze gdybys
zgéry byla wiedziala, ze to ja,
pewnoby$ nie przyszla. A tak
los, skgdingd okrutny, dal mi
jeszcze mozno$é oglagdania po
raz ostaini mego ukochanego,
najdrozszego skarbu. Daisy, nie
mys$] juz o mnie i badZz szczesli-
wa.

Po chwili, w przyleglym po-
koju, Daisy dostala ataku ner-
wowego. Biegala od jednego do
drugiego lekarza, blagajac, aby
ocalili Jamesa. — On umrzeé
nie moze — krzyczala, — ina-
czej cale zycie nie zaznam spo-
koju. Ralf, —wolata do Reuthe-
ra, — powiedz im ze muszg go
ocalié, inaczej nic z naszego
szczescia.

Gdy Daisy po raz drugi sta-
nela u wezglowia Jamesa, ten
juz konal. Szklanym wzrokiem
powiédt wokolo, a napotkawszy
zalzawione oczy Daisy ozywil
si¢ nagle. Na wargach jego wy-
kwitl staby u$miech, a pochy-
lonej nad nim sanitarjuszki do-
szedl szept: Daisy, moja Daisy...

Nazajuirz rano przybyl do
szpitala wyzszy oficer, ktéry
przypial zmar?emu »Military
Cross".—Jak zwykle zapéino,—
odezwal sie szeptem jakis mlo-
dy oficer. — Tak — odparl dru-
gi, — ojczyzna nasza jest sta-
nowczo zbyt konserwatywna.
Spézniamy sie¢ wszedzie. Jelli-
coé spéznil si¢ pod Jutlandem
i flota niemiecka ocalala, a my
poniesliSmy powazne straty. W’
dziedzinie przemystu i handlu
ubiegnie nas Ameryka, w dzie-
dzinie nauki — Francja, w in-
nych dziedzinach — inne kraje.



Czas juz zimmodernizowaé troche
naszego Johna Bull'a.

— Nie méwmy o polityce —
wtracil irzeci — mamy wiosne,
czas jest piekny, méwmy lepiej
o kobietach. Jak wam sie zdaje,
czy ta wczorajsza naprawde
tak sie przejela Smiercig tego
biedaka? — Mo6j drogi, — od-
parl starszy ranga lekarz, — wi-
daé ze nie znasz kobiet ¢
chodzilo o to, czy Clark umrze,
czy nie, bo i tak by zan za maz
nie wyszta. Ale obawiala sie.
ze Smieré jego stanie na prze-
szkodzie jej szczesciu. Czy kto

z was czytal , Historje Komicz-
ng” Analola France'a? Tak moi
drodzy, kobiety potrafig byé
niezréownanemi egoistkami, a
najciekawsze to, ze wecale tego
nie spostrzegajg. Ta rozpaczala,
bo czula, ze wyrzuty sumienia
nie dadzg jej spokojnie poslu-
bi¢ Reuthera, nie przyszlo jej
jednak do glowy, ze Dbiedny
Clark, gdyby zyl, cierpialby
stokro¢ wiecej. Wtedy uwazala-
by to za naturalny bieg rzeczy.
Kobiety lubig, aby si¢ dla nick
poswiecaé, rzadko kiedy jednak
potrafig takie poswiecenie oce-

ni¢. Ale uspokdjcie sie moi pa-
nowie. Ona i tak o nim zapo-
mni. Zycie ludzkie jest obecnie
bardzo malo warte!

¥
* *

Slub komandora barona Reu-
thera z Daisy Barratt, odby! sig
w listopadzie legoz roku w
Opactwie Westminsterskiem.
Panna mloda wygladala uroczo
i byla niezwykle wesola i ozy-
wiona. Wszyscy zazdroscili ko-
mandorowi ”taY( pieknej i roz-
kosznej zony...

JIM POKER.
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GDVYNIA | WYBRZEZE

ROZWO) GDYNI. — Znaczenie Gdy-
ni, jako portu przywozowego, wzra-
sta z miesigca na miesigc. Jeszcze do
niedawna nadchodzily do Gdymi stat-
ki prawie wylycznie puste, podczas
gdy obecnie w coraz wickszych ilo-
sciach naplywaja ladunki rudy zelaz-
nej i inne. W pazdzierniku przybyt do
Gdyni po raz pierwszy transport kawy
w iloSci 308 ton bezpoSrednio z Bra-
zylji.

Gdynia zajmuje obecnie, jesli cho-
dzi o przeladunek towaréw 5 miejsce
wéréd portéw na Baltyku. Niedawno
zalozona stocznia otrzymuje coraz
wiecej zlecen, co $wiadczy réwniez
o dobrym rozweju portu. M. inn.
stocznia buduje obecnie lodzie moto-
rowe wedlug wlasnych planéw. Pierw-
sza 16dz motorowa byla typu §lizgow-
ca (dla zeglugi na rzekach). Wymia-
ry jej .50 m. dlugoéci, 2 m. szeroko-
éci, zanurzenie 0,40 m. Stocznia za-
mierza opatentowaé¢ ten typ todzi.

CUKROWNICTWO BUDUJE WLA-
SNE MAGAZYNY W GDYNIL — ,Ga-
zeta Handlowa" podaje wiadomo$é, ze
na posiedzeniu w dniu 12.11 w Pozna-
niu nadzwyczajnego walnego zgroma-
dzenia Zwigzku zachodnio-polskiego
przemystu cukrowniczego zapadla m.
inn. uchwala budowy wlasnych maga-
zynéw cukrowych w Gdyni. Spodzie-
wane jest, ze juz w nastepnej kam-
panji cukrowej magazyny te bedg
czynne.

DALSZE WYDZIERZAWIANIE GRUN-
TOW W PORCIE GDYNSKIM. — Mi-
nister Przemyslu i Handlu podpisal
umowe z firmg spedycyjng ,Warta”
w sprawie wydzierzawienia jej tere-
néw w porcie gdyinskim. Firma ta wy-
dzierzawia tereny w trzech strefach.
na ktérych pobuduje sklady na drob-
nice, przeznaczong na eksport.

BEZPOSREDNIE LINJE 2EGLUGO-
WE DO FRANCJI 1 Z PORTAMI
WSCHODNIEGO BALTYKU. — ,Ze-
gluga Polska” rozpoczela przygotowa-

nia do otwarcia bezpoéredniej linji
pasazerskiej i towarowej miedzy Pol-
skyq a Francja, oraz micdzy Polskg a
portami wschodnicgo Baltyku.

CZWARTY HOLOWNIK DLA POR-
TU GDYRSKIEGO.—W 'dn. 5.12 przy-
byl do Gdyni zakupiony w Krélewcu
nowy holownik dla obstugi taboru po-
¢lcbiarskiego.

Jest to czwarty i najmniejszy ho-
lownik portowy Gdyni, gdyz do ist-
niejacych ,,Ursusa* z 500 KM i ,,Tu-
ra“ z 250 KM sily maszyn zakupiono
miesigc temu w Rotterdamie holow-
nik ,,Wyck" o sile 350 KM.

Précz tych holownikéw port gdyn-
ski posiada motorowa 16dz pilotows.
Prywatne firmy posiadajq pare ho-
lownikéw i kilka motoréwek, pomaga-
jacych przy przesuwaniu statkéw z
mniejsca na miejsce. Najwiekszy tabor
pomocniczy posiada firma ,Polska-
rob*, najsilniejsze holowniki prywat-
ne sg zatrudnione przez firmy wyko-
nywujace roboty poglebiarskie w por-
cie.

Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w Sosnowocu urzydzil od 8 do 15 rorzesnia r. b. ,,Tydzien ‘Bandery“. podczas ktdrego
odbylo sie szereg uroczystosci. llustracje nasze przedslamwiajy zloienie mwierica na plycie Nieznanego Zolnierza. Wie-
niec sklada m imieniu Ligi M. i Rz. Prezes Oddzialu p. Rudomwski.
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KONTYNGENTY IMPORTOWE DLA

YNI. — Rozporzydzeniem p. Mini-
stra Przemysiu i {landlu przyznane
zostaly specjalne kontyngenty dla
miasta portowego Gdyni na reglamen-
towane towary, przyczem kontyngen-
ty obejmujy rowniez towary z takich
krajéw, z ktéremi Polska jeszcze nie
zawarla traktatu handlowego. Przy-
snanie tych kontyngentéw ma na ce-
lu zwickszenie zainteresowania polskie-
go kupieciwa dla Gdyni. Zezwolenia
przywozowe, zaopatrzone w warunck
bezposredniego przywozu do Gdyni
majy byé rozdzielane nie jak zwykle
nrzez komisje centralng dla importu
towarow, lecz na wniosek Pomorskiej
1zby Przemystawo-Handlowej w Gru-
dziadzu bezposrednio przez Minister-
stwo Przemyslu i Handlu

PIERWSZY STATEK W DOKU. —Po-
¢wigcony 20-go w Gdyni i ustawiony
w basenie rybackim dok plywajacy
Nr. 1. Stoczni Gdynskiej rozpoczal
vrace. W sobote wprowadzono don O.
R. P. Jaskédlke, przyczem dok funkcjo-
nowal bez zarzutu.

GDANSK
ROZBUDOWA PORTU GDANSKIE-
GO. — Po rozbudowaniu szeregu u-

rzqdz>r w porcie gdaiskim. obecnie
ma bvé rozbudowany port wolnv Za-
micrzene sy nastepujgce roboty: bu-
dowa nowaczesnych skladéw, juz row-
riez ustawienie przy nich szeregu
dzwigéw i polyczenie ich z torami ko-
lejowemi. Obok wybudowanej juz
.Siidhalle I ma powstaé¢ drugi maga-
zyn ,Siidka'le I o pow‘erzchni
7.500 m2, wyposazony takze w nowo-
czesne urzadzenia  przeladunkowe.
Trzeci magazyn ,Nordhalle II" ma
byé wybudowany po przeciwleglej
stronie. W zwigzku z tem przewidzia-
ne jest przebudowanie nabrzeza na
dlugosci 450 m. i o glebokoSci 7 m.,
przy ktérem roboty majy byé nieba-
wem podjete.

O2YWIENIE OBROTOW GDANSKA
Z POLUDNIOWA AMERYKA. — Mig-
dzy Gdainskiem a Poludniowy Amery-
kg utrzymuje stalag komunikacje linja
.Finlandja - Poludniowa Ameryka®.
Zaznacza sie ostatnio znaczne ozywie-
nie obrotow na tej linji. M. inn. w
polowie grudnia ekspedjuje tow. Ber-
genske parowiec jugoslowianski
wIzgled® z ladunkiem 2.000 standar-
tow drzewa do Buenos Aires. Jest to
tak duzy ladunek drzewa, joki od-
dawna juz nie opuScil portu gdan-
skiego.

TRANZAKCJE GDANSKO-SOWIEC-
KIE NATRAFIAJA NA TRUDNO-
SCI. — Pertraktacje miedzy przed-
stawicielami Sowietéow a stoczniami
gdanskiemi w sprawie zaméwiefn na
statki dla Sowietéw nie daly dotad
pozylywnego rezultatu. Wszystko roz-
bija sie o trudnoSci w finansowaniu
tej budowy.

. -Jedna z tranzakcyj uzyskala wszak-
ze gwarancje senatu gdanskiego. Cho-
dzi o zaméwienie, jakie otrzymala od
Sowietéw stacznia Klawittera. Gwa-
rancja senatu zostala udzielona tyl-
ko w tym jednym wypadku.

Stocznia Schichau rozpoczela wstep-
ne roboty przy budowie 6 parowcéw
rybackich, ktérych warto§é wynosi
w przyblizeniu 4 miljony guldenéw.

Najwieksze i najwazniejsze zamo-
wienie, z ktérem Sowiety wystepuju,
obejmuje budowe 7 wigkszych parow-
cow pasazersko-towarowych, przezna-
czonvch na linje Szczecin — Lenin-
grad, Wladywostok — Szanghaj i Le-
na — Wladywostok. Warto$é zamo-
wienia ma wynosié 6 miljonéw dola-
row. Przy tak wielkiej sumie dotych-
czas nie znaleziono zadawalajycej for-
my pokrycia finansowego. W Gdaii-
sku kredvytu tej wysokosci nie da sie
uzyskaé. Byé moze, ze uda sie uzy-
skaé¢ taka gwarancje zagranica. Per-
traktacje w tej sprawie sy w pelnym
biegu.

tOTWA

PODWY2SZENIE BUD2ETU DEPAR-
TAMENTU MORSKIEGO. — W tych
dniach minister finanséw odby! nara-
de z dyrektorem Departamentu Mor-
skiego w sprawie budzetu  departa-
mentu, ktéry preliminowany byl na
rok przyszly w wysokosci 8,2 miljo-
néw latéw. Dotychczas budzet tego
departamentu wynasil 34,5 milj. 1.
Na konferencji zmniejszono pierwot-
nie preliminowang sume budzetu do
? miljonéw latéw. Budzet ten obejmu-
je m. in. wydatki na rozbudowe por-
tu eksportowego, zakupienie lodola-
macza rzecznego, budowe skladéw
portowych, dalsze roboty poglebiar-
skie i t. d. Na roboty poglebiarskie
preliminowano dotychczas po 700.000
latéw rocznie, w bud?ecic na rok
przyszly za§ wstawiono na ten cel
sume 1.000.000 latéw.

MINY NA BALTYKU. — Jak donoszy
pisma, w czasi¢ ostatniej burzy na
Baltyku znowu zostalo pozrywane
uwiezi szereg min niemieckich i ro-
syjskich, rozrzuconych na morzu jesz-
cze w czasie wiclkiej wojny. W zwiyz-
ku z tem zegluga w zatoce ryskiej
jest polgczona z duzem niebezpieczen-
stwem. W ostatnich czasach w krét-
kich odstepach po sobie morze wy-
rzucilo na brzegi zatoki Ryskiej 6
min. Ostatni meldunek o zauwazonej
minie nadszed! z Hajnasz. Mine te,
miotang przez fale w poblizu molo
portowego, udalo sie unieszkodliwié.

LOTEWSKIE RYBOLOWSTWO MOR-
SKIE. — Wedlug informacyj wydzialu
rybackiego Ministerstwa Rolnictwa
tegoroczne polowy morskie byly po-
myslne, z wyjatkiem libawskiej stre-
[y rybackiej. Szczegélnie dobre rezul-
taty daly polowy lososia, ktére w
tym roku byly wieksze o 70 proc. od
polowéw zeszlorocznych. Réwniez po-
low sig jest o 100 proc., wegorzy o 50
proc. wickszy od polowéw zeszlorocz-
nych.

ZATONIECIE STATKU LOTEWSKIE-
GO. — Pisma donoszg o tajemniczym
dramacie, jaki rozegral sic na pelnem
morzu.

Kilku rybakéw z wyspy Langeland
napotkalo na pelnem morzu muiej
wiecej o dwie godziny drogi od Bo-
genkamp zatopiony statek lotewski, z
Ktorego wystawaly nad powicrzchnie
morza tylko maszty. Zaloga jednego 2
niemieckich parowcéw, ktora wrak
przeszukala, znalazla pod pokladem
swloki kapitana i pierwszego oficera.
Kapitan mial na glowie duzg dziure,
zaé gardlo pierwszego oficera bylo
przcciete. Dalej stwierdzono, Ze na
statku musiala sie znajdowaé jakas
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kobieta, kilkoro dzieci i 3—4 mei-
czyzn, ktorzy opuscili prawdopodob-
nic statek na jednej z lodzi ratunko-
wych.

Poniewaz jednak lodzi takiej ni-
dzie na wybrzezu nie zauwazono.
przeto znajdujycy sie w niej musieli
prawdopodobnie zgingé. Zwloki obu
oficeré6w statku wskazywalyby na to,
7z na statku musiala nastypié¢ jakas
oksplozja, albo tez, ze zgingli oni w
hojce. Przypuszczaja, ze statek zato-
nygl w czasie silnej burzy, juka sza-
lata przed paru tygodniami.

FINLANDJA

FINLANDJA BUDUJE FLOTE WO.
JENNA. — Budowa nowych okretow
wojennych dla Finlandji zostala ener-
gicznie podjcta. Narazie majg byé
zbudowane 2 pancerniki o 4.000 ton
kazdy, 4 lodzie podwodne i 4 torpe-
dowce. Pierwszy pancernik bedzie go-
towy w 1931 roku, pierwsza 16dz pod-
wodna ma byé spuszczona na wode na
wiosne 1930 r.

+AS PIK® W REKACH STRA2Y CEL-
NEJ. — Znana, rekordowo szybka
szmuglerska  motoréwka ,Hassann
Bir“ wraz ze zmiang tureckiej bande-
ry na rumufsky zmienila nazwe — na
.As de Pique”. Powodzenia jednak po
tej zmiunie motoréwka nie miala,
wpadajqc na zatoce Botnickiej w rece
celnikéw fifiskich. Motorowka prze-
szta na wlasno$é¢ skarbu Finlandji i
juko szybki statek o sile maszyn 500
KM stanie sie jako krazownik celny
groznym przeciwnikiem statkéw szmu-
glerskich.

SZWECJA

KONFERENCJA W SPRAWIE LINJi
ZANURZENIA NA BALTYKU. — Dn.
2 grudnia rb. odbyla sie w Stockhol-
mie konferencja w sprawie linji za-
nurzenia dla statkéw, zeglujacych po
Baltyku. Rzad szwedzki zoprosil na
te konferencje przedstawicieli: Danji,
Gdanska. Niemice, Estonji, Finlandji.
Holandji i Polski, ktéry reprezentowal
7. ramienia Ministerstwa Przemystu i
Handlu inz. B. Bagniewski.

NOWY STATEK SZKOLNY. —
Szwedzka marynarka handlowa zaku-
nila w San Francisko bark czteromasz-
towy ,Star of Greenland”, zbudowany
w r. 1892 w Glasgow, o pojemnosci
2200 b. r. t. Statek po przerébkach
otrzyma nazwe .,Abraham Rydberyg”
i rozpocznie stuzbe jako statek szkcl-
ny dla przyszlych oficeré6w marynarki
handlowej.

DANJA

POMOC RZADOWA DLA RY-
BAKOW DUNSKICH. — Jak donosi
~Nordisk Havfiskeri Tidskrift" ryba-
kom dufiskim przyznana zostala po-
2zyczka w wysokosei 2, 3 miljonow Eo-
ron, z funduszéw panstwowych na za-
kup statkéw rybackich, remont star-
szych jednostck i odnowienie moto-
réw. Pozatem przyznano 813 pozyczek
na sume 386 tysiecy koron na powick-
szenie kapitalow obrotowych dla ry-
bhakow oraz 201.000 koron dla rybac-
kich towarzystw kredytowych. Do 31
maja r. b. wyplacono rybakom 45 mi-
ljonéw koron z pienigdzy panstwo-
wych.



Z CALEQO SWIATA

PRZEEADUNEK W RO2NYCH POR-
TACH. — Zestawione zostaly juz da-
ne statystyczne, dotyczyce przeladun-
ku towaréw w réinych portach w
miesigcu - sierpniu rb. Przeladowano
w przywozie 1 w wywozie: w Bremie
— 380.200 ton (lycznie z portami We-
zery), w Hamburgu 2.704.541 ton (lycz-
nie z Harburgiem, Altong i Wilhelms-
burgicm), w Rotterdamie 3.707.303 ton
(tacznie z 2,7 milj. ton towaréw, idy-
cych tranzytem), w Antwerpji —
3.470.205 ton (lycznie z wymiang to-
waréw z portami wewngtrznemi), w
Gdanskn 709580 ton (w tem 328.173 t.
wegla). w Gdyni 242.143 ton.

ANGL]JA BEZ 2AGLOWCOW.— Wicl-

ka Brytanja stracila ostatni swdj
wielki 7zaglowiec  transoceaniczny,
czteromasztowy bark .Garthpool®,

ktéry 11.41 zostal wyrzucony przez
morze na mielizng na wyspie Boavista
(Wyspy Zielonego Przyladka) i zupel-
nie rozbity. Statek mial pojemno$é¢
2842 n. r. t. Zbudowany by! w roku
1891. W r. 1926 ,Garthpool® odbyt
swy rckordowy podré2z z Callao do
Sydney w ciagu 45 dni. Nalezal do
tow. ,Marine Navigation Company of
Canada®.

Zaloga rozbitego statku zostala ura-
towana.

NOWA BULGARSKA LINJA OKRE-
TOWA. — .Bulgarskie towarzystwo
7zeglugi handlowej”, jedyne powaz-
niejsze przedsigbiorstwo Bulgarji, w
ktorem panstwo jest zaangazowane w
znacznym stopniu, zamierza zakupié
dwa nowe parowce, ktére majy stanaé
do pracv na §wiezo nlanowanej regu-
larnej linji miedzv Warna a Amster-
damem.

POROWNANIE WYDATKOW  NA
MARYNARKE WOJENNA. — ,Fran-
ce Militaire" drukuje nastepujyce zesta-
wienie ohecnych wydatkéw na mary-
narke woicnna poszczegdlnveh nainstw:
Stanv Zjednoczone 9 miljard. frankéw

Anglia 7 - -
Janonia 45 > A
Francja 25 - .
Wlochy 1.5 " "
Polska 00125 ,, i
ROZBROJENIE.

Nastcpuijgca tabelka ilustruje roz
brojenie Anglji na morzu. dotychczas
przeprowadzone:

1914 r. 19291r.

Pancer. linjowe w stuzbie 44 13

Pancer. linjowe w rezerwie 16
Krazow. linjowe w stluzhbie 7
Krazow. linjowe w rezer. 114 5

Razem 181 72

[[CRV- RV )

W ciggu ostatnich  czterech lat
zmmniejszyta Anglja swe wydatki na ar-
mj¢ o 4 miljony funtéw szterlingéw,
podezas gdy w tym samym czasie Sta-
ny Zjednoczone podniosty swe wydatki
na wojsko o 8, Wlochy o 10. Niemcy
o 5. Francja o 24, Sowicty za$, lycznie
z wydatkami na flotc i lotnictwo o 40
miljonéw funtéw szterlingow.

KLOPOTY SHIPPING BOARD. -
Stany Zjednoczone zbudowalv w czasie
ostatniej wojny dla potrzeb transporto-

wych armji specjalng panstwowg flote

andlowy kosztein 400 miljonéw dola-
row. Po wojnic flota ta zostala zlikwi-
dowana i odprzedana prywatnym ar-
matorom za 43.962308 dolaréw, a wice
za 10 proc. tego, co kosztowalo jej zbu-
dowanie. Generalny kontroler Mc. Carl
oglosil ostatnio raport w tej sprawie, z
ktérego wynika, ze dotychczas wplaco-
no z tego tytulu zaledwie okolo 15 mi-
ljonow dolaréw. Ogloszenie raportu ge-
neralnego kontrolera wywoltalo w zain-
teresowanych kolach wielkie porusze-
nic. Spodziewane sy silne ataki na Ship-
ping Board. Réwniez prezydent Hoover
zaintercsowal sie blizej cala sprawy 1
powierzyl jej dokladne zbadanie na-
czelnemu prokuratorowi paiistwa Mit-
chellowi.

ROZNE

BUDZET MARYNARKI HANDLOWE]
NA R. 1930-31. — Projekt prelim na-
rza budzetowego R. P. na‘r. 1930-31,
zlozony przez Rzad Sejmowi, przewi-
duje na sprawy morskie w wydat-
kach nadzwyczajnvch zl. 29.980.160, w
zwyczajnych za§ 7.417.203. Sumy po-
wy’sze nie obejmujy kosztéw utrzy-
mania Departamentu Morskiego, obje-
tvch wydatkami na centrale Minister-
stwa Przemystu i Handlu.

A wydatkach nadzwyczajnych
przeznaczono: mna rozbudowe floty
handlowej — 3.075.460 71, rozbudowe
bazy morskiej floty rybackiej —
250.000, rozbudowe m. Gdyni — 500.000
7. W wydatkach Urzedu Morskiego
w Gdyni (23.627.673 zl.) przewidziano
m. inn. na rozbudowe portu helskiego
250.000 zI., budowe skladéw $ledzio-
wych 250.000 zl., budowe portu gdyn-
skiego 14.050.000, urzadzenia portowe
i wykup gruntéw 7.500.000 z. W bud-
7zecie Morskiego Urzedu Rybackiego
(400.000 zl.), na budowe schroniska dla
statkéw rybackich na otwartym Bal-
tvku przeznaczono 300.000 zl. i na za-
sitki zwrotne na zorganizowanie polo-
wéw  na pelnem morzu 100.000 z}.
Wreszcie w dziale Szkoly Morskiej
preliminowano 1.200.000 zi. na dalsza
budowe i urzadzenie gmachu Szkoly
Morskiej w Gdyni i 100.000 na pomo-
ce naukowe i koszta sprowadzenia do
Gdvni nowego statku szkolnego ,,Po-
morze".

Pozatem przewidziana jest doplata
do P. P. .7egluga Polska” na pokrycie
straty bilansowej zl: 827.027.

W drziale wydatkéw zwyczajnych
przewidziano na  Urzad  Morski
4.299.715 (administracja, utrzvmanie
portu, latarnie morskie, wydatki na-
wigacyjne itp.). Morski Urzad Rybac-
ki 238890 zl.. Urzyd Mar. Handl. w
Gdunsku — 97.725 zl. i Szkol¢ Morska
782.373 zl. Pozatem w dziale subweun-
cyj na popieranie zeglugi morskiej,
propagande itp. preliminowano zi
1.790.000.

Po stronie dochodéw budzetu mor-
skiego figuruje suma 5.669.822 zl.

WEGIEL POLSKI WYPIERA AN-
GIELSKI Z PANSTW BALTYC-KICH.
— Jak bardzo wegiel angielski w
panstwach baltyckich jest wypierany
przez wegiel polski moze $wiadezyé
fakt, ze w sierpniu do Rygi przybyly
tylko 2 statki z weglem angielskim,
podczas gdy z polskim weglem przy-
bylo przeszlo 20 statkow. W samej
tylko Finlandji, ktéra w zwigzku 2
duzym wywozem drzewa do Angiji
uzywala prawie wylycznic wegla an-
gielskiego, w roku biezgcym wegiel
polski osiagnal 2/3 calego importu
wegla.

PRZEDSTAWICIELE 2EGLUGI NIE-
MIECKIE] W WARSZAWIE. — W
Warszawie bawili czterej przedstavi-
ciele niemieckich linij okretowych. a
mianowicie: Hapagu, Hamburg - Po-
tludniowa Ameryka, Pélnocno - Nie-
micckiego ilovdu i niemicekicy linji
do Afryki Wschodnicj. Wszystkic te
csi vy towarzystwa zahigejy o kon-
cesje w Polsce.

AKADEMICKL KURS DLA DZIENNI
KARZY O POMORZU

Instytut Batlycki w Toruniu powzia!l
my$l zorganizowania kursu dla dzien-
nikarzy o Pomorzu, utrzymanego
na poziomie akademickim. Kurs ma
objyé zasadniczo 3 grupy zagadnien:

1) Pomorze,

2) Propaganda korytarzowa,

3) Dostep do morza.

Przewidziane sq 22 nastepujiyce wy-

klady:
* I Pomorze: 1) Pradzieje Pomorza:
2) Rola Pomorza w dzicjach Polski: 3)
Dzicje kosciota katolickiego na Pomo-
reu; 4) Odrodzenie kulturalne Pomo-
rza w XIX i XX w.; 5) Stosunki etnicz-
no-jozykowe: 6) Zwiyzek etnograficz-
ny Pomorza z Polsky: 7) Kultura umy-
<lowa nn Pomorzu: 8) Sytuacja praw-
no-polityczna Pomorza;

1.  Propaganda korytarzowa: 1)
Obrona naukowa Pomorza na Konfe-
rencji Wersalskiej; 2) Rola prasy w
obronie Pomorza; 3) Organizacja pro-
pagandy korytarzowej w Niemczech:
4) Propaganda niemiecka we Francji
i Wloszech; 5) Propaganda niemiecka
w Anglji i Ameryce; 6) Potrzeba sta-
lej stuzby informacyjnej w Polsce.

III. Dosten do morza: 1) Geopoli-
(vezny zwiyzek Pomorza z Polska; 2)
Walka o dostep do morza w dziejach
Polski; 3) Problem portu polskiego ze
stanowiska politycznego i gospodar-
czego: 4) Wspéldziatanie sfer gospo-
darczych w rozbudowie Gdyni: 5) Kon-
kurencja poriow baltyckich; a) Szcze
cin, Krélewiec: b) Sytuacja portow
polskich; 6) Znaczenie aprowizacyjne
morza; ?7) Problem polskiej floty han-
dlowej: 8) Ewolucja polskiej polityki
morskiej.

O objecie wykladéw zwrécil sie In-
stytut Baltycki do wybitnych specja-
listow w poszczegélnych dziedzinach,
a m. inn.: Es. Abraham, dr. J. Borowik.
prof. dr. Fr. Bujak, B. Chrzanowski.
yrof. Dyboski, prof. Ad. Fischer, prof.
Ls. Gleinma, dr. Fel. Hilchen, prof. dr.
J. Kostrzewski, dyr. Z. Mocarski, prof.
dr. Eug. Romer, prof. dr. J. Rudnicki,
dyr. J. Rummel, dr. Siebeneychen, red.
K. Smo<orzewski. prof. W. Sobieski,

f. dr. K. Tymieniecki, prof. dr. B.
Winiarski.



KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESELANE

Storwnik Morski Polsko - Angielsko-
Francusko-Niemiecki. Zeszyt pierwszy.
Warszawa 1929 r. Str 30 + 2 tablice ry-
sunkéw. Cena zl. 4.50.

Nakladem
Naukowo - Wydawniczego ukazal sie
pierwszy zeszyt slownika morskiego.
opracowanego

Wojskowego Instytutu

w 4 jezykach pizez
Sekcje Slownictwa przy Lidze Mor-
skiej i Rzecznej. Zeszyt zawiera dwa
pierwsze dzialy sztuki zeglarskiej,
mianowicie rodzaje statkéw i hydro-
mechanike stosowang, tak zwany
teorje statku.

Oba dzialy obejmujg 320 termindéw,
z ktérych wiegkszo§é dotyczy

statku.

teorji
Stowmik stanowi pierwsza prébe
wydawnictwa tego rodzaju w jezyvku
polskim, zakrojonego na miare po
dobnych wydawnictw w Europie Za:

chodniej, jak np. ,Vom Kiel zum
Flaggenknopf® kpt. Paascha. Praca
zostala wykonana zbiorowo przez
przedstawicieli marynarki wojennej

i handlowej, szkolnictwa morskiego,
sportow wodnych
Wsréd

sie nazwiska

oraz filologéw.

wspélpracownikéw  spoiyka
kpt.
dypl. mar. Stoklasy, inz. Garnuszew
skiego oraz prof. Krynaskicgo i prcf.
Kleczkowskiego.

gon. Zaruskiego,

Stownik przedstawia
sie wzorowo, zaréwno co do tresci,
jak i co do formy oraz wygladu ze-
wnetrznego. Mozna mieé jedynie pa-
r¢ drobnych zastrzezen, co do niekto-
rych terminéw w dziale rodzajéw
statkéw, np. ,regularnik” na oznacze-
nie ang, liner, franc. navire de ser-
vice regulier, a niem. regelmaessiger
Fahrer, lub ,przygodnik* odpowiada-
jacy pojeciu ang. tramp, franc. navire
marchand d‘aventure (tramp) i niem.
Tramp.

Zastrzezenia te jednak, jak zazna-
czono powyzej, sy tak male, ze am
na jote nie ujmujg wartoSci stowni
kowi i nalezy tylko zyczyé, aby jak

najpredzej ukazal sie drugi zeszyt
majacy obejmowaé budownictwo
okretowe, i aby ten nowy zeszyt

przypominal pierwszy.

IN2. W. HUBERT.

Pozyteczna ksigzka. Ukazala sie
nowa ksigzka: ,Propaganda, jej me
tody i znaczenie®, W}!. Balinskiego.
Nakl. I'. Hoesicka. Str. 157.

Autor, praktyk, ujmuje przedmiot
szeroko i ogolnie. Praca jego jest
pozyteczna dla kazdej polskiej in-
stytucji spolccznej i napisana zostala
z my$lyg o wszystkich instytucjach,
lecz nieraz wspomina o Lidze Mor-
skiej i Rzecznej w tekécie i w ilu-
stracjach. zdobiycych ksigzke.

Piszemy o niej, bo zapoznanie sie z
niaq naszych czytelnikéw oddaé moze

duze ustugi krzewieniu idei, ktérym
stuzymy.
Wskazowki, zawarte w pracy WL

Balinskiego, dopomoga wydatnie sta-
jacym w szeregach Ligi Morskiej i
Rzecznej, pod jej sztandarem, do
szlachetnej rywalizacji z innemi in-
stytucjami, o pozyskanie jaknajwiek-
szej liczby adeptéw idei Ligi i do wy-
{cigu o powigkszenie liczby jej czlon-
kéw.

Ksigzka napisana jest zywo i bar-
dzo zajmujgco, to tez czyta sic jg lekko.
Traktuje o istocie propagandy, jej
znaczeniu, metodach i systemie oraz
zawiera przeglyd wazniejszych $rod-
kéw propagandy: slowo zywe i dru-
kowane, film, radjo, sztuke, plakat,
svmbol, haslo, zabawki, wystawy itd.

Jest to pierwsza tego rodzaju publi-
kacja polska.

rozwazaniach
pirwszego rozdzialu
glownie na przeslankach Schultze -
Pfaltzera, na ktérego sic powoluje.
Poza tem jednak dominuje w jego
racy mnostwo spostrzezen i mysh
wlasnych.

teoretycznych
autor oparl sie

AM JEDEN
ZAGLOWCEM

jow

i oceanow,

OSTATNIA NOWOSC Z LITERATURY ZEGLARSKIE]

S0 JEDEN NAOKOLD SWINTA IAGLOWCEM

J. SLOCUMmMA

Rutor tej pracy, zeglarz amerykanski, odbyl w latach
1895—98 na ma enkim zaglowym statku wielorybniczym sa-
motna podréz naokolo $wiata.

Glebokie umitowanie morza, barwne opisy dalekich kra-
niezwykte przygody s$mialego zaglarza, to
wszystko okraszone szczerym, doskonalym humorem — oto
tres¢ tej niezwyklej, pierwszej tego rodzaju w jezyku polskim.
ksigzki.
Z jednakowem napieciem czytajg ja dorosli i mlodziez.

Przektad L. Szwykowskiego.

Ksiazka wydana jest ozdobnie, na papierze bezdrzewnym, z licznemi ilustracjami.

Stanowi przepickny podarunek gwiazdkowy.

Cena 5,50 zl.

NA SKLADZIE W GLOWNEJ KSIEGARNI WOJSKOWEJ

Warszawa, ul. Nowy-Swiat Nr. 6.
Poza tem w'lkazde]

wleksze)] kstegarnl.
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KOMITET WALKI O KOLONJE

Jestesmy w przededniu roku
1930.

Zaledwie okres roczny dzieli
nas od roku 1931, w ktérym Li-
ga Narodéw ma dokonaé rewizji
mandatéw kolonjalnych.

Liga Morska i Rzeczna na po-
czgtku roku 1928 podjeta hasto
pozyskania dla Narodu Polskie-
go niezaleznych terenéw, nada-
jacych sie dla nieskrepowanej
i swobodnej ekspansji zywiolu
polskiego, inaczej mowigc — po-
zyskania dla Panstwa Polskiego
wlasnych terenéw kolonjalnych.

W calym szeregu opracowa-
nych memorjaléw, broszur, arty-
kuléw dziennikarskich, odczy-
tow i konferencyj Liga Morska
i Rzeczna w sposéb dostateczny
umotywowala i uargumentowa-
ta konieczno$é posiadania przez
Polske wtasnych kolonij.

Hasta Ligi Morskiej 1 Rzecz-
nej w sprawach kolonjalnych
znalazly swéj wyraz w rezolu-
cji, uchwalonej przez Walny
Zjazd Delegatéw Ligi w Pozna-
niu w dniu 22 wrze$nia 1929 ro-
ku, ktéra brzmi:

»Walny Zjazd Delegatow Ligi
Morskiej i Rzecznej, odbyiy
w Poznaniu w dniu 21 i 22 wrze-
$nia 1929 r., stwierdza i uchwa-
la: 1) Rzeczpospolita Polska po-
siada bezsporny tytul prawny
do uzyskania przynajmniej jed-
nej z b. kolonij poniemieckich,
uzasadniony samg przynalezno-
scig dzisiejszych Ziem Zacko-
dnich Rzeczypospolitej do b. ce-
sarstwa  niemieckiego, oraz
Swiadczeniami podatkowemi 1
stuzbg w b. wojskach kolonjal-
nych niemieckich, kiére to
$§wiadczenia Polacy z Poznania,

Pomorza i Slaska ponosili przy
tworzeniu b. dominjum kolo-
njalnego niemieckiego; 2) zwré-
ci¢ sie¢ do Rzadu Rzeczypospoli-
tej o natychmiastowe podjecie
oficjalnych krokéw na terenie
miedzynarodowym, celem przy-
znania Polsce przy rewizji man-
datéw kolonjalnych w 1931 r.
stusznie sie nam nalezgcej czesci
b. kolonij niemieckich. Wysta-
pienie to jest nalezycie umoty-
wowane materjalem, popartym
przez rezolucje, ktére podpisalto
okoto 100 tysiecy ludzi; 3) braé
pod uwage te tylko kolonje
1 kraje zamorskie dla naszego
masowego osadnictwa rolnego,
ktére daja wychodztwu nasze-
mu gwarancje: dobrobytu go-
spodarczego, zdrowotnego i kul-
turalnego®.

Rezolucja ta okresla podstawe
nrawno-formalng i merytorycz-
na. na ktérej opieraja sie idee
kolonjalne Ligi Morskiej i Rze-
cznej.

Propaganda kolonjalna, pod-
jeta przez Lige Morskg i Rzecz-
ng firafila na grunt podatny
wéréd najszerszych mas spole-
czenstwa polskiego, wywolujac
jednoczesnie glosne i przychyl-
ne (poza Niemcami) echo w pra-
sie krajéow zachodniej Europy.

Obecnie jesteSmy niedalecy
od tego okresu czasu, w ktérym
hasta kolonjalne, wysuniete
przez Lige Morska i Rzeczna.
moga ewentualnie wej$é w faze
realizacji.

Jednakze kazda sprawa, kaz-
de zagadnienie, wystuchane na
terenie miedzynarodowym, aze-
by moglo osiggngé mniejszy
albo wiekszy stopiefi realizacji,

19

musi byé poparte przez zdecydo-
wana, niedopuszczajgcq zadnych
watpliwosci i odchylen opinje
spoleczng.

Dotychczas wyrazicielem opi-
nji spolecznej w sprawach kolo-
njalnych byla Liga Morska
i Rzeczna. Opinje te Liga bedzie
reprezentowala i nadal. Jednak-
ze idea kolonjalna jest tak do-
nioslej wagi i termin przysia-
pienia do praktycznej realizacji
tej idei jest tak bliski, ze Liga
Morska i Rzeczna w porozumie-
niu z pokrewnemi i zaintereso-
wanemi organizacjami spolecz-
nemi uznala za wskazne i ko-
nieczne natychmiastowe powo-
lanie do zycia specjalnego orga-
nu spolecznego, ktéry bedzie
mial za zadaunie przygotowywa-

nie gruntu, niezhednego dla
przeprowadzenia  praktycznej
realizacji hasel kolonjalnych

i wykonanie wszystkich prac
wstepnych, zwigzanych z reali-
zacjg tych hasel.

Organem takim bedzie Komi-
tet Walki o Kolonje.

Azeby Komitet Walki o Kolo-
nje mégl wypelnié skutecznie
swoje zadanie, winien on skla-
daé si¢ z ludzi, doceniajgcych
nalezycie  prawo osiadania
przez Polske wlasnych terendéw
kolonjalnych, ludzi, cieszacych
sie¢ duzym autorytetem wsréd
spoleczenstwa polskiego, ludzi,
ktérych .ciezar gatunkowy"
w spoleczenstwie jest znaczny,
wreszcie ludzi, znajgcych teore-
tycznie i praktycznie zagadnie-
nia kolonjalne.

Bo tylko Komitet, powolany
specjalnie dla realizacji idei ko-
lonjalnych, potrafi poglebié pro-



pagande kolonjalng. w najszer-
szych  warstwach spolecznych,
skoncentrowaé w tym wzgledzie
opinje publiczng 1 te skoncen-

trowang opinje przedlozyé sfe-
rom oficjalnym, ktére w danym
wypadku przed wszczeciem ja-
kiejkolwiek akcji kolonjalnej

muszg mieé¢ za sobg zdecydowa-
ny wole spoleczenstwa.

EKSPEDYCJA DO ANGOLI

I znéw jestem w Lobito. Wra-
cam do Polski z bogatym mate-
rjalem, ujetym w sprawozdanie?)
z wynikow ekspedycji, kiéra na
wysokim plaskowyzu Angoli spe-
dzila pie¢ miesigcy — z tego dwa
w porze deszczowej, a trzy w po-
rze suchej — zwiedzila ponad 40
plantacyj i gospodarstw, prze-
byla samochodami 3600 km., ko-
leja 1140 km., a pieszo, przy o-
gladaniu planiacyj napewno ze
400 km.

Jest juz poczatek lipca. W Lo-
bito, nad ktérem w porze goracej
dwa razy ,przetacza si¢” slonce
(ujmujgc sprawe obrazowo, jak-
kolwiek nie naukowo) w we-
drowce ku zwrotnikowi Kozio-
rozca, panuje teraz pora chlodna,
a wiec w dzien mile cieplo, a no-
cg przejmujacy chléd. Teraz do-
piero odczuwa si¢ tutaj dzialanie
zimnego pradu, plynacego z po-
tudnia i ochtadzajgcego cate wv-
brzeze Angoli. Tak bedzie az do
wrze$nia, ale juz w pazdzierni-
ku pojawig si¢ niezno$ne upaly
i trwaé bedq bez przerwy do
konca kwietnia.

Mimo wszystko jakaz jednak
jest réznica pomiedzy Lobito a
Huambo, lezacem na wysokiem

1) Obszerne sprawozdanie jest obec-
nie w druku i ukaze si¢ nakladem Nau-
kawego Instytutu Emigracyjnego.

(WRAZENIA | SPOSTRZEZENIA)

plaskowyzu. Tam, na wyzynte
0 426 km. odlectosci od wybrzeza
(kolejg) cieplota nigdy nie jest
wyzsza, anizeli w Paranie, g({zie
tylu osiadlo polskich kolonisiow
i codziennie staje do pracy w po-
lu. Tam na wyzynie nicma-ani
wiosny, ani jesieni, -ani -zimy,
lecz jest tylko lalo — caly rok
lato. Siedm miesiecy padajy desz-
cze, codziennie godzine, dwie,
najwyzej trzy, a potem przez
pieé miesi¢cy jest przepickna po-
goda, w czasie ktorej ani kropla
deszczu nie spadnie na ziemig. A
mimo to w ciggu calego okresu
posuchy woﬁa jest we wszyst-
kich potokach i rzekach. Czyni
to wrazenie, jakgdyby natura
przezorno$cig kierowana umysl-
nie zgromadzila zapasy wody w
ziemi i dopiero, gdy brak jest
deszczu, stale i powoli wydziela
tyle wody, ile potrzeba dla utrzy-
mania cigglosci wegetacji.

»Joao Belo® nalezy do Comp.
Colonial de Navegacao i jest pick-
nym statkiem poriugalskim. Na
nim powracam. Gdy nocg wybie-
gam na prz6d okrgtu i wpatruje
si¢ w pogodne, gwiazdziste nicbo,
wowcezas  wszystkie przebyte
wrazenia odzywaja w mej pamig-
ci. Analizuje, to znéw syntezuje
me spostrzezenia i stale przycho-
dz¢ do wniosku, ze wysoki pla-
skowyz Angoli nadaje si¢ ‘w zu-

pelnodei dla osadnictwa polskie-
go, jako teren stalego zamieszka-
nia. Mozliwosei rolnicze sq na
nim rozliczne. Mozna albo pro-
wadzi¢ zwykle gospodarstwo na
sposéh europejski. uprawiajgc
zyto, pszenice, [asole, ziemniaki i
warzywa, albo mozna zalozyé
plantacj¢ kawy, bananéw, ana-
naséw, sizalu, mozna zalozyé sa-
dy pomaraiiczowe lub cytryno-
we. Mozna takze prowadzié go-
spodarsiwo kombinowane, t. j.
zbozowo-kawowe, mozna wresz-
cie zajaé si¢ wylacznie hodowla
bvdla rogatego lub owiec, czy tez
zalozyé sobie pasieke lub zajgé
si¢ hodowlg jedwabnikéw.

O zbyt produktéw niema zad-
nej obawy. Gdyby wysoki pla-
skowvz swg wytworezosciag rolng
staral si¢ zaspokoié tylko zapo-
{rzebowanie portéw angolskich.
wszystkich statkéw do nich za-
wijajacych i popyt do krajow e-
uropejskich, to zapewne rolnicy
nie mogliby nastarczyé plodow
swej produkcji. A céz dopiero
mowi¢ o nowym rynku, ktéry
dla Angoli otwiera si¢ za rok, gdy
bedzie ukonczona linja kolejowa
z Lobito, przez wysoki plasko-
wyz w glab  Afryki. Rynkiem
tvim jest Katanga w Kongo Bel-
gijskiem. Juz od wielu lat po-
wstajg tam kopalnie, gléwnie rud
miedzi, a ponadto rud cyny. we-

Angola. Tereny przemwidziane pod przyszle osadnictivo
polskie.
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Angola. Ogréd marzyrony.

Fot. J. Chmielervski.
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Angola. Stado bydla rasomwego.

gla i zlota, a wydobywanie radu
odbywa si¢ w tak wiclkich roz-
miarach, ze produkcja tamtejszu
obnizyla trzykrotnie jego war-
tosé. KapitnYéw angielskich i a-
merykanskich jest tam zaangazo-
wanych w gérnictwie ponad 200
miljonéw dolaréw. Kopalnie te
stabo si¢ dotad rozwijaja, gdyz
transporty rud do Anglji odby-
waje¢ si¢ przez Mozambik, a na-
stgpnie woko6l Afryki, przeto ko-
szta ich sa wysokie. Ale za rok
bedzie ukonczona kolej, laczaca
Lobito z Katanga. Bedzie to naj-
krotsza droga so Anglji, nig tez
n6jdg wszystkie transporty z
Katangi i wogdle z glebi Afryki.
Kopalnie tamtejsze rozwing sic
poteznie. Przewidywane jest za-
lruénienie kilkuset tysiecy czar-
nych robotnikéw i kilkudziesie-
ciu tysiecy bialych rzemie$lni-
kéw i urzednikow.

Zaopatrywanie okregu tego w
zywnoS¢ ma  pierwszorzedne
znaczenie, tembardziej, ze Kon-
go Belgijskie dostarczyé jej nie
moze, gdyz posiada malo tere-
néw, odpowiednich pod uprawg
zb6z i warzyw, a najblizsi sa-
siedzi Mozambik i Rodezja, juz
obecnie, przy malym rozwoju ko-
pali nie moga dostatecznie zao-
patrzy¢ Katangi w zywno$éé, kto-
ra trzeba sprowadzaé z Transwa-
alu, Oranji, a nawet z Europy.

Im szybciej bedzie si¢ rozwija-
la Katanga, tem wicksze bedzie
miala trudno$ci zywnosciowe i
tem wyzsze ceny za produkty
bedg mogli osiggngé rolnicy na
‘wysokim plaskowyzu Angoli, t. j.
na najblizszym terenie Katangi,
posiadajacym wszelkie warunki
swietnego rozwoju rolnictwa i
hodowli.

Dla gospodarczych intereséw
Polski, osadnictwo polskie w An-

Fot. J. Chmielemwski.

goli moze mieé duze znaczenie
przy odpowiedniej orjentacji w
jej praktycznem zastosowaniu.
Polskie plantacje w Angoli moga
dostarczy¢ Polsce przedewszyst-
kiew kawy, widkna sizalu, tyto-
niu oraz ziarn rycynusu i seza-
mu. Réwnocze$nie polscy osad-
nicy moga byé odbiorcami wyro-
bow polskiego przemystu. Jesli
czechoslowackic lowary mogly
juz wej$é na rynek angolski, po-
mimo, ze ani jednego Czechoslo-
waka niema w Angoli, to tembar-
dziej moga tam wej$é polskic to-
wary, gdy bedzie polsﬂa koloni-
zacja. Rzecz cala jest realna i ca-
ta kombinacja importowo-ekspor-
towa jest tem latwiejsza, ze mo-
ze rozwijac si¢ stopniowo w mia-
r¢ rozpoczynajgcej si¢ koloniza-
cji i produkcji plantacyj. Donio-

Aleja eukaliptuséro na jednej z plan-
tacyj. Fot. J. Chmieleroski.
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Miejscora rasa omiec

Fot. J. Chmieleroski.

sle znaczenie moze mieé takze i
dla naszej zeglugi, dla ktorej
przedluzenie kursu statkéw do
Angoli z towarami polskiemi i po
produkty dla Polski, zapewne nie
nastreczy trudno$ci, gdyz np.
statki tow. ,,Chargeurs Reunis”,
utrzymujgce komunikacje mig-
dzy Gdynig a Ameryka Polud-
niowg, zachodzg juz w drodze
powrotnej do Dakaru.

Ale sprawa osadnictwa w An-
goli znajduje si¢ jeszcze w stanie
embrionalnym. Jakkolwiek ist-
niejg doskonale komunikacje la-
dowe i niemniej dobra komuni-
kacja zamorska, to jednak An-
gola nie nadaje si¢ jeszcze na
drobne osadnictwo chlopskie. Za-
lozenie gospodarstwa czy planta-
cji wymaga duzego (wzglednie)
kapitalu, t. j. ponad 10 tys. do-
lar6w. Rolnik bowiem nie moze
liczyé na kredyt miejecowy (kto-
ry nie istnieje), a produkcje po-
winien prowadzi¢ na duza skale.
Wymaga to posiadanie znaczne]
sily pociggowej (100—200 woléw
lub traktoréw), duzej ilosci czar-
nych robotnikéw, maszyn, jak:
siewnikow, mlocarni i t. p., samo-
chodu ci¢zarowego dla (ranspor-
tu produktéw do stacji kolejo-
wej (konie na wysokim plasko-
wyzu zle si¢ hoduja), a wreszcie
pewnych rezerw gotowki na
wszelkg ewentualno$é.

Zalozenie polskiego prezedsig-
biorstwa kolonizacyjnego przy-
czyniloby sie¢ znacznie do rozwia-
zania problemu polskiego osad-
nictwa w Angoli. Kapital osad-
nika, nabywajgcego teren od
przedsiecbiorstwa kolonizacyjne-
go przy réwnoczesnej organiza-
cji (np. kooperatywy) sprzedazy
produktéw 1 nabywania wspélnie
maszyn rolniczych, méglby byé
zmuiejszony do 3 tys. dolaréw.



Angola. Szosa samochodoma, kicrejby sie nie porstydzit
Fot. ]J. Chmielerski.

niejeden kraj ro Europie.

z czasem kapital ten méglby ule-
ga¢ dalszemu zmniejszaniu. Gdv
plantacje si¢ rozwing i powstang
warsztaty pracy (obecnie jest ab-
solutny brak pracy i rzad repa-
trjuje bezrobotnych, ale tytko
Portugalczykéw), wtedy przyj-
dzie czas na emigracj¢ zarobko-
wa, podobnie, jak to jest w Ka-
nadzie lub w Brazylji, dokgd
przybywajq imigranci bez kapi-
talu, a, znajdujac prac¢ na miej-
scu, majg moznos¢ za zgroma-
dzone oszczednosci zakladania
wlasnych gospodarstw.

Na prowadzenie akcji polskiej
w Anglji winien zdecydowaé sig
kapitzﬁ: publiczny lub prywatny.

Do warunkéw naturalnych,
zapewniajgcych prowadzenie
przedsigwziecia, dolacza si¢ sym-
patja, jalea cieszg si¢ Polacy
wéréd Portugalczykéw. Jakkol-
wiek ekspedycja miala charakter
SciS§le prywatny, to pomimo tego
zainteresowanie nig bylo zywe
w Lizbonie, skad ekspedycja wy-
jechala z oficjalnemi poleceniami
do wladz angolskich. W ciagu
calego pobytu w Anglji, wladze
portugalskie odnosily si¢ do eks-
pedycji z prawdziwg przychyl-

noécia, ulatwiajgc jej badania i
stuzac informacjami.

Ale jeszcze wicksze zaintere-
sowanie wywolala ekspedycja u
ludnoéci portugalskiej w Angoli,
ktéra przyjmowala nas z objawa-
mi serdeczno$ci i z goScinnoscig
iScie staropolska. Ciekawe jest,
iz prawie kazdy z Portugalczy-
kéw wiedzial cos o Polsce wspot-
czesnej, a wielu z nich cof z hi-
storji Polski przedrozbiorowej.
Wszystkim bez wyjatku znana
jest Trylogja Sienkiewicza —
gléwnie ,Potop’ — oraz dzielo
pisarza portugalskiego pod tytu-
lem , Filha do polaco” (Coérka
Polaka), romans historyczny z o-
kresn wojen napoleoniskich, w
ktérych chlubnie zapisal si¢ w o-
bronie Portugalji emigrant polski
wraz ze swg corka.

Znane im sg takze sprawy li-
tewsko - polskie, komentowane
przez nich przychylnie dla Polski.
Réwniez znajg tre$§é artykulow
w pismach francuskich, nieprzy-
chylnych polskim emigrantom
we Francji, omawiajacych prze-
stepstwa Polakéw na gruncie
francuskim. Artykuly te uwaza-
ne sg za przesa(f:; i omawiane sg

Przeprara

samochodu przez nieperony most.

Fot. J. Chmieleroski.

przychylnie dla Polakéw, tem-
bardziej, ze podobne wycieczki
sg w pismach francuskich skie-
rowane takze do Portugalczy-
kéw, ktérych imigracja do Fran-
cji osiggnela — podobno okolo
150 tys.

Sympatje swag zaznaczyli wy-
raznie Portugaleczycy, wspomina-
jae, iz nigdy w przeszlo$ci nie
mieli spornych spraw z Polska, a
obecnie zamierzona kolonizacja
nolska bedzie mile przez nich wi-
dziana.

Niema dwu zdan, ze obok
wzgledow natury uczuciowej,
odgrywa duzg rol¢ takze i strona
materjalna, nakazujgca Portu-
galczykom zwrécié uwage na za-
mierzenia polskie w Angoli i e-
wentualng kolonizacje polska
przeciwstawié rozwijajgcej sig

slonizacji niemieckiej oraz pe-
netracji Belgijczykéw w teren
angolskie. Zaznaczano to niejed-
nokrotnie i wyrazaie z wielu
stron.

W sumie, sg to walory niepo-
§lednie i wiele na nich zbudowaé
mozna.

FRANCISZEK LYP.

DO KOGO NALEZY ANTARKTYDA?

Na zachmurzonym horyzoncie
politycznym $wiata gotowa wy-
buchngé zupelnie nieoczekiwanie
jeszcze jedna burza.

~Najmlodsza" cz¢$é $Swiata,
daleka Antarktyda, ktéra do-
tychczas sluzyla jedynie jako
teren zgodnej wspélpracy $mial-
kéw wszystkich narodowosci nad
badaniem niedost¢pnych, zawalo-
nych lodem obszaréw, stala sig

przedmiotem sporu pomig¢dzy
Wielka Brytanja a Stanami Zjed-
noczonemi Ameryki, sporu, wy-
niklego na tle tytulu wlasnosci
do tych narazie zupelnie nieuzy-
tecznych ziem.

Niezgoda powstala z powodu
ogloszenia przez znakomitego lot-
nika amerykanskiego, komando-
ra Byrda, wszystkich odkrvtych
przez niego na Antarktydzie
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ziem, jako posiadlosci amery-
kanskich. W odpowiedzi na to
Anglja, wychodzac z zalozenia,
ze Antarktyda, bedac polozona
ér6d wod angielskich, do niej na-
lezy, — wystosowala do Stanow
Zjednoczonych not¢ protestujaca.
Amerykanom znowu, jak widaé,
nie bardzo si¢ spieszy z rezygna-
cjg ze zdobytych terytorjow.

W zwigzku z tym zatargiem,



niewatpliwie cieckawo$é budzi hi-
storja odkrycia ziem, okalaja-
cycll1 biegun poludniowy, ktora
jedynic wedle utartego zwyeza)u
moze dostarczyé danych do roz-
strzygniecia Kwesiji przynale-
znoSci panstwowej nowoodkry-
tych terytorjow.

Pierwszym  Europejczykiem,
ktory zetkngl si¢ z antarktycz-
nym $wiatem podbiegunowym,
byl wielki angielski zeglarz wie-
ku XVIII, James Cook. Lecz nie-
strudzony ten podréznik nie do-
tarl bynajmniej do wlasciwych
wybrzezy lodowatego kontynen-
tu, osiggajac zaledwie szerokosé
archipelagu Poludniowych Sand-
wichow. Przez cale polstulecie,
po wiekopomnych  podrézach
Cooka, wodv Atlantyku zwiedza-
ne byly jedynie przez chciwych
zarobku lowecéw zwierzvnv mor-
skiej, zwabionych niestychanem
bogactwem faunistycznem moérz
poludniowvch. Przedsiebiorczosci
tej zawdzieczamy odkrycie cale-
go szeregu wysp. (Pldn. Orkady,
Pldn. Szetlandy, Palmera i t. p.),
a gléwnie pierwsze wiadomosci o
wybrzezu antarktycznego konty-
netu, do ktérego w kilku punk-
tach zdotali dotrzeé odwazni ma-
rynarze, pozostawiajagc wieczng
o swych czynach pamiatke w na-
zwach krajéw spotkanych (zie-
mie Grahama, Enderby, Kempa,
morze Weddella i inne).

Pierwszgq w tych niegoScinnych
okolicach wyprawa naukowsg by-
la ekspedycja, wystana przez
rzad rosyjski w latach 1819—
1821 pod dowddztwem Bellings-
hausena i f.azarewa, kiora, opr-
wajgc Antarktyde dookola, na-
potkala ziemi¢ Aleksandra I i
wyspe Piotra I.

%V latach 1838—1843 wsréd lo-
déw poludnia znajduja si¢ trzy
ekspedycje naukowe. Amerykai-
ska wyprawa Wilkesa plynac
na poludnie od Afryki, natknela
sic na wybrzeze, ciaggnace si¢ pa-
re tysiecy kilometréw: nosi ono
dotychczas imie kierownika tej
wyprawy. Francuska wypra-
wa pod wodzg Dumont d‘Urville
przywiozla wiadomosci o ziemi
Ludwika Filipa na wielkim pél-
wyspie Zachodniej Antarktydy.
Rewelacyjne natomiast byly wy-
niki éwietnie w $rodki technicz-
ne wyposazonej wyprawv angiel-
skiej pod dowodztwem slynnego
juz wéwczas badacza mérz_pél-
nocnvch, Jamesa Rossa: odkry-
cie olbrzymiej zatoki morskiej
na poludnie od Tasmanji, zam-
knictej w gl¢bi potworng barjera

lodowsa, zwang ,Przedmurzem
Rossa*, ze wschodu za$§ ograni-
czonej ponad 4.000 metréw sie-
gajacemi gorami ziemi Wiktorji,
a zawierajgcej $rod fal swoich
wyspe, ozdobiong Erebusem i
Terrorem, wulkanami o iskrza-
cych od lodéw stozkach, stanowi-
lo najwspanialszy dorobek tej
znakomitej wyprawy, ktéra zdo-
lala dotrzeé az do 78° szerokosci
poludniowej.

Po tvim krétkim okresie ener-
gicznych badan nast¢puje znéw
potwickowa przerwa, wypelnio-
na jedynie przygodnemi obser-
wacjami zablagkanych podrézni-
kow, zdgzajacych do innych ce-
low. Nowg fal¢ badan antarkty-
cznych, ktéra nie oslabla az do
dni naszych, podjcla Belgja, wy-
sylajac w r. 1897 pod dowédz-
twem kpt. A. de Gerlache stynng
odtad ,Belgike", wiozacq na
swym pokladzie dwéch mlodych
Polakéw, obecnie powszechnie
znanych uczonych: H. Arctow-
skiego i A. B. Dobrowolskiego.
Wyprawa ta dostarczyla nauce
duzo nowych danych o wybrzezu
Zachodniej Antarktydy i omywa-
jacym go occanie, gléwnie za$
niezmiernie ciekawe wiadomosci
o panujacych w tych dalekich o-
kolicach stosunkach atmosferycz-
nych. Bezposrednio po tej wy-
prawie, Norweg Borchgrewinck,
wdarl si¢ na Wielkie Przedmurze
Rossa i sankami dotarl po jego
powierzchni do 78°50‘ szerokosci
poludniowej.

Podczas mi¢dzynarodowej ak-
cji badawczej w latach 1901 ——
1905, Antarktyda zostaje atako-
wana ze wszech stron przez An-
glikéw, Szkotéw, Niemcéow,
Szwedéw 1 Francuzéw, wedle
zgory obmys$lonego planu. Re-
zultatem tej kampanji bylo od-
krycie ziemi Wilhelma II na
wschodzie, i wybrzeza Coatséw
na morzu Weddella, jak réwniez
zbadanie ziem Wiktorji i Edwar-
da VII, Przedmurza Rossa, oraz
wielkiego potwyspu Antarktydy
Zachodniej i przylegajgcych do
niego wysp.

W dalszych badaniach potud-
niowego kontynentu Anglicy nie-
watpliwie przoduja: nowa po-
dréz (w r. 1908) kierownika po-
przedniej] wyvprawy angielskiej,
Scotta, odslania wiele tajemnic
ziem, okalajacych morze Rossa;
réwnoczeénie Shackleton docie-
ra ladem do 88°23°' szerokosci po-
ludniowej, t. j. do punktu, odda-
lonego od bieguna o pargset nie-
spelna kilometréw. Wysylajac
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ponownie zastuzonego w walce z
zywiolem polarnym Scotta’) na
zdobycie bieguna, Anglicy sg juz
pewni zwyciestwa, kiedy brawu-
rowa wyprawa Amundsena wy-
przedza Brytow o pieé tygodni i
wyrywa Anglji zaszczyt pierw-
szenstwa, zatykajac na biegunie
w dniu 14 grudnia 1911 roku fla-
re norweska. W pézniejszych
wyprawach, ktére byly az do
czasOw wojny Swiatowej podej-
mowane w celu dalszego odslo-
ni¢cia  tajemnic antarktycznego
ladu, biorg udzial przedstawicie-
le wielu nacyj, lecz sier nadal po-
zostaje  w rckach angielskich.
Druga wyprawa Shackletona do
morza Weddella, podréze Au-
stralijczykéw Mawsona w glab
ziemi Wiktorji i Dawisa do zie-
mi krélowej Mary, sq tego wy-
mownym dowodem.

We wznowionych po wojnie
badaniach Antarktydy po raz
pierwszy biorg zywy udzial Ame-
rykanie, ktérzy, przyst¢pujac do
sprawy z wlaSciwa tej nacji pra-
ktycznoScia i pomyslowoscig
techniczna, oparli swe badania
na uzywaniu samolotéw. Poslu-
gujac si¢ samolotem, kpt. Wilkins
dokonywa w grudniu 1928 roku
rewelacyjnych odkryé w okoli-
cach ziemi Grahama; przebywa-
jacy obecnie w okolicy poludnio-
wego bieguna odwazny zdobyw-
ca w drodze powietrznej, kom.
Byrd, odslania coraz to nowe ta-
jemnice olbrzymich obszaréw, o-
rlaszajac réwnocze$nie zbadane
przez sie tereny, jako posiadlosci
Stanéw Zjednoczonych A.

Nawet z tak pobieznego szkicu
latwo jest wywnioskowadé, Ze nie-
watpliwie Anglicy polozyli naj-
wicksze zastugi przy poznawaniu
legendarnej ongi$ ,,Terra Austra-
lis*, lecz nie do nich nalezy pier-
wszenstwo ani w rozpocz¢ciu na-
ukowego badania da?ekiego ladu
(Bellingshausen), ani tez we
wznowieniu wypraw po poélwie-
kowej przerwie (Bes)gika), ani
wreszcie w zdobyciu samego bie-
guna poludniowego (Amundsen).

Pomimo kilkuwiekowego boha-
terskiego wysilku nie udalo si¢
jeszcze ludziom zerwaé z Antar-
:tydy maski tajemniczoSci: zale-
dwie skrawki wybrzezy moga
byé jako tako oznaczone na ma-
pach, reszta za$, zaréwno jak i
cale niemal wneirze kontynentu,
pozostawiaja szerokie pole do do-

1) Scott — jak wiadomo — zgingl w
czasie tej wyprawy bohaterskg Smier-
cig




1917

nast¢pnie

a
6w lub tez wyspy wszystkie ziemie na poludnie od

dali jurysdykeji angielskiej w la-
1908

tach

(Tasmania, Afryka poludniowa,
Falklandy) do nich naleza, pod-
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50° szer. pldn., a miedzy 20° i 50°
dlug. zach., jak réwniez ziemie,
polozone na poludnie od 58°szer.
pld. a mi¢dzy 50° i 80° dtug. zach.,
to znaczy poludniowg Georgje,
Potudniowe Orkady, Poludniowe
Szetlandy, Poludniowe Sandwi-
cze, kraj Grahama i cale obra-
mowanie morza Weddella: Ostat-
‘o w r. 1923 rzad nowozelandzki
objal w posiadanie otoczenie mo-
rza Rossa i ziemi Wiktorii mie-
dzv 150° dlug. zach. i 160° dlug.
wsch.. wlac7aige w te obszary
‘wniez i biegun. Te posuni¢cia
rzadéw brvtyjskich przylaczyly
do posiadloci wszech§wiatowego
mocarstwa kolaninlnego obiedwie
rmy Antarktyky, nie méwiagc
o olbrzymich terenach lowiec-
kich, w ktérych posiadaniu zain-
teresowane sg rowniez inne naro-
dv, a przedewszvstkiem Norwe-
oja, majaca niebyle jakie prawa,
przystuzujace wedle utartego
zwvczaju  odkrywcom nowvch
ziem, przed odkryciem do zadne-
go naiistwa nienalezgcych.
Tak latwemu nabvciu nowvch
terenow bez watpienia sprzyjala

PIERWSZA

Polska, dzieki przyrostowi na-
turalnemu ludno$ci, jednemu
z najwiekszych w Europie i sla-
bemu stosunkowo uprzemysto-
wieniu kraju, skazana jest od
szeregu lat na emigracje. Co-
rocznie dziesigtki tysiecy Pola-
kéw wedruja za morze w poszu-
kiwaniu lepszej doli. Kiedys, kie-
dy nie bylo jeszcze niepodlegle-
go Panstwa Polskiego. wedrowal
lud na obczyzne na wlasng reke,
niejednokrotnie ‘drogo okupujac
zdobyte, ciezkie doswiadczenia.
Lud ten, werbowany przez agen-
iow v6znych przedsiebiorstw
emigracyjnych cudzoziemskich
przy jawnem nieraz poparciu
wladz, okupujacych poddéwczas
ziemie polskie, wyzyskiwany
bezlitosnie, obdzierany na kaz-
dym kroku, potrafil jednak mi-
mo rozlicznych, bardzo ciezkich
ofiar, skfadanych z wlasnego po-
tu i krwi, utrzymac sie w roz-
nych zakatkach globu ziemskie-
g0, co wiecej przywrzec tak mo-
cno do zdobylej w cigzkim tru-
dzie ziemi. ze niema dzisiaj silv,
ktoraby go stamtad ruszyé¢ po-
tralila.

Dzis jakze zmienila sie sytua-
cja! Polski Rzad czuwa nad pol-
skiem wychodztwem. I chociaz,

decydujgca rola Wielkiej Bryta-
nji w mi¢dzynarodowych stosun-
kach powojennych, niepodobieii-
stwem jest jednak uznaé te przy-
wlaszczenia za oparte na prawie
zwyczajowem, sprawiedliwos$ei i
uznaniu zastug wspélpracuja-
cych na tych terenach. Obecnie
zas wysuwane przez Anglig w
sporze o przynalezno$é odkry-
tych przez kom. Byrda ziem ar-
gumenty Swiadcza jed¥nie o nie-
zglebionej dumie 1 niezlomnem
poczucin  swych odwiecznych
przywilejow w sprawach. doty-
czacych mérz i kontynentéw po-
za granicami Europy polozonych.
Niesposéb przeciez na serjo trak-
towaé Antarktyde, kontynentu o
powierzchni 14 miljonéw km.
przewyzszajaca péltora niemal
raza powierzchnie Europy —
jako malg, zablgkang wsrod fal
oceanu wysepke.  Jakkolwiek
spor o lad Antarktyczny nie po-
siada w chwili obecnej zadnego
praktveznego znaczenia i nie wy-
chodzi narazie ze sfery ambicyj
narodowych, nalezy pamictaé o
napotkanych przez Shackletona

KSIAZKA POLSKA

jak to zwykle przy kazdych po-
czatkach bywa, popelniono w
pierwszych latach szereg ble-
déw, to wszakze dzisiaj juz po-
wstajg zreby Swiadomej celow,
painstwowo twérczej - polityki

emigracyjnej.

P. Jerzy Chmielewski, czlonek ekspe-
dycji L. M. i R. do Angoli i autor
ksigzki p. t. , Angola”.
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pod 83° szer. pld. pokladach wg-
gla kamiennego o miazszosci do
dwoch z gorg metrow. To tez
mozna si¢ spodziewad, ze Anglja,
w ktorej zapasy wegla sg wedle
przewidywain na wyczerpaniu,
nie odstgpi tak latwo od swych
rzeczywistych, czy tez urojo-
nych praw do kryjacych niezgle-
bione jeszcze mozliwosci obsza-
row.

Skoro kwestja przynaleznosci
panstwowej Antaritydy weszla
na porzadek dzienny polityki
Swiatowe], byloby wskane prze-
niesienie tej sprawy na sze-
rokie forum mi¢dzynarodowe z
tem, by przy podziale tego ladu
i morz do niego nalezgcych u-
wzglednione  zostaly ~ prawa
wszystkich nacyj, nabyte z racji
ich udzialu w badaniach i od-
kryciach. Moze wiedy i Polska,
ktorej synowie tez spozierali od-
waznie w oblicze polarnej nocy
antarktycznej, otrzyma tam swo-
ja ..kolonje".

P. ORDYNSKI

O ANGOLI

Z drugiej strony nastepuje
réwniez znamienna ewolucja w
«tosunku spoleczeristwa polskie-
go do emigracji. Przestaje si¢
patrze¢ na wyc{mdicq, opuszcza-
jacego kraj rodzinny, pod ka-
tem ckliwezo sentymentalizmu.
czy taniej [ilantropji. ale zaczy-
na si¢ na niego spogladaé, jako
na jeden z painstwowo twér-
czych czynnikéw, zupelnie do-
tychczas przez Ojczyzne niewy-
zyskanvch. Coraz glebiej prze-
nika w spoleczenstwo polskie
przeswiadczenie, ze skoro nie
potraflimy emigracji zahamo-
waé, jako zjawiska przerastaja-
cego wole i sily ludzkie, to nale-
zy uczyni¢ wszystko, aby ele-
ment ten nie marnowal sie, nie
rozpraszal wsréd obeych, jedy-
nie i wylacznie dla tych obeych
nie pracowal, ale w miare moz-
noéci i sil przyczynial sie do
rozwoju swego ojczystego kra-
ju, chociaz losy rzucily go poza
granice tego kraju.

Pogladon naszym na te spra-
we, jako Zwigzek Pjonierow Ko-
lonjalnych, dawalismy niejedno-
krotnie wyraz na szpaltach
»Morza“. Powtarzaé tych rzeczy
niema potrzeby. Sa one nazbyt
jasne i zrozumiale i calkowicie



wéréd Czytelnikéw naszego pi-
sma si¢ przyjely. Przypomnieé
‘tylko nalezy, ze jedng z zasadni-
czych tez naszego programu
emigracyjno-kolonjalnego jest
idea koncentracji zywiolu pol-
skiego na terenach, na ktérych
zar6wno warunki gospodarcze,
jak polityczne, zdrowotne i t. d.
sprzyja¢ beda najbardziej nie-
skrgpowanemu rozwojowi go-
spodarczemu naszego wychodz-
twa i zachowaniu jego zwigzkn
duchowego jak i materjalnego
z Macierzg. Wiadome jest row-
niez, ze jako jeden z takich te-
rené6w po dokladnych rozwaza-
niach wybrana zostala Angola,
kolonja portugalska w Afryce
Zachodniej. Liga Morska i Rzecz-
na, ktéra program Zwigzku Pjo-
nieréw Kolonjalnych wlgczyla
oficjalnie do programu swego
dzialania, wysfala przed rokiem
mniej wiecej, wesp6tl z Nauko-
wym Instytutem Emigracyjnym
i Polskq Stacja Badan Tropikal-
nych, specja{nq ekspedycje do
Angoli, ktérej powierzone zosta-
lo zbadanie na miejscu warun-
kéw, w jakich znalazloby si¢ na-
sze wychodztwo, na wypadek,
gdyby na ten teren mialo by¢
skierowane. Chodzilo przed roz-
poczeciem jakiejkolwiek akcji
o zdobycie pewnosci tam, gdzie
byly jak najlepsze prognostyki.
Owocem wyprawy do Angoli,
w ktérej wzieli udzial trzej u-
czestnicy, mianowicie pp.:-Fran-
ciszek Lyp, Jerzy Chmielewski
i Bronistaw Nojszewski, jest bo-
gaty ‘materjal do$wiadczalny.
W ciagu roku biezacego ,,Morze™
-drukowato stale impresje z bez-
posrednich przezyé czlonkéw
wyprawy piora jej kierownika,
p. Franciszka Lypa. Obszerna
praca sprawozdawcza tegoz au-
-tora znajduje si¢ w druku i ma
sie niebawem ukaza¢ nakladem
Naukowego lnstytutu Emigra-
cyjnego. Ukazala si¢ réwniez
juz ‘w druku ksigzka p. Jerzego
Chmielewskiego p. t. ,,Angola-
Notatki z podrézy po Afryce®.
O tym debjucie mlodego autora
chcemy blizej tutaj pomdwié.
Zacznijmy przedewszystkiem
od stwierdzenia, ze debjut ten
wypadl nader szczesliwie. Ksigz-
ke p. Chmielewskiego czyta sig
od chwili rozciecia pierwszych
kartek z jak najzywszem i sia-
le ‘rosngcem zainteresowaniem.
Wielce pomocna jest tutaj for-
ma bezposredniego oddawania
‘przezytych wrazen, w jakg ujal

swa ksigzke autor. Czytelnik
przezywa wszystko razem z au-
torem. Razem z nim staje u pro-
gu lagdu afrykanskiego, razemn
z nim poznaje ludzi, pochlonie-
tych pracg na tym kontynencie,
odbywa arcyciekawe wyprawy
w glab tego ladu, ugania si¢ w
samochodzie po wyzynie angoli-
tanskiej i w marzeniach widzi
ia pokryta przyszlemi polskiemi
farmami i osadami, to wreszcie
bladzi na samotnych wyciecz-
kach wsréd gor i laséw tego kra-
in i spoglada oczami autora na
ich czar 1 ukryte, swoiste piekno.
Prostota, z jakg autor podaje
swe obserwacje w wielu miej-
scach siega do wyzyn szczerego
talentu, mimo, ze nie bylo by-
najmniej zalozeniem autora da-
nie jakiegos mniej lub wiecej
udanego wypracowania literac-
kiego na temat: Angola. Slusz-
nie powiada w przedmowie do
ksiazki Chmielewskiego p. Ja-
nusz Makarczyk: ,, Autor ksigz-
ki nie jest literatem. To tez w
jego pracy pocigga czytelnika
nietyle piekno slow, co pickno
czynu...”

Poza szeregiem barwnych i so-
czystych obrazéw z zycia por-
tugalskich kolonistéw i przed-
siebiorcéw, poza [otografliczne-
nemi niejako odbitkami przezyé
wyprawy, ksigzka  Jerzege
Chmielewskiego zawiera szereg
ciekawych reminiscencyj na te-
mat wysilkéw rzadu portugal-
skiego w kierunku podniesienia
tej kolonji do stanu kwitngcego.
w formie rozméw i wywiadow
z ludZzmi, zamieszkalymi od sze-
regu lat na tych terenach, daje

szereg charakterystycznych rzu-
tow oka na tamtejsze stosunki.

Kilkanascie ilustracyj, cze-
sciowo podanych takze przez
.Morze", zdobi te ciekawq ksiaz-
ke.

Zkolei wskazaé nalezy na kilka
niedociggnieé, jakie ksigzka, mi-
mo swoich niezaprzeczonych za-
let, posiada. Dotyczg one niety-
le merytorycznej jej wartosci,
ile samej formy i sa zresztg dro-
bnego znaczenia. Niepotrzebna
jest pewna - rubaszno$é, w jaka
w kilku miejscach przybral au-
tor swe opowiadanie. Dla pelno-
sci obrazu nie jest konieczne po-
dawanie klopotéw. jakie z zalat-
wianiem fizjologicznych potrzeb
mieli poszczegolni czlonkowie
wyprawy. Niepotrzebnie row-
niez autor uzywa zbyt czesto ta-
kich stéw, jak: ,interior” ,byz-
nes” it. p. Niestaranna korekta,
jesli chodzi o nazwy i slowa por-
tugalskie, nie jest prawdopo-
dobnie wing autora.

W kazdym razie ksigzka ]Je-
rzego Chmielewskiego jest nie-
tylko nader udatym debjutemn
autora, ale takze bardzo cieka-
wym przyczynkiem do poznania
wnetrza Afrvki i warunkéw zy-
cia w Angoli. Pod tym wzgle-
dem spelnia ona podwdjnie po-
zyteczne zadanie: daje garsé
cennych wiadomo$ei o Angoli,
i rozpala ciekawo$¢ do tematu:
przygotowuje grunt dla oficjal-
nego sprawozdania z wyprawy,
ktore wydaje Naukowy Insty-
tut Emigracyjny.

HENRYK TETZLAFF

PRZEGLAD KOLONJALNY

SWIADOMOS¢ ZAGADNIEN KOLO-
NJALNYCH W SPOLECZENSTWIE
FRANCUSKIEM.

Francuski dwutygodnik kolonjalny
».La Quinzaine Coloniale” drukuje an-
kiete, ktéra ma za zadanie uwypukli¢
stopien §wiadomoSci zagadniei kolo-
njalnych w spoteczeistwie francuskiem.
W numerze z 25 listopada 1929 r. pismo
to oglasza wywiad z generalem Mes-
simy, bylym ministrem kolonij. Z wy-
wiadu tego wynika, 2ze u$wiadomienic
spoleczenstwa francuskiego w spra-
wach, dotyczacych olbrzymiego Tmpe-
rjum Francji, jest bardzo nikle. Uwia-
domienie to, pomimo wojny europej-
skiej, w ktérej kolonje braty nieposled-
ni udzial, pomimo wykladéw i odczy-
téw postepuje naprz6d w tempie dosyé
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powolnem. Jako przyktad general Mes-
simy przytacza fabule §wiezo wysta-
wionej w teatrze ,,Femina® sztuki Ro-
Main Coolus pod tytulem ,La Guépe™.
Bohaterkaq komedji jest zona urzednika
kolonjalnego. 'Po powrocie do Francji
opowiada ona swej przyjacilce, 7c
przybywa z Afryki Zachodniej Fran-
cuskicj, ktéra to kolonja w jezyku u-
rzcdowym francuskim nosi nazwe w
skrocie A. Q. F. (Afrique Occidentale
Francgaise). Przyjaciélka odpowiada, 7e
nie zna maszyny, ktora ma takq nazwe.
General dodaje, ze je§li chodzi o dalsze
kolonje fracuskie, to podobna opinja
co do tych kolonij, ictnieje wéréd 38
miljonéw Francuzéw. Korzystniej si¢
ta sprawa przedstawia, jezeli chodzi
o wiadomoSci, dotyczace Afryki Pol-
nocnej, t. j. Algieru, Tunisu i Maroka,



poniewaz kraje te polozone sq blizej
Francji.

Indechiny réwniez cieszgq si¢ popu-
larno$cia ws§réd spoleczeiistwa, ponie-
waz pensje urzednikéw i oficerow fran-
cuskich, stacjonowanych w tej kolonji,
sq wysokie i dla tych powodow kolonja
ta uwazana jest za swego rodzaju El-
dorado.

Na taki stan rzeczy wplywa w znacz-
nym stopniu niejednolity zarzad kolo-
njalny.

We Francji kolonje sq zalezne albo
od Ministerstwa Kolonij, albo od Mini-
sterstwa Spraw Zagranicznych (Tunis,
Mareko).

Z ankiety wynika, z¢ w pewnych sfe-
rach, zwlaszcza przemyslowych i rolni-
czych Francji, istnieje antagonizm, co
do pogladéw na produkcje rolng me-
tropolji i kolonjj. Pewne sfery francu-
skie uwazajq, ze kolonje powinny slu-
2y¢é wylgcznie 2yciu gospodarczemu
Francji i nie moga prowadzié wlasnej
polityki gospodarczej, oraz ze produk-
cja rolnicza w kolonjach winna byé
podporzadkowana intcresom produk-
cji rolniczej w metropolji. Sg to pogla-
dy zacofane, ktére nalezy wyelimino-
wacé z polityki kolonjalnej Francji.

Ankieta przytacza cickawe liczby, do-
tyczace francuskiej produkeji w kolo-
njach.

Bawelna: przemys! bawelniany za-
trudnia we Francji 250.000 robotnikéw.
Dla przemystu tego Francja potrzebuje
corocznie 230.000 ton surowca. Kolonje
wlasne dostarczajgq zaledwie od 3—4 ty-
siecy ton bawelny. Reszta, t. j. 98% su-
rowca Francja sprowadza z zagranicy
za sume 5 miljardéw frankow. Przy ra-
cjonalnej produkcji Afryka Zachodnia,
Algier i Maroko powinny dostarczy¢
Francji jedng trzeciag surowca, niezbed-
ncgo dla przemyslu bawelnianego.

Kauczuk: $wiatowa produkcja kau-
czuku w ostatnim roku wyniosla 400.000
ton (w roku 1910 wynosila ona 50.000
ton). Francja potrzebuje od 30—40 ty-
siecy ton kauczuku, kolonje dostarczaja
obecnie jedng czwartq kauczuku, zuzy-
wanego przez przemyst francuski. Bo-
gactwo kauczuku w kolonjach jest tak
wielkie, ze przy nalezytej produkcji,
kauczuk ten, po catkowitem pokryciu
zapotrzebowania Francji, maglby byé
nawet eksportowany.

Wetlna: Francja potrzebuje 2 miljony
q welny, z czego 1.700.000 q sprowadza
z zagranicy, placac za nie okolo 4 mi-
ljardéw frankéw. Nie ulega najmniej-
szej watpliwo$ci, 2e Afryka Zachodnia
i Maroko przedstawiajqg wspanialc wa-
runki dla masowej hodowli owiec.

Jedwab: Francja potrzebuje rocznie
150.000 q jedwabiu, sprowadzanego dzi-
siaj wylacznie z zagranicy. Wspaniale
warunki dla produkcji jedwabiu przed-
stawitajq Indochiny, ktore zaspakajaja

zaledwie | proc. zapotrzebowania me-
tropolji.

Z powyiszego wynika, ze metropolja
otrzymuje zaledwie dziesigta cze$é te-
go, co moglyby daé jej kolonje przy
nalezytem postawieniu produkecji w po-
szczegélnych dzialach gospodarki.

INDJE JAKO SAMODZIELNE DOMI-
NJUM ANGIELSKIE.

Anglja jest klasycznym krajem. gdzie
nietylko instytucje panstwowe i spo-
lcozne, ale i nawet system rzadzenia, z
biegiem lat w drodze ewolucji osiggaja
wyzszy poziom organizacyjny. Ta za-
sada dominuje w calem 2yciu Anglji,
eo ipso dominuje ona réwniez i w an-
gielskich zagadnieniach kolonjalnych, a
zwlaszcza w stosunku metropolji do ko-
lonij.

Angielskie tereny kolonjalne, zalez-
nie od stopnia ich rozwoju gospodar-
czego i kulturalnego. osiggaja, ' w dro-
dze ewolucyjnej, samodzielno$é, moz-
nosé wlasnego rzydzenia sie, wznoszgc
sie w ten sposéb coraz wyzej po szcze-
blach drabiny hierarchicznej, ktéra
laczy metropolje z kolonjami i do-
minjami.

Jest tu cala gama zaleznodei, po-
czawszy od kolonji, stojacej na najniz-
szym szczeblu tej drabiny, kolonji, rza-
dzonej przez gubernatora, mianowane-
go przez Londyn, a konczqc na samo-
dzielnych dominjach, jak Australja, Ka-
nada i Unja Poluduniowo-Afrykanska,
ktire nawet wysylajq swych pelnomoc-
nych przedstawicieli na zgromadzenia
Ligi Narodéw.

Ostatnio lord Irwin, wice-krél Indy;j,
po odbyciu w Londynie calego szercgzu
narad z rzadem centralnym, oglosil de-
klaracje, ktéra precyzuje przyszle za-
mierzenia metropolji w stosunku do In-
dyj. W deklaracji tej mowi sie: celem
polityki angielskiej jest stopniowy roz-
woj indyjskich reprezentacyj narodo-
wych w kierunku zrealizowania postu-
latu, polegajagcego na wytworzeniu
wlasnego, odpowiedzialnego rzadu in-
dyjskiego.

Parlament angielski juz w roku 1919
uchwalil program, wytykajacy droge,
ktéra doprowadzi¢ moze Indje do zaje-
cia naleznego im miejsca wéréd domi-
njéw angielskich.

Rzad centralny niejednokrotnie o-
§wiadczal publicznie, iz zyczeniem jego
jest, aby Indje we wlasciwym czasie za-
jety miejsce w Imperjum Brytyjskiem
réwnorzedne z dominjami. Droga jed-
nak, ktéra pozwoli Indjom osiagnaé
najwyzszy stopiefi w hierarchji impe-
rjum, jest droga naturalnego rozwoju
konstytucyjnego tego kraju.

Deklaracja powyzsza precyzuje do-
kladnie, czem majg sie staé¢ Indje w
przyszlo§ci i, nie oznaczajac terminu
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usamodzielnienia, wskazuje jednak dro-
ge, po ktérej winny Indje kroczyé w
kierunku osiggniccia samodzielnoéci.

Droga ta moze byé krétsza, albo
dluzsza, jednakze proces ewolucyjny
musi sie dokonaé w sposob zwykly i na-
turalny.

W kazdym razie zaraz po ogloszeniu
deklaracji, zostala powolana do zycia
specjalna komisja, ktéra zajmie sie stu-
djami nad mozliwoécia utworzenia w
Indjach odpowiedzialnego rzadu.

Ogloszenie tej deklaracji wplynie
bezsprzecznie na przy$pieszenie procesu
usamodzielnienia Indyj. W ciggu ostat-
nich kilku lat, pod wplywem propa-
gandy komunistycznej, zycie spoieczne
w Indjach jest podobne do wulkanu,
zicjgcego stale lawina. i

Przed kilku miesigcami  byliSmy
Swiadkami rozruchéw w wickszych
miastach indyjskich, a nawet zamachu
podczas obrad Zgromadzenia Narodo-
wego Indyjskiego na zycie najwyzszych
urzednikéw angielskich w Indjach. To
tez deklaracja wice-kréla zostala przy-
jeta przez ugrupowania narodowe in-
dyjskie, jako zapowiedz wielkiej refor-
my w najblizszym czasie.

Gandhi. najwiekszy dzialacz indyjski
doby obecnej, w Zgromadzeniu Narodo-
wem  domagal sie natychmiastowego
zastosowania przez metropolje wzgle-
dem Indyj statutu, obowigzujacego w
stosunku do samodzielnych dominjéw.
Juz najblizsza przyszlo§é pokaze, czy
droga ewolucyjna, o ktérej jest' mowa
w deklaracji wice-kré6la, bedzie mogla
byé zachowana w calej pelni, czy tez
bedzie musiala byé znacznie skrécona.

BUDZET KOLONIJ PORTUGAL-
SKICH.
Budzet kolonij portugalskich. na rok
1929/30 przedstawia sie jak nastepuje:
ANGOLA :

Budzet zwyczajny
170.352.600.— angolar6w?)
170.332.€5,0.—

Dochody
Wydatki

Budzet nadzwyczajny

19.456.400.— angolarow
19.446.400.— ..

Dochody
Wydatki

Budzet nadzwyczajny bedzie pokryty
czcSciowo z pozyczki, zaciggnietej przez
Two dla Produkcji Djameniéw w An-
goli (2.750.000.—), cz¢§ciowo przez skarb
metropolji (4.896.911.—), reszta z po-
zyczki wewnctrznej.

Kwota, wykazana w budzecie nad-
zwyczajnym, zuzyta bedzie wylqcznie
na przeprowadzenie robét publicznych
w Angoli oraz na zakup aparatéw dla

1) 1 angolar =1 escudo.



rolniczych  stacyj doswiadczalnych

i maszyn, niezbednych dla produkcji
rolnej.

CAPE VERDE.
Dochody 19.803.740.— escudéw
Wvdatki 19.803,400.—

SAINT-THOME [ PRINCE

Dochody 12.509.985.— escudoéw

Wydatki 12.280,744.47
GWINE]JA.

Dochody 23.484.500.— escuddw

W vdatki 23.377.804.24

KOMISJA MANDATOWA LIGI
NARODOW.

W sklad Komisji Mandatowej Ligi
Narodéw w chwili obecnej, wchodzy:
lord Lugard — przedstawiciel Anglji,
Merlin — Francja, Orts — Belgja, Sa-
kenhobe — Japonja, Vanrees — Holan-

dja, Theodoli — Wjochy, Palacios —
Hiszpanja, Garcia — Portugalja, Kastl
— Niemcy, Dannevig — Norwegja,
Bappardo — Szwajcarja i wreszcie
przedstawiciel Migdzynarodowego Biu-
ra Pracy.

Pismo paryskie ,,Journal de Dcbats",
omawiajac sklad Komisji Mandatowej,
pisze, ze w komisji zasiadajq ci, kiérzy
maja mandaty i kolonje, dalej ci, kto-
rzy posiadaja tylko kolonje, ci, ktorzy
posiadajac kolonje, pragng zwickszyé
swoj kolonjalny stan posiadania, ci,
ktorzy utracili' kolonje i ¢i, ktérzy ko-
lonij nigdy nie mieli. Dalej dziennik
francuski stwierdza z ironja, ze Komi-
sja Mandatowa nie uwaza mandatarju-
sz6w za suwerennych wlascicieli kolo-
nij mandatowych, zwlaszcza kolonij a-
frykanskich. Dziennik zadaje pytanie:
kt6z tedy bedzie wlaéciciclem? Czy Liga
Narodéw, bcdaca jedynie stowarzysze-
niem paistw suwerennych i nie bedaca
podmiotem prawa micdzynarodowego?

Dr. JAN ROZW ADOWSKI

KRONIKA KOLONJALNA

WYJAZD SEKRETARZA ZARZADU
ZW. PJONIEROW KOLONJALNYCH
DO PARY2A 1 DO ANTWERPIJI.

Sekretarz Zarzadu Zwiazku Pjonie-
raw Kolonjalnych dr. Wiktor Rosinski
wyjechal dnia 2 grudnia r. b. do Pa-
ryza i do Antwerpji celem poinformo-
wania sie na miejscu i przeprowadze-
nia wstenych pertraktacyj w sprawie
ndzialu Zwigzku Pjonieréw Kolomjal-
nych i Ligi Morskiej i Rzecznej w or-
ganizujacych sie tam wystawach ko-
lonjalnych. Jak wiadomo — Belgja u-
rzadza wystawe w Antwerpji w roku
1930, jako w setna rocznice swej nie-
podleglosci, Francja za$ w 1931, w ro-
ku rewizji mandatéw kolonjalnych
nad kolonjami b. cesarstwa niemiec-
kiegn, organizuje pod Paryiem naj-
wicksza w dziejach $wiata wystawe
kolonjalng. W obu tych wystawach
musimy wzig¢ udzial, aby daé wyraz
zdolnasciom kolonizatorskim narodu
polskiego oraz naszym daZeniom ko-
lonjalnym.

SUBWENCJA
NA AKCJE KOLONJALNA
ZWIAZKU.

Dnia 30 listopada w gmachu Mini-
sterstwa Przemyslu i Handlu odbylo
¢i¢ doroczne walne zebranie czlonkow
Oddzialu Ligi Morskiej i Rzecanej
Urzednikéw tegoz Ministerstwa. Na
<ahraniu tem uchwalong jednoglo$nie,
na wniosek p. Stanistawa Kosko, przy-
znaé Zwigzkowi Pjonieréw Kolonjal-
nych z funduszéw Oddzialu jednora-

zowy subwencje w wysokosci 300 zlo-
tych. Subwencja ta zostala przezna-
czona na akcje kolonjalny, jaka pro-
wadzi Zwigzek.

Sadzimy, ze obywatelskic stanowi-
sko czlonkéw Oddzialu Ligi Morskicj
i Rzecznej przy Ministerstwie Przemy-
stu i Handlu znajdzie licznych na$la-
dowcéw. Czlonkom tego Oddzialu za
przyczynienie sie do akcji, jaka dla
przyszlosci Paistwa Polskiego prowa-
dzi Zwiazek Pjonieréw Kolonjalnych
Zarzad Zwiazku na tem miejscu skla-
da gorgce podziekowanie.

ODCZYT PROF. O. BUJWIDA.

Dnia 23.XI 1929 r, staraniem Nauko-
wegn Instytutu Emigracyjnego odbyvil
sie w sali konferencyjnej Minister-
stwa Przemystu i Handlu odczyt prof.
Odo Bujwida o wrazeniach jego z po-
drézy po Brazylji. Odczyt zaszczycili
swg obecnoscia m. inn.: Marszalek Se-
natu — prof. Juljan Szymanski, Mini-
ster Pracy i Opicki Spolecznej — plk
Aleksander Prystor, Dyrektor Urzcdu
Emigracyjnego — p. Nakonieoznikoff
i inni.

Prof. Bujwid, wybitny, o $wiatowej
stawie bakterjolog polski, odczyt swéj,
wygloszony wobec licznego aundyto-
rjum i ilustrowany ciekawemi prze-
zroczami, - ujg! pod katem widzenia
warunkéw zdrowotnych, z jakiemi
styka sie nasze wychodztwo po przy-
byciu do Brazylji. Sedziwy uczony,
odznaczajgcy sie werwg iScic mlo-
dzieficzg, mimo 72 lat pracowitego zy-
oia, dotar! kolejg, samochodem, miej-
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scowy carossiy, wroszcie na koniu, do
najrozmaitszych skupisk polskiego wy-
chod/stwa w Brazylji. Bezposrednia
obserwacja, szereg przeprowadzonych
badan, studja w brazylijskich instytu-
tach naukowych lekarskich i t. d. da-
ly prof. Bujwidowi moc materjalu do
wyrobienia sobie poglydu na warunki
zdrowotne Brazylji. W odczycie swym
zapoznal  prof. Buwid stuchaczéw
z drobng zaledwie czeécia wyniesio-
nych z podrézy do$wiadczen i spo-
strzezen. Prelegent, nie zamykajac
oczu na szereg ujemnych zjawisk, w
konkluzji swego odczytu dal wyraz
mnicmaniu, ze Brazylja nadaje sie ja-
ko teren osadniczy dla naszego wy-
chod7twa, czego zreszty dowiodlo juz
do$wiadczenie dotychczasowe. Jesli
chod7i zaé o zwalczanie réznych plag
chorabowvch, tropigcych ludnosé tego
skadinad blogosalwionego  kraju,
to wladze brazylijskie bardzo energi-
cznic je zwalczajy i osiggnely juz du-
7¢ rezultaty na tem polu, a poza tem
wielce pomocna byé moze dla naszego
wychodZcy, przynajmniej w pierw-
szym okresie po przybyciu do Brazy-
1ji, krotka, jasno napisana instrukcja
lekarska, w ktéra kazdy emigrant, u-
dajacy sie do tego kraju, winien byé
przez odpowiednie wladze ojczystego
kraju wyposazony, podobnie, jak czy-
niy to rzady innych pafstw.

W bardzo ciekawej dyskusji, jaka
sie po odczycie wywigzala i ktéra zna-
cznie wybiegla poza ramy samego od-
czytu, majacego jak wspomnieliémy.
charakter naukowo-lekarski. zabierali
glos m. inn. pp.: Marszalek Senatu,
prof. Juljan Szymanski — jak wiado-
mo — sam lekarz z zawodu, bvly pro-
fesor Uniwersvtetu w Kurytybie, ma-
jacy hogate doSwiadczenie z kilkuna-
stoletniegzo pobytn w Brazylji, Re-
daktor Michal Pankiewicz, jeden z nie-
licznvch, gruntownych znaweéw sto-
sunkéw brazylijskich. dr. Gustaw Za-
lccki, Sekretarz Generalny Naukowe-
go Instytutu Emigracyjnego. kpt. Mie-
czystaw Fularski, znany podréznik,
ktéry réwniez przez dluzszv czas prze-

wnl na terenie Brazylji, dr. Alek-
sander Frevd. specjalista medycyny
subtropikalnej, ktérg studiowal przez
kilka lat w Paryzu. dr. Wiktor Rosin-
ski, Sekretarz Zarzadu Zwiazku Pjn-
nieréw Kolonjalnych, prof. dr. Sto-
hvhwo. znany antropolog., wreszcie dr
Tadeusz Grabowski, Minister Pelno-
mocny i Posel Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Brazylji. Zamknat dvskusjc
koficowem przeméwieniem p. Marsza-
tek Szymanski.

Niesposéb w krétkiej notatce ni-
niejszej strescié te niezwykle ciekawag
dyskusje, w ktérej poruszono wiele
najzowotniejszych spraw naszego wy-



chodztwa. [frzeba stwierdzi¢ jedno
w kazdym razie, ze zargwno sam od-
czyt, juk i dyskusja, przyczynily si¢
wielce ‘do poglcbienia naszyeh wiado-
mosci o Brazylji.

ODCZYT MIN. GRABOWSKIEGO
O BRAZYLJL

Drugi odezyt o Brazylji wyglosit
na zgproszenie Polskiego Towarzystwa
Emigracyjnego Minister Pelnomocny
i Posel Rzeczypospolitej Polskiej
w Brazylji, dr. Tadecusz Grabowski.
Odczvt odby! si¢ dnia 5 grudnia r. b.
w sali P. T. E. przy ul. Al. Jerozolim-
skie 33. Bawigcy na urlopie zdrowot-
nym w Palsce min. Grabowski obszer-
ny swéj odezyt ujyl niejako w formg
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w poszczegélnych stanach Brazylji.

W dyskusji zabierali glos p. p.: Red.
Michat Pankiewicz, kpt. M. Fularski,
dr. Gustaw Zaleski, prof. Stylyhwo,
p. Jaholkowska i inni.

PIERWSZE KROKI W AKCIJI
KOLONIZACY]NE] W ANGOLL

Przed kilku tygodniami utworzvi
si¢  Komitet Organizacvjny Spolki
z o. o. ,Polangola™ Komitet ten skla-
da sie z pp: Edwarda Jankowskiego,
jako prezesa. Jerzego Chmiclewskie-
go sckretarza i pp: Kazimierza Glu-
chowskiego, Franciszka Lypa, Krzy-
sztofa Krzysztofowicza i Adama Pigt-
kowskiego, — jako czlonkow.

Komitet ma na celu stworzenie spol-
ki z o. o. ,Polangola®, ktoraby ujecla
calkowitq gestje spraw wymiany han-
dlowej i wszelkich stosunkéw ckono-
micznych z Portugaljq oraz z kolonja-
mi portugalskiemi.

Dnia 7 grudnia wyjechal wraz z
malzonky samochodem 2z Warszawy
do Lizbony, Michal hr. Zamoyski,re-
prezentant Komitetu Organizacyjne-
go. Z Lizbony 20 grudnia, po zalado-
waniu samochodu na okret, wyruszy
on do Angoli. W Angoli p. Zamoyski,

Plekne, pogodne. wcesole dnl Swigteczne
ming... A péinle| szary dzlen powszedn!
troskl. walka 1 tesknota.

Darujmy sobie radjo..

Genlalny wynalazek MARCONIEGO
pozwale kazdemu z nas na kontakt

z calym Swlatem.. Rado$é, wesele

{ barwne wrazenla — zewszad | zau.
bedq naszym udzlalem.

Radiosprzet Marconl jest ntetylko dobry —
lak wszystko co nost Imle tego genjusza —
lest trwaly, pewny,

lest oparty na najwlekszem doswtladczentu

Zobacz | uslysz

odblorntk 1| gltosnik Marcon!
Przekona) sle.

Kup soble | swolm WIECZNA GWIAZDKE.

Poczatek | szczyt radjofon)t. to...

Warszawa, ul. Narbutta 29.

po zapoznaniu sie z warunkami, ma Salon demonstraoylny: Warszawa, ul. Marszalkowska 142.

33— 0 -XL

zamiar osiy$é na stale.

ZOSTOJA” Wegiel

KATOWICE
MARJACKA 24 - TELEFON 1984

8291 —403—X I

Katowice, Poprzeczna 10
Dom TOWGI’O\W Krelewska Huta, ulica WolnoSci 24.

: ' Jedyny i najwigkszy
LI\ DOM TOWAROWY
[ —————————

. Wojewddztwa  Slaskiego.

G A ZO W N A MEISKAwBIELSKU

Predko, cryst, GAZ fanlo, wygodnie

w kazde] chwili clepta woda.
8275—393—X11--il

do gotowania, do pieczen a do oswittlania, do ooalania
(0 Smazienia, do prasowania dla motoréow dla przemysiu

NA GWIAZDKE P-4 M:opzEzy

Naitansze | najlatwiejsze do kupienia

KSIAZKI ROZOWE | BLEXITNE

Cena tomu w oprawie z 10 ilustracjami zt 1.50.

Zadaé we wsrystkich kslegarniach.
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lftASKI LEGARER!Y ] wieczoem nletlncracem sle Stkiem.

moul | BROTELLA

zaliczeniem elegancki
:E'},.,Le:o,;;hlt’_‘ghé:, (Tylko z nazwiskiem Prof. Dr. Gewecke).
diwigczny na kamie-
niach. Wy-eg. do mi-
nuty z gwarancjg 2aa H R H < = c |
dobey had s g at: Wystawie Sanitarno-Hygienicznej w Warszawie w 1927 r
4 szt. 29.50. Lepszego

Odznaczona .Medalem Bronzowym" na |V Mi¢dzynarodowej

J. JAKUBOWICZ
Warszawa

ot 950, 11,50,715 10 Usuwa szkodliwe pozostalosci z or-
&0 65 xl' Wa'raky 3 ganizmu i jest idealna djeta iofgdka
2. ;o."s_s'.“w'.msg_a.sz I kiszek tak dla chorych Jak | dla
20ata ..PII;II D'or deowyth .

niczeam siq nia ré2-
e nl od prawdziwego «“ b . . do .
ztata 14 proc. kar. 15.50, 2 azt. 30, 3 azt. 44 2., r¢czne z paskiem Srodek Brotella® moze byé zazywany w 100 réznych rodzajach
lepszega gatunku 20, 25, 37, 45, 55, 65 z!. Budziki stalowe 15.
17 i 20; lep. gat. 25. 30 i 40 z!. Lahcuszki z nowego zlota po =zi.

Firma nasza egzystuje od r. 1900, Nagrodzo
na vricioma ziotymi medalam i krzytam

przy éniadaniu, obiedzie i wieczerzy.

2.15,3,3.75.4.85i6 28..Za knszta przesylki i opak. placi kupujqcy.
Fabryczny Skiad Ganawskich Zagarkéw W APTEKACH | DROGERJACH NALEZY ZADAC:
JOZEF JAKUBOWICZ, Warszawa. Slenna 21. Oddzial 68.
Mné,t:od listéw dziekczynnych. Z braku misjsca zamiesz- BROTELLA — Iaaodny zh. 4.30
premy iektdee BROTELLA — siln 5.50
(Nr. 1350). Zegarek otrzymalem. bardzo dzickujq. chodzi an co do Y/ L) H
minuty i bardzo mily dla oka. Ku mojemu milemu :dxiwieniu. chodzi BROTELLA dla dOI'OS')'Ch - B—
lepiej od .Omegi~, ktéry robi rétnice naprzéd, albo wiyl. Zegarek od BROTELLA dla d[abe(ykéw w 8.—
Pana nielrobi 2adnej léi:icy. tak dk.‘ tile dkokhdale wyregulowaé, pI:o- BROTELLA dla n—rwowych |t
s2¢ przyslaéd 'mi jeszcze dwa zegarki plaskie. o otrzymaniu zrobi »
zaméwienie na wickza ilodé. Jan Kllulynlkyl. Lubiin. ¥ BROTELLA d'a n‘edOka|StYCh w 1=
(Nr. |‘355). %1. P. Prosze (::wyshnie jeszcze iednelndzegcrk. z fr. BROTELLA dla dzleci w 5.—
nowego zlota. Przy tej spascbnoéci mamy zaszczyt podzickawaé za
otrzymane 3 zegarki. 2 ktérych jesteéimy zadowoleni. W n.icbl. dniach BROTELLA przeciw b|egunce » 1.50
wyédle zam. na kilka zegarkéw. Prazas, Stan. Barowlicz w Kutnie
(Nr. 4706). Sz. P.1 W dniu dzisiejszym otrzymalem zaméwiony Generalne Przedstawicielstwo na Gdaﬂsk
przezemnie w firmie panskiej zegarek budzik z dzwonkiem, z ktére- .
go jestem zadowalony w zupelnoéci i_tq drogq skladam Panu po- 1 POlSkQ;
dzickowanie. 2 pawa2aniem
POST.. POL. PANST. poczta Jasno. Pltat Xonstanty
(Nr 4357). W. P. Za przeslane mi dwa zegarki skiadamy Panu ED F K
serdeczne podzickowanie, gdyz jestem z nich zadowalony, praszg
o przyslanie zegarka. Burkiewicz, Past. Pol. w Szczepanaowla.
4501. Sz. P.! Otrzymalem ju: od Pana dwa zegarki, ktére dobrze

chodzq; prosz¢ przyslaé jeden zegar. Z powazaniem Bronistaw
Madalinskil. Szkola Powszechna p. Jady., z. Wiledska.

Dobry zegarek kupisz tylko w znanej we
' wazystkich dzielnicach kraju firmie 1
J. JAKUBOWICZ — Warszawa.

Gdansk, Hundegasse 52,
r-k w P. K. O. Poznan 207277.

8503.401.X1.1

843.127.X11.

HERBATA CUDOTWORCZA

nazywa prof. dr. Giirber w Nr. 31 niemieckiego tygodnika lekarskiego
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