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Najwygodniejsza droga prze-
wozu towarow—to droga po-
wietrzna.

Towar, wyslany samolotem,
w przeciagu kilku godzin przy-
bywa na miejsce przeznacze-
nia, poczem natychmiast zo-
staje doreczony adresatowl.

Ulatwione formalnosci celne.

Informujcie sie: w Bydgosz-
czy, Katowicach, Krakowie,
Lwowie, Poznaniu, Warszawie,

Gdansku, Brnie 1 Wiedniu
w biurach P. L. L. ,,Lot* oraz
we wszystkich oddzialach firmy

ekspedycyjno-przewozowe)
S. A. Hartwig.

WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKEADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIE] W TCZEWIE

Wyszly: 71
St. Dtusks. Dewiacja kompasu. 5.90
A. Garnuszewske. Budowa okretu 1. 4.55
- Teorja okregtu. 425
A. Hryniewiecks. Zarys meteorologji. 5.20
G. Kanski. Opisowy kurs Locji. 6.50
A. Ledochowskt Kurs nawigacji (Wyd. 2-gie). 650
. Astronomja zeglarska. 17—
K. Bielski. Turbiny parowe. 19.—
. Mechanika teoretyczna 16.—
o Praw:dla wykonywania rysun-
kow maszynowych 1=
MONOGRAFJA Panstwowej Szkoly Morskiej. 10—
INFORMATOR dla kandydatéw na oficeréw mary-
narki nandlowej 3—
USTAWA o sluzbiz marvnarza 2.50
HANDEL morski w praktyce 5—
STATUT Panstwowej Szkoly Morskiej —.80
OPIS UNIFORMU dla uczniéw Szkoly Morskiej —.20

Nadto Instytut- Wydawniczy poleca:

F. A. Ossendowski. Na skrzyzowaniu drég. 6.50
J. Stowacki. Plsma wybrane (wedlug pro-
gramu dla szkél $rednich). 3.80

Podreczniki te mozna nabywaé w Instytucie Wydawni-
czym Szkoly Morskiej (Tczew, Pomerze—Konto czekowe
P.K.O 39.602) oraz we wszystkich ksiggarniach.

Koazty przesylki poleconej 1.— zl.
Vil-X:1
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2. Inwestycje miejakie w Gdyni — Ini. St. Legowaki;
Pierwsza sztuczna wyspa na Atlantyku — H. T

lonjalny}— R.; 18. Kronika Kolonjalna — W. R.

14: Podstawy polskich daien kalonjalnych
16. Mieczystaw Bohdan Lepecki — Wachodnie Peru, czylil Montanja — J. R.] 17. Przeglad Ko-

3. Udziatl portu gdanskiego w handlu zagranicznym Polski —
.i 5. Francuskie budownictwo "okr¢towo - Olivier Queant; 6.
4 7. Szedédzienigciolecie kanalu Suezkiego — H. T.;
Oficjalny L. M. i Rz.; MLODY . ZEGLARZ: 9. Drodzy czytelnicy;

atoba dunskiej mary-

8. Nieprawda! — Bohdan Pawlowicz: oraz bogata Kronika i Dzial
. Zew morza — Zbigniew Lepecki;
13. Z 2ycia mlodziezy; PJONIER KOLONJALNY:
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1l. W pogoni za slofnicem — Dr. J. P. Dqbrowskij
— Dr. Jan Rozwadowaskij
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Dnia 10 lutego 1930 roku mija
10 lat wladania przez Odrodzong
Polske dostepem do morza.

Jest to jubileusz, kiory wypa-
dnie nam uczcié nalezycie. Liga
Morska i Rzeczna, jednoczgca w
sobie, w jedng wspdlng rodzine
niejako, wszystkich ludzi morza
w Polsce, a wiec zaréwno tych,
ktérym na tem morzu danem jest
dla lepszej przyszlosci Polski pra-
cowad, jok i tych, ktorzy znacze-
nie tego morza rozumieli, albo
zrozumieli, do niego si¢ zblizyli.
a poznawszy je, pokochali, — Li-
ga Morska i Rzeczna postanowila
caly naréd powolaé do uczezenia
dziesigciolecia  wladania  przez
Polske¢ wlasnym, nieskr¢powa-
nym dostepemn do morza.

Przygotowania do tego obcho-
du sq w toku. Podobnie jak przed
rokiem z goéra, uroczyscie Swigci-
lismy dziesieciolecie odzyskania
Niepodleglosci, tak w lutym roku
przyszlego musimy godnie uczeic
dziesi¢ciolecie dostgpu do morza,
kiére tej niepodleglosci jest gwa-
rancja, jedng z pierwszych. Caly
kraj powinien wzigé udzial w
tem Swiecie Morza. Zwroci  si¢
doi z apelem w tym wzgledzie
.Komitet Obchodu Dziesi¢riole-
cia Dostepu do Morza™, ktérv zo-
stanie powolany do  zycia pod

protektorniem najpierwszych w
Rzeczypospolitej Polskiej dostoj-
nikow. Cala Polska, jak dluga i
szeroka, odda w dniu 10 lutego r.
p. poklon w strong tego skrawka
wybrzeza, ktére dla nas jest bex
ceny. W obchodzie tym zespolié
sic muszg wszystkie dzielnice, a
wicc Pomorzanie, pierwsi nad
Baltykiem straznicy, jak i Wiel-
Kkopolanie, tej sirazy najblizszy
odwdd, w walkach z butng niem-
czyzng zahartowani, a dalej
¢lask Goérny, z wybrzezem pola-
czony niémi szlakéw, po ktorych
skarb ziemi $laskiej —- wegiel i-
dzie ku morzu i za morze. W
$wigcie tem wezma udzial takze
synowie Pohala, czujnie strazu-
jacy na przeleczach gorskich, jak
i w blotach pinskich mad lepszy
przyszioscig mozolaey si¢ Pole-
szucy. Dalej bohaterski Lwow i
zawsze wierne Wilno, synowie
Nowogrodzkiej ziemi, nad bigkit-
nym Niemnem osiadh. Lublinia-
cy i Wolyniacy, ku morzu wysy-
lajacy zlote ziarna zboz, ktore ob-
ficie ich czarnoziemy rodza, Ma-
lopolanie od Krakowa, Tarnowa.
Przemysla. « pod naltowego Bo-
rystawia i z dalszych ku granicy
rumunskiej stron. Wreszcie w
$wiecie iem wezmie udzial War-
szawa, ofiarna zawsze, a wraz z

nig twardy naréd z ,,Kongresow-
ki". Wszyscy stangé¢ muszq w
tym dniu uroczystym do apelu,
poSwieci¢c uwage morzu, zrobié
niejako rachunek sumienia ze
swego do tego morza stosunku i
zastanowi¢ sie nad tem, jakiemi-
by sposobami jeszcze bardziej
tem morzem si¢ zwigza i zespo-
lié.

W szkoluch odpowiednie ob-
chody muszg powiedzieé pokole-
niu, ktore rosnie, jakic znaczenie
dla Polski ma ta rocznica i juk
winno ono sposobié si¢ do przy-
sziej dla Polski na morzu i przez
norze pracy.

W wojsku, do czuwania nad
caloscig granic Panstwa powola-
nem, podobne obchody muszg
wskazaé na znaczenie morza i
dostgpu do nicgo, na wypadek,
gdyby kto$ {argnaé si¢ cheial na
calo§é Rzeczypospolite;j.

W miastach i po wsiach juk
najszersze warstwy spoleczei-
siwa muszy da¢ wyraz swych u-
czué dla morza w uroczystych a-
kademjach, wiecach, pogawed-
kach i t. p.

Wreszcie organ Ligi Morskiej 1
Rzecznej, ,,Morze”, wystapi ze
specjalnym numerem, temu jubi-
leuszowi podwigconym, w  kto-
rvin wskaze na te wysitki, jakich



ki

Polska na morzu juz dokonata i
jakich jeszeze dokonaé musi.
Bedzie to jedna strona uroczy-
stoSci. Niezaleznie od obchoddw
trzeba bedzie zachecic caly kraj,
aby uczcil dziesieciolecie dosie-
pu do morza w jakis§ pozytywny.

irwaly sposob, kazda dzielnica,
kazde miasto, wedlug swoich
moznosci 1 srodkow.

W tym celu Zarzad Gléwny
zwroécil si¢ do wszystkich oddzia-
16w Ligi Morskiej i Rzecznej, po
calej Polsce rozrzuconych, %aby

juz dzisiaj do obchodu tego spo-
sobi¢ si¢ zaczely, agilacje w
swych okre¢gach, zachecajacq in-
nych, przeprowadzily, stowem,
aby uczynily wszystko, byle tyl-
ko Swicto Morza wypadlo jak
najgodniej.

INWESTYCJE MIEJSKIE W GDYNI

Pierwszy okres budowy portu
w Gdyni dobiega konca. Przez

5 lat od konca 1924 do 1929 roku °

ukonczono budowe avantportu,
jednego bhasenu wewngtrznego i
dwéch Dbasenéw zewnetrznych.
Budowa ta umozliwita obrét por-
towy blisko 3.000.000 ton w roku
biezacym, a conajmniej 4.000.000
ton. w roku przyszlym.

Przy porcie stopniowo powsta-
je miasto portowe, z jakim tru-
dem, io kazdemu wiadomo, kto
na naszem wybrzezu bywal. Bu-
dowa miasta zwykle nalezy do
samorzadu, ale z malej rvbackiej
osady z roku 1919-go irudno wy-
krzesaé w ciggu kilku lat znacz-
ne miasto poriowe bez pomocy
z zewnairz. [ taka pomoc ze stro-
nv rzadu si¢ zjawila, moze nie
w stopniu dostaiecznym, ale w
kazdym razie byla i to dosyé
znaczna. Miasto swoj budzet
zwyczajny pokrywa z wlasnych
dochodow, natemiast swéj budzei
nadzwyczajny z pozyczek we-
wnetrznych — gwarantowanych
przez Skarb Panstwa. Wlasciwe
inwestycje miejskie rozpoczely
sic w roku 1929. Inwestycje te
obejmujg w pierwszvm rzedzie
budowe ulic, budowe kanalizacji
oraz wodociagu, dalej budowe
gmachéw, oswietlenie elektrycz-
ne i inne.

. W roku budzetowym 1927/28

zabrukowano nast¢pujace ulice :
Koscielna, Derdowskiego, Chrza-
nowskiego i Sw. Wojciecha, ra-
zem 7083 m’ bruku. W nast¢p-
nyvm roku zabrukowano polowe
ulicy $w. Jana, ulicy Nr. 40, da-
lej wykonano roboty ziemne na
calym szeregu dalszych ulic ra-
zem 58.000 m® rob6t ziemnych, a
ulic zabrukowano 17.800 m’.
W roku 1929/50 wykonano do
15-go pazdziernika robd6t ziem-
nych 54.000 m' oraz ulozono
10.000 m* chodnikéw z plyt cho-
dnikowych, zrobionych we wlas
nej miejskiej betoniarni. Ponadio
przygotowano projekiy 24 kilo-
metrow ulic. Budowa tych ulie
powinna ozywié ruch budowla-
ny. Dotychczasowe budowle by-
ly utrudnione przez brak ulic.
iransport materjalow za$ znacz-
nie drozszy. W okresie biezgcym
ilo§¢  zabrukowanych  metréw
kwadratowych powinna byé do-
syé znaczna. Pozatem rozpoczgto
budowe ulic asfaltowych, na co
zawarte zostaly umowy z odno-
$nemi firmami i1 to na dluzszy
kredyt.

7 kanalizacji sanitarnej wyko-
rano w roku 1928/29 4511 m. b.
na ulicach Starowiejskiej, Pod-
jazdowej, Alei Wolnosei, Mickic-
wicza, Portowej, Rynku Kaszub-
skim, ulicy Nr. 40, Nr. 42, na uli*
cv Kaszubskiej, Nr. 36, Bolesta-

wa Chrobrego, Kollglaja, Abra-
hama i S’to-faﬁskiej. 7. wodocia-
gow wykonano 8297 m. biezacych
rur na ulicach Aleja WolnoSci,
Nr. 40, Starowiejskiej, 10-go Lu-
iego, Sto-Janskiej, Nadbrzeznej.
Abrahama, Bolestawa Chrobrego,
Nr. 42, Kaszubskiej, Derdowskic-
go, Nr. 39, Podjazdowej, Dworco-
wej, Szkolnej, Sw. Wojciecha,
Szosic (idanskiej. W roku 1929/30
wvykonano kolektor na ulicy Der-
dowskiego i Sto-]Janskiej oraz ka-
naly na Starowiejskiej, na Nad-
brzeznej, Sw. Wojciecha, Kolla-
iaja, Kaszubskiej w ilosci 2461 m
biezacych. Deszczowg kanaliza-
cje przeprowadzono na ulicach
[terdowskiego, Starowiejskiej i
Chrzanowskiego. Procz ciagow
kanalizacyjnych wykonano w 80
procentaci’l stacje oczyszczania
scieckow  systemu  ,Imtoffa”.
Wiclkic zelazo-betonowe studnie
sg juz wybudowane i ustawione
ra miejscu, obecnie znajduje sig
w robocie stacja przepompowail
Sciekéow dolnego systemu do gor-
nego. Z wodociggow zrobiono w
okresie 1928/29 5279 m. b. cig-
gow na Szosie Gdanskiej, drodze
Witominskiej, w kolonji oficer-
skiej, na Oksywiu, na ulicy Ja-
giellofiskiej, Nr. 68, Mickiewicza
i Chrzanowskiego. Oksywie juz
oLecnie zaopatruje si¢ w wodg,
Gdynia otrzyma jg w koncu gru-

Gdynia. Budynki, ktére pomwoli przechodzg do ,zabytkorw™ tego 1 amerykariskiem tempie rosngcego miasta porfomego.
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dnia. Kanalizacj¢ i wodociagi za-
projektowal prof. Pomianowski,
a wykonanie robét wedlug zda-
nia jego stoi na wysokim pozio-
mie.

7, budowli nadziemnych wyko-
nano w roku 1927/28 Szkole, ko-
lonj¢ rybacks, dwa tymczasowe
domy magistrackie dla biur oraz
mieszkan urzedniczych, budynek
strazy pozarnej. W roku bieza-
cym wykonano hotel robotniczy
ua 350 robotnikéw i podjeto po-
nownie roboty okoto hudowy Eo-
lonji robotniczej.

Pierwsze roboty okolo elektry-
fikacji Gdvni powierzono w roku
1924 firmie Bergmann z Gdanska
za sume 45.000 guldenéw. Kosztv
te pokryto z pozyczek krétkoter-
minowych. Konsumcja pragdu w
pierwszych 2 latach wolno wzra-
stala, dopiero od roku 1927 wzrost
jest bardzo silny. Miasto kupuje
prad od wodnej elektrowni w
Rutkach po stronie wysokiego na-
pi¢cia (15.000 volt) i ponosi stra-
ty transformowania (18.19%).
W roku 1925 zakupiono 25.460 ki-
lowatgodzin, w roku 1926 cyfra
ta wzrasta do 76.712, iloéé liczni-
kow wynosi 187, a wplywy za
prad 41.797 zlotych. W roiu 1927
zukupiono 152.510 kilowatgodzin,
ilos$é licznikéw wzrasta do 345, a
za prad pobrano 74.373 z1. W ro-
ku 1928 zakupiono pragdu 8—900
tysiecy kilowatgodzin, ilosé licz-
nikéw wyniosta 1500, a za prad
pobrano 350.000 z}. W roku 1928
rozbudowano dosyé znaczng siec,

T ——————— s —
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Gdynia. Ul. 10 lutego ma juz calkiem mwielkomiejski charakter.

wybudowano transformator i sie¢
rozdzielcza dla Oksywia i Gra-
bowa. Warto$é wykonanych do
dn. 1 kwietnia 1929 rob6t wynic-
sla 250.000 zI. W tym dniu utwo-
rzono specjalne przedsi¢biorstwo
miejskie pod firmg: ,Miejskie
Zaklady Elektryczne". W roku
biezacym zaklady we wlasnym
zakresie. przeprowadzily elektry-
fikacje Matego Kacku i Orlowa
za sumg 73.000 zl. Powierzono im
r6wniez za sume 40.000 zi. elek-
tryfikacj¢ Chylonji. Odno$nych

Ao

Gdynia. Regulacja ulicy Staromwiejskiej.

pozyczek udzielit Bank Gospo-
darstwa Krajowego oraz gmina
Chylonja. W najblizszym czasie
Magistrat zawrze nowg umowg
koncesyjna z elektrowniag Gré-
dek. Do 1 stycznia 1930 r. miasto
ma si¢ polagczyé 3-kilometrowym
kablem ze stacjg Gréodka w Chy-
lonji, zbudowang dla zaopatry-
wania terenéw portowych. Kosz-
ty tych robét wyniosg 200.000 zi.
za kable i siacje rozdzielcza.
W miar¢ wykoinczenia ulic mu-
sza one byé oSwietlone. Narazie
kosztv z tego tytulu wyniosg 392
tys. zL., a w niedlugim czasie dal-
sze 108.000 zi. Na zakup kabli
uzyskano kredyt poltoraroczny,
na pozostale roboty w okresie bu-

‘ gy potrzeba jeszeze 275

okresie budZete
wydano na inwestycje micysie
2.381.003.18 zI. Na sumg te¢ skla-
dajg sie budowa kolonji roboetni-
czej 109.863,96, budowa kolonji
rvbackiej 170.330,91, budowa ad-
ministracyjnego gmachu miej-
skiego 428.709,13, budowa szkoly
396.362,39, straz poz. 112.135,14,
zakup placéw i gruntu pod ulice
396.583,81, bruk. ulic 619.730,85.
na pomiary, plany oraz eksper-
tyzy 112.21846, na o$wietlenie
(gksywia 35.068,33. W r. 1928/29
wykonano inwestycyj na sumg
4.155.231,77 zI. Na sumg te¢ skla-
dajg si¢: budowa domu ma-

.T



gistrackiego  130.663,74,  szkoly
164.534,88, domu izolacyjnego dla
chorych zakaznych na Grabowic
33.794,91, strazy poz. 103.251,94,
na wykup gruntéow pod budowe
ulic 337.035,19, na brukowanie
ulic 1.402.595,96, na wytyczenie
ulic 13.357,62, na zakup rur kana-
lizacyjnych 33.844,35, na zakup
rur wodociaggowych 218.551,35,
sa wiercenie studzien 56.955,35,
na roboty kanalizacyjne i wodo-
ciggowe 1.015.787,63, na plany i
pomiary 21.419,12, na konserwa-
cje sieci elekirycznej 58.760,78.
na rozszerzenie sieci elektrycznej
502.990,69, na 2-gi dom miejski
263.680,26. W okresie 1929/30 do
dn. 15-go paZdziernika wydano
2.099.747,26. Na sumg¢ te¢ skladajy
si¢ : budowa kolonji robotniczej
i hotelu robotniczego 90.843,10,
na kanaliz. 1 wodoc. 1.377.280,02.
na ulice 567.131,95, na plany
15.390,07, na 2-ggq szkole 267,95,
na sanitarne urzadzenia 14.391,65
i na inne urzadzenia 34.433,52 <l

Jak z powyzszego wynika, naj-
wiecej inwestvev) wvkonanoe w
roku 1928/29, a w roku obecuym
tempo ich do polowy ostablo. Je-
zeli sie wezmie pod uwage, ze o-
Lecnie przybywa w Gdyni okolo
1000 mieszkancow miesi¢cznie,
ze eksploatacja portu stale wzra-
sta, oslabienie inwestycyj dla
dalszego rozwoju miasta, a co
konsekwentnie za tem idzie i dla
samego portu moze si¢ sta¢ groz-
ne. Jezeli port dalej si¢ ma pra-
widlowo rozwijaé, tworzace sig
osiedle miejskie musi mieé¢ za-
pewnione warunki sanitarne, ko-
mnunikacyjne i gospodarcze. Tu
nie mozna dopusci¢ do zatama-
nia. Précz budowy linji kolejo-
wej Gorny Slask-Gdymnia, procz
dalszej racjonalnej b
tu, zapewnicnd

ezynic
cnie przygoto-
za, to ustawa o

Y]
Pierws

Gdynia. Tereny, na ktérych pomwstaje ulica Ant. Abrahama. Pazdziernik, 1929 r.

zarzgdzie 1 organizacji wladz
miejskich, druga, to ustawa o fi-
nansowej pomocy dla miasta
Gdyni. Zwlaszcza ta druga moze
miastu zapewnié dalszy racjonal-
ny rozwéj. Przedmiotem tej usta-
wy jesi stala dotacja ze strony
Skarbu dla miasta w ciggu 5 lat
po 5 miljonéw zl. Dalej przydziat
gruniéw, kiore pozwolg zwigk-
szy¢ majgqtek miejski i umozliwta
tranzakcje¢ pozyczek zagranicz-
nych i krajowych, a w koncu
gwarancje finansowe ze strony
Skarbu w stosunku do miasta.
Poniewaz ustawa pierwsz
szereg lat ma rozwi
zarzad i

dowa portu polegala
0o na zawarciu uméw budo-
wlanych z odno$nemi firmami,
o tyle zagadnienie powstania i u-

gruntowania miasta znacznie wig-

cej jest skomplikowane. Nieod-
razu wlasciwa droga rozwigzania
sic nasungta. W ostatnim czasie
»Berliner ‘Tageblatt™ pod tytu-
lem ,Gold Graleberstadt” wy-
drukowal wstepny artykul, gdzie
jednym z nielicznych zarzutow
jest ten, ze nie wywlaszczono od-
razu caly teren miasta, jak to u-
czyniono w Pporcie, czem unie-
szkodliwiono spekulacje¢ tereno-
wa. Zarzut ten jest czg¢Sciowo stu-
szny, ale na to potrzeba bylo o-
gromnych funduszéw, ktore Pan-
stwo, majac po wojnie tyle do od-
robicnia, tylko z trudnoScia mo-
glo znalezé ze szkoda dla innych,
moze jeszcze pilniejszych, zadai.
Jednakze, gdyby dzi§ na inwe-
stvcje miejskie fundusze si¢ nie
znalazly, szkody z tego wynikle
bylyby jeszcze wicksze i kto wie,
czy bylvby wogéle do odrobie-
nia

IN2. ST. LEGOWSKI1

UDZIAL PORTU GDANSKIEGO W HANDLU

ZAGRANICZNYM POLSKI

Port gdanski w ciggu lat ostat-
nich rozwijal si¢ bardzo pomysl-
nie. Sa lo rzeczy naogol znane.
dlatego tylko krétko zaznaczy-
my, ze ruch okretowy w r. 1928
byt przeszlo cztery razy wigk-
szy, anizeli w r. 1912 (rekordo-
wym dla ruchu przedwojenne-
go), osiagajgc przy wejsciu i

wyjsciu 8.071.000 n. r. t. Obroty
towarowe dotrzymywaly kroku
wzrostowi ruchu okre¢towego. W
1928 r. wyniosty one 8.615.60) t.
w porownaniu z 2.452.000 t. w
1912 r.

Na wziost ruchu portowego
w Gdansku wplywal calyv sze-
reg okoliczno$ci, majgcych swo-
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je zrodlo w odmiennej struktu-
rze gospodarczej LEuropy Srod-
kowej i Wschadniej no wojnie,
polityka taryfowa kolei pol-
skich, dazaca ze zrozumialych
powodow do koncentracji moi-
hiwie duzej cze¢Sei handlu za-
morskiego Polski w Gdansku i
w Gdyni, wreszeie energiczne




wysitki  w tym kierunku Rady
Portu i prywatnych sfer gospo-
darczych w Gdansku.

Niezmicernic  cickawy  jest
lakt, ze obroty ifowarowe portu
odanskiego wzrastaly szybciej.
anizeli calkowity handel zagra-
niczny Polski. _rey'.eli przyjmie-
mv, ze caly ruch portowy w
Gdansku stanowi handel zamor-
ski Polski'), to otrzymamy na-
stepujgeyv udzial  procentowy
obrotow towarowych w porcice
gdanskim w handlu zagranicz-
nym Polski:

Rok Przywéz Wywaz
1922 i 5
1923 20 6
1924 30 10
1925 20 15
1926 26 25
1927 31 3
1928 35 33

Znamienna jest rownowaga w
udziale procentowym pomicdzy
przywozem a wywozem. Zapa-
nowata ona od chwili, kiedy we-
giel zaczql by¢ cksportowany
przez Gdansk, przedtem bo-
wiem, gdy artykul ten ekspor-
towany byl przez granice lado-
wa, wywoz przez Gdaiisk nie
mogl osiggnaé wyiszej cyfry
procentowej. Bra natomiast
rOwnowagi pomiedzy importein
a cksportem przez port gdanski.
Tak np. w r. 1928 przywieziono
1.832.000 t., wywieziono 6.783.000
t. Wyciaganie jednak z tego fak
tu  jakichkolwiekbadz niepo-
my$lnych prognostykow  dlu
rozwoju puriu gdaiskiego by-
loby wynikiem tylko powierz-
chownego zbadania sprawy.
Port gdanski jest dzi§ sily rze-
czy portem, obstugujacym zasa-
dniczo handel zamorski Polski.
A Polska, jak wiadomo, wywoui

pod wzgledem wagi znacznie
wiecej anizeli przywozi. Tak
np. w 1928 r. wywieziono
20.423.000 t., a przywieziono

5.165.000 t. Port gdanski nie mo-
7ze mie¢ wicc w zadnym razie
rébwnowagi pomiedzy przvwo-

) W rzeczywistosci odjaé nalezy,
zwlaszeza przy imporcie, towary, idq-
ce tranzytem przez Polske do krajow
sysiednich, jak np. rudy do Czecho-
stowacji i t. d. Poniewaz jednak chu-
dzi nam raczej o poréwnanie wzroslu
handlu zagranicznego Polski z obrota-
mi towarowemi w Gdansku, nie prze-
prowadzamy ivch obliczei.

zem a wywozem i jedynie dro-
gy popicrania importowego ru-
chu tranzytowego mozna stosu-
nek ten na rzecz importu po-
prawi¢. W rzeczywistoSci spra-
wa tak sie wlasnie przedstawia,
na co wskazuje to, ze w handlu
zagranicznym - Polski przywéz
ma si¢ do wywozu jak 1:3,9, u

w ruchu towarowym Gdaiiska
jak 1:36. Wickszy jest tez
udzial portu gdanskiego przy

imporcie w 1928 r., a mianowicic
wynosi on 35 proc., podczas gdy
przy eksporcie -— 33 proc.
Przechodzimy teraz do krot-
kicgo przeglagdu udzialu posz-
czegélnych grup towarowych
gdunskiego ruchu portowego w

analogicznych grupach handlu -
zagranicznego Polski. W krét-

kim artykule niepodobna spra-
wy tej rozpatrzeé¢ wyczerpuja-
co, dlatego zmuszeni jesteSmy
z koniecznos$ci ograniczyé sie do

najwazniejszych artykutow
gdanskiego ruchu towarowego.

Rozpoczniemy przeglad ten od
przywozu.

Jak wiadomo w przywozie
przez port gdainski gléwne miej-
sce zajmuje grupa nineraléw 1
przetworéow z nich. Przywiezio-
no tych artykuléw w 1928 r.
(wogdle wszystkie cyfry poniz-
sze odnosi¢ sie beda do 1928 r.,
o ile nie hedzie specjalnie po-
wiedziane inaczej) 930.000 t.,
podczas gdy przywoéz catkowity
do Polski wynidst 1.589.000 t.
Udziat procentowy portu gdai-
skiego stanowi wiec 61 proc.
Ten udzial procentowy jest je-
szq%gé.'wi(;kszy przy poszczegol-
nych artykulacii; wchodzgcych
w sklad tej grupy. Tak np. zu-
dy. zelaznej przywieziono do
Palski 557.000 t., przez Gdansk
439.000 ¥-oayli 79 proc., zlomu
zclaznego przywiezieao_do Pol-
ski 532.000 t., przez
477.000 t., czyli 89 proc. Mniej-
szv udzial procentowy w calej
tej grupie, niz przy dwéch naj-
wazniejszych artykutach, thtu
maczy sie w glownej mierze
przez przywOz innych rud, kto-
re przychodzily prawie wylgcz-
nie granica ladows.

Iirugie miejsce w imporcie
przez Gdansk zajmuja nawozy
sziuczne i chemikalja. Przywie
ziono tych artykuléw 389.000 t.,
a calkowity przywoéz Polski wy-
niost 775.000 t. Udzial procento-
wy Gdainska wyniést wiee row-
no 50 proc. Przy niektérych
sktadnikach poszczegélnych tej
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grupy udzial ten jest jeszcuze
wiekszy. Tak np. saletry chilij-
skiej przvwieziono do  Polski
91.000 t., a przez Gdansk 81.000
{.. ezyli 90 proc.

Najbardzicj réznorodng gru-
pa w imporcie gdanskim sg ar-
tykuly spozyweze i kolonjalne
Przywoz 1ej grupy wynidsi
331.000 t. a preywoz do Polski
wogole — S07.000 t.. czyli zc
udzial procentowy G(Iafxs{a wy-
nios! 41 proc. Przy niektérvch
artykufach. wchodzgeych w
sktad tej grupy udzial ten byl
znacznie  nawet wigkszy, przy
niektérych -~ mniejszy. Tak np.
Sledzi  sprowadzono  do  Polski
wogole 81.000 t., a przez
Gdainsk 88.000 t.. czyli zc prze-
fadunek $ledzi w Gdansku byl
wickszy od calego przywozu
polskiego. osiggajac 109 proc.
tego ostatnicgo. Tlumaczy si¢ to
tem, ze pewna cze$é §Sledzi skie-

rowana zostala tranzytem do
krajéow sasiednich Ryzu nato-
miast przywieziono tylko 18
proc., albowiem na 101.000 t.
calego  przywozu  polskiego.
przvwicziono  przez  Gdansk
18.000 t. Smalcu przywieziono

na 27.000 t. przez Gdansk 18.000
t. czyli 66 proc. Ten sam udzial
procentowy osiggniety byl przv
najklasvezniejszych artykutach
kolonjalnych, a  mianowicie
przy kawie. herbacie i kakao.
Na 15.000 t. tvch artykulow.
przywiezionvch do Polski, prze-
szto przez Gdansk 10.000 t.. czy-
li 66 proc. I'ytoniu sprowadzono
réwniez 60 proc.. a mianowicie
6.000 t. przez Gdansk na 10.000
t. calego przywozu. Mniejszy
udzial procentowy calej grupy.

. pomimo wysokiego udzialu po-

szczegdlnyeh  jej skladnikéw.
tlumaczv 3ie tem, s#c niektére
artvkuly, jak np. kukurydza.

przvwieziona w ilosci 55.000 t..-
“wesle przez Gdansk importowa-

ne nic bytv.-zhozu natomiast i

i

pszenicy.  imporiowan w
wiekszvch iloSciach  wsku !‘k‘.‘-
nieurodzajn, przywieziono 43

proc., a mianowicie 143.000 t. na
334.000 t.

W  wywozie gléwny poil
wzgledem wagi artykul. — we-
giel. ma powazny udzial procen-

towv. Na 12:863.000 t. wegla.
wywiezionego z Polski. wy-
eksportowano  przez Gdansk

5.369.000 i. czyli 42 proc. Jest
to  udzial bardzo znaczny i

wzrost on powaznie w poréwna-

niu z rokiem 1927. w ktérym



wyniést 37 proc. Ulepszenia
techniczne, przeprowadzone
ostainio w porcie gdanskim,

przedewszystkiem uruchomienie
nowego basenu przy Wislouj-
§ciu, przyczynig si¢ w dalszym
ciagn do wzmozenia eksportu
wegla przez Gdansk.

Gorzej przedstawia sie spra-
wa z drugim pod wzgledem ilo-
éci eksportowanej artykulem
portu gdanskiego, a mianowicie
7z drzewem. Na 4.889.000 t. wy-
wiezionego z Polski drzewa.
przez Gdansk przeszlo 914.000 t.,

czyli 19 proc. W r. 1927 na
6.426.000 t. polskiego eksportu
drzewa, przez port gdanski
wyeksportowano  1.749.000 t.,

czyli 27 proc. Jak widzimy =z
cyfr powyzszych, caly wogéle
eksport drzewa z Polski zmniej-
szyl sie w roku ostatnim. Rok
1927 nie mé6gl byé uwazany za
normalny, poniewaz wywiezio-
no wielkie ilosci drzewa, znisz-
czonego w 1926 roku przez pa-
sorzyty. Coflniecie sie jednakze
udzialu procentowego Gdanska

w eksporcie drzewa ma inng
przyczyne. Zostalo to spowodo-
wane przez podpisanie tymecza-
sowej umowy, regulujacej o-
brét drzcwem z Niemcami z je-
dnej strony, oraz przez spadek
cen na drzewo na rynku angiel-
skim — z drugiej. Eksporterzy
drzewa w Polsce mieli i formal-
ng moznoS¢ wywiezienia drze-
wa do Niemiec i uzyskali na
rynku niemieckim wyzszg ceng.
Jakiemi drogami pojdzie ek-
sport drzewa przez Gdansk w
najblizszych latach trudno jest
jeszcze przewidzieé.

Gléwna kiedys grupa ekspor-
towa w Gdaiisku ,grajaca dzi-
siaj stosunkowo mniejszg role.

o mianowicie artykuly spozyw-

cze, ma 32 proc. udzialu w han-
dlu zagranicznym Polski: na
846.000 t. calego eksportu, wy-
wieziono przez Gdansk 270.000
t. Wyzszy udzial procentowy
vzyskuje w tem cukier, ktérego
na 186.000 t. wywieziono przez
Gdansk 122.000, czyli 65 proc.,
oraz jeczmien, ktérego na

111.000 t. wywieziono 73.000 t.,
czyli 65 proc.

Z innych artykuléw eksporto-
wych wymieni¢ nalezy jeszcze
cement, ktérego wywoédz przez
port gdanski rozpoczal sie sto-
sunkowo niedawno, ale rozwija
sie naog6l pomyslnie. Na 95.000
t., wywiezionych z Polski, przez
Gdansk wywieziono 80.000 t.,
czyli 84 proc.

Krétki powyziszy przeglad cy-
frowy udzialu  procentowego
portu gdanskiezo w obrotach
towarowych Polski.  pozwala
stwierdzié, ze udzial ten jest
powazny. a w wielu wypad-
kach nawet bardzo znaczny.
Konsekwentne wysitki sfer za-
interesowanych prowadza do
statego wzrostu polskiego han-
dlu zamorskiego. Duzy wplyw
bedzie niala tutaj réwniez re-
forma taryf w Polsce, a w szcze-
g6lnoéci zawarty w taryfie spe-
cjalny zeszyt portowy, dajacy
szereg nowych ulg na kolejac

w komunikacji z portami.
A. RUDZKI1

PIERWSZA SZTUCZNA WYSPA NA ATLANTYKU

Pisma zagraniczne donosza, ze
w poczatku listopada r. b. rozpo-
czeto budowg¢ pierwszej sztucznej
wyspy na Atlantyku, ktéra ma
stuzyc jako port f,tmczy dla ae-
roplandw, mﬁ)ywa]qcych lot nad
oceanem mi¢dzy Europg a Ame-
ryka. Jak obliczaja — roboty
winny byé zakodczone do stycr-
nia roku przyszlego. Finansuje
budowe tej pierwszej sztucznej
wyspy na Atlantyku znany ban-
kicr §wiatowy, Pierpont Morgan.

Kosztorys tego glgantycznego
przedsi¢wzi¢cia wynosi czterna-
scie miljonéw . dolaréw. Jak
twierdzg inzynierowie, budowa
nastepnej sztucznej wyspy, dzie-
ki doswiadczeniu, jakie zostanie
uzyskane, bedzie si¢_kalkulowa-
ta znacznie-taniej”

Sztuezng wyspi wznosi znana

_)..-—"’stoama ,,Pennsy wania Shipbu-

ilding Company“, ktora budowa-
la wielkie pancermkl dla floty
wojennej St. Zjednoczonych oraz
najwicksze kolosy oceaniczne dla
amerykanskiej marynarki han-
dlowej. Wyspa nazwana zostanie
»wyspa Morgana®”, od nazwiska
swego fundatora.

Zanim rozpoczg¢to wlasciwe ro-
boty, sporzadzono wielki model
sztucznej wyspy, o dlugosci pra-
wie czternastu metréw. T¢ minia-
ture plywajgqcej wyspy spuszczo-

no na wody zatoki Hudsona. U-
trzymywala si¢ ona wspaniale na
powierzchni i wykazala catkowi-
te uzasadnienie injalne] idei
inz. Armstronga, ktéry jeden z
pierwszych wystapil z projektem
pobudowania szeregu sztucznych
wysp na szlaku lotniczym po-
przez Atlantyk.

Pierwsza sztuczna wyspa zo-
stanie zakotwiczona na oceanie
w odleglosci okolo 600 "kilome-
trow od wschodniego wybrzeza
Amervki Pélnocnej. O wielkosci

“tej ptywajacej wyspy $wiadczyé

moga nast¢pujace liczby,, wyspa
Morgana bedzie. miata 60 ‘me-
trow dlupesci, szerokosci za$ a-
kifat polowe tego, t. zn. 180 m.
Ksztalt wyspy przypominaé bg-
dzie elipse. &?;spa i’)qdzle wznie-
siona o 40 metréw ponad po-
wierzchni¢ oceanu. W czasie naj-
silniejszych burz na Atlantyku
rozko}ysane fale tworzg gory wo-
dne o wysokosci 15—20 m. Jak
z tego wynika, wysoko§¢ wznie-
sienia sztucznej wyspy ochroni
jej powierzchni¢ od zalewania
falami. Nigdy nie si¢gng one tak
wysoko.

Ponicwaz w czasie najsilnie
szvch orkanéw, jak wyk amfl
badania, ro7kolysane sq ty ko
wierzchnie warstwy wody, na
gleboko$ci za§ 40 m. panuje juz
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catkowity spokéj, przeto plywa-
ki sztucznej wyspy be¢dg opusz-
czone o 80 m. powierzchnig
oceanu. Wskutek tego wyspa nie
bedzie zbytnio poddawala an
zaburzeniom atmosferycznym
bedzie zachowywala stale calko-
wita rownowagq Do zachowania
tej rownowagi stuzyé bedzie tak-
ze wielka sieé z grubego drutu,
kiéra wyspa bedzie obcigzona i
ktéra bedzie lezala na dnie ocea-
nu. Waga tej sieci wyniesie 10.000
kilograméw.

Sama wyspa bedzie wsparta na
azurowych, staiowych kolum-
nach, zakonczonych ptywakami.
W czasie burz i orkanow fale oce-
anu bedg si¢ przelewaly pod po-
wierzchnia wyspy, nie napotyﬁa-
jac prawie na opér, gl¢boko zas.
pod powierzchnig wody, w sfe-
rze .absolutnej ciszy”, lezace
plywakl zapewnig wyspie calko-
wita rOwnowagg.

Co do budowli na powierzchni
wyspy, to wykonane one zostang
wedlug projekiéw jednego z ar-
chitektow francuskich. Doktadne
plany tvch budowli sg juz przy-
gotowane.

Cala wyspa bedzie luksuso-
wym, plvwajacym hotelem, na
kiérego betonowym dachu, quq
swobodnie ladowaly transocea-
niczne samoloty, oraz inne statki



powietrzne. Hotel ma byé urzg-
dzony z przepychem i niezwykle
luksusowo. Obok hotelu bedy
znajdowaly sie réznorodne war-
sztaty, przystosowane do napra-
wiania wszelakich uszkodzen sa-
molotéw 1 sterowcow.

Wedtug opracowanych projek-
tow, samoloty, kiore bedg utrzy-
mywaly komunikacj¢ transocea-
niczng, zatrzymywaé si¢ majy
na wyspach zaledwie pi¢tnascie
minut. Pasazerowie bedg mogl:
w tym czasie posilic si¢ w re-
stauracji hotelowej, podczas gdy
mechanicy beda sprawdzali stan
samolotu. Po dokgadnem zbada-
niu aeroplan bedzie odlatywal w
cdalszg droge.

Wielky rol¢ odegra na wyspie
oczywiscie stacja radjowa 1 sta-
cia meteorologiczna.

Miedzy Amerykag a FEuropsy
ma powstaé sze$é takich ply-
wajgcych wysp. Pozwoli to od-
bywaé przeloty ponad oceanem
yrzy  zapewnieniu  maksimum
Lezpiecze(nstwu. Wszystkie wys-
py beda wyposazone w aparaty
ratownicze. Samolot, ktéry w
drodze zmuszony bedzie opuscié
sic na powierzchni¢ oceanu, be-
dzie mogl wezwaé pomocy przez
radjo.

Po ukonczeniu budowy wyspy
Morgana, natychmiast podj¢te zo-
stana prace przy budowie wyspy
nast¢pnej.

Hotele na wyspach plywaja-
cych przeznaczone bedg dla po-
drozuych, pragngcych uczynié na
NOC Przerwe w poc]réiy. Pozatem
przyszle administracje tych ho-
telow licza na frekwencj¢ tury-
stow i lakngcych odpoczynku w
zupelnem odcigciu od $wiata,
przemeczonych  businessmanow
amerykanskich 1 potentatow z
Wall-Street.

Tak wigc olbrzymi postep tech-
niki, jaki przynosi ﬁaidy rok
naszego stulecia, pozwoli na
wcielenie w zycie czego$, co wy-
glada raczej na fantazje z Julju-
sza Verne, niz na rzeczywistosc.

HeSi,

FRANCUSKIE BUDOWNICTWO OKRETOWE

W miare wvkonvwania powo-
jenneco frauncuskiego programu
morskicgo, potwierdzaja sie zna-
mienne wasciwoéci nowveh okrg-
téw: jest to z jednej strony za-
sluga sluzby technicznej mary-
varki francuskiej, ktora opraco-
wala plany tvch jednostek, z dru-
giej za$ strony zastuga wykonaw-
c6w, w niektérych wypadkach
Zakladéw Panstwowvch, w in-
nvch — prywatnych sioczni mor-
skich. Budowe znacznej ilosci no-
wych okretéw wojennych powie-
rzo w calo$ci  firmom prywat-
nvm. Tak np. kontriorpedowiec
»Valmyv™, o 2090 ton pojemnosci.
kiéry wvkazal w probach wy-
jatkowa szybkosé 39.85 wezla,
wykonany zostal w stoczniach i
zakladach St. Nazaire-Penhoet.
Ten rekord §&wiatowy wkrotce
zostal pobity, albowiem kontec-
torpedowiec ,,Verdun®, tego sa-
mego tvpu, wykonany calkowicie
przez T-wo Zakladow i stoczni
de la Loire, wykazal Swiezo w
prébach przy pelnej parze na
czterech odcinkach $rednia szyb-
ko§é 40,2 wezly. Zwazywszy, ze
préby te byly dokonane pod spe-
cjalnie ciezkiemi warunkami ma-
‘rynarki francuskiej, zwlpszeza,
o ile chodzi o obciazenie, nalezy
siwierdzié, ze ,,Verdun™ jest w
chwili obecnej najszybszym o-
kretem  wojennym Swiata w icj
klasie; w zadnym bowiem kraju
nie przekroczono, ani nawet nie
osiggnigto tej cyfry.

Wyniki te — owoc drobiazgo-
wych staran konstruktoréw frau-
cuskich — sa wybitnie zacheca-
jace dla admiralicyj zagranicz-
nych, ktére maja zamawiaé no-
we okrety; sa to oczywiste, nie-

zbite dowody, ktdére stanowiy
bezsprzecznie najlepsza propa-
gande dla przemystu francuskie-
go.
To tez w okresie ostatnich lat
szereg rzadow powierzyl stocz-
niom francuskim wykonanie zna-
cznej liczby okretéw wojennych;
zamowienia te §otyczq przede-
wszystkiem lodzi podwoduych,
w ktéorym to rodzaju stocznie
zdobvly duze do$wiadczenie.

I tak zaklady i stceznie de la
Loire dostarczyly Swiezo mary-
narce greckiej trzy lodzie podwo-
dne o 730 tonach pojemnoSci:
.Proteusz”, ,,Nereusz' i ,. I'ryton*:
w tej samej firmie zostaly ostat-
nio ukonczone na rachunek ad-
miralicji jugostowianskiej dwie

lodzie podwodne o pojemnosci
630 {on, ,,Smeli“ i ,,Osvetnik*.

W tym samym czasie stocznia
,Chantiers Navals I'rangais” wy-
budowata 16dz podwodng grecka
,Glaukos”, lego samego typu, co
irzy poprzednie.

Lodzie podwadne dla polskiej
marynarki sy na ukonczeniu w o-
bydwu wspomnianych stocz-
niach oraz w stoczni Augustin-
Normand.

Godny zaznaczenia jest fakt.
ze wszystkie motory Diesla w
tych jednostkach wykonaly war-
sztaty francuskie. W tym dziale
wytworczoéei ostatnie lata wyka-
zuja we I‘rancji ogromny roz-
woj, tak, ze przemysl francuski
jest obecnie w stanie dostarczaé

]
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Jugoslomwiariska 16dz podmodna ,Smeli”, zbudowana we Francji o zakladach
,Ateliers et Chantiers de la Loire".



motory liesla typow wyprobo-
wanych z pelng gwarancjg do-
brego funkcjonowania, zarowuo
dla okretow wojennych, jak dla
marynadki handlowej.
Zastosowanie motoréw Diesla
do popedu statkéw handlowych
zrobilo we Francji od paru lat
znakomite postepy. W zakresie
statkéw pasazerskich stane¢lo na
czele pod wzgledem technicznym
Towarzystwo Messageries Mari-
times, kiére juz posiadalo statek
raotorowy ,, Théophile-Gautiei™.
Obecnie stocznia ,,Société Provei-
cale de Constructions Navales”
dostarczyla mu drugi statek z
motorem Diesla, ,,Eridan®, trzcei
7a$ zostal spuszczony na wode 29
wrze$nia 1 nazwany ,,Jean-La-
borde”. Ta sama stocznia otrzv-

mala nadto jeszcze jedno zamo-
wienie na nowy statek pasazer-
ski typu ,,Jean Laborde”, rowniez
dla Mesageries Maritimes.

Motory Diesla dla tych dwaoch
statkéw typu ,Jean Laborde”
wykonane zostaly w zakladach
Schneider i Co. w Creusot, we-
diug patentu Burmeisier i Wain-
moga one rozwinaé silg¢ 6400 koni
rarowych.

Oprocz tych czterech statkow
motorowych, Messageries Mari-
times budujg jeszcze w stocz-
niach ,,dela Loire” dwa statki
pasazerskie ,Félix - Roussel” i
,-Georges-Philippar”, a pozatem
zamowily w innej firmie trzeci
statek tegoz typu. Kazdy 2 tych
irzech statkow, przeznaczonv na
linje do Chin, o pojemnosei 21.000

ZArOBA DUNSKIE] MARYNARKI

Od czasu opuszczenia przez
statek szkolny dunskiej mary-

narki handlowej .Kjéhenhavn™
portu Montevi(ieo w dn. 15
grudnia 1928 r. w drodze do

Melbournu niema o nim zad-
nych wiadomosci. Byly wypad-
ki, ze przez szereg miesiecy gi-
uely stuchy o statkach zaglo-
wych, ktore jednak — mimo, ze
uwazano je za stracone, odnaj-
dywaly sie gdzie§ na szlakach
Swiata, np. zaglowiec ,Stronsa”
dopiero po 287 dniach podrozy

z San Francisko zawital do
miejsca przeznaczenia — Liver-
poolu.

W danym wypadku pozegna-
po sie juz jednak z nadzieja uj-
rzenia kiedykolwiek dumnego
barku, ktory tylekroé zwycie-
sko wychodzil z zapasow z zy-
wiotami.

,Kjobenhavn” zbudowany byl
w Anglji w Leith na stoczni
Messrs. Ramage and Fergenson
w 1921 roku. Byl to pieciomasz-
towy zaglowiec o nosnosci 6.000
t. DW. z pomocniczym motorem
Diesla na wypadek ciszy lub
stabych wiatrow. Byl to jeden
z najwiekszych zaglowcow do-
by obecnej 1 nalezal do T-wa
East Aziatic Compagny Ltd. w
Kopenhadze.

Statek ten, chociaz
nie byl przeznaczony
nvch specjalnych podrézy, »
przewozil ftadunki  pomiedzy
r6znemi czeSciami Swiata, gdzie
sie zdarzyv. Jego najszybsza po-
dr6z pomiedzy Kopenhagg «
Adelaida trwata 74 i pét dnia na
dystansie 14.370 mil morskich.

szkolny.
do zad-

szybkos¢ podczas tej podrozy
nierzadko dochodzita do 15 we-

716w na godzine, naljlepSZ)
przebieg za dobe 305 mil.
Decyzja wybudowania za-

glowca o charakterystyce ,,Kjo-
benliavn™ z pomocnicza maszy-
ug Diesla, dajgca mu 67 we-
zl6w szybkosci, a nie parowg,
latwiejsza w obsludze i1 remon-
cie, opierala sie na tem, ze gdy-
by statek ten mial maszyne pa-
rowa, musialby braé 5 razy tyle
wegla, ile potrzeba ropy do mo-
torow, a zatem zmniejszylby
swojg zdolno$é ‘ladunkowa.
.Kjobenhavn® dzieki swej pla-
szezyznie zagli byl szybszy od
przecietnych statkéw paro-
wych, robige po 9 — 10 wezléw
na godzine.

W oceanicznych, dalekich po-
drézach, zaglowce czesto bywa-
ja zatrzymane przez slabe wia-
try z roznych kierunkéw, co
zdarza sie szczegdlnie w blisko-
Sci rownika, lub przez cisze,
ktéra trwa czasami po tygodniu
i wiecej. ,.Kjobenhavn® dzieki
pomocniczej sile popedowej
mogl swobodnie posuwac si¢ na-
przod w dowolnym kierunku.

Oprocz swej stuzby czysto
handlowej ,Kj6benhavn™ miat
specjalng misje ksztalcenia mlo-
dych ludzi na przysztych ofice-
r6w marynarki handlowej. Byt
to wlasciwy cel jego bu({owy 7
przeznaczeuier do najdalszych
po.lrozy.

Jak wspomnieliSmy pozegna-
no sie juz dzisiaj w Danji z na-
dzieja na odnalezienie zaginio
nego statku. Urzad Morski w
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ton, zaopatrzony bedzie w dwa
motory Sulzer lacznej mocy 14
tvs. P, zbudowane przez T-wo
Cie de Construction Mécanigue
Procédés Sulzer, ktére dostarczy-
to motory do statkow ,, Théophile-
Gautier” i ,,Eridan”. Tak wigc
Messageries Maritimes zamowily
ogolem 7 statkéw pasazerskich z
motorami Diesla.

Rownolegle z zastosowaniem
motorow do wielkich okreiow,
post¢puje budowa rybackich ku-
trow motorowych.  Francuskie
stocznie morskie otrzymaly Swie-
70 zamOwienie na trawler rybac-
ki dtugosSci 64 m. z motorem Die-
sel-Sulzer o sile 800 HP.

OLIVIER QUEANT

HANDLOWE]

Konenhadze oglosit w dniu 16
pazdziernika r. b. komunikat, w

kiérym podaje, ze ,Kjéhen-
havn” uwazany jest za stra-
cony.

Wschodnio - Azjatycka Kom-
panja, do kiérej zaginiony sta-
tek nalezal, uczynifa wszystko,
co bylo w jej mocy, by ,Kj6-
benhavn” odszukaé, w najgor-
szym za$ razie uchylié rabka
iragicznej tajemnicy, oslaniaja-
cej jego losy.

,Kjobenhavn mial  zaloge,
skladajaca si¢ 7z 70 ludzi, w tej
liczhie znaczna cze$¢ uczniow
morskich. Dowodzil nim kapi-
tan Andersen, dzielny i wytra-
wny marynarz, znajgcy dosko-
nale wody, na ktérych statek
plywal, jak réwniez doskonale
obeznanv ze statkiem, ktérym
dowodzil, gdyz byl na nim po-
przednio przez dwa lata pierw-
szym oficerem.

Ostatni raz dal ,Kjobenhavn™
znak zycia o sobie w dniu 23
grudnia r. ub. W dniu tym
wszedl w kontakt radjotelegra-
ficzny z angielskim parowcem
»William Blumer®”. Od tego cza-
su wszelki stuch o nieszczesnym
statku zagingl.

Na poszukiwanie ,Kjoben-
havn®“  wyruszyl przed kilku
miesigcami na polecenie Wschod-
nio - Azjatyckicj Kompanji na
motoroweu ,Mexiko™ jC(len 7
najtezszych zeglarzy Danji, ka-

pitan H. H. Christensen, po-
przedni komendant zaginionego
zaglowca. Przeszukal on dro-
biazgowo wody, na kiérych

~Kjobenhavn" zagingl. Nie by-




lo wyspy, czy wysopki, zamiesz-
katej, czy bezludnej, do ktorej-
by kapitan Christensen nie za-
wital w nadziei, ze napotka na
jukikolwiek Slad  zaginionego
statku, czy jego zalogi.
Wszystkie wysitki byly da-
remne. Naprozno wytezano
wzrok na ,,Mexico", szukajyc za
dnia $ladéw statku, jakich$ roz-
bitych jego szczatkow na wo-
dach oceanu, naprézno przetrzy-
sono  zagubione na poludnio-
wym  Atlantyku  archipelagzi
bezludnych wysepek. Z zalem
musiano zaniechaé dalszych po-

szukiwan, joko zupelnie juz
beznadziejnych.
Jako jedyne wytlumaczenie

tajemniczej  katastrofy ,Kjo-
benhavn™  przyjmuje sie po-
wszechnie przypuszczenie, ze
nieszczesny statek musial naje-
cha¢ na jedng z gor lodowych,
a wlasciwie na kre, ktére pedzg
prady z poludniowego bieguna.
Na skutek tego starcia statek
poszedt szybko na dno, cala za$
jego zaloga zgineta. Trudno so-
bie inaczej zaginiecie tego za-

glowea, wyposazonego w radjo,
w motor pomocniczy, w nowo-
czesne srodki ratunkowe — wy-
ttumaczyd,

Duiczyvey to naréd dzielnych
zeglarzy. Okryci zatobg po stra-
cie swego  statku  szkolnego z
chwilg. gdy rozsagdek im powie-
dzial, ze ,,Kjobenhavn® sie juz
nie  odnajdzie, natychmiast
przystgpili do budowy nowego
zagloweca szkolnego, ktéry ma
zaginiony zastypi¢. Siatek ten,
wielkose1 tej samej, co ,Kjo-
benhavn™, ufundowany ma by¢
kosztem 4 miljonéw koron. Be-
dzie on takze wykonywal pra-
c¢ frachiowca. szkolge jedno-
czesnie  pokolenie  przyszlych
oficerow marynarki handlowe;j.

Iragiczny los siedmdziesieciu
dzielnych dunskich zeglarzy nie
zniecheca ich rodakéw. Prze-
ciwnie — jest bodzcem do tem
wickszego wysilku, by jak naj-
predzej poniesiong cigzkg stra-
te, nad Et(mg cafa Danja bole-
je — powetowac.

TADEUSZ STECKI

SZESCDZIESIECIOLECIE KANALU
SUEZKIEGO

W dniu 17 listopada r. b. uply-
refo 60 lat od ukoiiczenia budo-
wy kanatu Suezkiego.

W czwartek, dnia 15 listopada
1869 roku, pisma calego Swiata
wydrukowaly nastepujacg depe-
sze. nadang w Izmaila 17 listopa-
da wieczorem:

»W dniu dzisiejszym przybyli
tutaj szczg¢Sliwie w 8 godzin z
Port Saidu cesarzowa Francuzéw
na yachcie cesarskim ,,L'Aigle”,
cesarz Austrji, nast¢gpca tronu
pruskiego, ksiaze Niderlandzki,
i wielu innych dostojnikow na
wlasnych yachtach, jak réwniez
posel Wiel{iej Brytanji na ,,Psv-
che”. Okrety ,,Newport™ i .Ra-
pid” znajdujy si¢ w drodze. Przoy-
byl tutaj takze duzy parowiec
z Suezu. Kanal zostal oftwarty
dla zeglugi na calej swej dlugo-
éci. 7 tego powodu wielka tutaj
rado$é, iluminacje i uroczystosci
wszelkiego rodzaju™.

Kanal Suezki, nazwany przez
Bismarcka kregostupem posiadio-
sci angielskich, odegral w ciagu
ostatnich 60 lat niezwvkle donio-
sla role polityczng i gospodarcza
w dziejach swiata. W ciggu swe-
ro istnienia podlegal wielokrot-
nvin ulepszeniom. Tak np. do-
puszczalne zanurzenie statkow.

przechodzaeych przez kanal, do
roku 1890 wynosito 7,5 m., do ro-
ku 1902 za$§ 7,8 m. W chwili obec-
nej glebokos¢ kanalu Suezkiego
wynosi na przestrzeni 120 klm.
13 metrow, szeroko$é zas 60 m.

Pierwszego pchnigcia lopata
przy budowie kanatu Suezkiego
dokonal jego twérca. genjalny
inzynier trancuski Ferdynand de
Lesseps w dniu 25 kwictnia 1859
roku. Budowa kanalu trwala 2
gorg dziesi¢¢ lat, przygotowania
do niej za$ okolo lat pigtnastu.

W Encyklopedji Powszech-
nej”“ S. Orgelbranda z roku 1884,
a wige wydanej w 15 lal po za-
konczeniu budowy kanalu, znaj-
dujemy pod slcwem ,Suez” na-
stepujgee objasnienie:

SSuez, miasto cgipskie polo-
zone na poélnocno - zachodnim
krancu takiejze nazwy zatoki

morza Czerwonego i przy mig-
dzymorzu Suez, taczacem Afrykg
7z Azvja. Przed odkryciem drogi
morskiej do Indyj wschodnich
bylo bogatem miastem handlo-
wem, ktore teraz dopiero od lat
niewielu na nowo dzwigaé si¢ za-
czyna 1 dzi§ juz ma 15.000 miesz
kancéw i dosé znaczny ruch han-
dlowy. S. lezy w odleglosei 1)
mili od poludniowego  krancu
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waznego dla handlu wschodnie-
go kanalu suezkiego, ktory ros-
poczyvnajac si¢ przy Port Said,
przechodzt przez jeziora Menga-
lah, Belah i Timsah i lgczy mo-
rze Srédziemne z Czerwonem.
Kanal ten dlugi 22> mil, sze-
roki 100 metrow, ma 8 metrow
glebokoSci. Skraca on droge 2
Tryrestu do Indyi Wschodnich
o 37, z Bordeaux., Londynu i
Hamburga o 24 dni. Olbrzymie to
przedsiewzigcie dokonane zostalo
przez zawigzane w tym cela r.
1846 w Paryzu towarzystwo zlo-
zone z francuskich, angielskich i
austrjackich bankierow i inzy-
nierow. I gdy si¢ przckonano o
moznoSci  przekopania  kanatu,
przystepnego dla najwickszych
nawet okre¢tow wojennych, Fer-
dynand de lesseps zawarl w i-
mieniu towarzystwa stosowne u-
kiady w Listopadzie 1854. W roku
1838 rozpoczgto odpowiednie ro-
boty, a w r. 1864 otworzony juz
zostal kanal tak zwany wody
slodkiej. Nakoniec 17 Listopada
1869 r. budowa kanalu catkowicie
ukoiiczona zostala 1 takowy =z
wiclkiemi uroczysto$ciami otwar-
ty zostal. Droga zelazna, prowa-
dzaca przez miedzymorze, rozpo-
cze¢ta w r. 1851, przediuzong zo-
stala w r. 1856 z Kairu do Alek-
sundryi Indyjska poczta ladowa
przechodzi juz przez Suez od r.
1834..."

Przez kanal Suezki przechodzi
z roku na rok coraz wiecej stat-
kow. W roku 1928 przeszlo przez
kanal 6.084 statkow o lgcznym
tonazu 31.905.900 n. r. t. W pierw-
szem polroczu r. b. tonaz statkow,
kiore przeszly przez Suez, wyno-
sit juz 16,8 miljonéw n. r. t. Prze-
cigtna wiclko$é statkéw, przecho-
dzacych przez kanal, wynosi
7.249 ). r. t. PrzejScie kanalu w r.
1928 trwalo Srednio 15 godzin.

Wsrod  przechodzacych stat-
kéw prym dzierzy bandera bry-
tyjska (9,6 milj. n. r. {. w pierw-
szem poOlroczu r. b.), drugie ho-
lenderska (1,8 milj. n. r. t.).

Micjmy nadzicig, z¢ niedalek:
jest czas, kiedy blysnie w Suezie
biela i czerwienia takze bandera
odradzajgcej <sie polskiej floty
handlowej.
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Z POWODU KSIAZKI PANA JERZEGO SZARECKIEGO P. T. ,NA

»Na pokladzie Lwowa"... Tytul
ksiazki, ktéry obowiazuje conaj-
mniej do Scistosci.

Nikt nie broni panu Szarec-
kiemu snué fantazje na kanwie
rzeczywistych zdarzei, to tez te-
go typu opowiesci, jak .,Na oku.
., Wspaniali zeglarze”, ,,Admiral”,
budza szczera wesolo$é czy sme-
tek i ze sa dobrze, ze swadg i hu-
morem napisane, przeczyta je z
przyjemnoscig kazdy.

Lecz fantazja pana Szareckie-
go poniosta go za dalcko, bo az
w kraine... 7wyklego kiamstwa i
niesmacznej plotki. Najjaskraw-
szym tego dowodem jest opowiesé
»Brazylijska choinka®, w ktérej
w sposob niby autorytatywny o-
pisane sg stosunki rzekomo panu-
jace na ,Lwowie“ podczas jego
wielkiej podrézy do Brazylji w
roku 1923.

Tak sie zlozylo, ze mialem
szczgScie podréz te odbyé na po-
kladzie ,Lwowa®”, jako pasazer-
go$é i przez pi¢¢ miesiecy obser-
wowalem  stosunki, panujace
woéwecezas na , Lwowie” zbliska, a
tembardziej  bezpo$rednio, ze
mieszkalem przez caly czas na
miedzypokladzie razem 2z ucz-
niami.

Bedgc za§ ,szczurem lado-
wym", czlowiekiem postronnym
1 niezainteresowanym ani w sluz-
bie, ani w ,opinji szkolnej“,
stwierdzi¢ musze stanowczo:

Autor ksigzki ,,Na pokladzie

POKLADZIE ,LWOWA*

Lwowa" mija si¢ z prawdy. pi-
szac: ,,Za nic sobie mialo tedy to
cne towarzystwo (OweczeSni ucz-
niowie-marynarze ,Lwowa™) ko-
mendanta 1 wszystkich oficerdw
razem wzietych”.

Podczas s?'uiby by!li idealni,
»za to po stuzbie rzadzili si¢ na
statku, jak szare gesi. za nic so-
bie mieli karno$é 1 subordynacje,
a na oficera patrzyli, jak na pu-
sle miejsce®.

Stwierdzam, ze podczas mej
picciomiesigcznej obecnoSci na
.Lwowie (maj—wrzesien 1923
roku w portach i na morzu) bylv
tylko dwa wypadki niekarnosci
(ieden w porcie Limhamn-Malma.
drugi na pelnem morzu. W oby-
dwu wypadkach winni byli suro-
wo ukarani.

Poza temi drobnemi incydenta-
mi przez caly czas karnos¢ pano-
wala wzorowa, a 6wczesnv ko-
mendant ,,Lwowa“, kpt. Ziétkow-
<ki i pierwszy oficer statku (o-
becny komendant) kpt. Macieje-
wicz-Matvjewicz otaczani byli
szacunkiem i powaga.

Twierdzenie, ze uczniowie
»podczas zbiérek porannych i
wieczornych wrzeszczeli na cale
gardlo, ze juz do$¢é majg tej po-
drézy, ze chea do portu, do szyn-
kéw, knajp, kin. dancingéw i in-
nych miejsc tym podobnych®,
jest wsiretna bajda, wyssang z
palca. Pan Szarecki mocno
krzywdzi 6wczesnych uczniow

Z mizyty naszych okreldw mwojennych o Kopenhadze.

11-gi syn kréla

Ksigze Knut (x),

Danji, o otoczeniu polskich oficeréro na pokladzie
O. R. P. ,Krakowiak*.

Fot. W. Antoszericz.
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Skoly Morskiej, nierzadko juz o-
becnie samodzielnych dowddcéw
statkow.

Dalej czylam i dziwig si¢ jesz-
cze bardziej :

»Ze chca juz nareszcie odpo-
czaé,- ze zadajg juz niemal, by
k](\)n‘l‘endant zawrocil do Gdan-
ska®.

A w Rio de Janciro, ,,w ktore-
go okolicach sg bardzo liczne o-
sady Polakow™ (?!!), polowa za-
logi, wedlug p. Szareckiego, po-
szfa sobie na lad i nie wrécita ani
zaraz, ani pozniej, bo ,jedna
trzecia czg¢S¢ zbiegow przelozyla
okowy malzeiskie (kiére na nich
naltozyly ,,nadobne cérki koloni-
stow™) nad trudy i udreki zeglugi
powrotnej. Reszta po dwaich ty-
godniach wrécila i partjami od-
bywaé zaczela odbywanie kary
w areszcie okretowym...*

Pan Szarecki wiedzial, ze dzwo-
nig, ale nie wiedzial, w ktérym
kosciele. W Rio de Janeiro: po
pierwsze — niema w okolicach
osad Polakéw, po drugie — ubyl
tylko jeden chory marynarz, le-
galnie zwolniony ze ,Lwowa® i
po trzecie — nikt sie¢ nie zenil.

Natomiast w Santos rzeczywi-
scie oddalilo si¢ paru zadnvch
przygéd mlodziencéow, ktorzy
mieli kilka lat ciezkiego zycia w
fabrvkach i na Sao Paolitan-
skich plantacjach kawy (Z. Za-
niewicki ..Zielone Pieklo™), a kto-
rzy to mlodzi ludzie wrécili do
kraju, jeden 2z nich ukofczyt
szkole morska (czego pan Szarec-
ki nie dokonat), a drugi jest zdol-
nym pisarzem.

Moja skromna osoba opuscita
JLwow" legalnie, bo przejazd z
Europy si¢ skonczyl, a maryna-
rzem zosta¢ nie mialem zamiaru.
Jedynym za§ ,Lwowiakiem®,
kiéry ,wstapil w zwiazki mal-
7enskie” w Brazylji bylem wla-
$nie ja.

Tak wiec wszystko 1o, co tyczy
podrozy ,Lwowa* do Brazylji,
pan Szarecki przedstawil, deli-
kainie mowige, nieprawdziwie.
To zas, co moéwi o podrozy po-
wrotnej, jest pewno tej samej
wartosci.

Nigdybym nie nudzil nikogo
temi szczegélami i sprostowania-
mi, gdvby nie to, ze ,fantazje"
pana Szareckiego krzywdza naj-
starsze pokolenie pierwszych wy-




chowankéw Polskiej Szkoly Mor-
skiej i ze to pokolenie zastuguje
bezwzglednie na pelny szacunek
1 podziw, ze tych ludzi znam, ze
widzialem ich w doli i w niedoli,

ze podréz ,Lwowa" do Brazylji
w roku 1923 jest juz podrozg hi-
storyczna, o ktorej istnieje cala
literatura i historji tej podrozy
falszowaé nie wolno, a oczernia-

nie w druku, w pi¢knie wydanej
ksigzce, ludzi zacnych i prawych
jest lekkomyslnoscia, réwno-
znaczng 7 ..oszczerstwem !!
Bohdan Pamlomwicz
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GDYNIA | WYBRZEZE

WIZYTA POLSKIE] FLOTY WOJLCN-
NE]J W KOPENHADZE. — W Kopen-
hadze bawil z oficjalng wizytq dywi-
zjon polskich torpedowcéw (O.R.P.
.Slazak®, O. R. P. ,Podhalanin® i O.
R. P. ,Krakowiak"”). Torpedowce od-
l)yl{( podréz w nader cigzkich wa
runkach przy sztormowej pogudvie.

EKSPORT DRZEWA Z CZECHOSLO-
WAC)I PRZEZ GDYNIE. — ,Narod-
ni Politika”“ podnosi kwestje wywo-
zu drzewa 2z Czechoslowacji przez
polskie Pomorze. Dla Czechostowacji
ma specjalne znaczenie w tym wzgle-
dzie budujgca sie dwutorowa arterja
kolejowa Goérny Slask — Gdynia Pi-
smo to zwraca uwage na fakt, ze «
powodu niskiego stanu wody na El-
bie juz dzisiaj znaczne ilosci czccho-
slowackich towaréw eksportowych,
ktore dawniej szty przez Hamburg,
kierowane sg przez Gdansk i przez
Gdynic.

52.000 MIESZKANCOW. — Liczba mie-
szkaficow w Gdyni wedlug urzedowej
statbystyki wynosila w dniu 1.X 32.000
o0saéb.

RZEZNIA EKSPORTOWA W GDY-
NI. — Projekt utworzenia wiecikic]
rzezni eksportowej w Gdyni, wchodz
w faze realizacji. Podpisany juz ze-
stal akt notarjalny zalozenia 1iego
przedsichiorstwa, jako towarzystwa
z  ograniczong odpowiedzialnoscia.
Kapital spotki zlozony zostal przez
miasto Gdymie (50 proc.), zwiazek fa-
bryk bekonéw (25 proc.) i przez syn-

dykat eksportowy trzody i bydla
(25 proc.)

RUCH PORTOWY GDYNI W MIES.
WRZESNIU. — W sprawozdawczym

miesigcu przybylo do portu statkéw
162 o ogodlnej pojemnosci 128.883 net-
to tonn rej. (w sierpniu 174 st. o
159.182 netto tonn rej.), przywozgc
223 pasazeréw oraz 12.963 tonn fadun-
ku, w czem: 3.795 t. zlomu zelaznegn,
5.600 tonn rudy zel.,, 2.210 tonn toma-
syny, 575 t. kamienia, 308 t. kawy, 230
t. §ledzi, 231 tonn drobnicy, 11 tonn
wina i 2 tony samochodéw

Wyszlo z portu statkéw morskich 161
o ogdlnej pojemncsci 125.765 netto tonn
rejestrowych. Pasazeréw wyjechalo
morzem 1.031, ladunku wywiezigho
236.578 tonn, w czem: wegla eksporto-
wego 220391 tonn, wegla statkowego
13.006 t., soli 1.015 tonn, ryzu 1.237 t.,
maki ryzowej 234 tonn, otrgb ryzo-
wych 508 tonn, czeSci maszyn 14°
tonn, drobnicy 20 t., samochodow 2
tony.

Obrét ogélny towaréw we wrzesniu
wynidsl 249.541 tonn.

,_r
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Pp. Ministrowie: Skarbu — dr. 1. Matuszerski oraz Przemystu i Handlu —
inz. E. Kmwiatkowski m Gdyni na pokladzie 8(s ,,Gdarsk".

RUCH PORTOWY GDYNI W PAzZ.
DZIERNIKU. W pazdzierniku przy-
bylo do portu 148 statkéw morskich
o ogolnej pojemnosci 140.877 netto
tonn rejestrowych, przywozgc 46 pa-
sazerow i 9.224 tony ladunku, w czem:
4.620 t. zelastwa, 4.000 tonn fosfory-
tow, 317 tonn drobnicy, 200 t. saletry
i 87 t. §ledzi.

Wyszlo z portu 168 statkéw, wywo-
zyc 1.369 pasazeréw i 266.255 tounn la-
dunku, w czem: 245540 t. wegla ck-
sportowego, 12532 t. wegla statkowe-
go, 1.372 ryzu luszczonego, 1.900 tonn
soli, 958 tonn drobnicy, 2.136 tonn
cukru, 981,5 t. celulozy, 395 t. otrcb

ryzowych, 45 owce 1 1.474 worki
poczty.

Obrét  ogélny towaréw — wyniés!
275.480 tonn.

WYWOZ POLSKIEGO WEGLA DG

BRAZYLJI. — ,Hansa“ z dnia 2.X —
Nr. 41 drukuje obszerniejszy notatkg
o wywozie polskiego wegla do Bra-
zvlji. Autor odkreSla trudnosei, z ja-
kiemi musi walczyé wywoz -wegla z
portéw polskich do Ameryki Polud-
niowej, podnosi, ze stawki frachtowe
2 Gdanska i z Gdyni zawsze bedg
wyzsze o 2,6 — 3.— sh.,, niz stawki
v portéow angielskich, holenderskich,
czy niemieckich, co utrudnia konku-
rencje z weglem westfalskim, czy an-
gielskim. Dalej autor o$wiadcza, ze
po uczynieniu pierwszego wylomu na
rynku brazylijskim (100.000 t. pol-
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skiego wegla dla kolei brazylijskich),

opanowanym dotychczas wylgcznie
przez wegiel angielski i czeSciowo
przez wegiel westfalski, Polska be-

dzie chciala za wszelkg cene utrzy-
maé sie na tym rynku. Juz w chwili
obecnej toczg sie wstepne pertrakta-
cje micdzy polskim koncernem we-
glowym a Brazyljas w sprawie nowe-
go kontraktu na dostawe wiekszej
iloéci polskiego wegla. Autor konczy
notatke wyrazami zalu, ze wobec cig-

glej rozbudowy urzadzein do przela-
dunku wegla w Gdyni, — Gdansk
prawdopodobnie  bedzie pozbawiony
przeladunku tego wegla.
GDANSK

CZECHOSLOWACKIE TOW. ZEGLU-
GOWE W GDANSKU. — Z Pragi do-
noszg: Oprécz Srodkowo-europejskie-
go Lloydu rozpocz¢to organizacjg
drugiego czeskostowackiego tow. ze-
glugowego. Towarzystwo to ma upra-
wiaé zegluge pod czeska bandery w

cparciu o porty: Hamburg, Triest i
Gdansk.  Slinansowaniem  przedsie-
hiorstwa zajmie si¢ specjalne kon-
sorcjum, w ktéorem wezmg udzial

przedewszystkiem ,Zivhobank" i ,Le-

giobank"”. Zamierzone jest réwniez
wprowadzenie do  przedsicbiorstwa
kapitaléw obcych: prawdopodobnie

wejdzie don grupa angielskich
zeglugowych.

tow.



WYWOZ WEGLA.—Wywoz wegla przez
Gdansk ponownie sic ozywil. W cig-
gu pierwszych 9 miesiecy r. b. wy-
wieziono  ogélem przez  Gdanck
3.915.116 tonn wegla. W tym samym
czasic w raub . wywéz ten wymosil
5.997.809 tonn. Zwyzki w wywozie
niema, ale przyczyna tego tkwi w
ciezkiej zimie tegorocznej.

PRZENOSINY TOW. zZEGLUGOWE.
GO 7 MALMO DO GDANSKA.

Tow. zeglugowe .Egon* z Malmoé ma
prowadzi¢  rokowaria w sprawie
przenicsicnia jego siedziby do Gdan-
ska. Tow. rozporzadza  statkami
SFgon®, lris”, ,Sven” i ,Ludwig"”.

P. A. M. WE WRZESNIU NA CZWAR-
TEM MIEJSCU WSROD MAKLEROW
GDANSKICH. — We wrzeSniu r. b, P.
A. M. (Polska Ajencja Morska) zajela
czwurte miejsce wéréd makleréow
gdanskich, po firmach maklerskich:
~Behnke 1 Sieg®, .Bergenske™ i
oReinhold”. P. A. M. zalatwila we
wrzeSniu 40 statkéw o lgcznyvm tona-
zu 31107 n.r. t.

LITWA

DUZE ZAMOWIENIA W STOCZNI
KLAJPEDZKIE] LINDENAU ET CO.
— Stocznia ,Lindenau et Co.* w
Klajpedzie otrzvmala zaméwienie od
rzadu litewskiego na budowe lamacza
lodéw dla portu Klajpedzkiego. Lodo-
tamacz ten ma stuzyé zarazem jako
statek ratowniczy. Jednoczesnie bhe-
azie on pelnil sluzbe przeciwogniowy.
pilotewa i holownicza.

Pozatem w tej samej stoczni zamo-
wilo pewne towarzystwo zceglugowe z
skim kontakcic z rzadem chilijskim,
poludniowego Chile, stojagocgo w  bli-
dwa statki motorowe, pasazersko - to-
warowe. Statki te, wyposazone w no-
tory ,Sulzer* majg byé zbudowanc
wedlug ostatnich zdobyczy techniki.
Otrzymajy onc¢ urzadzenia pasazer-
skie trzech klas

LITEWSCY UCZNIOWIE MORSCY
WYJEzD2AJA DO FINLAND]JIL

Litewskiec  Ministerstwo Komunikacji
przyznalo stypendja dla 10 uczaiow
morskich i wyslalo ich do Abo w
Finlandji, calem uzupelnienia  stu-
djow. .

LEO0OTWA
SYTUACJA W 2EGLUDZE LOTEW-

SKIE]. — Wedlug informacyj przed-
sichiorstw  zeglugowych dochody =z
zeglugi w tym roku sa zupelnie zada-
walajacc a nawet nieco wigksze, niz
w roku ubieglym. Straty, jakie mialy
statki w czasic ubicglej zimy, zostaly
juz wyréwunane.

ZAGADNIENIE PORTOW WOL.-
NYCH. — Odbyla sie w Windawic
narada miejscowego komitetu gieldo-
wego z przedstawicielami windaw-
skiego handu i przemyslu w sprawic
ortu wolnego 1 taryfy tranzytowej.
ostanowiono wystypié o uzyskanie
dla Windawy takich samych znizek
taryfowych w tranzycie kolejowym
do Sowietéw, jakie posiada Iibawa.
Rozpatrzono pozatem rézne projckty
urzgdzenia w porciec windawskim
wolnej strefy.

NOWE TOWARZYSTWO 2EGLUGO-
WE. — Minister Finanséw zatwicrdzil
statut ,,Polnocnego Towarzystwa Ze-
glugowego S. A, ktdére zamierza
utrzvmywa¢  komunikacje  morsky
micdzy totwy a zagranicy. Zatozyeie-
iami towarzystwa sg: Br. Schnabo-
witz, P. Goldman, A. Broide, kapitan
Kraft i J. Rapaport.

WZROST FLOTY HANDLOWE]. —
Przedsicbiorstwo  zeglugowe . Ahbel,
Friedenberg, Anton 1 S-ka" zakuplo
amgif):lski parowicc ,,Blairbury* (4.550
tonn).

POSZUKIWANIE KREDYTOW NA
7.AKUP STATKOW. — W okresie je-
siennym daje si¢ zauwazyé mna to-
twie zwiekszony ruch w zakupic no-
wych jednostek morskich. Tauk np. w
kotach zeglugowych Windawy 7za-
mierzone jest nabycie 2 statkéw, juk
réwnicz w Rydze szercg przedsigbior-
cow mnosi sie z zamiarem zakupienia
nowych statkow. W zwigzku z tem
poszukujgq kola zeglugowe w bankach
prywatnveh  krotkoterminowych — po-
7zyczek, ktére w roku przyszlym spla-
conc byé¢ majy z dlugoterminowych,
panstwowych pozyczek. Poszukiwunia
te zostang prawdopodobnic zakonczo-
ne pomysinym rezultatem.

ESTONJA

PRZEDSTAWICIELE 2EGLUGI VI
MINISTRA GOSPODARSTWA KRA-
JOWEGO. — Minister gospodarsiwa
krajowego przyjyl ostatnlo na spe-
cjalnej audjencji przedstawicieli sck-
cji zeglugi izby przemystowo-handlo-
wej, ktorzy zlozyli mu dwa memorja-
ty Pierwszy z nich zawiera prosbe o
zmian¢ staweck procentowych amor-
tyzacji starszych statkow. Drugi me-
morjal zawiera proSh¢ o udzielenic w
zwigzku z rozpoczynajycym si¢ sezo-
nem zakupu statkow dlugotermino-
wych Kkredytow w wysokosci 600.000
koron, z czego 300.000 kor. po niskicj
stopic procentowej (6 proc.), przy-
czem kola, zainteresowane w  zezlu-
dze dostarczy drugic 600.000 koron.
7Za pienigdze te zamicrza sie zakupié
nowe statki o ogoélnym tonazu <.000
ton.

Minister  przyrzekl  przestudjowacé
oba memorjaly 1 w miare mozno$ci
poprzeé¢ zgdania zeglugi.

W latach 1928 i 1929 flota handlowa
lEstonji wzrosla ogdélem o 20.000
). It

EKSPORT TOWAROW ROSYJSKICH
PRZEZ TALLINN. — Nowy trakuut
handlowy estonsko-sowiecki zawicra
postanowienic, z¢ dla tranzytu towa-
row rosyjskich przez porty estonskie

stosowane body takic same znizone
stawki kolejowe, jakie sq stosowane
przy tranzycie przez Krolewiec i

przez. porty lotewskie. W zwigzku z
tem spodziewane jest znaczne ozy-
wieni¢ ruchu w Tallinnic.

ANGIELSKA STACJA WEGLOWA
NA OZYLJI. — Jedno z pism angicl-
skich podaje wiadomo$é, ze Anglja
zamierza wydzierzawi¢ {ereny na
wyspie Qesel celem urzydzenia stacji
weglowej. Pogloski e byly juz w
swoim czasie ogloszone 1 - nastepnie
cdwolane.
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FINLANDIJA

OBROT PORTU W HELSINGFOR-
SIE. — Ruch portowy w Helsingior-
sic  wykazuje we wrzesniu pewne
ostabienic. W zegludze zagranicznej
przybylo 256 statkéw o tonazu
163.082 n. r. t. (wrzesien 1928 — 322
statki o 170373 n. r. t.), wyszla zas
184 statki o 142.975 n. r. t. (1928--335
o 183528 n. r. t.) W zegludze prey-
brzeznej przybylo 817 statkow (32613
n. r. t.), podczas gdy w r. ub. 1.067
statkow (52.663 n. r. t) Panstwowe
oplaty portowe wyniosly we wrze-
Sniu 2.771.515 finskich marek. W ciy

gu pierwszych dziewi¢eiu miesigey
wplynclo do skarbu =z tego tytuln
22.802.403 k. f. (1928 — 26.5)9.15¢
mk. f)

SZWECIA

7 7EGLUGI SZWEDZKIE]. — Sida-
frikanska  Anglartygs A. B. W Gote-
horgu komunikuje, ze zamierza pod-
nicsé o 100.000 koron kaptal akeyjny,
znizony niedawno z 1.366.000 ki. do
sumy 083.250 kr.

Rederi A. B. Transpacifik postano-
wilo 19 wrze$nia podnicsé kapital za-
ktadowv do 2 miljonéw kaoron.

W Giteborgu zarejestrowano nowe
przedsicbiorstwo  zeglugowe p.  n.
.Rederi A. B. Beku" z kapitalem za-
ktadowym 66.000 koron.

Pozatem w Gotehorgu zalozone zo-
stalo pod kierownictwem panéw S.
Thorena i T. Angstroma ,Towarzy-
stwo akcyjne dla przemystu zeglugo-
wego” z kapitalem 150.000 koron.

W Visteroik zalozona pod kierow-
nictwem dyr. J. Salmonsona nowe ze-
glugowe tow. akcyine o kapitale za
ktadowym 100.000 koron.

NORWEGIJA

DOCHODY BRUTTO 2EGLUGI NOR-
WESKIE] W R. 1928. — Dochody
brutto floty handlowej norweskiej w
zegludze zamorskiej w r. 1928 wynio-
sty 3965 miljonow koron (w 1927 r.
4227 milj. kor.) W zwigzku ze znacz-
nyg rozbudowa floty norweskiej daje
ten znaczny spadek dochodow, stwier
dzajucy raz jeszcze znizke stawek
frachtowych, wiele do mysélenia.

7 RYBOLOWSTWA NORWESKIE-
GO. — Tow. ,Hvalfangersllskapet
Norge A. S." oglasza sprawozdanie z
kampanji 1928/29. M. in. wykazana
jest nadwyzka dochodéw w sumie
1.550.224 koron. Zlowiono ogoélemn 542
wicloryby, z ktoryeh wyprodukowa-
no 46.653 beczki tramu, t. j. przecict-
nie 86 beczek 2z jednego wielorvba.
Z czystego zysku przeznaczone ma
byé 100.000 koron na budowe¢ zbiorni-
kéw i innych urzadzen.

DANIJA
NOWY PORT W HELSINGUR. -
Zarzad  miasta  Helsingor uchwalit

zwréci¢  sic do  rzadu  duiskiego o
udzielenie pozyczki na budowe¢ nowe-
go portu. Kosztorys robit obliczony




zostal na 4,7 miljonéw koron. Nowy
port ma by¢ zalozony na pélnoc. od
miasta, micdzy Kronborgiem a Ma-

rielyst i ma objyé réwniez port
rybacki.

PRZYCZYNY ZATONIECIA DUN.
SKIEGO STATKU ,DAN“, — Sad

handlowy i morski w Kopenhadze za-
rzadzil przesluchanie zaltogi dufnskie-
go weglowca ,AlfY, ktéry byl w
Gdansku razem ze statk.em ,Dan” i
przy odjezdzie tego ostatniego. Zalo-
ga ,Alfa" twierdzi, 2e ,Dan" byl
przeladowany, jego linja wodna by-
la znacznie pod zwierciadlem wody.
Sad postanowil sprawe t¢ zbadaé na
miejscu w Gdafisku.

Z CALEGO SWIATA

SRODKOWO - EUROPE]JSKI
S. A. — W <¢wie?o organizowanem
czechoslowackiem  towarzystwie %c-
glugowem p. n. ,$rndkowo-europej-
ski Lloyd S. A w TPradze biarze
udzial w 50 proc. kapitatu zaktadawe-
go ,Norddeutscher Lloyd“. Nowe
przedsiebiorstwo rozporzadzaé bedzie
w pierwszym okresie trzema duzemi
statkami. Portem macierzystym dla 2
linij, ktére w pierwszym rzedzie zo-
stany zorganizowane (do Ameryki i
do Azji Wschodniej) bedzie Ham-
burg. Réwniez ,Canadian Paciftc
Railway Co." bierze udzial w zaloze-
niu tego nowego towarzystwa zeglu-
gowego.

LLOYD

PRZYCZYNY ZATONIECIA STATKU
+PRINCIPESSA MAFALDA*“ sg —we-
dlug wyroku sadu w Genui — dotych-
czas niezupelnic wyja$nione. W kazdym
razie stwierdzono, 2e katastrofa nastj-
pila wskutek pekniccia walu $rubo-
wego, dalej ze zawiodly drzwi wodo-
szczelne na statku. Sad stwierdzil jed-
nocze$nie, 7e niektérzy oficerowie stat-
ku nie stan¢li na wysokoéci zadania.

Torpedoroce polskie

Kopenhadze. Fot. W. Antoszewicz.

BEZPOSREDNIA LINJA OKRETO-
WA AMERYKA — ROSJA. — Do
Odesy przybyl dyrektor amerykaiskie-
go tow. zeglugowego ,.Export Steam-
ship Corp.”, Hansson. Towarzystwo to
utworzylo regularng linj¢ zeglugowy
New-York — Odessa — Nowarvsyjsk —
Batum. Statki boda odchodzily 3 razy
na miesige. M. in. statki te majq prze-
ja¢ przew6z towaréw amerykanskich,
zakupionych przez Persje.

600.000 MAREK RATUNKOWEGO
DLA LODOLAMACZA ,KRASSIN“.--
Saqd rozjemczy nicmiecko-rosyjski, na
posiedzeniu w Hamburgu przyznal so-
wieckiemu tamaczowi lodéw ,.Krassin®
ratunkowe w wysoko$ci 600.000 mk. za
pomoc, udzielong motorowcowi pasa-
zerskiemu ,Monte Cervantes®, nalezy-
cemu do Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffahrtsgesellschaft. Sowiety
2qdaty pierwotnie 2.000.000 mk. ratun-
kowego, p6zniej zredukowali swe zgda-
nia do 1.500.000 mk.

SOWIECKA FLOTA HANDLOWA. —
Wedlug danych -urzedowych sowiecka
flota handlowa sklada si¢c ze 158 jedno-
stek 0 ogolnym tonazu 260.000 b. r. ton.

ROZNE

NOWY STATEK SZKOLNY. — Woje-
wédzki Komitet Floty Narodowej w
Toruniu zakupil droga skladek, zebra-
nych wsrod spoleczenstwa pomorskiego,
nowy statek szkolny dla marynarki
handlowej. Statek ten, ktéry otrzyma
nazwe ,,Pomorze”, liczy 2,600 ton no-
$nosci i jest trzymasztowa fregats. ,,Po-
morze* zastgpi dotychczasowy statek
szkolny ,Lwow®, ktory zostaje wyco-
fany z uzycia z powodu sedziwego
wieku — 60 lat.

Wojewddzki Kom. Fl. Narod. w To-
runiu nabyty statek ofiarowal Painstwu.
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OBCHOD 10-LECIA DOSTEPU DO
MORZA.

Zarzad Gléwny organizuje w po-
czqtkach lutego 1930 r. Obchéd dzie-
sicciolecia  odzyskania dostepu do
morza, ktéry Sciéle kalendarzowo
przvpada na dzien 10 lutego. W zwiaz
ku z tem rozpoczeto juz przygotowa-
nia celem godnego uczczenia tej pa-

mictnej chwili i przystagpiono do
utworzenia Gléwnego Komitetu Ob-
chodu.

Zarzad Gléwny zwraca sie do wszy-
stkich Oddzialéw z prosba o ujccie w
swe rece w sposéb analogiczny ini-
cjatywy i przeprowadzenia obchodu
na terenie, objetym dzialalnoéciq Od-
dzia’u.

Pierwszym krokiecm byloby ukon
stytuowanie Komitetu Obhchodowego.
Przewidywane sq oprécz Komitetu
Gléwnego -— Komitety Wojewddzkie

(w siedzibie Wojewddztwa), powiato-
we, miejskie (w miastach wydzielo-
nych).

W skladzie {tych Komitetéw, zalez-
nie od warunkéw miejscowych, po-
winniby sie znajdowaé: przedstawicie-
le wladz panstwowych (administracyj-
nych, wojskowych, szkolnych, sado-
wych, skarbowych i t. d.), panstwo-
wych instytucyvj kredytowych i przed-
sicbiorstw panstwowych, przedstawi-
ciele wladz samorzadowych, ducho-
wiefAstwa, izb zawodowych (rolniczej,
rzemiedlniczej, przemystowo-handlo-
wej), przedstawiciele organizacyjspo-
lecznych, wolnvch zawodéw i t. p.

Obchéd moglby sie skladaé z na-
stepujacych czedci: 1) Nabozenstwo, 2)
poranki w szkolach $rednich i po-
wszechnych, urzydzone wedlug wska-
zan, ktore wvda wladza szkholna, 3)
uroczysta akademja, 4) przemdwienia
okolicznoéciowe w kinach i teatrach,
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5) zabawy. W porozumieniu z wladza-
mi wojskowemi nalezaloby urzadzié
odpowiednie pogadanki dla zolnierzy.
Plan ten nie jest obowigzujacy, moze
byé stosownie do warunkéw miejsco-
wych rozszerzony lub zwezony.

Do zadan Komitetéw nalezaloby
réwniez zainspirowanie artvkuléw w
prasie miejscowej. Podobnie i stacje
radjowe nalezaloby dla tego celu wy-
zyskaé. W miastach uniwersyteckich
moglby sprawie oddaé wielkie ushugi
wspoludzial  organizacyj mlodziezy
akademickiej. mi¢dzy innemi takze
dla rozwiniecia intensywnej akcji
propagandowej w tym dniu.

Zarzad Gléwny wzglednie Gléwny
Komitet Obchodu zajmie sie wyda-
niem afisza oraz nalepek i znaczkéw
propugandowych, ktére w ewoim cza-
sie bedy rozeslane Komitetom lokal-
nym.

’Ze wzgledu na krétkl czas, dzielgcy



nas od dnia Obchodu, Zarzad Gléwny
prosi o szybkie rozpoczecie prac, a to
celem zapewnienia calej akecji odpo-
wiedniego poziomu.

Po ukonstytuowaniu sie Gléwnego
Komitetu Obchodu w stolicy Oddzia-
ly zostang o tem natychmiast powia
domione.

ADRES BIURA ZARZADU
GLOWNEGO L. M. i R.

Biuro Zarzadu Gléwnego Ligi Mor-
skiej i Rzecznej miesci sie¢ obecnie
przy ul. Krélewskiej nr. 9 m. 6, telef.
315-88 i 533-40.

Redakcja i administracja ,Morza™
znajduja sie obecnie przy ul. Elekto-
ralnej mr. 2, telefon 15-63.

NOWY ODDZIAL..

Ostatnio zostal zalegalizowany Od-
dzial w Luniiicu. Do Komitetu Orga-
nizacyjnego wybrani zostali: pp. mjr.
Wilczynski — przewodniczacy, K.
$niezko—skarbnik i E. Szczepaniak—
sekretarz.

Z 2YCIA ODDZIALOW.

Do Zarzadu Oddzialu w Janikomwie
zostali wybrani pp: P. Wieszok — pre-
zes, k. Dratwifiski — zast. prezesa, B.
Toby — sekretarz, S. Stambrowski —
zast. sekretarza, E. Gill — skarbnik,
M. Kaisar — gospodarz, W. Ledwo-
vowski — zast. gospodarza. Komisja
Rewizyjna: pp. A. Otto i K. Wleklin-

Do Zarzadu Oddzialu L. M. i R. w
Brasiamiu zostali wybrani: pp. M.
Straszynski—prezes, M. Lukaszewicz—
vice-prezes, .. Michniewicz — sekre-
tarz, B. Kaczmarczyk — skarbnik,
czlonkowie Zarzadu: B. Mackiewicz,
L. Bielak i S. Kaluski. Komisja Rewi-
zyjna: pp. R. Sila-Nowicki, A. Kamie-
niecki i S. Bielak.

Do Zarzgdu Oddzialu L. M. i R. w
Krakomwie zostali wybrani: pp. Woje-
woda dr. M. Kwasniewski — prezes,
inz. M. Seifert — vice-prezes, inz. W.
Kowalski — skarbnik, dr. inz. ]J. Deo-
linski — sekretarz. Cztonkowie Zarza-
du: inz. ). Czerwiiiski, mjr. inz. Fa-
cher, S. Facher, ]J. Fischer, dr. H. Jur-
czynski, bryg. M. Kolankowski, inz.
A. Semkowicz. inz. J. Skatka, dyr. R.
Seevy, radca”¥. Stankowski, z Woje-
wédztwa 3-ch czlonkéw. Komisja Re-
wizyjna: pp. dyr. J. Dorawski, inz. T.
Jaszczurowski, ptk. J. Kostrzewski,
wiceprezes W. Ostrowski, inz. W. Pir-

go.
Do Zarzgdu Oddzialu L. M. i R. w
Kaliszu zostali wybrani: pp. F. Glo-

wacki — prezes, S. Orze! — vicepre-
zes, J. Woiniakéwna — sekretarz, A.
Mikunicki — skarbnik i czlonkowie

Zarzadu: pp. L. Glebski i W. Chrza-
nowski.

Do Zarzydu Oddziatu L. M. i R. w
Wilnie zostali wybrani- pp. prezes —
S. Pogorzelski, kurator O. S. W., vi-
ceprezes — M. Borowski, admiral,
skarbnik — R. Milkowski, dyrektor
Banku Tow. Spél., sekretarz — W.
Sylwanowicz, doktér med. Czlonko-
wie: pp. S. Kirtiklis — wicewojewoda
wilenski, C. Czarnowski, doki6r med.,
W. Czarnowski radca U. W., E. Fiel-
dorf mjr. W. P, W. Slawinski inzy-
nier, W. Blinstrub, komandor, W. Szu-
mafhski, J. Huss porucznik W. P, J.
Rochowicz, J. Kapala inspektor, B.
Krzywiec, magister praw.

Komisja Rewizyfna

pp: J. Pietra-

Do Zarzadu Oddzialu L. M. i R. Pra-

szewski — prezes lzby Kontroli Pafi- comnikéro  2eglugi  Srddlgdomej m
stwa, J. Malecki — b. prezes lzby Warszawie zostali wybrani: pp. ;
Skarbowej, S. Luczyiiski — prezes Korsak — prezes, R. Tyszko — skarb-
Urzedu Ziemskiego. nik, J. Tomaszkiewicz — sekretarz.

TOIMIE —TO POCZATEK I1SZCZYT RADJOFONJI

pach radjowych.

533—40:-XI.

3'1 lata temu, wr. 1897 zalozyt w Lon:
< dynie Zaktady Marconi, ktére sa
dzi§ najwieksza $wiatowa firma radjo-
techniczna.

Polskie Zaklady Marconi — $cisle
wspélpracujac z centrala zbudowaly
Poiskie Stacje Nadawcze i produkuja
w kraju Odbiorniki wszelkich typéw,
znakomite Glo$niki Marconivox i Ra-
diovox, Uniwersalne Prostowniki, oraz
Wzmacniacze Gramofonowe uszla-
chetniajace muzyke gramofonowa.
Marconi stworzyt radjo.

Marconi ma w radjo najwieksze do-
swiadczenie.

Marconi daje gwarancije najwyisze-
go gatunku i sprawnosci.

POCZRTEK I SZCZYT
RADJOFONJI TO—

Radjosprzet Marconl jest do
nabycla w salonach wysta- [
wowych Zaktadéw MARCO-
Nl oraz w wlekszych skle-

POLSKIE ZAKEADY MARCONIsa

Warszawa, ul. Narbutta 29.

Salon demonstracy|ny: Warszawa, ul. Marszatkowska 142.

8268-390-X1.

BUDOWNICZY

JERZY SCHALSCHA

KATOWICE' — PLAC WOLNOSCI 6.

Budownictwo naziemne.
Budowa domow mieszkalnych i osiedli.
Wykonanie budynkéw przemystowych.

Budowle betonowe i zelazo-betonowe.

P. K. O. Nr. 301.003. — Nr. telefonu 234.

Na Gwiazdke
dla dzieci | miodzieiy!l

Najtanisze i najlat-
wiejsze do kupienia

NsiazkiRoTowe
| Blekitoe

Cena tomu w o-
prawie z 10 ilu-
stracjami z{. 1.50

2qda¢ wa ws2yst-
kich ksiqgarniach
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MLEODY ZEGLARZ

DODATEK DLA MLODZIEZY

DRODZY CZYTELNICY!

Dzielimy si¢ z wami skwapli-
wie dobremi nowinami: Sckcja
Mio dych Mito$nikéw Morza sta-
je juz na wlasnych nogach. Ma-
my juz regulamin. Lada dzien
organizacja nasza zacznie zyé i
dzialaé dzi¢ki przychylnej decy-
zji i poparciu Ligi Morskiej i
Rzecznej oraz zyczliwemu sto-

sunkowi naszych wladz o$wiato-
wych.

Czlonkami czynnymi Sekcji
Mlodych Milosnikéw Morza beda
mogli byé uczniowie i uczennice
gimnazjum wyzszego. Czlonko-
wie czynni dzielié si¢ bedg na 4
grupy: I-a ptywakéw — obejmu-
jaca rocznik pierwszy; Il-a wio-
§larzy mlodszych, obejmujaca
jeden wzglednie dwa roczniki na-
stgpne; IIl-a — wioslarzy star-
szych (rocznik IIT wzglednie 1V)
i IV-a — zeglarzy (rocznik IV

Kto z Was, Czytelnicy, nie za-
chwycal si¢ awanturniczemi opo-
wieSciami o dalekich 1 niebez-
piceznych wyvprawach morskich?
Od najdawniejszvch czaséw, od-
kad tylko technika budowy o-
kretéw pozwolila na dalekie wy-
prawy, wyrywaly si¢ dzielne,
zadne przvgad jednostki z cia-
snoty otaczajacego je Swiata na
podbéj nowveh krain. A cheé po-
znania bvla tak silna, ze jecha-
no, nie zwazajac na ogromne nie-
bezpieczestwa, na statkach, ura-
gajacych poprostu wszelkim wa-
runkom bezpieczenstwa. Niespo-
kojny duch i cheé spojrzenia w
aczy wiecznie necacej przygody,
wyrywata tych ludzi z ustalo-
nych, spokojnych form bytowa-
nia 1 rzucala na los szcz¢scia w
bezmiar oceanu.

Snuje si¢ poprzez wieki dlugi
szereg wspanialych zdobywcéw
morza. Wyprawy Wikingéw nor-
weskich, ktorzy na watlych tupi-
rach, az do brzegéw Ameryki za-

wzglednie V). Przejscie z grupy
nizszej do wyzszej bedzie doko-
nywane na podstawie wykazane-
go przez kandydata dobrego wy-
szkolenia_ w odpowiedniej dzie-
dzinie sportu wodnego.

Tak np. w grupie drugicj wszy-
scy czlonkowie musza dobrze u-
mie¢ plywaé; w grupie [II —
wioslowaé na rzekach i jeziorach

it.d.

Podstawows jednostkg orga-
nizacyjno-techniczng bedzie t.
zw. ,16dz“, t. j. taka ilo§é czlon-
kéw, jaka bedzie potrzebna do
utworzenia najmniej pojedyn-
czej a najwyzej trzykrotnej ob-
sady fodzi danego typu. Jesli
wi¢e uczniowie czy uczenice
pewnej szkoly maja lub bhedg
mieli np. 16dz zaglowsq szesciooso-
bowa, to ilo§é czlonkéw, stano-
wigcych te¢ ,16dz"* owej szkoly,

ZEW MORZA

witaé pono mieli, sg jaskrawym
przykladem. Wyprawy Fenicjan,
Rzymian, potem wieki $rednie i
wspanialy okres zdobyczy geo-
graficznych w czasie odrodzenia,
a potem coraz wytrwalsze, coraz
$mielsze wy(s)rawy na ladzie i
morzu, Swiadczg o wiecznie Zy-
wym w czlowieku instynkcie ba-
dawczym.

Zagadka $wiata neci i pociaga.
Interesy ekonomiczne i handlowe
sg bezposrednig pobudksg do wy-
praw. Odkrycia Ameryki doko-
nano przez ,pomylke”. Wedro-
wano do tajemniczych, bogatych
Indyj.

Naturalnie nie byly te czynni-
ki praktyczne zawsze jedyna po-
budkg. Ambicja indywidualna
badacza, albo szlachetniejsza od
niej ambicja narodowa, ciskaly
ludzi na $miertelne zapasy z lo-
dami pélnocy i w wody oceanu
Spokojnego. Twarde te zapasy z
zywiotlem przyrody byly niepo-
spolita szkola silnych charakte-
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bedzie wynosila najmniej 6, a
najwyzej 18 oséb. ,f.odzie” i two-
rzone przez nie flotyle danej
szkoly mieé bedg specjalnych in-
struktorow; pod ich kierunkiem
be¢dg si¢ odbywaly éwiczenia i
wycieczki.

Rozejrzyjcie si¢ tedy w sprzg-
cie i w mozliwoséciach, jakie
przed wami stoja.

Pomyslcie o doborze kolegéw
do ,lodzi*: lada dziehn organiza-
cja Mlodych Milo$nikéw Morza
i Sportow Wodnych zapuka do
waszych opiekunéw szkolnych i
do Was.

Tymeczasem za§ pozegnajmy
..Morze* »,macierz” nasza,
dzickujac jej za goScing. Mlody
Zeglarz wyemancypowal si¢ i z
najblizszym miesigcem rozpocz-
nie wlasne, samodzielne zycie.
Zglosi si¢ do was na gwiazdke.

row. Niewgtpliwie doznawali-
§cie, Czytelnicy, picknych chwil
po pokonaniu jakiej§ wickszej
przeszkody, czy przelamaniu
swoich wad. Czuje si¢ woéwczas
zwyciestwo ducha nad materja,
poczucie sily wzrasta, powstaje
przekonanie, ze jest si¢ zdolnym
do nast¢pnych, jeszcze wickszych
wysitkéw. Wyobrazcie sobie te-
raz, mlodzi Czytelnicy, zwycie-
stwo wielkie, gdzie na przeciwni-
kéw skladaja si¢ ludzie i przyro-
da. Historja kazdej niemal wy-
prawy geograficznej jest przy-
kladem, jakich ogromnych wy-
sitkow wymaga przezwycig¢zenie
wszystkich przeszkéd 1 jakg
wielkq sile charakteru trzeba po-
siadaé, aby zwalezyé wszystﬁie
te przeciwnosci. Poczawszy od
pierwszej chwili — przygotowaii.
Trzeba przelamaé i przekonaé
najgrozniejszych z wrogéw ludz-
kich — obojetnych; przekonaé i
vapalié do zupelnie abstrakcyjne-
go dla mich projektu wyprawy



w dalekie strony. To tez badanie
poczatku kazdej wyprawy jest
specjalnie pouczajace. Ze strony
organizatorow wyprawy widzi
si¢ ogromne wysilki i ofiary, aby
umilowany cel — podréz, odby-
la si¢ wreszcie. Ile trudnosci trze-
ba pokonaé, aby wyjechaé na
przestwor wod!

Naturalnie, im stopienn cywili-
zacji jest wickszy 1 zwicksza si¢
zrozumienie celow oderwanych,
mekoniecznie zwigzanych z zado-
woleniem natychmiastowych po-
trzeb, tem latwiej pokonaé irud-
nosci wst¢pnego okresu. Istnieja-
ce towarzystwa naukowe, jed-
nostki, a wreszcie panstwo sa w
tych wypadkach pomoca. Ale nie
brak i obecnie przykladéw trud-
nosci, jakie musi pokonaé pod-
réznik-organizator wyprawy. A-
mundsen, nieustraszony badacz
lodéw pétnocy i poludnia, jest
wspanialym przykladem. W pick-
nej, porvwajacej ksiazcer A. b
Dobrowolskiego ,,Historja Wy-
praw Polarnych* znajdziecie moc
innych przykladow. Z przykla-
déw tam podanych zobaczycie
rOwniez wyraznie, jaki ogromny
ychomwaroczy wplyw majg ta-
kie wyprawy. Rozumie to dosko-
nale panstwo, ktore bylo i w
znacznej mierze jest obecnie pai-

* niem

siwem mérz — Anglja. Podejmu-
je wyprawy trudne, beznadziej-
ne nieraz i jakze cz¢sio niemajg-
ce zadnych natychmiastowych
praktycznych korzysci. Rezulta-
tem jednak tej polityki jest wy-
chowanie takich wybitnych jed-
nostek i silnych charakterow,
jak nieszczesny kpt. Scott i wie-
lu szczeSliwszych od niego. Od
morza i walki z zywiolem mor-
skim plynie czar i moc. Naréd,
ktory zwigze sie z morzem, na-
uczy si¢ je ceni¢ i rozumie€, na-
réd len zmarnie¢ nie moze. —
Trzeba tylko, aby to zrozumienie
bvlo powszechne.

Polskie wybrzeze: niewielki to
skrawek morza. Ale ten skrawek
wybrzeza, to zaczatek przyszlej
poteei morskiej panstwa. Jest to
wielki plac ¢éwiczen, na ktorym
zaprawiaé si¢ beda nasi przyszli
zdobywcy morz. Odwaga, jakiej
wymagaja wyprawy morskie
niewielkich vachtéw, i¢zyzna fi-
zyczna, bedaca ich wynikiem,
oto nagroda dla tych wszystkich,
ktérzy poswieca sie¢ pigknemu
sportowi morskiemu. To tez mo-
rze nasze powinno byé umilowa-
wszystkich obywateli, a
szczegbluiej tych, ktorzy najgo-
recej milowaé¢ umieja — mlo-
dvch. Spedzajcie nad morzem

wakacje, zakladajcie obozy na
wybrzezu, organizujcie wypra-
wy. Powiecie, ze to przeciez rzecz
kosztowna Niewatpliwie tak, je-
zeli chodzi o jednostke. Ale prze-
ciez cecha wspélczesnych czasow
iest kooperacja. Czego nie moze
dokonaé finansowo jednostka,
dokonywujg z latwoscia grupy
mlodziezv. Nie watpi¢, ze znaj-
dzie si¢ troch¢ amatorow nawet
na wycieczki morskie, w szczup-
tem odbywane gronie. A juz bez-
watpienia nasz wspanialy syste-
mat rzeczny bgdzie lepiej, niz to
jest obecnie, wykorzystany. Ge-
neral Baden-Powell, tworca skau
tingu, opisuje, jak za swoich mlo-
dych lat urzgdzal z braémi wy-
prawy rzecznc i morskie. Ekwi-
powali sie dokladnie na szereg
dni i plyncli rzekami, nocujac na
wybrzezu. Na watlej t6dce do-
cierali az do wybrzezy Norwe-
gji. Czyn ten znakomicie charak-
teryzuje tezyzne i zamilowanie
do przygéd znakomitego genera-
la. Podczas obecnego lata widzia-
tem na Helu wyprawe dwéch pa-
néw, ktérzy na malym, dwuoso-
bowym kajaku odbywali dalekie
wycieczki morskie. Pogoda byla
pickna, ale fale dosyé duze. Maly
kajak tanczyl i kolysal si¢ na po-
wierzchni morza. Chwilami wy-

ZANIEDBANY SZLAK WYCIECZKOWY

(Patrz artyku! d-ra J. P. Dabrowskiego w poprzednim numerze ,Morza*)

Jezioro Studzieniczne — ,Rybacki grondzik*.
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Jezioro Studzieniczne — _,Smoboda".
Fot. ze zbiorow in:. A. Dgbromskiego.




dawalo si¢ patrzacvin z brzegu,
ze kajak si¢ przewrécil. Ale po
chwili znowu widaé, jak wspina
si¢ na fale. Rozja$nione wesolym
u$miechem twarze ,,zalogi" wy-
raznie wskazywaly, jak (i:oskona-
le si¢ czujg w tej walce z mo-
rzem.

Podobnie, jak majgq géry swo-
ich fanatykéw, tak ma ich i mo-

rze. Zahypnotyzowani wspania-
tym blaskiem fali morskiej, pick-
ng melodjg brzmiacym wiatrem
i wspanialem powietrzem — nie-
ustannie wracaja wyobraznig do
morza. Jest w atmosferze morza
moc i czar, ktory przycigga i wig-
ze coraz mocniej 1 mocniej. A w
zapasach z morzem ujawniaja si¢
najpi¢kniejsze i najszczytniejsze

cechy charakteru ludzkiego. Nie-
porownany mistrz  opowiesci
morskich, Conrad, ukazuje nam
calg galerj¢ typow, zwigzanvch
w jaki$ dziwnie tragiczny, ale i
wzniosly, sposéb z morzem.
Ksztaltuje ono swojg potega 1
picknem jednostke i cale narody.

ZBIGNIEW LEPECK!I

W POGONI ZA SEONCEM

Dnia 27 lipca r. b. powrdcit do
Europy i wyladowal w Hawrze
anakomity zeglarz francuski, A-
lain Gerbault.

Stynna jego samotna podréz za-
glowka dookola Swiata wywola-
ta wielkie zainteresowanie nietyl-
ko wsrod sportowcéw; romanty-
czna postaé¢ zeglarza-samotnika
zastanawia, przykuwa wyobra-
znie, jedna serca, a tu i éwdzie
budzi nawet szczery entuzjazm.

Nim si¢ oddal zegludze, Ger-
bault zajmowal juz wybitne sta-
nowisko w Swiecie sportowym,
jako znakomity tennisista. W r.
1923, wiosna, wyruszyl z Cannes
na malym kutrze zaglowym, Fi-
recrest'cie, o pojemnosci 10 ton
vrutto i dlugosci 9 mir. Po dlu-
giej, niemal pigciomiesiccznej we-
drowce po morzu Srédziemnem i
po Atlantyku, dotarl do Nowego
Jorku we wrze$niu tegoz roku.
Podr6z swa opisal w ksiazce p. t.
Sam przez Atlantyk. (Seul a tra-
vers L'Atlantique).

Ksigzka znalazta bardzo zy-
czliwe przyjecie u czytajgcej pu-
blicznoSci, a autor jej — slawe,
zaCmiewajgca wspomnienia mi-
strzostw tennisowych. Lecz i ia
z kolei zblednaé miata wobec no-
wych lauréw zeglarskich.

Po rocznym wypoczynku w
porcie nowojorskim Firecrest, je-
sienig r. 1924, wyruszyl w nowa
podréz, tym razem miala to byé
pedréz dookola Swiata, pierwsza
tnka podréz, dokonana przez sa-
nﬁego zeglarza. Niebylejakich
ndoskonalen wymagal Firecrest,
by umozliwié swej jednoosobo-
wej ,,zalodze” kierowanie nim w
bezmiernej pustce oceanéw, we
dnie i w nocy; specjalnie obmy-
slane szczegoly w urzadzeniu o-
linowania, ozaglowania i steru u-
mozliwily Gerbault'owi pozosta-
wianie jego watlej lupiny bez
zadnego nadzoru na czas snu i
koniecznego wypoczynku ,kapi-
tana®.

Z Nowego Jorku poplynal Ger-

bault ku Antylom, przeby! kanat
Fanamski i wyplynat na najwick-
szy ocean Swiata. CzytaliSmy
prawdopodobnie wiele opiséw po-
drézy po nim i po jego Atlantyc-
kim sasiedzie (juz nawet na la-
mach Mlodego Zeglarza, jesli nie
myle si¢, byla mowa np. o Zeglu-
dze na yachcie Snark Londona);
wielu z was zna zapewne wstrza-
sajgce lub zachwycajace obrazy
morskie Conrada - Korzeniow-
skiego. Jesli siegniecie do wspo-
mniei z lat niedawnych, to pew-
nic przywiodg wam one na pa-
mi¢¢ i takie np. ksigzki, jak U-
minskiego ,,Zdobymcy Oceanu”
marynarz amerykanski i inzynier
Polak, posprzeczawszy sig, posta-
nawiajg tam stoczyé ze sobg po-
jedynek, ktéry ich przyjaciele
uznajg za warjacki, a ktéry po-
lega na tem, ze obaj wybieraja
si¢ razem na malej zagléwce w
podréz przez Ocean, przyczem —
poza wspolnem kierowaniem lo-
dzig — Eaidy z nich sam radzié
sobie musi we wszclkiej przygo-
dzie — towarzysz nie ma prawa
mu pomagac.

Czemze jest jednak to wszyst-
ko wobec wieloletniej Gerba-
ult‘owej wldczegi?

Stoimy tu wobec zupelnej i az
niepokojacej nowosci: zadne fan-
tazje powieSciowe nie dajg nam
pojecia o takiej samotnej -we-
drowce, w ciggu dlugich miesie-
cy i — lat! — mi¢dzy wodg a nie-
bem, bez widoku ludzkich twa-
rzy, bez moznoSci zamienicsnia
slowa z towarzyszem lub spotka-
nym bliznim, wéréd ciszy maje-
statycznej lub w pelnem grozy
rozpetaniu nieokielznanych, po-
teznych zywioléw, gdy $mieré co
chwila zaglagda w oczy czlowieko-
wi samotnemu, zagubionemu w
otchlaniach przestrzeni, oderwa-
nemu od §wiata podobnych mu
istot, pozostawionemu sam na
sam z przyrodg. Imponuje hart
takiej guszy; niepokoi — jej za-
gadka.
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Wyplyngwszy z kanalu Pa-
namskiego na ocean Wielki, ru-
szyl Gerbault ku wyspie Galapa-
gos, a stad — do Polinezji. Zwie-
dzil tam wiele wysp, gléwnie
francuskich (Gambier'a ﬁ\’langa-
rewa|, Markizy, Tahiti, Wallis'a,
gdzie mu wypadt dluzszy wypo-
czynek przymusowy po dozna-
nych przygodach, bryt. Fidzi).
Oplyngwszy od pélnocy Austra-
lj¢, przebyl nieustraszony ze-
glarz, plyngc ze wschodu na za-
chéd, szlakiem Magiellanowych
zeglarzy, ocean Indyjski, poczem
oplynal od poludnia Madagaskar
i Afryk¢. Po drodze zatrzymy-
wal si¢ w kilku miejscach na wy-
spach i na ,czarnym ladzie". Z
Kapsztadu ruszyl na pélnocny-
zachéd ku pamigtnej wyspie sw.
Heleny, stad, poprzez wyspe
Whniebowstgpienia, zeglujac na
poinoc, przybil na dluzszy wy-
poczynek do wysp Zielonego
Przyladka. Glo$no juz o nim byto
na Swiecie, spodziewano si¢ jego
rychlego powrotu w ojczyznie;
po wielekro¢ na podstawie wiesci
falszywych sygnalizowano jego
powré6t. Mijaly tymczasem mie-
sigce — Gerbault wypoczywal
po trudach w ciszy i w samotno-
éci, wyruszyl wreszcie, zatrzymal
sie zndOw na Azorach, az nakoniec,
przez liczne statki sygnalizowa-
ny, stangl w Hawrze po szescio-
letniej wléczedze ,,moiremi sto-
nych wéd $ciezkami*.

Powitany zostal entuzjastycz-
nie. Rodacy jego wzruszaja mo-
ze nieraz ramionami, ale chlubia
si¢ nim. Francuski minister mary-
narki w uznaniu zastug, odwagi
i wytrwaloéci dzielnego zeglarza
udekorowal go krzyzem oficer-
skim ,.Legji Honorowej". Odbylo
sic to bardzo uroczys$cie, na Se-
kwanie w Paryzu, dokad przyho-
lowal Firecresta torpedowiec
francuski. Gerbaultowi wreczo-
no zaszczytne odznaki na pokla-
dzie jego wlasnego statku, w obli-
czu licznie po obu brzegach rzeki



zgromadzonych tluméw, ktére z
podziwem przygladaly si¢ Fire-
crestowi: maly zwycigzca ocea-
néw, stojgc obok swego opiekuna
i towarzysza z floty wojennej —
choé byl to tylko niewielki torpe-
dowiec — wydawal si¢ jeszcze
mniejszy, zgola maleiiki. Nie mo-
glo si¢ pewnie pomiescié w glo-
wach przywyklym do wygéd i
bezpieczenstwa mieszczuchom
stolecznym, jak tez to taka lupi-
na mogla si¢ oprzeé nawalnicom
i groznym falom, co tyle wielkich
i poteznych pochlondv okretéow;
jak mégl odwazyé sie¢ Smialzk, co
nig kierowal, na powierzenie jej
swego zycia? | co tez pchnaé go

Pélwysep llel cienkim, lagod-
nyw lukiem weciska si¢ w Baltyk.
]akby byl wywiadowca, — czy
moze ostaé si¢ ziemia $rod wzbu-
rzonych fal? Waskg i szczuply,
lecz mocng stop¢ wsparl o staly
lqd a szerokiemi barami rzucit
si¢ w morze. Piachy na dnic mor-
skiem stesknily si¢ za $wiatlem
dziennem, a moze ciggnely je
dzwnqczne szmery letniej braci
lub igraszki z ostrym wichrem
morskim, do$é, ze garnely sig
ttumnie do émialka, ktéry wdart
si¢ w slone wody. Zasypaly
przerwy, dzielace pélwysep na
wyspy, rozszerzyly mu bary,
wszczely walke z zaborezg woda,
przelewajaca si¢ zloSliwie przez
polwysep i kasajaca szmat zie-
mi, az umocnily go i upewnity,
7¢ ma prawo tu trwaé¢ i nawet
ludziom daé zycie. Teraz, dumnc
2¢ swego dziela, wsiadaja na
grzbiety fal i objezdzaja brzegi.
Jesli podobajg sig im i potrafla
uwolnié si¢ z obje¢ wody, wow-
czas zostaja, zwickszajac szero-
ko$¢ polwyspu, jesli zatesknig za
glebing wodna, zapadajg si¢, po-
ciagajac za sobg zwaly piachu
dawniej osmdlego

Ludziom podobalo si¢ to par-
cie ziemi w morze, ch¢é wyzwo-
lenia z bezrodzajnych, slonych
przestrzeni i przyszli z pomocng
reka. Iglaste lasy stancly na stra-
zy polwyspu. I woda tylko groz-
nie warczy i urwie czasem kes
ziemi, lecz ma rozerwanie p6l-
wyspu juz si¢ nie wysili.

Piachy osiadle na $rodku no-
wej ziemi, spokojnie stuchajy
bezustannego szumu morza.

Pobudowaly si¢ wsie. Skulone,
biedne domki, bez planu, sgsiad

moglo ze Swiata wygod i bezpie-
czefistwa w 6w zywot tulaczy,
w 0w jego szlak fantastyczny,

na wedrowke szalencza, na lata
cale samotnych rozmyslaf w obli-
czu morza i nieba? C6z znienawi-
dzie¢ mogt tak dalece 6w czlo-
wiek, dziwny w naszym cywilizo-
wanym $wiecie, czem si¢ tak bar-
dzo znudzié, czem wzgardzi¢, ze
nawet zatrzymujac si¢ po drodze,
po wielomiesi¢cznych z dusza je-
no wlasng rozmowach, w osie-
dlach ludzkich, rad nieraz unikal
zeiknigcia z bialymi swymi braé-
mi, chetnie natomiast obcujac po-
wielekro¢ 2z egzotycznymi kra-
jowcami?

NA HELU

kolo sasiada bliziutko, byle naj-

dalej od morza. Zatoka spokoj-
niejsza. Piach, pamictajacy glu-
cha martwotg, nie uzyznit sie
jeszcze, do wsi i miast daleko.
Przed oczyma wielkie, gra-
natowe, przybrane srebrnemi
frendzlami morze, w wiecznym
tanie i Spiewie fal. Morze wyrzu-
cilo zwaly piachu na wzmocnie-
nie garstki ziemi, morze da wy-
drze¢ sobie cz¢s¢ skarbéw, na u-
{rzymanie przy zyciu garstki lu-

dzi.
x

* ¥
Wyruszvly krzepkie, opaloune
postacie na lowv do puszezy

wodnej. Oczy przybraly turku-
sowe odblaski morza, od ciggle-
go wypatrywania zdobyczy. Usta
maloméwne, przycicte oczekiwa-
niem. Wlosy zbielaly od sloica.
Nogi lekko skrzywione i niepro-
porcjonalnie do caloéci postaci
stabe od ciaglego przebywania
w lodzi. W sercu E)Qk 1 trwoga
przed nicznanem i spokojna uf-
no$¢ w Boga — uzewngtrznienia
swego szukaja w $wiagtyni. Nie-
zmierzone morskie przestrzenic
odbily si¢ w powolnych, zaduma-
nvch ruchach, bezustannv szum
w mel()dv]nvm, lecz czgsto skio-
conym i przejmujacym Spiewie.
Ciagle nlel)e7p1ec7emstW() wyro-
bilo szczero$é 1 poczeiwosé w sg-
siedzkiem wspélzyciu.

Dlugo Kaszubi byli sam na
sam z morzem. Lecz po wielu la-
tach pocz¢li przybyvwaé nowi lu-
dzie. Latem ich ubogie domki ro-
ja si¢ od przybytych na wypo-
czvnek mieszkancow miast. Ma-
ja stad nowe sr6dlo zarobku, lecz

,rvbolestwo" zawsze zostanie ich
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Niechze mowig o tem jego ksia-
zki nowe: W pogoni za sloiicem
(A la poursuite du soleil) i W
drodze pororotnej (Sur la route
du retour).

DR. J. P. DABROWSKI

podstawowem i glownem zajg-
ciem. Zawsze zouny i dzieci bedg
tesknie wyczekiwaly  powrotu
ruszajacych na morze rybakow.

3 o
Od blotnistego brzegu zatoki
Puckiej odbila czarna, gl¢boka,

rybacka 16dz. Kaszubi ruszajg
na poléw ryb. Ostatnie przygoto-

wania skonczone — wolno i o-
stroznie wznosi si¢ w gore za-
giel. — Musial juz przezyé wiele

takich lowéw, bo plétno jego,
gesto usiane tatami, pokrylo si¢
brudnawo-z6ttym, starczym ko-
lorem, ktéry harmonizowal z re-
szta otoczenia. Na dnie lodzi le-
zaly beczulki, dlugie zwoje gru-
bej linki, udekorowanej kepkami
stomy, pr7ytw1erdzonem1 w jed-
nakowych odstepach, dwa worki
z siatki, kiére normalnie stuzg na
poléw “wegorzy, obecnie mialy
slu7yc Jako chwilowe schronienie
dla $wiezo zlowionych flader. 7
glebi todzi dobywa si¢ lekki, lecz
przenikliwy zapach ryb, ktory
przypomina wiew starej, ukryte]
w _podziemiach piwnicy. Trzech
rybakéw zajelo miejsce na kra-
wedzi lodzi. Blotniste brzegi za-
toki zanikajg coraz bardziej, gu-
biac swe zgnile wyziewy w rzei-
kim, morskim wiewie. Zaczyna
wvzieraé z wod jasne, piasczyste
lozysko, mrugajace figlarnie zlo-
temi oczami igrajacych promieni
slofica, do sunacej lodzi. Coraz
bardziej rosnace warstwy wod
nie tamujg lSnigcych ich u$mie-
chéw. lecz klaniajg si¢ wdzigez-
mie sloiicu, zapraszajac na nowe
igrzyska. Sunie 16dz w lekkim
tanie z fala, az znalazla si¢ sama

T




mie¢dzy niebem i wiecznie plasa-
jacqg wody. Tylko dalekie, sinawe
mgly méwia jej, gdzie brzegi,
kiore przed chwilg opuscila, a
I$nigce w sloncu plamki czer-
wicnne daja znaé o siedzibach
ludzkich.

Poklonil si¢ zagiel na powita-
nie, potem objal w szerokie ra-
miona maszt i trwal w cichosci.

Rybacy chwyecili za ciezkie
klody drzewa, stuzace za wiosta
i 16dz, zostawiajac seledynowe,
przezroczyste wody, wplynela
w czarna, nieprzenikniong ton.
Zapadla kotwica. Zaczyna si¢ o-
brzed lowiecki. Rybacy maja sci-
éle samodzielne czynno$ci. Jeden
z nich umiescil si¢ w tyle lodzi,
dwaj inni, w §rodku, dzierzq wio-
sta. Jeden z wio§larzy ma tez sta-
nowisko kierownika wyprawy.
Dzialajg zreszta w milczeniu, w
niemej umowie, zgodnemi rucha-
mi. W §lad za kotwica poszla ma-
la beczutka, do ktérej byla przy-
twierdzona linka. Schwytano
znéw za wiosta. Y.6dz zataczala
olbrzymie kolo. Z glebi lodzi wy-
suwala si¢, zapadajac w glab,
dtuga linka, ozdobiona wiecheia-
i stomy. Dotarto z powrotiem do
beczulki. .6dz zatrzymala sig.

Rybacy, lekko podnieceni, lecz
zawsze panujacy nad swemi ru-
chami, wolno zakladali skdrzaae
fartuchy, ktére mialy chronié ich
cienkie ubrania przed zamocze-
niem. Jednocze$nie rybak, beda-
cy w tyle todzi i jeden z wiosla-
rzy schwyecili za linke i w milcze-
niu pocze¢li wydobywaé ja z wo-
dy, Linka spadala rytmicznie,
tworzac na dnie lodzi stale rosna-
cv wzwyz krag. Réwnomiernie
rozmieszczone patvezki oznacza-
ty jednakowa odleglosé koncow

linek, od przytiwierdzonej w
srodku sieci. Plaskie kamienie,
przvwigzane do liny i do sieci,
mialy ulatwié im dosi¢gnigcie
dna. W lodzi zalegla cisza, prze-
rywana tylko pluskiem wody i
szmerem spadajgcej na dno lin-
ki. Za chwil¢ morze mialo oddaé
ludziom czastke swych skarbow.
Czy odda? Od czasu do czasu na
lince osigdzie mala muszelka,
wyrwana z samego dna morskie-
go lub zielone zwoje wodorosli
przyczepia si¢ do przemoklej slo-
my, $wiadczgc o tajemnym by-
cie w morskich glebinach. Po kil-
ku minutach ukazuje si¢ sieé.
Ksztalty jej Swiadcza, ze co$
trzyma w sobie. Otaczajace jgy
lepkie wodorosty, tajemnicze
drgania wewnatrz niej, méwig o
jej przezyciach.

Rybacy wlepili w niag wzrok.
Stojacy w tyle lodzi Kaszub
chwyta jg. Ci¢zka. Zanurza w
nig rece. Pozostali czekajg nieru-
chomie. W reku rybaka blysnelo
biale podbrzusze ryby, potem
drugie, trzecie. Za chwile w przy-
golowanym worku rzucalo sig
kolo trzydziestu flader. Rybacv
orzekli, ze malo. Strzgsn¢li sied,
chwyecili za wiosta, zatoczyli kola
z drugiej strony. I znéw miarowo
pocz¢la zapadaé sig lina. Od cza-
su do czasu padlo slowo, rzucone
$piewnym akcentem. Obawiano
si¢ o rezultai polowu. Sloice
wzbijalo si¢ coraz wyzej, od
czarnych wdéd ciggnal
Przybiio do beczulki. Ciggnienie
liny. Oczekiwanie. Oczy Elyan-
ly zadowoleniem. Ryb dwa razy
wiccej. Zataczaja kolo po raz
irzeci. Juz prawie pél worka wy-
pelnione fladrami. Ruszajg szu-
kaé szcz¢scia w innej okolicy.

chtod.

W dal, na $rodku zaioki migajg
ksztalty jakiej§ budowli. Cos
nakszialt wiezyczki czy malej
$wigtyni. Rybacy u$miechajq sig
wsivdliwie. To przodkowie ich
wystawili symbol, ktéry mial
zwabié ryby.

Przeczuwaja, ze to zabobon, a
jednak dusza ich chetnie poddaje
si¢ znakom i wréii)om pomysl-
nym. Wierza w szczeScie. Oczv
spogladaja pozadliwie w morze.
Gdzieby zarzucié sie¢? Niepew-
nosé ich dreczy. Maja wprawdzie
swoje znaki, po ktérych poznaja,
gdzie ryba sie kryje. Lﬁajq tez
instynktowi rybaka, kiéremu kil-
kakrotnie poszczescily sie lowy.
Ale moze obcy przybysz bedzie
mial szczescie. Nich pan powie,
gdzie zarzucié sieé. Kierujg sig
w stron¢ granicy pasa roslinnego
i piasczystego dna. Znéw opisujg
kolo, starajac si¢ wiechciami slo-
my przyczepionemi do liny, na-
pedzié ryby w sieé. Niesiety, tym
razem sie¢ byla pusta. Rozczaro-
wanie walczy z zacigto$cia. Poja-
da jeszcze raz w strong, wskazana
przez jednego z nich. Faktycznie,
poléw si¢ udal. Zadowolenie i
rozbudzona = wiarn we wlasne
szczeScie rozjasnily im oczy.

Slonce wskazvwalo, ze minglo
juz poludnie, wiatr zimny wzbu-
dzil czasem dreszcz, a oni jeszcze
krzyzowali zatoke kolami i pél-
kolami, wpatrywali si¢ w pagor-
kowatgq wode¢ i szukali ryb. Zeby
chociaz starczylo na pozywienie
dla ich rodzin.

Gdy zebrali wreszcie okolo stu
ryb, uznali, ze mozna wrocié.

Wiosltujge, wydobyli si¢ z oko-
licy wodorostéw, kiéra widzowi
z brzegu gra blyskami ciemnego
granatu i wjechali w przezroczy-

['macnianie wybrzeza na Helu.
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Jastarnia. Port rybacki.



ste pasma wod, ktore 1$nig
wszystkiemi blaskami szmarag-
déw i turkuséw. Do brzegu do-
uidst ich zagiel. Opaleni wiatrem.
jeszcze z szumem woéd w uszach
1 wrazeniem cigglego kolysania,
z bl¢kitnemi przestworami przed
oczyma, staneli przed swemi
chatkami, skladajac zonom swym
polow.

Liczna gromadka bialowlosych
i blekitnookich, drobnych dzieci,

ze $miechem wyciggala do nich
rcce. Kobiety szybko odebraly
worki, by rozdzielié duze ryhy
na sprzedaz, z reszty zas $piesz-
nie przygotowaé posilek. A ry-
bacy, patrzac na ich krzatanie,
marzvli o lepszym polowie.

ZOFJA LEPECKA

Z ZYCIA MLODZIEZY

GIMNAZJALNE KOLO L. M. i R.
W OSITROWIE POZN.

Gimnazjalne Kolo Ligi Morskiej
i Rzecznej w Ostrowie (Pozn.) zalo-
zone w marcu 1929 r. z inicjatywy
uczniéw, jest trzeciem tego rodzaju
kolem w Wielkopolsce. Liczy obecnie
przeszlo 320 czlonkéw 1 cieszy sig
wielkiem zainteresowaniem i sympa-
tja mlodziezy. Dzicki chetnej i ener-
gicznej wspolpracy z zarzqdem swe-
go opiekuna i inicjatora p. prof. Ob-
tulowicza, speluia w miare moznosci
swe zadanie — propagandy morza
polskiego wsréd miejscowej mlodzie-
72y —- droga odczytéw, dvskusyj 1 po-
gadanek.

Z SUWALK.

Sport wodny. wsréd druzyn harcer-
skich Suwalszczyzny jest bardzo mlo-
av. Prace na wodzie rozpoczgto w
1926 r. Mimo to dorobek sportowy jest
pardzo tadny. Dotad urzadzono trzy
kursy zeglarskie i dwie kilkudniowe
wycieczki. Ostatnio mamy do zanoto-
wania wyprawe na II Narodowy Zlot
lTarcerzy do Poznania. Budzi¢ ona mu
si podziw, jezeli wzigé pod uwage, ze
podréz na przestrzeni przeszlo 1.000

‘klm. odbylo czternastu

Zarzad Gimnazjalnego Kola Ligi Morskiej i Rzecznej. Ostrém, Wlikp.

uczestnikow
z gimnazjalnej druzyny harcerskiej
im. B. Glowackiego w Suwalkach w
wieku 16 — 19 lat na kajakach z dyk-
ty. Kajaki sq wlasnej roboty.

Harcerze sumwalscy, uczestnicy mypramy mwodnej kajakami na zlot do Poznania.
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Trasa prowadzila z jezior augustow-
skich przez kanal Augustowski, Bie-
brz¢. Narew, Wisle, Bzure, Ner i War-
te do Obozou Zlotowego pod Pozna-
niem. Podréz te odbyto w ciggu 19
dni, w- trudnych warunkach atmosfe-
rycznych. Zbytnia spiekota lub czeste
deszcze dawaly si¢ dotkliwie we zna-
ki. Za to z podziwem witano wypra-
we na postojach i po przyjezdzie do
Obozu Zlotowego.

Uczestnicy wyprawy brali udzial w
zawodach harcerskich druzyn wod-
nych, osiggajgc: pierwsze miejsce w
sztafecie kajakowej (8 x250), 1 miej-
sce w sztafecie plvwackiej (8 x50 m.)
i I miejsce w zespolowem plywaniu
7. przeszkodami.

Zachgccona ta wyprawg druzyna
projektuje w przyszfym roku wypra-
we nad morze i urzgdzenie tam kur-
:n morskiego. Przygotowania sq w to-
ku. Obecnie odbywa sie budowa no-
wych lodzi na t¢ wyprawe.

Rzecz do$é trudna, jezeli sie zwazv,
7¢ fundusze sy bardzo szczuple. Wie-
rzymy jednak, ze damy sobie rade.

P.
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PODSTAWY POLSKICH DAZEN KOLONJALNYCH

Kwestja kolonjalna jest naj-
bardziej frapujacem zjawiskiem
ewolucji polskiej mysli emigra-
cyjnej z okresu ostatniego roku.
Stwierdzenie to jest zasadnicze.
poniewaz polska koncepcja kolo-
rjalna wyrosla na pniu emigra-
cyjnym, kiéry z kolei bierze swaj
poczytek w stosunkach popula-
cyjnych i gospodurczycﬁ Pan-
stwa Polskiego 1 koncepcja po
wyzsza nie moze 1 nie powinna
byé w zadnym wypadku od tego

nia oderwana. 1inaczej bowiem
Eylul)y ona skazana na nieu
chronng zagladg.

Polska jest krajem wybitnie
emigracyjnym. Obok Wloch (po-
mija si¢ emigracje angielska.
kiora kieruje si¢ wylacznie do
wlasnych dominjow 1 kolonij).
Polska posiada najwigksze na-
piccie ruchu emigracyjnego.

Przyrost naturalny ludnosci
wlskiej wykazuje znaczne licz-
Ly. Przeci¢tna przyrostu natural-
nego ludnosci polskiej w latach
od 1922 do 1927 wlacznie jest 1€
i pol. Przecigtna cvfra ogélnego
przyrostu naturalnego wynosi
420—450 tvsicey glow rocznie.
Gospodarstwo spoleczne polskic
nie iest w stanie wehlonaé calke-
$wicic rocznego przyrostu natu-
ralnego. Stad koniecznosé emi-
gracji staje si¢ jedwym z najbar-
dziej zasadniczych problematéow
panstwowosci polskiej.

W zwiazku z odzyskaniem nie-
rodleglosci wysuwane sig nowe
concepcje odnosnie wytyczenia
linij rozwojowych powojennej
emigracji polskiej. Przed wojng
spoleczenstwo polskie, pozbawio-
ne wlasnej pafistwowoscei, nie

mialo moznoéci regulowania we-
dlug swego uznania ruchu emi-
gracyjnego.  Wtedy to wytwo-
rzyl sie do$¢ sentymentalny po-
glad na zagadnienia emigracyj-
ne. Emigrant, wedlug owczes-
nych pojeé, byl biedakiem, opu-
s2¢Z0jgeym jezyzne, abv na
tulaczce szukaé kawatka chleba.
Spoleczeiistwo, nie majac mozno-
$ci da¢ mu nic wiecej, dawalo e-
migrantowi jedynie wspélczucie,
wymagalo za$ od niego tylko pa-
migei o opuszczonej QQjezyznie.

O zwaloryzowaniu faktu ist-
nienia licznej emigracji nie bylo
mowyv. Niepodnoszone byly row-
niez momenty gospodarcze, choé
istnialy one same przez si¢ w po-
staci znacznej iloSci dolarow,
przesylanych z Ameryki dla ro
dzin, pozostalych w kraju. Nie-
podlegla Polska przystapita do
opracowania wlasnego programu
emigracy jnego. Program ten usi-
luje rozwiazaé caly szereg nad-
zwyczaj waznych i wysoce skom-
plikowanych problematéw niero-
zerwalnie zwigzanveh ze zjawi-
skiem emigracji. Chodzi tutaj o
wybér najbardziej odpowiednie-
go terenu emigracyjuego, o pra-
wa i obowiagzki emigranta pod-
czas jego przebywania na teryto-
rjum obcego painstwa, 0 moznosé
rozwoju cech narodowych i kul-
{uralnych emigranta, o utrzyma-
nie lacznoSci emigranta z krajem
ojczystym, o oilrzvmanie przez
krai ojezvsty korzyéci materjal-
nych, jakie moze wvciagnaé z ra-
cji przebywania wigkszej masy
emigracvjnej na terenie obcego
pansiwa i t. d. Réwnoczesnie z
budowa nowego programu emi-
gracyjnego, po wojnie europej-
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skiej, polskie zagadnienia emi-
gracyjne weszly w faz¢ kryzysu,
wyrazajacego si¢ w postaci co-
raz to ostrzej zarvsowujacego sig
glodu dogodnveh  terendéw  emi-
gracyjnveh. Stany Zjednoczone,
b¢dace przed wojna rezerwua-
rem, ktory hez zastrzezen wchla-
nial w siebie zhywajace rece ro-
bocze, nietvlko polskie, ale wo-
gole uropejskie — po wojnie zde-
cvdowanie zamknely swe wrota
przed przybyszami z Europy.
Canada wstapila w slady Stanow
Zjednoczonych. Brazylja  jest
terenem, do ktérego polscy dzia-
lacze emigracyjni przywiazujg
specjalne znaczenie i o tym tere-
nie bedzie mowa w niniejszym
artvkule przy innej okazji.

Jezeli za§ chodzi o emigracje
kontynentalng — to i tutaj Niem-
cy sg teremem naszej masowej
cmigracji sezonowej. ktora to
cmigracja, z uwagi na jej okre-
sowy charakter nie rozwigzuje
problematu populacyjnego. ?"mn-
cja jest terenem naszej emigracji
masowej o charakterze stalvm.

zwiazku jednak =z ewolucja
pogladéw ma rolg i obowigzki e-
migranta w stosunku do kraju
ojczystego, jak réwniez z uwagi
na stanowisko Francji wzgledem
imigracji. Francja przez wigk-
s708¢ polskich dzialaczy i pisa-
rzy emigracyjnych zostala uzna-
na za teron przejSciowy dla emi-
gracji polskiej.

Czy wobec powyzej przvtoczo-
nvch pogladéw, jakie si¢ skrysta-
lizowaly w dziedzinie emigracji,
mozliwe jest pozytywne rozwia-
zanie, jezeli nie wszystkich, to
przvnajmniej wiekszoSci zagad-
niei emigracyjnych? OdpowiedZ



na to pytanie bedzie zawsze pro-
blematyczna.

I. Polska (poza Brazylja) nie
posiada ani jednego terenu, na-
dajacego si¢ pod masowa emi-
gracje.

II. Tereny, na ktérych obecnie
znajduje si¢ emigracja polska,
nie odpowiadaja tym wymaga-
niom, ktéreby nalezalo postawié
z punktu widzenia programu e-
migracy jnego.

Konieczno$ci emigracyjne spo-
wodowaly wysuni¢cie nowych
koncepcyvj. W dziedzinie koloni-
zacji zamorskiej wysuni¢to kon-
cepcje¢ koncentracji akcji koloni-
zacvjnej na jednym, najbardziej
odpowiednim terenie. Nie ulega
najmniejszej watpliwosci, ze a-
symilacji emigranta przeciwdzia-
'a najbardziej skutecznie stalv
doplyw na teren emigracyjny
$wiezego elementu z kraju ojczy-
stego. Wlasnie zamknie¢cie Sta-
né6w Zjednoczonych dla masowe-
go ruchu wychodzczego z Polski
wytworzylo grozng dzisiaj obawge
'zatracenia narodowosci polskiej
wsérod tamtejszej emigracji. W
élad za wysunigciem idei koncec-
tracji osadnictwa rolnego, wyste-
puje konieczno$é wyboru najlep-
szego terenu pod takie osadnic-
wo. Dotychczas najwicksze re-
zultaty, jezeli chodzi o zdobycie
i zachowanie pewnego stanu po-
siadania, wykazalo polskie osad-
nictwo rolne w Brazylji, a
zwlaszcza w Paranie.

Koncepcja, dalej idaca, jest
koncepcja uzyskania przez Pol-
sk¢ wlasnych terenéw kolonjal-
nych. Zjazd Delegatow Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Poznaniu
powzigl nastepujgcg uchwalg:
+.Walnv Zjazd Delegatow Ligi
Morskiej i Rzecznej, odbyty w
Poznaniu w dniach 21 i 22 wrze-
$nia 1929 r. stwierdza i uchwala:
1) Rzeczpospolita Polska posiada
bezsporny tvtul prawny do uzy-
skania przynajmniej jednej z b
kolonij poniemieckich, uzasad-
niony samg  przvnaleznoScia
dzisiejszych Ziem Zachodnich
Rzeczypospolitej do b. cesarstwa
niemieckiego, oraz §wiadczeniami
podatkowemi i stuzba w b. woj-
skach kolonjalnych niemieckich,
ktére to Swiadezenia Polacy z Po-
znanskiego, Pomorza i Slaska po-
nosili przy tworzeniu b. domi-
njum kolonjalnego niemieckiego;
2) zwroécié sic do rzadu Rzeczy-
pospolitej o natychmiastowe pod-
jecie oficjalnych krokow na tere-
nie miedzynarodowym, celem

przyznania Polsce przy rewizji
mandatow kolonjalnych w roku
1931 — slusznie si¢ nam nalezacej
czeSei bylych kolomij niemiec-
kich. Wystgpienie to jest nalezy-
cie umotywowane materjalem,
popartym przez rezolucje, ktore
podpisalo okolo stu tysiecy ludzi:
3) Braé¢ pod uwage te tylko kolo-
nje 1 kraje zamorskie dla nasze-
go masowego osadniciwa rolne-
go, ktéore daja wychodztwu na-
szemu gwarancje: dobrobytu go-
sp()darczego, zdrowotnego 1 kul-
turalnego™.

Uchwala powyzsza stwierdza,
ze pewne sfery spoleczne wyra”
nie sformulowaly nietylko polska
mysl kolonjalng, ale i polskie
roszczenia kolonjalne. W uchwa-
le powyizsze] zostala wysunieta
idea posiadania przez Polske
wlasnych kolonij. Idea ta for-
malnie bierze swdj poczaiek w
tym stanie prawnym jaki si¢ wy-
tworzyl po zrzeczeniu si¢ przez
b. cesarstwo niemieckie niemicc-
kich, przedwojennych posiadto-
éci kolonjalnych na rzecz mo-
carstw sprzymierzonych. Formu-
la prawna, zawierajgca czasowe
okreslenie przyszlych losow do-
minjum kolonjalnego jest zawar-
ta w artykule 119 iraktatu Wer-
salskiego i w artykule 22 Paktu
Ligi Narodow.

Trzeba przyznaé, ze konstruk-
cia prawna obydwdch, powvzej
wskazanych artykulow nie jest
jednolita. W artykule 119 Trak-
tatu Niemcy zrzekajg si¢ swych
kolonij na rzecz glownych mo-
carstw sprzymierzonych i mocar-
stwa te przez swoj organ — Radg
Ambasadoréow — wedlug swego
uznania dokonaly podzialun mig-
dzy siebie kolonij niemieckich.
Artykul zas§ 22 Pafdu Ligi Naro-
déw stanowi, ze wladze zwierz-
chnig nad kolonjami poniemiec-
kiemi sprawuje Liga Narodow i
ze w ten sposob kolonje te stano-
wig w dalszym ciggu jedna, nie-
rozerwalng calo$é, natomiast glo-
wne mocarstwa sprzymierzone sa
jedynie mandatarjuszami z ra-
mienia Ligi Narodéw, sprawuja-
cymi czasowo administracj¢ i za-
rzad nad kolonjami poniemicc-
kiemi. Mandatarjusze obowigza-
ni sa skladaé Lidze Narodow po-
{‘edyﬁcze sprawozdania z prze-

iegu sprawowania przez nich
mandatéow. 7 powyzszego wyni-
ka, ze gléwne mocarsiwa sprzy-
mierzone, ktére przydzielily so-
bie w zarzad kolonje poniemiec-
kie, nie sa wlascicielami tych ko-
lonij i nie uznaly si¢ za nich, po-
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niewaz nie przydzielly sobic te-
renéw kolonij poniemieckich na
wlasno$é. Liga Narodow jest na-
razie, na mocy artykutu 22 Pakin
wlascicielem tych terenow i oczy-
wiscie, o ile zajdzie potrzeba, jest
uprawniona ([lo rozporzadzania
temi terenami wedlug swego u-
znania. Ani Traktat Wersalski,
ani Pakt Ligi nie stanowia nic,
co ma si¢ ewenlualnie sta¢ w
przyszltosci, powiedzmy, po ska-
sowaniu systemu dotychezaso-
wych rzadow mandatowych, 2
kolonjami poniemieckiemi. Nic
nie stoi na przeszkodzie, aby za-
ryzykowaé twierdzenie, Ze mil-
czenie obydwu dokumentow po-
kojowych, co do przyszlosci wia-
Scicieli poniemieckich terendw
kolonjalnych, jest uzasadnione
tem, ze przy zawieraniu pokoju
nie zdawano sobie sprawy z tego,
kto ma byé wlaScicielem tych te-
renéw i ze wilasciciel okreslony
bedzie poézniej. Nalezy zauwa-
zyé, ze Bakt nie stanowi rowniez,
ai)y wlascicielem tym byfa Liga
Narodéw. Jest ona jedynie po-
siadaczem, ktéry scedowal swe
prawa na mandatarjusza.

W kazdym razie w dokumeu-
tach pokojowych brak argumen-
tow, ktoreby potrafily obalié¢ po-
wyzsze twierdzenia.

[ tu jest punkt wyjScia dla
roszczen kolonjalnych panstw
trzecich.

7 takiego stanu rzeczy zdajg
sobie sprawe z jednej strony
panstwa-mandatarjusze, z dru-
giej za$ panstwa, si¢gajgce po
kolonje, jak Niemcy i Wlochy.

W r. 1931 Liga Narodéw przy-
stapi do rewizji mandatow kolo-
njalnych.” W zasadzie rewizja
bedzie polegala na tem, ze Komi-
sja Mandatowa Ligi rozpatrzy,
zaaprobuje, wzglednie nie zaapro-
buje rzady i gospodarke manda-
tarjuszow w kolonjach. Jednak-
ze, sadzac z zachowania sie.
zwlaszcza Wloch i Niemiec, jest
juz dzisiaj rzeczg nieulegajgca
najmniejszej watpliwosci, ze w
roku 1931 Liga bedzie zmuszona
przystapié do likwidacji systemu
mandatowego. Zreszta ten system
jest wogdle przejSciowy.

Jakze zachowuja si¢ panstwa
zainteresowane wobec roku 1931?

Niemcy patrza na swe przed-
wojenne posiadlosci  kolonjalne,
jako na depozvi. oddany czasowo
w posiadanie komu innemu.

Kiedy w r. 1928 rzad angielsk:
dla celéow gospodarczvch cheial
polaczyé pod wzgledem celnym



mandatowa kolonj¢ niemiecky
Taneanyike (wschodnia Afryka)
z sasiedniga kolonjg angielskg
Kenya, niemiecki minister spraw
zagranicznvch, dr. Stresemann,
energicznie zaprotestowal w Ko-
misji Mandatowej Ligt Narodow
przeciwko takiemu polaczeniu.
Przed kilku miesigcami na kon-
ferencji reparacyjnej w Paryzu
delegat niemiecki, dr. Schacht, w
sposob kategorvezny i gwattow-
ny uzaleznil splate przez Rzesze
reparacyj wojennych od zwrotu
Niecmcom ich kolonij przedwo-
jenmych. Niemcy, poza Minister-
stwem Kolonij, nie skasowaly
zadnej ze swvceh  spotecznych,
przedwojennych organizacyj ko-
lonjalnych i w ostatnim czasie
organizacje te rozwinely nad-
zwvezaj intensywna kampanje
w kierunku odzyskania kolonij.
Jezeli si¢ przvjrzec posunig-
ciom wloskiej polityki kolonjal-
nej w Afrvee, to latwo si¢ przvj-
dzie do wniosku, ze zadania wlo-
skie, w kwestjach zwlaszcza
francuskich posiadtosci kolonjal-
nvch w Afrvce, maja swe gdzies
gleboko ukryte 7zZrodlo. Niema
niemal miesiaca. azeby Wlosi nie
wysuwali jakichkolwiek nowych
pretensvi. Po sprawie Tangeru,
na $wiatlo dzienne byla wywle-
czona sprawa dostepu wloskiego
do jeziora Czad, polaczenia Libji
z Atlantykiem, oczywiscie nie i-
naczej. jak poprzez Kamerun. u-
regulowania sprawy kolonistow
wloskich we francuskim Tuni-
sie, odstapienia Wlochom teryto-
rjow Oltre-Giuba i t. d. Odnosi
sie wrazenie, ze chodzi tu najbar-
dziej o zasadnicze posunigcia w
polityce kolonjalnej, chodzi o wy-
kazanie konieczno$ci posiadania
przez Wlochy znaczniejszych ob-
szaréw kolonjalnvch, chodzi ré-
wniez o jak najliczniejsze pod-
niesienie réznvch spornych kwe-
styj i podkreslanie ich w dalszym
ciggu.
Kto wie, ze moze wlasnie za-
wdzi¢czajac tym licznym kwe-
stjom spornym, uda si¢ wogdle
poruszyé sprawe sprawiedliwego
odzialu terenéw kolonjalnych.
Emk kwestyj spornych przesa-
dzitby zapewne sprawg¢ mandatu
na rzecz ich obecnych posiada-
czy. W wypadku przeciwnym a-
reopag $wiata hedzie musial roz-
strzvgnaé spory, rzecza za$ poli-
tykéw i dyplomatéw jest, aby
podczas targéw kolonjalnych cos
wybraé lub wytargowaé dla sie-
bie. Wydaje si¢, ze stanowisko
wloskie jest stuszne. Naréd wlo-

ski, zmuszony emigrowaé w ol-
brzymich masach i dajacy swa
prace pod budowe potegi innych
narodow, musi mie¢ tereny, na
ktorvch moglby sie¢ normalnie
rozwijaé¢ 1 nie tracié nic z siebie
na rzecz obcych.

Jak wielkq wage Wiochy przy-
wigzujg do posiadania kolonij,
niezbednych z uwagi na koniecz-
noSci  emigracyjne, 8wiadczy
choéby fakt, ze przy ostatniej re-
konstrukecji wloskiego gabinetu
tek¢ kolonij objal sam ,duce”.
Jest rzecza rowniez powszechnie
znang, ze Mussolini zajmuje sig
czynnie wloskiemi zagadnienia-
mi emigracyjnemi.

Temu frontowi przeciwstawia
si¢ front anstw-mandatarju-
szow. Wspoldzialanie franko-bry-
tyjskie w afrykainskich kwe-
stjach kolonjalnych jest faktem
dokonanym w ciggu ostatniego
roku. W roku 1930 w Antwerpji
odbedzie si¢ wielka wystawa ko-
lonjalna belgijska. W roku 1031
w Paryzu odbedzie si¢ najwick-
sza, jaka kiedykolwiek swiat o-
gladal, wystawa kolonjalna fran-
cuska. Wszystko szykuje sie Jo
walnej batalji, jaka niezadlugo
ma byé stoczona na terenie migc-
dzynarodowym o kolonje.

Czy Polsce sgq potrzebne kolo-
nje? Nad odpowiedzig na to py-
tanie chyba nie nalezy si¢ zasta-
uawiaé. Potrzebe posiadania
przez Polske wlasnych terenéw
kolonjalnych uzasadniajg nie
wzgledy imperjalistyczne albo
dazenia mocarstwowe, nie wzgle-
dy handlowe albo polityczne —-
potrzebe te uzasadniajg wzgledy
populacyjno-gospodarcze. 1 te
wlasnie wzgledy okreélajq jedno-
cze$nie charakter terenow kolo
njalnych, jakie Polska ewentual-
nie moglaby uzyskac.

Tytul formalny do ewentual-
nego uzyskania przez Polske nie-
zaleznych terenéw kolonjalnych
zawarty jest w stosunku Paiistwa
Polskiego do Rzeszy Niemieckiej.

Rzesza Niemiecka w drugiej
polowie ubieglego stulecia potra-
fila, unikajac drogi or¢znej, zdo-
byé znaczne obszary kolonjalne
w Afryce. Posiadloéci kolonjalne
dostaly si¢ Niemcom w drodze
targéw miedzynarodowych. Jest
rzeczg jasng, ze zadarmo Niemcy
kolonij nie otrzymaly. Wysilek
materjalny Rzeszy skierowany
na zdobycie posiadlo$ci zamor-
skich byl znaczny, a w wysitku
tym ludnoéé polska Poznanskie-
go, Pomorza 1 Slaska wzi¢la u-
dzial naréwni z ludnoscig calego
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terytorjum b. cesarstiwa niemiec-
kiego. Pozatem ludno$é ta byla
pociggana do Swiadczen na rzecz
kolonij. W dzielnicy zachodniej
Folski mieszka znaczna ilosé t.
zw. afrykandrow®, kiorzy od-
bywali stuzb¢ wojskowa w ko-
lonjalnym korpusie niemieckim,
wzglednie pracowali w zarzadach
kolonjalnych. Ziemie Poznai-
skiego, Pomorza, Slaska stanowi-
ly okolo 85% calosci przedwo-
jennej Rzeszy. Zasady sprawie-
dliwosei 1nigdzynarodowej wy-
magaly, aby przy likwidowaniu
una konferencji Wersalskiej nie-
mieckiego dominjum kolonjalne-
go Polsce przyznano przynaj-
mniej 8.5% terytorjow, stano-
wigeych afrykanskie posiadiosci
Rzeszy. 7 powyiszego tytulu
Polska powinna byla uzyskac
przynajmniej okoto 300.000 km.’
obszarow w Afryce. Sprawa ta
w Wersalu nie byla wcale poru-
szana, choé¢ delegacja polska by-
la podobno w posiadaniu odpo-
wiedniego memorjalu, nadeslane-
go z kraju. Fakt powstania nie-
podleglego Panstwa Polskiego
wytworzyl na konferencji poko-
jowej duza ilosé spraw spornych.
Nowej kwestji, ktéora bezwatpie-
nia wywolalaby sprzeciw ze stro-
ry przedewszystkiem Niemcow,
nie chciano poruszaé.

Tak wyglada prawno-formalna
sirona ewentualnych polskich
roszczen kolonjalnych. Gdyby je-
dnak roszczenia te mialy si¢ opie-
raé tylko na wzgledach formal-
nvch, to kwestja uzyskania przez
Polske terenéw kolonjalnych by-
laby w wysokim stopniu proble-
matyczna.

Przyczyny gospodarcze, dla
ktérych Polska powinna posiadaé
tereny kolonjalne i to takie, ktore
nadawalyby si¢ pod Lolonizacje¢
rolna, sa glebsze i nasuwajq si¢
same przez si¢. Polska, wedlug
najbardziej powierzchownych o-
bliczen, posiada okolo 5 miljo-
néw bezrolnych i malorolnych,
ktérzv nie potrafig si¢ utrzymac
na wlasnym zagonie. Zjawisko
emigracji na ziemiach polskich
jest organicznie zwigzane z pan-
stwowem zyciem Polski. Wyka-
zaliSmy wyzej, ze Polska nie po-
siada terenu emigracyjnego, na
ktérym moznaby bylo zbudowaé
silny osrodek wychodzczy. Masy
wychodzZcéow polskich. idac na
obczyzne, stuzg tam za podscieli-
sko, na ktéorem wyrastajg cze¢sto
potegi painstw, mlodszych od
Polski politycznie i gospodarczo.
Wychodzca w obeym kraju jest



iraktowany zle, praca jego jest
oplacana wedlug najnizszych sta-
wek; z faktem Dbicia, zwlaszcza
polskich  robotnikow  rolnych.
spotykamy si¢ na kazdym kroku.
Konieczno$é emigracji staje sig
fatalna dla opinji Polski zagrani-
ca. W opinji publicznej zagrani-
cy, ktéra ma przewaznie do czy-
nienia z zarobkowym emigran-
tem polskim, uciera si¢ przekona-
nie, ze Polska jest krajem kiepsko
platnych i malo wymagajacych
najmitow. Taki stan rzeczy nie
powinien trwaé dlugo. Szkodzi
on spoleczenstwu polskiemu, a
paistwu uniemozliwia zwalory-
zowanie tych wartosci, jakie e-
migracja powinna wnosi¢ do zy-
cia gospodarczego i politycznego
macierzy. Ruch emigracyjny z
Anglji posiada najwi¢cksze na-
piccie w Luropie. A-jednak nie

widzimy nigdzie wychodZcow
angielskich. W rozumieniu prze-
cietnego Luropejezyka wyraz

Anglik utozsamiany jest z pojg-
ciem bogactwa, pomimo, ze ist-
nieja Anglicv-najmici i parobey.
Tajemnica polega na tem, ze
Anglik emigruje tylke do swoich
dominjow kolonjainych. Kanada
i Australja wprowadzily po woj-
nie ograniczenia dla imigracji cu-
dzoziemcoéw, aby w ten sposob
umozliwié masowa imigracj¢ do
tych krajow Anglikow z metro-
polji. Te wlas§nie momenty popu-
lacyjno-gospodarcze sa temi naj-
poteznicjszemi motywami, kidre
przemawiajag za  uzyskaniem
przez Polske kolonij. Wlochy w
swych motywach kroczg po dro-
dze identycznej. Koniecznosci e-
migracyjne wiaza si¢ Scisle z ke-
niecznoscia posiadania duzych
obszaréw kolonjalnych. Oczywi-
écie, ze uzyskanie kolonji, nada-
jacej sie wylacznie pod osadnic-
two rolne jest rzecza. jezeli nie

niemozliwg, to conajmnicj nie-
zmiernic trudng. Wiclkie sy row-
nicz wartosei, jakic mozna otrzy-
maé¢ przez fakt posiadania kolo-
nji nawet czysto eksploatacyj-
nej — czy to w postaci posiada-
nia tam jakichs wielkich plan-
facyj, czy tez w postaci handlu
wymiennego. Jednakze oderwaé
tezy kolonjalne od pnia emigra-
cvjnego niepodobna, poniewaz
wowczas pozostanie gola koncep-
¢ja, pozbawiona poteznych ar-
gumentow. OczywiScic nic moz-
na zamykaé koncepcyi w ramach
obliczen procentowych. Koniecz-
noéci emigracyjne polskie sa
wiclkie — potrzeby, zwigzane z
temi koniecznosciami sy rowniez
wielkie.

Panstwa europejskic o wyso-
kimm przyroécie naturalnym lud-
noéci, jak Polska, Wlochy, Rn-
munja i inne, posiadaja u siebie
cale miljony ludno$ci malorolne;j
i bezrolnej, wskutek czego bud-
zety tvch panstw sg w znacznym
stopniu obcigzone wydatkami z
tytulu opieki spolecznej, co zno-
wu z kolei hamuje ich normalny
rozwéj 1 wplywa ujemnie na ich
stan kulturalnn - cywilizacyjny.
Panstwa te nie mialy moznosci,
wskutek przyczyn od nich nieza-
lezniych, pozyskania terenéw ko-
lonjalnyeh wowezas, kiedy two-
rzyla sie europejska polityka ko-
lonjalna. Np. Polska w owym
czasic nie istniala politycznie.
Wiasnie Pansiwo Polskie jest w
tem nieszczeSliwem  polozeniu,
ve, posiadajac pierwszorzedny
materjal pjoniersko-kolonizator-
ski, nie posiada zadnych tere-
néw, na ktérych maiterjal ten
méglby byé zuzyty. Chlop polski
na wszystkich tercnach emigra-
cyjnych, zwlaszeza w krajach e-
gzotveznych, posiadajacych kolo
njalne warunki bytu, jak Brazy-

ljn i Argentyna, wykazal pierw-
szorzedne  wartosel  pjenierskic.
Chlop ien bez zadnej pomocy,
majac w dloni tylko sickiereg, wy-
karczowal dziewicze puszeze Pa-
rany i z kraju, niegdys dzikiego
i niedostgpnego, uczynil najbo-
gatszy dzisiaj stan republiki Bra-
zylijskiej. Kladae podwaliny pod
gospodarczgq  strukture obeych
panstw, chlop polski w Poludnio-
wej Ameryce ugruniowal row-
niez i swoj byt materjalny na
tiwalych podstawach. Niestety,
posiadlosci kolonjalne przez pan-
stwa europejskie byly zdobywa-
ne wowecezas, kiedy Panstwo Pol-
skic nie istnialo, jako samoduziel-
ra i niezalezna jednostka poli-
tyczna. LFuropejska ekspansja
kolonjalna przypada na okres
politycznej niewoli Polski. Nie u-
lega  najmniejszej watpliwosei,
ze przy samodzielno$ci politycz-
ne, posiadajac wysoce wartoscio-
wy element pjonierski, Polska
wziglaby réowniez udzial w eks-
pansji zamorskiej narodéw euro-
pejskich.

Wyniki pracy chlopa polskic-
zo w Brazylji 1 w Argentynie o-
balaja w zupelno$ci twierdzenie
pism niemieckich, ktore w pole-
mice prasowej staraja si¢ udowo-
dni¢, ze Polska nie potrafilaby
nalezycic wykorzysta¢ terenow
kolonjalnych.

Powyisze wywody pozwalaja
stwierdzié, ze na tercnic migdzy-
rarodowym rozpoczela si¢ decy-
dujaca rozgrywka o posiadanie
terenow kolonjalnych.

Pretensje, zgloszone 1 uargu-
mentowane, zbudowane na nale-
zycie umotywowanyin funda-
mencie, beda musialy byé w ten,
czy w inny sposob, zalatwione
pozytywnie.

DR. JAN ROZW ADOW SKI

,,PIONIERZY*“ BOHDANA PAWLOWICZA

Przed kilku tygodniami na pol-
kach ksiegarskich ukazala si¢
powies¢ Bohdana Pawlowicza p.
t. ,,Pionierzy".

Ksigzka ta wstgpnym bojem
bierze czytelnika. Porusza ona te
wazne 1 istotne sprawy w zyciu
naszego narodu, ktére w malej
niestety mierze poruszane byly
w literaturze polskiej.

.Pionierzy" Pawlowicza wy-
pelniajg luke w tym wzgledzie.
7nalazl si¢ wreszcie autor, ktéry

dotknal odlogiem lezacego w li-
teraturze naszej zagadnienia, a
mianowicie losow mﬁjonéw Pola-
kow zagranica, ich duszy ich
dazen.

Wprawdzie ,Pionierzy* snuja
czytelnikowi tvlko obrazy z dzie-
jow chlopa polskiego w Paranie,
jednakze autor, byé moze pod-
swiadomic, sigga myslg dalej —
opisuje dzieje emigranta. jego
zycie, klopoty i chwile radosne.
Pokazuje czvtelnikowi zycie wy-
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chodzey w caltym jego komplek-
sie.

Wic¢kszo§é emigracji naszej, to
lud polski i1 tez dusze tego ]Ju(lu
Pawlowicz odkrywa przed cazy-
telnikiem. Wychodzey, to naj-
dzielniejsi i najenergiczniejsi
przedstawiciele tego ludu, to pra-
wdziwi pionierzy narodu nasze-
go.

Powiesé Pawlowicza osnuta zo-
stala na tle zycia kolonisty pol-
skiego w Paranie (Brazylja).

aa




Rzecz dzieje si¢ na polskich kolo-
njach rolniczych, gdzie chtop
nasz w ciezkiej i mozolnej, co-
dziennej pracy zdobywa swéj
byt, wydzierajac krok za kro-
kiem ziemi¢ puszczom brazylij-
skim. Przystowiowy gléd ziemi
chlopa naszego — w koloniscie
polskim w Paranie dochodzi do
zenitu. Zaden naréd nie moze po-
szczycic sig temi wartosciami mo-
ralnemi i gospodarczemi, na jakic
sta¢ tam naszego chlopskiego ko-
loniste. Dzieki tez tej pracy znoj-
nej, dzigki temu uporowi Xo wal-
ki z przyrodg — chlop polski i
w Paranie staje si¢ zwycigzcg.
Zwycigza on tam nietylko przy-
rode, ale i ludzi.

Pawlowicz opisuje mianowicie
pewien wypadek, ktéry doklad-
nie charakteryzuje walk¢ o byl
naszych kolonistow w Paranie.
Mowi o krwawej przygodzie jed-
nej z wickszych kolonij polskich
w Paranie. kiedy to zbuntowany
oddzial  zolnierzy brazylijskich
napadt na polskich kolonistow,
aby ich obrabowaé. Oddzial
zbuntowanego zoldactwa koloro-
wego liczyl przeszlo trzysta o-
sob.

Wydarzylo si¢ to podczas ucz-
{y weselnej. Na szcz¢Scie napast-
nicy zostali w czas spostrzezeni.
Zaskoczonych napadem koloni-
stow polskich bylo okolo setki.
Ciemna noc uniemozliwiala do-
kladne zorjentowanie sic w sytu-
acji. Nie chcac dopuscié rabn-
siow do zniszczenia swej chudo-
by — koloniSci wprost od stoléw
weselnych porywaja za bron, a-
by napad odeprze¢. Walka tocsy
si¢ calg noc. Kolonisci obwaro-
wali sie wokdt swoich chat. Od-
pieraja wielokrotne ataki. Na
szczeScie nad ranem przychodzi
odsiecz, ktéra rozbija napastni-
kow i uwalnia oblezonych. Stra-
ty kolonistow byly wielkie, wy-
trzymali jednakze i nie pozwolili
przybtedom na grabiez swego cie-
zko zapracowanego mienia.

Obok cigglych walk z przy-
roda kolonisci nasi nierzadko
zmuszeni sg prowadzié i walki
z ludzmi. Opisany wyzej wy
padek nie jest odosobniony.
My, tutaj w Polsce, nie mamy
nawet pojecia o tem, ile wysil-
ku i trudu zawiera w sobie zy-
cic kolonisty polskiego za oce-
anem. Zycie osiadlym tam ro-
dakom naszym uplywa na cia-
glej. nieustannej walce o byt
najezonej czestemi  zamacham.
nma ich chudobe i zycie, tak z¢

S

P. Bohdan Pawlomwicz, aufor powiesci
z zycia polskich wychodzcow w Bra-
zylji p. t. ,Pionierzy".

strony zwierzat, jak 1 ze strony
besty) ludzkich.

Narod nasz rozsiany jest po
calym Swiecie. Przeszlo siedem
miljonéow  Polakéw przebywa
poza granicami Polski. Zyecie na-
szych braci na obezyZznie nice
powinno i nie moze byé dla nas
obojetne. Siedem miljonéw ro-
dakow naszych na obezyznie to
trzecia cz¢s¢ polskiej ludnosci
Rzeczypospolitej, to olbrzymia
galgz macierzystego pnia. Ich
losy sq naszemi losami, a nasze
do nich nalezg.

To tez barwna i 2 prawdzi-
wym i szczerym tlalentem lite-
rackim napisana powie$¢ Boh-
dana Pawlowicza znalezé

sie
powinna w kazdymm domu pol-
skim. Obok bhowiem swojej

nadzwyczaj zajmnjacej i cieka-
wej tresci, dzieki porywajace-
mu ujeciu — daje nam doklad-
ny obraz zycia i dazen 200.000
rzeszy wychodzezej polskiej w
Paranie.

Ksigzka Pawlowicza jest nie-
wyltpliwie pjonierem w litera-
turze naszej. Smialym rzutem
Pawlowicz przyczynil sie do
wypelnienia luki, jaka istniala
dotychezas w dziedzinie literac-
ckiego ujmowania zagadnien
naszego wychodztwa zaoceanicz-
nego. Po .Panu Balcerze w
Brazylji© — jest to drugie dzie-
lo, tym razem napisane prozy.
vdzwierciadlajace dzisicjsze wa-
runki, w jakich si¢ osadnik pol-
ski w Brazylji znajduje.

Nalezy tylko zyczyé sobie,
aby, w $lad za pierwszy, ukaza-
ly sie dalsze ksigzki tego uta-

leniowanego pisarza i aby w
nich wyczerpal calos¢  doli
wychodzcéw naszych za ocea-
nem.

DR. I¥. ROSINSKI

CZYTAJCIE | PRENUMERUJCIE

~MORZE"

jedyne w Polsce bpgato ilustro-

wane czasopismo morskie.

Obrazki 2 #ycia polskich kolonistéro 1w Brazylji. Transporl nowych
kolonistoro na Cruz Machado.
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MIECZYSEAW BOHDAN LEPECKI — WSCHODNIE PERU

Naktadem Naukowego lusty-
tutu Emigracyjnego wyszla
$wiezo z druku ksigzka znane-
go pisarza i podréznika Wlskie-
go p. M. B. Lepeckiego: Wsched
nie Peru czyli Montanja. P.
kpt. Lepecki byl cztonkiem ofi-
cjalnej ekspedycji polskiej do
Peru w r. 1928, ktéra badala na
miejscu  mozliwosci  osadnic-
twa rolnego polskiego w 1ym
kraju. Wéréd nielicznych po-
dréznikéw  polskich  kupitan
Lepecki jest czlowiekiem naj-
bardziej wzytym w stosun-
ki poludniowo - amerykanskie.
Na Czerwonym Ladzie jest on,
jakby u siebie w domu. Ze
zwykla sobie swadg, talentem i
skrupulatnoécig autor daje do-
kladny i szczegolowy opis Re-
publiki Peru. W ksiazce znaj-
dujemy wszystko, niema dzie-
dziny w zyciu spolecznem, poli-
tycznem, gospodarczem i t. d
tej egzotycznej republiki, kté-
raby nie byla przedmiotem roz-
wazan p. Lepeckiego.

Zainteresowania p. Lepeckie-
go szly w kierunku emigracyj-
nym, to tez opis geograficzny,
klimat, zdrowotno$é, bogactwa
kopalne, stosunki rolne, handlo-
we, przemyslowe, fauna, flora
i t. p. znalazty w ksigzce p.
Lepeckiego szerokie uwzgied-
nienie z punktu widzenia nau-
kowego i mozliwosci aklimaty-
zacji europejczyka w Peru.

Wschodniemu Peru, czyli tak
swanej Montanji  Peruwiai-
skiej, autor poSwieca w swej
ksigzce specjalne stronice, po-
niewaz tereny te sg terenami
koncesji polskiej i na te wla-
$nie tereny byloby kierowane
ewentualne osadnictwo  pol-
skie. Ksiazka zawiera rowniez
w tlomaczeniu polskiem sto-
wniczek jezyka kampa, ktérym
posluguje si¢ najbardziej licz-
ne i najbardziej inteligentne
plemie indyjskie oraz caly szc-
reg wykresow, map i fotografij,
bedacych pierwszorzednym ma-
terjalem uzupelniajgcym dla
kompletnego zorjentowania si¢
w stosunkach peruwianskich.

Zagadnienie Peru z uwagt na
projekty skierowania na ten te-
ren polskiego osadnictwa rol-
nego jest w Polsce aktualne. Ze
wzgledu na gléd, jaki odczuwa

CZYLI MONTAN]JA

obecnie polski ruch emigracyj-
ny w dziedzinie dogodnych te-
rené6w kolonizacyjnych, zjawi-
la sie koniecznosé wyslania
ekspedycji do Peru, celem zba-
dania na miejscu mozliwosci
osadniczych. Emigracja jest
zjawiskiem koniecznem, wyni-
kajacem ze stosunkéw poputa-
cyjno-gospodarczych Panstwa
Polskiego. Do obowigzkéw s,c-
leczeinstwa polskiego nalezy do-
kladne zapoznanie si¢ z temi
terenami, ktére juz sie staly,
wzglednie siaé sie moga, osro l-
kami, na ktérych wyrasta no-
we spoleczefistwo polskie. Je-
steSmy dzisiaj w tem szczesli-
wem polozeniu, ze w zwigzku
z odzyskaniem niepodlegtosci
mamy wlasnych podréznikéw i

wlasnych pisarzy emigracyj-
nych. Czas zaprzestaé operowa-
nia [antastycznemi legendaini i
opowiadaniami ~ w dziedzinie
polskiego ruchu emigracyjnezo
i tych warunkéw, w jakich zy-
je  8-miljonowe  wychodztwo
polskie.

Jezeli chodzi o aktualne za-
gadnienie Peru, ksigzka kpt.
Lepeckiego jest wyczerpuja-
cym dokumentem, z ktérym po-
winien zapoznaé sie kaig y Eto
interesuje sie ta sprawa.

Ksigzka napisana jest tak 7y-
wo 1 dostepnie, zagadnienia
naukowe potraktowane sy w
sposoh tak obrazowy i nienu-
zacy, ze czyla sie jg z prawdzi-
wg przyjemnoscia.

J. R

PRZEGLAD KOLONJALNY

STABILIZACJA PIENIADZA
W INDOCHINACH.

Rzad francuski ma zamiar przystgpié
do przeprowadzenia stabilizacji pienia-
dza w Indochinach. Jednostkg mone-
tarng, obowigzujaca w Indochinach jest
piastr, oparty na zapasach srcbra Ban-
ku Indochinskiego. W chwili obecnej
stosunek franka francuskiego do pia-
stra jest 1:13, jednakze z uwagi na cia-
gly spadek wartoéci srebra piastr indo-
chifiski ma tendencje znizkowg. Poza
Indochinami tylko Chiny sg krajen,
ktéry opiera swg walute na zapasach
srebra. Zasady stabilizacji, ktéra w:a
przeprowadzi¢ Bank Indochinski nie sy
jeszcze ustalone.

KAMERUN W OSWIETLENIU
FRANCUSKIEGO GUBERNATORA.

P. Marchand, gubernator Kamerunu,
na posiedzenin Francuskiej Ligi Kolo-
njalnej, wyglosit w dniu 25 pazdzier-
nika r. b. mowe, w ktérej scharaktery-
zowal obecne polozenie gospodarcze ko-
lonji. P. Marchard zaznaczyl, ze gléw-
nym zadaniem polityki francuskiej w
Kamerunic jest podnicsienie dobrobytu
wéréod tuziemcéw. W tym celn admiai-
stracja kolonjalna usiluje stworzyé
wéréd tuziemcéw klase rolnikéw na
wzér chlopa francuskiego. Rezultaty
pracy, podjetej w tym kierunku, juz
sg — zdaniem prelegenta — widoczne.
Aby ulatwié¢ tuziemcom walke o hyt
codzienny, administracja przystgpila do
budowy drég i mostéw, co w przyszlo-
sci wplynie znakomicic na rozwéj go-
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spodarczy kolonji. Rozszerzenie sieci
kolejowej zostalo narazie odloZzone na
pézniej, poniewaz roboty kolejowe pn-
wodujg odrywanie na czas diuzszy od
ognisk domowych wiekszej iloSci mie-
szkaiic6w, co wywoluje rozgoryczeuie
wéréd miejscowej ludnoSci.

Program inwestycyjny w Kamerunie
zostal ustalony na najblizsze dziesiccio-
lecie. Celem wykonania tego program:
rzad francuski zamierza zrealizowaé
pozyczke obligacyjna w wysokoSci 100
miljonéw frankéw. Roboty publiczne,
przeprowadzone w Kamerunie w ciggn
ubieglego dziesieciolecia pochlonely 100
miljonéw. Gléwny wysitek zostal skon-
ccntrowany na urzgdzenie portu w Do-
uala i Bonaberi.

W dyskusji przedstawiciele Ligi pro-
sili gubernatora o przeprowadzenie
zmian w obsadzie Izby Handlowej w
Douala, poniewaz dotychczas mandaty
do Izby sq w rekach przewaznie przed-
stawicieli mniejszych doméw handlo-
wych. wéwczas kiedy wielkie domy i
kompanje  handlowe, reprezentujace
gros handlu w Kamerunie sq odsuniete
od przedstawic'elstwa. Poruszane byly
rowniez sprawy podatkowe, polgczenie
Metropolji z Kamerunem przy pomocy
stacyj telegrafu bez drutu, ktérych juz
dzisiaj jest w Kamerunie 4, sprowadze-
nic do Kamerunu wiekszej liczby we-
terynarzy, poniewa? obecna ich liczba
przy 350.000 sztuk bydta, znajdujacego
sie w Kamerunie, jest niedostateczna.

Z dalszej dyskusji wynika, ze wierce-
nia nafciane, przeprowadzane obecnie



w odleglosci 10 klm. od Douala, daty
pozytywne wyniki. Produkcja nato-
miast kauczuku w Kamerunie przezy-
wa obecnie ostry kryzys. Kamerun po‘l
wzgledem kauczuku jest kolonjay, naj-
bogatsza w $wiccie, jednakze wadliwy
system produkcji sprawil, Zze gatunki
kauczuku kamecrunskiego sa uwazano
w Swiecie handlowym za po§lednie i nie
znajduig nabywcéw.

Na zakoiiczenie p. Marchand oéwiad
czyt, ze komisja mandatowa Ligi Na-
rodéw wyrazila wiclkie zadowolenie 7
powodu obecnej sytuacji w Kamerunie,
a zwlaszcza z powodu walki, prowa-
dzonej przez wladze miejscowe 7e
Spigczka, na ktdérej zwalczanie przezna-
cza si¢ corocznie 8 miljonéw frankéw.

R.

KRONIKA KOLONJALNA

TRAKTAT HANDLOWY POLSKI
Z PORTUGALJA.

Zwigzek  Pjonieréw Kolonjalnych
wystosowal ostatnio do wtadz odpo-
wiedni memorjal w zwigzku z toczy-
cemi si¢ obecnie miedzy rzadami pol-
skim i portugalskim rokowaniami o
zawarcie traktatu handlowego. Postu-
laty zwigzku zmierzaja do zapewnie-
nia w traktacie ze strony Portugalji
na rzecz Polski: a) klauzuli osiedlen-
czej na terytorjum Portugalji i ko-
lonij portugalskich; b) réwnoupraw-
nienia obywateli polskich na teryto-
rjum panstwa i kolonij portugalskich
pod wzgledem opieki socjalnej i
ochrony pracy oraz zapewnienia {’ol-
sce pewnego obszaru gruntéw pod
polskie osadnictwo w Angoli. Zawar-
cia wspomnianego traktatu handlowe-
go spodziewaé sie malezy w poceut-
kach roku przyszlego.

ODCZYT O PRAWACH POLSKI DO
KOLONIJ PONIEMIECKICH.

We wtorek, dnia 5 listopada, w lo-
kalu redakcji czasopisma ,Morze"
odbyl sie odczyt p. dr. J. Rozwadow-
skiego na temat: ,Prawa Polskidob.
kolonij niemieckich®. W rzeczowym i
nalezycie uzasadnionym referacie dr.
Rozwadowski przedstawil obecnym
stan prawny b. kolonij niemieckich,
oraz wskazal na sluszno$é tezy pro-
gramu kolonjalnego Ligi, ktéra do-
maga sie schedy po b. dominjum
kolonjalnem b. cesarstwa miemiec-
kiego.

W odczycie wzielo udzial kilkadzie-
sigt oséb. Z dyskusji, jaka sie wy-
wigzala po odczycie, wynikalo, ze

wszyscy zgadzajq sie 2z wywodami
prelegenta i doceniaja olbrzymie
znaczenie . poruszonej przez niego
sprawy.

ODCZYT P. KAPITANA
FULARSKIEGO W P. T. E.

W dniu 14 listopada r. b. znany
dzialacz emigracyjny i kolonjalny p.
kpt. Fularski wyglosil odczyt w Pol-
skiem T-wie Emigracyjnem na temat
wspoéldzialania spoleczeinstwa i pan-
stwa w sprawie jednolitej akecji w
zwigzku z regulowaniem zagadnien
cmigracyjnych i  kolonizacyjnych.
Dysﬁusja, Jaka wywigzala si¢ po re-
feracie prelegenta, wskazywala na
stuszno$é tez, wysuwanych przez
niego.

W referacie swym prelegent stwier-
dzil koniecznoéé stalego porozumic-
wania sie pokrewnych organizacyj
miedzy sobg, zaznaczajgc, ze takie np.
pokrewne organizacje, jak P. T. E.

Liga Morska i Rzeczna, Zwiazek Pjo-
nierow Kolonjalnych, Zwigzek Obr.
Kreséw Zach. aczkolwiek o odreb-
nych celach — oddaé moga sobie wza-
jemnie wielkie uslugi przy lojalnej
wspolpracy nad kwestjami, ktére
na zewnatrz jednakowo je obchodzy.

KANIOWCZYCY, A SPRAWA
WLASNYCH KOLONI]J.

W dniu 11 listopada rb. odbylo sie
w kasynie garnizonowem w Warsza-
wie miesieczne zebranie Zwigzku Ka-
niowczykéw, na ktérem redaktor H.
Tetzlaff wyglosil referat o idei ko-
lonjalnej Ligi Morskiej i Rzecznej.
Referat przyjety zostal przez obec-
nych z aplauzem. Uchwalono rezolu-
cje, solidaryzujacg sie z programem
kolonjalnym Ligi Morskiej i Rzeezuej
i jednogloénie postanowiono zwrocié
sie do oddzialéw Zwiazku Kaniowczy-
kéw w celu poparcia akcji kolonjal-
nej L. M. i R.

SEKCJA KOLONJALNA
W POZNANIU.

Staraniem Sekcji Kolonjalnej Ligi
Morskiej i Rzecznej Oddzialu Poznan-
skiezo — odbylo si¢ w polowie paz-
dziernika r. b. liczne zebranie dysku-
syjne w sprawach kolonjalnych w
auli Uniwersytetu Poznanskiego, na
ktérem p. Franciszek Lyp, kierownik
wyprawy badawczej do Angoli, wy-
glosil referat na temat wynikéw
swej ekspedycji. Na zebraniu hylo
przeszlo sto os6b ze §wiata naukowe-
go i spolecznego Poznania. Referat
wywarl na stuchaczach duze wraze-
nie.

KOMITET WALKI O KOLON|JE.

Na skutek inicjatywy Zwigzkn Pjo-
nieréw Kolonjalnych — Liga Morska
i Rzeczna przystepuje niebawem do
powolania do zycia Komitetu spolecz-
nego do walki o kolonje dla Polski.
Zblizajgcy sic termin rewizji manda-
téw kolonjalnych, nakazuje spole-
czenstwu naszemu zwré6cié  baczng
uwage na losy bylych kolonij ponie-
micckich, ktére, jak wiadomo, w cze-
éci swej nalezq sie Polsce, jako suk-
cesorce czeSci mienia b. cesarstwa
niemieckiego. S

ZNACZKI NA FUNDUSZ
KOLONJALNY.

Zwigzek Pjonier6w Kolonjalnych,
na jednem z ostatnich posiedzei swe-
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go Zarzydu — postanowil wydaé dwa
todzaje znaczkéw formatu pocztowe
fo, po 10 i 50 groszy, celem zebrania
unduszu na propagowanie i popula-

rysnwanie polskich dgzen i potrzel.
kolonjalnych.
Zevrane fundusze bedg  zuzyte w

pierwsivm rzedzie na wziecie udziafu
przez lige Morskg i Rzeczng w mie-
dzyvnurocowych wystawach kolonjal-
nych, jokie odb¢da sie w roku
przyszlym w Antwerpji, a w roku
1931 w Paryzu.

CZLONKOWIE ODDZIALU I.. M. i R.
PRZY WOJEWODZTWIE WARSZAW-
SKIKM ZA AKCJA KOLONJALNA.

W polowie miesigca listopada r. b.
odbylo sie zebrauie czlonkéw Oddzia-
lu urzednikéw Wojewédztwa War
szawskiego, na kiirem przedstawicie-
le Zwigzku Pjonieréw Kolonja'nych
pp.: Zieleniewski i Ernest wyglosili
przeméwienia o programie koloujal-
nym Ligi Morskiej i Rzecznej. W wy-
niku przeprowadzonej dyskusji —
zebrani jednoglosnie zdiecydowali po-
pieraé akcje kolonjalng Ligi wszel-
kiemi rozporzadzalnemi $rodkami.

7. ZARZADU ZWIAZKU P]ONIER(‘)W
KOLONJALNYCH.

Na pierwszem powakacyjnem ze-
braniu Zarzgdu Zwiagzku dokooptowa-
no nowych czlonkéw Zarzadu na
miejsce tych, ktérzy ustapili. Obecny
sklad Zarzqdu przedstawia sie naste-
pujaco: Prezes—konsul K. Gtuchowski,
| wiceprezes prof. L. Kulezycki, I wi-
ceprezes red. H. Tetzlaff, sekretarz
dr. W. Rosinski, skarbnik dr. J. Zale-
ski, oraz pp: dr. G. Zatecki, prof. T.
Hilarowicz, red. M. Pankiewicz, dr.
J. Rozwadowski, mec. M. Wyrostek i
J. Chmielewski.

W zwigzku z wyjazdem na stale
prezesa Zwigzku, p. konsula K. Glu-
chowskiego, do Gdyni, Zarzad Zwiqgz-
ku wystosowal do p. Gluchowskicgo
pismo, w ktérem, (rzjekujqc mu za
nader owocng pracg rzy organizowa-
niu Zwigzku i opracowaniu programu
kolonjalnego L. M. i R. — prosi o po-
zostanie nadal w Zarzadzie i branie
udzialu w pracach. W odpowiedzi na
to, prezes Gluchowski nadestal po-
dzickowanie, deklarujgc jednocze$nie
w serdecznych slowach dalsza wspé!-
prace ze Zwigzkiem.

W.R.

KTO CHCE POZNAC ZYCIE

| DZIEJE
Pafstw. Szkoly Morskie] w Tezewle
| statku szkolnego ,Lwow* y

powinien natychmiast kupié
MONOGRAFJE SZKOLY MORSKIE)
Wydanie luksusowe. Format albumowy

15 llustracy] | 7 map Cena 10 —zl. .

Do nabycia w Instytucle
Wydawniczym Szkoly Morskie|
Tczew (Pomorze)

Konto czekowe P. K. O. Nr. 39602
Przesytka bezplatnie

——————————



ROZDZIEN-SZOPIENICE

At A TELEFON 41. TELEFON 41.
8276-382-X1. 8271-394-XI.

JTOCK (OGHAL NEDICINAL | | Wolny Skiad Soli

przedwczesnie
zanika uroda?
N

Pﬁhiewal 90°% ludzi cierpi na utrate wlosow,

Czyszczenie zebow stalo_sie codzienng potrzeba i dbamy, by tak szczoteczka jak i pasta do zebéw byly
odpowiedniego gatunku. Dowodzi to, ze piclegnowanie zebéw wykonujemy z nadzwyczajng starannoscia. Aczkol-
wiek uwlosienie wiekszy posiada wplyw na wyglad zewnetrzny czlowieka, niz uzebienle. Pytamy Szanownego Czy-
telnikz, czy z réwna troskliwoscia dobiera srodkéw do pielegnowania wtoséw. Nalezy zaznaczyé, 7e rozpoznanie
sztucznych zebow nie jest tak latwem, jak odréznienie peruki od wilasnych wloséw cowiecej peruka staje sie
czesto przyczyna posmiewiska dla otoczenia, niemniej jak i lysina. Pomimo to nie staramy sie o stwierdzenie, co
jest przyczyna utraty wloséw u kazdego czlowieka, jakotez nie dbamy o zapoznanie sig z $rodkami niezbednemi do
wlasciwego pielegnowania podglebia wloséw, celem zabezpiecze nia mu potrzebnej energjirozrodczejaz do poZnej starosci.

Najbardziej polecanym przez lekarzy srodkiem do pielegnowania wlosow! jest ,,Slivikrin-Shampoon**
I ,,Slivikrin-Fluld*, albowiem s$rodki te przyczyniaja sie do utrzymania wloséw w przepysznej bujnoscl. Uzywanle
wody przy ukiadaniu wloséw jest szkodliwe, bo podraznia naskérek glowy, przyczynia sie do oslabienia wloséw
i pociaga za soba utrate tychze. Dlatego jest rzecza waina dia kazdego, korzonki wlosow, jakotez i podglebie ciagle
od$wieza¢ i czysci¢ higjenicznym $rodkiem, za ktéry uwaza¢ mozna ,,Sllvikrin-Fiu'd* | ,,Silvikrin-Shampoon*.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w wypadku dolegliwosci uwlosienia wymagana jest specjalna kuracja, dla ktérej poleci¢ mozna
nSlivikrin-kurac’'g-wlos6w w komplecie®, ktéry to srodek pobudza porost wloséw i jest niezbedny dla ludzi
z wattem uwlosieniem.

Piofesorowie uniwersytetéw oraz lekarze praktyczni stwierdzili po dokladnych badaniach, ze ,,Siivikrin-
kuracja wlos6w w komplecie* jest najlepszym $rodkiem na porost wloséw i zapobieganie lysinie, a nawet na
zupelne usuniecie tejze (wedlug twierdzenia prof dr. med. Pollanda w Grazu). Dowodzi to, ze preparatami Slivikein
osiagnieto w dziedzinie kosmetyki i porostu wloséw tak wiclki postep, ze kazdy powinien ze $rodkéw tych korzy-
sta¢. Dlaczego wiec czekaé, az tkanki tworzace wlosy zupeinie zamra.

My, jako wynalazcy i posiadacze tego przepisu, polecamy Srodek ten, nietylko opierajac sie na naszych
osobistych doéwiadczeniach, lecz réwniez i na opinji uczonych i lekarzy specjalistow w dziedzinie kosmetyki. /
A na opinji tych specjalistow opieramy sie dlatego, by u Szanownego Czytelnika nie obudzila sie nieufno$é¢ do
przez nas polecanych srodkéw. Wystarczy, jezeli ta< powainy uczony, jakim jest prof. dr. med Polland potwier-
dza, ze za pomoca Slivikrinu osiagnal zadziwiajace wprost wyniki, a to dzieki naturalnym skiadnikom Silvikrinu,
ktére pobudzaja porost i uzdrawiaja podglebie wloséw. Idziemy nawet tak daleko, ze prosimy -wszystkich Panéw
Lekarzy, ktorzy Slivikrinu jeszcze nie wyprobowali, o zaiadanie bezplatnego dostarczenia naszych preparatow
i laskawe orzeczenie sie.

Po zaznajomieniu sig¢ z niniejsza trescia,

kazdy czyteinik, posiadajacy lupiez lub cier-
piacy na zanik wlosow, powinien zapozna¢ sie

z ,Silvikrin - kuracja - wloséw w komplecie*. SILVIKRIN-VERTRIEB, Gdansk 300.
Skfadniki Silvikrinu, obfitujace w siarke mo- v
lekularng stanowia specyliczne pozywienie, nie- Prosze o przeslanie mi bezplatnie;

zbedne dla korzonkéw wloséw, Bliz ze obja- i

$nienia os6b kompetentnych podajemy w r{a- 1. Probke Silvikrin-Shampoon.

szej broszurze ,Wypadanie i regeneracja wlo- 2. Broszure ,,Wypadanie | regeneracja witoséw*'

sow", ktorg wysylamy na zadanie bezptatnie.
Prosimy ponizszy kupon wycia¢ i prze-

sta¢ w kopercie zaopatrzonej w znaczek po-

cztowy do:

Najnowsze wiadomosci z Poiski — réwniez z két
lekarskich — o osiagnietych dodatnich wvnikach
stosowania Silvikrinu.

4. System kurscji Silvikrinem zredagr wany przez

prof, dr. med. Lipliawskiego
Il IKRIH-VERIRIEH ﬁalthO Miejscowos¢
9

Gdansk 300, Bbtchergasse 23/21. Wl 1 L. Domu

28




on>

. 3 1 v T 4
& - o] At
S . - ¥
ce > o e'she)ls 0
. «
ea ¥ e (v ee
¢ ; 1 ., ’ e
- : 1
B JONYCRERRIRas
b o o F.‘ma RIPRACEIE 2 )
»f %Ny -4 - - -
. i '.-IL':"’. e
:."',15“ v

[TV TrreT e
2 T v
i Th'-‘ . ' [ 5]

yL o giv

Apteka pod ,,Gryfem”
w GDYNI, przy ul. STAROWIEJSKIEJ

Jedyna, najstarsza instytucja uzy-
tecznosci publiczne). istniejaca od
kwietnia 1922 r., a od kilku miesiecy
catkowicie urzadzona na nowo po
wielkomiejsku we wlasnym budyn-
ku. Apteka ta powstata jeszcze wow-
czas, kiedy lekarze do Gdyni tylko
dojezdzali. Wtadcicielem jej jest p.

A. MALECKI

-380-X1.

IR ONALSK

BUDOWNICZY

PRZEDSIEBIORSTWO
BUDOWLANE WY-
KONUJE WSZELKIE
PRACE W ZAKRES
BUDOWNICTWA
.+ WCHODZACE :-

Gdynia, ul. Swietojarska
=t = TELEFON 13-01 :: :-t

379-X1.

Wladyslaw Szandrach

SAMOCHODY
—== GDYNIA —

ALEJA SLOWACKIEQGO TELEFON 19-07.

specialny warsttat reparatyiny samochodow

LODZI MOTOROWYCH i MOTOCYKLL AUTOGE-
NICZNE SZWEJSOWANIE. TOKARNIA. Waszelkie re-
paracje wykonuje si¢ szybko przez pierwszorzednych fa-
chowcow i pod gwarancja Zastepstwo na samochody.
WEASNA WULKANIZACJA. Skiad czeéci zapasowych
dla wszelkich typow. Opony i detki Firestona. Brodeara.

Michelina i Dunlopa.
-397-X1.

Towarzystwo Ubezpieczen

ZOILESIA

SPOLKA AKCYJNA
_—

Filjalna Dyrekcja na G.-Slasku

Wi KA BaQ W 1-C A #Ci H:

8262-384-X1.

PLASKI ZEGAREK! ] wiecznem niettuczacem Sie szkiem.
‘ NOWY WYNALAZEX I11

tylko 7.70 (zam. 28).
Wysylamy poczty za
2aliczeniem elegancki
zegarek ti1klowy s.
«Chronometr“.—Chad
diwigczny na kamie-
niach. Wyreg. do! mi-

nuty z gwarancjg za
dobry chéd na 8 lat.
4 azt. 29.50. Lepszego
zat.: 9.50, 11,50, 15, 18
21, 25, 35, 40, 45, 51,
60i 65 z1. Na rqke 2
askiam 14 17, 20,
5, 30, 35, 40, 50 i 57
2. 2 franc. nowago
zlota ,,Placke D'or‘!
niczem sig nie ré2-
nl od prawdziwega
2lota 14 prac. kar. 18.50, 2 szt. 30, 3 azt. 44 28., reczne z paskiem
lepszego gatunku 20, 25, 37, 45, 55, 65 zt. Budziki stolowe 15,
7i20: lep. gat. 25, 30i 40 z!. Lancuszki z nowega z2tota po zi.
2.15,3,3.75,4.85i 6 zt. Za koszta przesylki i opak. placi kupujgcy.
Fabryczny Skiad Ganawskich 2egarkéw
JGZEF JAKUBOWICZ, Warszawa. Slanna 21. Oddzlal 6.
Mnéstwo listéw dzigckczynnych. Z braku miejsca zamiesz-
czamy niektére:
(Nr. 1350). Zegarek otrzymalem, bardzo dziekuje, chodzi on ca do
minuty i bardzo mily dla oka. Ku mojemu mitemu zdziwieniu, chadzi
lepiej od .Omegi*, ktéry robi ré2nice naprzéd. albo wtyl. Zegarek od
Pana nie robi 2adnej réznicy. tak dal si¢ dokladnie wyregulowaé, pro-
sz¢ przyslaé mi jeszcze dwa zegarki plaskie. Pa otrzymaniu zrobie
zaméwienie na wickzg ilodéd. Jan Katu2ynskil, Lublin.
(Nr. 1355). Sz. P. Prosz¢ o wyslanie jeszcze jednego zegarka z fr.
nowego 2lata. Przy tej spasobnoéci mamy zaszczyt podzickowaé za
otrzymane 3 zegarki, z ktérych jesteimy zadowoleni. W najbl. dniach
wysle¢ zam. na kilka zegarkéw. Prazaes, Stan. Barowlcz w Kutnie
(Nr. 4706). Sz. P.1 W dniu dzisiejazym otrzymalem zaméwiony
przezemnie w firmie panskiej zegarek budzik z dzwonkiem, z ktére-
go jestem zadowalony w zupelnodci i tg drogq skladam Panu po-
dzickowanie. 2 powazaniem
POST. POL. PANST. poczta Jasno. Pllat Konstanty
(Nr. 4357). W. P. Za przestane mi dwa zegarki skladamy Panu
serdeczne podzickowanie, gdyz jestem z nich zadowolony, prosze
o przyslanie zegarka. Burkiawicz, Post. Pal. w Szczepanawle.
4501. Sz. P.! Otrzymalem juz od Pana’ dwa zegarki, ktére dobrze
chodzq;: prosze przystaé jeden zegar. Z powazaniem Bronisiaw
MadallAskl. Szkola Powszechna p. Jody. z. Wilenska.

Dobry zegarek kupisz tylko w znanej we
' wazystkich dzielnicach kraju firmie ‘
J. JAKUBOWICZ — Warszawa.

J. JAKUBOWICZ
Warszawa

Firmia nasza egzystuje od r. 1900, Nagrodzo
na wieloma zlotymi medalami | kraytami

L1
U

B503.401.X1-1.

29




ATELIERS ET CHANTIERS
DE LA L o I R E

4, RUE DE TEHERAN, P A R I S
STOCZNIE | ZAKLADY W ST. NAZAIRE | W NANTES — ZAKLADY W ST. DENIS (PARYZ).

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH | STATKOW HANDLOWYCH

f.0d% podwodna ,Smeli* dla Marynarki Krolestwa S. IH. S.

KRAZOWNIKI — KONTRTORPEDOWCE — LtODZIE PODWODNE (Loire Simonot).
TORPEDOWCE —,TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER.

Budowa maszynerjl dia kontrtorpedowcéw polskich ,,WICHER' | ,,BURZA'* oraz budowa polskiej lodzl podwodne] ,RYS$,

374. VIII—1.

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN-
-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

»Wilk", pierwssa s serji 3 ftodsi podwodnych, budowa-
nych_dla inarynarks polskiej wedtug planow stoczni i sa-
ktadow ,AUGUSTIN NORMAND".

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKOW HANDLOWYCH.

—-—
SPECJALNOSC-BUPOWA £ODZI PODWODNYCH.
WSZELKIE SRODKI | PRZYRZADY DO WYLAWIANIA MIN.

MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.

372. vVill—L1.

UNIOK DE CINQ CHANTIERS FRANGAIS
DE CONSTRUCTIONS NAVALES

IWIAZEK PIECIU FRANCUSKICH
STOCZNI BUDOWY OKRETOW

na morzu Poélnocnem, w Kanale La Man-
che, na AtlantyKu i na morza Srédziemnem

6 BIS, RUE AUBER, PARIS

STOCZNIA DE FRANCE W DUNKIERCE, Societe des

Ateliers et Chantiers de France
STOCZNIA DE NORMANDIE W ROUEN, Société des
Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.
STOCZNIA DE GRAVILLE W HAWRZE, Societe des
Forges et Chantiers de la Méditerranée.
STOCZNIA DE LA SEYNE W TULONIE, Société des
Forges et Chantiers de la Méditerranée
STOCZNIA DE PENHOET W SAINT-NAZAIRE, Socie-
tée des Chantiers et Ateliers de Saint-Nazaire.

Wszelkle okrety wo’enne | statki handlowe, kra-
2ownlkli, torpedowce, todzle podwodne, statki lu-
ksusowe, statkl - cysterny do nafty, statkl parowe

| motorowe.
373. VII-XI
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DLA PODROZUJACYCH

DO POLSKI

Najkrotsza, najwygodniejsza i naj-
przyjemniejsza linja okretowa.

Okrety ,(ompagnie 6énérale Transatlantique”, pierwsze
w sluzbie komunikacyjnej z Gdynia:

»POLONIA“ i ,VIRGINIE*“.

Czeste polaczenia miedzy Havre 1 Gdynia—
Ryga/Klajpeda.

W sezonie letnim komumikacja do Leningradu .

Na 2zadanie wysyta sile bezptatnie
prospekty | rozktadyljazdy.

Po informacje zglaszaé sie:

,sCie Gle Transatlantique*

Paris—6, rue Auber

oraz do Oddz:alow.
398—XI-1V.

Fabryka Maszyn, Kotlarnla,
Budowa Przyrzgdow

A. WAWERDA/SZARLEJ

Wszelkie konstrukcje z Zelaza i bla-
chy. Urzadzenia transportowe. Wyro-
by kowalskie, prasowane 1 wyttaczane.
Aparaty kontrolne do marek dla ko-
paln i hut. Specjalnosé: Blachy dziur-
-+ kowane dla wszelkich potrzeb :-:

8267-391-X1.

Telefon: Szarlej Ne 52. RAdres dla telegr.: Wawerda
Szarlej. Stacja gléwna: Szarlej. Stacja waskotor.: Szar-
lej, bocznica wlasna Przekazy: P.K.O. Katowice 304149

KUNO SCHUTZ

(dawniej Juljusz Schitz))

PRZEDSIEBIORSTWO DO BUDOWA-
NIA ULIC | ROBOT PODZIEMNYCH

KATOWICE, UL. DRZYMALY 3
TELEFON_1435 TELEFON 1435

Poleca sie do wykonywania robét w za-
. kres tego zawodu wchodzacych -
§266.392.X1.

PAWEL SPROT

HURTOWNIA ZELAZA
Katawice, Kopernika 26/32.
Telef. 1655 | 2537. Ares telegral.: ,,PASPROT".

! ks

Zelazo, blachy dzwigary,

rury, liny stalowe, topaty,

gwozdzle oraz przybory

-t dla kopalh | hut.” :-:

8263—287-XI.

LEON DYMACZEWSKI

MISTRZ BRUKARSKI

KATOWICE, ULICA LOMPY 2

Budowa drog bitych i brukowanie ulic z zalewaniem cementem.

8265-395-XI1

Wszelkie roboty ziemne i odwodniania pél. Wykonanie wszel-
kiego rodzaju chodnikéw z betonu oraz plyt rézn. pomiaru i ka-
: -+ mieni mozaikowych wedlug wzoru. :: - i

Telefon 3007. Konto bankowe Nr. 775 Miejska Kasa Oszczednoici. Katowice. Pocztowa 2. Telefon 3007.




Najlepszy 1 najpopularniejszy ame-
rykanski woz pierwszej jakosci.

5 — 7 siedzen w pierwszorzednem
wykonaniu.

STALE NA SKtLADZIE W FIRMIE

LAuto-Przybory”

~AUTOBEDARF*
KATOWICE, UL. MLYNSKA |. TEL. 3.
§343.163.X) SPECIAL SEDAN PROBNE JAZDY NIE OBOWIAZUJA DO KUPNA.

ELEKTROWNIA BIELSKO-BIALA

UL. BATOREGO 13a. TELEFON 12-78.

Poleca stale na skladzie wielki wybor przyrzadow elektrycznych
do gospodarstwa domowego:

Elektryczne zelazka do prasowania, Elektryczne odkurzacze
1 aparaty do czyszczenia podlog, Elektryczne maszynki do kawy,
Elektryczne czajniki 1 grzejniki, Elektr. zbiorniki na goraca wode.

8273-383.X1.

GIESCHE

HANDELSGESELLSCHAFT m. b. H. Il TOWARZYSTWO WEGLOWE z 0. o.
G D A N S K G D Y N | A

KOPALNIA ,,GIESCHE*“ - KOPALNIA ,,KLEOFAS“

WEGIE L

826! - 385 - XI

Zaklady Graficzne .Polska Ziednoczana“, Warszawa, Nawalipie 2.




