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LOSY POLSKIE] PANSTWOWE] LOTER]JI KLASOWE]

Kazdy kupuje tylko w najszczesliwszej i stynnej kolekturze

F.LICHTENSTEINIi S-Ka

Warszawa, Centrala kolektury, Marszatkowska 146.

Odd:ziaty: Miejskie: Krélewska 39, Bielariska 3, Kr. Przedm. 37, Nalewki 42, Pulawska 33, Targowa 40.
Zamiejskie: Otwock, Warszawska 21, £6dz, Piotrkowska 72 i 11, Wilno, Wielka 44.

WzbogaciliSmy juz tysigce Rodzin.
Firma egzystuje od r. 1835.

I KUPUJCIE U NAS NASZE LOSY!

WyplaciliSsmy miljony, miljony zl.
Konto P. K. O. Nr. 9.374.

Ciagnlenie 5-e] kl. Lot. Panstw. od 7 do 30 wrzesnia | od 1 do 9 pazdziernika r. b.

8501.VII

INSTYTUT WYDAWNICZY

LIGI MORSKIE ] I RZECZNE ]

poleca nastepujace broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszyé z miejaca sprawe
rozwoju rybactwa morskiego zb. —.50

Kazimierz Demel — Narzedzia i metody towu ryb. .. —.95

Miljoner z Detroit — Czy chcesz zostaé bogatym? ,, —.20

F. Rostkowskl — Panstwo a 2egluga i jej ren-

townosé, . —.50
F. Rostkowski — Realny program twérczej pra-

cy Polski na morzu. w — .50
F. Rostkowskl — Zasys organizacji przedsie-

biorstw zeglugi morskiej. G S

Edward Stoniskl — Zaslubiny Polski z morzem
zt. 1 wopr ., 1.50

Jozef Szczepanskli — Powrét na odwieczny nasz
Battyk. w —.50

Jozef Szczepanskl — Z dziejéw marynarki w Pol-

sce przedrozbiorowej zt.—.50
F. Trzepatko — Wskazéwki dla wycieczek tu-

rystyczoych z biegiem rzek. w —.30
Adam Uziembto — Nasza przeszlosé i przyszlodé

na morzu. »w —.50
Adam Uziembto — Liga Morska i Rzeczna w r.

1927. w —.50
St. Wojciechowskli — Flota handlowa w Polsce ,, —.50
Marjusz Zaruski — Na yachcie ,,\Witez" » 150
Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej . —.50

Co kaidy Polak o morzu wiedzie¢ powinien? —
Praca zbiorowa pod redakcja Adama
Uziembty. w 44—

Do nabycia w ksiegarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i R. w Warszawie,
ul. Krélewska nr. 9. m. 6..
Uwaga: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczeniem
pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesylki.
Przy wigkszych zaméwieniach — rabat.

HOTEL CONTINENTAL

GDANSH
NAPRZECIWKO DWORCA GLOWNEGO
Telefony Nr. 286-31, 268-06

- PIERWSZORZEDNA
WINIARNIA - RESTAURACJA
Znakomita kuchnia

Ceny umiarKowane
POKOJE Z TELEFONAMI, Y AZIENKA 1 WODA PLYNACA
Bufet Snindnnkowy

Ublkacja wystawowa Pokoje konferencyjne
839.153—XII—VIII

Miejska Kasa Oszczednosci w Hatowicach

ul. Pocztowa Ni 7. Telefony przez Magistrat Na 19 | 44
INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI

Zalot. w r. 1871.

Za kapltaly powlerzone Misjskla] Kasle Oszczednoscl odpowlada
caly majatek gminy mlasta Katowlc, wynoszacy ca. 80.000.000 zi.,
oraz jego slia podatkowa.

Dyskontuje weksle, wystawione na diuisze { krétsze ter-
miny po dogodnej stopie procentowej. Udzlela po2yczek
na hipoteki na dobrych warunkach. Od wkladéw (depozy-

téw), ktére przyjmuje, poczawszy jui od 1.— zlotego.,

placli wysokie odsetki.

Oszczednodcl prxyjmuj. w czasle od 8 rano do 1 w poludnle
oraz dla dogod 4cl od 5 do 6 | pé! po poludniu.
Otwiera rachunkl blezqce i zalatwia waszelkie tranzakcije.
wchodzace w jej zakres, jak inkasa i t. p.

260.167. I-XII.
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Rok VI

TRESC NUMERU: 1. ' 2.

Oficjalny L. M. 1 Ra.;
2enia] — Fr. Lyp;

Orlom oceapu — A. Z.; 3.

PJONIER KOLONJALNY; 1.
9. Maurycy August hr. Beniowski — 1741 — 1786
bythiewicz; 11.

Stefan Brunne;
Preeglad Kolonjalny — Dr. Jan Ro:wadowski;

Trzy dni na Baltyku — Henryk Tetzlaff; 4. Noc na redzie — Miecz
rodowa konwencia w sprawie portéw morskich (DokoAcrenie) — Mr. Zbigniew Toczyahi: 6. Tajemnica podejrzanego pasatera — lz F.

Znaczenie wlasnych kolonij dia Pafstwa — Dr. W. Roairaki; B. Ekspedycija do Angoll (Wrazenia i sposirze-
10. Kryzys ludnobciowy i polilyka emigracyjno-kolonjaloa Japonji —
12. Kronika Kolonjalna.

slaw Jaroslawski; 5. Miedzyna-
: oraz bogata Kronika i Dzial

. Przy-

44 ILUSTRACYJ I RYSUNKOW W TEKSCIE

Lipiec roku 1929 jest w zyciu
spoleczenstwa polskiego data zalo-
by. Na dalekiej, skalistej wysepce
Gracioza padt zdruzgotany w gi-
gantycznym locie ponad Atlanty-
kiem z Europy do Ameryki polski
samolot ,,Marszatek Pilsudski’.
Pod szczatkami jego zginal chwa-
lebna $miercia lotnika major Lud-
wik Idzikowski. Towarzysz jego,
major Kazimierz Kubala, odniést
rany.

Do szlachetnej, a zarazem tyle
tragicznych ofiar pociagajace) za
soba, rywalizacji narodéw o opa-
nowanie przestworzy ponad Atlan-
tykiem, stangli obaj wymienieni
dwukrotnie. :

Pierwszy raz ruszyli na podboj
oceanu w roku 1928, Bohaterski ich
poryw skorczyl si¢ niepowodze-
niem. Zywioty, z ktoremi do walki
stangli, zmusily ich do odwrotu.
Ostatkiem sit dociagneli do wy-
brzezy Europy i w poblizu Cap Fi-
nisterre w Hiszpanji opadli na mo-
rze. Wyratowal ich wowczas nie-
miecki parowiec ,Samos".

Niepowodzenie pierwszego lotu
zagrzalo ich ambicje do lotu dru-
giego. Gorliwie i w skupieniu si¢
don sposobili, Przygotowania te
trwaly prawie rok caly. Az wresz-
cie nadeszla odpowiednia chwila.

Dnia 13 lipca r. b. majorowie
Idzikowski i Kubala startuja na sa-
molocie , Marszatek Pilsudski” na
lotnisku Le Bourget pod Paryzem
do nowego lotu przez Atlantyk.

%K

Razem 2z nimi prawie wylatuja
dwaj znakomici lotnicy francuscy
Costes i Bellonte, ktorzy takze usi-
tuja ,,przeskoczyé” ocean.

rancuzi zawroécili z drogi. Silne
wiatry, przeciwne lotowi, przemo-
gly ich zapal.

$. p. mjr. Ludwik Idzikowski.

Samolot , Marszalek Pitsudski”
leci dalej. Prowadzony pewna re-
ka takiego ,,asa’ naszego lotnictwa,
jakim byl §. p. major Idzikowski,
walczy skutecznie z wichrami.

Fatum wisi jednak nad glowami
polskich lotnikéw, zapedzonych w
bezkresy oceanu. Motor zaczyna

1

wstrzela¢"”, Jedyny ratunek—szyb-
ko ladowaé. Zawraca wiec major
Idzikowski ku Azorom. Nie mysli o
ratunku wlasnym, ani swego towa-
rzysza. Przedewszystkiem chce o-
cali¢ aparat. Dlatego nie opuszcza
si¢ na morze, by nie utopi¢ samo-
lotu, lecz laduje na skalistej wy-
sepce Gracioza w archipelagu A-
zorskim. Samolot roluje po upraw-
nej dzialce pola. Na koricu tego
pola czyha jednak zguba. Zwal ka-
mieni, czy mur ukryty, powoduje
rozbicie si¢ samolotu i jego pozar.
Nieprzytomnego majora Kubale
wynosza z kabiny. Major Idzikow-
ski ptonie razem ze swym samolo-
tem. Meczenska $miercia pieczetu-
Je swoj gigantyczny poryw i zamy-
ka swe pelne bohaterskiej prze:
szlosci, miode zycie.

Traf chce, ze u wybrzezy Azo-
row bawi w tym czasie szkuner
szkolny polskiej marynarki wojen-
nej ,Iskra”. Na pierwsza wiado-
mosé o tem, ze Idzikowski i Kubala
chca ladowaé gdzies na Azorach,
komendant ,Iskry", kapitan Eibel,
rozkazuje podniesé¢ zagle i wycho-
dzi na morze, $pieszac z ewentual-
na pomoca. Niestety zastaje na
Graciozie juz tylko zweglone zwto-
ki majora Idzikowskiego i rannego
majora Kubale.

Wiadze portugalskie nie szcze-
dza dowodéw zywego wspélczucia.
Zwloki majora Idzikowskiego prze-
niesione zostaja na poktad , Iskry".



Salutuje je polska
mtédZz  marynarska,
prezentuje bron przed
trumna bohatera gar-
nizon portugalski.

Ranny major Kuba-
la takze ulokowany
zostaje na ,Iskrze”.
Zalobny statek wraca
z opuszczong bandera
do Ojczyzny. Zosta-
wia go w drodze,
we Francji, major Ku-
bala, §. p. major Idzi-
kowski odbywa za$
swa ostatnia podréz
dalej morzem ku brze-
gom umilowanej Oj-
czyzny, dla ktorej
chwaly oddal swe
piekne zycie.

W Gdyni, gdy za-
tobny statek stanat po
dlugiej podrézy na
redzie portu, salutu-
ja doczesne szczatki
bohatera  wszystkie
znajdujace si¢ w por-
cie okrety.

-

Przeniesienie zwlok
ze statku do wagonu
byto w Gdyni wielka,
podniosta manifesta-
cja zatobna. Na molo
portu wojennego w
Oksywiu zgromadzity
sie wielotysieczne ttu-
my, przedstawiciele
rzadu i wladz na cze-
le, obok rodzina, przy-
jaciele i koledzy
zmarlego.

Kapelan odprawil
zalobng liturgje —

ORLOM OCEANU

S. p. Majorowi L. ldzikowskiemu,
Pjonierowi Wielkiej Idei

HEN TAM — OD WSCHODU — ZASWITALO...
NAD LE BOURGET NOC W BRZASK SIE ZMIENIA:
— SZCZESLIWEJ DROGI! LECCIE CALO!

— NIECH 2YJE POLSKA! DOWIDZENIA!

JUZ MOTOR WARCZY, HUCZY, DRGA,

RYTM UMIAROWY ROWNO SPLATA:

RUSZYt — JUZ WZNIOSt SIE — ZMALAL — GNA
W ZDOBYWCZY PED PO REKORD SWIATA.

OSTATNIA LUDZKA MKNIE ZAGRODA —
UCIEKLY FRANCJI MODRE NIWY,

WODA I NIEBO — NIEBO... WODA...
WSZYSTKO OCEAN OBJAL SIWY.

A MOTOR WARCZY, HUCZY, DRGA,

RYTM JEDNOSTAJNY SENNIE MIERZY,

A W SEN SIE WKRADA MARZEN CMA

O NOWOJORSKIEJ — DZIS — WIECZERZY ...

NA WIDNOKREGU TON Z BLEKITEM

ZLEWA SIE W METNY, SZARY OLOW;

W PRZESTWORZU, W DUSZNY SZKWAL SPOWITEM,
GROZA ZAWISLA — BOJ ZYWIOLOW!

LECZ MOTOR WARCZY, HUCZY, DRGA,
RYTM MONOTONNY W PRZESTRZEN NIESIE —
NIC MU ZYWIOLY! NIC MU MGLA!

WYTRZY MA!!
ORKAN... TEMPO RWIE SIE...
PRZEMOGLY WICHRY... ROZSZALALY
ZWYCIEZA WROG — ZEMST A SIE PARA:
W AZORSKIE SMIALKOW CISNAL SKALY —
TRZASK—BLYSK—HUK—KONIEC... ZNOW OFIARA...
MOTOR JUZ NIE DRGA, ANI WARCZY,
RYTM ZAMARL...
SZCZATKI DZIELA BIERZE

wSKRA* — BOHATER TEZ... NA TARCZY ...
CZESC WAM! — IDEI WY SZERMIERLZE!

Warszawa, w lipcu 1929.

nrequiescat in pace"
przeniknelo we wzru-
szone tlumy. Szesé
strzaléw  armatnich
rozglosito zatoce po-
zegnanie morza. Z
grupy jednobarwnych
munduréw  wysungli
sie najblizsi zmartemu
i na ramionach wynie-
$li czarna trumne.
Niesli dtugo, przez ca-
ty pomost, $r6d szpa-
leru wielotysiecznych
ttuméw, do taktu trab,
pod slowa pieéni ko-
Scielnej.

Doniesli do wadonu,
przybranego w zielen.

A w gérze dwie
tréjki ptatowcow od-
dawaly honory lotni-
cze, woltami Zegnajac
towarzysza broni.

Przez cala droge do
Warszawy, na wszyst-
kich stacjach kolejo-
wych, tlumy manife-
stowaly swa czesé dla
bohaterskiego lotnika.

Warszawa oddata
mu ostatni poklon.

Na cmentarzu po-
wazkowskim wyrosta
Swieza mogita, zasy-
pana kwiatami najlep-
szego uczucia roda-
kow,

Cze$é¢ bohaterom
podniebnego zrywu do
walki o panowanie
czlowieka nad ocea-
nem!

Przeniesienie zwlok $. p. mjr. Idzikowskiego z kaplicy w Santa Cruz na poklad O. R. P. ,Iskra".
Fot, W. Antoszewicz.

A -




e e e 7 OD BALTYKU
DO JADRANA!

Jeden z majblizszych numeréw na-
szego pisma pos$wiecony zostanie spe-
cjalnie bratniemu narodowi, dzierza-
cemu -— jak my nad Baltykiem—straz
nad Adrjatykiem — Jugostowianom.

Kiedy mowa o obu panstwach, na-
suwa si¢ caly szereg analogij.

Jugostawja — tak samo, jak Pol-
ska — po wojnie $§wiatowej zebrala
w jedna calo$é rozdarte swe ziemie.

Jak Polska walczyé musiata o wol-
ny dostep do morza.

Polska nad Baltykiem — nad Adrja-
tykiem — Jugostawja.

Tu i tam wbija sie w morze mocne
stupy stowianskosci.

Tu i tam wre wytezona praca, Wy-
rastaja na falach morza okrety, powie-
waja narodowe bandery.

Jugostawja i Polska — to dwa moc-

Szczqtki samolotu ,,Marszalek Pilsudski”. Komisja, zloiona z d-cy O. R. P. ,Iskra T€ filary.

kpt. Eibla, mjr. Szymkiewicza i bosmana maszynowego, bada wartosé szczqthow Tylko rzuci¢ przez nie wielki most
aparatu. od Baltyku do Adrjatyku.
Fot. W. Antoszewicz. Wielki most stowianskiego wtada-

nia morzami.

OD BALTYKU DO JADRANA!

Oto hasto nasze, pod ktérem przy-
stepujemy do wydania numeru specijal-
nego. o

Chcac razem pracowaé, musimy wza-
jemnie si¢ poznaé.

O tem, co na morzu zrobila Jugo-
slaxyia, powie specjalny numer ,Mo-

O naszej zaé§ pracy morskiej poin-
formuje swych czytelnikéw ,,Jadranska
Straza", organ jugostowianskiej Ligi
morskiej.

Numer specjalny ,Morza" uzupel-
nig informacje o morskich poczyna-
niach Czechostowacji, ktéra, chociaz
bezposredniego dostepu do morza jest
pozbawiona, interesuje si¢ jednak zywo
tem morzem i ktora znalezé sie musi

% o e IR LA PORMPPRCT © ¢ Wonid sty QOB I | razem z Polska i z Jugostawia w jed-
nym szeregu wspoélnej pracy.
U loia rannego majora Kubali w szpitalu w Santa-Cruz na Graciosie. Siedzq (od Numer SPeCl_a.h_\Y .,Morza“, posdwig-
lewej): dowédca O. R. P. ,Iskra" kpt. Eibel i lekarz okretowy mjr. Szymkiewicz. cony Jugostawiji i Adrjatykowi, ukaze
Fot. W. ntoszewicz. si¢ na jesieni,

Zarzqd Glowny Ligi Morskiej i Rzecznej walczy od dluiszego czasu z duzemi trudnosciami
finansowemi. Jest to miedzy innemi przyczynq spoézniania si¢ poszczegoélnych numeréow , Morza”, tak
przykrego zaréwno dla czytelnikow, jak dla wladz Ligi, jak wreszcie i dla Redakcji pisma.

Glownym powodem naszych trosk finansowych jest notoryczne zaleganie Oddziatow Ligi
Morskiej i Rzecznej z przekazywaniem polowy skladek czlonkowskich, jako nalezinosci za dostarczone
im ,,Morze”. Zaleglosci Oddzialow—to nie bagatela. W chwili obecnej wynoszq one z gérq 50.000 zi.
Mimo wielokrotnych upominari zadtuienie Oddzialow nietylko nie maleje, ale przeciwnie wzrasta.

Sq Oddzialy, ktére stosunek swéj do Centrali pojmujq powaznie i regularnie placq pofowe
inkasowanych skladek wzamian za otrzymywane z Centrali Swiadczenia. Saq to jednak tylko wyjatki.

Kaidy zrozumie, jak trudno w takich warunkach kontynuowaé wydawnictwo. Zarzqd Gléwny
posiada wprawdzie rygor w stosunku do nieplacqcych Oddzialow — wstrzymanie wysylki ,Morza” dla
jego czlonkéw, ale stosowaé go chcialby tylko w ostatecznosci. Dotkneloby to bowiem ostrzem swem
przedewszystkiem poszczegélnych czlonkéw L. M. i R.

Dlatego apelujemy goraco do Zarzqdéw Oddzialéw, zalegajqcych w oplatach, aby jak najszybciej
zechcialy naleinosci Centrali wyréwnac, umozliwiajqc w ten sposéb pismu normalne bytowanie.

ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIEJ
i RZECZNEJ



TRZY

Drugi juz rok po wodach Baltyku
plywa bialy statek pasazerski pod
polska flaga. Dociera on do roznych
uroczych zakatkow tego Baltyku, za-
gubionych jak perly, w szarej masie
jego wod, Bandere ,,Gdyni" widzialy
juz i lesiste wybrzeza Szwecji, i skaly
Finlandji, i sianem pachnace pola Da-
nji, i sine fjordy dalekiej Norwegji.
Widzialo ja takie dymne miasto ba-
ronéw baltyckich — Ryga, i Tallin —
pickna stolica republiki estoriskiej.

+Gdynia” plywa po morzu wytrwa-
le. ,Zegluga Polska”, przedsigbior-
stwo pafistwowe w Gdyni, do ktérego
ten statek nalezy, czyni wielkie wy-
sitki, by polski ruch turystyczny po
Baltyku podtrzymaé. Coraz nowe u-
dogodnienia dla pasazerow ,Gdyni"
. s3 tego wymownym dowodem, jak
rowniez coraz wieksza rozmaito§é w
marszrutach wycieczek.

Jednak pierwsze tegoroczne wy-
cieczki byly tylko stabo, bardzo sla-
bo obsadzone. ,,Gdynia" $wiecila cze-
sto pustkami. Na nic si¢ nie zdaly ani
wabiace u$miechy letniego slorica, ani
wyjatkowo spokojne w tym roku wo-
dy Baltyku. Statek plywal nieraz
prawie pusty.

Dopiero pod koniec sezonu ozywil
si¢ ruch turystyczny na morzu, Po-
szly wycieczki do ostatniego niemal
miejsca wyprzedane.

Moze to i dobry znak. Moze naresz-
cie mamy w Polsce zastep ludzi, kto-

ch morze ,wziglo"”, ktérzy morze
pokochali i ktérzy do tego morza da-
23 po odpoczynek.
Oby, obyl...

W tym roku_;)owio;a m.n;; wGdy-
nia", w liczbie dwudziestu kilku (!)

| Fe vV
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pasazerow, ku wybrzezom Danji.
Czesé turystow jechala do Kopenha-
gi na 10-dniowy pobyt, cze§é wraca-
ta zaraz do Gdyni po kilkunastogo-
dzinnem zaledwie zatrzymaniu si¢ w
tem picknem mieécie poinocy. Bylem
w liczbie tych ostatnich.

Juz w Gdyni wycieczka zapowiada-
ta si¢ niezwvkle przyjemnie. Pogoda
byla pigkna, morze taskawe. Storice
przypiekalo niezgorzej, dajac wszyst-
kim odczué, ze to przeciez lipiec.

Kopenhaga. Pomnik admirala Nielsa
Juula.

18 lipca o godzinie 1-ej w potu-
dnie rzuciliémy cumy przy eleganc-
kiem molo pasazerskiem ,Zeglugi
Polskiej” w Gdyni.

Pasazerow — jak wspomnialem —
gromadka nieduza. Niema wigc zwy-
kiej przy odjezdzie bieganiny na stat-
ku, powiewania chusteczek, okrzykow
pozegnalnych, i tego calego harmide-
ru — nieodzownego akcesorjum kaz-
dego odjazdu. Niebardzo kogo ma kto
odprowadzaé.

Widok na Plac Ratuszowy w Kopenhadze.

NA BALTYKU

Odptywamy zatem spokojnie i ci-
cho. Pare rykéw syreny, kilka dZwie-
kow dzwonka telegrafu do maszyn,
kilka okrzykéw komendy, jakie$
wSzczedliwej drogil” i oto ,Gdynia"
pruje wody zatoki.

Nowy intendent statku, dumnie po-
tyskujacy srebrem swoich guzikow,
zabiera z miejsca cala nasza gromad-
ke na dot do jadalni na ,lunch®.

Jedzenie — pierwsza klasa. Karmia
pasazerow na ,,Gdyni" tak, jak gdy-
by wszyscy przeszli ciezka chorobe
i. musieli si¢ teraz intensywnie odzy-
wiaé.

Taki np. ,lunch” na Gdyni to nie
jest wcale taka prosta historja, jakby
sic komu$ zdawaé moglo. Najpierw
w palarni na gorze przekaski. Bufet
prowadzony na sposéb szwedzki. Raj
dla smakoszéw. A wiec stoja do wy-
boru przerézne, w przedziwnych od-
mianach satatki, ryby, rybki i rybecz-
ki, wedzone, marynowane, konserwo-
wane, roézne pasztety i frykasy. A do
tego wedle apetytu i woli — jeden
(mozna i wiecej) kieliszek koniaku
albo ,.czystej'’. Doplaca si¢ za to, ale
doptaca — zgadnijcie ile? Kicliszek
oryginalnego Martella czy Hennessy—
kosztuje 1 zloty!

Gdy juz taki, nieraz troche¢ w gleb:
ducha przejety pierwszem zetknie-
ciem si¢ z morzem, pasazer odmieni
przynajmniej ze trzy razy talerz,
gdy tyknie juz ,kilka" dla kurazu,
(bo to panie, he! moze byé burza),
prowadza go na dét do jasnej, weso-
tej jadalni.

Tutaj zaczyna si¢ wlaéciwe odzy-
wianie. Najpierw buljon. Do niego pa-
szteciki. Potem danie migsne. A je-
szcze deser. A jeszcze kawa lub her-
bata. Uff! — wstaje czlowiek jako$
troche zmetnialy! y

I tak szeéé razy dziennie spotkania
w jadalni. Za kazdym razem coraz
nowe smakotyki.

Droga do Kopenhagi byla pasmem
nieprzerwanych przyjemnosci. Naj-
pierw zatoka, ujeta w dwie klamry:
Gdyni¢ i Hel. Potem, juz na ,wiel-
kiem morzu”, nie chcialo si¢ popro-
stu schodzi¢ z pokladu. Lesisty i
piaszczysty polwysep Helski, z wysta-
jacemi od czasu do czasu basztami la-
tarni morskich, ciagnat si¢ przez dtu-
gie godziny po lewej burcie statku.
Pozniej Rozewie z najwigksza na Bal-
tyku latarnia, dalej Jastrzebia Gora,
lyskajaca nowemi murami pigknych
willi, a jeszcze dalej gdzie§ we mgle
oddalenia ginaca Karwia i polskie ku
niemieckiej granicy wybrzeze,

Stad zaczeliSmy oddalaé sie coraz
bardziej na pelne morze. Brzeg ziemi
coraz metniejszy, bo i stonce wisi co-
raz nizej. Niebawem od strony ziemi
poczely blyskaé latarnie morskie —
znak czuwania na ladzie i poprzez
wody przyjazne podanie reki zegla-
rzom,




Noc' zapadla, Gwiazdy $wiecily ja-
sno. Gdy za§ wychylit si¢ puculowaty
ksiezyc, morze wydawalo sie, jak za-
klete. W jednostajnym szumie i plu-
sku idace fale tamaly i kruszyly le-
23cq na wodzie poswiate ksigzycowq
w przepyszne okruszyny.

Cisza zalegla poklad statku. Z je-
go wnetrza szedF tylko miarowy po-
mruk i pulsujacy oddech pracujacych
maszyn.

Nazajutrz bylo jeszcze piekniej na
$wiecie. Gdy$émy si¢ obudzili, z pra-
wej strony bylo juz wybrzeze Szwecji.
Nie to skaliste, dzikie wrazenie robia-
ce wybrzeze poélnocy, ale zbiegajace
plasko, zielenia pokryte, strzelistemi
wiezami licznych ko$ciotlow i rozrzu-
conemi wszedzie osicdlami znaczone
wybrzeze poludniowej Szwecji —
Skonji.

Powietrze bylo czyste jak krysztal.
Odlegle szczeg6ly nowego krajobrazu
rysowaly si¢ jasno, jak na dloni. Na
morzu ani §ladu owej zwyklej sza-
rzyzny na widnokregu. Niebo od wo-
dy odrzynalo si¢ wyraznie.

A spokédj przytem taki w atmosfe-
rze, ze dym, walacy czarng masa z ko-
mina ,,Gdyni" dlugo, dlugo wisi nad
woda.

Mijamy Trelleborg, port i kraficowa
na poludniu stacje kolei szwedzkich,
skad wielkie, luksusowe statki-promy
przewoza cale pociagi do Sassnitz w
Niemczech. Jeden z takich statkow
wychodzit wlaénie z Trelleborga i
szybkim biegiem przecial nam kurs.

Morze tutaj ogromnie ozywione.
Coraz mijamy jaki§ parowiec, to zno-
wu cigzko przy stabym wietrze idacy
szkuner zaglowy.

Ruch na morzu z godziny na godzi-
ne staje sie coraz wigkszy. Nieomyl-
ny znak bliskosci wielkiego portu
$wiata — Kopenhagi. Jakoz okoto
godz. 2-ej po potudniu podchodzimy
do ‘portu kopenhaskiego.

Kopenhaga. Marmorkirken.

Kopenhaga. Gmach gieldy z oryginalng
wiezq, przedstawiajqcq skrecone ze sobq
smoki.

Mijamy kilka ufortyfikowanych wy-
sepek, bronigcych przystepu do por-
tu. Przyjmujemy pilota, robimy duzy
tuk zakretu i juz plyniemy po szero-
kiem wejéciu do portu kopenhaskiego.
Wysokie bramy zelaznych konstrukciji
dzwigow krajg niebo. Na prawo piek-
ny budynek przystani Krolewskiego
Yacht-Klubu. Przed nim zapatrzona
w morze ksztaltna figura syreny.

Za chwile cumujemy przy nabrzezu
w $rodku niemal miasta, obok przy-
stani krélewskiej, naprzeciw wspa-
nialego parku, Na kamiennem nabrze-
zu stoja juz dwa autokary towarzy-
stwa turystycznego, ktore przybyly po
towarzyszy naszej podrdzy, pozosta-
jacych w Kopenhadze przez czas dtuz-
szy.

Gromadza sie ciekawi. Nadjechal
jaki§ policjant na rowerze, trzymaja-
cy si¢ na swym zelaznym rumaku
z taka godno$cia, ze moznaby mu na
wierzchu wysokiej czapki polozy¢ jaj-
ko, a napewno nie spadloby i nie po-
tluklo sie.

Formalnoéci celne i paszportowe
przeszly niewiadomo jak i kiedy. To-
warzysze nasi odjechali juz samocho-
dami do miasta. Idziemy wiec na lad
i my, t. zn.: pierwszy oficer ,,Gdyni"
kapitan Zielifiski, pierwszy mechanik
kapitan Stryjewski, méj towarzysz
podrézy kpt. C. i nizej podpisany.

Oczywiscie uderza nas przede-
wszystkiem wielka ilo§¢ rowerow, bez-
szelestnie sungcych po doskonale a-
sfaltowanych ulicach miasta, to zno-
wu calemi gromadami poustawianych
wzdluz chodnikéw. W Danji, jak mé-
wi dzielny komendant ,,Gdyni", kapi-
tan Pacewicz, ,tylko psy i koty nie
jezdza na rowerach”. Pozatem, kto
zyje — pedaluje.

Na ulicach Kopenhagi panuje ruch
otywiony. Uderza za§ jedno: samo-
qhody, tramwaje, tysiace roweréw i ty-
siace przechodniow pieszych porusza-
)3 sie niestychanie karnie we wszyst-
kie strony. Nikt na nikogo nie najez-
dza, nikt nikomu nie przeszkadza. Po-

Kopenhaga. Grundtvigskirken. Koscidt
Grundtviga, dzielo architekta P. V. Jen-
sen-Klinta.



licjanci, regulujacy ruch, w tych wa-
runkach pracuja tylko, jak automaty.

Automat, Kopenhaga to prawdziwe
miasto automatow. Wisza one co krok
i sprzedaja przechodniom, czego du-
sza zapragnie: papierosy, cygara, cze-
koladki, cukierki, §wieze owoce, za-
patki, znaczki na listy i t. d.

Nie bede tutaj silil si¢ na opisywa-
nie tego pieknego miasta. Dla tych, co
go jeszcze nie znaja, mam jedna tyl-
ko rade: niechaj jada do Kopenhagi
przy pierwszej okazji z wycieczka
wZeglugi Polskiej".

Dodam tylko, ze wieczoru nie mo-
zna bylo mnie spedzi¢ w slawnem ,,Ti-

voli” — kopenhaskim odpowiedniku
wiedeniskiego ,,Prateru”, we wspaniale
urzadzonym ogrodzie zabaw ludo-
wych.

Nazajutrz rano obudziliémy si¢ juz
z powrotem na morzu, w drodze do
Gdyni.

Pogoda byla jeszcze taskawsza. Ra-
nek wstal do§é¢ mglisty, morze bylo
nieruchome jak jezioro. ,,Gdynia" szla,
zostawiajac za soba na wodzie dluga
smuge, ginaca w oddali, Coraz wynu-
rzaly si¢ z zamglonego horyzontu licz-
ne statki handlowe, sunace w rézne
strony §wiata. Okoto potudnia spotka-
liémy, idacy w przeciwna strone pol-

N OC NA RED

Zaglowiec nasz stal jeszcze na re-
dzie'), choé byl juz zatadowany cal-
kowicie i mogl rozpoczaé swoj kurs
w kazdej chwili, bo i zaloga znajdo-
wala si¢ na pokladzie w komplecie.
Poniewaz nie rozumialem dlaczego,
wbrew wyraznej zapowiedzi, nie wy-
ruszaliémy, wigc zagadnatem o przy-
czyng bosmana.

— Jo, jakoz to pon.dochtor kcial-
be, coby me szle precz w morze? Nie
zrzy to pon, co ma bec?! — wskazal
sekala reka przed siebie.

Spojrzalem w ponury mrok, potem
na starego wilka morskiego i wzru-
szylem ramionami.

— Te to je zawdy tak — uémiech-
nal sie lekcewazaco. — Dochtor wie
blos 2), jaka choroba cztowiek mo be-
ne’), za§ tego morza cale nie rozu-
mije.

Wytrzasnal popiét z fajki przez
burte i dodal juz jakby do siebie:

— Jo tamten tez ne mégt wyrozu-
mic,

Uwaga ta zastanowila mnie. Sly-
szatem, e podczas ostatniego rejsu
zaszla jaka§ katastrofa z dotychcza-
sowym lekarzem okretowym. Nikt z
marynarzy nie umial mi jednak wy-
jasni¢, gdyz byli to ludzie, zaréwnn
jak i ja, nowo zaciezni. Jeden tylko
mrukliwy bosman znal te tajemnicza
historje, nie liczac kapitana. Ale od
tego ostatniego latwiej bylo ponoé
dowiedzieé si¢ o terminie wlasnej
$mierci, niz o czyjej§ przygodzie na
statku. Na wszystkie pytania odpo-
wiadatl tylko ze zto§liwym u$miechem:

— Morze ma swoje tajemnice.
Chcesz pan je poznaé, to wejdz sam
w nie i poznaj. Baba od opowiadania
nie jestem. A ksiazka — uchowaj Bo-
ze — tez nie. '

Od ostatniego za§ rejsu kapitan
stal si¢ jeszcze bardziej ponury, mil-
czacy i nieustepliwy, a nieludzko
wprost surowy dla ludzi. Z trudno-
$cia tez udalo si¢ bosmanowi zebraé
na ten rejs obsade statku. Stawa bo-

1) Poza obrebem portu
?) Tylko.

(NOWELA)

wiem kapitana szta szybko od tawer-
ny do tawerny portowej na calej nie-
omal kuli ziemskiej. Wszyscy mowili,
ze gryzie go mocno sumienie, a do-
poki go nie zagryzie, on jeszcze nie-
jednego na tamten $wiat wy$le. Zna-
lezli si¢ jednak lekcewazacy to o$wiad-
czenie i zadni przygod na morzu, Do
tych nalezalem i ja, zwabiony owa
tajemnicza historja na statek w cha-
rakterze okretowego lekarza.

Noc byla dzisiaj parna. Morze mil-
czalo, pograzone w nieprzeniknionej,
czarnej matni §lepego niepokoju.

Wypilismy po jednym...

— Szkoda, ze nie mozemy jeszcze
pojechaé na lad, kiedy statek spoczy-

wa — nawiazalem rozmowe. — Wy-
piliby$my sobie dla kurazu jaka$ bu-
telczynke.

— Te to be belo rychtyk! — ro-
zeémial si¢ jako§ zlowrogo bosman.—
Za§ ale pon dochtor juz be na ten
szkuner *) i nie wrocil.

— Dlaczego? — ciagnalem go za,
jezyk.

— Bo za mala godzinke da
sztorm °).

— O! Czy nie lepiej wiec przecze-
kaé go na ladzie?

3) Wewnatrz.
4) Statek trzymasztowy.
8) Burza, potworny wiatr morski.

6

ski statek ,Robur 1II'. Nastapito
wzruszajace powitanie 1 wzajemne sa-
lutowanie si¢ na pelnem morzu dwoch
polskich statkow, bedacych ruchome-
mi skrawkami Ojczyzny.

Po potudniu mineliémy Bornholm,
oplywajac go od poélnocy. Poéinym
wieczorem blysnely pierwsze latarnie
na niemieckiem wybrzezu.

Nazajutrz o godzinie 9 rano przybi-
lismy z powrotem do molo pasazer-
skiego w Gdyni.

Trzy dni zaczarowanego, beztroskie-
go zycia minely niepowrotnie.

HENRYK TETZLAFF

— Przeczekaé by moze i przecze-
kal. Blos z tem powrotem niema wie-
dzieé.

— Oczywiscie jak
morze uspokoi...

— Te nasz szkuner dawno juz ban-
dze precz. Nasz pon kapitan tak lu-
bi — czy to da sztorm, te on dali je-
chac. A te za§ pon dochtor wnetka
bandze brekowony ),

— Chory ktoé z zalogi?

— A o chorobe, to nie trudno. A
choéby 1 tenze nasz kapitan. Jak
sztorm idzie — pije.

— Wiec wypije i polozy sie spaé—
zlekcewazylem to o§wiadczenie bos-
mana.

— Za$§ ten kapitan pije na trzez-
wo. Te to go boli watroba i dochtor
je w sam raz brekowony. Tamtym rej-
sem tez nieinaczy belo.

Chwycilem, widaé, starego za je-
zyk. Postanowilem ciagnaé go dale;j.

— A skoro nie mozemy jechaé na
lad, to chodZ pan do mojej kabiny.
Wysaczymy tam butelczyne koniaku.
Przed oczekujaca nas burzliwa podré-
23 morska nalezy wypié¢ dla kurazu.
A sam pi¢ nie lubie. Markotno.

— Niech le bandze po waszemu,
panie dochtor — zgodzil si¢ bosman.

Obejrzal jeszcze warty na statkuy,
zajrzal do budki .‘crnika, do kaszte-
lu’?) =zalogi, wydal jakie§ ochronne
zarzadzenia i zclapal si¢ §rodkowym
lukiem®) na dolny poklad, gdzie w
rufie statku mialem kabing z przyle-
gajaca do niej apteczka.

Zasiedlismy na koi. Butelke Martel-
la postawilem na walizce.

Wypilimy po jednym.

— Zakasi¢ niema czem,

— Ja za$§ nie brekuje zakasaé.
Wiadomo, zakaska po wodce szkodzi,
morze zabiera ja la ryb. Najlepiej by
po tym pierwszym...

Wypili§my wiec po drugim.

Bosman napchal fajke szwarcowa-
nym tytoniem i zapalil ja, pykajac

sie cokolwiek

%) Potrzebny,
7) Pomieszczenie dla zalogi.
%) Wejscie pod gérny poklad.




réwno i ze smakiem. Powoli tez roz-
gadal si¢ o statku, o odbytych rej-
sach z polskim weglem, o obcych la-
dach i najlepszych na nich knajpach
portowych,

Nie o to mi jednak chodzilo. Wy-
piliémy przeto jeszcze po jednym i
zagadnalem juz bosmana wprost:

— Podobno poprzedni doktér miat
jaka$é tajemnicza przygode na tym
statku.

Bosman sploszy! sig. Obejrzal sie
trwoznie wokolo, a potem ustawil na
mnie oczy, polyskujace olbrzymiemi
biatkami i przestal pykaé fajke.

— Jako lekarz radbym wiedzieé.

— Te to be za$ niejeden niejedno
rad wiedziol, zaréwno, czy to je le-
karz, czy ni — odparl obojetnie z wi-
docznem juz szyderstwem w glosie,
rozumiejac do czego pije¢ i po co go
tu sprowadzilem.

Trzeba bylo znéw do niego prze-
pi¢. Po kilku wreszcie kolejkach i
wielkiej ostroznoéci z mojej strony —
nietyle podniecit sig, ile jako$§ nabral
do mnie wigkszego zaufania.

— A na co za$ to panu, panie doch-
tor? — zagadnal sam.

— Nie dziwcie si¢. Interesujq mnie
kolezefiskie sprawy. Marynarz lubi
wiedzieé o marynarzach, doktér o
doktorach.

— To je rychtyk, panie dochtor,
o tem ale dochtorze z naszego botu
nie darf®) nikt wiedzie¢.

Powiedzial to jednak dosyé migkko.
Splunal w ciemny kat, pociagnal do-
bry tyk dymu i zdjat czapke. Wszyst-
ko to §wiadczylo, ze wreszcie powzial
pozadany zamiar opowiadania,

To mnie zkolei zachecito do nala-
nia nowych kieliszkow.

— Fajny je ten konjak. To bandze
zamorski?

— Nieinaczej, bosmanie, podnie-
bienie macie rozumiejace...

— Gewiss *) — rzucil zadowolony
z niemiecka, — Niejeden juz pilem
taki. To da razami co$§ takiego. A z
tamtym dochtorem tez niejedng fla-
szke zrobilem mit"). Za§ mom to
szczansce do dochtoréw na wodzie.
Jo, te to opowiem wam, panie doch-
tor. Blos musece bec cicho, bo jakby
za§... — zagrozil mi wezlowatym pal-
cem, i

Przysunalem si¢ blizej. Meczaca
cisza panowala wokolo. Chwilami
tylko dreszcz nagly wstrzasal 2a-
glowcem. Wtedy bosman, nie podno-
szac sie z koi, pogladal ku matemu,
okraglemu okienku i moglo si¢ zda-
waé z wyrazu jego oczu, ze widzi co$
w czarnej przestrzeni niezwyklego.
To tez potakiwal swoim zafrasowa-
nym my$lom:

— Jo, jo...

Wreszcie, przezwycigzajac wrodzo-
na nieche¢ do gadania, zaczal. Mo-
glem byé¢ juz spokojny, ze tajemni-
cza historj¢ okretowego lekarza opo-
wie mi do konca.

°) Nie powinien.
19)  Wiadomo.
1) Wypilem z nim.

— Te to za$ belo tak, jakby dzi-
siaj, szed! sztorm., Morski cztowiek
sicher ) wie, czy ma daé sztorm. A
jakby bel za mlody i jeszcze nie wie-

dzial, pozna — potemu kapitan pije,
a trzezwy je, jak djachli'®). Tak one
szetkie — kapitany. Ten za§ nasz

dochtor miot brutke!) we Sztokhol-
mie. Jo, te my za$§ tam stali na re-
dzie, Nie wpuszczaja bene do portu,
rzekna — nie wiedzieé jakie som za$
ledzie na tym bocie!®). Z morza za$ po
nocy da réznych. Moze i chore jakie,
albo i halunki'®). Za§ be tam! Zdrowe
me beli, jak te ryby, a z porzadno-
sca, wiadomo — nikomu w dusze nie
zajrzy. A ten za§ dochtor powiada—
kapitan pije, pojade na lad. Mnie ko-
ledzy puszcza. Ja mu za$ rzeke —nil
Jak zakaz, to zakaz la szetkich —
rzekl nasz kapitan. Za§ jak sie dowie,
te bandze lecho — oszaleje. Zaden
chtop mu tedy nie strzymie. Gotowy
w ta woda cisnac. On za$, ten doch-
tor rzeknie: — Niech le jak kce. Do
brutki mojej za§ musze. Pisalem —
czeka. — Ja za§ swoje — nil Pon

B

1 bec go tym noiem marynarskim...

dochtor nie wréci, bo wnetka da
sztorm. Te za§ szkuner pondzie stad
precz. Tak on tedy do kapitana, po-
wiada: — muszel — A ten kapitan
za§ jaze splunal ze zlosci. Rzeknie:
— Nie waguj si¢ pan, bo na szkuner
nie wpuszcze zpowrotem, chocbys i
zdazyl. A i chory byé bede. Tak jest
zawdy, kiedy do sztorm. Tedy mu na
to dochtor: Czy to jest raz prawo,
kiedy statek stoi w porcie, ze mozna
na lad wysiadaé, te za$§ ten kapitan
nie moze mu zakazowaé. A jakby za$
duchem bet brekowony, niby do tej
choroéci kapitana, niech le kaze wy-
wiesi¢ czerwony wid *?) na fok-masz-
cie, a ten dochtor wnetka bandze
zpowrotem, coby go ratowaé. Tedy

12)  Napewno.

13)  Djabli.

14)  Narzeczong,
15)  Statek.

16)  Yotry.

17)  Latarnia.

za§ kapitan wrzagénie, jaze si¢ reje
zachwialy: — Ja tu jem ten ponl
Nikt nie émie mnie nie stuchaél —
I dla sprobowania dal jednego w pysk
marynarzowi, co si¢ mu nawinal po
reke, az ten sie jucha zalal, a zgby
tracil na jucie !®). A ten dochtor, jak
to miot widzione, te rzeknie: Mnie ta
za$§ zwierz nie §mie ozkazewaé. A czy
jo mom ta wola moja frei na tem bo-
cie, te to uzrzymy. A nic nie méwiacy
szed! ze szkunera precz na lad, blos
nama nakazowal ten czerwony wid
na fokmaszcie zawiesié, czy bedzie
brekowony bez jaka choroéé¢ kapitana,
abo, jakby me mieli isc z tego portu
precz w morze.

— Sztorm dato. Kapitan pil. No i
przyszla ta jego watroba zatracona.
Tedy si¢ kladnie a ryczy, a wzywa:
dochtora. Mysli, ze si¢ ten za$§ ulak!
jego zakazu a sztormu, a na lad nie
bet pojechony, A me za§ hutko wy-
wiesili to czerwione $wiatlo na fok-
maszcie, jak beta z nim umowa. A ten
kapitan wiedno rycze: dochtoral! Wa-
troba go bierze, a moze i czlowieka
kcial zgubié, ze to nie po jego woli
myslal. A sztorm wali juz. Fokmaszt
gnie si¢ a peka, faly ) go bija, re-
je 1) klekoca, po drablinach?!) wia-
ter $wiszcze, fok-zagiel 22) chlaszcze,
a w kluzie ) dudni, jak u tej wiedz-
my w kominie.. Warty trzymaja straz
na jucie ?!) i podle grotmasztu?%), bo
laficuchy trzeszcza na braszpilu?®) i
wzdluz bakbortu??) i sztyborku ),
ze blos patrzeé jak sie urwie ten nasz
bort. A kapitan eszcze sygnalu do
odjazdu nie daje — czeka, a zlo&¢
w nim bez ta choro§é a méciwoéé ro-
§cie. Te za§ jo skocze do burty, po-
zieram na te zle fale, co wala juz na
poklad — i zgaduj¢: poépieje nasz
dochtor, czy ni? Moze tak i dwa pa-
cierze nie wyszlo, jaze podle mnie
ten kapitan stanie. I czysto juz nie-
przytomny zapyta: — Doch niema te-
go dochtora na bocie? Tedy mysle —
trza czlowieka ratowaé, fajny bet za$
ten dochtor kompan, niejedna z nim
butelke pospotu my wypili. Te rzek-
ne hutko??): — Jest on, panie kapi-
tan. Widzi mi sie, co zasnal, bo i co
miol do roboty, Punde ja do niego,
a uzrze, a rzeke, co sie pon zaé o nie-
go pyta.. Nie strzyma! ten kapitan,
zatoczyl si¢ na pokladzie a rechoce,
jak upior: — Nie {zej, stary, Dochtor
doch je na ladzie! Ztamal stowo! Bez
mego zezwolenial Terazka je breko-
wony, ja umieram, a on je precz.
Precz tego szcura ladowego w morze
wyrzucg, nich le go dostane. Heraus
mit dem halunkenl! 3°),

18)  Poklad.

1) Liny do wciagania 2agli,

2%) Poprzecznik na maszcie do przy-
czepiania zagli,

1) Drabinki -sznurowe.
Najnizszy zagiel.
Otwér kotwiczny w dziobie,
2)  Poktad rufy.
Maszt srodkowy.
Winda do wciagania kotwicy,
27_2) Prawa i lewa barta,
2°)  Predko.
%) Yotr.



— A te sie hutko rzuci do want,
a do mlodszego oficera, a nakazeje,
co sil starczy zlozowaé 3!) szkuner.

— Bacze, watroba go wziela nie na
szpas ?). A tu naszego dochtora ani
dojrzysz eszcze. Obzirom si¢ za$§ na
ta cemna, bestyjska woda a te kce
isc trapa w dol, niby do tego dochto-
ra.. A ten kapitan za mna rechoce
i wydziwio: Te to idziesz za nim szu-
kaé, panie bosman?! He, he! Nale-
ziesz go jale na ladzie kole tej brut-
ki. A nie zrzysz to jakie je morze?
Szpas tera jecha¢, todke, jak tuping,
wywroci, A te jeszcze ten szkuner
hutko bandzie zlozany, to czy on pod-
plynie, to go wezmie na dno. Ha, ha,
hal Niech le go hajfisze 3%) pozgral )
P6j ze mna do kajuty, ja doch mu-
sze ten dowdd ostawié, zem go wze-
wal, a te nie nalazt bene ), chocia
mnie ta watroba zabija. Te miol wy-
jete ta wizytkarta %) z porttaszy ¥7),
a ten no6z marynarski rozlozyl, co by
je mogl zaé przybi¢ do diwirzy ),
abo i do koi pana dochtorowy.

Bosman westchnal ciezko, zapalil
wygasta fajke. Na morzu powstawat
ruch wody coraz znamienniejszy, fa-
le najwidoczniej przelatywaly juz
przez poklad, bo sltyszeliémy tepy,
przyspieszony tupot ciezkich juchto-
wych buciskéw marynarskich.

— Jo, jo.. — kiwal bosman glo-
wa, spogladajac trwozliwie ku male-
mu okienku ponad koja. — A eszcze
nie tak bandze. Podly naréd te dus-
ce, a i szwedy tez, ze na redzie w ta-
ki czas ostawiaja obce boty. Jakby
tak niemiecki, to by puscili sicher be-
ne. Jo, te zas staneli me pod temi
dzwierzami. Pukam, a mys$le: nie do-
brze je. Cemno, blos ten namniejszy
wid w nurcie ¥) kopci. Jaze tu naraz
na to moje pukanie dzwirze dochto-
rowej kabiny si¢ rozewra i sam on
w nich stanie, catki mokry, siny i o-
blepiony algami*) i wszelkim zielo-
nym juchsem*) ze dna morskiego.
Cofnie sie ten kapitan. I mnie wlosy
na glowie si¢ podnaszaja, a te za$
czeje, jakby ten dochtor sam rzekl:
— Jem doch na tem bocie wedle po-
trzeby. Pokaz le pon ta watroba
swojal

— A ten kapitan krzyknie: — U-
piorl — I bec go tym nozem mary-
narskim, a te sie sam zwali na podlo-
ga i jeczy: weicie tego dochtora,
niech le on nie zrzy na mnie tym
wzrokiem glowonogal PoZgre mnie,
oderwijcie jego ssace macki! O, Jes-
sas, watroba! Nie strzymie,

— Te za§ jo sie obzierom co ten
dochtor. Ani §ladu po nim! Scierpla
mi skéra na zadku, reka siegam do

31)  Spuécié z kotwicy.

) Nie na zart.

3 Rekin.

) Zezira.

)  Wewnatrz.

»¥)  Wizytéwka.

37)  Portlel.

¥}  Drzwi.

3¥) W kacie.
Wodorosty.
4)  Brudem.

krzyia, ledwiem si¢ za§ przezegnal:
wszelki duch Pana Boga chwali...
A ten kapitan porwie si¢ znéw i pa-
trzy dzykim okiem i drga caly, niby
widzi tego dochtora. A te jak nie
pojdzie z krzykiem po trapie do gé-
ry i do swojej kajuty. Zaparl sie i
musieli my diwirze wywalaé, coby go
ratowaé, bo mu ten dochtor spokoju
juz nie dawal.

— A#% tu czeje ruch pod bakbor-
tem. Przyjechali, mysle — te i ten
dochtor z niemi bandzie, bo tamto
doch w kabinie belo przywidzenie.
Biegne.

— A dochtor? — pytam tych, co
z nim tym botem byli wyjechone,

— Nic nie rzekli, by opuscili. A je-
den okazal ramieniem na wsciekle
morze, drugi za§ rzek! cale juz ce-

Marynarze zawijali kapitana w szare
plétno...

cho: Kcial bec ten dochtor jednej
chwili, te jak szkuner ruszyl, a nasz
bat juz nie mégt przybié¢ do niego, te
on skoczyl w ta woda i do trapy...
I bynajmiej my go juZz wigcej nie wi-
dzieli. Ten kapitan mial go utopione.

Bosman zamilkl, zapalil znow wy-
gaénieta fajke, westchnal i dodat:

— Jo, jo... Ten za§ miatl honor, ten
dochtor, Czy obiecal, ze bandzie na
statku, jak ta kapitanowa chorosc
przyndze, te przyszedt — on to bel,
blos, ze juz po §mierci.

— A wasz kapitan? — spytatem.

— Coz kapitan? Ledzi bije eszcze
gorzej, niz przdédzi, blos stowa tego
nie rzeknie. Te ta zloéé ze siebie wy-
bija. A pije, nie daj Bog. I watroba
musi go silnie boleé, a ratunku nie-
ma. Musi juz tak.. Tamten dochtor
na niego czeka, co by z nim szedl..
w morze.

Sztorm gwaltownemi uderzeniami
wichru walit w burty zaglowca, tlukl
sie¢ po zwinigtych zaglach, wpadt}
znienacka lukiem na dolny poklad,
jakby deski probowal z tej podlogi
wyrwaé, a splatany w linach wyt jak
potepieniec.

Statek kotysal sie jak pijany, to
ktadl si¢ prawie na bakbort, Zesmy
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musieli trzymaé si¢ §ciany. Nalatem
znéw koniaku. Wypiliémy. Bosman
smakowal przez chwile, i, wykrzywia-
jac usta, rzucit: — A pil fajnie ten
dochtor, — I wyciagnal reke z kie-
liszkiem po nowa porcje. Kiedym mu
nalal, siegnal ramieniem przed sie-
bie, rozwar! okienko i wylal koniak
W morze.

— Te to zaé la niego, tego dochto-
ra... Czeje pon, jak wyje? Uzrzal, ze
me tu w jego kajucie fajny koniak
pili. Jo! A ten kapitan tez pije, za$
wyje po cichu.. A zaparty jest na
klecz. Boja sig, coby tamten nie czel
a nie przyszed! po niego.

Trzeszczat fokmaszt i grotmaszt i
skrzypialy przerazliwie windy do
podnoszenia tadunkéw, pluskaly top-
sle%?) i dudnilo po trapach.. A wo-
koto na morzu jekliwie zawodzily bo-
je. Szalal zywiol groiny, nieustepli-
wy, czyhajacy na wszelkie %ycie, co
mu si¢ przeciwilo §wiadomg czy nie-
$§wiadoma mocs,

Nagle do kabiny wbiegl marynarz
i zwrécit sie do mnie.

— Ten kapitan wzigl naraz tak
krzyczeé, jakby kto go dusil, a te wo-
ta ratunku.. Dzi§ za§ wiele pil, te ta
watroba...

— Watroba? — skrzywil sie nie-
chetnie bosman. — Niezadlugo on po
tamtym rejsie strzymie. Akurat przy-
szli my na to samiutkie miejsce, gdzie
w zeszlym roku tamten dochtor byt
przepadly... I znoéw dato sztorm...

Kiedym wszedt do kabiny kapita-
na, nic nie miatlem tam juz do ro-
boty.

— Zapil si¢ — oznajmiltem tylko
bosmanowi.

Marynarze zawijali kapitana w sza-
re pléotno, aby go spuscié po borcie
w morze. .

— Jo, te nasz stary dochtor jest
przyjdzony po tego kapitana, Ze sie
nie upamietal, a ledzi bil, a ponie-
wieral... Jo, jo, te oni za§ tam na tem
dnie si¢ spotkaja... Te ten dochtor mu
rzeknie: — czy ty nie kcial bec ludz-
ki, to musial przyndz twéj kurc.

MIECZYSEAW JAROSEAWSKI

2)  Tréjkatne goérne zagle.

DROGE,

Kt6ra pociag posSpieszny
robi w 10 godzin,
przebywasz
bez zmeczenia
samolotem w 2 godziny.
Podréiuj wiec
samolotem!




MIEDZYNARODOWA KONWENCJA W SPRAWIE PORTOW

Konwencja po$wigca specjalne
przepisy kwestji przewozu emigran-
tow, méwiac, iz kazdemu z panstw u-
mawiajacych si¢ wolno zastrzec sobie
prawo dopuszczania do przewozu e-
migrantow tylko takich statkow, kto-
re w tym wzgledzie uzyskaly specjal-
ne zezwolenie, warunkowane dosto-
sowaniem si¢ do okre§lonych ustawo-
wych wymogow.

Statki, posiadajace zezwolenie na
przewozenie emigrantow, korzystaja
we wszystkich portach panistw umo-
wnych z dobrodziejstw konwencji.

Konwencja wymienia moznoé¢ wy-
dawania ogo6lnych przepiséw policyj-
nych, dotyczacych emigrantéw i imi-
grantow przy zachowaniu  ogélnych
zasad konwencji, jak rowniez moz-
no§¢ wydawania przepisOw w sprawie
§érodkow ostroznoéci przy przewozie
towarow niebezpiecznych.

Wymienienie tych upowaznien co
do wydawania przepisow nie ma cha-
rakteru ograniczajacego, gdyz kon-
wencja nie krepuje zadnego z panstw
przy. ustalaniu wlasnych przepisow,
byleby zasada ogélna konwencji ,ro-
wnorzednego traktowania'” przy tem
nie doznala uszczerbku.

Zadne z panstw umownych nie jest
obowiazane do zezwalania na prze-
jazd osob, ktorych wstep na jego te-
rytorjum jest zakazany, jak réwniez
towaréw, ktorych przewodz jest zabro-
niony ze wzgledow zdrowotnych lub
bezpieczeristwa publicznego. Z posta-
nowienia tego moga panstwa korzy-
sta¢ zaréwno w stosunku do ruchu
tranzytowego, jak rowniez i komuni-
kacji, niestanowiacej tranzytu.

Specjalnie zostalo zastrzezone w
konwencji, iz jej przepisy nie moga
w jakiejkolwiek mierze naruszaé za-
sad umow miedzynarodowych, zawar-
tych lub ktore beda zawarte pod
auspicjami Ligi Narodéw w zakresie:
1. zwalczania handlu zywym towa-
rem, 2. komunikacji tranzytowej, 3.
przewozu lub wywozu broni, polo-
wow rybackich oraz obrotu towaréow
specjalnych jak opjum, kokaina i in-
nych podobnie szkodliwych dla
zdrowia, 4. w sprawach wlasnosci
przemystowej, literackiej i artystycz-
nej oraz w przedmiocie uzywania fal-
szywych znakéw towarowych i nie-
zgodnych z prawda $wiadectw pocho-
dzenia towaréw oraz innych $§rodkow
nieuczciwej konkurencji.

Niezaleznie od powyzej okreslone-
go zastrzezenia, dotyczacego pewnej
kategorji um6w miedzynarodowych,
sygnatarjusze konwencji  portowej,
pragnac sie¢ szczegolnie zabezpieczy¢
przed naruszeniem jakichkolwiek po-
stanowiefi oraz praw i obowiazkéw,
wyplywajacych z traktatéw pokojo-
wych, likwidujacych okres wojny
§wiatowej, wyraznie zastrzegli, iz po-
stanowienia konwencji o portach oraz

MORSKICH

(DOKONCZENIE)

ich interpretacja, nie moga w zadnej
mierze naruszaé¢ wspomnianych praw
i obowiazkéw, a w szczegélnosci nie-
dopuszczalna jest interpretacja naru-
szajaca prawa i obowiazki, wynikaja-
ce dla danego pafistwa z jego czlon-
kostwa w Lidze Narodéw. Miedzyna-
rodowa konwencja o portach mor-
skich, liczac sie z realnemi warunka-
mi i potrzebami 2ycia, przewiduje w
pewnych wypadkach mozliwo$¢ od-

stepstwa od zasad, przez nia gloszo-
nych, a mianowicie odstepstwo takie
dopuszczalne bedzie, o ile wynika
ono z faktycznej konieczno$ci zasto-
sowania innych specjalnych $rodkéw,
z koniecznoéci, uzasadnionej waznemi
wydarzeniami, dotyczacemi bezpie-
czenstwa kraju i jego zywotnych in-
teresow. Konwencja podkresla znacze-
nie powyzszego przepisu jako wyjat-
kowego, z ktérego dane panistwo mo-

POWROT ,SAMOTNEGO 2EGLARZA"

Allain Gerbault powrdcil ostatnio do Francji po kilkoletniej wldczedze po ocea-

nach i morzach swiata, odbywszy na swej zaglowce

nFirecrest* samotnq podré:

dookola kuli ziemskiej.
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ze korzystaé w czasie mozliwie naj-
krotszym t. zn. nieprzenoszacym o-
kresu, w ktérym trwaja szczegolne
przyczyny, okreélone wyzej, uzasa-
dniajace odchylenia od zasad kon-
wencji. Pozatem panstwo, zmuszone
szczegolnemi warunkami do czasowe-
go zastosowania $rodkow, naruszaja-
cych postanowienia konwencji, w za-
stosowaniu tych $rodkow winno sie
kierowaé¢ w mozliwie jaknajszerszym
zakresie duchem i zasadami konwencji.

Celem uzgodnienia z Migdzynaro-
dowa Konwencja o portach morskich
przepisow, znajdujacych si¢ w trak-
tatach, zawartych- poprzednio przez
poszczegolne pafistwa, zostalo posta-
nowione, iz uzgodnienia te winny
panstwa umowne przeprowadzié mo-
zliwie jaknajszybciej, a w kazdym ra-
zie nie poézniej, niz przy odnawianiu
wchodzacych w rachube umow. Tak
samo i zasady koncesyj, udzielonych
przez poszczegélne panistwa na czg-
$ciowa lub calkowita eksploatacje
portow morskich, winny byé dostoso-
wane do postanowiei Migdzynarodo-
wej Konwencji portowej nie poiniej,
niz przy odnowieniu odnosnych kon-
cesyj.

Miedzynarodowa Konwencja o por-
tach morskich jest t. zw. umowa o-
twarta; przystapi¢ do niej mozna na
skutek jednostronnego o$wiadczenia
danego panstwa. Jest otwarta dla
wszystkich panstw bez wzgledu na
ich przynalezno$¢ do Ligi Narodow.

Dla podjecia rewizji postanowien
Konwencji wymagany jest wniosek
1/ pafistw umownych.

Wypowiedzenie Konwencji przez
dane parnistwo moze nastapié¢ po uply-
wie 5 lat od czasu wejécia w zycie
konwencji w tem parnstwie.

Stanowisko kolonij i obszardow,
znajdujacych si¢ pod ochrong danego
panstwa, zostalo w konwencji specjal-
nie ujete. Przystapienie poszczegol-
nego parnistwa do konwencji moze by¢é
zaopatrzone zastrzezeniem, iz kon-
wencja nie rozcigga si¢ badz to na
ogot kolonij i wyzej wspomnianych
obszarow, badz tez tylko na ich czesé.
Poiniejsze rozciagnigcie konwencji na
poszczegolne kolonje i terytorja mo-
ze nastepowaé osobno dla kazdej ko-
lonji lub terytorjum. W konwencji za-
znaczono, iz jej, postanowienia nie
moga w jakiejkolwiek mierze ograni-
czaé wzajemnych praw i obowiazkow
poszczegolnych kolonij danego pan-
stwa lub obszarow, znajdujacych sie
pod jego ochrona — w stosunkach
pomiedzy soba (inter se).

Podobnie jak przystapienie do kon-
wencji moze si¢ odbywaé¢ osobno dla
kazdej kolonji lub obszaru, znajdu-
jacego si¢ pod ochrona danego pan-
stwa, tak rowniez i wypowiedzenie
w ten sam sposob moze byé dokony-
wane,

Sekretarjat Generalny Ligi Naro-
dow prowadzi specjalna ewidencje
panstw, ktore konwencje¢ podpisaly
1 ja ratyfikowaly, oraz ktore pozniej
zglosily swe przystapienie, Obok
panstw sa wymieniane kolonje dane-

go panstwa i terytorja pod jego o-
chrona, ktére zostaja z pod konwen-
cji wylaczone oraz te, ktore do niej
naleza. Przy zglaszaniu wypowiedzen
konwencji jest to rowniez odnotowy-
wane przez Sekretarjat Ligi w prowa-
dzonej przezen ewidencji.

W wypadku nieprzestrzegania przez
panistwo przepisow przyjetej konwen-
cji, kazde z panstw, w stosunku do
ktorego zachodzi naruszenie konwen-
cji, moze przejéciowo odstapi¢ od za-
sady rownorzednego traktowania wo-
be¢ panstwa, ktore konwencj¢ naru-
szylo. Przepis powyiszy konwenciji
nie zawiera w sobie jakiej§ nowej nor-
my o charakterze specjalnej sankcji
dla panstwa, niestosujacego si¢ do po-
stanowiern konwencji, gdyz mozno$¢
odstapienia od zasady rownorzedne-
go traktowania w tym wypadku wy-
nika z ogblnej zasady wzajemnosci,
ustalonej przez konwencje. Natomiast
praktyczne znaczenie ma przepis kon-
wencji, moéwiacy, iz panstwo, ktore
w wspomnianym wypadku w formie
odwetu wobec innego panstwa chce
odstapi¢ od zasady rownorzednego
traktowania, winno o tej retorsji u-
przednio na drodze dyplomatycznej
powiadomié zainteresowane panistwo.

Z chwila zastosowania wspomnianej
retorsji oba panstwa, stosujace retor-
sje i to, przeciwko ktoremu ja zasto-
sowano, maja prawo wnie§¢ spraweg

przed statly Trybunat Sprawiedliwo--

éci Miedzynarodowej przy Lidze Na-
rodéow (Cour Permanente de Justice
Internationale de la Société de Na-
tions) z siedziba w Hadze.

Niezaleznie od tego, co wyzej, kaz-
demu z panstw, przystepujacych do
konwencji, wolno przy przystapieniu
o$wiadczyé, iz przyslugujacego mu
prawa odwetu zrzeka si¢ wobec tych
wszystkich parnstw, ktore podobne o-
$wiadczenie zloza. Bedzie to mialo
ten skutek, iz wowczas, w razie kon-
fliktu miedzy parnistwami, zwiazanemi
zrzeczeniem si¢ prawa retorsji, dla u-
normowania wzajemnych ich stosun-
kéw pozostanie jedynie droga, prze-
widziana dla regulowania sporéw
miedzy kontrahentami.

Mowiac w ogolnosci o sporach, ja-
kie moga wyniknaé miedzy stronami
przy wykonywaniu postanowiefi kon-
wencji, konwencja przewiduje szereg
sposobéw, majacych na celu zlikwi-
dowanie powstalych nieporozumien.
I tak rokowania bezposérednie samych
stron beda mogly niejednokrotnie wy-
nikty spor zlikwidowaé. O ileby per-
traktacje bezposrednie nie wydaly po-
zadanego rezultatu, to strony moga
sprawg poddaé zaopinjowaniu spe-
cjalnej fachowej komisji Ligi Naro-
dow, wlasciwej w sprawach miedzy-
narodowej komunikacji. O ileby i ne-
gocjacje bezpoérednie, w oparciu o
opinj¢ fachowej komisji, nie dopro-
wadzily do porozumienia, woéwczas
strony moga sprawe poddaé¢ postepo-
waniu arbitrazowemu lub tez wspom-
nianemu juz wyZej Stalemu Trybu-
nalowi Sprawiedliwoéci Migdzynaro-
dowej.
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Aktualne wiadomosci, dotyczace ra-
tyfikacji Miedzynarodowej Konwen-
cji o portach morskich przez poszcze-
golne panstwa, znajduja si¢ w komu-
nikacie urzedowym Sekretarjatu Ligi
Narodéw z dn, 30 sierpnia 1928 r.
(Communiqué aux Membres du Con-
seil C. 393 1928 V Annexe). I tak do-
tychczas ratyfikowaly Konwencje:
Anglja i wigkszoé¢ jej kalonij, Danja
(bez Grenlandji), Belgja (bez Kon-
ga). Pozatem Holandja, Niemcy, Gre-
cja, Japonja, Norwegja, Szkocja, Au-
strja, Szwajcarja i Sjam.

Niektore z powyiszych panstw ra-
tyfikowaly konwencjg, czyniac prze-
widziane i dozwolone postanowienia-
mi konwencji zastrzezenia, dotyczace
przewozu emigrantow (zob. wyzej
o przewozie emigrantow). Grecja i Ja-
ponja uczynily co do tego zastrzeze-
nia w formie ogolnej, powolujac sie
na odnoéne postanowienia Konwencji.

Niemcy “zadeklarowaly, iz w ra-
mach wlasnego ustawodawstwa za-
strzegaja przewoz emigrantow dla
tych statkow, ktore otrzymaja odno-
$ne $wiadectwa, stwierdzajace dosto-
sowanie si¢ do wymogow prawa. Przy
wykonywaniu powyiszego zastrzeze-
nia zobowiazaly si¢ kierowaé, o ile to
tylko bedzie mozliwe, zasadami Kon-
wencji Migdzynarodowej o portach
morskich.

Belgja o$wiadczyla, iz w powyz-
szej materji posiada wlasne ustawo-
dawstwo, ktore nie czyni zadnej réz-
nicy na niekorzyéé jakiejkolwiek z
bander, o ile tylko wymagane prze-
pisami warunki co do przewozu emi-
grantow sa przez dane statki prze-
strzegane,

Wreszcie Holandja zadeklarowala,
iz zastrzega sobie przewidziane w
konwencji prawo swobodnego regulo-
wania sprawy przewozu emigrantow,
zapewniajac jednoczeénie, iz nie be-
dzie mialo miejsca jakiekolwiek trak-
towanie ze szkoda bandery danego
panstwa, o ile tylko paristwo to prze-
strzega¢ bedzie zasady wzajemnosci
w stosunku do bandery holenderskiej.

Wyczerpujac na tem zakres niniej-
szej pracy, nalezy stwierdzié, iz
przedstawione wyzej postanowienia
Miedzynarodowej Konwencji o por-
tach morskich s3 wyrazem kompromi-
su miedzy dazno$ciami panstw zacho-
wania swobody w regulowaniu zagad-
nien, zwigzanych z ich portami mor-
skiemi, a pewnem podporzadkowaniem
si¢ ogolnym celom ulatwienia mie-
dzynarodowej komunikaciji,

Z tego tez stanowiska nalety roz-
patrywaé poszczegolne przepisy Kon-
wencji.

Zastuga jej jest, iz stworzyla ona
miedzynarodowa, traktatowa tacznosé
w dziedzinie portéw morskich miedzy
szeregiem panstw, do Konwencji na-
lezacych, oraz ze ustalila ramowe nor-
my, regulujace wzajemne stosunki
panstw w odniesieniu do portow mor-
skich. Dotychczasowe stosunki fak-
tyczne znalazly prawne ujecie.

Mr. ZBIGNIEW TOCZYSKI




TAJEMNICA PODEJRZANEGO PASAZERA

Dziefi byl pochmurny i szary, gdy sta-
tek odbil od molo pasazerskiego portu
w Gdyni. Kilkudziesieciu turystéw, dla
ktérych ,,Gdynia" staé sie miala na dzie-
sig¢ dni domem i skrawkiem Ojczyzny
zarazem, zcbralo sie¢ na pokladzie, pa-
trzac na brzeg, ktéry powoli odplywat
wtyl. Swieze mury licznych doméw tego
miasta, co z niczego na piaskach nad-
morskich wyroslo, powoli roztapiaty sie
w szarej, jednostajnej linji wybrzeza. Po-
wierzchnia morza, w tej chwili nieco roz-
kotysanego, peczniala ku gérze, coraz
dalsza za¢ ziemia obsuwala si¢ poza ho-
ryzont. Od dziobu statku natomiast wy-
rastala dluga, piaszczysta mierzeja, po-
rosta lasem.  To péilwysep Helski.

Dla pasazeré6w statku wszystko bylo
nowe, Wielu z nich po raz pierwszy wy-
ptywalo na pelne morze. W glebi serc
ttuklo si¢ co§ w rodzaju lekkiego niepo-
koju na mys¢l, jak to wypadnie zda¢ ten
pierwszy egzamin na morzu. Co goretsza
wyobraznia snula sobie watek przygod
niezwyklych, kiére czaily sie na podréz-
nych ze wszystkich stron poza walami
szarej wody.

Osada Hel, rozrzucone jej domy i
ciemny, drewniany ko$ciolek byly juz zu-
petnie wyraznie widoczne. Wigkszoéé po-
dréznych skupila si¢ po lewej burcie
slatku, z zainteresowaniem patrzac na
ostatni skrawek ojczystego ladu. $mia-
tym lukiem rzucone w zatoke molo por-
tu helskiego bielito si¢, jakby kreda po-
mazane na tle posinialego morza i z6tto-
ziclonego pasa ladu.

Sruba ,,Gdyni”, pracujac miarowo i na-
dajac catemu statkowi lekkie, tak cha-
rakterystyczne drzenie, pchala go niepo-
wsirzymanie naprzéd. Juz cypel pélwy-
spu byl tuz, Na 26ltej plazy, mimo chmur-
nego dnia, widaé bylo kilkudziesigciu a-
matoréw kapieli.

W pewnej chwili §wiezy, silny powiew
wiatru przyszed! od zachodu. ,,Gdynia"
wydostala si¢ juz z zatoki na petne mo-
rze. P6lwysep Helski przestal bronié stat-
ku przed wiatrem i przed fala, z coraz
wiekszym pluskiem nan idaca.

Wialr poczatl lopotaé odzieniem po-
dréznych i rzucaé kosmykami wlos6w.
Zlekka diwieczaly éviewna muzyka sta-
lowe linki masztéw. Morze byto wciaz je-
szcze chmurne.

Nagle przerazliwy toskot dat sie sty-
sze¢ z wnetrza statku. Wszyscy ohecni
spojrzeli, drgnawszy. ku drzwiom palar-
ni, za ktéremi toskot rést i poleznial.

Wtem w drzwiach tych ukazala sie ré-
zowa, pucotowata twarz boy'a okretowe-
go w bialej kurtce, ktéry z zapalem
ttukt w gong, wzywajacy podréznych na
positek. Zaraz tez ruszono na dét do ja-
dalni.

Dlugi stét posrodku i kilka mnieiszych
stolikéw po bokach, wszystko nakryte
bielusiefikiemi obrusami, czynito mite
wraZenie. Na stotach obok wazonéw,z
kwiatami porozstawiano kilkanaécie mi-
njaturowych maszcikéw z czerwono bia-
lo-czerwonemi banderami. ,,Gdynia" pty-
neta do Rygi. stad ten kurtuazyjny ukion
dla zaprzyiaznionego kraju. '

W tej chwili zeszedl takze do jadalni
kapitan statku, ktéry pozostawal dotad
na wysokim mostku kapitafiskim, pilnie
baczac na wszystkie poruszenia sprawne)
zaltogi.

Wypowiedziat kilka serdecznych stéw
do obecnych, méwiac im o rozkoszy zwie-
dzania nieznanych krajéw, ktéra na nich
czeka. Poczem siadl na pierwszem miej-
scu za stolem. jako opiekun wszystkich
obecnych, i jak kaze odwieczny zwyczaj.

Za chwile wszyscy palaszowali z apety-
tem podawane im potrawy.

— Czy wiecie, kto jest ten miody pa-
sazer, drugi na lewo przy gléwnym sto-
le? — zapytal pierwszy mechanik statku,
zwracajac si¢ do swych towarzyszy przy
oficerskim stole.

— Ciekawa a zarazem zagadkowa po-
staé — odrzekl pierwszy oficer. — Czy
wiecie, 2e zglosil si¢ na statek na godzine
przed jego odejéciem? Wszystkie miejsca
byly juz zajete. Wolna tylko byta kabi-
na ministerjalna, najdrozsza. Sam widzia-
tem, jak bez chwili wahania wydobyt
gruby, wypchany portfel i zaptacil cene
nowiuterikiemi banknotami. Mam jego fo-
tografje i blizsze dane w paszporcie zbio-
rowym. Jaki§ student z Warszawy. Co
najciekawsze. ze jak méwiono mi w biu-
rze ,Zeglugi”, na wycieczke dzisiejsza
zglosil si¢ juz listownie — przed miesia-
cem., Przed tygodniem odwotal, takie li-
stownie, swe zgloszenie, motywujgc to
brakiem gotéwki. Raptem dzisiaj zglasza
sie¢ w biurze osobiécie i powiada, ze chce
jecha¢ z nami. Ttumacza mu, Ze niema
miejsc, ze za p6Zno juz jest na wyrobie-
nie dla niego wizy. On tymczasem upiera
sie, powiada, ze na wycieczke jechaé mu-
si, 2e nic go nie obchodza koszty, 2e za
wszystko placi gotéwka. I oto jest.

— Co najmniej podejrzana figura —
rzekl, siegajac po piwo, lekarz okretowy.

— Dlaczego?

— Skad to nagle zbogacenie
odpowiedzial pytaniem,

— Hm. Istotnie troche dziwne.

— Powiadam, 2e to jaki§ podejrzany
ptaszek.

— Ee... Nie wyglada na takiego.

— Oni zawsze tak niewinnie wyglada-
ja — rzek! doktér, ktéry lubit pesymi-
stycznie spogladaé na $wiat, przyczem
specjalny nacisk polozyt na slowo ,.oni‘.

— Trzeba bedzie jako$ to wyjaénié.

Obmawiany tak zawzigcie miedzy jed-
nym kesem, podniesionym do ust. a na-
stepnym. miody czlowiek spostrzegt, ze
przy stole oficerskim dziwnie jako$ nim
sie zainteresowano. Spoirzal w ich stro-
ne i wesolo, heztrosko u$miechnat sie.

— Tak moze sie uémiechaé tylko czlo-
wiek, majacy spokoine sumienie — sta-
nowczo powiedzial pierwszy mechanik.

— Trzeba w kazdym razie mieé na nie-
go oko — upieral sie doktér.

Po positku wiekszo§¢ podréinych wy-
szta na poktad. Zblizat sie wieczér. Lad
dawno zniknal za widnokregiem. Morze
poweselalo jako$ i poczeto blyskaé pigk-
na seledynowa barwa, Chmury coraz wie-
cei poszarpane, odplywaly szybko na za-
chéd.

Wiem stat sie cud. Na zachodzie tuz
miedzy niebosklonem a morzem, htysnal
snop $wiatla zlote. o naiszlachetniejszvm
odcieniu btvski kladac na zielonawe fa-
le morza. Stofice zachodzilo W jednej
chwili poweselato wszystko dokota. Zni-
kneta posepna szaro¢é, ktéra. jak zla
m¢ta, omotywala dotad statek i morze.

Nastepneso dnia ranek byl niezwykle
pieknv. Statek szedl wzdluz oddalonego
o kilka kilometréw wyhrzeza. porostedo
lasem. iak okiem mozna bylo siegnaé. By-
ty to Inflantv. jeden z klejnotéw dawnej
korony polskiei.

Dzier untywal na statku heztroskon. Po-
drézni oddychali pelna piersia idealnie
czvslem skondensowanem zdrowiem prze-
poionem powietrzem morskiem. Na po-
kladzie bawiono sie w liczne dry: inni
czvtali ksinzki, rozciagnieci na wygodnych
lezakach. skapani w ztotvch promieniach
lipcowego storica. Wszedzie rej wodzil,

sie? —
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mile przez wszystkich widziany, ten sam
mlodzieniec, na ktérego doktér postano-
wit ,,mie¢ oko", a ktéry byl uosobieniem
poprostu beztroski i szczerego, tywego
humoru.

Pod wieczér, gdy na dalekim horyzon-
cie majaczyé zaczal lad z ledwie widocz-
na biala igliog latarni morskiej, znacza-
cej ujécie Diwiny do morza, doktér, kté6-
ry nie méglt wyzbyé sig nieufnoéci do nie-
znajomego mlodziefica, podszedt do ka-
pitana i poczal mu si¢ zwierzaé ze swych
podejrzefi. W glebi ducha zawsze uwazal,
ze obdarzony jest niezwyklemi talentami,
jako detektyw-amator. Na kazda, nieraz
blaha, sprawe patrzyl oczyma Conan
Doyle'a. Wyczuwal wigc i w tym wypad-
ku jaka$ niezwyktosé,

Kapilan jednak, zajety podejéciem stat-
ku do ladu, stuchal tylko jednem uchem
tego, co doktér mu méwil. Nasz detek-
tyw tedy, zlekka urazony, postanowit
przystapi¢ do ataku frontalnegc. Pod-
szedl do nieznajomego, stojacego u po-
reczy i z widocznym zachwytem wpatru-
jacego sie w wyrastajaca z morza ziemie.

Wymienili miedzy sobg uklony. Dok-
t6r musial przyznaé w duchu, Ze niezna-
jomy mial pogodne, wesole i uczciwe
oczy. Przedstawili sie sobie wzajemnie.

— Przepraszam, Ze poruszam niezwy-
kle w normalnych rozmowach sprawy —
rzek! doktér obcesowo do zdziwionego
mliodzieica. — Intryguje pan nas, a ja
zawsze lubig jasne sytuacje. W jaki spo-
s6b zdolat pan w ostatniej chwili dosta¢
sie na statek, pokonaé wszystkie trudno-
$ci i formalnoéci, zajaé najlepsza kajute,
no i.. no wogbéle.. — zrobit niezdecydo-
wany ruch reka.

— To bardzo proste — odrzek!, usmie-
chajac si¢ mtody cztowiek. — Pieniadze...

— Tak. Ale wiem, ze jeszcze przed ty-
godniem pan ich nie mial.

— Stusznie. Dzi§ mam ich za$ tyle, ze
moge sobie pozwoli¢ na zabawe w male-
go Rockfellera, czy Morgana...

— To wszystko pieknie, ale...

— Niema 2adnego ‘ale. Czy chce pan
réwniez, jak ja. zdobyé pieniadze?

— Ma pan taka cudowna recepte?

— 1 kardzo nawet prosta.

— Jaka?

— Niech pan kupi sobie los panstwo-
wej loterji klasowej.

Dziesigé dni pigknej wycieczki konczy-
to si¢. Pasazerowie z 2alem zostawiali za
soba i $redniowieczna patyna pociagnieta
Ryge i Tallin — bajkowa stolice kultu-
ralnego, gospodarnego kraiku, i granito-
wy Helsingfors i wreszcie wéréd prze-
pieknych szker zagubione, urocze Hangé.

Tego ranka zobaczyé mieli zpowrotem
oiczyste brzedi. Pozrywano sie wczeénie.
Storice §wiecilo jaskrawo. Zanosito sie na
dzieft upalny.

Nagle kto$ o lepszym wzroku, zawotat:

— Juz widaé Hel.

Istotnie po kilkunasiu minutach pas
ziemi wyrést, jakby worost z wody. i z
kazda chwila przybieral coraz wyrazniej-
sze kontury.

Gdy .,Gdynia", przybita wreszcie do te-
go samego mieisca skad przed 10 dniami
odeszla pasazerowie po krétkich formal-
noéciach celnych wysypali sie na lad. Nie
bylo wséréd nich nikogo, zaréwno jak i
noér6éd oficeréw i zatogi. ktéryby. wysia-
daijac, nie przyrzekl sobie colennie p&isé
w $lady . podejrzanego pasazera"” i nahyé
mala kolorowa. zadrukowang cyframi
kartke papiern ktéra daie nam mozno$é
zdohycia 4rodkéw do beztroskiego zycia
i umozliwia nam zwiedzanie przepickne-
go §wiata. K. F
8601.362.VI]
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RUCH PORTOWY GDYNI W LIPCU.

Ruch portowy w lipcu znowu okazat
sie rekordowym, zar6wno co do lonazu,
jak przetadunku towaréw. Weszlo do por-
tu 175 statkéw morskich o ogélnej tadow-
noéci 178.981 netto ton rejestrowych,
przywozac 1796 passazeréw i 73.856 ton to-
waréw, a mianowicie: tomasyny 39.711
ton, ryzu 15.586 t., saletry 6.031 t., rudy
zelaznej 5.600 t., fosfatéw 4.750 t., zela-
stwa 1.502 t., kamienia brukowego 300 t.,
korzeni cykorji 187 t., drobnicy 194 t.
i 4 skrzynie poczty.

Odplynelo z portu 170 statkéw o
176.320 t. rej. netto. Odjechalo na stat-
kach pasazeréw 1733, Towaréw wywie-
ziono 261.550 ton, w tem wegla eksporto-
wego 243.578 t., wegla statkowego 13.770
t.,, cukru 3,738 t., ryzu 400 t., czeéci ma-
szyn 86 t., wina 4 t,, drobnicy 15 ton.

Obr6t towarowy portu wyrazit sie licz-
ba 335.446 t.

NOWY STATEK POLSKI

Polsko Skandynawskie T-wo Tran-
sportowe'’ nabylo statek, ex ,Pendennis”,
ktéry w drugiej polowie sierpnia przybyt
do Gdyni, przyprowadzony przez kapita-
na St. Szworca. ,.Pendennis”, ktéry dotad
plywal pod bandera angielska, otrzymat
nazwe ,Robur VI”. Ma on 3.200 ton nos-
noéci i 1.252 ton rej. netto. Jest to. jak
dotychczas, najwigkszy statek ,Polska-
robu”,

KONTRTORPEDOWIEC ,WICHER",

Spuszczony na wode 10 lipca r. ub. w
Blainville kontrtorpedowiec ,,Wicher" zo-

Komandor C. Petelenz mianowany zostat
ostatnio zastepcq Szefa Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej.

Regaty ,Klubu Zeglarskiego Chojnice” na jeziorze Charzykowskiem pod Chojni-
cami. .

stanie wkr6tce catkowicie wykonczony,
poczem odbedzie swa pierwsza podréz do
Gdyni.

NOWE KONSULATY W GDYNI.

W najblizszym czasie w Gdyni powsta-
na dwie nowe placéwki konsularne. Kon-
sulaty otworza Wilochy i Finlandja ze
wzgledu na wzmozony ruch okrgtéw tych
panistw w Gdyni.

NA PAMIATKE ZWYCIESTWA POD
OLIWA,.

Z inicjatywy b. szefa sztabu dowédztwa
floty wojennej Rzeczpospolitej, a teraz
komendanta szkoly podchorazych mary-
narki wojennej, komandora Korytowskie-
go, zorganizowana zostata w korpusie ofi-
cerskim floty wojennej akcja, majaca na
celu wystawienie pomnika dla upamiet-
rienia lIrzechsetnej rocznicy zwycigskiej
bitwy morskiej pod Oliwa, w ktérej to
bitwie krélewska flota polska zniszczyla
potezna szwedzka flote wojenng.

Pomnik ten stanaé ma w Oksywiu, przy
wjezdzie do siedziby floty. Na pomniku
umieszczona bedzie tablica z napisem:
.Na pamiatke zwycieskiej bitwy pod Oli-
wa — marynarze Polski odrodzonej 1627-
1927". Poza tem na pomniku umieszczona
bedzie lablica z nazwiskami poleglych
podczas wojny bolszewickiej marynarzy
polskich. U podstawy pomnika umiesz-
czone beda dwie armaty, wydobyte nie-
dawno z dna morskiego pod Gdynia, ku-
le armatnie oraz kotwica, pochodzaca z
czaséw bitwy pod Oliwa.

Fundusze, potrzebne na wystawienie
pomnika, w wigkszej czeéci zostaly juz
zebrane droga skladek wsréd oficerow
marynarki wojennej,

Pomnik ustawiony bedzie na poczatku
przyszlego roku.

Dalej dla podtrzymania tradycji daw-
nej krolewskiej polskiej floty wojennej
we flocie odrodzonej Rzeczypospolitej,
korpus oficer6w marynarki postanowit,
z inicjatywy komandora Korytowskiego,
przyozdobi¢ sale kasyna oficerskiego ma-
rynarki wojennej w Gdyni portretami o-
s6b, zastuzonych w dziedzinie morskiej
z czasébw Polski przedrozhiorowej. Od-
no$ne prace powierzono krakowskiemu
artyécie-malarzowi Szwarcowi, ktéry stwo.
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rzyl juz trzy portrety, a mianowicie: Ger-
harda Dénhofa, komisarza admiralicji
krélewskiej, Stanistawa Koniecpolskiego,
hetmana wielkiego koronnego i Jerzego
Ossolinskiego, kanclerza wielkiego koron-
nego.

PLANY ROZBUDOWY POLSKIEGO
WYBRZEZA.

D. 21.VIII odbylo si¢ w sali konferen-
cyjnej Urzedu Morskiego w Gdyni po-
siedzenie slalej miedzyministerjalnej ko-
misji do spraw rozbudowy polskiego wy-
brzeza.

Komisja wystuchala referatu starosty
morskiego, p. Lipskiego o planie budowy
trzech gléwnych wielkich bulwaréw nad-

Komandor E. Frankowski, b. Komendant

Szkoly Podchorqiych Marynarki Wojen-

nej, obecnie Szef Sztabu Kierownictwa
Marynarki.

—— A




morskich (Wielka Wies — Hallerowo —
Jastrzgbia Géra, Wielka Wies — Halle-
rowo — Hel i Gdynia — Puck), oraz 10-u
dr6g dojazdowych do owych bulwaréw, 1a-
czacych zarazem poszczegblne miejsco-
wosci z sobg i z morzem. Komisja uznata
wnioski, podniesione w referacie, za
stuszne i postanowila przestaé przychyl-
ng opinj¢ do czynnikéw miarodajnych.

Nastgpnie komisja wystuchala referatu
dyrektora’ Zw. Uzdrowisk Polskich, p. J.
St. Szczerbinskiego, o potrzebach kapie-
lisk morskich na wybrzezu. Po dyskusji
komisja uchwalita wniosek, stwierdzajacy
koniecznoéé¢ uznania Kamiennej Géry,
Orlowa-Kolibek, Helu, Karwi i Jastrze-
biej Géry za uzdrowiska o charaklerze
uzytecznoéci publicznej.

Nastepnym wnioskiem komisja uznala
konieczno$é pomocy rzadu przy przepro-
wadzaniu zasadniczych urzadzen sanitar-
nych (wodociadi, kanalizacja, szpitalnic-
two) w kapieliskach na wybrzezu, dalej
konieczno$¢ dopuszczenia kapielisk mor-
skich do dlugoterminowych kredytéw a-
mortyzacyjnych w panstwowych i pél-
panstwowych instytucjach ubezpieczenio-
wych, a wreszcie konieczno$é¢ ulatwien
transporlowych i ulg taryfowych przy do-
wozie $rodkéw zywnosci do kapielisk, z
tem, by Puck przez rozbudowe swych
urzagdzen aprowizacyjnych mégt byé pod-
stawa aprowizacyjng wybrzeza,

Komisia postanowila pozatem zwrécié
si¢ do Min. Skarbu o jak najrychlejsze
uruchomienie przyznanego juz péimiljo-
nowego kredytu dla mleczarni spéldziel-
czej w Gdyni.

Nastenne posiedzenie komisji odbedzie
si¢ w koficu wrzesnia, a gléwnym tema-
tem obrad beda sprawy komunikacyjne.

STOCZNIA W GDYNI

Stocznia gdynska (filja stoczni gdan-
skiej), ktéra powstala niedawno, poza
budowa malych statkéw, przewaznie ry-
backich, bedzie miala za zadanie przede-
wszystkiem naprawe okretéw, przybywa-

Komandor-ppor. Korytowski, b. Szef Szta-

bu Dowddztwa Floty, obecny Komendant

Szkoly Podchorqiych Marynarki Wojen-
nej w Toruniu.

2aglowiec ,Kjsbenhavn", statek szkolny duriskiej

marynarki handlowej, jeden

z najwiekszych iaglowcdw swiata, zagingl bez wieéci w drodze z Ameryki Polu-
dniowej do Australji.

jacych do Gdyni. Aby naprawy te umo-
zliwié, stocznia gdanska przytransporto-
wata do Gdyni zéraw plywajacy o sile
noénej 50 ton oraz specjalny statek war-
sztatowy, ktéry od kilku tygodni znajdu-
je si¢ juz w Gdyni,

Pozatem stocznia gdaniska objela w
Gdyni warsztaty reparacyjne, rozszerzy-
ta je, a w ostatnim czasie zakupita wiel-
ki dok plywaijacy, ktéry przybedzie do
Gdyni w najblizszych tygodniach i be-
dzie mégl pomiescié w sobie statki do
5500 ton pojemnosci.

P. DEVEY O GDYNL

W ogloszonym ostatnio raporcie ame-
rykaniskiego doradcy finansowego i za-
granicznego - cztonka Rady Banku Pol-
skiego, p. Devey'a, za drugi kwartal r, b.
o syluacji gospodarczej Polski, znajduje-
my ciekawa opinje, dotyczaca Gdyni.

Mianowicie w drugiej czeéci swego
sprawozdania p. Devey porusza role i
znaczenie¢ dla kraju portu w Gdyni. Z u-
znaniem podkresla pomysélny rozwéi tego
portu, ,jednego z najwigkszych na Balty-
ku" i przepowiada mu bardzo szybki roz-
woéj wskutek wzmagajacego sig wcigz wy-
wozu i przywozu. P. Devey o$wiadcza, e
znaczenie Gdyni w niedlugim czasie nie-
zmiernie wzrofnie,

BALTYK — MORZE CZARNE.

Czytelnicy polskich czasopism nie zda-
ja sobie nawet sprawy, jaka burze pole-
mik i notatek w prasie niemieckiej wywo-
laly ostatnie wizyty w Polsce ministrow
przemystu i handlu Rumunji, Szwecji
i Estonji, oraz zapowiedziane przyjazdy
ministréw Lotwy i Finlandji.

Pokojowa wspélpraca Polski z jej sa-
siadami na polu gospodarczem spedza
Niemcom sen z powiek. Rozumieja, ze
zwrocenie naszej uwagi na kraje czarno-
morskie, oraz w kierunku Skandynawii
i panstw baltyckich, jest nader grozne
dla handlu zagranicznego Niemiec.

Usilowania  zblizenia gospodarczego
krajéw, lezacych migdzy Baltykiem a mo-
rzem Czarnem, bedzie w kazdym razie
przyjete w Polsce przez opinje jak naj-
tyczliwiej.

Do sprawy tej jeszcze powrécimy.

Z 2YCIA FLOTY.

W dniu 14 i 15 b. m, odbyla si¢ na po-
kladzie O. R. P. ,Battyk” doroczna ce-
remonja promocji absolwentow szkoly
podchorgzych mar. woj. Promowano na
podporucznikéw 21 podchorazych.
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0. R. P. ,Iskra" powracajac z podrézy
szkolnej przybyt do Gdyni w dn. 14 b, m,

0. R. P. ,Wilja" szykuje si¢ do wyj-
$§cia na morze z podchorgzymi szkoly
mar, woj. Odjazd nastapi dn. 2 wrzeénia.

WIADOMOSCI O STATKU SZKOLNYM
.KJOBENHAVN",

Z Montevideo donosza, ze kapitan pa-
rowca ,Helisus" dostrzegt kolo wyspy
Tristan da Cunha na rafach dunski statek
szkolny ,Kjébenhavn", ktéry, jak
wiadomo, uchodzi za zaginiony. Z powodu
ztej pogody do statku zblizyé si¢ nie byto
mozna. Wyspa Tristan da Cunha lezy na
Atlantyku potudniowym na drodze pradu,
idacego od przyladka Horn, wobec czego
doniesienie kapitana nie jest pozbawione
prawdopodobienistwa.

Jak wiadomo ,Kjobenhavn" odby-
wal podréz z zachodniego wybrzeza Ame-
ryki Pd. do Australji.

Komandor-por. dypl. E. Solski, Delegat

Morski Stalej Komisji Doradczej Ligi Na-

rodéw, mianowany zostal ostalnio Szefem
Sztabu Dowdd:twa Floty.
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W Warszawie bawila w czasie od 2 do 5 sierpnia wycieczka oficerow jugoslowiariskiego Sztabu Generalnego, rewizytujq-

cych wycieczke naszych oficerow. Wycieczke prowadzili generalowie: Beli¢ i Pasic. W dniu 4 sierpnia wycieczka podej-

mowana byfa ,czarnq kawq" W salonach hotelu Polonja przez Przyjaciél Jugoslawji — Sekcja Par, Kola Kawalerow Or-
deréw Jugoslowiariskich oraz przez Zarzqd Spéldzielni ,,Dom Polski nad Adrjatykiem".

JEZIORO CHARZYKOWO.

Klub 2eglarski Chojnice nalezacy do
Polskiego Zwiazku 2eglarskiego zajmuje
si¢ gorliwie od kilku lat sportem wodnym
na jeziorze Charzykowo. Klub posiada
flotyle z 50 lodzi. Rewir do zeglowania
obejmuje rozmaite jeziora polaczone
przez Brde o 23 km. dlug. i 2—5 km. sze-
rokosci. Nad brzegami znajduja sie lasy
iglaste i liciaste. Jest to idealny rewir
sportu wodnego w Polsce.

W roku ubieglym zakupit Klub Zeglar-
ski teren o obszarze okolo 25 morgéw nad
samem jeziorem i urzadza tam letnisko.
W roku ubieglym wybudowano 5 will
z pensjonatami, lazienki, garaz, bezplat-
na plywalnie i kapiele stoneczne.

Biuro kwaterunkowe miasta Chojnice
urzadzito kwatery dla czlonkéw Ligi
Morskiej i Rzecznej, za$ inni sportowcy
kwatery moga dosta¢ po niskich cenach.
Dla harcerstwa morskiego s3 do dyspozy-
cji kwatery masowe.

Migdzy Charzykowem a Chojnicami
kursuja autohusy. Dla amatoréw sportu
wodnego jes! letnisko Charzykowo przy-
jemnem miejscem pobytu.i wypoczynku.

PIERWSZY RAID SLIZGOWCOW
POLSKICH.

Do Gdaniska przybyly pierwsze lizgow-
ce polskie stoczni pafistwowej w Modli-
nie — S, 2 i S. 3, odhywajace raid wodny
z Warszawy przez Gdansk do Gdyni pod
dowédztwem dyrektora stoczni modlin-
skiej komandora inz. Sokotowskiego i za-
stepcy jego mijr. Stobédzkiego.

Slizgowce, idace z szybkoscia 60 klm.
na godzing odbywaly droge elapami, bu-
dzac na miejscach postoju ogdlne zainte-
resowanie wsréd ludnosci i sfer sporto-
wych,

WILANOWKA I JEZIORKA.

W nr. 8 czasopisma ,,Sporf Wodny" za-
mieszczono migdzy innemi wyczerpujace
sprawozdanie kpt. K. Prészynskiego z
czterodniowej wycieczki kajakiem zaglo-
wym po Wilanéwce i Jeziorce.

Szczegétowy opis drogi z mapka pogla-
dowa i zdjgciami fotograficznemi daje do-
ktadne wiadomoéci o zegludze na malow-
niczych rzeczkach, przeptywajacych przez
szereg letnisk podwarszawskich, jak Kon-
stancin, Skoliméw, Piaseczno i t. p., a mi-
mo to b. malo znanych ogélowi naszych
wioslarzy, Sprawozdanie moze byé wzo-
rem, w jaki sposéb robi¢ zwiezte notatki
z podrézy do uzytku turystyki wodnej.

Z YACHT-KLUBU POLSKI.

Dnia 14 lipca odbyla sie uroczystosé
podniesicnia bandery klubowej. Wobec
nieukoniczenia nowo wzniesionej przystani
i urzadzenia portu, podniesienie bandery
miato charakter czysto wewnetrzny, Na
jesieni r. b. przewidywane jest uroczyste
poswigcenie siedziby letniej nad Wisla,
ktéra juz obecnie przedstawia si¢ impo-
nujaco.

Yacht-Klub Polski, pomimo cigzkich
warunkow finansowych, rozwija sie nader
pomyslnie.
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DELEGACI POLSCY W ZARZADZIE
+BALTIC AND INTERNATIONAL
MARITIME CONFERENCE".

Na dorocznem zebraniu ,Battyckiej i
Miedzynarodowej Konferencji Morskiej",
reprezenlujacej w stosunkach zeglugo-
wych interesy 20 pafstw morskich, obra-
dujacem od 10—25 czerwca w Newcastle
on Tyne, zostal jednomyélnie obrany na
jednego z dyrektoréw Zarzadu Battyckiej
i Miedzynarod. Konferencji Morskiej p.
Juljan Rummel z Gdyni, dyrektor Pafistw.
Przeds. ,2egluga Polska”, za$ jego za-
stepca p. Kazimierz Rothert, wicedyrek-
tor tegoz przedsigbiorstwa.

Zwiazek ,Baltic and International Ma-
ritime Conference’ reprezentuje tonaz 12
miljonéw ton statkéw, zajetych w zeglu-
dze europejskiej.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE.

W dniach od 2 do 4 lipca wlacznie od-
bywaly si¢ w Szkole Morskiej ogledziny
lekarskie i egzaminy wst¢pne dla nowo-
wstepujacych do Szkoly.

Zestawienie cyfrowo-slatystyczne przed-
stawia si¢ nastepujaco:

Zlozono ogoétem podan 145,

Wycofalo dokumenty przed ogledzina-
mi 2.

Odrzucono z powodu przekroczenia
wieku 27.

Odrzucono z powodu braku kwalifika-
cyj 4.

Odrzucono przez lekarzy 40.

Nie stawilo si¢ do ogledzin wzglednie
do egzamin6w 8.

Odpadlo podczas egzaminéw 18.




w 4nxu 31 prca r. b,. przybyly do Gdyni dwa krqiowniki wojenne wloskie: ,La Pisa" i ,Ferrucio“, majqc na pokladzie ka-
d.e!ow wlpsku:h sgko! morskich. Dowddca eskadry, wiceadmiral Rotta, oraz oficerowie wloskiej marynarki, zwiedzili w cza-
sie postoju okretéw w Gdyni stolice Polski i Poznari. Poza tem kadeci odbyli w dwdch grupach wycieczke do Poznania
na P. W. K. Dnia 5 sierpnia eskadra wloska opuscila Gdynie, udajqc sie na kilkudniowy pobyt do Gdariska.
« Fot. ag. ,,Photo-Plat”.

Przyjeto na wydzial nawigacyjny 24.

Przyjelo na wydzial mechaniczny 22.

Po przyjeciu i zaokregtowaniu kandyda-
tow statek szkolny ,L w6 w" udal sie 22
lipca w podréz éwiczebng po Baltyku, za-
wijajac m. in. w dniu 24 lipca do portu
w Hango (Finlandja).

O2YWIONA ROZBUDOWA PORTU
GDYNSKIEGO.

Budowa portu gdynskiego postepuje
nadal w do$¢ szybkiem tempie. Niedawno
oddano do eksploatacji magazyn rzado-
wy Nr. 2 na nabrzetu Rotlerdamskiem,
budowa dalszych 2-ch magazynéw Nr. 3
i Nr. 4 o lacznej powierzchni 8.000 m.
kw. zostala rozpoczeta., Zmontowano
700 m. toréw jezdni na nabrzezach Pol-
skiem i Rolterdamskiem, zainstalowano i
uruchomiono diwigi bramowe, a miano-
wicie nastapito uruchomienie dwéch dzwi-
gow 1 i p6l tonnowych przy hangarze Nr.
1 na nabrzezu pilotowem, dalej 6 diwi-
gow 1 i p6l i 2 i pot ton na nabrzezach
Polskiem i Rolterdamskiem.

Z innych robét nalezy podkresli¢ do-
niostoé¢ rozpoczetej przez Bank Rolny
budowy panstwowej chiodni, ktéra posu-
neta si¢ znacznie naprzéd. Z inwestycyj
prywatnych wykonano w porcie na tere-
nach, dzierzawionych od skarbu, wywrot-
nice do tadowania wegla calemi wagona-
mi, a nastepnie wybudowano drugi ma-
gazyn luszczarni ryzu o powierzchni 4.200
m. kw.

Co sie tyczy planu dalszego uposazenia
i eksploatacji portu, to godna uwagi jest
umowa zawarta ze stocznig gdanska na
wybudowanie urzadzef mechanicznych, o
wydajnosci 600 ton/godz. dla zaopatry-
wania statkéw morskich w wegiel bunkro-
wy. W ten sposob utworzona bedzie w
Gdyni specjalna stacja bunkrowa.

RZEZNIA EKSPORTOWA W GDYNI

Sprawa stworzenia rzeZni eksportowe)
w Gdyni zbliza sie do realizacji. 1

Nie przesadzono jeszcze wprawdzie
definitywnie sprawy charakteru oraz ty-
tutu wlasnosci tego przedsigbiorstwa, t. .
czy ma byé ono przedsigbiorstwem komu-
nalnem, czy prywatnem, jednak stwier-
dzono konieczno$é jego najrychlejszego
powstania i eksploatacji przez sfery za-
inleresowane polskim eksportem miesa
zagranice a przedewszystkiem do Francji,
Belgji, Anglji i t. p.

Sprawa ta zainteresowal si¢ réwniez
tywo zagraniczny kapital, przewidujac
duze mozliwoéci rozwojowe tej instytuciji
i korzyéci stad plynace.

W Panistw. Inst. Eksportowym odby?
sie szereg zebran, tak polskich jak i za-
granicznych sfer zainteresowanych,

Na zebraniach tych ustalono, ze rzeZnia
eksportowa w Gdyni moze tylko wowczas
spelni¢ swoje zadnie, jesli bedzie poto-
zona tuz przy basenie i przy budujacej
si¢ chlodni, aby w ten sposéb umozliwi¢
bezposrednie tadowanie migsa chlodzone-
go na statki, posiadajace odpowiednie
urzadzenia chlodnicze, stwierdzono dalej,
ze rzeinia w zasadzie powinna byé stwo-
rzona wlasnemi polskiemi silami, ze jed-
nak udzial zainteresowanego kapitalu za-
granicznego w pewnej mierze jest poza-
dany, wreszcie, ze r6wnoczeénie winny
byé podjete starania w kierunku rozbu-
dowy dobrych polaczen portu gdynskie-
go z portami francuskiemi i belgijskiemi
zapomoca regularnie kursujgcych slatkow,
wyposazonych w odpowiednie urzadzenia
chlodnicze, (Dotychczasowa komunikacja
morska okazuje si¢ niedostaleczna,
zwlaszcza jezeli chodzi o Belgje. Zapo-
czatkowanie i dalszy rozwéj wywozu mie-
sa z Polski do Belgji nawet w obecnych
warunkach wymagalyby juz, aby statki
polsko-brytyjskiego towarzystwa okrgto-
wego zawijaly do portu Zeebrugge).

Owocem dotychczasowych zabiegéw
jest tworzaca si¢ spétka celem przepro-
wadzenia studjéw nad sposobami sfinan-
sowania budowy rzezni eksportowej w
Gdyni oraz porozumienia si¢ w tej spra-
wie z kapitalem zagranicznym.

Udzialowcami tej spotki beda Polski
zwiazek bekonowy, Syndykat polskich
eksporteréw trzody i bydia oraz magi-
strat miasta Gdyni. Kapital udzialowy
zostal juz subskrybowany, a stalut spél-
ki jest w koficowem stadjum opracowa-
nia,

WZROST FLOTY HANDLOWEJ
PANSTW SKANDYNAWSKICH.

W pierwszem pétroczu b. r., wedle sta-
tystyk T-wa ,Det Norske Veritas" przy-
bylo w Norwegji netto 18 statkéw o
114,200 tonach brulto, z ktérych 97.500 t.
statkébw motorowych, a 16.700 t. parow-
céw. Nowego tonazu przybylo 128.240 t.,
starego kupiono zagranica 46.800 t., sprze-
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dano za$ z Norwegji starego tonazu 43.500
ton, stracono 14 slatkéw o 17.000 t.

Jednoczesnie przybylo w Szwecji 11
statkéw netto o 23,000 ton brutto, z tych
14.000 t. motorowych, a 9.000 t. parow-
cow.

W Danji przybylo w tym samym okre-
sie 9 statkéw o 5.800 t. netto.

Jak wynika z powyzszego, flota nor-
weska nadal utrzymuje przodujace stano-
wisko wsrdad flot paristw pétnocnych.
Wzrosta ona od r. 1914 o ca. 1 milj. ton.

FLOTA HANDLOWA LOTWY.,

Obecnie flota handlowa Lotwy sklada
si¢ z 94 parowcéw o 153.196 t. r. br. po-
jemno$ci, 10 zaglowcéw z motorem po-
mocniczym o 1.222 t. r. br. i 34 zaglow-
cow o0 3.796 t. r. br. W ostalniem dz.esie-
cioleciu flota lotewska wzrosla o 306%
w stosunku do ilosci statkéw i o 1.420%
w stosunku do posiadanego tonazu.

+BREMEN" ZDOBYWCA ,BLEKITNEJ
WSTEGI OCEANU",

Niemiecki parowiec-olbrzym ,,Bremen”
podczas swej pierwszej podrézy atlantyc-
kiej pokryl przestrzern Brema-New York
w rekordowym czasie 4 dni 14!/> godzin,
plynac z szybkoécia 27.83 wezlow. Okret
ten, nalezacy do ,,Norddeutscher Lloyd",
liczy 50.000 ton brutto, ma 284 metry
dlugosci, 30,5 mtr. szerokosci i wysokosé
do glownego pokladu 16.4 mtr. Miejsc pa-
sazerskich 2200, w tem 800 pierwszej
klasy, 500 drugiej, 300 turystycznej i 600
trzeciej. Zaloga liczy 950 ludzi, czyli ra-
zem 3.150 oséb na pokladzie.

Maszyny ,,Bremen” skladaja sie z czte-
rech grup turbinowych, poruszajacych
cztery waly srubowe. Turbiny wiruja z
szybkoscia 1.800 obrotéw, $ruby za$
z szybkoscia 180 obrotéw na minutg. Pa-
ry dostarczaja 4 kotty opalane ropa.
Okret posiada wlasny samolot pocztowy.

Obecnie stocznie angielskie pracuja
nad budowa kilku okretow, ktérych za-
daniem bedzie wydrze¢ Niemcom z po-
wrotem ,,Blekitng Wstege"”, noszong do-
tychczas od r. 1907 przez ,,Mauretanig".

* OKRET SZKOLNY DLA KOBIET,

Znany propagator gimnastyki, p. He-
bert z marynarki francuskiej, wpadt na
pomyst stworzenia kobiecej szkoly ze-
glarskiej. W tym celu zostal nabyty trzy-
masztowy szkuner ,Alcyon”, ktérego do-



Na plaiy w Gdyni

wédztwo objeta matzonka p. Hebert. Zalo-
ga sklada si¢ wylacznie z posréd amato-
rek i milo$niczek morza, zeglarstwa i
yachtingu, ktére z powodzeniem dajg so-
bie radg przy trudnej obstudze zaglowca.

TRUDNY RATUNEK NA OCEANIE,

W zwiazku z przybyciem do Gdyni dru-
giego z kolei statku T-wa ,American
Scantic Line", ktére utrzymuje regular-
n3 komunikacj¢ pomiedzy Udyniag a New
Yorkiem, podajemy zdarzenie, jakie mial
on w polowie stycznia r. b,

Plynac po Attaniyku w poblizu wy-
brzezy amerykanskich, niemiecki paro-
wiec towarowy ,Rodelheim’ ulegl takie-
mu uszkodzeniu przez burze, ze grozilo
mu zatonigcie.

Wobec tego wystano z tonacego okretu
sygnaly radjotelegraticzne S. O. S. wzy-
wajace pomocy, Sygnal ten pochwycd mig-
dzy innemi parowiec ,,Saguache ] naleza-
cy do ,,American Scantic Line"”, i po$pie-
szyl tonacym na pomoc.

Spostrzeglszy w nocy $wiatta ,Sagua-
che” — ,Kodelheim" spuscil na wzburzo-
ne morze t6dz ratunkowa. Lodz ta dotarta
pomyélnie do ,,Saguache” i wysadzila nan
czterech ludzi, przy powtérnej jednak
przeprawie na okre¢t ratowniczy prze-
wrocila si¢, przyczem utonglo dwuch ma-
rynarzy.

Woéwczas kapitan parowca amerykan-
skiego, Bendetti, zwrécil si¢ z zapyta-

Sls ,Jadwiga", jeden ze statkéw ,Z2eglu-

gi Polskiej”, utrzymujqcy regularnq ko-

munikacje miedzy Gdqu. Helem, Gdari-
skiem i Sopotami.

Fot. ag. ,Photo-Plat".

niem do swych marynarzy, kto gotéw
udaé si¢ na ratunek na ochotnika. Pomi-
mo szalejacej burzy wszyscy okazali go-
towo$é poswigcenia si¢ dla swych to-
warzyszow.
16dz ratunkowa ,Saguache” kierowana
przez starszego oficera tego parowca, Se-
derholta, zostala opuszczona na wcdg i
znikla §ré6d zburzonego morza i nocy. Po-
mimo nadzwyczaj trudnych warunkéw i
niebezpieczenstwa, 16dz ta dwukrotnie do-
plywata do burty , Rodelheima”, skad
zabrala cala pozostala zaloge.
chwili otrzymania sygnaléow wzy-
wajacych pomocy, ,Saguache” znajdowat

-

si¢ 0 200 mil morskich od miejsca ka-
tastrofy, niemniej jednak zdazyl na czas,
aby uratowaé rozpitkow.

wSaguache” odwiézt rozbitkéw do por-
Lu Portland, skad odstawiono ich do
raju,

ROZWOJ MARYNARK! HANDLOWEJ
W JUGOSLAWJI.

Ostatniemi czasy daje sie zauwazyé sil-
ny wzrost marynarki handlowej w Jugo-
stawji. Ogélna pojemnos¢ tonazu tej ma-
rynarki podniosla si¢ w ciggu dziesigciu
lat z 80.000 do 300.000 ton. Tego rodzaju
szybki rozwéj floty handlowej panstwa,
ktére nigdy poprzednio wlasnej marynar-
ki handlowej nie posiadalo i bylo obce
wszelkim zagadnieniom morskim, zwrécit
juz uwage sasiednich Wtoch, widzacych
w mlodej marynarce jugoslowianskiej
swego powaznego konkurenta. W szcze-
g6lnosci widoczna jest przewaga Jugosto-
wian w przybrzeznej zegludze po Adrja-
tyku wéréd szcheré6w Dalmacii.

Wiekszosé statkow jugostowiariskich
buduje si¢ w Anglji. Prym w zamoéwie-
niach trzyma stocznia ,William Dorford
& Sons Ltd." w Suderland. Buduje ona
obecnie najwigkszy statek transatlantyc-
ki dla towarzystwa zeglugowego ,Iloyd
Jugostowianski’. Pojemnoéé brutto tego
statku wynosi 10.600 ton rej, W roku
przyszlym ma byé¢ rozpoczeta na tej sa-
mej stoczni budowa statku tego samego
typu i wielkosci. Statki wspomniane ma-
ja obstugiwaé linje okretowa, taczacq Ju-
gostawje z Ameryka Poludniowa. Poza-
tem jest w budowie parowiec ,Korana"
o pojemnosci 8.800 ton rej. Zamoéwienia
dotychczasowe w Anglji wynosza przeszio
miljon funtéw szterlingébw. Za remont
statkéw placi Jugostawja Anglji rocznie
100.000 funtéw szterlingéw,

Dla zeglugi przybrzeinej zostaly zamo-
wione na stoczni ,Stuelken & Sohn" w
Hamburgu cztery holowniki. Jest to
pierwsze zaméwienie, dane przez rzad ju-
gostowianski stcczniom niemieckim.

WYKAZ WPLYWOW

NA BUDOWE POMNIKA ,,ZJEDNOCZONYCH ZIEM POLSKICH" W GDYNI
ZA CZAS OD DNIA 20.vi Do 20.vint 1929 R.

16

Suma

IMIE I NAZWISKDO w Sty el

Stan poprzedni 223.527.66

Miejskie Gimnazjum Zenskie w Krélewskiej Hucie 55.95
Cztonkowie ,Gremjum Kupcéw" w Bialej (Malopolska) 200.00
Dyrekcja Gimnazjum Panstw. w Tarnowskich Gérach . 60.00
Pracownicy Dyrekcji Kol. Pafistw. w Katowicach . 16.15
Kasa Gminna w Tychach (subwencja) . 10.00
Gléwna Kasa Mieiska w Mikolowie 50.00
Powiatowa Kasa Komunalna w waetochlow:cach 200 00
Gmina Przyszowice . 20.00
Gmina Pszéw . 50.00
Urzzd gminny w Golkowncach - 30.00
Gmina Wilchwy 3 s A 0 30 00
Stowarzyszenie Kupcow Polsklch w Warszaw:e 914.50
Urzednicy Wydzistu Pow. w Tarnowskich Gérach J 237.10
Kasa Gminna w Osinach , c 20.00
Gmina Biertultowy « IRNAE ] 5 50.00
P. J. Szumiel, Rejent w Pmczowne N e 10.00
Kasa Gminna w Niedopczycach . . il 5 A N 10.00
Razem. 225.491.36




KSIAZKI I CZASO!IISMA NADFSLANE

Benedykt Krzywiec, magister
praw — ,Jak naleiy traktowaé w Polsce
sprawe marynarki wojennej’. — Wilno

1929, Nakladem autora. Str. 84.

Ukazala sie niezwykla w naszych wa-
runkach ksiazeczka. W jasny, zwigzly
i rzeczowy sposéb ujmuje tak wazne dla
Polski, a niestety jakze cze¢sto niedoce-
niane, zagadnienie zabezpieczenia wybrze-
za morskiego. Ksigzeczky ta, zreszta na-
der zyczliwie przyjeta przez sfery facho-
we, jak i krytyke, zajmiemy sig ieszc‘ze.

Ludwik Szwykowski, — ,Krét-
ki podrecznik zieglarski. — Warszawa,
1929, — Bibljoteczka sportowa. — Glow-
na Ksigegarnia Wojskowa. — Str. 70. —
Cena 1.50 zi.

Ksiazeczka ta znalezé si¢ winna w reku
kazdego 2eglarza, zar6wno wytrawnego
sportowca, jak i poczatkujacego amatora.
Zawiera, obok treéciwego wykladu nauki
zeglowania, przepisy o drodze wodnej,
gléwne sygnaly, barwna tablice morskich
flag sygnalowych klucza miedzynarodo-
wego, wreszcie tablice, ilustrujaca ele-
mentarng instrukcje zeglarskgq oraz stow-
nictwo réznych czeéci lodzi, przyjete
przez Wojskowy Yacht-Klub w Warsza-
wie. W dobie, kiedy rzeki nasze coraz ge-
$ciej pokrywaijg biale 2agle r6znych ltodzi
sportowych, kiedy mnoza si¢ coraz cze-
$ciej nawet dalsze wyprawy morskie, wy-
dawnictwo to jest bardzo na czasie. Ca-
toé¢ zdobig tadne ilustracije.

Wtitadystaw Grzelak. — ,,Na wo-
dach Narwi i Pilicy”. — Wedréwki wio-
$larskie z 4 ilustracjami, — Warszawa.—
Krakéw 1928, — Nakl. Tow. Wydawni-
czego w Warszawie.

Jan Korwin-Kamiefiski,: inzy-

nier morski. — ,Zagadnienie morskie
w Polsce'’. — Odbitka z ,,Przegladu Tech-
nicznego”. — Warszawa 1929,

Roman Umiastowski. — , Morze
jako Zrédlo bogactwa narodu®. — War-

szawa, 1928, — Wojskowy Instytut Nau-
kowo-Wydawniczy. Tomik IV bibljoteczki
wZotnierza Polskiego®,

+Wyniki pomiaréw objetosci przeplywu
w dorzeczu Sanu”. — Warszawa, 1929.—
Nakiad Ministerstwa Robét Publicznych.

»Rocznik Hydrograficzny” — 1924, —
Dorzecze Niemna i Diwiny.—Warszawa—
Wilno. 1928, — Naktad Min. Robét Pu-
blicznych.

.Kataster sil wodnych Polski*.—War-
szawa, 1929, — Naklad Min. Robét Pu-

blicznych.
wRocznik Hydrograficzny 1923“, — Do-
rzecze Dniestru i Prutu, — Warszawa

1929. — Naklad Min. Reb6t Publicznych.
+Poland Share in The Economic Recon-
struction of Europe”. — Warszawa. —
Nakiad , The Polish Economist"”,
wSprawozdanie z dzialalnosci Funduszu
Bezrobocia*. — 1928, — Warszawa.
.Badania Geograficzne nad Polskq Pot-
nocno-Zachodniq®. — Poznan, 1929, —
Wydawnictwo Instytutu Geograficznego
Uniwersytetu Poznanskiego.
wPanstwowa Szkota Morska”. — Zarys
monografji. — Tczew, 1929. — Instytut
Wydawniczy Szkoly Morskiej.
Wtodzimierz Kulmatycki,
Kierownik Pracowni Rybackiej Panstw.
Instytutu Naukowego Gospodarsiwa Wiej-
skiego w Bydgoszczy. — ,,Zanieczyszcza-
nia wod rybnych przez scieki zakladéw
przemysfowych w wojewédziwach za-
chodnich®. — Warszawa, 1929, — Odbit-
ka z ,,Gazety Rolniczej".

Witodzimierz Kulmatycki i
J6zef Gabanski. — ,,Wystepowanie
aphelocheirus w Wierzycy*.

Wtodzimierz Kulmatycki, —
O ,chorobie szczupakoéw"”. — Odbitka z
,,P\rwzeglqdu Rybackiego".

t. Kulmatycki i J. Gabad-
ski. — ,,Badania nad wplywem sciekéw
ocynkowalni w Paruszowicach na rzeke
Rude”. — Suwalki, 1927. — Odbitka z
wArchiwum Hydrobiologji i Rybactwa".

Wi Kulmatycki — , O ochrone
jeziora Cichego na pojezierzu Brodnic-
kiem". — Odbitka z N-ru 12 ,Ziemi" z

r. 1928.

«wWodnyj Transport”. — Moskwa, 1929,
Zeszyt 1.

Jadranska Straia“.—Split—Nr. 7 i 8.

~Sea Breezes'. — Liverpool, August
1929,
»La Quinzaine Coloniale’’. — Organe de

1'Union Coloniale Francaise, Paris.—Nr.
549.

wRevue de la Ligue Maritime Belge". —
Bruxelles, — Juillet, 1929.

»Liga Maritima Brasileira“. — Rio de
Janeiro. — Nr. 263.

»L'ltalia Marinara“. — Roma, Nr. 12,

.Revue Economique de Suéde".—Stock-
holm, Nr. 2.

wPrzeglqd Lotniczy*. — Warszawa. —
Zeszyt 6 i 1.

»Biuletyn Urzedniczy". — Warszawa—
maj—czerwiec, 1929,

wSwiat, Dom i Szkola". — Warszawa.—
Nr. 26, 27, 28.

wSiew”. — Warszawa. — Nr. 25, 26, 27,
28, 29, 30.

»Kupiec”®. — Poznan, Nr. 32.

w2ofnierz Polski. — Warszawa, Nr. 30,
31, 32, 33.

wWychodica®. — Warszawa, Nr, 33,

wPrzemyst i Handel. — Warszawa, Nr,
30, 31, 32, 33.

wEcha Leéne”. — Warszawa, Zeszyt 6
i1,

»Wiadomoéci Statystyczne*.
szawa, Zeszyt 11, 12, 13, 14, 15.

»Poradnik Gospodarstw Wiejskich". —
Nr. 25, 26 — 27, 28, 29, 30 — 31, 32 — 33.

~Kobieta Wspolczesna“. — Warszawa,
Nr. 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33.

»Mloda Matka". — Warszawa, Nr. 14.

»Lot Polski®. — Warszawa, Zeszyt 6.

wPrzyjaciel Mlodziezy"”.—Poznas, Nr. 7.

»Orli Lot". — Krakéw, Nr. 6.

»Na posterunku”.—Warszawa, Nr. 24, 25.

— War-

N,,Fronl Gospodarczy”. — Warszawa,
% O
»Ku Stloricu”., — Miesiecznik mlodz.

Panstw. Sem, Naucz. Zesnsk. w Radomiu,
Nr. 9, 10.

wMiesiecznik Pedagogiczny”. — Cie-
szyn. — Nr. 6 — 7.

wWiadomosci Zwiqzku Polskich Zrze-
szeri Techn." — Warszawa, Nr. 6.

~Wiadomosci Geograficzne. — Kra-
kéw, — Nr. 6 — 1.
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WALNY ZJAZD DELEGATOW
W POZNANIU.

Podaje sie do wiadomosci wszystkich
Oddziatéw, ze zgodnie z decyzja Rady
Gléwnej, powzieta na posiedzeniu w dniu
10 lipca b. r. Walny Zjazd Delegatéw w
Poznaniu w biezacym roku odbedzie si¢
dn. 21 i 22 wrzeénia r. b. z nastgpujacym
porzadkiem obrad:

Pierwszy dziefi: 1) uroczyste nabozes-
stwo; 2) zagajenie Zjazdu przez Prezesa
Rady; 3) wybér prezydjum; 4) powita-
nie; 5) sprawozdanie Zar;ad_u; 6) spra-
wozdanie Komisji Rewizyinej; 7) wybo-
ry Komisyj: a) mandatowei, b] statuto-
wej, c) organizacyjno-propagandowej, d)
budzetowej, e) marynarki handloweij, f)
marynarki  wojennej, g) kolonjalnej,
h) zeglugi érédladowej, i) opieki nad wy-
brzezem, j) wyszkolenia morskiego.'k) tu-
rystycznej, 1) matki; 8) przydzielenie
wnioskéw komisjom, L

Po poludniu: zebrania publiczne komi-
syj: a) kolonjalnej, b) zeglugi morskie],

c) zeglugi s$rédladowej, oraz zebrania

zamknigle innych komisyj.
Drugi dzied: 1) sprawy mandatowe; 2)
sprawozdaniem Zarzadu;

dyskusja nad

Kolo Milosnikéw Morza w bursie ,An-
drzejow’ w Lublinie. Oddzial L. M. i R
w Lublinie.
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3) wnioski Komisji Rewizyjnej; 4) zmia-
ny statutu; 5) budzet; 6) wnioski komisyj;
7) nominacje czlonkéw honorowych;
8) wybory */s Rady i Komisji Rewizyjnej.

LIKWIDACJA ODDZIALU
W GNIEZNIE.

Uchwata Zarzadu Giéwnego L. M. i R.
zostal uznany za nieistniejacy Oddziat
w Gnieznie.

ZAPOMOGI DLA ODDZIALU
W WEJHEROWIE.

Zapomogi dla Oddzialu w Wejherowie
w zwigzku z urzadzeniem Kursu Instruk-
torskiego dla przewodnikéw wycieczko-
wych po wybrzezu, przekazaly nastepu-
jace Oddziaty: Oddzial w Strzemieszy-
cach wyasygnowal zl. 25, uddzial w Cze-
stochowie wyasygnowal zi. 20.

POMOC GLODNYM RYBAKOM
KASZUBSKIM.

Oddzial we Wtochach przekazal na
rzecz rybakéw zi. 25.
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Jezioro Bylyri, feren osrodka ieglarskiego Oddziatu L. M. i R. w Poznaniu.

STYPENDJUM DLA SZKOLY
MORSKIEJ W TCZEWIE.

Oddzial L. M. i R, we Wtochach posta-
nowil asygnowaé subsydjum w wysokosci
10 zl. miesiecznie,

Z 2YCIA ODDZIALOW.

Oddziat Pracownikéw P. K. O.
w Warszawie. Skiad nowego Zarza-
du Oddzialu L. M. i R. Pracownikow
P. K. O. ukonstytuowal si¢ w s~os6b na-
stepujacy: pp. Stanistaw Laskowiecki —
prezes, Tadeusz Illinicz-Zeydel — vice-
prezes, Marcin Zaluski — sekretarz, Je-
rzy Villaume — skarbnik, Edward Kisie-
lewicz — ksiggowy, Stanistaw Olesiak—
zast, sekretarza, Marjan Grabski — za-
stepca, Komisja Rewizyjna pp.: Adolf
Szteke, Tadeusz Majewski, Zdzistaw Po-
niatowski.

Hel Skitad nowego Zarzadu Oddzia-

tu L. M. i R. w Helu jest nastepujacy:

pp. Klemens Kohnka — prezes, Pawet
Dtugi — vice-prezes, Jézef Tallar — se-
kretarz, J6zef Herrman — zast. sekreta-

rza, J6zef Konkel — skarbnik, Antoni
Kohnka — zastepca skarbn,, Jézef Zmu-
dzinski. Komisja Rewizyjna pp.: Kle-
mens Konkel, Fryderyk Diihring.
Zyrard6éw., Sklad nowego Zarzadu

Oddziatu L. M. i R. w Zyrardowie jest
nastepujacy: pp. Ryszard Bielski, Stani-
staw Ciszewski, Piotr Govonlock, Dyr.
Alfred Husarzewski, Maurycy Matuszew-
ski i Kazimierz Moszczenski., Komisja
Rewizyjna pp.: Dyr. Jézef Krauze, Jul-
jan Matocki i J. Wencel,

Pabjanice. Sklad Zarzadu nowo-
zalozonego Oddzialu L. M. i R. w Pabja-
nicach jest nastepujacy: pp. prof, Jan
Jasifiski — prezes, Viceprezydent Magi-
stratu Mieczystaw Tomczak — zast. prez.
Wiadystaw Walasik — sekretarz, Euge-
njusz Gizifiski — skarbnik.

Oddzial L. M. i R. w Lublinie. Kolo Milosnikéw Morza przy Paristwowem Semina-
rjum Nauczycielskiem Meskiem im. J. Slowackiego.

Co powoduje wypadanie
wiosow i jak temu zapobiec?

JAK OSIAGNAC NOWY POROST
WLOSOW?

Silne wypadanie wloséw jest prawie
zawsze wynikiem podraznienia skory glo-
WY, z jego nastepstwami, jak zbyt silne
niego pielegnowania podglebia wlosow.
Nadmierne powigkszenie si¢ gruczolow
lojowych, znajdujacych si¢ w skérze glo-
wy, z jego nastepstwami, jak zbyt silne
wydzielanie sie tluszczu, tupiez i t. p.
réwniez pociaga za soba wypadanie wlo-
sé6w. W dalszym ciagu powigkszajacy sig
gruczol tojowy coraz mniej miejsca pozo-
stawia dla korzenia wlosowego, wlos
staje si¢ coraz ciefiszy, wypada i w krét-
kim czasie ukazuje sig¢ lysina, o ile zlo
nie zostanie w pore usuniete,

JAK TEMU £APOBIEC? Azeby zapo-
biec powigkszaniu si¢ gruczotéw lojo-
wych i tworzeniu si¢ tupiezu, taksamo jak
i nadmiernemu wypadaniu wloséw,

wzglednie o ile chodzi nam o racjonalne
pielegnowanie wloséw celem zachowania
bujnego i zdrowego uwlosienia, wystarcza
codzienne systematycznie uzywanie ,,Sil-
vikrin-Fluid” i cotygodniowe mycie glo-
wy ,,Silvikrin-Shampoonem®.

»Oilvikrin-Fluid" nie jest mniej lub
wigcej perfumowanym spirytusem, ale
absolutnie nie draznigcq skéry wodg na
wlosy, ktéra wskutek zawartosci siarki,
racjonalnie pielegnuje i odzywia wlosy i
ich podglebie. ,Silvikrin-Shampoon" za-
wiera tak samo albumozy siarki i jest
niedoécignionym $rodkiem do mycia
glowy.

Jak osiggngé nowy porost wloséw?
Usunigcie przyczyny, powodujacej wypa-
danie i osiagnigcie nowego porostu wlo-
sow, wymaga systematycznej kuracji
WSilvikrinowej" (..gﬂvikrin“ jest opaten-
towany prawie we wszystkich krajach
cywilizowanych), Wedlug orzeczen wielu
krajowych i zagranicznych lekarzy ,,Sil-
vikrin — Kuracia — Wlos6w w komple-
cie” jest jedynym $rodkiem, ktéry przy
wypadaniu wioséw, a nawet przy wyraz-
nej juz lysinie daje jaknajlepsze wyniki.
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Panow lekarzy, ktérzy ,Silvikrinu" do-
tad jeszcze nie wyprébowali, prosimy, aby
zazadali od nas bezplatnie naszych pre-
paratow.

Od tysigcy osob, ktére ,,Silvikrin' sto-
suja, otrzymujemy ciagle zawiadomienia
o osiggnietych zdumiewajacych wynikach.
Od czasu genialnego wynalezienia ,,Sil-
vikrinu”, metoda prowadzaca do regene-
racji wlosow, naukowego pielegnowania
takowych i ich podglebia, wkroczyla na
nowe tory.

Aieby kazdemu daé moznoéé bezplat-
nego poinformowania si¢ o kuracji ,Sil-
vikrinowej”, wysylamy bezplatnie fran-
co: 1) ksiazeczke ,Wypadanie i regene-
racja wlosow"; 2) Namowsze wiadomoéci
z Polski — taksamo z két lekarskich o
osiagnigtych dodatnich wynikach stoso-
wania ,,Silvikrinu”; 3) Plan kuracji ,.Sil-
vikrinowej", zredagowany przez profeso-
ra dr. med. Lipliawskiego; 4) Prébke
Silvikrin-Shampoonu",

W tym celu prosimy o nadestanie do-
kladnego adresu do Silvikrin-Vertrieb,
Gdansk 300, Béttchergasse 23/27.

375.VIII
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ZNACZENIE KOLONI] DLA PANSTWA

Panistwa wspolczesne daza stale
do posiadania wlasnych kolonij za-
morskich, a te, ktére juz wiasne
kolonje posiadaja, daza do ich bez-
wzglednego utrzymania, a nawet
do powigkszania swego stanu po-
siadania na terenach kolonjalnych.

Wtasne kolonje maja dzisiaj za-
sadnicze znaczenie, szczegdlniej
dla panstw morskich. Nie mozna
sobie np. wyobrazié¢ Anglji, czy
Francji bez kolonij. Dla swego zy-
cia gospodarczego, oraz dla jego
normalnego tetna i rozwoju — pan-
stwo morskie musi posiadaé swéj
odpowiednik w posiadlosciach za-
morskich.

Ale nietylko mocarstwa skazane
sa na prowadzenie polityki kolo-
njalnej. Kazdy kraj, szczegdlnie o
wigkszem zaludnieniu i o wigkszych
podstawach gospodarczych dazy
do utrwalenia swych wplywéw na
terenach kolonjalnych.

Panstwa, ktére w chwili obecnej
wtadaja kolonjami, podzieli¢ moz-
na na dwie zasadnicze grupy:

Do pierwszej z tych grup zali-
czy¢ nalezy wielkie mocarstwa, jak:
Anglje, Francje, Wtochy i Japo-
nje, ktére maja juz za soba trady-
cje kolonjalne i dla ktérych kwe-
stja wladania kolonjami jest spra-
wa zasadnicza dla normalneso
funkcjonowania ich organizméw go-
spodarczych.

Do drugiej grupy zaliczyé mo-
zemy panstwa matle, ktére wladaja
kolonjami nie z tytutu tylko ko-
niecznosci gospodarczych swego
kraju, lecz dla tego miedzy innemi,
ze posiadane tereny kolonjalne
przypadly im w udziale orzed set-
kami, wzglednie dziesiatkami lat.
Nie moga one najczesciej podotaé

racjonalnej gospodarce w posiada-
nych przez sie kolonjach.

Trudno byloby pisaé¢ w tej chwili
o mozliwosci nowego podzialu dzi-
sieiszeso stanu kolonjalnego mie-
dzy mocarstwami i panstwami.
Wazny ten problem (wyjawszy ko-
lonje poniemieckie, ktérych los
zdecydowany zostanie w 1931 r.)
bedzie musial byé¢ jednakze pomi-
mo wszystko postawiony w nieda-
lekiej przyszlosci na porzadku
dziennvm najwazniejszych zagad-
niei miedzynarodowych swiata.
Kiedy to nastapi, trudno dzisiaj
przewidzieé, jednakze, w miare
wzrostu zaludnienia w poszczegél-
nych krajach. Europy — sprawa ta
wysunie si¢ niewatpliwie na czoto
migdzvnarodowych zagadnien.

Znane sa niejednokrotne wysta-
pienia Wtoch, ktére calkiem nie-
dwuznacznie domagaja si¢ dla sie-
bie nowych terenéw kolonjalnych.
Znane sa réwniez usilne starania
Niemiec o przywrécenie im wlada-
nia nad ich kolonjami, znane juz sa
réwniez i nasze dazenia kolonjalne.

Szereg narodéw mniejszych, jak
Czechostowacja, Rumunja i inne—
dawaly niejednokrotnie do zrozu-
mienia, ze zagadnienie kolonjalne
bardzo je obchodzi, i ze naréwni
z innemi narodami maja prawo do-
magaé sie przydzielenia im odpo-
wiednich terenéw kolonjalnych, za-
réwno z uwagi na ich sytuacje go-
spodarcza, jak i populacyjna.

W Polsce zagadnienie kolonjal-
ne bylo wysuwane w kotach spo-
tecznych i gospodarczych juz od-
dawna. Poczatki tej akcji ujawnia-
ty sig ‘przy regulowaniu spraw emi-
gracyinych — wigcej nawet. Narod
nasz wlasciwie od lat dziesiatkéw
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wyrabial w sobie zmysl koloniza-
cyjny. Wychodztwo polskie w Bra-
zylji, w Kanadzie, w Argentynie,
jest dla nas wskaznikiem, iz tereny
zamorskie posiadaé powinni$my.

Ale nietylko wzglad populacyij-
ny wysuwa na porzadek dzienny
naszych spraw panstwowych kwe-
stje kolonjalng. Wzglad gospodar-
czy rownie niemala tutaj odgrywa
role.

Konkretnie sprawa zdobycia dla
Panstwa wtlasnych kolonij zamor-
skich, a dla Narodu Polskiego tere-
néw pod nieskrepowana ekspansie,
postawiona zostala na forum pu-
bliczne opinji polskiej w roku ubie-
glym, przez Lige Morska i Rzeczna.

Program kolonjalny, jaki wysu-
neta Liga Morska i Rzeczna, wy-
czerpuje catkowicie potrzeby kra-
ju naszego w tej dziedzinie.

Sprawa posiadania wlasnych ko-
lonij ma dla Panstwa i dla Narodu
Polskiego znaczenie podwéjne. Jak
wiadomo, emigracja nasza przekra-
cza rocznie cyfre 150.000 glow.
Wychodztwo polskie kierowane
jest do r6znych czesci swiata i prze-
kazywane niejako poszczeglnym
obcym srodowiskom, w ktérych
nasz wplyw panstwowy i kultural-
no-spoleczny jest wysoce ograni-
czony. Skutek jest taki, ze rodacy
nasi na obczyznie narazani sa na
szereg niedogodnosci natury ekono-
micznej, a takze skazywani czesto-
kroé¢ na wplywy asymilacyjne ob-
cych. Inaczejby sie sprawa przed-
stawiata, gdyby udalo si¢ zdobyé
dla wychodztwa naszego takie te-
reny, na ktérych emigrant polski
czulby si¢ u siebie — innemi stowy,
gdyby wychoditwo kierowane bylo
do wlasnych kolonij.



Rzecz naturalna, ze o ile jest mo-
wa o kolonjach dla polskiego osad-
nictwa — wziaé nalezy pod uwage
takie tylko kolonje, ktére pod kaz-
dym wzgledem odpowiadaé beda
warunkom zdrowotnym i gospodar-
czym dla naszego emigranta. Tere-
ny, nienadajace si¢ ku temu, nie
moglyby byé oczywiscie brane pod
uwage.

Ale nietylko momenty, wynika-
jace z zagadnienia emigracyjnego,
wywieraé powinny wplyw na u-
ksztattowanie sie programu kolo-
njalnego Rzeczypospolitej. Momen-
ty gospodarcze wysuwaja si¢ tutaj
réwnolegle. Kraj nasz skazany jest
w duzym procencie na import to-
warow kolonjalnych, ktére nie-
zbedne sa dla normalnego rozwoju

naszedo zycia gospodarczego. Z
krajéow kolonjalnych sprowadza-
my: bawelne, kauczuk, fosforyty,
ryz, tytun, kawe i t. p. artykuly,
bez ktérych niepodobna sie obejsé.
Procentowo — towary pochodzenia
kolonjalnego dochodza do 33°/, na-
szedo ogdlnego rocznego importu.

Wedlug przytoczonej nizej ta-
beli — gléwniejsze artykuty kolo-

STOSUNEK IMPORTU WA ZNIEJSZYCH ARTYKULOW KOLONJALNYCH
DO OGOLNEGO PRZYWOZU RZFCZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ. LATA 1926, 7 i R.

njalne naszego przywozu wykazuja
juz kilkanascie procent, mimo, ze
nie obejmuja wszystkich towaréw
kolonjalnych,

Z zestawienia powyzszego nie
wynika bynajmniej, ze z chwila u-
zyskania przez Polske kolonij, ca-
ty nasz import, z kolonij pochodza-
cy — pokryty zostanie przez wla-
sne kolonje! Nie. Chcemy zwrécié¢
tylko uwage na znaczenie, jakie
dla naszego bilansu handlowego
przedstawia wysoko$é importu to-
warow kolonjalnych, a ktéra w
znacznym stopniu mogtaby byé po-
krywana produktami z wtasnych
l((iolionii, gdyby je kraj nasz posia-

al.

O wplywie, jaki wywieraja ko-
lonje francuskie na zycie gospodar-
cze swej metropolji, $wiadczy fakt,

iz w roku 1928 obrét handlowy
Francji z jej kolonjami wynosit
przeszto 15 miljardow frankéw
francuskich, czyli przeszto 5 miljar-
déw ztotych, a wiec blisko dwa ra-
zy tyle, ile wynosi rocznie nasz
budzet panstwowy.

Kiedy méwi sie, czy pisze, o po-
siadaniu wlasnych kolonij — po-
winno si¢ mie¢ na uwadze przede-
wszystkiem strong gospodarcza za-
gadnienia. = Wzgledy polityczne
schodzg tutaj na plan dalszy, Ta-
kie, a nie inne pojmowanie sprawy
jest tutaj wskazane, poniewaz na
wiekszoéci terenéw kolonjalnych,
a szczegblniej w Afryce, nie istnie-
je wlasciwie kwestja takich, czy in-
nych aspiracvj narodowosciowych.
Rozumne prowadzenie polityki go-
spodarczej, ludzkie obchodzenie
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T O W A R T I e 0 R R AR e TR T
w 1000 zt. | kwintale | w 1000 zt. | kwintale | w 1000 2t | lwintale
Bawetlna surowa . 252818 | 578811 280.767 736.659 311.816 710.894
Ryz niewyluszczony — ! - 17.055 267.667 39.477 695.116
« wyluszczony. 23 157 l 322.645 31.335 427.435 22.106 313.884
Kawa surowa . 29.516 ‘ 63.321 31.225 69.830 33.890 73.482
Tyturt w lisciach i wiaz. . 35.621 115.515 32389 138.959 33.842 98.917
Herbata, opr. cegietkowej 14.665 17 840 17.945 20926 18.960 22.768
Kakao surowe . 8.384 30.896 14.761 43911 15.058 49.035
Kauczuk . 6.894 6.291 8 404 10.108 12.209 18.805
Pomararicze i mandarynki 5.214 62 743 7.243 74.176 5.659 41.575
Cytoyny % Sail.¥ns 5 3.718 81.768 6.033 103.331 6.093 96.699
Migdaty . 2.929 3083 3.102 4.850 2.559 3.810
Rod:zynki wszelkie . 1.685 11.633 3.688 20.138 2.787 15.446
Fosforyty 4.170 ’ 761.737 8.525 2.021.800 8.697 ‘ 1.457.941
Wanilja . 17 | 1 574 91 532 | 101
Razem gltéwne artyk. kolonjalne 389.488 | - 463.346 — 513.685 ‘ —
|

Globalne cyfry importu (w zlotych) — Rok 1926 — 1.538.909.000

. 1927 — 2.891.972.000

. 1928 — 3.362.164.000

sie z pracujaca ludnoécia tubylcza,
oto jedynie racjonalna polityka ko-
lonjalna.

Zarzekaé si¢ prowadzenia wla-
snej samodzielnej polityki kolo-
njalnej nie mozemy i nie powinni-
$émy. Warunki populacyjne i gospo-
darcze kraju naszego sita koniecz-
nosci naginaja nas do szukania o-
parcia o kolonje. Narazie kolonij
nie mamy — nie znaczy jednak, a-
bysmy ich mieé¢ nie mogli w przy-
szlosci.

W roku 1931 Liga Narodéw ma
przystapi¢ do rewizji mandatéw
nad bylemi kolonjami niemieckie-
mi. Jest rzecza zupelnie stuszna, ze
Paristwo nasze bedzie musialo za-
iaé stanowisko wobec tej rewizji.
W mysl traktatu Wersalskiego —
Niemcy zrzekly si¢ swych kolonij



na rzecz mocarstw koalicji, mocar-
stwa te ze swej strony suwerenne
zwierzchnictwo nad kolonjami po-
niemieckiemi przekazaly Lidze Na-
rodéw, ktéra znéow sprawowanie
mandatéw nad temi kolonjami po-
wierzyla od siebie Anglji, Belgji i
Francji.

Niemcy nie zrezygnowaty jednak
ze swych bylych kolonij, Niemiec-
kie towarzystwa i zwiazki kolonjal-
ne, prasa niemiecka i rzad Rzeszy

czynia wszelkie mozliwe starania,
aby odzyskaé¢ bodaj cze$é posiada-
nych przed 1914 rokiem kolonij.
Polska nie moze réwniez patrzeé
obojetnie na sprawe rewindykaciji
kolonij poniemieckich. Stusznem
jest ujecie tej sprawy przez Lige
Morska, ktora wysuwa zasade
nschedy” po bylem dominjum ko-
lonjalnem Niemiec.

Opinja spoleczna w Polsce na-
der zyczliwie ustosunkowuje sie do

sprawy posiadania przez Paristwo
nasze wlasnych terenéw kolonjal-
nych. Glos opinji publicznej ma
swe zrédto w naszych konieczno-
sciach gospodarczo-populacyjnych
i dlatego traktowany byé powinien,
jako czynnik, zasadniczo decydu-
jacy i precyzujacy nasze stanowi-
sko w stosunku do kwestji kolo-
njalnej.

DR. W. ROSINSKI

EKSPEDYCJA DO ANGOLI

VI.

Silny i potezny jest miot fali ocea-
nu, osadzajgcej coraz to wigcej pia-
sku na waskiej, trzechkilometrowej
dtugoéci mierzei, ktora wytrzymuje
caly napér ruchu morza, wytwarzajac
gleboka, cicha i spokojng zatoke Lo-
bito. Takich mierzei wzdluz brzegow
Angoli jest kilka, ale zadna z nich nie
wytworzyla zatoki, podobnej do Lo-
bito, majacej az 25 m. glebokosci za-
ledwie o kilka metrow od brzegu.
Wszelkich rozmiaréw statki kursu
zaoceanicznego, nawet po 20.000 ton
pojemnoéci, moga swobodnie wptywaé
w waski wjazd do zatoki i rowniez
swobodnie przybijaé do stumetrowej
dtugosci mola i pomostu, rzuconego
w glab zatoki.

Na mierzei, nieprzekraczajacej 200
metréw w najszerszem miejscu, rozbu-
dowalo si¢ miasto Lobito. Powaina
powierzchnie zajela stacja kolejowa
wraz z magazynami, biura kolejowe,
domki dla urzednikéw, magazyny cel-
ne, sktady kompanij okretowych, pa-
tac wysokiego komisarza na pobyt
czasowy, stacja telegrafu bez drutuy,
poczta, ogréd parkowy kolei, a dalej,
juz poza mierzeja, wokot zatoki two-
rzy sie wlaéciwe miasto na rowninie,
dzisiaj jeszcze czeéciowo zalanej wo-
da morska i pokrytej krzami mangro-
wemi. Powoli, ale stale, réwnine te
zasypuje si¢ ziemia z gor nadmor-
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Port Lobito.

(WRAZENIA 1 SPOSTRZEZENIA)

skich, usuwajac w ten sposéb resztki
mokrych, bagnistych terenéw.

A tuz pod miastem Lobito, rozwi-
jajacem sie od r. 1920 z rozmachem
amerykanskim, na idealnej réwninie,
ciagnacej si¢ 40 km. wzdluz brzegow
oceanu, rozpoczyna si¢ plantacja trzci-
ny cukrowej przedsiebiorstwa ,,Cos-
sequel”, obejmujacego ponad 7000
hektaréw z wlasnemi wytwérniami cu-
kru i alkoholu (tego ostatniego tylko
dla aptek i alkoholu denaturowanego
dla przemystu). Rzeka Catumbella
przecina cala posiadlo§é, obejmujaca
takze powazne saliny morskie, produ-
kujace rocznie 4.000 ton soli. Potezna
tama wérod skal zamyka rzeke i spie-
trza jej wody, ktore kanatem, tu i ow-
dzie wykutym w skalach, dlugoéci 7
km. doptywaja do mniejszych kana-
té6w rozdzielczych i nawadniaja cala
plantacje, dajac jej moznoéé uniknie-
cia fatalnych skutkéw posuchy, trwa-
jacej w tej czeéci kraju przez caly
rok. W plantacji tej powstalo nawet
miasteczko ,,Catumbella’, ktérego kil-
kudziesieciu bialych i powazna ilo&é
murzynéw zyje wylacznie i jedynie
z korzy$ci, plynacych z plantaciji.

Warto§é obecna plantacji wynosi
270.000 funtéw szterl. (t. j. ponad 12
milj. zlp.), a stworzyl ja Antonio
Duarte, wlaéciciel, ktéry w 1910 r. na-
byt ja — za ile nie wiadomo — do&é
na tem, ze z upadajacej plantacji,

Lobito.
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przeszedlszy nawet powazny kryzys,
jaki przechodzili wszyscy plantatorzy
trzciny cukrowej, spowodowany zaka-
zem wyrobu alkoholu, bedacego pod-
stawa rentownoéci i wogdle istnienia
plantacji, nietylko, 2%e przetrzymal
kryzys, ale tak rozwinal plantacje, iz
dla utrzymania jej kwitnacego stanu
zatrudnia 120 bialych, kierujacych
praca 6500 czarnych robotnikow, pra-
cujacych w ciaggu 7-miesiecznego zbio-
ru, od lipca do marca, nietylko w dnie
powszednie, ale nawet i we wszystkie
$wieta. W dziefi i w nocy (przy latar-
niach) odbywa sie cigcie trzciny cu-
krowej, dowozonej kolejkami dlugos$ci
kilkudziesieciu kilometrow. Plugi pa-
rowe i traktory sa stale w ruchu, zao-
rywujac wyciete pola trzcinowe lub
orzac nowe obszary pod zasiewy. Wta-
sne warsztaty mechaniczne i wlasne
szpitale uzupelniaja przedsigbiorstwo,
imponujace swa wielko$cia, rozwinie-
ta aktywnoécia i §wiadczace wymow-
nie o wytrwalej pracy plantatora,

O 36 km od Lobito lezy stare, zna-
ne z handlu niewolnikami, miasto Ben-
guella, stale i powoli tracace swe zna-
czenie na rzecz nowopowstalego i in-
tensywnie rozwijanego portu Lobito,
uwazanego za miejsce najzdrowsze w
tej czeéci wybrzeza. Benguella z bu-
dowli swych jest typowem miastem
portugalskiem, ale ulice ma szerokie,
olace bar‘dzo duze, maly, lecz piekny

Gmach ,.Banco de Angola’.



Kanaly irygacyjne na plantacji Catumbela. Rzeka Hanha do Norte.

Most wiszqcy nad rzekq Hanha do Norte. Murzyni przed sklepem,

an

Osly na plantacji palm oleistych ,Deri-Deri'", Kozy na plantacji palm oleistych.
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park; jest ono siedziba zarzadu dy-
stryktalnego i posiada otwarty port
bez zadnych urzadzen. Zdania, co do
dalszych loséw Benguelli sa podzie-
lone. Jedni twierdza, ze Lobito tak
szybko si¢ rozwija i tak dziala przy-
ciagajaco, ze za lat kilka wchlonie ca-
ty handel Benguelli, a tem samem po-
zbawi ja jedynego §rodka egzystenciji.
Drudzy natomiast twierdza, e gdy
tylko bedzie wybudowana kolej w
Kongo belgijskiem z potaczeniem ko-
lei angolskiej, wowczas ruch kolejo-
wy bedzie tak duzy, zwlaszcza trans-
portéw, nagromadzonej zdawna w
Kongo rudy miedzi, iz Lobito okaze
si¢ za male na objecie calego ruchu
i wtedy Benguella przejmie reszte o-
brotu handlowego i bedzie miata zy-
wot zapewniony.

Sytuacja obecna jest taka, ze gdy
w Benguelli mozna za bezcen naby-

waé domy i place, to w Lobito metr
kwadratowy terenu na mierzei kosztu-
je 5 dolarow. Nieco mniej kosztuje
poza mierzeja, na terenie przyszlego
miasta, ale teren ten jest obecnie je-
szcze zalany woda i porosty krzami
mangrowemi, ktére powoli wycina si¢
i mokradla zasypuje ziemia, tworzac
w ten sposob przyszle place budowla-
ne i ulice.

Korzystajac z uprzejmego zapro-
szenia jednego z kupcow eksporterow
Benguelli, zwiedziliémy o 70 km. (od
Lobito) plantacje palm den-den ,Han-
ha do Norte", potozonych na réwnych
diunach dolin rzeki Cuvali, wéréd stro-
mych, wysokich skal. Plantacja ma
obecnie okoto 60 tys. palm, wyttacza-
jac rocznie oleju tylko 6 ton, gdyz
wigkszo§¢ palm jeszcze nie rodzi.
Plantacja jest stale powiekszana z za-
miarem objecia jednej z rozlegtych

dolin, po jej nawodnieniu, przez zbu-
dowanie tak wysokiej tamy, aby wo-
de wyprowadzi¢ na szczyty plaskich
i rownych okolicznych wzgorz, dopro-
wadzajac rowy do najwyzszego wznie-
sienia doliny.

Tak na plantacji Cassequel jak i
Hanha do Norte nie maja choroby
§piaczki, Poniewaz mucha tse-tse po-
jawia sie w tych okolicach, przeto
wszyscy tak czarni, jak i biali sa szcze-
pieni przeciw $§piaczce. Réwniez rzad-
kie s3 objawy malarji, mimo to biali
stale zazywaja chining, twierdzac, ze
jest to konieczne. Naogol klimat ca-
tej okolicy nadbrzeinej, z wyjatkiem
Lobito, uwazany jest jako niezdrowy
z powodu wysokiej temperatury, bra-
ku przewiewu i duzej ilo§ci komarow.

FR. tYP

MAURYCY AUGUST HR. BENIOWSKI

W stosunkowo bogatej literaturze
o Beniowskim polskie zrodla stano-
wia zaledwie kilka pozycyj; z nich na
pierwszem miejscu trzeba wymienié
czterotomowe pamietniki Beniowskie-
go, ktorych pelny tytut brzmi:

«Historya podrézy y osobliwszych
zdarzen stawnego Maurycego-Augusta
Hrabi Beniowskiego szlachcica pol-
skiego i wegierskiego, zawieraigca w
sobie: Jego czyny woienne w czasie

Konfederacyi Barskiey, — wygnanie
iego nayprzod do Kazanu, — potym
do Kamszatki, — waleczne iego z tey
niewoli oswobodzenie sig, — iego po-

dr6z do Kalifornii, potym przez Oce-
an Spokoyny do Japonii, — Formo-
zy, — Kantonu w Chinach — zaloze-
nie przez niego osady na wyspie Ma-
dagaskarze, z zlecenia Francuzkiego
Rzadu, — iego na tey wyspie woien-
ne wyprawy uznanie iego nareszcie
Naywyzszym iey Rzadca”. Z Francu-
zkiego ttémaczenia. Edycya nowa. , Hi-
storje¢” poprzedza wstep, w ktérym
wydawca paryski przedstawia koleje
zycia Beniowskiego do chwili zesta-
nia go w r. 1769 na Kamczatke. Od-
tad zaczyna si¢ juz wlasciwa ,histo-
rya podrozy”, czyli ,dziennik” Be-
niowskiego, zamykajacy si¢ datg wy-
jazdu ,naywyzszego rzadcy" Madaga-
skaru do Francji w r. 1776. Ostatni,
dziesiecioletni okres, zycia Beniow-
skiego rowniez piora wydawcy pamiet-
nikow, konfczy te dzi§ jeszcze tak ma-
o nam znana ,historje".

Poniewaz w dalszym ciagu artyku-
tu i w obszerniejszej pracy o Beniow-
skim bedziemy sie opierali zasadniczo
na tem wyzej cytowanem polskiem
ttémaczeniu — powiemy jeszcze kilka
stow o jego wydaniach.

Pierwsze 1) bylo wydanie angielskie
z r. 1790; po niem dopiero, w roku
nastepnym ukazaly sie: jedno wyda-
nie francuskie, dwa holenderskie,

!) Estreicher.

1741 — 1786

cztery niemieckie i jedno szwedzkie;
w r. 1797 wyszlo piate wydanie nie-
mieckie, a w r. 1807 czeskie w Presz-
burgu.

Polskich wydari byto 4; w 1.: 1798,
1802, 1806 i 1898. Na stronie tytulo-
wej wydania z r. 1802 znajdowala si¢
krotka wzmianka: ,,z francuskiego wy-
dania I, H. Magellana tlémaczone®.
Niektorym wzmianka ta podata w wat-
pliwoéé zgodnos§é tekstu wydan wo-
gole z tekstem francuskiego orygina-
tu, a blizsze szczegély o pracy Ma-
gellana te watpliwo§¢ utrzymuija. I tak
od lat czterdziestu z gora autorstwo
polskiej wersji pamigtnikéw zostato
powaznie zakwestjonowane. Z drugiej
strony, niezwykle wprost koleje 2y-
cia barskiego konfederata, przez nie-
go samego spisane, w wielu wspol-
czesnych wzbudzily podejrzenie co do
swojej autentycznosci, ktora z kolei
nalezalo stwierdzi¢ z dokumentami
w reku. Jedynym zdaje sie, kto si¢
podjal tej zmudnej i drobiazgowej
pracy byt dr. Janké, ktorego poszu-
kiwari rezultaty zreferowala w swo-
im szkicu B. Jaroszewska i oglosita
w r. 1894 w miesieczniku ,,Ateneum’.
W szeregu polskich relacyj o Beniow-
skim szkic Jaroszewskiej moze stu-
zy¢, jako sprawdzian tak sprzecznych
z soba wiadomos$ci o zyciu i czynach
kolonizatora Madagaskaru; dlatego
tez szkic ten wymieniamy zaraz na
pierwszem miejscu obok pamigtnikow.
Reszta polskich ,zrodet” nie przed-
stawia wiekszej wartosci; sa to za-

zwyczaj tyciorysy Beniowskiego z za- .

taczonym do nich skrétem pamietni-
kow. Prace te zawieraja szereg
sprzeczno$ci i nie$cisloéci, a'nieprzy-
chylny dla pamieci Beniowskiego ton,
w jakim sa utrzymane, dziwi polskie-
go czytelnika.

Z rosyjskich biografow Beniowskie-
go wymienimy: W. Berga. N. P. Bo-
golubowa i Riumina. Pierwszy, ogirzu-
cajac wszystko, co w pamigtnikach
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jest zmy$leniem (,nieliepyja wydum-
ki), zmyélenia te zastepuje swoja
prawda, ktéra czerpal z oficjalnych
rosyjskich akt. Miedzy innemi Berg
wypowiada dosyé znamienna uwagg,
ze Beniowski nalezal do tych Pola-
kow, ktérzy zamiast broni¢ ojczyzny,
zadali jej pierwszy cios, a moZe na-
wet przyczynili si¢ do jej upadku.
Z pozostalych: Bogolubow i Riumin
(ten ostatni zabrany przez Beniow-
skiego z Kamczatki) ze ,zrozumiala"
nienawiécia pisza o ,awanturniku”,
ktéry za liczne, wy$wiadczone mu
przez Rosjan dobrodziejstwa, odpta-
cit im tak czarna niewdzigcznoscia
(Bogolubow). Stronniczo§¢ w stosun-
ku do Beniowskiego cechuje nietylko
jego rosyjskich biografow; w Anglji
kpt. Oliver i ks. Rochon, a w Niem-
czech prof. K. Meusel nie zostawiaja
z pamigtnikow ani stowa prawdy.

Teraz na podstawie dostepnych nam
danych przedstawmy w krotkich sto-
wach owa ,historje przygod i zdarzen
osobliwszych", historje, ktora dotych-
czas znaliémy tylko z ,pieéni i powie-
$ci'’.

Maurycy August hr. Beniowski uro-
dzil si¢ na Wegrzech w Verb6 w roku
1741, Juz jako czternastoletni chto-
piec wstepuje do wojska austrjackie-
go w randze porucznika. Nastepnie
bierze udzial w kampanji przeciw kro-
lowi pruskiemu, walczac kolejno pod
Lowositz, Praga, Swidnica i Damstadt
(1758). Niebawem jednak porzuca
stuzbe cesarska i przybywa na Litwe,
gdzie obejmuje po zmarlym niedawno
stryju dosy¢ znaczny majatek. Z jed-
nostajnego trybu zycia na wsi wytra-
ca go jednak wie§¢ o naglej $mierci
ojca i o zagarnieciu przez szwagrow
przypadajacej na Beniowskiego czeéci
majatku. Niezwlocznie udaje si¢ tam,
a napotkawszy na zbrojny opor, ufny
w stuszno$§é swej sprawy, sila odbiera
swoja wlasno§é. Oskarzony jednak
przed dworem wiedefiskim o bunt i



pogwalcenie spokoju publicznego, wy-
rokiem Marji Teresy zostaje skazany
na wygnanie i utrate wszystkich swo-
ich dobr na Wegrzech, Przybywszy do
Polski, §le stad liczne listy do Wied-
nia z proébg o cofnigcie niesprawiedli-
wego wyroku, ale wszystkie te stara-
nia nie odnosza zadnego skutku. Po-
niewaz i ,odrezygnowana” kiedy$
przez stryja cze§é starostwa na Li-
twie tez mu juz teraz nie wystarcza,
powierza Beniowski majatek swoim
zaufanym i w zamiarze wydoskonale-
nia si¢ w sztuce zeglarskiej, odbywa
kilka podrézy do Amsterdamu i Ply-
mouth. Zasmakowawszy w tem 2yciu,
juz w r. 1767 wybiera si¢ w wielka
podréz do Indyj, gdy wtem otrzymu-
je od licznych swoich przyjaciél pro-
pozycje przylaczenia si¢ do konfede-
racji barskiej. Widzac w tem swoj
zwykly obowiazek zolnierski, Beniow-
ski jeszcze w lipcu tego roku jedzie
do Warszawy, aby tu zglosi¢ swoj
akces. W grudniu jeszcze raz wyjez-
dza do Wiednia w celu odzyskania
spadku po ojcu, a po bezowocnych
staraniach ,wieczny rozbrat uczyniw-
szy z Wegrami’, wraca do Polski.
Przejezdzajac przez hrabstwo spiskie,
zapada nagle na febre, ktora zmusza
go do pozostania przez dluiszy czas
w goscinnym domu niejakich pafistwa
Henskich. Dopiero na wezwanie kon-
federacji, nic nie méwiac nikomu, wy-
jezdza do Krakowa. W wojsku konfe-
deracji dostuguje si¢ stopnia genera-
ta. W maju 1769 r. wzigty przez Ro-
sjan do niewoli, w celu przeprowa-
dzenia §ledztwa zostaje zestany naj-
pierw do Kazania, a stamtad do To-
bolska, Ochotska i wkoncu do Bol-
szeriecka na Kamczatce. Tamtejszy
gubernator Nitow dosyé uprzejmie
przyjmuje ,dawnego generala, dzi$
jefica®.

Od pierwszej chwili swego pobytu
na Kamczatce Beniowski wspdlnie z
wygnaficem Chruszczowym uklada
plan ucieczki. Nitow, z poczatku nie
podejrzewajac nieczego, odnosi sie
do konfederata z calem zaufaniem,
mianuje go nauczycielem swoich dzie-
ci, myéli o uzyskaniu dla Beniowskie-
go posady rzadowej, a nawet wydaje
za niego najstarsza swoja corke Afa-
nasj¢. Te przyjazne stosunki trwaija
przez siedem miesiecy, w ciggu kto-
rych zestarncy za pozwoleniem guber-
natora, przenosza si¢ na t. zw. fo-

patke, gdzie maja rzekomo z nadej-
§ciem wiosny zaprowadzié kulture rol-
na, wedlug planu, przedstawionego Ni-
towowi przez Beniowskiego. Ponie-
waz juz glosno zaczeto mowié w ca-
tem miasteczku o zakonspirowanym
oddawna spisku, Nilow, pragnac po-
tozyé kres tym niepokojacym ludnoéé
pogloskom, wzywa Beniowskiego. We-
zwanie to juz ,oficjalnie” odkrywa
bunt. Beniowski przy pomocy czeséci
spiskowych opanowuje twierdze, a
znajdujacego si¢ tam Nitlowa zabija
zestaniec Panow. Do 8 maja trwaja
przygotowania do wyjazdu z Bolsze-
riecka, poczem okret ,,Sw, Piotr i Pa-
wel”, obficie zaopatrzony w zywnosé
i futra 11 maja 1771 r. pod polska
bandera wyrusza w daleka podréz do
Europy.

Pierwsze dwa etapy tej podrozy;
Formoza — Makao (wrzesiefi), obfi-
tujace w niezwykle przygody, a zaj-
mujace lwia cze§é pamietnikow, omo6-
wimy szczegolowiej w obszerniejszej
pracy o Beniowskim, Zaznaczymy tyl-
ko, ze w czasie pobytu Beniowskiego
na Formozie, przychodzi mu na mysl
zatozenie tutaj osady pod zwierzchnic-
twem ktoéregokolwiek z mocarstw, w
pierwszym rzedzie europejskich. Na
podstawie specjalnej umowy, mocar-
stwo takie dostarczyloby Beniowskie-
mu nietylko potrzebnch srodkéw fi-
nansowych i rak roboczych, ale udzie-
litoby mu réwniez szeregu réznego
rodzaju uprawniefi (prawo utrzymy-
wania stosunkéw handlowych z me-
tropolja, zaciagania rekruta i t. p.).

Po pigciomiesigcznym odpoczynku
na wyspie Makao i po sprzedaniu tu
okretu ,,Sw. Piotr i Pawel”, Beniow-
ski z towarzyszami podrézy udaje sig
na francuskich okretach ,,Dauphin*
i ,Laverdi” do Francji. Tu przedsta-
wia rzadowi swéj plan zalozenia osa-
dy na Formozie. W odpowiedzi na to,
rzad poleca Beniowskiemu zalozyé
podobna osade na Madagaskarze. Ja-
ko kolonizator tej wyspy, Beniowski
wykazuje podobno niepospolity talent
organizacyjny. Swojem obej$ciem sie
z tubylcami zjednywa ich dla swych
planéw. Wkoncu naczelnicy trzech
najsilniejszych plemion obwoluja go
ampansakab'a, czyli najwyzszym wiad-
€3 wWyspy.

Nie wiadomo, jaka koleja potoczy-
tyby si¢ sprawy osady w rekach Be-
niowskiego, gdyby nie konflikt mie-

dzy nim, a rzadca lle de France. Kon-
flikt ten rozwija si¢ konsekwentnie od
chwili zwrécenia si¢ Beniowskiego do
zarzadu tej wyspy w sprawie wysla-
nia na Madagaskar obiecanych przez
rzad francuski: Zywnoéci i §rodkow fi-
nansowych oraz sit roboczych dla
przyszlej osady. Zadania Beniowskie-
go ,nie mogly byé woéwczas spetnio-
ne”, poniewaz rzadca wyspy lle de
France, nie majac ,specjalnych” in-
strukcyj od rzadu wersalskiego, nie
mogt wzigé pod uwage ,jakiegos” li-
stu ministra, nieznajacego miejsco-
wych warunkéw. W ten sposob rzad-
ca [le de France, zastaniajac si¢ wzgle-
dami formalnemi, dat zaraz odczué
swoja niecheé dla zamiar6w Beniow-
skiego, w ktorym nie bez podstawy
upatrywal swego groznego wspolza-
wodnika w walce o znaczenie i wply-
wy w polityce kolonjalnej. Beniow-
ski, przyjmujac tytul ampansakab'y,
tem samem przestal si¢ uwazaé za
wyslannika francuskiego rzadu; zwré-
cil si¢ wigc do niego z prosba o dy-
misj¢, a do swych wyborcéw o po-
zwolenie wyjazdu do Francji, w celu
przedstawienia tam stanu osady i jej
potrzeb. Data tego wyjazdu (14 grud-
nia 1776 r.) koniczy si¢ pamigtnik.

Lata 1776 — 1786 najmniej s do-
tychczas opracowane. W okresie 1777-
83 Beniowski jest w Ameryce, potem
w Anglji, skad na okrecie ,,Robert i
Anna" przybywa 8 lipca 1784 r. do
Baltimore, wiozac z sobg rézne towa-
ry dla Madagaskaru, aby, korzystajac
z przyjaznych niegdy$ stosunkéw z tu-
bylcami zalozyé faktorje w porcie Sw.
Augustyna. Ale juz wykonanie tego
planu nie udaje si¢ Beniowskiemu.
Dawni jego wielbiciele, przekupieni
przez Francuzéw z lle de France, zdra-
dzaja go. Zostaje przy nim tylko garéé
sprzymierzeficow, przy ktérych pomo-
cy byly rzadca ,zdobywa" Madaga-
skar, Na wie§¢ o tem zarzad lle de
France wysyla oddziat wojska, o czem
uprzedzony Beniowski kaze usypaé
redute i uzbroi¢ ja dwiema armatami.
Ale za pierwszem daniem ognia ze
strony Francuzéw, $miertelnie ranny
pada 23 maja 1786 r.

Jezeli kiedy beda ogloszone spra-
wozdania Beniowskiego z czasu jego
pobytu na Madagaskarze, — niejeden
wazny szczegll z czaséw jego rzadow
na tej wyspie zyska na zZrodlowem

o$wietleniu, STEFAN BRUNNE

KRYZYS LUDNOSCIOWY I POLITYKA EMIGRACYJNO-
KOLONIZACYJNA JAPON]JI

Kraina ,,Wschodzacego Slofica",
ktorej rozwoj w kierunku europeiza-
cji, dokonany w niezwykle szybkiem
tempie, zdumiewa w jednakowej mie-
rze narody ,starej Europy" i ,mto-
dej Ameryki" — znajduje si¢ od u-
koficzenia wojny $wiatowej w nie-
zwykle trudnej sytuacji gospodarczej.
Sytuacja ta jest tem groZniejsza, ze
wszelkie dotychczasowe wysitki, ma-
jace zapobiec wzrostowi nasilenia jej

ostroéci nie doprowadzily do pozy-
tywnych, powaznych rezultatow.

Jednym z problematéw istotnych,
nad ktoérych rozwiazaniem Rzad Ja-
poniski si¢ glowi jest sprawa nieby-
wale szybkiego przyrostu ludnosci.
Charakterystyczne sg cyfry porow-
nawcze: (wedle ,Financial and eco-
nomical Annual of Japan®).

W roku 1920 ludnosé catej Japo-
nji {z wyjatkiem Kwantungu i Wysp
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mandatowych wynosila 76.988.379;
w roku 1925 — 83.458.405, Przyrost
w okresie 5 lat 6.470.026.

Przyrost naturalny jest wiec o-
gromny, a cyfry, charakteryzujace go
w latach ostatnich, s3 nastepujace:

1924 1925 1926
Ilosé 743.574  875.385 943 671
na 1000 12,6 14,65 15,59

Jak widzimy wiec przyrost ten ma
charakter wzrastajacy stale. Przeciet-




na cyira za lata ostatnie wynosi oko-
to miljona, Jesli si¢ zwazy, ze gestosé
zaludnienia rdzennej Japonji w sto-
sunku do terytorjum o charakterze
gospodarczym wynosi 193 osoby, w
stosunku za§ do przestrzeni, znajdu-
jacej sie pod kulturg rolng — 969 o-
sob, to ostro$¢ omawianego problemu
wystapi z cala jaskrawoscia. Jesli
dodamy do tego, ze Japonja jest u-
boga w surowce, zaroéwno kopalnia-
ne, jak i przemyslowe, dojdziemy do
wniosku, Zze nie jest ona juz w chwili
obecnej w stanie ani zatrudnié, ani
wyzywi¢ swych obywateli. Objawami
tego stanu jest wzrastajaca stale pau-
peryzacja ludnosci, i przenoszenie si¢
ludnosci rolniczej do miast. To ostat-
nie jednak przesuwanie si¢ ludnosci
z sfer rolniczych do robotniczych, mi-
mo wielkiego rozwoju przemystu pro-
blemu nie rozwigzuje, albowiem za-
robki sa niskie wobec ogromnej po-
dazy rak roboczych.

Od chwili zakonczenia si¢ wojny
$§wiatowej bierny bilans handlowy,
przynoszacy Japonji przecigtnie rocz-
nie okolo 300 miljonow yen deficytu
(okolo 150.000.000 dolarow amery-
kanskich), musi rzad stale pokrywa¢é
przyciskaniem $ruby podatkowej, co
naturalnie, traktowane na dluzszy o-
kres, przyczynia si¢ takze do zubo-
zenia ludnosci.

Wszystkim tym klopotom gospo-
darczym sfery rzadowe wiele poswig-
caja trosk. I tak, chcac daé ludnosci
zatrudnienie, rozbudowuje sie¢ stale
flote handlowa, ktéra skierowana na
Pacyfik i Ocean Indyjski zdobywa
sobie powazne sumy dochodowe, roz-
budowuje si¢ i przebudowuje linje
kolejowe, eksploatuje nafte z jej ubo-
gich pokladow na Sachalinie. Mimo
to problem ten w tej formie rozwia-
zaé sie nie da.

Wobec tego palaca kwestja staje
si¢ sprawa kolonizacji stabiej zalud-
nionych okregow cesarstwa Japon-
skiego, a obok tego sprawa emigracji
zagranicznej. Majac na uwadze po-
wyisze problemy, rzad japonski w ro-
ku 1926 utworzy! przy Gabinecie Mi-
nistréw organ t, zw. ,,Population and
Food Inguiry Commision”, ktéremu
powierzone zostalo zbadanie tych
wszystkich mozliwoéci  ekonomicz-
nych, ktére przyczynityby sie do roz-
wiazania problemu ludnosciowego.

Pierwsze posiedzenie tej Komisji,
ktore odbylo si¢ w lipcu 1927 roku,
zakre$lito nastepujacy program ba-
dan: 1) zagadnienie emigracji i mi-
gracji, 2) polityka kolonjalna i unifi-
kacja administracji kolonij, 3) jak
najszersze uprzemysiowienie kya)u 1
stworzenie podstawowych galezi prze-
tworczych. Naturalnie nie jest to po-
stawieniem zadnych nowych zagad-
nien, przeciwnie jest tylko skrystali-
zowaniem programu ludnos$ciowego
rzadu, programu, datujacego si¢ juZ
od roku 1918.

W polityce kolonizacyjnej na plan
pierwszy wybija sie zagadnienie wy-
spy Hokkaido. Wyspa ta, zajmujaca

przestrzen 88278 km?, czyli w sto-
sunku do calosci terytorjum Japonji
13"/, posiada zaludnienie w ilosci 28
os6b na kilometr kwadratowy. Przed-
stawia wiec ona duze mozliwo$ci dla
ckspansji ludno$ciowej wysp central-
nych Japonji. W roku 1927 zostal
zatwierdzony przez parlament preli-
minarz w wysokosci 957 milj. jen (o-
koto 500 milj. dolaréw). Suma ta ma
byé w koresie 20-lecia inwestowana
na rozbudowe gospodarcza Hokkai-
do. Na rok budzetowy 1927/28 prze-
widziano na ten cel sume¢ 11.907.801
yen (okoto 6 milj. dolaréw). Plan,
wedle ktorego rozbudowa ta ma na-
stepowaé, obejmuje sprawy rozsze-
rzania przestrzeni obszaru ziemi, pod-
niesienia kultury leénej, rozwoéj prze-
mystu rybnego (Hokkaido byla i jest
do chwili obecnej baza rybolowstwa
japonskiego, operujacego przy wy-
brzezach Syberji) i hodowli bydta,
rozszerzenia sieci kolejowej i elek-
tryfikacji kraju, regulacji rzek, ulep-
szenia glownego portu Hakodate i
budowy nowych portow.

Postepy w rozwoju gospodarczym
Hokkaido postepuja jednak opornie.
Gléwny powdd tego stanowi klimat
tejze wyspy, ktory jest znacznie o-
strzejszy od klimatu Japonji wlasci-
wej. Pobudowane przez pierwszych
kolonistéow papierowe domki natural-
nie nie zabezpieczaly ich przed zimo-
wemi mrozami, dochodzacemi nieraz
do 20°. Obecnie wprawdzie na Hok-
kaido buduje si¢ juz domy z cegiel,
zaopatrzone w piece, ale Japoficzycy
z wysp Centralnych bardzo niechet-
nie przenosza si¢ na Hokkaido, a co
gorsza, ze nawet po krotkim tamze
pobycie powracaja do miejsc, ktore
opuécili w nadziei uzyskania lepszych
warunkow "bytu. Mimo, ze rzad roz-
daje kolonistom zadarmo spore dzial-
ki ziemi na Hokaido, nie wydaje sie,
by ta kolonizacja rozwiazala w wigk-
szej mierze problem ludnosciowo-e-
migracyjny. Wspomniane warunki kli-
matyczne nie sprzyjaja kulturze ryzu
na jej obszarze, tak, ze sprawg upra-
wy ryzu rzad zamierza rozwigzaé¢ na
innej drodze, a mianowicie przez iry-
gacje Korei.

Plan irygacyjny tego kraju, beda-
cego, jak wiadomo, we wtladaniu Ja-
ponji, ma objaé okoto 13!/ km. kwa-
dratowych i ma byé¢ zrealizowany w
okresie lat pietnastu. Koszty prelimi-
nowane sa do sumy 304 milj. jen (150
milj. dolaréw) i maja byé pokryte
cze$ciowo przez rzad. Na rok budze-
towy 1927/28 przeznaczono naprzy-
kiad 19.000.000 jen na ten cel, Jeze-
liby istotnie plan ten si¢ powiodt, Ja-
ponja na dlugi okres czasu w dziale
ryzu stalaby si¢ samowystarczalna.
Ale trudnosci sa duze. Stanowisko
tubylczej ludnosci koreanskiej wzgle-
dem naptywowej ludnosci japonskiej
nie jest zbyt przychylne, a zreszta
najwigkszy procent przybyszow ja-
ponskich zajmuje si¢ handlem i prze-
myslem, znacznie mniej troszczac sie
o rozwoj rolnictwa. Mimo usilnych
starann Tzadowych ilo§¢ Japonczykow
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w Korei w roku 1927 wynosita zale-
dwie 400.000 osob.

Obok tych dwoch gtownych tere-
néw kolonizacyjnych pod uwage bie-
rze rzad jeszcze wyspe Formoze, wy-
spe Karafuto i pas wywlaszczeniowy
kolei potudniowo - mandzurskiej. Ob-
szary te jednak stabo takze poddaja
si¢ wplywom kolonizacyjnym i czeste
sa bardzo ruchy reemigracyjne.

Jezeli chodzi o emigracje Japon-
czykow zagranice, to zaznaczyé trze-
ba, ze poczatki jej datuja si¢ jeszcze
z drugiej polowy XIX wieku, kiedy
to zainteresowanie emigrantow stano-
wily glownie wyspy Sandwich (Ha-
wai). Jednakowoz od czasu zajgcia
wysp Hawajskich przez Stany Zjed-
noczone (1897 r.) emigracja ta napo-
tyka na trudnosci. Stany Zjednoczo-
ne w ogolnosci nieprzychylnie sa u-
sposobione dla ruchu emigracyjnego
japoniskiego na Pacyfiku, Ustawa emi-
gracyjna z 1924 roku uniemozliwila
na wieksza skale osiedlenia sie Ja-
poniczykow na terytorjum Stanéw.
Wobec niecheci i ograniczen ze stro-
ny Kanady i Wysp Filipinskich po-
zostaly dla emigracji jedynie tereny
Morz Potudniowych!) i Ameryki Po-
tudniowej (zwlaszcza glownie Brazy-
1ji). Inaczej przedstawia si¢ sprawa
opanowywania przez emigracj¢ tere-
now Mandzurji i Kwantungu. Inaczej
nie w tem znaczeniu, izby na wigksza
skale nastgpowalo osiedlanie sie Ja-
poriczykéw na tych terytorjach chin-
skich, lecz poniewaz w gre wchodza
tutaj momenty natury politycznej. Na
terytorjach tych zaostrzony jest po-
waznie problem narodowos$ciowy i nie
wydaje sig, aby opanowanie gospo-
darcze tych terytorjow mozliwe bylo
bez powaznych zatargéw politycznych.
Rzad sprawie tych obszaréw bardzo
wiele rowniez uwagi po$wieca, pewne
jest jednak, ze nacjonalisci chinscy
niezbyt przychylnie s3 ustosunkowani
do rozwoju ekspansji japonskiej w
Chinach. (Dowodem tego np. bojkot
towarow japonskich).

W roku 1925 ilo§é ludnosci japon-
skiej, osiedlonej zagranica, wynosila
zaledwie 625.430 (cyfra znikoma wo-
bec miljona przyrostu naturalnego w
ciagu roku). Z tego na Azjg przypa-
dto 270.398 os6b (w tem Mandzurja
79.178, Kwantung 87.450, Chiny Cen-
tralne i Poludniowe 91.148), na Euro-
pe 2713, na Ameryke Polnocng
295.641 (w tem St. Zjedn. 135.320,
Kalifornia 135.160), na Ameryke Po-
tudniowa 64.191 (w tem Brazylja
49.400), na wyspy mandatowe 7.331,

na wyspy Hawai 125.764, na Austra-
lie 2.322,

Uwzgledniajac wszystkie perspekty-
wy kolonizacyjno - emigracyjne, praw-
dopodobienistwo przekroczenia w dro-
dze emigracji rocznie cyfry 25—30
tys. osdb jest male. Poniewaz zas ta
cyfra stanowi zaledwie od 2,5°/y do

°) Japonja, jak wiadomo, na mocy praw
mandatowych ma w swem wtadaniu archi-
pﬁ!agx: Charjanski, Marszalski i Karolin-
ski.



3¢/, przyrostu rocznego, problem prze-
ludnienia w dalszym ciagu nie pozo-
stanie rozwiazany. W chwili obecnej
trudno jest przewidzieé, jakie nastep-
stwa dla polityki azjatyckiej pociagnie
on za soba. Modernizacja Chin, ktéra
po zwycigstwie rzadu nankifiskiego po-
stepowaé bedzie zapewne w przys$pie-
szonem tempie, problem ten zaostrzy,
wobec rozbieznych interesow gospo-

darczych obu tych mocarstw azjatyc-
kich., Smialo tylko powiedzie¢ mozna,
ze lata najblizsze gotuja szereg waz-
kich przesuni¢é w ukladzie stosunkow
politycznych na Dalekim Wschodzie,
a sprawa przeludnienia Japonji, juz
obecnie aktualna, a za lat kilka groz-
na, bedzie w tym wypadku jednym
z glownych motoréw.

Z. PRZYBYEKIEWICZ

PRZEGLAD KOLONJALNY

ZAINTERESOWANIA
KOLONJALNE NIEMIEC.

Niemcy, mimo, ze wtasnych kolonij
narazie nie posiadaja, dokladaja
wszelkich staran, aby wérod spoleczen-
stwa swego popularyzowaé ideg kolo-
njalna.

W Niemczech powojennych istnieje
nadal caly aparat kolonjalny, jak
zwiazki i zrzeszenia kolonjalne tak o
charakterze propagandowym, jak i go-
spodarczym. Akcja kolonjalna w
Niemczech prowadzona jest intensyw-
nie i zmierza do rewindykowania by-
tego dominjum kolonjalnego niemiec-
kiego.

Dla charakterystyki obecnego na-
stroju kolonjalnego spoteczenistwa nie-
mieckiego przytoczymy par¢ znamien-
nych artykutow fachowych piér nie-
mieckich, ktoére $wiadcza o wszech-
stronnem traktowaniu w Niemczech
zagadnienie kolonjalnego.

Oto np. Dr. Herbert Schmidt w nu-
merze czerwcowym z r. b. miesieczni-
ka ,Die Briicke zur Heimat" — w ar-
tykule p. t. ,Znaczenie gospodarcze
portow afrykanskich” — pisze, iz por-
ty Aleksandrja i Kapsztad znajduja
si¢ na dwunastem miejscu wérod por-
tow swiata. Wedlug zebranych przez
autora materjalow — handel niemiec-
ki przez porty Aleksandrji i Kapszta-
du wzmaga si¢ z roku na rok. W roku
1927 wyladunek i przetadunek towa-
row niemieckich w Aleksandrji wy-
niost okoto 40 miljoné6w marek niem.
Moéwiac o stalym spadku eksportu an-
gielskiego do Kapsztadu, ktory jest
przeciez stolica Unji Poludniowo-
Afrykanskiej, — a wiec dominjum
Wielkiej Brytanji — autor stwierdza,
e w porownaniu z rokiem 1926 —
w roku 1927 eksport angielski do por-
tu kapsztadzkiego zmniejszyl si¢ o
63.400 funtow szterl.,, przywé6z nato-
miast towaréw niemieckich do tegoz
portu wzmogt si¢ np. w pierwszym tyl-
ko kwartale 1928 r. o 125.000 marek
niemieckich. Nieposlednia dla ekspor-
tu towaréw niemieckich odgrywa role
i Port Said, do ktérego Niemcy wwio-
zty w roku 1927 swych towaréw za
14.9 milj. mk. niem.

W tymze samym numerze, tego%
miesiecznika znajdujemy réwniez cie-
kawy artykut piéra Dr. Manifreda Sel-
la p. t. ,,Potega morska i polityka ko-
lonjalna”, ktory migdzy innemi pisze:

~Potega kolonjalna znaczy to samo,
co potega morska. Wszystkie pafistwa
kolonjalne §wiata, jezeli nie w swojej

postaci, to w dziejach swego zaloze-
nia i powstania udawadniaja prawdzi-
woséé tego zdania”,

A dalej, majac na mys$li kolonje
poniemieckie, autor wyraza zdanie:
+wOdbudowa kolonjalna wymaga pote-
gi morskiej”.

Dwa te znamienne artykuly wskazu-
ja, ze Niemcy daza cala sila woli do
zdobycia z powrotem kolonij, widzac
w tem przyszlo§é swego kraju.

KOLEJ BENGUELLA — KATANGA
W ANGOLI.

W czerwcu r. b. portugalski minister
kolonij p. Robert Williams dokonat
otwarcia kolei Benguella-Katanga. Li-
nja ta taczy Angole z belgijskim Kon-
go i ma donioste znaczenie gospodar-
cze dla obu kolonij. Wybudowanie tej
linji umozliwia znacznie dogodniejsze
eksploatowanie kopalfi miedzi w Mu-
sonie, ktore lezy w odleglosci 1.800
kilometréow od Lobito. Uruchomienie
tej linji wplynie rowniez na ozywienie
handlu Angoli z Kongo Belgijskim,
ktorego potudniowa czeéé otrzymuje
potaczenie kolejowe ze §wiatem.

PO2YCZKA DLA KOLONIJ
FRANCUSKICH.

Francuski minister kolonij zlozyl
w Izbie Deputowanych projekt usta-
wy, upowazniajacej poszczegblne za-
rzady kolonjalne francuskie do za-
ciagnigcia pozyczki na ogélnag sume
3.000 miljonéw frankéw francuskich.
Pozyczka ta ma stuzyé w pierwszym
rzedzie na prace, zwiazane z rozwojem

KURYTYBA PRZED LATY I DZISIAJ.

4

Plac Tiradentes w Kurytybie dzisie/szej.
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Msza éw. na pokladzie ,Lwowa™ w porcie Paranagua w roku 1923.

drég komunikacyjnych w kolonjach,
na rozbudowe tamtejszych portéw, na
irygacje, na instalacje sanitarne, pocz-
towo-telegraficzne, na budowe szkét

1t p.

Wedtug ztozonegon projektu — re-
partycja wspomnianej pozyczki przed-
stawia sie¢ nastepujaco:

Afryka Zachodnia 1.365 milj.
Indochiny 960 ,
Madagaskar 600 ,
Togo 65p ki
Kamerun 10 ,,

Razem 3.000 milj.

Oczywiécie, cala pozyczka ma byé
pokryta na wewnetrznym rynku finan-
sowym francuskim.

WLOSKIE DAZENIA
KOLONJALNE.

Wtochy od szeregu lat daza do roz-
szerzenia swego stanu posiadania na
terenach kolonjalnych. Trypolis Wto-
chom juz dzisiaj nie wystarcza. Jak
wiadomo, od dwu juz lat tocza sie ro-
kowania miedzy rzadami wloskim
i francuskim nad sprawa zawarcia mie-
dzy obu panstwami traktatu o przy-
iazni i nieagresji. Przy okazji tych ro-
kowari Wtochy wysunely sprawe u-
dzielenia im przez Francie mandatu
nad b. kolonja niemiecka Kamerunem.
Francia ze swei strony proponuje
Wtochom naturalizowanie ich obywa-
teli, zamieszkaltych w Tunisie, przez
co samo Wlosi tuniscy zostaliby row-
nouprawnieni z Francuzami. Forme te
uwaz?aia jednak Wtnsi za niewystar-
czaiaca i nadal podtrzymuja swe 2a-
danie, odnoénie przyznania im przez
Francie mandatu nad Kamerunem,
czvli, wlaéciwie méwiac, domagaia sie
catkowitego wycofania sie Francuzéw
z tej kolonji.

Pertraktacje trwaja nadal. Rokowa-
nia potrwaja zapewne czas dluzszy je-
szcze.

UDZIAE KAPITALOW OBCYCH
W KOLONJACH FRANCUSKICH.

Na jednem z ostatnich zebran Zwia-
zek Kolonjalny Francuski w Paryzu
zastanawial si¢ nad dopuszczeniem do
kolonij francuskich kapitaléw obcych.

Obecne ustawodawstwo np. w Indo-
chinach okre§la, 2e wickszo§¢ kapita-
téw spolek akcyjnych nalezeé powin-
na do obywateli francuskich, a co za
tem idzie — zarzady tych towarzystw
musza francuskiemu podlegaé kierow-
nictwu, Tego rodzaju przepisy nie ist-
nieia np. w kolonjach innych pafistw.

Referent sprawy putkownik Bernard
wypowiedzial si¢ za dopuszczeniem
do kolonij kapitalu obcego, widzac w
tem duza korzy$§é przedewszystkiem
dla polityki gospodarczej Franciji
w jej kolonjach. Jako typ — rozpatry-
wano wylacznie Indochiny, ktére sa
powaznym producentem kauczuku i
gdzie kapital zagraniczny wzmogtby
niewatpliwie produkcje tego artykutu.

STOSUNKI GOSPODARCZE
FRANCJI Z JEJ KOLONJAMI.
Handel Francji z jej kolonjami wy-

kazuje nader powazne cyfry zaréwno

w imporcie francuskim do kolonij, jak
i w eksporcie kolonij do metropolji. W
roku 1928 metropolja wywiozta swych
towaréw do wlasnych kolonij na sume
6.727.922.000 frankéw franc., a przy-
wiozta stamtad réinych towaréw na
sume 8.324.517.000 fr.. Obr6t Francji
z jej koloniami wynosit wiec w roku
1928 przeszto 15 miljardéw fr., czyli
przeszlo pieé miljardéw ztotych.

CHINCZYCY W KOLONJACH
FRANCUSKICH,

Odczuvy ajac brak rak roboczych w
swych koloniach afrykarnskich—Fran-
cia przystapita ostatnio do werbowa-
nia robotnikéw w Chinach Potudnio-
wych. Sprawa kontraktowania oraz
przewozu kuliséw chinskich do kolo-
nij francuskich zajeta sie’ kompanja
okretowa ,,Chargeurs Reunis'. Mimo
olbrzymiej odleglosci, sdyz przewéz
zakontraktowanych w Chinach robot-
nikéw trwa 49 do 50 dni, wspomniana
kompanja okretowa zdolata juz prze-
wiezé do Afryki kilkuset Chificzykéw.
Pierwszy transport opuécit wvbrzeze
chinskie 31 maia [z Fort-Bayard)
i przybyt do Afryki (Port Noire) w dn.
20 lipca r. b. Kulisi kontraktowani sa
na dwa lata, po ktorych uptywie maia
byé z powrotem odstawieni do Chin,
wzglednie zakontraktowani na dalszy
okres. Lekarze francuscy twierdza, Ze
kulisi znakomicie nadaja si¢ do pracy
w kolonjach afrykanskich i ze sa nale-
zycie odporni na tamtejszy klimat.

KONDOMIN.TTTM NTEMIECKO-
HOLENDERSKIE?

Wedtug doniesiei prasy niemiec-
kiej, w ostatnich czasach mialy byé
prowadzone rozmowy miedzy zainte-
resowanemi kolami gospodarczemi
Holandji i Niemiec w sprawie wspol-
pracy kapitatu niemieckiedo na terenie
kolonii holenderskiej na Sumatrze. W
pertraktacjach ze strony niemieckiej
braé mial udzial ieden z czotowych
czlonkéw Banku Rzeszy Dr. Weigelt
w imieniu niemieckich towarzystw ko-
lonjalnych. Konferencia miata odbyé¢
si¢ z przedstawicielami kolonjalnych
organizacyi holenderskich w poczat-
kach ubiegltegso miesiaca. Rezultatéw
narazie podobno nie osiasnieto.

DR. JAN ROZWADOWSKI

KRONIKA KOLONJALNA

POWROT P, FRANCISZKA LYPA.

W dniu 10 sierpnia r. b. powrécit do
Warszawy kierownik ekspedyciji, wysta-
nej do Angoli przez Lige Morska i Rzecz-
na. Naukowy Instytut Emigracyiny i Pol-
ska Stacie Badat Tropikalnych — p.
Franciszek Lyp.

Jak iuz pisaliésmy — p. Lyp pozosgal
w Angoli po wyiezdzie pp. Chmielewskie-
go i Noiszewskiego przez kilka miesiecy.
Przez ten okres czasu przeprowadzil sze-
reg drohiazdowych badan ter_enowvch,
ktére niewatpliwie przvczynia sie znako-
micie do oceny Andoli ialfo terenu e-
wenlualnej emigraciji polskiej.

W zwiazku z powrotem ekspedyciji an-
golitanskiej wymienione wyzej instytu-
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cje, ktére ekspedycji patronowaly, przy-
stapia w najblizszym czasie do zorgani-
zowania szeregu zebrafi sprawozdaw-
czvch,

Rezultatem drobiazgowych prac i stu-
djéw b. f.vba w Andoli jest obszerna pra-
ca, przvgotowana juz prawie catkowicie
do druku ktéra ukaze sie zamiast ra-
portu na oiémie.

Z SEKCJU KOLONJALNEJ L. M. i R.

Sekcia kolonjalna L. M. i R.. ktéra w
cingu sierpnia — jako w okresie feryi-
nvm — zawiesila swe prace. wznawia z
dniem 1 wrzeénia r. h. swa dziatalno&é.
Proiektowane iest odhycie szeredu wie-
czoréw  dyskusyinvch,  zqrganizowanie
kilku odczytéw o aktualnych zagadnie-
niach emigracyjno-kolonjalnych i t. p.



POLSKA WYPRAWA NAUKOWA
DO MEKSYKU.

Dn. 11 lipca r. b. wyjechali do Meksyku
na kilkotygodniowe badania zoologiczne,
wydelegowani przez Pafstwowe Muzeum
Zoologiczne, kustosze tegoz Muzeum, pp.:
Dr. Tadeusz Wolski i Dr. Tadeusz Ja-
czewski. Gléwnym terenem badan beda
polozone na wyzynie meksykanskiej je-
ziora Chapala i Patzcuaro, oraz ich- naj-
blizsze okolice, przyczem bedzie chodzito
przedewszystkiem o zebranie jak najbo-
gatszych materjatéw tamtejszej fauny
wodnej i przybrzeznej, potrzebnych do
opracowania szeregu zagadniefi zoogeo-
graficznych i hydrobiologicznych.

Obaj wuczeslnicy wycieczki prowadzili
juz w swoim czasie badania terenowe zo-

ologiczne w Ameryce podzwrotnikowej,
a mianowicie Dr. Wolski w roku 1926
w Meksyku (w towarzystwie dyr. S. Te-
nenbauma). a Dr. Jaczewski w latach
1921 — 1924, w potudniowej Brazylji ja-
ko uczestnik trzeciej wyprawy §. p.
T. Chrostowskiego.

KOMISJA POROZUMIEWAWCZA
DLA SPRAW.EMIGRACYJNYCH
I KOLONJALNYCH.

Z inicjatywy Ligi Mocarstwowego Roz-
woju Polski pod przewodnictwem dr.
Warynskiego, ktéry na sekretarza powo-
tat p. J. Zagérskiego, odbylo sie ostatnio
posiedzenie przy wspéludziale reprezen-
tantéw Polskiego T-wa Ekspansji Kolo-
njalnej — dr. Wi. Rogowskiego, Polskie-

go T-wa Stacji Badart Tropikalnych —
J. Chmielewskiego, Zw. Pionier6w Ko-
lonjalnych — dr. Rosifiskiego, Naukowego
Instytutu Emigracyjnego — red. M. Pan-
kiewicza oraz Ligi Morskiej i Rzecznej—
K. Gtluchowskiego, ktérzy postanowili
wystapié do swych zarzqdéw z wnioskiem
o przystapienie do komisji porozpmiewaw-
czej dla spraw emigracyjnych i kolonjal-
nych, majacej na<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>