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MORSKIES w TCZEWIE (Pomorze).
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Zl.
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. s Prawidla wykonywania rysunkéw
: maszynowych. . . . . . 1.—
St. Diuski. Dewiacja kompasu . . . . 5.20
A. Garnuszewski. Budowa okretu I. . . . . 455
= Teorja okretu. . . . = = 4.2%
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G. Kariski. Opisowy kurs Lociji . . . 650
A. Ledochowski. Kurs nawigacji. (Wyd. 2g1e) . 6.50
Astronomija zeglarska. . . . 7.—
HANDhL morski w praktyce . . 5—
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Ustawa o stuzbie marynarza (tlum. Dr So-
WATISK1)s v on e ot T s Wi Tl |- I o= e £ D55 ()
W DRUKU:
K. BteIskx Turbiny parowe LA »
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J. Stowacki. Pisma wybrane (wedlug programu dla
szké6t $rednich). . . . . . . . 380
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czym Szkoly Morskiej (Tczew, Pomorze — Konto czeko-

we P. K. O. 39.602) oraz we wszystkich ksiegarniach.
Hoszty przesylKi poleconej 1.—zl.

INSTYTUT WYDAWNICZY

LIGI MORSKIE ] 1 RZECZNE ]

poleca nastepujace broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszyé z miejsca sprawe

rozwoju rybactwa morskiego zl. —.50
Dr. Fr. Bujak — Dziejowe znaczenie morza . —.50
Kazimierz Demel — Narzedzia i metody towu ryb. .. —.95

Miljoner z Detroit — Czy chcesz zostaé¢ bogatym? , —,20
F. Rostkowski — 6 lat polskiej polityki handlo-

wo- morskiej. . —.50
F. Rostkowski — Panstwo a zegluga i jej ren-
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F. Rostkowski — Realny program twérczej pra-

cy Polski na morzu. W —.50
F. Rostkowski — Zasys organizacii przedsie-

biorstw zeglugi morskiej. w 3=
Inz. Al. Rylke — Morze — nowy teren pracy dla

robotnika po!skiego w —.20

Edward Stoniski — Zaglubiny Polski z morzem
zt 1 wopr .. 150

Joézef Szczepanski — Powr6t na odwieczny nasz
Battyk. zt. —.50

Jozef Szczepanski — Z dziejéw marynarki w Pol-

sce przedrozbiorowej w —S50
F. Trzepatko — Wskazéwki dla wycieczek tu-

rystycznych z biegiem rzek W —.30
Adam Uziembto — Nasza przesztosé i przyszlosé

na morzu. T =200
Adam Uziembto — Liga Morska i Rzeczna w r.

1927. o = .50
Adam Uziembto — Praca Polski nad morzem. , —.50
St. Wojciechowski. — Flota handlowa w Polsce ,, — 50
Marjusz Zaruski — Na yachcie ,,Witez" » 150
Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej . —.50

Do nabycia w ksiegarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i R. w Warszawie,
ul. Kréolewska nr. 9. m. 6.

Uwaga:

Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczepiem

pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesytki.
Przy wickszych zaméwieniach — rabat.
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Na progu morskim, gdzie poruch
Baltyku uderza w falochron, reka
polska wzniesiony, gdzie rosnie
nasze miasto portowe, skad pogla-
damy na s$wiat szeroki, szukajac
w Swiecie miejsca, gdzie zalozymy
podwaliny wlasnej, zamorskiej
kultury — witamy Gosci-Rodakéw,
co z dalekich krain przyjada, co w
dalekich krajach osiedli, a teraz
przybywaja tlumnie, aby ujrzeé,
czego dawna ich Ojczyzna dokona-
ta, co wzniosta, co przetworzyla,
co wytworzyla.

Witamy tych, co nowoczesna kul-
ture anglosaska w Stanach Zjed-
noczonych buduja, co nauczyli tam
krolow przemystu i pieniadza ce-
ni¢ polska robote. Witamy tych, co
pasu;q sig z straszliwych gér prze-
ciwnosciami w Andach, w Peru i
wiekopomne pomniki polskxego ge-
njuszu stawiajq. Witamy i tych, co
pod Géra Kosciuszki na potudnio-
wej potkuli osiedli i spétpracuja w
tworzeniu najmlodszego spoleczen-
stwa, w samym paku ktérego rea-
lizuja sie juz zasady sprawiedliwo-
$ci spolecznej. Witamy was, u-
chodzcy na Wschéd Daleki z krain
Wschodzacego storica, z pola Man-
dzurji i ze stepéw Mongolji, ktérzy
tak wysoko tam sztandar polsko-
éci dzierzycie, Ze imi¢ waszego na-
rodu stalo si¢ symbolem szlachet-
nosci i dobroci. Witamy Kanadyj-
czyka, zmagajacego sie z twarda
przyroda, witamy rozprészona w
diasporze emigracje polska.

Witamy potomkéw zolnierzy na-
szych walk o niepodleglosé, kto-
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rym Francja dala schronienie — i
tych przedstawicieli, ktorzy te
Francje ze zniszczen wojny diwi-
gali. Witamy rozprészonych po
Europie Polakéw.

I was, witamy, twardych paran-
czykéw, ktorzyscie jedni poczeli
zreby wlasnej kultury tworzyé za
oceanem, ktérzyscie jedni byli nie-
tylko pracownikami, nietylko ty-
mi, co skarbu duszy bronia i go
przechowuja, lecz pjonierami twar-
dymi, co ziemie dziewicza—polska
uczynié¢ umieli.

Witajcie na progu morskim —
witajcie na ziemi ojczystej.

Szliscie za morze — na tulacz-
ke — o wtasnych silach — o wia-
snych $rodkach. Z obcych portow,
na obcych statkach przebywaliscie
morza otchlanie. A spogladala na
was Polska, jako na tych, kiérych
na zawsze stracita, jako na tych,
ktérych krew w obcy wsiaknie or-
ganizm. Wszystkich innych osta-
niala powaga niepodlegtych panstw,
wyscie szli sami bez ostony, zdani
na taske losu, na wlasna przemysl-
nosé i wole.

Alescie byli, jako te pierwsze
zastepy, co harce na przedpolach
staczaja. Swiecily nad wami gwia-
zdy Arciszewskich, Beniowskich,
Janéw z Kolna — $wiecily nad wa-
mi gwiazdy duchéw niespokojnych,
ktére przeczuwaly, ze, gdy Polska
powstanie, koniecznoscia dla niej
bedzie postawienie twardej stopy
na jednym z pustych terenéw na
ziemi. SzliScie na ich poszukiwa-
nie, szliscie — na wielkie zwiady.
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Patrzcie — na ziemi ojczystej
spotyka was cud po cudzie. Gdzie
fale morskie hulaly — pracuja

dzwigi i wywrotnice. Gdzie rybak
ubogi przybijal, zawijaja okrety
najwiekszych $wiata  potencyj,
gdzie na torfowisku pustem kwa-
$ne chylilty si¢ trawy — baseny
portowe wra ruchem. A gdy poje-
dziecie dalej, cud po cudzie bedzie
bit w oczy wasze. Ujrzycie nmiasta,
ktére catkiem juz byly zniemczo-
ne — dzi$ tylko po]skq mowa roz-
brzmiewajace — ujrzycie ludnosé,
wsrod ktorej doszezetnie niebawem
analfabetyzm wytepiony zostanie—
ujrzycie wreszcie pokaz caly na-
szego dziesigcioletniego dorobku.
Ujrzycie to wszystko, co bedzie wa-
sza tarcza w dalszych walkach, co
bedzie waszym mieczem w dalszych
zdobyczach.

A jesli otworzycie uszy wasze
na to, co kietkuje w narodzie — to
usltyszycie tam jeszcze co innego—
oto, ze wasze trudy, wasze prace
nar6d umilowat i za waszg wywia-
dowcza druzyna rusza juz nieba-
wem twarde, karne zastepy — na
wielka polska ekspansje zamor-
ska, ktéra uczyni z nas naréd swia-
towy. — Wiec praca tutejsza —
wasze wysitki wchionela i zmarno-
wa¢ sie im nie pozwoli.

Zdaleka przybywacie — ale w
chwili, gdy rozumiemy juz, iz w
oddali — jednas$my prace czynili
i w jedno ognisko mysl kierowali
i ku jednym celom dazyli.

Polska Zamorska niech zyje!

A.UZIEMB1O



KOSZT PRZEWOZU WODA

Mowiac o wodzie, mam na mysli
nasze §rodladowe drogi wodne. Prze-
woz6w morzem nie poruszam, bo dla
wszystkich jest dzisiaj rzecza jasna,
ze z tanioScia przewozu morskiego
nic rywalizowaé nie jest w stanie; to
jest dowiedzione i bezsporne. Inaczej
si¢ jednak rzecz ma z przewozem na
srodladowych drogach wodnych wo-
gole, a naszych polskich w szczegol-
no$ci. W tym kierunku panuje ogrom-
na réznica zdan i gdy jedni uwazaja,
ze przewéz wodny jest tafiszy od ko-
lejowego, inni wrecz odwrotnie twier-
dza, ze przew6z woda jest droiszy,
i ze wobec tego nalezy kwestje regu-
lacji i rozbudowy drég wodnych sta-
wiaé na drugim planie.

Z takim komentowaniem tej spra-
wy, tak niezmiernie donioslej dla zy-
cia gospodarczego kazdego kraju,
spotykamy sie nietylko u nas, To sa-
mo widzimy obecnie w Niemczech,
gdzie przeciwnicy dalszej rozbudowy
dr6g wodnych usilnie, ale narazie
bezskutecznie, walcza o zaniechanie
szerokich planéw powiekszenia sieci
niemieckich drég wodnych.

U nas sprawa ta dotad nie przy-
biera tak ostrej formy, bo wigkszoéé
naszych arteryj wodnych jest w ta-
kim stanie, ze o prowadzeniu prawi-
dlowej zeglugi nawet marzyé nie
mozna.

Na mapach Rzeczypospolitej Pol-
skiej widzimy dluga linj¢ naszych
rzek, ktére moglyby wywieraé powaz-
ny wplyw na dobrobyt i podniesienie
kultury tych dzielnic Polski, przez
ktore przeplywaja, ale niestety, za-
niedbanie kompletne, w jakim te ar-
terje wodne si¢ znajduja, uniemozli-
wia jakakolwiek mys$l ich wykorzy-
stania dla zeglugi.

Z licznych naszych wod wewnetrz-
nych, jakie w Polsce posiadamy, ma-
my regularna zegluge tylko  na Wi-
§le pomiedzy Warszawa i Gdariskiem
(440 kim.) czeéciowo na Wisle érod-
kowej i gornej pomigdzy Warszawa-
Sandomierzem, oraz Nowym Korczy-
nem i Krakowem, pracujaca bardzo
nielicznym taborem i ograniczona
przez niski stan wody, pozatem ma-
my jeszcze wigkszy ruch berlinkowy
na Warcie, Noteci i kanale Bydgo-
skim. Oto wszystko, co w .tej chwili
stanowi nasz dorobek w zegludze we-
wnetrznej i co moze byé brane pod
uwage, przy porownywaniu kosztow
przewozu na naszych drogach wod-
nych z kosztami przewozu na kole-
jach zelaznych.

Jezeli przyjmiemy za podstawe o-
becne ceny przewozowe (taryfy) na
Wisle §rodkowej i dolnej, gdzie ze-
gluga pospieszna (towarowo-osobo-
wa) i zegluga przewozu berlinkowego
(towarowo-holownicza) przybrala juz
charakter staly, to widzimy, ze wy-
sokoéé ich w ciagu biezacej nawiga-
cji dla tadunkéw, idacych z Gdanska
do Warszawy, a wiec w gore rzeki,

wynosita, za towary, dzielone na ka-
tegorje wedlug klasyfikacji Polskich
Kolei Panstwowych, za jedna tone la-
dunku:

przy III kl. — od 36 do 40 zlotych

" Iv O S " 33 " 37 "
" V J N " 30 " 34 "
" VI 00— g 22 " 26 "
WVILiVIIT — ,, 18 ,, 21

Przy przewozie w doét rzeki przyto-
czone ceny spadaly w zaleznosci od
stanu wody i podazy wolnego tona-
zu od 20 do 25%,.

Koszt przewozu woda, jak widzi-
my, wynosit w gore rzeki od 4-ch do
9,5 gr. za tono-klm., w dot rzeki za$
od 3,2 do 7,7 grosza za tono-klm.

Przewoz koleja pomigdzy Gdan-
skiem i Warszawa wynosil przy prze-
wozach calowagonowych za towary,
nalezace do III kl. — 68 zi.; IV kl.—
52,5 zt.; V kl. — 40 zt.; VI kl. — 29,3
zt., VII — 199 zt. od kazdej tony.
Uwzgledniajac, ze dystans kolejowy
pomiedzy Gdanskiem i Warszawa wy-
nosi 400 klm., cena przewozu na 1 to-
nokilometr na kolei wynosita od 4.97
do 17 gr. Roznica na korzy§é¢ wody
wynosi wiec przy przewozie w gore
od 24°/y do 79°y; przy przewozie
w dét od 55 do 124° na tonokilometr.

W przewozie popspiesznym towa-
rowo-osobowym na Wiéle pomiedzy
Gdanskiem i Warszawa fracht za
przewoz jednej tony wymosi od 60 do
100 zl.,, w zaleznoséci od rodzaju to-
waru, gdy na polskich kolejach parn-
stwowych, za przewdéz pomiedzy te-
mi dwoma miastami taryfa dla la-
dunkéw popspiesznych wynosi, przy
tadunkach - calowagonowych 119 zi.;
przy tadunkach drobnych (zbioro-
wych) 161 zl. od tony.

Jezeli uwzglednimy roéznice kilo-
metrowa pomiedzy przestrzenia linji
kolejowej i woda, to otrzymamy, ze
koszt przewozu woda wynosi od 13,4
gr. do 22,7 gr., koleja za$§ od 29.8 gr.
do 40,2 gr. za tonokilometr. Réznica
na korzy$¢ wody wynosi od 78°/, do
1220/,,

Dzigki temu, ze fracht wodny jest
znacznie nizszy od kolejowego, obser-
wujemy ciazenie ku wodzie, nietylko
tych tadunkéw, ktore sa przewozone
z miast, lub z miejscowoéci, polozo-
nych nad Wista, lecz rowniez z miej-
scowo$ci, posiadajacych polaczenia
kolejowe, ale oddalonych od Wisty
od 50 do 100 klm.

Nawet przy obecnym, duzo pozo-
stawiajacym do Zyczenia, pod wzgle-
dem nawigacyjnym stanie Wisly,
cze¢é¢ ladunkoéw przychodzi kolejami
do punktéw przybrzeznych, w War-
szawie, Toruniu, Grudziadzu i tam
jest przeladowywana na wodeg, azeby
pojé¢ dalej rzeka do miejsca prze-
znaczenia. Transporty takie, idace la-
mana droga kolejowo-wodna, zamiast
bezposrednio kolejami, pomimo braku
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mechanicznych urzadzen przetadun-
kowych na calym pobrzezu Wisty i
zwigkszonych wskutek tego kosztow
przetadunku, kalkuluja sie dzieki ta-
niosci frachtu wodnego.

Fracht wodny jest, jak widzimy,
znacznie nizszy od frachtu kolejowe-
go, mimo, ze przedsigbiorstwa pry-
watne, ktore zegluge eksploatuja, po-
nosza znaczne cigzary podatkowe, nie-
tylko paristwowe, ale i komunalne j
musza nietylko amortyzowaé swoj ta-
bor, lecz w pewnym stopniu ¢z:ucen-
towaé kapital, wlozony w prued
biorstwo, co tembardziej zastugu
podkresélenie.

Glownym probiezem przewdzu w.o-
da jest jego tanio$é. Cyfry, ktore
przytoczyliémy, wskazuja, e chociaz
juz dzisiaj nasza zegluga rzeczna jest
w stanie przewozié¢ znaczniej taniej
od kolei, to jednak w stosunku do
kosztow przewozu na uregulowanych
rzekach niemieckich jak Ren, Elba,
Odra, lub obfitujacych w wode rze-
kach rosyjskich, jak Wotlga, Dniepr,
frachty rzeczne przy masowych prze-
wozach sa znacznie nizsze od na-
szych i wynosza przecietnie w prze-
liczeniu na zlote polskie od 0,9 do
1,5 gr. od tonokilometra w zaleznosci
od miejscowych warunkow.

Niewatpliwie i na naszych rzekach,
a przedewszystkiem na Wisle przy
utrzymaniu minimalnego zaglebienia
na przemialach na 1,2 metra, rozto-
czeniem nalezytej pieczy nad bezpie-
czeristwem  zeglugi, zmodernizowa-
niem taboru i wprowadzeniem racjo-
nalnej eksploatacji uda si¢ obnizyé
wysokosé stawek przewozowych przy
masowych tadunkach do 2,5, a nawet
1,8 gr. za tonokilometr.

Nasze érédladowe drogi wodne, a
przedewszystkiem Wisla, jako glow-
na arterja komunikacyjna, moga po-
waznie wplynaé na zmniejszenie ko-
sztow przewozu. Rozw6j regularnej
zeglugi na naszych wodach ozywi
przemyst i handel nietylko w miej-
scowoéciach nad woda potozonych,
lecz réwniez w szeregu dalszych, kto-
re moga posrednio z tafszego trans-
portu wodnego korzystaé.

Spoteczeristwo nasze nie jest do-
statecznie u$wiadomione o doniostej
roli érédladowych drég wodnych, kto-
re przy doprowadzeniu ich do nale-
zytego stanu, moga tworzyé podsta-
we gospodarczego rozwoju naszego
kraju i jego dobrobytu.

Najlepszym przykladem jakie ustu-
gi oddaja nalezycie utrzymane drogi
wodne, moga stuzyé: Francja i Niem-
cy, ktére w ostatnich 50-ciu latach
ubieglego stulecia dzieki nalezycie
rozwinigtej sieci drog wodnych, za-
pewniajacych tani przewéz wzmogly
si¢ gospodarczo i powaznie podniosty
ogolny dobrobyt kraju.

TADEUSZ MALISZEWSKI



KOORDYNACJA PRACY

Po dlugiej przerwie w poczatku lu-
tego zebal si¢ plenarny Komitet Flo-
ty Narodowej. Posiedzenie to bylo
bardzo wazne i bardzo potrzebne. Ko-
mitet wlaéciwie przez dluiszy czas
nie istniat — wybory bowiem do Sej-
mu zmienily jego prezydjum — nie
istniat tez Wydziat Wykonawczy i
praca jego spoczywala w reku Sekre-
tarza Generalnego, ktoérego kompe-
tencje,’ani zakres dziatania ustawowo
nie zo.'al ustalony. Komitet Floty
Narodowvej rozwijal sie w kierunku
tworzenia kol prowincjonalnych oraz
reprezentacyj (w postaci czlonkow-
koresnondentow), atoli w  kierunku
zbiorki wlasciwej zdzialal niewiele i
zdobyl na budowe okretow nikla su-
me stu kilkudziesigciu tysiecy zt. Fakt
ten tembardziej uderzal, ze jednocze-
énie Bydgoszcz i Pomorze, gdzie na
budowe okretéw zbieraly pienigdze
komitety miejscowe, wylonione z ko-
mitetow obchodu dziesieciolecia nie-
podlegloéci, od jesieni do lutego ze-
braty juz przeszlo trzysta kilkadzie-
siat tysiecy zlotych bez zadnych ko-
sztow administarcyjnych.

Zestawienie to wykazalo, ze Komitet
Floty Narodowej nie wyzyskal tego
autorytetu, jaki nadaje mu udzial w
nim najwyzszych dostojnikéw w Pan-
stwie i nasunal konieczno§é przepro-
wadzenia zasadniczej reorganizacji
pracy. Zajaé si¢ tem ma nowo wybra-

ny Wydzial wykonawczy, do ktérego
weszli, jako prezes pos. Zalewski, ja-
ko sekretarz generalny — gen. Zaru-
ski, jako czlonkowie: gen. Goérecki,
dyr. Nosowicz, kom. Swirski i dyr.
Uziembto,

W tej chwili przedwczesna byloby
rzeczg precyzowaé zasady reorganiza-
cji K. FI. N. Pierwsze posiedzenie
Wydziatlu Wykonawczego, ktoére sie
odbyto 25 marca r. b. przekazato opra-
cowanie zasadniczych tez pod tym
wzgledem komisji trzech. Juz dzi$
jednak z tego, co bylo wypowiedziane
zaréowno na plenum, jak i1 na Wydzia-
le Wykonawczym wynikaloby, ze Ko-
mitet pragnie stanaé poza konkuren-
cja z organizacjami spolecznemi i or-
ganizowaé powazne zbiorki na rzecz
floty narodowej, wytwarzajac pewne-
go rodzaju system opodatkowania sie
na ten cel zespoléw samorzadowych,
gospodarczych i szerokich warstw spo-
teczefistwa. Poruszona réwniez zosta-
ta sprawa oparcia si¢ K. Fl. N. w pra-
ry propagandowej wérdd szerszego
ogétu o organizacje spoleczne, zwla-
szcza prowadzace propagande morska.

Tego rodzaju reorganizacja niewat-
pliwie podniostaby znakomicie wy-
dajnoéé pracy Komitetu, i pozwolila
przypuszczaé, ze juz w niedlugim cza-
sie wplywy jego pozwola na zakupie-
nie statku dla Rzeczypospolitej.

Rozwdj prac K. Fl. N, nie moze by¢

nam obcy. Od samego poczatku Zarzad
Gloéwny Ligi i Zarzady poszczegol-
nych Oddzialéw uczynily wszystko,
aby wesprzeé¢ akcje skladkowa na
rzecz budowy polskich okretow. Ma-
my prze§wiadczenie, 2e cala nasza
propaganda od tylu lat prowadzona
stworzyla pewne podloze dla niej. Ro-
zumiemy dokladnie, ze praca obliczo-
na na lat szeregi musi si¢ oprzeé na
zaufaniu calego spoleczefistwa i po-
wiedzie si¢ jedynie pod tym warun-
kiem, ze patronowaé jej beda istotnie
najwyzsi dygnitarze Pafistwa, ktorych
obecno$¢ wykluczy sama mozliwosé
jakichkolwiek podejrzen co do gospo-
darzenia zebranym groszem. To tez
my$§l o reorganizacji prac komitetu
przyjmujemy z zadowoleniem i z jak
najlepsza nadzieja. Mamy tez wraze-
nie, ze przeprowadzenie jej w Zycie
pozwoli na dalsze zacieénienie wspot-
pracy pomiedzy L. M. i R. a K. FL. N.
Mowimy zacie$nienie  wspolpracy,
gdyz, oczywiécie reorganizacja, o kto-
rej mowa wyklucza juz moznoéé zla-
nia tych dwach organizacyj. Pod tym
wzgledem Komitet Wykonawczy nie
pozostawil zadnych watpliwosci, uzna-
jac na posiedzeniu z dn. 14 maja nie-
mozliwoéé taczenia sie z jakakolwiek
organizacja ze wzgledu na swoj nie
spoleczny, ale publiczny charakter.

A U.

HANDEL POLSKI NA BALTYKU

Konjunktury dla naszego handlu
na Baltyku przedstawiaja sie nader
pomy$lnie. O ile wezmiemy pod uwa-
ge dane z ostatnich trzech lat handlu
naszego z krajamij baltyckiemi i skan-
dynawskiemi, to zobaczymy, ze eks-
port nasz na te rynki zajmuje powaz-
nlf miejsce w ogolnym eksporcie Pol-
ski.

Dla dokladnego zorjentowania sie
w znaczeniu dla nas rynkéw battycko-
skandynawskich — nalezy przyjrzeé
si¢ cyfrom polskiego obrotu handlo-
wego na Baltyku, oraz stwierdzi¢ sto-
sunek tych cyfr do ogélnego polskie-
go obrotu handlowego. Stosunek ten
jest nastepujacy:

Obrét handl
Obrét handlo-, Pol::k:i z:‘l'('rniun‘:nyi
il
Rok wypglgs?(liny i lk:ndyycn.;:rl:‘l:ie- %
mi

w ty:iac;-ci': z{oty_ch
1926 3.785.218 | 414.884 10,9
1927| 4406712 | 457191 | 104
1928 5.870.154 I 482.022 8.1

Z zestawienia powyiszego wynika,
ze handel zagraniczny Polski z kraja-
mi battyckiemi i skandynawskiemi sta-
nowi powazna, bo wymnoszaca okoto
10°/o, sumg ogo6lnego obrotu handlo-
wego Rzeczypospolitej z zagranica.

Jak to zobaczymy nizej — nasz bi-
lans handlowy na Baltyku jest wybit-
nie czynny. Korzystny ten dla nasze-
go zycia gospodarczego objaw za-
wdzigczamy nie czemu innemu, jak
tylko temu, ze posiadamy wlasny i nie-
skrepowany dostep do morza. Zgodna
wspolpraca gospodarcza Polski z
Gdanskiem wychodzi na korzy$§é za-
rowno nam, jak i gdanszczanom.

Jest rzecza zupelnie zrozumiala, ze
gdyby nie wolny dostep do Batltyku,
jaki Panstwo nasze posiada — bilans
naszego handlu zagranicznego przed-
stawialby sie¢ niewatpliwie inaczej,
bylby niepomiernie mniejszy tak w
wywozie, jak i w przywozie.

Na Baltyku mozemy sig¢ poszczyci¢
wybitnie aktywnym bilansem handlo-
wym dlatego, ze przez porty polskie
Gdyni¢ i Gdansk mozemy swobodnie
wywozi¢ nasze produkty, jak: zboze,
cukier, sol, wegiel, wyroby metalur-
giczne, tekstylne i t. p., nie bedac

3

przez nikogo kontrolowani ani te2
obowiazani nikomu uiszczaé haraczu
od wywozonych artykulow,

Dzisiaj, kiedy rdzennie polskie zie-
mie pomorskie naleza do Macierzy —
nie potrzebujemy obawiaé si¢ majory-
zacji naszych stosunkéw gospodar-
czych z czyjejkolwiek strony. Nawet
Niemcy, ktére, wypowiadajac nam
wojne celna, pragnely dowieéé $wia-
tu, ze bez ich pomocy Polska nie zdo-
ta uporzadkowaé swych spraw gospo-
darczych — zawiodly sie! Ze twier-
dzenie to nie jest gotostowne — przy-
toczymy cyfry bilansu handlowego
polsko-niemieckiego chociazby za rok
1927. Ot6z — w tym okresie — import
z Niemiec do Polski wynosil 736.712
tys. zlotych, natomiast eksport polski
do Niemiec 804.706 tysiecy zlotych,
czyli byl wiekszy o 67.994 tysiecy zlo-
tych od niemieckiego do nas przy-
wozu.

Wracajac do sprawy polskiego bi-
lansu handlowego na Battyku, zoba-
czymy, ze eksport nasz do panstw
baltyckich i skandynawskich stanowi
powazny procent w stosunku do ca-
tosci eksportu Rzeczypospolitej.

W poréwnaniu z ogélnemi danemi
eksportu naszego w latach 1926/28



eksport polski na rynki skandynaw-
skie i baltyckie przedstawia si¢ na-
stepujaco:

| Do panstw
battyckich
Rok Ogétem |; skandynaw-|
| _skich Y
W tysigqcach ztotych
1926| 2246309 | 358735 | 159
1927 2.514.740 ” 310182 | 123
1928 2.507.990 319.374 12.8

Wyzej przytoczona tabela $wiad-
czy, ze handel nasz na Baltyku w o-
golnym eksporcie kraju zajmuje bar-
dzo powainy procent. Nalezy wno-
sié¢ z tego, iz ekspansja Polski na ryn-
kach baltyckich bedzie sie zwigkszata
z roku na rok.

W celu zupelnego zorjentowania
sig¢ w stosunkach handlowych Polski
z krajami battyckiemi i skandymaw-
skiemi — rozejrzeé si¢ zkolei wypad-
nie w zestawieniach cyfrowych, za
ostatnie trzy lata, naszego obrotu han-
dlowego z omawianemi pafistwami.
(Patrz tabela ,,Statystyka handlu pol-
skiego na Baltyku w latach 1926/28)".

Z przytoczonego wyzej stanu rzeczy
widzimy, - ze polski bilans handlowy
z krajami baltyckiemi i skandynaw-
skiemi jest bilansem wybitnie aktyw-

nym. Rynki péinocno-wschodnie cia-
23 niejako ku nam. Nasze polozenie
geograficzne, ktore czyni z Polski bez-
posredniego sasiada tych parstw, oraz
rozporzadzanie przez nas wlasnem wy-
brzezem morskiem sprawia, ze na tych
rynkach ekspansja gospodarcza kraju
naszego ma nieograniczone poprostu
mozliwosci, tak oo do eksportu na-
szych artykulow, jak i sprowadzania
do Polski artykuléw, potrzebnych dla
naszego rynku.

Rynki battyckie i skandynawskie
wykazuja znaczna pojemnoéé na to-
wary polskie, Przemyst nasz ma tam
state rynki zbytu, poniewaz struktura
gospodarcza tych krajow wykazuje
zdecydowane tendencje do nabywania
produktéow polskich wielu rodzajow.

Do pafistw skandynawskich wywo-
zimy wegiel, zboze, wyroby metalur-
giczne, nasiona, drzewo, nabial, cu-
kier, sdl i t.p. Do parnstw baltyckich
eksportujemy natomiast: wegiel, nafte,
drzewo, len, maszyny wtlékiennicze,
wyroby metalowe, przedz¢ i wyroby

tekstylne, cukier; spirytus, cement,
skory i t. d.
Nie nalezy jednak przypuszczaé,

ze dewiza handlu polskiego na Bal-
tyku jest jedynie eksport towarow
polskich, Nie. Polska rowniez chetnie
zaopatruje si¢ w te artykuly, ktére
sa jej potrzebne do spozycia i pro-
dukcji, a ktére znalezé moze czy to
‘l:,' ?lkandynawii. czy w krajach baltyc-
ich.

Import polski wykazuje, 2e =z
pafistw, potozonych nad Baltykiem,
a wiec z Danji, Estonji, Finlandji,
Lotwy, Norwegji i Szwecji, sprowa-
dzamy takie towary — jak: nawozy
sztuczne, linoleum, obuwie gumowe,
ryby i konserwy rybne (w powaznych
iloéciach), futra, szmelc zelaza, rudy,
maszyny elektrotechniczne, samocho-
dy (z Danji), ttuszcze i smary i t. d.
it d.

W obecnym stanie rzeczy, stwier-
dzi¢ wypada, ze stosunki gospodar-
cze miedzy Polska a pafistwami mo-
rza Baltyckiego ukladaja si¢ pomysl-
nie i pewne jest, ze tak samo i nadal
rozwijaé si¢ beda jak najpomyélniej.

Fakt, iz Polska znajduje sie ze
wszystkiemi nieomal (poza Litwa)
pafistwami w uregulowanych prawnie
stosunkach handlowych — pozawia-
raliémy bowiem z parstwami battyc-
kiemi i skandynawskiemi odpowiednie
traktaty handlowe — dowodzi, ze za-
rowno my, jak i nasi sasiedzi z nad
Baltyku, doceniamy nalezycie spra-
we kontynuowania miedzy soba nor-
malnej miedzynarodowej wymiany
handlowe;j.

To tez $mialo powiedzie¢ mozemy,
te Polska uczynitla wszystko, aby ja-
ko panstwo battyckie wspoltzyé i
wspolpracowaé¢ z krajami nadbattyc-
kiemi,

Dr. W. ROSINSKI

STATYSTYKA HANDLU POLSKIEGO NA BALTYKU W LATACH 1926/28.

1 2 6 1 9 2 17 1 9 2 8

PANSTWO Przywéz Wywéz Bil l:’l'zywézI Wywéz Bil Przywé6z | Wywéz » 14

daiPolakif ZPOIsklly. " & e |xlo Palskil  Palskill ps. tr i oo Polghll zPoltirg e o ot

w tifsy usis igiage-claaviiciAh zpil o StisiyEucraly
Danja . 23.958 88992 | + 65.034 52176 | 74.200 | + 22.024 53.207 76.404 -+ 23.197
Estonja 187 12.761 I + 12574 1.393 8.027 | + 6 634 2.294 6233 3.939
Finlandja 725 44384 | + 43.659 2.268 19537 | + 17269 2524 25374 + 22.850
Litwa . 179 16.254 | 4+ 16.075 1.314 21.036 -+ 19.722 451 20618 + 20.167
fotwa. 6.383 55874 | + 49.491 21.162 41.891 . + 20.729 17 936 59.799 4 41.863
Norwega. 5744 12362 | + 6618 10664 9244 | — 1420 | 16383 21215 | + 4832
Szwecja . 18973 128.108 | + 109.135 58.032 146247 | 88.215 69.853 109.731 | 4+ 39.878
Razem . 56.149 @ 358.735 ' + 302586 | 147009 310.182 @ - 163.173 | 162.648 319.374 | + 156.726
Niemcy . 363.359  568.481 -+ 205.122 | 736.712 804.706 -+ 67.994 | 903.095 & 858 761 | - 44.334
Ogélne cyfry polskiego bi-

lansu handlowego 1.358.909 2.246.309 | |+ 707.400 |2.891.972 '2.514.740 | — 377.232 |3.362.164 2.507.990 — 854 174

NAJNOWSZE WYDAWNICTWO INSTYTUTU WYDAWNICZEGO LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ

FELIKS ROSTKOWSKI
Cena 2z2!. 3.—
DO NABYCIA W KSIEGARNIACH I W BIURZE LIGI M. I RZ
KHrélewsKa 9 m. 6.
NA iADANIE WYSYLAMY ZA ZALICZENIEM POCZTOWEM
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MOZLIWOSC UPROSZCZENIA SLOWNICTWA ZEGLARSKIEGO

Przy ustalaniu polskiego stownictwa
morskiego najwigksza trudnoé¢ stanowia
wyrazy wielokrotnie zlozone w rodzaju

ang. lower — fore — topsail — bunt —
lines, czemu w jez. francuskim odpowia-
da cargues — fonds de petit hunier fixe,

a w niem. vor — unter — mars — bauch—
gording i oznacza na zaglowcu rejowym
line, przyciagajaca do reji dolna kra-
wedz drugiego 2agla od dotu na pierw-
szym maszcie. Podobne skomplikowane
zfozenia szczegblnie stosuja si¢ do roz-
mailych czeéci ozaglenia, olinowania i o-
masztowania wigkszych zaglowcéw rejo-
wych i dla nich réwniez w jezyku pol-
skim trudno jest znalezé krétkie i wy-
razne, a jednoczeénie dobrze brzmiace
i tatwe do zapamigtywania odpowiedniki.

Dlatego tez na jednem z ostatnich po-
siedzet Komisji Terminologicznej Ligi
Morsk. i Rzeczn. zglosilem projekt, aby
nazwy masztéw, rej, zagli, wigzi, wodzy
i t. d. zaslapi¢ literami i cyframi, co od-
no$na terminologje znacznie upraszcza
i czyni latwiej dostepna, Jednocze$nie za-
proponowatem, aby 2agle rejowe zgodnie
z ich figurg geometryczng nazywano ,tra-
pezami”, zagle rozwijane na wigziach
przednich masztéw (sztagach) i §lizga-

czach (leiterach) — , tréjkatami’, a czwo-
rokatne zagle skoéne oraz tréjkatne
przymasztowe (topsle) — ,sko$nikami'.

Wedlug tej metody nazwy masztéw ja-
ko catoéci bylyby nastepujace:

Maszt przedni poziomy (bukszpryt) —
maszt-o-.

Pierwszy maszt (fokmaszt) — maszt-a-.

Drugi maszt (grotmaszt) — maszt-b-.

Trzeci maszt (bezafimaszt) — maszt-c-.
igterds

Nazwy czeéci masztu, ozaglenia i oli-
nowania sktadalyby sie z zasadniczej na-
zwy, okreélajacej jej przeznaczenie oraz
litery masztu, do ktdérego si¢ odnosi i cy-
fry porzadkowej miejsca, w ktérem sig

o ) 2
R 2
S /
*'°=-g)'~ ‘J >
. a’"’e?’ ;
pi- J 2*7,
‘-:;’.1‘ el

po g

znajduje, rachujac zawsze od poktadu
w goére.

Dla latwiejszego zorjentowania si¢ na
zalaczonych rysunkach zostaly uwidocz-
nione nazwy przy poszczegblnych cze
§ciach omasztowania, olinowania i oza-
glenia zaglowca rejowego typu statku
szkolnego ,Lwéw"".

Jak widzimy, czeéci masztéw olrzyma-
lyby nastepujace nazwy:

Dolna czeé¢ masztu pierwszego (ko-
lumna fokmasztu) — maszt-a-jeden.

Nastepna czeé¢ wyzej polozona (foka-
stenga) — maszt-a-dwa,

Dalsza czg$¢ jeszcze wyzej polozona
(fokbramstenga) — maszt-a-trzy i t. d.

Te same cze$ci masztu drugiego (grot-
masztu) otrzymalyby analogicznie nazwy:
maszt-b-jeden, maszt-b-dwa, maszt-b-trzy
i t. d,, a czesci masztu przedniego pozio-
mego (bukszprytu) — maszt-o-jeden,
maszt-o-dwa, maszt-o-trzy.

Nazwy rej, wymieniajac od pokladu,

bylyby:
Dolna reja na maszcie pierwszym (fok-
reja) — reja-a-jeden.

Druga od pokladu reja na tymie ma-
szcie (fokmarsa reja dolna)—reja-a-dwa.
Trzecia od poktadu reja (fokmarsa re-

ja gébrna) — reja-a-dwa-gérna,
Czwarta od poktadu reja (fokbram re-
ja) — reja-a-trzy.

Piata od poktadu reja (fokbombram re-
ja) — reja-a-cztery.

To samo na drugim i nastepnych ma-
szta::ih tylko z zamiang litery a na b, ¢
it d.

Naz'wy zagli rejowych na pierwszym
maszcie:

Pierwszy od pokladu zagiel (fok) —
trapez-a-jeden.

Drugi od pokitadu 2agiel (fokmarsel
dolny) — trapez-a-dwa.

Trzeci od poktadu zagiel (fokmarsel
gérny) — trapez-a-dwa-gérny.

Czwarty od pokladu zagiel (fokbram-

sel) — trapez-a-trzy.
Piaty od pokladu zagiel (fokbombram-
sel) — trapez-a-cztery.

I odpowiednio na innych masztach z re-
jami, zamieniajac liter¢ @ na b, ¢ i t. d.

Nazwy 2agli tr6jkatnych, podnoszonych
na wieziach przednich (sztagach) i sli-
zgaczach (leiterach) masztu pierwszego
(fokmasztu):

Pierwszy zagiel od pokladu (fokstengi
sztaksel) — tr6jkat-a-jeden.

Drugi 2agiel od pokladu (kliwer) —
tréjkat-a-dwa.

Trzeci zagiel od pokladu (bomkliwer)—
tré6jkat-a-trzy i t. d.

Nazwy zagli tréjkatnych podnoszonych
na wiezach przednich (sztagach) masztu
drugiego (grotmasztu) i nastepnych two-
rzg si¢ jak wyZej przez zamiang litery a
nab, cit. d

Nazwy zagli skoénych, w danym wy-
padku tylko na maszcie trzecim, (bezaf-
maszcie) beda:

Duzy dolny skoénik (bezan) — sko-
snik (c).

Gérny maly skosnik (topsel) — skoénik
(c) gorny.

Litera ¢ wzieta jest w nawias, gdyz
moze byé opuszczana w wypadku jedne-
go tylko masztu z zaglami skoénemi,

Na masztach skoénozaglowcéw 2agle
otrzymatyby nazwy:

Na pierwszym maszcie (fokmaszcie) —
skoénik-a- i skoénik-a-gérny.

Na drugim maszcie (grotmaszcie) —
skoénik-b- i sko$nik-b-gérny i t. d.

Co sie tyczy czesci olinowania, to kaz-
da lina analogicznie otrzymalaby nazwe
od odpowiedniej czeéci masztu, reji lub
zagla, do ktérych sie¢ odnosi. Dotyczy to
wiezi bocznych (want), wigzi przednich
(sztagéw), wiezi tylnych (pardunéw),
waznic (topnantéw), podnoénic (fatéw),
petnic (szkotéw), przyciagéw (gejtowych),
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chwytéw?) (halséw) i t. d. Mielibysmy
wigc, jak to widaé na rysunkach, zamiast
dotychczasowego grot-bom-bram-topnan-
ta — waznice-b-cztery, zamiast fok-mar-

') Przytoczone polskie odpowiedniki
ustalone zostaly przez Komisje Termino-
logiczna Ligi Morsk. i Rzeczne;j.

sa-braséw dolnych — wodze-a-dwa i fok-
bom-bram-gejtowa — przyciagg-a=~cztery.

Oczywiécie, w komendach do zawodo-
wej zatogi moglyby nastapi¢ dalsze skro-
ty, gdyz np. czeéé nazw zagli, jak sko-
$nik, trapez, tréjkat, stuzaca do $cistego
okreslania danego 2agla, moznaby $miatlo
opuszczaé¢ i komende: ,bombramsle zwi-

SZESC TYGODNI W LODACH

Dnia 2 lutego po zatadowaniu 850 ton
wegla do portu Bandholm w Danji, majac
na statku précz tego jednego pasazera,
statek ,,Tczew" opuscil wieczorem port
gdanski.

Podr6z z Gdafiska do Bandholmu w
zwyklych warunkach powinnaby trwaé
okoto 42—45 godzin. Nie czyniono wigc
szczegblnych do tej podrézy przygotowaf.
W prowiant zaopatrzono si¢ na czas wy-
starczajacy dla catej podrézy, czyli do
powrotu do Gdyni, a wiec na 6 — 7 dni.
Obliczalismy, ze 5 lutego zrana bedziemy
na miejscu, nawet gdybyémy przy Band-
holmie mieli napotkaé grubszy léd. Lecz
morze jest zawsze pelne niespodzianek,
warunki za$, w ktérych odbywaja sie po-
dr6ze, niezawze bywaja normalne.

Opuszczaliémy Gdafisk przy 20-kilko-
stopniowym mrozie i to bylo narazie je-
dyna malo przyjemna strona rozpoczy-
najacej si¢ podrozy. Cztero i szeéciogo-
dzinne wachty na mostku podczas takiego
mrozu nie naleza do przyjemnych.

Po wyjsciu z Gdanska, tak w Zatoce
jak i za Helem, statek, tracac cokolwiek
na szybkos$ci, przesuwal si¢ wéréd gestej
kry. Od Rozywji zaczynaja ukazywac sie
coraz czeéciej wolne od lodu przestrzenie.
Skwapliwie je wykorzystujemy i, zwiek-
szajac szybkoé¢, idziemy wlaéciwym kur-
sem do Bornholmu. Mijamy Bornholm
w ,przepisowym'’ czasie i odleglosci.
Wszystko zapowiada sie zupetnie pomys$l-
nie. Staby zachodni wiatr nie wptywa na
spokojny stan morza, — robimy okolo 9
mil morskich na godzine.

Lecz juz w 2 godziny po Bornholmie
kra zaczyna sie gwaltownie zgeszczaé, a
w godzing péiniej napotykamy stale po-

la lodowe. Statek, wybierajac slabsze
miejsca w lodzie i lamiac przed soba
przejécie, z trudem posuwa sie wolno,
bardzo wolno naprzéd., Wreszcie o godz.
9 rano 4 lutego napotyka twarda powlo-
ke lodowa i staje. Mierzymy gruboéé¢ lo-
du — 17 cm.

W odlegtoséci 1!/ — 2 mil stoi w lodach
inny statek. Przez lornetke widzimy, ze
posiada radjo. Biore wiec do towarzystwa
pasazera i wyruszamy po lodzie w strone
tego statku, aby prosié¢ o nadanie depe-
szy do naszej Dyrekcji o stanie rzeczy.
W drodze stwierdzamy, ze miejscami 16d
jest znacznie stabszy, a nawet chwilami
ugina si¢ i trzeszczy pod nami, Wiec nie
wszedzie jest tak zle, jak w miejscu na-
szego postoju. Mozna bedzie rozpoczaé
proby przesuwania si¢ w innem miejscu.

Depeszy do Dyrekcji jednak nie wysta-
lismy. W pét godziny po zejsciu ze stat-
ku, spostrzegamy, ze w nasza strone zbli-
2a si¢ od Bornholmu caly szereg (5 czy
6) statkéw. Przoduje wielki parowiec,
Zmusza to nas do przerwania w polowie
naszej wyprawy: zblizajace sie statki=mo-
ga przeciaé nam powrotna droge do
~Tczewa". Poépiesznie wracamy na sta-
tek, tembardziej, ze i nasza syrena wzy-
wa juz nas do powrotu. Biegniemy wiec
po lodzie, zadowoleni z przygodnego, a
nieprzewidzianego zadnym regulaminem
stuzby morskiej, spaceru piechota po mo-
rzu. Wpadamy na poklad. Mniejsza juz
uwage zwracam na oryginalny sposéb na-
szego zaokretowania, najwyiszy bowiem
czas do wykorzystania obcych wysitkéw.
Parowiec, ktéry nadszedt z innemi stat-
kami, tatwiej sobie radzi w lodzie i wkrét-
ce tworzy si¢ za nim caly ogonek statkéw
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jaé", a wedtug przytoczonej metody , tra-
pezy czwarte zwija¢", zamienié na: ,,czwor-
ki zwijaé".

Powyiszy sposéb rozwiazuje w latwo
zrozumialy i jednostajny spos6b sprawe
terminologji zeglarskiej dla wszelkiego
typu i wielkosci zaglowcéw.

A. GARNUSZEWSKI

BALTYKU

mniejszych. Cofamy si¢ na wolna prze-
strzefi i wchodzimy w §lady nowoprzyby-
tych.

Przez caly dzien albo korzystamy z
drogi przelamanej przez poprzedzajace
nas statki, albo, prébujac z réinem po-
wodzeniem szczeécia, staramy si¢ przebi-
jaé o wlasnych sitach we wtasciwym kie-
runku. Uderza nas fakt, ze mimo, iz znaj-
dujemy sie od 2 dni na drodze wiekszego
zwykle ruchu statkéw, nie spotykamy
zadnego, podazajacego w przeciwnym
kierunku, Widocznie im dalej, tem bedzie
gorzej. O godz. 23-ej przylaczamy sie do
grupy kilkunastu statkéw, ktére zatrzy-
matly sie w tem miejscu na noc., Przed na-
mi 16d. gruboéci 22 cm. Zatrzymujemy
maszyne i powigkszamy grono unierucho-
mionych statkéw. Jeste§my pomiedzy Ar-
kona a wyspa Fehmarn.

Dnia 5 lutego zrana podejmujemy wraz
z innemi statkami nowe préby przeforso-
wania lodowej zapory. Jednak rezultat
calodziennych ucigzliwych manewr6w i
wytezonej pracy maszyny, to przebycie
zaledwie 4 — 5 mil. Wieczorem znowu
przymusowy post6j w doé¢ licznem towa-
rzystwie, Cicha, pogodna noc, 25° mrozu
i wysoki barometr nie przepowiadaja by-
najmniej zmian na lepsze.

Zrana — identyczne do poprzedniego
dnia manewry. S3 one doé¢ zajmuijace.
Swit zastaje wszystkie zgromadzone stat-
ki na pozajmowanych w nocy stanowi-
skach. Czas $niadania, t. j. godzina 7—8
przechodzi spokojnie. Lecz kazdy czuwa
i jest gotow w kazdej chwili do dalszej
drogi. Wszystkie kominy intensywnie dy-
mia, ale nikt si¢ nie rusza. Kazdy oglada
si¢ na innego, aby po potamanym juz lo-




Sis , Tczew" po raz pierwszy grzeinie w lodach 4 lutego w poblizu Arkony.

dzie kontynuowaé chociazby wolno dal-
sza podr6z, nie narazajac jednoczesnie
siebie na ciezka przeprawe. Wszyscy
czekaja. Wreszcie ktéry$ z niecierpliw-
szych zaczyna torowaé sobie droge, la-
migc léd i posuwajgc si¢ wolno na-
przéd. Naraz, jak na komendg, wszystkie
statki zaczynaja si¢ poruszaé¢ i jeden za
drugim wchodza w §lady pierwszego. Lecz
temu predko dokucza zaszczyt przodowa-
nia, Po pewnym czasie ,robi z siebie gre-
ka", zatrzymuje si¢ i udaje, ze i§¢ juz da-
lej nie moze. Cala karawana staje. I zno-
wu ktéry$ z niecierpliwszych zaczyna sig
przebijaé przez 16d. Wtedy pierwszy co-
fa sie i wolno wchodzi w $lady nowego
przodownika, Trwa to ze zmiennem szcze-
$ciem caly dzied. Léd jednak staje sig
coraz grubszy, statki posuwajg si¢ na-
przéd coraz wolniej. Termometr wskazu-
je 30° ponizej zera,

Wobec grubej i gestej kry, jaka po-
wslaje z lamanego przez statki lodu, co-
raz trudniej utrzymaé w kolumnie nie-
znaczna odlegloé¢ od poprzedzajacego
statku. Statki wigc stopniowo jeden za
drugim pozostaja wtyle, inne szukaja no-
wych drég. , Tczew" dzielnie i wytrwale
trzyma si¢ w pierwszej tréjce. Wieczo-
rem jednak wszyscy maja tego doéé. Za-
trzymujemy maszyne i pozoslajemy na
przymusowy nocleg.

W nocy wszystkich budzi straszliwa
kanonada — to gwaltownie przesuwajace
si¢ lody napierajg na statek. Lod pgka
z ogluszajacym hukiem i loskotem, co
przypomina wybuchy dziat ciezkiego ka-
libru, Catly statek drzy. Napér lodéw jest
tak silny, ze zachodzi obawa, iz ster zo-
stanie uszkodzony. Zreszla wogéle wyda-
je sig, ze statek nie oprze si¢ tym ulci-
skom, ze zostanie zgnieciony. Potworna
i olbrzymia jest sita lodéw. Prébujemy
przeciwdzialaé naporowi, manewrujac,
licz bez skutku — statek zamar! w usci-
sku.

Nazajutrz dopiero po 2-godzinnej cigz-
kiej pracy maszyny udaje si¢ nam ruszyé
z miejsca. Wczorajsze obawy o ster oka-
zaly si¢ sluszne — mamy ster zgiety, a
précz lego dokumentnie powyginana bur-
te i peknigte na dziobie poszycie. Léd
dosigga 25 cm., przytem przesuwana wia-
trem kra, przymarzla miejscami do sta-

tego lodu, tworzac powloke péimetrowej
i wigcej gruboséci. Stoimy rzeczywiscie
bezradni obok innych statkéw, niepodej-
mujacych juz nawet bezskutecznych préb.
Sytuacja beznadziejna. Doekota jak o-
kiem sigegnaé, rozciaga si¢ lodowa pusty-
nia. Ruszyé¢ ani naprzéd, ani wslecz nie
mozemy. Obok stojace statki, posiadaja-
ce radjo wolaja wreszcie o pamoc, wysy-
Yajac w przestrzen sygnaly ostatecznosci
S. 0. S.

7 lutego w potudnie ukazuje sie na ho-
ryzoncie pancernik. To Niemcy wysylaja
pomoc.

Niestety, nadzieje na wydostanie sie w
tym dniu z lodéw zawiodly. Pancernik
podazyl w innym kierunku do innych,
widocznie bardziej zagrozonych statkéw.
Zostajemy w tem samem miejscu,

W nocy znowu powtarza sie kilkakrot-
nie atak lodéw na statek.

Zrana nie podejmujemy juz nowych
bezowocnych préb. Wsréd naszych sasia-
déw znajduja si¢ 2 duze niemieckie pa-
rowce, ktére rowniez czekaja cierpliwie
na pomoc. Posiadaja oczywiécie radjo,
wigc domyélamy si¢, ze czekajg nie bez
powodu. Slusznie,

O godz. 14, lamiac z latwoscia przed
soba 16d, podchodzi do naszej grupy nie-
miecki. pancernik ,Schleswig-Hollstein'.
Wszystkie bandery opuszczaja sig, salu-
tujac. Wobec wylworzonej sytuacji i nie-
mozliwosci dotarcia do Danji, kapitan de-
cyduje si¢ i§¢ $ladem pancernika do Kie-
lu. Otrzymujemy sygnal wstapi¢ do sze-
regu innych statkéw, skwapliwie wigc ko-
rzystamy z tego.

Tworzy sie dluga kolumna, coé okotlo
10 statkow. Wszystkie, starajgc si¢ utrzy-
maé¢ mozliwie malg odlegloé¢ miedzy so-
ba, ida $ladem pancernika, Z nastaniem
ciemnosci statki ida w $wietle silnego re-
flektora. Jednak wzmacniajacy si¢ potu-
dniowo-wschodni wiatr i silny mroz u-
trudniaja w najwyzszym stopniu akcje
ratunkowa. Wiatr, przesuwajac kre, z
przelamanego w prostej linji kanatu two-
rzy droge pelng skretéw i zalamaf. Pe-
dzona wiatrem kra pokrywa miejscami
kanal zupelnie, a mréz, $cinajac fwiezo
potamany 16d, uniemozliwia utrzymanie
pomigdzy statkami koniecznej matej od-
legloéci. Co pewien czas jeden ze statkéw
staje zatrzymany lodami, za nim zatrzy-
muja si¢ nastepne. Kilkakrotnie wracal
pancernik z pomoca, kilkakrotnie zbieral
ponownie rozproszone statki, w koficu
jednak trzy ostatnie, a z nimi i ,,Tczew",
z winy swego poprzednika, pozostaja na
noc w lodach,

Nast¢pnego dnia, 9 lutego, zrana nowa
proba doprowadzenia nas do portu przy
pomocy innego pancernika ,Elsass”, kté-
ry po ponownem przelamaniu w lodzie
drogi do Kielu, poszedt dalej po inne
statki. Dochodzimy z trudem do Zatoki
Kilosskiej, na odlegtos¢ 10 mil od Kielu.
Dalej i$¢ nie sposéb. Po przelamanem
przejéciu nie pozostalo $ladu. Stajemy w
miejscu — teraz juz zupelnie sami,

Préby przebijania si¢ przez $ciskajacy
nas léd, kosztem nadmiernej pracy ma-
szyn, nie daja rezultatéw, Tak zastaje
nas noc. Pod naporem coraz silniejszego

S's ,Tczew" w lodach Zatoki Kiloriskiej z podniesionym sygnalem ,NC", wzywa-
jaqcy natychmiastowej pomocy.



wiatru i lodu zaczyna nas dryfowa¢ w
kierunku przeciwlegltego ladu. Mimo go-
raczkowej pracy maszyna cala moca na-
przéd, statek nietylko, Ze nie posuwa si¢
we wlasciwym kierunku, lecz stale dry-
fuje z przecigtna szybkoscia 1!/ mili na
godzing. Polozenie zaczyna byé krytycz-
ne. Dookota straszliwy toskot tamanej
kry i pekajacego lodu, ktérego napér, wo-
bec wzrastajacej sily wiatru, staje sie co-
raz gwaltowniejszy.

W odlegtosci paru mil spostrzegamy
¢wiatla jakiegoé duzego parowca, albo
wojennego okretu, posuwajacego sie¢ w
strone Kielu. Raz w raz ryczy nasza sy-
rena, wzywajac pomocy. Wiatr odnosi na-
sze sygnaly w przeciwng strone — w stro-
ne fatalnego dla nas brzegu. Z pokladu,
syczac, wzbija si¢ w goére rakieta, za
chwile druga, trzecia — palimy ognie
pilotowe. Wszystko na nic. Okret albo nie
styszal i nie widzial naszych sygnalow,
albo nie mégl nam przyjéé z pomoca.

Zaprzestajemy wreszcie bezskutecznej
walki; albo zostaniemy wyrzuceni na
brzeg. albo zwaly lodowe nas zatrzyma-
ja. Ta druga alternalywa okazuje sie
stuszna. Statek napotyka spigtrzona w go-
ry lodowe kre i zatrzymuje si¢ wreszcie,
oddalajac sie od upragnionego Kielu o
kilkana$cie mil.

Nazajutrz, 10 lutego, po rozejrzeniu sie
w sytuacji, widzimy, e jest ona niewe-
sola. Statek jest otoczony zwalami kry
i skuty lodem na ,amen". Zwaly kry sie-
gaja niemal wysokoséci burty. Absolutny
brak prowiantu pogarsza sytuacje. Naj-
blizszy port Kiel, ktéry moze méglby
przyjé¢ nam z pomoca, nie wie nic o nas.
Wywieszamy sygnaly, wzywajace natych-
miastowej pomocy. Mamy staba, bardzo
staba nadzieje, ze z odleglej o kilka mil
latarni morskiej zobacza nasz sygnal, lub
domyéla " sie przynajmniej, ze jestesmy
w katastrofalnem potozeniu. Lecz czy zo-
bacza? Czy sie domysla?

Decyduje si¢ wiec za zgoda kapitana
na ekspedycje na lad. Po ,obiedzie™ skta-
dajacym si¢ jedynie z ,cienkiej” zupki,
wybieram 2 ochotnikéw z zalogi i wyru-
szamy, zaopatrzeni w kije, do odlegtego
o 4'/2 mili brzegu.

Przy silnym mrozie i przejmujacym
wschodnim wietrze docieramy wreszcie
po kilku godzinach prawdziwie ucigzliwej
drogi do brzegu, Tu spotyka nas na wste-
pie niepowodzenie. W malutkiej, przy-
brzeznej wiosce wywolali§my swojem
przybyciem najwyzsze zdumienie i wspél-
czucie. Kazdy z tych biedakéw staral sie
w czemkolwiek nam poméc, ale céz, kie-
dy o zaopatrzeniu si¢ tu w prowiant nie
moglo byé mowy, a co najwazniejsza —
jedyny telefon z powodu niedzieli byt
nieczynny, Bez namystu wyruszam z ma-
rynarzami do najblizszego miasteczka
Karby, polozonego o @ km dalej.

Kilka kilometréw polnej drogi do szo-
sy jest catkowicie zaniesionych $niegiem;
éniezyca trwa nadal, brniemy wigc powy-
zej kolan w $niegu, jak widma rozbitkéw
napoleofiskiej armji. Wreszcie — szosa,
a w pdl godziny péiniej — Karby,,

Wchodze do jedynego w miasteczku za-
jazdu. Telefon jest czynny. Lacze sie ze
$wiatem, zawiadamiam naszego agenta w
Kielu o rozpaczliwem polozeniu statku
i zalogi, nadaj¢ depesze do ,2eglugi” i...
rzucamy si¢ na upragniona goraca kola-
cj¢ oraz zbawienny grog.

Wkrétce zapominam o przebytej dro-
dze, nie myéle o koniecznym nazajutrz
powrocie, cieszy mie¢ to, ze tam, skad mo-
ze przyjé¢ pomoc, juz wiedza o nas, a
mozliwe, ze juz w tej chwili czynia w tym
celu pierwsze kroki. Teraz nawet ten lo-
kal przy zajeidzie wydaje mi si¢ mity,

Acroplan rzuca worki z iywnosciq.

tembardziej, ze wszyscy znajdujacy sie
w nim Niemcy przeécigaja si¢ w wyra-
zach badZ to,sympatji, badz to wspétczu-
cia dla ,,rozbitka",

Naraz zdumiewa mnie widok wchodza-
cych na sale dwéch marynarzy ze statku.
Przynosza nowa, hiobowa wiadomosé.

Po opuszczeniu przez nas ,Tczewa" o
godz, 14, atak lodéw na statek byl tak
poteiny, iz ster nie wytrzymal naporu
wigkszej kry i ztamal si¢ w gérnem umo-
cowaniu, Nowa hawarja i tym razem bar-
dzo powaina. Statek bez steru w podob-
nych warunkach jest catkowicie skazany
na laske losu. Aby si¢ wydostaé z lodéw,
trzeba juz teraz opr6cz ratujacych statki
pancernik6w, jeszcze przynajmniej jedne-
go holownika. Lacze sie natychmiast z a-
gentem, proszac o telegraficzne zawiado-
mienie ,2eglugi" o nowym stanie rzeczy,
oraz o poczynienie ze swej strony wszel-
kich mozliwych staran, aby nas rychlo
wydostaé z lodéw i natychmiastowego ra-
towania zatogi przed glodem.

Pozostaj¢ na noc w hotelu. Na drugi
dzien dowiadujg¢ si¢ przez telefon, ze na-
razie z2adna akcja ratunkowa w celu wy-
dobycia nas z lodéw nie moze byé podie-
ta. Lodolamacze stoja w Kanale Kilon-
skim zamarzniete, pancerniki za§ z powo-
du grubego w tem miejscu lodu nie moga
nam przyj$¢ z pomoca. Dowbddztwo nie-
mieckiej marynarki wojennej w Kielu po-
stanowilo tymczasem pozostawié ,, Tczew"
swemu losowi, Natomiast zaopatrywanie
zalogi w prowiant bedzie si¢ odbywalo za
pomoca aeroplanéw. Trudno! na to juz
niema rady, zreszta, wobec stanu lodéw
w miejscu zatrzymania sie , Tczewa",
procz  glodu, 2adne niebezpieczeristwo
nam narazie nie grozi.

Po poludniu obtadowani workami, wra-
camy na statek, aby pocieszyé wiadomo-
sciami i prowiantem naszych towarzyszy,
ktérzy zapewne oczekuja nas, a gléwnie
naszych zakupéw z niecierpliwo$cia. Po-
wrét do brzegu jest w poréwnaniu do od-
bytej poprzedniego dnia drogi, fraszka.

amy wéz i konia. Lecz od brzegu zno-
wu rozpoczyna si¢ mordega, Kazdy z nas
ma teraz do diwigania conajmniej kilku-
nastokilowy worek, przytem silny wiatr
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ze $niegiem, siekacy w twarz nie ulatwia
bynajmniej drogi. Mgla i ¢niezyca zakry-
waja horyzont, wigc , Tczewa" nie widzi-
my wcale i tylko podawany co pewien
czas ze statku sygnal syrena, pozwala
nam orjentowac si¢ w kierunku.

Dobijamy wreszcie szczeéliwie do stat-
ku, witani owacyjnie przez caly zaloge.

Zdaje szczegotowa relacje kapitanowi
z przebiegu i wynikéw wyprawy i dowia-
duje sie, ze juz tego dnia w poludnie szy-
bowal nad statkiem aeroplan.

12 lutego wobec dalszej mgly, nikt nie
zakl6ca naszego spokoju, wiec ukladamy
weglem na $niegu napisy, proszac, na
wypadek ewentualnego przylotu aeropla-
nu, o dostarczenie nam wymienionych ar-
tykultéw, Skutek napiséw nie kaze na sie-
bie dlugo czekaé. Juz nastepnego dnia
ten sam aeroplan rzuca nam na 16d obok
statku 4 worki z prowiantem. Rados¢ i
zachwyt zalogi z tego oryginalnego spo-
sobu aprowizacji niezwykle. Zabieramy
.manne”’ na slatek.

Niestety, potrzebniejszych artykuléw w
workach jest zbyt malo, a niepewna po-
goda moze przeszkodzi¢ lotom aeropla-
n6éw. Organizuje si¢ wigec 14 lutego nowa
ekspedycja z II oficerem na czele. Wyru-
szaja o $wicie. Wspélczuje im, lecz wole
pozostac na statku, W niespelna kwa-
drans spotyka ich pierwsze niepowodze-
nie. Jeden z marynarzy trafia na cienki
léd i zapada si¢ catkowicie w wode; wy-

Powrdt drugiej ekspedycji z prowiantem.




Aeroplan odczytuje napis na lodzie, ulozony z wegla znakami Morse'a.

ratowany wraca na slatek. Drugi mary-
narz wpada do wody niedaleko od ladu,
suszy sie wiec juz w wiosce. Spiesznie za-
latwiaja w Karby konieczne zakupy, aby
tegoz dnia wréci¢ na statek. W powrot-
nej drodze niespodziewanej kapieli uzy-
wa II oficer i dopiero po 2 godzinach
przy 24° mrozu powraca na statek caly
w lodowej skorupie.

Dziwne naprawde jest to, ze nikt z obu
ekspedycyj nietylko, ze nie zgubil sie
gdzie§ pod lodem, ale nawet nie nabawit
si¢ tak popularnej dzi§ grypy.

Pasazer—duniczyk, ktéry z konieczno-
éci zdecydowal sie towarzyszyé drugiej
ekspedycji, pare razy zamierzal wr6cié
na statek, lecz, gdy uszczeéliwiony wydo-
stal si¢ na brzeg, nie wiedzial, jak ma
dzigkowaé¢ marynarzom za ulatwienie mu
dostania sie choé i na obcy, tem nie mniej
twardy i pewny lad.

Ta druga ekspedycja zakonczyly sig
nasze wyprawy, Irwajaca od 5 dni $nie-
tyca pokryla wszystko dookota gruba
warstwa $niegu.

Wyprawy na lad, jakkolwiek ryzyko-
wne, okazaly si¢ jednak dla nas zbawien-
ne. Z powodu trwajgcej wciaz niepogody
zaopatrywanie nas w iywnoéé droga po-
wietrzna, bylo niemozliwe. Przez 3 dni
nie zjawil si¢ zaden aeroplan, Prowiant
pomimo skrzetnej gospodarki i zmniej-
szonych racyj znowu si¢ wyczerpal. Smet-
nie spogladaliémy w goére, oczekujac zja-
wienia si¢ naszych powietrznych przyja-
ciél.

17 wreszcie spada oczekiwana ,man-
na' w postaci migsa i chleba z nadzwy-
czajnym dodatkiem kilku paczek tyloniu
i niemieckich gazet. Salutujemy lotnikom
na pozegnanie bandera, a nast¢pnego dnia
ukazuje sig¢ ulozony przez nas weglem na
lodzie ogromny napis, przeznaczony dla
nich: ,Besten Dank”. Bo i rzeczywiscie
serdecznie jesteémy im wdzieczni.

19 lutego otrzymujemy pierwsze lisly
z Gdyni. Radoéé¢ z tego powodu panuje
na statku ogélna. Wszyscy dziela sie mie-
dzy soba otrzymanemi wiadomoéciami.
Nastroje naraz zmieniaja sie, jak pod
dziataniem rézdzki czarodziejskiej. Bo
trzeba te: wiedzieé, ze list dla maryna-
rza, to jest najwigksze wydarzenie w cia-

gu calego szeregu dni, a czasami i tygo-
dni, C62z wiec méwié¢ o nas, odcietych
wéwczas zupelnie od $§wiata? Fakt otrzy-
mania poczty zostal nawet zanotowany
w Dzienniku okretowym,

W tym samym dniu 19 lutego, rozpo-
czelo si¢ formalne zasypywanie nas zapa-
sami prowiantu. A wigc rzucano: chleb,
masto, wedliny, kawe i wiele, wiele in-
nych rzeczy. Bal — nasi opiekunowie
wiedza nawet, 2e czlowiek nietylko su-
chym prowiantem 2zyje, wiec spadt po-
kazny zapas rumu, wreszcie tytof i pa-
pierosy. Aeroplan, znizajac si¢ na pare
metré6w nad lodem, rzucat kazdorazowo
po kilka pelnych workéw. W ciggu paru
dni nasz pusly dotychczas magazyn zo-
stal tak obficie zaopatrzony, jak nigdy
przedtem. Zapasy niektérych artykuléw
starcza przeszlo na miesiac.

Niemiecki aeroplan D. 1401, ktéremu udalo sie
obok Tczewa.
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Wszelkiemi sposobami staramy sig wy-
razi¢ lotnikom swa wdzigczno$é. Zdaja
sie nas rozumieé, zalaczaja bowiem obok
niewielkie kola i przesylaja nam reka
pozdrowienia.

Na drugi dzien ukazuje si¢ na lodzie
napis, przeznaczony tym razem wylacznie
dla szczegdlnego naszego przyjaciela-ae-
roplanu Nr. D 1048. ,Flz, D 1048. Besten
Dank, Fehlt nur paar Midchen".!)

21 lulego wraz z nowymi zapasami,
spada paczka dawno oczekiwanych pol-
skich gazet. Dowiadujemy si¢ z nich, ze
w kraju s3 zaniepokojeni losem ,Tcze-
wa"”, ze jesteémy juz ,gloéni”, a w opinji
og6lnej, sadzac z artykuléw, my, pod
kazdym wzgledem skromni marynarze,
uro$liémy na bohateréw,

Dowodem takiej opinji byl adresowany
na moje imi¢ list nieznanej mi p. Ireny,
ktéra przesyla ,bohaterskiej zalodze
wlczewa” serdeczne pozdrowienia z Lu-
blina”. Krétkie te slowa otuchy byly na-
prawde wzruszajace.

Zreszta zalodze przypadta do gustu na-
rzucona jej rola bohateréw. Dokola roz-
radowane twarze, Oficerowi, czytajacemu
zebranym marynarzom gloéno jeden z
wielu artykutéw, co chwila przeszkadza-
ja wybuchy gloénego, zdrowego $miechu.

A jednak, tam daleko w kraju, matki,
2ony, siostry tych $miejacych sig¢ beztro-
skich marynarzy, czytajac ten sam arty-
kul, niejedno przeslaly westchnienie, nie-
jedna blagalng modlitwa prosity Niebo o
zlitowanie si¢ nad nieszcze$liwymi roz-
bitkami. Przykro nam, ze nie mozemy za-
wiadomié¢ ich o tem, iz mie znajdujemy
si¢ bynajmniej az ,w obliczu $mierci
wéréd lodow".

Lecz i to zdawaloby sie niewykonalne
pragnienie, staje si¢ najniespodziewaniej
mozliwe. Aeroplan na plozach, specjalnie
przystosowany do ladowania na éniegu,
wynajduje wéréd zwaléw kry dogodna
przestrzefi i pomyélnie laduje, a raczej
loduje. Witani owacyjnie lotnicy odwie-
dzaja statek, Serdecznie §ciskamy im dlo-
nie, nie znajdujac stéw dla wyrazenia

') Napis ten, jak sie pbézniej okazalo,
zostal tego samego dnia telefonicznie za-
komunikowany berlifskiemu korespon-
dentowi ,Expressu Porannego" jako do-
wéd wspaniatego humoru naszej zatogi.

szczesliwie wylqdowaé na lodzie



Sls ,Tczew" w lodach. Zdjecie z aeroplanu.

prawdziwej, naszej wdzigcznosci.  Wi-
zyta ich jest niestely zupelnie niespodzie-
wana; nie jesteémy przygotowani do ode-
slania listéw, wiec kazdy na poczekaniu
skreéla pare krétkich zawiadomien o swo-
jem zdrowiu i doskonalym humorze, ze
nic mu nie grozi i niczego mu nie brak.
Odprowadzamy gremjalnie lotnikéw do
aparatu. Przyrzekaja nam w najblizszych
dniach ponownie wyladowaé po to, aby
zabraé przygotowana do odestania poczte.

Wracamy do codziennych zaje¢.

Gléwna troska okretu jest teraz zaopa-
trzenie sie w slodka wode, od tygodnia,
bowiem, zapasy jej zostaly wyczerpane.
Radzimy sobie w ten prosty sposéb, ze
catemi dniami i nocami topimy $nieg, zle-
wajac wode do tankow.

W kilka dni po pierwszym ladowaniu,
przywoza lotnicy ze soba berlifiskiego ko-
respondenta ,Expressu Porannego”—au-
tora alarmujacych artykuléw w prasie
warszawskiej. Przylecial, aby naocznie
przekonaé sie o naszem ,tragicznem’ po-
lozeniu, lecz musial zapewne przyjéé do
przekonania, ze postéj w lodach i zbiera-
nie obfitej ,manny" nie nalezy do rzedu
.bohaterskich” czynéw, i ze raczej winien
byl nas traktowaé, jak skazaficow a nie
jak bohateréw. 2egnajac milego goscia,
i dziekujac mu szczerze i serdecznie za
zywe zajecie si¢ naszym losem, mieli$my
smutne miny. Kto wie jak dlugo jeszcze
zostaniemy na lasce losu i opiece aero-
planéw.

A dookota ten sam widok lodowej pu-
styni i zasypanych $niegiem zwaléw kry.

Beznadziejny nasz stan, bez zadnych
widokéw na rychty koniec, trwal do 8
marca,

Juz w przeddzief zaczal wiaé doéé sil-
ny péinocno-wschodni wiatr, ktéry w no-
cy wzmég!l sie do sily sztormu.

Zrana stwierdzamy, iz na skutek wia-
tru, 16d w wielu miejscach popekal, two-
rzac szerokie wolne od lodu ciemne pasy
wody. Gdyby byla mozliwoéé wydostania
si¢ na taka wolna przestrzef, nietrudno
byloby wykorzystaé¢ powstale przejscia
pomiedzy taflami lodu, aby sie przedostaé
do Kielu. Niestety! ,Tczew" utkwil w
$rodku olbrzymiego lodowego pola; o wy-
dostaniu si¢ z niego o wlasnych silach nie
moglo byé narazie nawet mowy. Mane-
wry maszyna, cala sila naprzéd i cala
wstecz, mie daly zadnego, précz zwatpie-
nia, wyniku. Statek ani drgnal. Pozostata
jedyna nadzieja, ze zarzad portu w Kielu
wykorzysta pekanie lodéw, aby przyjsé

nam z pomoca. Nadzieja ta jednak zawio-
dla. ,Tczew" pedzony wiatrem i pradem
dryfuje wraz z lodem na wschod. Rzuco-
na sonda dla zmierzenia glebokosci, szyb-
ko usuwa si¢ w bok pod 16d. Sadzac z
wyciagania si¢ raptownego sznuru sondy,
dryf wynosi okoto 2 — 2!/z mil na godzi-
ne. Mgta uniemozliwia dokladne okresle-
nie miejsca.

Rozpoczyna sie élepa wedréwka po mo-
rzu. Jeste$my absolutnie bezradni. Orjen-
tujemy sie podlug mierzonych co godzina
glebokoséci i sygnaléw mgly, ktore sty-
szymy coraz to z nowej latarni morskiej.
Statek przechodzi pomigdzy niemiecka
wyspa Fehmarn i brzegami Danji, idac
ze zmienna szykoécia coraz dalej na
wschod, Jak dotad wszystko idzie po-
mysélnie, lecz jezeli obecny kierunek dry-
fu utrzyma sig, statkowi grozi niechybne
rozbicie sie na podwodnych rafach Gjed-
ser Rev, Jednak i tu szczeécie nas nie o-
puszcza. Statek, o kilka mil od Gjedser,
pod wplywem zmiennego kierunku wiatru
i pradu, zbacza naraz z poprzedniej dro-
gi na poludnie i, jakby kierowany niewi-
dzialng reka, mija szczeéliwie niebez-

pleczne miejsce, poczem znowu kieruje
sie na pélnoc i nastepnie na wschéd,

Teraz mamy juz przed soba ,wolny"
Battyk, pokryty bezbrzeina pustynia ru-
chomych lodéw. Kra, w ktorej tkwi
+Tczew'" ma tak potezng gruboé¢, Zze nie-
ma obawy, aby tarcie przesuwajacych sie
pol lodowych moglo ja rozkruszyé, co o-
statecznie ma te¢ dobra strong, ze chroni
statek od nowych, mniej moze bezpiecz-
nych, us$ciskéw, Najwigkszym naszym
wrogicm jest obecnie trwajaca od kilku
dni mgla, Braki w 2ywnoséci sa coraz do-
tkliwsze. Nie mamy najpotrzebniejszych
artykutow, jak chleba, migsa, cukru i wie-
lu innych.

Tak uplywa pieé¢ dni.

13 marca przynosi wreszcie ze soba
upragniona zmiang pogody i pierwsze od
dlugiego szeregu dni stoneczne promienie
Po poludniu zdaleka juz styszymy cha-
rakterystyczny, a tak dobrze nam znany
warkot moloru aeroplanu. Wkrétce po-
23dany goéé zatacza nad statkiem kota i
rzuca dwa worki z zywnos$cia. Zawartosé
workéw jest jednak tak znikoma, ze star-
czy tego zaledwie na 1 — 1'/; dnia, Lecz
dobre i to. Spodziewamy sig, ze nastgpny
dzien przyniesie znowu zbawienng ,,man-
ng”’, Tymczasem 14 marca nowa zmiana
pogody na gorsze — ponowna mgla, wiatr
i dalsza wedréwka. Na szczeécie trwa lo
zaledwie jeden dzien.

O 10 godz. rano 15 marca spostrzegamy
na jasnym tego dnia horyzoncie niewi-
dziany juz od kilku tygodni stup dymu.

W ciggu dlugich tygodni naszego wig-
zienia tyle spotkalo nas réinych zawo-
do6w, ze nie chce si¢ wierzyé, aby zauwa-

. zony dym mial dla nas jakie$ specjalne

znaczenie. A jednak coraz wyrazniej za-
rysowuje sie¢ potezna sylwetka wojenne-
go okretu. Juz golem okiem mozna roz-
rézni¢ trzy dymigce kominy. Nareszcie
nadchodzi dlugo oczekiwana pomoc i o-
stateczny ralunek.

Okoto godz. 2 po pol. majestatycznie
podchodzi do kry duzy niemiecki pancer-
nik ,Elsass”, Caty pokiad i mostki pan-
cernika usiane sa zaloga, ciekawie przy-
gladaja sie ,,rozbitkom", ktérzy przetrwa-
li 6 tygodni uwiezienia w lodach. Wolno
opuszcza sie na rufie ,, Tczewa" poszarpa-
na wiatrami bialo-czerwona bandera.

Niemiecki pancernik ,Elsass” podchodzi do ,,Tczewa" 15 marca.
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Maszyng mamy gotows. Zaloga po-
$piesznie przenosi z ladowni $wieizy za-
pas wegla do kotléw, swego wegla juz
bowiem dawno brak.

Po godzinnych prawie manewrach, pan-
cernik rozbija dookota stalku dwumetro-
wej gruboéci 16d i wreszcie o godz. 14.40
jeste§my wolni. Nareszcie! Wolni po sze-
$ciu tygodniach walki z lodem, glodem
i niepewno$cia julrzejszego dnia. Rozu-
miemy teraz uczucie radoéci wypuszczo-
nego na wolnoéé wieZnia.

Wraz z pancernikiem przyby! duzy ho-
lownik, aby zaofiarowaé swoja pomoc w
odholowaniu nas do portu. Uszkodzony
ster, trzymajacy si¢ tylko na dolnych u-
mocowaniach i zgiety u géry pod pro-
stym katem, nie daje gwarancji dobrego
sterowania, lecz kapilan nie przyjmuje
kosztownej pomocy, chcac wyprébowaé
sil wlasnych. Zreszlg i zaszczyt to nie-
maly zawinaé po hawarji do portu bez
pomocy holownikéw.

Ostroznie wigc manewrujac chorym ste-
rem, idziemy $ladem pancernika. Statek
niezbyt chelnie, coprawda, reaguje na
forsowna prace parowej maszynki stero-
wej, lecz majac przed sobg wolne jedynie
przej$cie polamane w lodzie przez pan-
cernik, idzie poslusznie. Na wolnych na-
lomiast przestrzeniach mamy duzo miej-
sca, wigc pewne odchylenia od kursu nie
wplywaja na zasadniczy kierunek. Idzie-
my do Kielu. Pancernik po wyprowadze-
niu nas z lodéw szybko sie¢ oddala i znika
wkrétce za horyzontem,

Panujace zachodnie wiatry oczysécily
prawie zupelnie z lodéw calg zatoke Ki-
lonska. Spotykamy od czasu do czasu
plywajace mniejsze pola lodowe, lecz nie
sa one juz dla nas straszne. Z latwoscig
je omijamy. W nocy jednak musimy je-
szcze raz ostalni zatrzymaé sie na nocleg
w lodzie.

W potudnie 16 marca wchodzimy na
przepelniona rede Kielu, Wsréd statkow
wszelkich narodowoséci widzimy stojace
na kotwicy dwa polskie: ,,Wilno” i ,Ro-
bur III". Podazamy w ich strone. Juz
zdaleka ,,Wilno" pierwsze nisko opuszcza
swoja bandere i dlugo, dlugo trzyma ja
opuszczona, czekajac na zblizenie sie
wTczewa'. Odpowiadamy na pozdrowie-
nie. | wtedy spokojna, zamarla cisze re-

W D

Portland, 20.XI 1928 r., na po-
kladzie sis ,Niemen“, prowadzo-
nym przez kpt. Mamerta Stankie-
wicza.

Mieliémy sztorm. Cigzki sztorm. ,\Who-
le gale” — jak moéwia Anglicy, pelny
cyklon, na ktérego peryferji znalezliémy
sie¢ w dn, 14.XI w pelni oceanu. Zdradli-
wa zatoka Biskajska nie zaniechala o-
chrzci¢ kilkomiesiecznego ,Niemna™, nie
zaniechala da¢ mu ciezko ,w skére” na
zaprawienie do dalszych, daj Boze, zwy-
cigskich walk, z godnym, acz zawzietym
partnerem.

Te pierwsze kréotkie dwa stowa dla ma-
rynarzy i dla tych, co znaja morze, ma-
ja dostaleczna wymowe i s wystarcza-
jace do odmalowania calej grozy dlugich
chwil i calej potwornej potegi rozjuszo-
nego zywiolu,

Wystarczy powiedzieé:

ze od 14.XI w nocy do 19.XI p. p. wal-
czyliémy bezustannie z powracajacg upar-
cie gwallowna depresja,

2e dwa razy kapitan byt zmuszony po-
tozyé statek w dryf,

wygiety przez napér lo-
' — miejsca, ktére oparly
sie na natarciu lodéw, ,c* i ,,d* — miej-

Ster ,,Tczewa"
dow. ,a"“ i ,,

sca zlamanych umocowari. Linja ,,a—b"
wskazuje pionowe polozenie, w jakiem
powinienby znajdowaé sie caly ster.

dy przerywa trzykrotna syrena ,Wilna",
ktére wita w ten sposob przybyly po cigz-
kich przejéciach, oddawna oczekiwany
statek, i dokumentuje tem swoja radosé
z powodu szcze$liwego wreszcie zawinig-
cia ,,Tczewa” do portu.

JABELSKIM KO

ze podczas drugiego dryfowania w cia-
gu 20 godzin zrobilidémy zaledwie 14 mil,
aczkolwiek rozbujale waly morskie, uno-
szace statek do 10 metréw wzwyz i rzu-
cajace go potem w glebiny, oraz szalefi-
cze tempo wiatru huraganowego dawaly
pelna iluzje gnania naprzéd z szybkoécia
najpierwszych ekspresséw $wiata,

2e musieliSmy 2z cierpliwoécia i wy-
trwaniem walczyé samotnie w pelni oce-
anu, bo schronienie si¢ do zadnego z por-
téw przy tej potedze wiatru i gestej mgle
byto niemozliwe,

2e lezeliémy w dryfie na pelnym ocea-
nie w 120 milach od Ouessant,

ze sztorm trzymal si¢ bezustannie w si-
le 9—10', a jeden potezny szkwal o godz.
12 w nocy dn. 16.XI, trwajacy na szcze-
$cie tylko p6l godziny, doszedl do hura-
ganowej sity 11°, uderzajac statek z hu-
kiem conajmniej pocisku z grubej Berty
i zalewajac go od dziobu az do rufy,

ze 4 doby szliSmy wlasciwie pod wo-
da, ktéra dochodzita po kolana, a cza-
sem i po pas,

ze strome waly morskie o przeszlo 10-
metrowej wysokosci (okolo 4 pigter) prze-
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Rzucamy kotwice obok ,Wilna”, a juz
stamtad odbija szalupa z oficerami na po-
witanie ,roabitkéw". Jeden z oficeréw,
witajac kolegébw rozrzewnia si¢ do tez,
zreszta wszyscy jako$ dziwnie patrza w
bok i nienaturalnie blyszcza wszystkim
oczy.

Szeéé tygodni odciecia od $wiata, szesé
tygodni wiezienia w lodach skonczylo sie
wreszcie, Zaloga przez caly ten czas wy-
trwale walczyta z zywiolem i zdala bez-
wzglednie egzamin swej dojrzalosci w
trudnej stuzbie morskiej, a swoim humo-
rem w cigzkiej, krytycznej sytuacji wpra-
wita w podziw komunikujgcych sie z na-
mi droga powietrzna niemieckich lotni-
kéw. Ci ostatni zaproszeni przez nas na
wydany dla nich obiad w jednym z ho-
teléw Kielu, podkreslili niezwykla w. sto-
sunku do nich uprzejmoéé oficeréw stat-
ku i inteligencje zalogi, Jeden z lotnikéw
w swem serdecznem przemdéwieniu, po-
rébwnywujac zachowanie , Tczewa" i in-
nych statkéw, nawet swojej narodowosci,
nie znajdowal stéw uznania dla polskiej
zalogi. Jedyny , Tczew" nie opuscil ni-
gdy sposobnoéci okazania swej dla nich
przyjazni, salutujac bandera, jedyny
wTczew" wyrazal w ten sposéb swa
wdzigczno$é za okazywana mu pomoc.

Zwyczajny pnmyst ukladania weglem
napiséw na lodzie dla aeroplanéw — byt
wynalazkiem ,Tczewa" i by! nastepnie
stosowany z polecenia lotnikéw na in-
nych statkach. Proszac lotnikéw o do-
starczenie listéw i gazet, zatoga , Tcze-
wa' miata na uwadze tylko korzy$é wtla-
sna, Jednak mialo to ten skutek, ze pocz-
ta od tej chwili zaczeta byé regularnie
zrzucana na wszystkie inne statki, uwie-
zione na Baltyku. Dowcipny za§ napis
.Besten Dank! Fehlt nur paar Midchen"
wprawil wszystkich w zachwyt i zdjecie
fotograficzne tego napisu rozeszlo sie w
kilku tysigcach egzemplarzy.

Pozatem zawiniecie , Tczewa" o wlas-
nych sitach do portu bylo prawdziwa, im-
ponujaca niespodzianka dla wszystkich.

Maty ,, Tczew" wyszedl z ciezkiej sytu-
acji z honorem i zwycigsko, nie przyno-
szac ujmy powiewajacej na nim banderze
polskie;j.

J. BORKOWSK!
Kiel, w doku, 20 marca 1929 r.

TLE

walaly si¢ raz po raz to przez rufe, sta-
nowiac grozne niebezpieczedstwo dla
przewodéw sterowych, to przez dziéb, za-
lewajac reszte statku, to znéw uderzaly
z niestychana sila w boki okretu, roz-
przegajacego si¢ we wszystkich swoich
wiazaniach,

ze wentylatory na daiobie, zerwane w
nocy, dopuécily wode do skitadéw lino-
wych,

ze przed drugiem polozeniem si¢ w
dryf czekaé musielismy kilka godzin na
odpowiednia, cichsza nieco chwile, bo na-
wrbt statku wéréd tej sity wiatru i fal
grozil nam wywrdceniem,

2e waly wodne, przelewajace si¢ przez
statek, osiggaly ciezar conajmniej stu-
kilkudziesigciotonowy,

te w ciggu sztormu straciliémy w wal-
ce prawie 2 doby,

2e statek calag swa dlugoscig kladl sie
na pochylosci fali, majacej okoto 150 me-
trow dlugosci,

ze zerwany i polamany przez fale ciez-

ko okuty trap, bijac w burte, zagrozit
rozbiciem przewodéw sterowych,
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Dwa fragmenty z zatoki Biskajskiej, zwanej ,djabelskim kotlem™.

ze radjotelegrafista nasz w ciagu nie-
spelna 2 godzin najwyiszego sztormu zla-
pal az 4 sygnaly S. O. S., biegnace bla-
galnym glosem o ratunek poprzez zamil-
kle zwyczajem morskim wszystkie radjo-
stacje, dajace wolna droge sygnatom o
pomaoc,

ze tylko jeden ze statkéw, rzucajacych
sygnat S. O. S., zdotal okreélic swoja
pozycje¢ w Kanale Brystolskim, a inne
prawdopodobnie juz nie mialy na to
czasu.

Ten krétki raport z ,walnej bitwy" po-
winien wystarczy¢.

Przecietny jednak czytelnik, znajacy
morze przewaznie z ozywionych plaz pol-
skich i europejskich i z mniej lub wigcej
przyjemnych i dlugich wycieczek towa-
rzyskich, lub wreszcie z ksigzkowych,
tchnacych groza narracyj wymaga czego$
wiecej: jaskrawego, a nawet przejaskra-
wionego kolorytu.

Na to zdoby¢ sie trudno. Do tego trze-
ba byé¢ nie tylko pierwszorzednym pisa-
rzem, ale i zaprawionym starym wilkiem
morskim. Ani jedna, ani druga klasa nie
jest mi dostepna. Pare dluzszych podrézy
érédziemnomorskich, odbytych do wy-
brzezy Afryki i Azji, nie uprawnia mnie
jeszcze do nazwania si¢ nawet matym
pinczerkiem morskim. Moze cigzka, stona
fala Oceanu, ktérej ostre bryzgi zalaly
mnie na przybudéwce kapitana w czasie
sztormu, stanie si¢ pierwsza kropla chrztu
morskiego na przyszloéé.

Azeby pojaé, co to jest sztorm na oce-
anie, trzeba to widzieé, slyszeé i przezy-
waé. Dla tego odwaze si¢ powiedzieé, ze
zadne najbarwniejsze pi6ro, 2aden naj-
wprawniejszy pendzel nie potrafi i nie
odda nigdy w calej prawdzie jego po-
twornego majestaju,

A zaczyna si¢ w przyblizeniu tak:

Biekitne, jasne niebo poczyna siwieé
od zachodu. Zabrudzenie posuwa si¢ po-
woli, nieznacznie, ale z systematyczno-
$cia zastraszajaca. Cicha tafle wéd mor-
skich nurtowaé poczyna jaki$§ wewneglrzny
niepok6j. Morze nabrzmiewa jakby od
wewnatrz, Kolyszace sie zlekka fale po-
krywa raz po raz bialy, nic nieznaczacy
jakby grzebyczek. Wreszcie pierwszy lek-
ki podmuch wiatru, Zdradziecki ten zwia-
stun zawisa gdzie§ u szczytu masztu i za-
czyna jeczeé¢ piskliwym glosem, jak duch
pokutny, zmobilizowany do szeregu przez
rozpetane sity Zta, Siedzi na maszcie i
zawodzi, az wreszcie przylaczaé sie do
niego poczng po kolei wszystkie liny, lin-
ki, $éruby i $rubki. Osiada wéwczas cala
ta armja szatafiska u szczytéw masztéw,

sklebia si¢ wséréd wind poktadowych,
czepia sie linek stalowych i jeczy bezli-
toénie, — czai sie u $cian komina i hu-
czy posepnym basem, — to znéw prze-
slizgnie sie burta okretu, chichotem dzwo-
niagc w powietrzu, albo przeleci géra i sy-
knie z oddali bezzebnym glosem jakies
okropne wyzwisko.

Rozbujale waty morskie o 10 m. wyso-
koéci i 150 m. dlugosci, wyrastaja jak be-
stje apokaliptyczne przed dziobem posu-
wajacego sie ledwo statku. Swoja stro-
ma postawa rzucaja jakby wyzwanie do
walki, jakie§ gromkie, bezczelne ,st6j".
W chwili takiej zdaje sig, ze statek musi
wpaéé pod caly ten ciezar niesamowitego
walu, tymczasem kadiub statku staje
gwaltownie deba, wpycha pod siebie cala
poteina $ciane, by potem znowu da¢ gle-
bokiego nura i stanaé w obliczu nowego
napastnika. Pokonana fala rozbija sig
z sykiem, biorac w gwaltownym skoku
burty i rozlewajac si¢ z hukiem wzdluz
calego statku.

Rozpoczynaja sie istne zapasy bokser-
skie, Z jednej strony mala tupina, kiero-
wana inteligencja ludzka, z drugiej—nie-

kontrolowany niczem wybuch gniewu na-

tury. , Niemen" bierze knock'i jeden po
drugim. Bierze i stara si¢ tylko odparo-
waé je z godnoécia. Syczacy zjadliwie
rozpetany wicher rzuca jakby raz po raz
rozjuszonym falom krétkie komendy:
WW ucho. W lewe, W prawe. W zeby.
Bij, a mocno”. Upojone walka odmety
morskie bija na zabéj i bez wytchnienia.
Pokonany wal wodny po drodze daje je-
szcze nam poteznego knock’a. Tu uderzy,
tam chlasnie, tu plunie, tam bryznie, to
znéw polozy statek na lopatke jedna lub
druga. Zapastnicy dysza w tej cigzkiej
walce. Morze, rozdygotane zarem walki,
krzyczy wszystkiemi glosami. ,Niemen"
powlarza tylko ciagle cicha skarge swych
stawéw zngkanych i idzie naprzéd miaro-
wo i bez trwogi po nowe cigikie uderze-
nia,

Zapamietaly w walce ocean nie zdo-
tat jednak da¢ nam knock-out'a. Roz-
wécieczony nieosiagnigciem zwyciestwa
daje za wygrana, w ostatnim najsilniej-
szym szkwale wypluwajac cala swoja roz-
bestwiong ztoéé, Taki szkwat, to moment
przetomowy. To ostatni wybuch pokona-
nego gniewu, Barometr natychmiast pod-
skakuje radoénie i moina juz wéwczas
oczekiwaé dostownie stofica po burzy.

Wposér6d rozpetanego zywiotu spotyka-
my dwa kilkudziesigciotonowe trawlery
rybackie. Gina one raz po raz z oczu na-
szych, przykryte doszczetnie wielopig-
trowa fala. Wynurzaja sie¢ jednak zwy-
cigsko z poza muréw wodnych i, aczkol-
wiek niemilosierne ich bujanie przedsta-
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wia widok tchnacy prawdziwa groza, to
jednak stateczki te ltatwiej i dzielniej
znosza trudy sztormu. Sa one bardzo moc-
nej konstrukcii, a bedac lekkie, przerzu-
caja sie z fali na fale ze sprezystoscia
pitki.

Gorsze, i bardziej godne politowania
widowisko przedstawiaja duze statki. Wi-
dzieliémy takie dwa na horyzoncie. Chwi-
lami znikaly zupelnie w odmegtach mor-
skich i tylko kominy zostawaly na wi-
downi. Jeden z tych meczacych sig stat-
kéw w ciagu pét godziny zmienit kilka-
krotnie swa pozycije, taficzac w krag jakby
w goraczce. Widocznie nie mégl jakos sig
ustawi¢ wygodnie. O wygode istotnie trud-
no bylo w takich warunkach,

Nasz , Niemen" imponujacy w porcie
swemi rozmiarami, dzi§ wsér6d tego roz-
hukanego bezkresu zmalal w mych
oczach do nieszczesnej tupinki najmniej-
szego orzecha, Lupinka ta jednak doko-
nywala wielkich aktéw wytrzymatosci i
wytrwaloéci, kierowanej silnym motorem
my$li ludzkiej. Wytrwaloéci zmobilizo-
wanych na nim w dziedn i w nocy mary-
narzy, pracujacych w fatalnych warun-
kach niepogody, zalewanych nieraz cal-
kowicie na poktadzie statku falami, kté-
rych niesamowita sita niejednokrotnie
grozita uniesieniem w ocean, a wéwczas
w takiem kotlowisku sztormowem nikt na
statku nie dojrzatby ginacego. ani nie
ustyszatby jego krzyku rozpaczy. Wy-
trzymaloéci, bo kazdorazowe zawisanie
cigzko zatadowanego statku najlzejsza
srodkowa czescia na posiadajacym skon-
centrowana sile grzbiecie fali grozilo nie-
bezpieczenistwem i wywolywalo w pomie-
szczeniach nadbudéwki kapitafiskiej zlo-
wieszcze skrzypienie rozprzegajacych sie
wszystkich wiazan. To tez nie tak dawno
jeden z takich atakowanych przez sztorm
statkéw rozpadt sie na dwoje.

A ponad wszystkiem gérowata i kiero-
wala najmniejszem posunieciem statku in-
teligencia mys¢li ludzkiej, ktéra sie za-
warla w osobie kapitana, bedacego dziefi
i noc na swym najwyzszym posterunku
i dajacego innym przyklad energiji i za-
pamigtania.

Marynarze, to klasa ludzi, bedacych
ciagle na posterunku ogniowym. Sytuacja
ich nie da si¢ nawet poréwnaé z poloze-
niem zolnierza. Marynarz nigdy nie ma
prawdziwego wypoczynku, bedac w pracy
swej ciggle zaleznym od kaprysnych wy-
brykéw wielkiego wladcy — morza. Nie
moze on ani wypoczaé naletycie po ciez-
kiej pracy, ani zje$¢ w spokoju, bo bu-
janie statku najbardziej nawet zaprawio-
nych marynarzy wyrzucié potrafi z ko-
jek, a jadlo ich nieraz wyskakuje z tale-
rzy na podloge. Wezmy krétki przyktad:




od Casablanca do Portlandu, dokad za-
wineliémy po prowiant i bunker, mieli-
émy 8 dni bezustannego bujania i wzdtuz-
nego i bocznego, w czem 2 dni martwej
fali, pozostalej po sztormie, ktéry szalatl
nad Oceanem w czasie naszego postoju
w Marokku, 4 dni ciezkiego sztormu i 2
dni lzejszego, przed ktérego kulminacyj-
nem rozpetaniem szcze¢$liwie udato nam
sig¢ ujsé.

To tez nie lrudno zrozumieé¢ kapitana
pewnego statku, spotkanego w Portlan-
dzie, ktéry po przebyciu straszliwego
sztormu na Morzu Péinocnem przeklat
wszystko i o$wiadczyl, e nie ruszy sig
z Portlandu, az pogoda zupelnie i osta-
tecznie sie ustali. Przebyty sztorm zmiétt
mu powazny tadunek drzewa z pokladu,
wystawiajac statek na grozne ryzyko, ze
wogéle do zadnego portu nie dojdzie.

Niedoskonatoéé $rodkéw ratunkowych,
wyrazajaca si¢ w tem, ze zadna szalupa
nie moze byé na taka fale spuszczona,
dodaje jeszcze do wszystkich trudéw ma-
rynarzy $wiadomoéé prawdziwego niebez-
pieczefistwa. Oto przyktad: na sygnal S.
0. S. ginacego w Kanale Angielskim pod-
czas ostatniego sztormu statku wystano
z ladowej stacji ratunkowej specjalnie
mocnej konstrukcji szalupe, ktéra zdotata
przyja¢ na poktad wszystkich tonacych.
W powrotnej jednak drodze szalupa ta
zostata wywrécona sila fal; potoneli
wszyscy, ratujacy i ratowani,
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Prawdziwy jednak marynarz spetnia
swbj obowigzek wéréd najgorszego sztor-
mu ze spokojem pelnym godnoéci, nie
wyzywa i nie przeklina, bo morze ma dla
niego jaki§ majestat, nakazujacy powaza-
nie. Marynarz wie, e moze ono byé¢ wiel-
kim sojusznikiem, ale i groznym nieprzy-
jacielem, odnosi si¢ wigc do niego z ca-
ta, jaka$ przesadna powaga.

Wypowiedziane do mnie slowa kapita-
na, ze ,morze jest powainym parinerem,
wymaga, aby si¢ dofi odnosi¢ powaznie
i solidnie, a kpin nie znosi", nabraly dla
mnie dzi§, po przeiytym sztormie, wage
istotnej prawdy,

W pamigci mojej zyje ciagle jakie

skigbione wspomnienie huku, trzasku, lo-
motu, chlupotu, $wistu i trwogi. A ponad
wszystko wzarl si¢ w uszy bezustanny,
przyttumiony warkot niezmordowanego
kola sterowego, jako przeciwstawienie
myéli ludzkiej nieokielznanym potegom
natury, i ciche, miarowe cykanie baro-
metru w kabinie nawigacyjnej, wypisuja-
cego z uczona flegma cieniutka, nieznacz-
na kreska caly dluga i zaszczytng histo-
ri¢ walnej bitwy ,Niemna" z Oceanem
pod wprawnem i pelnem zimnej krwi do-
woédztwem taklyka walki — naszego ka-

pitana.
HALINA BOBINSKA

MARYNARKA WOJENNA

BUDOWA POLSKICH OKRETOW WOJENNYCH WE FRANC]I

Miesiac kwiecien 1929 r. zaznaczyl sie
waznemi momentami, o ile chodzi o wy-
konanie polskiego programu morskiego
z 1927 r. W ciagu kilku dni (12, 16 i 22
kwietnia) spuszczono na wode trzy okre-
ty wojenne, zbudowane dla Polski w
stoczniach francuskich.

Przypominamy, 2e ta pierwsza cze$é
polskiego programu morskiego obejmuje
pieé jednostek. Sg to: dwa kontrtorpe-
dowce ,Wicher" i ,Burza”, (zamoéwione
w stoczni ,Chantiers Navals Frangais")
oraz trzy podwodne stawiacze min:
WWilk”, ,Ry$" i ,.2bik" (zaméwione w
zaktadach , Chantiers et Ateliers Augu-
stin Normand"), kiére jednak buduja tyl-
ko pierwszy, odstapiwszy ,Rysia" zakla-
dom ,.Ateliers & Chantiers da la Loire",
a ,2bika" stoczni ', Chantiers Navals
Frangais”.

Pierwszy zostal spuszczony na wode
+Wilk dnia 12 kwietnia b. r. w stoczni
«Normand” w Hawrze. — Jest to wypa-
dek wyjatkowego znaczenia, poniewaz ta
t6d2 podwodna jest pierwsza jednostka
floty podwodnej polskie;j.

Ceremonja spuszczenia na wode byta
u$wietniona obecnoécia ambasadora Chta-
powskiego, ktéry sie zjawil w towarzy-
stwie pulkownika Bleszyfiskiego, ataché
wojskowego i morskiego, komandora
Swirskiego, szefa kierownictwa marynar-
ki i komandora Czernickiego, szefa kon-
troli budowy okretéw wojennych.

P. Jerzego Leygues, francuskiego mini-
stra marynarki, zastepowal admirat Fa-

tou, ktéry z okazji tej uroczystoséci ude-
korowal wstega komandora, gwiazda ofi-
cera i krzyzem Legji honorowej trzech
oficeréw marynark: polskiej.
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Witajac gosci francuskich i polskich,
p. Ferrand, prezes Stoczni i Zakladéw
~Augustin Normand" zaznaczyl, ie za-
méwienie lodzi podwodnych, ktére sta-

£6dz podwodna ,Rys", spuszezona na wode w dniu 22 kwietnia na stoczni ,de
la Loire” w Nantes,
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Spuszczenie na wode kontrtorpedowca ,,Burza”
»Chantiers Navals Francais w Blainville kofo Caen.
pp-:
attaché wojskowy i morski w Paryiu, komandor Swirski — szef Kierownictw Ma-
rynarki Wojennej, Leboullenger — dyrektor stoczni, admiral Dumesnil — prezes
stoczni i admiral Brisson — przedstawiciel Ministra Marynarki Francuskiej.

bemi $rodkami trzymaé moga w szachu
najpotezniejsze jednostki bojowe, jest do-
wodem rozsadnych poczynan w kierunku
obrony niepodlegloéci, wykonanie zas
pierwszej jednostki polskiej floty pod-
wodnej jest dla stoczni , Augustin Nor-
mand” nowym tytutem do chluby.

W goraco oklaskiwanem przeméwieniu
ambasador Chtapowski podkreslit wielo-
wiekowa przyjazn, ktora taczyla i taczyé
bedzie Francje z Polska.

+Wilk" pierwszy z serji wspomnianych
trzech jednostek, wyposazony jest we
wszelkie udoskonalenia ostatniej doby.
System wyrzucania min jest typu, opa-
tentowanego przez stoczni¢ ,Augustin
Normand®”, wynaleziony przez dyrektora
zaktadéw p. Fenaux.

Wszystkie trzy todzie podwodne maja
dtugosé 77,95 m., szeroko$¢ maksymalna
na linji wodnej 5,45 m., gleboko$é¢ zanu-
rzenia 3,81 m., wypornoé¢ na powierzchni
980 ton, przy zanurzeniu 1.248 ton. Uzbro-
jenie sktada si¢ z jednej armaty 100 m/m,
jednej armatki szybkostrzelnej przeciw-
lotniczej 40 m/m i szeéciu rur torpedo-
wych 550 m/m. Do napedu na powierzch-
ni stuzia dwa motory typu Vickers-Nor-
mand, o sile 1.800 H, P., pozwalajace
todzi rozwijaé¢ szybko$é 14 weztéw. Przy
zanurzeniu 16dZ poruszana jest przez dwa
motory elektryczne o sile 1.200 H, P.
Szybkos¢ jej pod woda wynosi 9 we-
ztéw.

W zaktadach ,,Chantiers Navals Fran-
cais” w Blainville kolo Caen spuszczono
na wode¢ dnia 16 kwietnia kontrtorpedo-
wiec ,Burze”, tej samej klasy, co , Wi-
cher”, spuszczony przez te same zakla-
dy 10 lipca 1928 r., w obecnosci amba-
sadora Chtapowskiego. ,,Chantiers Navals
Francais" doprowadzity do tego, ze ,Wi-
cher” byt zupetnie wykofczony i goto-
Wy w niu spuszczenia na wode ,Burzy”,
tak, ze dziefn 16-go kwietnia 1929 sta-
nowi zasadnicza date w wykonaniu pierw-
szego programu morskiego Polski.

Ambasadora Chtapowskiego, ktéry nie
moégt osobiscie przybyé, reprezentowat
putkownik Bleszynski. Matks chrzestna,

w dniu 16 kwietnia na stoczni
Stojq od lewej do prawej

putkownikowa Bleszyriska (matka chrzestna okretu), pulk. Bleszynski —

ktéra zgodnie z tradycja tozbila butelke
szampana o korpus drugiego kontrtorpe-
dowca polskiego, byta pani Bleszynska.

Podczas s$niadania, wydanego przez
stocznig, wygloszono szereg przeméwies,
Pierwszy przemawial admiral Dumesnil,
prezes stoczni ,Chantiers Navals Fran-
¢ais”, witajac zebranych i podkreslajac
niezwykly pospiech, z jakim wykonano
obie jednostki, w mys$l zyczen komando-
ra Swirskiego, aby jaknajpredzej sta-
nely do stuzby w swym ojczystym por-
cie — Gdyni. .

Nastepnie przedstawiciel Ministerstwa
Marynarski Francuskiej, p. Brisson, wy-
razil swe braterskie pozdrowienie mary-
narce polskiej, przypominajac, ze w cza-
sie dowodzenia flota francuska na Bal-
tyku, byl $wiadkiem, wkrétce po zawar-
ciu pokoju, powstania marynarki polskiej

i utworzenia kadry wyborowej oficeréw,
kiérzy obecnie dowodzi¢ beda pigciu o-
kretami wojennemi, zbudowanemi we
Francji.

Na zakoficzenie przeméwil p. koman-
dor Swirski, o$wiadczajac, ze uwaza so-
bie za jeden z najmilszych obowigzkéw
wyrazié gornce podzickowanie kierowni-
kom i calemu personelowi stoczni ,,Chan-
tiers Navals Frangais" ,za wysilek dla
sprawy polskiej i za ich prace, rownie
skuteczna, jak pelna zastug".

Kontrtorpedowiec ,Burza”, o kto-
rego sylwetce pigknej i wytwornej $wiad-
czy zalaczone fotografje, ma dlugoéé¢ 107
m., wypornoéé¢ jego wynosi 1.550 fon. Ma-
szynerja, ktéra, podobnie, jak dla , W i-
chru' wyszta z zakladéw ,,de la Loire",
sktada si¢ z dwoch zespoléw turbino-
wych, ktére moga rozwinaé energje
35000 H. P. i szybkos¢ 33 wezlow.
Uzbrojenie tworza 4 armaty 130 m/m,
2 armaty 40 m/m, 4 karabiny maszyno-
we i 6 rur torpedowych, Zaloga sklada sig
ze 150 ludzi.

Oba kontrtorpedowce polskie s3 wzo-
rowane na typie ,Orage” marynarki
francuskiej, ktéry datl wyjatkowo $wiet-
ne wyniki, polwierdzone ostatnio $wie-
2ym rekordem; mianowicie kontrtorpe-
dowiec , Tigre" i krazowniki 10.000-tono-
we ,Duquesne” i ,Tourville" zostaty u-
znane jako najszybsze na §wiecie w dwéch
kategorjach, ,Tigre" bowiem osiagnat
szybkoé¢ 37 weztéw, oba pozostate 36
wezléw. Obecnie kontrtorpedowiec,Gue-
pard”, zbudowany przez ,Arsenal de
Lorient”, a ktérego maszyny i kotly po-
chodza ze stoczni prywatnych (,Forges et
Chantiers de la Mediterranée”, , Ateliers &
Chantiers de la Loire”, ,,Chantiers &
Ateliers de Saint-Nazaire Penhoét”) po-
bit rekord swiatowy, osiagajac szybkosé
38,5 wezlow.

Po spuszczeniu na wode w dniach 12
i 16 kwietnia kontrtorpedowca ,Burza"
i lodzi podwodnej ,Wilk", dnia 22
kwietnia odbyta sie w Nantes uroczystosé
spuszczenia todzi podwodnej R ys§".
Jest to jednostka identyczna z . Wil-
kiem"” i ,Zbikiem", typu zakladéw
Augustin Normand". :

+Ry$" byl zbudowany w Nantes przez
stocznie ,de la Loire".
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Kontrtorpedowiec ,,Burza”“ zsuwa si¢ na wode.
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Kontrtorpedowiec ,Burza'.
kwietnia r. b., na kilka chwil przed spuszczeniem
na wode.

Po poprzednich uroczystoéciach w
Hawrze i Caen, nadarzyla si¢ nowa spo-
sobnoéé zamanifestowania przyjazni fran-
cusko-polskie;j.

P. ambasadora Chlapowskiego zastepo-
wal radca ambasady polskiej p. Neu-
mann, ktéry przewodniczyl uroczystosci.
Obecny byl réwniez konsul generalny w
Paryzu, p. Poznanski, a pani Poznafiska
byta matka chrzestna ,Rysia”. Nadto
. byli obecni: komandor Swirski, szef kie-
rownictwa marynarki polskiej, komandor
Czernicki, przewodniczacy komisji nad-
zorczej nad budowa okretéw polskich we
Francji i putkownik Bleszynski, attaché
wojskowy i morski.

Na bankiecie, wydanym po dokonanej
ceremonji, p. Petitjean, prezes T-wa za-
ktadéw i stoczni ,de la Loire”, wyglosit
bardzo interesujace przeméwienie o sto-
sunkach francusko-polskich. Zaznaczyt

Zdjecie wykonane w dniu 16-go

. Burzy"

on, ze spuszczenie na wode ,Rysia"
stanowi znamienna date w kronikach
stoczni, poniewaz z 600 okretéw, ktére
wyruszyly ze stoczni w ciagu ostatnich
50 lat ,Rys¢" jest pierwszym okretem
polskim. Méwca zalicza si¢ do tych, kté-
rzy wierza, ze miodemu pokoleniu pol-
skiemu dane bedzie ujrze¢ swéj kraj w
rzedzie pierwszych mocarstw europejskich.
+Jest to gleboko przemyslane przekona-
nie — moéwil — ktére, zdaniem mojem,
podzielaja wszyscy ci francuzi, ktérzy
mogli w ostatnich latach §ledzi¢ dzielo
odrodzenia politycznego i ekonomiczne-
go, dokonanego przez naszych dzielnych
przyjaciél.

»Dziesig¢ lat uplyneto od chwili zmar-
twychwslania Polski, Mam nadziejg, ze
wielu z moich wspélziomkéw stwierdzi
na miejscu rezultaty, uzyskane przez tych
lat dziesieé, odwiedzajac w tym roku
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Konrtorpedowiec ,Wicher", zbudowany przez stocznie
»Chantiers Narols Francais" i spuszczony na wode 10 lipca
8 r.

Powszechng Wystawe¢ w Poznaniu i wi-
dzac nowy port w Gdyni, ktora jeszcze
w 1920 byla wioska rybacka, dzi§ za$
jest miastem o 20.000 mieszkanicow. Port
ten jest podstawa przyszlej potegi mor-
skiej. W porcie tym wkrétce zostanie u-
koriczone 6.800 m. nabrzezy, o wielkiej
gtebokosci, co wynosi polowe nabrzezy
Marsylji”,

.1 zobacza Gdansk, ten port dawnej
Polski, ktéry mial byé doprowadzony do
ruiny przez ostawiony kurytarz, a ktéry
dzi$§, stanowiac oSrodek handlu zagra-
nicznego Polski, przepuszcza przez swe
nabrzeza 8.500.000 ton towar6éw, stojac
pod wzgledem obrotéw bezposrednio po
Bremie, Hamburgu, Kopenhadze i Sztok-

holmie". .
OLIVIER QUEANT

KONTRABANDA WOJENNA

Rozumiejac pod slowem ,kontrabanda"
handel przez prawo wzbroniony (np. wwéz
z zagranicy towaréw do wwozu zakaza-
nych, lub podlegajacych ocleniu a nieoc-
lonych, handel towarami nieobanderolo-
wanemi, a podlegajacemi opodatkowaniu
przez nalozenie banderoli i t. p.), lub sam
towar zakazany — kontrabanda wojenna
nazywamy dostarczanie stronie wojujacej
towaréw, stuzacych celom wojennym i dla-
tego wzbronionych przez druga strone
wojujaca do wwozu do kraju przeciwnika
pod grozba konfiskaty; dla samego towa-
ru réwniez przyjgta zostala nazwa kon-
trabandy.

Z punktu widzenia przydatnosci do ce-
16w wojennych przyjeto podziat wszelkich
towar6w, od czasu wprowadzenia tego po-
dzialu przez Hugo Grotiusa, na trzy gru-
py: 1 — lowary, przeznaczone wylacznie
do uzytku wojennego (armaty, karabiny
wojskowe, amunicja do nich, czolgiit. p.);
2 — towary, przeznaczone do uzytku po-
kojowego, lecz majgce zastosowanie i do
celéw wojennych (skéra, tkaniny, wozy,
zywno$¢é, gotéwka, guma i t. p.); 3 — to-
wary, niemajace zadnego zaslosowania do
celéw wojennych (kosmetyki, dziela sztu-
ki, karty do gry, wachlarze, zabawki, kra-
waty i t. p.). Pierwsza grupe towar6w na-
zwano kontrabanda bezwzgledna lub ab-
solutng, druga — kontrabanda wzgledna
lub warunkowa, gdyz towary, nia objete,
moga byé kontrabanda lub nig nie by¢,
w zaleznoéci od ich przeznaczenia; trze-

cia — lista towaréw wolnych lub lista
wolna.

Pozostawiajac chwilowo komentarze do
list towaréw na pézniej, zapoznamy sig z
ogélnemi pogladami na konlrabandg wo-
jenna, istniejacemi w nauce prawa.

Na kontynencie, prawnicy nie moga
ustali¢ jednolitego pogladu na kontra-
bande. Jedni uznaja podzial towaréw tyl-
ko na dwie grupy — kontrabande i towa-
ry wolne, inni dopuszczaja podziat kon-
trabandy na absolutna i wzgledna, jednak
nie moga doj$¢ do porozumienia, jakie
towary zaliczyé nalezy do kontrabandy
absolutnej, a jakie do warunkowe;j.

Kwestjg, czy dany tadunek stanowi kon-
traband¢ wojenna, sady francuskie roz-
wiazuja zgodnie z przeznaczeniem ladun-

u, t. j. towar, wymieniony na liscie kon-
trabandy wojennej staje sie kontrabanda,
gdy jest przeznaczony dla nieprzyjaciela.
Cel podrézy statku nie odgrywa roli —
miarodajne jest przeznaczenie towaru.
fadunek nie moze byé uznany za kontra-
bande, jezeli jest przeznaczony do portu
neulralnego, choéby nawet statek szed}l
do portu nieprzyjacielskiego, i odwrotnie,
tadunek bedzie uwazany za kontrabandg,
jezeli jest przeznaczony do portu nieprzy-
jacielskiego lub eskadry nieprzyjaciel-
skiej, choéby celem podrézy statku byt
port neutralny. Towary, stanowiace kon-
traband¢ wojenna, ulegaja konfiskacie, —
okret i reszta tadunku pozostajg wolne, o
ile kontrabanda mnie przewyisza trzech
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czwartych calego tadunku — w przeciw-
nym razie konfiskacie podlega okret i ca-
ly tadunek. Nie wszyscy prawnicy fran-
cuscy zgadzaja si¢ z tem: cze$é uczonych
podkresla, ze nie jest sprawiedliwa kon-
fiskata towaru, ktérego wlasciciel nie wie-
dzial i nie jest obowiazany wiedzieé, ze
okret, ktéry przewozi jego mienie, przy-
jal na poklad znaczna ilo$é¢ kontrabandy,
wynoszaca wigcej niz trzy czwarte catle-
go tadunku, Nie mozna odméwié stuszno-
$ci temu pogladowi.

Anglicy znacznie praktyczniej zalatwili
si¢ z kwestja kontrabandy wojennej. Roz-
rézniaja oni kontrabande absolutna i wa-
runkowa, lecz do absolutnej zaliczaja nie-
tylko te towary, ktére ze swej natury sa
przeznaczone do celéw wojennych, lecz
i cze$é towardow, ktére nalezy umiesci¢ w
grupie drugiej. Angielskie dekrety o kon-
trabandzie nie wyliczaja zakazanych to-
war6w szczeg6lowo, a jezeli to czynia, to
zastrzegaja ewentualne dopelnienia, skre-
$lenia i zmiany. Towar zakazany Anglicy
uwazaja za kontrabande woéwczas, gdy
transportujacy go okret plynie wprost do
portu nieprzyjacielskiego lub ma spotkaé
w morzu eskadrg nieprzyjacielska, Gdy-
by wigc tadunek towaréw zakazanych byt
przeznaczony dla nieprzyjaciela, lecz miatl
byé¢ wyladowany w porcie neutralnym, do
ktérego wprost zmierza okret, to towar
ten nie bedzie uznany przez Anglikéw za
kontrabande. Jezeli jednak koficowy port
podrézy statku jest nieprzyjacielski, la-



dunek zakazany bedzie traktowany, jak
kontrabanda. W jednym wypadku Angli-
cy stosuja teorjg ciaglosci podréiy: jeze-
li statek ma wyladowaé towar zakazany
w porcie neutralnym z tem, e go znowu
zaladuje dla dostarczenia nieprzyjacie-
lowi — to tadunek taki jest uwazany za
kontrabande. Amerykanie ida dalej i kon-
fiskuja zakazane towary bez wzgledu na
przeznaczenie okretu, jezeli tylko towary
te maja by¢ dostarczone nieprzyjacielowi.

Anglicy w zasadzie konfiskuja jedynie
kontrabande, a okret tylko w trzech wy-
padkach: 1) jezeli chociazby czeéé kon-
trabandy nalezy do wlasciciela okretu; 2)
jezeli w papierach okrglowych okaze sie
falszerstwo; 3) jezeli na okrecie znajduja
sie towary, nalezace do wlasciciela okre-
tu, a przez rzad jego kraju uznane za
kontrabande na zasadzie umowy z nie-
przyjacielem.

Deklaracja Londyndska z 1909 r. utrzy-
muje podzial towaréw na trzy tradycyj-
ne grupy, wyszczegblniajac przedmioty
kazdej z tych grup. Do kontrabandy ab-
solutnej deklaracja zalicza: wszelkiego
rodzaju brod (lacznie z mysliwska), i jej
czeéci skladowe; pociski i naboje i ich
czesci skladowe; proch strzelniczy i ma-
terjaly wybuchowe, specjalnie na wojnie
uzywane; lawety, jaszczyki, furgony, kuz-
nie polowe, i ich czeéci sktadowe; ubra-
nie i uzbrojenie wojskowe; uprzaz woj-
skowa; zwierzeta wierzchowe, juczne i za-
przegowe, uzywane na wojnie; materjal
obozowy i jego czeéci; plyty pancerne,
statki i lodzie wojenne oraz ich czeéci,
uzywane wylacznie we flocie wojennej;
wreszcie narzedzia i przyrzady, stuzace
wylacznie do wyrobu i naprawy broni,
amunicji i materjalu wojennego. Na liécie
kontrabandy warunkowej deklaracja wy-
mienia: $rodki 2ywno$ciowe; paszg i zbo-
za furazowe; ubranie, tkaniny i obuwie,
nadajace si¢ dla wojska; zloto i srebro
w sztabach i gotéwke papierowa; wozy,
nadajace si¢ do uzytku armji i ich czesci;
okrety, statki i lodzie, doki plywajace,
przyrzady i materjal dokéw suchych, iich
czeéci; tabor kolejowy staly i ruchomz,
czeéci skladowe urzadzen telefonicznych,
telegraficznych i radjowych; balony, sa-
moloty, ich czeéci skladowe i dodatkowe,
materjaly opalowe i smary; proch i ma-
terjaly wybuchowe, uzywane nietylko do
celéw wojskowych; drut kolczasty, narze-
dzia do jego zakladania i przecinania;
podkowy, narzedzia i materjaly kowal-
skie; uprzaz i siodla; lornety, teleskopy,
chronometry, narzedzia zeglarskie. Lista
wolna zawiera towary, ktére w 2adnym
wypadku nie majg byé uwazane za kon-
trabande¢ wojenna: bawelng surowa, je-
dwab, len, jute i t. p. przedze, surowce
i narzedzia tkackie, orzechy, nasiona olei-
ste, kauczuk, gume, lake, 2ywice, chmiel,
skéry surowe, rogi, koéé, nawozy sztucz-
ne i zwiazki azotu i fosforu, uzywane w
rolnictwie, rudy metaliczne, gliny, wa-
pno, kamienie, cegly, marmur, dachéwke,
tupek, szklo, porcelane, papier i materja-
ly do jego wyrobu, mydla, farby, lakiery,
pokost, surowce i materjaly barwiarskie,
popiét, podchlorek wapna, sode, sode gry-
zaca, siarczan sodu i miedzi, amoniak,
maszyny rolnicze, gérnicze, tkackie i dru-
karskie, drogie kamienie, perly, mase per-
towa, korale, wszelkie zegary z wyjat-
kiem chronometréw, artykuly mody i ga-
lanterji, piéra, wlosie, szczecine, meble
i ozdoby mieszkaniowe i biurowe.

Liste kontrabandy absolutnej wolno
rozszerzyé przez dodanie nowych pozy-
cyj, lecz wymieniajacych jedynie towa-
ry, uzywane wylacznie dla celéw wojen-
nych; wolno réwniez przenosi¢ z niej po-
zycje do listy kontrabandy wzgledne;.
Towary i materjaly, sluzace celom za-

réowno wojennym, jak i pokojowym, a
niewymienione na liécie kontrabandy
wzglednej, moga byé na niej dopisane.
Liste wolna réwniez mozna rozszerzyé.
Kazda zmiana w listach winna byé noty-
fikowana wszystkim panstwom, a w cza-
sie wojny wszystkim panstwom neutral-
nym, Art. 29 deklaracji zaznacza dodat-
kowo, 2e przedmioty i materjaly, stuia-
ce wylacznie do pielggnowania chorych
i rannych, w zadnym wypadku nie moga
byé uwazane za kontrabande wojenna; je-
zeli jednak przedmioty te s3 przeznaczo-
ne dla nieprzyjaciela, moga byé zarekwi-
rowane przez wladze wojskowe w razie
pilnej potrzeby, za sprawiedliwem wyna-
grodzeniem,

Przedmioty kontrabandy absolutnej
podlegaja konfiskacie, o ile bedzie do-
wiedzione, ze sa transportowane do kra-
ju nieprzyjacielskiego, przez nieprzyja-
ciela okupowanego lub dla nieprzyjaciel-
skiej eskadry, bez wzgledu na to, czy to-
wary te maia byé dostarczone po prze-
tadunku droga ladowa, czy bezposrednio.
Dow6d przeznaczenia kontrabandy abso-
lutnej do nieprzyjaciela uwaza si¢ za
ustalony w nastepujacych wypadkach: 1)
kiedy wedlug papieréw okretowych to-
war ma byé wyladowany w porcie nie-
przyjacielskim lub wydany nieprzyjacie-
lowi; 2) jezeli okret ma wchodzi¢ tylko
do portéw nieprzyjacielskich, lub przed
zawinieciem do portu neutralnego, do kt6-
rego jest przeznaczony tadunek, ma wejs¢
do portu nieprzyjacielskiego lub spotka¢
eskadre nieprzyjacielskg. Dowodem mar-
szruty okretu s3 jego papiery, o ile nie
zboczyl z drogi, ktérej winien, si¢ trzy-
ma¢é, i tego zboczenia nie moze usprawie-
dliwié,

Towary, zaliczone do kontrabandy
wzglednej, ulegaja konfiskacie, jezeli be-
dzie dowiedzione, iz sa przeznaczone do
uzytku si! bojowych nieprzyjaciela, lub
jego wladz administracyjnych. Przezna-
czenie nieprzyjacielskie tadunku przypu-
szcza sie, jezeli tadunek jest adresowany
do wladz nieprzyjacielskich lub kupca,
zamieszkatego w kraju nieprzyjacielskim
i dostarczajacego mu tego rodzaju towa-
ry, jezeli miejscem przeznaczenia tadun-
ku jest nieprzyjacielska miejscowos¢ ufor-
tyfikowana, lub baza wojenna; wolno
przytaczaé dowé6d przeciwny i wykazaé,
ie przypuszczenie jest mylne. Kontraban-
da warunkowa moze byé sekwestrowana
na okrecie, zdazajacym do nieprzyjaciel-
skiej (lub przez nieprzyjaciela ohupowa-
nej) miejscowosci, lub nieprzyjacielskich
sit bojowych, jezeli okret nie ma zamiaru
wyladowaé ja uprzednio w porcie neu-
tralnym, Papiery okretowe sa dowodem
zaréwno marszruty okretu, jak i przezna-
czenia towaru, o ile okret nie zboczyl z
drogi, ktérej winien si¢ trzymaé i nie mo-
2e takiego zboczenia usprawiedliwié. O
ile jednak nieprzyjaciel nie ma granicy
morskiej (np. Czechoslowacja), to prze-
wé6z tadunku do portu neutralnego jest
bez znaczenia, jeteli uda sie udowodni¢,
ze ladunek ten jest przeznaczony dla nie-
przyjaciela.

Okret, wiozacy kontrabande, deklaracja
zezwala konfiskowaé, jezeli kontrabanda
pod wzgledem wartoéci, wagi, objetoéci
albo frachtu stanowi wiecej niz polowe
calego tadunku. Towary, nalezace do wla-
$ciciela kontrabandy i znajdujace sie na
tym samym statku, podlegaja konfiskacie.

Okret, ktérego kapitan zdota dowiesé,
2e, wychodzac w morze, nie wiedzial o
rozpoczeciu wojny, lub nie mial mozno-
éci po wybuchu wojny wyladowaé kon-
trabandy, nie jest odpowiedzialny za jej

rzew6z. Statek, wiozacy kontrabande,
ecz niepodlegajacy konfisKacie, moze byé
puszczony wolno i kontynuowaé podrés,
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o ile wyda kontrabande okretowi wojen-
nemu sitrony wojujacej. W tym wypadku
oficer, odbierajacy kontrabande, wpisuje
fakt zabrania jej do dziennika statku
transportujacego, a kapitan tego ostatnie-
go obowiazany jest na zadanie oficera od-
bierajacego wydaé poswiadczone odpisy
papier6w okretowych,

Deklaracja Londyfiska, pomimo jej do-
brego opracowania prawniczego, w roz-
dziale o kontrabandzie zawiera niektére
postanowienia, nieliczace si¢ z wymaga-
niami zycia praktycznego, np. zalizzenie
do towaréw wolnych bawelny surowej, z
ktérej wyrabia si¢ pyroksylina i pyroksy-
linowy proch bezdymny, powszechnie uzy-
wane dla celéw wojennych, lub gumy i
kauczuku, tak niezbednych dla techniki
wojennej. Réwniez do tej liczby zaliczo-
no rudy metaliczne (!), farby i materjaly
barwiarskie, jakby nie zdajac sobie spra-

~wy, jaka ogromna role gra w pyrotechni-

ce wojennej anilina (tetranitromelyl ani-
lina); to samo da si¢ powiedzieé o zwiaz-
kach azotowych i fosforowych. Pojecie
kontrabandy wzglednej jest wogble nie-
wspélczesne. Przy obecnym szybkim obro-
cie handlowym i nowozytnych érodkach
komunikacji towar, zakupiony przez kup-
ca, ktéry nie byt i nie jest dostawca ar-
mji lub administracji pafistwowej, moze
byé nabyty jeszcze w drodze przez do-
stawce armiji lub wprost przez wladze
wojskowe. Nalezaloby uznaé wszystkie
towary, z nielicznemi wyjatkami, za kon-
trabande¢ wojenna, gdyz zwiekszajace sie
zasoby kraju ulatwiaja zaopatrzenie ar-
mji, Nieprzydatnoé¢ dla zastosowas wo- -
jennych nie gra decydujacej roli: np.
transport obuwia lakierowanego, otrzy-
many w kraju wojujacym, ulatwia rekwi-
zycje skéry i obuwia, nadajacego si¢ dla
armji, sam za§ bedzie uzyty przez lud-
noé¢ cywilna; transport wegla zwolni
czeéé zapasbébw, znajdujacych si¢ w kraju,
ktéra péjdzie na potrzeby floty wojennej
lub przemystu wojennego. Rezultatem
kazdego zwickszenia zasob6éw towarowych
i surowcowych kraju jest w warunkach
wspélczesnych ulatwienie zaopatrzenia
armji i floty wojennej.

Kwestje kontrabandy wojennej zawsze
§cidle wigzano z kwestja podobnych do
niej operacyj, przez analogje zwanych
quasi-kontrabanda, transportami zakaza-
nemi, ustugami sprzecznemi z neutralno-
$cia lub pomoca nieprzyjacielskg (unneu-
tral service, assistance hostile). Do tej ka-
tegorji naleza: zbieranie i przewozenie
wiadomoéci dla nieprzyjaciela, transport
oddzialéw wojsk, repetowanie sygnaléw
eskadry bojowej, pomoc silom zbrojnym
nieprzyjaciela i t. p.

Deklaracja Londysska 1909 r. zezwala
na konfiskate statku neutralnego i trak-
towania go, jak podlegajacego konfiska-
cie za kontrabande: 1) jeteli odbywa po-
dré6z umys$lnie w celu przewozenia oséb,
wchodzacych w sktad nieprzyjacielskich
sit boJowych, lub dostarczania wiadomo-
$ci w interesie nieprzyjaciela; 2) jezeli
z wiedza wlasciciela lub kapitana znaj-
duje si¢ na nim oddzial wojsk nieprzyja-
cielskich, jedna lub kilka os6b, ktére w
czasie podr6ty pomagaja nieprzyjacielowi
w dziataniach wojennych. Okret jednak
bedzie wolny od konfiskaty, jezeli sie
okaze, 2e w chwili przytrzymania go na
morzu nie byl powiadomiony o wojnie,
lub jezeli dowiedziawszy sie o rozpocze-
ciu wojny, nie zdaiyl jeszcze wysadzié
os6b, ktérych przew6z jest zakazany. Ze
okret byl powiadomiony o wybuchu woj-
ny wnosi si¢ z tego, iz opuécil port nie-
przyjacielski po rozpoczeciu dzialaf wo-
jennych lub port neutralny po uplywie
dostatecznego czasu, by zawiadomienie,




skierowane do panstw neutralnych zda-
zylo doj$¢ do portu wyjécia okrelu.

Okret neutralny podlega konfiskacie i
traktowaniu, jak okret nieprzyjacielski,
jezeli: 1) bierze bhezposredni udzial w
dziataniach wojennych; 2) pozostaje pod
rozkazami albo nadzorem agenta, umie-
szczonego na nim przez rzad nieprzyja-
cielski; 3) jest catkowicie lub czeéciowo
wynajety przez rzad nieprzyjacielski; 4)
w danym czasie jest przeznaczony wy-
tacznie do przewozenia wojsk nieprzyja-
cielskich albo wiadomosci w interesie nie-
przyjaciela,

wypadkach konfiskaty okretu za
przekroczenie przepis6w o quasi-kontra-
bandzie, towar, znajdujacy si¢ na okrecie
i nalezacy do jego wtlasciciela, réwniez
podlega konfiskacie,

Kazda osoba, zaliczona do szeregéw
wojsk nieprzyjacielskich, znajdujgca sie
na zatrzymanym okrecie nieprzyjaciel-
skim, moze byé wzigta do niewoli, choéby
okret konfiskacie nie podlegal. Artykut
ten zbyt wazko ujmuje kwestje. Naleza-
loby dodaé, ze rezerwisci, powracajacy
do kraju, moga byé wzieci do niewoli,
jako materjal ludzki, ktéry natychmiast
po powrocie do ojczyzny moze byé uzyty
na zwiekszenie liczebnoéci armji. W woj-
nie 1914—1918 r. stosowano wstrzymanie
prawa wyjazdu obywateli kraju nieprzy-
jacielskiego w wieku rezerwistéw. Nie
mozna zadaé od strony wojujacej, by nie
przeszkadzata powigkszeniu armiji nie-
przyjacielskiej, majac mozno$é to uczy-
nié.

Przewozenie na okretach neutralnych
przedstawicieli i agentéw dyplomatycz-
nych oraz ich poczly niejednokrotnie wy-
wolywalo nieporozumienia i nawet za-
targi,

Poniewaz zatrzymanie i rewizja okretu
na morzu powoduje strate czasu, nie mé-

wiac juz o mozliwoéciach nieporozumien
miedzy kapitanami i draZnieniu ambicji,
jest dawny zwyczaj, ze okrgly neutralne,
konwojowane przez bander¢ wojenng swe-
go panstwa sa wolne od zatrzymania i re-
wizji, jezeli dowédca konwoju wojsko-
wego zargczy slowem honoru, ze okrety
konwojowane nie wioza kontrabandy lub
quasi-kontrabandy. Anglicy nie uznawali
przywileju konwoju pod réinemi pretck-
stami; gléwnic opierali si¢ na tem, ze do-
wédca konwoju moze nie wiedzieé o tem,
co przed nim ukryto na statkach, oraz,
ze prawo o kontrabandzie jest rézne w
réznych panstwach. Takie stanowisko
Anglji wywolywalo powazne zatargi po-
miedzy nia a innemi panstwami. Anglicy
zrzekli sie swego punktu widzenia, przy-
jawszy Deklaracje Londynska. Deklaracja
postanawia, ze okrety neutralne pod kon-
wojem swojej bandery wojennej s3 wol-
ne od rewizji, komendant okretu konwo-
jujacego winien udzieli¢ pisemnie komen-
dantowi okrelu wojennego strony wojuja-
cej na jego 2adanie wszelkich wiadomo-
§ci, dotyczacych konwojowanych okre-
téw, ich kursu, tadunku i t. p., do kt6-
rych otrzymania postuzylaby rewizja. Je-
zeli dow6dca okretu wojennego strony
wojujacej ma pow6d przypuszczaé, iz ko-
mendant konwoju zostal wprowadzony w
blad, to komunikuje mu swoje podejrze-
nia i motywy tychze. W tym wypadku
komendant konwoju sam przeprowadza
potrzebng rewizjg, spisuje o niej i jej re-
zultatach protokul, ktérego zaswiadczo-
ny odpis wydaje zadajacemu oficerowi.
W razie stwierdzenia fakt6w, usprawiedli-
wiajacych sekwestr okrgtu, okret ten tra-
ci ochrone konwoju.

Jezeli pojecie kontrabandy wojennej
rozciagnaé na wszystkie towary, dowozo-
ne do kraju nieprzyjacielskiego, to otrzy-
many efekt bedzie bardzo podobny do

catkowitej blokady wybrzezy nieprzyja-
cielskich,

Prawdziwa wolnoéé mérz duzo cierpi
na tych trzech instytucjach: prawo zdo-
byczy — blokada — kontrabanda., Odzy-
waly si¢ niesmiale glosy, e te trzy pra-
wa panstw wojujgcych winny byé anulo-
wane, gdyz w wojnie ladowej takie ope-
racje moga byé¢ prowadzone jedynie na
terytorjum pansilw wojujacych, lecz nie
gdzieindziej. Rozumowanie to kryje w so-
bie gruba omytke. Przeciez i operacje bo-
jowe moga byé w wojnie ladowe) prowa-
dzone jedynie na terytorjum wojujacych,
nikomu jednak nie przyjdzie do glowy za-
broni¢ bitew na otwartem morzu. Tere-
nem dzialaih wojennych na ladzie jest je-
dynie terytorjum wojujacych panstw nie
dlatego, ze dzialania te musza byé na
niem jako lakiem lokalizowane, lecz dla-
{ego, ze inne terylorja naleza do pafstw
neutralnych, stusznie pretendujgcych, by
walczacy zostawili je w spokoju. Gdyby
na ladzie istnialy obszary, do nikogo nie
nalezace, woéwczas kombatanci mogliby
tam dzialaé bez ograniczenia: prowadzié
bitwy, przes§ladowaé kontrabande, bloko-
waé granice przeciwnika od strony tego
.niczyjego’’ terytorjum, Faktéw takich na
ladzie niema jedynie z braku wolnych, do
zadnego panstwa nie nalezgcych obsza-
réw.

Nie da sie zaprzeczyé, ze konfiskata
wlasnosci prywatnej, tak nieprzyjaciel-
skiej, jak i neutralnej, jest ztem, ale zlem
od wojny nieodlacznem., Zadne panstwo
nie zgodzi si¢ zrezygnowaé z tych praw.
Z jednej strony rozw6j kultury, cywiliza-
cji i zycia miedzynarodowego domaga sie
zniesienia tych praw, z drugiej rozw6j
ekonomiki i techniki wojennej nadaje im
zbyt wielkie znaczenie dla kombataniéw,
by tatwo bylo instytucie te przekresli¢,

HENRYK BROSZKIEWICZ
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Ku upamigtnieniu pierwszego dziesieciolecia odzyskanej niepodleglosci panstwowej Polski odbedzie si¢ w czasie

od 16 maja do 30 wrzesnia 1929 r.

POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA

W POZNANIU

Protektorat nad Wystawa raczyl obja¢

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Dr. Ignacy Moseicki,

ktéry dokonal otwarcia Wystawy dnia 16 maja o godz. 10-ej przed potudniem

W skiad Komitetn Honorowego wcehodzy wszyscy Ministrowie
z Marszatkiem Pilsndskim na czele, obaj Kardynalowie i Marszalkowie Sejmu i Senatn

Ogdlunopolski charakter Wystawy podkreslony zostat przez
Komitet Wielki, w sklad ktérego wchodzi 400 0séb z posrid
najwybitniejszych jednostek spoleczenstwa, reprezentujqcych ad-
ministracje panstwowq, roluictwo, sztuke i nauke, przemyst, fi-

nanse i handel.

Na t¢ rewje naszych bogactw i wartosci kulturalnych, gospo-
darczych i spofecznych, na to uroczyste swi¢to mysli i pracy pol-
skiej majq zaszczy! zaprosi¢ caly Narid

Rada Gtéwna, Zarzqd i Dyrekcja
Powszechnej Wystawy Krajowej
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I LOTERJA FANTOWA
LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ.

Loterja Ligi Morskiej i Rzecznej za-
koficzyla swoj pierwszy okres sprzedazy
loséw. W dniu, kiedy numer ,Morza”
znajdzie si¢ w rekach czytelnikow, beda
juz wiadome wyniki ciagnienia. Odbegdzie
sie ono we $érode 22 maja o godz. 4 po
pot. w lokalu Ligi (Krélewska 9 m. 6)
pod nadzorem rejenta i przy specjalnym
wspéludziale przedstawicieli Generalnej
Dyrekcji Loterji Pafistwowej, w obecno-
$ci wladz Ligi i zainteresowanej publicz-
nosci.

Od dnia 1-go czerwca zostanie rozesta-
na placéowkom lista wygranych. Wygrane
wydawane beda w lokalu Ligi, poczawszy
od 15-go czerwca przez trzy miesiace,
t. j. do dnia 15 wrzeénia b. r., poczem
niepodjete wygrane przepadaja na rzecz
Ligi (zgodnie z uslawa).

Loterja w definitywnie ustalonym przez
Dyrekcje Loterji Panstwowej planie o-
bejmuje 60.000 loséw i 12.000 wygranych
tacznej wartosci 146.106.— zlotych.

Wszystkim tym, ktérzy sig¢ przyczynili
do powodzenia loterji, Liga na tem miej-
scu sklada gorace podzigkowanie i wyra-
za nadzieje, ze stana przy jej boku row-
niez w loterji nastepnej. A Z

- -

W ogloszonym w Nr. 2—3 , Morza" spi-
sie placowek sprzedazy loséw na I loterje
fantowa L. M. i R. opuszczony zostat
przez przeoczenie Oddzial Ligi M, i R.
w Gwozdzcu, ktéry bardzo sprawnie za-
jal sie sprzedaza biletéow loteryjnych.

Listy placéwek, ktére zglositly sie¢ w
terminie péZniejszym, nie oglaszamy,
z uwagi na spéznione ukazanie si¢ niniej-
szego numeru.

OFIARY

Zamiast biletu loteryjnego od p. Frac-
kiewicza sktada S. R. zi. 3.00 na Lige
Morska i Rzeczna.

KURSY DOKSZTALCAJACE DLA
KANDYDATOW NA SZYPROW
I MASZYNISTOW OKRETOWYCH.

Przy Szkole Morskiej w Tczewie z
dniem 10 czerwca zostang otwarte bez-
platne doksztalcajace kursy dla kandy-

datéw na szypréw II i I klasy oraz dla
kandydatéw na maszynistéw okrgtowych
II i I kl. Kursy trwaé beda od 3 do 4
tygodni, w zaleznosci od stopnia przy-
gotowania uczeszczajacych.

Na kursy te beda przyjmowani tylko
ci marynarze, ktérzy, posiadajac juz kil-
kuletnia praktyke na morzu, zamierzaja
ubiega¢ sie o dyplomy szypréw lub ma-
szynistow okretowych.

ZAKONCZENIE ROKU TEORETYCZ-
NEGO W SZKOLE MORSKIEJ.

W r. b, wyklady na wszystkich kur-
sach obydwu wydzialéw Szkoly Morskiej
w Tczewie zostana zakoniczone dnia 1-go
czerwca, przyczem 31 maja i 1 czerwca
zostang colkowicie poswigcone na prze-
prowadzenie egzaminéw Hufca Szkolne-
go P. W. Uczniowie I-go kursu z dniem
1.VI otirzymajaq urlop, po ktérym ucznio-
wie wydzialu nawigacyjnego wyjada na
statku szkolnym ,Lwéw', a uczniowie
wydzialu mechanicznego na statku ,Ze-
glugi Polskiej".

Uczniowie II-go kursu obydwu wydzia-
téw po dniu 1.VI beda wolni do dnia
10.VI, w ktérym to terminie rozpoczna
si¢ piSmienne egzaminy maturalne. Dzie-
sigciodniowa przerwa bedzie wykorzysta-
na na przygotowawcze zajecia do egza-
minow.

Uczniowie Il-go kursu, ktérzy juz po-
siadaja mature, zostana odestani na stat-
ki wraz z uczniami I-go kursu, a moze
nawet wczesniej.

Uczniowie IIlI-go kursu obydwu wy-
dzialéw z dniem 3.VI rozpocza skladanie
panstwowych egzaminéw teoretycznych,
po ktérych uczniowie wydzialu nawiga-
cyjnego zostana odestani na ,Lwow",
uczniowie za§ wydzialu mechanicznego na
inne polskie statki.

UTWORZENIE RADY PORTOWEJ
GDYNI.

W ,,Monitorze Polskim" Nr. 52 z dn. 4
marca r. b. ukazalo sie¢ rozporzadzenie
Ministra Przemystu i Handlu o powota-
niu do zycia Rady Portowej w Gdyni.
Poniewaz w sktad tej Rady wchodza réw-
niez organy spoleczne, bedzie to pierw-
szy wylom w administracji portu, czysto
fiskalnej.

Utworzona w tem rozporzadzeniu Rada

nosi charakter tymczasowy i jest dopiero
pierwsza proba w dalszej organizacji ad-
ministracyjnej portowej, nosi tez ona cha-
rakter czysto doradczy, przy Dyrektorze
Urzedu Morskiego. W szczegélnosci Ra-
da Portowa ma opinjowaé projekty roz-
budowy portu i jego urzadzen, plan eks-
ploatacji, organizacje¢ obrolu portowego,
taryfy portowe, regulaminy i przepisy
portowe, koncesje i umowy dzierzawne,
jak réwniez inne sprawy, zlecone jej przez
Ministra Przemystu i Handlu.

W sktad Rady wchodza: Dyrektor Urze-
du Morskiego, jako przewodniczacy,
przedstawiciele wladz: wojewodzkiej, cel-
nej i kolejowej, przedstawiciel P. P. , 2e-
gluga Polska", Delegat Rzadowy m. Gdy-
ni, przedstawiciel Izby Przemystowo-Han-
dlowej w Grudziadzu, oraz niemniej, niz
dwie osoby ze sfer przemystowo-handlo-
wych, powolane przez Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu. Poza tem przewiduje sie
mozno$¢ zapraszania ekspertéw przez
przewodniczacego. Pierwsze inauguracyj-
ne i organizacyjne posiedzenie Tymczaso-
wej Rady Portowej odbylo si¢ w Gdyni
w dn. 27 b. m.

Z RYBOLOWSTWA MORSKIEGO.

W ciagu m. lutego wiekszo$¢ rybakow
przymusowo $wigtowala, Ludnoéé pétwy-
spu usilowala lowié ryby w sieci stojace,
wyrabujac w lodzie przergble podluine
w jednej linji i przeciagajac przez nie
sieci pod lodem. Rezultaty jednakze w ten
sposob uprawianego ryboléwstwa byly
bardzo nikle.

przewidywaniu dobrych polowow
zimowych rybacy poczynili zakupy in-
wentarza rybackiego i obecnie przypa-
daja terminy platnosci ich zobowiazan,
ktére jednakze, wobec braku dochodoéw,
nie moga byé regulowane. Stan gospodar-
czy rybakéw w ciggu tej zimy znacznie
si¢ pogorszyl.

PIERWSZY TRANSPORT WEGLA
Z GDYNI DO AMERYKI POLUDN.

15 marca odplynal z Gdyni do Para-
nagua z ladunkiem okolo 5.000 ton we-
gla dunski parowiec ,Kronborg”. Jest to
pierwszy tadunek wegla z Gdyni do Ame-
ryki Potudniowej, tembardziej interesuja-
cy, ze przeznaczony do portu Parany
(Brazylja), stanu, najliczniej zamieszka-
tego przez kolonje polska.

Kwietniowy snieg ubielil port wojenny w Gdyni. Mimo zimna i sniegu na pokladzie szkunera szkolnego marynarki wojennef

O. R. P. ,Iskra" wre praca.
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PIERWSI KAPITANOWIE POLSKIEJ
SZKOLY.

W marcu r. b. absolwentom Szkoly
Morskiej w Tczewie zostaly powierzone
dwa morskie parowce. P. P. ,2egluga Pol-
ska" mianowala kapitanem par. ,Wilno"
kapitana 2. w. p. Leona Rusieckiego, a
.Polsko-Skandynawskie Two Transporto-
we' — kapitanem par, ,Robur I" por. z.
w. p. Zbigniewa Deyczakowskiego. Oby-
dwaj wymienieni ukoficzyli teoretyczny
kurs Szkoty Morskiej w r, 1923,

SYTUACJA STATKOW POLSKICH
W OKRESIE ZAMKNIECIA ZE-
GLUGI NA BALTYKU.

W dniu 15 marca wszystkie polskie
statki byly unieruchomione. ,Torun” w
dniu 9 lutego schronil si¢ przed lodami
do portu Frederikshavn, ,Kalowice” cze-
kat w Gdansku na wyjaénienie sytuacji
lodowej, aby wyjéé¢ z weglem do Hawru,
.Krakéw" w drodze z Antwerpji do Gdy-
ni schronil si¢ 12 lutego w porcie Cuxha-
ven, ,Wilno'* minat 6 lutego kanat Kilon-
ski i stanat w lodzie na kotwicy pod Hol-
tenau, ,.Poznan" czekal w Gdansku na
uruchomienie nawigacji, aby wyj$é¢ do
Rouen, , Tczew'* zamarzl w lodach wpobli-
z2u ujécia Schlimiinde, skad skutkiem cze-
$ciowego roztajania lodéw zostal wraz
z otaczajacemi go lodami zniesiony pod
Darserort. Wyswobodzony przez niemiec-
ki pancernik ,Elsass” udatl sie¢ samodziel-
nie do Holtenau, celem przeprowadzenia
naprawy uszkodzefi. ,Niemen" przybyt 23
lutego z Casablanca do Cuxhaven i sta-
natl tam, czekajac na wznowienie nawi-
gacji w kanale KiloAskim lub Sundzie.
+Warta" czekata w Gdansku, , Wista" za$
po przybyciu w dniu 8 marca ze Sfaxu
staneta w Cuxhaven.

Poza parowcami ,,Zeglugi Polskiej" zo-
staly réwniez unieruchomione parowce
,Polsko-Skandynawskiego Twa Trans-
portowego'’ par.: ,Robur I* poczatkowo
w Gdansku, a potem w Gdyni, oraz par.
+Robur II” pod Holtenau, Straty przed-
sigbiorstw zeglugowych z powodu przer-
wy w nawigacji s3 bardzo znaczne.

STWORZENIE WARSZAWSKIEGO
YACHT-KLUBU.

Istniejaca przy Wojskowym Klubie
Wioslarskim sekcja zeglarska wydzielita
si¢ w osobny klub pod nazwa ,Warszaw-
ski Yacht-Klub", Tymczasowy Zarzad
slanowia: mjr. Osifiski, por. Trzepatko,
kpt. Klaczynski, por. Szuldt i p. Kusnierz.
Klub przystepuje do budowy przystani
nad Wista i siedziby w Gdyni.

ROZPORZADZENIE O PANSTWOWYCH
HANGARACH W GDYNIL

W ,Dzienniku Ustaw” Nr. 15 z 16 mar-
ca r. b. ukazalo sie rozporzadzenie Mini-
stra Przemystu i Handlu wydane w poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu w sprawie
ustalenia wysokoséci i pobierania oplat za
zlozenie przesylek i ladunkéw w paf-
stwowych hangarach portowych w Gdyni.

Wykonanie rozporzadzenia zostalo po-
wierzone Urzedowi Morskiemu, a wejdzie
ono w 2ycie 7-go dnia po ogloszeniu,
czyli w dniu 23 marca.

Rozporzadzenie to stanowi dalszy waz-
ny krok w eksploatacji portu gdynskiego.
Obecnie jest eksploatowany magazyn Nr. 1
o powierzchni 4.000 m?, oraz cze$¢ maga-
zynu (pow. 2.500 m?®) w hangarze Nr. 2.
Reszta hangaru Nr. 2, o powierzchni 5.000
m® bedzie oddana do uzytku w pierwszych
dniach kwietnia.

W najblizszym czasie Ministerstwo
Przemystu i Handlu przystapi do budo-
wy magazynu Nr. 3. Magazyn ten bedzie
o trzech kondygnacjach: sutereny — 2.000
m?, parter — 6.000 m* i pigtro — 6.000
m?, czyli razem 14.0000 m? powierzchni.
W ten sposéb Gdynia na jesieft bedzie po-
siadata panstwowych hangaréw o po-
wierzchni 25.500 m®, Niezaleznie od tego
Gdynia posiada obecnie juz magazyny
prywatne o lacznej powierzchni 6.150 m*
(4900 m? tuszczarnia ryzu i 1.250 m?
Warsz Two Transp.), w budowie za$ sa
magazyny prywatne o lacznej powierzch-
ni 6.000 m? nie liczac chlodni, ktéra be-
dzie miata 12,000 m? powierzchni uzyt-
kowej.

WYROK W SPRAWIE ZDERZENIA
PAROWCA .KRUSAU" Z PAR.
.KRAKOW",

Dnia 12 stycznia r. b. pomigdzy Darse-
rort a Giedser zderzyly si¢ parowce: pol-
ski ,Krakoéw" (kapitan Niewiarowicz)
i niemiecki ,,Krusau". Skutki zderzenia
byly do$¢ powazne. Urzad morski w
Flensburgu, rozpatrujac wypadek, orzekt,
ze zostal on spowodowany przez sile wyz-
sza, mianowicie przez panujacy gesta
mgtle, zadnej wigc stronie nie mozna przy-
pisa¢ winy.

PERSONEL OFICERSKI MARYNARKI
HANDLOWEJ.

W zwiazku z rozwojem nasze) mary-
narki handlowej nabiera znaczenia spra-
posiadania dostatecznej iloéci kierowni-
czego personelu okretowego. Nie mamy
go wprawdzie w nadmiarze, jednak staly
roczny przyrost zapewnia dostateczng
iloé¢ oficrow dla obsadzenia nowych
statkow.

W roku 1928 Ministerstwo Przemystu
i Handlu wydalo 101 nowych dyploméw,
w czem bylto: porucznikéw zeglugi malej
15, por. 2. wielkiej 13, kapitanéw 2. m. 8,
kapitanéw 2, w. 4, mechanikéw III kl. 23,
mechanikéw II kl. 6, mechanikow I kl. —,
maszynistéw okretowych II kl. 4, maszyn.
okr. I kl. 2, szypréw II kl. 19 i szypréw
I kl. 7.

Najwigkszy brak odczuwa si¢ mechani-
kéw klasy I-ej, brak ten jednak juz w ro-
ku biezacym zostanie w znacznej mierze
usuniety dzieki uzyskaniu wymaganego
cenzusu przez absolwentéw Szkoly Mor-
skiej w Tczewie.

DALSZY ROZWOJ OBROTOW PRZE-
LADUNKOWYCH W PORCIE GDYNIL

Dotychczasowy dzienny przecietny o-
brét przeladunkowy w porcie gdynskim
6 — 7 tys. ton, ostatnio ulegt dalszej
zwyzce, i tak:

w dniu 6-ym kwietnia zaladowano we-
gla 8.013 ton,

wytadowano saletry 1.590 ton, toma-
syny 510 ton, ogélny obré6t — 10.113 ton,

w dniu 10-ym zatadowano wegla 8.025
ton,

wyladowano saletry 895 ton, tomasyny
1.815 ton, ogélny obré6t — 10.835 ton.

Sa to, jak dotychczas, rekordowe cy-
fry dzienne dla obrotu portu. Oczekiwaé
nalezy dalszego wzrostu przetadunkuy,
wobec uruchomienia w najblizszym cza-
sie 6 nowych diwigébw 1/a — 2!/ ton-
nowych dla towaréw ré6znych.

SZPITAL W GDYNI.

Rzad postanowil przystapié do budo-
wy wielkiego szpitala dla zakaznych cho-
rych w Gdyni. Szpital ten, polozony na
brzegu morza, posiadaé ma pierwszorzed-
ne walory i bedzie podtug projektu, u-
rzadzony w mysl ostatnich zdobyczy tech-
niki i architektury.

RZE2ZNIA EKSPORTOWA.

Powstal projekt budowy w Gdyni rzei-
ni eksportowej i bekoniarni. Bedzie to
uzupelnienie projektowanej w Gdyni
chlodni i linji ,,Polsko-Bryt. T-wo Okr.",
zaopatrzonej w chlodnie na statkach, kté-
rej regularne rejsy juz sie rozpoczely.

Z chwila wybudowania w Gdyni rzezni
i chlodni nasz eksport produktéw zwie-
rzgcych zyska podstawg i moznoéé zmia-
ny dotychczasowych kierunkéw, ktére
uzalezniatly caloksztalt naszej polityki
handlowej od zbywania ich na ograniczo-
nej ilosci rynkéw, dyktujacych nam wa-
runki,

Tegoroczna zima dala sie zegludze mocno we znaki. Powyisze gwa zdjecia wskazujq, jak poteine zwaly lodéw zablokowaly
port w Gdyni.
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ROZWOJ GDYNI JAKO MIASTA
PORTOWEGO.

Rozwéj miasta Gdyni moga zilustro-
waé nastepujace liczby: w r. 1928 przy-
bylo przedsiebiorstw: przemystowych 71,
handlowych 52, handlowo- przemyslowych
24, instytucyj fmansowych i ubezpiecze-
niowych 3.

Stan przedsigbiorstw na 1-go stycznia
1929 r. wynosil: przemystowych 175, han-

dlowych 172, handlowo-przemystowych
79, instytucyj fiansowych i ubezpiecze-
niowych 8.

Stan ludnoéci na dzied 12 lutego r. b.
wynosit 25.403 mieszkancow,

Jak z powyzszego wynika, rozwéj Gdy-
ni, jako miasta portowego postgpuje szyh-
ko naprzéd.

RYBOLOWSTWO MORSKIE NA
POLSKIM BALTYKU.

Pod powyzszym tytulem ukazalo sig
w druku sprawozdanie Morskiego Urze-
du Rybackiego za lata 1925 — 1927. Wy-
dawnictwo to poza ciekawym doborem
danych statystycznych i faktéw zawiera
szereg ilustracyj z zakresu rybotéwstwa.

USTAWA O SLU2ZBIE MARYNARZA.

Naktadem Instytutu Wydawniczego
Szkoty Morskiej w Tczewie ukazalo sig
tlumaczenie niemieckiej ustawy o stuzbie
marynarza (Seemannsordnung z 2.VI
1902 r.), ktéra z nieznacznemi zmianami
obowigzuje w polskiej marynarce han-
dlowe;j.

Ustawe przetozyl i opracowal do prak-
tycznego uzytku Dr. Wiladystaw Sowin-
ski, Radca Ministerjalny Ministerstwa
Przemystu i Handlu,

Z SEKCJI SLOWNICTWA
MORSKIEGO.

W dniach 23. 24 i 25 kwietnia odbyla
sie 11 zkolei Sesja Komisji Terminolo-
gxcznel Sekcji Stown. Morsk. przy L. M.

i R. W obradach brali udziat: prof. A.
Kryﬁskl, prof. A. Kleczkowski, gen. M,
Zaruski, inz. K. Stadtmiiller, inz. P.

Mieczkowski, inz. A. Garnuszewski, dyr.
Szkoly Morskiej, kpt. mar. dypl. T. Sto-
klasa i inz. B. Bagniewski.

DOM MARYNARZA.

W najblizszym czasie zostanie zalega-
lizowane stowarzyszenie p. n. ,Dom Ma-
rynarza" (po angielsku ,Sailors home").
Siedziba Stowarzyszenia bedzie Gdynia.
Zadaniem Stowarzyszenia jest udzielanie
na dostepnych warunkach pomieszczef
i wyzywienia oficerom i marynarzom ma-
rynarki handlowei. przebywajacym cza-
sowo na ladzie. W tym celu Stowarzy-
szenie zamierza budowaé odpowiednie
domy, prowadzi¢ hotele. domy noclego-
we, jadlodajnie i t. p. Fundusze Stowa-
rzyszenia sktadaé sie beda z: 1) skladek
czlonkowskich, 2) oplat za ¢wiadczenia,
3) dotacji Skarbu Panstwa oraz instytu-
cyj samorzadowych i spotecznych, 4) ofiar,
darowizn i zapiséw, 5) innych oplat, usta-
lonych na rzecz ,Domu Marynarza” na
mocy poszczegblnych przepiséw praw-
nych.

Podaje sie do wiadomosci, ze p.p.:
Dymitr Zdréjkowski i Jerzy Drozdow-
ski z dniem 1.IV 1929 przestali byé
akwizytorami Ligi i ,,Morza" i nie ma-
ja obecnie z instytucjq naszq nic wspél-
nego. Administracja.

WYKAZ WPLYWOW
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NA BUDOWE POMNIKA ZJEDNOCZENIA ZIEM POLSKICH
oD DNIA 19.II po 20.IV 1929 Rr.
IMIE I NAZWISKDO SEh

w zlotych
Stan poprzedni: 164.499.75
Bartelmuss i Suchy, Fabr. érub i wyrobéw kutych, Bielsko . 1 000.00
Powiatowa Kasa Kom. Swietochlowice (subwencja) 200.00
Pracownicy Woj. Urzedu Budownictwa, Katowice ' 6.00
Wydznalu Skarbowego $l. Urzedu Woj., Katownce 36.00
\X/ydz Przemystu i Handlu $1. Urzedu Woj. w Katowncach 54°00
Pracownicy Urzedu Okr. w Lagiewnikach $1. . 18.00
“Komunalne Gimn. Mesk. Mat.-Przyrodn., Siemianowice Sl 30.00
w  Z2ensk. humanistyczne ¢ 22.25
8-klasowa Szkola Publ, Powszechna im. $w. Jadwxgx w Szarle;u ! 22.46
8-klasowa Szkota Publ. Powszechna im. Staszica w Nowych Ha)dukach 40.13
Szkota Powszechna w Bytkowinie, poczta Nowa Wies, $lask 15.50
w w Kamieniu, poczta Piekary Wielkie . ; 11 00

" Powszechna im. Adama Mickiewicza w Jochce, poczta Ple—
kary Wielkie LR 1.85
Kierownictwo Szkoty Pow. im. Staszaca Lipiny Slaskne 20 00
Nauczycielstwo Szkoly Pow. w Laziskach Gornych : 10.00
Grono Nauczycieli Szkoty 4 w Lipinach 15.00
Ewang. Szkota Powszechna w Krél. Hucie 23.20
Zarzad gm. Makoszowy . . 1145
Pracownicy Gminy w So]arm poczla KoSmxdrv ] . 14.30
Szkota Powszechna im. Jul]usza Stowackiego, Katow:ce lIl . 6.00
: Nr. 9, Krélewska Huta . 11.43
Pracowmcy Kom. Straiy Granicznej Horodenka . 17.30
o 15 Insp. Strazy Gran., Krélewska Huta 121.00
5 Podkomisarjatu w Rafajlowej, poczta Nadwérna. : 29.00
» Slaskiego Insp. Strazy Gran., Katowice, Slowacklego 20 | 2450
Wydziatu Pow. Tarnowskie Gérv . Aol 38.00
Goleszowska Fabryka Portland-Cementu S. A. ,,Goleszéw 3.000 00
Tow. Akc. Breviller-Urban w Ustroniu . g sl 1.000 00
14 Inspektorat Strazy Granicznej w Lublu’lcu 295.10
Panistwowa Szkota Handlowa w Cieszynie 20.00
Urzednicy Gminy Koficzyce . . 16.00
Szkola w Bandowi. poczta Dabréwka il Lalt ks 8.27
» Il im. Zygmunta Krasinskiego, Katow:ce 111 12.00
w 14 w Krélewskiej Hucie . 2 491
Gmina Dabréwka Wielka (subwencja) | 30.00
Seminarjum Meskie w Pszczynie 1250

Szkota Wydzialowa Meska dla mme;szoscx 1ez memleckxego im, St
Konarskiego w Katowicach : o et 30.00
Kasa gminna w Orzegowie (urzednicy) . - 15 50
Pafistwowy Bank Rolny w Warszawie, Nowogrodzka 50 S 1 760 00
Katolicka Szkota Zefiska, Chorzéw . el orr ] o 29.07
Jerzy Friihauf, Kierownik Szkoly III/V w Katowxcach STl b ' 41173
Pracownicy Gi()wne; Kasy Gminnej w Siemianowicach S§l. . : 31.50
Zwiazek Ziemian w Warszawie, Kopernika 30 . 3.141.00
Th. Pollak i Syn, Fabryka S$rub, Lipnik . d 200.00
Naczelnik Wiezienia w Katowicach , . Y | 100 00
Kierownictwo Regulacji Wisty w Pszczynie : 41 50
Pracownicy Starostwa w Pszczynie 3 A=gp . ‘ 30.00
Kierownictwo Budowy Wojew. i Sejmu Sl Katowice : 97 10
Powiatowa Komenda Policji Woj. $I. w Pszczynie . N 34.00
Gmina Lipiny Slaskie : 19.00
Panistw. Gimn. Zefiskie w Tarnowsklch Gorach 3 . 2 59 40
Wojew. Szkola Mech. i Hutnicza w Krélewsk.lel Hume o 54 82
Kierownictwo Szkoty III w Rybniku . : 1350
" " X w Krélewskiej Hucie 12.20
. I w Lagiewnikach. . 52 00
P. Robert Boczek ‘w Krélewskiej Hucie, ul. Wolnoﬁm 47 203
Firma Szczakowa, Bielsko - ; 3 000.00
Bracia Deutsch, Bielsko . i 500.00
Dr. Kazimierz Diuski w Warszawie 5000
Personel Kasy Gminnej, Kochtowice ! 32 00
Wojewédzkie Kierownictwo Budowy Gimn. w Lublmcu, Jana o a i 500
Slaski Urz, Woj. Wydz. Pracy i Op. Spol. w Katowicach . 21.00
Slaski Urz, Woj. Wydz. Samorzadowy w Katowxcach 3200
Dyrekcja Panstw. Gimn. w Bielsku X 180 00
b Gimn. Komunalnego w Szarleju : 23172
Szkota Powszechna w Pniowcu, poczta Strzy‘mlca ) 10 00
" o w Przelajce, poczta Dabréwka Wlelka ] 1747

|

Do przeniesienia: | 180.332.94




Suma

IMIEI NAZWISKDO ke
Z przeniesienia: | 180.33294

Szkota Powszechna Katolicka Niem. dla mniejsz. jezykowej Niemiec-
kiej im Henryka Sienkiewicza, Katowice I . . . . . . . . 2900
Szkota Powszechna im. St Konarskiego w Siemianawicach 7.20
- " im. Tadeusza Ko$ciuszki w Welnowcu . 23.93
" 0 im, Tadeusza Ko$ciuszki w Siemianowicach . 39.88
Pieczkéwna Klara, Kierowniczka Szkoly w Maciejowicach . 10.50
Szweda J., Kierownik Szkoly w Siemianowicach §l. . . . 13.55
Cizewski, Kierownik Szkoly w Welnowcu . Sl L - 9.00
Sowinski Eeugenjusz, Kierownik Szkoly w Krélewskiej Hucie . 16 58
F. Koztowski, Kierownik Szkoly I w Michatkowicach 5 oy pe= als L 14.60

Dyr. Antoni Czylok, Miejska Szkola Handlowa w Katowicach ‘Raci-
borskassl ol ). 1.1 AT TRl PR 75.90
Kierownictwo Szkoly im, St. Staszica w Siemianowicach . . . . .| 20.00
I Inspektorat Strazy Granicznej w Stawiskach . . . . ; 164.30
Gléwna Kasa Miejska w Poznaniu (subwencja) . 3000.00
P. Eljasz Sachs w Warszawie, Krélewska 31 , 1.000.00
Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy . . . . . . . 50000
Publiczna Szkota Powszechna w Dabrowce Wielkiej ($lask) . 19 00
Sekretarjat 1 Sadu Okregowego w Katowicach . . . . . . 16.30
Szkota Powszechna im. Tad. Koéciuszki w Michatkowicach . 5 65
«Unja* Sp. Akc. dla przemystu jutowego Bielsko . 1.000.00
Przedsigbiorstwo Wiertnicze ,,M. Lempicki” Sosnowiec . 50000
Dyrekcja Szkoly Gérniczej w Tarnowskich Gérach . ) 1500
Dyrekcja Gimnazjum im. A. Osuchowskiego w Cieszynie . 20.00
Komunalne Gimnazjum Koedukacyjne w Rozdzieniu . 24.50
Janik Antoni, Kierownik Szkoty I w Rybniku . 28.00
Kierownictwo Szkoty II w Mystowicach 3w B b AT T 16.73
Dyrektorka Gimnazjum Matecka w Mysltowicach, ul. §w, Jana 7 . 10 00
Szkota powszechna w lazach, pow. Lubliniec Al of 8.00
Polska Szkota Wydzialowa Zeriska, Katowice, Szkolna 5 . . . . . 82 40
Semin. Zenskie pryw. ul. Siéstr Szkolnych w Bielsku, ul. Schodowa, 4 30 00
Panstwowe Gimnazjum klas. w Krélewskiej Hucie L < S 41.05
Zarzad Gminy Sadowie, pow. Lubliniec . . . . . . . . . . .| 25.00
Urzad Gminy Kalety L o o b 52.10
Dar miasta Katowic LS Rt LT . el = % 828 50
Urzednicy i funcjonarjusze m. Katowic . . . . . . . . . . . .| 171.50
Katolicka Szkota Ludowa. Nikiszowiec Ly v s B ] EE TR 3170
Katolicka Szkola Powszechna w Giszowcu . . . . . . . . . .| 10.50
Kierownik szkoty Janéw k/Szopienic Jézef Madej ot 4.50
Kierownictwo szkoly powszechnej Mikotéw, ul. Koscielna 5 Mrigd 33.00
Michat Szuber, kierownik szkoty III w Mystowicach . ., . . . . . { 15.00
Kierownictwo I szkoly powsz. w Mystowicach, Pl. Wolnoséci 3 . . . 20.50
Kierownictwo szkoty IV w Rybniku — Ligocie . . . . . . . ., .| 10.45
Inspektorat Szkolny w Rybniku . . . . . . . . . . . | 39.78
Zeniska szkota powsz. im. Krélowej Jadwigi w Siemianowicach 12.00
Szkota powszechna w Wyrach (G. $l.) . . . . 3.00
Powiatowa Komenda Policji Woj. $l. w Rybniku 66 10
Pomorski Inspektorat Strazy Granicznej w Czersku . 789.10
Panstwowe Gimnazjum Meskie w Mystowicach 15.00
Seminarjum Nauczycielskie w Tarnowskich Gérach 11.20
Kierownik Szkoly I, Gométa, w Matej Dabréwce T [ 400
Kierownik Szkoty Jan Grzeskowiak w Mokrem, pow. Pszczyna . . , 10.00
Kierownik Szkoty Fr. Meck, w Kamionce, pocz. Mikotéw . 2.00
W1. Dolezal, Prezes oddz. L. M. R, w Lowiczu . . . . . 16.50
Gimnazjum Pafstwowe im. Adama Mickiewicza w Lublificu Lot 56.10
Dyrekcja Pafistwowego Seminarjum w Nowej Wsi kolo Krél. Huty 26 35
Szkota IV Powszechna w Nowym Bytomiu ANE AT 1065
Kierownictwo Szkoty Powszechnej w Ochojcu, pow. Pszczyfiski . 3.50
Szkola Powszechna V w Swietochtowicach A A ey |t 10 00
Dyrekcja Paristw. Seminar. 2efiskiego w Cieszynie, pl. Dominikafski 1 25.44
Kierowniclwo Szkoly Mniejszoéci w Rudzie $laskiej . : 16.10
Kierownictwo Szkoty III w Rudzie S$laskiej Ll 11.08
Kierownictwo Szkoly IV w Rudzie $laskiej : 18 50
G. Eckert, Kierownik Szkoty I w Orzegowie Al ; ’ 56.64
Urzednicy i funkcjonarjusze Magistratu w Mystowicach .- 5490
A. Zajac Kierownik Szkoty III w $wietochlowicach gres ARG i 25 25
Pogorzelski Feliks, Szkola im. T. Kosciuszki w Nowym Bytomiu . : l 54 07
Kierownictwo Szkoty II w Nowym Bytomiu, ul. Hallera 6 |, 7 | 43.57
Szkola dla Mniejszoéci jezyk. niem. w Nowym Bytomiu ; l 26.90
Szkota V w Rudzie $laskiej, ul. Szczes¢ Boze g | 16 46
Nawrot Bolestaw, Szkota I w Rudzie $laskiej 6.50
Kierownictwo Szkoly w Leszczynach P 400
K. Kimptsz, Kierownik Szkoly w Ksiazenicach Sl R A 10.15
Kierownictwo 3-klas. Publicz. Szkoty Powsz. w Golejowie, pacz, Ryhnik 10.00
Prywalne Seminarjum Zefiskie ul. Si6str Szkolnych w Bielsku . 1540
Ewang. Seminarjum Nauczycielskie w Bielsku 411 ey 717.00
Stefan Zbigniew Szyszkowski w Warszawie e 10.00
Liga Morska i Rzeczna Oddzial w Dabrowie Gérniczej 200.00
Do przeniesienia: | 190.006.00
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NIEPOKOJACE WIESCI O DUNSKIM
STATKU SZKOLNYM.

Najwickszy 2aglowiec $wiata, dunski
statek szkolny ,Kobenhavn”, ktéry 14
grudnia opuscit jeden z portéw, polo-
zonych na zachodniem wybrzezu Amery-
ki Potudniowej z przeznaczeniem do Au-
stralji, dotychczas nie dal o sobie zadnej
wiadomosci. Wobec tego istnieje przy-
puszczenie, ze statek ten ulegl katastro-
fie.

FLOTA HANDLOWA ESTONJIL

W ciggu roku ubieglego flota handlo-
wa Estonji wzrosta o 29%. Na 1 stycznia
1929 r, flola handlowa Estonji sktadala
si¢ z 77 statkéw parowych (41.158 ton),

. 43 stalkéw motorowych (7.912 ton), 279

statkéw zaglowych (20.351 ton) i 53 lich-
tug i proméw (8.358 ton).

Pozostajacy w kraju wplyw roczny
brutto wyniést w przyblizeniu 1.000.000
koron, przyczyniajac si¢ do zwigkszenia
aktywnoéci bilansu platniczego panstwa.

Statki estoniskie zajete sa przewaznie
w zegludze nieregularnej, obecnie jednak
czynione sa przygotowania do uruchomie-
nia regularnych linij: pomiedzy Estonja
i Anglja, Tallinem a Stockholmem oraz
Tallinem a Helsingforsem.

RUCH PORTOWY GDYNI W LUTYM

Z powodu niepomy$lnych warunkéw ze-
glugi na Battyku, jakie wytworzyly sie
z powodu mrozéw i lodu, ruch statkéw
by} wyjatkowo slaby.

W  poszczegblnych dekadach lutego
ruch portowy Gdyni przedstawial sig na-
stepujaco:

I dekada: przybylo 27 parowcéw o po-
jemnoéci ogolnej 22.372 ton rej. netto,
z czego 24 statki prézne, z pasazerami 1,
z saletra 1, z drobnica 1, Pasazeréw przy-
jechato 1, towaréw przywieziono 978,1
ton, w lem saletry 961 ton i drobnicy 17,1
ton.

Wyszlo z portu 8 statkéw o pojemn.
ogblnej 6.92 n. t. r, z czego 3 prozne,
z pasazerami 1, z weglem 3, z cukrem 1.
Pasazeréw wyjechalo 505, wywieziono
tadunku 5.022,5 ton, w tem wegla ekspor-
towego 3.397,5 ton, wegla bunkrowego
380 ton, cukru 1199 ton i nasion 46 ton.
Obrot dekadowy wyniést 6.000 ton.

II dekada: przybyto 3 parowce o ogol-
nej pojemnosci 3.210 netto ton rej., w tem
jeden z tadunkiem 2.350 ton tomaryny,
jeden prézny (szwedzki hol. , Balder”’ —
celem tamania w porcie lodu) i dusiski
par. ,Kronborg" o poj. 2.200 n. t. r. préz-
ny, uszkodzony, celem uzupelnienia pa-
liwa.

Z portu wyszedl tylko 1 dufiski paro-
wiec ,Belgien” (przy pomocy firiskiego
tamacza lodu ,Sampo') z tadunkiem
3.0855 fon wegla eksportowego i 117,5
ton wegla bunkrowego. Obrét dekadowy
wyniést 5.548 ton.

111 dekada: Ruchu statkéw nie byto zu-
pelnie. W porcie stalo 29 statkéw, w tem
1 dunski, 1 fiiski. 5 niemieckich, 4 nor-
weskie, 18 szwedzkich, w tem 24 zatado-
wanych weglem w oczekiwaniu poprawy
warunkéw nawigacyjnych, 1 statek lado-
wal wediel, 4 — oczekiwalo na ladunek.

RUCH PORTOWY GDYNI W MARCU.

Po zimowym zastoju ruch portowy
Gdyni znowu sie ozywil, jednak dopiero
IIT dekada marca osiagnela natezenie
poprzednie.

Przybylo do portu ogétem 46 parow-
céw o lgcznej pojemnodci 40.689 ton rej.
netto.



Wedlug narodowosci przybylo statkéw
polskich 8, dunskich 3, fifiskich 2, totew-
skich 5, niemieckich 3, norweskich 2,
szwedzkich 23, z ktérych z tomasyna 4,
z saletra 5, lomem zelaznym 2, tytoniem
i trawa morska 1, préznych 33, w celu
naprawy 1.

Przywieziono ladunku 24.842,8 ton, w
tem 8.788 ton tomasyny, 113574 t. sa-
letry, 3.357 t. zlomu zelaznego, 1.132,3 t.
tytoniu i 208 t. trawy morskiej.

Opuécilo port 51 statkow (w tem 1
holownik) o lacznej pojemnosci 39.708
ton rej. netto.

Wywieziono tadunku 96.967,7 ton, w
tem wegla eksportowego 90.572 t., wegla
statkowego 6.365,5 t. i soli 30 t. Obrét
ogélny w marcu wyniést 121, 8103 ton.

POLSKA AGENCJA MORSKA
(P. A. M)).

State i szybkie zwigkszanie si¢ obro-
téw handlowo-morskich Gdyni spowodo-
walo powstanie spétki z ogr. odp. pod
firma Polska Agencia Morska (Polish
Shipping Agency). Celem, jaki sobie po-
stawila spéotka bylo posrednictwo w ie-
gludze morskiej 1 zalatwianie wszystkich
z tem polaczonych czynnoéci. Spétka ta,
utworzona w dniu 1 czerwca 1926 r. z ka-
pitalem zakladowym zl. 20.000, wykaza-
la sie taka przedsiebiorczoécia i sumien-
no$cig traktowania spraw swoich klijen-
téw, ze pomimo doéé silnej konkurencji
starych gdafiskich firm maklerskich, za-
latwiata blisko 90°/s statkéw, zawijaja-
cych do portu w Gdyni.

Wobec coraz szerzej zataczajacych kre-
gow dzialalnosci, kapital spétki okazatl
sie wkrétce zbyt malym.

To tez w czerwcu r. ub. kanitat ten
zostal zwigkszony do 200.000 zt., przy-
czem jako jeden z najpowazniejszych u-
dzialowcéw weszta do spétki ,,Zegluga
Polska",

Z ta chwila Polska Agencja Morska
stangla na mocnych podstawach finanso-
wych. Wkrétce otwarto wtasng filie w
Gdanisku, zbudowano w Gdyni gmach na
biura i mieszkania dla pracownikéw, na-
wigzano kontakt z pokrewnemi firmami
eksportowemi i imporlowemi.

KUPON.

Zwracamy uwage naszych czytelni-
kow na ogloszenie Polskich Zakla-
dow Marconi S. A.

Kazidy z czytelmkow »Morza*, kto-
ry zglosi sie z niniejszym kuponem
do sklepéw wymienionej firmy, otrzy-
ma przy zakupach 10°/, zniiki.

IMIE I NAZWISKO Suma
w zlotych
Z przeniesienia: 190 006.00
Pracownicy Dyrekcji Kolei Pafistwowych w Katowicach . . . . . 977.14
Wydzial Powiatowy Sejmiku w Swigcianach (subsydjum) . . . . . 60 00
5-klas. Powszechna Szkota Katolicka w Bujakowie . . . . . . . 10 00
Szkota Powszechna w Chebziu . 5.50
Pietras Roman, Kierow. Szkoly w Debleﬂsku erlkxem pow Rybmk 4.00
Krzonkala, Rektor Szkoly III w Chorzowie 23 | 1450
P. Piotr Zemetka, Wielopole, pow. Rybnik . . . . . . . . . .| 500
Kierownictwo Szkoty II w Matej Dabréwce . . L oween sl | 500
Pracownicy Dyrekcji Kolei Panistwowych w Coafiskud iy B 0 g5™ Slia1 505.73

[

Razem 191 582.87

Polska Agencja Morska weszla jako
cztonek do ,, The Baltic International Ma-
ritine Conference” w Kopenhadze i jest
tez korespondentem tego zrzeszenia na
Gdynie.

Polska Agencija Morska ulatwia eks-
porterom i importerom otrzymanie tona-
zu dla przewozu towaréw masowych, o-
raz zalatwia wszelkie formalnoéci porto-
we i celne wchodzacych i wychodzacych
statkow.

Istnienie Polskiej Agencji Morskiej, je-
dynego polskiego przedsiebiorstwa ma-
klerskiego, zakrojonego na szersza skale,
utatwia eksporterom organizacje sprze-
dazy na warunkach c. i. f., to znaczy
z dostawa do portu przeznaczenia.

O dziatalnosci Polskiej Agencji Mor-
skiej $wiadczy pare liczb:

w r. 1927 zafrachtowano 120 st. o to-
nazu 288.460, "

w r. 1928 zafrachtowano 122 st. o to-
nazu 316.000,

do 1/X wyklarowano:

w Gdyni: w r. 1927 214 st. o tonazu
390.630,

w r. 1928 do I/X 147 st. o tonazu
214.000,

w Gdansku: w r. 1927 do I/X 147 st.
o tonazu 214.000,

w r, 1928 do 1/X 178 st. o tonazu
256.000.

Obecnie Polska Agencija Morska jest
w stanie zaopatrzy¢ w tonaz kazda ilosé
ladunkéw masowych, importowanych do
Polski ze wszystkich portéw $wiata.

+AKADEMJA MORSKA" W SLAW.
KOWIE.

Staraniem Stow. Pols. Mlod. Meskiej
w Stawkowie, (opw. olkuski), starozyl-
nem miasteczku, polozonem na trakcie
bitym Dabrowa-Ojcéw, z inicjatywy pre-
zesa Stowarzyszenia p. Wladystawa Suj-
kowskiego, zostala urzadzona w dniu
10.I1I, b. r. ,Akademja Morska"”, maja-
ca na celu zapoznanie miejscowego spo-
teczenstwa z idea i zagadnieniami spra-
wy morskiej.

Obfity program sam za siebie méwi i
nie potrzebuje komentarzy, a wigc: Za-
gajenie wyglosil ks, Protektor Ignacy
Kowalski, miejscowy proboszcz. Odczyt:
.Polskie Morze" wypowiedzial prezes
Stowarzyszenia p. Sujkowski Wtadystaw,
zwracajac w ciekawym swym temacie
gléwna uwage na machinacje niemieckie,
prowadzace do odciecia Baltyku i za-
mkniecia przez to Polsce drogi na sze-
roki $wiat, Odczyt wywotal ogromne za-
interesowanie, a méwce zebrani w sali
Ochronki (Dom Parafjalny) nagrodzili
dlugo niemilknacemi oklaskami. Dekl.:
+Ty mi szumisz polskie morze” wypo-
wiedzial z zapalem i dobitnie druh Cem-
brzydski Jézef. Recytacje: ,,Fragment
z poematu” druh Lebiecki Jézef. Orkie-
stra symfoniczna druhéw odegrata kilka
pieknych utworéw muzycznych. Dekl.
.Ognie sw. Elma”“ druh Kaczmarzyk
Wtadystaw. Referat ,,Zwyciestwo floty
poskiej pod Oliwq" druh skarbnik Hau-
zer Tadeusz. Dekl.: ,,0 morzu* druh
Miedzinski Jan. Recytacje: ,,Czy chcesz
zostaé bogatym?* druh Wiltos Stanistaw.
Orkiestra symfoniczna. Referat: ,,Por?
Gdynia” druh Piekoszewski Lucjan.
Dekl. ,Burza na morzu" druh Baran
Franciszek. Orkiestra symfoniczna. Re-
ferat: ,,Co kaidy o morzu wiedzie¢ po-
winien?” druh Wieczorek Stanistaw. Za-
koficzenie: , Kwestja morska w Polsce
i zadania Ligi Morskiej i Rzecznej” pre-
zes Sujkowski Wtadystaw. W krétkiem
swem przemé6wieniu moéwca wyjasnit
sprawe polityki morskiej, zadania L. M.

W porcie gdyriskim wre bezustanny ruch i praca.
Fot. ag. ,.,Photo-Plat".
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i R. oraz zachecilt w goracych slowach
zebranych, by za przyktadem druzyny
meskiej S.P.M.M,, ktére postanowito za-
pisa¢ si¢ do Ligi i stworzy¢ na terenie
Stawkowa jej oddzial, wstepowali do
niej i rozszerzali wéréd znajomych wiel-
kie idee morskie.

Sala ladnie i skromnie udekorowana
mite robitla wrazenie na zebranych. Sce-
na przybrana byla w piekne obrazy.

Mlodziez starego grodu Stawkowa,
ktéry siega przeszloscia swa poczatku
XIII" wieku w dniu 10.III. b. r. zlozyla
hotd tym, co przyczynili sie do odzy-
skania dostepu do morza i utrwalili na
niem swa wladze, a jednoczesénie zadoku-
mentowala, ze rozumie wielkie idee Li-
gi, do ktérej chetnie si¢ na czlonkéow za-
pisuje i skromnemi swemi miesigcznemi
skladkami choé¢ w ten sposéb chce przy-
czyni¢ si¢ do stworzenia silnej tak wo-
jennej, jak i handlowej floty, ktéra w

szeroki $wiat powiezie polskg banderg
i zwycieskich marynarzy na wody ocea-
néw...

w. S.

10-DNIOWA WYCIECZKA GDYNIA
DO DANJIL

P. P. ,2egluga Polska' prosi nas o za-
znaczenie, ze dzigki jej usilnym zabiegom
wladze duniskie wyrazily swa zgode na
to, iz dla wycieczek polskich, przybywa-
jacych do Danji na s, s. ,,Gdynia", wy-
starczajacy bedzie zbiorowy paszport
zagraniczny. A zatem, aby wyjecha¢ do
Danji na 10-dniowa wycieczke wystarczy
mieé¢ zwykly krajowy dowéd osobisty.

Niewatpliwie, iz to powazne udogodnie-
nie, oszczedzajace duzo kosztéw i zabie-
gow, zacheci szerokie kota do odbycia
podrézy do Danji. Podréz ta rozpocznie
si¢ dnia 18 lipca i trwaé bedzie do dnia
31 lipca r. b.

Caltkowity koszt tej 12-dniowej podré-
2y wynosi przecigtnie okolo 700.— zi,
wliczajac w lo przejazd, catkowite utrzy-
manie, wycieczki 1adowe, napiwki i t. p.

wigc wycieczka ta jest tadsza, mniz
pobyt w tym samym czasie w jakiems$
polskiem uzdrowisku.

Szczegblowych informacyj udzielaja P.
P. ,2egluga Polska”, Wydzial Pasazer-
ski, Migdzynarodowe T-wo Wagonéw Sy-
pialnych, Polskie Biuro Podrézy ,Orbis'
i Pierwsze Polskie T-wo Kapieli Mor
skich, Warszawa,

III KONFERENCJA HARCERSKICH
DRU2YN 2EGLARSKICH.

W dniu 17 kwietnia odbyla sie III
Konferencja przedstawicieli Harcerskich
Druzyn wodnych, morskich i rzecznych.
Obrady trwaly przez caly dzien. Na 18
$rodowisk w Polsce reprezentowane byly
13, w tem: Pomorze, Poznafi, Suwatlki,
Kalisz i inne. Ze zlozonych sprawozdan
wynika, ze zamierzony program na okres
sprawozdawczy wykonany byl w 90 pro-
centach. Druzyny zeglarskie pracowaly
razno, zwlaszcza podczas wakacyj let-
nich i moga sig poszczycié juz pierwszo-
rzednemi wynikami, o czem niech $wiad-
czy fakt, ze na miedzynarodowym zlo-
cie skautowych druzyn morskich na We-
grzech, nad jeziorem Blotnem, nasza dru-
zyna zeglarska z Ursynowa pod Warsza-
wa zdobyla w zawodach pierwsze miej-
sce pod wodza d-ha Oledzkiego, druzy-
nowego tej Druzyny, Ursynowiacy wyje-
chali na zawody z zagléwkami, catkowi-
cie wykonanemi we wlasnych warszta-

tach i z funduszéw czesciowo zaoszczg-
dzonych przez czlonkéw druzyny, czg-
$ciowo za$ zarobionych droga urzadzania
imprez na ten cel. Drugim, godnym uwa-
¢i wyczynem, byla wyprawa 39 Warsz.
Dr. Dunajem az na Czarne morze. Przy
lej sposobnosci Wiedet widzial na Du-
naju po raz pierwszy polska bandere.
Poza tem ubieglego lata odbyl sie szereg
obozéw naszych druzyn wodnych nad
Baltykiem i po calym kraju nad jeziora-
mi, przyczem najwigkszem powodzeniem
cieszyly sie: jez. Wigry i Serwy w Suwal-

szczyznie, gdzie corocznie odbywa sie
kurs instr.
Zeglarstwo — ten zdrowy i mily sport

cieszy si¢ w harcerstwie coraz wigkszem
uznaniem, coraz to powstaja nowe dru-
2yny wodne na lerenie catej Polski, przy-
czyniajac si¢ tem do szerzenia idei pol-
skiego morza i sportéw wodnych wsr6d
naszej mlodziezy. Musimy tylko podkre-
$li¢ trudnosci, jakie druzyny wodne mu-
sza przezwycigezaé, chcac postawi¢ swa
prace na nalezytym poziomie, a wiegc
brak przedewszystkiem nalezytego sprze-
tu i co wazniejsze — funduszéw na jego
zakup.

IIT konferencja powotala ze swego gro-
na 2 komisje, z ktérych jedna ma uzgod-
ni¢ programy prac poszczegélnych Dru-
zyn, nawigzaé lacznoéé¢ z nowopowstale-
mi, a takze opracowaé jednolity regula-
min dla wszystkich druzyn i ustali¢ mun-
dur i oznaki dla zeglarzy, druga za§ —
bedzie miata za zadanie zorganizowanie
w tym roku, w zwiazku z II narodowym

zlotem harcerskim w Poznaniu, takze
zlotu naszych druzyn wodnych.
W. R.
KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESLANE.
Wojciech Stopczyk: ,Handel
miedzynarodowy na Baltyku®, str. 191.

Torun
kiego.
Praca p. Stopczyka odznacza si¢ nie-
zwykla sumiennoscia i skrzetnoscia w
dziedzinie nagromadzenia olbrzymiego
poprostu materjalu statystycznego. Zna-
czenie dostepu Polski do morza i wyko-
rzystanie tego dostepu o$wietlone jest
w niej bardzo powaznie i niezmiernie
rzeczowo. Z lego wzgledu ksiazka ta
powinna sie znalez¢ w kazdej bibljotecz-
ce czlowieka, studjujacego sprawy mor-
skie. Niestety jednak nie podaje tego, co
zapowiada w tytule. Przedewszystkiem
podzial, wprowadzony tam, handlu na-
szego na handel morski i niemorski jest
doéé¢ sztuczny, poniewaz do handlu mor-
skiego zaliczony jest caly handel z Niem-
cami, caly handel z Rosja, a to popro-
stu dlatego, ze oba te panstwa majg wy-
brzeze Baltyku. Na tej podstawie dajmy
na to mozna byloby uznaé nasz handel
z Rumunja za czeéé czarnomorskiego —
z niemniejsza sltusznoscia. Trzeba wigc
bylo, albo zmienié¢ tytul ksigzki i u-
wzgledni¢ calo$é naszego handlu zagra-
nicznego, albo istotnie ograniczyé si¢ do
handlu battyckiego. Droga posrednia, ja-
ka obral p. Stopczyk, nie jest szczesli-
wa — prowadzi bowiem do tak niepraw-
dopodobnych wnioskéw, jak okreslenie
wysokoséci procentu naszego handlu bat-
tyckiego morskiego na 67°% ogélnych o-
brotéw, a morskiego na przeszio 80"/o.
Zdawaloby sie, ze Autor zbytnio zau-
fat statystyce cyfr, pomijajac ich dyna-
miczna wymowe — i stad tablice jego
wcigz powracajg do przekrojéow — z za-

1928, Naklad Instytutu Baltyc-
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niedbaniem tego, co jest rozwojem. Nie
spos6b poprostu nie zwroci¢ uwagi, ze
jezeli stotnie pragnie sie rzuci¢ progra-
mowe mys$li, a nawet stworzy¢ przesltan-
ki do programu, trzeba budowaé je na
studjach szczegéblowych drég i rynkow,
co da niewatpliwie znacznie lepsze skut-
ki, niz istotnie do$é¢ sztuczne podzialy
organizméw gospodarczych, stykajacych
sie z nami bardzo réznorodnie.

Praca p. Stopczyka jest zreszta mo-
zolnem wykuwaniem drogi, jest jedng
z pierwszych. Podjgta zostala w momen-
cie, gdy organizm gospodarczy Polski
dopiero poczal krzepnaé, jest robota
pionierska — stad jej usterki, stad pew-
na chwiejno$¢ w ujmowaniu materjalu.
W kazdym razie rzecz to zrédlowa i o-
ryginalna, a jako taka staje si¢ niezbed-
nym podrecznikiem dla pragnacych po-
znaé¢ nasza sprawe morska i zagadnienie
naszej wymiany z innemi narodami.

A U.

Franciszek E. Lubecki: ,Ry-
boléwstwo sledziowe w zachodniej Euro-
pie”, nakl. tyg. ,Przemys! i Handel",
Warszawa 1929, str. 79,

Autor w roku zeszlym odbyl specjal-
ne sludja nad poruszonem w tytule za-
gadnieniem na miejscu., Poza obfita lite-
raturg korzysta zatem z wtlasnych spo-
strzezen, co nadaje ksigice jego zywosé
i urok bezposrednioéci. To tez czyta sig
ja lekko, mimo ze zagadnienie jest bar-
dzo specjalne.

Zagadnienie to, a przynajmniej jego
doniosto$é zostala do pewnego stopnia
spopularyzowana u nas. Kwestja podnie-
sienia rybolowstwa juz od trzech lat wy-
suneta si¢ na jedno z czolowych miejsc
w kompleksie naszych spraw morskich,
to tez myslaca publiczno$é polska z
wdzigcznoécia przyjmie to ciekawe ze
wszechmiar wydawnictwo. Dr, Lubecki
podaje kolejno charakterystyke tego dzia-
tu pracy w Holandji, w Anglji w Niem-
czech i we Francji. A poréwnania te da-
ja niezmiernie wiele do myslenia i przy-
czyniaja si¢ niemalo do naszkicowania
planu postawienia tej sprawy u nas. Juz
samo zestawienie ryboléwstwa $ledzio-
wego angielskiego i holenderskiego daje
bardzo wiele do myslenia. Anglja posia-
da tereny lowu luz nieomal przy brze-
gach. Statki tego kraju wyjezdzaja za-
tem tylko na polowy. Zaleta ich gléwna
jest szybkosé¢. Zarzucié sie¢ i copredzej
wraca¢ ze zdobycza. Rybak jest tylko
marynarzem i lowca. Wszystkie czynno-
§ci konserwatorskie wykonywa juz kto
inny, personel znacznie nizej ukwalifi-
kowany. Ten podzial pracy pozwala na
bardzo daleko idace potanienie jej. Ry-
backie okrgly holenderskie wyruszaja na
tereny, dalej od kraju polozone. Odby-
wa si¢ na nich nietylko potéw, ale i kon-
serwacja. Tu fachowe, marynarskie sily
musza by¢ uzywane do czynnosci bar-
dzo prostych — co znowu je niezmiernie
podraza. Rzecz jasna, ze kryzys, jaki
przezywa obecnie rybotéwstwo $ledzio-
we, zwlaszcza wskutek zamkniecia ryn-
ku rosyjskiego, odbit sie bardzo mocno
nla Holandji — znacznie mniej na An-
glji.

Traktujac sprawe opisowo, sprawo-
zdawczo Autor nie dotknal zagadnienia
organizacji ryboléwstwa $ledziowego w
Polsce. Jestesmy jeszcze bardziej, niz
Holandja oddaleni od terenu polowéw.
Wynikaloby z tego, ze powinniémy po-
siadaé statki jeszcze wieksze (co nota-
bene juz byloby niekorzystne ze wzgle-
du na ich zwrotno$é), ze bedziemy mieli
jeszcze wigksze trudnosci w zaopatrze-
niu ich w paliwo, ze wreszcie jeszcze



staranniejszej konserwacji bedziemy mu-
sieli poddawa¢ polowy, co zatem idzie
jeszcze bardziej absorbowaé pracg ma-
rynarzy. Stawialoby to dochodowosé na-
szego rybactwa morskiego pod znakiem
zapytania, gdyz nie sposéb jest speku-
lowaé na tafiszej pracy robotnika pol-
skiego, ani na clach ochronnych wylacz-
nie. Czy w tych warunkach nie wypad-
nie zastosowaé zupelnie nowych metod?
Czy nie lepiej bedzie miast naladowa¢
to, co wymyélili inni, poszuka¢ wlasnych
metod rozwiazania zagadnienia? By¢
moze. Kto wie, czy nie naleialoby roz-
patrze¢ mozliwoéci wysylania na polowy
nie poszczegélnych okretéw, ale calych
flotylli, zlozonych 2z jednej strony =z
mniejszych a zwinnych i szybkich stat-
kéw rybackich, z drugiej z transpor-
towcéw z odpowiednia iloscia solarzy?
Nie przesadzamy tego zagadnienia.
Podnieéliémy je tylko dlatego, ze ksiaz-
ka Dr. Lubeckiego nalezy do rzedu tych,
ktére pobudzajg my$l, zmuszaja do za-
stanawiania sie i daja materjal do wy-
robienia sobie wlasnego pogladu na da-
ne zagadnienie. A zagadnienie jest ze

wszechmiar pierwszorzedne.
Ad. U:z.

ORGANIZACJA 2EGLUGL

Feliks Rostkowski. — Zarys
organizacji przedsiebiorstw zeglugi mor-
skiej. — Naktad Instytutu Wydawnicze-
go Ligi Morskiej i Rzecznej, Warszawa
1929, Stron 115. Cena 3.00 zi.

Zagadnienie organizacji zeglugi, dla
nas nowe zueplnie, na zachodzie opra-
cowane jest bardzo dokladnie moze nie-
tyle teoretycznie, co praktycznie. Tam
nic potrzebowano pisaé, bo wszystko
dyktowalo doswiadczenie. Ono wyrobito
pewne formy, Te formy doskonalily sig
i doskonala — ‘e formy ustalily si¢ o-
statecznie w pewna strukturge typowa,
z jaka dzi§ mamy do czynienia. Nam
brak praktyk.. Musimy wiec teoretyzo-
waé, musimy badaé¢, jak ta sprawa jest
postawiona gdzieindziej i na podstawie
tej teorji dochodzé do praktyki, aby nie
popelnia¢ bledéw, juz gdzieindziej po-
petnionych, aby skorzystaé¢ z doswiad-
czenia, juz gdzieindziej zdobytego. Zda-
rza si¢ nieraz, 2e w ten sposob uczefi
prze$ciga mistrza.

To tez dobrze sie stalo, ze w polskim
iezyku ukazala sie ksiazka na ten temat.
Ksiazka oryginalna Feliksa Rostkowskie-
go, napisana na podstawie nietyle lite-
ratury obcej, co obserwacji Aufora, po-
czynionych w czasie studjéw, przepro-
wadzonych zagranica.

AVAVAVAVAVAN

Autor przedewszystkiem dzieli przed-
siebiorstwa zeglugowe na dwa typy, kto-
rych laczene uwaza za rzecz niewska-
zang i szkodliwa. Typ pierwszy — ze-
gluga nieregularna, typ drugi — zegluga
regularna. Pierwsza mysli o towarze i
wedlug niego drogi obiera, druga ma
szlaki wytkniete i ladunek musi do tych
drég przystosowaé. Rzecz naturalna, ze
naslawienie tych dwéch dziatéw pracy
zeglugowej jest zgola r6ine i pomiesza-
nie ich szkodziloby logice organizacji.
Autor analizuje nastepnie poszczegélne
wydzialy zarzadu przedsigbiorstwa ze-
glugowego. Analizuje pokrotce jego bu-
dowg, poczem przechodzi do wskazan
na przyszloéé,

P. Rostkowski, ktéry w roku 1925
pierwszy wystapil z postulatem tworze-
nia zeglugi przez Pansiwo, obecnie de-
klaruje sie, jako zwolennik pogladu, ze
takie postawienie kweslji jest tylko ztem
koniecznem. Mamy wrazenie, ze chowa
on wszystkie dawne uprzedzenia prze-
ciwko czynnej dzialalnosci Panstwa w
dziedzinie wytworczosci, ze braki przed-
sicbiorstw pafistwowych uwaza za ko
nieczno$¢, wynikajaca z zalozenia i nie
widzi lekarstwa na nie w naprawieniu
ich struktury organizacyjnej. Stad pty-
nie postulat o przeksztalceniu przedsie-
biorstwa panstwowego ,Z2egluga Polska"
na towarzystwo akcyjne, ktérego wszyst-
kie akcje moglyby pozosta¢ w reku Pari-
stwa. Ot6z co do tych wnioskéw mamy
duze zastrzezenia. Po pierwsze doswiad-
czenie wykazuje, ze dobrze zorganizo-
wane przedsighiorstwa pafistwowe pro-
speruja o wiele lepiej od prywatnych (np.
Chorzéw), nowa bowiem forma skomer-

cjonalizowanego przedsigbiorstwa daje
mu elaslycznoéé i sprawno$é bardzo
znaczna. Po drugie — forma towarzy-

stwa akcyjnego prowadzi wlasciwie mo-
wigc — dzi§ wida¢ to bardzo dobrze —
do sfunkcjonaryzowania nawet przedsie-
biorstw prywatnych, do ich stopniowej
degeneracji, do rozrostu kosztéw admini-
stracyjnych i t. d. Spétka akcyjna do-
skonale wypompowuje drobny kapital na
rzecz pewnych przedsigbiorstw i to jest
jej gtéwna zaleta — co w danym wypad-
ku nie jest potrzebne. — Nie daje ona
jednak zadnej gwarancji dobrego pro-
wadzenia przedsigbiorstwa. Ale forma ta
ostabia kontrole i w wielu wypadkach
bedzie poprostu szkodliwa. Wigc jezeli
nawet dzisiejsze przedsigbiorstwo pan-
stwowe posiada jakie§ wady — to trze-
ba je usunaé, nie za§ przybieraé formy,
bedace wlasciwie fikcja. Wywody wiec
Autora w tem miejscu nie pokrywaja
si¢ z naszemi pogladami. Niemniej ksigz-

ka ta jest potyleczna — otwiera bowiem
dyskusje nad zagadnieniem pierwszorzed-
nem, daje podstawg do rozwazaf nie-
zmiernie waznych dla naszej przyszlo-
éci. Wyklad jest jasny i Scisty.

Co niezmiernie podnosi warto§¢ wy-
dawnictwa — to zalaczniki, na ktére
sktada sie cate niemal nasze ustawodaw-
stwo morskie. Wszystkie wazniejsze usta-
wy sa przytoczone in extenso. Wszyst-
kim zajmujacym sie¢ sprawa morskq w
Polsce bardzo zalecamy to dzielo po-
wazne, przejrzysle, pozyteczne i otwie-
rajgce poglad na dziedzine zupelnie u

nas nieznana.
A. UZIEMBLO

Miesiecznik , Ksiqzki*. Czasopismo lite-
racko-bibljograficzne. Numer pojedyniczy
40 groszy. Prenumerata roczna (12 nu-
meréw) zl. 4.—.

Naktadem zakladéw wydawniczych M.
Arcta wychodzi¢ zaczal nowy miesigez-
nik bibljograficzno-literacki p. t. ,,Ksiqi-
ki". Pierwszy numer tego miesigcznika
zawiera poczatek interesujacej powiesci
jednego z najbardziej popularnych pisa-
rzy amerykanskich Ruperta Hughesa p.t.
.Hollywood", pickna nowele Zolji Naf
kowskiej p. 1. ,,Ciemna sprawa’ oraz sze-
reg artykuléw literackich, informujacych

. czytelnika w sposéb tatwy, zajmujacy i

zywy, o wszystkiem, co si¢ w ostatnich
czasach zdarzylo ciekawego na polu lite-
ratury, teatru i kina. Dokladny przeglad

bibljograficzny najéwiezszych wydaw-
nictw, humoreska ,Pozycz mi co§ do
czytania” uzupelniaja udang calos¢.

Ksiqzki" kosztuja tylko 3 zlote rocznie,
powinny wiec trafi¢ do naprawde szero-
kiej publiczno$ci i wznieci¢ wéréd niej to
zamilowanie do ksiazki i zainteresowa-
nie sie literatura pigkna, ktérych brak
tak bolesnie daje si¢ zawsze jeszcze uczu-
wac.

CZYTAJCIE 1 PRENUMERUJCIE

»MORZE”

jedyne w Polsce bogato ilustrowane

czasopismo morskie.

DZIAE OFICIALNY LM iDZ

PLYWBA WACHLARZEM WISLY

Zblizajacy sie sezon letni stanowi no-
wa faze w organizacji prac propagando-
wych Ligi, z kiérych najskuteczniejsza,
najwigcej przemawiajaca do przekonania
i utrwalajaca poczucie stalej pracy dla
morza — jest ukazanie tego morza zbli-
ska. Obmy¢lenie popularnych wycieczek
z §r6dladzia na brzeg i w morze jest dzi$
jedng z gtéwnych trok Zarzadu Gléwne-

go i Okregu Stotecznego Ligi Morskiej
i Rzecznej.

Najwazniejszem zadaniem w tej dziedzi-
nie bedzie zapewne ,Plywba wachlarzem
Wisty", do ktoérej prace przygotowawcze
postepuja naprz6d. Oddzialy proszone sa
0 porozumienie si¢ w tej sprawie z wszyst-
kiemi organizacjami sportowemi i o wylo-
nienie wspélnych komitetow plywby, kté-
rych zadaniem bedzie dopilnowanie, aby
statki, wyruszajace w droge, byly odpowie-
dnio mocne, aby kazdy statek mial odpo-
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wiedzialnego sternika (komendanta), a flo-
tylla kapitana. — Ustalono, 2e punkty
zborne beda w Mystowicach, w Krako-
wie, w Sandomierzu, w Deblinie, w Brze-
$ciu n/Bugiem, w Warszawie, w Modlinie,
w Brdyujsciu, w Grudziadzu i w Tczewie.

Oddziaty w tych miejscowosciach pro-
szone sa o zorganizowanie komitetow
przyie¢, tudziez o dostarczenie pomocy
techqxgznei i sanitarnej w porozumieniu
z miejscowemi wladzami i czynnikami
miarodajnemi.




PROJEKT MARSZRUTY DLA WYCIECZKI WODNEJ POD NAZWA

,PLYWBA WACHLARZEM WISLY".

dn.

dn.
dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

-

dn.

dn,

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.

dn.
dn,

. 14 lipca

. 15 lipca

(niedziela)

(poniedz.)

16 lipca (wtorek)

17 lipca ($roda)

18 lipca (czwartek)

19 lipca (piatek)
20 lipca (sobota)

21 lipca (niedziela)

22 lipca (poniedz.)

23 lipca (wtorek)

24 lipca ($roda)

25 lipca (czwartek)
26 lipca (piatek)

27 i 28 lipca (sob.
niedziela)
29 lipca (poniedz.)

30 lipca (wtorek)

31 lipca ($roda)

1 sierpnia (czwartek)

2 sierpnia (piatek)

3 sierpnia (sobota)

4 sierpnia

(niedz.)

5 sierpnia (poniedz.)

6 sierpnia
7 sierpnia

(wtorek)
($roda)

Zjazd uczestnikéw (bioracych udziat w wycieczce od
Przemszy) w Myslowicach, polaczony, o ile moz-

nosci, ze zwiedzaniem Gérnego Slaska.
Pierwszy dzieri wycieczki. Dystans: Mystlo-
wice-Okle$na.
(Uwagi: Postéj obiadowy przy ujsciu
Przemszy, wzglednie Soly. Wie§ Oklesna
znajduje sie ponizej mostu kolejowego na
Wiéle; w poblizu stacja tejze nazwy)
Drugi dzieri wycieczki. Dystans: Okleéna —
Krakéw
(Uwagi: Post6) obiadowy w Czernihowie,
podrodze 2Zwiedzanie Tyfica, ioile moz-
noéci Bielan)

Zwiedzanie Krakowa. Odpoczynek.

Trzeci dzien wycieczhki. Dystans: Krakow—
Morsko
Czwarty dzieri wycieczki.

Dystans: Mor-
sko — Kepa Lubawska

Piqty dzieri wycieczki. Dystans Kepa Lu-
bawska — Tarnobrzeg

(Uwaga: O ile moznosci zwiedzenie Dzi-

kowa)

Sz6sty dzieri wycieczki.
brzeg — Zawichost

(Uwaga: Postéj obiadowy w Sandomie-
rzu, zwiedzenie miasta)

Dystans: Tarno-

Siédmy dzien wycieczki. Zawi-

chost — Piotrowin

Dystans:

Osrrll(y dzient wycieczki. Dystans: Piotrowin-
azimierz

(Uwaga: Zwiedzenie ruin Janowca)

Dziewiqty dzienn wycieczki. Dystans: Kazi-
mierz — Deblin

(Uwaga: Postéj obiadowy w Pulawach,

zwiedzenie Pulaw)

Dziesiqty dzieri wycieczki. Dystans:
blin — Mniszew

De-

Jedenasty dziern wycieczki. Dystans: Mni-
szew — Warszawa

Dwudniowy odpoczynek w Warszawie

Dwunasty dziern wycieczki.
szawa — Czerwinsk

(Uwaga: Postéj obiadowy w Modlinie)

Trzynasty dziern wycieczki. Dystans: Czer-
wisk — Plock

Dystans: War-

Czternasty dzieri wycieczki.
Plock — Wioctawek

(Uwaga: Zatrzymanie si¢ w Bobrowni-

kach, celem zlozenie holdu polegtym
w r. 1920 marynarzom)

Dystans:

Pietnasty dziern wycieczki.
ctawek — Torun

(Uwaga: O ile moznosci zwiedzenie Cie-
chocinka)

Dystans: Wto-

Szesnasty dzieri wycieczki.

Dystans: To-
rui — Fordon

Siedemnasty dzieri wycieczki. Dystans: For-
don — Grudziadz
(Uwaga: Krétki postéj w Chelmnie)

Osiemnasty dzieri wycieczki. Dystans: Gru-
dzigdz — Tczew
(Uwaga: Krétki postéj w Gniewie)

Dziewietnasty dziern wycieczki:

Dystans:
Tczew — Gdansk

Odpoczynek w Gdafisku, zwiedzenie miasta.

Dwudziesty dzieri wycieczki.

Dystans:
Gdansk — Jastarnia
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NOWE ODDZIALY.

Zarzad Gléwny Ligi M. i R, zatwierdzit
nastepujace nowe Oddziaty w ostatnim
okresie:

1) w Mgqczkach;

2) przy Seminarjum Nauczycielskiem
Zeriskiem w Zamosciu, gdzie do Zarzadu
wybrano: pp. prof. M. Myékéwne na pre-
zesa, R. Konarska na wiceprezesa, J. Ka-
nibwne na skarbniczke, J. Polezajowa na
sekrelarke. — Do komisji rewizyjnej we-
szly pp.: W, Leonowiczéwna, J. Kowalska
i H. Lewczuk6éwna;

3) przy Gimnazjum im. J. Zamoyskie-
go w Zamosciu, gdzie do Zarzadu Oddzia-
tu wybrano pp.: Przeciechowskiego, jako
prezesa, Z. Piotrowskiego jako wicepreze-
sa i jako czlonkéw zarzadu pp.: J. Kwiat-
kowskiego, L. Mikule, J. Swiateckiego i A.
Thora. — Do komisji rewizyjnej weszli
pp.: Klaudel, Kowerski i Szlapkin;

4) przy Gimnazjum im. M. Konopnic-
kiej w Zamosciu. W Oddziale tym do Za-
rzadu wybrano pp.: J. Kabaséwng, pre-
zes, H.. Rojewska, wiceprezes, J. Jawor-
skq — sekretarka, J. Stefaniakéwne —
skarbniczka. Do komisji rewizyjnej wcho-
dza pp.: U. Jurkowska, D. Wolikowska
i H. Sieminska;

5) przy Gimnazjum Koedukacyjnem
Gminy 2ydowskiej w Zamosciu. Do Za-
rzadu wchodza pp.: prof. Sztrejm Dawid
jako prezes, J. Adamaszek jako wicepre-
zes, R. Kligieréwna jako sekretarka, prof.
Z. Mannheim jako skarbnik. W komisji
rewizyjnej zasiadaja pp.: Z. Maleréwna,
S. Sztern i Ch, Szarf;

6) przy Gimnazjum im. Kréla Wiady-
slawa Jagielly w Krasnymstawie. Zarzad
sklada si¢ z pp.: K. Krawczyka, St. Me-
lan, W, Garbala, M. Wrana, M. Pedzis-
skiego i A. Hunicza. — Do komisji rewi-
zyjnej wybrano pp.: S. Gregorowicza, T.
Chamczynskiego i Z. Lipczyniskiego;

7) w Krasnymstawie, gdzie do Zarza-
du wybrano pp.: Z. Miedzybtockiego, J.
Barana, P. Dudka, S. Nostawskiego, W
Zakrzewskiego, L. Lipczyfskiego i J.
Blaszka;

8) w Strzemieszycach. Zarzad Oddzia-
lu wybrano w nastepujacym skladzie: pp. -
M., Skubinski — prezes, A. Mielczarski —
skarbnik, Z. Przypkowski — sekretarz.
Czlonkowie Zarzadu pp.: inz, K. Winarski,
J. Medynski, inz, M. Knabe, A. Krynicki,
M. Ksiezopolski, J. Borowski i J. Adam-
czewski. Do komisji rewizyjnej powotano
pp.: inz. L, Winarskiego, Dr. J, Korzonka
i J. Adamczewskiego;

9) Oddzial V-ly Warszawski w War-
szawie. Zarzad ukonstytuowal si¢ naste-
pujaco: Prezes p. T. Morys, skarbnik —
p. Malec, sekretarz — St. Laszcz. Czlon-
kowie Zarzadu pp.: L. Ottuszewski i F.
Kulakowski. Zastepcy pp.: J. Piotrowski,
J. Kwiatkowski i T. Zielinski.

10) Oddziat L. M. i R. w Zamosciu,
gdzie do Zarzadu wybrano: pp. D-ra Jé-
zefa Czechowicza na prezesa, adw. Hie-
ronima Muszaka — wiceprezesa, pod-
prok. Jana Laparewicza — sekretarza,
Joézefa Przegalinskiego — zast. sekreta-
rza, D-ra Kazimierza Porebskiego —
skarbnika, Ignacego Marguliesa — zast.
skarbnika; Jana Wawrzyszaka, Tadeusza
Kallweita, Dr. Bogucka i Alfreda Mi-
chejde na czlonkéw Zarzadu. Do Komi-
sji. Rewizyjnej: pp. Karola Kallweita,
Edwarda Stodotkiewicza, Feliksa Wi-
sniewskiego.

11) Oddziat L. M. i R. w Chalupach.
Sktad Zarzadu jest nastepujacy: pp. Mi-
chat Golla — Prezes, Leon Kurr — Se-
kretarz, J6zef Budzisz II — Skarbnik,
Jan Kruk — [ tawnik, Antoni Konkel 11 —
2 lawnik.



12) Oddzial L. M. i R. przy Paristw. Se-
minarjum Nauczycielskiem im. Zamoj-
skiego w Szczebrzeszynie: Sktad Zarzadu
jest nastepujacy: pp. Broniskaw Poz-
dzik — Prezes, Wojciech Polak — zast.
Prezesa, Adolf Furmanik i Stanistaw
Struk — czlonkowie Zarzadu.

13) Oddziaf L. M. i R. w Szczebrzeszy-
nie, gdzie do Zarzadu wybrano: pp. Zy-
gmunta Strzeleckiego jako Prezesa, Gie-
bultowskiego — zast. prezesa, Jana Szczy-
glowskiego — sekretarza i skarbnika;
czlonkowie: pp. Giebultowska, Strzelecka,
Kollataj, Maz i Radke; do Komisji Re-
wizyjnej wchodza: pp. Jaskiewiczowa,
ks. Polichowski i Cybulski.

14) Oddzial L. M. i R. w Zbiersku.

15) Oddzial L. M. i R. w Bielszow:icach,
do Zarzadu wybrano: pp. Inz, Antoniego
Wilka — na Prezesa, Franciszka Urban-
czyka — zast, prez., T. Wierzbowskiego—
sekretarza, Pawla Piechule — zast. se-
kretarza, Pawla Moczelanego — skarbni-
ka, Artura Rudzkiego — zast. Skarb., na
czlonkéw Zarzadu: ks. wikarego ‘Wojtka,
pp. F. Teszlera, Bernarda Copika, Ber-
narda Kandziora, Alfreda Wilka. Do Ko-
misji Rewizyjnej wchodza: pp. Olszew-
ski Antoni, inz. K. Wierzbowski, Tomasz
Ogierman,

16) Oddzial L. M. i R. w Czerwonym
Borze: W sklad Zarzadu wchodza: pp.
Ptk. Jan Thierbach — prezes, Wtady-
staw Mtynczyk — skarbnik, Ignacy Ko-
narzewski — sekretarz, Ignacy Lisiewicz
i Stanistaw Mizia — czlonkowie Zarzadu.

17) Oddzia! L. M. i R. w Zwierzyricu
n/Wieprzem: Do Zarzadu wybrano: na
przewodniczacego — p. Feliksa Zurbickie-
go, na czlonkéw Zarzadu: pp. Mirostawa
Rybickiego, Kazimierza Tedorowicza,
Marje Mossakowska, Walentyne Krot-
kowska, Jana Lakaja. Do Komisji Rewi-
zyjnej: pp. Hipolita Borowskiego, Hali-
n¢ Matkowsks i Jerzego Pukalewskiego.

18) Oddziat L. M. i R. w Warszawie
przy Warszawskim Urzedzie Wojewédz-
kim, W sklad Zarzadu wchodza: pp. wi-
cewojewoda — Stefan lLopatte, inz. Fe-
liks Groberski, Jerzy Kowalczewski, Ste-
fan Pac, Wincenty Samolewicz, Jan Wy-

socki,

19) Oddzial w Klemensowie. Do Za-
rzadu wybrano: na Przewodniczgcego —
p. Stefana Mystkowskiego, zast. przew.
Wtodzimierza Kalinowskiego, Skarbni-
ka — Antoniego Jankowskiego, Sekretar-
ke — Zofje Bartoszczykéwne; pp. Anto-
niego Borkowskiego, Marje¢ Cebrykéwne,
Edwarda Kierkusa, Juljana Wyszysfiskie-
go i Stanistawa Wisniewskiego jako
czlonkéw Zarzadu; do Komisji Rewizyj-
nej powotano pp.: Bolestawa Kilifiskiego,
Henryka Mazurowskiego i Marje Pe-
céwne.

20) Oddzial L. M. i R. w Niiniowie: na
przewodniczacego wybrano p. Wojcie-
cha Kopkowicza, burmistrza miasta Niz-
niowa, na sekretarza — p. Wtadystawa
Krewniaka, sekretarza Magistratu.

21) Oddzial L. M. i R. w Tlumaczu: na
przewodniczacego wybrano p. Marjana
Dyduszyfiskiego, Radce Wojewédztwa i
Starostwa, ktéry powolal na sekretarza
p. Dr. Ignacego Pietrzyckiego, lekarza
powiatowego.

22) Oddzial L. M. i R. przy Tramwa-
jach Miejskich. Do Zarzadu Oddzialu wy-
brano: p. Gumbrychta Romana — prezes,
p. Bednarskiego Ryszarda — wiceprezes,
p. Krupe Czeslawa — wiceprezes, p. Mi-
chalakowa Ireng — sekretarz, p. Woycic-
ka Wactawe — skarbnik. Do Komisji Re-
wizyjnej: p. Iwanowska Janina i p. So-
kotowski Zygmunt.

Z 2YCIA ODDZIALOW

IV.y Oddzial Warszawski L. M. i R.
Dnia 21 marca r. b. odbylo si¢ Walne
Zgromadzenie IV-go Oddziatu L. M. i R.
m. st. Warszawy, na ktérem wybrano
nowy Zarzad. Sklad Zarzagdu stanowia
pp.: Gajewski Wactaw, starosta; Jacobini
Ryszard, Dyrektor; Jarostawska Marja,
Jarostawski Mieczystaw, Doktér, Kary-
lowska Janina, Makowska Zofja; Maly-
szko, pulkownik; Pajon de Moncets; A.
de Rosset, posetl; Stefanowicz Zygmunt,
doktér; Szarlittowa Aniela, Szwoch
Franciszek, prof.; Wyhowski Adam, dy-
rektor,

Dnia 25 marca r. b. Zarzad ukonstytu-
owal si¢ w nastepujgcy sposéb: Prezes —
Dr. Mieczystaw Jarostawski. Vice-preze-,
si: D-rowa Makowska Zofja i Dyr, Adam
Wyhowski. Skarbniczka — d-rowa Szar-
littowa Aniela. Sekretarka — Pajon de
Moncets. Bibljotekarka — Karylowska
Janina. Kierowniczka sekcji doch. mie-
stal, — d-rowa Marja Jarostawska.

Wtochy. Na Walnem Zebraniu czlon-
kéw Oddziatu L. M. i R, we Wiochach
dn. 10/III r. b. oraz na pierwszem posie-
dzeniu Zarzadu dn. 17/I11 r. b, powotlano
na stanowiska: p.dyr. Wactawa Dabrow-
skiego jako prezesa, p. Michala Opiela —
wiceprezesa, p. Bronistawa Niemczynowi-
cza — skarbnika, p. Haling Lehmanéw-
ne — sekretarza, oraz w skltad Zarzadu
weszli: p. inz. Roman Husarski, p. Ma-
rjan Zawilski, Bolestaw Skrzypifski; ja-
ko zastepcy: p. Franciszek Kosinski, p.
inz, Adam Berent, p.Aleksander Swider-
ski,, p. Zygmunt Taraszkiewicz; do Ko-
misji Rewizyjnej: p. Wtladystaw Hass,
p. Wiadystaw Szaniawski, p. inz. Wio-
dzimierz Wiesenberg.

Katowice. Dnia 28 lutego 1929 r. od-
bylo sie Walne Zebranie Oddzialu Kato-
wickiego, na ktérem przewodniczyt Ge-
neralny Dyrektor, Dworzaficzyk. Spra-
wozdanie z dzialalnoéci Zarzadu wyglo-
sit sekretarz, p. inz. Wyszynski, poczem
wyglosil sprawozdanie kasowe Skarbnik
p. dyr. Pienigzek. Po udzieleniu ustgpu-
jacemu Zarzadowi absolutorjum, wybra-
no nowy Zarzad w nastepujacym skia-
dzie: prezes adw. Rostek, wiceprezesi: p.
inz. Mlodzianowski, p. dr. Adam Kocur,

prezydent m. Katowic, skarbnik: dyr.
Pienigzek, zast. skarbnika: p. Suréwka,
sekretarz: p. Krzymuski, zastepca dr.

Dudek. Poza tem do Zarzadu wybrani:
in2, Zawadowski, Irena Ludyga-Laskow-
ska, inz. Suszyfiski, mjr. Rézycki, inz.
Oksza-Grabowski, kpt. Oszek, inz. Wy-
szyniski, red. dr. Dobrowolski, Z, Tyszel.
Zastepcy: Inz, Tulacz, inz. Ellandt, red.
Woyno, red. Kapuscinski, ptk. Hatacis-
ski, Koraszewska, Alfons Dynarczyk.
Komisja Rewizyjna: dyr. Kowalczyk, dyr.
Zyta, Karol Starorypiniski; Zastepcy: p.
Wieczorek, putk. Laudatiski. Zarzad po
ukonstytuowaniu si¢ utworzyl sekcje:
propagandowo-prasowa, naukowo-odczy-
towg, wycieczkowa, dochodéw niestalych
i pionieréw kolonjalnych.

Sosnowiec. Dnia 24 lutego odbylo sie
Walne Zebranie Oddzialu L. M. i R. w
Sosnowcu, na ktérem przewodniczyl p.
Zygmunt Sienkiewicz. Po odczytaniu przez
p. insp. Grunera sprawozdania z dzia-
talnoéci Zarzadu za czas od listopada
1927 r. do lutego 1929 r. oraz sprawo-
zdania kasowego przez p. Rakiecia za
czas od 12 listopada 1927 r. do 31 sty-
cznia 1929 r,, udzielono ustepujgcemu
Zarzadowi absolutorjum. Na zebraniu
tem wygloszony zostal przez p. Sieradz-
kiego referat ,,O znaczeniu morza'. Do no-
wego Zarzagdu wybrano: pp. prof. Jana
Dobrowolskiego, insp. Aleksandra Grune-
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ra, pprok. Kaz. Jewniewicza, inz, Domi-
nika Kibortta, Tadeusza Krzyzanowskie-
go, Edmunda Lwowskiego, red, Wiktora
Monsiorskiego, dr. Antoniego Nasilow-
skiego, Gwidona Nowickiego, dr. Michata
Rzadkiewicza, inz. Leona Rudowskiego,
Zygmunta Rakiecia, pprok. Stefana Sie-
radzkiego, Romana Utfela, Henryka War-
szawskiego, Zastepcy: pp. Ignacy Bressel,
Czestaw Cembrzyfiski, Barbara Bozkéwna,
Jan Ptlatkowski, Stanistaw Krzemifski,
Barbara Skorupianka, Tadeusz Rezler, Ko-
misja Rewizyjna: pp. Wiladystaw Mazur,
Arkadjusz Zygmuntowski, Zygmunt Sien-
kiewicz. Zastepcy: pp. Stanistaw Banski,
Kazimierz Nawrocki.

Nowy Sqcz. Oddzial odbylt w dniu
24.1 b. r. walne zebranie, na ktérem do-
tychczasowy Zarzad po zlozeniu sprawo-
zdania, na wniosek Komisji Rewizyjnej
otrzymal absolutorjum. — Sprawozdanie
rachunkowe wykazalo, iz dochody Od-
dzialu wyniosty 1.005,75 zl., a rozchody
957,50 zt. Do Zarzadu dokooptowano no-
wych czlonkéw pp.: D-ra B. Bielisskiego,
D-ra S. Cwikowskiego, M. Jarosza, inz.
W. Pietruszewskiego, prof. A. Niwolisskie-
go, por. W. Rawicza i A. Szczerbe.

Mala Dgqbréwka. Na walnem zebra-
niu, kiére odbylo sie tu w dn. 20 stycz-
nia b, r.,, po udzieleniu absolutorjum do-
tychczasowemu Zarzadowi, wybrano nowy
w nastepujacym skladzie: prezes p. T.
Staszek, wiceprezes p. K. Turos, sekretarz
p. W. Gajczarek, zast. sekretarza p. S.
Struzek, skarbnik p. H. Staszek. Rewizo-
rzy kasy pp.: W. Urbaticzyk, J. Flak i J.

Hramiec. fawnicy pp.: A, Bartela i J.
Kaleta. Kierownik Oddzialu p. P. Ma-
rzec.

Skariysko. Na walnem zebraniu w dniu
17-go lutego b. r. wybrano nowy Za-
rzad, do ktérego wchodza pp.: inz, M.
Tyszko — prezes, A. Adamczyk — wice-
prezes, Z. Madej — sekretarz, St. Paczew-
ski — skarbnik, J. Sliwinski — gospodarz,
E. Bink — bibljotekarz, F. Szymanski —
referent setnikéw, F. Kaczor — ref. setni-
kéw. Czlonkowie Zarzadu pp.: inz. I. Ko-
rzeniowski, inz. T. Milke, M, Jackowski,
W. Kosta, M. Dybowicz, J. Skiwski i K.
Nowakowski. — Komisja Rewizyjna pp.:
J. Koziell, E. Chojnacki i K. Biernacki.

Janikowo. Walne zebranie Oddziatu
w dniu 18-go lutego r. b. wylonito nowy
Zarzad w nastgpujacym skladzie pp.: P.
Wieszok — prezes, E. Dratwifiski, B. To-
by, S. Bykowski, E. Gill, M. Kaisar i W.
Ledworowski. Komisja rewizyjna pp.: A.
Otto i K. Wlekliaski.

Skierniewice. Sklad nowego Zarza-
du Oddzialu na rok 1929 jest nastepu-
jacy: pp. P. Staszewski — prezes, St. Bin-

er — wiceprezes, St. Kaltuzyaski —
skarbnik, W. Zatorski — sekretarz, Czlon-
kowie Zarzadu pp.: putk. W. Dziewulski,
W. Grabowski, K. Polkowski i E. Glejzer.
Komisja rewizyjna pp.: A. Keller, St.
Wiernicki i E, Lenicki.

Naleczé6w. 7-go lutego walne zebranie
wybralo nowy Zarzad Oddzialu w naste-
pujacym skladzie pp.: Ks. Kan, Kostkow-
ski — prezes, Piéro — zast. prezesa, Szy-
bowicz — sekretarz, Strzemieniowa —
zast, sekretarza, Czerniejewski — skarb-
nik i Konieczna — zast. skarbn, Na czlon-
kéw Zarzadu wybrano pp.: W. Bernacia-
ka, F. Szelaga i J. Korzeniowskiego. Do
komisji rewizyjnej wchodzg pp.: E. Krau-
ze, M. Gassowska i Z. Bobrzyk. — Jedno-
czeénie postanowiono Oddzial nazwaé Im.
Stefana 2eromskiego.

Huta Schellera. 0Oddzial tutejszy od-
byt w dniu 17-go lutego b. r. walne ze-
branie, na ktérem uchwalil przystapi¢ do
akcji budowy schroniska w Gdyni i przy-
znal stypendjum dla uczniéw Szkoty Mor-
skiej w Tczewie. — Nowy Zarzad ukon-




Zarzqd Oddzialu ' L. M. i R. w Hucie
Schellera. Siedzq od lewej pp.: skarb-
nik — W. Rusecki, wiceprezes-nadins. St.
Towtkiewicz, prezes — Fr. Dubiel, sekre-
tarz — A. Dubiel. Stojq od lewej pp.: A.
Strzoda, W. Orliriski, R. Szuwald, L. Go-
lomb, A. Cieslik i J. Rusecki.

stytuowal si¢ w nastepujacym skladzie:
pp.: F. Dubiel, St. Towtkiewicz, W. Ru-
secki, A. Dubiel, A. Cieslik, A. Strzoda,
A. Wytemp, L. Golomb, W. Orlifiski i A.
Kubicki. Do komisji rewizyjnej wybrano
pp.: J. Ruseckiego i R. Szuwalda.

Baranowicze. Sklad Zarzadu L. M.
i R. w Baranowiczach na rok biezacy
ukonstytuowat si¢ nastepujaco: pp. Rejent
Darowski — prezes, St. Witkowski, St.
Korwin-Piotrowski, S. Glabik — ekretarz
i skarbnik, F. Bronicki, B. Kobus, Ch. Fel-
ler, A. Winnikow i M. Layman.

Stonim. W dniu 17-go stycznia 1929 r.
odbylo si¢ walne zebranie Oddzialu L, M.
i R. w Slonimie. — Sprawozdanie z dzia-
talnoéci Zarzadu zlozy! putk. Turkowski,
podajac w krétkich stowach plan, jaki so-
bie dawny Zarzad zakreslit oraz trudnos-
ci, z jakiemi musial walczyé, — Obrét za
czas od 1.VI do 31.XII 1928 r. wynosi
18.606 zl. 40 gr. Przewodniczacy komisji
rewizyjnej p. Piotrowski Mieczystaw po-
stawil wniosek o udzielenie Zarzadowi
absolutorjum, za$ przewodniczacy Zgro-
madzenia p. burmistrz Plebafiski, uzupet-
nit wniosek tem, azeby walne zgromadze-
nie za owocng pracg udzielito Zarzadowi
podziekowania.

Walne zgromadzenie w caloséci przyjeto
wniosek i jednogloénie obrato ponownie
dotychczasowy Zarzad, uzupelniajac go
nastepujgco:

Do Zarzadu wybrano: p. Zablockiego
wiceburmistrza, p. Witkowskiego, p. Ba-
zela i p. Dabrowskiego Bolestawa chor.;
jako zastepcow do komisji rewizyjnej: p.
Skorupskiego Eugenjusza pputk., p. Kisle
Aleksandra z Urzedu Skarbowego.

Oddzial w Stonimie zalozony zostal w
roku 1926, W chwili przejecia czynnosci
przez obecny Zarzad w dniu 1.VL.28 r. li-
czyl 24 czlonkéw rzecz.

Obecnie Oddzial liczy jednego czlonka
protektora, 127 czlonkéw rzeczywistych
i 17 czlonkéw popierajacych,

Nowy Zarzad przejal od poprzedniego
w gotébwce 407,10 zi.

Dla zasilenia funduszu urzadzono zaba-
we w noc Swigtojaniska oraz dwie zabawy
ogrodowe, kweste uliczna w Stonimie i
dwie zabawy ludowe. W karnawale po-
stanowiono urzadzi¢ doroczny bal morski
za zaproszeniami oraz jedng zabawe lu-
dowa.

O materjal drzewny dla przystani zwré6-
cono si¢ z prosba do pp. kupcéw lesnych
i z darowizn otrzymano desek na sumg
okoto 2.000 zi.

Sekcja wio$larska zakupita t6dke mniej-
szq do motoru i wiosel oraz zaméwiono
jedna t6dz wigksza na 28 os6b.

Urzadzono 4 wycieczki.

Na zakup lodzi i motoru Zarzad Od-

dziatlu za pos$rednictwem starosty Slonim-
skiego uzyskal potyczke z Kasy Sejmiku
Powiatowego w kwocie zt, 2.300.

Oddziat w Stonimie rozszerzyl swoja
dziatalnoé¢ na caty powiat.

£ask. W dniu 9 marca 1929 r. odbylo
sie¢ Zebranie Zarzadu Oddzialu L. M, i
R. w Lasku, na ktérem postanowiono do-
kooptowaé na czlonka Zarzadu, p. An-
toniego Steglifiskiego z funkcja zastepcy
Sekretarza.

Bialystok. W dniu 12111 b, r. odbylo
sie zebranie Zarzadu Oddziatu L. M. i R.
w Bialymstoku, na ktérem postanowiono
dokooptowaé¢ do Zarzadu nastepujacych
czlonkéw rzeczywistych: pp. putk. Mi-
chata Ostrowskiego, p. Witolda Antono-
wicza, p. Witolda Sniezke, p. Wactawa
Stawisiskiego, p. Antoniego Rutkowskie-
go i p. Stanistawa Jankowskiego, oraz do
Komisji Rewizyjnej: p. Kazimierza Mien-
skiego.

Pinsk. Dnia 17 marca 1929 r. odbylo
si¢ Walne Zebranie L. M. i R. w Pinsku,
na ktérem przewodniczyt p. Boltdoka. U-
dzielono absolutorjum dotychczasowemu
Zarzadowi i wybrano nowy Zarzad w na-
stgpujacym skladzie: pp. Konstanty Deb-
ski — prezes; Czestaw Mergentaler —
wiceprezes, Wladystaw Piotrowski —
skarbnik, Seweryn Lakowski — sekretarz,
Piotr Soroko. Do Sekcji technicznej —
Piotr Soroko, jako kierown. Sekcji pro-

pagandowej — Romana Kreczmera, jako
kierown, i Stefana Bednarskiego, j ako
cztonka, Sekcji finansowej — Czestawa

Mergenthalera, jako kierown., Franciszka
Boldokowa i Janiszewskiego, jako czlon-
kéw, Sekcji sportowej — Jozefa Matkie-
wicza, jako kierownika, Juljana Hanusa
i Bronistawa Rochmankowskiego jako
czlonkéw, Sekcji artystycznej — Juljusza
Plazaka, jako kierownika i Bogustawa Sa-
rankiewicza, jako cztonkéw.

Brzesé n/Bugiem. Dnia 9 marca 1929
r. odbyto si¢ Walne Zebranie Oddziatu
L. M. i R. w Brzesciu n/Bugiem, na kté-
rem przewodniczyl p. pptk. S. Wezyk.
Nowy Zarzad wybrano w nastepujacym
sktadzie: prezes — inz. J. Krahelski,
Wojewoda Poleski; wiceprezes — pptk.
S. Weiyk, przewodniczacy Sekcji Woj-
skowej i Turystycznej; wiceprezes —
Kurator Okregu Szkolnego Z. Gasiorow-
ski, przewodniczacy Sekcji Propagando-
wej; wiceprezes — prezes Okregowego
Urzedu Ziemskiego S. Rychlowski, prze-
wodniczacy Sekcji Kolonjalnej; wicepre-
zes — Komendant Okregowy Zwiazku
Strzeleckiego, B. Frydrychowicz, prze-
wodn. Sekcji Wychowania Fizyczn.: se-
kretarz — M. Musial, kontroler pan-
stwowy; skarbnik — Stankiewicz, dyrek-
tor Banku Handlowego. Komisja Rewizyj-
na: J. Dembifski, Naczelnik Wydziatu
Zdrowia Publicznego Wojew6dzkiego U-
rzedu Poleskiego. W wolnych wnioskach
Dyrektor Ligi Morskiej i Rzecznej, p. A.
Uziemblo wyjaénil, ze Oddzial zatwier-
dzony zostanie przez Centrale z zakre-
sem dzialania na calym obszarze Woje-
wodztwa Poleskiego.

Wawolnica. Dnia 2 marca 1929 r. od-
bylo si¢ Zebranie Zarzadu Oddzialu L.
M. i R. w Wawolnicy, na ktérem wybra-
no Prezydjum Zarzadu w skladzie naste-
pujacym: pp. Stanistawa Sulczyfiskiego
na przewodniczacego, Antoniego Millera
wiceprzewodn., Jana Szewczyka — sekre-
tarza, Franciszka Patkowskiego — zast.
sekretarza, Stefana Janiszewskiego —
skarbnika, Helene Undzitlowqa — zast.
skarbn.

Skariysko. Oddzial L. M. i R. w Skar-
zysku wystal dla marynarzy O. R. P.
.Jaskotka" 15 ptyt gramofonowych, jako
upominek $wiateczny.
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Uczestnicy walnego zebrania Oddzialu
M. i R. w Hucie Schellera.

Dqbrowa Geornicza. W niedziele 24-go
marca, w sali posiedzen Rady miejskiej
odbytlo si¢ doroczne walne zebranie czton-
kéw oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej
w Dabrowie Gérniczej. Zebranie zagait
prezes oddziatu, dyr. J. Kaczkowski, za-
znaczajac, ze ubiegly okres dzialalnosci
Ligi, zamknigty 10-leciem niepodleglosci,
rozwijal si¢ wybitnie pod znakiem pro-
pagandy idei. morskiej, ktéra juz plony
wydawaé zaczyna. Wzrasta takie ruch
organizacyjny. W ostatnich miesigcach
na terenie Zaglebia Dabrowskiego po-
wstaly cztery nowe oddziaty Ligi: w
Niemcach, w Strzemieszycach, w Macz-
kach i w Grodzcu, ktére p. prezes powi-
tal imieniem najstarszego w Zaglebiu
oddziatu dabrowskiego, przesylajac im
serdeczne Zyczenia jaknajpomyélniejszego
rozwoju. Po ukonstytuowaniu sie prezy-
djum, do ktérego powolano na przewod-
niczacego wiceprezydenta miasta p. W.
Kuzniaka, prezes oddzialu p. dyr. J.
Kaczkowski wygtosil referat p. t. ,,0 pol-
skie kolonje zamorskie”. Po krétkiej dy-
skusji uchwalono w sprawie kolonij prze-
sta¢ do Zarzadu Gléwnego Ligi M. i R.
w Warszawie odpowiednia rezolucje.

W dalszym ciagu obrad sekretarz za-
rzadu przedstawil sprawozdanie z dzia-
Yalnosci oddziatu za rok ubiegty. W tym
okresie liczba czlonkéw podwoita sie i
wynosi obecnie 182. W celach propagan-
dowych urzadzono wystawe obrazéw pol-
skich marynistéw art. mal. Mokwy i Sty-
czyhiskiej, uroczysta Akademje Morska,
wyswietlano w kinie polskie filmy mor-
skie wraz z odpowiedniemi przeméwie-
niami, przyjeto wspétudzial w ,Wysta-
wie kaszubskiej i morskiej" zorganizo-
wanej przez Sekcj¢ Kolonij Wakacyj-
nych Kota Samopomocy uczniéw miej-
scowego Sem. Naucz. Meskiego i 1. d.
Budzet na rok przyszly przewiduje zt.
3549.—, przyczem nalezy nadmienié, ze
znalazly sie w nim: 300 zl. jako stypen-
djum dla ucznia szkoly morskiej w Tcze-
wie, pochodzacego z Zagtebia, 300 zi. ja-
ko dorazna pomoc dla kaszubéw, do-
tknietych kleska surowej zimy oraz 200
z}. na pomnik niepodlegtoéci w Gdyni.

Po uchwaleniu absolutorjum ustgpuija-
cemu zarzadowi przystapiono do wybo-
réw zarzadu. Do zarzadu zostali wybra-
ni: J. Kaczkowski, A. Piwowar, A. En-
glert, W. Kuzniak, P. Wachelko, J. Tor-
bus, A, Ziemba, na zastepcow — K. Do-
manski, K. Talko, M. Domagata. Do ko-
misji rewizyjnej wybrano: pp. H. Pasz-
kowska, L. Wasilkowskiego i G. Lewic-
kiego.

LODZIE.

Zarzad Gléwny L. M. i R, podaje do
wiadomosci wszystkich Oddzialéw, ze po-
siada na skladzie pewna ilo$¢ lodzi ka-
nadyjskich, ktére Oddzialy moga naby-
waé w Centrali W cenie zl, 450.



ZNACZKI NA CZAPKI.

Wobhec zblizajacego si¢ sezonu letniego
wskazane jest, aby oddzialy zaopatrzyly
sie w pewnga ilo§¢ znaczkow na czapki.
Znaczki te Zarzad Gléwny dostarcza od-
dzialom za zaliczeniem pocztowem po
zb. 5 za sztuke.

ROK ADMINISTRACYJNY.

W mysl art. 44 statutu rok administra-
cyiny L. M. i R. skoriczyt si¢ z dniem
31.1I11. Zarzad Gléwny prosi o zamknig-
cie rachunkéw oraz o nadestanie ewentu-
alnych sprawozdan w/g przestanych w
swoim czasie kwestjonarjuszow.

STYPENDJA.

Stypendja przyznane przez Oddziaty
dla niezamoznych uczniéw Szkoly Mor-
skiej w Tczewie, a mianowicie Oddziatly:
w Lasku 10 zl. mies.,, w Niemcach 10 zi.
mies., w Wilnie 20 zi. mies.,, w Baranowi-
czach 10 zl. mies., Kopalnia Dgbiefisko
w Czerwionce dwa subs. po £0 zi. mies,

Oddziat we Lwowie na fundusz sty-
pendyjny wyasygnowal: w roku szkol-
nym 1927/28 kwote z!. 1400, w roku

szkolnym 1928/29 kwote zi. 1.080, obecnie
rozporzadza suma zi. 1.945.

TRZY LODZIE 2AGLOWE TYPU
.OLIMPIJKI".

Zarzad Gléwny L. M. i R. zawiadamia
wszystkie Oddziaty, iz Polski Zwiazek
2eglarski posiada trzy todzie zaglowe ly-
pu ,olimpijki”, §wietnie nadajace si¢ na
jeziora, ktére mogiby odstapié po cenie
1.000 zi. za sztuke. Lodzie sa w dobrym
stanie, prawie nieuzywane, zbudowane
byly na wiosn¢ roku ubieglego, robota
pierwszorzedna, debowe. Warunki ptat-
nosci do oméwienia.

POMOC GLODNYM RYBAKOM
KASZUBSKIM.

Zarzad Gléwny L. M. i R, podaje do
wiadomoséci, iz p. Minister Spraw We-

wnelrznych podczas bytnosci swej w Gdy-
ni w okresie $wigt Wielkanocnych udzie-
lit doraznej pomocy najbardziej dotknig-
tym surowa zima tegoroczng rodzinom
rybackim, a mianowicie: we wsi Chatu-
py na Helu rozdzielit 1550 zi. miedzy 31
rodzin po 50 zi. kazdej oraz w Wielkiej
Wsi z}. 450 pomiedzy 4 rodziny. Ponad-
o Wojewoda Pomorski podczas swej o-
statniej bytnosci w Gdyni rozdzielit
wéréd rybakow 11.000 zi. oraz zlozyt
w Starostwie w Gdyni 4.000 zi. dla spot-
dzielni robotniczych i 1.000 zt. dla bez-
robotnych marynarzy.

ODDZIAL LWOWSKI W NOWEJ
SIEDZIBIE.

Podaje si¢ do wiadomosci, ze biuro
Lwowskiego Oddzial. Ligi Morskiej i
Rzecznej przeniesione zostalo z gmachu
Wojewédztwa do gmachu Tymcz. Wy.
dzialu Samorzqdowego, Lwéw, pl. Smolki
T3V ps

GDANSK

Ublkacja wystawowa
839.153—XII i IlI-1V

HOTEL CONTINENTAL

NAPRZECIWKO DWORCA GLOWNEGO
Telefony!Nr. 286-51, 263-06

PIERWSZORZEDNA
WINIARNIA - RESTAURACJA

Znakomita kuchnia

Ceny umiarKowane
POKOJE Z TELEFONAMI, £AZIENKA | WODA PLYNACA

Bufet $nindankowy
Pokoje konferencyjne

260.167. I-XII,

Miejska Kasa OszczednoSci w Katowicach

ul. Pocztowa N2 7. Telefony przez Magistrat N: 19 i 44
INSTYTUCJA PUPILARNEJ PEWNOSCI

Za kapitaly powlerzone Miejskie] Kasle Oszczednoicl odpowlada
caly majatek gminy miasta Katowlc, wynoszacy ca. 80.000.000 zI.,
oraz jego sila podatkowa.

Dyskontuje weksle, wystawione na diuzsze i krétsze ter-
miny po dogodnej stopie procentowej. Udziela potyczek
na hipoteki na dobrych warunkach. Od wkiadéw (depozy-
téw), ktére przyjmuje. poczawszy juz od 1.— zlotego.
placi wysokie odsetki.

Oszczednoscl przyjmuje w czasle od 8 rano do 1 w poludnle
oraz dla dogodnoscl publicznoicl od 5 do 6 | pél po poludniu.
Otwiera rachunki biez3ce i zalatwia wszelkie tranzakcje,
wchodzace w jej zakres, jak inkasa i t. p.

Zalok. w r. 1877,

Oddziaty:

155-XII-IV

Na ladzie, — w przestrzeni —
Na morzu, — wszedzie

MALY REMINGTON

oddaje wierne i niezawodne ustugi.
Utatwia i przy$piesza wszelka
korespondencije.

Tow. BLOCRH -BRUN, Sp. AKc.
WARSZAWA — HOTEL BRISTOL

Katowice, Krakéw, Lwéw, Lédz,
Poznan, Wilno, Gdansk.

14.—1-X01

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI 1 BUDOWY OKRETOW.

NAITAKSZE PISMO FACHOWE @ POLSCE

Roczna 12 z}., pétroczna 6 zl., kwartalna 3 zi.
RAZEM Z _MORZEM":

(w Administracji ,Zeglarza Polskiego” lub ,Morza")
Roczna 20 zb., péiroczna 10 zt., kwartalna 5 zl.
ADMINISTRACJA I REDAKCIJA:

TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. O. 170.044

B ¢

ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNI K
POSWlECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIEJ | RZECZNEI
7-my ROK ISTNIENIA

PODAJE:

I 2ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

PRENUMERATA:
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MLODY ZEGLARZ

DODATEK DLA MLODZIEZY

R T RS

NA PRZESTWOR WOD!

Od lat dziesigciu przeszlo mamy
nasze morze, nasze wolne morze.
Dostep do niego wprawdzie ciasny,
ciaéniutki, zaciasny nawet, jak na po-
trzeby wielkiego marodu, — ale wlas-
ny. Twardym zdobyl go nardd i utrzy-
mal trudem; w ciezkiej, a bardzo chwi-
lami nier6wnej, obronil go walce,
przez dlugie wieki toczonej. Tem-ci
go bardziej wyzyskaé nalezy; tem-ci
mocniejsza stanaé stopa na tym na-
szym waskim splachciu wybrzeza:
prawdziwie — oto jest waska brama
do wolnosci,

Albowiem morze — to wolnoé¢; mo-
rze — to oddech ladu szeroki; mo-
rze — to wrota, otwarte w caly roz-
legly Bozy $wiat.

Zbyt drogo kosztowalo naréd nasz
odzyskanie utraconej niegdy§ wolno-
§ci, co byla ,,jak zdrowie”, bysmy jej
dzi§ strzec nie mieli, jak Zrenicy oka.
A wszak jedna z najpotezniejszych
jej twierdz jest dla nas 6w wolny do-
step do morza i nalezyte jego wyzy-
skanie.

Zreszta—alboz to nie wiecie o tem
wszystkiem, mlodzi morza miltoénicy?
Wiecie tez, ze rzad nasz robi wszyst-
ko, co lezy w jego mocy, by ten nasz
zwiazek z morzem uczynié¢ jaknajéci-
§lejszym. Ze spoleczenistwo nasze se-
kunduje mu wedle sit w tem wielkiem

i chlubnem dziele zagltadzenia daw-.

nych naszych bledéw, a Liga Morska
i Rzeczna przoduje tu innym organi-
zacjom i jednostkom, rozproszone ich
wysitki i poczynania w jedna calosé¢
taczy. Nie moze mlodziez polska zo-
staé obojetnym widzem tych wielkich
i chlubnych usilowan: musi i ona do
nich reki przylozyé, a moze to uczy-
nié, zapisujac si¢ masowo na czlon-
kow Ligi Morskiej i Rzecznej. W tem
przeswiadczeniu Liga Morska i Rzecz-
na otwiera dla Was swe szeregi, or-
ganizujac specjalng sekcje dla mto-
dziezy, Sekcje Mlodych Miltoénikow
Morza i Sportéow Wodnych.

JAK DALEKO W

W naszym wieku szybkiej i dogod-
nej komunikacji, kiedy mozna w cia-
gu paru godzin przenie§¢ si¢ samo-
lotem na odleglo§¢ kilkuset kilome-
trow, kiedy mozna z komfortem po-
tykaé przestrzen, spoczywajac na
miekkich poduszkach wagonu kolejo-
wego, pytanie, umieszczone w tytule,
zdaje si¢ dazy¢ jedynie do zaspoko-

Lecz nie o ten tylko Wasz obowia-
zek tu idzie: nie watpimy, ze kto jak
kto, ale mlodziez spelni go zawsze,
gdy mowa o obowigzku wzgledem
Ojczyzny. Inny tu jeszcze nakaz wo-
ta Was, — a wola tak, jak wiosna ku
radoéci, jak gory ku wedrowkom pod-
niebnym, jak storice, jak zdrowie, jak
zycie samo. Wola, jak 6w wiersz Mic-
kiewiczowski:

.Hej, uzyjmy zywota!
Wszak zyjem tylko raz."

Na rzeki! Na morze! Na przestwor
wod! :

Tam zdrowie, tam zycie, tam ruch!
Tam slorice i deszcz, tam woda i
wiatr, tam oddech szeroki i wolny dla
pluc waszych, tam radoéé, beztroska
w przyjacielskiej kolegow kompanji,
tam wysitek zdrowy we wspdlnej wal-
ce z zywiolem. Szkola to twarda —
i szkola radosna zarazem; wolna to
szkola dla duchéw i cial. Wolnosci
poczucie (znacie je wszak z wycie-
czek waszych?) — i twardy mus obo-
wigzku gromadzkiego, wiezy dobro-
wolnie na siebie nalozonej a koniecz-
nej dyscypliny. A ilez wrazen, a ilez
wiadomo&ci, a ilez wzruszen dla tych,
co miedzy wami sa przyszlymi uczo-
nymi: geografami, przyrodnikami, hi-
storykami — przyszltymi poetami, ma-
larzami, muzykami, czy wreszcie o-
becnymi juz lub przyszlymi sportow-
cami!

Przemozny nakaz zycia i ,uzycia
zywota” — uzycia w najszlachetniej-
szem i najpelniejszem znaczeniu —
wola na Was z licznych naszych pigk-
nych rzek, z jezior, z cichej Puckiej
zatoki, z szarego Baltyku. Ba, a czy
nie wola z innych mérz rozlegtych,
z oceanow bezkreénych, gdzie tyle
ludow hartowalo swa wole, groma-
dzito bogactwa, budowalo potege nie-
zlomna, a gdzie glucho bylo dotad

o naszym narodzie? Zrzadka tylko
rozbrzmiato jakie§ imig¢ polskie — Ja-
na z Kolna... pana Arciszewskiego,
admirata... w sltuzbie holenderskiej,
wielkiego w Indjach wojownika, co
Lwowa potem przeciw Chmielnickie-
mu bronil... kapréw Zygmuntowskich...
Beniowskiego... Zaprawde, nietknigta
to jeszcze prawie dla Polakéow dzie-
dzina; do niedawna w marzeniach chy-
ba tylko mogliémy blakaé si¢ po niej.

A i dzi§ — wiemy o tem dobrze,
wiecie wszak i wy: nieodrazu Kra-
kéw zbudowano... Oczywiscie... Ale
wiemy rowniez: bladzily nieraz po
tej dziedzinie marzenia nasze, przez
straszna rzeczywisto$§é zycia — w nie-
woli jeszcze wowczas — rozwiewane;
bladza po niej i dzi§ marzenia wa-
sze. Nie wstydziciez sie entuzjazmu
i nie wstydicie si¢ marzen: bezsilnosé
ich tylko klatwa sie staje. Lecz dzis,
synowie i corki wolnego narodu, nie-
ma dla Was rzeczy nad sily w dzie-
dzinie czynéw ludzkich, Dzi§ moze-
cie — stowami wieszcza méwiac —
pod tecze marzen waszych rzucié gra-
nit czynow.

Pewnie — daleko nam jeszcze do
morz rozleglych i do oceanéw, choé
$émialym wysitkiem zdobywa juz je
dla nas mtoda marynarka nasza. Lecz
blisko mamy rzeki nasze, jeziora, ka-
naly i morza naszego skrawek. Za-
prawiajciez na nich sity Wasze, Wy,
co ,zew morza' slyszycie. Ruszcie ta-
wa na nie Wy, co szukaé bedziecie
tam zdrowia, radosci, tezyzny ciala
i ducha, wrazen zdrowych czy wiado-
mosci potrzebnych.

Niech si¢ zaroja wody nasze od
Waszych zaglowek, motoréwek i to-
dzi wiostowych, od dzielnych, zdro-
wych, zahartowanych ptywakéw. Na
przestwor wéd, mlodzi morza milo-
$nicy i mlodzi sportowcy!

Do tego wzywa Was Sekcja Wa-
sza — 1 to chce Wam umozliwié, ula-
twi¢ i zorganizowaé,

POLSCE MOZNA DOPLYNAC LODZIA?

jenia proznej a bezcelowej ciekawo-
éci. To tez ten, komu zawsze brak
czasu, lub kto zbytnio lubi wygody
i spokoj duszy i ciala, niech tego ar-
tykulu nie czyta, gdyz z wiadomosci
w nim zawartych napewno nie sko-
rzysta: pisalem go bowiem dla tych,
ktérym milsza jest poéciel z mchu na
twardej ziemi ponad sprezynowa ka-
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nape, ktorych gwiazdziste sklepienie
niebios pociaga wiecej, niz elektrycz-
na zaréwka na suficie wagonu, kto-
rzy wola jalowcowy dym ogniska od
smrodu spalonej benzyny. Niech ci,
ktorym nie zalezy na szalonem poty-
kaniu przestrzeni, ktorzy odczuwaija
zywo rozkosz obcowania z przyroda
i cenia ponad wszystko plomienna

A



pieszczote poludniowego stonca, kto-
rych oczu nie razi btysk tafli wodnej,
dla ktorych najstodszy jest czujny
sen w objeciach traw polnych—niech
ci dowiedza si¢ z tych wierszy kilku,
jak duzo oczekuje ich radosci, jak
dtugo musza prué todzia fale rzecz-
ne, nim beda mogli pochwali¢ sie
znajomos$cia drég wodnych swej Oj-
czyzny.

Najpierw za§ tym, co zechca po-
gardliwie zlekcewazyé znaczenie ko-
munikacji wodnej, postaram si¢ przed-
stawi¢ doniosto$é naszej sieci rzecz-
nej w dziedzinie wymiany dorobku
pracy ludzkiej. W czasach dalekiej
starozytnosci przez ziemi¢ nasza biegt
znany Rzymianom szlak bursztyno-
wy z bramy morawskiej wzdtuz Wi-
sty do morza. W wiekach &rednich
znaczenie komunikacji wodnej dosko-
nale rozumieli nasi przodkowie, za-

kladajac swe stolice na brzegach po-
waznych arteryj wodnych, W wieku
XIIl-ym, po opanowaniu dolnej Wi-
sty, Krzyzacy podejmuja si¢ regula-
cji jej koryta, wzmacniajac tem swoj
wplyw na zwiazang zapomoca tej
rzeki z morzem Polske. Krélowie
polscy tez nie zaniedbujg rzek swo-
ich, oglaszaja wazniejsze z nich za
drogi kralewskie, to znaczy posiada-
jace wage panstwowa, buduja na ich
brzegach porty i $pichlerze,

Kiedy granice Rzeczypospolitej roz-
sunely sie¢ daleko poza dorzecze Wi-
sty i Odry, te prastara kolebke ziem
polskich, wylonita si¢ potrzeba pota-
czenia tych dorzeczy z sasiedniemi
zapomoca kanalow. Powstaja wigc
w wieku XVII projekty usptawnienia
Dniepru i Dniestru i zlaczenia ich
kanatami z Wista i z Niemnem. Pierw-
szy na ziemiach polskich kanal, zbu-

dowany przez Oginskiego, powstal
jednakowoz dopiero w roku 1768, ja-
ko tacznik miedzy morzami Czarnem
i Baltykiem po przez Dniepr i Nie-
men; nieco poézniej, w roku 1783,
przeprowadzony zostal kanat Kro-
lewski lub Muchawiecki, wiazacy
Dniepr rowniez z dorzeczem Wisty.
W tych samych czasach, a mianowi-
cie w roku 1774, otwarty zostal ka-
nal Bydgoski, laczacy za posrednic-
twem Brdy i Noteci dorzecza Wisly
i Odry. Pozniej, po dluzszej, wiecej
niz 50-letniej przerwie, udalo sig¢ ini-
cjatywie polskiej przeforsowaé w ro-
ku 1839 budowe kanalu Augustow-
skiego, wykorzystywajacego drobne
rzeki i jeziora pradoliny, polozonej
pomigdzy Narwia a Niemnem. Dalsze
zamierzenia w kierunku rozbudowy
drog wodnych jednakowoz utkwity
na punkcie martwym, gléwnie z po-

4.
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wodu powstania w tym czasie o wie-
le szybszej i rokujacej wielka przy-
szto§¢ komunikacji kolejowej. Pan-
stwa zaborcze, ktore granicami roz-
bioréw pokrajaly naturalng sie¢ wod-
na Rzeczypospolitej, malo intereso-
waly si¢ rozbudowa kanalow rzecz-
nych, zwracajac glowna uwage na
strategiczne niezbedne polaczenia ko-
lejowe. W ten sposob doniosle pro-
jekty kanaléw pomigdzy Sanem a
Dniestrem, Bzura a Nerem, Przemsza
a Warta i Pilica, nareszcie pomiedzy
Warta a Wista przez j. Gopto — po-
zostaly dotychczas nieziszczone.
Niezbyt odlegle wiec sa czasy, w
ktorych rzeki odgrywaly w Polsce
taka sama role, jaka obecnie odgry-
waja w wielu krajach o niedostatecz-
nej sieci kolejowej. Nie do§¢ na tem:
na calym niemal §wiecie bez wzgledu
na stala intensywna rozbudowe drog
zelaznych, na rozwijajaca si¢ w szalo-
nem tempie komunikacje samochodo-
wa, wreszcie na coraz to nowe zdo-
bycze lotnictwa, prastare drogi wod-
ne zaczynaja znow zwracaé na siebie
uwage warstw przemystowo-handlo-
wych. Wszystkie bowiem szybkie i do-
godne sposoby komunikacji nowocze-
snej sa kosztowne, konkurencja za$
w handlu wymaga, by towar byl jak-
najmniej obcigzony ubocznemi wydat-
kami, §rod ktorych transport zajmuje
powazne miejsce, Poniewaz przewoz
wodami $rodladowemi wynosi dwa
razy taniej, niz przewdz koleja, nie
mowiac o szlakach bitych lub po-
wietrznych, przewo6z statkami rzecz-
nemi produktéow wazkich a nieulega-
jacych szybkiemu zepsuciu kalkuluje
si¢ dla przemyslowca ze znacznym
zyskiem. To tez przed laty dziesieciu
drogami wodnemi, mimo ich fatalne-
go stanu, bylo przewiezione w Pol-
sce do 10 miljonéw ton towaréw, co
stanowilo okolo 7°/, éwczesnego ru-
chu towarowego na kolejach. Mimo
to znacznie ustepujemy pod tym

S.Z A

Nie jestem pewny, drogi Czytelni-
ku, czy czytale§ interesujaca ksiazke
Jacka Londona p. t. ,,Zegluga na jach-
cie Snark"? Jezeli nie, to radze Ci
ja czempredzej przeczytaé. Jest tam
cudowny opis, jak zwyczajny szczur
ladowy przeksztalca si¢ nasamprzod
w szczeniaka morskiego, potem w wil-

czka, wreszcie po kilukunastomie-
sigcznej podrozy — w wilka mor-
skiega.

Najbardziej zainteresowala mie tam
scena, w ktorej autor opowiada, jak
posiadl  trudng sztuke zeglarska.
Szcze$liwszy przyjaciel jego wcze-
$niej posiadl umiejetno§¢é oznaczania
miejsca na przestworzu wodnym i z
duma odprawial tajemnicze misterjum
obserwacji przed zgnebionym swa nie-
wiedza kolega. Wowczas — powiada
autor — ogarniala mnie gtucha za-
zdro§¢ i zadza, aby samemu nauczyé

wzgledem nietylko Niemcom z ich
doskonale rozwinieta siecia kanalow,
lecz rowniez Rosji, wykorzystujacej
swe olbrzymie rzeki i jeziora.

Jak duzo jednakowoz tych drog
wodnych znajduje si¢ w Polsce?

Dlugoéé naszych drog wodnych wy-
nosi 16.125 km., wiec niemal dorow-
nywa dlugoéci polskich linij kolejo-
wych (16.734 km.). Sieé¢ drog wod-
nych jest tak gesta, ze na kazdy kilo-
metr kwadratowy powierzchni przy-
pada 42 metry takiej drogi. Z tego,
coprawda, do zeglugi zdatne jest do-
piero 6.700 km., reszta za§ nadaje sie
jedynie do sptawu luzem lub tratwa-
mi, lecz dla turysty, majacego do roz-
porzadzenia mala todeczke, wszystkie
te drogi s3 w jednakowej mierze do-
stepne, nawet dlugoéé ich powinna
jeszcze bardziej wzrosnaé.

Kapryény bieg rzek naszych, wy-
dtuzajacy odleglo§¢ pomiedzy Zro-
dlem a ujéciem czesto wigcej niz po-
dwoéjnie, jak to jest na przykladzie
Wisty, ktérej zrodta oddalone sa od
ujécia w linji powietrznej o 525 km.,
wzdluz koryta za$ niemal o 1.100 km.,
stwarza trudnoéci dla zeglugi handlo-
wej, narazajac ja na strate czasu; dla
celéow za$§ turystycznych, potaczonych
z poznawaniem kraju, okolicznoéé¢ ta
nabiera nawet wartoéci, gdyz okrez-
ny bieg rzeki zaprowadza podréznika
w. coraz to nowe nieznane okolice.

Zobaczmy teraz, ile to czasu bedzie
wymagato od nas zwiedzenie wszyst-
kich drég wodnych w Polsce z tym
warunkiem, by, podrézujac, postugi-
waé si¢ jedynie praca rak swoich lub
tez naturalnemi silami pradu rzecz-
nego i wiatru. Przypuéémy, ze $red-
nio przeptywaé bedziemy 25 kilome-
trow na dobe, plynaé bedziemy bez
wypoczynku i jakichkolwiek przerw
przymusowych. Jak powiedzialem
wyzej, dlugo§é naszych drog wod-
nych wynosi 16.125 km., ktére trzeba
przeciez przebyé w obiedwie strony,

tam i z powrotem, a wigc mamy przed
sobg 32.000 km, drogi. Na warun-
kach  wyszczegolnionych  przebycie
tak dlugiej przestrzeni, mato co krot-
szej, niz rownik, zabierze nam 1.300
dni, obliczajac za$, ze czas wakacyj-
ny, jedynie do wedréwek tych nada-
jacy sig, trwa 50 dni, bedziemy zmu-
szeni spedzaé rok rocznie ferje let-
nie na wodzie w ciagu 26 lat. Pewnie
siwizna zacznie przebijaé w czupry-
nie, nim powiedzieé bedziemy mogli,
ze istotnie calg sie¢ drog wodnych
Ojczyzny naszej znamy naocznie.

Jezeli przestraszeni ogromem za-
dania ulzymy je nieco i ograniczy-
my si¢ do dokladnego poznania je-
dynie najwazniejszego dorzecza kra-
ju — Wisty z jej glowniejszemi do-
plywami — poéwigcié na to musimy
dziewi¢é okresow wakacyjnych, t. j.
tyle, ile mieé¢ ich bedziemy w ciagu
kursu gimnazjum wy#szego wraz z u-
niwersytetem, Sama podréz wzdluz
krolowej rzek naszych, dostepnej do
podrézowania lodzia na przestrzeni
okoto 1.000 km., dostarczy nam roz-
rywki wakacyjnej na dobrych lat
pare.

Jezeli z tej garstki liczb przygod-
nie zestawionych, odsloni si¢ przed
miodemi czytelnikami maly rabek
wielkoéci i potegi Ojczyzny, naprawde
dla poszczegolnej jednostki ludzkiej
niezmierzonej, zadanie swe bede u-
wazal za spelnione. Niech czytelnicy
moi uprzytomnia sobie, ze jezeli sa-
mo zwiedzenie kraju wymaga takiego
ogromu czasuy, ilez pracy synow swych
potrzebuje kraj ten, by mogl sie
diwignaé¢ i stanaé naréwni ze swemi
sasiadami z zachodu.

Zakaszcie wigc predzej rekawy do
pracy Wy, mlodzi i pelni sil, aby ci,
co juz schodza z areny zyciowej, zda-
zyli przekazaé Wam swe doéwiadcze-

nie.
P. ORD-SKI

UKA ZEGLARSKA

si¢ tej ,wiedzy tajemnej" i celebro-
waé, jak moj pyszny kolega, poszcze-
golne akty obserwacyj 1 wyliczen.
I o dziwo, konstatuje London! Ta
zdawaloby si¢ niestychanie trudna
nauka, pelna zawilych obliczen, po-
stugujaca si¢ tajemniczemi przyrza-
dami, jest przy blizszem poznaniu sto-
sunkowo nietrudna. Nauczyé si¢ jej
mozna w stosunkowo krétkim czasie;
aparat matematyczny nie jest znow
taki bardzo ztozony, stowem sielanka.
Istnieje caly szereg ksiazek, tablic
pomocniczych i t. p., upraszczajacych
robot¢ do minimum.

Jednakze... Czy to wszystko na-
prawde jest takie proste?

I tak i nie. Podstawy nautyki, czyli
teoretycznej nauki o zegludze, moze
czlowiek, znajacy zasady matematyki
w zakresie 6 — 7 klas szkoly $red-
niej, stosunkowo latwo poznaé. Sztu-
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ka zeglowania natomiast jest to dtu-
ga umiejetnos$é, ktorej tylko po dlu-
gich latach nieustannej praktyki moz-
na si¢ nauczyé. Naturalnie nie bede

Wam, drodzy Czytelnicy, podawatl
tutaj systematycznej teorji matema-
tycznej. Byloby to zadlugie i moze

narazie niepotrzebne. Zreszta ta ma-
tematyka... Jednak musicie przeciez
jako mitoénicy morza poznaé choé
troche z tej wiedzy morskiej. Pomé-
wimy wiec pokolei o niektorych za-
gadnieniach tej pigknej nauki. Tyle
akurat (narazie przynajmniej), zeby
zapoznaé si¢ z niektéremi przyrzada-
mi zeglarskiemi i podstawowemi za-
daniami nautyki.

A dalej? Dalej péjdziesz, mlody
mitoéniku morza, do Szkoly Morskiej
(naturalnie, jezeli wybierzesz karjere
zeglarska), a nauczysz si¢ wszystkie-
go, co oficer marynarki wiedzieé po-



winien. Bedziesz tam mial w obfito-
éci teorje i praktyke. Teraz zrobimy
na co nas staé. A moze nas by¢ sta¢é
na wiele. Wigc nasamprzod stow pa-
r¢ o przyrzadach nawigacyjnych. Ja-
ki przyrzad nawigacyjny jest najwaz-
niejszy? Jaki?... Naturalnie busola
morska, czyli kompas. Jest to igla
namagnesowana, osadzona dokladnie
w swym $rodku ciezkosci na ostrym
sztyfcie (azeby zmniejszy¢ tarcie),
tak, aby si¢ mogta wahaé swobodnie
w plaszczyinie poziomej. Jak wiecie
igla taka jednym koricem zwraca sig
stale w kierunku poinocnym, Igla ta
umieszczona jest w specjalnem pu-
detku, zaopatrzonem w tarcze z ozna-
czeniem na niej glownych kierunkow
stron §wiata. Tarcza ta nosi nazwe
rozy wiatrow. Caly przyrzad zawie-
szony jest na specjalnem urzadzeniu
(tak zw. urzadzenie Cardana—mate-
matyk wloski), ktore sprawia, ze pla-
szczyzna rozy wiatrow zachowuje za-
wsze polozenie poziome. Sa rownie%
inne urzadzenia, pozwalajace zacho-
wa¢é polozenie poziome rozy wiatrow.
Sa to tak zw. kompasy Thomsona.
Kociotek kompasu ptywa w drugim
kociotku, napelnionym olejem rycy-
nowym (brr... obrzydliwo$él). Latwo
zrozumieé dziatanie tego urzadzenia.
Mowilem wyzej, ze igla magnesowa
wskazuje polnoc. Jednakze wskutek
roznych czynnikow, ktorych istote
poznacie poOzniej, polozenie, ktore
przyjmuje igla, tworzy z potudnikiem
ziemskim pewien kat, zwany odchy-
leniem, albo zboczeniem kompaso-
wem. Ot6z jest rzecza niezbedna znaé
to zboczenie. Zboczenie to dla roz-
nych miejsc na kuli ziemskiej jest
rozne. Istnieja specjalne tablice i ma-
py. podajace warto§é¢ tych zboczen
dla roznych miejscowosci. Na ma-
pach punkty posiadajace jednakowe
zboczenia, polaczone sa linjami, na-
zywajgcemi si¢ izogonami Na-
lezy tylko pamigtaé, ze wskazania igly
beda wtedy poprawne (z uwzglednie-
niem zboczen), jezeli w poblizu na
okrecie niema wielkich mas zelaza.
W przeciwnym razie igla wskazuje
falszywie. Czy pamiegtacie, jak zdra-
dziecki majtek w ksiazce Verne'a
(., Pigtnastoletni kapitan) umiescit
w tajemnicy wielki kawal zelaza ko-
to szafki kompasowej. Wskazania
kompasu, oczywiscie, od tego czasu
nie byly miarodajne i stad... kata-
strofa.

Nieunikniony wplyw zelaza okreto-
wego na igle magnesowa nalezy jed-
nak rowniez uwzglednié. Poprawka
ta nosi nazwe dewiacji i jest, o-
czywiscie, dla kazdego okretu inna.
Przy obserwacji kompasu nalezy wigc
uwzgledni¢ zboczenie i dewia-
cje 1 otrzymana poprawke dodaé,
wzglednie odjaé, aby otrzymaé praw-
dziwe wskazania.

Teraz nieco o rozy wiatrow. Tar-
cza jej jest podzielona na cztery za-
sadnicze cze$ci, reprezentujace glow-
ne kierunki: pdinoc, potudnie, wschod
i zachod. Oprocz tego kazdy z otrzy-
manych katéw prostych dzieli si¢ na

PIEKNO NASZYCH WOD

Nida w poblizu Buska.

8 kierunkow posrednich. W ten spo-
sob tarcza zostala podzielona na 32
kierunki, zwane rumbami. Zatem,
jak tatwo wyliczyé, wielko§é¢ rumbuy,
mierzona w stopniach, wynosi 11,25.

Oto te kierunki:

N. Pétnoc.

NtO Péinoc ku wschodowi.

NNO Pétnocno-pétnocny wschod.

NOtN Potlnocny wschod ku pot-
nocy.

NO Poétnocny wschad.

NOtO Poéinocny wschod ku wscho-
dowi.

ONO W schodnio-p6tnocny wschad.

OtN Wschad ku potnocy.

O Wschod.

Podane tu sa nazwy kierunkow
migdzy potnoca i wschodem. Obok
podalem miedzynarodowe oznaczenia
tych kierunkéw. (Litera t skrét an-
gielskiego to czyli ku).

A jak z pozostalemi kierukami?
W podobny sposob, jak w spisie wy-
zej podanym. Moze wigc jeszcze dla
przykladu nazwiemy ze trzy kierun-
ki. A wigc kat pomiedzy kierunkami:
potudnie (S) i zachodem (W).

S Potudnie.

St W Poludnie ku zachodowi.

SS W poludniowo-poludniowy za-
chod.

SWtS potudniowy zachéd ku po-
tudniowi i t. p.

Mysle, ze podane przyktady dosta-
tecznie jasno ilustruja nomenklature
zeglarska, dotyczaca kierunkow stron
Swiata.

Jak juz zauwazyliémy wyzej, kom-
pas jest niezbednym przyrzadem na-
wigacyjnem zeglarza. Pozwala mu ze-
glowaé¢ swobodnie po oceanie, zdala
od ladu, bez zadnych znakéw orjen-
tacyjnych. Dopiero od czasu odkrycia
cudownych wtlasnosci igly magnetycz-
nej zeglarz mog! si¢ oderwaé od linji
brzegowej, zerwaé z systemem zeglo-
wania od wyspy do drugiej wyspy,
widniejacej na widnokregu. Odtad
mogl émiato zapuszczaé si¢ w niezna-
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ny §wiat i swobodnie zeglowaé w cza-
sie mgly i ciemnosci nawet. Jednakze,
jak to wyzej zauwazylem, wskazania
kompasu nie sa zupelnie $ciste. Zale-
23 one od miejsca, w ktérem si¢ znaj-
dujemy (zboczenie) i od zespotu
przedmiotow zelaznych, znajdujacych
si¢ na okrecie (dewiacja). Zaleza
takze te wskazania od wielu innych
czynnikow, jak np. perjodycznych za-
burzen magnetyzmu ziemskiego, prze-
suwania si¢ biegunoéw magnetycznych
ziemi, od ksigzyca i stonca. Zalezno-
$ci te sa czesto bardzo subtelne, trud-
ne do uchwycenia, a tembardziej do
ujecia liczbowego. Wskazania kompa-
su sa szczegolnie niepewne w okoli-
cach podbiegunowych. Dlaczego? —
sami zrozumiecie z tego, co wyzej
powiedzialem. Jasng wiec jest rzecza,
ze, aby zaradzi¢ tym brakom, praco-
wato wielu uczonych i praktykéw ze-
glarzy. Jednym z takich ulepszonych
przyrzadow okreslania stron $wiata
i kierunkow jest giroskop, ktory jak
wiadomo z fizyki ma tendencje do
zachowania osi obrotu w niezmiennym
kierunku. Nowe perspektywy w tej
dziedzinie otwiera radjo. Radjogonio-
metrja jest ta dziedzina wiedzy, kto-
ra moze oddaé tu ogromne przystugi.
Ale o tem kiedyindziej.

ZBIGNIEW LEPECKI.
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Wiasne kolonje zamorskie,

to wzmozenie politycznego prestige'u Polski,

to zabezpieczenie naszej gospodarczej samostarczalnosci.

To tez Liga Morska i Rzeczna
domaga sie 10°; kolonij poniemieckich tytulem naleznej nam stusznie
i bezspornie schedy,
propaguje idee wyzyskania kolonij francuskich w formie kondominjum
gospodarczego z Francja na tym terenie.
Idzmy $mialo §ladami
Arciszewskiego,
Beniowskiego,
Szulca-Rogozinskiego!

- L

Poniewaz juz ponad 7 miljonéw Polakéw rozsianych jest po swiecie szerokim,
Poniewaz rokrocznie dalsze 150 tysigecy glow idzie poza granice bez planu,
Liga Morska i Rzeczna

wystapila z haslem ,koncentracji naszego wychodztwa'.

Tereny koncentracji —

to dla mas szerokich ... Parana,
dla osadnictwa jednostkowo-grupowego ... Angola

Budujmy planowo, wytrwale potezne skupienia polskie.

Do pracy tej wzywamy wszystkich.

Do pracy tej wzywamy tez i Was Rodacy, ktorzy teraz z dalekich stron

do ojczystych wracacie progow.
Dla wielkiej, poteznej Polski Jutra
pod sztandary Ligi Morskiej i Rzecznej!
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KOLONIZACJA ZAMORSKA A INICJATYWA PRYWATNA

Ruszamy z martwego niedawno
jeszcze zupelnie punktu.

Sfery miarodajne, naturalnie z
przyrodzona aparatowi biurokra-
tycznemu rozwaga i powolnoscia,
przystepuja jednakze do porzadko-
wania zagadnienia emigracji i ko-
lonizacji.

Pewne zasadnicze tezy, jak np.
kompletnie zapoznana zasada kon-
centracji naszego wychoditwa zo-
staje przyjeta przez powolane or-
gany, w tym wypadku Min. Pracy
i Opieki Spotecznej (Urzad Emi-
gracyjny), jako podstawowy kanon
naszego programu politycznego w
tej dziedzinie. Nie przeszkadza to
zreszta, coprawda, jako pierwszy
akt aktywnej polityki udzieli¢ po-
zwolenia na werbunek wtasnie do
Espirito Santo, kiedy terenem kon-
centracji na terenie Brazylji musi
byé tylko Parana i jej przylegle
ziemie, podczas gdy minister pra-
cy w swem expose przed komisja-
mi Sejmu i Senatu wypowiedzial
si¢ jawnie i zdecydowanie za kon-
centracja.

Naogét jednak mozna rzec, ze
jest poprawa,

le na jednem polu jest dalej
zle.

Oto stosunek sfer rzadowych do
inicjatywy prywatnej na polu osad-
nictwa i kolonizacji jest powiedz-
my — ciezki.

Znajduje sie grupa obywateli,
ktorzy z takich czy innych pobudek
postanawiaja sie zajaé kolonizacja
terenéw zamorskich, Maja na ten
cel pieniadze, chca te pieniadze in-
westowaé, chca naturalnie zarobié,
ale niemniej umozliwiaja Panstwu,
ktére, jak wiemy na te cele zupel-
nie nie ma pieniedzy, préby w tej
dziedzinie, i co si¢ dzieje? Kiedy
nasz emigrant jedzie na dzika emi-
gracje, wszystko jedno dokad, a sa

tacy, co jada i do Peru, i do Chili,
i na Kube, czy Bog wie gdzie, to da-
ny Urzad zupetnie si¢ takim dzikim
emigrantem nie zajmuje, chociaz
wie, ze na sto jest dziewigcdziesiat
danych, ze padnie on ofiara takich,
czy innych prywacyj. Skoro jednak
pewna 1nicjatywa rozpocznie jakas
akcje, wtedy Urzad zabiera si¢ do
badania sprawy z tak niesiychana
doktadnoscia, poczyna stosowaé do
danego przedsigbiorstwa takie ry-
gory 1 wymogi, tak sprawe obraca
na wszystkie strony, tak juz bez-
wzglednie usitluje broni¢ emigran-
ta przed nawet niegrozgcemi mu
niebezpieczenistwami ze strony pol-
skiego kolonizatora, ze albo znie-
checi tegoz zupelnie do wszelkiej
akcji, albo mu ja uniemozliwi, albo
wreszcie postawi polskie przedsie-
biorstwo w trudnej sytuacji.

Historja naszych koncesyj w Pe-
ru jest najlepszym tego przykla-
dem, jak inicjatywa prywatna ma
utrudniona dziatalno$é przez wia-
sne nasze organy. Chyba czas naj-
wyiszy, zeby w tej sprawie zajaé
jakies§ zdecydowane stanowisko,
takie, czy inne. Nie bedac specjal-
nym zwolennikiem Peru, uwazam
jednak, ze taktyka czynnikéw po-
wolanych wobec tej sprawy nie jest
dostatecznie stanowcza.

Jest to jeden z bledéw i niedo-
magan naszego oficjalnego stosun-
ku do sprawy kolonizacji.

Akcja moze i powinna byé opar-
ta o inicjatywe prywatna. Whbrew
temu, co si¢ méwi, na ten cel moz-
na w Polsce znalezé powazne $rod-
ki i znaczne kapitaly. Ale stosunek
sfer oficjalnych do tej prywatnej
inicjatywy musi sie zmienié¢ zasad-
niczo.

Rozumiemy konieczno$é kontroli.
Rozumiemy, ze wychodica musi
mie¢ od swego przedsigbiorstwa

polskiego zapewnione to wszystko,
co mu jest konieczne w nowym kra-
ju, dokad emigruje.

Ale z drugiej strony musimy so-
bie tez powiedzieé¢, ze inicjatywa
prywatna nasza i nasze kapitaly,
idace na akcje kolonizacyjna za
morzami, musza rowniez spotykaé
u swoich wladz poparcie i pomoc
taka sama, jak i innego rodzaju ini-
cjatywa. Nieraz moze nie o efek-
tywne jakies walory, ale o zrozu-
mienie sytuacji, czy momentu, o o-
kazanie nalezytej zyczliwosci, wig-
cej chodzi i takie czysto uczuciowe
poparcie bardziej jest potrzebne,
niz skromna subwencja, czy inne
fawory. A juz biurokratyczna wi-
wisekcja, to jest rzecz, ktora uznaé
nalezy za niedopuszczalna.

Wielkie dziela osadnicze parstw
kolonjalnych budowaly wielkie
kompanje prywatne i buduja po
dzis$ dzien. Tak bylo i jest u Angli-
kow, Holendréw, Portugalczykéw
czy Belgow. Do stworzenia wielkie-
go poteznego aparatu kolonizacyj-
nego polskiego musimy dazyé z ca-
la energja.

I tu rola rzadowych czynnikéw
jest jasna.

Baczac, by interes publiczny i
polska racja stanu mialy w tym
aparacie swego stuge i bojownika,
musi rzad te inicjatywe wspieraé
co najmniej tak, jak wspiera wysit-
ki eksportowe baronéw weglowych,
czy nababoéw perkalikowych ze
wzgledu na bilans platniczy Pan-
stwa.

A wtedy powstanie potezny apa-
rat prywatny kolonizacyjny polski
i spelni za rzadowe sfery, do tego
nieprzygotowane, te role, jaka mu
przypada naturalnie, i jaka wsze-
dzie na Swiecie spetnia.

K. GLEUCHOWSKI

EKSPEDYCJA DO ANGOLI

II.
Pod réwnikiem.

Zatoka S. Thomé jest cicha i spokoj-
na, a wode ma tak czysta, ze przez jej
10-metrowa blekitng tofi widaé dosko-
nale dno morskie. Sze§¢ wspaniatych,
bronzowych rekinéw, obserwowanych
z zainteresowaniem przez pasaZerow,
krazylo w glebi wokol okretu juz od
Switu,

Mam to glebokie przekonanie, ze
nigdy nie nalezy opuszczaé blizniego

(WRAZENIA 1 SPOSTRZEZENIA)

w doznawaniu przyjemnoéci. Rekina
nienawidze w wodzie, ale do zawie-
szonego na haku u$miechalbym sie
stodko. Spodobala mi si¢ przeto mysl,
w-rtazona przymilajacym si¢ do mnie
glosem przez jednego z pasazerow:
— Mozeby tak zlowié rekina? Nie
umiem po portugalsku, a pan zna ten
jezvk, moze zechce pan zapytaé kto-
rego§ z marynarzy, czy maja hak.
Postanowitlem nie opusci¢ blizniego
w doznaniu przyjemnosci potowu i po-
biegtem z owa cudowna mvéla do ofi-
cera pokladowego. I jemu sie to wi-
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docznie spodobalo, jakkolwiek u-
$§miechnal sie¢ obleénie.

— Panowie chca towié rekiny? Hm,
hm, no dobrze.

Gwizdnat i rzucit rozkaz podbiega-
jacemu marynarzowi:

— Przygotowaé hak i przynete, pa-
nowie chca towié rekiny.

Podczas gdy wykonywano rozkaz,
pasazer zwierzal mi sie:

— Namietnie lubig ryboléwstwo i
mam' niebywale szcze$cie. Co zarzuce
wedke, to jeszcze dobrze nie zaglebi
si¢, a juz ryba na haczyku, a czasem



nawet dwie. Przyjaciele gwaltem wy-
rywali mi wedke, bo wylowilbym
wszystkie ryby w rzece.

— Bosko — pomyélalem. — Sze$¢
rekinow ztowimy napewno. Szkoda,
2e nie krazy ich wigcej — stwierdzi-
tem ze smutkiem.

— Bardzo interesujacy czlowiek —
powiada drugi pasazer—z takim war-
to zalozyé spotke potowu rekinow,

Spojrzatem na ochtap migsa nadzie-
wany na hak przez marynarza, a dzi-
ka rozkosz uczutem, gdy zrzucit w gle-
bi¢ przynete na linie. Dokladnie wi-
da¢ byto jak przyneta opadla na dno,
a po chwili dwa potwory zaczety pod-
ptywaé, krazyly chwile i obojetnie od-
dalitv sie. Uczulem co$ w rodzaju roz-
czarowania,

— Gdy

rekin podplywa, nalezy

poruszyé przynete, a nastepnie ciag-
naé ja w gore, wtedy rekin rzuca sie
i chwyta na hak — powiada do mary-
narza, trzymajacego linke, wcale przy-
stojnie odziany murzyn.

Principe. Zatoka. Stoi p. J. Chmielewski.

Bissan.

Ale marynarz przyjal uwage te
z pogardliwym u$miechem, jak stary
wilk morski, ktory zeby zjadt przy po-
lowie rekinow i ani drgnatl linka, jak-
by sam byl przyneta, obawiajaca sie
ztapania, lub jakby mial lito§é nad re-
kinem.

— Przynety, lezacej na dnie, rekin
nigdy nie bierze. Nalezy ja podniesé
ponad dno — powiada jeden z pasa-
zeréow, mulat.

Te uwage przyjal marynarz milym
u$émiechem i podciagnal linke. Znow
pojawily sie rekiny, zaczely krazyé,
ale do przynety odnosily si¢ obojet-
nie. Gdy znikly, powiada jeden z licz-
nie przygladajacych sie.

— Woda jest zbyt czysta, rekin wi-
dzi linke i dlatego nie bierze.

Jakby na zamowienie lungta z boku
okretu jaka$ ciemna ciecz z odczysz-
czanych maszyn i czysta jak krysztal
wode zaczela macié. Pokrasénialy obli-
cza zadowoleniem: teraz zlapiemy re-
kina.

— Woda jest brudna — czyni uwa-
ge jeden z marynarzy — rekin ma sla-
by wzrok, jest prawie §lepy, nie do-
strzeze przynety.

’&‘ Ghd il

&
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Bissan. Przed starym arsenalem. Pierwszy na lewo p. Franciszek Lyp, kierownik

ckspedycji.

Fot. J. Chmielewski.
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Panorama.

Fot. J. Chmielewski.

Zmartwiatem. Wigc caly potéw na
nic? Okiem, pelnem nadziei spojrza-
tem na pasazera, §wietnego rybotow-
ce: niechze ujmie link¢ w swe pewne
i szczegéliwe rece, a zlapie rekina na-
pewno, moze dwa naraz, Ale ten z po-
garda patrzal na marynarza rzucajace-
go na nowo przynete.

Principe. Szkola dla murzynéw.
Fot. J. Chmielewski.

— Nie ma szcze$liwej reki, a przy-
tem czyni to bez najmniejszego poje-
cia — rzekl, machnatl reka i poszed!
na tyl okretu.

Widok, zgota oryginalny, zwrdcit
moja uwage: zaladowywano czterystu
murzynow w miedzypoklad. Murzyni
wypelniali cztery ogromne barki,pod-
ciagane po kolei pod opuszczone
schodki okretu. Z obawy utracenia
réwnowagi posuwali si¢ brzegiem ba-
rek na czworakach, a czynili to tak



zabawnie, ze widowisko bylo pierw-
szorzedne. Jedni mieli tylko przepa-
ski na biodrach i co$, co bujna fanta-
zja moze mazwaé koszula, inni nato-
miast byli dostojnie odziani w praw-
dziwe spodnie, jakkolwiek niezbyt ca-
te, no i1 posiadali koszule. Nieliczni
tylko mieli na sobie cale ubranie, a je-
den z nich mial nawet buciki na no-
gach, kapelusz filcowy, taki z pior-
kiem i wygladal conajmniej jak ele-
gant warszawski. Ten po wsiadnieciu
na statek nie rozstawal sie z kapelu-
szem i nawet spal w nim na pokladzie.
Kobiet bylo kilka tylko, a kazda
z nich, zatknieta miata fajeczke za na-
szyjnik.

Wszyscy, bez wyjatku, posiadali
mate walizy drewniane, rodzaj kufer-

Murzynek z St. Thomé.
Fot. J. Chmielewski.

E. DE MARTONNE
Putkownik Misji Wojskowej Francuskie;j.

BLOK AFRYKANSKICH
POSIADLOSCI FRANCUSKICH.

Francja posiada ogromne posiadio-
§ci kolonjalne w Afryce, od ktérych
dzieli ja tylko morze Srédziemne. —
Posiadlosci te stanowia jeden blok,
zwany zazwyczaj francuskim ,Blo-
kiem afrykanskim",

Administracyjnie blok ten zawiera
trzy grupy terytorjalne:

1) posiadloéci w Afryce Pélnocnej,
zawierajace Algerje, Tunis i Maroko;

2) w Afryce wschodniej francuskiej,
oznaczane cze¢sto zapomoca skrotu
«A. O. F." (Afrique occidentale fran-
gaise) oraz

3) w Afryce §rodkowej francuskiej,

albo ,A. E. F."

3t. Thomé. Robotnicy na plantacji palm kokosowych.
Fot, J. Chmielewsk.

kow, tak bowiem nakazuje zwyczaj
szanujacego si¢ bialego czlowieka,
bedacego w podrézy. Spostrzegaw-
czoéé murzynska zauwazyla to i odra-
zu przyswoila sobie ten tak naturalny
zwyczaj bialego gentlemana. Waliza
nie musi byé jednak napelniona, lub
wogole zawieraé coskolwiek, a tem-
bardziej posiadaé zamek. Ktoby takie
drobnostki uwazal za warunek nieod-
zowny, ten moglby sie przekonaé, ze
podrézujacy murzyni sa zdania, iz jest
to zbyteczne obciazenie w podrozy,
wszystkie bowiem ich walizy otwiera-
ty sie przy przetadowywaniu na sta-
tek, wykazujac brak jakiejkolwek za-
warto$ci. Nikt jednak nie moze posa-
dzi¢ murzynow, Ze nie s3 szanujacymi
si¢ podréznymi, posiadaja bowiem
nieomylna oznake podrézowania w do-
brym tonie. Byl nawet taki elegant,
ktéry oprécz przepaski na biodrach

A. O. F.

ZACHODNIA AFRYKA FRANCUSKA®)

Powierzchnia posiadioéci w Afryce
Pélnocnej (liczac okraglo) wymosi 3
miljony kilometréw kwadratowych;
w Afryce zachodniej 4 miljony pigé-
set tysiecy; w Afryce rownikowej 2
miljony pigéset tysiecy. — Posiadamy
wiec tam 10 miljonéw kilometrow
kwadratowych powierzchni w jednej
zwartej caloéci, t. zn. obszar rowny
powierzchni Europy razem z Rosja.

Obszar ten rozciaga si¢ z polnocy
na poludnie na 5.000 klm, pomiedzy
Algierem, stolica Algerji, a Brazza-
ville, stolica francuskich posiadlosci
w Afryce rownikowej (co réwna sie
odlegtosci miedzy Paryzem a Mo-
skwa), rozciagloé¢ z zachodu na
wschod wynosi 4.000 kim. miedzy Da-
karem, stolica posiadlosci w Afryce
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i kapelusza z pawiemi piérami, posia-
dat mala (naturalnie pusta) walize,
barwnie wylepiona zewnatrz i we-
wnatrz papierem z rysunkami lwow,
stoni i hipopotaméw,

— Wracaja do Angoli z plantacyj
kakaowych S. Thomé, po ukonczeniu
kontraktow — objasnia mi¢ pasazer
powracajacy do Mossamedes. Na S.
Thomeé brak jest rak do pracy, a Ango-
la, zwlaszcza wyzyna, ma ich tyle, ze
zaopatruje robotnikami nietylko S.
Thomé i Principe, ale takze plantacje
na wybrzezu morskiem, na pétnocy
Angoli, a nawet i plantacje w Kongo
belgijskiem. Dlatego tez, ktokolwiek
osiada na wyzynie angolskiej ma za-
pewniona tania sile robocza na dlugie,
dlugie lata.

S. Thomé, 22 stycznia 1929 r.
FR. tYP

zachodniej, a granica Sudanu anglo-
egipskiego.

Oméwig tutaj czeéé érodkowa , Afry-
kanskiego bloku francuskiego”, to jest
obszary zachodniej Afryki francuskiej,
ktore przebywalem we wszystkich kie-
runkach w ciggu szeséciu lat i gdzie

‘) Od Redakcji: Jestesmy w tej szcze-
$liwej sytuacji, ze mozemy podaé na la-
mach naszego pisma tlumaczenie pol-
skie. ciekawego odczytu, ktéry odbyt sie
w dn, 8111.29 w Warszawie. — Autor tej
wartoéciowej prelekcji, putkownik Misji
Wojskowej Francuskiej E. de Martonne,
spedzil dlugi okres czasu jako dyrektor
waznej stuzby naukowej w zachodniej
Afryce francuskiej. Szanowny autor udzie-
lit nam wylacznego prawa druku swej
pracy.



znajdowatem si¢ jeszcze przed ro-
kiem, — Wrazenia wiec i wiadomosci,
ktore podam o tym niezwykle cieka-
wym kraju, nie beda wynikiem badan
ksiazkowych, ale owocem do§wiad-
czenia osobistego.

POSIADLOSCI FRANCUSKIE
W AFRYCE ZACHODNIEJ.

Okresleniei granice.

Afryka zachodnia nazywamy za-
chodnia cze¢éé kontynentu afrykanskie-
go, przylegajaca do oceanu Atlantyc-
kiego.

W ogolnoéci stanowi ona potwysep
o wybitnych cechach masywu, co de-
cyduje o jego charakterze bardziej la-
dowym, niz morskim.

Granice Afryki zachodniej stanowia:
na potudniu zatoke Gwinejska, na za-
chodzie ocean Atlantycki; na poéino-
cy — Sahara, oddzielajaca ja od te-
rytorjum poludniowego, Algerji; na
wschodzie granice z Libja wloska (po-
wszechnie znang pod niewlasciwa na-
zwa Trypolitanji), z Sudanem anglo-
egipskim i posiadlosciami francuskie-
mi w Afryce srodkowej.

Enklawy obce.

Wigksza czeéé Afryki zachodniej
nalezy do Francji, jednakze na jej ob-
szarze znajduje si¢ 9 enklaw obcych,
a mianowicie: Rio de Oro enklawa
hiszpaniska, stolica Villa Cisneros;

Gambia — stolica Sainte-Marie-de-
Bathurst, mata ‘ kolonja angielska;
Guwineja portugalska — stolica Bou-

lam; Sierra Leone—stolica Freetown—
kolonja angielska.

Niepodlegla republika Liberia—sto-
lica Monrovia. Wolne panstwo zato-
zone w 1847 roku przez murzynéw
z Ameryki.

Gold-Coast, albo Zlote Wybrzeze,
stolica Accra, kolonja angielska. To-
go, stolica Lomé, obszar mandatowy;
Nigeria, stolica Lagos, kolonja angiel-
ska; Kamerun, stolica Yaoundé, ob-
szar mandatowy.

Granice polityczne.

Granice francuskich posiadtosci w
Afryce zachodniej z poszczegélnemi
krajami sasiedniemi stanowia w wiek-
szo$ci linje konwencjonalne, wynikte
z traktatow, zawieranych przez dyplo-
matow europejskich, w czasie, kiedy
te kraje byly jeszcze malo znane.
W ten sposéb granice te nie biora
prawie nigdy pod uwage naturalnych
przeszkod terenowych, stanowiac badz
to wycinki poludnikéw, badz tez row-
noleznikéw, tak, Zze nastepnie trzeba
bylo ustalaé¢ w terenie te linje ideal-
ne, oznaczone przez geografow, a przy-
jete w umowach dyplomatycznych.
Praca ustalenia tych granic w malo
znanym kraju, bez zadnych utatwien
komunikacyjnych  wéréd  ludnosci
mniej lub wigcej niechetnej, stanowita
jeden z trudniejszych probleméw, wy-
niktych z osiadania Europejczykow
w kolonjach.

Zachodnia Afryka francuska posia-
da granice wspolne z innemi kolonja-
mi francuskiemi, oraz granice miedzy-
narodowe.

Jej granice z innemi kolonjami fran-
cuskiemi, a’ wigc z Algerja i posiadto-
$ciami Afryki §rodkowej, zostaly usta-
lone dekretami Prezydenta Republiki,
ale nie bylo potrzeby wyznaczania ich
w terenie.

Granice z kolonjami angielskiemi i
Gwineja portugalska sa oznaczone w
terenie przy pomocy slupéw w rownej
odlegltosci, zgodnie z zasadami wyzna-
czenia granic pomiedzy panstwami cy-
wilizowanemi,

Jedyne granice migdzynarodowe je-
szcze dotad nie wyznaczone, sa to gra-
nice z hiszpanskiem Rio de Oro i wlo-
ska Libja. Te dwie granice nie przed-
stawiaja szczegdlnej wartosci, ze
wzgledu na to, ze kraj po obu ich
stronach jest niezamieszkany i wla-
$ciwie nienadajacy si¢ do zamieszka-
nia ze wzgledu na brak wody. Tem
niemniej nalezaloby jednak ustalié i
te granice, gdyz tego rodzaju niepew-
noé¢ na terytorjach, nalezacych do
jednego lub drugiego mocarstwa, po-
zwala koczowniczym rozbéjnikom na
urzadzanie zbrojnych wypraw przeciw
naszym posterunkom (wyprawy te na-
zywaja ,rezzous') i ukrycie si¢ poza
nieoznaczong linja graniczna.
Podbéj zachodniej Afryki

francuskiej.

Wobec wyszczegolnionych enklaw
obcych, znajdujacych si¢ w obszarze
posiadtosci francuskich, moznaby po-
stawié pytanie, dlaczego znajduja sie
one wylacznie na wybrzezu i dlaczego
jedna tylko Francja z pomiedzy in-
nych narodéw europejskich, reprezen-
towanych nad brzegiem Atlantyku,
zdotala stworzyé obszar zwartej ca-
tosci kolonjalnej. Aby odpowiedzieé
na to pytanie trzeba uczyni¢ krotki
przeglad historji podboju kolonjalne-
go w Afryce.

Historja podboju Afryki przez na-
rody europejskie w drugiej potowie
XIX wieku jest prawdziwa epopea.

Latwo zdaé sobie sprawe, ze lad
afrykanski zostal zajety nasamprzéd
od swoich czeéci zewnetrznych, ponie-
waz poszczegllne narody przybywaly
droga morska, ale wigkszoéé tych na-
rodow zadowolila sie utworzeniem na
wybrzezu punktow wymiany, w kto-
rych dokonywano handlu zamiennego
z tuziemcami, wymieniajac tkaniny i
narzedzia na plody miejscowe, kakao,
olej palmowy etc. Inaczej Francuzi,
ktorzy pierwsi przenikali do wnetrza,
badz to jako wyprawy wojskowe, do-
konywujace prawdziwych podbojéw,
badz tez w postaci poszczegélnych u-
sitowan, powodowanych ciekawoscia
naukowa, lub tez checia zawierania u-
mow z miejscowemi wladzami tuziem-
cow. Od 50 lat niema roku, w kté-
rymby eksploracja francuska w Afry-
ce nie posiadala swoich bohateréow
a nawet meczennikéw, bowiem liczni
z posrad pionierow cywilizacji gina
w czasie wykonywania swych zadan.

Nie zapominam o stawnych podréz-
nikach niemieckich, jak Rholfs i dok-
tor Nachtigall, ktérzy byli pomiedzy
pierwszymi pionierami, jacy zobaczyli
wielkie morze $rodladowe, polozone
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w sercu Afryki — jezioro Czad, jed-
nakze nauka niemiecka interesowatla
si¢ przedewszystkiem Egiptem i krai-
nami nad Nilem, a ci, ktérzy dotarli
do wnetrza Afryki, nie wytworzyli tem
okreslonych posiadtosci.

Chwatla eksploracji francuskiej po-
lega na stalem dazeniu zwiazania wne-
trza kraju z posiadlo$ciami pobrzez-
nemi. W 1926 r. minelo stulecie od
chwili, kiedy francuz René Caillé,
urzednik handlowy z La Rochelle,
wyslany przez swoja firme do Afryki
w celach handlu wymiennego, wyru-
szyl z Conakry w Gwinei sam jeden
z karawang i po pobycie w Tombouk-
tu, zjawil si¢ w trzy lata poziniej w
Tangerze w Maroku. Jest on drugim
europejczykiem, ktéry widzial tajem-
nicze Tombouktu. Pierwszy byl anglik
major Laing, ktory zginal w tem mie-
$oie, nie zostawiajac zadnych wiado-
mosci,

W roku 1887 kapitan Monteil z 20
strzelcami senegalskimi sam jeden bez
zadnego europejczyka, przebyl olbrzy-
mia przestrzen z Saint Louis do Tri-
poli przez jezioro Czad, ogétem 7.000
do 8.000 kim. niezbadanych prze-
strzeni,

W kilka lat pozniej kapitan Binger
wyruszyl rowniez z Senegalu, bedace-
go wowczas nasza baza, przebywajac
cala petlice rzeki Niger i udawadnia-
jac po raz pierwszy, ze rzeka ta wpa-
da do zatoki Gwinejskiej. Podczas
kilku lat uwazano go za zaginionego,
az pewnego dnia wjechal boso na chu-
dym osiotku w bramy krwawego mia-
sta Kong, stolicy tyrana Samory, o-
zdobione ucigtemi glowami. Samory
odmowil podpisania traktatu sojuszni-
czego z Francja, ale powaga moralna
mlodego kapitana byla tak wielka, ze
Samory nie odwazyl si¢ go uwiezié.
Binger wyrusza na potudnie, osigga-
jac brzeg Atlantyku i zakladajac tam
kolonjg, ktora w tej chwili stanowi
jedna z najpomyslniej rozwijajacych
si¢ kolonij afrykanskich -— Wybrzeze
Kosci Stoniowej. Jej stolica Binger-
ville, nosi nazwisko tego eksplora-
tora.

Tyran Samory, ktérego tu wspom-
nialem, nie byl wcale malym kréli-
kiem murzynskim bez znaczenia. —
W ciagu 20 lat wojen i rozbojow Sa-
mory ze swymi wojownikami, ktérych
nazywano ,Sofas" zniszczy!t setki mia-
steczek, rujnujac caly obszor, zawarty
w petlicy Nigru.

Ten krwawy wodz, ktory zawtad-
nawszy pewnego dnia umocniona osa-
da, scial 4.000 wojownikow, walczyt
w ciagu dlugich lat z ekspedycjami
francuskiemi. Wreszcie w 1898 roku
otoczony w Sikasso w swoim obozie
warownym, rodzaju twierdzy z ziemi,
ktéra tutaj nazywaja ,tata”, Samory
wysadzil ja w powietrze przy pomocy
resztek pozostatego mu prochu. Po-
czem uciekl konno, zostal jednak
wzigty do niewoli po historycznym,
upartym poscigu w pojedynke przez
kpt. Gouraud'a, dzi$ generata i guber-
natora Paryza,



Wybitne czyny strzelcow
senegalskich.

W tym samym roku 1898 ponidst
meczeniska $§mieré kapitan Cazemajou.
Mtody ten oficer, pragnac dokonaé
polaczenia pomiedzy §wiezo podbitym
przez Francje¢ Dahomey'em, a jezio-
rem Czad, przyby! na polowie drogi
do Zinder, stolicy wielkiego panstwa
Haoussa. Przyjety przez sultana, kto-
remu ofiarowal podarunki rzadu fran-
cuskiego, kapitan Cazemajou zostal
zdradziecko zamordowany.

Cazemajou wyruszyl z Dahomeyu
z oddzialem 20 strzelcow senegal-
skich, bez wyjatku murzynéw, z taka
sama sila, co Monteil, taka bowiem
gar§é ludzi dawano do dyspozycji tym,
ktorzy szli, aby poznaé, co kryje ta-
jemnicze wnetrze ladu afrykafiskiego.
Dwoch strzelcow zginelo po drodze,
pozostawalo wiec 16 zolnierzy, kapral
i sierzant, sami murzyni.

Jak sadzicie, co uczynil ten sierzant
senegalski sam jeden, ze swymi 17
ludZzmi przeciwko sultanowi, zamknig-
temu w patacu razem z 300 zonami
i 3.000 wojownikow? W gruncie rze-
czy jeden i drugi naleza do tej samej
rasy i wystarczyloby, aby sierzant zlo-
zyl swoja bron i amunicje, by zostaé
generalem w armji sultana.

Ale nie tak postepuja czarni, wy-
chowani przez oficeréw francuskich
w poczuciu dyscypliny i obowiazku.
Ze $miercia oficera sierzant obejmuje
dowddztwo. Niema juz wiecej powo-
dow do dalszej drogi w kierunku je-
ziora Czad, postanawia wigc powrd-
cié ze swojg sekcja do ostatnich sta-
nowisk francuskich w Niamey na rze-
ce Niger o 600 klm. Murzynowi temu
przychodzi jednoczeénie wzniosta mysl
(stowo to nie jest za silne): postana-
wia on zabraé ze soba na ziemie fran-
cuska zmasakrowane cialo swojego
oficera. Sultan Zinderu, odmawia wy-
dania ciala kapitana Cazemajou, Wo-
bec tego sierzant senegalski z 17 ludz-
mi wypowiada mu wojne. Zajmuje on
grupe skal, istniejacych jeszcze w Zin-
der, panujacych nad studniami, z kté-
rych cale miasto czerpie wode. Ka-
rabiny strzega dostepu do studzien
i ktokolwiek sie zblizy do nich jest
zabijany, lub ranny. Po trzech dniach,
sultan dochodzi do przekonania, ze
gra nie warta jest éwieczki i rozkazu-

je zlozyé u stop skaly straszliwie
storturowane cialo kapitana Cazema-
jou, Sierzant wygral wojne. Przywia-
zuje on cialo do grzbietu osta i wy-
rusza do swymi 17 ludzmi, aby po od-
byciu 600 kim. pieszo oddaé¢ francu-
skiej ziemi cialo swojego oficera.

Mogibym przytoczyé 20 przykla-
doéw podobnego oddania sig¢ strzel-
cow senegalskich w Afryce, ktorym
potrafiliémy wpoié glebokie poczucie
obowiazku, a nawet honoru wojsko-
wego. Ale to stanowi zaledwie czgsc
francuskich wysitkow, zmierzajgcych
do opanowania jeziora Czad.

Pochoddojeziora Cz a d.

Na skutek zamordowania kapitana
Cazemajou i jeszcze innych wypad-
kow, Francja postanowila utwierdzié
swoje prawa w Afryce Srodkowej. W
tym celu dokonywa si¢ najpierw rzecz
niecodzienna: wspoipraca trzech mi-
nisterstw: wojny, spraw zagranicz-
nych i kolonij. Jako rezultat tej
wspolpracy wynika organizacja trzech
ekspedycyj; majacych si¢ spotkaé
przy jeziorze Czad.

Pierwsza ekspedycja ma wyruszyé
z Algieru z pélnocy na potudnie
2500 klm. przez Saharg, jest to eks-
pedycja Foureau-Lamy, na ktorej cze-
le stoi geolog Faureau i oficer mjr
Lamy.

Druga wyruszy z Senegalu z za-
chodu na wschéd 3500 klm., po przez
petlice Nigeru — jest to ekspedycja
Voulet-Chanoine, od nazwisk dwéch
oficerow dowodzacych.

Trzecia wyruszy z Kongo z potud-
nia na poéinoc, przebywajac 2000 klm.
wielkich lasow réwnikowych i blota
rzeki Kongo. Na czele tej ekspedycji
stoi eksplorator Gentil i kapitan de
Cointet.

Po przeszto dwuletnich pochodach
i walkach, po przyktadnem ukaraniu
sultana Zinderu — mordercy kapita-
na Cazemajou, wszystkie trzy ekspe-
dycje spotkaly sie na brzegach jezio-
ra Czad. Ekspedycja senegalska stra-
cita swoich dowddcow, zostali oni za-
stapieni przez dwoch najstarszych —
Joalland i Meynier.

W 1901 roku pod Koussouri nad
jeziorem Czad, polaczone ekspedycje
francuskie wydaty bitwe 10.000 wo-
jownikom sultana Rabak, ktéry gne-
bit i wyludnial Afryke §rodkowa, pro-

wadzac handel niewolnikami, zupel-
nie tak samo, jak tyran Samory, wy-
niszczajacy kraje Nigeru, W bitwie
pod Koussouri sultan Rabak zostal
pobity, przyczem sam polegl. Ale to
powodzenie zostalo okupione $mier-
cia dwoch szefow ekspedycji, majora
Lamy i kapitana de Cointet,

Po takich ofiarach dokonalo si¢ po-
taczenie Algerji, Senegalu i Konga —
Francja stworzyla sobie niezaprze-
czalne prawa do brzegow jeziora
Czad.

Oto, miedzy wieloma innemi przed-
sigwzigciami, rezultaty dzialan fran-
cuskiej armji kolonjalnej w 30 lat po
wojnie 1870 i na 15 lat przed wybu-
chem wielkiej wojny w 1914 roku.
Widaé stad, 2e francuski blok afry-
kafiski nie byl dzielem przypadku,
jest on rezultatem wytrwalej woli ko-
lonizacyjnej IlI-ej Republiki. Koszto-
walo to wiele krwi licznych zolnierzy
francuskich i latwo zrozumieé, ze
Francja przywiazuje do posiadtosci
tych nietylko znaczenie handlowe i
gospodarcze, ale rowniez wielkie zna-
czenie narodowe.

Powierzchnjia ogélna.

W ten spoob posiadloéci francuskie
w Afryce Zachodniej, doskonale od-
graniczone od kolonij sasiednich za-
pomoca dobrze oznaczonych granic,
zyja w pokoju ze wszystkimi sasiada-
mi, Wlochami, Hiszpanja, Portugalja,
Anglja, a nawet z czarna Republika
Liberja, nie obywa si¢ to jednak bez
czestych ustepstw, bowiem ten sasiad
nalezy do najbardziej klopotliwych.

W granicach tak oznaczonych, bez
Togo i Kamerunu, ktére maja swoja
wlasna administracje — Afryka za-
chodnia francuska, tworzy jedna
wielka, zwarta calo$§é, mierzac w naj-
szerszem miejscu 3800 klm. (z Daka-
ru do Tibesti) i majac powierzchnie
rowna 4.800.000 klm. kwadratowych,
t. j. 9 razy wieksza od powierzchni
Francji, a 12 razy wieksza, niz obecna
powierzchnia Polski.

tej powierzchni okoto jedna
czwarta stanowi obszary pustynne i
niezamieszkate, Reszta, okoto 3.600.000
kim. kwadratowych stanowi ziemie
zyzne i mniej lub wiecej zamieszkale.

(D. n.).
Tlumaczyl por, A. Zarychta.

KONSTRUKCJA PRAWNA I REPARTYCJA MANDATOW

Mandaty obejmuja przedwojenne
posiadloéci kolonjalne niemieckie oraz
terytorja przedwojenne Turcji, zamie-
szkale przez narodowosci nietureckie.
System rzadéw mandatowych nad ko-
lonjami zostal ustanowiony na Kon-
gresie Wersalskim w dniu 30 stycznia
1919 roku i stwarza on odpowiedzial-
noéé¢ panstwa za kolonje¢, administro-
wang czasowo jeszcze nie pod kontro-
la Ligi Narodéw. Formula prawna sy-
stemu mandatowego zostala zawarta

KOLONJALNYCH

w art., 22 Traktatu Pokoju. System ten
jest w polityce europejskiej wynalaz-
kiem poniekad nowym, dotychczas je-
szcze niestosowanym, System man-
datowy usiluje mianowicie stworzyé
nowe formy w dziedzinie administro-
wania pewnem terytorjum, zacofanem
pod wzgledem cywilizacyjnym. System
mandatowy w ideologicznej koncep-
cji Ligi Narodow oparty jest na tej
zasadzie, ze dobro i rozw6j gospodar-
czy i intelektualny narodéw, zacofa-
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nych pod wzledem kulturalnym, sta-
nowi¢ winny jedna z pierwszych trosk
spoteczenstw cywilizowanych. Opieka
nad temi narodami, ktore w obecnych
skomplikowanych warunkach ekono-
micznych nie potrafiag rzadzié sie sa-
me, zostala powierzona pafistwom cy-
wilizowanym i gospodarczo silnym i
panstwa te za ich dobrowolna zgoda
sprawuja te opieke jedynie w charak-
terze mandatarjuszow, wystepujacych
w imieniu Ligi Narodéw. Taka jest




koncepcja mandatéw kolonjalnych w
rozumieniu Traktatu Pokoju. Traktat
Pokoju w tym samym artykule 22 usi-
tuje nawet sprecyzowaé pewne tezy,
z ktérych wynika, Ze niedopuszczalne
sa naduzycia ze strony mandatarjusza
z racji wykonywania przez niego man-
datu, niemozliwe jest wykonywanie
mandatu na szkode innych pafistw
oraz obowiazek przedstawiania Komi-
sji Mandatowej, ztozonej z czlonkow
Rady Ligi Narodow i bedacej czescia
sktadowa Rady Ligi, rocznych rapor-
tow, ilustrujacych sprawowanie man-
datu.

Oczywiscie, ze tezy powyZsze pozo-
staja jedynie w sferze zyczen, ponie-
waz Liga Narodéw w tej dziedzinie,
jak zreszta i w kazdej innej, nie po-
siada zadnej egzekutywy.

Poniewaz terytorja mandatowe roz-
nia si¢ jedne od drugich pod wzgle-
dem ekonomiczno-gospodarczym (jed-
ne sa bardziej zaawansowane gospo-
darczo i kulturalnie, drugie mniej),
przeto terytorja te na mocy paktu po-
kojowego sa podzielone na trzy ka-
tegorje A", ,B", i ,,C". W zwiazku
z tym podzialem zakres pelnomoc-
nictw, udzielonych przez Lige Naro-
déw mandatarjuszowi jest zalezny od
zaliczenia danego terytorjum manda-
towego do tej lub innej kategorji. Wi-
dzimy, ze system ten nie jest prosty—
jest on doéé pomystowy i jeszcze bar-
dziej skomplikowany.

Mandat ,,A”. Do tej kategorji na-
leza: Mezopotamja, Syrja i Palestyna.
Traktat Pokoju powiada, ze terytorja
te juz sa dojrzale do samodzielnego
zycia niepodleglego, jednak niepodle-
glo§é ich moze byé uznana narazie
warunkowo, Warunkiem tym jest usta-
nowienie przez Lige Narodéw manda-

tarjusza dla wymienionych krajow.
Mandatarjusze ci maja jedynie prawo
nadzoru i kontroli nad administracja
kraju, powierzonego przez Lige Naro-
déw ich opiece. Autonomja krajow
mandatowych, zaliczonych do katego-
rji ,A", idzie tak daleko, ze kraje te
w mys$l tendencji, zawartej w Pakcie
Pokoju mogly nawet mie¢ wplyw na
wybér mandatarjusza. Oczywiscie, jest
to narazie fikcja. Trudno sobie wyo-
brazié, np. sytuacje, przy ktorej Pale-
styna nie godzi si¢ na powierzenie nad
nia mandatu Anglji.

Mandat ,,B”. Do tej kategorji na-
leza: Kamerun, Togo i dawna Afryka
niemiecka. Terytorja te, zdaniem Ligi
Narodéw nie moga mieé wlasnej ad-
ministracji, ze wzgledu na ich niski
poziom kulturalny. Administracje te
sprawuje mandatarjusz na korzy$¢
ludnoéci tubylczej. Poza tem art. 22
Paktu stanowi, Ze mandatarjusz wi-
nien uszanowaé sumienie i religje tu-
ziemcow, o ile nie wykraczaja one poza
przyjete ogolnie normy porzadku pu-
blicznego i dobrych obyczajow. Na
tych terenach, mandatarjusz winien
zwalczaé niewolnictwo, handel bronia
i alkoholem, niewolno mu budowaé
fortyfikacyj i baz wojskowych, nie-
wolno mu réwniez wprowadzaé obo-
wiazku stluzby wojskowej dla tuziem-
cow (z wyjatkiem policji). Na teryto-
rjum, powierzonem jego opiece, man-
datarjusz obowiazany jest traktowaé
jednakowo wszystkich cztonkow Ligi
Narodéw oraz ich obywateli przy wy-
mianie handlowej i osiedlaniu si¢ na
wymienionych na wstepie terenach.

Mandat ,,C*, Naleza tu przedwojen-
ne niemieckie posiadloéci w potudnio-
wej Afryce oraz wyspy na Pacyfiku,
nalezace dawniej do Niemiec. Tutaj

Pakt nie ustanawia zadnych wyraz-
nych obowiazkéw dla mandatarjusza.
Z uwagi na zupelnie niski poziom kul-
turalny tych terytorjow oraz rzadkos¢

“zaludnienia, mandatarjusz rzadzi we-

dlug praw, ustanowionych przez nie-
go, z zupelnem jednak uwzglednie-
niem interesow tuziemcow.

Repartycja mandatéow. Repartycja
mandatéw byta dokonana w dniu 7
maja 1919 r. przez Rad¢ Ambasado-
réow, Liga Narodéw nie byla upraw-
niona do dokonania repartycji, ponie-
waz art. 119 Traktatu Wersalskiego
i art. 132 Traktatu w Sevre stanowia,
ze Niemcy i Turcja zrzekajg si¢ swych
posiadtoéci, potozonych poza Europa,
na korzy§é pafistw sprzymierzonych.
Jest w tem pewna nielogicznos¢.
Sprzymierzeni sami, poza Liga Naro-
dow, dokonali repartycji mandatow,
a sprawuja te mandaty w imieniu
Ligi.

Rada Ambasadorow przyznata: To-
go i Kamerun — Francji, Tanganyike
i pozostate posiadloéci niemieckie w
Afryce — Anglji, wyspy Samoa —
Nowej Zelandji, wyspy na Pacyfiku
na potudnie od réwnika (oprécz Sa-
moa) — Australji, wyspy na Pacyfiku
na poélnoc od rownika — Japonji, pro-
wincje Ruande i Urundi w Afryce wy-
dzielono poézZniej z mandatu angiel-
skiego i oddano je — Belgji. W dn.
20 kwietnia 1920 Rada przyznala
Francji mandat nad Syrja, Anglji za$
nad Mezopotamja i Palestyna. Liga
Narodow staneta wobec faktu dokona-
nego, Pozostalo jej jedynie zatwier-
dzenie repartycji mandatéw, ustalonej
przez sprzymierzonych.

Dr. JAN ROZWADOWSKI

PRZEGLAD KOLONJALNY

S. P. PROF. JAN DYBOWSKI

W dniu 12 grudnia r. ub, zmarl nagle
w wieku lat 72 prof. Jan Dybowski, $. p.
Dybowski, jako uczony rolnik, byl zna-
ny w Polsce powszechnie, Ale jednak
nie wszyscy wiedzieli o tem, e zmarly
byl najwybitniejszym znawca sprawi za-
gadnien gospodarczych w kolonjach,
zwlaszcza afrykafiskich. Trzeba przy-
znaé, ze Dybowski cieszyl si¢ zagramica
wieksza stawa, anizeli w Polsce. Dybow-
ski ukoficzyl wyzsze studja rolnicze we
Francji. W r. 1891 zostal wystany przez
rzad francuski na czele ekspedycji, kt6-
rej powierzono owladniecie terytorjum
jeziora Czad w Alfryce. Misja ta udaje
si¢ znakomicie. Dybowski powraca do
Francji, jako goracy zwolennik ekspan-
sji kolonjalnej oraz przywozi ze soba
przebogate zbiory naukowe. Zawdziecza-
jac swym zbiorom, Dybowski stal sie
najlepszym znawcg gospodarki rolnej
w Afryce. Powierzono mu katedre rol-
nictwa kolonjalnego w Instytucie Agro-
nomji Kolonjalnej w Paryzu. Juz jako
profesor, Dybowski organizuje szereg
ekspedycyj naukowych do Afryki. Moz-
na $mialo powiedzie¢, czego zreszty nie
ukrywa i prasa francuska w swoich
wspomnieniach poémiertnych o zmar-
tym, 2e wszystko to, co Francja posia-
da obecnie w Afryce, pod wzgledem go-

spodarki rolnej zawdzigcza wylacznie
Dybowskiemu. To tez Francja nalezycie
ocenila i byla wdzigczna Dybowskiemu
za to, co dla niej zrobil.

Zmarly uczony byl goracym patrjota
polskim, Po odzyskaniu niepodleglosci
przez Pafistwo Polskie Dybowski prze-
niést si¢ na stale do Polski i tu praco-
wal naukowo w Instytucie Agronomicz-
nym w Pulawach.

WYMORDOWANIE FRANCUSKIEGO
DOWODZTWA WOJSKOWEGO
W GHARDAIA,

General Clavery, dowédca wojskowy
terytorjum Ghardaia koto Menuarar na
poludnie od Algeru zostat zabity przez
tuziemcé6w. Wraz z generalem zostali
zamordowani oficerowie jego sztabu: ka-
pitan Pasquet, kapitan Debenne, kwater-
mistrz Etienne oraz zolnierz Decaux.
General wracal samochodem do swej
kwatery z inspekcji powierzonych jego
dowédztwu terenbw, pewnym mo-
mencie wskutek burzy samochody zmu-
szone byly si¢ zatrzymaé. Z poza przy-
droznych krzakéw padly strzaly. Jedy-
nie bezbrzezne piaski pustynne byty
$wiadkiem krwawej tragediji, ktéra jest
jednym z etap6w bezwzglednego pocho-
du cywilizacyjnego europejczykéw do
tajemnych puszcz i pustyfi afrykasskich.
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EKSPANSJA STANOW ZJEDNOCZO-
NYCH W AFRYCE.

Angielskie i francuskie sfery kolonjal-
ne sa zaniepokojone dzialalno$ciag Ame-
rykanéw w Afryce. Zwlaszcza objgcie
rzadéw w Ameryce przez prezydenta
Hoovera napawa Anglikéw i Francuzéw
pewna obawa. Hoover jest zwolennikiem
aktywnej ekspansji amerykanskiej nie-
tylko w Europie, ale i na terenach ko-
lonjalnych, a zwlaszcza w Afryce. Han-
del amerykanski juz dawno przetamat
doktryne Monroe'go i wyszedl poza gra-
nice Stanéw Zjednoczomych. Niedawno
grupa finansowa amerykafiska ,,Finance
Corporation of America” pozyczyla re-
publice Liberji 5 miljonéw dolaréw. Za
ceng tej pozyczki Liberja udzielila spe-
cjalnie utworzonej spéice akcyjnej ame-
rykafniskiej ,Firestone” koncesji na mi-
ljon akréw terenéw rolniczych na lat99.

Z okazji zawarcia tej tranzakcji pra-
sa amerykanska przeprowadzila ostrg
kampanj¢ przeciwko Anglji, Francji, a
zwlaszcza Portugalji, oskarzajac te pan-
stwa o ucisk i wyzysk pracy, stosowany
przez nie w Afryce wzgledem murzynéw.
Uderzajacy jest fakt, ze kapitalistyczna
Ameryka, ktéra wzgledem murzynéw, za-
mieszkujacych w Stanach Zjednoczonych,
stosuje najokropniejszy ucisk i wyzysk,
podejmuje obron¢ murzynéw afrykaf-



skich. Oczywiécie, najmniej chodzi tu
o wzgledy humanitarne, wojujacy kapi-
talizm amerykafiski uzywa wszystkich
argumentéw, dla zdobycia terenéw pod

ekspansje. Nie ulega najmniejszej wat-"

pliwosci, ze murzynom afrykanskim pod
panowaniem jankesow, tych nieprzejed-
nanych wrogéw czarnych, dzialoby sie
gorzej, anizeli obecnie pod panowaniem
Anglikéw i Francuzéw.

WYSOKI KOMISARZ DLA TANGA-
NYIKI.

W ciggu ostatnich miesiecy w polity-
ce kolonjalnej wiele halasu wywolal
fakt wlaczenia przez Anglikéw kolonji
mandatowej Tanganyiki do potudniowo-
afrykafiskiego obszaru celnego. Niemcy
protestowali wéwczas energicznie w Li-
dze Narodéw, jednak bezskutecznie. O-
becnie Anglja zamierza ustanowié¢ dla
Tanganyiki urzad wysokiego komisarza,
co wskazywaloby na to, ze Anglicy zde-
cydowanie zdazaja do catkowilego in-
korpowania Tanganyiki.

W zwiazku z tem prasa niemiecka wy-
kazuje zywe zaniepokojenie, dowodzac,
ze ustanowienie wysokiego komisarza
jest niezgodne z paktem Ligi Narodoéw,
oddajacym kolonje niemieckie jedynie
w zarzad tymczasowy Anglji i Franciji.

BEZTERMINOWE ZAWIESZENIE

KONSTYTUANTY SYRYJSKIEJ.

Wysoki Komisarz francuski w Syriji
Consat zamknat sesj¢ parlamentu syryj-
skiego, nie wyznaczajac terminu zwola-
nia ponownej sesji. Zamknigcie sesji na-
stapifo na skutek uchwal, powzigtych
przez parlament w przedmiocie przyzna-
nia rzadowi syryjskiemu prawa: ogla-
szania stanu oblezenia, taski oraz zawie-
rania traktatébw z obcemi pafistwami.
Uchwaly powyzsze mialy wprowadzié za-
sadnicze zmiany do Konstytucji Syrji, co
znowu jest sprzeczne z wykonywaniem
przez Francje mandatu nad Syrja, udzie-
lonego jej przez Lige Narodow. Obecnie
zamknieta konstytuanta byla wybrana
na wiosne 1928 roku i sesja jej byla juz
dwa razy zamykana w ciagu tego okresu.

PRODUKCJA BAWELNY W KOLO-

NJACH.

Produkcja bawelny w kolonjach Impe-
rjum brytyjskiego zwigksza si¢ z roku na
rok, jednakie nie w tym stosunku jakby
pozwalaly na to miejscowe mozliwosci.

Produkcja ta w latach 1926/27 i 1927/8
przedstawia sie nastepujaco (w belach,
ktérych wartoéé kazdej wynosi 400 £):

Afryka 1926/27  1927/28
Sudan 148.118 127.788
Uganda 131.728  135.000
Kenia 1.232 500
Tanganyika 24.280 16.850
Nyasaland 2.7192 5.000
Rhodesja 967 1.300
Afryka potudn, 10,242 16.500
Nigerja 27.464 20.000
Gold Coast 285 1.000
Ogotem dla Afryki 347.108 323.738
Inne kolonje ang. 1926/27  1927/28
Irak 3.500 1.800
Ceylon 186 250
Queensland 5777 9.000
Fidji 1797 800
Antylle 5.909 5.000
Malta 507 312
Chypre 4.614 7.029
Indje 5.003.000 5.871.000
Ogotem 5.371.398 6.218.959

ZMIANY PERSONALNE NA KIEROW-
NICZYCH STANOWISKACH WE
WLOSKIEJ POLITYCE KOLONJAL.-
NEJ.

Federzoni, minister kolonji we Wto-
szech od czasu zamachu stanu faszy-

stow, to jest od wrzeénia 1922 roku, u-
stapil ze stanowiska. Teke ministra ko-
lonji objal sam Benito Mussolini. Zmia-
na na stanowisku ministra pociagnela za
sobg réwniez zmiane na stanowisku gu-
bernatora wloskiego w Libji. Stanowisko
to otrzymal marszalek Badoglio, kloéry
w sferach wojskowych jest uwazany za
zdecydowanego zwolennika akiywnej po-
lityki kolonjalnej w Afryce.

Zmiany te wskazuja, ze Wtlochy za-
mierzaja poprowadzié¢ w Afryce jeszcze
bardziej intensywna polityke kolonjalna.

To stanowisko Mussoliniego wyraznie
sprecyzowal Tomasz Crispi, publicysta

wloski, ktéry w marcu oglosit ksiazke
pod tytulem |, Italia Coloniale’, Crispi
pisze: ,Jest bezwatpienia sprawiedliwe
i nieuniknione, ze Francja odstapi czeéc
swych posiadlosci kolonjalnych, ktérych
sama nie jest w stanie eksploatowaé.
Tereny te Francja musi odstapié tym na-
rodom, ktore dzisiaj nia maja dokad wy-
syla¢ nadmiaru swej ludnosci®,

Wilosi méwia wyraznie i bez ogrédek.
Wiedza czego chca i do czego daza.
Wskazuja wyraznie terytorja, do ktérych
zglaszaja pretensje oraz kontrahenta,
ktory, ich zdaniem, powinien im te te-
rytorja odstapic.

KRONIKA KOLONJALNA

SEKCJA KOLONJALNA W POZNANIU.

Zwykle miesigczne zebrania Sekcji Ko-
lonjalnej w Poznaniu odbywaja sie co
miesigc, kazdego 15. Poczatek zebran o
godzinie 8 wieczorem, O ile na 15 przypa-
da niedziela lub §wieto — zebrania prze-
ktadane s automatycznie na dzien 16-go.

W dniu 16.III r. b. Sekcja zorganizowa-
ta odczyt p. kapitana Lepeckiego p. t.
+Wschodnie Peru jako teren kolonizacji
polskiej”. Odczyt odby! sie w duzej sali
Uniwersytetu przy bardzo licznym udzia-
le publicznoéci. Z braku miejsca na sali
wiele 0s6b nie moglo odczytu wystuchaé.

Nalezy przyznaé, ze zaréwno stolica
Wielkopolski, jak i cale wojewédztwo
Poznanskie, interesuje si¢ zywo sprawami
uzyskania dla Polski wtasnych kolonij.

ODCZYTY O POLSKIEJ MYSLI
KOLONJALNEJ.

W okresie $wiat Wielkiej Nocy stara-
niem poszczegélnych oddzialéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznej urzadzone zostaly w réz-
nych miejscowoéciach kraju odczyty in-
formacyjne dla szerszych warstw spo-
leczenistwa polskiego o polskiej mysli
kolonjalnej i akcji, jaka Liga Morska
i Rzeczna podjeta w sprawie pozyskania
dla Panstwa i Narodu Polskiego terenéw
pod nieskrepowang ekspansjg, tak gospo-
darcza, jak i populacyijna.

SEKCJA KOLONJALNA PRZY OKRE-
GU ZAGLEBIA WEGLOWEGO.

Staraniem Sekcji Kolonjalnej Okregu
L. M. i R. Zagtebia Weglowego na Slasku
odbyly si¢ w szeregu miejscowosci od-
czyty propagandowe za zwrotem Polsce
czes$ci kolonij poniemieckich. Rezolucje,
uchwalone przez zebrania w calym szere-
gu miejscowosci na Slasku, $wiadcza wy-
mownie o celowosci akcji, jaka podjeta
w sprawie zdobycia kolonij dla Polski Li-
ga Morska i Rzeczna.

EKSPEDYCJA W ANGOLI.

Zarzad Gléwny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej otrzymal od kierownika ekspedycji do

ngoli, p. Franciszka Lypa — trzeci zko-
lei raport o warunkach gospodarczych
i klimatycznych w Angoli.

Aczkolwiek prace ekspedycji nie zo-
staly jeszcze ukonczone, juz dzisiaj moz-
na twierdzié, ze Angola nadaje sie dla in-
dywidualnej gospodarki europejczykéw.
O robotnika w Angoli stosunkowo tatwo.
Temperatura w polowie lutego ($rodek

“lata w Angoli) wynosita 30 stopni Celsj.

w cieniu. Muchy tse-tse ekspedycja na-
sza w okolicach przez siebie badanych nie
napotkata, Klimat tam jest suchy i zdro-
wy. Deszcze padaja przewaznie nocami.
Tereny, przez ekspedycje badane, polozo-
ne sa na wysokosci 1700—1900 melréw
ponad poziomem morza.
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WYJAZD DO KRAJOW TROPIKAL-
NYCH DR. L. ANIGSTEINA.

Dnia 16 kwietnia r, b. wyjechal na okres
dwuletni do kolonij angielskich na wy-
spach malajskich p, Dr. L. Anigstein,
czlonek T-wa Polskiej Stacji Badan Tro-
pikalnych i Sekcji Kolonjalnej Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Dr. Anigstein zaangazo-
wany zostal przez wladze rzadowe Wiel-
kiej Brytanji na okres dwuletni dla pro-
wadzenia akcji przeciw chorobom tropi-
kalnym.

Dr. Anigstein utrzymywaé bedzie staly
kontakt zaréwno z T-wem Polsk. Stacji
Badan Tropikalnych, jak i z Sekcja Ko-
lonjalng L. M. i R.

W dalekiej i dlugiej tej podrézy zyczy-
my p. Dr. Anigsteinowi owocnej pracy.
Nie watpimy, ze pobyt jego pod réwni-
kiem przyczyni si¢ do znakomitego wzbo-
gacenia polskiej wiedzy tropikalnej.

POWROT PP. J. CHMIELEWSKIEGO
I E. NOISZEWSKIEGO Z ANGOLI

W miesigcu marcu powrécili do War-
szawy dwaj uczestnicy ekspedycji Ligi
Morskiej i Rzecznej, jaka udata si¢ w
grudniu roku ubieglego do Angoli, pp. J.
Chmielewski i E. Noiszewski. Kierownik
ekspedycji p. Franciszek Lyp pozostaje
jeszcze nadal w Angoli w celu dokon-
czenia prac badawczych,

Rezultaty badan, jakie juz dzisiaj daja
si¢ zeslawic¢, przemawiaja za tem, iz An-
gola nadaje si¢ jako teren dla gospodar-
ki eksploatacyjnej narodéw europejskich,
a wigc i dla Polakéw.

Dla uniknigcia nieporozumienia zazna-
czyé nalezy, ze do Angoli moga tylko
jechaé ci, ktérzy posiadaja odpowiedni
zapas gotéwki na rozpoczecie eksploa-
towania terenéw. Robocizna nie sprawia
trudnoéci, poniewaz do pracy staja chet-
nie miejscowi murzyni. Koszt utrzymania
i zarobku 1 robotnika kolorowego wyno-
si 20 do 25 zlotych miesigcznie.

Ogloszenie zebranych na miejscu ma-
terjatéw odnoénie caloksztaltu sprawy
mozliwosci kolonizacyjnych w Angoli —
nastapi zapewne dopiero po powrocie do
kraju p. Franciszka Lypa. Przyjazd p. Ly-
pa do Polski spodziewany jest w mie-
sigcu lipcu lub sierpniu.

PIONIER KOLONJALNY NA WYSTA-
WIE W POZNANIU.

Na Powszechnej Wystawie Krajowej
w Poznaniu w pawilonie Ligi Morskiej
i Rzecznej wystawiony jest réwniez dziat
kolonjalny. Dzial ten ilustruja dwa pla-
katy propagandowe, ktére z jednej stro-
ny informuja widza o natgzeniu naszego
ruchu emigracyjnego, a z drugiej wska-
zuja na le uprawnienia i mozliwosci, ja-
kie Polska ma przed sobg w sprawach
kolonjalnych,




RYBNICKA FABRYKA
MASZYN

i

SPOLKA Z OGRANICZONA POREKA
RYBNIK. G. SL.

Maszyny goérnicze, kolejki
lanicuchowe i linowe, wciagi
(lifty) ciezarowe i osobowe.
Wagi wagonowe no$nosci
do 100 ton, wagi wozowe

nosnosci do 15 ton.

8389-159-11-VII.

| ZJEDNOCZENIE _
POLSKICH FABRYK LANCUCHOW

SPOLKA Z OGR. ODP. @
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Katowice, Skrytka pocztowa 17.

8102.195-11 i IV-VII

DAREM

GDANSKO -KATOWICKIE TOWARZYSTWO DLA HANDLU
ZELAZEM | METALAMI

SP. Z O. O.

W RATOWICACH

SZYB ,ALFREDA" Nr. telef. 488, 489 i 490. Adres telegraficzny: DAKEM.

BANK DREZDENSKI, ODDZIAL W KATOWICACH. % P.K.O0. 302035

SKLADNICE WEASNE:

SZYB .ALFREDA" poczta WEENOWIEC kolo KATOWIC G./SI. Telef. 2541.
Adres bocznicy: Stacja KOPALNJA KAROLINY,
bocznica SZYB ,ALFREDA".

8391. 18211 i IV




e TOWARZYSTWO HANDLOWE Sp. z o. o.

i

wIEHAG?”

00000000 OO A A

OWICE, MATEJKI 1

e i i

Biuro sprzedaizy wyrobéw GérnoélagskKich Zjednoczonych Hut KrélewsKiej
i Laury, Towarzystwo AKcyjne

Adres telegraf.: , TEHAG” — Katowice. Telefon N-ry: 2510, 2511 i 2512.
Honto 2zyrowe: BANK POLSKI, Katowice. Konto czeKowe: P. K. O. Nr. 301.190 - Katowice.

SPRZEDAZ

wszelKich wyrobow walcowni, a mianowicie:

2elaza sztabowego, diwigaréw, szyn, blach,

rur gazowych i Kotlowych, blach falistych,

bednarKi, Klozetéw Kopalnianych w wyKona-
niu czarnem i pocynKowanem.

259-168-1-111.

OSTATNIM WYRAZEM TECHNIKI GILZOWE] SA

Patent miedzynarodowy.

gilzy (tutKi) patentowane:
sDwuwatKi’’
msPreparowatKki potréine”
»Monte - Santo’’

FABRYKI GILZ (TUTEK)

”S OKél”

W. KWASNIEWSKI T
Ly e i F. PACHOLCZYK
WARSZAWA, LESZNO 108, TEL. 266-42.

345-1V,
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STANDING

FABRYKA LAKIEROW i FARB
S. Z 0. O.

GDANSK -WRZESZCZ

FRIEDENSSCHLUSS
TELEFON 41698

POZNAN KATOWICE

Adres teleg.: Standing Danziglangfuhr.
Codes: A. B. C. 5TH Edition Bentley’s, Petersons.

BANKI:
BANK ZWIAZKU SPOLEK ZAROBKOWYCH,
ODDZIAL GDANSK
BANK ZWIAZKU SPOLEK ZAROBKOWYCH,
ODDZIAL KATOWICE
BANK ZWIAZKU SPOLEK ZAROBKOWYCH,
ODDZIAL POZNAN

AK

KREDITBANK IN DANZIG A.-G., DANZIG
DANZIGER ALLGEMEINE VERKEHRSBANK A.-G.
DANZIG-LANGFUHR

AKX

POSTSCHECKKONTO DANZIG 1938
P.K.O. POZNAN 207-188
P.K.O. KATOWICE 303-545.
838-193-11-111-1V.

BERGENSRKRE

BALTIC TRANSPORTS LTD. A.-G.
Offices at Danzig and Gdynia

TELEGRAMS: SHIPPING DEPT.: BERGENSKE; FORWARDING DEPT.:
BERGSPED

Ship and Insurance Brokers,
Steamship, Forwarding and Average Agents.

GENERAL AGENTS OF

The Liverpool & London & Globe Insurance B, Ltd.

Liverpool

Coal Department
Bunkering and Export

First-class modern warchouses next to quay with double
railway connection.

REPRESENTED IN POLAND BY:
HJPOLSHKHI LLOYD” S. A.
HEAD OFFICE: WARSZAWA, Al Jerozolimskie 36.

BRANCHES AT: GDYNIA, £ODZ, POZNAN, KRAKOW,
LWOW, WILNO, KATOWICE, BIALYSTOK

TELEGRAMS: LLOYDPOL
833.343 G.

INDUSTRIE -LLOYD

OBRABIARKI DO METALL

MASZYNY I NARZEDZIA

DO OBROBKI DRZEWA.

URZADZENIA ODLEWNICZE.

URZADZENIA HUTNICZE
I WALCOWNICZE,

—

INDUSTRIE-LLOYD Sp. Akc. GDANSK
ODDZIAL KRATOWICE
RYNEK 11 TELEFON 12-38

8398.189-11i IV

GDANSK

PARADIESGASSE 35.
Telefon Nr. 261-63.

OSKAR
KLAMMER

MIEJSCE ZALOZENIA:
TORUN, Bydgoska 84. Tel. 216,
ROK ZALOZENIA 1898.

Hurtownia
rowerow,
maszyn do szycia
1 wszelKich czesci.

Na 23adanie przesylamy nasz bogaty

cennik.
764-251,
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Reinhold Brambach

Tartaki @ Czarnawoda @ Gotéwiec @ BuKowiny @ na Pomorzu

ROK ZALOZENIA 1885

BIURO GLOWNE:

GDANSH

'
DANZIG — BROSEN

TELEFON 35376.

el

SOSNA POLSKA W WYMIARACH NIEMIECKICH I ANGIELSKICH

SPECJALNOSC:

Wyborowy budulec

779-206.

Julius Wegener, Akt-Ges.

GDANSK — LANGFUHR
HAUPTSTRASSE Nr. 98

TartaKi Parowe

Lazek — Mecikal — Biskupiec — Osie —Wierzchucin — Bruchniewo

BIURO GLOWNE: GDANSK — LANGFUHR
AD. TELEGR: ,HOLZWEGENER", LANGFUHR
CENTRALA: TELEFON NR. 42022 — 42123

MATERJALY TARTE W ANGIELSKICH I SPE-
CJALNIE NIEMIECKICH POMIARACH

Import i eKsport podKladéw, slupoéw
telegraficznych, KopalniaKéw i t. p.
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