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 Morze wzywa... !

Liga Morska i Rzeczna od lat szeregu pracuje nad zblizeniem Polski do morza.

Liga Morska i Rzeczna rozpoczela prace nad zdobyciem dla Polski terenéw nieskrepowanego
rozwoju za morzem.

Morze i kolonje! — Oto jest nasze haslo i nasza idea przewodnia. Przeobrazi¢ Polaka z czlo-
wieka zamknigtego w zascianku lagdowym, wiecznie pod:jrzliwie spogladajacego na swych sasia-
dow — uczyni¢ go obywatelem $wiata, ktory choé czgéé granicy uwaza nie za mur krepujacy,
lecz za pomost laczacy z wszystkimi narodami — oto nasz cel.

Wielkie cele wymagaja wielkich $rodkéw.

Urzadzamy loterje. Loterja ta nietylko posrednio ma przyczynié si¢ do wzmozenia prac
naszych. Loterja jako fanty ma bezplatne bilety wraz z utrzymaniem na wycieczki morskie,
daje wygrywajacym lodzie, statki zaglowe. — Loterja sama przez si¢ wprowadzi setki ludzi
w orbite zycia morskiego i sportu wodnego.

Wiec Kupujcie losy morsKiej loterji!
Rupujcie, by da¢ srodKi na prace morsKa!

OGOLNA WARTOSC WYGRANYCH WYNOSI
PRZESZLO POL MILJONA ZLOTYCH

Co piaty los wygrywa.

GLOWNE WYGRANE STANOWIA;:

10 samochodow, 2 lodzie motorowe, 10 lodzi zaglowych, 40 lo-
dzi KanadyjsKich i t. p.

Ale najwieKsza atraKcja, to 160 miejsc wy-
cieczcKowych do Stockholmu i Ropenhagi.

Pieé¢ dni przeslicznej podrézy morskiej, polskim statkiem, przez polskie morze
do najpickniejszych stolic Pélnocy, bez zadnych kosztéw i bez klopotow
paszportowych!

Cena losu 3 zlote. Ciagnienie 22 maja 1929 r.

Bilety nabywa¢ mozna: w Lidze Morskiej i Rzecznej, Elektoralna 2 i Kro-
lewska 9, oraz w jej oddzialach.

W kolekturze Generalnej J. Dzierzanowski, Nowy-Swiat 64, i w kolekturach
Loterji Panstwowe;j.




Cena 3 zl1.

Rejentalnie stwierdzony naKlad niniejszego numeru
wynosi 35.000 egzemplarzy.



J. K. M. KROL GUSTAW V — H. M. KONUNG GUSTAV V.




PROF. IGNACY MOSCICKI, PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKILEJ.
PROF. IGNACY MOSCICKI, POLSKA REPUBLIKENS PRESIDENT.




PIERWSZY MARSZALEK POLSKI JOZEF PILSUDSKI.
POLENS FORSTE MARSKALK JOZEF PILSUDSKI.
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TRESC NUMERU — INNEHAL:

1. Autograf p. Ministra Przemystu i Handlu inz. E. Kwiatkowskiego, skre¢lony specjalnie

do polsko-szwedzkiego numeru ,Morza“ — Minister ing. E. Kwiatkowskis autograf;
2. Poset Szwecji w Polsce o numerze polsko-szwedzkim ,Morza” — Sveriges Minister
i Polen om det polsk-svenska numret av ,Morze"”; 3. Liga Morska i Rzeczna — Polska

Sjé- och Flodfartsféreningen — A. Uziemblo; 4. Baltyk a Polska — Ostersjén och Polen —
T. Nosowicz; 5. Flota handlowa Polski — Polens handelsflotta — H. Pistel; 6. Inwestycje
w porcie gdyniiskim — Hamnordningar i Gdynia — Inz. St. Legowski; 7. Port gdanski —
Danzigs hamn — Gustaw Obracaj; 8. Stan obecny a przysztoéé polskiego rybotéwstwa
morskiego — Det polska havsfisket dess nuvarande tillstdind och framtid — St. Jarocki;
9. Szwecja — Sverige — Zdzislaw Debicki; 10. Handelsutbytet mellan Sverige och Polen —
Wymiana handlowa migdzy Szwecja a Polska — Gunnar Bolander; 11. Polsko-szwedzkie
stosunki handlowe — De polsk-svenska handelsférbindelserna — M. Turski; 12, * ** — Erik
Nylander; 13, Polskie zaglebie gorniczo-hutnicze a Szwecja — Sverige och det polska
gruv- och hyttedistriktet — W. Olszewicz; 14. I Polen Zakopane — Zakopane w Polsce —
F. Henriksson; 15. Stosunki polityczne polsko-szwedzkie przez pryzmat wiekéw — De
polsk-svenska politiska forhdllandena genom 4rhundradena — Dr. Jan Rozwadowski;
16. Szwecja — Sverige (Szkic fizjograficzny — En fysiografisk skiss) — Prof. P. Ordyriski;
17. Kleska lodéw w Gdatfisku i w Gdyni — A. Uziemblo; 18. Na Biskaju... — Abramowski,
inz.-putk.; 19. Pierwsza loterja fantowa Ligi Morskiej i Rzecznej — A, Z.; oraz bogata
Kronika i Dzial Oficjalny L. M. i Rz. — PJONIER KOLONJALNY: 20. Linja rozwojowa
nowoczesnej emigracji polskiej — G. Z.; 21. Wykorzystanie dla celéw naukowych pracy
instruktoréw szkolnych w naszych $rodowiskach emigracyjnych — Dr. T. Jaczewski;
22, Ekspedycja do Angoli (Wrazenia i spostrzezenia) — Fr. Lyp; 23. O istocie przedsie-
biorstw kolonjalnych, II. — Dr. Gustaw Zalecki; 24. Afryka francuska — Inz. J. Oksza-
Grabowski; 25. Nowa orjentacja portugalska w sprawie Angoli; 26. Przeglad Kolonjalny —

Dr. Jan Rozwadowski; 21, Kronika kolonjalna.

114 ILUSTRACYJ I RYSUNKOW W TEKSCIE — 114 ILLUSTRATIONER.



RZAD

E. Trygger
Minister Spraw Zagranicznych — Utrikes-
minister.

Admiral Arvid Lindman, Prezes Rady Ministréw.
Amiral Arvid Lindman, Statsminister.

E. Malmgren Nils Richard Wohlin V. Lundvik
Minister Obrony Narodowej — Férsvars- Minister Finanséw — Finansminister. Minister Handlu — Handelsminister.
minister.

2



SZWEDZKI. — DEN SVENSKA REGERINGEN

C. Lindskog Georg Bissmark S. Liibeck
Minister Oswiecenia Publicznego — Minister Sprawiedliwosci — Justitie- Minister Spraw Socjalnych — Social-
Ecklesiastikminister. minister. minister.

G. Borell J. Johansson E. O. Beskow :
Minister Komuni'kacji — Kommunika- Minister Rolnictwa — Jordbruksminister. Minister bez teki — Konsultativt
tionsminister. Statsrad.



August Zaleski
Minister Spraw Zagranicznych — Utrikes-
minister.

Prof. Dr. In2, Kazimierz Bartel
Prezes Rady Ministéw — Ministerpresident.

Inz, Eugenjusz Kwiatkowski Inz. Alfons Kiihn Gen. Dr. Felicjan Stawoj-Skladkowski
Minister Przemystu i Handlu — Handels- Minister Komunikacji — Kommunika- Minister Spraw Wewnetrznych — Inrikes-
och Industriminister. tionsminister. minister.
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RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]. — DEN POLSKA REGERINGEN

Dr. Kazimierz Switalski Inz. Jedrzej Moraczewski = Stanistaw Car
Minister Wyznari Religijnych i Oswiece- Minister Robét Publicznych — Minister Minister Sprawiedliwosci — Justitie-
nia Publicznego — Ecklesiastikminister. for Allm. Arbeten. minister.

. Boguslaw Miedzifiski Prof. Dr. Witold Staniewicz Karol Niezabytowski
Minister Poczt i Telegratow — Post- och Minister Reform Rolnych — Agrarreform Minister Rolnictwa — Jordbruksminister.
Telegratminister. minister.
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AUTOGRAF P. MINISTRA PRZEMYSLU I HANDLU INZ. Z. KWIAT-
KOWSKIEGO, SKRESLONY SPECJALNIE DO POLSKO-SZWEDZ-
KIEGO NUMERU ,MORZA*
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MINISTER ING. E. KWIATKOWSKIS AUTOGRAF
(Overséttning)

Till och med den ldngsta mellanstatliga landgréins stater férenar slaterna
med endast eit begrinsat, f6ga stort antal grannar. Men icke alltid blir den en
brygga tor ekonomiskt och kulturellt samarbete. Pd den uppuvéixa ofta fér lek-
mannes o0ga osynliga , kinesiska murar”, mdktiga murar, langa och héga, belds-
tade med alla de slags hinder, som endast mdnsklig teknik och upptinningsiér-
mdga mdktat uttd@nka.

Havsgrdnsen, dven om den dr aldrig sd kort och smal, nérmar, drar till
sig hela vdrldens grannskap. Ett fritt grannskap, obesvdrat, mdttat med en atmo-
sfdr av vdnskaplighet och behov av samarbete. Frammande folk vid en land-

Dr. Alfred Wysocki
Wiceminister Spraw Zagranicznych —  grdns se med misstdnksamhet pd varandra; vid havsgrdnsen synes blandandet

Vice Utrikesminister. ¥ ] i : Y y
av raser, sprdk, nationaliteter, intressen vara ndgot helt naturligt.

Att utvidga Polen, att bryta ner hindern, som besvdra den fria och natur-
liga utvecklingen av landets alla friska inre krafter, att befdsta dess yttre be-
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tydelse — dr synonymt med att féra ut Polen pd havet genom egna hamnar och
genom en egen flotta.

Det torsta bladet i dessa hdvder upptages av det sdrskilt livliga polsk-
svenska samarbetet. Den svenska flaggan vajar dagligen i Gdynia, och den vet,
att den dagligen hélsas med allt djupare kdnsla av polsk vdnskap.

Och med varje dr, som gar, komma standigt allt talrikare nya flaggor till
den polska kusten, hos oss vdckande allt djupare ekonomiskt och kulturellt in-
tresse for de stater, de representera.

Havsgrdnsen har alltsé 6ppnat nya horisonter i Polen och fér Polen, Hdr
uppsté och vdxa sig starka nya vdrden, vilka vi kanske idag dnnu icke sjdlva
till fullo kunna uppskatta.

Endast ett dr sdkert. Dessa vdrden komma att mdngfaldigas paralellt med
det egna arbete, som vi nedldgga pd hithérande frdgor.

Vdr lésen dr alltsd: en obruten kedja av arbete och anstrdngning, ofértru-
ten offervillighet, oeftergivligt tvdng till framgdng och utveckling pd den polska

havskusten.
E. KWIATKOWSKI
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Dr. Franciszek Dolezal
Wiceminister Przemystu i Handlu —
Vice Handels. och Industriminister.

Konstanty Rozwadowski
Pose! Rzeczypospolitej w Szwecji —
Polens minister i Sverige.



POSEL SZWEC]JI W POLSCE O NUMERZE POLSKO-SZWEDZKIM ,MORZA"
SVERIGES MINISTER I POLEN OM DET POLSK-SVENSKA NUMRET AV ,MORZE"

Till
Redaktionen av ,,Morze*,
Warszawa.

Det beredde mig sasom Sveriges re-
presentant i Polen odelad tillfredsstal-
lelse att héra om Eder plan att utgiva
ett sirskilt ,Sverige-nummer", i avsikt
att hirigenom bidraga till 8kad kinne-
dom om de svenska sjbfartsfdrhillan-
dena samt om den polska sjéfarten pa
Sverige och den svenska pa Polen.

Jag foljer med stort intresse det
snabba utbyggandet av Gdynia, 6ver
vilken hamn sa stora mangder kol och
andra varor redan skeppas. Man kan
redan nu se, att denna hamn i hég
grad kommer att bidraga till den pol-
ska sjofartens utveckling,

Jag har vidare konstaterat, att den
unga polska handelsmarinen, samti-
digt som den utvecklar sig sjilvstdn-
digt, genom samarbete med andra
landers sjéfart s6ker draga nytta av
den erfarenhet, de dldre sjéfarande na-
tionerna ha. Sannolikt skulle den pol-
ska sjéfartens tillvixt kunna befor-
dras, om dess malsmin i 4n hégre grad
4n hittills sékte begagna sig av de er-
farenheter och den tekniska sakkun-
skap, som sta att finna i Sverige, ett
Polens grannland, vilket sedan ur-
minnes tider dgnat sig at sj6farten och
med vilket Polens férbindelser, saval
vad betrdffar handelsutbytet som i an-
dra avseenden 4ro sa livliga och sa
priglade av Omsesidig férstaelse.
Samarbetet med den utlindska sjéfar-
ten dr emellertid i hég grad beroende
pa den polska lagstiftningen i fraga
om sjéfarten, i synnerhet rérande de
palagor, som pavila denna.

Jag 6nskar Edert ,,Sverige-nummer"’
storsta méjliga spridning och férblir
Med fullkomligaste hégaktning
C. Anckarsvdrd.

C. Anckarsvird

Posel Szwecji w Polsce — Sveriges
Minister i Polen.
Do

Redakcji ,,Morze"
w Warszawie.
Projekt WPanéw wydania specjal-
nego Szwedzkiego Numeru w celu po-

8lebienia znajomosci o szwedzkiej ze-
gludze morskiej oraz polskiej zeglu-
dze do Szwecji i szwedzkiej do Polski
sprawit mi, jako reprezentantowi Szwe-
cji w Polsce, prawdziwe zadowolenie.

Z wielkiem zainteresowaniem $ledze
szybkq rozbudowe Gdyni, portu, przez
ktory przechodzq jui teraz tak wiel-
kie ilosci wegla i innych towaréw.
Mozina juz obecnie przewidzieé, w jak
wielkim stopniu przyczyni sie port ten
do rozwoju polskiej zeglugi.

Skonstatowalem rowniez, ze mioda
polska marynarka handlowa, réwno-
czesnie z jej samodzielnym rozwojem,
przez wspélprace z marynarkq han-
dlowq innych krajow, stara sie wyko-
rzysta¢ doswiadczenie, nabyte przez
starsze zeglujqce narody.

Uwazam, ie moina byloby przyspie-
szy¢ rozrost polskiej zeglugi morskiej,
gdyby kierownicy jej w wyziszym je-
szcze, niz dotychczas, stopniu starali
sie wykorzystaé doswiadczenie i tech-
niczne znajomosci rzeczy, ktére posia-
da Szwecja, sqsiedni kraj Polski, ktd-
ry od niepamietnych czaséw zajmowat
sie Zeglarstwem, i z ktérym wzajemne
stosunki sq tak oiywione oraz odzna-
czajq sie obopélnem zrozumieniem,
tak pod wzgledem wymiany handlo-
wej, jak i pod innemi wzgledami.
Wspolpraca z ieglugq zagranicznq jest
jednak w wysokim stopniu uzaleznio-
na od ustawodawstwa polskiego co
do zeglugi, przedewszystkiem zas co
do natozonych na niq podatkéw.

Z ziyczeniami, aby ,,Szwedzki Nu-
mer” byl jak najszerzej rozpowszech-
niony pozostaje

z prawdziwem powazaniem

C. Anckarsvird
Posel Szwedzki.

Polska. Las jodlowy w Karpatach. — Polen. Skogsparti i Karpaterna.
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Kruiganki na Wawelu w Krakowie. —
Pelargalleriet pa slottet Wawel i Krakéw.




LIGA MORSKA I RZECZNA

POLSKA SJO— OCH FLODFARTSFORENINGEN

Zaledwie storice niepodlegtosci
nam zaswiecilo, gdy powstala Li-
ga Morska i Rzeczna. Powstala, by
wsréd narodu, odcietego od morza,
szerzy¢ mysl o tem, czem jest ten
wielki gosciniec $wiata i czem jest
mozno$¢ utrzymywania i rozwija-
nia stosunkéw z wszystkiemi naro-
dami s$wiata pod wzgledem poli-
tycznym, gospodarczym, a przede-
wszystkiem moralnym.

Liga Morska Polska wyrosta
wtedy, gdy mlodziez nasza prze-
lewala krew w obronie granic,
w obronie niepodleglosci — i rzecz
jasna, ze na chwile nie mogta spu-
Sci¢ z oka gwarancji bezpieczen-
stwa, ktore wlasciwie tylko we
wlasnych sitach moga spoczywag,
ale przeciez gléwna jej uwaga od
samego poczatku byla skierowana
na moralng i gospodarcza strone
zagadnienia. Moralna, to znaczy
przerobienie psychiki narodu pol-
skiego, rozszerzenie jego widno-
kregu, zapoznanie go z wszystkie-
mi ludami $wiata, zaprzyjaznie-
nie z niemi, skierowanie sil i ener-
gji narodu ku walce z zywiolem
wodnym, walce bezkrwawej, a
chwalebnej Kolumbéw i Amund-
senéw. Gospodarcza, to znaczy
tworzenie wlasnego portu, wlasnej
floty, nawiazanie stosunkéw wy-
miennych z narodami, z ktéremi
taczy nas droga morska.

Niewielu czlonkéw liczyta zra-
zu Liga. A jednak fakt, ze zdota-
ta ona skupi¢ tych wszystkich,
ktérzy praktykowali na morzu,
choé¢ i pod cudzemi banderami, u-
czynil z niej sile, zdolna istotnie
do wielkich prac i wielkich poczy-
nan, W jej to lonie powstal pro-
jekt budowy wlasnego portu w
Gdyni, portu, ktéry dzis rosnie
z dnia na dzien, obok ktérego i dla
ktérego powstaje miasto z niewi-
dziang gdzieindziej: szybkoscia.

Liga szybko zrozumiatla, ze z bu-
dowa wlasnej floty handlowej nie
mozna czekaé na inicjatywe spo-
teczna. Brak bylo w Polsce kapi-
talu wogéle, a zupelnie nie bylo
kapitalu, zwiazanego z morzem.
To tez z cala energja przeprowa-
dza¢ poczela mysl o koniecznosci
Interwencji panstwowej, o powo-
laniu do zycia panstwowej zeglugi
morskiej, Mysl ta zrazu przyjeta
z niedowierzaniem i obawa przed
etatyzmem krzepta i znajdowala
coraz wiecej zwolennikéw, az zo-
stala zrealizowana w postaci przed-

sigbiorstwa panstwowego ,,Zegluga
Polska", ktére wbrew wszelkim o-
czekiwaniom rozwijaé¢ si¢ poczeto
coraz intensywniej, w ciagu dwdch
lat potrajajac swoéj tonaz.

Te czyny, te skutki widoczne
naszych wysitkéw zrzeszaly coraz
szersze kota publicznosci polskiej
wokolo Ligi. Napltynely do niej
szerokie kota mlodziezy. Jeszcze
pare lat temu morze bylo dla niej
czems$, o czem jedynie w powie-
Sciach sie czyta. Dzi$, skoro tylko
powloka lodowa splynie z Wisty
i innych rzek polskich na martwych
do niedawna ich falach ukazuja
sig setki zagli biatych. Ptyna piek-
ne statki klasowe, a obok nich byle
jak sklecone lédeczki. Entuzjazm
do morza ogarnia najszersze sfe-
ry. Najmniejszymi doptywami Wi-
sty zdazaja ku morzu gromady
miodziezy, gnanej tesknota do sze-
rokich przestworéw morza. I mtlo-
dziez swym pedem porusza -caly
kraj, podnieca starsze pokolenie.

Wszystkiemi drogami zjezdzaja
nad wybrzeze dziesiatki tysiecy
ludzi, aby wchionaé wichru od
morza, aby ujrze¢ ten skrawek
granicy wolnej, laczacej nas z ca-
tym Swiatem.

Dokonywaé poczynamy w psy-
chice polskiej — dokonamy prze-
wrotu i w zyciu calem naszego
narodu. Praca to ciezka — na lata
obliczona, ale tez praca wdziecz-
na, bo tworzaca wartosci narodo-
we przez siggniecie do najgleb-
szych podkladéw duszy cztowieka,
do jego tesknot wiekuistych za
obszarem bezkresnym.

I w tem poczuciu spetnionego
obowiazku i niezmierzonej mno-
gosci prac, jakie mamy wykonaé—
my najmlodsi w rodzinie morskich
narodéw starszym braciom zegla-
rzom w roku nowym przesylamy
zyczenie

Dobrego wiatru! .

A. UZIEMBLO

Knappt hade oberoendetes sol
lyst upp for oss, torran Féreningen
fér sjo-och flodfart uppstod. Den
uppstod for att hos vart fran havet
avskurna folk vidga uppfattningen
om vad denna vdg ut i vdrlden dr,
och vad det betyder, att ur politisk,
ekonomisk, men framfér allt mora-
lisk synpunkt kunna underhdlla
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och utveckla férbindelserna med
vdrldens alla folk.

Féreningen vdxte upp, da var
ungdom got sitt blod till granser-
nas forsvar, till forsvaret av vart
oberoende — och det dar klart, att
den icke for ett 6gonblick kunde
ldmna de faktiskt i den egna kraf-
ten liggande sdkerhetsgarantierna
ur sikte, men dess huvudsakliga
uppmdrksamhet var dock redan
fran bérjan riktad pa fragans mo-
raliska och ekonomiska sida. Den
moraliska sidan av frdgan gar ut
pd att omdndra det polska folkets
psyke, att vidga dess synkrets, att
lira dem kdnna vdrldens alla folk,
att ndrma det till dem, att inrikta
dess krafter och energi till kamp
med det vata elementet, till en Ko-
lumbus’, till en Amundsens oblodi-
ga, men drofulla kamp. Den eko-
nomiska sidan av fragan ater gar
ut pd att skapa en egen hamn, en
egen flotta, att knyta omsesidiga
torbindelser med de folk, med vil-
ka havet térenar oss.

Det var inte manga medlemmar
Féreiningen rdknade till en bérjan,
Men det faktum, att den lyckades
samla alla dem, som tidigare varit
till sjéss, om ocksa under framman-
de flagg, gjorde den till en kraft,
som verkligen var i stand till sto-
ra uppgifter. Inom dess krets upp-
stod forslaget att bygga en egen
hamn i Gdynia, en hamn, som idag
vaxer for varje dag, som gar, och
kring vilken och for vilken en stad
hdller pa att uppstd med en an-
norstddes ej bevittnad hastighet.

Foreningen insag mycket snart,
att man icke tran allmdnhetens si-
da kunde vdnta pa ett initiativ till
byggandel av en egen handelstlotta.
Kapital saknades i Polen 6verhu-
vud, men isynnerhet kapital bundet
till havet. Darfor borjade ocksa
Féreningen med all energi féra
fram tanken pa intervention fran
statens sida, pd upprdttandet av
en statens handelsflotta. Denna
tanke, som till en bérjan mottogs
med misstro och farhaga, stdrktes
infor statens namn och fann allt
fler anhdngare, tills den slutligen
realiserades i form av ett statligt
foretag bendmnt Polsk Skeppstart
(Zegluga Polska), vilket mot alla
forvdntningar boérjade utveckla sig
allt intensware.

Dessa tydliga resultat av vdra
anstrdngningar gjorde, at allt vi-
dare kretsar av det polska folket
sloto upp kring Féreningen. Stora



skaror av ungdom strémmade till
den. Foér dannu nagra ar sedan var
havet for var ungdom endast nagot,
som man laser om i romaner. Idag
ddremot, kan man pa Weichsel och
pd andra polska floder, sa snart
istdcket gatt bort, fa se hundratals
vita segel. Ddar segla vackra segel-
jakter och vid sidan av dem hastigt
hopsnickrade smabatar.
Entusiasmen fér havet griper allt
vidare omkring sig. Pa de minsta
bifloderna till Weichsel s6ka mas-

sor av ungdom sin vdg till havet,
drivna av ldngtan till dess vidder,
Och genom sitt anlopp sdtter ung-
domen hela landet i rérelse, eggar
det daldre sldktet.

Fran alla hall samlas tiotusentals
mdnniskor till kusten fér att insupa
slormvinden fran havet, for att se
detta fria gransavsnitt, som férenar
oss med hela vdrlden.

I det polska psyket, sdval som
i vart folks hela liv, utfora vi en
omgestaltning. Det dr ett svart ar-

bete — elt arbete pa ldang sikt, men
det dr dven ett tacksamt arbete, ty
det skapar nationella vdrden, ge-
nom att det nar ned till mannisko-
sjalens djupaste uderlag, till dess
eviga ldngtan efter det odndliga.
Och i kdnslan av att vi gjort var
plikt, och att vi dn ha en odndlig
mdngd arbete att utfora, sdnda vi,
de yngsta inom sjéfolkens familj,
vara dldre bréder pa det nya aret
en énskan om — God vind.
A. UZIEMBLO

BALTYK A POLSKA

Polska znowu powrodcita do rodzi-
ny krajéow, osiadtych nad Baltykiem.
Prawie 150 lat nie bylo nas tutaj i nic
dziwnego, ze sasiadujace z nami na
Baltyku narody spogladaja z pewnem
zainteresowaniem na nowego przyby-
sza,—S$ledza z uwaga, co on poczyna,
stawiaja prognostyki na przysziosé.

Bedac tym, nowym rzekomo, przy-
byszem, mozemy $mialo i otwarcie po-
wiedzie¢, co my sami myslimy o od-
zyskanym dostepie do wod Battyku.

Cenimy kazdy skrawek naszego
brzegu bezgranicznie — rozumiemy i
odczuwamy ogrom znaczenia dostepu
do morza dla gospodarki catego kra-
ju — kroczymy zdecydowanie ku
stworzeniu na naszym brzegu szeroko
otwartych wrot dla swobodnego obro-
tu towarowego Polski z innemi kraja-
mi Swiata.

Pobiezny rzut oka na mape Balty-
ku stwierdza szczuplo$é naszej grani-
cy morskiej w porownaniu z innemi
krajami, a zwlaszcza w poréwnaniu do
zaludnienia poszczegolnych, sasiadu-
jacych tutaj z nami panstw, Politycz-
na morska granica Polski, nie liczac
waskiego potwyspu Hel, wynosi za-
ledwie 80 kim. Poniewaz ludno$é Pol-
ski przekracza dzisiaj 30 miljonow
mieszkancow, wiec oznacza to, Ze na
kazdego obywatela przypada zaledwie
niecale 3 mm. wlasnego brzegu, a na
jeden metr brzegu morskiego przypa-
da okolo 370 obywateli.

Przytoczone cylfry daja wyttumacze-
nie, dlaczego kazdy polak tak bardzo
wysoko ceni nasz dostgp do morza.
Ma to jednakze swojg strone dodat-
nig, albowiem, koncentrujac wole 30-
miljonowego narodu na tak waskim
skrawku wybrzeza, winnismy szybko
osiagnaé pozytywne rezultaty naszych
poczynan morskich.

Udzial Polski w handlu miedzyna-
rodowym na Battyku zarysowuje sie
wyraznie od chwili odzyskania ujscia
Wisty w XV wieku. Stosunek handlu
polskiego, idacego odtad przez Gdansk,
na Baltyku, ustalony na podstawie re-
jestru celnego ruchu okretowego na
Zundzie stanowil w XVI wieku do
60/ do ogotu obrotow battyckich (w

OSTERSJON OCH POLEN.

1562 i 1574 r. — 59°,, w r. 1575 —
56°/s) i polegal glownie na wywozie
zboz, sucharow i wytworow lesnictwa.
Ogolna pojemnosé tonazu statkow,
uskuteczniajgcych w tym okresie obro-
ty handlowe z Polska wynosila okoto
150.000 tasztow, czyli 300 — 360.000
ton.

Samodzielny okres polskiej polity-
ki morskiej konczy si¢ ze $miercig
krola Jana III w koncu XVII w., a
nastepnie rozbiory Polski odsuwaja ja
konsekwentnie od Baltyku.

Wznowiona era aktywnej polityki
morskiej w Polsce rozpoczyna sie z
chwilg odzyskania wlasnego dostepu
do morza. Ostatnie lata wskazuja wy-
raznie tendencj¢ kierowania sie pol-
skiego handlu zagranicznego na droge

Inz, Teodozy Nosowicz
Dyrektor Departamentu Morskiego w M.

P. i H. — Direktér f6r Maritima avd.

i Handelsdepartementel.
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morska. W 1925 r. z ogolnego obrotu
towarow eksportowanych i importo-
wanych przez Polske, przeszlo okoto
10°/, przez granice morska. W latach
1927 i 1928 stosunek ten wzrasta pra-
wie do 40"/,, rownoczesnie ze zwiek-
szeniem si¢ cyfr ogolnego obrotu.

Obrét  portu gdanskiego wynosit
przed wojna, za czasow nalezenia
Gdanska do Rzeszy Niemieckiej (rok
1913) okoto 2.400.000 ton rocznie. W
r. 1927 obroét portu gdanskiego wyniost
7.897.000 ton, a w r. 1928 wyniesie
zgora 8.000.000 ton.

Nowobudujacy si¢ port w Gdyni za-
czal uczestniczyé w zamorskim handlu
Polski w r, 1924, Obroty tego portu

wynosily:

wr 1924 — 9.717 ton
1925 — 51.728 ,,
1926 — 414.005 ,,
1927 — 895.813 ,,
1928 ok. 1.950.000 ,,

Powyisze dane $wiadcza o tem, ze
Polska z roku na rok coraz to aktyw-
niej skierowuje swoéj obrot towarowy
na Baltyk i juz dzisiaj ruch towarow
przez polskie porty przekracza 10 mi-
ljonow ton rocznie przy tendenciji
wzrostu.

W celu stworzenia jak najdogodniej-
szych warunkéw dla naszego handlu
zamorskiego budujemy na naszem wy-
brzezu, niezaleznie od rozwijajacego
si¢ stale portu gdanskiego, — nowo-
zytny port w Gdyni, obliczony na
mozno$¢ przepuszczenia do 10 miljo-
néw ton rocznie. W r. 1926 przysta-
pila Polska do tworzenia wlasnej ma-
rynarki handlowej, ktérej tonaz, acz-
kolwiek jeszcze szczuply, powieksza
si¢ z roku na rok. Obrét towaréw i
bezposredni stosunek z innemi kraja-
mi zamorskiemi coraz sie rozszerza, a
zwlaszcza z naszymi sasiadami na mo-
rzu Baltyckiem. Polska dazy do za-
pewnienia sobie w handlu baltyckim
stanowiska, ktéreby odpowiadato roz-
miarom naszego gospodarstwa krajo-
wego.

Warszawa, 4.I. 1929 r.
T. NOSOWICZ




Polen har dtervdnt till de vid Oster-
sjon bofasta folkens familj. Under
néra 150 dar, ha vi icke varit hdr, och
det dr inte underligt, att vara grann-
folk vid Ostersjon med ett visst intres-
se betrakta nykomlingen. De félja
med uppmdrksamhet hans férehavan-
den och soka férutspa hans framtid.

Men vi dro endast skenbart nykom-
lingar, och ddriér kunna vi djdrvt och
Oppet sdga, vad vi sjdlva tdnka om
det vunna tilltradet till Ostersjon.

Varje litet avsnitt av vdr kust ar ior
oss av obegrdnsat vdarde. Vi forsta och
kdnna den for hela landets ekonomi-
ska liv oerhérda betydelsen av tilltrd-
det till havet, och vi skrida beslutsamt
till verket med att pd var kust uppfo-
ra vida portar fér Polens fria varuut-
byte med varldens andra ldander.

En flyktig blick pa Ostersjons karta
overtygar oss om vdr havsgrdns ringa
utstrackning i jamforelse med andra
ldnders, men isynnerhet i jamforelse
med befolkningsmdangden i vdra grann-
linder vid Ostersjon. Polens politi-
ska havsgrdans, om man icke medrdk-
nar den smala halvon Hel, uppgar till
knappt 80 km. Eftersom Polens befol-
kning idag o6verstiger 30 milj. invdna-
re, sa betyder alltsa detta, att pd varje
invanare kommer icke fullt 3 mm.
egen kust och pa en meter havskust
omkr. 370 invdnare.

De hdr anférda siffrorna giva for-
klaringen till, varfor varje polack sa
hogt skattar vdrt tilltrade till havet.
Detta har emellertid dven sin goda si-
da, ty genom att koncentrera viljan
hos ett folk pd 30 miljoner pd en sa
smal kustremsa, bora vi fort na positi-
va resultat av vdrt till havet knutna
arbete.

FLOTA

Juz w pierwszych latach niepodle-
glosci Polski czynione byly poszcze-
golne proby zalozenia polskich przed-
siebiorstw zeglugi morskiej. Byly to
proby raczej jednostek, ktore los ze-
tknal z handlem zamorskim w pierw-
szych latach po wojnie, kiedy w ze-
gludze panowal chaos, wywotlany ol-
brzymiem spustoszeniem taboru pty-
wajacego, Wtedy zarobki na morzu
byly swietne i kto mial moznosé staé
si¢ wlascicielem, lub conajmniej wspo6l-
nikiem statku handlowego, chetnie sie
na to decydowal, gdyz uwazal zeglu-
ge morska za doskonala lokate kapi-
lalu. Tak wigc spotykamy w 1919 i
1920 roku polskie statki na morzu
Czarnem, w Anglji, na oceanie Atlan-
tyckim 1 na Pacyfiku. Stanowia one
wlasnosé obywateli polskich. W krét-
kim czasie znikaja jednak z horyzon-
tu; jeden si¢ spalit w Szanghaju, dru-
gi zostal aresztowany przez bolszewi-

O0w, inne za§ sprzedano ze wzgledu
na psujaca sie raptownie konjunkture
frachtowa na morzu.

Polens deltagande i den internatio-
nella handeln pa Ostersjén tecknar
sig tydligt fran tiden for Weichsel-
mynningens erovring under XV arhun-
dradet. Den polska handeln, som fran
denna tid gick 6ver Danzig utgjorde
enligt tullregistren for sjofarten i Ore-
sund under XVI arh. 60"/, av Osler-
sjohandeln i sin helhet (under dren
1562 och 1574 - 59°/o, ar 1575—56°/,)
och grundade sig huvudsakligen pd
export av sdd, skoppstkorpor och
skogsprodukter.

Det sammanlagda fartygstonnaget,
som pd denna tid betjinade handeln
med Polen, uppgick till omkr, 150,000
laster eller 300,000—360,000 ton.

Den polska sjépolitikens sjdlvsidn-
dighetsperiod slutar med konung Jo-
han I11: s dod mot slutet av XVII arh.,
och de ddrpa téljande delningarna av
Polen skilja landet konsekvent fran
Ostersjon,

En ny tid av aktiv sj6nolitik bérjar,
da Polen ernoll eget tilltrade till ha-
vet. De sista dren utvisa tydligt en ten-
dens hos den polska utrikeshandeln
att gd sjévdgen. Under 1925 gick over
10°/y av Polens sammanlagda export
och import 6ver havsgrdnsen. Under
dren 1927 och 1928 vdixer detta tal nd-
stan till 46"/, samtidigt som siffrorna
for den allmdnna omsdttningen vdxa.

Omsdttningen i Danzigs hamn upp-
gick fore kriget, da Danzig dnnu horde
till Tyskland (ar 1913) till omkr.
2,400.000 ton arligen. Ar 1927 uppgick
omsdttningen | Danzigs hamn till
1,897,000 ton och 1928 kommer den
att uppga till éver 8,000,000 ton.

Den nya under byggnad wvarande
hamnen i Gdynia bérjade ar 1924 ta-

HANDLOWA
POLENS HANDELSFLOTTA.

Byly jednak robione i powazne,
zbiorowe wysilki stworzenia polskiej
floty handlowej: to ofiarna i zawsze
patrjotyczna Polonja amerykarnska,
ktora w owym czasie §pieszyla maso-
wo z powrotem do Ojczyzny, aby sta-
naé do pracy przy odbudowie zniszczo-
nego przez wojne kraju, to ci, ktorzy
dlugie lata ciezko pracowali za ocea-
nem, aby uzbieraé grosz dla zabez-
pieczenia sobie i swoim przyszlosci, ci
czesto najbiedniejsi, oddali swoje
oszczednosci na zakup statkéw, ktoére
przeznaczone byly dla utrzymania ko-
munikacji pomiedzy Polska a Amery-
ka Polnocna. Nazbierano w ten spo-
sob przeszlo 3 miljony dolaréw i ku-
piono za nie siedem wielkich statkow,
w tem dwa pasazerskie. Niestety slat-
ki te kupione byly w czasie najwyiszej
ceny tonazu, wynoszacej wowczas oko-
to 210 dolarow za tong i mialy by¢
sptacone w ratach kilkuletnich, Po ro-
ku jednak cena tonazu i stawki frach-
towe tak dalece spadly, ze o zaplace-
niu zalegltych rat, przewyzszajacych
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ga del i Polens handel. Denna hamns
omsdttning uppgick till:

Ar. 1924 9717 ton
1925 51728 ,
1926 414005 ,,
1927 895813 ,,

1928 omkr. 1950000 ,,

Ovan anférda siffror vittna om, att
Polen dr frdn dr alltmer aktiv inriktar
sin varuomsdttning pa Ostersjén, och
redan idag 6verskrider den i de pol-
ska hamnarna 10 milj. ton arligen med
tendens till 6kning,

I syite att skapa sa férmanliga vill-
kor som méjligt foér var transmarina
handel bygga vi pa vdr kust, oberoen-
de av den sig stadigt utvecklande
hamnen i Danzig, en modern hamn
i Gdynia, som berdknas kunna genom-
slippa upp till 10 milj, ton arligen.
Ar 1926 borjade Polen skapa en egen
handelsflotta, vars tonnage, om ocksa
dnnu litet, 6kas dr frén dr. Varuom-
sdttningarna och de direkta forbindel-
serna med andra ldnder, isynnerhet
med vdra grannar vid Ostersjon utvid-
ga sig alltmer. Polen strdvar efter, att
inom Ostersjo — handeln tillforsikra
sig en stdllning, som svarar mot vdrt
ndringslios omfattning,

T. NOSOWICZ

kilkakrotnie Owczesna wartosé stat-
kéw mowy byé nie moglo. Towarzy-
stwu zabrano niezaplacone statki i
przestalo ono istnieé.

Mimo tego odstraszajacego przykla-
du czyniono pdzniej jeszcze kilkakrot-
nie proby w Polsce, aby z prywatnych
kapitalow stworzyé flote handlowa.
Kraj byl biedny, wieloletnia wojna
kompletnie zniszczony. Polski prze-
mystowiec, handlowiec, finansista, dla
ktorego morze bylo obce, wolal skrom-
ne swe fundusze lokowaé w interesach
na ladzie zwlaszcza, ze w czasie infla-
cji dawaly one horendalne zyski. Mo-
rzu nie dowierzano, nie przypuszcza-
no, ze Polacy sami beda w stanie zor-
ganizowaé flote handlowa i prowadzié
ja tak, zeby sie oplacala.

Jedynie niewielka garstka ludzi,
obeznanych z morzem, prowadzila nie-
ustanng i energiczng propagande za
stworzeniem wlasnej floty handlowej,
zdajac sobie wys$mienicie sprawe z te-
go, ze handel zamorski moze si¢ tylko



rozwinaé wtedy. je$li nie bedzie w zu-
pelnosci zalezny od obcych rederow.

Wszyscy, ktorzy zzyli si¢ z morzem
1 umieli orjentowaé si¢ w sytuacji go-
spodarczej kraju, byli oddawna prze-
konani, ze powazna flota handlowa
moze u nas powstaé tylko przy wybit-
nym udziale Skarbu Paristwa.

Juz w 1920 roku, kiedy ministrem
Skarbu byl Bilinski, wielki protektor
swego czasu floty handlowej Austro-
Wegier, istnial juz szczegétowo opra-
cowany projekt zalozenia przedsie-
biorstwa zeglugi morskiej z funduszéw
skarbowych. Zanim jednak projekt ten
mogl byé zrealizowany, nastapita zmia-
na na stanowisku ministra Skarbu, a
nastepca jego projekt rzucit do kosza.

I poiniej przez szereg lat tak w rza-
dzie, jak i w sferach sejmowych i w
spoleczefistwie my§l stworzenia floty
handlowej w formie fafistwowego
przedsiebiorstwa byla wysoce niepo-
pularna. Znowu tylko mala garstka
ludzi morza nie opuscita rak i wytrwa-
le glosita, ze Polska musi posiada¢
wlasna potezna flote handlowa i ze
taka flot¢ w obecnych warunkach
stworzyé moze tylko rzad.

Tak nadszedl maj 1926 roku. Ster
Panistwa ujeli w swoje rece ludzie czy-
nu, ktorzy odrazu postawili sobie pro-
gram poprawienia sytuacji gospodar-
czej Panfistwa. W tym programie, rzecz
jasna, nie mozna bylo nie umiescié
kwestji wlasnej floty handlowej, zwta-
szcza, ze program ten przewidzieé mu-
sial zdobywanie nowych rynkéw zby-
tu, w pierwszym rzedzie zamorskich,
dla naszych artykuléw eksportowych.

Juz w pél roku pézniej, bo w grud-
niu 1926 roku, przystapiono do stwo-
rzenia pafistwowego przedsiebiorstwa
wZegluga Polska", a w styczniu 1927
roku uruchomionych zostato pieé stat-
kow towarowych o pojemnosci okoto
3.000 ton deadweight kazdy. Statki te
udalo si¢ okazyjnie, po stosunkowo
bardzo niskiej cenie, kupi¢ we Francji,
gdzie przed krotkim czasem zostaly
wykoficzone na stoczni Chantiers Na-
vals Francais w Caen, Statki te odra-
zu rozpoczely przewozenie towaréw
eksportowych polskich, w pierwszym
rzedzie wegla i drzewa i wkrotce wy-
robily sobie jaknajlepsza marke nie-
tylko na Baltyku, ale i w portach za-
chodnio-europejskich, ze wzgledu na
bardzo solidne traktowanie swej klien-
teli przez dyrekcije pafistwowego przed-
sigbiorstwa ,,Zegluga Polska", jak réw-
niez ze wzgledu na doskonaly perso-
nel na statkach i wreszcie na solidno&¢
samych statkéw i ich tatwa tadowno$é.

Latem 1927 roku pafistwowe przed-
sigbiorstwo ,,Zegluga Polska" przejeto
od polskiej marynarki wojennej sta-
tek ,,Warta" o pojemnosci okoto 4.200
ton deadweight, a jesienia tegoz roku
nabyty zostal nowy statek ,Tczew"
wybudowany w Holandji, majacy oko-
o 1100 ton deadweight.

Te statki towarowe odbyly w roku
1927 sto siedemna$cie podrézy, prze-
byly ogotem 68.578 mil morskich i za-
chodzity 148 razy do portéw zagra-
nicznych, a 100 razy do portéw pol-
skich (Gdynia i Gdansk); przewiozly
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Hugon Pistel
Naczelnik Wydzialu Zeglugowego w M.
P.i H, — Chef tor Sjofarts avd. i Handels-
och Industriministeriet.

one w tym czasie ogotem 303.647 ton
réznych ladunkow, w tem przewaznie
wegiel, drzewo, nawozy sztuczne, ztom
2elazny.

W roku 1928 flota towarowa par-
stwowego przedsigbiorstwa ,Zegluga
Polska" zostala zwiekszona o dalsze
dwa statki o pojemnoéci 5.020 ton
deadweight kazdy i sktada si¢ obecnie
z 9 statkéw o ogolnej pojemnosci oko-
to 30.000 ton deadweight. Podkresli¢
tu nalezy, ze wszystkie te statki, z wy-
jatkiem ,,Warty", sa nowe i pierwszo-
rzednej jakosci.

Statki towarowe ,,Zeglugi Polskiej"
odbyly w 1928 roku 175 podrozy, iloé
przewiezionego towaru wyniosta w
1928 roku 430.858 ton.

Poza statkami towarowemi posiada
pafistwowe przedsigbiorstwo ,Zeglu-
ga Polska" jeszcze pigé statkow pasa-
zerskich, z ktérych dwa ,Gdynia" i
»Gdansk” maja okoto 600 ton brutto
kazdy i przeznaczone sa zaréwno do
komunikacji pomiedzy portami pol-
skiego wybrzeza, jak i do dalszych
wycieczek po Battyku, Dwa inne stat-
ki ,,Jadwiga” i ,,Wanda" o pojemno-
§ci 270 ton brutto kazdy i wreszcie
»Hanka" okoto 100 ton brutto utrzy-
muja komunikacje pomiedzy Gdynia,
Helem, Jastarnia, Sopotami i Gdan-
skiem. 1

Oprocz statkow posiada ,,Zegluga
Polska" jeszcze i nieruchomosci w po-
staci wielkiego gmachu biurowego i
mieszkalnego, wlasnych magazynow i
warsztatow w Gdyni. Majatek tego
panistwowego przedsigbiorstwa wynosi
ogolem blisko 20 miljonéw zlotych.
Czyz nie mieli wigc racje ci, ktorzy
twierdzili, ze w obecnym czasie po-
wazne, czysto polskie przedsigbior-
stwo okretowe moze powstaé tylko z
inicjatywy i z funduszéw Parnistwa?
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Czy byloby mozliwe zebraé dzi§ w spo-
leczefistwie 20 miljonéw zlotych na
zalozenie towarzystwa okretowego,
ktore z natury rzeczy nie moze daé ta-
kich zyskéw, do jakich podczas infla-
cji i pozniej przy braku pieniadza o-
biegowego, kapital polski byt przy-
zwyczajony?

Lecz poczynania Rzadu szly nietyl-
ko w kierunku stworzenia i rozbudo-
wania pafistwowej floty handlowej;
Rzad staral sie rowniez zachecié i
sklonié prywatna inicjatywe do naby-
wania statkow i uruchomienia prywat-
nych przedsigbiorstw okretowych. Tak
np. przydzielajac koncernom weglo-
wym tereny w porcie gdynskim, Rzad
stawial za warunek, ze koncerny te
winny nabywaé wlasny tonaz dla prze-
wozu wegla, lub ptacié odpowiednia
oplate od wywiezionego wegla.

Koncern ,,Robura” wybral pierwsza
droge i posiadat niedawno juz trzy
statki weglowe o pojemnosci razem
okolo 6.000 ton. Statki te sa bardzo
racjonalnie eksploatowane i przyno-
sza ,Roburowi" niematle korzysci, cze-
go najlepszym dowodem, ze koncern
ten zamierza znacznie powigkszyé swaj
tonaz.

W ostatnich dniach powstato nowe
polskie przedsiebiorstwo okretowe pod
nazwg ,Polsko-brytyjskie towarzy-
stwo okrgtowe spotka akec.” (Polish-
british steamship Co, Ltd) z kapita-
tem zakladowym 13,500.000 zlotych,
ktorego udzialowcami sa: panstwowe
przedsigbiorstwo ,,Zegluga Polska" i
angielskie towarzystwo okretowe ,,El-
lermans Wilsons Line Ltd"; udziat
grupy polskiej wynosi 75°/,, grupy an-
gielskiej za§ 25°/,. Towarzystwo to po-
siada¢ bedzie cztery statki pasazersko-
towarowe, wyposazone w chlodnie,
ktoremi utrzymywaé bedzie stala re-
gularna komunikacje pomiedzy Gdy-
nia a portami Anglji i Francji.

Bedzie to wigc pierwsza regularna
linja okretowa pod polska bandera.

W przygotowaniu sa jednak i dal-
sze regularne polskie linje; tak np.
panistwowe przedsigbiorstwo ,,Zegluga
Polska” przygotowuje sie¢ do urucho-
mienia stalej, regularnej linji okreto-
wej do wschodniej cze$ci morza $rod-
ziemnego i na morze Czarne. Pozatem
na mocy ukladu pomiedzy Rzadem
Polskim a Francuskiem towarzystwem
okretowem ,,Chargeurs Reunis", ktore
utrzymuje dzi§ komunikacje pomiedzy
Gdynia a portami Ameryki Potudnio-
wej, towarzystwo to zobowiazalo sie
do przeksztalcenia tej linji po trzech
latach na polskie przedsiebiorstwo
okretowe.

Jak widaé z powyzszego, polska flo-
ta handlowa rozwija si¢ szybko. Dzia-
ta ona sprawnie. Moga o tem najle-
piej wypowiedzieé sad ci ludzie, lub
te firmy, ktére stanowia stala kliente-
le naszych statkow; klientami naszy-
mi sa w pierwszym rzedzie Szwedzi,
to tez oni, czytajac te stowa, osadza
czy w tem, co tu piszemy, jest przesa-
da, samochwalstwo, czy tez poruszona
tu sprawnosé dzialania naszych stat-
kow i solidno§é kupiecka naszych




przedsiebiorstw okretowych odpowia-
da rzeczywistoSci.

Nasza ambicja bowiem jest nietylko
posiada¢ jak najlepsze statki i jak naj-
wigksza ich ilo§é, lecz przedewszyst-
kiem pokazaé, ze chcemy i potrafimy
byé solidnymi i fachowymi armatora-
mi i dobrymi marynarzami.

H. PISTEL

Redan under de férsta aren av Po-
lens oberoende gjordes enstaka for-
sok att grunda polska sjofartsféretag;
det var forsok, som gjordes av indi-
vider, vilka 6det linkat samman med
den transmarina handeln under de fér-
sta efterkrigsiren, da inom sjofarten
fullstindigt kaos var radande, fram-
kallat genom det oerhérda fartygs-
forstorandet; da voro fértjinsterna pa
sjon utomordentliga, och den, som
mojligen kunde bli dgare eller atmin-
stone deldgare i ett handelsfartyg
blev det girna, enidr sjofarten ansags
utmirkt formanlig for kapitalplace-
ring. Salunda finna vi under aren 1919
och 1920 polska fartyg pa Svarta ha-
vet, pA Atlanten och pa Stilla ocea-
nen, De 4ro polska undersatars egen-
dom. Efter kort tid férsvinna de emel-
lertid frdn horisonten; ett brann upp
i Schanghaj, ett annat uppbringades
av bolschevikerna, ett tredje ater sal-
des av hinsyn till de hastigt fallande
fraktkonjunkturerna pa sjén.

Emellertid gjordes dven betydan-
de, samlade anstrangningar att skapa
en polsk handelsflotta. De offervilliga
och alltid patriotiska polackarna i A-
merika, vilka vid denna tid i stora ska-
ror skyndade tillbaka till fiderneslan-
det for att instdlla sig till arbetet med
att ateruppbygga det genom kriget
6delagda landet efter att pa andra si-
dan oceanen under langa ar ha arbetat
héart f6r att samla ihop en slant till
tryggandet av sin framtid, gavo, ehuru
de ofta voro de fattigaste, sina bespa-
ringar till inkép av fartyg, avsedda
att uppratthalla férbindelse med Nor-
amerika, Pa detta sitt insamlades
6ver 3 miljoner dollar och fér dem
inképtes sju stora fartyg, daribland
tva passagerarfartyg. Tyvarr inkoptes
dessa fartyg vid en tidpunkt da ton-
nage var som dyrast; Priset uppgick
da till 210 dollar per ton och farty-
gen skulle betalas i avbetalningar un-
der flera ar. Efter ett ar hade emeller-
tid fraktsatser och priset pa tonnage
fallit sa lagt, att det inte kunde bli
tal om att betala de férfallna avbe-
talningarna, som manga ganger 6ver-
stego fartygens davarande virde. Bo-
laget miste de icke betalta fartygen
och upphérde att existera.

Trots detta avskrickande exempel
gjordes dnnu nagra forsék i Polen att
med privat kapital skapa en handels-
flotta. Landet var fattigt, fullstindigt
odelagt genom det mangériga kriget.
Den polske industriidkaren, affirsman-
nen, finansmannen, fér vilka havet var
frimmande, féredrogo att placera sina
blygsamma kapital i foretag pa land-
backen, isynnerhet som dessa under

inflationstiden gavo oerhérda fértjan-
ster. Man litade inte pad havet, och
man antog inte, att polackerna sjilva
skulle vara istand att organisera en
handelsflotta och skéta den sa, att
den skulle betala sig.

Endast en handfull man fértrogna
med havet forde en energisk och ihal-
lande propaganda for skapandet av
en egen handelsflotta, i det de ut-
mirkt vil insago, att var transmarina
handel endast kan utveckla sig under
forutsittning, att den icke helt och
hallet blir beroende av fraimmande re-
dare.

Alla de, som lirt kinna havet och
kunde orientera sig i landets ekono-
miska situation, voro sedan linge
6vertygade om, att en handelsflotta av
nagon betydelse hos oss endast kan
uppstd under kraftig medverkan fran
statskassans sida.

Redan 1920, da Bilinski, pa sin tid
en stor beskyddare av Osterrike-Ung-
erns handelsflotta, var finansminis-
ter, fanns ett i detalj utarbetat fors-
lag till grundandet av ett sjéfartsfo-
retag med hjalp av statsmedel. Innan
emellertid detta projekt kunde realise-
ras, intridde finansministerskifte, och
Bilinskis eftertradare kastade férsla-
get i papperskorgen.

Och senare under en f6ljd av ar
var inom regeringen savil som i sejm-
kretsar och bland allminheten tanken
pa att skapa en handelsflotta i form
av att statligt foretag mycket impopu-
lar. Anyo var det endast en handfull
av havets min, som inte gav sig, utan
ihadigt férde fram den asikten, att Po-
len maste dga en egen maktig han-
delsflotta, och att under nuvarande
forhiallanden endast regeringen kan
skapa en dylik flotta.

Sa kom maj 1926, Rikets roder
overtogs av handlingens min, vilka
genast gjorde upp ett program till f6r-
bittrandet av statens ekonomiska 13-
ge. 1 detta program kunde givetvis
fragan om en egen handelsflotta ej
undga att fa plats, isynnerhet som
detta program maste rikna med att
skaffa nya marknader, i frimsta rum-
met transmarina, fér vara exportartik-
lars avsattning, Redan ett halft ar
senare, i dec. 1926, skred man till bil-
dandet av det statliga foretaget Zeglu-
ga Polska ,Polsk skeppsfart”, och i ja-
nuari 1927 igangsattes fem lastangare
med en lastningsformaga pa omkr.
3.000 tons d6dvikt vardera. Dessa far-
tyg lyckades man av en hindelse till
forhallandevis lagt pris inképa i Fran-
krike, dar de kort férut fardigbyggts
pa varvet Chantier Naval Frangais i
Caen. Fartygen bérjade genast be-
frakta polska exportvaror, i frimsta
rummet kol och trivirke, och inom
kort hade de skaffat sig det allra ba-
sta betyg icke endast i Ostersjon, u-
tan dven i de visterlindska hamnar-
na pa grund av det verkligt solida satt,
pa vilket direktionen fér det statliga
foretaget ,Zegluga Polska" behandla-
de sina kunder, liksom aven pi grund
av fartygens utmirkta personal och
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slutligen pa grund av sjdlva fartygens
solida egenskaper och lattheten att
lasta dem,

Pa sommaren 1927 6vertog ,Ze-
gluga Polska” frdn polska marinen
fartyget ,,Warta”, med en lastnings-
formaga pa omkr. 4.200 tons dédvikt,
och pa hosten samma ar inkoptes ett
nytt fartyg ,Tczew", byggt i Holland,
med en lastningsf6rmaga pa omkr.
1.100 tons dodvikt.

Dessa lastingare gjorde under
1927 etthundrasjutton resor, tillrygga-
liggande sammanlagt 68.578 sj6mil
och besokte 148 ganger utlindska
hamnar och 100 ganger polska hamnar
(Gdynia och Danzig). Under denna tid
befraktade de sammanlagt 303.647 ton
olika slags last, darav framfor allt
kol, trivirke, godningsimmen och
jarnskrot.

Under ar 1928 utokades foretagets
handelsflotta med ytterligare tva far-
tyg, vardera med en lastningsférmaga
pa 5.020 tons ddédvikt, och fbrnérva-
rande bestar den av 9 fartyg med en
sammanlagd lastningsférmaga pa omkr.
30.000 tons doédvikt. Har bor vidare
understrykas, att alla dessa fartyg
med undantang av ,Warta", dro nya
och av férstklassig beskaffenhet.

Zegluga  Polskas handelsfartyg
gjorde under 1928 175 resor; mangden
av befraktade varor uppgick samma ar
till 430.858 ton,

Férutom handelsfartygen ager det
statliga foretaget ,Zegluga Polska"
idven fem passagerartartyg, av vilka
tva, ,,Gdynia” och ,Gdansk"”, dro pa
omkr. 600 bruttoregisterton vardera.
De idro avsedda for saval kommuni-
kation mellan hamnarna pa den pol-
ska kusten som for lingre uflykter pa
Ostersjon,

Tva andra fartyg, ,,Jadwiga* och
«Wanda", vardera pa 270 ton brutto
och slutligen ,Hanka" pa omkr. 100
ton brutto uppehalla férbindelsen
mellan Gdynia, Hel, Jastarnia, Sopot
och Danzig.

Utom fartyg dger ,Zegluga Polska™
dven fast egendom i form av en stor
kontors och bostadsbyggning, egna
magasin och verkstidder i Gdynia.
Detta statliga foretags egendom upp-
gar till sammanlagt nara 20 milj. zto-
ty. Hade alltsa inte de ritt, som pas-
todo att ett betydande, rent polkst
sjofartsféretag endast kan uppsta pa
statens initiativ och med hjalp av
statsmedel? Skulle det varit mojligt
att idag bland allminheten uppbringa
20 milj. zloty till grundandet av ett
sjofartsforetag, vilket helt naturligt
icke kan giva sadana vinster, som det
polska kapitalet hade under inflatio-
nen och senare under bristen pa reda
pengar?

Men regeringens atgéranden gingo
icke endast ut pa att skapa och upp-
bygga en statlig handelsflotta; rege-
ringen sokte dven uppmuntra och fér-
ma det privata initiativet att an-
skaffa fartyg och sitta iging med pri-
vata sjofartsforetag. Sa t. ex. upp-



stillde regeringen som villkor vid
tilldelandet av omraden at kolkon-
cernerna i Gdynias hamn, att dessa
koncerner skulle anskaffa eget ton-
nage eller ocksa betala en motsvarande
skatt pa exporterat kol.

Roburkoncernen valde den férst-
namnda utvigen och agde for icke
langesedan redan tre kolangare med
en sammanlagd lastningsfé6rmaga pa
omkr, 6000 ton. Dessa fartyg &ro
mycket rationellt utnyttjade och skaf-
fa Robur icke sa sma fordelar, vilket
bast bewvisas av, att denna koncern har
for avsikt att betydligt oka sitt ton-
nage.

Pa sista tiden har ett nytt polskt
sjofartsbolag uppstatt under namn av
Polsko-brytyjskie towarzystwo okre-
towe Spotka Akc. (Polsk-engelska
fartygsaktiebolaget) med ett grund-
kapital pa 13.500.000 zloty. Deldgar-
na i detta bolag 4ro: det statliga fo-

retaget Zegluga Polska och det en-
gelska fartygsbolaget ,,Ellermans Wil-
son Line Ltd.”; den polska gruppens
del uppgar till 75, den engelska
gruppens ater till 25°/,. Detta bolag
skall ha fyra fartyg for passagerare
och last, Fartygen komma att férses
med kylrum och skola uppehalla re-
guljir forbindelse mellan Gdynia samt
Englands och Frankrikes hamnar.

Detta kommer alltsa att bli den
férsta reguljara linjen under polsk
flagg.

Andra reguljiara polska linjer halla
emellertid pa att bildas; sa t. ex. for-
bereder Zegluga Polska 6ppnandet av
en reguljir linje till &stra delen av
Medelhavet och Svarta havet. Dessu-
tom har enligt ett avtal mellan polska
regeringen och det franska rederiet
Chargeurs Reunis, som idag uppe-
haller forbindelsen mellan Gdynia
och Sydamerikas hamnar, detta re-

deri forbundit sig att efter tre ar
ombilda denna linje till ett polskt
foretag.

Som synes av ovanstande, utvecklar
sig den polska handelsflottan snabbt.

Den l6ser sin uppgift pa ett utmirkt
satt. Darom kunna bist de personer
eller de firmor doéma, som utgéra
vara fartygs fasta kunder. Vara kunder
aro i framsta rummet svenskarna och
de kunna ocksa, nir de lisa dessa
ord, avgora, om det ligger Overdrift
eller sjalvberém i vad vi hir skrivit,
eller om vara sjofartsforetags gedigen-
het ur affirssynpunkt svara mot det
verkliga férhallandet,

Ty var ambition ligger icke endast
i att 4ga de bista fartyg och sa manga
som mojligt, utan framfér allt i att
visa, att vi vilja och kunna vara solida
och fackkunniga redare och goda sjo-
man.

H. PISTEL

INWESTYCJE W PORCIE GDYNSKIM

Obecnie roboty hydrotechniczne w
porcie gdynskim, a wigc czerpalne i
budowa nabrzezy, nabraly takiego
rozmachu, ze roboty I-go okresu be-
da ukonczone wczesniej, niz to prze-
widywano w umowie z Francusko-
Polskiem Konsorcjum. Umowa na dru-
gi okres robot, t. j. na basen we-
wnetrzny i1 zupelne ukoriczenie base-
néw w awanporcie, oraz budowa wia-
duktu, jest juz przygotowywana.

Stopniowe oddawanie do uzytku
nabrzezy wysunelo konieczno$é zao-
patrywania ich w odpowiednie urza-
dzenia. Tylko cze$é tych inwestycyj
mozna bylo pokryé z funduszéw bud-
zetowych. Duzg bardzo cze$é trzeba
bylo pozostawi¢ inicjatywie prywat-
ne. Jezeli chodzi o urzadzenia, prze-
prowadzone ma koszt Skarbu Pan-
stwa, to trzeba przedewszystkiem wy-
mieni¢ wszelkie prace wodociagowe,
oraz zwigzane z o$wietleniem portu,
W miar¢ oddawania nabrzezy do u-
zytku, zaopatruje si¢ je w sie¢ elek-
tryczna i wodociagowa, Pierwsza ko-
rzysta z sily elektrowni wodnej w
Grodku, ktora, na mocy koncesji, za-
opatruje port w dobry i tani prad e-
lektryczny na przeciag 60 lat. Wo-
dociag czerpie wode ze stacji pomp
i wiezy cisnieri, wybudowanych z fun-
duszéw budzetowych panstwowych.
Poza tem posiada port panstwowa
stacje telefonow automatycznych.

Z inwestycyj panstwowych nalezy
dalej wymieni¢ budowe magazynu-
hangaru z zelaza przy nabrzezu pilo-
towem o rozmiarach 100 X 45 metrow
kwadratowych. Hangar ten od dwéch
blisko lat jest gotowy. Czesé jego
eksploatuje Kolejowo-Morska Ajencja
Celna, cze$é¢ Urzad Morski w Gdyni.
Poza tem przystapiono do budowy
drugiego, nieco wigkszego magazynu
z pruskiego muru przy nabrzezu ro-

HAMNANORDNINGAR I GDYNIA.

terdamskiem, w basenie Marszatka Pit-
sudskiego. Rozmiary tego magazynu
wynoszg 150 X 50 metrow kwadrato-
wych, a jego czesciowe oddanie do
eksploatacji juz nastgpilo. Trzeci ma-
gazyn zelazo-betonowy jest przewi-
dziany w budzecie na rok 29/30 i pew-
nie na jesieni bedzie oddany do uzyt-
ku.

Szereg urzadzen mechanicznych tez
zostal wykonany ze s$rodkow pan-
stwowych. I tak, od kilku lat pracuja
juz dwa dzwigi mostowe 5-tonowe,
przeznaczone dla rudy i wegla i dwa
diwigi tez 5-tonowe dla drobnicy, u-
stawione i juz pracujace przy nabrze-
2u pilotowem. Dalsze 8 dzwigow sa

Inz. St. Legowski
Naczelnik Wydzialu Portowego w M. P.
i H. — Chef fé6r Hamnavdelningen i Han-

dels-och Industriministeriet.
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juz wykoniczone i za kilka tygodni
beda oddane do uzytku.

W biezagcym roku budzetowym sa
przewidziane $rodki na dalsze dzwigi
7-tonowe dla wegla i rudy, jeden
dzwig plywajacy na 50 ton, oraz urza-
dzenia dla obstuzenia stacji bunkro-
wej. Stacja ta ma powstaé¢ przy na-
brzezu dunskiem i ma sie sklada¢ z
pirsu zaopatrzonego w instalacje ta-
$mowa oraz ze statku bunkrowego o
pojemnosci 600 ton wegla z wlasnym
napedem oraz wydajnoscia 200 ton na
godzine. Uruchomienia stacji bunkro-
wej mozna oczekiwaé¢ w korcu r. b.
Ze stacji tej beda mogly byé obstu-
giwane statki przy tamaczu fal, gdzie
ich odrazu 7 stawiaé¢ mozna.

Port posiada 3 holowniki panstwo-
we, w roku biezacym bedzie zakupio-
ny czwarty i lodotamacz. Poza tem
posiada on wielka liczbe holownikéw
prywatnych. Dalej na koszt Skarbu
wykonywuja si¢ wszystkie dojazdy
kolejowe, drogi, bruki i budynki, stu-
zace dla panstwowej eksploatacji por-
tu oraz dla administracji panstwowej.
Z budzetu roku biezacego bedzie .wy-
budowana stacja kwarantannowa. W
budzecie tymczasowym sg tez przewi-
dziane znaczniejsze kwoty na budowe
mieszkann urzedniczych. Wybudowano
dotad jeden barak robotniczy na 300
robotnikow, dalsze i to z funduszow
prywatnych sa w projekcie. Rowniez
w budzecie roku biezacego sa przewi-
dziane sumy na budowe latarni mor-
skich w porcie i to po dwie przy kaz-
dem ujsciu, a wigc do awanportu 4
dla dwoch wejsé, a do basenu potud-
niowego 2 §wiatla i do basenu Prezy-
denta 2 $wiatla.

Jezeli chodzi o inwestycje portowe,
wykonywane na koszt prywatnych
koncesjonarjuszy, to mozna odroznié
trzy ich grupy. Pierwsza grupe two-




rza koncerny weglowe, ktore w por-
cie otrzymaly koncesje na place wg-
glowe, druga grupe tworza firmy han-
dlowe na budowe magazynow dla
krotko i dlugo terminowego sktadowa-
nia towarow, a trzecia grupg firmy
przemystowe, ktore w porcie gdynskim
zamierzaja zainstalowaé pewne gale-
zie przemyslowe,

Nim przystapie do omoéwienia pry-
watnych koncesyj w porcie, nalezy
nadmieni¢é o budowie chlodni przez
Bank Rolny, Do budowy chtodni juz
przystapiono. Bedzie ona posiadata
okolo 15.000 m* powierzchni podtogi
i jest obliczona na 12.000 ton pro-
duktow. Chtodnia ma byé budowana
w dwoch etapach, 2/, jej oraz mecha-
nizmy maja byé w roku biezacym u-
konczone i oddane do uzytku, Co do
sposobu eksploatacji chtodni, to spra-
wa ta jest w fazie rozpatrywania.

Wracajac do prywatnych koncesjo-
narjuszy, to dotychczas w porcie gdyn-
skim zostalo wydanych 5 koncesyj na
place weglowe. Koncesje otrzymal
przemys! weglowy gornoslaski. Kon-
cerny ,Robur”, ,Progress”, ,,Skarbo-
ferm", ,,Giesche” i ,Elibor" podpisa-
ty umowy ze Skarbem Panstwa, w kto-
rej zobowigzaly si¢ do wybudowania
na swoj koszt pewnych instalacyj dla
eksportu wegla. Koncesja trwa 35 lat,
poczem urzadzenia przechodza na
wlasnos¢ Skarbu, Przewidziane jest
minimum miesiecznego eksportu, kto-
rego niedotrzymanie pociaga za soba
kare konwencjonalna. Poza tem kon-
cerny od tony wegla wplacaja spe-
cjalna tenute, trwajaca tak diugo, do-
poki nie zakupia wlasnych statkow.
Koncern ,Robur” zainstalowal juz 2
diwigi bramowe 7-tonowe 1 kornczy
montaz wywrotnicy mostowej, ktora
umozliwi wywracanie wagonéw 10, 15
i 20 tonowych. Elibor projektuje 2
diwigi bramowe, Giesche 2 dzwigi mo-
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Tam, gdzie za okupacji niemieckiej byla nedzna wioska rybacka, wyrasta obecnie

nowe polskie miasto portowe — Gdynia. — Pa den plats, dar 4nnu under den

tyska ockuppationen en fattig fiskarby lag, uppvéxer fornarvarande den nya polska
hamnstaden Gdynia,

stowe, Progress 3—4 diwigi mostowe,
i Skarboferm transporter tasmowy.
Dla Robura minimalny naladunek mie-
sieczny wynosi 125.000 ton, dla Pro-
gressu i Skarbofermu po 100.000 ton,
dla Gieschego 55.000 ton, a dla Elibo-
ra 50.000 ton.

Druga grupe umoéw z firmami pry-
watnemi tworza umowy na budowg
sktadow-hangarow, I tak zostaly za-
warte umowy z firmga ,Endler i Mes-
sing" oraz z Warsz. Tow. Transpor-
towem na budowe dwoch hangarow
przy nabrzezu polskiem w basenie
Marszatka Pilsudskiego. W mysl tych

umow koncesjonarjusze gwarantuja

Port w Gdyni, W glebi tuszczarnia ryiu. — Hamnen i Gdynia.
I bakgrunden en riskvarn.
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pewne minimum przeladunku i tenuty
dzierzawnej, platnej od przetadowa-
nej tony, Po 25 latach sklady prze-
chodza na wlasnosé Skarbu. Dwie dal-
sze umowy z firmami polskiemi sg na
ukonczeniu. Rowniez projektuje sie
dalsze umowy z zagranicznemi firma-
mi okretowemi.

Trzecia grupe koncesjonarjuszy two-
rza przemystowcy, ktorzy w porcie
gdynskim majg zamiar sie¢ osiedlié.
Dotad zawarto umowe z luszczarnia
ryzu, ktora otrzymata koncesje na 25
lat i zobowigzala si¢ przywozié¢ rocz-
nie 100.000 ton surowca ryzu, Dalej
zawarto umowe¢ na budoweg olejarni
dla wyrobu makuchéw i olejow
technicznych. Inni przemysltowcy juz
si¢ zglaszaja, jednakze nie wymieniam
ich, poniewaz odnosne umowy nie sa
jeszcze zawarte, Chodzi tu przewaznie
o przemysly, oparte na zagranicznym
surowcu. Miejsce w porcie jest ogra-
niczone, i wkrotce juz przemysly te be-
da musialy sie lokowaé przy kanale
przemystowym. Do tej grupy nalezy
tez ew. umowa w przedmiocie stwo-
rzenia stoczni dla remontu i budowy
statkow, Narazie istnieje mala prowi-
zorycznia stocznia rybacka. Jednakze
z chwila ukonczenia kanalu portowe-
go, kwestja zainstalowania powaznej
stoczni okretowej w Gdyni juz na sta-
te jest aktualna. Roboty czerpalne sa
na ukonczeniu.

Glowna zacheta dla nowopowstaja-
cych w Gdyni placéowek przemysto-
wych dotychczas byla moznosé zwal-
niania ich na 15 lat od podatku obro-
towego i innych., Poniewaz w tej dzie-
dzinie sa rozwazane pewne ulgi dla
wszystkich, jest mozliwe, ze ta zache-
ta oslabnie, brane sa wiec w rachube
dalsze zachety dla przemystu, aby sie
w Gdyni, a zwlaszcza w jej porcie

osiedlal. Inz. ST tEGOWSKI



Férndrvarande ha de i Gdynias
hamn pdgdende hydrotekniska. arbe-
lena, d. v. s. muddrings — och kaj-
byggnadsarbeten tagit en sadan fart,
att den fdrsta etappnes arbeten komma
att avslutas tidigare dn detta forutsetts
i avtalet med det fransk-polska kon-
sortiet. Ett avtal fér den andra etap-
pens arbeten, d. v. s. utbyggandet av
en inre bassdng Il och det fullstdndi-
ga avslutandet av arbetena pa bassdn-
gerna i yttre hamnen jamte byggandet
av en viadukt, dr redan uppgjort.

Efter hand som kajerna kunde ldm-
nas till anvdndning instdllde sig néd-
vdndigheten av att forse dem med ve-
derbérlig utrustning. Endast en del av
denna utrustning har kunnat utforas
med hjalp av statsmedel. En mycket
stor del har det varit nédvandigt lam-
na till privat initiativ. Vad betrdftar
den utrustning, som utférts pa statens
bekostnad, sé¢ mdste framfér allt ndm-
nas vattenlednigsarbeten och arbeten
i samband med hamnens belysning. I
den mdn kajerna ldmnas till anvéind-
ning, forses de med belysnings — och
vattenledningsndt, Det férstndmnda
begagnar sig av kraften frdn kraftsta-
tionen i Grodek, vilken pa grundval
av en koncession forser hamnen med
god och billig elektrisk strém fér 60
dr framat. Vattenledningsndtet fdr sitt
vatten fran en pumpstation och ett
vattentorn, byggda fér statsmedel.
Dessutom har hamnen en statlig auto-
mattelefonstation.

Av den utrustning, som utférts fér
statsmedel bér vidare ndmnas en ma-
gasinsbyggnad av jdrn med en yta pd
100 X 45 kvm. vid lotskajen. Detta
magasin dr fdrdigt sedan ndra tvd dr
tillbaka. En del av det disponeras av
Tullkammaren och en del av Hamn-
kontoret,

Dessutom har man bérjat byggan-
det av ett annat ndgot stérre maga-
sin av tegel med tvdrslaar av trd
(preussisk mur) vid Rotterdamskajen
i Pilsudski bassdngen. Detta magasins
yta uppgar till 150 X 50 kvm. och
har delvis redan ldmnats till anvénd-
ning. Ett tredje magasin av jdrn och
betong dar forutsett i budgeten f6r dret
29/30, och kommer sdkerligen i hést
att ldmnas till anvindning.

En stor del av den mekaniska utrust-
ningen har dven utrérts med hjalp av
statsmedel. Salunda dro sedan nagra
dr tvenne 5 tons transporthissar i
tunktion, vilka dro avsedda fér malm
och kol, och tvd hissar likaledes med
5 tons lyftkraft vardera fér stycke-
gods, vilka dro uppstdllda och i funk-
tion vid lotskajen. Ytterligare 8 hissar
dro redan fdrdiga och komma att om
ndgra veckar ldmnas till anvdndning.
Under innevarande budgetar har ans-
lag begdrts for ett par 7 tons hissar
fér kol och malm och en flytkran pa
50 ton. Vidare har anslag begdrts féor
anldggandet av en bunkringsstation.
Denna station kommer att uppbyggas
vid den danska kajen. Sannolikt kom-
mer stationen att kunna sdttas i funk-
tion i slutet av innevarande dr. Frdn
denna station skola fartyg vid vdgbry-

taren kunna betjdnas, ddr samtidigt 7
fartyg kunna fa plats.

Hamnen dger 3 statliga bogserba-
tar, och under innevarande dr kom-
mer en fjdrde bogserbdt och en isbry-
tare att inképas. Dessutom finnes i
hamnen en stor mdngd privata bog-
serbdtar. Vidare utféras pa statens
bekostnad alla stickspar gatulagg-
ningar och byggnader, dels avsedda
for statens exploaterande av hamnen
dels foér administrationen. Av det l6-
pande drets budget kommer en ka-
rantdnstation att uppbyggas. I denna
budget har man dven anslagit betydan-
de summeor for byggandet av tjdnste-
mannabostdder, Hittills har uppbyggts
en arbetarbarack fér 300 arbetare. Lan-
gre fram dr det meningen uppféra sa-
dana for privat kapital. Likaledes har
i drets budget anslagits summor fér
byggandet av fyrar i hamnen, tva och
tvd vid varje utlopp, altsd i yttre ham-
nen 4 stycken fér tvd inlopp, i sodra
bassdngen 2 och i Presidentbassdngen
2 fyrar.

Vad betrdtfar hamnanordningar ut-
forda pd bekostnad av privat kapital, sa
kan man sdrskilja tre grupper. Den for-
sta gruppen bidas av kolkoncernerna,
vilka i hamnen erhadllit koncession pa
kolupplagsplatser, den andra gruppen
bildas av handelsfirmor, som fatt kon-
cession pa uppférandet av magasin
fér ldngre eller kortare upplagring av
varor och den tredje gruppen slutli-
gen utgéres av industrifirmor, vilka
ha for avsikt att i Gdynias hamn in-
stallera vissa industrigrenar.

Innan jag bérjar behandla de pri-
vata koncessionerna i hamnen, bor
jag ndmna ndgot om Jordbruksban-
kens kylhusbygge. Man har redan satt
igang med byggandet av detta kyl-
hus, och det kommer att fa en golvyta
pa omkr. 15000 kvm. och dr berdknat
for 12000 ton produkter. Kylhuset
skall byggas i tvd etapper. Tvatredje-
delar av det jamte den mekaniska in-
redningen skola vara fdrdiga och kun-
na ldmnas till anvdndning under inne-
varande dr. Vad betrditfar kylhusets
exploatering, sa dr denna fraga dnnu
under behandling.

For att dterga till de privata kon-
cessionerna, sd har hittills i Gdynias
hamn ldmnats 5 koncessioner pa kol-
upplagsplatser. Koncessioner har den
overschlesiska kolindustrien erhallit.
Koncernerna ,,Robur”, ,Progress”,
wSkarboferm™, ,,Giesche” och ,,Elibor"
ha med regeringen underskrivit kon-
trakt, i vilka de férbinda sig alt
pa egen bekostnad utféra vissa anord-
ningar for kolexporten. Koncessionen
varar 35 dr, efter vilken tid anordnin-
garna komma att o6verga i statens dgo.

En viss mdnatlig minimumexport dr
faststdlld, vars underskridande med-
for konventionellt straff. Dessutom
inbetala koncernerna pa varje ton
kol en sdrskild skatt, som utgar till
dess de inkopa egna fartyg. Robur-
koncernen har redan uppfort 2 styck-
en 7 tons transporthissar och haller
pa att avsluta monteringen av en tipp-
ningsbro, som kommer aft mojliggéra
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tippning av 10,15 och 20 tons vagnar.
Elibor planerar uppiorandet av 2 trans-
porthissa, Gieschke likaledes 2 trans-
porthissar, Progress 3 till 4 transport-
hissar och Skarboferme ett paternos-
terverk, Fér Robur uppgdr den ma-
natliga minimikvantiteten till 125000
ton, for Progress och Skarboferme
till 100.000 ton vardera tér Giesche
55.000 ton och fér Elibor 50.000 ton.

En annan avtalsgrupp med privata
firmor bilda avtalen fér byggandet av
lagermagasin. Salunda ha avtal slu-
tits med firman ,,Endler och Messing"
och Warsz. Tow. Transportowe (War-
szawas Transportbolag) angdende
byggandet av tvd magasin vid Polska
kajen i Pilsudski bassdngen. Enligt
dessa avtal garantera firmorna ett
visst omlastningsminimum och betala
skatt per omlastat ton, Efter 25 dr
dverga magasinen i statens dgo. Yiter-
ligare tvd avtal med polska Ffirmor
halla pa att slutas. Likaledes plunerar
man avtal med utlindska fartygsfir-
mor,

En tredje koncessions grupp bildas
av industrifirmor, som ha fér avsikt
att slé sig ned i Gdynias hamn. Hit-
tills har avtal ingatts med en riskvarn,
som fatt koncession pa 25 dr, och fér-
bundit sig att drligen importera
100.000 ton raris. Vidare har avtal in-
gatts for uppférande av en fabrik fér
framstdllning av foderkakor och tekni-
ska oljor.

Andra industrifirmor ha dven an-
madlt sig, men jag forbigar dem, ty ve-
derbérliga avtal ha dnnu icke slutits.
Det dr hdr framfor allt fragan om in-
dustrier baserade pa utldndsk rdvara.
Utrymmet i hamnen dr begrdnsat, och
snart maste dessa industrier lokalise-
ra sig till Industrikanalen. Till denna
koncessionsgrupp kan @ven reknas ett
ev. avtal, som gdr ut pd att bygga eit
varv for reparation och nybyggnad av
fartyg. Forndrvarande finns endast ett
litet provisoriskt fiskebdtsvarv. Men
fran och med att hamnkanalen blir
fdrdig, kommer fragan om byggandet
av eft mera betydande fartygsvarv i
Gdynia att bli aktuell. Den férnimsta
lockelsen for de nyuppstinde indu-
striféretagen i Gdynia har hittills va-
rit méjlingheten till 15 drs befrielse
fran omsattningsskatt. Da emellertid
hdrvidlag vissa nedsdttningar f6r alla
nyupprattade industriféretag dro un-
der omprévning, dr det moijligt, att
denna lockelse kommer att forsvagas,
och man har ddrfor tagit andra fér-
maner fér industrien under o6vervd-
gande fér att draga den till Gdynia,
men framfér allt till dess hamn,

Ing. ST. LtEGOWSKI
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Na zasadzie traktatu Wersalskiego
Polska otrzymata ,,wolny i bezpieczny
dostep do morza"”. Postanowienie to
jednakze dotyczylo tylko nagiego i za-
niedbanego skrawka nadbrzeza, ktére
Polska otrzymala na wlasno&¢, i na
ktérem, celem racjonalnego wykorzy-
stania, olbrzymim kosztem buduje
wlasny port w Gdyni. Co natomiast
dotyczy Gdanska, to prawa Polski do
niego nie sa zupelne.

Z miasta Gdafiska i terytorjow
przylegtych stworzono Wolne Miasto,
w ktorem Polska miala mieé¢ zagwa-
rantowane szerokie prawa polityczne
i gospodarcze, ktore pézniej mialy byé
ustalone na konwencji polsko-gdarn-
skiej. Prawa te mialy zabezpieczyé
Polsce administracje ujécia Wisty, ko-
leje, wylaczne prawo do rozbudowy
portu gdanskiego, oraz wlaczaty Wol-
ne Miasto do obszaru celnego Polski
i ustalaly, jako instancje rozjemcza
migdzy Polska i Gdarnskiem Wysokie-
go Komisarza Ligi Narodow. Jednak-
ze moca konwencji polsko-gdanskiej,
Polska w krytycznej chwili najazdu
bolszewickiego musiala zrzec si¢ admi-
nistracji portu gdanskiego na rzecz
Rady Portu i Drég Wodnych, w kto-
rej sktad wchodzi 5 komisarzy pol-
skich i 5 gdanskich i przewodniczacy
z ramienia Ligi Narodow. W kompe-
tencje¢ Rady wchodzi wigc port, odno-
gi Wisty w obrebie Wolnego Miasta,
tereny i urzadzenia portowe, nato-
miast administracje i koleje Rada od-
dala Polsce, ktéra utworzyta Polska
Dyrekcje Kolejowa Gdanska.

Tak wiec idea traktatu Wersal-
skiego zostala zmieniona na nieko-
rzyéé Polski.

Gdansk jest portem naturalnym i
posiada niezwykle korzystne warunki
naturalne i polozenie, ktore sprawitly,
ze stal si¢ po wojnie najwigkszym
portem na Baltyku. Doskonate poto-
zenie geograficzne przy ujsciu Wisty,
najdtuzszem i o najwigkszem dorzeczu
rzeki Baltyku, posiada bezpieczng i
dostepna rede o glebokosci od 10—60
m., oraz dno odpowiednie do zarzu-
cania kotwicy, naturalna ochrong redy
przed burzami i falami, bardzo ko-
rzystne warunki zlodzenia, gdyz na-
wet w czasie najsilniejszych mrozéw
moga statki zawijaé¢ do portu. Na pra-
wym brzegu Wisly obszerne tereny
daja moznoéé rozbudowy portu, Prze-
strzen portowa zajmuje obecnie ca
880 ha powierzchni, za§ port zajmuje
ca 200 ha powierzchni wodnej. Pla-
cow skladowych na ladzie jest 190 ha,
sktadéw wodnych dla dlugotermino-
wego sktadowania drzewa 225 ha. Po-
wierzchnia skladéw portowych dla to-
waréw roznorodnych wynosi 196.000
m?, oprocz tego jest w porcie wielka
ilo§¢ §pichrzéw i liczne rezerwoary na-
ftowe.

Wjazd do portu stanowi
wjazdowy, zewngtrzny, o

kanat
dlugosci

PORT GDANSKI

DANZIGS HAMN

1.770 m., ktéry zmienia nastepnie kie-
runek i przechodzi w kanal wewnetrz-
ny o dtugosci 1.550 mtr. Kanal zna-
czony jest ptawami $wietlnemi, ktore
wskazuja droge dla statkow, Wlot
kanalu do morza zabezpieczony jest
z obu stron molami, ktére chronia
statki od pradow i wiatréow.

Pierwszym napotkanym basenem
od strony morza jest basen Wolnej
Strefy. W tym basenie moga by¢ skla-
dowane towary bez oplat i kontroli
celnej. Dlugo$é nadbrzezy tego basenu
wynosi 1.300 mtr. Péinocny brzeg ba-
senu zaopatrzony jest w 13 ruchomych
elektrycznych diwigéw portalowych o
nosnoséci 7, 3, 2'2 i 1'/z tony, Wzdtuz
obu brzegow mieszcza si¢ magazyny
i sklady portowe. Basen Wolnej Stre-
fy obecnie wskutek przeciazenia por-
tu stuzy dla przeladunku wegla eks-
portowego do czasu ukoficzenia base-
nu weglowego przy Weichselmiinde.
Ze wzgledu na bezposrednia blisko§é
morza i na swe urzadzenia basen Wol-
nej Strefy jest najruchliwszym zakat-
kiem portu.

Po drugiej stronie kanatu, na We-
sterplatte, znajduje si¢ wybudowany
w 1926 r. basen, zaopatrzony w 6 dzwi-
gow elektrycznych 2!/, tonowych, tory
kolejowe i sklady, przeznaczony dla
sktadu amunicji. Dalej biegnie kanat
portowy dlugosci 1770 metréw. Po-
tudniowa strona tego kanalu, nadaja-
ca si¢ do przeladunku, wyposazona
w szopy i §pichrze, w diwigi parowe
i zorawie elektryczne, koleje, zajeta
jest przez firmy prywatne, a obecnie
réwniez wykorzystana dla przetadun-
ku wegla.

Dalszym ciagiem kanalu portowe-
go jest Martwa Wista. Do ruchu prze-

Gdarisk. Wyjscie =
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portu na morze. — Danzig. Hamnutloppet till

tadunkowego nadaja si¢ tylko pewne
czeéci nadbrzezy, wigkszoé¢ natomiast
zajeta jest pod skaly i §pichrze; tu
mieszcza sie nalezace do Polski zbior-
niki naftowe. Nadbrzeza uzytkowe wy-
posazone sa w urzadzenia przeladun-
kowe i koleje. Znaczna czeéé brzegu
Martwej Wisly zajeta jest przez sto-
cznie Schichau i stocznie Gdanska. Na
drugim brzegu Martwej Wisly znajdu-
ja si¢ sklady drzewne firm prywat-
nych.

Odgatezieniem Martwej Wisty jest
port Cesarski, kanat 2 km, dlugi, wla-
sno§¢ gminy miejskiej. Jest to bardzo
ruchliwa cz¢§é portu, miejsce wyla-
dunku statkow, centr przeladunku we-
gla., Z jednej strony Martwa Wisla,
z drugiej port cesarski, okrazaja Holm.
Nabrzeza basenéw Holmskich stuia
przewaznie do przetadunku drzewa.
Motlawa, dalsza cze$¢ kanalu o kre-
tem korycie jest niedostepna dla okre-
tow wigkszych. Mieszczg si¢ tutaj sta-
rozytne i olbrzymie §pichrze.

Zdolnoé¢ przepustowa Gdanska,
ktora w chwili, gdy port zaczal obstu-
giwa¢ Polske, nie siggala 3 miljonow
ton rocznie, w roku 1928 dochodzi
prawie do 8 i po! miljona ton. Jednak
rozbudowa portu ze wzgledu na trud-
nosci finansowe nie moze nadazyé po-
trzebom ruchu. Obecnie przeprowadza
sie budowe nowego basenu dla towa-
row masowych, jak wegiel, ruda i na-
wozy sztuczne. Nowy basen wykon-
czony ma byé w maju 1929 r, i ma
byé wyposazony w nowoczesne urza-
dzenia przeladunkowe.

Port Gdanski zajmuje dominujace
znaczenie w obrocie morskim Polski,
chociaz i mtody port Gdynski zaczyna
odgrywaé powazna rolg i w roku 1928

havet.



przepuécil juz 20°/, rocznego obrotu
morskiego.

Rozwéj portu gdanskiego pod
wzgledem frekwenciji statkow wykazu-
je, ze tonaz statkow wciaz wzrasla,
pomimo, ze ilo§é statkow w 1928 r.
zmalata. $wiadczy to o tem, ze Gdansk
przesuwa si¢ z roli portu lokalnego,
jakim byt przed wojna, do roli portu
o znaczeniu $wiatowem.

Ogélny obrot towarowy portu
gdafiskiego w roku 1928 wykazuje
dalszy wzrost.

Obrét towarowy w porcie gdariskim

(w tonach)

Rok Przywéz Wywéz Ogélem
1912 1.141.455 1.311.757 2.453.212
1924 738.072 1.636.485 2.374.557
1925 690.778 2.031.969 2.722.747
1926 640.696 5.659.605 6.300.301
1927 1.517.194 6.380.420 7.897.614
1928 1.730.642 6.755.159 8.485.801

Staly wzrost w przywozie, noszacy
cechy zjawiska trwalego, wykazuija
rudy zelazne, zlom, nawozy sztuczne
i chemikalja.

W wywozie na pierwszem miejscu
stoi wegiel. Wywo6z ten datuje sie od
lipca 1925 r. i wskazuje staly wzrost.

Wywdz wegla

Rok Wywéz
1925 618.006
1926 3.415.947
1927 4.103.173
1928 5.359.106

Dalsze zwigkszenie si¢ wywozu wo-
gole, za§ wegla w szczegolnos$ci, jest
uzaleznione od wykonczenia nowego
basenu, co nastapi w najblizszych
miesiacach,

Pomimo tak =znacznego wzrostu
eksportu wegla w 1928 r., ogolny
obrét towarowy portu Gdanskiego
utrzymal si¢ na wysokoséci roku ubie-
gtego. Tlumaczy si¢ to bardzo zna-
cznym spadkiem wywozu drzewa.

Wywdz drzewa (w tonach)

Rok Wywéz

1925 911.915
1926 1.389.033
1927 1.740.365
1928 901.985

Z posérod innych towarow, wywo-
zonych przez Gdansk, nalezy wymie-
nié: cukier, wyroby wtldkiennicze, pa-
pier, wyroby metalowe, wykazujace
ostatnio tendencje¢ zwyzkowa, oraz
roéwniez stale wzrastajacy eksport ce-
mentu.

Spadek wywozu drzewa uwazaé
nalezy za zjawisko normalne, ponie-
waz wyjatkowo wysokie liczby tego
wywozu w 1926 r. i 1927 r. tlumacza
si¢ wielkiemi nadetatowemi wyrebami
lasow wskutek zniszczen, spowodowa-
nych przez séwke-choinowke; liczby
te moga si¢ utrzymaé przy normalnej
gospodarce leénej,

Do ogolnej charakterystyki ruchu
portowego mozna dodaé jeszcze na-
stepujace dane, co do bandery stat-
kow:

W ruchu portowym na pierwszym

Gdarisk. Motlawa i ,26raw”. — Danzig. Mottlau och Krahnthor.

miejscu stoi bandera niemiecka z to-
nazem 1.056.737 N. R. T. (28,2%/o), na
drugiem dunska 739.542 N. R. T.
(18,3%/o), na trzeciem szwedzka 660.310
N. R. T. (16,3°/,), dalej ida bandery:
angielska, norweska, totewska, francu-
ska, polska, finlandzka, holenderska,
grecka, gdanska, wloska i wiele innych.
Bandera Polska stoi na 8 miejscu z to-
nazem 105.800 N. R. T. (2,6%).

Z tych zestawien widzimy dokla-
dnie, jakie znaczenie ma dla Gdan-
ska jego przylaczenie do polskiego or-
ganizmu gospodarczego. Z portu lo-
kalnego stal si¢ dzigki temu portem
battyckim, jednym z najwigkszych.

Jednak ten rozwdj zawdzigcza
Gdansk Polsce, poniewaz w chwili,
gdy Polska =zaczeta kierowaé swaj
ruch handlowy na Gdansk, ten ostatni
nie stal na wysokoéci zadania i do-

piero liczne udoskonalenia i uzupet--

nienia postawily go na poziomie dzi-
siejszym, a wiele jeszcze brakéw na-
lezy uzupelni¢, a nawet znacznie port
rozbudowaé, aby ten port mogt w zu-
pelnosci spetniaé swe zadania.

GUSTAW OBRACAJ

Pa grundval av Versailles — trakta-
ten erhéll Polen fritt och sdkert till-
trdde till havet. Denna bestdmmelse
gdller endast den 6de och férsumma-
de kustremsa, som Polen erhéll som
sin egendom, och pd vilken Polen nu
i avsikt att rationellt utnyttja den-
samma med vdldiga kostnader bygger
en egen hamn i Gdynia. Vad ddremot
Danzig betrdffar, sa dr Polens ritt
till denna stad ej fullstdndig.

Av staden Danzig med narliggande
omrdden gjorde man en fri stad, i vil-
ken " Polen skulle ha garanterade,
langt gdende politiska och ekonomis-
ka rdttigheter, vilka senare skulle
faststdllas i en konvention mellan Po-
len och Danzig. Dessa rdttigheter
skulle besta i, att Polen tillforsdkrades
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sdvdl administrationen éver Weichsel-
mynningen och jdrnvdgarna som
ensamrdtten att bygga en hamn
i Danzig, samt att den fria staden in-
forlivades med det polska tullomra-
det. Vidare skulle en kommissarie
trdn Nationernas Forbund vara skilje-
domsinstans mellan Polen och Dan-
zig. Emellertid mdste Polen i kraft av
konventionen under bolschevikanial-
lets kritiska égonblick avsdga sig ad-
ministrationen dver Danzigs hamm till
formdn for hamnutskottet, som be-
stdr av fem polska och fem danzigska
kommissarier med en ordférande ut-
sedd av Nationernas Férbund, Radet
bestdmmer alltsa 6ver hamnen, hamn-
omraden med ddrtill hérande anore-
ningar och dver Weichsels sidoarmar
inom den fria stadens omrade. Ddre-
mot overldmnade radet administra-
tionen av jdrnvdgarna till Polen, som
bildade den Polska jdrnvdgsdirektio-
nen i Danzig.

Sa dndrades alltsda Versailles-trak-
tatens idé till Polens nackdel.

Danzig dr en naturlig hamn med ett
ovanligt fordelaktigt ldage, som gjort,
att den efter kriget blivit en av de
stérsta hamnarna i Ostersjon. Den
har med sitt utomordentliga geogra-
fiska ldge vid mynningen av Weichsel,
den ldngsta och till sitt flodomrade
storsta floden, som rinner ut i Oster-
sjon, en sdker och ldtt tillgdnglig redd
fran 10 — 60 m. djup med en botten,
som ldmpar sig for ankring. Redden
har naturligt skydd fér stormar och
vdgor, och isforhdllandena i hamnen
dro mycket férdelaktiga, i det att fan-
tyg kunna inlépa till och med under
den starkaste kéld.

Pa hégra stranden av Weichsel méj-
liggora vidstrdkta omrdden byggan-
det av en hamn. Hamnens landom-
rdde har férndvarande en yta pd ca
880 hektar, under det att omrddet,




som upptages av vatten, uppgdr till ca,
200 hektar. Upplagsplatser pa land
upptaga en yta pd 190 hektar, dam-
mar for virke en yta pd 225 hektar.
Den yta, som upptages av hamnuppla-
gen for olika varor, uppgar till 196000
kvm. Dessutom finnas i hamnen en
stor mdngd magasin och talrika reser-
voirer for nafta,

Inloppet till hamnen utgéres av en
inloppskanal, en yttre med en ldngd
av 1770 m., som ddrefter dndrar rikt-
ning och dvergdr i en inre kanal med
en ldngd av 1550 m, Kanalen marke-
ras av lysbojar, som visa vigen for
fartygen. Kanalens utlopp i havet dr
pd bdda sidor skyddat av vagbrytare,
som sdkra fartygen fér strémmar och
stormar.

Den - forsta bassdng, man kommer
till fran havssidan, dr frihamnsbas-
sdngen, Inom frihamnsomrddet kunna
varor uppldggas avgiftstritt och utan
tullkontroll. Frihamnsbassingens kaj-
langd uppgar till 1300 m. Den norra
bassdngkajen dr térsedd med 13 ror-
liga elektriska transporthissar med
en lyftkraft pd 7, 3, 2/, och 1!/, ton.
Ldngs bdda kajerna finnas magasin
och hamnupplag. Frihamnsbasséngen
har férndrvarande till f6ljd av ham-
nens overbelastning tagits i bruk for
omlastning av kol fér export, till dess
kolbassdngen vid Weichselmiinde blir
fdrdig. Pd grund av sin omedelbara
ndrhet till havet och sin utrustning
dr frihamnsbassdngen den rérligaste
delen av hamnen.

Pd andra sidan kanalen, pad Wester-
platte, finnes en bassdng, som dr byggd
1926 och forsedd med 6 elektriska
hissar pd 21/, tons lyftkraft, jdrnvégs-
spdr och upplagsplatser avedda for
ammunition. Hdrifran léper hamnka-
nalen vidare med en ldngd pd 1770 m.
Denna kanals sédra sida, som ldmpar
sig for omlastning och dr forsedd med
magasin och skjul, anghissar, elektris-
ka kranar och jdrnvégsspdr, har upp-
latits dt privata firmor men anvdn-
des férndrvarande dven den t6r om-
lastning av kol.

Hamnkanalens fortsdttning utgéres
cev den déda Weichsel. Endast vissa
delar av kajerna ldmpa sig hdr fér
omlastning. Den stérsta delen dérav
har tagits i ansprdk fér upplag och
magasin, Har ligga de Polen tillhori-
8a naftaupplagen. De anvdndbara ka-
jerna dro férsedda med anordningar
for omlastning och jdrnvigsspdr. En
betydande del av den déda Weich-
sels strand upptages av Schichauvar-
vet och Danzigervarvet. Pd den andra
stranden av den doda Weichsel ligga
privata firmors virkesupplag.

_En utgrening av den déda Weichsel
ar den s. k. Kaiserhafen, en 2 km.
lang kanal, som édges av stadskommu-
nen. Det dr en mycket rorlig del av
amnen. Det dr hdr fartygen lossa,
och hdr dr dven kolomlastningens
centrum. Den déda Weichsel pd ena
sidan och Kaiserhafen pd den andra
omgiva Holm. Holms bassdngkajer
tjdna huvudsakligen till omlastning
av virke. Mottlau, kanalens Ffortsdtt-

ning, béjer sig i en bdge och dr ej
tillgdanglig for storre fartyg. Har ligga
gammalmodiga, védldiga magasin.

Den varumdngd Danzig kunde ge-
nomsldppa, da hamnen bérjade betjd-
na Polen, nddde ej upp till 3 milj.
ton drligen, under det att den 1928
uppgick till ndra 8'/; milj. ton. Ut-
byggandet av hamnen kan emellertid
pa grund av finansiella svdrigheter ej
hdlla jédmna steg med den é6kade va-
ruomsdttningens behov, Férndrvaran-
de haller man pa att bygga en ny
bassdng fér massgods som kol, malm
och gédnings@mnen. Den nya bassdng-
en skall vara fdrdig i maj 1929 och
kommer att férses med modern om-
lastningsutrustning.

Danzigs hamn dr av dominerande
betydelse for Polens sj6handel, ehuru
dven den nya hamnen i Gdynia bor-
jar spela en betydande roll. Under
1928 expedierade den sistndmnda re-
dan 20°/, av sjoéhandelns drliga va-
rumdngd.

Hamnens i Danzig utveckling med
hdnsyn till fartygens frekvens visar
nedanstdende tabell:

Fartygstrafiken i Danzigs hamn.

Inkommo Utgingo
2’ ":f’::z’f" Tonnage F:”:";gl" Tonnage
1912 2992 970653 2855 936854
1913 2910 924837 2855 936854
1924 3312 1.634970 3330 1.648050
1925 3986 1.869979 3958 1.864182

1926 5967 3.432480 5903 3.395840
1927 6502 3.860153 6484 3.892816
1928 6168 4.054240 6183 4.026596

Av denna sammanstdllning se vi,
att fartygens tonnage stedigt vdxer,
trots att fartygsantalet minskades un-
der 1928. Detta vittnar om, att Dan-
zig overgar fran att vara en lokal
hamn, som den var fére kriget, till att
vara en hamn med vdrldsbetydelse.

Varuomsdttningen i Danzigs hamn
utvisar likaledes en &8kning under
1928.

Varuomsattningen i Danzigs hamn
(rdknat i ton).

Ar Import Export Summa
1912 1.141455 1311757 2.453212
1924 738072 1.636485 2.374557
1925 690778 2.031969  2.722747
1926 640696 5.659605 6.300301
1927 1.517194 6.380420 7.897614
1928 1.730642 6.755159 8.485801

En stadig importékning, som bdr
dragen av en stadigvarande féreteelse,
utvisa jdrnmalm, skrot, godningsdm-
nen och kemikalier.

Inom exporten intages forsta plat-
sen av kol. Denna export daterar sig
tran juli 1925 och utvisar en stadig
okning.

Exporten av kol.

;(r Export { ton
1925 618006
1926  3.415947
1927  4.103173
1928 5.359106

En stadig importokning, som bir
i allmdnhet och av kol isynnerhet dr
beroende av det nya bassdngbyggets
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avslutande, som kommer att dga rum
under de ndrmaste manaderna.

Trots en sda betydande &6kning av
kolexporten under 1928 har varuom-
sdttningen i sin helhet i Danzigs hamn
hallit sig pa foregdende drs hdjd.
Detta térklaras av den mycket bety-
dande minskningen i exporten av trd-
varor.

Exporten av trdvaror
(rdknat i ton).
Zr Export
1925 911915
1926  1.389033
1927 1.740365
1928 901985

Bland ovriga varor, som exporteras
over Danzig, béra ndmnas: socker,
textilvaror, papper, metalliabrikat, vil-
kas export pa sista tiden visat ten-
dens till 6kning, samt cement, vars
export dr stadigt vdxande.

Minskningen i exporten av ftrdva-
ror mdste betraktas som en normal
foreteelse, emedan de ovanligt héga
siffrorna for denna export under 1926
och 1927 bero pad alltfor stora avverk-
ningar till féljd av insekters ska-
degorelse; dessa siffror kunna ej sta
sig vid normal skogshushallning.

Till denna allmdnna karakteristik
av varuomsdttningen i hamnen kunna
dven foljande anmdrkningar betrdt-
fande fartygens nationalitet tilldggas.

Av i hamnen inlépande fortyg kom-
ma de tyska i forsta rummet med ett
tonnage pa 1.056737 ton (26,2°/,),
i andra rummet danska fartyg med
739542 ton (18,3%/y), i tredje rummet
svenska med 660310 ton (16.3°/,)
ddrefter folja engelska, norska, letti-
ska, franska, polska, finska, holldnd-
ska, grekiska, danzigska, italienska
och magna andra. De polska fartygen
komma pd 8: de plats med ett ton-
nage pa 105800 ton (2,6°/,).

Av dessa sammanstéllningar se vi
tydligt, vilken betydelse for Danzig
dess anslutning till den polska eko-
nomiska organismen har. Fran att ha
varit en lokal hamn har Danzig tack
vare denna anslutning blivit en av de
storsta hamnarna i Oestersjon.

Denna utveckling har Danzig emel-
lertid Polen att tacka fér, ty vid den
tidpunkt, da Polen bérjade inrikta sin
handel pd Danzig, var staden icke
vuxen denna uppgitt, och det var férst
efter talrika forbdttringar och kom-
pletteringar som den nddde den nivd,
den idag intar. Men mdnga brister
dtersta dnnu att fylla, Sa . ex. mad-
ste hamnen betydligt utbyggas for att
den fullstdndigt skall kunna fylla sina
uppgifter.

Ogrundade dro farhdgorna fér, att
Danzig kommer att falla tillbaka, i
och med att vdr egen hamn i Gdynia
utvecklas, ty Polen kommer att sérja
for bdda hamnarnas utveckling. Det
uppland, som utsétter biéda hamnarna
for belastning dr for Gvrigt dnda fér
stort, om man tager i betraktande, att
utom Polen i detta omrade delvis
madste inrdknas grannldnder, isynner-
het Tjeckoslovakien.

GUSTAW OBRACAJ.



STAN OBECNY A PRZYSZLOSC POLSKIEGO RYBOLOWSTWA

MORSKIEGO

DET POLSKA HAVSFISKET. DESS NUVARANDE TILLSTAND OCH FRAMTID.

Rozmiary naszego rybolowstwa
morskiego nie sa wielkie. Uprawiane
jest ono przewaznie w niezbyt dale-
kich odlegtoéciach wzdluz wybrzezy
przez ludnoéé, zamieszkujaca w 26
gminach nadmorskich. Chociaz pol-
skie wody przybrzeine sa jednemi z
najzyskowniejszych terenéw rybackich
Battyku, jednakze ograniczanie si¢ na-
szego rybotéwstwa do waskiej strefy
przybrzeznej czyni je przypadkowem,
uzalezniajac rezultaty polowéw od ca-
tego szeregu warunkow, ktore wywie-
raja wplyw na pojawianie sie ryb
w poblizu brzegow. Warunki te (pra-
dy, temperatura wody, powietrza i t.
p.) powoduja czesto, ze ryby nie zja-
wiaja sie u wybrzezy w dostatecznych
ilosciach, wyniki polowow s3 wowczas
nikte, a rybacy wpadaja w nedze.

Rezultaty naszego ryboléwstwa mor-
skiego za kilka ostatnich lat przed-
stawiaja sie nastepujaco:

Rok Ilosciowo Wartosciowo

1925 1.497 q 1.067 tys. zi.
1926 1813 q 17% , .,
1927 178 q 2651 ,, ,,
1928 2322 q 3287 , .

Glowna role w rybotowstwie odgry-
wa praca indywidualna, wykonywana
przez rybaka przy pomocy czlonkow
rodziny, a podczas pewnych sezono-
wych polowéw przez dorainie zawia-
zywane spotki rybackie. Kapital nie
okazal dotychczas zainteresowania
dla tej galezi przemystu i przedsie-
biorstwa rybackie, zorganizowane na
sposdb kapitalistyczny, nie sa na na-
szem wybrzezu znane. Brak stosunku
najmu w zawodzie rybackim oraz pa-
trjarchalny ustréj spoteczny — cha-
rakteryzuja polskie rybolowstwo mor-
skie. Pod tym wzgledem organizacja
naszego rybactwa morskiego niewiele
si¢ zapewne zmienila od szeregu se-
tek lat.

Zamozno$é rybaka zalezy w pierw-
szym rzedzie od wielkoéci posiadane-
go statku oraz od ilosci i jakoéci na-
rzedzi towu. Poza tem, ze wzgledu na
trudna komunikacje¢ z rynkiem zbytu,
wielka role odgrywa rowniez miejsce
zamieszkania rybaka.

Z zestawien, sporzadzanych przez
Morski Urzad Rybacki, wynika, ze tyl-
ko nieliczni rybacy wyposazeni sa w
stopniu dostatecznym w statki i w od-
powiednie $rodki polowu. Porowna-
nie zyskow rybackich w poszczegol-
nych miejscowoéciach wybrzeza wska-
zuje réowniez, ze dochéd, ptynacy z u-
prawianego ryboléwstwa, jest propor-
cjonalny do warto$ci inwentarza ry-
backiego.

Przecietna warto§é inwentarza ry-
backiego na jednego rybaka w r, 1925
wynosila w przyblizeniu: w Helu —
5.370 z}., w Gdyni — 3.166 zt., w wio-
skach polwyspu — 1.174 zl., w pozo-
stalych miejscowo$ciach wybrzeza od

200 do 600 zt. Dzigki prowadzonej
przez instytucje pafstwowe akcji kre-
dytowej, dal si¢ zauwaiyé stopniowy
wzrost zamoznoéci rybakow. Juz w
1926 r. majatek rybaka wynosil prze-
cietnie: w Helu — 7.500 zt., W Gdy-
ni — 5.000 zt., w wioskach potwyspu
do 2.000 zi., w pozostalych miejsco-
woséciach do 1.000 zi, Dla poréwnania
przytoczyé nalezy, ze wartoéé inwen-
tarza, przypadajacego na jednego ry-
baka w rybolowstwie brytyjskiem, wy-
nosi 14.000 zi.

Przytoczone cyfry nie ilustruja jed-
nakze dokladnie prawdziwego stanu
zamoznoéci rybakéw, gdyz na ich po-
wiekszenie sklada sie rowniez wzrost
drozyzny i zwiazana z tem zwyzka
cen na sieci i inne sprzety rybackie.

Jak widaé, réznice miedzy warto-
§cia posiadanego inwentarza sa mie-
dzy rybakami bardzo powazne. Nie-
ktorzy nie posiadaja wcale wlasnego
statku, tylko pewna ilo§¢ narzedzi po-
towu, a poniewaz technika rybotow-
cza wymaga wykonywania czynnoci
przez kilku ludzi naraz — rybacy la-
cza sie, i, wzajemnie uzupelniajac swe
narzedzia, udaja sie na morze na jed-
nym statku i lowia wspdlnie, a zdo-
bycz dziela pomiedzy wszystkich u-
czestnikow polowu, z wydzieleniem
pewnej cze§ci na statek, a niekiedy
réwniez na jakies cenniejsze narze-
dzie.

Rezultaty potowow zalezne sa prze-
dewszystkiem od iloéci kutrow z po-
pedem mechanicznym, dajacych moz-
noéé uprawiania ryboléwstwa lepiej,
predzej i bezpieczniej, niz na innych
statkach. Kutry motorowe, jako ko-
sztowny sprzet, musza byé szczegdlnie
chronione od rozbicia lub uszkodze-
nia. Do tego celu stuzg porty i przy-
stanie, zabezpieczajace od dzialania
fal i wichréw. W miejscowoéciach nie-
posiadajacych portow, todzie zaglowe,
zaréwno duze jak i male, rybacy, po
powrocie z polowu, wyciagaja na
brzeg. Wiekszo§¢ wiosek rybackich,
nie majac miejsca postojowego dla
statkow, nie moze posiadaé kutrow
motorowych.

Dazac do powigkszenia flotylli ku-
tréw motorowych, Panstwo za posred-
nictwo swych instytucyj okazato da-
leko idaca pomoc kredytowa, umozli-
wiajaca rybakom nabywanie tych dro-
gich stosunkowo statkow (cena w przy-
blizeniu matego kutra z motorem wy-
nosi okolo 25.000 zt.). Réwnoczesnie
zostal wybudowany port rybacki w Bo-
rze-Jastarni, przystapiono do budowy
portu rybackiego w Gdyni, oraz do
rozszerzenia portu helskiego. Na sku-
tek tej dziatalnoéci Paristwa — flolyl-
la kutréow motorowych poczeta szybko
wzrastaé, W 1921 r. rybacy posiadali
62 kutry motorowe, natomiast w 1924
r. flotylla ta liczyla juz 92 jednostki
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o tacznym tonazu brutto 2.760 cbm.
W r. 1925 z powodu wyjazdu optan-
téw niemieckich, ktorzy wywiezli swoj
catkowity sprzet rybacki, a w tem 11
kutréw motorowych—ilo§é tych stat-
koéw znacznie sie zmniejszyla, lecz juz
w 1926 r, dosiegla liczby 82 o lacznym
tonazu 2.460 cbm. Obecnie w posiada-
niu rybakéw znajduje si¢ 108 kutrow
motorowych w tonazu brutto 2.930
cbm. (obok 782 rybackich todzi zaglo-
wych).

Obecnie istnieja na wybrzezu tylko
3 porty rybackie, gdyz port w Pucku
nie wchodzi w rachube jako polozony
w glebi zatoki, a przez to zbytnio od-
dalony od terenéw potowow. Najwaz-
niejszemi o$rodkami rybackiemi sa Hel
i Gdynia. Dogodne, w stosunku do po-
bliskich terenéw polowoéw, polozenie
geograficzne, lacznie z istnieniem w
tych miejscowoéciach portow, wywie-
ra decydujacy wplyw na jako$§é oraz
wielko§é inwentarza rybackiego.
Wzdtuz wybrzeza ,wielkiego morza"
niema, niestety, ani jednego schroni-
ska dla statkéw rybackich. Miejsco-
wosci, jak Karwia, Chlapowo, Ostro-
wo, Debki, Wielka Wie$ i inne, naleza
do najbardziej upo$ledzonych pod
tym wzgledem.

Brak portéow i niedostateczne dla °
odbywania dalszych podrézy wyposa-
zenie techniczne naszych rybakow,
wplywa ujemnie na rozwdj tej gatezi
przemystu, uniemozliwiajac eksploa-
tacje bogactw morskich nietylko z bar-
dziej odleglych terenow, lecz nawet
z niektérych dalszych wod Battyku.
Niekorzystnym faktem dla naszego
rybotowsiwa jest rowniez brak orga-
nizacji jego strony handlowej. Pomi-
jajac juz stosowany przez naszych ry-
bakow system biernego oczekiwania
na pojawianie si¢ stad rybnych w bli-
skoéci brzegow, zamiast wyruszania na
ich spotkanie — zdarza si¢ niejedno-
krotnie, Ze rybacy przerywaja polowy
w chwili osiagania najlepszych rezul-
tatow, bedac zmuszeni do tego niemosz-
noécia zbytu materjalu rybnego. Ry-
by, jako produkt, ulegajacy szybko
zepsuciu, nie nadaja sie do przecho-
wywania, a podczas obfitszych poto-
wow ceny ich spadaja ponizej kosztow
wlasnych rybaka. Dzieje si¢ to po bar-
dzo szybkiem nasyceniu rynkow miej-
scowych, wskutek braku nalezycie zor-
ganizowanego transportu surowca
w glab kraju, jak réwniez wskutek
braku na wybrzezu stalego i silnego
odbiorcy, jakim jest o§rodek handlo-
wy, posiadajacy przytem odpowiednio
rozwiniety przemys! przetworczy.

Dla naszych rybakéw gtéwnym ryn-
kiem zbytu jest Gdafisk, ktory poéred-
niczy w dostarczaniu produktéw ryb-
nych na polski rynek. Réwniez za han-
dlowem posrednictwem Gdanska, od-
bywa si¢ eksport na rynki zagraniczne




najcenniejszych gatunkéw, jak lososie
i wegorze, pochodzacych z polskich
potowéw morskich.

Gdansk, jako posrednik w handlu
rybnym, nie jest jednak w moznosci
obstuzyé calego importu produktow
rybnych do Polski. Znaczne ilo$ci la-
dunkéw dostarczane sa normalnie za
posrednictwem portéw niemieckich,
jak: Hamburg, Szczecin, Krolewiec i
inne. Taki stan rzeczy jest nader nie-
korzystny dla kraju, ktéry importuje
na potrzeby swych rynkéw wewngtrz-
nych znaczne iloéci ryb morskich glow-
nie: z Anglji, Norwegji, Szwecji, Da-
nji i Holandji — a wiec z krajow,
z ktorych produkty rybne przywozone
sa przewaznie droga morska.

W miare jednak rozwoju Gdyni i
przystosowania portu do potrzeb han-
dlu rybnego ustanie ten anormalny
objaw i wodwczas nietylko ryby, po-
chodzace z polskich potowdw, lecz
rowniez znaczna cze§é importu znaj-
dzie swoéj zbyt w Gdyni. Panstwo czy-
ni juz obecnie starania do skierowania
czeéci importu produktéow rybnych
przez port gdynski, gdyz wigksze obro-
ty handlowe w tej dziedzinie wply-
na dodatnio na szybsze zorganizowa-
nie zbytu ryb z wlasnych polowéw, na
powstanie przemystu przetworczego
oraz na przy$pieszenie stworzenia z
Gdyni powaznego ofrodka handlo-
wego,

Konsumcja w Polsce produktéow
rybnych, chociaz nie rozpowszechnio-
na w takim stopniu, jak to ma miejsce

* w krajach zachodniej Europy, wynosi
{ przecietnie okoto 100.000 ton rocznie,

w tem za§ ponad 80°/, stanowia ryby
i przetwory rybne, przywozone z za-
granicy (w 1927 r. warto$é tego przy-
wozu wyniosta okolo 32 milj. frankéw
w zlocie).

Ryby morskie stanowia artykul ma-
sowy i tani, oraz zdrowy i pozywny,
ktory zastepuje z powodzeniem droz-
sze produkty pierwszej potrzeby, a
zwlaszcza migso. Spozycie ryb mor-
skich prowadzi wiec do oszczednosci,
zwigkszajac jednoczeénie w naszym
bilansie handlowym warto§é pozycji
wywozu drozszych od ryb artykulow
migsnych,

Polska ma mozno$é¢ pod tym wzgle-
dem ciagnaé podwdjne korzysci: 1)
przez zwiekszenie konsumcji ryb mor-
skich w kraju, co nie jest trudne, jesli
si¢ zwazy, ze obecne ilosci przywozu
tego artykulu nie wykorzystuja je-
szcze w pelni pojemnos$ci rynkéw pol-
skich; 2) przez zastepowanie produk-
tow zagranicznych produktami rybo-
towstwa rodzimego.

To ostatnie wiaze sie $cisle z za-
gadnieniem powiekszenia wydajnosci
i rozszerzenia zasiegu naszych poto-
woéw morskich, nietylko na tereny bal-
tyckie, lecz réwniez na tereny Morza
Pétnocnego, skad pochodzi wigkszosé
importowanych do Polski ryb mor-
skich.

Zagadnienie rozwoju wymaga z jed-
nej strony inicjatywy prywatnej, z
drugiej zaé pomocy Pafistwa.

Celem rozwoju rybotéwstwa bal-
tyckiego juz w najblizszym czasie
przewidziane jest umozliwienie ryba-
kom nabywanie wigkszych, niz dotych-
czas uzywane, kutrow motorowych,
ktoreby nadawaly sie do dalekich wy-
jazdéow w morze, W zwiazku z tem
przewidziana jest rowniez pomoc na
sprowadzenie rybackich instruktoréw
duniskich, pod kierunkiem ktérych zor-
ganizowane zostana probne polowy dla
zaznajomienia naszych rybakow z od-
leglemi i dotychczas nieznanemi im
terenami polowéw, jako tez z “obcho-
dzeniem si¢ i uzyciem nowoczesnych
narzedzi towu oraz z prowadzeniem
wiekszych rozmiaréow kutrow.

Poczynione wysitki w kierunku za-
interesowania kapitatlu zagranicznego
do wzigcia udzialu w polskiem przed-
sigbiorstwie potowow na Morzu Pét-
nocnem znalazly swoj wyraz w sze-
regu konkretnych propozycyj zagra-
nicznych. Sprawa realizacji przedsie-
biorstwa ryboléwczego, eksploatuija-
cego tereny Morza Péinocnego zdo-
tano rowniez zainteresowaé tak trud-
na do rozbudzenia polska inicjatywe
prywatna, cieszaca si¢ poparciem ze
strony Panstwa.

Jak juz wspomniano, jednym z za-
sadniczych, koniecznych dla rozwoju
rybotéwstwa morskiego warunkow, jest
istnienie portéw rybackich. Sfery rza-
dowe, zdajac sobie sprawe z doniosto-
§ci tego zagadnienia, zamierzaja do-
konaé w tej dziedzinie calego szeregu
prac. W r. 1929 zostanie ukoficzona
budowa basenu rybackiego w porcie
gdynskim, gdzie znajda wygodny po-
stoj wigksze i drobne statki rybackie.
Zamierzone jest rozszerzenie portu ry-
backiego w Helu, ktérego rozmiary
okazuja si¢ obecnie zbyt szczuple, a
wobec rozwiniecia si¢ przez ten port
ruchu pasazerskiego — nie wystarcza-
jace dla potrzeb rybactwa,

Celem udostepnienia wiekszej 1lo$ci
rybakéw dogodnie polozonego portu
helskiego prowadzone jest przy wy-
datnej pomocy Pafistwa planowe osie-
dlanie rodzin rybackich w Helu. Do-
tychczas wybudowano juz 35 doméw
kolonji helskiej, a w 1929 r. zamierzo-
na jest budowa dalszych 30 doméw,
przeznaczonych dla kolonizacji.

Dla sasiadujacych z Helem miejsco-
wosci rybackich zostata juz za czasow
polskich wybudowana przystan w Bo-
rze-Jastarni. W najblizszym czasie zo-
stang przeprowadzone studja nad moz-
liwoscia budowy przystani rybackiej
na wybrzezu ,wielkiego morza", praw-
dopodobnie w okolicach Debek. Wo-
bec trudnosci technicznych budowy
ostateczna decyzja zalezna jest od
wyniku przeprowadzonych badan, jak
réwniez od pozyskania na dokonanie
budowy przystani odpowiednich §rod-
kow.

W dazeniach do ze§rodkowania w
Gdyni handlu rybnego Panstwo nie
poprzestaje na kierowaniu importu
produktéw rybnych na port gdynski,
udzielaiac terenoéw pod budowe skla-
déw. Budowa basenu rybackiego w
Gdyni przewiduje wzniesienie na nad-
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brzezu mola rybackiego szeregu bu-
dynkéw, a w pierwszym rzedzie hali
z chlodnia dla ryb éwiezych, przywo-
zonych wprost z potow6éw na todziach
rybackich. Spelniony przez to zosta-
nie glowny warunek dla skoncentro-
wania handlu produktami wlasnego ry-
botowstwa.

Zesrodkowanie  handlu  rybnego
stworzy sprzyjajace warunki dla po-
wstania przemystu rybnego przetwoér-
czego w Gdyni.

W Polsce istnieje 16 fabryk kon-
serw oraz caly szereg drobnych wg-
dzarh i warsztatow, stale zwigkszaja-
cych swa wytworczosé. Jednakze pol-
ski przemys! rybny przetworczy opie-
ra si¢ prawie wylacznie na imporcie
zagranicznym ryb morskich i rozmie-
szczony jest w poblizu granic, na kre-
sach Pafistwa polozonych daleko od
morza,

Wobec niewielkich i wysoce niere-
gularnych wynikéw naszego rybotow-
stwa morskiego, jak rowniez wobec
braku o$rodka handlowego, wybrze-
ze nie posiada zakrojonego na szeroka
skale przemystu przetworczego. Istnie-
jace na wybrzezu wedzarnie rybackie
sg przemyslem o charakterze domo-
wym, nie wywierajacym wplywu na
rozmiary ryboléwstwa,

Nalezycie rozwinigty przemyst prze-
twérczy, zorganizowany na podsta-
wach kapitalistycznych, zuzytkowuje
znaczne ilo§ci surowego materjatu
rybnego, a przez to zapewnia staly
zbyt produkcji rybackiej. Ze§rodkowa-
nie importu rybnego w Gdyni oraz do-
wozu ryb z wlasnych polowow do tej
miejscowo$ci, wreszcie dostosowanie
transportu kolejowego do potrzeb
przemystu przetwérczego — wplynie
niewatpliwie na powstanie na naszem
wybrzezu powaznego przedsiebiorstwa
przetworéw rybnych. Dla ulatwienia
zalozenia takiego przedsiebiorstwa
przewidziane zostaly odpowiednie te-
reny w rozbudowie Gdyni.

Niezaleznie od wyzej przedstawio-
nych zasadniczych posunig¢é w kierun-
ku rozwoju ryboléwstwa morskiego
prowadzona jest od r. 1923 przez in-
stytucje pafistwowe akcja kredytowa,
rozszerzona silnie w ostatnich latach,
ktéra miedzy innemi przewiduje: u-
dzielanie zapomég doraznych i zwrot-
nych poszkodowanym przez kleski zy-
wiotowe; udzielanie na mozliwie do-
godnych warunkach drobnego kredy-
tu, cze§ciowo w naturze, ubezpieczanie
inwentarza rybackiego przez pokrywa-
nie cze$ci kosztéw ubezpieczenia ku-
tréw, zbyt wysokich w stosunku do za-
robkéw rybaka.

Caly szereg zagadnien wkracza obec-
nie na droge ich realizacji, gdyz ry-
botéwstwo morskie stanowi nieroz-
dzielna catoé¢ z programem morskim
Panstwa, ktore dazy do wykorzysta-
nia w calej pelni wolnego dostepu do
morza,

ST. JAROCK!



Vart havsfiske har ej ndgot stérre
omfang. Det idkas ldngs kusten huvud-
sakligen pa icke alltfér stora avstand
fran land av befolkningen i de 26 kust-
kommunerna.

Fastdn fiskevattnen vid den polska
havskusten dro bland de mest givande
i Oestersjon, sa gor dock det forhallan-
det, att fisket dr begrdnsat till en smal
kustremsa det till ndgot tillfdlligt, i
det att fangstresultaten bli beroende
av en hel mangd omstdindigheter, som
inverka pd fiskens férekomst vid den-
na kust, Dessa omstdndigheter (strom-
mar, vattnets och luftens temperatur
m. m.) fororsaka ofta, att fisken ej in-
finner sig vid kusten i tillrdckligt sto-
ra mdngder, varvid fdngstresultaten
bli usla, och fiskarna raka i néd. .

Resultaten av vart havsfiske under
de senaste dren gestalta sig pd féljan-
de satt:

Ar. Mdngd Vérde

1925 1497 q 1067 tusen zloty
1926 1813 ¢q 1796 ,, "
1927 1788 ¢ 2651 .

1928 2322 ¢ 3287 ..

Den viktigaste rollen i fisket spelar
det individuella arbete, som utfores
av fiskaren med hjalp av familjemed-
lemmarna, och under vissa sdsong-
fangster av tillfdalliga sammanslutning-
ar av fiskare. Hittills har ej ndgot
kapital varit intresserat i denna nd-
ringsgren, och ftiskeritdretag, organise-
rade pa kapitalistsk grund dro ej kdn-
ar av fiskare. Hittills har ej ndgot
crbetskraft inom yrket jimte den pa-
triarkaliska samhdllsordningen karak-
tdrisera det polska havsfisket. I detta
avseende har organisationen av wvdrt
havsfiske foga férdndrats under de
sista arhundradena.

Fiskarens vdlstdnd beror i frimsta
rummet pa storleken av hans bdt och
hans fiskredskaps beskatfenhet och
mdngd. Dessutom spelar det dven en
stor roll var fiskaren bor, med hdnsyn
till de dadliga férbindelserna med av-
sdttningsmarknaderna.

Av de utredningar, som Fiskeristy-
relsen gjort, framgdr att endast eft
fatal fiskare i tillrdcklig grad dro
forsedda med batar och ldmplig fdngst-
utrustning. En jamférelse mellan fis-
karnas fortjdnster pa olika platser pd
kusten utvisar likaledes, att inkomsten
pa fisket star i proportion till virdet
av fiskarnars inventarier.

Medelvdrdet av en fiskares inventa-
rier uppgick dr 1925 till ungefdr : 5.370
zloty i Hel, —— 3.166 zloty i Gdynia,
1.174 z1. i byarna pa halvén, och pd
ovriga orter pa kusten fran 200 till 600
zloty. Tack vare en av statsinstitutio-
nerna utvévad kreditverksamhet har
en gradvis stigande &kning av fiskar-
nas vdlstdnd kunnat férmdrkas. Redan
dr 1926 uppgick vdrdet av en fiskares
egendom i genomsnitt till: 7.500 zloty
i Hel, 5.000 ztoty i Gdynia, i byarna pd
halvén 2.000 ztoty och pd évriga or-
ter 1.000 zloty. Till jdmforelse kan
ndmnas, att vdrdet av en brittisk fis-
kares inventarier i genomsnitt uppgdr
till 14.000 zloty.

De ovan anférda sitfrorna giva dock
ej ndgon klar bild av fiskarnas verkli-
ga forméogenhetsiorhallanden, ty pa
siffrornas stegring verkar ocksd pris-
nivins héjning och de ddrmed férena-
de hégre prisen pd ndt och andra
fiskredskap.

Som synes, dr vdrdeskillnaden i [is-
karnas inventarier mycket stor. En del
fiskare ha ej ndgon egen bat, endast
eft visst antal fangstredskap, men da
fangsttekniken krdver, att arbetet ut-
féres av flera personer pd en gang, sa
bruka flera fiskare sla sig tillsammans,
och i det att de ldta sina redskap kom-
plettera varandra, begiva de sig till
havs i en bat och fiska gemensamt, var-
efter de dela fangsten mellan delta-
garna. Ddrvid tages en viss del undan
som ersdttning for baten, och ibland
dven for ndgot dyrbarare redskap.

Resultaten av fisket dro framfér allt
beroende pa mdngden batar med ma-
skinell drivkratt, vilka tillata ett bdttre,
snabbare och sdkrare idkonde av fis-
ket dn med andra batar. Motorbatar-
na, som dro en dyr ufrustning, mdste
sdrskilt skyddas fran att bli sonder-
slagna eller skadade. Fordenskull
mdste det finnas hamnar och bryggor,
som skydda dem fér vdgor och stor-
mar. Pa de orter, som ej dga nagon
hamn, draga fiskarna efter hemkoms-
ten frdn fangsterna upp sina segelbd-
tar, savdl stora som sma, pa stranden.
Storsta delen av fiskarbyarna kan ej
ha motorbatar, emedan de ej ha ndgon
bathamn.

Staten har i sin strdvan att 6ka nio-
torbatsflottiljerna, genom sina institu-
tioners formedling utévat en langt
gdende kredithjdlp, som gér, att fiskar-
na kunna férvdrva dessa jimforelsevis
dyra batar, (priset for en rdtt liten mo-
torkutter uppgar till c:a 25.000 zloty).
Samtidigt har en fiskebdtshamn byggts
i Bér - Jastarnia, dessutom har man
borjat bygga en likadan hamn i Gdy-
nia och utvidgat den i Hel forefintliga.
Till féljd av denna verksamhet frdan
statens sida har antalet. motorbatar
snabbt borjat vixa. Ar 1921 dgde vdra
fiskare 62 motorkuttrar, men redan dr
1924 uppgick antalet till 92 batar med
ett sammanlagt tonnage pa 2.760 ton.
Ar 1925 minkskades detta antal avse-
vdrt, pa grund av att de tyska optan-
terna, ndr de flyttade, togo med sig
hela sin fiskeutrustning, ddribland 11
motorkuttrar, men redan 1926 uppgick
batarnas cntal till 82 med ett sam-
manlagt tonnage pd 2.460 ton. Numera
dga tiskarna 108 motorkuttrar med ett
sammanlagt tonnage pé 2.930 ton och
782 segelbatar.

Férndrvarande tinnas pd kusten en-
dast 3 fiskehamnar. En ftiskehamn i
Puck kan ej medrdknas, emedan den
ligger for djupt inne i bukten och ddr-
for dr alltfor avldgsen frén fangstplat-
serna.

De viktigaste punkterna for havsfis-
ket dro Gdynia och Hel. Dessa plat-
sers fordelaktiga geografiska ldage i
férhdllande till de ndrbeldgna fdngst-
stdllena jdmte forefintligheten av
hamnar utéva ett avgérande inflytan-
de pd beskaffenheten och storleken av
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tiskarnas inventarier. Ldangs detf sto-
ra havets kuster finns tyvdrr ej ett
enda skyddat stdlle for fiskebdtarna.
Platser som Karwia, Chtapowo, Ostro-
wo, Debki, Wielka Wies och andra
héra till de mest forsummade i detta
avseende.

Bristen pd hamnar och vara fiskares
for langre utfdrder otillrdckliga teknis-
ka utrustning inverkar ofordelaktigt
pd denna ndringsgrens utveckling och
omojliggor tillvaratagandet av havets
rikedomar ej endast pd ldngre bort
liggande, utan dven pd de mest av-
lagsna omraden i Oestersjon. Ett for
vart havsfiske ofordelaktigt faktum
ligger dessutom i bristen pd organisa-
tion av fiskhandeln. Bortsett fran det
av vdra fiskare anvdnda oférdelaktiga
systemet att vdnta pa, att tiskstimmen
skola komma i ndrheten av kusten i
stallet fér att begiva sig ut och méta
dem, hdnder det ofta, att fiskarna av-
bryta fisket, just da det skulle kunna
giva de bdsta resultat dartill tvungna
pd grund av oméjligheten att avyttra
fisken. Fisken, som ju dr en vara, som
fort blir skamd, kan ej férvaras ldnge,
och under rikligare fdngster sjunker
dess pris  under fiskarens egna kost-
nader. Detta intrdffar, da de lokala
marknaderna hastigt mdttats till foljd
av bristen pa ordentligt organiserad
transport av fisken till de inre de-
larna av landet, liksom dven till foljd
av, att det saknas en till kusten lokali-
serad stark uppkopare, som t. ex en
handelstirma med egen vdl utvecklad
beredningsindustri skulle tdnkas vara.
Vidra fiskares fornamsta avsdttnings-
marknad dr Danzig, genom vars for-
medling den polska marknaden forses
med fisk. Likaledes dr det Danzig, som
formedlar exporten till utlandets
marknader av de dyraste fisksorterna
sasom lax och dl, hdrrérande frdan de
polska fangsterna.

Vad importen av ftiskprodukter till
Polen betraftar, dr dock ej Danzig
som formedlare i fiskhandeln i stand
att skéta hela denna. Betydande kvan-
titeter importeras under vanliga férhdl-
landen genom férmedling av tyska
hamnar sasom Hamburg, Stettin, Ko-
nigsberg o. a. Ett sadant sakernas till-
stdnd dr naturligtvis ytterst oférdel-
aktigt tor vart land, som f6r sina inre
marknaders behov importerar bety-
dande kvantiteter havsfisk huvudsa-
kligen frdn England, Norge, Sverige,
Danmark och Holland, alltsé frdan
ldnder, varifrdn fiskprodukterna hu-
vudsakligen sjévdgen tillféras oss.

I den man Gdynia utvecklas och
dess hamn anpassas foér fiskhandelns
behov, kommer emellertid detta ona-
turliga férhdllande att upphéra, och
da kommer ej endast fisken fran de
polska fdangsterna utan dven en bety-
dande del av importen att finna av-
sdttning i Gdynia. Staten gor redan nu
anstrdngningar fér att leda in en del
av importen av fiskprodukter &ver
hamnen i Gdynia, da ju en stérre om-
sdttning pd fiskhandelns omrdde kom-
mer att inverka férdelaktigt pa orga-
niserandet av de egna fiskfdngsternas
avsdttning, pd upprdttandet av en be-




redningsindustri och kommer slutligen
att paskynda Gdynias utveckling till
ett viktigt handelscentrum. Ehuru kon-
sumtionen av fiskprodukter i Polen ej
dr sd utbredd som i de vdsteuropeiska
ldnderna, uppgdr den dock drligen till
i medeltal c:a 100.000 ton, varav
emellertid éver 80°/, utgéres av fisk
och tiskprodukter importerade fran ut-
landet (ar 1927 uppgick vdrdet av
denna import till omkring 32 miljoner
guldfrancs).

Havsfisken dr en billig, hdlsosam
och ndrande massartikel, som val er-
sdtter dyrare livsmedel, i synnerhet
kott. Fortdrandet av havsfisk leder
alltsa till besparing, samtidigt som det
i vdr handelsbalans &kar vardesiffran

Polen har i detta avseende méjlig-
het att draga dubbel nytta: 1) genom
ghet att draga dubbel nytta: 1) genom
att 6ka konsumtionen av fisk inom
landet, vilket ej dr svart, om man
beaktar, att den nuvarande importen
av denna vara dnnu ej till fullo ut-
nyttjar avsdttningsméjligheterna pa de
polska marknaderna, 2) genom att er-
sdtta utldndsk vara med dylik frdan det
egna fisket.

Det sistndmnda ansluter sig ndra till
fragan om vdrt havsfiskes rationalise-
ring och utvidgande av dess omfatt-
ning ej blott inom Ostersjon, utan dven
till Nordsjon, varifrdn storsta delen
av den till Polen importerade fisken
kommer. Frdgan om wvdrt havsfiskes
utveckling fordrar @ ena sidan initia-
tiv fran privat hall @ andra sidan hjdlp
fran statens sida,

Malet fér vart Ostersjéofiskes utveck-
ling, som redan inom den ndrmaste
tiden stdlles i utsikt, dr att gora det
méojligt fér vdra fiskare att anskatfa
motorkuttrar, storre dn de hittills an-
vdnda och ldmpliga f6r ldnga utfdrder
till havs. :

1 samband ddrmed stélles likaledes
hjalp fér inkallandet av danska fiske-
riinstruktorer i utsikt, under vilkas
ledning férsoksfangster skola organi-
seras for att goéra vara fiskare for-
trogna med de avldgsna och fér dem
hittills oskdnda fdngststdllena, sdtta
dem in i skotseln och anvdndningen av
den moderna fdngstutrustningen samt
ldra dem manéovrera de storre motor-
batarna.

Férsok, som gjorts fér att intressera
utlandskt kapital fér deltagande i ett
polskt fiskeféretag i Nordsjon, ha re-
sulterat i flera sdkra utldndska anbud.
Tanken pad att férverkliga detta fdngst-
toretag har dven lyckats tilldraga sig
infresse hos det svdrvdckta polska
privatinitiativet, som dtnjuter stod
fran statens sida.

Sasom tidigare ndmnts dr fiskeham-
nar ett av grundvillkoren fér wvart
havstiskes utveckling. 1 regeringskret-
sar, ddr man inser denna fragas stora
betydelse, har man for avsigt att pa
detta omrdde utféra en hel rad arbe-
ten. Under loppet av innevarande dr
kommer i Gdynias hamn en bassdng
att fardigbyggas, ddr stérre och mind-
re fiskebdtar komma att finna be-
kvima fortéjningsplatser. Likaledes
har man fér avsikt att utvidga fiske-

hamnen i Hel, vars utrymme férnava-
rande visat sig vara for litet och pa
grund av passagerartrafikens utve-
ckling ej rdcker till for fiskarnas be-
hov.

I avsikt att bereda en storre del av
fiskarbefolkningen méojlighet att be-
gagna sig av den bekvdmt beldgna
hamnen i Hel, soker man med statens
effektiva hjdlp planmdssigt kolonisera
fiskarfamiljer i Hel. Hittills ha redan
35 hus byggts toér kolonisterna pa Hel,
och under 1929 har man for avsikt att
bygga ytterligare 30 hus avsedda for
kolonien.

For fiskarbyarna i grannskapet av
Hel har redan byggts en fiskehamn i
Boér-Jastarnia. Under den narmaste ti-
den skola méjligheterna undersékas
for byggandet av en fiskehamn pa det
.stora havets kust”, sannolikt i ndr-
heten av Debek. Pd grund av tekniska
svdrigheter i anldggandet dr det slut-
liga avgérandet beroende av de ge-
nomférda undersékningarnas resultat
dvensom av méjligheten att uppbringa
erforderliga medel fér byggets utfo-
rande.

I sina strdvanden att koncentrera
fiskhandeln till Gdynia néjer sig ej
staten med att dirigera endast impor-
ten av fiskprodukter till Gdynias hamn,
da den upplater plats for uppférandet
av magasin. Byggandet av en bassdng
for fiskebdatar i Gdynia kommer dven
att omfatta uppforandet av en mdangd
byggnader pa stranden, ddribland
térst och framst hallar med kylrum
for fdrsk fisk, direkt inford med fis-
karbdtarna fran fangsterna. Harigenom
blir huvudvillkoret f6r koncentrering-
en av handeln med varor dven fran
det egna fisket uppfyllt.

Koncentrationen av fiskhandeln
kommer att skapa férdelaktiga villkor
fér uppkomsten av en fiskberednings-
industri i Gdynia. I Polen finnas 16
konservfabriker jdmte en hel madngd
mindre rokerier, som stdndigt 6ka sin
produktion, Likvdl stoder sig den
polska fiskberedningsindustrin ndstan
uteslutande pa importen av havsfisk

tran utlandet och denna industri dr
lokaliserad ndra rikets grdnser, langt
bort fran havet.

Pa grund av vdrt havsfiskes sma och
i hég grad oregelbundna resultat, lik-
som dven pd grund av bristen pd ett
handelscentrum har kusten ej ndgon
beredn:ngsindustri i stérre skala. De
fiskrokerier, som finnas pa kusten, ha
karaktdren av husbehovsindustri och
de utdva ej ndgot inflytande pa fis-
kets omfattning.

En ordentligt utvecklad berednings-
industri, organiserad pd kapitalistisk
grund anvdnder betydande mdngder ra
fiskmaterial, och ddrigenom sdkerstdl-
ler den en stadigvarande avsdttning
for fisket. Koncentrationen av fiskim-
porten till Gdynia jamte tillférseln av
fisk frdn de egna fangsterna till denna
plats och slutligen jdrnvagstransport-
tens anpassning efter beredningsindust-
riens behov skulle otvivelaktigt bid-
raga till uppkomsten av ett betydande
fiskberedningsforetag pa var havskust.
Fér att underldtta grundandet av ett
sadant féretag ha ldmpliga omrdden
reserverats vid uppbyggandet av Gdy-
nia.

Oberoende av de ovan anférda
principiella strdvandena i riktning att
utveckla havsfisket, utévas av stats-
institutionerna sedan dr 1923 en under
de sista dren starkt utvidgad kredit-
verksamhet, som bland annat omfattar
understéd och rdntefria ldn dt dem,
som lidit skada genom naturkatastro-
fer; mindre lan, delvis in natura, pd
sa fordelaktiga villkor som maéjligt;
forsdkring av fiskarnas egendom ge-
nom tdckning av en del av motorbdtar-
nas férsakringskostnader, vilka dro
allttér hoga i férhdllande till fiskar-
nas fortjanster.

En hel del av dessa frdgor ga for-
ndrvarande mot sitt férverkligande,
endr havsfisket bildar ett oupplosligt
helt med det sjéprogram, som upp-
gjorts av den polska staten, vilken
till tullo séker utnyttja det fria till-
tradet till havet.

ST. JAROCKI

Patac w Lazienkach w Warszawie. — Slottet i Lazienki i Warszawa,
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SZWECJA —-SVERIGE

W myél zasady, ze morza nie dzie-
la, ale tacza — Szwecja jest krajem,
sasiadujacym z Polska.

Z poérod wszystkich naszych sasia-
déw najmniej moze jednak znamy te-
go wlaénie sasiada, ktory spokojnie
i cicho rozsiadt sie na potowie wschod-
niej potwyspu Skandynawskiego, zaj-
mujac 448.000 klm. kw. powierzchni
ziemi lesistej i kamienistej, obfituja-
cej w rzeki i w jeziora, otoczonej z
trzech stron morzem a stad majacej
otwarte i od wiekow umiejetnie wyzy-
skiwane drogi na szeroki $wiat.

Kraj to, pod wzgledem swojego ob-
szaru, jeden z najwiekszych w Euro-
pie, zajmuje bowiem 4,7°/, powierzch-
ni naszego ladu. Obszar ten jednak za-
ludniony jest skapo, gdyz mieszka na
nim zaledwie 5,6 miljona Szwedow
i Laponczykéw, toczacych od wiekow
uparta walke z surowym klimatem i
malo urodzajng ziemia. Jedynie po-
tudniowa cze§é Szwecji — jej §pichrz,
Skanja — moze byé poréwnana za-
réowno co do wygladu swoich wsi i
miast, jak co do gestosci zaludnienia,
z Europg Zachodnia — reszta, to nie-
goécinna lesna lub skalista pustka,
gdzie czltowiek bywa tylko rzadkim
gosciem i gdzie zjawia si¢ przewaz-
nie, jako wystannik przemystu drzew-
nego lub gorniczego.

Te dwie galezie przemystu stanowia
tez podstawe bogactwa Szwecji, Wy-
starczy sobie u$wiadomié, Ze na 41
miljondéw hektaréw powierzchni cate-
go kraju, lasy zajmujg 21.6 miljona
hektarow, czyli przeszlo 52°/, po-
wierzchni, Z poéréd krajow europej-
skich jedna tylko Finlandja ma nieco
wigcej lasow. Nigdzie indziej stosu-
nek podobny nie powtarza si¢ nawet
w przyblizeniu. Nie dziw tez, ze kiedy
w Anglji na 100 mieszkancéw przypa-
da zaledwie 3 hektary lasu, w Niem-
czech — 22 hektary, w posiadajacej
ogromne bogactwa leéne Rosji — 168
hektarow, w Szwecji statystyka wy-
kazuje az 392 hektary lasu na kazdych
100 mieszkancow.

Lasy szwedzkie sa rozmaitej warto-
$ci. Im dalej posuwamy si¢ ku pétno-
cy, tem wigksza spotykamy ich obfi-
to§é, tem niZzszy jednak jest gatunek
drzewa, ktore musi, podobnie, jak czto-
wiek, toczyé uparta walk¢ z nieprzy-
jaznym klimatem.

Niemniej lesne bogactwo Szwecji
obliczone zostalo — wedlug cen z ro-
ku 1908 — na z gora pottora miljarda
koron, co dzisiaj przedstawia, oczy-
wiécie, kwote znacznie wyzsza.

Eksploatacja laséw stanowi tez jed-
na z podstaw dobrobytu tego narodu,
a wywoz drzewa jest jednym z najsil-
niejszych wezlow, laczacych Szwecje
z innemi narodami od bardzo dawna,
dokumenty historyczne stwierdzaja
bowiem, iz juz w wiekach $rednich
drzewo szwedzkie poszukiwane bylo
przez kupcow hanzaetyckich, przez
holendréw i przez anglikow, ktorzy
wysylali do portéw szwedzkich swoje
okrety.

Z biegiem czasu, oczywiécie, handel
ten rozwijal sig, az doszed! do nie-
znanego nigdzie rozkwitu i do wyjat-
kowej organizacji, ktéra ma za zada-
nie nietylko ulatwienie cigcia lasow
1 splawu drzewa, lecz i przerébke ma-
terjatu drzewnego na miejscu, w kra-
ju. To tez cala potnoc Szwecji usiana
jest tartakami i stolarniami, a 2e ni-
skopienne $§wierkowe lasy szwedzkie
dostarczaja znakomitego materjatu do
wyrobu papieru drzewnego, przeto z
chwila powstania tego przemystu roz-
winela sie¢ w Szwecja znakomicie fa-
brykacja gazetowego papieru rotacyj-
nego i cellulozy, produktu do tej fa-
brykacji niezbednego. Dzisiaj Szwecja
zajmuje pierwsze w $wiecie miejsce
pod wzgledem wywozu tych dwoch
produktéw. Na papierze szwedzkim
drukuje sie wigkszo§¢ gazet angiel-
skich, a celluloza szwedzka ma sta-
tych odbiorcéw nietylko na calym
kontynencie europejskim, lecz nawet
w Stanach Zjednoczonych Ameryki
potnocnej i w republikach lacinskich
Am. potudniowe;j.

Drugiem naturalnem bogactwem
Szwecji jest jej zelazo.

Ruda szwedzka nalezy do najlep-
szych w éwiecie. Procent zawartosci

w niej zelaza siega a nawet przenosi

60 na 100, podczas gdy w pozostalej
Europie stosunek ten oceniony jest na
36—37°/s, a dla calej kuli ziemskiej,
lacznie ze Szwecja, wynosi 44.5%,.

Mamy tu wigc do czynienia z wy-
jatkowem uposazeniem tego kraju
przez przyrode.

Oczywiscie, znajdujaca si¢ w takicj
obfitosci i w takim gatunku ruda zela-
zna stala si¢ blogostawieristwem Szwe-
cji, dajac nietylko zatrudnienie licz-
nym jej mieszkaricom, lecz i potegu-
jac takze jej handel zagraniczny a wiec
wzmacniajac jej zwiazki przyjazne z
innemi narodami, ktére tak bardzo po-

trzebuja zelaza. Ztoza rudy zelaznej
znajduja sie w Szwecji w dwoch okre-
gach: centralnym i poinocnym. Okreg
centralny obejmuje przestrzen, lezaca
pomiedzy Zatoka Bolnicka na Wscho-
dzie a jeziorem Vianern na Zachodzie.
Tu, na obszarze okoto 15.000 klm. kw.
rozrzucone s3 liczne kopalnie, na kté-
rych czele stoja: Dannemora, Grin-
gesberg, Norberg, Riddarhyttan, Stri-
pa, Strassa, Stroberg, Dalkarlsberg,
Persberg i Finnmossen.

Okreg potnocny, pod wzgledem ob-
szaru nieco szczuplejszy, bo obejmuje
zaledwie 8.000 klm. kw., szczyci si¢
za to najbogatszemi w Szwecji zloza-
mi rudy w Kirunavara i Gélivare, gdzie
w ostatnich 20 latach rozwinela sie
wprost niebywatla, siegajaca mi-
ljonéw ton rocznie, eksploatacja ru-
dy na wywéz. W ten sposob nieuro-
dzajna i stabo zaludniona ziemia la-
ponska stala si¢ jednym z najbardziej
ozywionych centrow szwedzkiego prze-
mystu gérniczego, rozporzadzajacego
dzisiaj najnowszemi zdobyczami w
dziedzinie techniki kopalnianej i me-
talurgicznej. Ruda szwedzka w ogrom-
nych iloéciach idzie do Wielkiej Bry-
tanji, do Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki potnocnej, do Beigji, do Franciji
i do innych krajéw, wspotzawodniczac
skutecznie nawet z ich rodzima, nizej
procentowa ruda.

Rzecz oczywista, ze la obfito§é¢ wy-
jatkowo dobrego surowca pozwolita
rozwinaé si¢ w Szwecji przemystowi
metalurgicznemu na siopg imponuja-
ca. Przemyst zelazny i stalowy stano-
wia tez naczelna galaz szwedzkiego
przemystu wogéle i maja ustalona opi-
nje¢ na calym $§wiecie dzigki wysokie-
mu gatunkowi swoich wyrobow. Szcze-
golnie- stal szwedzka cieszy si¢ po-
wszechnem uznaniem.

Wielkim sprzymierzenicem tego prze-
mystu jest w Szwecji elektrycznosc.

Ratysz w Stockholmie. — Stockholm. Stadshuset.
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Nowy most kolejowy na rzece Ore. —
Nya jarnvagsbron over Ore alv,

Zastosowanie separatoréw elektroma-
gnetycznych z jednej strony, a piecow
elektrycznych z drugiej, podniosto
znakomicie w ostatnich dziesieciole-
ciach produkcje zelaza i stali.

I tu zastepuje nam drogg trzeci czyn-
nik pomys$lnosci gospodarczej Szwe-
cji — sita elektryczna.

Pod tym wzgledem Szwecja jest
krajem szczegélnie ublogoslawionym,
dzieki bowiem ogromnej obfitosci rzek,
jezior i wodospadéw posiada ona
energje elektryczna prawie za darmo
a wskutek tego mogla ja zastosowaé,
jako sile popedowa nietylko w prze-
mysle, lecz na szeroka skale takie w
rolnictwie.

Mozna powiedzieé, ze elektrycz-
nos§¢ przeistoczyta Szwecje. Kraj bez-
stonecznych krétkich dni zimowych
a dlugich, juz niemal arktycznych no-
cy, rozptonal miljonami swiatel na ca-
tej swojej przestrzeni, az do najdalej
na pétnoc wysunietych, na skraju la-
du, u brzegéw Oceanu iodowatego po-
tozonych wiosek rybackich. Swiatto
zas obudzilo zycie, wniosto z soba at-
mosfere pracy, znakomicie te prace
ulatwiajac. To tez kiedy cala poinoc
sasiedniej Rosji w zimie préznuje
i $pi, ludnoé¢ Szwecji krzata si¢ do-
kota najprzerdiniejszych warsztatow

i nie przestaje wytwarzaé, majac dziel-
nego pomocnika w motorze elektrycz-
nym, ktéry nietylko pomaga czlowie-
kowi, lecz i zastepuje go coraz cze-
§ciej w pracy.

To tlumaczy, dlaczego ten kraj o
stabym w stosunku do swojej duzej
przestrzeni zaludnieniu osiagnal jed-
nak wysoki poziom uprzemystowienia
i niema prawie dziedziny, w ktorej nie
posiadatby swojej wlasnej wytwor-
czoéci, mniejszej lub wigkszej, zale2-
nie od przyrodzonych warunkow i od
potrzeb wtlasnych.

Ogarniajac tez jednym rzutem oka
warszlat przemystowy Szwecji, widzi-
my wszedzie wytezona wolg narodu do
pokonania wszelkich przeszkod, byle
tylko zachowaé lub zdobyé sobie nie-
zalezno$é gospodarcza.

Wola ta jest tak zdecydowana, ze
nawet w rolnictwie, ktore posiada po-
za Skanja najmniej danych na roz-
woOj — zdotano jednak, dzieki inten-
sywnej uprawie, zabezpieczy¢ sobie, na
przypadek odcigcia dowozu, jaka taka
samowystarczalnoé¢. Jest to, oczywi-
§cie, minimum samowystarczalnosci,
ale jest.

Taki stan rzeczy musial doprowa-
dzic Szwecje¢ do dobrobytu, Istotnie
skala §rednia dobrobytu jest tam wy-
soka, co tem bardziej musi zastanawiaé
z uwagi na surowy klimat, nieurodzaj-
na glebe i jednostronne tylko uposa-
zenie ziemi w bogactwa naturalne.
Znaczy to, iz dobrze zorganizowana,
wytrwala praca moze osiagnaé zwy-
cigstwo nawet w nieréwnej walce z na-
tura.

Oczywiscie, nie mozna zamykaé oczu
na fakt, ze czynnikiem, wspoldzialaja-
cym bardzo powaznie gospodarczemu
rozwojowi Szwecji, byl takze panuja-
cy tam nieprzerwanie w ciagu stulecia
z gora pokoj.

Podczas kiedy gdzie indziej wojny
niszczyly dorobek narodéw, w Szwe-
cji dorobek ten nawarstwial sie z po-
kolenia na pokolenie, dajac narodowi
mozno$¢ nietylko spokojnego dosytu,

Ogélny widok Stockholmu z wiezy ratuszowej. — Stockholm Utsikt frin
stadshustornet.

25

Splaw drzewa na rzece Ljusnan. —
Timmerbom i Ljusnan,

lecz, co za tem idzie, lakze moznosé
coraz szerszego zaspakajania swoich
potrzeb kulturalnych.

Blogostawiefistwo pracy i pokoju,
umozliwiajacego te praceg, odbija sig
tez dzisiaj bardzo wyraznie na obliczu
Szwecji, ktorej niejeden kraj §rodko-
wej Europy moze pozazdrosci¢ wyso-
kiego poziomu kultury, nie bedacej juz
tylko przywilejem warstw przoduja-
cych, lecz ogarniajacej caly narod.

Szwecja, przedewszystkiem, oddaw-
na juz nie zna kleski analfabetyzmu.
Wszyscy jej mieszkaficy, nie wylacza-
jac najdalej na polnoc wysunietych
laporiczykéw, umiejg czytaé i pisac.

Dzigki temu obywatel szwedzki go-
ruje nad obywatelami wielu innych
krajow, swojem uswiadomieniem na-
rodowem i spoltecznem.

Dzigki temu rozwinela sie tez w
Szwecji tak wydatnie prasa codzienna.

Zjawisku temu naleiy si¢ blizsza u-
waga., Nie bez zdziwienia dowiaduje-
my sig, ze w kraju, liczacym niespelna
6 miljonow mieszkaficow, wychodzi
zgora 80 dziennikow, ogolna za$ licz-
ba perjodykéw wszelkiego rodzaju,
facznie z czasopismami naukowemi,
przenosi 1.000.

Dzienniki polityczne szwedzkie im-
ponuja rozmiarami i poczytnoscia. Na-
ktad 100.000 egzemplarzy jest $red-
nim nakladem nawet gazet prowincjo-
nalnych, Stad ogromne wplywy, jakie
prasa posiada w spoleczeristwie.

Wedlug kierunkéw prasa szwedzka
da si¢ podzieli¢ na konserwatywna, li-
beralng i socjalistyczna, podobnie jak
w Anglji.

Do najwybitniejszych dziennikéw
konserwatywnych naleza: Stockholms
Dagblad, zalozony w r. 1824, Nya
Dagligt-Allehanda w Stockholmie i
Sydsvenska Dagbladet Snillposten w
Malmé.

Stockholmski Aftonbladet zajmuje
miejsce posrednie miedzy kierunkiem
konserwatywnym a liberalistycznym.

Prase liberalna reprezentuja: Da-
gens Nyheter, zalozony w r. 1864,
Stockholms - Tidningen, Géteborges
Handels och Sjoéfarts Tidning i Gé-
teborgposten, zalozony w r. 1858.

Prasa socjalistyczna, wobec potez-
nego i bardzo wplywowego stanowi-
ska partji socjalno-demokratycznej w
kraju, przedstawia si¢ réwniez impo-
nujaco. Wérod dziennikow tego kie-



runku wyrézniaja si¢: Social-Demo-
kraten (w Stockholmie], Arbetet (w
Malms), Ny Tid (w Géteborgu), Skén-
ska Socialdemokraten (w Halsingbor-
gu) i Ostergotlands Folkblad (w Norr-
képing).

Niema robotnika, ktéryby przynaj-
mniej jednej z tych gazet nie czyty-
wal stale,

Wspanialy ten rozwdj prasy opiera
si¢ przedewszystkiem na doskonale
zorganizowanej szkole elementarnej,
ktora jest chluba i duma Szwecji, po-
siadajacej w ogromnej iloéci juz nie
gmachy, ale palace szkolne, uposazo-
ne we wszystko, co moze dziecku za-
pewni¢ zdrowie fizyczne, wychowanie
moralne i wyksztalcenie.

Z tych to szkél wychodzi mlodziez,
znajaca dobrze nietylko wlasna swoja
ojczyzne, jej przeszloé¢ stawna i te-
razniejszosé¢, lecz rozciekawiona tak-
ze do $wiata i zywo interesujaca sie
zagadnieniami politycznemi panstw i
narodow innych.

Dlatego w prasie szwedzkiej spoty-
ka si¢ wiadomosci z calej kuli ziem-
skiej, nieraz daleko obszerniej traklo-
wane, niz w jakiejkolwiek innej pra-
sie europejskiej.

Dziennik szwedzki — to ogromne
arkusze papieru z obszernym tekstem
i rownie obszernym dzialem ogloszen.
Ilustracja stata si¢ tu niezbednem juz
dopetnieniem informacji stownej, stad
duze powinowactwo prasy szwedzkiej
z prasa Stanoéw Zjednoczonych Ame-
ryki. Ten sam szeroki rozmach i po-
dobne nieliczenie si¢ z kosztem. Na-
szej oszczednosci w zuiywaniu papie-
ru nie przestrzega zadne wydawnic-
two. Przeciwnie, moze tam byé mowa
raczej o trwonieniu papieru. Ale Szwe-
cja jest przeciez krajem papieru gaze-
towego, przy ogromnej wiec jego pro-
dukcji na wywéz moze nie ograniczaé
si¢ w zaspokajaniu wlasnych potrzeb.

Dziewczeta z Dalekarji w strojach ludo-

wych w ogrodzie ratuszowym w Stock-

holmie. — Stockholm, I Stadshustrddgar-
den.

Znakomita pisarka szwedzka Selma Lagerlot w swojej pracowni.—
Selma Lagerl6f i sitt bibliotek pd Marbacka.

Szwedzi jednak nietyiko czytaja ga-
zety. Szwedzi czytaja lakze ksiazki,
ktorych produkcja w stosunku do ilo-
§ci mieszkancow kraju, jest rowniez
imponujaca.

Swiadczy to, ze zainleresowanie sig
literatura wlasna i obca jest wsrod te-
go narodu zywe.

Istotnie, kazdy Szwed — i to znow
nietylko nalezacy do elity — zna i z
wdziecznoscia wymienia swoich wy-
bitnych i zastuzonych pisarzy, zaczy-
najac od Stjernhielma, wlasciwego oj-
ca nowoczesnej literatury szwedzkiej
az po dzien dzisiejszy.

Stjernhielm, pisarz XVII wieku, —
w jednej osobie poeta, matematyk, fi-
lolog, filozof i archeolog,—klad}! pod-
waliny pod ten gmach, ktérym tak
stusznie chlubi si¢ dzisiaj Szwecja —
gmach jej literatury narodowej, wraz-
liwej zawsze i czulej na to, co bylo
wielkie w przeszlosci i co jest szwedz-
kie z ducha i z tresci.

W literaturze tej jest szereg imion,
ktore weszly do panteonu europej-
skiego.

Naleza tu Karl Mikael Ballmon, po-
pularny ,piosenkarz”’ z konca XVIII
wieku, autor storicem i winem przepo-
jonych, o bachicznym nastroju, $pie-
wanych do dzisiaj przez cala Szwecje

piosnek; Ezajan Tegner — urodzony
w r. 1782, zmarly w roku 1846 i Gei-
jer — jego rowiesnik — obaj znako-

mici poeci, Runeburg, ktérego zaanek-
towala sobie Finlandja, uwazajac go
za swego ,,poete narodowego”, Tope-
lius, ktérego wdzieczna lira zdobyla
sobie wielu goracych przyjaciot i wiel-
bicieli wéréd Szwedow i Wiktor Ryd-
berg — autor bardzo p oczytnego u-
tworu p. t. ,Den siste Atenaren”
(.Ostatni Atenczyk"”) i jednoczeénie
wodz duchowy i intelektualny swojego
pokolenia.

Na Europe — w odrodzonem zna-

26

czeniu — poszly jednak dopiero dzie-
ta Augusta Strindberga, ktérego boga-
ta, chociaz nieréwna twoérczo§é dobrze
znana jest i u nas.

Obok Strindberga do najwybitniej-
szych pisarzy szwedzkich o rozgtosie
europejskim naleza: Verner von Hei-
venstam, autor ,Karolinerna" (Karo-
linczykow), Gustaw af Gejierstam,
Selma Lagerléf i Ellen Key., Z mtod-
szych zdobyl sobie rozglos poeta An-
ders Osterling, czlonek szwedzkiej
akad. literatury.

W dziedzinie sztuk plastycznych
Szwecja moze si¢ pochlubié¢ przede-
wszystkiem architekturg i rzezba. Wia-
domo, ze te dwie_ sztuki sa z soba w
powinowactwie i ze dobra rzezba po-

Uliczka w starym Stockholmie, —
Stockholm. Grand i Gamla staden.




Visby. Ruiny kosciola Sw. Mikolaja. — Visby. St. Nicolai ruin,

wslaje i rozwija si¢ tylko tam, gdzie
istnieje dobra architektura.

Ze w Szwecji architektura ma po-
waznga tradycje, o tem przekonal sig
kazdy, kto widzial wspanialg katedre
gotycka w Linkoping albo ruiny ko-
Sciota §w. Katarzyny w Visby.

Po gotyku przyszedl, jak wszedzie,
renesans, po renesansie barok, ktory
zablysnal  wspanialemi  talentami
dwéch Nikodemoéw Tessinow, starsze-
go i mtodszego, Ostatni, mlodszy, jest
tworca patacu krolewskiego w Stock-
holmie, przypominajacego lak zywo w
rozwigzaniu taraséw zamek warszaw-
ski.

Wsrod architektow XIX-go stulecia
zastuzyli sobie na dobre imi¢ w sztu-
ce i na pamieé w narodzie: Blom, Scho-
lander, Classon, Boberg, twérca gma-
chu poczty w Stockholmie, Anderberg,
tworca opery i teatru Oskara w Stock-

Pomnik Karola XII w Stockholmie. —
Karl XII:s staty i Stockholm.

holmie i Aron Johansson, tworca par-
lamentu i Banku Szwedzkiego.

Najnowszem wspanialem dzietem
architektury szwedzkiej jest gmach ra-
tusza w Stockholm:ie, wybudowany za
ceng 15 miljonoéw koron, a przynosza-
cy artyzmem swego zewnetrznego i we-
wnetrznego wykoriczenia niemaly za-
szczyt zaréwno swoim tworcom, jak
i obywatelstwu stolicy, ktére nie po-
skapito §rodkow na to, aby dac ,,Pa-
lazzo ducale” Wenecji potnocy, za ja-
ka stusznie uchodzi Stockholm.

W dziedzinie rzeiby, Szwecja, jako
ksiestwo drzewa, ma starodawne i
pickne tradycje snycerskie, ma jednak
takze i doskonalych mistrzow diuta
w marmurze, w §pizu, wérod ktorych
wiekopomne w narodzie zdoby! sobie
imi¢ Johan Tobias Sergel, urodzony
w r. 1740, zmarly w r. 1814, uwazany
przez historykow sztuki za najwiek-
szego genjusza artystycznego Szweciji.
Urodzony z rodzicéw niemcéw byl on
dzieckiem Stockholmu i rodzinnemu
miastu swojemu pozostawil w spusci-
znie po sobie niejedno dzielo. Wérod
rzezb jego takie, jak Faun, Diomedes,
Mars i Wenera, Amor i Psyche naleza
do najprzedniejszych i najbardziej
spopularyzowanych przez reprodukcje.

Prace Sergela kontynuowali dwaj
jego uczniowie: Goethe, pozostajacy
pod wybitnym wplywem Canovy i By-
strom, ktory znaczna czeéé zycia spe-
dzit w Rzymie, gdzie tez stworzy! swo-
je arcydzielo — posag znanej artystki,
Emilji Hégquiet.

Wiek XIX-y dal rzezbie szwedzkiej
Fogelberga, Qvarnstréoma, Molina,
Kjellberga, Carlssona, Fahlstedta,
Hasselberga, Bérjesona, Lindbergéw
(ojca i syna), Brambecka, Er‘cksona,
Karola Millesa, Eldh'a, Davida Ed-
stréoma, Strandmana, Jeravahla, rzez-
biarza robotnikéw i scen z ich zycia,
Tagerberga, wreszcie dwie kobiety-
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rzezbiarki: Agnieszke Kjelberg-Fru-
mezre i Alicje Nordin.

Nazwiska te, oczywiécie, nie mowia
nic tym, ktérzy nie znaja Szwecji,
jej miast, zdobigcych tak chetnie pla-
ce i ogrody publiczne posagami i —
nadewszystko — muzeow.

Tam widaé dopiero, jak powazny
wysitek artystyczny tkwi w rzezbie
szwedzkiej, Stoi ona w tym kraju (zu-
pelnie odwrotnie, niz u nas) daleko
wyzej od malarstwa, ktére podnies'i
dopiero do wyzyn sztuki wielkiej trzej
niezaprzeczeni mistrze: Anders Zorn,
mitoénik aktu kobiecego, Carl Larsson,
niezrownany odtworca domu szwedz-
kiego i jego slonecznych, kolorowych
wnetrz, wreszcie—szwedzki Chelmon-
ski — Bruno Liljefors, malarz zwierzat
i przyrody potnocnej. Do wybitnych
wspélczesnych malarzy szwedzkich
nalezy takze ks. Eugeniusz, brat Jego
Krolewskiej Moséci, kréla Gustava
V-go, autor przepysznych freskéw w
nowym ratuszu Stockholmskim,

Obecnie, oczywiécie, rozwijaja sie
w Szwecji, jak wszedzie, nowe kierun-
ki, nie majace przeciez widokéw na
zdobycie sobie spoleczenstwa.

Rzecz jednak wysoce dla malarstwa
szwedzkiego znamiennal Posiada ono
w swoim dorobku sporo dziel wybil-
nych z zakresu malarstwa historycz-
nego i rodzajowego, gdy najmniej in-
teresujacem jego dzietem jest pejzaz.
mimo, iz Szwecja przy obfitoéci wody
i zieleni posiada duzy urok krajobra-
zowy.

Przypisa¢ to mozna jednostajnosci
tego krajobrazu, w ktérym te same mo-
lywy powtarzaja si¢ nieraz na prze-
strzeni setek kilometrow, Wszedzie ta-

wUrna Djany”, dzielo utalenlowanego
rzeibiarza szwedzkiego, Ivara Johnssona,
odlew w zelazie, wykonany w zakladach
Natvekvarns w Szwecji. — En urna i jarn
av skulptoren Ivar Johnsson. Utférd av
Nafvekvarns Bruk i Sverige.



Kutry iaglowe w zatoce Nybroviken w Stockholmie. — Vedskutor p& Nybroviken
i Stockholm.

kie same lasy, takie same jeziora, ta-
kie same rzeki, mocujace sie¢ w swoich
tozyskach ze zlomami granitu, takie
same wodospady, a nad tem wszysl-
kiem takie samo niebo, daleko czesciej
szare, zasnute chmurami, niz blekitne
i stoneczng usmiechniete pogoda. Mo-
notonno$é te poteguje, oczywiscie, zi-
ma i to sktania najwidoczniej malarzy
szwedzkich do powsciagliwosci w kie-
runku studjéw plenerowych.

Poezja i sztuki plastyczne, jak wsze-
dzie, znajduja dopelnienie swoje w
twérczosci muzycznej narodu szwedz-
kiego.

Spiew i muzyka instrumentalna zna-
ne byly szwedom od czaséw bardzo
dawnych. W dobie panowania religji
rzymsko - katolickiej zaréwno muzyka
koscielna, jak $wiecka starannie byly
kultywowane i cieszyly si¢ szczegolng
opieka panujacych. Tradycje Gustawa
Wazy, Gustawa Adolfa II, krélowej
Krystyny, Karola XII, ktéry sprowa:
dzit do Szwecji pierwsza teatralng tru-
E: francuska, a dalej Adolfa Frydery-

i jego matzonki Luizy Ulryki -
przeszly niejako prawem spadku na
dynastje Bernadottow, ktorej przed-
stawiciele Oskar I, Oskar II i obecn’e
panujacy krol Gustaw V potozyli nie-
male zastugi, jako opiekunowie mu-
zyki.

Nie odrazu jednak muzyka szwedz-
ka osiagnela swéj poziom dzisiejszy.

Moéwié o niej powaznie mozna do-
piero od czas6w Gustawa Diibena star-
szego, ktory zyt i tworzyt w drugiej
polowie 17-go stulecia.

Mowié zaé o niej w znaczeniu nowo-
czesnem pozwala dopiero twodrczosé
Augusta Sédermana, tego nawskro$
szweda w oryginalnej, tatwej i zgrab-
nej melodji oraz w temperamencie.

Woéwczas to muzyka szwedzka od
pieéni na jeden glos przeszta do kom-
pozycji instrumentalnej, Tworczo§é w
tym kierunku rozwinela si¢, jak na

maly nardéd, bardzo pomyslnie, a ze-
srodkowana w stolicy 1 majaca opar-
cie o opere krolewska, dala szereg po-
waznych dziel Franciszka Berwalda,
Alberta Rubensona, Ludwika Norma-
na, Andrzeja Hallena, Wilhelma Sten-
hammera, Hugona Alfvena, a z naj-
zdolniejszych Adolfa Wiklunda, Na-
taniela Berga, Ottona Olssona, Haral-
da Fryklofa, Rangstroma i kilku in-
nych.

Narod, ktéry ma tak wszechstronny
dorobek kulturalny, nie pozostal, oczy-
wiécie, w tyle i na polu sztuki odtwér-
czej, o czem $wiadczy rozwoj leatrow
szwedzkich, chlubiacych sie calym sze-
regiem wybitnych aktoréw obojga pici.

Obok sztuki, nauka szwedzka moze
si¢ takze pochlubié powaznym dorob-
kiem we wszystkich galeziach wiedzy
nowoczesnej. | tu znéw zastanawia, ze
nar6d tak nieliczny, potrafil jednak
wszedzie zaznaczyé swoja obecno$é,
wszedzie daé pracownikéw wybitnych

tworczych, nieraz zastuzonych calej
1udzkosci, jak De Laval, genjalny wy-
nalazca turbiny parowej, znakomity
mechanik, $wietny teorelyk i jeszcze
$wietniejszy praktyk,

Do tego jednak, aby tacy ludzie mo-

Stockholm. , Niebieska hala" w ratuszu.—
Stockholm. Stadshuset. Bla hallen.
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gli si¢ w narodzie zjawiaé, potrzebne
jest szerokie podloze, z ktorego mo-
gliby oni czerpaé soki odiywcze dla
swojego genjuszu, potrzebna jest tu
atmosfera ogolna, wérdd ktoérej zain-
leresowania naukowe nie gasna, nie
jalowieja, ale poteguja si¢ i rosna.
Otoz taka atmosfera istnieje w spote-
czenstwie szwedzkiem, a zwlaszcza
wsérod inteligencji szwedzkiej, ktorej
warto pos$wigcié chwile uwagi.

Jedna z wysoce charakterystycznych
cech Szwecji jest znaczna — ponad
jej potrzeby rzeczywiste — produkcija
inteligencji. Ped do wy2szego wy-
ksztalcenia jest tak powszechny, ze
trudno niemal spotkaé szweda, ktory-
by nie posiadal dyplomu uniwersytec-
kiego, ktoryby nie by} prawnikiem, fi-
lozofem lub inZynierem.

Sprzyja temu doskonale postawienie
szkolnictwa elementarnego, o czem juz
wspominalem, i — jako dalszy jego
cigg — rownie doskonale postawienie
szkolnictwa $redniego. Wystarczy so-
bie uswiadomié, ze ten maly kraj na
potrzeby swojej niespetna 6-cio miljo-
nowej ludnoéci posiada 77 szkot §red-
nich dla chtopcow, a z tego 38 szkot
utrakwislycznych, taczacych w sobie
program realny z programem gimna-
zjalnym, i 39 szkotl realnych.

Liczba uczniéw, przypadajgcych na
jedna szkole utrakwistyczna, wynosi
600—700, liczba za$§ uczniéw w szko-

Kosciolek w Kiruna w Laponji. —
Kyrkan i Kiruna, Lappland.

Yach realnych waha si¢ pomigdzy 300
a 400-ma.

Nie gorzej zorganizowane jest szkol-
nictwo $rednie dla dziewczat, ktére po-
bieraja nauke w 80 szkolach, gdzie
otrzymuja doskonale przygotowanie
do studjéw uniwersyteckich. Praca
naukowa ze§rodkowuje sie w Szwecji
w dwéch uniwersytetach panstwowych,
zalozonych na wzér angielski, w mia-
stach prowincjonalnych, zdala od
wrzawy 1 niepokojacej atmosfery zy-
cia stotecznego.

Jeden z tych uniwersytetow — w
Upsali — zalozony zostal w r. 1447
i jest najstarszym uniwersytetem skan-
dynawskim, drugi — w Lundzie, za-
tozony w r. 1668 ma takZe niejedna
chlubng karte za soba.

Ponadto w Stockholmie istnieje
wSlégskola™ czyli szkota wyzsza albo
Collegium podniesione do rangi uni-
wersytetu, i — posiadajacy powazna
opinje naukowa ,Krélewsko Karolin-
ski medyko - chirurgiczny Instytut”,




ktory dostarczyl Szwecji catego sze-
tegu wybitnych lekarzy i dostarcza ich
w dalszym ciagu.

Wreszcie §rodkami prywatnemi — i
to bardzo nalezy podnie§¢ — powstatl
uniwersytet w Goteborgu, najwazniej-
szym o$rodku handlowym Szwecji i
najliczniejsza po Stockholmie posiada-
jacem ludno$é miescie.

Mtlodziez, po$wigcajaca si¢ studjom
technicznym ma do wyboru: wyzsza
szkole techniczna w Stockholmie i
Kollegium politechniczne w Gétebor-
gu,
Nadto istnieje w Szwecji szereg bar-
dzo dobrze zorganizowanych szkot za-
wodowych, o poziomie $rednim; szkoty
te dostarczaja przemystowi szwedzkie-
mu doskonalych technikéw-praktykéw,
ktérzy niejednokrotnie zdobywaja so-
bie w nastepstwie nawet gloéne imio-
na w nauce, jako wynalazcy lub udo-
skonalacze cudzych wynalazkéw.

Krélewska szkola techniczna w
Stockholmie zalozona zostala w roku
1798, nalezy wigc do najstarszych te-
go rodzaju szké! w Europie. Posiada
ona wydzialy: budowy maszyn, elek-
rotechniczny, chemiczny, goérniczy, in-
zynierji ladowej i wodnej, architektu-
ry i budowy okretow.

[RS— N—_—

Reny w Laponji. — Renar i Lappland

Wszystkie te, razem wzigte. wyzsze
zaklady naukowe produkuja tyle inte-
ligencji zawodowej, Ze musi ona szu-
ka¢ dla siebie pracy niejednokrotnie
poza obrebem wlasnego kraju. Stad
Szwecja posiada liczne wychodztwo
inteligentne do Stanow Zjed. Ameryki,
gdzie kolonja szwedzka odgrywa —
zwlaszcza w §wiecie przemystowym —
role wcale niemaloznaczna. Inzymier
szwedzki jest tam poszukiwany i nie-
trudno spotkaé go na bardzo nawet
wybitnem stanowisku,

Przechodzac do szczytowych organi-
zacyj zycia naukowego Szwecii, niepo-
dobna nie wyrazié¢ podziwu dla liczby
i jakos$ci istniejacych tam akademij.

Przedewszystkiem Szwecja posiada
od r. 1786 Akademje szwedzks, zalo-
zona przez kréla Gustawa IIl na wzér
akademji francuskiej. Akademja ta ma
za naczelne swoje zadanie ,prace nad
czystoécia, jedrnoscia i wzbogacaniem
jezyka szwedzkiego'. Liczy ona 18-tu
cztonkéw.

Z kolei wymienié nalezy Krolewska
Akademje nauk, istniejaca od r. 1739,
Wsréd pierwszych jej cztonkéw znaj-
dowat sie Karol Linneusz.

Port w Stockholmie. — StadsgArdshamnen i Stockholm,

Akademija ta, poswigcona naukom
matematycznym i przyrodniczym, po-
siada przywilej monopolowy na wy-
dawanie Kalendarza pafistwowego i
ma z tego zrédla z gora 150.000 kor.
szwedzkich, t. j. okoto !/, mil. z}. rocz-
nego zysku, ktory idzie na jej utrzy-
manie., Akademja nauk liczy 100 czlon-
kow-szwedéw, podzielonych na 11-cie
klas i tylez czlonkéw zagranicznych.
Lekarzy zasiada w Akademji 14.

Ponadto istnieje w Szwecji Krolew-
ska Akademja Literatury, historji i
starozytnoéci, skladajaca sie z 10
cztonkéw honorowych, 25 czynnych i
20 zagranicznych.

Dalej Szwecja posiada:

Krélewska Akademije rolnicza, za-
Yozona w r. 1811, sktadajaca sie z 24
czlonkéw honorowych, 150 czynnych
z poéréd najwybitniejszych i najzastu-
zenszych rolnikéw, ogrédnikow i les-
nikéw w kraju.

Catoséci wysitku Szwecji w tym kie-
runku dopelniaja: Krél. Akad. sztuk
pieknych, Krol. Akademja muzyczna
i Kr6l. Akademja Wojskowa,

Widzimy wigc, ze uczonym i arty-
stom szwedzkim nie brak zaszczytow,
ale tez w zupelnosci zastuguja oni na
to, jak bowiem juz méwiliémy, niema
takiego dzialu nauki, literatury, czy

Whnetrze chaty szwedzkiej. Muzeum Skan-
sen w Stockholmie. — Interior av Blekin-
gestugan pa Skansen.
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sztuk pigknych, w ktérych naréd
szwedzki nie zaznaczylby swojej obec-
noSci.

Nie dziw, ze wséréd takiego narodu
wszystkie wspolczesne problematy hu-
manitarno-kulturalne zostaly otoczone
staranna troska spoteczefistwa i rza-
du, ze sprawa ubezpieczenia wszyst-
kich pracownikéw—fizycznych i umy-
stowych — jest tam na drodze do jak
najpomy$lniejszego rozwiazania, 2e
szpitalnictwo stoi bardzo wysoko, ze
Szwecja ma poddostatkiem nie przy-
tutkéw, lecz wzorowo urzadzonych za-
ktadow dla starcéw, nieuleczalnie cho-
rych i zniedoleznialych kalek, ze sie-
roty maja tam opieke, a bezdomno$é
i wldéczegostwo, podobnie jak zebrac-
two i skrajny pauperyzm — s3 zjawi-
skiem nieznanem.

Na kazdym kroku w walce z niedo-
la ludzka widzimy tam rozumna ini-
cjatywe i doskonalg, niemal amerykan-
ska organizacje, ktéra moze stuzyé za
przyklad innym,

Taka np. kwestja mieszkaniowa, kto-
ra jest kleska dzisiejszej Warszawy i
catej Polski, zostala tam rozwiazana,
je$li nie radykalnie i ostatecznie, to w
kazdym razie pomy$lniej, niz w innych
krajach przez umozliwienie dzialania
towarzystwom budowlanym, wspiera-
nym przez rzad w akcji nabywania ta-
nich parcel i wznoszenia na nich ta-
nich doméw dla ludnosci o skromnych
§rodkach, a wiec zarowno dla robotni-
kow jak dla inteligencji pracujace;j.
Jedno z takich towarzystw, znane pod
mianem ,Ejgna hem"” t. j. wlasny
d om cieszy sie w Szwecji szeroka po-
pularnoécia, gdzie przyczynilo sie juz
niemalo do zazegnania glodu mieszka-
niowego,

Dzieki temu, miasta szwedzkie nie
sa miastami zacie$nionemi na sposéb
europejski. Maja one duzo przestrze-
ni, a mieszkaé za miastem, przy dosko-
nalej komunikacji, jest raczej przyjem-
noécia, niz klopotem. To tez Stock-
holm stusznie zyskal sobie stawe jed-



Letnisko na wyspie Sdré w poblizu Géte-
borga. — Sommarvilla p4 Sar6 i néirhe-
ten av Géteborg,

nego z najzdrowszych — mimo suro-
wego klimatu — ‘miast w Europie. Do-
dajmy takie — jednego z miast naj-
piekniejszych.

Rozrzucony na niezliczonej ilosci
wysp i drobnych wysepek skalistych,
jest on istotnie Wenecja poinccy, ale
bez jej cuchnacych, starych kanatow.
Tu — przeciwnie — powietrze jest za-
wsze czyste i orzezwiajace. Schery to-
na w zieleni ogrodow a z tej zieleni
wynurzaja si¢ badz patace, palacyki i
wille arystokraciji i plutokracji szwedz-
kiej, badz skromne domy burzuazji,
badz wreszcie drewniane, sangwing
przesycone, domki ,Ejgna hem'. Jak-
ze ubogo, ciasno i duszno wygladaja
nasze aleje Ujazdowskie wobec tych
ogromnych przestrzeni wody i nieba,
ktore sa w rozporzadzeniu mieszkan-
céw Stockholmu!

Przyroda dopomogta tu ludziom do
stworzenia prawdziwego raju na ziemi.
Chwilami mozna zupelnie zapomnieé,
ze si¢ jest w miescie o polmiljonowej
iudnosci, gdzie zesrodkowuje si¢ zy-
cie catego paristwa, gdzie istnieje wiel-
ki handel, gdzie roi si¢ od bankdw i
biur wszelkiego rodzaju. Kilkadziesiat
obrotow $ruby i juz jestesmy zdala od
zgietku miejskiego, Owiewa nas rzez-
wigca fala powietrza morskiegn, pluca
oddychaja swobodnie i szeroko. Lek-
kie, zwinne parostatki utrzymuja — w
ciagu miesiecy letnich bez przerwy
przez 20 godzin — komunikacje mie-
dzy $rodmies$ciem a blizej potozonemi
wysepkami, Do dalszych punktéow do-

jezdza si¢ koleja, idaca wzdluz wy-
brzeza, poczem nastepuje przeprawa
na wyspe.

Wszedzie i dla wszystkich ulatwie-
nia ogromne i bardzo nowoczesne. Nikt
sie tez nie obawia mieszkaé o godzine
drogi i dluzej od miejsca swojej co-
dziennej pracy. Zawsze zdazy przybyé
na czas i zawsze na czas powrdci do
domu. Nie dziw, ze to imponuje zwla-
szcza nam, ktorzy z trudem znajduje-
my dla siebie miejsce w przepetnio-
nym tramwaju warszawskim lub w wa-
gonie kolejki, jesli zapragniemy poje-
chaé do Wilanowa i odetchnaé tam
S§wiezem powietrzem.

Szwed ma tego powietrza duzo i
wszedzie — i dlatego szwedzi s3 rasa
dorodna, meska, dobrze rozwinieta fi-

Typowa zagroda chlopska w Skanji. —
Typisk skinsk bondgird.

zycznie, doskonale wygimnastykowana
i wysportowana, $émiala i przedsigbior-
cza, nawet odkrywcza, bo komuz nie
sq znane nazwiska: Erika Adolfa Nor-
denskjélda, Andréego i Sven Hedina,
znakomitych podréznikéw eksplorato-
row i kto nie wie takze, ze zwyciezca
w locie przez ocean Atlantycki, ame-
rykanin Lindbergh, jest pochodzenia
szwedzkiego.

Tak oto w zyciu wytezonem, w pra-
cy dobrze zorganizowanej, w literatu-
rze, w sztukach pieknych, w nauce i w
$miatych przedsiewzieciach wypowia-
da sie genjusz rasy skandynawskiej, ra-
sy wikingow, zdobywcow $wiata.

Dzisiaj potomkowie tych wikingow
nie zdobywaja juz dla siebie nowych

Stara zagroda. Muzeum Skansen w Stock-
holmie. — Gammal bondgdrd p& Skan.
sen i Stockholm.

terytorjow, ale rzetelng zasluga wobec
cywilizacji zdobyli sobie powszechna
przyjazn, uznanie i zaufanie.

Cata kula ziemska wie, ze Szwecja
to znaczy pokdj, zyczliwy stosunek do
innych narodéw i pragnienie doréwna-
nia innym, liczniejszym i szczodrzej
przez nature uposazonym krajom i pan-
stwom w postepie i w dobrobycie.

O tem, na jakich to si¢ odbywa dro-
gach, przy wspoldziataniu jakich czyn-
nikow moralnych, politycznych, spo-
tecznych i gospodarczych — moznaby
mowié¢ bardzo dlugo.

Wiele jeszcze pozostalo spraw do
poruszenia, wiele zastanawiajacych
objawow zycia szwedzkiego de wyja-
$nienia i oméwienia.

Dzisiaj jednak nie mamy juz na to
miejsca, Niech mi wiec wolno bedzie
wyrazié tylko nadziejg, ze tem, co po-
wiedzialem, przyczynie sie — czego
pragnatbym bardzo — do zaintersowa-
nia czytelnikow tym krajem poinoc-
nym o wysokiej kulturze i ze niejeden
z nich, myélac o podrézy wypoczyn-
kowej, zamiast pojechaé utartym szla-
kiem na zachéd lub na poludnie —
wybierze sobie kierunek przeciwny i
wypoczecie w Szwecji.

Nie bedzie tego z pewnoscig zalo-
wal, Szwecja bowiem jest ,rajem tu-
rystow’. Wszystko jest tam dla nich
przygotowane i wszystko na nich cze-
ka — mile, goscinne, czyste, zdrowe,
a nieraz prawdziwie i zachwycajaco
piekne,

ZDZISLtAW DEBICKI

HANDELSUTBYTET MELLAN SVERIGE OCH POLEN

WYMIANA HANDLOWA MIEDZY SZWECJA A POLSKA

Sedan Polen sasom en foljd av
virldskriget atervunnit sin sjalvstan-
dighet, har Sveriges intresse for den
ﬁolska marknaden arligen, stegrats. Ett

astigt uppsving i handelsutbytet mel-
lan de bada linderna hindrades emel-
lertid under de narmaste aren efter
fredsslutet pa grund av den begransa-
de kopkraften och leveransférmagan
i Polen, som var en naturlig f6ljd av
de oerhérda materiella forluster, som
landet utsattes fér under det stora kri-
get, och darefter av de finansiella och
ekonomiska kriser, som tid efter an-
nan stdllde sig hindrande i vigen fér
ateruppbyggnadsarbetet. Det ir darfor

forst i samband med de senaste arens
framgangsrika  stabiliseringsatgarder,
som man kan tala om, att de pa 6mse
sidor gjorda anstringnigarna att ut-
veckla handelsférbindelserna mellan
Sverige och Polen bérjat visa sig frukt-
bringande.

Redan fére kriget hade emellertid
den svenska exporten funnit sin vig
till Polen. Ehuru nagra statistika data
over denna export ej finnas, visar en
av Sveriges Allmanna Exportférening
viss, ehuru som det synes ej sarskilt
betydande avsittning av svenska varor
ar 1920 verkstilld utredning, att en
under aren nirmast fére kriget dgde
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rum i Kongresspolen, Posen och Gali-
zien. Det erbjuder dock stora svarighe-
ter att med visshet kunna faststilla
dessa varors slutliga destinationsort,
ty dels skedde forsidljningarna till
overvigande del genom mellanhéinder
i Ryssland, Osterrike, Ungern och
frimst Tyskland, dels maste man beak-
ta, att de polska affirsmiannen vid den-
na tidpunkt uppképte utlandska varor
i stor utstrackning for vidareforsilj-
ning till Ryssland och Sibirien. De
storsta svenska exportartiklarna till de
nimnda omradena synas emellertid ha-
va utgjorts av lantbruksmaskiner, se-
paratorer, rdoljemotorer, fotogenksk,




verktyg for rasockerindustrien, tele-
fonmaterial, superfosfat, gatsten och
salt sill. De flesta av dessa varor ater-
finnas som bekant dven nu bland dem,
som Polen importerar fran Sverige.

Utvecklingen av handelsférbindel-
serna mellan Sverige och Polen efter
kriget och framtidsutsikterna fér den-
na handel iro emellertid av stérre in-
tresse att nagot granska. Som nedan-
staende grafiska tabell utvisar, har va-
ruutbytet varit i jamn och de sista aren
kraftig stegring, och de mindre avbrot-
ten i dessa stigande kurvor bero frimst
pa inre forhallanden i Polen eller re-
sandet av konstlade hinder fran detta
lands sida mot importen.

En annan omstandighet, som faller
i ogonen, ir att Polen anda till ar
1926, da den polska kolexporten till
Sverige borjade taga fart, salde mindre
in det kopte fran detta land. Detta in-
nebar emellertid intet onaturligt for-
hallande, ty dels hava de svenska in-
dustrivarorna frimst behévts for det
polska niringslivets ateruppbyggande,
dels har Polen blott undantagsvis kun-
nat exportera spannmal, och betraffan-
de en av landets stérsta exportartiklar,
namligen trdvaror, ar ju Sverige
sjalv en stor exportér. Innan Sverige
bérjade importen av kol och socker i
storre utstrickning fran Polen, hade
landet sidlunda framst intresse av de
polska mineraloljorna.

En aterblick pa sammansittningen
av varuutbytet mellan Sverige och Po-
len under de gingna aren visar, hur
utblottat det senare landet var strax
efter kriget. Under aren 1919 — 1921
importerades sidlunda frin Sverige en-
ligt den svenska officiella statistiken
ej obetydliga mangder av fédo — och
foderimnen sasom fisk, rag, vete och
havre samt konfektyrer. Den omstin-
digheten, att Sverige under ir 1921
exporterade storre partier textilvivna-
der och garn till Polen, ir dven ett
tydligt bevis pa, hur grundligt maski-
nerna i de stora polska textilfabrikerna
giordes odugliga under kriget. Under
normala férhallanden &r nidmligen Sve-
rige en mycket stor importér av textil-
varor, Under dessa ar liksom dven un-
der de nidrmast féljande bestod den
polska exporten till Sverige frimst av
mineraloljor, cement, fréer och aspvir-
ke. Den svenska utférseln till Polen
férsvarades dnda till 1924 av den fort-
gaende forsimringen av den polska va-
lutan, som hinvisade landet att gora
sina férndmsta inkop i valutasvaga lin-
der, framst Tyskland.

En betydande hjilp it bada linder-
na i denna bekymmersamma situation
erbjédo emellertid de leveranser av
framst svenska verktygsmaskiner, die-
selmotorer och elektriska motorer, som
mot flerarig kredit d4gde rum bl. a. till
ett par polska jarnvagsverkstader.
Dessa férsiljningar skedde pa grund-
val av den statliga svenska s. k. hjilp-
krediten och bidrogo helt sikert till,
att Sverige ej férlorade fotfistet pa
den polska marknaden. Leveranserna
borjade redan 1922 och nidde sin
héjdpunkt 1924 samt representerade
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tillhopa ett virde av &ver 6 milj. sven-
ska kronor. :

Fr. 0. m. ar 1922 hava 4ven betydan-
de forsdljningar av svenska gummisko-
don skett till Polen, sedan detta land
ej vidare kunde képa denna vara fran
de stora ryska fabrikerna. Aret dirpa
borjade importen av svenska telefon-
och telegrafapparater att antaga stérre
proportioner i samband med den allt
fortgaende utbygﬁnaden av det polska
telefonnatet. I och med den ar 1924 in-
tridande deflationen i Polen vuxo de
svenska varornas konkurrenskraft, och
under 1925, sedan det svensk-polska
handelsavtalet tritt ikraft, vixte ytter-
ligare avsittningen av svenska varor
till detta land trots den dir ridande
finansiella och ekonomiska krisen, Un-
der detta ar skedde storre leveranser
av bl. a. separatorer, kullager, elektri-
ska maskiner och gatsten. De under
senare hdlften av aret i samband med
handelskriget med Tyskland inférda
importrestriktionerna triffade dock
hart en del svenska exportvaror och
utgéra en av anledningarna till den
minskade importen fran Sverige under
ar 1926.

Ar 1924 importerade Sverige fbr
férsta gangen storre kvantiteter bet-
socker fran Polen, vilken import un-
der 4r 1926 pa grund av den detta ar
instdllda betodlingen i Sverige repre-
senterade ett sa hégt varde som 8,2
milj. svenska kronor, Redan under
1925 mdjliggjordes en mindre import
av polska kol till Sverige via Danzig
genom de tariffsinkningar, som vidto-
gos 4 de polska jirnvagarna, och pa
grund av den engelska kolstrejken tog
denna import ett vildigt uppsving un-
der det f6ljande aret. Sverige importe-
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rade nimligen ej mindre 4n 2,6 milj.
ton polska stenkol detta ar, och ett
tydligt bevis pa belatenheten i Sverige
med kvaliteten hos dessa kol &r, att
under 1927 importkvantiteten varit
ungefar densamma trots kraftig kon-
kurrens frin andra kolexporterande
lander. Blott Osterrike var under des-
sa ar en storre koépare av polska kol
in Sverige.

Sirskilt anmarkningsvart dr under
samma ar den kraftiga 6kningen i ex-
porten av svenska separatorer till Po-
len, vilket visar, att dven detta lands
jordbrukare bérja 1 storre utstrack-
ning 6verga till animalisk produktion.
En ytterligare omstandighet, som &r
vard att beakta i fraga om det svensk-
polska varuutbytet under sista aren,
idr att den svenska jarnmalmen till
polska Oberschlesien och i viss man
till Tjeckoslovakien i allt stdrre ut-
strickning bérjat taga sin vag Gver
Danzig och Gdynia 1 stillet fér &ver
Stettin. Detta beror pa de férdelakti-
ga jarnvagstarifferna i Polen men
fraimst pa, att kolangarna till Sverige
numera taga jairnmalm i returfrakt.
For att ge en bild av vilka varor, som
de senare aren varit féremal fér utby-
te mellan Polen och Sverige, ndmnes
hiar nedan ett antal av de viktigaste
bland dessa. Sadana varor, som under
ar 1926 voro féremal fér export fran
Sverige till Polen, voro separatorer,
telefon — och telegrafapparater, kop-
partrad, kullager, jirnmalm, generato-
rer, djur- och vaxtfett, verktygsmaski-
ner, fotogenkok, motorer, verktyg, sko-
don samt garvimnesextrakter.

De viktigaste varorna, som Sverige
under samma ar importerade frin Po-
len, voro kol, oraffinerat betsocker,
mineraloljor, ekvirke, rag och drter,
konstgddsel och ré6r. Mirkvardigt nog
saknas Polen bland de utlandska sta-
ter, som leverera textilvaror till Sve-
rige, och de hittills gjorda férséken
att fa i gang en sadan import fran Po-
len synas icke hava lett till 6nskat re-
sultat.

I samband med dessa statistiska up-
gifter ir det pa sin plats att anmar-
ka, att den svenska statistiken 6ver va-
ruutbytet med Polen sikerligen ej
ger en fullt riktig bild av dettas om-
fang. De betydande varukvantiteter,
som transporterats via Tyskland, fin-
nas namligen ej medtagna hir utan in-
ga under detta sistnimnda land.

Ar 1927 kan betecknas sasom en
vindpunkt till det battre i friga om
de svensk-polska handelsférbindelser-
na. Den fasta ledningen av Polens ba-
de yttre och inre angelidgenheter och
framst den lyckligt genomtérda finans-
saneringen har skapat ett verkligt for-
troende till landets framtid, vilket ut-
gor den bista grunden f6r utvecklan--
det av handelsférbindelserna. Den pa-
tagligt 6kade livaktigheten inom den
polska industrien &ppnar idven nya
avsiattningsomraden for den mangskif-
tande svenska produktionen, och man
maste hoppas, att den stegrade kép-
kraften i Polen skall i storre utstrick-
ning an hittills méjliggéra inkép av
svenska kvalitetsvaror. Till ett sadant



resultat bidrager bide den &kade sven-
ska foretagarverksamheten i Polen och
den viaxande koloni av svenska afférs-
min i detta land, som i férsta hand ar-
beta for utvecklandet av de direkta af-
fairerna mellan dessa bada lander, som
pa ett sa lyckligt sitt komplettera var-
andra i ekonomiskt avseende. Skulle
man till sist uttala ett 6nskemal vore
det, att dven de polska industri—och
affirsmédnnen i stérre antal dn hittills
ville beséka Sverige for att studera
sittet att ytterligare utdka varuutby-
tet de bida linderna emellan. Ty man-
ga outnyttjade mojligheter finnas har
annu att tillvarataga.

GUNNAR BOLANDER

Z chwilq, kiedy Polska w wyniku
wojny Swiatowej odzyskala swojq nie-
podleglosé, Szwecja okazala duze za-
interesowanie polskim rynkiem han-
dlowym. Od tego czasu zainteresowa-
nie to wzrasta z roku na rok. Wiek-
szego jednak rozwoju wymiany han-
dlowej miedzy obu krajami w pierw-
szych latach po zawarciu pokoju nie
mozemy zaobserwowaé, a to tlumaczy
sie tem, ie w Polsce istniala wowczas
ograniczona sita kupna i zdolnosci do-
staw, co zresztq bylo naturalnym wy-
nikiem tych wszystkich olbrzymich
materjalnych strat, na jakie bylo na-
razone Panstwo Polskie podczas woj-
ny Swiatowej, poza tem staty tu je-
szcze na przeszkodzie kryzysy finan-
sowe i ekonomiczne, ktére rowniez nie
pomagaly pracy nad odbudowq pari-
stwa.

I dopiero w zwiqzku z przeprowa-
dzonemi w ostatnich latach wysilkami
i udanemi pracami stabilizacyjnemi
mozina moéwi¢ o tem, ie wszelkie po
obu stronach morza czynione wysitki,
aby rozwinqé stosunki handlowe mie-
dzy Szwecjq i Polskq, zaczynajq wy-
dawaé owoce.

Lecz nawet juz przed wojnq szwedz-
ki eksport torowal sobie droge do Pol-
ski. Pomimo, ze nie mamy dokladnych
danych statystycznych co do tego
eksportu, to jednak wykazy Ogélnego
Towarzystwa Eksportowego Szweciji,
przeprowadzone w 1920 roku, méwiq
nam, ze w kaidym razie dotar! pewien
zbyt szwedzkich towaréw w latach
bezposrednio przed wojnq do Kongre-
sowki, Poznanskiego i Galicji. — Jest
rzeczq bardzo trudng, o ile nie zupel-
nie niemozliwq, wykazaé z calq pew-
nosciq ostateczne miejsca przeznacze-
nia tych towaréw, gdy: czesciowo
sprzedaz ich odbywala sie gléwnie
przez posrednikéw w Rosji, w Austrji,
na Wegrzech, a przedewszystkiem
przez posrednikow niemieckich, cze-
‘Sciowo zas frzeba mieé i to na uwadze,
ie wielu polskich kupcow w owym
czasie zakupywafo towary zagranicz-
ne przewazinie dla dalszej odprzeda-
2y do Rosji i na Syberje. — Artyku-
tami eksportowemi do tych wspomnia-
nych krajow w owym czasie ze Szwe-
cj1 byly maszyny rolnicze, separatory,
motory spalinowe, kuchenki naftowe,
warsztaty dla przemystu cukrownicze-
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go, materjaty telefoniczne, superfos-
fat, kamienie do brukowania ulic i so-
lone $ledzie. — Przewazinie wszystkie
te artykuly przywozi Polska ze Szwe-
cji i dzisiaj.

Rozwéj stosunkow handlowych mie-
dzy Szwecjq a Polskq po wojnie i moz-
liwosci na przyszlosé dla tego handlu
naleiy nieco blizej rozpatrzyc. Jak
nam wykazuje nizej podana tabelka
graficzna, wymiana towarow z poczqt-
ku byla dosé réwnomierna i dopiero
w ostatnich latach nastqpila duiaréi-
nica miedzy wywozem towaréw
szwedzkiego pochodzenia do Polski i
importem polskich produktow do
Szwecji. — Tlumaczyé to nalezy we-
wnetrznemi stosunkami w Polsce i po-
zatem sztucznemi sprzeciwami ze stro-
ny tego kraju przeciw importowi to-
waréw pochodzenia zagranicznego.

Innq okolicznosciq, wpadajqcq w
oczy, jest to, ze az do roku 1926, kie-
dy to rozpoczql sie wlasciwie eksport
wegla polskiego do Szwecji, Polska
sprzedawala mniej do Szwecji, niz ku-
powata z tego kraju. — Fakt ten jed-
nakzie tlumaczyé nalezy tem, ze z jed-
nej strony szwedzkie wyroby przemy-
sfowe konieczne byly dla odbudowy
zniszczonego przemystu w Poisce, z
drugiej zas strony Polska jedynie w
razach wyjqtkowych mogla wywozié
zboze, a co sie tyczy jednego z waz-
niejszych artykuléw eksportowych
kraju, mianowicie drzewa, to wywozi
go rowniez i Szwecja w duiych ilo-
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$ciach. Zanim wiec Szwecja rozpocze-
la wywozi¢ z Polski w wiekszych ilo-
Sciach wegiel i cukier, to mogla by¢
mowa jedynie o wywozie polskich ole-
jow mineralnych.

Rzut oka na wykaz towaréw, bedq-
cych objektem stosunkéw handlowych
miedzy Szwecjq a Polskq w latach
ubiegtych, wykazuje nam wyraznie,
jak bardzo Palska wyniszczona byla
zaraz po wojnie. W latach 1919—1921
wywozono ze Szwecji do Polski we-
diug szwedzkich oficialnych danych
statystycznych wcale niemale iloSci
artykutéw spoiywczych, jako to ryby,
zyto, pszenice i owies oraz slodycze.
Ta okolicznosé, ie Szwecja w roku
1921 eksportowata do Polski wieksze
partje tkanin, jest réwniez wyrainym
dowodem, jak bardzo maszyny w wiel-
kich polskich fabrykach tekstylnych
zostaly podczas wojny zniszczone.
W czasach bowiem normalnych Szwe-
cja jest powainym importerem towa-
row wtokienniczych. W pierwszych
latach powojennych Polska eksporto-
wata do Szwecji glownie oleje mine-
ralne, cement i nasiona. Szwedzki wy-
woéz do Polski az do roku 1924 utrud-
nialo jeszcze ustawiczne pogarszanie
si¢ polskiej waluty, co zmuszalo Pol-
ske do czynienia swych najwazniej-
szych zakupow w krajach o stabej wa-
lucie, w pierwszym rzedzie w Niem-
czech.

Z tej ciezkiej sytuacji dla obu kra-
jéw powaZnem wyjsciem okazaly sie
dostawy ze Szwecji w pierwszym rze-




dzie maszyn, motoréw Diesla i moto-
réw elektrycznych, zakupionych przez
polskie warsztaty kolejowe na diugo-
letni kredyt. — Te tranzakcje han-
dlowe mogly nastqpi¢ glownie wsku-
tek uzyskania szwedzkiego paristwo-
wego t. zw. kredytu pomocniczego, co
bezwaqtpienia przyczynilo sie w duiej
mierze do tego, ze Szwecja nie straci-
ta polskiego rynku. Dostawy rozpo-
czely sie juz w 1922 roku i osiqgnety
swo6j punkt kulminacyjny w 1924 ro-
ku, dochodzqc do wartosci 6 miljonéw
koron szwedzkich.

Poczqwszy od roku 1922 Szwecja
rozpoczela réwnie: przywozi¢ do Pol-
ski wieksze ilosci gumowego obuwia,
kiedy to nie moina juz bylo otrzymy-
waé tego towaru z duzych fabryk ro-
syiskich. W nastepnym znéw roku roz-
poczql sie wwéz do Polski szwedzkich
aparatow telefonicznych i telegraficz-
nych i od tej pory stale wzrasta w
zwiqzku z rozbudowq siect telefonicz-
nej w Polsce. — Z chwilq znéw okre-
su deflacji w Polsce, t. j. od 1924 ro-
ku, towary szwedzkie zyskaly bardzo
na sile konkurencji i w roku 1925 od
chwili, kiedy traktat handlowy pol-
sko-szwedzki wszedl w iycie, w dal-
szym ciqgu wzrosfo zapotrzebowanie
towaréw szwedzkich na rynku polskim,
pomimo istniejqcego w tym kraju kry-
zysu finansowego i ekonomicznego. —
I w owym roku Szwecja dostarczyla
wieksze ilosci separatoréw, tozysk kul-
kowych, maszyn elektrycznych i ka-
mienia do brukowania ulic. Pdziniej
jednak w zwiqzku z wojnq celnq z
Niemcami wprowadzila pewne restryk-
cje importowe, co odbilo sie réwniez
w dos¢ znacznym stopniu i na towa-
rach importowanych ze Szwecji. Bylo
to jednym z powodéw zmniejszenia
sie importu ze Szwecji w ciqgu 1926 r.

W 1924 roku Szwecja wywiozta po
raz pierwszy z Polski powaziniejsze
ilosci cukru buraczanego; w 1926 ro-
ku, import ten z powodu zmniejszenia
plantacyj burakow w Szwecji osiq-
gnql wartosé 8,2 miljonéw koron szw.
Juz w roku 1925 nastqpil pewien nie-
znaczny wwoéz polskiego wegla do
Szwecji przez Gdarisk, w nastepnym
zas roku wzrést bardzo znacznie na
skutek wielkiego strajku w angielskich
kopalniach wegla, a z drugiej strony

umozliwita to bardzo znizka taryf, po-
czyniona przez polskie koleje pari-
stwowe. W 1926 roku mianowicie
Szwecja wwiozla 2,6 miljonow ton
wegla kamiennego. Jako wyrainy do-
woéd ogoélnego zadowolenia z jakosci
tego wegla, moze stuzyc fakt, ze i w
nastepnym 1927 roku ilo$é importowa-
nego polskiego wegla byla mniej wie-
cej taka sama, mimo istniejqcych sil-
nych konkurencyj z innych parstw,
wywozqcych wegiel. — Jedynie Au-
strja w owym okresie rocznym zakupi-
ta wiekszq ilosé¢ wegla z Polski, niz
Szwecja.

Specjalnie godnym uwagi w owym
roku jest fakt, ze réwniez wzrost bar-
dzo eksport szwedzkish wirowek do
Polski, co jest dowodem, ie rolnicy
polscy przechodzq rowniez do produk-
cji zwierzecej. — Jeszcze jeden szcze-
gol naleiy podniesé w zwiqzku z wy-
mianq towarowq miedzy Szwecjq a
Polskq w roku 1927, mianowicie to, ze
szwedzka ruda zelazna dla polskiego
Gornego Slgska i w pewnej tez mierze
dla Czechoslowacji, w coraz to wiek-
szych ilosciach dostarczana jest ze
Szwecji via Gdansk i Gdynia, zamiast
jak uprzednio przez Szczecin. Objaw
ten tlumaczyé naleiy dogodnemi ta-
ryfami na kolejach polskich, lecz prze-
dewszystkiem tem, ie statki z tadun-
kami wegla do Szwecji obecnie w dro-
dze powrotnej zabierajq ze Szwecji
rude zelazng.

Aby méc przedstawié sobie doklad-
ny obraz tych towaréw, ktére byty
objektem wymiany handlowej miedzy
Szwecjq a Polskq w ostatnich latach,
poniiej podamy wykaz najwaziniej-
szych z nich.

W 1926 roku ze Szwecji do Polski
wywieziono przedewszystkiem: wirow-
ki, aparaty telefoniczne i telegraficz-
ne, drut miedziany, toiyska kulkowe,
rude zelaznq, generatory, tluszcze
zwierzece i roslinne, maszyny warszta-
towe, kuchenki naftowe, motory, obu-
wie i ekstrakty garbarskie.

Do najwazniejszych znéow towardéw,
ktore Szwecja w ciqgu tegoi 1926 ro-
ku wywiozla z Polski, zaliczyé nalezy:
wegiel, nierafinowany cukier buracza-
ny, oleje mineralne, drzewo debowe,
iyto i groch, dzieta sztuki ludowej i
rury. Jest rzeczq charakterystycz-

nq, ie Polske nie mozna zaliczy¢ do
tych panstw, ktore dostarczajq towary
tekstylne do Szwecji i wszelkie uczy-
nione w tym celu wysitki i proby, aby
taki eksport moc zorganizowaé, nie
doprowadzily dotqd do zadnych re-
zultatow.

W zwiqzku z wykazami statystycz-
nemi nie od rzeczy bedzie nadmienic,
ze szwedzkie dane statystyczne co do
wymiany towarowej z Polskq wlasci-
wie nie odpowiadajq rzeczywistosci.—
A dzieje sie to dlatego, ze duze ilosci
towaréw transportowane sq via Niem-
cy i zapisywane sq w statystyce, jako
pochodzqce z tego kraju.

Rok 1927 uwaiaé mozemy, jako
punkt zwrotny na lepsze w stosunkach
handlowych polsko-szwedzkich. Pew-
ne, ustalone kierownictwo zaréwno ze-
wnetrznych jak i wewnetrznych spraw
Polski, jak roéwniez szczesliwie prze-
prowadzony plan finansowy, stworzy-
ly prawdziwe podstawy zaufania co
do przyszlosci kraju, jest to za$ bez-
wzglednie najlepszym czynnikiem roz-
woju wzajemnych stosunkéw handlo-
wych. Stale wzrastajqca zywotnosc
polskiego przemystu otwiera rowniei
moziliwosci eksportowe dla wielostron-
nej produkcji szwedzkiej i naleiy mieé
nadzieje, ie wzmozona sila kupna w
Polsce w wiekszych rozmiarach, niz
dotychczas, da mozinosé zakupu
szwedzkich towarow. — Nad osiqgnie-
ctem tego rezultatu wspoéldzialajq za-
réwno wzmoziona akcja przedsiebior-
cza szwedzka w Polsce jak 1 stale
wzrastajqca kolonja szwedzkich han-
dlowcow w tym kraju, ktorzy w pierw-
szym rzedzie pracujq nad rozwojem
bezposrednich stosunkéw handiowych
miedzy obydwoma krajami, w tak
szcze$liwy sposob dopelniajqcemi sie
wzajemnie w znaczeniu ekonomicz-
nem.

Na zakoriczenie naleiy wyrazi¢ zy-
czenie, aby réwniei i polscy przemy-
sfowcy i kupcy w wiekszej ilosct i cze-
Sciej, niz dotychczas, zechcieli odwie-
dzaé Szwecje, celem przestudjowania
sposobow dalszego rozwoju wzajem-
nych stosunkéw handlowych, gdyz nie
wszystkie jeszcze mozliwosci sq dotqd
wyzyskane.

GUNNAR BOLANDER

POLSKO-SZWEDZKIE STOSUNKI HANDLOWE

DE POLSK—SVENSKA HANDELSFORBINDELSERNA

Gdy mowa jest o polsko-szwedzkiej
wymianie towarowej, nasuwa si¢ od-
razu na my$l kwestja eksportu wegla
polskiego, bedaca tematem, czesto po-
ruszanym w naszej publicystyce go-
spodarczej, usuwajacym w ciefi wszyst-
kie inne kwestje, wchodzace w za-
kres polsko-szwedzkich stosunkow
handlowych, Dzieje si¢ to nietylko
dlatego, ze wegiel stanowi wartoscio-
wo powyzej 60°/, naszego eksportu do
Szweciji, lecz réwniez dzieki specyficz-
nym okoliczno$ciom, w jakich handel

ten zachodzi, stanowiac wazny skifad-
nik juz nietylko obustronnej wymia-
ny, lecz i caloksztaltu naszych sto-
sunkow gospodarczych z zagranica, a
poniekad réwniez wewngtrznej polity-
ki ekonomicznej. Sa to wzgledy, mo-
tywujace szczegdlne zainteresowanie
sprawa eksportu wegla, przyczyniaja
si¢ one jednak do ujmowania sprawy
w sposob zbyt jednostronny, neglizu-
jacy inne, bardzo wazne skladniki
stosunkéw handlowych pomiedzy obu
panistwami. Tendencyjnie przeto za-
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mierzamy w artykule niniejszym zwro-
cié szczegdlng uwage na zagadnienia
inne, poza weglowemi, w glebokiem
przekonaniu, iz zastuguja one na pil-
na uwage zainteresowanych sfer na-
szego spoleczernistwa i ze stanowia te-
ren, na ktorym nastepowaé¢ moze dal-
sze zacie$nianie i poglebianie si¢ sto-
sunkow.

Pierwszym wnioskiem, jaki nasuwa
si¢ przy obserwowaniu statystyki han-
dlu polsko-szwedzkiego, jest bardzo
silny wzrost obrotéw, nieproporcjo-



nalnie silniejszy od wzrostu catkowi-
tych obrotéw obu panstw. Jezeli mia-
nowicie przyjmiemy obroty catkowite,
t. j. sume importu i eksportu, w 1924
roku za 100 (wynosil on wowczas
44.129 tys. zl, obecnego parytetu), to
dla r. 1925 otrzymamy wskaznik 113,9,
dla 1926 r. — 333,3, 1927 r. — 4629
i wreszcie dla 10 miesiecy roku ubie-
gtego 3538, czyli, ze wedle matema-
tycznego tylko przeliczenia dla cale-
go roku 1928 winno wypas$é¢ 424,6, a w
rzeczywistoéci wskaznik ten okaze si¢
zapewne wyZszym. Rzecz orosta, ze
dynamika liczb nie jest identyczna dla
importu i eksportu. Import ze Szwecji
doznal dosyé silnego zalamania w
1926 r., w zwigzku z gwaltownem
zmnieiszeniem sie zdolnoéci konsum-
cyjnej kraju, juz jednak w 1927 r.
wyniést 58 milj. zt., t. j. wigcej anizeli
podwoil si¢ w poréwnaniu z latami
1924 j 1925, w roku ubieglym za§ wy-
kazal dalszy bardzo silny wzrost, osia-
gajac w pierwszych 10 miesiacach 62
miljony; dla eksportu z Polski rok
1926 stanowi przetom zupelnie zasad-
niczy, dzigki rozpoczetym w owym ro-
ku dostawom weglowym, liczby jed-
nak za lata dalsze nie wykazuja kon-
sekwentnego wzrostu, przeciwnie, w
roku ubieglym obserwujemy spadek.
Efekt wymiany handlowej, t. j. saldo
bilansu posiada od 1926 r, tendencje
wyraznie spadkowa, wynoszac w 10
miesigcach r. ub, 32 milj. zl., wobec
109 milj. w 1926 r., okoliczno$é ta na-
bierze szczegélnego znaczenia, gdy
zwazymy, ze dominujgca rola, jaka w
eksporcie naszym gra wegiel, przesa-
dza niejako korzystne saldo na nasza
korzysé. W imporcie szwedzkim we-
giel obejmuje zaledwie okoto 6,5
przywozu catkowitego, a zwazywszy,
ze ca 40"/, wywozu stanowia wyroby
gotowe, nie bez stuszno$ci uwazaé mo-
zemy import wegla za swego rodzaju
czynny obrot uszlachetniajacy, nie-
unikniony, a nader dla kraju korzyst-
ny. W tem o$wietleniu pasywum wy-
miany z Polska, na weglu jedynie
oparte, nie moze byé uwazane za zja-
wisko dla Szwecji niekorzystne; z dru-
giej strony jednak istnienie tej obu-
stronnie korzystnej pozycji wymien-
nej stwarza nader pomys$lne warunki
dla zwigkszania obrotow w innych
dziedzinach.

Interesujace jest poréwnanie staty-
styki handlu zagranicznego obu pafistw
Po odpowiednich przeliczeniach daje
ono obraz nastegpujacy:

Marjan Turski
Dyrektor Paristwowego Instytutu Ekspor-
towego — Direktor for Statens Export-
institut.

kraju pochodzenia, za ktéry w Polsce
uwaza si¢ kraj wytworzenia towaru
wzglednie jego prawdopodobnej kon-
sumcji, w Szwecji za§ kraj zakupu lub
sprzedazy. Ta odmienno§é metod sta-
tystycznych ttumaczy absurdalna na-
pozor okoliczno$é, ze statystyka pafi-
stwa importujacego, obejmujaca réw-
niez koszty przewozu, daje jednak
liczby mniejsze od statystyki kraju
eksportujacego. Nie umiemy sobie te-
do wytlumaczyé inaczej, jak zakupy-
waniem przez Szwecje towaréw pol-
skich w panistwach trzecich i naod-
wrot, sprzedawaniem kupcom obcym
towarow, faktycznie przeznaczonych
dla Polski. Jest to liczbowy dowad
niedosyé $cistego zacie$nienia kontak-
téw handlowych pomigdzy kupiec-
twem stron obu, a wigc stanu niepo-
my$lnego, wykorzystywanego przez
posrednikow, zapewne przewaznie nie-
mieckich, ku zmniejszeniu zyskéw han-
dlowych tak kupca szwedzkiego, jak
i polskiego; 6w brak organizacyjny
jest tem dotkliwszy, ze utrudnia on
i op6znia naturalny proces przenika-
nia si¢ wzajemnego obu aparatow
handlowych, proces niezawodnie dla
obu stron korzystny. Wskazuje on sam
przez si¢ na naczelne zadanie, jakie
postawié sobie winny zainteresowane

Import do Szwecji z Polski Eksport ze Szwecji do Polski
! Import till Sverige frAn Polen Export fran Sverige till Polen
G statystyka polska | statyst. szwedzka | statystyka polska ' statyst. szwedzka
Ar (eksport) (import) (import) (eksport)
polsk statistik svensk statistik | polsk statistik svensk statistik
(export) (import) (import) (export)
1924 22.898 11.575 21.231 18.955
1925 24.483 11.997 25.544 217.320
1926 128.108 88.974 18.973 19.016
1927 146.247 97.818 58.032 41.265

Zgodnosci obu statystyk oczekiwaé
nie nalezalo, przedewszystkiem ze
wzgledu na odmiennoéé w okreélaniu

czynniki obu pafistw, zadanie, polega-
jace na tworzeniu i zacie$nianiu bez-
poérednich stosunkéw miedzy firma-
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mi, zapoznawaniu ich z mozliwoécia-
mi handlowemi drugiej strony, stowem
na przygotowywaniu gruntu pod naj-
szerszy rozwoj obustronnie korzyst-
nej wymiany towarowej. — Jeste$my
w tem szcze$liwem polozeniu, ze po-
slawiwszy teze, spotykamy sie jedno-
czesnie z odpowiedzia na nia. Odpo-
wiedzia taka ze strony polskiej jest
poniekad niniejszy numer ,Morza",
specjalnie sprawom szwedzkim po-
$wiecony, a niebedacy wypadkiem wy-
odrebnionym w naszej publicystyce;
pozatem za$ moznaby zacytowaé sze-
reg drobnych faktow, wskazujacych na
rosnace zainteresowanie sie naszych
kupcéw rynkiem szwedzkim, faktow,
ktére moze nie we wszystkich wypad-
kach znajda wyraz ostateczny w do-
konaniu tranzakcji, dowodza jednak
niewatpliwie checi nawiazania stosun-
kow z rynkiem dla szeregu towaréw —
niestety — jeszcze nowym. Ze strony
szwedzkiej odpowiedzia sa prace, pro-
wadzone w Sztokholmie nad zorgani-
zowaniem Polsko - Szwedzkiej Izby
Handlowej, spotykajace si¢ z nader
sympatycznym oddZwigkiem ze strony
miejscowych sfer handlowych i pozwa-
lajace mniemaé, ze nowa ta placowka
znajdzie wdzigczny teren dla swej
przyszlej dzialalnosci.

Przewidywaé nalezy, e w miare
zacie$niania si¢ polsko-szwedzkich
stosunkow kupieckich otwieraé si¢ be-
da nowe, dzi§ trudne do przewidzenia,
dziedziny, w ktorych powstaé bedzie
mogta, wzglednie wzmoc si¢, wymiana
towarowa, Pewne wnioski ogolnikowe
w tym wzgledzie pozwala wysnué juz
statystyka obrotéw dotychczasowych.
W wywozie z Polski spotykamy sze-
reg grup towarowych, figurujacych w
nim stale i o mniej lub wigcej wyraz-
nej tendencji wzrostu, co dowodzi, e
towary te znalazly juz w Szwecji ko-
rzystny rynek lokaty, w pewnym stop-
niu umocnily si¢ na nim i w dalszym
ciagu winny kontynuowaé tylko swe
wysitki. Towaréw tych jest jednak
stosunkowo niewiele, na ich czele stoi
rzecz prosta grupa paliw, obejmujaca
wegiel, pozatem naleza do niej rosli-
ny i ich czg$ci, oraz materjaly i wy-
roby drzewne, obejmujace niektore
gatunki lisciaste, wreszcie w biernej
dla nas zasadniczo grupie materjalow
budowlanych istnieje stata i powazna
pozycja eksportowa — cement, Mala
ilo§¢ typowo wywozowych towaréw
jest charakterystyczna dla dotychcza-
sowej naszej wymiany ze Szwecja,
ktorej dostarczamy przedewszystkiem
surowcow, wzamian za réznorakie wy-
roby gotowe. Eksport nasz niezawod-
nie ma jeszcze szerokie pole dla pra-
cy w dziale tych licznych towaréw,
ktore wyodrebnié moznaby jedynie na
podstawie statystyki bardzo szczego-
towej, a ktore ukrywaja si¢ w grupach
o zmiennem saldzie i w duzych obro-
tach zarowno importowych, jak eks-
portowych. Wymienié tu nalezy nie-
ktore artykuly spozywcze, przede-
wszystkiem przetwory migsne, niektére
chemikalja, farby, lakiery etc., metale
i wyroby, pewne gatunki papieru i ma-
terjalow wlé6kienniczych. etc. Jezeli




moéwimy o mozliwoéciach wzmozenia
wywozu z Polski towaréw, wymienio-
nych ostatnio, to z ré6wna stuszno$cia
przewidywaé mozna wzrost ich impor-
tu ze Szwecji, sa to bowiem grupy to-
warowe o nader zréiniczkowanym
sktadzie wewnetrznym i w calosci swej
niebedace sztandarowemi dla zadnej
ze stron.

Natomiast w eksporcie szwedzkim
napotykamy na zupelnie wyraine i
liczne grupy towarowe, bedace nieza-
wodnie trwala wytyczna dla ksztalto-
wania sie naszego importu ze Szwec;ji.
Towary te dadza sie ujaé w tablice
nastepujaca, wskazujaca ich import do
Polski:

de polsk-svenska handelsférbindelser-
nas omrdde i bakgrunden. Detta sker
icke endast ddrfér, att stenkol uppta-
ger mer dn 60°/, av vdrdet av vdr ex-
port till Sverige, utan dven tack vare
de sdrskilda omstdndigheter, under vil-
ka handeln med stenkol dger rum, i det
den utgor en viktig faktor, icke endast
i det omsesidiga utbytet mellan de ba-
da ldnderna utan dven i vara ekonomi-
ska forbindelser med utlandet i sin hel-
het och i viss mening dven i den inre
ekonomiska politiken.—Detta dGr syn-
punkter, som motivera ett sdrskilt in-
tresse for kolexportfragan, men de
bidraga till, att fragan tages alltfor en-
sidigt, med férbigdende av andra myc-

NAZ WA TOWARU
VARANS NAMN

1927 9 mies.

1925 1926 1928

kwintale—kvintal

Produkty zwierzece — Djurprodukter

‘Material budowlany i ceramiczny - Byggn.

matr, o. keramik.. ) .
Rézne mineraty — Olika mineral
Gumelastyka — Gummifabrikat

Maszyny i aparaty— Maskiner o. apparater .
Przyrzady i materjaly elektryczne — Elektr.

matr.

Instrumenty i materjaly precyzyjne — Instru-

ment o. precisionsapparater

Sa to lowary szczegélnie charakte-
rystyczne, ogélnie jednak stwierdzié
wypada, ze zadna z grup towarowych
obejmujacych wyroby gotowe nie po-
siada salda aktywnego dla Polski. Jest
to ilustracja wyjaéniajaca okoliczno$é
zasadnicza, za jaka uwazamy stala ak-
tywno§¢ salda obrotéw ogélnych.
Szwecja, czerpiac od nas podstawowy
surowiec, jakim jest wegiel, otrzymuje
go w warunkach, przez uklad natural-
ny predestynowanych, jako najdo-
godniejsze i uzyskuje w nim dogodna
podstawe dla pracy swych wysoko
kwalifikowanych przemystéw, Z dru-
giej strony Polska w eksporcie szwedz-
kim nie jest zainteresowana w drze-
wie, stanowiacem okoto 35°/, tego eks-
portu, a natomiast stanowi coraz po-
jemniejszy rynek dla wyrobéw prze-
mystowych, trudnych do lokowania
gdzieindziej.

Jezeli dodamy istnienie réznych to-
wardw, stanowigcych indywidualnie
pozycje drobne, a natomiast licznych
i mogacych korzystnie braé udzial w
wymianie — otrzymamy obraz, kazacy
snué¢ najlepsze wnioski, co do dalsze-
go rozwoju polsko-szwedzkiej wymia-
ny towarowej, posiadajacej najlepsze
warunki naturalne, a zaleznej przede-
wszystkiem od poglebienia stosunkéw

kupieckich.
M. TURSKI

Nar det blir tal om det polsk-sven-
ska varuutbytet, kommer man genast
att tdnka pa den polska kolexporttrd-
gan, som ofta ar féremal f6r behand-
ling i vdra ekonomiska publikationer
och vilken skjuter alla andra fragor pd

1.456 1553 1273 | 3121

253.480 44481 | 153.720 | 306.600
512.143 | 863.671 (1.604.158 | 510.919
679 145 1.322 1.227
16.712 7924 17.569 21.917

5239 2.355 6 879 5.846

45 30 165 156

ket viktiga faktorer i handelsforbindel-
serna mellan de bdda staterna. Ddrfor
ha vi tor avsikt att i denna uppsats rikta
sdrskild uppmdrksamhet pa andra fra-
gor utom kolfragan, i den fasta éverty-
gelsen, att de fortjdna noggrann upp-
mdrksamhet fran vart samhdlles dar-
av intresserade kretsar, ach aft de ut-
gora ett omrade, pa vilket ett ytterl:-
gare befdstande och fordjupande av
forbindelserna kan folja.

Den forsta slutsats, man kommer till
vid betraktandet av den polsk-svenska
handelsstatistiken, d@r omsdttningarnas
mycket starka 6kning, oproportioner-
ligt starkare dn 6kningen av de bdda
staternas omsdttningar i sin helhet. Om
vi ndmligen antaga, att omsdttningarna
i sin helhet, d. v. s. summan av expor-
ten och importen under 1924 dr lika
med 100 (den uppgick detta dr till
44129 tusen z{. med nuvarande paritet),

sd erhalla vi fér 1925 indextalet 113.9,.

for 1926 — 333,3, for 1927 — 462,9 och
slutligen fér 10 mdnader av foregdende
dr 353,8 eller for hela dar 1928, endast
matematiskt utraknat, indextalet 426,6,
som i verkligheten helt sdkert kommer
aft visa sig vara hégre. — Det dr na-
turligt, att siffrornas dynamik icke dr
identisk fér importen och exporten.
Importen fran Sverige utsattes fér
ett rdtt starkt fall under 1926 i sam-
band med den dad intrddande vdldiga
minskningen i Polens konsumtionsfér-
mdga. Redan 1927 uppgick den emel-
lertid till 58 milj. z1., d. v. s. den mer
dn fordubblades i jamftérelse med dren
1924 och 1925. Under férra dret utvi-
sade den emellertid en ytterligare
mycket stark okning, i det den under
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de forsta 10 mdnaderna nddde 62 milj.;
for exporten fran Polen medfér dr 1926
eft grundligt genombrott tack vare de
detta dr borjade kolleverenserna. Siff-
rorna fér de foljande dren utvisa dock
ej ndgon konsekvent 6kning, tvdrtom,
under féregaende dr kunna vi iakttaga
en minskning. Handelsutbytets effekt,
d. v. s. balansens saldo har fran 1926
en tydligt fallande tendens och uppgar
under 10 manader av féregdende dr till
32 milj. z1. mot 109 milj. under 1926.
Denna omstdndighet far en sdrskild
betydelse, med hdnsyn till, att den
dominerande roll, som kolen spela
i var export, forhastat démer det i viss
man fordelaktiga saldot till vdr férdel.
I den svenska importen omfattar kol
knappt c:a 6,5°/s av importen i sin hel-
het, och om vi taga i betraktande, att
c:a 40°/y av exporten utgores av hel-
fabrikat, kunna vi med rdita anse im-
porten av kol for en i sitt slag verksam,
oundviklig transaktion, som dr i hog
grad fordelaktig t6r landet. I denna
belysning kan passiviteten i utbytet
med Polen, vilken endast beror pd ko-
len, icke anses som en for Sverige ofér-
delaktig foreteelse; @ andra sidan lik-
vdl skapar denna o6msesidigt forde-
laktiga stdllning i utbytet ovanligt for-
manliga villkor for ékandet av om-
sdttningen pa andra omraden.

Av intresse dr en jdmférelse av bd-
da staternas statistik fér utrikeshan-
deln. Efter vederbérliga omrdkningar
ser den ut pa féljande sdtt,

(se sid. 34).

En éverensstdmmelse mellan de bd-
da statistikerna kunde man inte vdn-
ta, framfor allt pa grund av skiljaktig-
heten vid angivandet av en varas ur-
sprungsland, som i Polen anses vara
det land, dér varan producerats med
hdnsyn till dess sannolika konsumtion,
i Sverige ddremot det land, ddr varan
kopts eller salts. Denna skiljaktighet
i de statistiska metoderna férklarar den
till synes absurda omstdndigheten, att
en importerande stats statistik, som
likaledes omfattar transportkostnader,
likval giver ldgre siffror dn ett expor-
terande lands statistik. Vi kunna icke
férklara detta pd annat sétt, dn att
Sverige koper polska varor i eft tre-
dje land och omvdnt, sdljer at fram-
mande képmdn varor faktiskt avsedda
for Polen. Detta dr ett sifferbevis for
den icke alltfér ndra kontakten mellan
de bdda ldndernas képmdn, alltsd ett
ogynnsamt sakernas tillstand, som ut-
nyttjas av mellanhdnder, sdkerligen
huvudsakligen tyska sddana, och min-
skar sdvdl den svenske som den pol-
ske affdrsmannens handelsvinster; den-
na brist i organisation dr desto mer
kdnnbar, som den férsvdrar och férse-
nar de bdada handelsomrddenas natur-
liga sammanfogningsprocess, vilken
obetingat dr férdelaktig f6r bdda par-
terna. Den visar av sig sjdlv hdn pa den
huvuduppgitt, som de bdda staternas
ddrav intresserade kretsar mdste fére-
ldgga sig, och som gdr ut pd att skapa
och fastare knyta omedelbara férbin-
delser mellan firmorna, géra dem #ér-
trogna med den andra sidans handels-
mdjligheter, med andra ord bereda



grund for den vidaste utveckling av ett
t6r bdda parterna férdelaktigt handels-
utbyte. Vi dro i den lyckliga beldgen-
heten, att samtidigt som vi uppstdlla
tesen, méta vi svaret pa den. Ett sa-
dant svar fran polsk sida dr i viss man
det féreliggande numret av ,, MORZE",
som speciellt dr dgnat svenska ange-
ladgenheter, men dock icke dr en ena-
stdende hdndelse i var publicistiska
vdrld; dessutom skulle man kunna
ndmna en rad smdrre fakta, som visa
pd vdra k6pmdns vdxande intresse for
den svenska marknaden, fakta, vilka
kanske ej alla ganger leda till en af-
fdrstransaktion, men likvdl otvivelak-
tigt bevisa lusten att knyta forbindel-
ser med en marknad, som tyvdrr dnnu
dr ny fér en hel del varor. Fran svensk
sida utgdres svaret av de arbeten, som
i Stockholm pdgd vid organiserandet
av en Polsk-svensk handelskammare.
Dessa arbeten méta ovanligt sympatisk
genlang inom Stockholms affdrskret-
sar och tilléta oss férmoda, att denna
nya polska férpost kommer att finna
eft mycket tacksamt omrdde fér sin
framtida verksamhet.

Man kan férutsdtta, att i den mdn
de polsk-svenska handelsférbindelser-
na knytas fastare komma nya férndr-
varande svarférutsedda omraden att
oppna sig, inom vilka ett handelsut-
byte skall kunna uppstd och vdxa sig
starkt, Redan de hittillsvarande om-
sdttningarnas statistik tillater oss i det-
ta hdnseende draga vissa allmdnna
slutsatser. I exporten fran Polen pd-
trdffa vi en del wvarugrupper, som
stindigt figurera i den med mer el-
ler mindre tydlig tendens till 6kning,
ddrmed bevisande, ait dessa varor i
Sverige redan funnit en formanlig
marknad, pd vilken de i viss mdn vu-
xit sig starka och i fortsdttningen en-
dast ha att 6ka sin omsdttning. Dessa
varor dro likvdl relativt fd. Frdmst
bland dem kommer helt naturligt
brdnslegruppen, omfattande kol och
dessutom ved, torv m. m, Till dessa
varor héra vidare traprodukter och
trdvirke, dven omfattande en del 16v-
tradsslag, och slutligen inom den fér
oss i princip passiva byggnadsmate-
rielsgruppen den bestdndiga och vik-
tiga exportartikeln cement. Den ringa
mdngden typiska exportvaror dr ka-
rakteristisk for wvdrt hittillsvarande
handelsutbyte med Sverige, dit wvi
framfor allt uttéra ravaror i utbyte
mot olika slags helfabrikat. Var ex-
port har hégst sannolikt dnnu stora
arbetsfdlt, vad betrdtfar de talrika
varor, som endast kunna sdrskiljas
pd grundval av en mycket detaljerad
statistik, och vilka délja sig, dels i
grupper med obestdndigt saldo, dels
i stora, sdvdl importerade som expor-
terade varumdngder. Bland dessa va-
ror fértjdna ndmnas en del livsmedels-
artiklar, framférallt kottprodukter, vi-
dare en del kemikalier, sdsom férger,
fernissor, etc., metaller och metallfa-
brikat, vissa papperssorter, textilva-
ror etc. Pé tal om mdjligheterna att
stdrka exporten frdn Polen av de
sistndmnda varorna, sd kan man med

lika rdtt térutse en &6kning av deras
import frdn Sverige, ty detta dr varu-
grupper med mycket olikartad inre
sammansdtining och dro i sin helhet
ej standardvaror fér ndgondera sidan.

Dédremot i den svenska exporten
traffa vi pa fullt tydliga och talrika
varugrupper, som sdkert angiva rikt-
ningen fér, hur vdr import fran Sverige
kommer att gestalta sig. Dessa varor
kunna sammanstdllas i f6ljande tabell,
som utvisar deras import till Polen.

(se sid. 35).

Dessa varor dro sdrskilt karakteris-
tiska, men pd det hela taget bor
fastslds, att ingen av de varugrupper,
som omfatta helfabrikat, ha ett for
Polen aktivt saldo. Detta férklarar
den grundldggande omstdndighet, som
vi se i den stadiga aktiviteten hos de
allmdnna omsidttningarnas saldo, Sve-
rige, som hos oss forser sig med kol,
en rdvara av ufomordentlig .betydel-

se, erhdller den pd villkor, som till
sakens natur dro de fordelaktigaste,
och far i den etft bekvimt underlag
for sin hogt kvaliticerade industris
arbete. A andra sidan dr Polen icke
infresserat i den svenska exporten av
trdvaror, som uppgar till c : a 35°/, av
hela exporten, men ddremot borjar
detta land bli en allt férmanligare
marknad for industriprodukter, som
dro svara att annorstddes finna av-
sdttning for.

Om vi tilldgga, att det finns olika
varor, som var och en fér sig bilda
smd poster, men ddremot dro av stort
antal och i stand att med fordel taga
del i handelsutbytet, erhdlla vi en bild.
som ldter oss draga de bdsta slutsat-
ser betrdffande en fortsatt utveckling
av det polsk-svenska varuutbytet, som
dger de bdsta naturliga férutsdttnin-
gar, men framfor allt dr beroende av
att férbindelserna mellan kopmdnnen
knytas fastare, M. TURSKI

*
*

Nar Polen ater intog sin plats i de
sjalvstdndiga nationernas led, hilsades
denna  virldshistoriska tilldragelse
med uppriktig tillfredsstillelse i Sve-
rige, dir man alltid foljt det polska
folkets frihetsstrivanden med varm
sympati. Allt sedan denna stund har
Sveriges Allmidnna Exportférening
aven inriktat sina strivanden pa att fa
till stand vidgade ekonomiska férbin-
delser mellan de bagge linderna och
har kommit i ett synnerligen ange-
nimt samarbete med Polens officiella
representation i Sverige, med ekono-
miska organisationer, firmor och fére-
tag i Polen. De gemensamma strivan-
dena fran alla dessa parter liksom det
stindigt vixande intresset hos svenska

Erik Nylander

Szef Powszechnego Zwiqzku Eksportowe-
go Szwecji — Direktor for Sveriges allm.
exportforening.
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affarsman fér affirerna med Polen har
ocksa under de senaste aren lett till
ett betydligt uppsving i det kommer-
siella utbytet mellan de bigge linder-
na. A Sveriges Alminna Exportfére-
nings vignar uttalar jag den férhopp-
ningen, att denna utveckling skall
fortsatta till batnad for de bigge fol-
ken, och i arbetet hirpa star var fo-
rening stidse med néje till tjinst.

ERIK NYLANDER

Kiedy Polska zajela znowu miejsce
pomiedzy niezaleznemi paristwami,
przyjeto ten swiatowy historyczny fakt
ze szczerq radosciq w Szwecji, gdzie
zawsze Sledzono z gorqcq sympatjq
walki o wolno$é polskiego narodu. Od
samego poczqtku Ogélny Zwiqzek Eks-
portowy Szwecji wszczql starania ce-
lem nawiqzania daleko idqcych ekono-
micznych stosunkéw pomiedzy oboma
krajami i wszed! w specjalnie sympa-
tycznq wspolprace z oficjalnem przed-
stawicielstwem Polski i Szwecji, poza-
tem 2z gospodarczemi organizacjami,
rozmaitemi firmami i przedsiebior-
stwami w Polsce,

Wspélne wysitki ze strony wszyst-
kich tych organizacyj, zaréwno jak
i stale wzrastajqce zainteresowanie
wsrod szwedzkich kupcow dla intere-
sow handlowych z Polskq w ostatnich
latach, przyczynily sie do znaczniej-
szego wzrostu wymiany handlowej mie-
dzy obydwoma paristwami.

W imieniu Ogélnego Zwiqzku Eks-
portowego Szwecji wypowiadam ni-
niejszem nadzieje, ie rozwdj ten stale
bedzie wzrastal ku pozytkowi obu na-
rodéw, a nasze stowarzyszenie dla pra-
cy ku zdobyciu tych celow chetnie ofia-
ruje swe uslugi,

ERIK NYLANDER

Powszechny Zwiazek Eksportowy
Szwecji w Stockholmie.




POLSKIE ZAGLEBIE GORNICZO-HUTNICZE A SZWECJA

SVERIGE OCH DET POLSKA GRUV-OCH HYTTEDISTRIKTET

Poslowi Polskiemu w Szwecji,

Konstantemu Rozwadowskiemu,

w serdecznym upominku,
Bogactwa naturalne Szweciji i praco-

witoéé jej mieszkanicow nie uszly uwa-
dze Polakéw, ktorzy kraj ten zwie-
dzali. Nawet ci, ktorzy do Szweciji jez-
dzili celem odszukania Zrodel histo-
rycznych do tak interesujacych dzie-
jow naszych stosunkow w ubiegltych
wiekach, nie pomingli opisu kopaln ru-
dy zelaznej. Wystarczy przypomniec
historykéw Aleksandra Przezdzieckie-
go i Eustachego Tyszkiewicza, ktorzy
w swych opowiadaniach o Szwecji —-
pierwszy p. t. ,Szwecja. Wspomnie-
nia jesienne z r. 1833" (Warszawa,
1836), drugi p. t. ,Listy o Szwecji”
(Wilno, 1846) — dali malownicze opi-
sy kopalni w Danemora, nie przypu-
szczajac mozliwoéci nabywania rud
szwedzkich przez nas. Nie przypu-
szczali jej i przyrodnicy, ktorzy ptody
kopalne Szwecji bardziej fachowem o-
ceniali okiem, jak np. Krusenstern, au-
tor niewielkiej, ale cennej notatki ,,Z
podrozy po Szwecji”, drukowanej we
lwowskim ,Kosmosie” w roku 1894.
Fakt zaopatrywania sie Szwecji w we-
giel w Polsce, — zjawisko gospodar-
cze powszechnie dzi§ znane, — byl nie-
spodzianka dla wielu nawet ekonomi-
stow. Bo tez na szerszg skal¢ wymia-
na handlowa pomiedzy Polska i Szwe-
cja datuje od bardzo niedawna, od kil-
ku lat zaledwie, a najaktywniejszym
czynnikiem obrotu jest polskie zagle-
bie goérniczo-hutnicze z Goérnym $la-
skiem na czele.

Mato znany w Szwecji przed wojna
wegiel gornoslaski potrafil znalezé u
szwedzkich odbiorcow zastuzone uzna-
nie. Zawdziecza je zaréwno swej na-
turalnej jakosci, jak i starannosci, z ja-
ka jest sortowany i dostarczany. Je-
szcze w r. 1923 wsrdd odbiorcéw pol-
skiego wegla figuruje Szwecja na kon-
cu z 25.000 ton, ktore przedstawiaty
0,2°/, calosci eksportu wegla. W roku
1927 iloé¢ ta wzrosla stokrotnie: Szwe-
cja nabyla w Polsce przeszto 2,5 milj.
ton, a ilo§¢ ta — to 21,8°/, weglowego
eksportu Polski. Wigcej, niz polowa
szwedzkiej konsumcji zostala zaspo-
kojona dobrym i tanim weglem na-
szym. A czy to jedyna korzys$é, jaka
Szwecja z nabycia wegla u nas odnio-
sta?

Nie moge nie wspomnieé tu rozméw,
jakie mialem przed laty z p. d'Anckars-
vird, szwedzkim postem w Warszawie.
Goracy zwolennik wzmozenia wymiany
handlowej miedzy obu krajami, p.
Anckarsviard zwracal uwage na komu-
nikacyjna i handlowa lacznoé¢ miedzy
wywozem wegla i importem rud zelaz-
nych. Dzi§ jest to juz czem$ realnem.
Szwedzkie rudy znane byty §laskim hu-
tom i przed wojna, ale wielkich tran-
zakcyj nie dokonywano. Jeszcze w r.
1924 Polska sprowadzata ze Szweciji
zaledwo 4.554 t., a wigec minimalny tyl-

ko procent swego importu rudy (1,9°/o).
Juz w roku 1925 iloé¢ ta wzrasta do
t. 46.259, w roku nastepnym — do
65.749, a w r. 1927 osiaga 160.731 t.
I tu widzimy przeszlo stokrotny wzrost,
jezeli wezmiemy procentowy udzial
Szwecji w dostawach rudy zagranicz-
nej do Polski, bo udzial ten wynosi

w r. 1927 nie mniej niz 26,3%,.

Prawie rownie wysoki jest udzial
Szwecji w polskim imporcie zuzli i wy-
patkow pirytu dla celéw hutnictwa ze-
laznego. W roku 1924 importu tego
niema wecale, w r. 1925 przychodzi tro-
che zuzli (3.836 t.), w r. 1926 sa juz
na hutach i wypatki pirytowe; jedne i
drugie w r. 1927 dosiggaja juz liczby
25.030 t., ktorej odpowiada 23,2°/s w
catej wwiezionej ilosci.

Gléwnym odbiorcg sa tu huty $la-
skie, a jest tak i dla ich liczbowej prze-
wagi nad hutami b. Kongresowki (Gor-
ny Slask wyprodukowal w roku 1927
71,3°/, surowki, wytwarzanej w Polsce)
i dla innej gospodarki wielkopiecowej,
ktora powoduje, ze wsad na hutach
$laskich obejmuje znacznie mniej zuzli
i starego zelastwa pochodzenia krajo-
wego.

W krétkim wiec czasie stata sie Pol-
ska dla szwedzkiego gornictwa zelaz-
nego powazinym rynkiem, a staly
wzrost naszej wytworczosci hutniczej
i wewnetrznej konsumcji zelaza pozwa-
la jak najlepiej rokowaé¢ o dalszym
szwedzkim imporcie. Wytwérczo$é
wielkich piecow w Polsce z 332.954 t.
suréwki w r. 1924 prawie si¢ podwoita
do r. 1927, w ktérym wyniosta 618.327
ton; jest to tem cenniejsze, ze w roku
1926 wynosita tylez co w r. 1924
(327.471 t.). Wazrasta ogromnie pro-
dukcija stalowni, walcowni, odlewni i
metalowego przemystu przetwérczego,

podobnie jak rownolegle wzmaga si¢
w kraju spozycie wegla przez przemyst,
ktory w r. 1924 nabyl 7.023.000 t., a w
r. 1927 — 11.693.000, a przeciez liczby
spozycia wegla i zelaza sa najlepszym
wskaznikiem gospodarczego rozwoju
kraju.

Totez zupelnie falszywe byloby
okre§lenie ekonomicznych stosunkow
polsko-szwedzkich jako opartych wy-
tacznie na wymianie surowcéow. Ciagie
zmniejszanie si¢ liczby bezrobotnych,
ciagle dazenie Polski do wzmozenia i
wewnetrznej konsumcji i wywozu, ro-
snace zrozumienie potrzeby moderniza-
cji zakladow wytworczych — oto mo-
menty godne uwagi jako objaw niewat-
pliwego wzrostu zapotrzebowania in-
westycyjnego. Na to dotychczas nie
wszedzie zagranica zwrGcono uwage.
Niektore obce, a nam wrogie organy
prasowe duzo pisza o naszym ujem-
nym bilansie handlowym, ale nie poda-
ja, ze on nim jest wlasnie przede-
wszystkiem z powodu wielkich zaku-
pow inwestycyjnych, poczynionych za-
granica,.

Gdyby nie wojna celna, narzucona
nam przez Niemcy, bylyby te zakupy
dokonane przewaznie w Niemczech,
gdyz kraj ten jest naszym najblizszym
sasiadem i dlugoletnim z nami stosun-
kom zawdzigcza dokladng znajomos$é
naszego rynku. Dzisiaj, gdy niema mig-
dzy Polska i Niemcami traktatu han-
dlowego, nie moga maszyny i instala-
cje niemieckie korzystaé z ulg celnych,
ktore Rzad nasz przyznaje, gdy chodzi
o cale urzadzenia fabryczne, niewyra-
biane w kraju, a podnoszace jego wy-
tworczoéé. Austrjacy, Czesi, Francuzi,
Anglicy, Belgowie, Szwajcarzy niejed-
no temu zawdzigczajq zamoéwienie, nie-
jeden nawiazali z polskim przemystem

Krolewska Huta (Gérlner Slask). Ogélny widok zakladéw ,Zjednoczone Huty Kré-

lewska i Laura™. —

rélewska Huta (Overschlesien). Totalvy av anlaggningarna

tillhérande ,,Zjednoczone Huty Krélewska i Laura”.
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stosunek, ktéry im zamdwienia dzieki
obecnej znajomoséci dawaé bedzie na-
wet po zawarciu traktatu polsko-nie-
mieckiego.

Miedzy Polska a Szwecja traktat ta-
ki istnieje, — pisze te stowa w czwar-
i3 rocznice jego podpisania, — a na
zasadzie klauzuli najwigkszego uprzy-
wilejowania stwarza podstawy do wy-
miany handlowej. Polskie zaglebie we-
glowe dla swych kopaln wegla o wy-
dobyciu, przekraczajacem 40 milj. ton,
dla swych kopals rud cynkowych i
olowiu, dla swych central elektrycz-
nych i fabryk chemicznych, opartych
na miejscowym weglu, w niejednej
dziedzinie juz dzisiaj jest nabywca wy-
tworéw szwedzkiego przemystu. Nie
zapominajmy, Zze terytorjum to jest
réownoczeénie skupieniem ok. 87°/, hut-
nictwa zelaznego oraz 100°/, hutnictwa
cynkowego i olowianego. Na teryto-
rjum Gornego Slaska, ktory jest naj-
wyzej uprzemystowiona czeécia pol-
skiego zaglebia, umieszcza sig tez coraz
wiecej zakladow przetworczych, jak
fabrgki maszyn, celulozy, porcelany
intd?

Towar szwedzki w zakresie instala-
cyj wszelkiego rodzaju, cieszacy sie na
ogo6t tak zasluzonem uznaniem, mogl-
by tu, wérdd tego kipiacego zycia wiel-
kiego przemystu, znalezé zbyt w ra-
zie dostosowania si¢ do pewnych wa-
runkéw miejscowych, podobnie jak to
czynia jego konkurenci. W Szwecji
polskie kopalnie i huty zaopatrujg sie
po czeéci w tozyska kulkowe, pilniki,
obrabiarki do metali, wiréwki do czy-
szczenia olejow, transformatory, kon-
densatory, liczniki, motory Diesla, tur-
biny i t. d. Znacznie wigksze jest za-
interesowanie dla szwedzkiej produk-
cji od czasu, gdy w zwiazku ze sprze-
daza wegla na rynku szwedzkim za-
czeli Polacy ze Slaska jezdzié do
Szwecji. Mozliwoéci zbytu sg bardzo
znaczne. Ale nawet ta wymiana, jaka
dzi$§ istnieje, jest cennym wkladem do
przyjazni polsko-szwedzkiej, tem cen-
niejszym, Ze si¢ opiera na obopdlnych
korzy$ciach. A jak przed laty, w lip-
cu 1921 r., na tamach miesiecznika
«Svensk Export" przypomnial goracy
propagator zblizenia polsko-szwedz-
kiego, konsul A. Pomian, ,les bonnes
affaires font les bons amis".

W. OLSZEWICZ

Konstanty Rozwadowski,
med hjdrtlig tillagnan.
Till polske ministern i Sverige

Sveriges naturrikedomar och dess
innebyggares arbetsamhet ha icke und-
gatt de polackers uppmdrksamhet, som
besokt detta land. — Till och med de
som rest till Sverige i avsikt att finna
de historiska kdllorna till de sd inte-
ressanta hdndelserna i de bdda ldnder-
nas inbordes forhallande i gangna tider
ha icke underlatit att beskriva de
svenska jdrngruvorna. Det rdcker att
erinra om historikerna Alexander
Przezdziecki och Eustach Tyszkiewicz,
vilka i sina beskrivningar av Sverige —
den térste under titeln, Sverige — Min-

Jedna z kopalni wegla na Gérnym Slg-
sku. — En av kolgruvorna i Overschle-
sien.

nen frdn hosten 1833 (Warszawa 1836)
den andre under titeln, Brev om Sve-
rige (Wilno 1846) givit en malande
beskrivning au gruvan 1 Dannemora
utan att torutse méjligheten av, att vi
en gang skulle komma att importera
jarnmalm frdn Sverige. Denna mdj-
lighet riknade ej heller naturforskarna
med, vilka virdesatte den svenska mal-
men mera fackmannemdssigt, som t. ex
Krusenstern, fortattare till en kort men
vdrdefull uppsats, Frdan en resa i Sve-
rige, tryckt i den i Lwéw utkommande
tidskritten Kosmos 1894. — Det fak-
tum, att Sverige skaftar sig kol i Po-
len — en idag allmdnt kind ekonomisk
foreteelse, blev t. o. m. f6r manga na-
tionalekonomer en dverraskning, ty
handelsutbytet i stérre skala mellan
Polen och Sverige dr endast ndgra dr
gammalt och den aktivaste faktorn
i handelsutbytet dr de Polska kol och
jarnbruksdistrikten med Quver-Schle-
sien i spetsen.

De i Sverige fore kriget foga kinda
dverschlesiska kolen ha hos de svenska
avndmarna lyckats vinna ett vdlfér-
tjdnt erkinnande. Detta tack vare sin
naturliga kvalitet och den omsorg med
vilken de sorteras och levereras. Annu
1923 stod Sverige sist bland avndmarna
av polska kol med 25.000 ton, vilket
utgjorde 0,2°/, av hela vdr kolexport.
Ar 1927 hade denna kvantitet hundra-
taldigats: Sverige importerade d. a fran
Polen 6ver 2,5 milj. ton och denna
kvantitet utgor 21,8°/, av Polens kol-
export. — Mer dn hdlften av Sveriges
konsumtion tillgodosdgs med vdra go-
da och billiga kol. Men dr detta den
enda fordel Sverige vann genom att
importera kol fran oss?

Jag kan icke undga att erinra om de
samtal, jag fér flera dr sedan hade med
herr Anckarsvird, svenske ministern
i Warszawa. — Minister Anckarsvdrd,
som dr en varm féresprakare for ett
o6kat handelsutbyte mellan de bdda
ldnderna, fdste min uppmdrksamhet pd
det samband, som ur kommunikations-
och handelssynpunkt rdder mellan ex-
porten av kol och importen av jdrn-
malm. Idag dr detta redan verklighet.
Den svenska malmen var dven fore kri-
get kind av de schlesiska hyttorna, men
ndgra stérre transaktioner utférdes ej.
Annu 1924 importerade Polen frdn
Sverige knappa 4,554 ton, alltsa endast
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en ytterst liten procent av sin jdrn-
malmsimport (1.9°/, ).Redan 1925 vdxer
denna kvantitet till 46.259 ton, dret
ddrpa till 65.749 ton, och dr 1927 ndr
den upp till 160.731 ton. Aven hdr
se vi en mer dn hundrataldig 6kning,
om vi taga i betraktande Sveriges pro-
centuella del i den utlandska jdrn-
malmstillférseln till Polen, ty denna
del uppgar 1927 till ej mindre dn
26,3°/,.

Nadstan lika stor dr Sveriges del i Po-
lens import av slagg och pyrit tér jérn-
brukens rdkning. — Ar 1924 férekom-
mer ej alls ndgon import, dr 1925 in-
féres nagot slagg (3.836 ton), dr 1926
har dven pyrit kommit till hyttorna,
och redan 1927 uppgick importen tran
Sverige av sdvdl slagg som pyrit till
25.070 ton, vilket utgor 23,2°/, av hela
den importerade massan.

Den foérndmsta avndmaren dr har de
schlesiska hyttorna, detta sdvdl pa
grund av deras oOvervdgande flertal
i jamforelse med antalet hyttor i det
forna Kongresspolen (Overschlesien
gav dr 1927—71,3°/, av tackjdrn frams-
tdllt i Polen) som pd grund av annat
forfaringssdtt i masungsdriften, som dr
anledning till att chargen i de schlesis-
ka hyttorna innehdller. betydligt min-
dre slagg och jdrnskrot av inhemskt
ursprung.

Pd kort tid har alltsa Polen blivit
en betydande marknad f6r den svenska
jdrnmalmen. Den stadiga &kningen
i vara hyttors produktion och den till-
tagande inhemska konsumtionen av
jérn tillater oss forutspa en okad im-
port fran Sverige—Masugnarnas pro-
duktion i Polen har frdn 332.954 ton
tackjdrn dr 1924 hdr ndstan férdub-
blats till 1927, da den uppgick till
618.327 ton. Detta dr desto mer vdrde-
fullt som den 1926 endast uppgick till
lika mycket som 1924 (327,471 ton).

Stdlverkens, valsverkens, gjuterier-
nas och metallférddlingsindustrins pro-
duktion vaxer oerhort.—Paralellt med
denna 6kas industrins konsumtion av
kol, vilken 1924 uppgick till 7.023.000
ton, och 1927 till 11.693.000 ton. Kon-
sumtionssiffrorna for kol och jdrn ut-
gora ju det bdsta beviset fér landets
ekonomiska utveckling.

Det vore alldeles felaktigt att be-
teckna de polsk - svenska ekonomiska
forbindelserna sasom uteslutande stéd-
da pd utbytet av rdvaror. Den stadiga
minskningen av antalet arbetslésa, Po-
lens oavbrutna strdvan att stdrka sdvdl
den inhemska konsumtionen som ex-
porten, den vdxande férstaelsen for
nédvdndigheten av att modernisera
produktionsanldggningarna — se ddr
moment, som dro vdrda att uppmdrk-
sammas sdsom tecken pd en otvivelak-
tig okning av investeringsbehovet. —
Detta har man hittills icke o6verallt
vppmdrksammat i utlandet. — En del
frimmande mot oss fientligt stimda
pressorgan skriva mycket om vdr ne-
gativa handelsbalans, men ndmna ej,
att den dr det framfér allt just pd
grund av de stora investeringsinképen,
som gjorts i utlandet.

Om inte tullkriget, som pdtvingats




oss av tyskarna, hade varit, skulle des-
sa inkép huvudsakligen gjorts i Tysk-
land, da ju detta land dr vdr ndrmaste
granne och genom sina madngariga for-
bindelser med oss dger en ingdende
kdnnedom om vdr marknad. — ldag,
da det mellan Polen och Tyskland ej
existerar ndgon handelstraktat, kunna
ej fér tyska maskiner och ufrustningar
de tullnedsdttningar komma ifrdga,
som var regering beviljar, da det ror
sig om hela fabriksutrustningar, som
icke tillverkas inom landet, men vilka
kunna tdnkas héja dess produktion. —
Osterrikare, tjecker, fransmdn, engels-
mdn, belgare och schweizare ha mdnga
bestdllningar att tacka detta tor, och
tlera ha med den polska industrin knu-
tit forbindelser, som tack vare den nu-
varande bekantskapen kommer att giva
dem bestdllningar till och med efter
avslutandet av ett posk-tyskt handels-
avtal.

Mellan Polen och Sverige existerar
en handelstraktat, — jag skriver dessa
ord pa den fjirde drsdagen av dess
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Vi sokte foérra sommaren efter en

plats dar vi kunde tillbringa semestern,
nagon vacker trakt, helst bland berg
och sjdar, langt bortom stadslarmet
och fjarran fran dagsjiktet. Da viska-
de nagon — det var for resten Polens
ilskvarde minister — i mitt villigt lyss-
nande 6ra ordet: Zakopane. Mahinda
hade jag nagon ging sett det nammet
pa kartan eller last om det, men om sa
var, hade jag glémt det. Det sade mig
i varje fall ingenting. Men ministern
upplyste mig: 1 Héga Tatra, halvigs
upp, harligt lige, fridfullt, doftande
arrskogar, forsande strémmar, blom-
sterbetidckta bergingar, dir herdarme
vakta sina hjordar och leva samma
enkla liv som deras forfader sedan
manga hundra ar, Och sa darbortom
och déirdver bergjittarnas vitskimran-
de kedja...

Det var lockande. Jag forestillde
mig, att jag matte vara mycket okunnig
och ville préva detta, gick till en stor
resebyra och bad om upplysningar om
Zakopane. Men deras okunnighet var
lika stor som min, och det lugnade
mig, ty det kan vidl sigas om okunnig-
het ocksa att delad ar halv.

Det blev 4nnu mera lockande — en
plats, sa vackert utmalad, men dit re-
sebyrderna adnnu icke bérjat sinda si-
na bullrande méinniskomassor, som
alltmera girigt sluka jordytan. En
gang, ett par sommarmanader hade vi
vistats bland Héga Tatras berg. Dock
det var pa andra sidan, séder om
bergspetsarnas skiljelinje, at Slova-
kiet. Det var en erfarenhet, som vi icke
meter, och nj6to av de vida utsikterna
6ver den slovakiska slitten ner mot
nedre Karpaternas kedja. Vi njéto av
vandringarna upp genom dalgdngarna
ovanfér tridgransen, av de klara alp-
sjoarna, dirav tva finnas som alltjimt

underskrivande, och pd grundval av
klausulen om mest gynnad nation
utgor den grunden for handelsutbytet.

Det polska koldistriktet med sina
kolgruvor, 1 vilka brytningen overskri-
der 40 milj. ton, med sina zink — och
blygruvor, med sina elektriska centra-
ler och kemiska fabriker, som stédja
sig pd den lokala koltillgangen, har
redan pa atskilliga omrdden blivit en
avndmare av den svenska industrins
alster. — Lat oss ej glomma, att detta
territorium samtidigt dr huvudsdtet for
omkr. 87°/y av jdrnbruken och 100°/, av
zink — och blyverken.

Till det 6verschlesiska omradet, som
ar den hégst industrialiserade delen av
Polen. forldggas allt tler torddlingsfo-
retag sdsom fabriker tor maskiner,
cellulosa, porslin o. s. v.

Olika slag av svenskt installations-
materiel, som i allm@nhet kan ber6mma
sig av eft vilfértjént erkdnnande, skul-
le hdr inom den sjudande storindustrin
tinna avsdttning, ifall man anpassade

OLEN—ZAKOPA

ZAKOPANE W POLSCE

bara namn efter den svenske botaniker
som O6ver hundra A&r sedan utfors-
kade floran hir och skrev en bok da-
rom, Wahlenberg. Men huru hégt vi an
klattrade, kommo vi aldrig sa langt, att
vi fingo se fad som fanns bakom berg-
topparna, pa andra sidan, init Polen.
Det blev ett forborgat land, som reta-
de var nyfikenhet och gav flykt at var

F. Henriksson

Szel Wydzialu Prasowego w Min. Spraw
Zagranicznych w Stockholmie — Chef for
Utrikesdepartementets pressavdelning.
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sig efter vissa lokala villkor, i likhet
med vad konkurrenterna gora.

I Sverige skafta sig de polska gru-
vorna och hyttorna delvis kullager, fi-
lar, metallbearbetningsmaskiner, sepa-
ratorer fér rening av olja, transforma-
torer, kondensatorer, madtare, diesel-
motorer, turbiner m. m. Betydligt stor-
re har intresset for den svenska pro-
duktionen blivit, sedan i samband med
forsdljningen av kol pd den svenska
marknaden polacker frdn Schlesien
borjat resa till Sverige. — Avsdtt-
ningsmojligheterna dro mycket bety-
dande. — Men till och med det han-
delsutbyte, som idag existerar, utgér
en vdrdefull insats t6r vdnskapen mel-
lan Polen och Sverige, desto mer som
det stéder sig pa dmsesidig nytta. Eller
som den varme férkdmpen for eft
svenskt-polskt ndrmande for flera dr
sedan, i juli 1921 i tidskriften ,,Svensk
Export* spalter, uttryckte det: les bon-
nes affaires font les bons amis.

W. OLSZEWICZ

NE

fantasi. En gang, hoppades vi, skulle
vi val fa se det.

Och nu flog ater fantasien i vig —
Zakopane, just dar pa andra sidan, det
land vi velat skada in i.

Sa foro vi. En lang omvig, genom
Lettland, bort mot ryska gransen, ge-
nom Vilna, den mangomtalade motes-
platsen mellan vaster och &ster, norr
och séder, med sitt folkvimmel av
manga raser, med sina manga religio-
ner och kyrkor, 6ver Warschau, Kra-
kau. Vi férvanade oss over allt det
myckna det nya Polen hunnit utritta
dessa korta ar efter sa lang fangenskap
och splittring under frimmande folk,
over ordningen och arbetsgladjen, vi
kunde férsta vad som foérsvunnit och
vad som skulle bli, nir vi stodo och
skadade 6ver den stora tomma, rensa-
de plats i huvutstadens mitt, dir den
maktiga ryska katedralen, sinnebilden,
férsvunnit utan spar, vi sago vad som
varit i det gamla stolta Polen i denna
parla bland medeltida stider Krakau
med Wavel.

Sa férde oss taget vidare mot mailet,
uppat, stindigt uppat genom slingran-
de dalar, timme efter timme. Landska-
pet blir allt vildare, luften fir denna
egendomliga prégel av bergens nirhet,
att man marker dessa utan att se dem,
strommarna bli allt mera forsande.
Med stegrad nyfikenhet scka vira
6gon, undrande vad det mystiska lan-
det skall bjuda pa. Men ingenting fa
vi se; laga moln stinga blickens vig.
Och nér vi slutligen stanna och kon-
duktéren ropar: Zakopane, aro vi gan-
ska missraknade, Ingenting se vi av all
den vintade hirligheten. Finnes det
verkligen ndgon sidan, fraga vi. Detta
kan vara en vanlig liten by pa en hég
platd. Missmodiga sitta vi oss i den
vantande vagnen — ha vi rest genom



Talry przednie. — Bild frén de frimre Tatrabergen.

Europa f6r ingenting? Finnes det dock
inga berg? Ett gott stycke till ett ho-
tell, ett praktigt hotell, som i alla fall
lovar en behaglig vistelse. Vi soka in-
tala oss resignationens mod, inrdtta
oss pa basta sitt, vila efter firden.

Da med ens ljusnar det, solen skiner
och vi rusa till fénstret. Ah! Dar, som
det synes i den klara luften alldeles
inpa oss, resa sig bergens maktiga mas-
sor, topp vid topp, glansande gra i det
starka ljuset, med vita hjidssor efter
nyfallen sné. Som genom ett trollslag
har dimhé&ljet skingats sa som det sker
uppe bland bergen; vi se rester av dess
ulltappar hastigt férsvinna i rymden.
Zakopanes skénhet utbreder sig fram-
fér oss. Djupt inhéljt i barr och furus-

Dolina Koscieliska kolo Zakopanego. —
Frin Zakopanes omgivningar.

kogar ligger det lilla samhallet, vida
spritt, Byggnaderna aro mest av den
trakonstruktion som varit folkets se-
dan gamla dagar, och folket, det verk-
liga hemmafolket hir, &r det typiska
bergfolket, ,goraler’, som sedan ur-
minnes tider levat hir i bergen pa bade
s6dra och norra sluttningarna, ett folk
vars narmare forvantskap féga ar kant.
Det lever dnnu sitt primitiva liv har
nere i byarna och upp genom dalarna
och pa sitrarna och bar alltjamt sina
gammaldags maleriska drakter icke
bara som grannt hialgdagspynt och fér
frimlingen utan dagligdags vid arbetet.

Genom byn forsar en strid bergback
pa sin langa vig till Dunajec och da-
nar fram sin bullrande musik i tempo
med snésmaltningen och regnet i ber-
gen. Framior jdttarna ligga forbergen
pa vakt. Mellan dem slingra sig tranga
dalar, alltid med en forsande flod
i bottnen och branta granitviggar bil-
dande statliga portaler vid ingangen
till sitrarnas leende dngar. Hégre och
hégre kommer man upp genom dessa
dalar, till avsats efter avsats, ovan
tradgransen, férbi kristallklara bergs-
joar — bergens 6gon som de kallas —
och slutligen, 6ver ett utsprang, har
man bergmassivet i all sin maktighet
omedelbart framfér sig. Luften ar hég,
mild, hjordarnas manga klockor bilda
musik med odndliga ekon, herdarna se
ut som om de levde i medeltiden, &ngs-
sluttningen ar blakladd med gentiana...

Zakopane grep oss fran forsta 6gon-
blicket nir dimman skingrades och dess
panorama utbredde sig framfér oss.
Det blev oss allt karare. Det ar en
idealisk plats fér alla grader av berg-
vandring, fran den ldtta promenaden
till den anstringande- uppstigningen
genom passen och den djarva klattrin-
gen till bergtopparna. Folket ar alsk-
véart, forplignaden bra, mojligheten
att gora utflykter manga. Och Zakopa-
ne ir icke bara en sommarplats; under
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vintermanaderna ar det ett eldorado
for skidléparna. Namnet klingar langt
borta. Men det ar icke sa langt. Fran
Berlin blott en nattresa till Krakau,
och darifran nagra timmar. Det ir en
bekantskap att gora.

F. HENRIKSSON

Ubieglego lata szukalismy miejsca
w jakiejs tadnej okolicy, gdziebysmy
mogli spedzi¢ sezon letni, najchetniej
wsrod gor i jezior, daleko od zgielku
miejskiego i wiru.zajeé codziennych.
Wtedy to na ucho (chetnie stuchajq-
ce) szepnal mi ktos — a byl nim u-
przejmy minister Polski—stowo: ,Za-
kopane”. Byé moie niegdys widzia-

fem te nazwe na mapie, lub o niej
styszalem, lecz nazwa ta w danej
chwili- wyszla mi z pamieci. W ka:i-
dym bqdz razie nic mi to nie mowito.
Ale Minister wyjasnil mi,
zwiezle miejscowosé:

opisujqc

Widok z okolic Zakopanego. — Fran
Zakopanes omgivningar,

— W Tatrach, piekne, dosé wysokie
poloienie, spokojne, pachnqce lasy
sosnowe, rwqce potoki, kwiatkami po-

Typ goralki z Zakopanego — Goéralflicka
fran Zakopane.




rosle hale, gdzie pastuchy trzéd
swych strzegq i pedzq tam taki sam
prosty tryb ziycia, jak ich ojcowie
przed wieloma setkami lat, A dalej
wznosi sie odlegly, mieniqcy sie bia-
temi $niegami laricuch gor.

Opis byt nadzwyczaj zachecajqcy.
Zdawato mi sie narazie, ze wogéle ma-
lo sie orjentuje w tych sprawach,
chcialem przeto rzeczy te zbadaé i w
tym celu poszedlem do duzego biura
podrézy, proszqc o wyjasnienia co do
Zakopanego. Ale tam tei wiedzieli
tyle, co i ja. To dodalo mi otuchy.

Miejscowosé, ktérej biura podrézy
nie zaczely jeszcze polecaé gwarnym
rzeszom ludzkim, z ogromnq chciwo-
Sciq zalewajqcym powferzchnie ziemi,
stanowila istotnie piekny wybor,

Kiedy$ spedzilismy pare miesiecy
letnich w gorach tatrzariskich — jed-
nak byto to po drugiej stronie, na po-
tudnie od granicy szczytéw gorskich,
w Stowacji. Chwile te utkwily nam
mocno w pamieci. Mieszkalismy wy-
soko ponad 1.500 metréw i pochia-
nialismy dalekie widoki stowackiej
niziny, z niiszym laricuchem Karpat.
Urzqdzalismy wycieczki w gory, przez
przelecze, wznoszqce sie ponad strefq
laséw. Zachwycaly nas zwierciadlane
jeziora; dwa z nich zachowaly jeszcze
nazwe szwedzkiego botanika Wahlen-
berga, ktory tu wiecej niz przed stu
laty badal roslinnosé i napisal o tem
dzielo. Ale chociaz wysoko wspinali-
sSmy sie, to jednak nie dotarlismy tak
daleko, abysmy mogli zobaczyé, co
znajduje sie poza wierzcholkami gor,
na drugiej stronie, w Polsce. To byt
dla nas kraj zakryty, ktéry pobudzal
naszq ciekawosé i podniecal fantazje.
Spodziewalismy sie go kiedy$ jednak
zobaczyé, 1 tak szly nasze mysli, pro-
sto, na drugq strone. Zakopane, kraj,
ktérysmy chcieli ujrzeé...

Wreszcie pojechalismy. Okrezna
droga wiodla nas przez Lotwe do ro-
syjskiej granicy, przez Wilno, miasto,
zamieszkale przez ludno$é dosé rozi-
norodnq pod wzgledem ras i religji,
posiadajqce liczne koscioly réinych
wyznan, podlegajqce wplywom za-
chodu, wschodu, pétnocy i potudnia;
dalej przez Warszawe i Krakéw. Dzi-
wilismy sie, ze Polska juz tak wiele
zdzialata, w tak stosunkowo krotkim
czasie, po dlugiej niewoli i rozbiciu,
pod obcem panowaniem. Podziw nasz
wzbudzal powszechny porzqdek i o-
chota do pracy. Zrozumielismy, co
zniknelo i to, co mialo przyjsé, kiedy
staneliSmy na wielkim, pustym placu
w $rodku stolicy, skqd znik! bez sladu
ogromny sobor rosyjski — wyobraze-
nie niewoli. Wreszcie poznalismy
perle Ssredniowiecznych miast, grod
starej dumnej Polski, Krakow z Wa-
welem. Potem godzinamni wiézl nas
pociqg dalej do naszego celu. Ciggle
w gore i w gore poprzez wijqce sie
doliny. Krajobraz staje sie coraz dzik-
szy. Potoki stajq sie coraz bardziej
burzliwe i rwqce. Ze wzrastajqcq cie-
kawosciq poszukujq nasze oczy tego,
co nam bedzie mogt daé¢ 6w mistyczny
kraj. Ale nic nie widzimy. Niskie

2niwa pod Zakopanem. W dali Giewont. — Skérdearbete i ndrheten av Zakopane.
I bakgrunden Giewontberget.

chmury zastaniajq caly widok. I w
koricu, gdy stajemy, a konduktor wo-
fa: ,Zakopane*, jestesmy rozczarowa-
ni. Nic nie widzimy z tej calej ocze-
kiwanej wspaniatosci. Czyz ona rze-
czywiscie istnieje? — pytamy. To mo-
ze byé tylko mala zwyczajna wioska,
wysoko poloiona. — Zniecheceni sia-
damy do czekajqcego powozu, Czy po
to jechalismy przez kawal Europy?
Gdziez tu sq gory?

Dobry kawalek drogi do hotelu.
Ot6i i wykwintny hotel, ktory zapew-
nia kaidemu dobry pobyt. Z rezygna-
cjq usilujemy natchnqé sie odwagq, u-
rzqdzamy sie jak najlepiej i odpoczy-
wamy po podrozy.

Wtem nagle wypogadza sie. Slori-
ce Swieci — rzucamy sie do okna.

Ah! — tam opodal pietrzq sie zu-
pelnie blisko olbrzymie masy gor, sza-
ro blyszczqce w mocnem oswietleniu,
wierzcholek przy wierzchotku, o bia-
lych kapturach ze swiezo spadiego
sniegu! Jak przez dotkniecie rézdzkq
czarodziejskq znika mgla, czeste zja-
wisko w gérach. Widaé jq szybko u-
chodzqcq, podobnq do strzepkow wel-
ny. Piekno Zakopanego roztacza sie
przed nami!

Gleboko, w sosnowych i jodlowych
lasach zaszyte, rozposciera sie to ma-
te krélestwo na dosé znacznej prze-
strzeni. Domy przewaznie drewniane,
utrzymane w stylu wiasciwym temu lu-
dowi od dawnych czaséw. Lud tubyl-
czy, to typowi gorale, ktérzy z da-
wien dawna fu w gorach mieszkajq,
zaréwno na zboczach pétnocnych jak
i poludniowych. Lud ten jeszcze zyje
swem prostaczem zyciem w dolinach,
nizej i wyziej polozonych, i na zbo-
czach, nosi jeszcze swe stare malow-
nicze ubiory , nie tylko jako swdj
stréj swiqteczny i dla obcych, lecz
takze przy codziennej pracy. Przez
wie$ foczy sie, szumiqc, rwqcy potok
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i dqzy dalekq drogq do Dunajca, pe-
dzqc w miare topnienia Sniegow i u-
lew gorskich, swe fale z szumem i
dzikq muzykq naprzéd.

U podnézia olbrzyméw gorskich —
czuwajq goéry mniejsze. Pomiedzy nie-
mi wijq sie wqskie doliny z plynqcemi
wartko strumieniami. Przy wejsciu do
uroczych hal strome zwaly granitowe
skal tworzq wspaniate luki.

Stopniowo dostajemy sie dolinami
coraz wyziej, poza strefe laséw, prze-
chodzqc kolo krysztatowych stawow
gorskich, zwanych tutaj ,morskiemi
oczami”. Wreszcie zatrzymujemy sie
na wystepie skaly, tak, ie mozemy
objqé wszystkie laricuchy gorskie w ca-
tej ich okazalosci. Powietrze jest czy-
ste i tagodne. Niezliczone dzwonki
trzod tworzq muzyke o niekoriczqcem
sie echu; pastuchy wygladem przypo-
minajq ludzi ze S$redniowiecza, urwi-
ste zas skaly ubrane sq niebieskq go-
ryczkq.

Zakopane wywarto na nas wielkie
wrazenie juz w chwili, kiedy mgla sie
rozwiala, W miare poznania stawalo
sie nam coraz droisze.

Jest to idealne miejsce dla réine-
go rodzaju turystyki gorskiej, poczq-
wszy od lekkiego spaceru, az do uciq-
zliwego przedzierania sie przez prze-
lecze i bohaterskiego wspinania sie na
wierzchotki. Lud uprzejmy, zycie do-
bre. Mozina urzqdza¢ wiele przyje-
mnych wycieczek.

Zakopane nie jest wylqcznie miej-
scem letniskowem, podczas zimy bo-
wiem jest ono rownie: prawdziwem
Eldoradem swego kraju.

Zakopane nie jest tak oddalone, jak
sie wydaje. Z Berlina do Krakowa
jedna noc jazdy, a stamtqd tylko kil-
ka godzin.

Warto sie z niem zapoznaé.

F. HENRIKSSON



STOSUNKI POLITYCZNE POLSKO-SZWEDZKIE
PRZEZ PRYZMAT WIEKOW

DE POLSKO-SVENSKA POLITISKA FORHALLANDENA GENOM ARHUNDRADENA.

Dzieje stosunkéw politycznych mie-
dzy Polska a Szwecja — to dziwna, bo
przewaznie oparta na bolesnem, wza-
jemnem niezrozumieniu si¢, karta w
historji obydwdch narodéw, to splot
tragicznych wypadkéw wojennych, be-
dacych wyrainem zaprzeczeniem inte-
resow obydwoch panstw nad Balty-
kiem i w Europie Wschodniej, ktore
w rezultacie przyczynily si¢ do wy-
kreslenia Panstwa Polskiego na schyl-
ku XVIIl.go stulecia z mapy Europy,
Szwecje za$ zredukowaly do roli Pan-
stwa Skandynawskiego.

Przypairujac si¢ na przestrzeni wie-
koéw stosunkom politycznym polsko-
szwedzkim, trzeba, niestety, przyznaé
sie do wielu bledéw i przeoczen poli-
tycznych, poczynionych przez obydwa
panstwa, choé pozycja ich na Baltyku
juz wtedy wyraznie wskazywala na
konieczno§é wspoldzialania w spra-
wach budzacego si¢ do zycia rosyj-
skiego Wschodu. Analiza stosunkéw
polsko-szwedzkich z okresu pierwszej
Rzeczypospolitej, a zwlaszcza pano-
wania w Polsce i w Szwecji Wazow,
musi z koniecznosci wywolaé w pa-
mieci reminiscencje wielkich dziejo-
wych chwil w zyciu obydwéch naro-
dow, wspomnienia oreznych czynow,
spowitych w blaskach chwaly.

I choé ten okres jest najpiekniejsza
karta bohaterskiego eposu Polski i
Szwecji, to wlaénie wtedy najmniej
bylo zrozumienia wspolnoty intereséw
politycznych u obydwoch narodow.

Uplynety wieki — Polska w ciagu
lat stu kilkunastu w kajdanach niewoli
niosla swe mesjanistyczne poslannic-
twa. Szwecja utracila swe wielkomo-
carstwowe stanowisko. Na spopiela-
tych zgliszczach wojen polsko-szwedz-
kich, wyrosty dwa potezine, opromie-
niajace historjg¢ Polski i Szwecji imio-
na Czarnieckiego i Karola XIIL

Umarly nazawsze dawne spory i nie-
nawiéci. Obecne stosunki polityczne,
gospodarcze i kulturalne miedzy Pol-
ska a Szwecja, rozwijaja sie w atmo-
sferze wysokiej przyjazni i szczerego
wspoldziatania, i dzi§ bez zalu, w spo-
sob objektywny mozna nakresli¢ rzut
krytyczny tego odleglego odcinka sto-
sunkéw polsko-szwedzkich.

Schytek wieku XVI i poczatek
XVII — to okres, kiedy w Europie
$rodkowej i Pélnocnej potega Polski
i Szwecji dosiega zenitu. — Polska
Jagiellon6w po dokonaniu zupelnego
zniszczenia Zakonu Krzyzackiego i po
ostatecznym skonsolidowaniu si¢ Unji
Polsko-Litewskiej, opanowuje niepo-
dzielnie potudniowe brzegi Baltyku.

Szwecja pod wodza Gustawa Adol-
fa, po rozgromieniu w 1631 roku Tille-
go pod Lipskiem opanowuje dzisiejsze
kraje niemieckie i staje si¢ panem po-
tozenia na potnocnym Baltyku.

Na wschod od Polski i Szwecji roz-
ciagata si¢ bezbrzezna dal wschodnia,

gdzie po zrzuceniu z siebie jarzma ta-
tarskiego, poczela si¢ ksztallowaé
panistwowo$§é rosyjska, W 1562 roku
car Iwan Grozny poraz pierwszy stara
si¢ Rosje przysungé do brzegow Bal-
tyku — przez opanowanie Inflant pra-
gnie wbi¢ klin pomiedzy nadbaltyckie
posiadlosci Polski i Szwecji.

Proba sig nie udaje.

Batory w roku 1582 likwiduje na
dlugo zamiary Rosji — ale pomysly
Groznego zwiastuja juz przyjécie bu-
downiczego nowoczesnej Rosji oraz
jej polityki — Piotra Wielkiego.

Zdawalo sie, ze nic nie stoi na prze-
szkodzie do wspolnego porozumienia
si¢ Polski i Szwecji i zwrécenia bacz-
nej uwagi na te przeobrazenia, jakie
si¢ dokonywaly w owym czasie w pafi-
stwowej 1 spolecznej strukturze sa-
siedniej Rosji.

W roku 1587 elekcja wynosi na tron
Polski Zygmunta III Waze, krélewi-
cza szwedzkiego. Zygmunt wprowadza
na dlugie lata do polityki Polski spo-
ry dynastyczne z Wazami Szwedzki-
mi. — Nastepuje szereg wojen polsko-
szwedzkich, wojen o posiadanie tro-
nu, wojen, ktore okryly chwala orez
obydwoch narodéow — a jednak niepo-
trzebnych z racji stanowiska politycz-
nego Polski i Szwecji wzgledem Ro-
sji. — Niestety, byl to okres w zyciu
Europy, kiedy interesy narodéw byly
catkowicie podporzadkowane intere-
som panujacych dynastyj. — O ja-
kiemkolwiek porozumieniu niema mo-
wy. — Idea Jagiellonow opanowania
Wschodu rosyjskiego, przeprowadza-
na dotychczas konsekwentnie w poli-
tyce Polski, zostaje wypaczona naza-
wsze.

Roéwnoczesne zrozumienie idei przez
obydwa narody przyjdzie nieco poéz-
niej, mianowicie za Karola XII, ale
wtedy realizacji tej idei przeszkodza
Sasi, siedzacy na tronie Polski. Zre-
szta Polska w tym czasie rzadzona
krotko przez Leszczynskiego nie be-
dzie juz dla Szwecji dostatecznie sil-
nym sojusznikiem.

W okresie wojen polsko-szwedzkich
za Wazéw poczela rosnaé potega ro-
syjska, a panstwo rosyjskie, widzac
rozbieznos¢ w dazeniach 6wczesnych
posiadaczy Baltyku, adoptowalo mysl
opanowania morza, jako jedno z na-
czelnych zadan swojej polityki.

(I)‘{)astepuie grozny i tragiczny rok

700.

Polityka Rosji wzgledem Baltyku
jest juz zupelnie skrystalizowana. —
Na czele tej polityki stoi reformator
Rosji — Piotr.

Szwecja ma na swym tronie naj-
wigkszego swego bohatera — Karo-
la XII.

Nastepuje ostatni akt walki o posia-
danie Baltyku.

Wspolnota intereséw Polski i Szwe-
cji na morzu jest wtedy jasna i zrozu-
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miata dla obydwéch narodéw. — Nie-
stety, tron Polski opanowany jest przez
Saséw, ktorzy, jako typ drobnych
wladcow niemieckich nie potrafia
wczué si¢ w tetno polityki polsko-
szwedzkiej. — Karol XII, dazac do
zlikwidowania usilowan Rosji, musi
najpierw stoczy¢é wojne z Sasami i
wprowadzié¢ na tron polski Polaka —
Leszczynskiego, aby w ten sposob
wciagnaé Polske w orbite wspolnych
intereséw, zmierzajacych do pokona-
nia Rosji.

Wielkie plany Karola XII, bedace
jak gdyby podjeciem przez Szwecje
starej idei Jagiellonéw, zostaly oba-
lone w roku 1709 pod Poltawa.

Pochéd Karola XII do Rosji z punk-
tu widzenia politycznego nalezy oce-
niaé, jako jedno z ogniw nieprzerwa-
nego tancucha wojen polsko-rosyj-
skich, poczynajac od Bolestawa Chro-
brego po przez Jagiellonéw, Batorego
1 Wazow.

Porazka Szwedéw pod Poltawa za-
decydowala o dalszej polityce Rosiji
wzgledem Polski i Szwecji. — Kon-
sekwencja tej porazki byto zupelne od-
suniecie Szwecji na potwysep Skandy-
nawski, oraz pomysly Piotra Wielkie-
go przyszlych podzialow Polski.

Ten wlasnie moment dziejowy jest
pelen tragizmu w historji stosunkéw
polsko-szwedzkich. Kiedy osiagnieto
wreszcie porozumienie, co do koniecz-
noéci wspoétdziatania wzgledem potegi
rosnacej Rosji, obydwa parnstwa wy-
czerpane — Szwecja militarnie — Pol-
ska i militarnie i gospodarczo, nie po-
trafily przeciwstawi¢ si¢ zamiarom
wschodniego sasiada.

Taka byla wielka przeszlo$é.

I nie poszta ona na marne. — Z po-
z2ar6w i zgliszcz wielkiej wojny po-
wstata Niepodlegta Polska i znowu
oparla,sie o Baltyk. — Szwecja byla
tem panstwem, z ktéorem Polska w
pierwszym rzedzie nawiazala stosun-
ki, oparte na szczerej przyjazni.

Potezny rozw6j Gdyni, jako pol-
skiego portu morskiego, znakomicie
pomaga w nawigzaniu tych stosunkow.
Jest rzecza charakterystyczna, ze od-
kad Gdynia zostala otwarta dla ruchu
okretow tonaz statkéw szwedzkich od-
razu byl tak wielki, Zze przewyizszal
tonaz wszystkich innych okretow ra-
zem wzietych, zawijajgcych i wycho-
dzacych z Gdyni pod obca banderg. —
I stosunek ten utrzymuje si¢ w dal-
szym ciggu.

Ten fakt dzisiejszego wspoldziala-
nia i wspolpracy miedzy Polska i
Szwecja $wiadczy, ze interesy oby-
dwoch panstw na Baltyku byly i sa
wspolne. — I ze spory i walki z przed
wiekéw byly jedynie sztucznie narzu-
cone obydwu narodom przez nieszcze-
$liwy splot kolizyj dynastycznych.

Dr. JAN ROZWADOW SKI




De politiska férhallandenas historia
mellan Polen och Sverige dr ett sdll-
samt blad i de bdda folkens historia,
ty den stéder sig huvudsakligen pd
ett smdrtsamt, omsesidigt missférstand.
Den dr en hdrva av tragiska, krigiska
forvecklingar, som wvoro ett tydligt
fornekande av de bdda staternas in-
tressen vid Ostersjon och i Osteuropa,
och vilka faktiskt bidrogo till, att det
polska riket mot slutet av 18: de dr-
hundradet stroks fran Europas karta.
Sverige dter reducerade de till rollen
av ett skandinaviskt rike.

Betrakta vi de polsk-svenska poli-
tiska férhallandena under drhundra-
denas tidstrymd madste vi tyvdrr tillstd
de mdnga politiska fel och férsummel-
ser, som begatts, fastdn de bdda fol-
kens stdllning vid Ostersjén redan dd
tydligt pekade pa nédvdndigheten av
samarbete i fragor rérande den till liv
uppvaknande ryska 6stern. En analys
av de polsk-svenska forhdllandena
fran tiden fér den férsta republiken,
men isynnerhet fran Vasakonungar-
nas regering i Polen och Sverige, md-
ste nodvdndigtvis i minnet framkalla
reminiscencer av de stora historiska
ogonblicken i de bdda folkens liv,
minnen av vapenbragder i drans glans.

Fastdn detta tidsskede dr det vack-
raste bladet i Polens och Sveriges
hjélteepos, sd fanns det just dd som
minst forstaelse fér de politiska intres-
senas gemensamhet hos de bdda fol-
ken.

Arhundradena férgingo. Polen fick
under ndgra och hundra dr i ofrihetens
bojor uppbdra sin messianska mission.
Sverige férlorade sin stormaktsstdll-
ning. Ur de polsk-svenska krigens aska
uppstodo tvenne mdktiga namn, som
spredo glans 6ver Polens och Sveriges

historia, namnen Czarniecki och
Karl XII.

For alltid ha de forna tvistigheterna
och hatet dott, De nuvarande politis-
ka, ekonomiska och kulturella for-
hallandena mellan Polen och Sverige
utveckla sig i en atmosfdr av stérsta
vdnskaplighet och vidaste samarbete,
och idag kunna vi utan smdrta, pd ett
objektivt och kritiskt sdtt, uppdraga
konturerna av detta avldgsna tidsav-
snitt i de polsk-svenska forhallandena.

Slutet av XVI: de och borjan XVII:
de drhundradet dr ett tidsskede, dd
Polens och Sveriges makt i mellersta
och norra Europa ndr zenit. Jagiello-
nernas Polen bemdktigar sig helt
Ostersjons sodra kuster, sedan det
fullstdndigt forintat Korsriddarorden
och sedan unionen mellan Polen och
Lithauen slutgiltigt konsoliderats.

Sverige under Gustav Adolf bemdk-
tigar sig, efter Tillys besegrande vid
Leipzig 1631, de nuvarande tyska ldn-
derna och blir situationens herre i nor-
ra Ostersjon.

Oster om Polen och Sverige strdckte
sig Osterns omadtliga vidder, ddr det
ryska riket bérjade taga form, sedan
det kastat av sig tatarernas ok. Ar
1562 soker for forsta gangen tsar Ivan
den férskrdcklige féra fram Ryssland
till Ostersjons kust; genom att bemdk-

tiga sig Livland énskar han sla in en
kil mellan Polens Ostersjobesittningar
och Sverige.

Forséket lyckas ej.

Batory omintetgér 1582 Rysslands
avsikter foér en lang tid framat, men
den Forskrdckliges planer bebdda re-
dan ankomsten av det nya Rysslands
och dess politiks byggherre, Peter den
store,

Det tycktes som om mellan Polen
och Sverige intet hindrade ett samtér-
stand, och att man gemensamt nog-
grant uppmdrksammade de férvandlin-
gar, som vid denna tid fullbordades
i grannlandet Rysslands statliga och
samhdlleliga struktur,

Ar 1587 uppsattes genom val Si-
gismund IIl Vasa, Sveriges kronprins,
pd Polens tron. Under en lang féljd
av dr drar Sigismund in dynastiska
tvistigheter med de svenska Vasarna
i Polens politik. En rad krig mellan
Polen och Sverige télja, krig om rét-
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Karol X11, Krél Szwecji, wedlug wspolczesnego sztychu niemieckiego. Ze zbioréw

p. A. Ziemieckiego. — Karl XII, Konung av Sverige, enligt ett samtida tyskt
kopparstick. Ur herr A. Ziemieckis salmlingar.

ten till tronen, krig som héljde de bd-
da folkens vapen med dra, men likval
obehévliga krig pd grund av Polens
och Sveriges politiska stdllning gente-
mot Ryssland. Tyvdrr var detta en tid
i Europas liv, da folkens intressen vo-
ro helt underordnade de regerande dy-
nastiernas intressen. Nagot som helst
samforstind dr det ej tal om. Jagiel-
lonernas ideé, som bestod i att bemdk-
tiga sig den ryska éstern och hittills
féljts konsekvent i Polens politik,
snedvrides fér alltid.

Den tid da de bada folken samtidigt
skulle térsta denna idé, kommer nagot
senare, ndmligen med Karl XII, men
da hindra sachsarna, som nu sitta pa
Polens tron, idéns realiserande. For
ovrigt blir ej ldngre Polen, som vid
denna tid helt kort styrdes av Lesz-
czyrniski, ndgon tillrdckligt stark bunds-
férvant.

Under de polsk-svenska krigen pad
Vasakonungarnas tid, bérjade den rys-



ka makten vdxa, och det ryska riket,
som sdg skiljaktigheten i de ddvaran-
de herrarnas till Ostersjén strdvanden,
adopterade tanken pa att behdrska
havet sd som en av sin politiks vikti-
gaste uppgifter.

Sd féljer det hotfulla och tragiska
dret 1700.

Rysslands politik betrdtfande Oster-
sjon har redan kristalliserats,

I spetsen fér denna politik stdr
Rysslands reformator, Peter.

Sverige har pa sin tron sin storste
hjdlte.

Sista akten i striden om besittningen
av Ostersjén begynner,

Gemensamheten i Polens och Sve-
riges intressen pa havet dr da klar och
tydlig fér bdda folken. Tyvdrr inne-
has Polens tron av Sachsarna, vilka
som typ tér de tyska smdturstarna,
icke forma sdtta sig in i den polsk-
svenska politikens innersta mening.
Karl XI1I, som soker omintetgéra
Rysslands anstrdngningar, mdste forst
bérja krig med Sachsarna och pd Po-
lens tron uppsdtta en polack, Lesz-
czyriski, fér att pa detta sdtt draga in
Polen i de gemensamma intressenas

sfdr, vilka ga ut pa att besegra Ryss-
land.

Karl XII:s stora planer, vilka vo-
ro liksom ett dterupptagande av Ja-
giellonernas gamla idé, blevo kullkas-
tade dr 1709 vid Poltava.

Karl XII:s falttag till Ryssland
mdste ur politisk synpunkt bedémas
som en av ldnkarna i en obruten ked-
ja av krig mellan Polen och Ryss-
land, béorjande fran Boleslaw den tapp-
re och gaende dver Jagiellonerna, Ba-
tory och Vasarna.

Svenskarnas nederlag wvid Poltava
bestdmde Rysslands vidare politik
gentemot Polen och Sverige. Féljden
av detta nederlag blev, att Sverige helt
trangdes tillbaka till den skandinavis-
ka halvén, och att hos Peter den sto-
re tankar pd Polens framtida delning
vdcktes.

Just detta historiska moment dr tra-
giskt i de polsk-svenska forhdllande-
nas historia. Da man dntligen kommit
lill samférstand betrdffande nédvdn-
digheten av samarbete gentemot Ryss-
lands vdxande makt, voro bdda rike-
nas krafter uttomda, Sveriges i mili-
tdrt avseende, Polens i sdvdl militdrt
som ekonomiskt avseende, och man

var icke i stand atft motsdtta sig den
ostra grannens planer.

Sd gestaltade sig den stora forflut-
na tiden. Och den férgick icke forga-
ves, Ur vdrldskrigets eld och aska
uppstod ett oberoende Polen och dter
stodde det sig pa Ostersjon. Sverige
var det rike, med vilket Polen i fram-
sta rummet knét forbindelser stodda
pa uppriktig vdnskap.

Gdynias kraftiga utveckling som
polsk hamm dr av betydande hjdlp
vid knytandet av dessa férbindelser.
Det dr karakteristiskt, att frdn det
Gdynia oppnades for tartygstrafik, var
de svenska fartygens tonnage genast
sa stort, att det o6versteg alla andra
under fraimmande flagg in — och ut-
gdende fartygs sammanlagda tonnage.
Och detta ar alltjamt férhdllandet,

Detta faktum fér samarbetet av idag
mellan Polen och Sverige vittnar om,
att de bdda rikenas intressen i Oster-
sjon voro och dro gemensamma, och
att tvisterna och krigen for drhundra-
den sedan endast pa konstlad vdg, ge-
nom en olycklig hdrva av stridiga in-
tressen mellan dynastierna, voro pd-
tvingade de bdda folken.

DR. JAN ROZWADOWSKI
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Nasz najblizszy sasiad zamorski,
ktorego wybrzeza (przyladek Tor-
hamn w Blekinglanie) oddalone s od
ujécia Piaénicy zaledwie o 200 km.
w linji powietrznej, do ktérego droga
morskga od Gdyni do Karlskrony wy-
nosi okoto 300 km, jest zadziwiajaco
malo znany w naszem spoleczersiwie,
jakkolwiek losy narodéw polskiego
i szwedzkiego sa wielokrotnie powia-
zane w dziejach Europy, zaréwno
w czasach rozkwitu ich potegi mocar-
stwowej, jak i w godzine upadku?).
To stosunkowo slabe zainteresowanie
naszego spoleczenstwa Szwecja jest
prrzedewszystkiem rezultatem wielo-
wiekowego odcigcia Polski od Balty-
ku, lecz dzi§ musi nastapié w tym
wzgledzie gruntowna zmiana.

Szwecja — Sverige (czytaj Sferje)
w swoich obecnych granicach zajmuje
powierzchnie okoto 450 tys. km?, t. j.
stoi na 5-em miejscu wéréd panstw
europejskich, przewyzszajac Polske o
/o jej obszaru. Wielka te przestrzen
zamieszkuje jednakowoz zaledwie 6
miljonéw ludnoéci, co stanowi w po-
réwnaniu z Polska gestoé¢ o 5 razy
mniejsza.

Granica ladowa Szwecji nie przed-
stawia sie¢ korzystnie: na zachodzie
niedostepny laficuch gér Skandynaw-
skich oddziela ja od Norwegiji, two-
rzac mozliwe przejécia jedynie w po-
blizu wybrzezy Skageraku, oraz w cze-
$ci $rodkowej od Ostersundu do Tron-
!) W traktacie z roku 1764 Fryderyk
IT Pruski umiescil tajny artykut o roz-
biorze Szweciji.

hjemu; na pélnocnym wschodzie li-
nja graniczna z Finlandja przebiega
przez okolice pustynne, pozostajace
bez znaczenia dla obydwoch pafistw.
Granica morska, prawie takiej dlugo-
éci jak ladowa, obejmuje cale zachod-
nie wybrzeze Baltyku i zatoki Botnic-
kiej, oraz wschodni brzeg ciesnin Sun-
du i Kategatu, Wybrzeza Szwecji sa
wspaniale urozmaicone szerokiemi uj-
§ciami rzek i licznemi zatokami, two-
rzacemi doskonale porty (Sztokholm,
Malmé, Géteborg, Halsingborg, Karls-
krona, Nyképing, Givle, Sundersvall
i t. p.). Morze u szwedzkich wybrzezy
usiane setkami oderwanych od ladu
wysp i wysepek, pod ktérych ochrona
tatwo jest malym statkom dotrzeé¢ do
przeciwleglego brzegu Baltyku; wy-
spy dufiskie za§ lacza poludniowa
Szwecje jakby pomostem z Europa
srodkowa ?). Jezeli dodamy do tego
ogolne pochylenie powierzchni kraju
ku Baltykowi, powodujace bieg rzek
w tym samym kierunku, stanie sie zu-
pelnie zrozumiale i poniekad koniecz-
ne odwieczne dazenie Szwedéw na po-
tudniowy wschéd do opanowania Eu-
ropy $rodkowej i Rusi, tej niezmierzo-
nej ,Gardarika — krainy grodéw,
przez ktora prowadzila droga do mo-
rza Czarnego ‘a dalej do zlotodajnego
Bizancjum. Stad powstato pézZniejsze
skrzyzowanie si¢ intereséw Szwecji
i Polski, ktora oparta plecami o Sude-
ty i Karpaty, miala oczy zwrécone

?) Cieénina Sund w najweiszem miej-
scu ma szerokosci zaledwie 3,5 km, przy
7—20 m. glebokosci.
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réwniez ku tajemniczemu wschodowi.

W budowie powierzchni Szwecji
réwniez nastrecza si¢ pewna analogja
z Polska. Obydwa kraje maja cala nie-
mal powierzchni¢ pochylong ku mo-
rzu Baltyckiemu, od strony ladu za$
sa odgrodzone gorami granicznemi o
jednakowem niemal wzniesieniu nad
poziomem morza, aczkolwiek Karpaty
naleza do gor w Europie najmlod-
szych, zbudowanych przewaznie z nie-
trwalego materjalu sﬁalnego. gory za$
Skandynawji stanowia granitowy pief
prastarego, potezniejszego niegdy$ od
Alp, paleozoicznego taficucha gor Ka-
ledonskich,

Jakkolwiek na mapach geograficz-
nych Skandynawja robi wrazenie kra-
ju gorzystego, w odniesieniu do Szwe-
cji sad ten stuszno$ci nie ma. Zale-
dwie bowiem 8°/, powierzchni tego
kraju wznosi si¢ ponad 600 m. nad po-
ziomem morza (w Polsce okoto 4°),
cala za$§ czeéé poludniowa stanowi ni-
zing kilkadziesiat zaledwie metrow
wysoka. Pélnocna czeéé kraju zajmu-
ja wschodnie stoki gér Skandynaw-
skich, ongi§ strzelajacych niebotycz-
nemi turniami, obecnie za§ w swych
najwiekszych, w granicach Szwecji,
iskrzacych si¢ wiecznemi lodami roz-
legltych szczytach Kebnekaise (2123
m), Sarentjakko (2090 m) i Sulitelma
(1914), daleko niesiegajacych wyso-
kosci Tatr. W poludniowej nizinnej
cze$ci kraju Skone czyli Gotarike
wzniesienia o najwyzszych punktach
Tomtabacken (377 m) i rudono$nym
Tabergu (343 m) maja réwne prawo
do nazwy ,géry"”, jak nasza Szwajca-




rjia Kaszubska ze swoja Wiezyca (331
m). Gérami tez nazywajg tubylcy pa-
gorki  stukilkudziesigciu  metrowej
wysokoS$ci rozsiane po réwninie, przy
morzu za$§ tworzace strome wybrzeza,
jak np. przyladek Kollen (118 m)
dzwigajacy na sobie latarni¢ morska—
drogowskaz dla okretéw u péinocne-
go wejscia do Sundu. Przez Szwecje
$§rodkowa ciagnie si¢ w kierunku row-
noleznikowym szeroki pas wglebien,
siegajacych nieraz kilkudziesigciu me-
trow nizej poziomu Baltyku i wypel-
nionych niezliczona ilo§cia duzych i
malych jezior. ,Kiedy Pan Bég roz-
dzielal wode i ziemig, zapomnial o
Sédermalidnie” mowi tamtejsze przy-
slowie, Najwigksze z tych jezior Vi-
nern zajmuje powierzchni¢ 5,5 tys km?
t. j. zalaloby caly nasz Slask i pare
sasiednich powiatow, jezioro Vittern
jest nieco wieksze od powiatu war-
szawskiego, Milarn za§ ze wszystkie-
mi zatokami przewyzsza tysiac km’
powierzchni.

Dzieki okolicznoéci, ze dno wielkich
jezior lezy ponizej poziomu Baltyku
w zwiazku z obecnoscia na ich wy-
brzezach muszli mieczakéw morskich
i szczatkow innych istot pochodzenia

Visby. Resztki muréw obronnych. —

Visby. Ringmuren,

oceanicznego, nasuwa si¢ przypuszcze-
nie, iz jeszcze nie w tak odleglych cza-
sach pas wielkich jezior szwedzkich
tworzyt cieéning, taczaca Baltyk z mo-
rzem Potnocnem. Ruchy skorupy ziem-
skiej, ktore spowodowaly zanik tej

Laponja. Stacja turystyczna w Abisko. —Lappland.
Abisko turiststation.
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Krajobraz ze srodkowej Szwecji.
Landskapsbild frdn mellersta Sverige.

cie$niny, nie ustaly do dni naszych i,
jak stwierdzily obserwacje, poélnocne
wybrzeza Baltyku podnosza sie
z szybkoécia 160 cm. w ciagu stulecia.
Jezeli szybkoéé ta nie ulegnie zmia-
nom w ciagu trzech — czterech tysie-
cy lat, polnocna czeéé zatoki Botnic-
kiej zamieni si¢ w stodkie jezioro, od-
dzielone od Baltyku progiem Kwar-
kenu,

Dominujacy wplyw na krajobraz
szwedzki wywart ladoléd dyluwjalny,
ktory w Skandynawiji dzialal najpo-
tezniej i pozostawal dluzej, niz w in-
nych krajach Europy. Jeszcze dotych-
czas resztki mocarnego ongi§ zywiotu
zdobia rozlegle szczyty gor ocalatych
od jego druzgoczacego uscisku. Kto
obserwowal polodowcowe doliny Wy-
sokich Tatr, tego wyobraznia potrafi
odtworzyé krajobraz stokéw gor Skan-
dynawskich, powigkszajac stokrotnie
obrazy tatrzarniskie. Jakby gigantycz-
nym heblem lodowca wygtadzone tur-
nie wznosza si¢ ponad wyciagnigte
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Obrazek zimowy w

w kierunku potudniowo - wschodnim,
pozbawione gleby regle, na ktérych
rumowisku niemal nagiem szumia dzi-
kie, niedostepne lasy szpilkowe
wskog”. Istna mieszanina kamieni,
mchow, obnazonych korzeni, pni strze-
lajacych ku niebu i préchniejacych na
ziemi, porostow zwisajacych z u-
schtych galezi, traw i krzakow, przed-
stawia si¢ oczom turysty w wiecznym
potmroku tych laséw majestatycznych
w swej pierwotnej krasie. Naprawde
potworne duchy leéne ,trolle’ nie
mogly wybra¢ dla siebie lepszej rezy-
dencji na calej kuli ziemskiej. W gle-
bi dolin o zboczach urwistych mkna
siwe spienione wody niezliczonych
rzek gorskich, zadziwiajaco w swym
biegu rownoleglych, Jakkolwiek wart-
ko mkna te rzeki, ciezkie nieraz glazy
dzwigajac na swych pienistych grzbie-
tach, stary granit nie latwo sie podda-
je ich wysilkom, zaciecie sie broni od
zniszczenia i zmusza potoki do two-
rzenia niezliczonych bystrzyn i wodo-

Laponji. — Vinterbild fran Lappland.



spadow nieraz o kilkudziesigciometro-
wym spadku. Gérny bieg wszystkich
tych rzek sktada si¢ z taricuchow nie-
zliczonych jezior, polaczonych krotkie-
mi rwacemi potokami lub wodospada-
mi; czarujace s3 te obramowane ciem-
nym lasem jeziora, ,blekitne oczy
przyrody”, w ktorych kapia sie uwo-
dzicielki ,skogfru”, driady — rusatki
péinocy, a ktorych tafle stalowe odbi-
jajg o zmierzchu rozwiane warkocze
i polyskujaca broii meznych walkiryj,
mknacych wysoko w niebie na rozsza-
latych rumakach §réd chmur sklebio-
nych do Walhalli na uczte bohate-
row,

Nieréwnoéci lozysk rzek Szwecji
czynia je niezdatnemi do zeglugi mi-
mo sporego zasobu. wody, natomiast
wartko§é pradu daje sie wyzyskaé
jako ,bialy wegiel”, sila poruszajaca
maszyny licznych warsztatow. Jak
wielkie sa tu zasoby energji wod ply-
nacych, mozna sadzié z tego, ze sila
jednego tylko wodospadu Trollhat-
ten — czyli ,,Czapka kréla‘, na rzece
Gotaalv, obliczona jest na 225 tys. ko-
ni maszynowych.

Zupelnie odmienny, pogodny i ra-
dosny jest krajobraz Szwecji potud-
niowej. Dzialalnoé¢ wielkiego lodow-
ca wyrazila si¢ tam w formach podob-
nych do tych, jakie mozemy zaobser-
wowaé na naszem pojezierzu Pomor-
skiem, czy tez Wilenskiem. Miazdza-
ca sita mas lodowych ustepuje tu
miejsca sitom twérczym, ktére nagro-
madzily potezne zwaly gruzéw, pia-
sku i gliny w postaci moren i 0zéw,
charakterystycznych wzniesien o po-
dtuznych lub  pélksiezycowatych
ksztaltach, trzymajacych w swych ra-
mionach znowuz niemalo jezior i sta-
wow podobnych, jak bracia, do na-
szych pomorskich, bowiem powstaly
cne w tych samych warunkach, Na
zyzniejszych glebach tej krainy bez-
kresne ongi$§ lasy typu zachodnio-eu-
ropejskiego z drzew przewaznie li§cia-
stych nie stanowia obecnie dominuja-

Krajobraz z Laponji. — Landskapsbild fran Lappland.

cej cechy krajobrazu. Wytrzebione
orzez czlowieka musialy ustapi¢ miej-
sca rozleglym lanom zbozowym oraz
ogrodom drzew owocowych. Taki los
czeka puszcze calego niemal $wiata,
w Szwecji za$§ niszczenie laséw posu-
wa sie szczegélnie szybko z powodu
obecnos$ci zt6z rudy 2elaznej, miedzia-
nej i innych, oraz dzieki temu, ze wta-
§ciwosci klimatyczne nadaja pniom
drzewnym nadzwyczajng roéwnosé,
wytrzymalosé i elastyczno$é, dla kto-
rych materjal ten jest poszukiwany
przedewszystkiem do wyrobu masztéw
okretowych. Zbyt szerokie uzytkowa-
nie drzewa w celach przemystowych
i eksportowych doprowadzila do zu-
bozenia le§nego pewnych okolic w ta-
kim stopniu, ze import wegla kamien-
nego stal sie konieczny dla podtrzy-
mywania dalszego rozwoju hutnictwa.
Do tego nalezy dodaé, ze lasy w cze-
§ci polnocnej rosna bardzo powolnie,

Laporiska 16d7 iaglowa. — Lappseglats pa Tornetrask, Lappland.
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na znaczniejszych za§ wysokosciach
raz wyrabany las juz nie porasta na
nowo, lecz zostaje zastapiony wyso-
kogorska ro$linnoécia typu . alpej-
skiego.

Dzieki znacznej, na 1600 km, rozcia-
glosci Szwecji w kierunku potudni-
kowym, na terytorjum jej przebiegaja
granice zasiggow wiecej niz 2000 ro-
¢lin dziko rosnacych i uprawnych. Ist-
ny to raj dla botanika; nie dziw wiec,
ze kraj ten wydal genjalnego Karola
Linneusza, tworce naukowej klasyfi-
kacji ro$lin i zwierzat.

Potudniowy cypel Szwecji lezy na
szerokosci polnocnej Wileniszczyzny i
ma klimat podobny do naszego Pomo-
rza; polnocne za$ okolice siegaja da-
leko za koto biegunowe. Rozja$niona
jedynie blaskiem zorzy poéinocnej kil-
kutygodniowa zimowa noc polarna
réwnowazy si¢ w lecie tylez czasu
trwajacym dniem z niegasnacem slosi-
cem nad widnokregiem. Cudowny wi-
dok rozlewa si¢ wtedy ze szczytow
gor, potozonych w poblizu kota bie-
gunowego; nad poélnocna strona wi-
dnokregu tkwi purpurowa o fanta-
stycznych ksztaltach tarcza sloneczna,
ktérego czerwienn odbija si¢ delikatne-
mi barwami teczy na lekkich chmur-
kach i o$niezonych szczytach gor;
kraje za§ na poludnie polozone tona
w potmroku lagodnym i mglistym.

Polozone na jednakowej szerokosci
geograficznej ze Skandynawijg cze-
$ci Azji i Ameryki sa skute wiecznemi
lodami, w Europie za§ dzigki ogrze-
wajacemu wplywowi cieptych wad
pradu zatokowego temperatura podno-
si si¢ o jakie§ 10° wyzej, niz na takiej
szerokoéci bywa, umozliwiajac upra-
we jeczmienia nawet w poblizu kota
biegunowego. Dtuiszy dzien, a wigc
prawie cala dobe trwajace naswietla-
nie sloneczne powoduje, ze czas po-
trzebny na dojrzewanie jeczmienia
pod 70° szer. pol. jest rowniez dlugi,
jak w potudniowej Europie. Gléwna




Biala noc. — Midnattssol i Lappland.

przeszkoda rolnictwa jest szybki spa-
dek temperatury w jesieni, na skutek
ktorego juz w poczatkach wrzeénia
przymrozki podczas t. zw. ,zelaznych
nocy" niszcza niedojrzale zboze. Cie-
kawe jest spostrzezenie, ze jagody i
owoce szwedzkie s3 mniej sltodkie,
lecz bardziej aromatyczne od polud-
niowych, a wigc sa cenione przez go-
spodynie jako znakomite, nadajace
si¢ na konfitury.

Rozlegle lasy Szweciji nie sa jednak
bogate w zwierzyng, a to na skutek
straszliwego tepienia jej przez mysli-
wych, dla ktorych polowanie nieraz
jest zrédtem egzystencji. Zwierzeta
drapiezne, dawniej zagrazajace nie-
tylko bydiu, ale nawet ludziom, pra-
wie zanikly od czasu wprowadzenia
specjalnych premij za ich tegpienie. Na-
tomiast stale si¢ zwigksza ilo§¢ pta-
kow Spiewajacych, zwlaszcza na po-
tudniu, jako rezultat powigkszenia po-
wierzchni p6l uprawnych oraz troskli-
wej ochrony ze strony wladz i spote-
czefistwa, czem my niestety pochwali¢
si¢ jeszcze nie mozemy.

Bedac krajem o niezréwnanej piek-
nosci krajobrazu, krajem o$éniezonych
szczytéw i zielonych dolin, tonacych
w chmurach skal i modrych jezior,
nie jest jednakowoz Szwecja kraing
goscinng dla czlowieka, gdyz zbyt
twarde stawia mu warunki, zbyt duzo
pracy wymaga do opanowania swych
bogactw naturalnych. To tez od cza-
séw, o ktoérych nie pozostalo innych
pamietnikow procz ,sag” lub nawet
od czaséw, ktére pozostawily po so-
bie jedynie pamietniki nieme w po-
staci dolmenéw (stendésar), kurha-
néw mogilnych (hallkistar), grobow-
céw, podobnych do galeryj olbrzymow
(jattestagor), lub tez zbroi, narzedzi
i szkieletow, kraj ten zaludniony byt
slabo, osady ludzkie skupialy sie
glownie wzdluz wybrzezy, umozliwia-
jacych stosunki z innemi ziemiami dro-
ga morska.

Wykopaliska przedhistoryczne §wiad-
cza, ze pierwsi ludzie na poélwyspie
zjawili sie¢ w epoce uzywania narzedzi
z kamienia szlifowanego, wyroby za$
bronzowe przenikaly do tych pierwot-
nych mieszkancow z potudnia wzdluz
Dunaju i z biegiem rzek, plynacych do
morza Baltyckiego.

Pamigtniki tej epoki, zawierajace
wizerunki wielkich statkow, kolas, wo-
z6w, zwierzat domowych, wojowni-
kéw, marynarzy i mysliwych, mister-
nie ozdobione diademy i wazy, §wiad-
cza o wysokiej kulturze mieszkanicow,
w ktérej archeologowie podejrzewaja
wplywy sztuki etruskiej. Natomiast w
epoce wyrobow z zelaza wyrainie da-
je si¢ odczué potezny wplyw Rzymu
antycznego, ktorego kultura przenika-
ta na polwysep za posrednictwem cel-
tyckich szczepow, zamieszkalych w
Europie $rodkowej. Od tych czaséw
zachowaly si¢ na kamieniach, wyro-
bach z kosci, drzewa, zelaza i metali
tajemnicze napisy ,runar’ ozyli ,ru-
nir"’, zlozone z liter pokrewnych abe-

cadlu lacifiskiemu. Jeszcze w wieku
XIII temi znakami byly pisane ksiggi
np. Ustawy Skone — ,Skonelagen®.
Na wyspie Gotlandji przetrwaly ,ru-
nar'’ az do wieku XVI i bardzo powoli
zostaly zastapione przez nowoczesne
litery, tak samo jak dotychczas bar-
dzo powoli- zanikaja $r6d ludnosci
wiejskiej §lady dawnych wierzen po-
ganskich i zwigzanych z niemi obrzad-
kow. Kult czwartku ,,Thorsdaga” t. j.
dnia boga Thora dotychczas zyije
érod mniej kulturalnych warstw jako
przesad, zabraniajacy wykonywania
w tym dniu jakichkolwiek obrzadkow
chrzescijanskich,

O rozleglych na zaraniu $redniowie-
cza stosunkach z Bizancjum $§wiadcza
bardzo liczne wykopaliska monet grec-
kich na wyspach Olandji i Gotlandji;
znajdowane tamze monety arabskie,
zawiezione z Bagdadu i Charasanu sa
dowodem az tak daleko posunigtej
ckspansji skandynawskiej, ktorej kres
potozyly w wieku XII wojny narodow
na potudniowej Rusi.

Twarde warunki bytu, ustawiczna
walka z przyroda, wiecznie groznie
szumigce morze wyrobily niezlomny
charakter skandynawéw. Od czaséw,
ktorych dzieje w zadnej ksiedze ow-
czesnej zapisane nie zostaly, druzyny
walecznych Waregéw podbijaly Ru$
i narzucaly jej swych wladcow. Zela-
zne pultki Gustawa Adolfa i Karola
XII szty na podboj Europy érodkowej.
Nie zalamala si¢ ta odwaga i dotych-
czas, lecz skierowana zostala nie na
podbdj panstw i narodéw, lecz na
opanowanie wrogich cztowiekowi zy-
wiolow dalekiej potnocy.

Dtugo trzeba byloby wyliczaé $mia-
tych uczonych, odwaznych podrézni-
kow i badaczy, ktorych szczytny lan-
cuch §réd zatogi nieszcze§liwego ste-
rowca ,ltalia” zamyka tragicznie za-
giniony na krach oceanu Lodowatego
docent Uniwersytetu w Upsali, Malm-
gren, ostatnia szlachetna ofiara wiel-
kiego duchem narodu na oltarzu wie-
dzy i dobra ludzkosci.

Prof. P, ORDYNSKI

Sekretarz Polskiego T-wa Geogratficz-
nego w Warszawie.

-

Miasto i wyspa Marstrand u zachodnich wybrzeiy Szwecji. — Vy av Marstrand.
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Warszawa. Pomnik Ks. Jézefa Poniatow-

skiego, dluta Thorvaldsena. — Warsza-
wa, Furst Jézef Poniatowskis staty, Av
Thorvaldsen.

Polska. Krajobraz zimowy. — Warszawa. Plac Teatralny (na lewo — ratusz, na prawo — Teatr Wielki).—
Polen. Vinterlandskap. Warszawa. Teater platsen (till vanster rddhuset, till hdger operan).

KONIEC CZESCI
POLSKO-SZWEDZKIEJ
TEKSTU

WSZYSTKIM,
KTORZY DOPOMOGLI
DO WYDANIA
SZWEDZKO-POLSKIEGO NUMERU
+wMORZA",

REDAKCJA SKLADA NA TEM MIEJSCU

SERDECZNE PODZIEKOWANIE

Typowy krajobraz ze srodkowej Polski—Typisk landskapsbild frdn mellersta Polen.
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KLESKA LODOW W GDANSKU I W GDYNI

Jak okiem siegnaé zimna, biala pu-
stynia. Léd, 16d bez korica. Tylko wy-
wiady lotnicze docieraja do obszarow
pelnych wody. Ale i po niej plywaja
pola lodowe mniejsze, czasami wigk-
sze, po kilkanascie mil rozciaglosci.

Na horyzoncie Gdyni i Gdarska,
we mgle oddali stale widaé okrgly,
uwiezione przez lody. Ruszaly im na
pomoc holowniki portowe. Wszystkie
jednak wysitki bohaterskich zatog by-
ty daremne. Ostra kra darla ich boki,
potezne bryly skrecaly trzony stero-
we, sruby pekaly pod ciosami zestalo-
nej wody. Jeden po drugim szly po-
mocnicze statki portowe do remontu.
Chwilami wszystkie bywaly w napra-
wie. Wracaly jednak i znow pracowa-
ly, a l6d byl ccraz grubszy, coraz
trudniej bylo z nim walczyé. Na po-
moc przychodzily statki inne, lamacze
lodu ze Szwecji, z Finlandji. Robily
swoje. Czasem udalo si¢ im wyprowa-
dzi¢ jaki§ okret na pelng wode — nie
zmieniato to jednak ogoélnego potoze-
nia, Lod osiagnal juz te grubosé, ze
potezny nawet lamacz lodu nie mogt
wyprowadzaé calej karawany okre-
tow — musial opiekowaé si¢ jednym.
Okazato si¢ to w calej petni, gdy po-
tezny tamacz lodu, ,,Sambo* z Finlan-
dji sprobowal przebi¢ droge z Gdan-
ska dla trzynastu okretow, Pierwsze
przeszly za nim zupelnie dobrze—na-
stepne ugrzezly. Kilka zostalo uszko-
dzonych, Jeden o maly wilos nie zato-
nal, a w pewnej chwili sytuacja byta
do tego stopnia krytyczna, ze zaloga
juz go opuscila.

W Gdyni krytyczne szczegolnie by-
ly pierwsze dni lutego. Wtedy to moc-
ny wiatr wschodni napedzil kre do
zatoki. Na redzie stalo siedemnascie
ckretow. Zaczglo sig istne pieklo. Lo-
dy ogarnialy statek za statkiem i po-
czely je znosi¢ ku plyciznom. Nasze
dwa holowniki pracowaly wtedy dzien
i noc, wciagajac zagrozone okrety do
portu. Kazdy chcial byé pierwszy:
kazdy chcial si¢ czempredzej schro-
ni¢. Ostatecznie nadludzki wysitek
naszych pracownikow portowych po-
konal wszystkie trudnosci. Dokonano

cudu prawdziwego. Ale tez zarowno
wUrsus™ jak , Tur” trzeba bylo oddaé
do naprawy. Odtad zaczela sie tatani-
na przy pomocy wynaj¢tego taboru,
za ktory trzeba bylo placi¢ szalone
pieniadze, po sto kilkadziesiat, dwie-
$cie i wyzej zlotych za jedna godzine.

Szwedzki lamacz lodu ,,Balder w Gdyni.
Fot. Z. Elianowski.

Wynajety ten tabor starczyl jedynie
na to, by jaki taki porzadek utrzymaé
w porcie. O szerszej akcji ratowniczej
nie bylo mowy. Na wszystkie wezwa-
nia o pomoc z dalszej czesci naszych
wod terytorjalnych musieliémy by¢
glusi. A wtedy wlasnie wojenne statki
niemieckie szly na pomoc dla ,Tcze-
wa", uwiezionego w lodach...

Nasza marynarka wojenna mogla
da¢ tylko wywiad lotniczy — i dala
go. Platowce wojskowe codzien- wzno-

sily si¢ nad morzem, co dzierr donosi-
ly o sytuacji uwiezionych okretow,
oddajac nieraz nieocenione ustugi,
pelniac ofiarnie, po bohatersku ralo-
wnicza stuibe.

Ruch w portach polskich, zaréwno
w Gdansku, jak w Gdyni, zamart. Pré-
bowano z réznych stron dowodzié, ze
tak nie jest. Prasa polska dowodzila
niewiadomo po co, ze Gdynia jest o-
twarta, gdanska twierdzila znowu, ze
Gdansk jest czynny. Wszystko to by-
to bardzo wzgledne. Z obu portéow
wyj$¢ bylo niezmiernie trudno — ma-
to ktory kapitan chcial na co§ podob-
nego si¢ wazyé. A wchodzil do portu
tylko tamacz lodu do pomocy. W za-
sadzie oba porty nasze zostaly zam-
knigte przez lody i wykazaly, ze zu-
pelnie nie s3 przystosowane do tego
rodzaju zimy.

Inaczej byé nie mogto. Gdansk to
port mocno zaniedbany, nad ktorym
wiele jeszcze trzeba bedzie popraco-
wa¢é, zanim si¢ go nieco uwspolczeséni,
port bardzo rozlegly, o wielu waskich,
niedogodnych przejéciach, kanalach
zamarzajacych latwo, odmarzajacych
trudniej. Gdynia to port nowy, mlody,
rozplanowany znakomicie, ale tez w
nic niezaopatrzony. Kazdy grosz na
nia wyciaga si¢ z najwieksza trudno-
$cia. Walczyé trzeba o kazdego nowe-
go woznego, urzednik nowy moze byé
powodem obalenia budzetu, zwlaszcza
wobec nienawiéci naszej do wydatkéow
wpersonalnych”, W Gdyni powinno
by¢ jakich siedmiu, dziewigciu pilo-
tow na codzienn — jest trzech i zadne;j
rezerwy. Powinniémy mieé tam jakich
pieé holownikow -— jest dwa. Powin-
niémy mieé¢ statek ratowniczy — nie-
ma. Lamacza lodu — niema. Nic nie-
ma. Ludzie pracuja nieslychanem na-
tezeniem nerwow, pracuja w godzi-
nach i poza godzinami, pracuja az do
ostatecznego wyczerpania, ale i wte-
dy jaka$ nagla konieczno$¢ budzi w
nich energje i znow zaczynaja haro-
waé. Praca ideowa, ofiarng praca szli-
$§my naprzod, wyprzedzaliémy inne
porty, ale gdy przyszla zima, lody,
trzeba juz bylo mieé co$ wiecej, niz

Gdynia w lodowych okowach. Uwiezione przez 16d statki handlowe.
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Gdynia. Port rybacki w lodach.



Zima w porcie gdyriskim.

poswigcenie — trzeba bylo mieé

$rodki.

"Moze nam kto§ weimie za zle, Ze
tak bez zadnych skupuléw odstania-
my prawde, ze bez zadnych obstonek
stwierdzamy stabe strony naszych
portéw. Ale uwazamy to sobie za naj-
$wietszy obowiazek wskazaé na kle-
ske, jaka nam zadala ta wyjatkowa
zreszta zima, aby podnie§¢ koniecz-
no$é jeszcze bardziej pieczolowitego,
niz dotad traktowania portu i jego
potrzeb. Trzeba tam daé pieniedzy,
pieniedzy i jeszcze raz pieniedzy.
Duzo sie w ostatnich trzech latach
zmienito, Sprawa morska ruszyla z
miejsca; ale i dotad kredyty na nasza
zegluge, na nasze urzadzenia portowe
sa niedostateczne. I to trzeba stwier-
dzié z calg szczeroscia i z cala stanow-
czo$cia, Dzi§ zaniechanie wielkich in-
westycyj przynosié nam bedzie straty

nietylko posrednie, ale w brzeczacej
gotowce.

Odpowiedzieé¢ nam na to mozna, ze
obecna zima jest wyjatkowa, ale czy
wiemy, jak czesto tego rodzaju wy-
jatki beda si¢ powtarzaly? Nie. Przy-
gotowani byé musimy na wszelkie e-
wentualnoéci.

Jest to jedna nauka, ale nie jedyna
bynajmniej. Przyznaé musimy, ze te-
goroczna kleska mrozéw zaskoczyla
nas wszystkich i przerazita. Stara-
lismy si¢ jako$ sobie wytlumaczyé, ze
uda nam si¢ wykpié tanim kosztem z
wszystkiego. Ze oto wiatr jakowy$ za-
wieje, lody odejda i zachowamy opi-
nje portu niezamarzajacego. Rzeczy-
wisto§é zadata klam tym nadziejom.
Zapewnienia prasy polskiej, ze to, co
knigciem portu, sytuacji nie popra-
wily, ale za to podaly w watpliwoéé
nasza prawdomownos$é. Niektorzy ka-

NA BISKAJU...

. pitanowie okretow skazani na przy-

musowy postéj w Gdyni, mocno si¢ u-
2alali na zle informowanie o sytuaciji.
Ot6z na przyszloéé bezwzglednie mu-
si by¢ zastosowana zasada biuletynow
codziennych o polozeniu portu. Te
biuletyny musza si¢ ukazywaé, skoro
tylko pierwsze lody pojawia si¢ na
Battyku. Z bezwzgledna prawda mu-
sza one mowié, jak daleko siega zwar-
ta masa lodu i kry, jakiemi §rodkami
mozna przez t¢ kre si¢ przebijaé, jakie
$rodki posiada port i w jakim promie-
niu obstuguje okrety przychodzace i
wychodzace. Podwyzszy to nieco
stawki frachtow zimowych, ale kazdy
zeglarz bedzie wiedzial, na co sie na-
raza. Szczeroéé przedewszystkiem.
Szczerosci nigdy w takich wypadkach
nie moze byé za wiele. Szczeroé¢ ro-
dzi zaufanie, a tego zaufania my moc-
no potrzebujemy. Obecnie, negujac
katastrofe lodowa, jaka nas nawiedzi-
la, zaufania tego wzgledem siebie nie
powiekszylismy. A szkoda. Nasza o-
pinja w $wiecie zeglarskim, jakkol-
wiek mloda — nie jest zta. Dowodza
tego chociazby obecne glosy facho-
wych pism szwedzkich, ktére donosza,
z jakiemi trudnoéciami przy natadun-
ku walcza okrety skandynawskie w
portach  angielskich, zatloczonych
obecnie, wspominaja sobie porty pol-
skie i oddajq im pierwszefistwo pod
wzgledem sprawnoéci organizacyjnej.

Powtarzamy. Spotkala nas w tym
roku kleska wielka. Ponie$lismy juz
straty ogromne — poniesiemy jeszcze
wigksze. Zyskamy do$wiadczenie. I
zyskamy jeszcze jedno. Oto od szere-
gu wiekow po raz pierwszy spoleczen-
stwo polskie zaniepokoito si¢ o—mo-
rze. Zaprawde zdrowy to niepokoj.
Taki niepokdéj zwiazuje z niem bar-
dzic}eli, niz jakiekolwiek wiesci o sukce-
sach.

A. UZIEMBLO

(z PODROZY NA ,ISKRZE", OKRECIE SZKOLNYM MARYNARKI WOJENNEJ, DO AFRYKI)

Bezgwiezdna, burzliwa, dzdzysta
noc. Biskaj zaczyna si¢ denerwowaé,
burzyé. Spienione grzywacze coraz
wécieklej wala w burty okretu, chlu-
szczac w bezsilnej ztosci kaskady zie-
lonej, zimnej wody na poklad.

Okret, przechylony na burte, pod
pelnemi zaglami, gramoli si¢ z fali na
fale, zalewany co chwila od dziobu do
rufy piana i strugami deszczu. Wiatr
gwizdze na rézne tony, jak potepie-
niec.

Maszciska skrzypia, trzeszcza kliny,
okret drzy pod uderzeniem kazdej fali.
Kurs na Sud-west, byle ten Biskaj
przejéé, ten czartowski kociotl, w kto-
rym djabli zawsze kreca i dmuchaja
ze wszystkich stron naraz.

Jezyki fal krwawo blyskaja w §wie-
tle lewej pozycyjnej; kto§ biegnie
przez poklad, chlupoczac gumowemi

butami. ,,Azeby cig..."" przechyl, rym.
Wyrznat w nadbudéwke: ,Panie po-
rucz...”, dalsze slowa ging, sttumione
przez spadajaca na poktad gore wody.

Zaloga juz $pi; to pierwszy kurs O.
S. M. W. Mtiode wilczary wojennej
marynarki w drodze do Afryki. W
$wietle wachtowej lampki smetnie i
monotonnie wahaja si¢ hamaki: tu ci-
cho i zacisznie.

Od czasu do czasu lupna drzwiczki
od niezamknigtej szafki, lub przy wigk-
szym przechyle pojada z rumorem sto-
ty i buty na druga burte, ale to nie
przerwie snu podchorgzackiego, snu
zahartowanego nawet na wrzaski wach-
towego.

Bractwo $pi setnie. Potezne chra-
Eanie rozlega si¢ jak echo; ten dlugi,

téremu nogi z hamaku wylaza, dowo-
dzi co§ przez sen o japonskiej cztery-
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staszostce, na lewo od niego $pi blon-
dyn o pucotowatej twarzy, opalonej
na fioletowo; ten $ni o kochance, bo
usmiecha sie tak stodko, ciekawe tyl-
ko o ktérej. O bo i ciekawe sny sa
tych marynarzy; niejeden we $nie jest
admiratem, lub maharadza, niejeden
tuli w ramionach ukochana, lub zmia-
ta porzadny niekonserwowy obiad, a
sq i tacy, ktorzy tworza nowe kolonje,
wynalazki, floty i podboje, a i tacy sa,
co sobie §pia bez snu, — co za proza.
Wtem w cisz¢ podpoktadu wdziera sig
przerazliwy, $widrujacy, grozny, a
wladczy gwizdek: ,,Stuzbowa wachta
na poklad!” Gtlos gubi si¢ we wscie-
ktym gongu, jeku fal i skrzypie oma-
sztowania. ,,Te, Edek! Wstawaj..." wo-
ta kto§ czujniejszy. Zbudzony admi-
ral, czy kochanek przeklada nogi
przez brzeg, zlapal sie szyny. diwi-




gnal, juz na podlodze; dociagajac pa-
ska i zapinajac bluze gramoli sie przez
stoly, lawki na poktad.

wPredzejl Predzejl" nawoluje wach-

towy'; — tupot bosych nég, kto§ za-
klat: ,,Co za cholera stawia tawke
na..” — dalsze stowa utonety w wy-

ciu wichury. Jeden po drugim szybko
po rozchybotanych schodach, czepia-
jac si¢ klamek i poreczy, wypadaja
na poklad. Deszcz wali jak z cebra,
strugi wody przelewaja si¢ z jednej
burty na druga. Za kazdym chybotem
okretu: ,,Odlicz!” Poprzez zawieje,
poprzez skrzyp i zgrzyt, przebijaja sie
przvorowadzone do rzeczywisto$ci
przez zimna kapiel mltode glosy:
w-..191, 194, 195, 196, 197..." ,,Do zwi-
jania toosli!" gwizd, jakby piorun ude-
rzyl. ,,Wachta” rzuca sie do drabinek.
Uderzeni parg razy przez fale, slizga-
jac si¢ na zalanym fala pokladzie, cze-
piaiac sie ,wantow", chwilami zawie-
szeni nad ryczaca glebia, to znow le-
2ac na linach, gubiac szczeble, pna sig
jeden po drugim na saling do gory.

im wyzej, tem gorzej: tam na wy-
sokoéci 8 metrow, to juz nie to, co na
pokladzie, trzeba sie nawet mocno
trzymaé, bo rzuca do niemozebnosci.
Tu wiatr juz hula swobodnie, nieza-
trzymywany przez fale, dmie bez przer-
wy, rozdymajac pluca, siekac drobne-
mi ukluciami niesionych z soba kropel
deszczu.

Doszli. ,,Fal-topsel pusé!” Klaszczac
i walac topocacem ptétniskiem, jak na
czartowskiem weselu, spada mokry
topsel wdot na saling do stegi. Teraz
rzecz najtrudniejsza: trzeba zwinaé
ten olbrzymi ptat ptétna mokry, twar-
dy, jak drzewo, wyrywajacy sie ze
zgrabiatych rak.

— Hej... Fra..anek, ztap od ma-
sztu, Choroba, bo puszcze.

Uczepiony calem cialem, obejmujac
plotno, jak kochanicg, ociekly potem,
mokry, zdyszany podchorazy, klnac
i proszac naprzemian, mocuje si¢ z a-
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