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GODULLA Sporka AkcyiNa

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339.
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.

FIRMA SPRZEDAZY WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. p. KATOWICE, POWSTANCOW 49.

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU 1 PRODUKTOW UBoczNYCH: ,GARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBzIE G. SL.

., EHAG”

TOWARZYSTWO HANDLOWE SP. Z O. ODP.
KATOWICE, UL MATEJKI 1-3.

BIURO SPRZEDAZY WYROBOW GORNOSLASKICH ZJEDNOCZONYCH HuT
KROLEWSKIEJ 1 LAURY, TOWARZYSTWO AKCYJNE.
ADR. TELEGRAF.: TEHAG KATOWICE.

Telefon Nr. 2510, 2511 i 2512. Konto Zyrowe: BANK PoLsSkKI i FRANC o-
POLONAISE, Katowice. Konto czekowe: P. K. O. Nr. 301190, Katowice.

Wszelkich wyrobéw walcowni, a mianowicie: Zzelaza sztabowego, dzwigaréw, szyn,
blach, rur gazowych i kotlowych, blach falistych, bednarki, klozetéw kopalnianych

w wykonaniu czarnym i pocynkowanym.
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To, co widzimy w sezonie bieza-
cym na wybrzezu morskiem, musi-
my nazwac niestety cigzkiem prze-
sileniem i1 to przesileniem, ktore
bodaj czy skonczy si¢ szybko, bo-
daj czy nie rozciagnie si¢ na rok
przyszly, bodaj czy w tym roku
przyszlym nie objawi sie z sila
zdwojona. Ilosé letnikéw, jak wy-
kazuja dorazne obliczenia spadia
o przeszlo 20"/, a ci co znalezli sie
nad polskim Baltykiem — opu-
szczaja letnisko z uczuciem rozcza-
rowania.

Zle zagospodarowane, ubogie,
brudne i niechlujnie zabudowane
wioski nadbrzezne przyjmowaly
dotad mniej zamozna czesé inteli-
gencji narodu. Niewygody rekom-
pensowala wzgledna taniosé. Ale
owa tanic$¢ sie skonczyla. Pod
wzgledem drozyzny utrzymania
pensjonatowego wybrzeze dosci-
glo najmodniejsze i najbardziej
luksusowe uzdrowiska, pod wzgle-
dem cen srodkéw zywnosci dla ro-
dzin, urzadzajacych sie sposobem
gospodarczym, wyprzedzilo je i to
znacznie., Wybrzeze  pochtlania
dzis srodki, przekraczajace moz-
nos¢ platnicza przecietnie zarob-
kujacej jednostki. A co daje?

Plaze — kapiel — i nic wiecej!

Wioski rybackie rozrosly sig, ale
nie wszerz, lecz wewnatrz — po-
prostu zabudowane zostaty ciasniej.
Przejscia i uliczki wypelnily nowe
pokraczne, licho skonstruowane
domki, na dziedzincach wzniosty
sie oborki i kojce, sklecone z de-
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sek i papy, a odnajmowane za dro-
gie pieniadze. Wskutek sttoczenia
mieszkan, stan sanitarny pogorszyt
sie. Fetor nieznosny. Na ulicach
grzaski piasek — to brud, kurz, po
ktérym trzeba stapa¢ bosemi noga-
mi, gdyz obuwie tu Sciera sie i roz-
latuje w ciagu paru tygodni.

W wiekszosci wsi niema studni
z dobrg woda. Swiatla brak—trze-
ba si¢ nawet po pensjonatach za-
dowoli¢ swieczkami,

Aprowizacja spoczywa w rekach
sezonowych kramarzy, windujacych
ceny w sposéb okropny. Jarzyn,
owocéw dostaé niesposéb. O mle-
ko trudno. Mieso literalnie wy-
dziera si¢ sobie. Ceny ryb sa te
same prawie, co w Warszawie.

I nic sie nie robi narazie, by sy-
tuacje polepszyé. Twarde drogi
nawet w Helu nie sa regula, zda-
rzaja sie w Jastarni 1 w Kuzni-
cy — brak ich zupelnie w Borze,
Chatupach i innych miejscowo-
sciach. O stan sanitarny nie dba
zadna wtadza. O regulacji potwy-
spu mysli ministerstwo robét pu-
blicznych, pielegnujac niesmiala
nadziejg, ze za péttora roku pro-
jekt jej bedzie gotowy. Jaka jest
gospodarka funduszami zbieranemi
od letnikéw — nikt dokladnie po-
wiedzieé¢ nie moze. Wiadomo tyl-
ko, ze stosunek do nich czynnikéw
miejscowych  jest, ° powiedzmy
otwarcie, irracjonalny i ma prze-
dewszystkiem na widoku nie inwe-
stycje prawdziwe, lecz podzial
tego, co naptynelo, miedzy ludnosé
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miejscowa pod taka lub inng po-
stacia.

Oczywiscie, ze w tych warunkach
ubozsza cze$é spoleczenstwa umy-
ka przed drozyzna, zamozniejsza
nie widzi racji znoszenia niechluj-
stwa i niedostatku za pieniadze,
ktére gdzie indziej zapewniaja wy-
gode, a nawet pewien zbytek.
W tych warunkach wybrzeze mor-
skie, jako letnisko, musi upada¢, a
rok biezacy stanowié moze tylko
wstep do istotnej klgski, ktorej
widmo juz si¢ zarysowalo. Slepy
tylko tego nie widzi. A dla nas kle-
ska wybrzeza jako letniska jest
tem bolesniejsza, ze jest niepowe-
towana strata dla propagandy mo-
rza wogéble, dla uswiadomienia sze-
rokim masom jego wartosci.

Nie chodzi nam tutaj o poszuki-
wanie winnych, o potgpienie tych
lub innych organéw wladzy, ktére
nie dopilnowaly nalezytej organi-
zacji komisji uzdrowiskowej, za-
niedbaly sprawy wiercenia studzien,
pozwalaly na ignorowanie najele-
mentarniejszych przepiséw higje-
ny i t. d. bez konca. Raczej przy-
stoi stwierdzié¢, ze samo spoleczen-
stwo zupelnie biernie to wszystko
potraktowalo, ze z jego tona, jak
dotad, nie wylonil sie zaden pro-
gram prac na wybrzezu, nie pod-
niosty si¢ zadne postulaty ku po-
prawie sytuacji zdazajace.

Przemyst gospodni pracowal tu
zupelnie anarchicznie, nie dbajac
0 zorganizowanie aprowizacji, o
unormowanie cen lokali, o posta-



wienie tym lokalom minimalnych
bodaj wymagan. Niesposéb pomi-
naé, ze wladze ze swojej strony
réwniez absolutnie zadnych rekoj-
mi racjonalnego prowadzenia prze-
myshtu nie zazadaly od tych, ktéry
z niego sie utrzymuja.

Nauka polska, sfery lekarskie nie
zrobily nic w kierunku zaznajomie-
nia sie z leczniczemi wartosciami
wybrzeza i kapieli morskich. Zdan
ustalonych pod tym wzgledem nie-
ma. Nie zainteresowal nikogo jod
w wodorostach, ani obecnosé siarki
na ladzie.

Nic tu nieomal nie zrobil sport
polski. Na calem wybrzezu niema
ani jednej szkoly ptywania. W za-
toce znacznie czesciej widuje sig
zagiel gdanski niz polski. Yacht
Klub Polski zapewne podjal tu
pewne kroki — sama jednak natu-
ra tego stowarzyszenia nie pozwala
mu na rozszerzanie si¢ zbytnie, na

propagande szeroka. Jest on i wi-
nien pozosta¢ korona yachtingu na-
szego — koronie tej wszakze dzis
brak trwalej podstawy w spole-
czenstwie.

Nie ulega watpliwosci, ze sporo
w tem winy naszej — e wszystkie
te zarzuty mozemy, a w duzej cze-
sci musimy obréci¢ przeciwko so-
bie. Organizacja nasza zbyt malo
zwracala uwagi na t¢ strone za-
gadnienia morskiego. Nie umielismy
nalezycie zorganizowaé sprawnego
aparatu, ktéry by dopilnowal urze-
dy i instytucje, nie zdotaliémy po-
wolaé do zycia dobrze zorganizo-
wanego biura wycieczkowego, nie
zakrzatnelismy sie dosé energicznie
okoto wzniesienia schronisk. Do-
$wiadczenie tego roku winno by¢
nauka i bodzcem. I juz do pewne-
go stopnia wkraczamy na droge
naprawy.

W Jastarni powolana zostata do

zycia sekcja Ligi Morskiej i Rzecz-
nej zagospodarowania wybrzeza,
Kktéra jasno i wyraznie sprecyzowa-
ta swoje postulaty. Postawila ona
jasno i wyraZznie sprawe organiza-
cji komisji. klimatycznej dla nad-
brzeza, zazadala stanowczo obu-
dzenia si¢ w czynnikach rzadowych
ducha inicjatywy, wysuneta z dru-
giej strony sprawe organizacji
przemystu gospodniego, zycia to-
warzyskiego i sportowego, a prze-
dewszystkiem ratownictwa na wo-
dach Rzeczypospolitej Polskiej.
Inicjatywa ta jest w stanie zaczat-

. kowym. Trudno, aby juz dzis wy-

dala ona owoce. Rok przyszly do-
piero pozwoli na nalezyte opraco-
wanie i przeprowadzenie na szero-
ka skale zakrojonego programu —
kiére wymagaé bedzie duzego wy-
sitku ze strony wszystkich czynni-

kéw Ligi.

URZADZENIA DLA EKSPORTU WEGLA ZAGRANICA 1 U NAS

Z inicjatywy gornoslaskiego kon-
cernu weglowego Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu i Ministerstwo * Ko-
munikacji delegowaly komisje rzeczo-
znawcow zagranice celem przestudjo-
wania najnowszych urzadzen weglo-
wych. Chodzilo o stwierdzenie, ktore
mianowicie urzadzenia beda najlepiej
odpowiadaly naszym wymaganiom w
porcie gdynskim.

Na mocy umowy miedzy Skarbem
Panistwa a ,,Roburem”, ten ostatni zo-
bowiazat si¢ do wybudowania w por-
. cie gdyrskim na swoj koszt urzadzen
mechanicznych, ktére mu pozwola na
200 m. nabrzezy 8-metrowych, udzielo-
nych mu na 35 lat, tadowaé w pierw-
szym poélroczu 30.000 ton wegla, w
drugim 50.000 ton miesigcznie, a po
roku minimalny miesieczny eksport
musi osiagnaé: 100.000 ton. Po 35 la-
tach urzadzenia te utrzymane nalezycie
w dobrym stanie przechodza na wtla-
sno§¢ Skarbu.

Komisja zwiedzita Berlin, Szczecin
i Hamburg oraz porty nadrenskie:
Duisburg, Ruhrort, dalej porty angiel-
skie oraz Rotterdam. Wyniki komisyj-
nego obejrzenia urzadzen portowych,
byty dosy¢ ciekawe. Chwytacze dla we-
gla (tak czesto i nie zawsze bez waz-
kich powodow przez wladze kolejowe
zwalczane, poniewaz psuja wagony),
w porcie morskim, a zwlaszcza rzecz-
no-morskim zdobyly sobie prawie wy-
tacznosé. Stosowane s3 one, jako
dzwigi bramowe, obejmujace kilka to-
row, lub najczesciej, jako diwigi mo-
stowe o mniejszym lub wigkszym roz-
pieciu, zaleznie od lokalnych warun-
kow.

Technika na tem polu robi coraz
wieksze postepy i tak znakomicie uda-
to sie rozwiazaé: hamulec, zwiekszona
szybko§¢é posuwowa wozka i chwyta-

cza wzdluz mostu. Rowniez przysto-
sowywa sie coraz wigksze chwytacze,
zwlaszcza dla rudy.

Ciekawa jest opinja niemieckich
wladz kolejowych, ktére ten sposdb
nie uwazaja za dobry, ale z chwyta-

Diwig mcstowy w Hamburgu.

czami 7-tonowemi pogodzily sie zu-
pelnie, jako z malum necessarium.
Glowna zaleta diwigni bramowych
i mostowych z chwytaczami pozostaje
ich uniwersalnoéé: tadowanie z wago-
nu na plac, z wagonu na statek i obu
operacyj odwrotnie; to samo dotyczy
tadowania z placu na statek i vice ver-
sa. Ostatnie najnowsze konstrukcje
chwytaczy nawet wzglednie oszcze-
dzaja wegiel. Robione w tym kierun-
ku doéwiadczenia przez jedna z naj-
wigkszych firm $wiatowych w tej dzie-
dzinie ,,Duisburger Maschinenfabrik
A. G." potwierdzily to twierdzenie.
W  Szczecinie, Hamburgu i1 Rotterda-
mie mamy do czynienia prawie wy-
tacznie z diwigami mostowemi dla
eksportu wegla oraz dla importu we-
gla i rudy. W Rotterdamie bardzo sze-
rokie zastosowanie maja plywajace

g

Ogdlny widok urzqdzeri portowych w Swansea (Anglja).
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Vlaardingen.
mocy chwytacza.

fadowanie wegla przy po-

diwigi czerpakowe (pater nosetr) lub
tez chwytakowe.

Moze =zbiegiem okolicznosci wy-
wrotnice wagonowe w Szczecinie i w
Hamburgu byly nieczynne. Oba porty
posiadaja tylko jedna wywrotnice wa-
gonowa dla wagonow 10, 15 i 20 tono-
wych i to diwigi starej konstrukcji,
zbudowane mniej wigcej w poczatkach
wojny europejskiej. Nie jest to trud-
ne do zrozumienia, wymagaja one bo-
wiem bardzo dobrego rozwiazania za-
gadnienia kolejowego i bardzo licz-
nych toréw, aby umozliwi¢ szybka pra-
c¢ wywrotnic. Glowna wada tych
starszych typow jest ich stalo§é. An-
gielskie wywrotnice, o ktérych bedzie
mowa jeszcze ponizej, sa ruchome i
pracuja doskonale.

Drugim typem urzadzen mechanicz-
nych dla eksportu wegla (dla importu
rudy np. nie mozna ich zastosowad)
s tasmy, czy to gumowe, czy to z
plyt stalowych skonstruowane. Mecha-
nizmy tych urzadzen maja bardzo du-
20 drobnych czeéci, pracujacych na
tarcie i stosunkowo cze¢sto si¢ psuja.
W angielskich portach, rowniez i w
Duisburgu, widzieliémy ich caly sze-
reg. Pracuja one dosy¢ wydatnie, cho-
ciaz szerokiego zastosowania nie zna-
lazty. Sa one polaczone przewaznie
z wywrotnicami wagonowemi. Wagon
przez duzy lej stopniowo wyproznia
si¢ na taémeg, ta za§ (moze dojs¢ do
800 i wigcej metrow dlugosci) podaje
wegiel na statek, bardzo malo go ni-
szczac,

W Gdyni w najblizszym  czasie be-
dzie postawiony taki transporter ta-
$mowy, konstrukcji inz. Zbydniowskie-
go, zbudowany calkowicie w kraju.
Nalezy zaczekaé na préby, ktére nie-
diugo juz maja si¢ odbyé, aby o tem
urzadzeniu mozna bylo wydaé opinje
ostateczna. Natadowanie z wagonow

ma sie odbywaé recznie. Jest to pe-
wien minus, ktory jednak w praktyce
niezbyt ujemnie zawazy.

Przejdimy do dalszego sposobu
urzadzen mechanicznych dla eksportu
wegla, mianowicie do wywrotnic wa-
gonowych. Sposéb ten jest bezwzgled-
nie najtanszy w eksploatacji i dlatego
coraz wieksze znajduje zastosowanie.
Ma on jedna zasadnicza wade: jest
tylko wowczas dobry i ekonomiczny,
o ile duza ilo§é toré6w zapewnia sta-
le zatrudnienie wywrotnicy. Wywrot-
nice stale wymagaja duzo nabrzezy i
ciaglego przesuwania statku. Wywrot-
nica ruchoma tego nie wymaga, za to
podstawianie wagondw nieco si¢ kom-
plikuje. Dobrem rozwiazaniem jest po-
taczenie wywrotnicy ruchomej wzdtuz
nabrzezy z przesuwnica wagondw.

Urzadzenie takie spotyka sie czesto
w portach angielskich. Niestety wy-
wrotnice takie pozwalaja na tadowa-
nie statkow tylko z wagonéw, a w od-
wrotnym kierunku ze statku do wago-
now nie sa do zastosowania. Réwniez
wyladunek na plac lub natadunek z

Rotterdam. Diwigi plywajqce.

placu na statek nie moze przy ich po
mocy byé uskuteczniony.

Wiegcej uniwersalne sa juz wywrot-
nice mostowe, ktore acza w sobie ko-

, Duisburg.

Wywrotnica wagonowa.

Hull.

Transporter tasmowy.

rzy$ci mostu i wywrotnicy. Wywrotni-
ca mostowa wyladowuje 20 wagonow
na godzing, wywrotnice zwykle docho-
dza do wydajnoéci 30 wagonéw na
godzine.

Nasze warunki w Gdyni sa specjal-
nie trudne. Nie mamy do dyspozycji
nicograniczonej ilosci placow, chociaz
syluacja, co do polaczen kolejowych
w Gdyni, jest tatwiejsza niz w Gdan-
sku. Druga trudno$é, to roznorodnosé
naszego taboru kolejowego. Mamy,
najréznorodniejsze typy weglarek i
tylko czg¢é¢ ich mozna wywracaé przy
wyladunku.

Powyzsze uwagi zupelnie popular-
nie zestawione dajg tylko pobiezny
obraz i bynajmniej zagadnienia nie
wyczerpuja.

W Gdyni précz dwoch mostownic z
chwytaczami na 5 ton i transporteru
tasmowego ma stanaé¢ wywrotnica mo-
stowa i 2 dzwigi bramowe, z chwyta-
czami 7-tonowemi. Pozatem przesuw-
nica wagonowa, ktora postawi ,Ro-
bur”. Pewna ilo§¢ wind poziomych
ma stuizyé do przeciagania wagonow.
Zaznacza sig, ze pozatem dalsze urza-
dzenia weglowe w obecnej chwili sa
przedmiotem rozwazania i studjow.

Inz. STANISEAW tEGOWSKI

Duisburg fadowanie wegla przy pomocy
wywrotnicy.
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Dnia 4 czerwca r. b. o godz. 7 rano
statek ,Warta", nalezacy do pafistw.
przeds. ,Zegluga Polska, wyszedl nad-
zwyczaj szybko i sprawnie z portu gdan-
skiego z tadunkiem 3750 ton polskiego
wegla.

Mrzyl deszczyk. Niebo. brzeg i morze
beznadziejnie szare. Jednak nastréj zato-
gi stanowil kompletny kontrast z pogo-
da. Panowalo powszechne ozywienie
i pewne radosne podniecenie. Statek pod
polska, handlowa bandera idzie pierwszy
raz na morze Srédziemne ku stonecznym

brzegom Afryki!

Sls ,,Warta*.

Wsréd poktadowej krzataniny stychaé
tu i tam opowiadania o czarnym ladzie.
To starzy bywalcy z posréod marynarzy
dziela si¢ wrazeniami ze swych dawnych
po;:lréiy z tymi, co jeszcze w Afryce nie
byli.
Gdansk stopniowo ginie we mgle. Za-
rysowuja si¢ brzegi Helu ze statkiem
+Lwow" na kotwicy. Ktéz go nie zna?
Ladnym rysunkiem przyciaga wzrok kaz-
dego. Na naszym pokladzie budzi takze
ogblne zainteresowanie. Trzech naszych
oficeré6w otrzymato fachowe wyksztatce-
nie na tym szkolnym polskim statku.

Ku konfcowi drugiego dnia podrézy
wchodzimy do kanalu Kiloriskiego. Prze-
chodzi go obecnie okolo 300 okretow na
dobe. Przyjmujemy na poktad pilota, kté-
ry zawiesza nam sygnal glebokiego za-
nurzenia (siedzimy 7'/ mtr.).

Zaloga ,, Warty",

wWarta“ plynie migedzy zielonymi brze-
gami kanatu. Podziwiamy mosty impo-
nujacej wysokoéci. W pewnym momencie
spotyka nas ogromnie mila niespodzian-
ka. Widzimy naprzeciw znajome zarysy
statku. To ,Poznan”. Mijamy si¢ bardzo
blisko. Na obydwéch statkach wszyscy
si¢ znaja. Wybuchy radosci, powitania,
padaja urywane pytania i odpowiedzi,
okrzyki, Jeszcze pare chwil i dzieli nas
spora przestrzen.
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Zapada wieczéor. W oddali wida¢ moc
swiatel, Kanal si¢ koficzy. Wchodzimy
do Elby. Brzegi plaskie, ostry wiatr z pot-
nocy balwani metna wode.

Nastepnie caly szereg pogodnych dni.
Mijamy morze Pélnocne, idziemy wdluz
brzegow Anglji, Wzgorza, bogate osie-
dla, portowe miasta. Ruch ogromny. Wie-
czorem mija nas kolos pasazerski rzgsi-
$cie oswietlony, dumnie prujac fale.

Biskajska zatoka powitala ,,Warte“ ta-
godna dluga fala zlekka kolyszaca sta-
tek. Wiatr zachodni wzmaga sig¢, coraz
bardziej, Niebo i ocean pociemmiato. Po
pewnym czasie fala wzmogta sie¢ znacz-
nie i sztorm rozhulal si¢ na dobre. Za-
czela si¢ walka zywiolu ze statkiem, Pod
uderzeniami tegich grzywaczy statek
drgal, wspinal sie i zapadal. Fale wdzie-
raja si¢ na poktad, rzucajac wodne tuma-
ny, az na gorny mostek. Pieniac sie prze-
biegaly po szczelnym pokladzie i $cie-
katly do morza. Statek walczyl z rozhu-
kanym zywiolem cala moca swego ka-
dlubu, umiejetnem  kierownictwem i
sprawnoscia maszyn,

W mglawicy sztormu niedaleko nas
miotal sie¢ bezradnie jaki§ spory paro-
wiec. Okazalo si¢ po chwili, ze okret ten
stracil moznoéé samodzielnego posuwa-
nia si¢ i 2 holowniki ciagnely go w kie-
runku najblizszego ladu. Stono ten ratu-
nek bedzie go kosztowal!

v

Gibraltar.

Wszystko ma swéj koniec, wiec i bu-
rza ucichla. 2Zycie weszlo w normalny
tryb. W czasie wspélnego positku uroz-
maicamy sobie czas ciekawemi opowia-
daniami przygod. Prym w tych opowia-
daniach trzyma pierwszy mechanik, kté-
ry zwiedzil cala prawie kulg ziemska.

Na ,Warcie" odbywa letnig praktyke
14 uczniéw szkoly morskiej w Tczewie.
Jeden z nich tak opisuje niedole swej
pracy.

oLedwics si¢ czleku rzucil na poslanie

Il w objecia Morfeja wpadles na pieé minut,
Juz ci ucho §widruje gwaltowne wolanije:

.,Czas na wachi¢! Dwunastal Wstawaj taki synu!*
A wicc zbierasz swi ncdzni ciala imitacje,
Nagodé¢ czlonkéw okrywasz brudnymi lachmany,
Biegniesz na dél do maszyn zbrojny w rezygnacijc.
I wnet jeste$ przez wladz¢ okropnic zbesziany,
Zes si¢ spéznil minute, chwile Boze Wielki!

Z pokora i w milczeniu sluchasz pelen winy,
Potem $pieszysz strapiony, podciigajac szelki,
By odebraé¢ w porzadku pompy i maszyny.
Kiedy$ skonczyl sic klécié¢ ze swym poprzednikicn,
Ze nic wytarl do sucha wciaz mokrej podlogi,
I stan wody z ujemnym przyjales wynikiem,
Czujesz nagle szum w glowic, pliczi) ci sie nogi,
Won okropna zlewajicej si¢ ciagle oliwy
Przyprawia ci¢ o mdlosci, zapiera oddechy,
Lazisz, jak potcpieniec zbolaly i krzywy,
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Bulwar w Béne.

Zapytujge sic w duchu: za jakicz 1o grzechy?
| tak przez godzin cztery mgrzysz si¢ nhicboze,
Biegajac od dynamo do wentylatora,

0 zasilajocym weciaz myslic zaworze,
(‘zujesz potrzebe pomocy doktora.

A kiedy nareszcie przyjdzie pora zmiany

Za siedem czwarla pedzisz do steréwki

[ choé¢ po uszyd w smarach wywalany,
Wecigz mechanika dreeza cie wymoéwki.
Wracasz na loze od siedmiu bolesci

Zn6éw, ledwies zasnyl, budzi ci¢ wolanic,
Jeszcze$ nie pojyl snu slodkiego tredci,

A tu znéw wstawaj, podano $niadanic'.

Zaczynamy juz odczuwaé poludnie i na
pokladzie ,plazuje” coraz wiecej amato-
réw stonecznej kapieli, Mija szereg dni.
Brzegi Europy to zblizaja sie do lewej
burty — to nikna. Az w piekny poranek
zamajaczyt lad i z prawej burty. Na-
reszcie ujrzeliémy gorzyste brzegi Afry-
ki. Jeszcze parg godzin i stanelismy w
Gibraltarze.

Wrazenie imponujace.

Cudownie szafirowa tafla wody zweza
si¢ i prowadzi pomiedzy duze groine ska-
liste gory, strzegace dostepu do morza.
Ogoélny koloryt gérzystych wybrzezy —
czerwono-26tty, miejscami szary. Prze-
waznie biale budynki gniezdza sie na
brzegu morza i czepiaja sie spadzistych
stokow wzgérz, Roslinnosci bardzo malo.

Zachodzimy do Gibraltaru po wegiel.
Kilka motoréwek wypada na nasze spot-
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Algier. Meczet w gornej czesci Kasby.




kanie. Po zalatwicniu minimalnych for-
malnoéci przybijamy i cumujemy sie.

Na statek wpada chmara poludniow-
cOw; przewaznic hiszpanie. Ludek drob-
ny, ciemny, haltadliwy i chetnie uszczu-
plajacy nasz dobytek. Rozsypalo sie to
bractwo po statku, jak szarancza, my-
szkujac, gdzie si¢ dalo. Majestatyczny
str6z porzadku w korkowym hetmie
uprzedza nas, ze nawet zamknigcie kajut
na klucz nie chroni od przedsigbiorczo-
$ci tych ludzi. Na pokladzie pojawiaja
si¢ morele, figi, brzoskwinie i pomidory.

Miasto Gibraltar pnie si¢ po skalistej
gorze, na klérej anglicy wybudowali swa
fortece. Gora tgczy si¢ waskim przesmy-
kiem z ladem. Na tym waskim pasku zie-
mi widaé ogréd z piéropuszami palm. Za
ogrodem na stozkowatym pagorku ulo-
kowalo si¢ miasteczko.

Wegiel wjezdza na statek na ludzkich
karkach w koszykach. Po zaladowaniu
odbijamy poraz ostatni od brzegéw Euro-
py i ,Warta" pruje juz fale morza Sréd-

Jeden z uroczych zakqtkéw Algieru.

ziemnego, o cudownym wprost szafiro-
wym kolorze wody. Wesole delfiny urza-
dzaja gromadne polowania na ryby, wy-
skakujac na powierzchnie wody, lub sci-
gaja si¢ ze statkiem, plynac tuz przed je-
go dziobem. Dosé¢ czesto z lazurowe;j fali
zrywaja sie latajace ryby, srzebrzac sie
w jaskrawem stoficu, przelatuja kilkadzie-
siat metrow i znéw ging w morzu. Rucho-
me biale plamy mew urozmaicaja szafir
nieba i morza,

Zebrak arabski.

Algier.

Brzeg afrykanski cie$niny Gibraltar-
skiej tworzy wysoka, skalista géra o bar-
dzo stromym spadku ku morzu. Na jej
szczycie jakby w zadumie zatrzymato sig
kilka srebrzystych obtokéw, W kierunku
wschodnim widaé miasto. Biate budynki,

druciku. Miejscowy ten przysmak przy-
pomina kaukaski ,szaszlyk".

Pomimo péznej pory ruch w mieécie
duzy. Ulice pelne przechodniéw. Rozma-
ito$¢ typoéw nadzwyczajna. Wiec pigkny
arab o klasycznych rysach, zgrabnej po-

Algier.

plaskie dachy, strzeliste meczety. Zielo-
nosci prawie niema. Opodal na wzgérzu
warowne mury i cigzkie wieze. Tlo sta-
nowia brunatno-szare, skaliste géry. Ob-
ramowanie — lazurowe morze i blekitne
niebo. Na brzegu przytlaczajacy upat.

Trzydniowa podr6z po morzu $rédziem-
nem przechodzi, jak mily spacer. Cudow-
na pogoda, bajeczne wprost wschody i za-
chody stofica, czarujace noce ksiezycowe.
Idziemy wzdiuz brzegéw Afryki. Mijamy
Algier. Ogromne miasto malowniczo po-
tozone na stokach wzgorz. Wspaniate
gmachy, $wiatynie, pomniki. Duzy port.

Pigtnastego dnia podrézy o godzinie 8
wieczorem wchodzimy do portu Béne w
Algierze. Doé¢ duzo $wiatet na brzegu
i w miedcie, ktore amfiteatralnie wspina
si¢ ku gorze. Na tle jeszcze jasnego, wie-
czornego nieba zarysowujg sie ostro
grzbiety dalszych wyniostosci. Chwila,
kiedy po diugiej morskiej podrézy scho-
dzi si¢ na nieznany, egzotyczny lad jest
zaiste wiele warta,

Dobrze brukowania ulica prowadzi do
bardzo szerokiego bulwaru w centrum
miasta. Palmy rozmaitych gotunkéw, pla-
tany, magnolje i inne egzotyczne drzewa,
rosnac w czterech rzedach, tworza ten
piekny bulwar. Biate burnusy i zawoje
na glowach. Brazowe oblicza meiczyzn.
Kobiety z zakrytemi twarzami. Muly,
osty i wielbtady na ulicy. Malownicze stro-
je zuawéw. Murzyni. Wszystko to w
mocnem $wietle elekirycznem stanowi
fantastyczny obraz., Sklepy w domach z
podcieniami otwarte do péZnej nocy. Sto-
liki licznych kawiarth wystawione na bul-
war pod palmy. Gdzie$ gra orkiestra. Po-
przez wieczorny gwar miasta stychaé kle-
l(;ot bocianéw, ktorych jest tu bardzo

uzo.

Miasto, otoczone wysokim murem ze
strzelnicami i zelaznemi bramami, mieéci
w sobie europejska i arabska dzielnice.
Arabska ma krete, waskie uliczki z ta-
jemniczemi przejéciami i naglymi skreta-
mi. W szerszych przejéciach petno ulicz-
nych sprzedawcéw slodyczy i owocow.
Czesto spotyka sig piecyk z zarzacemi sieg
weglami, na ktérych stary arab piecze
kawateczki migsa przymocowanego na

5

stawie w egzotycznym stroju, to znowu
jaki§ czarny dzentelmen o dzikim wyra-
zie twarzy, wydatnych ko$ciach policz-
kowych, malych skosnych oczkach i sze-
rokim splaszczonym nosie.

Daje si¢ razaco wyczuwaé uprzywilejo-
wane stanowisko biatej rasy, Kolorowy
zawsze ustgpuje z drogi biatemu. Bialy
zwraca si¢ do tubylcow wylacznie per
ty" i tonem rozkazujacym. Robotnik bia-
ly otrzymuje wigksze wynagrodzenie, niz
kolorowy, za te sama prace. Przykre to
sprawia wrazenie,

Drugiego dnia pobytu w Béne wyje-
chalem koleja do Algieru.Wagony bardzo
przyzwoite; jezdzi niemi duzo tubylcow.
Dziwacznie wygladaja ich postacie w od-
wiecznych strojach na tle nowoczesnego
wagonu.

Tor kolejowy wije si¢ wséréd winnic
i plantacyj tytoniu dolina miedzy wzgérza-
mi. Tuz plynie metna rzeczka. Winnice

Algier. Cmentarz zastuionych w Kasbie. F
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Algier. Jedna z uliczek Kasby.]

znikaja. Skaliste wzgorza i usypiska zaj-
muja ich miejsce. Reélinnosé¢ dosé skapa.
Trawa doszczgtnie spalona. Deszcz pa-
dal ostatni raz w styczniu. Jedynie tysia-
ce kwitnacych nad woda oleandréw uro-
zmaica szary, smutny krajoboraz. Termo-
metr w cieniu pokazuje + 35" C.

Po paru godzinach mijamy kuracyjna
miejscowo§é, Wsérod urwisk i skal bije
kilkana$cie goracych mineralnych Zrodel.
Widaé ogrody i zamozniejsze budynki.

Wspinamy sig¢ ciagle w gore. Po sied-
miu godzinach jedziemy juz po wysokim,
falistym plaskowzgérzu o glebie male
urodzajnej. Cale potacie kamieniste po-
kryte nedzna trawa i niskimi krzakami.
Tam i éwdzie porozrzucane szalasy ko-
czownikéw, stada baranéw i owiec. Po
zakurzonych drogach powaznie krocza
wielbtady.

Stofice zachodzi. Szarozéity step ciem-
nieje. Na pagorku stoi wielbltad, obok
odprawia modly biala postaé araba.

Zapada szybko noc i dokuczliwy chiéd
nie daje zasnaé. Z zazdroscia patrze na
sasiada berbera, zawijajacego si¢ w ciep-
ty welniany burnus.

Wschodzace stonice zastaje nas znéw
w wawozach rozmytego ku morzu plasko-
wyzu., Skaly, urwiska i metny potok.

Mijamy male stacyjki. Pociag z hala-
sem mknie w doling. W oddali biyska
morze, Jeszcze pare stacyj i jesteSmy w
Algierze.

Miasto lezy w zatoce na wzgorzach.
Wspaniale gmachy, bogate sklepy, ko-
$cioly, minarety. Miasto, ufortyfikowane,
posiada 250.000 mieszkaficow, z ktérych
trzecia cze$¢ stanowia tubylcy.

W dzielnicy arabskiej — labirynt wa-
skich uliczek; moc prymitywnych kawiar-
ni, winiarni i specyficznych jadtodajni.

Algier posiada 3 tadne parki. W jed-
nym z nich za miastem miesci sie zwie-
rzyniec, znacznie ubozszy od naszego w
Poznaniu.

Polskich rodzin w Algierze jest kilka-
dziesiat.

Francuz, fryzjer, dowiedziawszy sie, ze
jestem polakiem zapytal mnie, czy jestem
rosyjskim, czy tez niemieckim polakiem?
Ogromnie si¢ Zdziwil, uslyszawszy na to
moje pytanie: ,,A pan jest angielskim, czy
lez arabskim francuzem?” | Ja jestem

francuzem z Francji’, — odpowiedzial.
A ja polakiem z Polski” — odrzekiem.

Policjant, ktorego zapytalem o droge,
zadziwil mnie wiadomosciami o Polsce;
wiedzial miedzy innemi o tem, ze mamy
duzo wegla, ktéry wywozimy przez port
Gdansk.

Z otaczajacych Algier okolic bardzo
ciekawy jest las na gorach, zamieszkaly
przez gromady malp. Poniewaz ludzie ich
nie krzywdza, a nawet czesto przynosza
im lakocie, przeto malpy nie unikaja dos¢
czestych gosci.

Po paru dniach pobytu w Algierze mu-
sialem wracaé¢ na ,Warte" do Béne. Noc
w wagonie mineta mozliwie, po ktorej na-
stat prawdziwie afrykanski, upalny dzien,
powietrze bez ruchu zialo piekielnym za-
rem. Wychylanie sie przez okno pedza-
cego pociagu nie chlodzilo zupetnie.

Na ,Warcie“ wyladowali juz wegiel
(wlasnemi windami) i statek przeprowa-
dzono do transporterow, ladujacych fo-
sfaty. Ladowano bardzo szybko. Bialy,
gryzacy py! nie pozwalal oddychaé; do
zamknietych kabin wchodzilo sie, jak do
tazni rzymskich,

O godz. 8 wieczorem 28 czerwca byli-
$my juz gotowi do wyjscia w droge po-
wrotng, Wszyscy z rado$cia méwili o tym
powrocie,

Opuszczamy wreszcie rzgsiScie oswie-
tlony, zaciszny port.

Powietrze duszne. W maszynach tem-
peratura dochodzi do 45" C. Zaloga ma-
szynowa splywa potem,

Zwykle spokojne o tej porze roku mo-
rze Srodziemne rozkolysalo sig i opézni-
lo nasze przyjscie do Gibraltaru o 1 dzien.
A na oceanie wzigla nas w obroty ,mar-
twa" fala od zachodu. Statek ktadt sie na
boki, dajac odchylenie od pionu do 45°
Wszystko nieprzymocowane zaczelo z
halasem przetaczaé si¢ po statku. Ku-
charz, klnac w straszliwy sposéb, uga-
nial si¢ za uciekajacymi produktami,
brzgczacemi pokrywkami od rondli i in-
nym sprzetem swego kunsztu, Jedzenie—
to do$¢ trudne ekwilibrystyczne éwicze-
nia. A spaé — to juz wogéle nie bylo
mozna. Kto mial t6zko wzdiuz statku —
to trzymal sie¢ oburacz, aby nie wypasé,
lub jesli zasnagl — bardzo predko budzit
sie¢ na podtodze. Kto za$ spal wpoprzek
statku, ten stawal na zmiane raz na no-
gach, drugi raz dla rozmaitosci na glowie.

Szczegélnie ciezka jest w czasie takiej
pogody praca palacza; wediel rozbiega
si¢ po calej kottowni. Wrzuci¢ go tak,
by trafil na palenisko — to ogromna
zrecznoéé i wysilek. Lecz najbardziej me-

Algier. Las na gorach, zamieszkaly
przez oswojone malpy.

czace jest czyszczenie palenisk. Diugim
dragiem nalezy odbi¢ i wygarnaé zuzel,
gdy palaczem rzuca o sciany kotlowni.
‘lemperatura przytem dochodzi do 500 C.
Dogladanie i smarowanie maszyn w tych
warunkach jest nadzwyczaj trudne i nie-
bezpieczne.

Na pokladzie réwniez wesolo. Fale raz
po raz wdzieraja sie na poklad i pieniac
si¢ z hukiem rozbijaja si¢ o luki i windy.

Mozna z latwosécia wytrzymaé taka dja-
belska hustawke przez 2—3 dni, ale po
pigciu dniach zaloga miala juz tego do-
syé.

Dopiero pod brzegami Anglji uspokpito
si¢ i odetchnelismy wszyscy z ulga. Tem-
peratura znacznie spadla — opalajacy sie
zniknegli z poktadu. Jak powiedziat bos-
man: ,letnicy wyciagneli do domu''.

Musimy zajé¢ po drodze po wegiel
Statki ,Zeglugi Polskiej” zaopatrywa w
paliwo holenderska firma, posiadajaca
swe sktady w kanale, prowadzacym z mo-
rza do Rotterdamu.

Idziemy tym kanalem 14 mil, przygla-
dajac sie Holandji. Krajobraz jednostajny
i ptaski: kanaly, sylwety kosciotéw, cha-
rakterystyczne wiatraki. Liczne stocznie
i tcchniczne urzadzenia méwia o wysoce

Sls ,2Warta" w Béne. Ladowanie tytoniu.




rozwinietej technice tego wodnego pan-
stwa.

Po zaladowaniu wegla wychodzimy w
szarzyzng morza Poélnocnego, dazac do
Kilosiskiego kanatu.

Nasz bosman (plywa juz 24 lata) pyka
z fajeczki, kreci glowa i przepowiada w
nocy mgle. Rozmaite przygody miewal
ten wilk morski, Jedna spotkala go na
rybackim statku przy wybrzezach Islandji.
Gtatki rybackie budowane s bardzo moc-
no i maja silne maszyny. Na morzu zla-
pala ich burza ze $niegiem i mgla, tak ze
przyparlo statek do ladu. Nie bylo inne-
go wyjsécia, jak kierowaé si¢ na brzeg
piaszczysty, na ktérym statek osiadl da-
leko od ladu. Szalupy dawno juz zmyly
fale. Pod uderzeniami wscieklych balwa-
néw statek rozbijalo i wywracalo tak,
2e dluzej zostawaé na nim nie bylo moz-
na. Zaloga rzucila si¢ wptaw do ladu. Do

brzegu doplyneli tylko nasz bosman, ka-
pitan i kucharz,

Okolo polnocy przeciagly gwizd naszej
syreny, przerwal blogi sen.

Gesta mgla opadla na morze. Z roz-
maitych stron przejmujaco wyly syreny
parowcow, oslrzegajacych si¢ nawzajem.

Na dziobie naszego statku stanal ma-
rynarz, ktéremu polecono wpatrywaé sie
w bialg wate mgly. Maszyna zwolnila
bicgu.

Mgla dziala ogromnie przygnegbiajaco,
gdyz w kazdej chwili o kilkanascie me-
trow od statku moze si¢ wynurzyé dziéb,
idacego na nas okretu. O uniknigciu zde-
rzenia nie moze byé woéwczas mowy. Ka-
tastrofa nieunikniona,

Po paru godzinach mgla znikla i trwoz-
ne granie syren ucichlo.

Bez zadnych przeszkéd doszliémy do
Elby. Idziemy z Afryki, wiec lekarz

NOWY DYREKTOR DEPARTAMENTU
MORSKIEGO

Pan Prezydent Rzeczypospolitej na
wniosek p. Ministra Przemystu i Han-
dlu mianowat z dniem 1 wrze$nia r.b.
dyrektorem departamentu morskiego
Min. Przemystu i Handlu inz. Teodo-
zego Nosowicza. Stanowisko dyrekto-
ra departamentu morskiego bylo od
$mierci §. p. Gabrjela Chrzanowskie-
go przez szereg miesigcy nieobsadzo-
ne. Nominacja powy#sza kladzie kres
temu nienormalnemu stanowi rzeczy
i niewatpliwie przyczyni si¢ do dal-
szego planowego rozwoju naszych
prac na morzu.

Inz. Teodozy Nosowicz urodzil sigdnia
10 marca 1882 r, w Petersburgu. Pochodzi
ze znanej na Litwie rodziny obywatel-
skiej. Studja wyzsze ukoficzyl w Peters-
burgu (Petersburski instytut inz. komu-
nikacji).

Po ukonczeniu instytutu inz. Nosowicz
wyjechat do Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki Poélnocnej. Tutaj zaczal pracowaé
jako zwyktly robotnik przy budowie pod-
wodnych tuneli pod rzeka Hudson. Po
2 latach, przechodzac kolejno przez
wszystkie szczeble pracy, objal stanowi-
sko inzyniera przy tych robotach.

Nastepnie powrécit do Rosji, gdzie
pracowal, jako inzynier w zakladach bel-
gijskiego towarzystwa stoczni okretowych
w Nikolajewie. Po kilku latach przeszedt
do duzej’ firmy budowlanej niemieckiej
«Wayss i Freytag" S. A.

W roku 1912 objal stanowisko przed-
stawiciela w Petersburgu zakladéw ,Lil-
pop, Rau i Loewenstein" w Warszawie.
Na stanowisku tem inz. Nosowicz pozo-
stawal do roku 1917, i przyczynil si¢ wy-
bitnie do rozwiniecia eksportu z Polski
do Rosji wagonéw kolejowych i pociskéw
armatnich,

W koficu roku 1918 inz. T. Nosowicz
znalazt si¢ na liscie 11 pierwszych za-
ktadnikéw, wzigtych przez bolszewikéw
z posréd przedstawicieli kolonji polskiej
w Petersburgu. W roku 1919 udato sie
mu wydobyé z wigzienia bolszewickiego
i przedostaé si¢ przez Finlandje do Da-
nji. Po 6-miesigcznym pobycie w Daniji
inz. Nosowicz powrécit w koncu roku
1919 do Polski. Po powrocie do kraju zo-
stal dyrektorem na Polsk¢ duzego dun-
skiego towarzystwa dostaw materjaléw
kolejowych.

Inz. Nosowicz rozpoczal w tym czasie,
propagande¢ budowy portu w Gdyni, sta-
jac si¢ czlonkiem komitetu organizacyj-
nego budowy. Komitet ten zgrupowal na-
stepnie kapitaly zagraniczne i przeksztal-
cit si¢ w konsorcjum francusko-polskie

dla budowy portu w Gdyni,

Inz. T. Nosowicz, dyr. dep. morskiego.

Jednocze$nie w roku 1923 zaczal orga-
nizowaé wyzyskanie Tczewa, jako portu
rzeczno-morskiego. W tym czasie nikt
jeszcze nie chcial wierzyé w moznoéé wy-
korzystania Tczewa, jako portu morskie-
go, przeto inz. Nosowicz zaczal dzialaé
na wlasne ryzyko. Nabyl szereg terenow
nadbrzeznych w Tczewie, pobudowal po-
taczenia kolejowe i w ten sposéb powstal
zaczatek portu. W roku 1926 przy udzia-
le kapitalu, zaangazowanego przez 4 ko-
palnie Zaglebia Dabrowieckiego (Sosno-
wieckie Tow. Kopalft Wegla, Saturn, Cze-
ladz i Warszawskie Tow. Kopalt Wegla)
powstalo Tow. ,Wista — Baltyk", ktére
rozbudowalo port oraz nabylo wiasny to-
naz morski, wynoszacy okoto 11.000 ton.

Inz, Nosowicz byt do ostatnich dni dy-
rektorem tego towarzystwa.
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sprawdza, czy nie przywiezlisémy jakie]
zarazy.

Kilofiski kanal przechodzimy w cichy,
sloneczny dzies.

Przy wyjéciu z kanalu szczeéliwsi z po-
$rod nas otrzymali listy z kraju, przesla-
ne na jednym z naszych statkéw.

JesteSmy juz na naszym Baltyku, wi-
docznie chce on wynagrodzié nam burzli-
wa podr6z, bo powierzchnia wody jest
gladka, jak lustro.

Niewatpliwie jednym z urokéw 2ycia
marynarza — jest powr6t do swoich, Ilez,
radosnych przezyé daje ta chwila, gdy po
dlugiej podrézy i mozolnej pracy, statek
zbliza sie do ojczystych brzegéw.

Dnia 15 lipca o godz. 12 w pol. stane-
limy na redzie w Gdansku, a o 6 przy-
cumowali§my w porcie,

Jestesmy juz u siebie,

Inz. W. KOMOCKI

ROZWOJ FLOTY HANDLO-
WEJ PRZODUJACYCH
PANSTW MORSKICH

Ciekawe dane, dotyczace rozwoju
tonazu flot handlowych za ostatnie
sze$é lat, podaje agencja Reutera.

Wedtug ,,The National Industrial
Conference Board"”, calkowity tonaz
$wiatowy marynarki handlowej wzrost
od r. 1920 o 16°/, — z 51.786.120 ton
brutto na 60.069.411. W tym samym
czasie flota Stanoéw Zjednoczonych
Ameryki zmalala w tonazu o 7,5°/o,—
z 12.406.123 ton brutto na 11.472.824
ton br. Mimo to Stany Zjednoczone
nadal utrzymujg swe drugie po An-
glji miejsce.

Niemcy, ktore dzieki wojnie straci-
ly okoto dziewigciu dziesiatych floty
handlowej, znowu zaakcentowaly swa
sile, jako szybko rozwijajacy si¢ na-
rod morski. Swiadczy o tem fakt, ze
flota handlowa Niemiec od r. 1920 do
r. 1926 wzrosta o 630°/,! Mimo jednak
odbudowy i wykupienia straconych
statkow, na ktorej to drodze od r.
1920 uzyskano 2.642.657 br. ton, cal-
kowity tonaz Niemiec na poczatku ro-
ku biezacego wynosit tylko 3.062.095
ton w poréwnaniu do .5.134.720 z r.
1911 i 419.438 ton z r. 1920.

Wiochy i Japonja dzieki nadzwy-
czaj szybkiemu wzrostowi ich floty
handlowej zajmuja nastepne miejsce
po Niemcach. Wilochy, posiadajace
ogolem 2.118.429 brutto ton w r. 1920,
licza obecnie 3.150.246 ton, wykazu-
jac przyrost o 48,7°/,.

Japonja potrafita zwiekszyé tonaz
swej floty handlowej z 2.995.878 ton
w r. 1920 na 3.967.612 w r. 1926, —
czyli o 32,4°.

Francja wykazuje przyrost o 12,2°/,,
z 2.963.229 ton na 3.324.397 br. ton.

Flota handlowa brytyjska chociaz
nadal dzierzy swe pierwsze miejsce, co
do ogolnej ilosci posiadanego tonazu,
wykazuje jednak tylko 7,7°/ przyro-
stu za ostatnie szeéé lat, a mianowicie
z 21.142.880 brutto ton na 21.698.253
brutto ton w 1926 r.

T S. K.



O MORZU I WSPOLZAWODNICTWIE NA NIEM NARODOW

Az do odkrycia Ameryki i drogi
morskiej dokota przyladka Dobrej
Nadziei historja powszechna czyli hi-
storja europejskiego i azjatyckiego
obrebu kultury miala charakter pra-
wie zupelnie kontynentalny. Po mo-
rzu Srodziemnem zeglowano gorliwie
od tysiacleci calych przed nasza era;
dzieki zeglarzom Fenicji morze to do-
chodzi do znaczenia migdzynarodowe-
go, wreszcie w tysiacleciu nastepnem
staje si¢ $srodkiem $wiata §rodziemno-
morskiego, posrednikiem w rozpo-
wszechnieniu 6wczesnej kultury. Row-
niez morze Baltyckie i Polnocne, oce-
an Indyjski czeéciowo, morze Czer-
wone i zatoka Perska w minionym
okresie nie pozostaja bez pozytku dla
czlowieka. Wszystkie, w réznych epo-
kach i w réznej mierze dawaly osia-
dlym na ich wybrzezach i sasiaduja-
cym narodom sposobno$é do dzialal-
no$ci morskiej i wytworzenia si¢ pew-
nej liczby mocarstw istotnie morskich.
Pomimo to cala historja powszechna
przed Kolumbem nie przeczy nigdzie
zasadniczemu charakterowi ladowe-
mu. Czy to weimiemy narody mor-
skie, fenicjan lub kartaginczykow, czy
§ledzi¢ bedziemy rozwodj miast grec-
kich, lub rzeczypospolitych: Wenecji,
Genui, Pizy i Barcelony, czy tez wez-
miemy jako przyklad Hanze, prze-
waznie ekonomiczne i polityczne losy
tych wladcéw morza zalezne byly od
ekonomicznych i politycznych wstrza-
sow w tych krajach. Gieboki konty-
nent §wiata starego z niewyczerpanem
zrodlem wciaz nowo-wybijajacych sie
narodow odnosil zawsze zwycigestwo
nad lokalnemi ogniskami potegi i kul-
tury, znajdujacemi si¢ nad niewielkie-
mi kotlinami wodnemi.

Z okresem wielkich odkryé¢ geogra-
ficznych ta ladowoéé dziejow ustepu-
je ostatecznie; z coraz wiekszem na-
tezeniem historja przenosi §rodek swej
ciezkos$ci z niewielkich obszarow wod-
nych starozytnoéci i §redniowiecza ——
z mérz $rodladowych i nadbrzeinych
na potezny, .obejmujacy calg ziemie
ocean.

Sama historja obejmuje ziemie ca-
la — staje si¢ powszechna.

Prawdziwie $wietnymi przedstawi-
cielami tego nowego kierunku sa w
ciagu stulecia hiszpanie i portugalczy-
cy. Nastgpstwa historyczne wielkich
odkryé tycza si¢ prawie wylacznie
Hiszpanji i Portugalji, gdyz mocar-
stwa te mialy w nich prawie wylaczny
udzial. Kazde z nich sprowadzalo z
zamorskich osad swoich niezmierne
bogactwa, hiszpanie bezposrednio —-
w postaci blyszczacych metali, portu-
galczycy — przez dostawe szlachet-
nych korzeni i specjalow, ktorych
monopol starali si¢ utrzymaé. Do
szczytu potegi i bogactwa wzniosly
si¢ oba narody jednako szybko; spa-
dek za$ ich do podrzednego dzi$ sta-
nowiska politycznego i ekonomiczne-
go nastapit w ciagu bardzo réznego
czasu. Gdy ubozsza w ludnoéé¢ i $rod-

ki Portugalja po stuletnim juz, cho-
ciaz wytrwalym, oporze ulec musiala
naporowi narodéw Europy poétnocno-
zachodniej, zasobniejsza Hiszpanja
dtuzej =zatrzymala poza-europejskie
swe posiadlosci.

Nie znajdujac przeszkéd ze strony
innych narodow europejskich, hiszpa-
nie i portugalczycy mogli ziemie opa-
saé kolonjalnemi swemi posiadloécia-
mi, nie wchodzac w nadmierne ze so-
ba =zatargi. Przyczyna tego byl ow-
czesny ogolny stan polityczny Europy
w zwiazku z wplywami przemoznego
woOwczas stanowiska papiestwa, ktore-
go decyzje, jako najwyzszego przed-
stawiciela chrzescijanstwa, byly roz-
strzygajace i krepujace dla reszty na-
rodow. Z koncem wieku XV w Anglji
jedynie i to glownie z przyczyn wpro-
wadzenia reformacji ujawniaé sie za-
czyna dazno§é¢ do wyswodzenia sie
z pod wplywow iberyjsko-papieskich
Zaglada Armady hiszpafiskiej w 1585
roku rozpoczeta si¢ walka, a w pare
dziesiatkow lat pozniej Anglja nie po-
siadala wprawdzie wylacznego pano-
wania na morzu, ale przewaga jej nad
dotychczasowymi wladcami, Hiszpa-
nja i Portugalja, nie ulegata juz wat-
pliwosci.

Inne narody europejskie, aczkol-
wiek owladniete rowniez silnie dazno-
$cia do krajow dalekich jak i uprzy-
wilejowane narody iberyjskie, usuwa-
ja si¢ poczatkowo zupelnie na ubo-
cze.

Ocean Indyjski uwazali za swa dzie-
dzing portugalczycy, ocean Spokojny
za$ hiszpanie; na Atlantyku $rodko-
wym i potudniowym trzymaly oba mo-

carstwa straz czujng przeciwko kaz-
demu obcemu wdziercy. Pozostawala
jedynie jeszcze bez wlasciciela pot-
nocna czeé¢ oceanu Atlantyckiego,
malo necaca, nicposiadajaca ani zlo-
ta, ani korzeni, jedynie tylko obfitu-
jaca w zasob niewyczerpalny ryb roz-
nego rodzaju,

Pomimo ubdstwa swego stal sie
Atlantyk morzem najdonio$lejszem
w znaczeniu uksztaltowania sie dzie-
jow nowozytnych. Gdy hiszpanie i
portugalczycy w dalekich, ale tatwych
do zeglowania, morzach uganiali sie
za marnem bogactwem i czczemi wi-
dziadtami, udoskonalali si¢ jako ze-
glarze: anglicy, holendrzy i francuzi
na tych samych burzliwych wodach,
ktore ongi uczynily dawnych norma-
néw najbieglejszymi zeglarzami. Ho-
lendrzy i francuzi zapedzali si¢ na da-
leka polnoc dla korzyéci polowow
stokfisza, wielorybow i fok na lawi-
cach Nowej Funlandji. Anglicy, nie
dbajac o zyski materjalne swych wy-
praw, mieli raczej na uwadze wielki
cel ostateczny -— uchwycenie w swe
rece wylacznie wladzy nad morzem.

Najcigzsza byla praca na potnoco-
zachodzie arktycznym i na péinoco-
wschodzie oceanu; tam niestrudzeni
anglicy, na§ladowani przez holendrow,
wiedli poszukiwania drogi, ktéra we-
dlug panujacego powszechnie pogla-
du byla droga najkrétsza, prowadza-
ca do bogatego wschodu. Usitowania
te anglikow i holendréw, trwajace od
1497 do 1632 r., byly wtlasnie $rod-
kiem, uzdalniajacym te mocarstwa do
zniweczenia hegemonji narodéw ibe-
ryjskich na morzu, w stosunkach zas

Piekno polskiego wybrzeia: brzeg morza w poblitu Rzucewa.
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handlowo - politycznych znaczenie ich
bylo minimalne, w XIX stuleciu za-
ledwie zdobyto dowéd istnienia drog
wodnych, jednak zgola nieprzydat-
nych do prawidlowej zeglugi. Pozo-
stala wigc korzyé¢ moralna. Czyz nie
umiejetnoéé zeglarska jedynie, to dum-
ne poczucie, ze zadne przedsigwzie-
cie na morzu nie oprze si¢ ich nauce,
czyz nie ona wlaénie uczynila angli-
kéw najlepszymi zeglarzami $§wiata?!
Przebyty ciezki dotkliwy czas walki
z nieprzyjaznymi zywiotami na pol-
nocnym Atlantyku wszczepil narodo-
wi angielskiemu energje i wytrwaltoé¢
w walce z innymi narodami o przo-
downictwo na morzu, w ktorem tez
zdotal zapanowaé nad nimi.
Zniszczenie portugalskiej i hiszpan-
skiej potegi kolonjalnej, usuniecie tych
panstw po calym szeregu uporczy-
wych wojen morskich na stanowisko
drugorzedne, jako wspaotzawodnika
holendrow, ktérzy w poprzedniej wal-
ce stali wiernie u boku, nastgpnie wy-
ciéniecie w XVIII stuleciu z Oceanu
Indyjskiego coraz to wzmacniajacej
si¢ na morzu Francji — wszystko to
nalezy w rownej mierze zaliczyé do
historji stopniowej daznosci Anglji do
hegemoniji na morzach, jak rowniez
zniszczenie wszystkich flot handlo-
wych ziemi w nastepstwie wojen han-
dlowych musi byé uznane za konsek-
wentny i gleboko obmyslany wynik
tej polityki Anglji wszystkich czasow,

skierowanej ku osiagnigciu wylaczne-
go panowania na morzu. Przez nie-
przerwany okres tych wojen Anglja
osiagneta dwukrotnie niezaprzeczone
przewodnictwo na wszystkich mo-
rzach: po pokoju paryskim z 1763 r.,
ktory sparalizowal Francje w Indjach
i usunal z Ameryki Polnocnej, oraz
po kongresie wiederiskim z 1815 r.,
ktory pozostawil w calkowitem nie-
zmiennem wladaniu Anglji wszystkie
kolonje wazne i konieczne do pano-
wania na morzu.

Stulecie XIX przyniosto zwolna
zmiane, lecz juz w innym kierunku.
Rozwé6j ekonomiczny i wzmocnienie
sie narodéw innych mocarstw lado-
wych, udoskonalenie zeglugi w zwiaz-
ku z zastosowaniem pary i dalszych
ulepszen w tej dziedzinie, uczynily
niemozliwem dalsze utrzymanie sta-
nu, tak wyjatkowo pomysélnego dla
narodu angielskiego, w wyniku czego
Anglja bierze czynny udzial w nowym
zatargu wszech§wiatowym w celu zni-
weczenia potegi nowego konkurenta—
Niemiec. Celu tego osiaga po zawar-
ciu traktatu Wersalskiego. Dzi§ wszak-
ze Anglja musi si¢ zadowolni¢ tem,
ze wérod wszystkich wspotzawodni-
kow jest na morzu najpotezniejsza,
o zmianie jednak oceanu na zamkniete
morze angielskie, ani dzi§, ani w
przyszloéci nie moze juz marzy¢.

JANUSZ tOKUCIEJEWSKI

LINJA ZANURZENIA STATKU

W OSWIETLENIU NAJWYZSZEGO TRYBUNALU ANGIELSKIEGO

Tygodnik angielski ,,Shipbulding
and Shipping Record” z dnia 5-go ma-
ja r. b. podaje ciekawe sprawozdanie
z procesu, jaki mial kapitan angiel-
skiego statku ,,Olavus” po przyby-
ciu do portu Hull z tadunkiem tartego
drzewa na pokladzie. Sprawa ta ze
wzgledu na surowoéé angielskiego pra-
wa i z punktu widzenia angielskiej ju-
rysdykcji nabrala powaznego znacze-
nia. Bedzie miala ona niewatpliwie
rowniez donioste znaczenie w handlu
drzewem.

Rzecz tak si¢ przedstawia. Angiel-
ski statek ,Olavus" zaladowal 1a-
dunek tartego drzewa do magazynow
i na poklad, w jednym z finskich por-
tow we wrzeéniu ubieglego roku i przy
opuszczeniu tego portu dysk, wskazu-
jacy linje¢ tadowna, nie byl zatopiony.
Statek przy opuszczeniu portu byl
wiec w zgodzie z angielskiem prawem.
Spotkal jednak w morzu ci¢zka pogo-
de, tadunek drzewa, zaladowanego na
pokladzie, nasiakl woda. Kiedy statek
ten przybyl do Hull, centr dyska,
wskazujacy linje ladowna, okazal sig
na 8 cali pograzony pod woda. Nie by-
o watpliwosci, ze nadwyzka cigzaru
powstata skutkiem nasigknigcia woda
tadunku drzewa, zaladowanego na po-
kiad.

Przeto, kiedy wszczgto postepowa-
nie sadowe, wydawalo sie, ze fakt ten
bedzie wziety pod uwage. Wykrocze-
nie przeciw przepisom, jezeli i bylo,

nie bylo rozmyslne; stato si¢ ono tyl-
ko dzieki nieprzewidzianym okolicz-
no$ciom. Magistrat miasta Hull, do
ktorego zarzadu nalezal port, jakkol-
wiek wzial pod uwage powyisze oko-
licznosci, jednak nalozy! na kapitana
kare w wysokosci 50 £ i kazal mu za-
placi¢ koszty sadowe. Decyzja ta zo-
stala zaskarzona do Najwyzszego Try-
bunalu, gdzie po rozpatrzeniu sprawy,
przez Lorda Chief Justice i dwach se-
dziow Najwyzszego Sadu, zostala za-
twierdzona.

Decyzja ta byla umotywowana tem,
ze kapitan, przyjmujacy fadunek drze-
wa na poklad, powinien byl przewi-
dzie¢ nastepstwa burzliwej pogody.
W swojem przeméwieniu Lord Chief
Justice (Prezes Najwyzszego Sadu)
o$wiadczyl, ze rozsadek powinien byt
wskazaé granice, do ktorych mozna la-

dowaé, ze wzgledu na bezpieczeristwo.
Morskie prawo wyraznie naznacza li-
nje, do ktorej statek moze sie tado-
waé. Dotyczy to zaréwno statku przy
opuszczeniu portu, jak i przy przyby-
ciu do portu przeznaczenia. Tak mowi
prawo. Kapitan mylnie sobie tluma-
czyl to prawo. Byé moze, ze kapitan
nieraz bral cigzki ladunek i przybywat
do portu przeznaczenia w zgodzie z
prawem, wszakze, gdyby napotkal
burzliwa pogode i mial na pokladzie
drzewo nasigkniete woda, to grozila
mu kara pieniezna.

Decyzja Najwyzszego Trybunatu
Angielskiego moze mie¢ powazne zna-
czenie w handlu drzewem, gdzie wa-
runki zagranicznej konkurencji lacza
si¢ z trudnosciami angielskiej zeglugi.

T.

WYDAWNICTWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

J. Rummel. ,Gdynia port polski”. zt. 7.—

J. Rummel. ,Pafstwo a morze”. zl 2.—
W1, Natecz. ,Na bursztynowym brzegu'.
zt. 3.—

F. Rostkowski. ,Realny program twoérczej
pracy Polski na morzu". zt. 0,50

F. Rostkowski. ,Pafistwo a 2egluga i jej
rentownos$é”. zt. 0,50
A. Uziembto. ,Praca Polski nad morzem".
zt. 0,50

A. Rylke. ,Co kazdy Polak o morzu wie-
dzieé powinien'. zt. 0,30

A. Rylke. ,Morze to nowy teren pracy
dla robotnika polskiego™. zt. 0,20

K, Demel. ,Narzedzia i metody towu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baltyku pol-

skiego". zt. 1.—
E. Storiski. ., Za¢lubiny Polski z Morzem"
(bajka dla dzieci). zt. 3—

Wyd. Oddziatu Ligi M. i R. w Gdyni
.Polskie morze” (informator wybrze-
2a). 2. 2.—

Nakt. Pafistw. Instytutu Wydawn. w Po-
znaniu ,Handlowe i prywatne Prawo
Morskie obowiazujace w Polsce, oraz
przepisy o polskich statkach handlo-

wych". zb. 6.—
J. Borowik. ,Rybactwo Morskie na tle
Bilansu Handlowego". zt. 0,50

F. Trzepatko. , Wskazéwki dla wycieczek
turystycznych z biegiem rzek". zt 0,25
J. Borowik ,Trzeba ruszyé z miejsca
sprawe rozwoju rybactwa morskiego".

zt 050
S. Wojciechowski ,Flota handlowa w Pol-
sce". zi. 050

Do nabycia: w Instytucie Wydawniczym
Ligi M. | R. — Warszawa, Elektoraina 2,
oraz w ksiqgarniach.

Akademicy nad morzem, jak zawsze, wnoszq duio humoru na plaie.
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P O C-Z T A" M Q- R S.K"A

Przesytki pocztowe do krajéw zamor-
skich przewozono do niedawna wytacznie
w zamknigtych workach i, podobnie jak
kazdy inny towar, tadowano na okrety,
ktére, przybywszy do celu podrézy, od-
dawaly ten tadunek portowym urzedom
pocztowym, gdzie go dopiero rozsortowy-
wano, a nastgpnie rozwozono do miejsc
przeznaczenia.

fadowanie workéw z pocztq do wnetrza

okretu.

Taki jednak sposéb przewozenia pocz-
ty morzem, w miare wzrostu stosunkéw
handlowych Europy z krajami zamorskie-
mi, szczegbélnie z Ameryka Pélnocna nie
odpowiadat juz duchowi czasu, a przede-
wszystkiem potrzebom $wiata kupieckie-
go, dla ktérego dewiza jest: ,czas to
pieniadz".

Zatrzymywanie nadeszlej poczty w por-
towych urzedach pocztowych celem jej
rozsortowania, pociagalo za soba znaczne
op6znienie w doreczaniu korespondencii.
To tez usunigcie tego niedomagania sta-
to si¢ dla zarzadéw pocztowych sprawa
pierwszorzedna, nad ktérej rozwiazaniem
niemalo nasuszono sobie glowy.

Na ladzie kwestje te rozwiazano juz
w pierwszych dziesiatkach lat istnienia
kolei zelaznych przez zaprowadzenie t.
zw. poczt ruchomych, czyli ambulanséw
pocztowych, ktére kursuja dzis prawie
przy kaidym pociagu, a maja one za za-
danie nietylko rozwozié¢ pocztg, ale otrzy-
mang w czasie jazdy z przydroznych
urzedéw pocztowych przesortowaé tak,

by przeznaczona dla najblizszej stacji,
mogla byé w niej wydana.

Zaczeto wigc przemysliwaé nad tem,
czy podobne urzadzenie pocztowe nie da-
loby sie zastosowaé i na okretach w cza-
sie jazdy. Brak jednak szybkiego i regu-
larnego ruchu okretowego z krajami za-
morskiemi byl tu powaing przeszkoda,
ktéra usuneta dopiero budowa pos$piesz-
nych parowcédw o szybkosci dochodzacej
do 18 mil morskich na godzineg, oraz za-
prowadzenie regularnego ruchu.

Pierwszy krok na tem polu uczynita
Austrja, zaprowadzajac w r. 1869 poczte
morska na linji Triest — Korfu, W tym
samym roku urzadzila taka poczte Fran-
cia na linjach Marsylja — Jokohama i
Marsylja — Reunion, za niemi poszty In-
dje Angielskie, urzadzajac w r. 1870 linje
Aden — Bombay, w r. 1891 Niemcy —
Bremen — N, York, w r. 1895 Stany Zjed-
noczone linje N. York — Liverpool, N.
York — Colon i N. York — Porto Rico,
w r. 1910 Japonczycy, linj¢ Jokohama—
Honolulu — St. Francisco, i t. d.

Parowce poépieszne, ktéremi przewozi
si¢ poczte maja w tym celu specjalnie
urzadzone biura, sortownie, magazyny i
t. d., aby urzednicy pocztowi w czasie
podrézy morzem mogli posortowaé wszel-
kie przesylki pocztowe tak, by z chwily
przybycia do portu mogly byé one bez-
zwlocznie doreczone, wzglednie, rozwie-
zione do miejsc przeznaczenia.

Praca w takim morskim ambulansie
pocztowym jest cigzka a $wiadczy o niej
sam ladunek workéw listéw, ktérych licz-
ba przecigtnie wynosi 1000 sztuk na je-
den okret.

W ten sposéb przewoza morzem poczte
prawie wszystkie panstwa, posiadajace
wlasne floty handlowe. Polska niestety
musi jeszcze uzywaé do przewozu swej
poczty okretéw obcych, drogo za to pla-
cac. Nadto w czasie transportu morzem
poczty tej si¢ nie przesortowuje, wsku-
tek czego otrzymujemy ja péZniej i péi-
niej ja doreczaja np. w Ameryce Pétnoc-
nej, anizeli korespondencje z innych
panstw.

Poczte z Ameryki odbiera polski urzad
pocztowy w Gdansku, listowa t. j. worki
z listami odsyla bezzwlocznie do urzedu
pocztowego w Poznaniu 3, gdzie miesci

Wyladowanie poczty z okretu.
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si¢' sortownia przesylek zamorskich dla
catej Polski. Poczta paczkowa przesor-
towywana jest w Gdansku i w zamknie-
tych workach rozsytana do poszczegélnych
urzedéw celnych, skad. dopiero po ocle-
niu dostaje si¢ do urzedéw oddawczych.

Z Ameryki otrzymujemy przecietnie

miesigcznie 10.000 paczek i parg tysiecy
workéw z listami. Posiadanie wiec wia-

Sortownia pocztiowa na okrecie.

snych okretéw, urzadzonych réwniezi do
przewozenia poczty, przedewszystkiem
do Ameryki Péln. i zpowrotem jest dla
nas sprawa nader zywotna. Przebywa tam
4 miljony rodakéw naszych, z kt6rymi wy-
miana korespondencji jest znaczna.

Poépieszne -parowce polskie powinny
zatem w niedlugiem czasie kursowaé mig-
dzy Polska a Ameryka Péinocna.

Musimy si¢ bardzo i stale interesowaé
sprawami polskiej floty handlawej, jesli
mamy byé silni gospodarczo i posiada¢
oglpowiednie znaczenie polityczne w $wie-
cie.

LEOPOLD SIWIEC

NAKLADEM INSTYTUTU
WYDAWNICZEGO

LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ

UKAZALA SIE BROSZURA

Stanmistaw  Wojciechowshi

Flofa handlowa
W Polsce

(Rozwéj jej 1 znaczenie dla

zycia gospodarczego).

Cena 50 groszy.




YACHTEM

Yacht-Klub Polski, majacy swa siedzi-
be w Warszawie, ma dwa zadania: —
jedno to propaganda i rozwéj yachtingu
na wodach wewngtrznych, drugie — to
samo w odniesieniu do yachtingu mor-
skiego, Obydwa te cele uzupelniaja sig
nawzajem. Szkola zeglarstwa w danym
wypadku wislanego, dzigki specjalnym,
doé¢ trudnym warunkom rzecznym, daje
wysokowartosciowe przygotowanie do za-
dafh zeglarstwa morskiego, poza tem za$
pomimo znacznego oddalenia od morza
umozliwia wykorzystanie calego sezonu.

Co roku jeden z yachtéw morskich klu-
bu udaje si¢ w podréz zagraniczng. W la-
tach’ ubieglych ,Witez" odbyt kilka po-
drézy po Baltyku, zawijajac do portéw
duniskich i szwedzkich.

W roku biezacym ., Witez wrécil wia-
énie z takiej podrézy. — ,Witez jest ma-
tym yachtem zaglowym, bez motoru, o
wymiarach nastgpujacych: dlugosé 12,5 m.,
szeroko$é¢ 2,70 m., glebokoé¢ zanurzenia
1,50 m, powierzchnia zagli 75 m? po-
jemnosé 5,75 tony.

W ostatniej podrézy zaloge ,,Witezia'"
stanowili: gen. br, M. Zaruski, komandor
Yacht-Klubu Polski — kapitan yachtu,
S. Kosko — zastepca kapitana i pp.: M.
Laudanski, Dr. F. Hlasko i A. Zmigrodz-
ki — jako zeglarze.

Odejscie wyznaczono z Gdyni na dzieft
9-go lipca r. b. Na 2 dni przed ta data
czlonkowie zatogi byli juz na miejscu, bo
chociaz ,,Witez" zasadniczo byl gotéw do
podrézy, nalezato jednak pomysleé je-
szcze o prowiancie, wodzie stodkiej,
sprawdzeniu kompasu. sprawnoéci latarfi
pozyczyjnych, — nalezalo zajrze¢ do
wszystkich zakamarkéw yachtu, obejrzeé
szwy zagli etc, Takie zdaje si¢ malen-
stwo, a tyle wymaga uwagi i skrupulat-
noéci. Nic tam nie wolno zapomnieé ani
przeoczyé, jesli si¢ nie chce potem na
wlasnej skérze odczué niemitych kon-
sekwencyj. -

Dzigki nadzwyczaj przychylnemu sta-
nowisku pp. oficeréw marynarki wojen-
nej wiele spraw poszto nam gladziej, niz
liczylismy i ,,Witez“ na termin byl go-
téw do odejscia.

Dat lekki wschodni wietrzyk, wzmaga-
jac sie¢ ku wieczorowi. Kiedy o godz. 1840
oddano linki, wiazace yacht z ladem, dat
juz dos¢ silny wiatr, a po zatoce biegaly
wowieczki”.

Pokiwaliémy czapkami rozhustanej za-
glowce, ktéra krazyla przed wejsciem do
portu, chcac nas odprowadzi¢é — i brzeg
Gdyni powoli zaczal si¢ obnizaé.

Do portu na Helu nie zawijali$my. Gen.
Zaruski na podstawie do$wiadczenia
twierdzi, ze port ten na pewne osoby
z posrod zatogi ,,Witezia® dziata w nie-
zwykly sposéb. Gdy yacht, idac w mor-
ska podr6z, zawijal do Helu, — kazdo-
razowo jeden z uczestnikéw przypomi-
nat sobie nagle o jakiej§ na $mieré za-
pomnianej a pierwszorzednej wagi -spra-
wie i porzucal yacht. — Taki gwaltowny
przyplyw pamigci reszta zalogi przypisy-
wala przewaznie skokom ,Witezia” po
fali, co normalnie powodowalo dziwne
uczucie ,zmniejszania” si¢ czapki na glo-
wie i czg¢ste spogladanie za burte, w gle-
biny morskie.

Po ominigciu cypla Helu otrzymali§my
jeszcze silniejszy wiatr i fale, ktora tak
upodobata sobie poktad ,Witezia” i ple-
cy jego sternik6w, ze godzinami nie opu-
szczala chwiejnych desek yachtu. W ka-
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binie odkryto wodg, ktéra w niewyjasnio-
ny spos6b przedostawala si¢ na dno stat-
ku. Wigc pompowano ja przy kazdej zmia-
nie wachty az do skutku. Dopiero po
przyjéciu do Lipawy okazalo sig, ze znaj-
dujacy sie na dziobie pod szalupa otwér
dla tancucha kotwicznego zostal mniedo-
mknigty i tedy cala ta ,wilgoé¢“ przeni-
kata do wnetrza ,Witezia",

Po pélnocy mieli§my moznoséé stwier-
dzi¢, jak w niektérych wypadkach prze-
strzega si¢ miedzynarodowych przepisé6w
o wymijajniu, Okoto godz. 1-e¢j w nocy,
10 lipca dostrzezono z ,Witezia* z pra-
wej 1 lewej burt ku przodowi dwa pa-
rowce, idace przeciwnemi do siebie kur-

[

Kapitan yachtu ,Witei" gen. M. Zaruski
obserwuje widnokrqg.
Fot. F. Hlasko

sami i na przecigcie drogi yachtu. W mysl
przepisbw parowiec obowiazany jest do
ustapienia z drogi kazdemu zaglowcowi.
Poniewaz zaden z nich nie zdradzal po-
dobnych zamiaréw, sprawdzilismy dla
pewnosci nasze $wiatla pozycyjne. Byly
w zupelnym porzadku. Dla zwrécenia
uwagi daliémy szereg wybtyskéw elek-
tryczna latarka i ofwietlilismy zagiel. —
Bez skutku.—Woreszcie ustapilismy wbrew
wszelkim prawom z drogi, jako ze na
zderzeniu specjalnie nam nie zalezalo.
Nad ranem 10-go zrobiono zwrot i ste-
rowano na Briisterort (pin. wsch. przyladek
zat. Gdanskiej). Wiatr z ONO o sile 5,
morze sfalowane. Zaloga przewaznie czu-
je si¢ $rednio, gdyz nie przywykla je-
szcze do kolysania. O 11-ej odkryto lad,
jak si¢ okazalo Briisterort. Znowu zmie-
niono kurs i sterowano w niewielkim
oddaleniu wzdluz wybrzezy Wschodnich
Prus. Po potudniu wiatr ostabt. uspokoilo
si¢ tez nieco morze, i kucharz nasz, p. 2.
mial po raz pierwszy, okazje do zade-
monstrowania swych kulinarnych zdolno-
$ci. Jednomysélnie i z przyjemnodcia
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stwierdzono, Ze zaréwno zupa ,na sztyw-
no” jak i kasza ,tfu-tfu” okazaly sie
pierwszorzednej jakosci. Po obiedzie,
przy czarnej kowie stuchano koncertu
Tanga, foxy, bluesy, stepy pltynely z cze-
luéci gramofonu, kolyszac do snu ocigza-
la i wolna od stuzby zaloge. Antyk, kté-
rego na ladzie czlek nie chciatby stuchaé
nawet za doplata, tu sluchany byt z ca-
tem nabozefistiwem. Brak bylo tylko de-
pesz, listéw, gazet i telefonu, a caly urok
morza wraz z wypoczynkiem lichoby
wziglo.

Ranek 11-go lipca zastal nas w poblizu
wybrzezy litewskich. Wiatr malenki z p6t-
nocy, morze ,damskie, ale barometr lek-
ko spada, Niebo napét zachmurzone, nad
ladem za$, a czasem i nad nami, prze-
ciagaja cieple deszcze. Kucharz gotuje
i $piewa co$é smetnie, general studjuje
locje. doktér opowiada, tak to byto w nor-
weskich fjordach na ,Carmenie”, a ster-
nik melancholijnie patrzy w niebo i tre-
nuje si¢ w zwrotach, Kompas, czegos
dziwnie niespokojny, ,.chodzi od NO do
NW i w zaden sposéb nie chce sie za-
trzymaé na wlaéciwej kresce. Dopiero
glos generata, ktory podniést glowe z nad
locji i spojrzal na $lad yachtu, przywo-
tuje sternika do porzadku.

O 11-¢j wchodzimy na wody litewskie.
Brzeg pusty, troche¢ pagérkéw i lasu,
czasem od ladu oderwie sie jaki§ kuter
rybacki i postukujac motorem sunie w
morze po ryby. Zmiana wachty nastepu-
je normalnie. Stuzba na ,Witeziu" dzieli
si¢ na 2 wachty, zmieniajace si¢ w dzien
co 3 a w nocy co 4 godziny. Kiedy jed-
nak jest zta pogoda i trzeba wigcej rak
do pracy, podwachta ré6wniez wychodzi
na gore.

Humory dobre, czas ptynie szybko,
wWitez'< réwniez, wreszcie pod wieczér
zblizamy si¢ do Klajpedy. Ruch porto-
wy widaé' nie jest tu $wietny, — tylko
niekiedy dostrzegamy parowiec, zdaza-
jacy do lub z Klajpedy. Plyniemy wol-
niutko o jakie$ 200 metréw od plazy. Na
zegarze kasyna widaé wyraznie godziny.
Na maszcie ,Witezia* powiewa polska
bandera, a z plazy przyjaznie kiwaja
nam i co§ wolaja. — Przeciwny prad
o szybkoéci do 2 mil na godzine wstrzy-
muje nas przy Klajpedzie do zachodu
stofica. Zaczyna blyskaé latarnia mor-
ska, a jednoczesnie na sygnalowym masz-
cie dostrzegamy 2 biale latarnie, zawie-
szone jedna nad druga. Oznaczaja one
wsztorm od SW* i zwiastuja nam mozli-
wo$¢ niebezpieczeristwa przy kontynuo-
waniu podr6zy. Jeste§my bowiem blisko
brzegu, ktory az do Lipawy nie posiada
mozliwego dla nas portu do ukrycia sie.
Silny sztorm od SW méglby wyrzucié
nas na brzeg. Decydujemy wigc, az do
wyja$nienia sytuacji, lawirowaé w po-
blizu Klajpedy. Ostroznoéé te nakazuje
nam réwniez zachmurzenie, deszcze i da-
lekie btyskawice. Jednocze$nie wzmaga
si¢ wiatr od NW. Wobec powzigtej de-
cyzji, refujemy zagle i lawirujemy do
3-ej rano. Okoto pélnocy styszymy kil-
kanascie strzaléw z brzegu, ktére nie-
ktérzy z posrod zalogi chea zaliczyé na
nasz rachunek. Pewno$ci jednak nie ma-
my, bo nawet nic nie ,$wistato”,

Przed wschodem stofica wiatr ostabl,
wypogodzito si¢ niebo, a z masztu sygna-
lowego znikly -, zlowieszcze $wiatla, —
rozwineliémy wigc pelne zagle i dalej
w droge.



W poludnie mijamy Potage. Brzeg pu-
sty i tylko w jednem miejscu widaé ja-
kies roboty. O 18-ej ,,Witez" wszedl na
wody lotewskie, a wkrétce potem do-
strzeglismy jakie§ niesamowite historje
na ladzie i morzu. — Wieza koécielna
w Poladze, ktéra zaczela juz znikaé za
widnokregiem, nagle uniosla sie na trzy
wysokosci do goéry i w tej pozycji za-
stygla. Za chwile to samo uczynil budy-
nek koscielny. A jednoczeénie prawie
brzeg ,nakryl“ si¢ sobowtérem, powté-
rzyl to raz jeszcze i dziwnie si¢ wydlu-
zyl, Jezioro Papensee, oddzielone pasem
ladu od morza, uniosto sie¢ réwniez ku
gorze, ukazujac na swej powierzchni nie-
zwyklej wielkosci zagléwki. Jakie§ gru-
py drzew, plywajacych w powietrzu, wia-
traki, budowle! Istne czary litewskie. I to
nie na chwilg, a na godziny cale, bo az
do zachodu storica trwato to zjawisko.

W porze letniej miraze na Baltyku
zdarzaja si¢ do$é czesto i jesli kontury
obrazéw nie sa zbyt znieksztalcone —
wrbéza dobra pogode.

' Po zachodzie storica na pokladzie osia-

dta doéé obfita rosa, a wielki okragly
ksiezyc spogladal na wciaz jeszcze zdu-
mionych zeglarzy. Bowiem miraz i teraz
si¢ nie skonczyl. W pewnej chwili morze
wpopetzto” do gory i na godzing zupet-
nie przestonilo btyski latarni morskiej
Papensee.

Nastepnego ranka dostrzegliémy Lipa-
we¢. Korzystajac ze stonka i stabego wia-
tru, przeprowadzono generalne mycie i
czyszczenie yachtu, wysuszono zamok-
niete rzeczy i przygotowano si¢ do wej-
$cia do portu,

Tymczasem nastala cisza.

Niedlugo jednak po 8-ej dostrzegamy
wychodzaca z portu motoréwke z yach-
tem na holu, — Zblizaja sie do nas, wi-
taja — i przyjmujemy na poklad p. dy-
rektora Kehrpe, przedstawiciela lotew-
skiego Yacht-klubu. Od tej chwili az do
naszego odjazdu towarzyszy nam p. Kehr-
pe stale i wszedzie. Jest ‘bardzo mity,
uprzejmy i o wszystkiem pamieta.

Po przycumowaniu ,,Witezia“ w por-
cie, przebieramy si¢ w galowe mundury
Yacht-Klubu Polski, zostawiamy yacht
pod opieka celnika i ruszamy do miasta.
Przyimuja nas wszedzie serdecznie i go-
$cinnie, Droge skracaja 2 oddane nam do
dyspozycji auta, za$ czas — mile towa-
rzystwo. W ciagu 5 dni pobytu zwiedza-
my porty wojenny i handlowy, miasto,
zaklady kapielowe, gielde, ratusz, lotni-
sko wojskowe etc. Nie bylo zdaje sie cie-
kawszego objektu, ktéreby nam nie po-
kazano, zwiedzili$my nawet lotnisko woj-
skowe, bazg¢ lodzi podwodnych, labora-
torjum artyleryjskie oraz magazyny min
morskich,

W pierwszym dniu zlozyliémy szereg
wizyt, miedzy innemi konsulowi Rzeczy-
pospolitej i Yacht-klubowi Lotwy. Przy-
jeto nas nadzwyczaj mile w lokalu klu-
bowym, poczem zaaranzowano wyciecz-
ke kilkugodzinna na jezioro Lipawskie.
Przy sposobnoéci poznaliémy komandora
Yacht-Klubu totwy, p. Kirszfelda, kté-
ry pokazal nam zeton, otrzymany od ro-
syjsko-amerykariskiej linji za 100-krotne
przeplynigcie Atlantyku w charakterze
kapitana statku,

14-go lipca wieczorem po catodzien-
nem zwiedzaniu miasta zaloga ,,Witezia"
byta podejmowana obiadem przez miasto,
15-go za$ przez konsula polskiego p. A.
Pomiana. Tegoz wieczoru czterej uczest-
nicy wycieczki z gen. Zaruskim odjechali
koleja do Rygi, zastepca zaé kapitana
pozostal na ,,Witeziu“, by przygotowaé

Zaloga ,Witezia" w porcie Lipawy.

yacht do wyjécia w morze. ,Ryzanie” na-
si w ciagu paru godzin pobytu w stolicy
Lotwy zwiedzili miasto i zdazyli zlozyc
pare oficjalnych wizyt, a miedzy innemi
miejscowemu Yacht-Klubowi,

Zastepca kapitana w Lipawie réwniez
nie préznowal. ,Witez” byl rewizyto-
wany przez komandora K. Seebecka (nie-
miecki Y. K. ,Nord"), putkownika Jaku-
bowa, szefa lotnictwa morskiego i in-
nych, popotudniu za$ ,osierocony” za-
stepca byl na obiedzie u konsula, a wie-
czorem z dyr. Kehrpe odwiedzil prze-
§liczna nadmorska miejscowoéé kuracyj-
na — Bernaty.

Nastepny ranek przyniést naszych z Ry-
gi. Jeszcze tylko pozegnalny obiad, wy-
dany Erzez zaloge . Witezia” w miejsco-
wem kasynie, i wieczorem odprowadza-
ni przez liczne Yachty, obdarzeni przez
panie kwiatami i udekorowani przez ko-
mandora lotewskiego Yacht-Klubu hono-
rowemi odznakami tegoz klubu, — wy-

wWitei" w Burgsviku na wyspie Gotland.
Fot. F. Hlasko
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szliémy w morze, biorac kurs na polud-
niowy cypel wyspy Gotland.

Przez noc wiatr slaby, nasilajacy sie,
barometr spada i rankiem mnastepnego
dnia mamy juz doéé silny NNW i szyb-
koéé 8 wezléw. Zblizamy sie coraz bar-
dziej do wysokich wybrzezy Gotlandu
i pod wieczér odkrywamy lad. — Nie-
stety, jesteémy znacznie wyzej od miej-
sca, na ktére zamierzaliémy wyijsé¢, —
zmieniamy wiec kurs, sterujac na cypel.

Tymczasem niebo si¢ chmurzy i wiatr
si¢ wzmaga, wigc refujemy zagle, Z pra-
wej blyskaja latarnie morskie, przed na-
mi i z lewej liczne §wiatla parowcéow, —
Okolo poélnocy zrywa sie nagle silny
szkwal, polaczony z taka ulewa, ze
wszystkie $wiatla naraz znikaja, précz
btyskawic i piorunéw, ktore urzadzily
w poblizu , Witezia® taka kanonade, ze
rozkazy, podawane przez kapitana, cze-
sto zupelnie nie byly slyszane. Sytuacja
stawata sie nieprzyjemna. Poniewaz nie
mogliémy dostrzec §wiatel parowcéw, na-
sze $wiatla pozycyjne réwniez nie byly
dla nich widzialne, — istniata wigc mo-
2liwoéé zderzenia, co oczywiscie dla ,,Wi-
tezia" oznaczaloby katastrofe. Na szcze-
$cie okolo 3-ej rano rozjasnilo sie nieco
i przemokla do ostatniej nitki zaloga mo-
gla spokojnie juz zajaé si¢ zmiana gar-
deroby.

Wreszcie po potudniu 19-go lipca za-
wingliémy do Burgsviku. Jest to malenki
port na poludniowo-zachodniem wybrze-
zu Gotlandu, — cichy i senny, jakby
stworzony do wypoczynku znuzonych ze-
glarzy. To tez po 2 dniach postoju czu-
lismy si¢ wszyscy jak nowonarodzeni
i zegnani przez zeszlorocznych znajo-
mych (,Witez" juz tu zdazyt byé po-
przednio) — kapitana Smitha, jego cérki
i pieska — oddaliémy cumy, udajac sie
w droge powrotna do Gdyni. Pogoda by-
ta nie$wietna, Wiatru mato, horyzont na
180° zasnuty chmurami, przepowiednia
meteorologiczna wré2y deszcze.

Suniemy wolniutko, sterujac na Ho-
borg, ktérego wysokie i ciemne kontury
robia wrazenie jakiego§ warownego
zamku.

Za rufa stychaé¢ parskanie. Ze zdziwie-
niem dostrzegam morskiego psa, ktéry
wysunal z wody swéj czarny teb i wodzi
wzrokiem za ,Witeziem”. Jak dowie-
dzialem sig, w okolicach Gotlandu i wy-



zej dos¢ czesto spotyka sie te zwierzeta,
naog6t nielubiane przez rybakéw, kté-
rym stwarzaja niemala konkurencje w po-
lowie, a jeszcze bardziej w rozpedzaniu
ryb.

Dnia 22-go i 23-go lipca mamy pogode
bardzo zmienna. Stonice, deszcz, cisza, to
znéw niesamowite skoki ,,Witezia“ na
fali, przez fale i pod fale.

Wreszcie okolo wieczora dostrzegamy
latarni¢ morska w Jastarni. Morze, do-
tychczas puste, oiywia sie. Z Gdyni i
z Gdanska suna parowce, ciagnac za soba
piéropusze dymu. Powoli mijamy Hel.
O godz. 22-e}, kiedy na wodach ojczy-

. Witez” na morzu.

Fol. F. Hlasko

stych cala zaloga pr6cz sternika sie-
dziala przy kolacji, nagle nadciagnal z bo-
ku silny szkwal. ,Witez" legl na burte,
zaloga wyskoczyla na poklad, kolacja
za$ poszla po katach kabiny. Straciliémy
2 talerze i czapke komandora,

Szybko zlikwidowali$émy nasze ,bocz-
ne'’ polozenie przez zmiang kursu na
wiatr i zarefowanie zagla, poczem la-
wirujac po zatoce, na rano dobiliémy do
Gdyni. Od 7-ej do 17-ej wéciekla praca
nad myciem i porzadkowaniem yachtu
i po serdecznem pozegnaniu przez ko-
mandora, zaloga opuscila , Witezia“,

S. KOSKO

DRUZYNA SYBERY]JSKA

Z prze$licznego, jak cacko wykon-
czonego, rybackiego portu na Helu co-
dzien wyplywa nieduzy a zwinny
yachcik ,,Beniowski"”, Wiatr wydyma
mu biale zagle od goéry skoszone,
a przechylony w bok statek mocno
w wode zaryty twardym kilem plynie
zuchowato, pian grzywy burta czer-
piac nieomal. Na dziobie dziewczyna
w stroju skautowskim z wlosem roz-
wianym patrzy w szlak wodny. Kilka
postaci mlodziericzych na pokladzie
zastyglo w czujnosci. Na rufie dowadd-
ca druzyny a yachtu kapitan dr. Ja-

kobkiewicz. Ogorzala, ciemna twarz
okala mlody zarost — ciemne oczy
wbil w dal. Re¢ka na sterze — nie-

omylna reka, ktora cala jednego nie
chybi. W najwigkszym rozpedzie otrze
si¢ burta z burta napotkanego statku
o palca grubo§¢ wyminie reke $miale-
go plywaka co buja po falach zatoki,
koricéw wiosel nie traci zbtakanej sza-
lupy — reka pewna jak los, co rzuca
t6dz swoja w zamet walki z wichra-
mi, przebija balwany z junactwem, od
ktorego zachwyt oddech w piersi za-
piera.

Nie sam to ,Beniowski’ wyjezdza
na fale zatoki i przedziera si¢ z nich
na zbalwaniony zielony Baltyk. Za
nim lub przed nim chwytaja wiatr
w Zagle dwie dobrne yole z trudem
dryf zelaznemi mieczami hamujac.
Ciezka, wiostowa (z zaglem) ,Foka"
pchana wytezeniem mieéni podaza
rowniez; na toni ida szalupy wieksze
i mniejsze. Czasem $piew na nich za-
brzmi wesoty, idac w zawody z fal ry-
kiem, i wtedy zgodnie w takt jego ude-
rzaja wiosla, a gdy fala sztywnieje —
milczenie zalega — tylko wre praca,
ktora jest walka o zwyciestwo, a cza-
sem walka o zycie.

A ,Beniowski" jak ptak biatoskrzy-
dty tu i tam polatuje. Raz dumnie wy-
prostowany na zryfowanym zaglu kurs
znaczy az na widnokrag sam wyply-
wajac, to znéw oblatuje cala eskadre
koliskiem ogromnem, niby mewa, fal
dotykajac skrzydtami, i znow jest w jej
§rodku. Gdzie takt wiosel sie zmacit
a t6dz sie zachwiala na fal sklonie,
gdzie fok sie ,zasmial", gdzie grot na-
lezy zrefowaé, gdzie dryf uniést za da-
leko zaglowke — wszedzie jest junak
dowédca — w zachlastanej koszuli
z wlosem kruczym rozwianym, z ta

bujna radoécia zycia w spojrzeniu, co
pali, porywa, zachwyca — rozkazem
podnosi, stowem tworzy, u$miechem
raduje.

Piekna jest ta druzyna Jakébkiewi-
cza, pickny jest jej hart woli i ducha,
cudownie pickna jest walka z rozbu-
chanym zywiolem na morzu jaka to-
czy — a wrecz legendarnem jest jej
zycie, legendarne sa jej dzieje.

I nie przypadek to wypisal imie
vachtu ,Beniowski’. Cala druzyna
szla nie tak dawno szlakiem owego
rycerza-wedrowca przez obce kraje,
morza i oceany poprzez nedze, nie-
pewnoséé i troske i nadzieje, poprzez
ztos¢ i krzywde i walke. Dzieje te, to
niestychany katabasis dzieci polskich
na Sybirze zebranych poprzez mrozy
ku wyspom Japonji i dalej do Polski
nad wlasne morskie wybrzeze. Od
Wiadywostoku przez Tokio do Wej-
herowa prowadzit ten zastep dr. Ja-
kobkiewicz. A kto spojrzal w te piek-
na prawdziwie meska twarz czlowie-
ka, co umie pogodzi¢ umiar wycho-
wawczy z junactwm watazki-harcow-
nika — ten juz nie bedzie szukal do-
wodow trudéw przebytych, cudéw wo-
li i poSwiecenia, bo jest w niej tyle
mocy, ze ogrom tych trudéw maleje.
Tam, w tych odcietych brwiach, w tem
czole dumnem, w tych oczach rados-

nych jest co§ wiecej niz moc, jest wia-
ra we wlasna tworczosé, jest pewnos¢,
ze dzi§ bedzie plodniejsze niz wczo-
raj. Ptodniejsze — w dziale wychowa-
nia czlowieka, ktérego piers rozdyma
zawsze 2zadza czynu.

Na Helu, na duzej polanie jest obéz
druzyny syberyjskiej. Namioty obszer-
ne, wysokie obramiaja czworobok maj-
danu. W posrodku most. Po jednej
ze stron namiot-kancelarja. Tu zbiega
sie¢ rozkazodawstwo i porzadek. Dalej
namioty sypialnie — opodal kuchnia.
Wszedzie tad — rygor — porzadek.
A jednak to co§ wiecej niz obéz —
to dom tych dzieci. Tu one s u siebie.
Na zime rozjada sie. Cze$é do szkél,
do burs, internatow, cze$é do Wejhe-
rowa. Ale dom ich — to wtlasnie tu.
To ta trawa placu éwiczen i szare
plotno namiotéw i lazur nieba i prze-
2y¢ wsp6lnych bogactwo i miloéé bra-
terska. To rodzina.

Nie bede si¢ wdawal w opisy. To
trzeba widzieé. To musi zobaczyé kaz-
dy, kto méwi o wychowaniu nowego
pokolenia. Na miedzymorzu helskiem
tworzy dr. Jakobkiewicz nowa rase
obywateli §wiata, nowy gatunek po-
lakéw, ktoérych owial wiatr od mo-
rza, ktorych spalito slorice, wysmaga-
ty burze — rase silnag hartowna, rase
sprawna i dzielna, ktora si¢ nie da

.

wlwdw” i ,,Gdarisk” na redzie portu w Gdyni.

13



zamknaé w ciasnych ladowych grani-
cach, ktorej tesknoty obejma glob ca-
ty od rownika az po bieguny i rozbu-
dza wielkie pragnienie plywania na-
vigare est necessere, vivere non ne-
cessere. Pragnienie zdobycia §wiatow.

Jest jedna fotografja obraz. Morze
poczyna igraé, §wiezy wiatr podniost
pierwsze kratkie batwany, juz rozwie-
wa ich grzywy — i widaé juz, jak po-
towe firmamentu okryly chmury bu-
rzane. A na ich spotkanie plynie hu-
fiec syberyjski, zagiel spuszczony. Przy
maszcie stoi mlodzieniec i patrzy
w sklebione cielska obtoczne. Chtop-
cy unie§li wiosta. Czekaja. Jeszcze
chwila — rozpeta si¢ nawatnica. Cze-
kaja pewni, mlodzi, radoséni. Czekaja
burzy. Oni ja zwalcza.

I

Nieraz odwiedzalem obdz dzieci sy-
beryjskich na Helu. Patrzylem na je-
go zycie codzienne, na jego trudy, za-
bawy, radoéci. Bo trudu tam niemato.
Dzieci same robia nieomal wszystko —
to jednak jeszcze nie zndj. Ten jest
udzialem wtlaéciwie kierownikow — p.
Anny Leliwa - Bielkiewiczowej i dr.
Jozefa Jakobkiewicza. Ludzie ci istot-
nie cudow dokonujg, by utrzymaé, wy-
zywié, odziaé i stworzyé rodziny z
gromady wychowankéw. Bo cudem
jest, ze znajduja w naszem, naogotl
biernem spoleczefistwie §rodki na to,
co robia.

Latem pigédziesiat procent zycia
obozowego to morze. Z poczatku trze-
ba bylo dzieci nauczyé si¢ kapaé — bo
jeszcze przed dwoma laty poprostu
baly si¢ wody. Dzi§ strach minal. Wo-
da ngci — neci moznoé¢ jej opanowa-
nia — neci mozno§é¢ wyplywania na
fale todzia, zaglowka, yachtem. Ale
nim kto§ wejdzie do lodzi musi ply-
waé. Minimum sze$éset metrow daje
wstep na wio§larstwo — osiemset to
juz znaczy awans na zagiel. Do zalo-
gi yachtu zaliczonym byé moze ten
lub ta, co przeplynie dystans ponad
tysiac metréw i sprawnie, a pewnie
wlada wiostem.

Na naszych plazach morskich rzad-
ko widaé ludzi dobrze plywajacych.
Kto odbil na sto metréw od brzegu juz
podziw wzbudza powszechny. A w
dniu popisu hufca syberyjskiego wy-
plynelo na wody szesédziesiecioro
przeszto dzieci i mlodziezy. Troje
przebylo w wodzie po pigé i pét kilo-
metrow, okoto dwudziestu po cztery,
kilkunastu po 1,200; dzieciaki po 10—
13 lat plynely na dystans 600, 300 i
150 metrow. Czujnie, sprawnie towa-
rzyszyly plynacym todzie, baczac na

kazdego, pilnujac, czy kto nie potrze-
buje pomocy. Ale nietylko lodzie ida
na ratunek potrzebujacym, bo na
pierwszy znak niebezpieczefistwa $pie-
sza wszyscy uczestnicy plywania.
Niech tylko kto zaslabnie, juz inny
jest u jego boku. Lekkie oparcie o ra-
mi¢ silniejszego wystarczy. Te dzieci
znaja si¢ dobrze — wyczuwaja sig
wzajem — ich solidarno$é jest naj-
lepsza rekojmia bezpieczenistwa.

To tez pomimo forsownych éwiczen,
pomimo to, Ze rzucaja si¢ na najwigk-
sze fale, ze wyplywaja ltodziami w
czas mgly i deszczu, ze walcza z wich-
rami, prujac spienione balwany pier-
siag wlasng lub dziobem todzi -— w o-
bozie nieszcze$§liwych wypadkéw nie
byto.

Nie zawsze to rozumie przygladaja-
ca si¢ popisom publicznoéé. Zachete
dla stabnacego nieraz rozumie ona ja-
ko przymus, wysilek ambicji traktuje
jako udreke. Nieraz przez lito§é gada-
ja tu nerwy i tchorzostwo. Tego ro-
dzaju litoé¢ tylko krzywde wyrzadza.

— Surowy obéz surowych ludzi wy-
rabia — mowil mi ktory§ z widzow
zawodow. — Zczerstwieja tu dusze... —
mowil z zalem.

Usmiechnatem si¢. Jest bowiem inna
strona zycia dzieci syberyjskich. Przy
jednej z innych sposobno$ci moglem
ja ogladaé.

Na obszernym majdanie zgromadzi-
ty si¢ dzieci. Kilka komend. Stanety
w rzad podlug wzrostu. Sformowaly
czworki — wyréwnaly. Dalsze komen-
dy pchnety hufiec w marsz. Krok co-
raz bardziej rytmiczny. Czworki roz-
chodzity sie w pary. Dwuszeregi zgi-
naly si¢ girlandami na obie strony i
znowu laczyly, lub przeplataly ze so-
ba, tworzac przeréine skrety, wydtu-
zaly w rzad, aby potem trojkami od-
padaé, ktére w marszu ltaczyly sie w
szostki. To byl wstep — przygrywka.

Na nastepna komende dzieci stane-
ty — zluzowaly. Zabrzmial $piew.
Znana, prosta piosenka: ,Miale§ cha-
mie zloty rog". Proste stowa, prosta
melodja w jeden ton $piewana, a w
jej takt proste, wesole ruchy, ni to
ilustracja do $piewu. Nastepna $piew-
ka ,,Bywaj dziewcze zdrowe" juz dato
obrazki nieco bardziej zlozone. Szere-
gi przyjely podziat rol, falowaty. Ten
falisty ruch mocno zaznaczony przy
hymnie kaszubskim niby morze wzbu-
rzone transponowal. ,Rota” dwie
pierwsze strofy w kroku mocnym, w
splocie ramion, w zwarciu szeregu, za-
konficzona przysiegi gestem, jak walki
pobudka zabrzmiala.

Wrazenia coraz silniejsze. Zespot
coraz zgodniej mowi i §piewa, coraz
zgodniej si¢ rusza, coraz bardziej zlo-
zone daje obrazy. Zaczyna si¢ praw-
dziwa, gleboko odczuta i przemyslana
curytmia. Obrazki, gdzie chor w de-
klamacje przechodzi, interpretujac wo-
jenke Slonskiego, Stacha, Konopnic-
kiej piesn o Przasniczkach, o zen-
cach — to juz sa dzieta sztuki i to
sztuki w najwyzszym tego stowa zna-
czeniu.

Owe surowe, morskie dziewczeta
czy jako ,Zorza zlota" (Stach) czy
przodownica w zericach, czy przaé-
niczka nabieraja prawdziwego pory-
wajacego wdzigku, nogi rwa sie do
tanca, gdy $piew goralski rozbrzmie-
wa, a owe wyrostki-harcerze z junac-
twem kropié¢ ,drobnego” poczynaja.
Lzy chwytaja za gardto, gdy tragizm
$mierci mlodziericzej na wojnie odbi-
je sie¢ w zgnebienia przegieciach, w
mrokach bezbrzeznego boélu i smutku
mlodocianych artystek i artystow. Nie
waham si¢ uzyé mocnego stowa — bo
oni naprawde czuja to, co czynia, czu-
ja z przejmujaca glebia.

Tryumfalny obraz w takt hymnu na-
rodowego, obraz, nad ktorym wial
sztandar druzyny, obraz pelen szla-
chetnego patosu zakonczyl popis.

— Im surowsze jest ich zycie w mo-
rzu — mowil dr. Jakébkiewicz, tem
wigksza uwage zwracamy na eurytmije.
Trzeba przeciwwage pickna wytwo-
rzyé.

Przeciwwage! —- my$lalem — za-
pewne. Ali¢ tam piekno walki — tu
piekno dZwieku i ruchu — jest dzie-
dzina, gdzie i jedno i drugie sie zle-
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