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TRESC NUMERU: 1. Nowy okres—J. Uziemblo; 2. Na peloe morze, czy kolo brzegéw?- ‘Marjusz Zaruski: 3. Flagi sygoalowe —J. Rummel: 4. Subwencje dla polskich
towarzystw okretowych'— Tadeusz Stecki; S. Padstwowe przedsigbiorstwo .Zegluga Polska"—K. T.; 6. Obecny stan niemieckiej marynarki handlowej— Stanislaw Kosko:
7. Polskie statki pasatersko-salonowe—B. B.; 8. Padréz ksiecia de Conti do Palski—St. Frankowshki; 9. Z dziennika marynarza—Tadeus: Stecki: 10. Lodzia z Poznania

Warszawa, marzec i kwiecien 1927 r.
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11. Pierwszy nit — Wladyslaw Wolski;
14. Warunki przyjecia do Oficerskiej Szkoly Mar. Woj. w 1927 r,;
towarzystw okretowych przed woijna;
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12. Jak szkuner .Iskra" przybyl z Anglji do Polski? — T. S.;

15. Manewry floty Stanéw Zjednoczonych — Jézef Boreyko:
17. Pickno jaru dniestrowego orax bogata kronika i dzial oficjalny.

RYSUNKOW W TEKSCIE.

13. Nasza marynarka wojenna podczas zimy —
16. Subwencje dla prywatnych

N O W'Y O.KIR:.E_S

Stoimy wobec nowego okresu
prac Ligi. Pierwszy—to byla agita-
cja, budzenie ducha morskiego
w Polsce, budzenie s$wiadomosci,
ze flota, to nie zbytek, lecz ko-
niecznoéé¢ panstwowa, ze zegluga
jest istotnie niezbedna.

Wytrwale, zwolna szlismy pod
tym wzgledem od zwycigstwa do
zwycigstwa. Na Ligi naradach u-
stalono koniecznos¢ budowy portu
w Gdyni, na jej posiedzeniach
przyszlismy do przekonania, ze
zaczatki floty narodowej winny
powstaé kosztem rzadu, Dzi$ i jed-
no i drugie stalo si¢ faktem. Jest
port, sa floty zaczatki. Chodzi o
dalszy jej rozwdj.

Pierwszy okres prac Ligi wy-
magal zapatu i umilowania spra-
wy — drugi wytrwalosci i wiedzy
fachowej przedewszystkiem. Nie
wolno zaniechaé w nim propagan-
dy, nie wolno ustawaé¢ w szerzeniu
ducha morskiego — wyrasta jed-
nak caly szereg innych doniostych
zadan, o ktérych wspomnie¢ wy-
pada.

Sprawa morska jest sprawa po-
lityczno - gospodarcza. Nie moze
by¢ dla nas obojetna kwestja pew-
nosci i trwalosci naszego dostepu
do morza. W szeregu poprzednich
numeréw p. Rummel oswietlal
istote naszej walki o Baltyk i uza-
sadnial konieczno$¢ posiadania
ujscia Wisly. Utrwali¢ to posiada-
nie jest jednym z kardynalnych na-
szych celéw, o ktérym ani na
chwil¢ nie mozemy zapominaé.
Utrwalenie stanu posiadania, to
wzmozenie gospodarcze wojew6dz-

twa pomorskiego, wzmozenie za-
sobnosci calego pogranicza =z
Gdanskiem, Prusami Wschodniemi
i Litwa. Na tem polu spotkamy nie-
jednego sprzymierzenca. Zwiazek
Obrony Kreséw Zachodnich, In-
stytut Baltycki, Tow. Czyteln Lu-
dowych, Zwigzek Uniwersytetow
Regionalnych, Macierz Szkolna, a
dalej kotka rolnicze, spétdzielnie
wszelkiego rodzaju i towarzystwa
miejscowe — oto z kim wypadnie
nam skoordynowac¢ pracg, i$¢ ra-
mie¢ w ramie.

Najwigkszy nacisk polozy¢ wy-
padnie na zwré6cenie wigkszej uwa-
gi na sprawy gospodarcze, na stu-
dja nad niewyzyskanemi bogac-
twami tych okolic. Tu bowiem
znajdziemy odpowiedZ na pytanie,
w jaki spos6b podnies¢ te okolice
i nada¢ im moc promieniowania.

Szczegblna uwage zwrdcié trze-
ba na dwa miasta — na Tczew i
na Gdyni¢. Tczew winien juz w
najblizszym czasie sta¢ si¢ potez-
nym osrodkiem przemystowym. Tu
moze by¢ przerabiane drzewo spta-
wiane Wista. Tczew jest ponadto
dos¢ blisko morza i portu Gdan-
skiego, by rozwinaé¢ znakomicie
rzeznie i przetwornie migsa na
eksport. Nie od rzeczy bedzie za-
znaczyé, ze wszelkiego rodzaju
ograniczenia i szykany, stosowane
przez Gdansk wzgledem polskiego
wywozu, znakomicie ufatwia nam
prace. Na te korzystne warunki
rozwoju Tczewa winna Liga zwra-
ca¢ nieustannie uwage kol zainte-
resowanych, winna podnosié przed-
siebiorczosé¢ prywatnag i zmusié ja

do tego, by stworzyla tu ostoje¢ pol-
skosci zaré6wno gospodarcza jak 1
polityczna.

Gdynia rosnie. Rozrost jej ato-
li — szybki stosunkowo— nie po-
stepuje bynajmniej w tem tempie,
jakiego wymaga interes Paristwa.
Ostatnio rzad nadal temu miastu
szereg doniostych przywilejow.
Przedsigbiorstwa wszelkiego ro-
dzaju, zwolnione od podatkéw
czesciowo lub w calosci, znajda
tam niewatpliwie Swietne warun-
ki rozwoju. Liga musi to spopula-
ryzowaé, Z drugiej jednak strony
trzeba sobie zdaé¢ sprawe z tego,
2e miasto to musi stanaé nietylko
na podstawie przywileju — lecz
wysitkiem twoérczym calego naro-
du,

Ztozy¢ si¢ na nie musza wszyst-
kie miasta i gminy Polski. Pod tym
wzgledem czeka nas praca olbrzy-
mia, Po ustaleniu potrzeb porto-
wego miasta, specjalnie powolana
do tego komisja musi okresli¢, co
i ktére miasto, co i jaka gmina
winny teraz zrobi¢. Kazdy budy-
nek publiczny, kazda latarnia miej-
ska musza znalezé fundatora z po-
$rod samorzadéw. Szkoly, prze-
myst, handel, tramwaje i koleje—
wszystko musi byé¢ wciagniete do
pracy. Wtedy dopiero rozwéj Gdy-
ni bedzie zapewniony, a szybkos¢
tego rozwoju przynajmniej w przy-
blizeniu odpowie interesom nasze-
go narodu.

W dziedzinie gospodarczej czeka
nas olbrzymia praca pobudzenia
izb handlowych i przemystowych
do pracy nad rozwojem wywozu.



Musimy przeprowadzi¢ caly sze-
reg studjow gospodarczych, rozwi-
naé¢ nasze stosunki z zagranica, a
wreszcie wymoéc na rzadzie roz-
winiecie sieci konsularnej na kra-
je dalekie. Zywiol polski rozsze-
rzyl si¢ na $wiat caly. Pelno nas
w Afryce, Azji, Australji — otoz
chodzi o zmobilizowanie wszyst-
kich sil twérczych, rozproszonych
po kuli ziemskiej, celem rozwinig-
cia ekspansji Rzeczypospolitej i
tam, gdzie zorza poélnocna sie mie-
ni — i tam gdzie... pieprz rosnie.
Tu zahaczaja si¢ nasze interesy o
niezmiernie doniosta dzialalnosé
Polskiego Tow. Emigracyjnego,
z ktérem wejsé w bliskie porozu-
mienie i wspoéldziata¢ jak najsci-
slej jest poprostu nieodzowna ko-
niecznoscia.

Do dziedziny ‘prac gospodar-
czych nalezy sprawa rybacka. Nie-
stety, pod tym wzgledem jestesmy
zacofani zupelnie. Dwa lata temu
zredukowano wydzial rybacki w
ministerstwie rolnictwa. Przywro-

cenie go, rozbudzenie inicjatywy
w kierunku zakupu statkéw ry-
backich, podjecie polowbéw na
wielkiem morzu az do lawic Islan-
dji lezy w obrebie naszego progra-
mu na najblizsza przyszlos¢. Nie
tylko propagande, ale czynny
wspétudziat w pracach naukowych
na ten temat, podjaé¢ trzeba w
znacznie szerszym zakresie, niz
dotad.

Nie moze by¢ obojgtnym dla nas
i ruch turystyczny. Te dwa okre-
ty pasazerskie, jakie posiada Ze-
gluga Polska moga — a wigc po-
winny rozwiezé wycieczki nasze
do stolic: Szwecji, Danji, Lotwy,
Estonji, Finlandji, Norwegji. Rze-
cza Ligi jest zorganizowanie tych
wycieczek w ten sposéb, by jak
najszerszy ogél mogl w nich wziaé
udzial, by przyniosly one jak naj-
wigcej pozytku wielkiej idei mor-
skiej.

Wydawnicza i naukowa dziatal-
nos¢ — to nieomal karta nieruszo-
na, Mlodziezy naszej marynarskie;j

brak najniezbedniejszych podregcz-
nikéw. Brak popularyzacyj, brak
materjatu dla sfer przemyslowych
i handlowych. Dzi$ jeszcze nie do-
starczy tego wszystkiego przed-
sigbiorczos¢ ksiggarska, musi tu
w to duzo inicjatywy i duzo pracy
wlozy¢ Liga.

W tym krotkim rysie dziatalno-
$ci nie wolno zapomnieé jeszcze o
jednej sprawie — o koniecznosci
zorganizowania polskiej podrozy
dookota ziemi. Rzuci¢ pomost po-
rozumienia pomigdzy Polska a
wszystkiemi portami $wiata — to
konieczno$é gospodarcza — to
sprawa honoru naszego. To bedzie
czyn glosniejszy na tle szarych, co-
dziennych wysitkéw, pelnych cigz-
kiego znoju, pelnych udreki i za-
wodow.,

Jestesmy pionierami. Niejedna
przeciwnos¢ spotkamy na drodze
Ale swieci nam wielka idea—Pol-
ski morskie;j.

Ku niej dazymy.

A. Uziemblo

NA PELNE MORZE, CZY KOLO BRZEGOW?

Jezeli mowa o stosunku spoleczen-
stwa do morza, to, co u nas obecnie
sie dzieje, mozna poréwnaé do roz-
bicia szyby okiennej w dusznej, cia-
snej izbie. Wszystkie oczy, wszystkie
myéli zwrécily sie nagle w kierunku
wybrzeza; ludzie powolani i niepowo-
tani pragna budowa¢ stocznie, tworzyé
przedsiebiorstwa zeglugowe, kupowaé
okrety, jaRakolwiek praca wreszcie
przyczynié si¢ do rozwoju zeglarstwa
polskiego. Wszystkim im nalezy zy-
czyé najlepszego powodzenia, jakkol-
wiek z gory twierdzi¢ mozna, ze nie
wszyscy je osiagna, przedewszystkiem
dlatego, iz nie wszyscy znaja si¢ na
morskiej rzeczy. Niech wszakie ida
i czynia, poniewaz wszyscy razem stoi-
my zaledwie u poczatkow wielkiej na
tem polu pracy.

W rzedzie poczynan naszych, obok
rozwoju marynarki handlowej i wo-
jennej ze wszystkiemi ich .nadbudow-
kami w postaci portow, stoczni, do-
moéw handlowych, agentur i t. p. urza-
dzen, obok tych prac urzedowych nie-
jako, ktorych koniecznoéé zadnej nie
ulega watpliwosci, wysuwa si¢ na
pierwsze miejsce sprawa zblizenia na-
szego, tak za$niedzialego w ladowem
zyciu, spoleczenistwa do morza, za-
rowno z cala jego krasa jak i sza-
~Tzyzna cigzkiej pracy codzienne;j.

Musimy w spoleczeristwie stworzyé¢
atmosfere morza, zmusié poprostu je
oddychaé¢ morskiem powietrzem, ktore
powinno dosiegaé tatrzanskich i kar-
packich szczytéw. Minister Komunika-
cji w dobrze zrozumianym interesie
Panstwa ma wdzieczne zadanie ula-
twienia calej Polsce podrézy nad i na
morze, azeby uwierzyla Ona wreszcie,

ze morze istnieje naprawde, a przez
istnienie swe wplywa na cen¢ bulki,
ktora obywatel Jej zjada na $niada-
nie. Liga Morska i Rzeczna pod tym
wzgledem moze znakomicie przyspo-
rzyé Panu Ministrowi klopotow, kto-
rych w tym zakresie, oby mial jaknaj-
wiecej!

Jednym z wielu skutecznych spo-
sobow zaznajomienia spoleczenstwa
z morzem jest amatorskie zeglarstwo.
Zwiemy je pospolicie yachtingiem, ze-
glarstwem sportowem. Jest ono do-
skonalym érodkiem propagandowym,
o wiele skuteczniejszym od stowa zy-
wego, a tem bardziej drukowanego.
Nalezy pamietaé, ze kazdy taki ze-
glarz-amator, ktory choé raz wcia-
gnal do pluc swoich stone powietrze
pelnego morza, promienieje ta sola na
cale swe otoczenie i mimowoli chwale
morza rozglasza. Bardzo mato znaj-
dzie sie takich, ktorym morska choro-
ba do tego stopnia zmysly pomiesza,
2e sklonni beda utozsamié¢ dwa tak
rozne pojecia, jak morze i morska cho-
roba.

I tu jestesmy u poczatkow pracy,
jakkolwiek sprawiedliwo§¢ nakazuje
zaznaczyé, ze wyprzedzila ona urze-
dowe poczynania zeglarskie o blisko
trzy lata; bowiem Yacht-Klub Polski,
ktory morska bander¢ sportowa, jako
towarzystwo, pierwszy u nas rozwinal,
powstal juz w r. 1924 i walczy do-
tychczas z biernoécia spoleczenstwa.
Lordowie nasi, chociaz maja pienia-
dze na konie, polowania i wyjazdy
zagranice (koleja), boja si¢ jeszcze
cenne swe zycie chwiejnym fluktom
powierza¢; nie maja jeszcze ambicji
posiadania ‘obok automobilu wtlasne-
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go yachtu w Gdyni, chociazby dlatego,
azeby od czasu do czasu na pok%a-
dzie jego urzadzié¢ przyjecie dla za-
proszonych gosci. I na to czas przyj-
dzie, trzeba tylko zaczekaé. Lordo-
wie calego $wiata nie sa sklonni do
pionierstwa. Tymczasem bez nich mu-
simy banderg polska na morzach po-
wiewaé.

Bardzo szybko natomiast rozwija
si¢ u nas zeglarstwo na malych wo-

dach.

I tu stajemy wobec pytania, zawar-
tego w tytule: czy kierunek tego ze-
glarstwa jest dobry?

W szeregu artykulow staralem sie
udowodnié, ze te drobne poczynania
zeglarstwa sportowego nie moga za-
spokoi¢ ambicyj i potrzeb spoleczen-
stwa w dobie obecnej. Spozniliémy sig
o kilka wiekéw. Dlatego nie czas dzi-
siaj na proby, badania, namysty: na-
lezy odrazu krok wielki uczynié.

Skok z brzegu na pelne morze! Za-
miast 20 joli rzecznych, lepiej jest
sprawi¢ jeden yacht pokladowy dla
podrozy za morze. Kapitanowie sie
znajda, jak rowniez paru doswiadczo-
nych zeglarzy, reszte za§ zalogi morze
w kilka dni zeglarstwa, tak mieskom-
plikowanego, jak na yachcie, nauczy.

Nie bedziemy si¢ wowczas spierali,
co z punktu widzenia sportowego, pro-
pagandowego, wychowawczego (tezy-
zny) i politycznego dla nas jest lep-
sze: podroz z Gdyni do Zopot, z Zo-
pot do Gdanska, z Gdanska do Koto-
brzegu i tak dalej etapami do Pilawy,
Klajpedy, Potagi, choéby do samego
Petersburga, (obecnie grodu Lenina),
czy wprost przez morze np. na wyspy



Alandzkie? Gdzie droga naszego przy-
sztego Gerbaulta?

Dzi§ kwestje te wydaja nam si¢ wat-
pliwe, nie zdajemy sobie bowiem spra-
wy, ze podroz w niewielkiej nawet to-
dzi wzdluz brzegu, usianego portami,
chociazby nie wiem jak dluga, jest
w gruncie rzeczy podroza z Gdyni do
Zopot, powtorzona tylko po wielekroé.
Odbedzie si¢ ona zawsze w dobra po-
gode, gdyz pogode na kilka godzin da
si¢ przewidzie¢ i ,przeskoczyé” swoj
etap bez koniecznoéci stawienia czola
burzy. Kolo brzegow w pogode petno
jest zawsze lodzi zaglowych, dlacze-
gozby wsérod nich i nasza nie mogla
si¢ znalezé? Zwlaszcza, jezeli brzeg
zastoni nas od wiatréw na danem mo-
rzu dominujacych.

FLA

Od dawien dawna statki porozumiewa-
ly si¢ pomiedzy soba zapomoca flag.

Nie zwazajac na olbrzymie postepy w
dziedzinie radjotechniki, sygnaly flagowe
pozostaja dotychczas w szerokiem uzy-
ciu.

Zasada sygnalizacji — jest kombino-
wanie flag sygnatowych, ktorych ilo$é od-
powiada ilosci liter alfabetu, przyczem
kazda kombinacja flag odpowiada pew-
nemu frazesowi lub pojeciu. Oprécz tego
zapomocg pewnych kombinacyj mozna
poda¢ wszelkie slowo lub pojecie. Kaz-
da flaga sygnalowa jest oznaczona jedna
z litery alfabetu i kombinacje tych liter
figuruja w ksiegach sygnalowych — 2z
rownoleglem wskazaniem ich znaczenia.
Sygnaly sa jedno, dwie, trzy i wiecej fla-
gowe.

Kazda marynarka wojenna posiada
swéj specjalny kod flagowy, znajdujacy
si¢ na okrecie pod odpowiedzialnoscia
jego dowb6dcy i stanowiacy tajemnice.

Inaczej rzecz sie ma z Gerbaultem
prawdziwym.

Ten w dlugiej, lub nawet tylko dluz-
szej, podrozy napewno spotka si¢ z wy-
zwaniem morza i walke bedzie musial
przyja¢. A wynik walki na ostre jest
loterja. Dawid nie zawsze zwycieza
Goliata. Raz mu sie to udalo. Od sity
charakteru i sprawnosci Gerbaulta za-
leze¢ bedzie, czy bedzie on swa po-
droz dalej na powierzchni morza od-
bywal, czy tez wzorem Verne'owskie-
go ,Nautilusa" reszte jej, t. j. 20 tys.
mil zechce odbyé pod woda.

Dwoch zdan w tej kwestji niema.

Z jakiegokolwiek punktu widzenia
sprawe¢ bedziemy rozpatrywali, czy z
punktu widzenia wychowawczego
wyrobienia tezyzny ducha i ciala, pro-

G I

Zapomoca tych sygnaléow moga sie po-
rozumieé¢ tylko okrety wojenne danego
pafistwa.

Jednoczeénie istnieje system t. zw. kod
sygnaléw miedzynarodowy, zapomoca
ktérego moga sie porozumiewaé pomie-
dzy soba i ze stacjami brzegowemi stat-
ki wojenne i handlowe wszystkich naro-
dowosci. Nalezy nadmienié, ze dana kom-
binacja flag ma jedno i to samo znacze-
nie we wszystkich jezykach. Z tej racji
wszystkie panstwa (oprécz Polski) po-
siadaja ksiazki sygnalowe kodu miedzy-
narodowego, drukowane we wlasnych je-
zykach.

Kazdy statek handlowy posiada swéj
znak — kombinacje¢ flag wyrazajacych je-
go nazwe. Moze ja podnie$é, schodzac
lub wychodzac z portu, przy spotkaniu
si¢ z innemi statkami, przechodzac obok
latarni morskich, ktére odnotowuja dzien
i godzine przejscia statkéw. W ten spo-
s6b mozna stwierdzi¢, gdzie przechodzit

Fot. K. Pgchershi.

Pierwsze podmuchy wiosny w zatoce Puckiej " -
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pagandowego, ambicji narodowej, kto-
ra nie powinna nam pozwoli¢ na wy-
raz lekliwoéci i liczenie na obcy po-
moc, czy wreszcie politycznego, azeby
statki nasze, przybyle z za morza, ob-
cym ludziom pokazaé, odpowiedz mo-
ze by¢ jedna:

Na petne morze!

O wiasnych sitach, nie ogladajac si¢
na niczyja pomoc od brzegu, nie szcze-
dzac siebie, w trudzie, chlodzie, a cze-
sto i glodzie, gdy morze rozhula si¢
na dobre — najdalej od brzegow, na
pelne morze!

Taki powinien by¢ cel naszego, sta-
wiajacego pierwsze swe kroki, yach-
tingu, tam winny si¢ zwrdcié oczy na-
szych Argonautow sportowego zeglar-
stwa. MARJUSZ ZARUSKI

SYGNALOWE

dany statek i gdzie go widziano po raz
ostatni.

Statek, chcac si¢ porozumieé¢ z innym
statkiem lub brzegiem zapomoca kodu
miedzynarodowego, podnosi na maszcie
razem ze swoja bandera znak kodu mie-
dzynarodowego — trojkatna flage biala
z pionowemi pasami czerwonemi. Jak tyl-
ko ten sygnal spostrzega, ten, do ktérego
on jest skierowany, podnosi te sama fla-
ge, lecz trzyma ja nieco nizej, az poki
sygnal nie zostanie odcyfrowany. Po od-
czytaniu sygnalu flaga kodu dociada sig
do miejsca, co wskazuje, ze sygnat zro-
zumiano.

Statek, podchodzac do portu, wzywa
sygnalem pilota. Jesli potrzebuje wegla
lub wody, daje o tem réwniez znaé od-
powiedniemi sygnalami. Wchodzac do
portu, czesto podejmuja na maszcie znak-
flage kompaniji, do ktorej statek nalezy,
i flage kraju, z ktérego przychodzi. Zwla-
szcza to sie przestrzega na statkach pa-
sazerskich.

Jesli statek ma chorych na burcie, lub
przychodzi z portu, w ktérym sa epide-
mje, jest podejmowana flaga z6tta, ktora
moze byé spuszczona dopiero po doko-
nanej inspekcji przez wladze zdrowia.

Jesli na statku sa lub byli chorzy, sta-
tek podlega kwarantannie.

Dopoki na statku jest podniesiona ta
z6ita flaga, statek nie moze mieé zadnej
komunikacji z brzegiem.

W dzien opuszczenia portu statek po-
dejmuje flage P, t. zw. ,blue Peter, gra-
natowa flage z bialym prostokatem na
srodku. Wladze portowe, widzac te flage,
przygotowuja si¢ do wykonania formal-
nosci zwiazanych z odej$ciem statku.

Statek, przyjmujacy lekkopalne mate-
rialy — podejmuje flage czerwona.

W czasie uroczystosci lub w specjalne
$wiateczne dni statki iluminujg si¢ fla-
gami sygnalowemi, podejmujac je zwia-
zane jedne z drugiemi od wierzchotkow
maszt do burt, lub do dziobu i rufy.

W morzu ubiér galowy statku stano-
wia tylko bandery narodowe, podniesione
na wierzchotkach masztéw.

Dla porozumienia si¢ w nocy statki
uzywaja sygnaléow $wietlnych zapomoca
specjalnych migawkowych lamp na ma-
sztach, z zachodem stonica za§ kazdy pa-
rowiec w ruchu jest obowigzany mieé
ustawowe ognie — bialy na przodzie, a
jesli jest to statek wiekszy, drugi bialy
ogien na tylnym maszcie, pozatem czer-



wony ogien na lewej burcie, zielony na
prawej. Zaglowce nie nosza bialych §wia-
tet,

Te ognie daja mozno$é statkom orjen-
towaé si¢ co do ich wzajemnej sytuacji
i w ten sposéb unikaé spotkania.

Niezaleznie od potrzeby porozumiewa-
nia sig, caly ten system flag i innych sy-
gnaléw posiada wysoka wartos¢ wycho-
wawczg, przyzwyczajajac marynarzy do
spostrzegawczosci i szybkiedo orjentowa-
nia si¢ w sytuacji, co jest jednem z naj-
wazniejszych wymagan sluzby morskiej.

Marynarz powinien widzie¢ wszystko,
co si¢ dzieje na morzu. Nic tak si¢ nie
méci na morzu, jak brak"spostrzesawczo-
$ci i nie do$é szybkie reagowanie na sy-
tuacje, ktéra moze si¢ zmieniaé literalnie
w oka mgnieniu.

Wyzej zostaly ujete w najbardziej ogol
nikowej formie gléwne zasady uzywa
wania bander i flag. O tym obszernym te-
macie-jezyku i symbolice flag moznaby
byto powiedzieé jeszcze bardzo wiele, alc
dobrze bedzie, jesli zapamietamy sobie to,
co bylo o tem powiedziane wyazej.

Jezyk flag powstal na morzu i na mo-
rzu zostal sprecyzowany. Dlatego tez
uzywanie flag na ladzie podlega tym sa-
mym zasadom migdzynarodowym, co i
uzywanie flag na morzu.

katdym razie nalety pamietaé, ze
kazda flaga, oraz sposéb jej wywiesze-
nia ma swoje znaczenie i z tej racji nic
tak nie razi Europejczyka orjentujacego
si¢ w jezyku flag, jak niewlasciwe podije-
cie flagi, co czasem moze zupelnie spa-
czyé sam cel jej podijgcia.

JULJAN RUMMEL

SUBWENC]JE DLA POLSKICH TOWARZYSTW OKRETOWYCH

Jak wazna role w zyciu gospodar-
czem kazdego kraju odgrywa wiasna
marynarka handlowa §wiadczy przy-
ktad Anglji, ktéra, majac deficytowy
bilans w roku 1925, pokryla go nad-
wyzka 30,000,000 funtéw szterlingow,
dzieki wplywom, osiagnietym przez
wlasng marynarke handlowa.

Tak ¢wietny rezultat Anglja za-
wdziecza temu, ze, nie patrzac na wie-
lowiekowa hegemonije na morzach, nie
przestawala i nie przestaje popieraé
wtlasnej marynarki.

Nietylko Anglja, ale wszystkie inne
pafistwa nie szczedza wydatkéw na
powigkszenie swojej floty handlowej.
Niemcy, utraciwszy po Traktacie Wer-
salskim wigksza czeé¢ swojej floty
handlowej, robia kolosalne wysitki,
aby znéw uchwyci¢ tréjzebiec w swoje
rece. Wlochy, w obliczeniu na dalsza
przyszlo§é, otaczaja szczegdlng pie-
czolowitos$cia swoja marynarke, wi-
dzac w tem dobry interes.

Polska stawia dopiero pierwsze kro-
ki w tej branzy. Nie posiadamy perso-
nelu, obeznanego z handlem morskim,
a czeka nas konkurencja z towarzy-
stwami zeglugowemi, posiadajacemi
wszystkie dane, ktorych my narazie
jeszcze nie mamy. Dotyczy to glow-
nie sit maklerskich. Dobrze postawio-
na maklerka, jest jednym z najwaz-
niejszych czynnikéw dobrego prospe-
rowania towarzystw zeglugowych.

Nie sztuka pusci¢ do stawu zarybek,
tylko w tem, aby mogl on dobrze sie
w stawie rozmnazaé. Nabyliémy kilka
statkow, jako zaczatek przyszlej flo-
ty handlowej, utworzywszy pafistwo-
we przedsigbiorstwo zeglugowe pod
nazwa ,Polska Zegluga™ i prawie row-
nocze$nie utworzyto si¢ drugie przed-
sigbiorstwo, juz prywatne: ,Wista —.
Baltyk”. Bank Gospodarstwa Krajo-
wego projektuje utworzenie linji ze-
glugowej do morza Srédziemnego. Aby
wszystkie juz powstale towarzystwa
mogly sie rozwijaé, a projektowane
jeszcze powstawaé, musimy otoczyé je
taka opieka, jaka zegluga handlowa
otoczona jest w innych panstwach,
a nawet wigksza, poniewai nie po-
siadamy rutyny w tej branzy.

Z do$wiadczenia wiemy, ze tylko to-
warzystwa okretowe, utrzymujace re-
gularne, stale linje, przewozace pocz-
te, pasazerow i cenne fadunki, ze stalq
klijentela, cieszace si¢ wyrobiona opi-
nja w dlugoletniej pracy, i po wiek-
szej czeéci otrzymujace subwencje
panistwowa za przew6z poczty, lub za-
wijanie do portéw, dla danego pan-
stwa wainych pod wzgledem politycz-
nym czy handlowym, daja swoim
akcjonarjuszom dywidende powyiej
5 — 10°,. Towarzystwa zeglugowe,
uprawiajace t. zw. dzika zegluge, nie
daja wiecej jak 3 do 5°0. Jest to do-
stateczne w krajach o niskiem opro-
centowaniu kapitalu, ale nie u nas,

gdzie kapital, bez zadnego wysitku ze
strony posiadacza, przynosi mu 15 —
20°0/y.

Ustawa z dnia 25 listopada 1925 ro-
ku o popieraniu polskiej zeglugi han-
dlowej morskiej przewiduje premije:
od przebiegu dlugosci przebytej drogi
wodnej, od ilosci przewiezionego ta-
dunku do Polski i z Polski, za od-
wiedzanie portow, wskazanych przez
Rzad, za utrzymanie regularnych rej-
sow, przez zwolnienie od podatkéow
i t. d. Tak szeroko zapowiedziania
pomoc Rzadu dla zeglugi morskiej, po-
winna byla daé szerokie pole dla pry-
watnej inicjatywy. Dotychczas jednak
rezultatow prawie zadnych nie dala.
Dlaczego tak jest? Bo ustawa ta jest
ogolna, ramowa, nic konkretnego nie
zawiera, nie przewiduje wysokoséci pre-
mij. Dopoki kupiec, czy kapitalista,
nie bedzie wiedzial czarno na biatem
na co moze liczyé w swojej kalkula-
cji handlowej, sprawa ta nie ruszy
z miejsca.

Bez poparcia rzadowego, i to na sze-
roka skale, marynarka nasza nietylko
nie moze si¢ rozwijaé, ale nawet egzy-
stowaé. Pozostawiona sama sobie nie
uniknie losu ,Sarmacji” i ,Biatego
Orta”. A jak na tem ucierpi, nie mo-
wiac juz o stronie materjalnej, strona
moralna naszej akcji na morzu, lepiej
nie mysleé.

TADEUSZ STECKI.

PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWO ,ZEGLUGA POLSKA”

Tam, gdzie wéréd nadbrzeinych pia-
skow i torfowisk, wyrasta jakby z pod
ziemi polskie miasto portowe Gdynia,
znajduje si¢ siedziba pierwszego w
Polsce na powaina skale zakrojonego
przedsicbiorstwa zeglugi morskiej.

Dyrekcja paristwowego przedsie-
biorstwa ,Zegluga Polska" ulokowala
si¢ na ul. 10 lutego, biegnacej od toru
kolejowego do ,Domu kuracyjnego".
Pie¢ matych pokoikéw w schludnej i
tadnej willi, w tym lokalu 8 urzedni-
kow (razem z dyrektorem przedsie-
biorstwa, ktorym jest — jak wiado-
mo — p. Juljan Rummel, b. dyrektor
Ligi Morskiej i Rzecznej) stanowi nie-
jako mozg calego przedsiebiorstwa.

Notatki prasowe przyniosty juz sze-

reg informacyj o pracy pigciu rzado-
wych okretow handlowych. W ciagu
blizko 3 miesigcy swej dziatalnosci
kilkakrotnie juz pruty one swemi dzio-
bami fale Battyku i morza Pétnocne-
go, po kilka razy przechodzily przez
kanat kilofiski, taczacy dwa morza, po
kilka razy zawijaly juz do réznych
portow. Nie pisano jednak dotychczas
o pracy, jaka musi spetnia¢ kierownic-
two przedsigbiorstwa, azeby zapewni¢
swym okretom tadunki, a z nimi odpo-
wiednie zarobki, Od zabiegliwosci, wy-
trwatosci, punktualnoéci i szeregu in-
nych zalet tego kierownictwa zalezy
przyszlo§é calego przedsiewziecia.
Dziatalno§¢ dyrekcji ,Zeglugi Pol-
skiej” zaczela sie jeszcze na dlugo
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przed uroczystoscia podniesienia ban-
der na zakupionych okretach, ktoéra sie
odbyta w Gdyni w dzienn Trzech Kroli.
Chodzilo o to, azeby daé okretom
odrazu powaznga prace.

Trzeba byto zaczynaé wszystko od
poczatku, wszystko dopiero tworzyé.
Angazowanie personelu na zakupione
okrety zbieglo sie¢ ze staraniami o la-
dunki dla tych okretéw. Trzeba bylo
szukaé zarowno lokalu na pomie-
szczenie biur przedsiebiorstwa, jak i
samego personelu biurowego. A jedno-
czeénie nalezalo opracowaé podstawy
organizacji wewngtrznej przedsiebior-
stwa, wej§¢ w porozumienie z réznemi
firmami maklerskiemi, z towarzystwa-
mi asekuracyjnemi it. d. it d.
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D_O’" p. Radthe w Gdyni, na ulicy 10 lutego. gdzie miesci si¢ na parterze skromne
biuro ,Zeglugi Polskiej". Przed domem, na drzewcu, w te dni, gdy w porcie znaj-
duje si¢ statek przedsi¢biorstwa, jest podnoszona flaga.

Cala te prace zdotano wykona¢ na
czas. Okrety handlowe polskie w mo-
mencie, gdy przyszty z Francji do
Gdyni, byly juz zakontraktowane, biu-
ro przedsigbiorstwa miato juz swoj lo-
kal, a jego personel zaglebil sie po
tokcie w prace. Byt to pomys$lnie zda-
ny egzamin, a zarazem dobry progno-
styk na przyszlosé.

Dzi§ dyrekcja .2eglugi Polskiej"
jest juz w stalym kontakcie z rézne-
mi centrami handlowemi Europy pol-
nocnej. Trzyma reke na pulsie, azeby
zdobywa¢ dla swych okretow mozli-
wie najkorzystniejsze tadunki. Impo-
nujaca wiazka listow, upstrzonych naj-
rozmaitszemi stemplami pocztowemi,
stanowi codzienna poczte poranna.
Pozatem nadchodzi dzien w dzien
w roznych porach kilkanascie, a czasa-
mi kilkadziesiat depesz. Telefon z
Gdanska dzwomi co chwila. Oto ze-
wnetrzne oznaki tego zywego kontaktu
ze $Swiatem.

Kontraktowanie tadunkéw odbywa
si¢ czesciowo w Gdarnisku, cze$ciowo
w Londynie (drzewo), czesciowo w
Sztokholmie i w Kopenhadze (wegiel).
Dyrekcja przedsigbiorstwa jest w sta-
tym kontakcie z najpowazniejszymi
maklerami w Gdanisku, ktorzy o kaz-
dym posiadanym tadunku natychmiast
jej komunikuja. Jes§li warunki sa do-
godne, tadunek kontraktuje sie¢ w
Gdyni.

Zdawaloby sig, ze zakontraktowanie
tadunku jest czynnos$cia bardzo prosta
i nieskomplikowana. Tymczasem tak
nie jest. Z chwila, gdy dochodzi do
porozumienia migdzy przedsigbior-
stwem a instytucja czy osoba, korzy-
stajaca z jego uslug, nastepuje spisa-
nie odpowiedniego kontraktu w jezy-
ku angielskim, ktory w zeglarstwie
jest jezykiem migdzynarodowym. Kon-
trakt taki spisywany jest na wielkim
drukowanym formularzu, w ktérym
drobiazgowo wymienione sa wszelkie

obustronne warunki. Nastepnie tadu-
nek jak i okrety same nalezy na kazda
podréz ubezpieczyé, przeprowadzié
cata korespondencj¢ z odno§nemi por-
tami, firmami i t. d. W rezultacie tej
pisaniny pozostaje w aktach przedsie
biorstwa caly tom kilkucentymetrowy
korespondencji.

Tyle strona techniczna kontrakto-
wania. Je$li chodzi o polityke prze-
wozowa, jaka przedsigbiorstwo upra-
wia, to w pierwszym rzedzie dazeniem
jego i staraniem jest wspotpraca z pol-
skim eksportem. Chodzi o to, aby
eksporterzy nasi, korzystajac z prze-
wozu towaréw swych polskimi okre-
tami, sprzedawali je nie loco fabryka,
czy loco wybrzeze, ale loco zagrani-
ca. Zyski ich beda wowczas znacznie
wigksze niz obecnie.

Niewatpliwie nasze wielkie firmy i
organizacje wywozowe zaczna korzy-
sta¢ z ustug okretow ,Zeglugi Pol-
skiej" tak, jak to dyktuje im wiasny,
dobrze zrozumiany interes. Na ekspor-
cie naszym przestanie si¢ bogaci¢ ob-
cy posrednik. A jednocze$nie rozwinie
sie w Polsce wlasciwy handel morski,
gdy w Londynie, w Sztokholmie,
w Kopenhadze, czy w Rotterdamie
powstanie szereg przedstawicielstw
polskich firm, ktére wejda z tamtej-
szemi rynkami w bezpos$rednie sto-
sunki.

wZegluga Polska” rozpoczela swa
prace w najtrudniejszym okresie. Mie-
siace zimowe przynosza najwigksza
podaz okretow handlowych, stad
frachty sa stosunkowo nizkie. Stan ta-
ki trwa zwykle do kwietnia, t. j. do
chwili ustapienia lodéw z péinocnej
czesci Baltyku. Woéwczas okrety han-
dlowe bardziej si¢ rozpraszaja po
roznych portach i frachty zwykle ida
w gore. Dlatego ,,Zegluga Polska" za-
wiera narazie krotkie tylko kontrakty,
nie wiazac si¢ na dluzszy okres. Mi-
mo to ma stale zapewnione tadunki na
kilka tygodni naprzod. Ciekawe jest,
ze mimo, iz bandera polska w $wiecie
handlowym jest prawie nieznana, zy-
skala ona sobie wstepnym bojem
powszechne zaufanie. Przyczynilo sie
do tego znacznie punktualne wywia-
zywanie si¢ z kontraktow od samego
poczatku dzialalnoéci przedsigbior-
stwa.

Jedna podroz naszych okretéow han-

lowych przynosi przecigtnie nastepu-
jacy fracht brutto: drzewo z Gdanska
do Anglji czy do Francji 1200 — 1300
funtow szterlingow, wegiel 700 — 900
funtow szterl. Dzi§ frachty pokrywaja
tylko koszty wiasne przedsigbiorstwa,
tacznie z asekuracja.

Z chwilg jednak, gdy razem z wio-
sng przyjdzie zwigkszony popyt na
statki, to spodziewana jest poprawa
sytuacji pod tym wzgledem. Wowczas

Dyrektor zarzadzajqcy poristw. przeds. ,Zegluga Polska” p. Juljan Rummel.
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Dzial frachtowy ,Zeglugi Polskiej”, na cze-
le ktorego stoi p. K. Rothert. Co chwi-
la dzwoniq telefony i przynoszq depesze
z réinych kraricow $wiata, stqd wydawane
sq dyspozycje statkom i regulowany jest
ich ruch. Na fotografji widzimy na lewo
p. Markowskiego pomocnika kierownika
dzialu, zas na prawo p. Kazimierowskiego,
ktéry zajmuje sie¢ klarowaniem stalkdw.

okrety ,Zeglugi Polskiej” powinny da¢
nawet pewien nieznaczny czysty zysk.
Warunki, w jakich pracuje personel
dyrekcji przedsiebiorstwa, sa bardzo
ciezkie. Sklada sie na to mnodstwo
przyczyn. Przedewszystkiem obecne
urzadzenia Gdyni nie odpowiadaja
jeszcze potrzebom miasta portowego.
Na kazdym kroku trzeba borykaé sie
z trudno$ciami, gdzie indziej niespo-
tykanemi. Polaczenie telefoniczne i te-
legraficzne Gdyni ze §wiatem jest zle.
Dobre byloby moze ono dla zwyktego
miasteczka powiatowego, ale nie jest
odpowiednie dla miasta portowego.
Pod tym wzgledem jest duzo jesz-
cze do zrobienia. Wdzigczne pole do
pracy posiada w tej dziedzinie obecny
minister poczt i telegraféow, p. Mie-
dziniski. Pojdzie on niewatpliwie za

przykladem panéw ministrow: Kwiat-
kowskiego i Romockiego, i rowniez ze
swej strony przyczyni si¢ do rozwoju
naszej pracy na morzu.

Czem jest telefon i telegraf w zy-
ciu wspoltczesnem, zwlaszcza w zyciu
handlowem, nie trzeba dowodzié. By-
toby to wywalanie otwartych drzwi.

Tymczasem polaczenie telefoniczne
Gdyni z reszta kraju jest wprost
okropne. Z Warszawa mozna rozma-
wiaé przez telefon z trudem. Z cen-
trami przemystowemi Polski niema
polaczenia telefonicznego wcale.

Telegraf funkcjonuje rowniez nie-
sprawnie. Depesze do Gdyni przycho-
dza o 6 godzin pdzniej, niz do Gdan-
ska. W tych warunkach porozumiewa-
nie sie z firmami maklerskiemi, do-
starczajacemi tadunkoéw, jest mocno
utrudnione, a tymczasem o wyzyska-

.Zegluga Polsha”. Inspektor mechaniczny
p. Jezierski i sekretarz Dyrekcji p. W.
Butkis.

niu korzystnego tadunku decyduje nie-
raz jedna godzina.
Charakter czynnosci dyrekcji ,2Ze-

Buchalterja .Zeglugi Polskiej”. Stoi gléw-
ny buchalter p. Tokarski.

glugi Polskiej” wymaga stalego —
przynajmniej narazie — kontaktu z
Gdanskiem. Jedynym $rodkiem loko-
mocji, jakim dotychczas przedsigbior-
stwo rozporzadza, jest kolej. Ponie-
waz niepodobna przy zalatwianiu sze-
regu spraw tracié¢ czas na oczekiwanie
na pociag, przeto dyrekcja przedsie-
biorstwa radzi sobie w ten sposdb, ze
tacznikiem miedzy nia a Gdarnskiem
jest urzednik, ktory posiada swoj pry-
watny motocykl i na nim jeidzi w
sprawach stuzbowych do Gdanska.

Klopotow jest zatem wciaz jeszcze
wiele~ Dopiero zczasem, gdy port gdyn-
ski uzyska caly szereg dalszych inwe-
stycyj, to i praca naszych przedsie-
biorstw zeglugowych, ktore rowniez
w przyszio$ci niewatpliwie powstana,
bedzie duzo latwiejsza. ,,Zegluga Pol-
ska' jest pierwszym pionierem w pra-
cy polskiej na morzu. Jej doswiadcze-
nie bedzie nauka dla innych przedsie-
biorstw, ktére po niej przyjda i obok
niej zechca pracowac.

H. T.

OBECNY STAN NIEMIECKIE] MARYNARKI HANDLOWE]

W pierwszych latach powojennych
polityka niemieckich przedsiebiorstw
zeglugowych ograniczala si¢ jedynie do
odbudowy swej floty i odzyskiwania
dawnych sfer dziatalnoéci, utraconych
wskutek wojny. Jednak juz w roku
1923 z powodu inflacji stawki frach-
towe zaczely gwaltownie spadaé, a
konkurencja przedsiebiorstw zagra-
nicznych, subwencjonowanych przez
ich rzady, spowodowata dla niemiec-
kiej marynarki handlowej sytuacje¢ na-
der krytyczna. Jedynem mozliwem
wyjéciem bylo wykorzystanie w naj-
wyzszym stopniu wlasnego tonazu
bez angazowania narazie nowych ka-
pitaléw. Polityka ta zostala aprobo-
wana prawie przez wszystkie niemiec-
kie przesigbiorstwa zeglugowe i zna-
lazla swoj wyraz we wspolnem utrzy-
mywaniu i obslugiwaniu zamorskich
linij okretowych, wspdolnym rozkla-
dzie jazdy, wspélnej propagandzie i
reklamie 1 posuneta sie nawet do
utrzymania wspélnych agentur okreto-
wych oraz biur werbunkowych i sta-
tystycznych. Jedynie brak porozumie-
nia co do wspolnych planéw rozbudo-
wy floty stal na przeszkodzie, by
wszystkie niemieckie przedsiebiorstwa

okretowe staly sie faktycznie wspal-
nota administracyjna (Betriebsgemein-
schaft).

Sytuacja obecna szczegélniej wy-
magataby takiego &cisle zakreslonego
planu na przysztosé, ze wzgledu na
to, ze juz rok 1925 przyniost nie-
mieckiej zegludze handlowej znaczna
poprawe w ruchu pasazerskim, a rok
ubiegly rowniez i w stawkach frach-
towych (eksport wegla).

Ta przypuszczalna polityka powin-
na bylaby zosta¢ skierowana ku dal-
szej rozbudowie floty. Tymczasem nie-
mieckiej zegludze handlowej brak za-
rowno planow w tym kierunku jak
i §ciéle okre§lonego planu rozwinie-
cia wogdle swej dzialalno$ci. Przez
brak tej stalej linji rozwoju na przy-
szfo&¢, niemiecka zegluga handlowa
wystawiona zostala na rozine wplywy
tak ze sfer handlowych jak i kapita-
listycznych, czego najlepszym dowo-
dem jest zawarta pod koniec wrze$nia
fuzja Hapagu z Deutsch-Australische
Dampfschiffahrt - Gesellschaft i De-
utsche Dampfschiffahrt - Gesellschaft
Kosmos, dokonana jedynie w intere-
sach kapitalu, a nie w czystym intere-
sie zeglugi. Geneza tej fuzji siega cza-
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sow inflacji, gdy ciezki przemyst
(Lothringen Konzern) przejal wiek-
szoé¢ akcyj ,Kosmosu". Pod wpltywem
tego koncernu doszto do stworzenia
wspélnosci interesow miedzy ,Kosmo-
sem’ i ,Deutsch-Austral-Linie”. Pa-
kiet tych akcyj dostal si¢ w r. 1925
w rece Jakoba Goldschmidta, kie-
rownika Darmstiddter i National Ban-
ku, prowadzacego w tym czasie kon-
sorcjum, ktore likwidowalo koncern
Stinnesa. On tez pokierowal ta likwi-
dacja w ten sposdb, ze flota Stinne-
sa zostala przydzielona dwom wyzej
wymienionym przedsigbiorstwom ze-
glugowym.

Wtedy juz powstalo niebezpieczen-
stwo dla Hapagu i Norddeutscher
Lloydu w postaci powstania potezne-
go konkurenta, dazacego ponadto do
zlaczenia sie z towarzystwem okreto-
wem ,Bremer-Hansa”. Skoro wiec
Goldschmidt zaoferowal obecnie pa-
kiet tych akcyj towarzystwu ,,Deutsch-
Austral-Kosmos", Hapagowi pod tym
naciskiem nie pozostalo nic innego
jak akcje przyjaé, gtéwnie ze wzgledu
na obawe konkurencji ze strony flo-
ty Stinnesa, obstugujacej te same co
i on linje.



Celem przeprowadzenia tej tranzak-
cji Hapag podwyzszyl we wrzeéniu r.
b. kapital zakladowy o 55 milj. R. M.
t. j. do 130 milj. R. M. i uchwalil wy-
mieni¢ akcje ,Deutsch-Austral”, i
+Kosmos" na swoje w stosunku 1 do
1. W konsekwencji tego w sktad ra-
dy nadzorczej Hapagu weszli po raz
pierwszy przedstawiciele finansjery
berlifiskiej w osobie Goldschmidta,
a rowniez i przedstawiciele ciezkiego
przemystu niemieckiego.

Fakt ten jest tembardziej charak-
terystyczny, ze dotychczas hambur-
skie sfery zeglarskie byly zamknigtym
i niedostepnym, $cisle lokalnym, kla-
nem.

Przez te fuzje sklad niemieckiej ma-
rynarki handlowe;j stal sie¢ bardzo pro-
sty, gdyz zredukowat sie do dwuch
grup: Norddeutscher Lloydu, jako
gtéwnego przedsiebiorstwa Bremy — i
Hapagu, jako przedsigbiorstwa Ham-
burga.

Stosunek sil obu tych koncernow
jest nastepujacy:

Hamburg-Amer. Linie:

Hapag: 524.634 B.R. T.
Deutsch Austral: 109.472 ol
Kosmos: 98.634 ¥
Hugo Stinnes-Linie: 146,270 -
Razem: 879.010 B.R. T.

czyli 28,4°/, calego niem. tonazu.
Norddeutscher Lloyd:

Lloyd: 423519 B.R. T.
Roland: 143.749
Hamburg-Bremer-Afri-
ka-Linie: 26.459 »
Horn: 19.329 .
Razem: 613.056 B.R.-T.

czyli 19,79/, calego niem. tonazu.
Obydwa koncerny dysponuja zatem
48,1°/; calego niemieckiego tonazu.
Poza niemi pozostaly jeszcze jako sa-
modzielne przedsigbiorstwa:

w Bremie:
Bremer-Hansa 230.000 B. R. T.
Neptun-Reederei 42,948 L
w Hamburgu:
Hamburg-Siidame-
rika 152.568 B. R. T.
Deutsch-Ostafrika-
Linie 50.893 .
Weermann-Linie 43.684 "

Wyzej podana fuzja Hapagu juz
dzisiaj stala si¢ powodem pewnej kon-
kurencji z Norddeutscher Lloydem,
czego dowodem sa przerwane per-
traktacje w sprawie prowadzenia
wspolnej dzialalno&ci oraz, zdaje sie,
bedzie bodZicem do nowej fuzji i to
Norddeutscher Lloydu z Bremer Han-
sa.
W dzisiejszym stanie Hapag po fu-
zji jest najwiekszem przedsigbior-
stwem okretowem na $wiecie, gdyz
przewyiszyl swym tonazem nawet to-
warz. ,Britisch Industeam Navigation
Co", dysponujace 759.000 B. T. R.
Wsrod koncernow zeglugi handlowej
stoi Hapag na 6 miejscu, jak to wyni-
ka z nastepujacych cyfr:

Koncern T.iO.

okoto 2.350.000 B.R. T.
Koncern Royal Mail

okolo 1.750.000 B. R. T.
Koncern White Star

okoto 1.250.000 B.R. T
Koncern Cunard

okoto 1.156.000 B.R. T.
Koncern Ellermann

okoto 1.152.000 B.R. T.
Hapag 879.000 od
Koncern Turness 677.000 =

Norddeuscher Lloyd 613.000 3
Wobec stalego wzmacniania si¢ nie-

mieckich przedsigbiorstw okretowych

pod wzgledem finansowym, dzigki osz-

Fonize) 5—10
BANDERA: 5t 7

w p T

Niemcy 399 20.8
Anglja 23,7 28,0
Holandja 239 29,1
Norwegija 209 34,6
Francja 20,4 299
Danja 19.1 28.3
Wtochy 17.8 25,0
Szwecja 174 22,5
Japonja 9,2 44,0
St. Zj. A.P 3.4 75,6

Dobre interesy i zaufanie do rozwo-
ju przedsigbiorstw okretowych byly
powodem do statej zwyzki ich akcyj
na gieldzie. Najwigksza zwyzke wyka-
zaly akcje Woermann Linie, ktére
skoczyly w tym okresie z 68 na 135,
potem akcje Ostafrika-Linie z 70 na
132, Flensburger Dampfer Co — z
41,5 na 72, Hansa — z 143 na 230,
Kosmos-Linie z 138 na 210, Austral-
Linie z 138 na 201, Hamburg-Siid. —
127 na 173, Norddeutscher Lloyd z
144,5 na 173,25, w koncu za$§ akcje
Hapagu — ze 150 na 181,25.

Na rentownoé¢ niemieckich przed-
siebiorstw okretowych w roku ubie-
glym wskazuje w szczegélnosci ruch
pasazerski. Ruch ten wykazal w I pat-
roczu r. ub. znaczna zwyzke w porow-
naniu z r. 1925. W okresie tym liczba
podréinych wraz z emigrantami wy-
jezdzajacymi z Bremy i Hamburga
wynosita 66,975 oséb, w tem 26,227
cudzoziemcéw. Z ogodlnej iloéci pasa-
zeréw podrozowato I-3 klasg —-
8.127 osdb, I1-a — 19.971, érednig -
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czedno$ciom, osiagnietym wskutek
przeprowadzenia racjonalizacji w ad-
ministracji, moga one zwalczaé sku-
tecznie zagraniczne przedsigbiorstwa
w portach niemieckich. W ostatnim
kwartale b. r. zostaly zwiniete w Ham-
burgu state linje okretowe nietylko
Cunard Line i White Star Line, lecz
rowniez i Canadian Pacific Line. Nie-
mieckie towarzystwa moga zwalczaé
obca konkurencje tem latwiej, ze
dysponuja stosunkowo najmlodsza, a
co za tem idzie, najnowsza technicznie
flota, jak to wynika z nastepujacego
zestawienia wieku okretow:

10— 15 15— 20 20—25 Ponad
lat lat lat 25 lat
cf “len i S FAMICK RN

9.1 8.2 9.3 13.7
17,6 11.6 10.4 8.8
23.8 13,1 6.6 3.
12,5 10.7 9.6 11,7
16,4 11.6 10,8 10,9
16.5 6.6 12,3 17,2
9,0 11,7 12,5 24,0
10.2 10.8 8.1 31.5
8.9 1.5 9.1 213
79 44 3.9 5.4

1.893 i I1l-3 — 36.984.

Oprocz tego przyjechalo do Ham-
burga i Bremy I i Il klasa — 19.406
osob, 3-3 klasa 18.563 os6b.

Korzystna sytuacja na rynku frach-
towym wplynela réwniez na pomysl-
ny rozwéj niemieckiej zeglugi ,,dzi-
kiej", ktora przed wojna poprostu pa-
nowata na morzu, po wojnie za§ zu-
pelnie upadta. Liczba unieruchomio-
nych okretéw wzrastala z miesiaca na
miesiac, gdyz niskie frachty nie po-
zwalaly na podjecie zadnych przewo-
z6w. Dopiero angielski strajk weglo-
wy dal jej moznoé¢ do ponownego,
choé¢ bezwarunkowo chwilowego, roz-
winigcia dzialalnosci. Jednakze kon-
junktura dla niemieckiej zeglugi ,,dzi-
kiej" musi ustaé¢ razem z likwidacija
strajku angielskiego, gdyz nie ma ona
tyle sit, by méc skutecznie konkuro-
wacé z zegluga regularna, pozostawia-
jaca jej tylko te interesy, ktérych
sama dla jakichkolwiek badz przy-
czyn nie chce podjaé.

STANISEAW KOSKO

Holownik, ciqgnqcy lichter z weglem.



POLSKIE STATKI PASAZERSKO-SALONOWE

Stocznia gdariska. Szkielety dwdch
na zamdwienie rzqdu polskiego.

W dniu 13 wrzeénia 1926 r. p. Minister
Komunikacji, w imieniu Rzadu Polskie-
go, podpisal umowe ze stocznia gdafiska
na budowe dwoch statkéw pasazersko-
salonowych.

Poniewaz za kilka miesigcy statki te
beda uruchomione i w ciagu lata beda
kursowaly po Zatoce Gdanskiej, a nawet
stuzyly do dalszych wycieczek po Balty-
ku, wskazanem jest podaé tutaj w glow-
nych zarysach opis tych pierwszych pol-
skich statkéw pasazerskich i ogélnie za-
znajomi¢ nasze spoleczefistwo z ich bu-
dowa.

Obydwa statki sa jednakowych wymia-
réw, a mianowicie beda posiadaty dtu-
gos¢ najwieksza 53,65 mtr,, szerokosé
9,26 mtr., wysoko$¢ korpusu 3,85 mtr.,
zanurzenie okolo 2,6 mtr.,, wypornoéé
przytem okolo 550 ton. Maszyna parowa
potrojnej ekspansji o sile 650 koni da
moznoé¢ statkowi rozwijaé szybkosé 12
wezléw, t. j. przeszlo 22 klm. na godzine.

Omawiane statki pasazerskie beda stu-
zyly dla przewozu duzej ilosci pasazeréow
na stosunkowo krétkich dystansach po
Zatoce Gdanskiej. Woéwczas liczba pasa-
ter6w na jednym statku moze wynosié
750 os6b, przyczem dla wszystkich prze-
widziane sa miejsca siedzace w salonach
i na otwartym pokladzie. Statki te moga
jednak byé réwniez uzyte do parodnio-
wych wycieczek po Baltyku. Beda mogtly
woéwczas przyjmowaé na poklad okoto
100 pasazerow.

Oprécz tych wlagciwosci budowane
slatki odpowiadaja réwniez ogélnym wy-
maganiom, polegajacym na osiagnigciu:
1) dobrych wlasnoéci morskich; 2] bez-
pieczefistwa na morzu; 3) nalezytego wy-
zyskania pomieszczen statku; i 4) udzie-
lenia mozliwych wygéd pasazerom.

Dobre wlasnosci morskie statki posia-
dac beda dzieki wybraniu odpowiednich
dla nich wymiaréw, znacznej wysokosci
burty ponad linja wodna i wystarczajacej
stateczno$ci i zwrotnosci. Zanurzenie
statkéw ograniczone zostalo glebokoscia
portow w Helu i w Jastarni, dokad te

okretéw pasazerskich, budowanych
Zdjecie z dnia 10.I1. 1927 r.

statki beda zachodzily w ruchu pasazer-
skim, obstugujacym Zatoke Gdanska.
Przy rozpatrywaniu zachowania sig
statkéw w morzu Baltyckiem, przewidu-
je sig, ze przy spotykanych falach, i przy
sztormie o sile wiatru 8 — statek bedzie
si¢ wahal na strony po 15° — 20° Liczba
jednak dni sztormowych w Baltyku, we-
diug danych, opartych na dlugoletnich ob-
serwacjach, wynosi¢ moze rocznie okolo
35, z tego zima 12 dni, wiosna 7, latem 5
i jesienia 11 dni. Latem panuja na Bal-
tyku przewaznie wiatry nieprzekraczaja-
ce 3 — 4° i tworzace nieduze fale. Z po-

wyiszego mozna przypuszczaé, e plywa-
nie temi statkami po Baltyku letnig po-
ra nie bedzie ucigzliwe dla pasazeréw.

Szczegblna uwaga przy budowie rozpa-
trywanych statkéw jest zwrécona na za-
pewnienie bezpieczenstwa podréznych.
Korpus statku jest specjalnie mocno i
szczelnie budowany, wedlug najwyzszej
klasy, stosowanej do statkéw, przezna-
czonych dla plywania po morzach Bal-
tyckiem i Po6tnocnem. Wodoszczelne
przegrody statku sg tak rozmieszczone,
ze w razie przebicia burty, statek pozo-
staje na powierzchni wody. Wobec tego,
iz nie jest wykluczone uzycie obydwu
statkow réwniez i w porze zimowej, prze-
widziane jest wzmocnienie korpusu
statku na plywanie jego w wodach, po-
krytych lodem.

Gléwne rysunki korpusu statku, a row-
niez kotléw i maszyn, sporzadzone przez
stocznig, przed wypuszczeniem ich do
warsztatu sa podwoéjnie sprawdzane —
raz przez fachowéw Towarzystwa Klasy-
fikacyjnego, pod ktérego nadzorem stat-
ki si¢ buduja, a ponadto przez nadzér,
wyznaczony specjalnie przez wladze pol-
skie. Materjal, uzyty do budowy, jest
najlepszego gatunku, podlega on spraw-
dzaniu i prébie na moc i wytrzymalosé.
Budowa na stoczni statku réwniez jest
kontrolowana przez wy2ej wymienione
instytucje; wodoszczelne przegrody, cy-
lindry maszyn, kotly po ich wykonaniu
sa wyprébowane odpowiedniem ciénie-
niem. Nadzér i kontrola budowy statkéw
trwa az do catkowitego ich wykonczenia,
i dopiero po ukoficzeniu wszystkich ro-
bot, kazdy statek jeszcze raz poddany
bedzie szczegétowym ogledzinom i pré-
bom. Tylko po zadowalniajgcych wyni-
kach, otrzymaja one $wiadectwa i pra-
wo wyjécia w morze.

Bezpieczefistwo pasazeréw na statku
zapewnia si¢ réwniez przez naleiyte
urzadzenie systemu rurociagéw, usuwa-
jacych wode z przedzialéw, i gaszacych
ewentualny ogien za pomoca strumieni

“- ‘

Jeden z wykwintnie urzqdzonych salonow na polskich statkach pasaterskich,
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wody. Kazdy statek zaopatrzony bedzie
w 4 lodzie ratunkowe dla og6lnej ilosci
okolo 120 oséb, oprécz tego w 4 tratwy
ratunkowe dla okolo 80 oséb, kota ra-
tunkowe, i 750 paséw ratunkowych, prze-
znaczonych po jednym dla kazdego pa-
sazera, Obecnoé¢ na statku reflektora
i stacji radio zapewnia jeszcze wigksze
bezpieczenstwo plywania.

Statecznoé¢ statku przewiduje si¢ za-
dowalniajaca; obliczenia wskazuja, ze
przy jednostronnem obciazeniu statku
przez zgrupowanie si¢ pasazeréw na jed-
nej burcie, co moze si¢ zdarzaé przy
przybijaniu do przystani — nachylenie
statku dosiegnie 8", t. j. pozostanie w gra-
nicach, dopuszczalnych dla statkéw pa-
sazerskich,

Wobec tego, ze przy plywaniu statku
w morzu najwigcej narazone na dziala-
nie fali sa konce statku, wszystkie pasa-
zerskie pomieszczenia zostaly rozmiesz-
czone mozliwie blizej $rodka, Na dole—
pod gléwnym pokladem, obok kottowni
i maszynowni, rozmieszczone sa salony
ogblne, ktére przy dluiszych wyjazdach
w morze stuzyé beda jako.sypialnie, za-
opatrzone w 4-osobowe przedzialy. Wy-
tej — na gérnym pokladzie dla pasaze-
réw s przeznaczone: obszerna jadalnia,
palarnia. Tutaj znajdujq sie¢ réwiez po-
mieszczenia gospodarskie i ubikacje. Pa-
larnia przy dluzszych wycieczkach w
morze, moze sluzyé réwniez za sypialnig.
Nad wszystkiemi temi pomieszczeniami
rozposéciera si¢ obszerny poklad space-
rowy. Na pokladzie znajduje sie¢ salon

Jadalnia na statku pasazerskim.

reprezentacyjny z odpowiednio urzadzo-
nemi dwiema kajutami, weranda i otwar-
ta restauracja.

W konicach statku urzadzone sa po-
mieszczenia dla zalogi statku i stuzby
oraz pomieszczenia dla bagazu, aprowi-
zacji i t. d

Pomieszczenia pasazerskie beda u-
rzadzone z zastosowaniem wszelkich wy-
god, dostepnych na statkach tej wielko-
$ci. Beda one gustowne i solidnie wyko-
nane; zaopatrzone zostana w elektrycz-
ne o$wietlenie, parowe ogrzewanie, wen-
tylacje i ozonizacjg powietrza. Na kaz-
dym statku beda trzy restauracje —
w salonie jadalnym, w palarni i na spa-
cerowym pokladzie. Kuchnie, nowocze-

snie urzadzone, zaopatrzone beda w ma-
szyne chlodzaca i do wyrobu lodu. Prze-
widuje si¢ dla urozmaicenia pasazerom
pobytu na statku zalozenie radio-odbior-
nikéw z dwoma glo¢nikami, pianina, jak
réwniez obecno$¢ dwéch orkiestr na kaz-
dym statku, w palarni i na spacerowym
pokladzie.

Koficzac opis, budowanych obecnie dla
Polski statkéw pasazersko-salonowych,
nalezy nadmienié, ze roboty s o tyle
juz posunigte, iz w koncu marca r. b.
obydwa statki zostana spuszczone na
wode. Po gruntownem wykonczeniu maja
byé¢ ona oddane do uzytku juz w poto-
wie maja.

B. B.

PODROZ KSIECIA DE CONTI DO POLSKI

5-go wrzeénia ksiaz¢ Conti wyruszyt
do Dunkierki. Podr6z jego zostala osta-
tecznie zdecydowana. Jedynie stawny
Jean Bart byl uznany za godnego wy-
konania tak ryzykownego zadania, jak
przewiezienie ksigcia przez morze, pokry-
te nieprzyjacielskiemi okretami. Flota
anglo-holenderska, liczaca 19 okretéw,
krazyla na péinoc od Dunkierki w za-
miarze nieprzepuszczenia ksigcia Conti.

Minister Phelipeaux, rozkazal uzbroié
na t¢ wyprawe 10 okretéw linjowych,
lecz Jean Bart zaznajomil sie z celem
ekspedycji, poprosil o rozbrojenie ich,
w zamian za$ o uzbrojenie 6-iu fregat, ja-
ko okretéw latwiej manewrujacych i szyb-
szych. Jean Bart nie otrzymal zadnych
wskazéwek, dwér darzyl go catkowitem
zaufaniem, jedynie krél wystosowal list,
polecajac mu osobe ksiecia Conti, ktére-
go nalezato zawiezé do Gdanska.

Nastepujacy list pana de Boursin, gu-
bernatora Dunkierki do pana Valincourt
przydwornego kréla, zwiastuje o przyby-
ciu ksigcia Conti do Dunkierki i o za-
rzadzeniach w sprawie wyjazdu.

wDunkierka — 6 wrze$nia".

wPisze tylko dla tego, aby powiadomié
Pana, ze ksiqze¢ Conti przybyl wczoraj
0 4-¢j popotudniu w dobrym zdrowiu i ze
wszystko dotyczace wyprawy jest juz
przygotowane. Wobec tego za$, ze 200,000
dukatéw, ktére ksiaze w zlocie zabiera
ze sobg nie przybyly na czas, ksiaze od-
tozyl swéj wyjazd. Réwniez nie przybyla
Jjeszcze zastawa stolowa, ktéra prawdo-
podobnie przybedzie dzi¢ jeszcze, przed
wieczorem. Nie ulega wiec watpliwosci,
ze w nadchodzaca noc, ksigze da rozkaz

(DOKONCZENIE)

rozpigcia zagli i ze po trzykrotnym 24-o
godzinnym uplywie czasu, ksiaze wyla-
duje w miejscu swego przeznaczenia, z wa-
runkiem, ze wiatr nadal bedzie przychyl-
ny i takiejze mocy. Oprécz 200,000 duka-
tbw w monecie, ksiaz¢ zabiera ze soba
na 1,800,000 frankéw, listéw zamiennych
na Gdansk i na 600,000 frankéw cennych
kamieni. Wszystko to razem, dolaczone
do tak wysokiej osoby i do tylu godno-
§ci, niechybnie wywola dobre wrazenie
o ile podréz odbedzie sie szczesliwie
i w czas, Wrogowie nasi sa na bacznosci
i w wielkiej czujnosci i wigcej niz zwykle
wyczuwaja wszystko co sig tu robi, Stra-
ciliémy duzo cennego i odpowiedniego
czasu, Nie zwazajac na trudnosci, pan
Jean Bart jest dobrej mysli i niezawodnie
przejdzie pomy$lnie, o ile zyska wobec
w'rc}olga odlegtoé¢ dwéch strzaléw armat-
nich.

I tak do jutra.
Pozostaje unizonym i postusznym stuga
de Boursin®.

W piatek 6-go wrzeénia o péinocy, Jean
Bart, korzystajac z przychylnego wiatru,
dal rozkaz rozpiecia zagli i sygnal do po-
drézy,

7-go eskadra pomyélnie przeplynela,
przez najniebezpieczniejsze miejsce krzy-
zowania sie okretéw nieprzyjacielskich
w poblizu Ostendy i kontynuowala po-
dréz przez cala noc. Nastepnego dnia,
eskadra napotkala 3 okrety linjowe po
8 dziat, z rozpietemi zaglami i 9 fregat,
zakotwiczonych przy ujéciu Mozelli. Jean
Bart, w pogotowiu bojowym, przedefilo-
wal przed nieprzyjacielem, korzystajac

9

z tego, ze wygrywal na odleglosci, wobec
zakotwiczonego wroga.

Gdy niebezpieczefistwo minglo, ksiaze
Conti zwrécil sie do Jean Bart'a z za-
pytaniem: ,Gdyby nieprzyjaciel zaatako-
wal nas, dostalibyémy sie do niewoli".

»To bylo niemozliwe", odpowiedzial na
to Jean Bart.

A na zdziwienie ksiecia, dodal: ,Pre-
dzej niz poddac¢ sig, spalitbym okret i wy-
lecielibyémy w powietrze, przez co nie
udaloby sie przeciwnikowi wziaéé nas do
niewoli. M6j syn mial juz rozkaz podpa-
lenia okretu na méj sygnal”.

Na to ksiaze Conti odpowiedzial z pew-
nem oburzeniem:

.Lekarstwo jest gorsze od choroby, za-
kazuj¢ panu postugiwaé si¢ niem, przez
caly czas, poki jestem na pana okrgcie®.

10-go rano eskadra znajdowala sig¢ juz
pomiedzy przyladkiem Derneus i le Vlec-
kereu, wtedy to fregata ,la Volaje" zo-
stala odestana do Francji, aby zwiasto-
waé krélowi o pomyélnym przebiegu po-
drézy i o tem, ze ksiaze znajduje sig
w zupelnem bezpieczenistwie.

13-go eskadra zarzucita kotwice przed
Elseneur, a 14-go okoto 5-ej po potudniu
przed zamkiem Kronenburg, u wejécia do
cie$niny Sundskiej.

Pan Bonrepos, ambasador francuski przy
dworze dunskim, w nastepujacy sposéb
opisuje przybycie owej eskadry na wody
dunskie.

Kopenhaga, 17 wrzeénia 1697 roku.

wWasza Krélewska Mosé,

wW  zeszlym tygodniu udalem sie do
Elseneur, dla przyczyn, o ktérych juz mel-
dowatem Waszej Krélewskiej Mosci w li-



$cie poprzednim, a takze dlatego, ze do-
wiedzialem sie, z listéw otrzymanych
w zeszly piatek, ze Jego Ksigzeca Mosé
ksiaze Conti mial wyruszyé w podréz
w dzien napisania listu; zauwazylem wigc,
ze nie mam wiecej czasu do tracenia i ze
musze rozmowi¢ sie z krolem dufniskim,
w sprawie swobodnego przejazdu przez
wody dunskie, ksiecia Conti. Pospiech byt
wskazany, jeszcze i z tego powodu, ze do
Elseneur przybyl pan Rose, specjalny wy-
stannik elektora saskiego, w celu namo-
wienia kréla dunskiego do sprzeciwienia
si¢ przepuszczeniu ksigcia Conti. Uprze-
dzono mnie, ze 6w wysltannik, przywiozt
6,000 dukatéw w gotowce, ktéremi ma za-
miar wplynaé na ministréw, aby ci po-
parli wobec kréla dunskiego, jego postu-
laty. Oprécz tego wystannik 6w jest w po-
siadaniu dwéch listéw do kréla; w jed-
nym z nich, elektor saski zwraca sig do
kréla w charakterze elektora, w drugim
w charakterze kréla Polski.

. Poniewaz spostrzegtem juz przedtem,
ze w sprawach, w ktérych decyzja zalez-
na jest od kréla stosowano bezwzgledne
jej wykonanie, skorzystalem z tego, ze
bylem na samotnoéci z krélem i powie-
dzialem mu, ze w zaufaniu do tej przy-
jazni, ktéra Wasza Kroélewska Mos¢ da-
rzy go, nie moge dluzej ukrywaé, ze lada
chwila spodziewane jest przybycie do
Sundu eskadry Waszej Kroélewskiej Mo-
éci; poniewaz za$ czesto powstaja niepo-
rozumienia pomigdzy dowédcami, w kwe-
stjach wykonania salutu i innych przy-
jetych w miedzynarodowych stosunkach
obyczai, uwazam za wlaéciwe zwrocenie
sie wprost do niego, z pominigeciem jego
ministréw, aby bezposrednio oméwic prze-
jazd eskadry przez Sund. Nie moglem
rowniez mu ukryé, ze przyczyna, dla kté-
rej eskadra Waszej Krélewskiej Mosci
w tak gwaltownym tempie przybywa do
Sundu, jest doniostego znaczenia i jezeli
on sobie tego 2yczy, to bez skrupuléw za-
komunikuje prawdziwa ku temu przy-
czyne.

. Krél odpowiedzial mi, $ciskajac dlon,
ze podejrzewa jakie jest znaczenie tej
podrézy, lecz jest pozadane, aby przez
pewien przeciag czasu, prawdziwy cel po-
drézy zostal ukryty od szerszej publicz-
noéci; co zaé do salutu okrgtowego, to
kr6l kazal powiedzie¢ Waszej Krélew-
skiej Mosci, ze wyda odpowiednie zarza-
dzenia komendantowi placu i ze kwestja
ta zostanie definitywnie zatatwiona tegoz
wieczoru. W liscie do pana Pontchartrain,
komunikuje¢ do jakich doszli§my wnio-
skébw i co w tej sprawie zostalo wyko-
nane,

~Po zalatwieniu kwestji przejazdu ksig-
cia, wszczalem rozmowe o wystanniku
elektora saskiego, dalem do zrozumienia,
ze znam rozkazy, w ktére go zaopatrzono
i zwrécitem uwage na konsekwencj¢ i za-
wiklania, ktére moga z tego wyniknaé.

«Krél mi odpowiedzial, ze juz wielo-
krotnie rozmawiatlem z nim rozwaznie i ze
uznaje za wlasciwe i§¢, w danym wypad-
ku za memi wskazéwkami i Wasza Kré-
lewska Mo$¢ bedzie miata sposobnoéé¢ byé
zadowolonym z jego decyzji, ze wiecej
on mnie nic nie powie, lecz, przekonam
si¢ osobiécie o jego dalszych zarzadze-
niach. Wyszedlem od kréla zupelnie za-
dowolony i my¢latem tylko o tem, co na-
lezy zastosowaé, aby byé niezwlocznie
poinformowanym o przybyciu eskadry
Waszej Kroélewskiej Mosci. Czekalem nie
dtugo, bo nazajutrz o $wicie, spostrze-
glem wchodzacego do mego pokoju, ofice-
ra, ktéry byl wyslany przez pana Barta
w celu poinformowania mnie, ze eskadra
znajduje si¢ w 4-ech milach od wejécia do
Sundu. Niezwlocznie wystalem owego ofi-

Komandor St. Frankowski.

cera do komendantu placu, aby zados¢
uczynié¢ przyjetym migdzynarodowym wy-
maganiom; jednoczeénie, powiadomitem
kréla duniskiego, ktéry zawsze wstaje bar-
dzo wczeénie, ze eskadra Waszej Krélew-
skiej Mosci zbliza si¢ i Ze wyjezdzam na
jej spotkanie. Kr6l nakazal mi odpowie-
dzie¢, ze udaje si¢ na polowanie i ze nie
wréci na obiad do zamku Kronenburg,
Zrozumialem przez to, ze chodzi mu o to,
abym udal, ze nie wiem, ze znajduje sie
on na zamku. Zaraz potem wsiadlem do
todzi i wkrétce okazalem si¢ przed kcie-
ciem Conti.

wZakomunikowatem panu Bart, ze je-
stem przekonany, ze wszelkie miedzyna-
rodowe obyczaje zostana zastosowane, tak
jak tego wymagaja prawo i obyczaje.

Krol dusiski faktycznie byt na polo-
waniu i nie jadl obiadu na zamku, lecz
powr6cit na zamek w chwili, gdy eskadra
Waszej Krélewskiej Mosci defilowalta,
w odleglosci glosu, od okien jego aparta-
mentéw. Krél, Kr6lowa, Krélewny i syno-
wa, w otoczeniu §wity i paf dworu, znaj-
dowali si¢ na tarasie, tak, i2 co do tego
nie mieliémy zadnych watpliwosci.

wMialem zaszczyt znajdowaé si¢ wow-
czas na pomoscie, obok ksiecia Conti i po-
zwolitem sobie powiedzie¢, ze krol duniski
i krolowa nie watpia o tem, ze ksigze
przebywa na pokladzie okretu, ze wiedza
oni réwniez, e jedzie on w charakterze
ksigcia krwi, a poniewaz wszelkie saluty
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byty wykonane zgo-
dnie z ustalonymi
obyczajami, uwazam
za pozadane wyko-
naé salut na czeséé
krélowej i kréle-
wien przez danie 15
strzaléw armatnich.
Salut ten méglt byé¢
wykonany w sto-
sunku do krélowej
i krélewien, ponie-
waz krél jak to juz
zaznaczylem, powi-
nien byt byé uwa-
zany jako nieobec-
ny. Jego Ksiazeca
Mo¢é podzielit mé6j
poglad. tembardzie;j,
ze pan Bart réw-
niez przychylil sie¢
do mojej propozyciji,
moéwiac, ze gdyby
byt na miejscu ksie-
cia, to salut by wy-
konat.

«Dano wigc,
w chwili mijania sie
z tarasa 15 strzaléw
armatnich, na co
krélowa kazata od-
powiedzieé 9 strza-
tami.

.Nastepnie, okre-
ta Waszej Krélew-
skiej moéci zostaly
spotkane 27 strzato-
wym salutem, wyko-
nanym przez jeden
z okretéw wojen-
nych, lezacych na
redzie i znajduja-
cych si¢ pod ban-
dera kr6lewska dun-
ska.

+Eskadra w dosko-
natym szyku przede-
filowata pomiedzy
200 okretami floty
dunskieji 5 okrgtami
floty holenderskie;j.
Pogoda byta jasna
i stoneczna co byto
rzadkim przejawem w tym klimacie. De-
filada przedstawiatla wspaniale widowi-
sko. Krél dunski doznawal wiele przy-
jemno$ci i nie zwazajac na swoje inco-
gnito nie opuszczal tarasu, jak réwniez
i krélowa, przez przeciag 4 godzin trwa-
nia defilady. Wszystkie mury i wiezyczki
zamku byly usiane ludZmi, a okoliczni
mieszkanicy nadbiegli, w takiej ilosci, ze
zapelnili brzegi Sundu na przestrzeni jed-
nej mili. Kilka os6b ze stuzby krélewskiej
prosilo pozwolenia pozdrowienia Jego
Ksiazecej Mosci, co zostalo im przyzna-
ne. Opuscilem okret Waszej Krolewskiej
Mos¢ci, po odptynigciu jednej mili od
zamku Kronenburg. Wnet, po powrocie na
lad, podazytem do kré6la i wszedlem do
jego gabinetu, zgodnie z poprzednio udzie-
lonym mi na to upowaznieniem. Zastalem
kréla z baronem Goul i panem Jassen.
Ci dwaj ministrowie wydali mi si¢ mocno
strapieni, w szczegolnoéci ten ostatni,
wnioskowalem to z jego smutnej miny
i wywnioskowalem, ze widocznie misja
wyslannika elektora saskiego nie powio-
dla sie. Podszedlem wprost do kréla i za-
pytatem si¢ go cichutko: czy zyczy on
sobie rozmawiaé ze mna o ostatnim wy-
darzeniu, czy woli bym przemilczal o tem.
Krél odpowiedzial mi cicho ,do jutra”
i wszczal gloéng rozmowe o okretach Wa-
szej Kroélewskiej Mosci, wychwalajac ich
budowe¢ i wyglad. Datem wyjaénienie, ze
byly to jeno fregaty, poczem oddalilem



sie, wiedzac, ze wyznaczona jest audjen-
cja elektora saskiego. Od kréla udalem
si¢ do apartamentéw krélowej, ktéra, nie
czynigc 2adnej tajemnicy, powiedziala mi
wrecz i wesolo, 2e widziata ksiecia Conti,
ze odré6znita go z posréd os6b jego Swity,
poréwnujgc go z opisem, ktéry jej zrobio-
no, e ona i krélewny z zadowoleniem
przyjely salut wykonany na ich czesé i ze
to ona dala rozporzadzenie, by odpowie-
dziano na ten salut. Ksiezniczki przyla-
czyly si¢ do rozmowy i byly w dosko-
nalych humorach, powiedzialem wigc im,
te Jego ksiazeca Mosé¢ — ksigze Conti,
polecil mi pozdrowi¢ je w jego imieniu,
w wypadku, gdyby okazalo sig, 2e sa one
wtajemniczone, ze to on przeplynal przez
cieéning. I rzeczywisécie, ksiaze, ktéremu
okazywano tyle grzecznoéci i godnosci,
nawet kamerdyner krélewski, nic nikomu
nie méwiac, postal ksigciu na okret, dwie
todzie lodu i ochtadzajacych napoi, uwa-
zal, ze wyrazono je w stosunku do jego
osoby, polecit zlozyé mi, w jego imieniu,
podziekowanie, o ile uznam to za wla-
$ciwe.

Pozostaje i t. d.
Bonrepos".

Eskadra przybyla do Kopenhagi 15-go
i pozostawala tam az do 17-go. Tego dnia
odplyneta do Gdanska, majac wiatr prze-
ciwny, skutkiem czego przybyta do Gdarn-
ska dopiero 25-go (wedlug innych 2ré-
del 30-go).

Ksiaze Conti, po przybyciu na rede
gdanska nie otrzymal pozdrowienia od
gdanszczan, ktérzy wypowiedzieli si¢ za
Sasem, natomiast odwiedzila okret wiel-
ka ilo$¢ biskupéw i magnatéw polskich,
ktérzy naobiecywali ksigciu bardzo duzo.
Pralat Polignac’, ktéry przebywal juz
w Gdansku — stawil si¢ réwniez; potem
za$ donosil Ludwikowi: ,ze wszystkich,
ktérzy pierwsi zebrali sie¢ w Gdansku,
krol polski (ksiaze Conti) postanowit
stworzyé przyboczna rade, przedtem nim
przyja¢ zaproponowana mu korong. Na-
razie jedyng trudno$cia jest napotykany
brak pienigdzy”, list Polignac'a konczy
sie¢ ,tylko miasto Gdansk, mialo zuchwa-
tos¢ i nierozwage wypawiedzieé sie za
Sasem i ublizyé oficerom Waszej Krélew-
skiej Mosci, ktérzy, dla zadoéé uczynie-
nia potrzebom eskadry, zostali przez pana
Barta wystani do miasta. Zaniostem juz
w tej sprawie skarge do magistratu i na-
wet uzylem grozby; gdy otrzymam odpo-
wiedz, zadecydujemy wspélnie z krélem
polskim, co nalezy przedsiewzia¢".

8-go pazdziernika, czlonkowie delega-
cji sejmowej wybranej dla solennego spot-
kania ksiecia, zjechali-do Gdanska. Brak
bylo jedynie litwinéw. Nieobecnosé tych
delegatéw przeszkadzata ksieciu Conti
powziaé¢ decyzje o zjeidzie na tery-
torjum swojego nowego krélestwa. Do-
tychczas ksiqze Conti zjechat tylko dwa
razy na lad i to na krétko tylko dlatego,
aby zado$¢ uczyni¢ ciekawosci i niecier-
pliwosci tych nowych poddanych, ktérzy
doé¢ licznie zjechali do Gdanska, i pra-
gneli go ogladaé, a nie mogli odwiedzié¢
ksigzecego okretu. Polacy w swych adre-
sach i przeméwieniach nazywali ksigcia—
krélem polskim, lecz ksiaze odmawial,
narazie, uzywania tego tytutu,

9-go paidziernika, szambelanowa Lubo-
mirska, dorgczyla ksigciu Conti list, kté-
ry dodawal mu duzo otuchy i zdecydowal
go do wyslania starosty Olsztyfiskiego do
Matopolski, dla wzniecenia powstania wo-
jennego przeciwko elektorowi. Pieniadze
rozdane w wojewédztwach matopolskich
pozwalaty liczyé na powodzenie. Spodzie-
wano si¢ réwniez, ze wkrétce przybeda

na wybrzeze Sapiehowie z 12—15,000 lu-
dzi. Polacy zarzucali ksigciu, ze nie przy-
prowadzil ze soba wojska, na ktérem
moégtby si¢ oprzeé, co prawda, uznano,
2e wprowadzenie wojsk cudzoziemskich
na terytorjum Rzeczypospolitej bylo prze-
ciwne prawu, lecz twierdzono, e ksiaze
moégl sie przeciez wzorowaé¢ na elektorze
saskim i postapi¢ jak on.

Tymczasem buta gdanska robita si¢ co-
raz $mielsza i ublizanie francuzom stawa-
to si¢ coraz czestsze, tem nie mniej neu-
tralnoé¢ Battyku i koniecznoéé opierania
si¢ na Gdansku, dla zaopatrzenia eska-
dry, nie pozwalaly panu Bart zastosowaé
srodkéw represyjnych. Temi niepowodze-
niami ksiaze, ktéry oczekiwatl zupelnie in-
nego przyjecia, byl mocno poirytowany,
zniechgcato go réwniez i to, ze ci, ktérzy
przyjezdzali sktada¢ mu hold, zapewniali
go naprzéd o swem oddaniu i wiernosci,
a potem prosili o pieniadze i odchodzili
niezadowoleni, gdy otrzymywali odmowe.

Taka niejasna sytuacja trwala az do
17-go pazdziernika, t. j. do chwili elek-
cji. Z jednej strony — na pétlnocy, u gra-
nic Polski przebywal ksigze Conti, ocze-
kujac tej elekcji, ktéra miata definityw-
nie uzna¢é jego prawa do korony Polskiej;
z drugiej strony — na potudniu, w Kra-
kowie przebywal elektor Saski zdecydo-
wany pogwalci¢é prawo i obyczaje i na-
rzuci¢ calemu narodowi swa wole przez
zdobycie gwaltem tej samej korony.

W Warszawie przez ten czas byly w to-
ku przygotowania, jak do elekcji, tak i do
przyjecia przyszlego kréla. Mieszczanie
zwracali si¢ do Marszatka koronnego
Stanistawa Lubomirskiego, z prosba o ze-
zwolenie wystawienia tuk6w tryumfalnych.
Marszatek powyzsza prosbe uwzglednit,
lecz zabronil narazie umieszczaé godta,
imiona i litery, poniewaz nie nalezalo
przesadzaé¢, komu z tych dwéch kandyda-
tow tuki stuzyé beda.

Nakoniec 17-go pazdziernika, sejm elek-
cyjny, znowu proklamowat ksiecia Conti,
krélem polskim, poczem obrano delega-
cje zlozong z postéw, ktérzy mieli sie
udaé do Gdanska, aby prosié ksiecia Con-
ti o przyjecie korony, druga — specjalna
komisja miala si¢ zajaé zredagowaniem
«pacta conventa”, — oprécz tego jeszcze
jedno poselstwo mialo sie udaé do Lu-
dwika w dziekczynnym holdzie i z pros-
ba, by osobg i powaga zatwierdzil , pacta
conventa" nowego kréla na wzér tego, co
uczynit Karol IX, po obiorze Henryka
Walezjusza, a takze prosi¢ go, aby wia-
dzg swoja i powaga obronit swobode i pra-
wo od tych, ktérzy, ze ztej woli, targneli-
by si¢ na nie.

Na tych elekcjach, przygotowaniach i
namystach czas schodzil, a sytuacja w
Gdanisku byta wciaz niewyrazna. Szcze-
g6lne zaniepokojenie wywotata nieobec-
noéé litwinéw z Sapiehami na czele, az
nakoniec nadeszta najmniej oczekiwana
wiadomoéé, ze Sapiehowie wcale nie
przybeda. Zaraz o tem Polignac zakomu-
nikowal Ludwikowi, dodajac od siebie: ,,Ta
zmiana, w postepowaniu Sapiehéw zdzi-
wila mnie mocno. Zakomunikowalem ja
ksieciu Conti, ktéry zebrat zaraz nara-
de senatoréw. Ci znowu nie wiedzieli,
czem to wytlumaczyé, ani jak zaradzié,
jednoczeénie za§ sp6ézniona pora roku nie
zezwalala na przedluzanie postoju eska-
dry w Gdansku; wszystko to razem ogro-
mnie zniechgca ksiecia Conti, ktéry obec-
nie jest predzej sklonny do powrotu
z eskadrq do kraju niz do wyladowania,
nie majac oparcia na wojsku regularnem.
Na nieszczeécie czas nie zezwala na dluz-
sze zastanawianie si¢ i wyszukanie inne-
go sposobu zaradzenia“,
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Po o$miu dniach list Polignac’a byt je-
szcze bardziej przygnebiony:

«Wasza Krélewska Moé¢ z poprzednie-
go mego listu, wie o wrazeniu, wywola-
nym przez zmiang w post¢gpowaniu Sapie-
héw, w chwili, gdy tego wcale sig¢ nic
spodziewano i gdy otrzymano z ich stro-
ny tyle zapewnief. Ta zmiana wplyngla
decydujaco na zrazenie sig¢ kréla Polski
do dalszej akcji. Krél rozumial, ze nie
posiadajac wojsk francuskich, powinien
si¢ oprze¢ o wojska koronne, tymczasem
te wojska zostaly przekupione pienigdz-
mi Saséw, pozostawala wigc jedyna na-
dzieja na wojska litewskie, a te znowu,
bez Sapiehéw, nie mogly byé¢ do jego dy-
spozycji. Obwiniaja wielkiego skarbnika
Lubomirskiego, 2e to on naméwil wojska
litewskie do zaniechania wymarszu do
Prus. Krél zeznaje, e nieliczne, oddane
mu jeszcze kompanje, moga przybyé na
Pomorze z wielkim opéznieniem, tymcza-
sem za$ wojska Sasa zblizaja sie¢ wciaz
do Gdanska z zamiarami zawladniecia
Malborgiem i przeszkodzenia krélowi
w wyladowaniu. Z tej sytuacji wynika,
ze zreczniej jest opusci¢ Gdansk, przed
ich przybyciem, tembardziej, ze musimy
réwniez uwzglednié, ze zbliza si¢ pora ro-
ku niesprzyjajaca przebyciu Sundéw".

I po tym liscie, okolicznoéci skladaly
si¢ nadal niepomy$lnie dla ksigcia Con-
ti. Wielki skarbnik litewski wymagal wy-
placenia pieniedzy naleznych wojsku za
dwa poprzednie kwartaly, a tymczasem
brakowalo juz ksieciu pieniedzy; z dru-
giej strony prymas Radziejowski, ktéry
mial przybyé do Gdanska z 600 — 700
ludZmi i postami wybranymi podczas o-
statniej elekcji, zakomunikowal, 2e nie
moze tego wykonaé, albowiem obawia si¢
zosta¢ schwytanym przez podjazdy sa-
skie wojsk generata Cradta, ktéry ma-
szerowal na Lowicz.

Wojska Sasa posuwaly sie wcigz ku
Malborgowi, a najblizej znajdujace sie
i wierne ksieciu Conti wojska kasztelana
Kaliskiego dotarty 3-go listopada do
Brodnicy i widocznem bylo, 2e 2adna mia-
ra nie zdaza na czas, aby powstrzymaé
dalszy pochéd wojsk saskich. Zamiar
wojsk saskich byl, jak to s$wiadczyla
przypadkowo przejeta korespondencia,
pochwyci¢ i zaaresztowaé senatoréw i
dygnitarzy polskich, zwolennikéw ksie-
cia Conti, przebywajacych w Gdansku,
W samym za§ Gdansku stan rzeczy przy-
bieral coraz gorszy obrét, a usposobienie
mieszkaficé6w robilo si¢ coraz bardziej
wrogie.

List Polignac'a do Ludwika, pisany w
owym czasie, glosi:

~Miasto Gdanisk zbyt daleko posungto
swoja zuchwalo$é przez obraze oficeréw
Waszej Krélewskiej Mosci, przez brak po-
wazania do osoby ksigcia Conti i do mo-
jej, jako przedstawiciela Waszej Krélew-
skiej Mosci. W tej sprawie, kr6l nakazat
mi rozméwié sie z prezydentem miasta,
aby wplynaé, by postepowanie Gdan-
szczan zrobilo si¢ wigcej oglednem. O tej
samej porze, gdy pertraktowalem z pre-
zydentem, ktéry udawal, e o 2adnych
zniewagach nic mu nie wiadomo, ublizono
sekretarzowi admirala Barta.

+Po fakcie tym, krél uznal, ze dalsze
tolerowanie postepowania  krnabrnych
gdafiszczan nie moze mie¢ miejsca i ze nie
nalezy pozostawiaé¢ bez kary ich znie-
wagi i zarzadzil aresztowanie siedmiu, le-
2acych na redzie gdanskiej okretéw, na-
lezacych do obywateli gdanskich.

»Dzi§ rano, magistrat, w znak represji
zarzadzit zamknigcie wszystkich bram
miasta i zaaresztowanie wszystkich fran-
cuzéw, pomiedzy ktérymi bylo sporo mo-
ich stug osobistych; aresztowano réwniez



‘moje wozy i konie, wyslane po moje rze-
czy i meble.

+Wobec takich niepowodzeni, ksigze po-
wzial ostateczna decyzje powrotu do
~“Francji, nie rezygnujac jednak ze swych
-praw-do korony polskiej, a majac zamiar
przedstawienia calej sprawy Waszej Kro-
lewskiej Mosci i przygotowania sig, aby
przyszla wiosna dobi¢ do swych praw i
usunaé wroga, ktéry przemoca i gwaltem
zawladnal tem, co si¢ mu $wiecie nalezy’.

Wszyscy Francuzi, znajdujacy si¢ w
Gdansku, zostali rzeczywiscie aresztowa-
ni, oprécz tych, ktérzy pozostawali na u-
stugach krélowej wdowy. Polacy, prze-
bywajacy w miescie, zostali pozbawieni
mozliwoéci komunikowania si¢ z ksigciem
Conti; co za$ do pratata Polignac'a, to
schronit si¢ on do opactwa oliwskiego, sa-
dzac, e jest to najpewniejsze schronisko.

Przewiézt on tam réwniez wszystko, co
posiadal cenniejszego: papiery wartoscio-
we, naczynia, srebra i t. p. Gdy przyszia
wiadomo$é, ze Sasi podzielili si¢ na dwa
oddzialy, z ktérych jeden dowodzony
przez Fleminga i Galeckiego mial za za-
danie izolowaé Malborg, a drugi pod
dowédztwem Brandta podazal w prostej
linji na Oliwg, z wyraznym zamiarem po-
chwycenia zwolennikéw ksiecia Conti, u-
dat si¢ Polignac w towarzystwie tylko jed-
nego lokaja, na okret, na ktérym przeby-
wal ksigze i prosit o przyjecie go na o-
kret i o danie szalup dla przewiezienia:
sekretarza, ludzi, mienia i bagazu. Prosbie
Polignac'a zadoé¢ uczyniono i nazajutrz

Z DZI

6-go wrzesnia szczeéliwie przybylem do
Dover. Tu juz zaloga znacznie si¢ uspo-
koita dzieki bliskosci brzegu i floty an-
gielskiej. Dla bezpieczefistwa pomiedzy
Calais a Dover pzreciagnigto sie¢ meta-
lowa z waskiem przejsciem dla okretéw
koto samego Dover. Od Dover plynalem
z pilotem wzdluz brzegéw angielskich,
kanalem, obstawionym bojami. Kanatl ten
przechodzily bez przerwy trawlery, wy-
tawiajac miny. Co oczyszcza przez dzien,
Niemcy w nocy, zapomoca todzi pod-
wodnych, starajg si¢ znowu zarzuci¢. Ca-
ly brzeg od Dover do wejscia do zatoki
Humber byl usiany wyrzuconemi na
brzeg storpedowanemi przez Niemcéow
statkami handlowemi. Z pomoca boska,
uniknelismy tej przyjemnosci i szczeéli-
wie zawingli do portu Hull,

W obawie przed szpiegami wladze por-
towe sfotografowaly cata zatoge i uprze-
dzono mnie, e, oprécz kapitana, nikomu
nie wolno wychodzi¢ do miasta. Obwie-
$cilem zalodze zarzadzenie wladz porto-
wych, dodajac, ze moga tylko przy zej-
$ciu na lad przebywaé w obrebie doku
(cze$¢ portu). Wiedziatem, ze zaloga ci-
chaczem wymyka sie do miasta i wraca
dobrze podchmielona, lecz udawalem, ze
nic o tem nie wiem. Trudno byto wyma-
ga¢ od stosunkowo miodych ludzi, aby
zrezygnowali z pokus ladowych po dwu-
miesiecznej podrézy w tak nienormal-
nych warunkach, Ktérego¢ dnia bylem mna
obiedzie w hotelu; byla godzina 8-ma,
kiedy raptem zjawia si¢ policja z rozka-
zem gaszenia $wiatla, poniewaz sygnali-
zuja o ukazaniu sie zepelin6w. Obiadu
dokqﬂczono przy $wiecach, zrzadka roz-
stawionych na stolach. Teraz trzeba bylo
pomysleé, jak sie dostaé na statek. Tram-
waje i auta znikly z ulic, ciemnosci okrop-
ne, wrécilem do hotelu, proszac o prze-
wodnika, z ktérym, po przeszto godzin-
nej wedrowce, stanalem u celu, ledwo

dano mu szalupy i na rozkaz Jean Barta
przydzielono 60 marynarzy, dla ochrony.

Gdy ludzie wyladowali, zostali silnie
ostrzelani przez jazde saska, ktora wy-
jechala z otaczajacych laséw. Maryna-
rze odstrzeliwali si¢ i zaledwie zdazyli
dopaéé swych todzi; jeden z oficeréw z
+Aleyon" (fregata) zostal cigzko ranny i
zmarl nazajutrz. Okazalo sig¢, 2e general
Brandt maszerowat usilnie cala noc i znie-
nacka przybyt o godzinie 5-ej zrana do
Oliwy i zajal ja.

Brandt zawladnal cala stuzba i bagazem
zwolennikow ksigcia, znajdujacych sig¢ w
Oliwie. 20 ze swoich kawalerzystéw po-
stat w pogoni za kasztelanem kaliskim,
potem za$ zajal opactwo, gdzie zawlad-
nal miedzy innemi, kareta Polignac'a,
kofimi jego i sluzba. Jeden z marynarzy,
wystany przez eskadre francuska na lad,
dla wywiadu, nie powrécit wigcej na
okret. Lokaj ksiecia Conti, przebywajacy
w miedcie, zostal schwytany, rozebrany do
naga, przywigzany do stupa, poczem ka-
zano mu krzyczeé: .Niech zyje ksiaze
Conti*.

Ksiaze pozbawiony moznosci komuniko-
wania sie z ladem i widzac, 2e na nikim
nie moze sie oprze¢ i liczyé, skorzystal
z dogodnego wiatru i opuscil z calag e-
skadra — rede gdanska. Prataci za$ Po-
lignac i Chateauneuf zostali zaokretowani
na fregacie ,Aleyon”, ktéra otrzymata
rozkaz udania si¢ na wyspe Rugje i tam
oczekiwaé dalszych rozkazow.

Z Kablonic, z okolic Szczecina, Polignac

(DOKONCZENIE)

odszukawszy swoj statek, na kiérym nie
byto ani jednego $wiatla.

O 10-ej rano przybyt na okrgt polismen
z awiza, abym o 12-ej stawil sie do sadu,
poniewaz w mocy aresztowano dwéch
moich ludzi w mieécie. Udalem sie na-
tychmiast do miasta i o oznaczonej go-
dzinie bylem w sadzie. Sad, za stolem
3-ch sedzibw w perukach i togach, obok
sekretarz, naprzeciw podwyzszenie dla
oskarzonych, odgrodzone od stolu se¢-
dziowskiego i taw dla publicznoéci ba-
rjera. Toczy si¢ jakaé sprawa o kradziez,
w kwadrans zaaltwiona, a zaczyna spra-
wa si¢ moich ludzi. Staje obok mnie ttu-
macz, rosyjski zydek; z pod ziemi wynu-
rza si¢ glowa polismena, ktéry kroczy po
schodach na podwyzszenie, za nim moje
ananasy, miny nieszczeg6lne, za nimi znéw
polismen. Sedzia, zwraca si¢ do mnie
wczy to panscy ludzie?", odpowiadam
wtak"”. Sedzia ,czy pan uprzedzal swoja
zaloge, ze nie wolno oddalaé¢ sie do mia-
sta”. Odpowiadam ,tak”. Sedzia — ,,oni
twierdza, 2e nic o tem nie wiedzieli".
Ja ,,musza co§ powiedzie¢ na swoja obro-
n¢”. Sedzia: ,poniewaz to si¢ zdarzylo
pierwszy raz, wyznacza si¢ im kara po
30 szylingéw, w razie powtérzenia, pan
jako kapitan, bedzie odpowiadal, ale juz
100 £. i 6-ma miesiacami wiezienda".
Zwrécitem sie do sedziego z propozycja
aresztowania mnie natychmiast, nie mam
mozno$ci zmusi¢ moich ludzi do siedze-
nia na statku, kiedy, zaraz za wrotami
doku, oczekuja na nich wszelkie pokusy
portowego ‘miasta. Sedzia: ,prosz¢ nie
zartowa¢, jezeli pan uiéci kare za oskar-
zonych, natychmiast beda zwolnieni®, Za-
placiwszy 60 szylingéw, zabralem swoich
ananaséw na statek. Po drodze pytam:
wc6z wy, galgany, klamaliscie, 2e was
nie uprzedzano, iz nie wolno oddalaé sie
z doku do miasta”., ,Panie kapitanie!
pan przeciez pewno wiedzial, ze my by-
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wyslal ostatnia swoja dpesze do Ludwika
XIV, w_ktérej donosit o runigciu calego
zamierzenia.

Wkrétce potem krél Francji, notyfiku-
jac jego odwolanie, pisal: ,Panie pralacie
Polignac, dowiaduje si¢ z listu pana z dnia
19 z. m, 2e znajduje sie pan w poblizu
Szczecina, wtedy gdy bylem przekonany,
2e wraca pan jednoczeénie z moim kuzy-
nem ksieciem Conti, jedyne postanowie-
nie, ktére pozostawalo panu powiaé,
tembardziej, ze jasnem jest, ze nie moze
mi pan odda¢ zadnej uslugi, pozostajac w
sasiedztwie Polski. Zdrada Polakéw zbyt
data mi si¢ odczué, abym dal si¢ wciag-
naé na przyszlto$é do okazania Polakom
pomocy dla obrony ich praw i wolnojci.
Wolnos¢ ich zostanie zapewne wkrétce
zniesiona przez tego samego, ktérego pa-
nowanie oni przyznali, ja za§ nie mam zad-
nego zamiaru wchodzié do obozéw, ktére
sa do przewidzenia w tym krélestwie.
Jednakie powstrzymuje sie od powziecia
zupelnie okreélonych zamierzen, a: do
chwili powrotu mego kuzyna ksigcia Con-
ti, poniewaz doswiadczenie dowiodto mi,
jak malo wiary nalezalo udzielaé¢ wiado-
moséciom podawanym mi z Polski, ocze-
kuje¢ wigc, ze tylko ksigze moze mi nale-
zycie przedstawié rzeczywisty stan spraw
polskich,

Jedyny rozkaz, ktéry pozostaje mi daé
panu, to wré6ci¢ niezwlocznie do mego kré-
lestwa i napisa¢ do mnie zaraz po przy-
jezdzie — oczekujac moich dalszych zle-
cefi — na granicy'.

ST. FRANKOWSKI

ENNIKA MARYNARZA

wamy w mieécie po cichu, optacajac sig
polismenowi przy wrotach po szylingu,
wszystko byloby dobrze i cicho, zeby nie
te przeklete Zepeliny, Ciemno byto bar-
dzo, szukajac drogi, rozmawialismy pél-
glosem, raptem, jak z pod ziemi, okra-
2ylo nas z dziesigciu polismenéw. Zapy-
tawszy, skad jestesmy, poprowadzili nas
do ciupy, zeby si¢ odkupi¢ nie wystar-
czyloby szylingéw'. Odpowiadam, ,zeby-
$cie dali polismenom po szylingu, koszto-
waloby was 10 szylingéw, a tak 60 i noc
w ulu”.

12-go pazdziernika z balastem, wysze-
dlem do New-Yorku, wstepujac po dro-
dze do Brigsgham po wegiel. Po wyjsciu
z kanalu, ze wzgledu na jesief,, kiedy
Atlantyk jest najburzliwszy, obralem dro-
ge na Azory i Bermudy kursem, reko-
mendowanym przez locje dla okretéw ze
stabemi stosunokwo maszynami. Jest to
droga dluzsza o 500 mil, jednak wiatry
polnocno-zachodnie, panujace o tej po-
rze, sa slabsze.

Cala droge mialem przeciwne wiatry
o zmiennej sile, ktéra miejscami docho-
dzita do sily sztormu. 2-go listopada za-
winatlem do portu New-York, przebywa-
jac w ciagu 20-u dni 3600 mil. Po dwéch
dniach postoju poptynatem do Wilming-
town, na rzece Delewar, odlegltego o go-
dzing i pét drogi koleja od Philadelphii.
Ladowatem w ciagu tygodnia proch ar-
matni i zapasy artyleryjskie z piorunuja-
ca rtecia. Ladunek niezbyt przyjemny.
Ogétem przyjalem tego fadunku 5000 ton.
16-go poptynalem do New-Yorku, lecz do
portu nie bylem wpuszczony, stalem na
redzie Grewsand Bay, o godzine drogi
statkiem do portu, Na redzie dokoriczy-
lem tadowania i 19-go wyszedlem do Ar-
changielska, zachodzac po drodze do Ha-
lifax po wegiel. Ominawszy CaRace,
szedlem kursem pomiedzy Islandja a wy-
spami Favoev. Z obawy przed podwod-
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nemi lodziami ominatem C.Nord w 70-u
milach. Juz od Islandji obserwowatem co
noc zorze poinocna, dzien coraz krotszy
i wreszcie niema dnia: d 11-ej do 1-e)
szaro. Podchodzac do Murmanu, porozu-
mialem si¢ zapomoca radjo o stanie lo-
dow w gardle morza Biatego i czy palg
si¢ latarnie morskie. Otrzymalem odpo-
wiedz, e ,gardlo jest zatkane przez lo-
dy, przejécie niemozebne. Prosze sie skie-
rowaé¢ do Jokanki”. Poniewaz wiedzia-
tem, ze oczekiwano na méj fadunek z mie-
cierpliwoécia, a do Jokanki nie mialem
zamiaru wchodzié, postalem radjo ,mam
wazny tadunek, prosze o instrukcje”.
Moglem sam depeszowaé, ale, ze wzgle-
déw bezpieczefistwa, nie moglem postu-
giwaé si¢ swoim silnym aparatem i uzy-
walem aparatu maltego z krazownika
~Kalgujew"”, stojacego na redzie Jo-
kanki. Po dwéch godzinach otrzymatem
radjo ,ié¢ Jekaterininskuju gawan $wia-
tla zapala. Czekaé¢ rozporzadzenia". Skie-
rowatem sie do wskazanego miejsca, gdzie
stanatem 13-go grudnia. Na redzie zasta-
lem kilka statkéw z weglem. Od New-
Yorku do miejsca postoju przebytem
4650 mil w» ciagu 22-ch dni, wiaczajac pét-
torej doby postoju w Halifax.

Wkrétce otrzymatem rozporzadzenie
uzupeinié zapasy wegla tak, aby mieé
miesigczny zapas dla pelnej pracy ma-
szyn i zywnosci na miesiac. New-Yor-
ku zaopatrzylem si¢ w prowizje na prze-
ciag 3-ch miesiecy, nie bardzo dowierza-
jac zaopatrzeniu si¢ w Archangielsku i
mialem stusznoé¢, bo tu otrzymatem tyl-
ko 30 kilo solonego migsa i 100 kilo ma-
ki. Mial to by¢ miesieczny zapas dla
70-ciu ludzi zatogi. Po trzech tygodniach
nudnego postoju bez $wiatta dziennego,
otrzymalem radjo: ,,Wyijs¢ do Archan-
gielska. Na pomoc wysyta si¢ tamacz lo-

déw ,Ilja - Muromiec”. Plyna¢ wzdluz
brzegéow Murmanu do przyladka ,$wiatoj
Nos"”, lodéw nie spotkalem, po przejsciu
tego przyladka, zaczalem napotykaé léd
i na wysokosci latarni ,,Ortowskiej" posu-
wa¢é sie juz nie moglem.

godzine potem =zostalem zupelnie
zamkniety lodami. Caly czas $ledzitem
ruch lodéw i doszedlem do przekonania,
ze, podczas przyplywu, najlepiej staé
bezczynnie, naprézno nie zuzywaé wegla
i nie forsowaé maszyn. Léd grubosci me-
tra, a wiec o tamaniu go niema mowy.
Podczas odptywu wytwarza sie pomiedzy
burta okretu a lodem szpara, a nastep-
nie 16d rozchodzi sie, umozliwiajac po-
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suwanie sie statkiem, ale nie wedlug zy-
czenia, a tylko w kierunku rozejicia sie
lodéw, w kierunku nie zawsze odpowied-
nim. Po dwéch dniach ujrzatem reflek-
tor ,Jlji-Muromca"”, ktory dopiero po
trzech dniach przyblizyl si¢ do ., Kijowa".
Naradzaliémy si¢ wspoélnie co do mane-
wrowania w lodach. Trzeba doda¢, ze ka-
pitan ,Ilji-Muromca” byl dawnym kolega
ze stuzby we Flocie Ochotniczej. Pierwszy
raz mial on do czynienia z lodami Mo-
rza Biatego, mial u siebie na pokladzie
kapitana ,Murmanskiego Towarzystwa
2Zeglugi”, jako pilota w lodach. Poniewaz
w normalnych warunkach, nawigacja na
Morzu Bialem trwala od kofica maja do
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Pogrzeb palacza-polaka na Dalekiej Pétnocy.
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polowy listopada, pilot ten znal stan lo-
déw w gardle Morza Bialego niewiele le-
piej od nas. Dzieki pradowi Zatokowemu
(Golfstream) cata Norwegja i Murman sa
wolne od lodéw, natomiast od gardla Mo-
rza Bialego, az do Nowej Ziemi lod jest
jakby przyparty i tylko podczas lata
gardlo jest wolne od lodéw. Pracowalis-
my tak w lodach okoto dwoch tygodni,
poczem ,llja-Muromiec” sygnalizowal
brak wegla i koniecznoéé udania si¢ do
Jokanki, gdzie oczekiwal statku z we-
glem, Musiatem sie zgodzié, nie wiedzac,
co nas jeszcze spotkaé moze. W Jokan-
ce dwa dni tadowano wegiel, poczem
rozpoczeli§my podréz na nowo. Do Orlo-
wa, wszystko szto dobrze, dalej ta sama
historja. Po tygodniu pracy sztormowy
SW z $niezyca. Kiedy éniezyca opadla,
to okazalo si¢, ze wicher i 16d, wyniosty
nas do oceanu, za wyspe Morzowiec.

LODZIA

O 11-ej obudzono mnie, czas ruszaé.
Porzadkujemy nasze bagaze, chlopcy szy-
kuja sobie wygodne spanie w todzi i o
11.30 wyruszamy dalej. Na drodze prze-
szkoda — to prom wyrusza, wlokac ze
sobg caly sznur lodzi. ,,Albatros" $pieszy
si¢ i wymija go, ,Rekin“ zmarudzit i nie
zdazyl, stracit przez to jakie pot godz. i
dogonit nas dopiero w Grudziadzu, Je-
chaliémy odtad sami. Wkrétce mijaliémy
Swiecie z jego wysokim brzegiem, lecz
c6z to? — grzmi! Zanosi sie na solidna
burze, wiatr rosnie do 5, ,,Albatrosa” co-
raz bardziej pochyla. Tworza si¢ nieznos-
ne fale, ktére zalewaja dziéb todzi. Nie-
bo pokrylo sie ciemnym burzowym oblo-
kiem, byta godz. 15. Trzeba bylo skupié¢
cala uwage, aby 16dz przy zwrocie nie
fikneta koziotka. Przesunatem zaloge bli-
zej rufy, aby nie zalewato dziobu i mknie-
my naprzéd z tym glebokim przeswiad-
czeniem, ze je$li bedzie Zle, to wyladu-
jemy. Obawialem sie troche o ,Rekina",
ktéry nie posiadal wcale pokladu, wiec
musiato go dobrze zalewaé. (Okazalo sie
pézniej, ze nakryli sobie dziéb brezen-
tem). Na szczeécie gléwny tor burzy wy-
padl poza nami i czulem, ze z kazda
chwila bedzie lepiej. Wiatr jednak utrzy-
mal si¢ na sile i dal znakomicie, to tez
nie wiedzielismy, jak przybyliémy do Gru-
dziadza. Wyladowaliémy na prawym
brzegu, byta godz, 17-a. Uporzadkowaw-
szy 16d%, czekamy na ,Rekina”, ktory do-
piero po godzinie ukazal si¢ na horyzon-
cie. Zjedliémy z apetytem podwieczorek
i o 19-ej wyruszyliémy dalej. Wiatr dat
bardzo silny, a ze wiatl pod prad, wiec
wytwarzala si¢ bardzo wysoka i krotka
fala, ktora nas dobrze zalewala. Na twa-

Znow Jokanka, ladowanie wegla, a, na
domiar zlego, odczuwa si¢ brak zywno-
$ci. Na szczeécie na Murman przybyl an-
gielski pancernik ze sporym zapasem
zywnosci dla statkéw, znajdujacych sie
w lodach Morza Biatego. Z tego tytulu
otrzymaliémy: herbate, groch, migso so-
lone i konserwy. Podczas drugiej, niefor-
tunnej podrézy miatem silnie uszkodzony
przez napér lodéw, ster, ktéry z trudem
uruchomilem na ostatniem postoju w Jo-
kance. Do naszego towarzystwa przyla-
czyly sie w Jokance tamacze lodéw:
wAdventur" i ,Bonawentur’, zakupione
przez rzad rosyjski w Kanadzie. Jako ta-
macze lodéw na pélnocnych morzach —
byly prawie bezuzyteczne, widocznie
ten, kto je nabywat, grubo zarobil. Rzad
rosyjski, bedac odciety od mérz Baltyc-
kiego i Czarnego, a nie majac polaczenia
kolejowego 2z Murmanem, chcial za

wszelka cene uruchomi¢ komunikacje
morska, podczas zimy, przez Morze Bia-
te, nabywat tamacze lodéw, nie pytajac,
ani o ceng, ani o jako$¢, nabywal, co sie
da. Teraz wyruszyliémy cala karawana:
.llja-Muromiec”, ,Bonawentur”, ,Ad-
ventur®, ,Sadko’’, tamacze lodéw i statki
JKhow'!, , Wtodzimierz”, ,Dwinsk’, te
dwa ostatnie nadeszly wprost z New-Yor-
ku. Po trzech tygodniach uciazliwej pra-
cy, przyczem prawie zupelnie mialem
oderwany ster, pozostale tylko dolna
cze$é, z zatopiona przednia czescia, a
przepuszczaly wszystkie nity u steru
(dobrze, ze trzymala gréd) weszlismy do
Diwiny Poéinocnej. Na drugi dzien stana-
tem w przystani w miejscowosci Ekono-
mja, o 18 mil. od Archangielska.

TADEUSZ STECKI

Z POZNANIA NA BALTYK

(DOKONCZENIE)

rzach chlopcéow znaé¢ bylo nie obawe, bron
Boze! ale pewna doze¢ powatpiewania, do
czego nie malo przyczynila si¢ wiado-
moéé otrzymana w Grudziadzu o kata-
strofie inz. Zaleskiego, ktora miala miej-
sce w przeddzien i to przy spokojnym
wietrze. Propanuje¢ $piewaé. Dobrze, hu-
mory sie poprawiaja. Jednakie méj ,Al-
batros” zaczyna kaprysi¢, nijak nie chce
robi¢ oversztagu, przez co omalo nie wpa-
diem na brzeg.

Okazuje sie, ze przy porzadkowaniu,
chlopcy przestawili cigzary zablisko rufy
i wskutek tego t6dz przestata byé¢ zwrot-
na. Przez to jednak straciliémy sporo
czasu i ,Rekin" doé¢ daleko si¢ oddalit.
Zmieniliémy tadunek i goniliémy ,Reki-
na”. Mialem ochote zatrzymaé sig, lecz
trudno, trzeba gonié, liczac na to, ze sie
Hubertowi wkoncu sprzykrzy taka jazda.
Padal deszczyk, $ciemnilo sig, w todzi
mieliémy juz troche wody. Na lewo jakies
miasto — to Nowe. ,Rekin” wyladowal—
przybijamy réwniez. Okazuje sie, ze ich
zupelnie zmoczylo, a mokre koce wisialy
na kotkach. Zjawia sie urzednik celny —
sprawdza nasze dowody. Zmarzliémy
wszyscy przemoczeni, trzeba koniecznie
czegoé goracego. Nasz ,primus” zle funk-
cjonowal, bo zgubili gdzie$ igly. Wciagne-
lismy lodzie do zatoczki i poszlismy do
miasta, jak kto stal, przewaznie boso.
Zreszta bylo juz ciemno. Do miasta jed-
nakze droga nielatwa, trzeba si¢ piaé $li-
makiem po stromym brzegu, aby si¢ don
dostaé. Ludziska si¢ dziwuja naszym twa-
rzom, lecz my bez zbytniego wzruszenia
witamy cnych obywateli wislanego grodu.
Pijemy gdzies herbate, chca nawet tan-
czyé, probuje fortepianu, ale to antyk,

wiec ruszaé¢ nie nalezy, jesli chce sie za-
chowaé bebenki w uszach. Wracamy,
wspomniany celnik proponuje nam gdzie$
nocleg na slomie, ale mu grzecznie dzie-
kujemy; bedziemy spaé¢ w todzi, cho¢ ko-
ce mokre, bo chcemy rano skoro $wit ru-
szy¢ dalej. Liczymy na to, ze pogoda sig
nareszcie zmieni i moze wiatr oslabnie.
Lokujemy sie w ltodzi, rozpinamy plétna
i préobujemy wlasnym cieplem wysuszyé
koce. O tem, e troche szczekalismy zeg-
bami, nikt sie nie dowiedzial, choé wscho-
dzace stonce byto §wiadkiem pewnych ob-
jawow i niesamowitych ruchow, zapomo-
ca, ktérych prébowali$émy pobudzié¢ krew
do zywszego obiegu. Zadecydowalismy
natychmiast ruszyé naprzéd. Pogoda bez-
nadziejna, kierunek i sila wiatru ta sa-
ma. Porzadkujemy todzie, rozpinamy
plétna na dziobie i o godz. 7-ej 5 lipca
odbijamy. Szczeéliwie udalo nam sig¢ za
pierwszym razem, bo to nie jest tak latwo
odbi¢, gdy silny wiatr spycha 16dz na
brzeg lub mielizny, a trzeba i§¢ w prze-
ciwnym kierunku. ,Rekin” sporo czasu
jeszcze strawil na manewrach zanim to
mu si¢ udalo, to tez wkroétce znikli nam
z oczu. Plyniemy znéw zygzakiem i o
8-ej mijamy przedostatni most pod Gnie-
wem. Trzymamy sig¢ teraz stale lewego
brzegu, gdyz obawiamy sie pomyli¢ dro-
ge i wejé¢ w odnoge Wisty do Nogatu,
Obawy te okazaly si¢ jednak zupelnie
zbyteczne, bo jak si¢ pézniej przekona-
liémy, wejécie do Nogatu jest zamknigte
i otwieraja je tylko na zadanie. Spotyka-
my parowiec ,, Tczew", przecinamy mu kurs
przed dziobem, aby sie troche pokotysac
na jego fali; przygladaja si¢ nam z jego
pokladu i ustepuja z drogi, cho¢ Wista tu

Obdz harcerzy morskich w Radlowie. Przed podniesieniem bandery.
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tak szeroka, ze niema obawy o zderzenie.
Wskutek zakretu Wisty na zachéd, wiatr
stal si¢ .przychylniejszy i mogliémy
i§¢ bardziej tepym bajdwindem, to tez po-
suwaliémy si¢ zwawo. Wkrétce pokazalo
sie¢ stonce, chmury gdzie$ si¢ zapodzialy
i zrobila sie doskonala pogoda. Miny
chlopcom sie wygladzily, przypomnieli so-
bie o $niadaniu.

Mijamy pruski brzeg, gdzie niedaleko
zaczyna si¢ Wolne Miasto Gdansk. Wista
juz mi tutaj znajoma z dawnych wycie-
czek z Tczewa, kiedy to z Murzynkiem
biegliémy po wykladach szukaé¢ tu na-
tchnienia na malenkich lodziach zaglo-
wych.

Dyzurny na oku melduje most — to
tczewski; przez szkla widaé doskonale,
zblizamy sie szybko do miasta. Zdaleka
juz widaé niezwykly ruch statkow. Coraz
to ktéry nas mija, syreny ryczg, czué¢ 2y-
cie portu. Wszak Tczew to teraz port
morski, to tez czujemy si¢ przez p6! na
morzu. Przy przystani inz. Nosowicza li-
chtugi morskie, tadujace wegiel do Da-
nji. Zwoza taczkami, lecz obok widaé
montuja mechaniczne zérawie, wkrétce
wiec zdolnoé¢ tadunkowa mlodego portu
wzroénie. Przybijamy przy brzegu tez
przy moscie, wlaénie zegar wydzwania
12-a. Melduje si¢ na gérze w urzedzie
celnym i policyjnym, okazujac dowody
osobiste zalogi — pozwalaja i§¢ dalej.
Prosze, aby ,Rekina" przepuscili bez
przeszkéd i chcac wykorzystaé dobry
wiatr, zmieniam zamiar zloZzenia wizyty
w redakciji ,,Zeglarza Polskiego" i jedzie-
my dalej — pedzi mnie coé do moraza,
czuje juz jego tchnienie. Cztery lata juz
nie bylem na morzu, to tez zbudzona no-
stalgja wraca ze zdwojong sila. Mijamy
ostatni most, jestesmy juz na Wisle mor-
skiej. Idziemy znéw doéé ostrym bajd-
windem; kieruje zawsze na gléwke,
w érodku robig zwrot i w ten sposéb wy-
grywam na drodze. Przed nami pociag
berlinek przecina nam droge, robig
zwrot, lecz 16dZz wychodzi z wiatru, a
jeszcze jedna berlinka przed nami, lek-
kie stuknigcie bukszprytem w jej burte i
odbijamy bosakiem i jako$ przeszkode
mineliémy. Stary marynarz tylko dlugo
ogladal swoj statek, czy go przypadkiem
Albatros" nie przebil.

Przeszliémy polska granicg, z obu stron
mamy juz teraz gdanskie tereny. Im
bardziej zblizamy sie¢ do ujécia, tem bar-
dziej czujemy, ze coé si¢ w lonie Wisly
dzieje, coé tajemniczego, groznego. Fala
wzrasta i posuwa si¢ pod prad, ale to je-
szcze nic, dopiero gdysémy mingli szluze
Einlage tajemnica sie wyjasnita. Oho! juz
niedaleko ujécie, wiatr ma tu inny cha-
rakter, niczem niekrgpowany, hula swo-
bodnie. Nigdy nie przypuszczatem, aby
na Wisle mogta byé tak wysoka fala,
bujamy sie, jak na morzu, z tym, ze fala
tu krétka, co stwarza przykrg sytuacje
dla ,,Albatrosa", ktéry coraz to dziobem
nyrnie, by spuéci¢é wode pod sternikiem.
Wiatr, wiejac wprost pod prad, wytwarza
taka nadzwyczajng fale. Przed nami
Schiewenhorst. Szukam okiem wygodnego
miejsca do wyladowania, lecz brzeg tu z
obu stron umocniony kamieniami i o przy-
biciu wprost do brzegu niema mowy. Na
szczeécie spostrzegam z lewej strony wa-
skie przejécie do portu rybackiego, tro-
che péino, lecz prébuje tam sie dostaé,
za chwile bylismy juz w $rodku, robie
zwrot, lecz znalezliémy sie na wprost wia-
tru, gdy 16d2 stracita szybkos¢, wiatr nam
splatat figla i formalnie nas z tamtad wy-
dmuchat i znéw taficzymy na fali. Niesie
nas wprost do ujécia. Staram sie zrobié¢
zwrot, lecz na takiej fali bez szybkoéci
to nietatwo, przyczem prad tu nadzwy-

czaj silny i nic sobie z wiatru nie robi.
Zrezygnowalem z portu. Z Jewej strony,
szluczny spust dla todzi, ostatni to ratu-
nek, bo na morzu sztorm z NO, a to nie
2arty znale2é sie¢ gdzieé na mieliZnie,
przyczem brzegi tu plaskie z przybojem.

Whbijamy si¢ ostrym klinem w spust,
bosak chwycil za kamienie, chlopcy juz
skacza hop! hop! nareszcie. Zjawia si¢
dwéch rybakéw i wspélnemi sitami wy-
ciagamy 16dz na brzeg, gdyz fala jg tlukia
o kamienie i do jutra zostalyby drzazgi.
Wody nabraliémy solidnie, trzeba bylo
wszystko suszyé. Byla godz. 17-a, posta-
nowiliémy poczeka¢ na ,Rekina” i rozej-
rze¢ sie w sytuacji. Odwiedza nas konny
.schupo”, pyta co za jedni, zadawalnia
si¢ dowodami i rusza dalej. Na brzegu
postawilem sygnaliste, aby podal ,Reki-
nowi'' miejsce przybicia, jednoczeénie do-
wiaduje sie od jakiego$ celnika, ze przej-
$cie tedy bez pozwolenia Gdanska wzbro-
nione i na morze nas nie wypuszcza, gdyz
niema tu urzedu celnego. Umawiam sig
zatem, ze jeéli do jutra burza przejdzie,
co jest watpliwe, to zadzwoni¢ do Gdani-
ska i péjdziemy tedy do Gdyni, a jesli
nie, trzeba bedzie wréci¢ do Einlage i
przejé¢ przez Gdansk.

Troche mnie to wszystko drazni, same
przeszkody. Sforsowaliémy w dwa dni
Wiste do Torunia, az tu przy ujéciu stopl
Co za lichol Chcialem wta¢nie da¢ do-
woéd, 2e sie obejdziemy bez Gdanska, a
rzeczywistoéé temu zaprzecza. [ trzeba
przyznaé, ze ma wszystkie atuty w reku,
Wiem, czem to pachnie dostaé¢ si¢ w
przybéj na naszej todzi i nie mam zamia-
ru ryzykowaé zycia moich wilczat, roz-
sadek zatem kaze wrécié, lecz zostaje je-
szcze nadzieja na zmiang pogody. O 19-ej
ukazal si¢ ,Rekin”, laduje tez przy nas,
wyciggamy ich razem z woda.

Zatrzymali sie w Tczewie na obiad i
dlatego tak marudzili. Grunt jednak, ze
s3, nie robie im wobec tego wymoéwek,
ciesze sie zawsze, gdy ich widze, jestem
wtedy przynajmniej pewien, ze ich nic
zlego nie spotka.

Znéw suszymy koce, gotujemy kolacje;
jednym stowem rozbiliémy tu nasze na-
mioty do jutra. Ogolitem sie, aby przy-
zwoiciej wygladaé, choé¢ pierwszy raz wy-
padlo mi przy tak silnym wietrze to czy-
nié.

Nie wytrzymalem — i z jednym harce-
rzem poszedlem na brzeg. Nazywalo sie
to, 2ze ide sprawdzi¢ stan morza, choé
wiedzialem, jak ono bedzie wygladaé;
ciagneta mnie nieznana sila, oprze¢ si¢ jej
nie bylem w stanie. Morze huczalo, zda-
leka juz widaé bylo biate grzywy spie-
nionych balwanéw. Doskonala bryzal Na
takiej fali $wietnie wywija sie koziotki,
oczywiécie wraz z ltodzigl

Zachodzace slofice ostatnim promie-
niem, krwawilo stalowa ton, fale kotluija,
jak w kotle i nie wiem, czy morze wtedy.
modlilo sie, czy byl to $piew zbuntowa-
nych aniolow. Groznie wygladaja biale
grzywy balwanéw, ktére tak pokornie li-
23 mi stopy. Utonglem w spojrzeniu —
na dalekim niebosklonie henl gdzie niebo
zlewa si¢ z morze, szukam znakéw cyklo-
nu. Ani jednej chmurki, a wiatr ze wscho-
du dmie. Mimowoli z piersi ulatuje wes-
tchnienie, wargi szepcza slowa uwielbienia
dla Stwércy, Pana morza i ziemi. Prosze
Go o milosierdzie dla nieznanego zegla-
rza, ktéry teraz moze gdzies niedaleko
walczy ostatkiem sil. Zycie marynarza, to
ciagla walka z zywiotem, walka na §mieré¢
i zycie, bez pardonu; morze, do ktérego
wzdycha tylu, ktére w ustach poety staje
si¢ ciche, jak jagnie, to morze staje sig
niekiedy bestja apokaliptyczng, ktéra po-
chtania wszystko i wszystkich, jesli na
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chwile tylko zlekcewain je i zrobig fal-
szywy krok.

Zmrok zapadl — czas powraca¢.

Zaloga ,Rekina” ma juz dosyé wiatru,
wstawili 16dz do lasu, zeby im w nocy nie
wialo. Sposéb na sposéb. My jednak po-
zostajemy na stanowisku, zreszta zastania
nas wzniesienie. Rano budzimy si¢ dos¢
wczeénie i konstatujemy, ze pogoda bez
najmniejszej zmiany, wiatr przeszed! tro-
che do wschodu, niema za to fali na Wi-
$le. Kucharze marudza ze $niadaniem i
dopiero o 9-¢j 6 lipca odbijamy, by wro-
ci¢ do Einlage. Posuwamy si¢ tuz przy
brzegu, gdzie stabszy prad i o 10-ej je-
stesmy przy szluzie. Poszliémy z Huber-
tem zameldowaé i dowiedzie¢ sig, kiedy
otworzg szluze i z przyjemnoscia dowie-
dzieliémy sie, ze uczynig to zaraz. Opla-
ciwszy po guldenie od lodzi, podaliémy
skad, dokad i w porzadku. Niezmiernie
mnie zdziwila ta uprzejmo$é, bo kiedy$
czekaliémy tu pare godzin na laskawe
otwarcie i to na wojennej kanonierce.
Otwiera¢ szluze dla 2-ch lodzi, to postep!
Przechodzimy na wiostach waski kanal,
a potem znéw podnosimy Zagle, az do na-
stepnej szluzy przy Bonnsacke. W drodze
pekt nam fokafal, ktéry zaraz naprawi-
liSmy. Przy Bonnsacke czekamy znéw na
.Rekina", zwineliémy zagle, spozyliémy
obiad, bo toi juz 12-a godzina. Dale; szli$-
my na wiostach, gdyz kanal tu waski i
kreci sie¢ duzo statkéw, trudno wigc przy
przeciwnym wietrze lawirowaé. Podnie-
$liSmy jednak fokzagiel, ktéry nam tro-
che pomagal. W ten sposdb, wiostujac,
przejechaliémy przez caly Gdansk. Po
drodze ogladalismy port, urzadzenie, stat-
ki etc. Chlopcy ogromnie podziwiali
wszystko, mieliémy wigc odrazu poglado-
wa lekcje. A jaka to kotwica, co to za
lina, jaka banderal? Oto pytania stawia-
ne co chwila. Port zapchany statkami,
nigdy jeszcze od 1920 r. nie widzialem
tu takiego ruchu, Wszedzie tadujq wegiel
lub drzewo. Gdansk zyje z Polski i duzo
na tem zarabia. Gdybyz to mieé wlasng
flote, moglibyémy teraz wygraé¢ wiele, a
tak zarabiaja obcy. Opowiadali mi potem
fachowcy, ze za parg rejsbw mozna za-
robi¢ na statek, najlepszy wigc dowéd,
jak sie taki transport optaca. O 17-ej
przybiliémy do urzedu celnego w Nowym
Porcie. Celnik bardzo uprzejmy, nic nie
oglada, nie szuka, skierowuje mnie tylko
do urzedu pilotéw. I znéw przykra wia-
domosé: ,,panowie dokad? lodzie duze?"
okre§lam dokladnie, wszak lezy to w na-
szym interesie ,,nie mozemy panéw wy-
puéci¢, wiatr na morzu 5, silna bryza, mu-
sicie czekaé zachodu storica, moze przy-
cichnie”.

Radzi nie radzi, chowamy si¢ do portu
pilotéw i czekamy, W migdzyczasie do-
wiadujemy si¢, ze w Urzedzie Emigracyj-
nym mozna coé zjeéé za polskie pienigdze.
Korzystamy z tego, zjadamy kolacje, pi-
szemy pierwsze listy do doméw. Jeszcze
pozostal jeden etap, chociaz najwazniej-
szy, Slonice zaszlo, a wiatr jakos nie cich-
nie, dopiero okolo 21-ej. All right, moze-
cie jecha¢, sita wiatru 4. Posylam po
chlopcéw, ktérzy jeszcze marudzili w
kantynie. Ostatnie przygotowania, Jak
przed walna bitwa. Studjuje mape, ukta-
dajac w glowie kurs. Zapalamy latarnie
i jesteémy gotowi. Zjawil sie jeszcze pi-
lot i daje nam wskazéwki, my$lac widocz-
nie, ze si¢ malo na morzu znamy. Poda-
jemy nazwiska sternikéw i jazdal W I-
mie Boze! Niepokoito mnie tylko jedno,
nie wiedzialem jak si¢ nasze todzie be-
da zachowywaly na fali, Okazalo si¢ jed-
nak, ize dzielnie rozbijaly fale i trzymaly
si¢ ostro. Ciemno zupelnie, godz. 22 mi-
jamy latarnie portowe. Fala przyzwoita i



nasze lodzie zaczynaja swéj zawrotny ta-
niec. ,Rekin" zawiesil swg latarni¢ za
wysoko na foksztagu, tariczyta im niemi-
losiernie. Wygladata ta nasza jazda tro-
che na chéd pijanego. ,Rekin” za nasza
rufa tanczyt na fali w takt podrygéw swo-
jej latarni, ,,Albatros” czynit prawdopo-
dobnie to samo. Szukamy wzrokiem la-
tarni na Helu, lecz jeszcze jej nie widaé.
Wiatr wciagz NO kurs trzymamy na la-
tarni¢ Hel, az do trawersu Sopot, potem
kurs na latarni¢ w Oksywi. Przed nami
$wiatla, parowiec w ruchu, idzie wprost
na nas, przecinamy kurs, lecz musial is¢
b .szybko, bo za chwile byl tuz przed na-
mi. Ryzykowalem jednak przejéé. Nie
mialem zreszta wyboru: moglem albo si¢
cofnaé, albo i§¢ naprzéd, gdyz blizej do
wiatru podejé¢ nie sposéb. Jeszcze chwi-
le i rozbije nas swym dziobem, ale nic
juz, przecieliémy droge, dosiggta nas tylko
jego fala i glos ze statku: ,Warum fahren
Sie so knapp?’. Latwo to powiedzieé!
Byl to bardzo powainy moment, gdyz
przeszliémy zaledwie na pare metréw
przed dziobem, Chlopcy widzieli nawet,
jak szykowali 16d%z do spuszczenia.

Posuwamy sig¢ teraz naprzéd, staram sie
zblizy¢ do ,Rekina" idacego za nami. In-
styktownie czuj¢, Ze im niewesolo. Co$
do nas krzycza — trudno zrozumieé, z to-
nu gloséw i urywanych stéw domyélam
sie, ze obawiajg sie¢ wiekszej fali. Krzycze
im tylko na pocieche, ze jak bedzie zle,
kierujcie do ladul

Posuwamy sie naprzéd, mijamy Sopoty,
zmieniamy kurs, Oto wilczgta morskie ma-
ja swoj chrzest. Zaloga milczy, proponuje
co$ zaspiewaé., Ochrypte, troche drzace
glosy niesmialo prébuja jakiejé piosenki,
potem ,Pod Twa Obrone..." Nastréj po-
wazny, dodaja sobie odwagi: ,,Cho¢ burza
huczy wkolo nas, a wicher zagle rwie...”
to im dobrze robi, humory si¢ poprawia-
ja. Sam nie moge $piewaé, cala uwage
skupilem na prowadzeniu lodzi. Jedna
nieuwaga, a juz fala wlewa si¢ do $rodka,
musze sterem pomagaé i wchodzi¢ na fa-
le rozbujawszy troche 16dz; wszyscy sie-
dza u mych nég, zeby odciazyé dzi6b.
Zblizamy si¢ do Gdyni. Szukamy ogni
obozu (uméwilem si¢ z oboznym, zeby
palili ognie przez poniedziatek i wtorek),
ale nic nie widzimy. Natomiast Gdynia
bajecznie o$wietlona — masa $wiatet. Dla
zeglarza jednak te s$wiatla s3 utrapie-
niem, bowiem §wiatla wlaéciwe tong w tej
powodzi blasku, Stanowczo powinni ska-
sowaé¢ te kolorowe abazury w oknach,
przyczem uzywaijg zbyt silne lampy. Szu-
kamy poomacku mola kuracyjnego. Na-
reszcie jest, ciemna sylwetka.. moment,
zgrzytnal bosak, trzymamy sie! A fale
tluka nas niemilosiernie o stupy, trudno
si¢ utrzymac.

Spuszczamy jakos maszt, przedostaje-
my si¢ na druga strone. Musimy si¢ wy-

Harcerze morscy w Redlowie.
Codzienne cwiczenia gimnastyczne.

sadzi¢ na lad. Tymczasem nadszed! ,Re-
kin", poszed! w nasze $lady i za chwile
mielismy obie lodzie na piasku o godz.
24 dnia 6 lipca, trzy doby zatem zajegla

ne duchy ustawily, niczem nie zdradzaly
przebytych trudéw.

Wreszcie udaliémy sie do obozu, pozo-
stawiwszy przy lodziach warte. Zastalis-
my obéz uépiony, podeszliémy z tylu, by
ich podej$¢ niespodzianie i dopiero strzat
rewolwerowy i gromkie hurral wyrwato
ich z objeé Morfeusza. Gwizdek, zbiér-
ka — staneliémy zmianami. Raport: ,,Dru-
hu etc. ob6z kursu morskiego.. — Dzie-
kuje. Oto przywiezliémy wam bandere—
Czuwaj! Poslijcie zmiane do lodzi, daj-
cie nam co zje$¢ i spaél” Ol ol o! jak to
btogo wyciagnaé koéci po trudach takie;j
wedréwki, Przez kilka nocy podobno je-
szcze zalogi obu lodzi zwijaly i rozwijaly

zagle — ieglowaly we $nie, by przebu-
dziwszy sie¢ przecieraé oczy i dziwié sig
plachtom namiotu — wszak to nie zagle!

Przewrécit sie

jeden z drugim na inny
bok — zeglujel...

He.

nam droga. Zrobiliémy dobry kawatek
drogi w tak krétkim czasie, majac przy-
tem ciagte przeszkody. Z niejednych pier-
si wyrwalo si¢ westchnienie, gdy$my sta-
neli na piasku. Wciaganie todzi przy ta-
kiej fali nie nalezy do przyjemnosci, brne-
lismy po pas w wodzie. Jeszcze 2 godzi-
ny stracilismy na uporzadkowanie lodzi,
gdyz trzeba bylo zgotowaé cnym Gdynia-
nom mila niespodzianke, gdy po przyjem-
nie przespanej nocy zechca popatrzeé¢ na
nasze lodzie. Staly jedna przy drugiej we
wzorowym ordynku, jakby je tu przyjaz-

ZAPISUJCIE SIE
DO

LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ!

LIGA MORSKA | RZECZNA|

Wzorem lat poprzednich, odbedzie sie w maju 1927 r. 8-dniowa :
TOWARZYSKO0-KRAJOZNAWCZA WYCIECZKA

WISLA —POLSKIE MORZE

inteligencji umyslowo-pracujacej
ze zwiedzeniem Modlina, Ptocka, Wtoctawka, Ciechocinka, Torunia, Chetmna,
Swiecia, Grudziadza, Tczewa, Gdanska, Gdyni i wybrzeza.
Statek luksusowy.  Odczyty krajoznawcze.  Zabawy taneczne.

Wyjazd z Warszawy w sobot¢ 7 maja o godz. 15 min. 30.

Ilo§é uczestnikéw $ciéle ograniczona.

Koszty miejsca sypialnego na statku, mieszkania w Gdyni, zwiedzania i utrzy- K
mania: w I-ej klasie (kabiny po 4 osoby)—zl. 150 i w Il-ej klasie (kabiny
og6lne) — z}. 115 od osoby.
Blizsze szczegoly | zaplsy: Biuro Wycleczki, Warszawa, Krucza 4 m 22
s Telefon 147-37 (godz, 17—19).

POZYTEK-ODPOCZYNEK-ROZRYWKA
T T e TR T e T e e e i TR S R TR R T e,

AR AR AR LAA A A AL A RS

™ = = o |
‘ 8-mio klasowa

SZKOLA MAZOWIECKA
l

il Towarzystwa Szkoly Mazowieckiej

i| gimnazjum humanistyczne meskie z klasami wstepnemi (dla siedmioletnich, o$mioletnich i dzie-

| wigcioletnich). Szkola posiada pelne prawa gimnazjéw panstwowych.

' Warszawa, ul. Klonowa 16, Gmach Towarzystwa Szkoly Mazowieckiej. Tel. 80-03.

‘I Egzaminy wstepne przed wakacjami odbeda si¢ w 2 terminach: w maju i w czerwcu. Podania od dnia

| 4 kwietnia przyjmuje oraz wszelkich informacyj udziela kancelarja Szkoly od godz. 8 rano do 2 pp.

‘ Dyrektor Stanistaw Swietlicki.

u- LTl - - —
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MARYNARKA WOJENNA

W dniu 20.1. P. A. T. nadestala
komunikat, 2e w warsztatach towa-
rzystwa ,Chantiers Navals Francais”
w Blainville w poblizu Caen odbyto
sie uroczyste zalozenie pierwszego ni-
tu torpedowca polskiego ,Wicher",
przyczem po poswigceniu pierwszych
blach budujacego si¢ torpedowca
przymocowano srebrna tablice z napi-
sem:

wDnia 19 lutego 1927 r. za prezy-
dentury Ignacego Moscickiego, gdy u-
rzad prezesa Rady Ministrow i mini-
stra spraw wojskowych piastowal
Marszalek Jozef Pilsudski, szefem
Kierownictwa Marynarki Wojennej
byl komandor Jerzy Swirski, zapo-
czatkowana zostala w obecno$ci am-
basadora nadzwyczajnego i ministra
petnomocnego Rzeczypospolitej Pol-
ski Alfreda Chlapowskiego, budowa
torpedowca ,Wicher” na ,Chantiers
Navals Frangais' w Blainville we
Francji''.

Nastepnie ambasador Chtapowski
wprowadzil w ruch motor automa-
tyczny i zatozyl pierwszy nit, po nim
za§ komandor Swirski i inni.

Tyle w ogélnych zarysach podaje
komunikat urzedowy.

Nie powinniby$émy przej$§¢ nad tem
do porzadku dziennego. Odglos wbija-
nego w Blainville pod Caen pierwszego
nitu na budujacym si¢ torpedowcu
polskim ,Wicher" winien szerokiem
echem odbi¢ si¢ w sercach calego spo-
teczenstwa polskiego, napetnié je du-
ma i prze§wiadczeniem, ze tworzenie
zbrojnej sily morskiej jest juz nie ma-
rzeniem, lecz rzeczywistoscia.

Tym pierwszym nitem rozpoczeto
budowe szeregu okretow wojennych,
z ktorych powstanie nasza bojowa flo-
ta wojenna. Rozpoczecie tych budowli
tem wieksza winno nas napelnié¢ du-
ma, ze narodziny i organizowanie si¢

Ambasador Chlapowski po przyjeidzie do
Blainville.

(pod redakcjq ini. Aleksandra Rylke)

PIERWSZY NIT

I T I W

w.

>

Tak bedq wygladaly kontrtorpedowce polskie ,Wicher" i ,Burza”, ktére buduje
obecnie stocznia ,.Chantiers Navals” w Blainville (Francja).

naszej marynarki wojennej odbywa-
to si¢ i, powiedzmy szczerze, odbywa
sie w bardzo cigzkich warunkach.
Sktada sie na to caly szereg przy-
czyn.

Dzieje Rzeczypospolitej az nazbyt
duzo daja nam przykladéw lekko-
my$lnego niezrozumienia przez nasze
spoleczefistwo znaczenia i konieczno-
éci utrzymania wolnego dostepu do
morza przez stworzenie silnej floty
wojennej. Nasza ladowa sila zbrojna,
mimo wiekowej niewoli, mogta czer-
paé tradycje swe nawet z bliskiej
przeszloéci, a duch rycerski nieprze-
rwanie podtrzymywaly wspomnienia
epopei napoleonskiej, roku 30 i 63,
kazda my$l wyzwolenia si¢ z jarzma
niewoli §ci§le wiazala sie z koniecz-
noscia stworzenia zbrojnej organiza-
cji ladowej. Marynarka wojenna tra-
dycyj tych nie miala, a ewentualnej
koniecznoéci tworzenia jej wowczas
nie byto. '

O ile cale zastepy miodych poko-
lei wychowywane byly w zrozumia-
lym kulcie dla szabli ulanskiej i ba-
gnetu piechura o tyle nie mowiono
im nigdy o zeglarzach polskich, o
okretach wojennych, ptywajacych pod
opieka rozpostartych skrzydet biale-
go orla, o $mialych rycerzach mor-
skich, walczacych na szerokich wo-
dach nietylko z nieprzyjacielem, lecz
i z rozszalalym zywiotem.

Wybuchta wszech§wiatowa wojna.
W kolebce przysztych kadr sity zbroj-
nej Polski, w legjonach Komendanta,
zalazka przyszlej sily zbrojnej mor-
skiej byé nie moglo, zycie bowiem
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woéwczas nie wskazywalo jej koniecz-
nosci.

W tych warunkach otrzymanie
przez nas skrawka wybrzeza morskie-
go i utworzenie, dekretem Naczelnika
Pafistwa z dnia 28 listopada 1918 r.,
marynarki polskiej, spotkalo sie na-
ogot z pewna obojetnoscia szerokich
sfer naszego spoleczenstwa, a organi-
zowanie si¢ marynarki wojennej na-

Uroczystosé rozpoczecia budowy polskich
kontrtorpedowcéw we Francji. Stojq: am-
basador Chlapowski, szef kierownictwa
marynarki wojennej komandor Swirski
dyrektor stoczni Dhome.




wet z pewnem lekcewazeniem i nie-
dowierzaniem, w sferach wojskowych
za§ z pewnem zaklopotaniem co do
roli marynarki wojennej w planach
operacyjnych i co do miejsca jej w
organizacyjnej strukturze sil zbroj-
nych.

Obojelnoéc’. a czesto nawet nasz ne-
gatywny stosunek do zagadniern mor-
skich bardzo skwapliwie byly zawsze
podchwytywane przez wrogie nam
czynniki, ktére nie szczedzac kosztow
i wysitkow, przez odpowiednie agita-
cje, staraly si¢ o$mieszy¢ nasza ma-
rynarke i ostabi¢ nasz ped ku morzu.

Dlatego tez odglos whbijanego
pierwszego nitu na torpedowcu ,,Wi-
cher’ wskaze wszystkim, ze mimo
tych nieprzyjaznych warunkéw twor-
cza mys$l koniecznosci panstwowej,
przelamujac wszystkie zapory, dazy
konsekwentnie do realizacji okreslo-
nego planu rozbudowy marynarki wo-
jennej. Odglos ten winen rowniez do-
trze¢ do tych zawodowych pesymi-
stow, ktorzy widzac wszedzie tylko
same trudnosci, a nie wierzac we wla-
sne sily, jakze czesto ronig tzy kro-
kodyle nad nasza marynarka, uwaza-
jac jej rozwdj za nierealny. Ten
pierwszy nit winien przej§é do histo-
rji jako symbol nowej ery w rozwoju
naszej floty, ktéra otrzymujac bojo-
we okrety najnowszej konstrukcji, be-

Uroczyste poswigcenie pierwszych blach nowobudujqcych si¢ kontrtorpedowcdéw
polskich w Blainville.

dzie mogla byé¢ istotna obrona na-
szych granic morskich i zajaé na-
lezne jej miejsce W oOrganizacyjnej

strukturze sit zbrojnych Rzeczypo-

spolitej.
WLADYStAW WOLSKI

JAK SZKUNER ,ISKRA” PRZYBYL Z ANGL]JI DO POLSKI?

Dnia 12 stycznia b. r. przybyt z An-
glii do Gdyni trzymasztowy szkuner
z motorem pomocniczym -— ,Iskra”,
zakupiony przez Dowodztwo Floty dla
celow éwiczebnych.

Przyprowadzenie statku do Polski
zostalo powierzone komendantowi
okretu szkolnego ,Lwow"” 2z zaloga,
skladajaca si¢ czeSciowo z zalogi
wLwowa", czeSciowo z uczniéw szkoty
morskiej w Tczewie.

Z obawy przed mozliwemi mrozami
i lodami na Baltyku, po $piesznem
przeprowadzeniu koniecznych formal-
nosci, juz w pierwszy dzien Swiat Bo-
zego Narodzenia roku ubieglego wy-
jechala z Gdanska tymczasowa zalo-
ga ,Iskry” w nastepujacym skladzie:
p- Konstanty Matyjewicz - Macieje-
wicz, komendant okretu szkolnego
«Lwow" — jako kapitan, p. Tadeusz
Szczygielski, starszy oficer tego okre-
tu — jako oficer, oraz pigciu ludzi za-
togi, z ktorych trzech bylo z zalogi
wLwowa", dwoch za§ z posrod ucz-
now III-go kursu wydziatu nawigacyj-
nego szkoly morskiej w Tczewie.

Podréz koleja przez Niemcy, Ho-
landj¢ do Hook van Holland, potem
parowcem do Parkenston i znow ko-
leja przez Londyn do Grangemouth
(Szkocja) zajela prawie trzy dni cza-
su i dopiero 27 grudnia r. ub. wieczo-
rem zaloga przybyla na miejsce.

W Grangemouth, gdzie znajdowatla
si¢ ,Iskra”, zostal wiaczony do zalo-
gi porucznik Laskowski, odkomen-
derowany do niej juz przedtem.

Przygotowania do podrézy, zatado-
wanie balastu, zakup niezbednych ma-
terjalow i prowiantu, a takie zalat-
wienie prawnych formalnosci oficjal-
nego przejgcia statku, asekuraciji i t. p.
zajely kilka dni czasu. Dopiero w sam
dziefi Nowego Roku podniesiono na
«Iskrze" po raz pierwszy handlowa
bander¢ polska z cala uroczystoscia,
na jaka mozna si¢ bylo zdobyé w tych
warunkach. Juz przedtem zostaly za-
malowane napisy angielskie na dzio-
bie i rufie i zrobione polskie: Iskra
Gdynia.

Tego samego dnia koto potudnia,
po przyjeciu pilota, ,Iskra” opuscita
port Grangemouth, kierujac si¢ ku
szluzie wyjsciowej. Jednakze z powo-
du bardzo silnego wiatru zachodniego,
niezmiernie utrudniajacego manewro-
wanie, odlozono wyjécie na morze do
nastepnej: dziennej peinej wody. Na-
stepnego dnia po potudniu ,Iskra”
wyszla ze szluzy do zatoki Firth of
Forth pod motorem i wkrotce przy
dosy¢ silnym wietrze pomy$lnym po-
stawiono zagle. Przy mos$cie przez za-
toke zeszed! pilot, a koto pétnocy
zniknela z oczu ostatnia latarnia an-
gielska na wyspie May.

Morze Polnocne przebyto dosyé
szybko z pomy$lnym wiatrem zachod-
nim, dochodzacym do sity 10. Wiatr
!)yl nawet zabardzo pomyslny, wie-
jac w%rost z rufy, co przy skoénych
zaglach szkunera nie jest bardzo na
reke. Zwinieto wiec zagle, pozosta-
wiajac tylko kliwer i podniesiono bry-
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fok, ktory posuwal ,Iskre” naprzod
przez cala dobe. We wtorek, dnia
4-go stycznia, wiatr zmienil swoj kie-
runek na zachodnio-p6tnocno-zachod-
ni, to tez $ciagnieto bryfok i postawio-
no zaryfowany fok i grot, a takze for-
sztag-zagiel. Manewr, przy silnym
wietrze, wysokiej fali i raptownem
kotysaniu — byl bardzo cigzki: przy
Sciaganiu bryfoku oderwala sie lik-
lina, a kliwer porwal si¢ na strzepy
Tego dnia sita wiatru byla najwiek-
sza, jaka miala ,Iskra” podczas ca-
tej podrozy. Bardzo wysoka fala
wdzierata si¢ co raz na poktad, zmy-
wajac do waterwejsow nieduzy zapa-
sik wegla opalowego, zlozony na po-
ktadzie. Nie pomogly deski zabezpie-
czajace. Fala rozbila je i rozrzucita
po poktadzie. Drobniejszy wegiel zmy-
ta fala zupelnie za burte; pozostato
tylko troche wigkszych kawatkow,
ktore trzeba bylo potem wyszukiwaé
i wybieraé ze wszystkich zakamarkow.

Zatoga, wystawiona na prawdziwa
probe wytrzymatosci, zglodniata i
zmarznigta, nie miata tego dnia ani
goracej strawy, ani cieptego pieca. Na
pokladzie fala moczyla od stéop do
glow, a grad z deszczem siekl twarz
i ktul w oczy. Zawieja zaslaniala nie-
raz caly widnokrag i trzeba bylo mie¢
si¢ bardzo na bacznosci z powodu
wielkiej ilo§ci trawleréw rybackich
naokoto.

W $rode, 5-go stycznia, o godz. 2-ej
w nocy zauwazono z duzej odleglosci
tune latarni Hanstholm na duriskiem



wybrzezu. Od rana wiatr byl stabszy
i fala mniejsza. Rozwiazano ryf—Iliny
na zaglach i wieczorem minieto latar-
ni¢ plywajaca Skagen, przy cichnacym
wietrze, zmieniajacym swoj kierunek
na poétnocny.

Podréz przez Kattegat zapowiadata
si¢ z poczatku bardzo pomysinie.
Wiatr zcicht prawie zupetnie i ,Iskra”
dosyé szybko mkneta pod motorem
przy spokojnem morzu. Latarni¢ ply-
wajaca Laso-Trindel minigto w czwar-
tek 6-go stycznia, o g. 2 w nocy, a w
potudnie — latarni¢ Anholt-Knob.
Za wyspa Anholt zaczal wiaé slaby
wiatr potudniowo-wschodni, ktorzy o
godz, 3 po potudniu zmienil swoj kie-
runek na potudniowy i wzmogl sie do
sity 4. ,Iskra” pod motorem szla co-
raz wolniej. Spokojne dotychczas mo-
rze zaczelo si¢ burzyé i krotka, za-
lamujaca si¢ fala tamowala bieg stat-
ku. Trzeba bylo zmienié¢ troche kurs,
postawié zagle i lawirowaé, pomagajac
sobie motorem, zeby wej$é do Sundu.
Jednak wiatr wzmagal si¢ ciagle i nie
zmienial swego kierunku, wiejac upar-
cie wprost z ciesniny. poinocy
wiatr doszed! do sily .8 i fala sig
zwigkszyta. Zatrzymano motor i zeglo-
wano tylko pod zaglami, robiac krot-
kie halsy. Wkrétce zaczal padaé $nieg
z deszczem: zawieja zaslonila wszyst-
ko przed oczami i §wiatla latarni mor-
skich znikly. Dalsza orjentacja stala
si¢ niemozliwa.

W piatek, 7 stycznia, o godz. 3
w nocy, nie znajac dokladnie pozycji
statku, postanowiono zawrécié z po-
wrotem za wyspe Anholt i poczekaé
tam na pomys$lniejsza pogode. Probo-
wano zrobié zwrot przez sztag, ale
silna fala za kazdym razem odrzucala
dziob statku pod wiatr. Nie majac
wiele czasu do stracenia, z powodu
przypuszczalnej bliskoéci ladu, za-
wrocono na fordewind. Podczas zwro-
tu od raptownego przerzucenia fok-
zagla na druga burte ulamal sie ko-
tek dyrk-falu i gafel upadl na dét
W krotkim czasie przyprowadzono
wszystko do porzadku, zeglujac po o-
macku w kierunku wyspy Anholt.
Snieg przestal padaé¢ dopiero nad ra-
nem i o godz. 7 zauwazono nareszcic
latarni¢ plywajaca Anholt - Knob,
mozna wiec bylo okresli¢ doktadnie
swe miejsce. Okrazywszy wyspe An-
holt, zarzucono kowicg ze strony pot-
nocnej w poblizu brzegu.

Z powodu ciaglego wiatru potudnio-
wego postoj kotwiczny zaciagnal sie
na cate dwa dni i dopiero w niedzie-
le, 9-go stycznia, w potudnie, przy
umiarkowanym wietrze potudniowo-
zachodnim, mozna bylo podniesé kot-
wice.

Helsingér minigto tego samego dnia
o godz. 9 wieczorem i w nocy przeby-
to cie$ning Sundska przy wietrze za-
chodnim o sile 5.

W poniedzialek, 10-go stycznia, nad
ranem ,Jskra” weszta na morze Bal-
tyckie, kierujac si¢ ku wyspie Born-
holm. Wieczorem w poblizu Bornhol-
mu zeglowano pewien czas we mgle,
ktéra jednak wkrotce rozeszla sie zu-

FOT K. PECHERSK).
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Okret szkolny marynarki wojennej .. Iskra” w porcie wojennym w Gdyni.

petnie. Za Bornholmem przewazaly
umiarkowane wiatry polnocno-zachod-
nie i polnocne przy dosyé spokojnem
morzu.

We wtorek, 11-go stycznia, o godz.
2 po potudniu zauwazono polska la-
tarni¢ morska w Rozewiu i tego sa-
mego dnia o pélnocy zarzucono kot-
wice na redzie w Gdyni. Na drugi
dzien ze §witem przycumowano
wIskre" do molo w porcie wojennym.

Podréz ,Iskry” z Grangemouth do
Gdyni trwata 9 dni i 10 godzin, z kté-
rych 2 dni i 3 godziny przypada na
postoj kotwiczny. Odlegtoé¢ 850 mil
przybyto w 175 godzin ze $rednia
szybkos$cia prawie 4,9 mili na godzing.
Przytem zeglowano 96 g. wytacznie
pod zaglami, 69 g. pod zaglami i mo-
torem i 10 g. pod motorem.
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Statek ,Iskra”, zbudowany w r.
1917 na stoczni B-ci Miiller w Foxhol
(Holandja), nosit przez kilka lat ban-
dere holenderska, jako statek handlo-
wy ,Vlissingen”. W r. 1921 zostal
sprzedany do Anglji, zmieniajac
nazwg na ,, St. Blanc”, port macie-
rzysty Glasgow.

Wymiary statku nastepujace: dtu-
go$é 41.43 mtr.; szerokos$é¢ 7.84 mitr.;
glebokoséé tadowni 3.68 mitr.

Tonaz brutto 348 R. T., netto —
247 R. T.

Rejestrowany w

Lloyd, klasa 100 A.

Motor pomocniczy 2-cylindrowy, t.
zw. poldizel. Sruba dwuskrzydlowa,
obrot 260, szybko$é 5 mil.

Germanischer



Kadtub stalowy, ladownia jedna, 3
luki ladunkowe. Do ladowania stuzy
pokladowa winda motorowa.

Omasztowanie sklada sie¢ z 3-ch
masztow jednolitych (bez steng) i bug-
szprytu.  Przedni i tylny maszt
drewniany z pitchpine (sosna amery-
kafiska), $rodkowy — stalowy; gafy
spuszczane; szoty bumow fok i grot za-

gla, a takze for-sztag zagla $lizgaja
si¢ przy zwrotach po specjalnych sta-
lowych palakach (szynach) szoto-
wych, przymocowanych do poktadu.
Oprécz tego fokmaszt posiada bry-
fok-reje.

Ozaglowanie sklada si¢ z nastepu-
jacych 2agli: (od dziobu) bom-kliwer,
kliwer. for-sztag zagiel, fok, grot i be-

zan, a takze bryfok,
z pokladu.

Pomieszczenie dla oficerow znajdu-
je sie w rufie, dla zalogi w domku na
pokladzie kolo fok-masztu.

wIskra” po dopowiednich przerdb-

podnoszony

kach zacznie — jak wiadomo — pel-
ni¢ stuzbe okretu szkolnego Marynar-
ki Wojennej. T. S.

NASZA MARYNARKA WOJENNA PODCZAS ZIMY

Wybudowanie prowizorycznego portu
wojennego pozwolilo okretom Marynarki
Wojennej zimowaé w roku biez. w Gdy-
ni, a nie w Gdassku tak, jak to bylo
w latach poprzednich.

Dzieki temu Skarb nasz zyskal znaczne
korzyéci materjalne.

W najblizszym czasie maja byé réwniez
przeniesione z Pucka do Gdyni warszta-
ty marynarki wojennej, ktérych brak w
Gdyni odczuwa nietylko Marynarka Wo-
jenna, lecz réwniez handlowa i rybacka.
Mimo braku odpowiednich urzadzes i ma-
szyn, dzieki umiejgtnemu kierownictwu,
pracowitosci i zdolnosciom polskiego ro-
botnika, remont w warsztatach Marynar-
ki Wojennej w Pucku jest znacznie tan-
szy i dokladniejszy niz w Stoczni Gdan-

Wieia sygnalowa na gmachu dowdédziwa
floty.

skiej. Warsztaty te przez ostatnie dwa
lata wyrobily sobie jaknajlepsza opinje,
tak ze rybacy, ktérzy przedtem przepro-
wadzali remonty swoich kutréw wylacz-
nie w Gdansku, staraja si¢ obecnie wy-
konywa¢ je tylko w Pucku.

Dotkliwie odczuwa Marynarka Wojen-
na brak bocznicy kolejowej, laczacej
Oksywie z Gdynia, gdyz obecna komuni-
kacja szosa i promem uraga najprymi-
tywniejszym wymaganiom. Wystarczy
nadmienié, 2e, aby si¢ dosta¢ z dowodz-
twa Floty na dworzec kolejowy, trzeba
stracié okolo 2-ch godzin czasu.

Okrgty Marynarki Wojennej podczas

Grupa oficerdwdowddztwa floty wojennej z komandorem-podporucznikiem
Korytowskim, szefem sztabu, na czele

zimy sa przewaznie w rezerwie, t. j. sto-
ja nieczynne w porcie wojennym w t. zw.
konserwaciji, a tylko kilka jednostek jest
w kampanji, czyli ptywa. Na okretach
stojacych w rezerwie pozostaje tylko per-
sonel nadzorczy, zajmujacy sie konser-
wacja maszyn i kadlubéw. Konserwacje
mechanizméw, ktéra jest zasadniczo szko-
dliwa dla samych mechanizméw, Dowédz-
two Floty zmuszone jest przeprowadza¢
ze wzgledow oszczednosciowych, gdyz
szczuply budzet Marynarki Wojennej nie
pozwala na zuzycie odpowiedniej ilosci
materjaléw pednych, aby méc uruchomié
wigksza ilos¢ jednostek zima. Nalezy
przypuszczaé, ze wzgledy rzeczowe po-
zwola w roku przyszlym zwiekszyé pre-
liminowane sumy na ten cel i Marynarka
Wojenna bedzie mogla zwigkszyé iloéc
plywajacych okretéw podczas zimy. Za
koniecznoscia tego przemawia réwniez
fakt, ze nasza flota wojenna, chociaz na-
razie nieliczna, ma za zadanie przede-
wszystkiem szkolenie zalog i personelu

Przez calq zim¢ marynarka wojenna
odbywa éwiczenia sygnalowe.
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oficerskiego dla przyszlych jednostek bo
jowych, a nie majac specjalnych okre-
téw, tak jak inne marynarki, musi wy-
korzystaé¢ posiadane jednostki plywajace
do maximum, utrzymujac ciaglosé szko-
lenia réwniez i zima.

Mimo, ze pozornie zimg zycie w por-

Dowddztwo floty. Radjotelegra-
i i%._ fista przy pracy.

Gdynia.

cie wojennym zamarlo, wladze Marynar-
ki Wojennej zuzytkowuja ten czas na
przygotowanie si¢ do kampanji letniej.
Sztab Dtwa Floty, oprécz opracowania
planéw i wytycznych przyszlej kampaniji,
zakaficza obecnie wydanie pierwszej pol-
skiej ksiazki sygnalowej. Stuzba Hydro-
graficzna za$ wydaje pierwsza polska ma-
pe wybrzeza. Od czasu do czasu odby-
waja si¢ na poligonie morskim éwiczenia
artyleryjskie i torpedowe, o czym sa za-
wiadamiane wszystkie miejscowe wladze
i rybakom woéwczas jezdzi¢ nie wolno.
Poza tem odbywa si¢ normalne wyszko-
lenie zalég okretowych potaczone z sy-



Molo_ portu woiennego w (idvni zimq pokrywajq fale lodowem

szkliwem.

gnalizacja, dzienna i nocna. Okrely Ma-
rynarki Wojennej, znajdujace si¢ w kam-
panji czynnej oprécz swych zwyklych
éwiczen pomagaja w razie wypadkow
rybackim kutrom. W polowie zimy na

Helu, z powodu duzej fali i gestej mgly
wyrzucito kilka kutréw rybackich na
brzeg. Okrety Marynarki Wojennej po-
épieszyly im z pomoca i $ciggnely je.
Nurkowie Marynarki Wojennej pracuja

Warsztaty marynarki wojennej w Pucku.

Oddzial budowy fodzi morskich.

Pl
!
wor-fws ¥ 5

\$

Nasza flota wojenna na postoju zimowym w Gdyni.

bez przerwy mimo zimy w porcie wojen-
nym i handlowym, jak réwniez pomagaja
rybakom w wydobywaniu zatopionych
sieci 1 t. p.

Dtwo Floty obstuguje wreszcie cale wy-
brzeze morskie pod wzgledem ptaw, zna-
kéw nawigacyjnych, spelniajac tem sa-
mem funkcje o znaczeniu migdzynarodo-
wym. Daje si¢ odczué brak stacyj ratow-
niczych nalezycie wyposazonych.

Obecnie powstal projekt utworzenia w
Gdyni obserwatorjum morskiego. Dla nad-
zoru nad dzialalnoscig tej instytucji ma
byé utworzony ,Staly Komitet Hydrogra-
ficzny!, skladajacy si¢ z przedstawicieli
zainteresowanych ministerstw i najwyz-
szych instytucyj naukowych. Odpowiedni
projekt zostal juz wniesiony do Rady Mi-
nistréw.

Nalezy tu jeszcze podkresli¢ duza dba-
tos¢ Dtwa Floty o rozwéj kulturalno-
o$wiatowy marynarzy. Zorganizowano bi-
bljoteke marynarska, liczaca 4.000 toméw,
teatr marynarski, chér czteroglosowy i do-
bra orkiestre.

Nalezy stwierdzi¢, ze wladze marynarki
wojennej, ktére w Gdyni sa réwniez wia-
dza wojskowa terytorjalng, w ciagu tak
krétkiego czasu, mimo wszelkiego rodza-
ju pigtrzacych sig trudnosci i brakow ma-
terjalnych, organizuja si¢ znakomicie, da-
jac wymowny dowdéd miejscowej ludnosci
i sasiadom, ze Polska posiada niezlomna
wole 1 sile utrzymania swego stanu po-
siadania na Battyku.

w. W

WARUNKI PRZY JECIA DO OFICERSKIEJ SZKOLY
MARYNARKI WOJENNE] W 1927 R.

ZATWIERDZONE PRZEZ SzEFA KIER. MAR. WO0J. L. Dz, 12427 REG. I WyszK. z DN. 23.VIL.26 R.

W numerze poprzednim (lutowym) ,,Mo-
rza" podalismy krétki opis oficerskiej
szkoly Marynarki Wojennej w Toruniu,
jej zadan, prac i dotychczasowej historji.
Obecnie drukujemy, jako uzupetnienie po-
przedniego artykufu — warunki przyjecia

do szkofy.
REDAKCJA.
1. Do Oficerskiej Szkoly Marynarki

Wojennej przyjmowani s3 mlodzi ludzie,
obywatele polscy, ktérzy: a) nie przekro-

czyli 20 lat w dniu 1.V roku przyjecia,
b) uczynia zado$¢ warunkom zdrowotnym
(przepisy San. 16 i San. 5), c) posiadaja
mature ($éwiadectwo dojrzalosci), d) zda-
dza egzamin konkursowy.

2. Podanie o przyjecie do Oficerskiej
Szkoly Marynarki Wojennej nalezy kie-
rowaé¢ wprost do komendanta 0. S. M. W
w Toruniu (koszary Raclawickie).

\l/’rzyiecie podan zostaje zamkniete dnia

Do podania nalezy dotaczyé: 1) dowéd
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obywatelstwa polskiego, 2) metryke uro-
dzenia, 3) $wiadectwo dojrzalosci (matu-
re), 4) krétki zyciorys i 2 fotografje, 5)
zobowiazanie do stuzby w Marynarce Wo-
jennej w potréjnej ilosci czasu przebyte-
go w szkotach wojskowo-morskich, w ra-
zie ich ukoficzenia, 6) zezwolenie rodzi-
céw, wzglednie opiekunéw, 7) §wiadectwo
moralnosci.

Uwaga 1. Uczniowie szkét $rednich,
ktérzy zdaja egzamin dojrzaloéci w kon-
cu czerwca, moga dolaczyé zaswiadcze-



nie, ze sa dopuszczeni do egzaminu doj-
rzaloéci, same za$ $wiadectwo przedsta-
wiaja najpézniej 1 lipca.

Uwaga 2. Dokumenty moga byé¢ za-
stapione przez notarjalne odpisy, ktére
w razie przyjecia powinny byé zamienio-
nc na oryginaty.

3. Przed przyjeciem do Szkoly kandy-
daci winni byé badani przez komisje le-
karska przy szpitalu okregowym w po-
szczegélnych D. O. K. W tym celu Ko-
menda Szkoly wysyta petentowi po otrzy-
maniu podania za$wiadczenie, ze wymie-
niony zglosit si¢ jako kandydat do O. S.
M. W. Sposoby postepowania wskazane
sa w zalaczniku 1,

4, Kandydaci, ktérzy odpowiedza wy-
maganiom zdrowotnym i zostang dopu-
szczeni do egzaminu konkursowego, przy-
stapia do tego egzaminu w dniu 12 i 13
lipca.

5. Rozklad i program egzaminow uwi-
docznione sa w zalaczniku 2.

6. Ci, ktérzy wytrzymaja konkurs, sta-
na dnia 15.VII przed komisja poborowa
przy P. K. U. Torun w skladzie przewi-
dzianym ustawowo, art. 16 ustawy o po-
wszechnym obowiazku do stuzby wojsko-
wej (par. 658 rozp. wykonawczego), gdzie
po ostatecznem zbadaniu zostang wcieleni
do Ofic. Szkoly Marynarki Wojenne;j
w charakterze ochotnikéw.

7. Lista kandydatéw przyjetych zo-
stanie ogloszona dnia 16 lipca w O. S. W.
Tegoz dnia kandydaci ci zostana zalicze-
ni do Oficerskiej Szkoty Marynarki Wo-
jennej.

8. Kandydaci, ktérzy po wstepnem
ptywaniu okaza sie niezdatnymi do stui-
by w marynarce wojennej zostana wcie-
leni do wojska stalego, celem odbycia
dwuletniej stuzby ochotniczej.

W wyjatkowych wypadkach Minister
Spraw Wojskowych moze zwolnié¢ ucznia
opuszczajacego Szkole od obowigzku od-
bywania wyzej wymienionej dwuletniej
stuzby ochotniczej w wojsku stalem. (Pod-
stawa: par. 656 Przepisow Wykonawczych
do Ustawy o powszechnym obowiazku
stuzby wojsk. Dz. Ustaw nr. 37 z dnia
15.1V.25 r. poz. 252).

9. Przybycie do Oficerskiej Szkoly
Marynarki Wojennej na egzaminy, pobyt
w Toruniu, jak réwniez powrét po odrzu-
ceniu petenta odbywaja sie na jego wia-
sny koszt. Wyjatek stanowia petenci, be-
dacy w sluibie czynnej w wojsku pol-
skiem.

BADANIA LEKARSKIE KANDYDATOW
DO 0. S. M. W.
(Zatacznik 1).

1. Wszystkie szpitale okregowe przy
D. O. K. bezplatnie badaja kandydatéw
do Oficerskiej Szkoly Marynarki Wojen-
nej na podstawie za$wiadczenia Komen-
danta O. S. M, W,, stwierdzajacego, ze
wymieniony zglosil si¢ jako kandydat do
0.S. M. W,

2. Badania w okrggowych szpitalach
wojskowych odbywaja sie od 1.IV do
1.Vl z tem, ze dnia 5.VI (najpo6zniej)
wszystkie $wiadectwa lekarskie zostana
przez poszczego6lne szpitale okregowe na-
destane do Oficerskiej Szkoly Marynarki
Wojenne;j.

3. Kandydaci do Oficerskiej Szkoly
Marynarki Wojennej badani s3 w mysl
.. Przepiséw sanitarnych, okresélajacych wa-
runki fizycznej zdolnosci do stuzby woj-
skowej — San. 5 cze$¢ II i III”, oraz
.Przepisow dla oceny zdolnoéci do stui-
by w Marynarce Wojennej — San. 16".

Wymienione przepisy (broszury) nabyé¢
mo2na w Gléwnej Ksiegarni Wojskowej
w Warszawie oraz w jej filjach,

4. Komenda szkoly bada kwalifikacje
kandydata na podstawie nadestanego
$wiadectwa lekarskiego i przedlozonych
dokumentéw. O dopuszczeniu do egzami-
nu konkursowego petent zostaje powiado-
miony niezwlocznie; w przeciwnym razie
podanie zostaje mu zwrécone.

Pozatem lista kandydatéw dopuszczo-
nych do egzaminéw, zostanie dnia 5.VII
ogloszona w gmachu Szkoly w Toruniu,
a dnia 7.VII w Kierownictwie Marynarki
Wojennej w Warszawie.

5. W celu unikniecia ewent. odrzuce-
nia przez komisje¢ lekarska przy D. O. K.
i zwiazanych z tem kosztéw materjalnych
jazda koleja i t. d.), zaleca sie kazdemu
kandydatowi poddaé si¢ wstepnym bada-
niom przez miejscowego lekarza szkolne-
go w mysl powyzszych przepisow.

EGZAMINY KONKURSOWE,
(Zatacznik 2).

1. Rozklad egzaminéw konkursowych
jest nastepujacy: dn. 12 lipca o godzinie
8'/2 rano — egzamin pi$mienny z chemiji
nieorganicznej i fizyki; dn. 12 lipca o go-
dzinie 14-ej — egzamin piémienny z je-
zyka francuskiego; dn. 13 lipca o godz.
8'/» rano — egzamin pi$mienny z algebry
i trygonometriji.

2, Ocena odbedzie si¢ wedlug 10-cio

slopniowej skali, przyczem najnizszym
stopniem o charakterze dostatecznym
jest 6.

Czas egzaminu jest ograniczony.

3. Warunki konkursu sj nastepujace:

a) w roku 1927 do Oficerskiej Szkoly
Mar. Woj. przyjetych bedzie do 40 uczni:

b) odpadaja ci, ktérzy: 1) otrzymaija
chociazby jeden stopiefi niedostaleczny, 2)
nie zdaza wykonaé zadan na czas i 3) ci,
ktérzy beda pracowali niesamodzelnie;

c) absolwenci Szkoly Morskiej w Tcze-
wie otrzymuja dodatkowo 10"/s od ogél-
nej sumy punktéw uzyskanych przy egza-
minach konkursowych;

d) pierwszenstwo przysluguje tym, kté-
rzy otrzymaja najwieksza ilo§¢ punktow
(suma stopni);

e) w razie uzyskania przez kilku kan-
dydatéw jednakowej ilosci punktow,
pierwszenistwo posiadaja w nastepujacej
kolejnosci:

L Absolwenci Szkoty Morskiej w Tcze-
wie;

II. Absolwenci korpusow kadetow i
szkoly podchorazych;

III. Pozostali kandydaci w/g uznania
komisji egzaminacyjne;j.

4, Na egzaminie wszysCcy winni mieé
wlasne otowki i gumki. Ostemplowanego
papieru i tabl. logar. dostarczy Szkola.

5. Rezultat konkursu z wykazem stop-
ni zostanie ogloszony dnia 14.VII w gma-
chu szkoty i dnia 16.VII w Kierownictwie
Marynarki Wojennej w Warszawie (ul.
Chatubinskiego nr. 3).

6. Na egzaminach konkursowych z po-
szczegolnych przemiotéow wymagane jest:

Z algebry:

a) przeksztalcanie wszelkich wyrazen
algebraicznych,

b) rozwiazywanie réwnan pierwszego,
drugiego i wyzszych stopni,

c) biegle logarytmowanie i korzystanie
z tablic logarytmicznych,

d) zasadnicze pojecia o nieréwnosciach.

(Podreczniki: Feldblum — Kurs
algebry; Schldmmilch — Tabl. log.).

Z trygonomelrji:

a) zasadnicze wzory trygonomelryczne
i ich przeksztalcenia,
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b) rozwiazywanie réwnan gonjometrycz-
nych,

c) rozwigzywanie tr6jkatéw.

(Podrecznik: Eomnicki — Trygono-
metrja).

Z chemji nieorganicznej:

a) znajomo$¢ zasadniczych praw che-
micznych,

b) znajomosé
nych,

c) najwazniejsze kwasy i zasady, naj-
pospolitsze sole,

d) teorja jonéw, teorja dyssocjacji elek-
trolitycznej,

pierwiastkéw chemicz-

e) pierwiastki promieniotwércze: uran
i rad (wiadomosci ogélne).
{Podrecznik: Bruner i Totlocz-
ko — Chemja nieorganiczna).
Z lizyhi:
a) cieplna réwnowaga cial materjal-
nych,

b) rownowaga ciat stalych, sprezystych
i plynnych,

c) rozszerzalno$é¢ cieplna materji,

d) energja cieplna,

e) zmiana stanu skupienia,

f) zjawiska faliste,

g) zasady akustyki,

h) zjawiska $wietlne,

i) zasady optyki geometrycznej,

j) zasady teorji §watla,

k) zasady promieniowania.

(Podrecznik: Natanson i
krzewski — Nauka fizyki).

Z jezyka francuskiego:

a) biegle czytanie w zakresie pierwszej
czesci Berlitza,

b) zasady pisowni francuskiej w tymie
zakresie,

c) gramatyka: liczba mnoga rzeczowni-
kéw, czasowniki positkowe avoir i étre.
Czasy: present, imparfait, passé indéfini,
futur.

(Podreczniki: Berlitz — 1-er Livre,
Claude Augé — Grammaire, Cours
Elementaire).

NAUKA W O. S. M. W.
(Zalacznik 3).

1. Calkowity okres wyszkolenia w O,
S. M. W. trwa 3 lata i 3 miesiace.

2. Kazdy rok szkolny sklada si¢ z: a)
7 miesiecy teorji w szkole w Toruniu i b)
z 4 miesiecy (w ostatnim roku 5 miesigcy)
plywania praktycznego na okretach floty
i flotyli rzecznej, c) 5 tygodni urlopu (4
tygodnie po plywaniu i 1 tydzien na Boze
Narodzenie).

3. Przedmioty, wykladane w szkole, sa
nastepujace:

I. Przedmioty wyszkolenia wojskowego:

Musztra,

Wyszkolenie bojowe,
Wyszkolenie strzeleckie,
Nauka o broni,

Walka na bagnety,
Walka granatami,
Regulaminy,
Terenoznawstwo,

Walka gazowa,
Organizacja wojskowa.
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II. Przedmioty pomocnicze:

11. Chemja organiczna,

12. Analit, geometrja.

13. Rachunek rézniczk. i caltkowity,

14. Teoret. mechanika (statyka, kine-
matyka, dynamika).



1l1. Przedmioty ogdlne:
15. Prawoznawstwo (miedzynarodowe
prawo morskie, kodeksy wojskowe
i honorowe),
16. Hygjena okrgtowa,
17. Gospodarka wojskowa i okrgtowa,
18. Jezyk francuski,
19. Jezyk angielski albo niemiecki,
20. Wychowanie fizyczne (gimnastyka,
gry sportowe, szermierka i boks).
IV. Przedmioty specjalne:
a) morskie:
21. Wiedza okretowa,
22. Historja wojen morskich,
23. Taktyka morska,
24. Sygnalizacja morska.
b) nawigacyjne:
25. Nawigacja,
26. Locja,
27. Astronomja nautyczna,
28. Dewijacja,
29. Kompas Sperry,
30. Meteorologja i oceanografja,
31. Hydrografja.

c) uzbrojenia:

32. Artylerja (balistyka, materjaly
wybuchowe, czeéé materjalna i te-
orja strzelania),

33. Bron podwodna (torpedy,
bomby, traty, minerstwo),

34. Hydroawjacja (kurs obserwatoréw
morskich).

miny,

d) techniczne:

35. Elektrotechnika,

36. Mechanizmy okrglowe,

37. Budownictwo (teorja i architektu-

ra okretu),

38. Radjotelegrafja (teorja i zastoso-

wanie).

4. Z chwilg zaliczenia kandydata do
0. S. M. W. przywigzany jest do niego
tytul podchorazego z wlasciwym stop-
niem podoficerskim,

W pierwszym roku: po zaprzysigze-
niu — mat-podchorazy (kapral-podcho-
razy), w drugim roku — bosmanmat-pod-
chorazy (plutonowy-podchoraty), w trze-

cim roku — bosman-podchorazy (sier-
7ant-podchoraiy).

Wyijatek stanowia kandydaci ze szkot
Podchorazych lub z szeregow wojska,
ktorzy juz posiadaja stopnie wyisze.

5. Podczas pobytu w O. S. M. W, wy-
chowankowie jej otrzymuja bezplatnie:
wyzywienie, zakwaterowanie, catkowite
umundurowanie, ekwipunek osobisty i ko-
szarowy, malerjaly piémienne oraz ko-
rzystanie z podrecznikéw i pomocy szkol-
nych.

6. Pobory wychowankow szkoty odpo-
wiadaja posiadanym przez nich stopniom
podoficeréw niezawodowych. Do zaprzy-

sigzenia — zold marynarza (szeregow-
ca) — ochotnika.
W czasie pobytu na okretach, — do-

datkowo uposazenie morskie oraz diety
zagraniczne obowiazujace w Marynarce
Wojennej przy postoju w portach obcych.

Uwaga: W zwiazku z projektowang
reorganizacja Szkoly, punkty: 1, 2, 3, 4
i 5 moga ulec ewentualnej zmianie.

MANEWRY FLOTY STANOW ZJEDNOCZONYCH

Manewry morskie, odbyte w zesztym
roku w rejonie kanalu Panamskiego,
byly zakrojone na znacznie szersza
skalg, niz w roku 1925. Ze wzgledu na
przebieg akcji, manewry mozna po-
dzieli¢ na 2 fazy:

I faza: zdobycie wejscia do kanalu
Panamskiego ze strony oceanu Spo-
kojnego;

I1 faza: zdobycie wejécia do kanatu
ze strony Atlantyku.

W I fazie flota, bioraca udziat w ma-
newrach, byla podzielona na czarnych
(ewentualny nieprzyjaciel) i biekitnych
(obrona).

Zadaniem czarnych bylo opanowa-
nie wejécia do kanatlu Panamskiego
przy wspotudziale duzych sit powietrz-
nych oraz desantu, wysadzonego z
transportowcow. Zadaniem za$ biekit-
nych byto bronié¢ za wszelka ceng do-
stepu do kanalu. Strona ta rozporza-
dzata sitami morskiemi, ladowemi oraz
powietrznemi, znajdujacemi si¢ w re-
jonie kanalu Panamskiego. (Silty mor-

skie sktadaly sie¢ z 4-ch krazownikow
i 15 lodzi podwodnych).

Akcja manewré6w tej fazy rozpocze-
la si¢ przez dokonanie wywiadu po-
wietrznego czarnych i jednoczesnie
przez bombardowanie urzadzen porto-
wych biekitnych., Napad lotniczy jed-
nak nie udat sie, gdyz blekitni go spa-
ralizowali. Natomiast, dzieki umiejgt-
nemu zastosowaniu sztucznej mgly i
zaslony dymowej, morskie sily czar-
nych podeszly na odleglos¢ 30 mil
morskich od brzegu i z tej odleglosci
wyslaly swe glowne sily powietrzne,
ktore po krotkiej walce (przypuszczal-
nej) wkrétce opanowaly i zniszczyly
wywiadowcza eskadre biekitnych.

Rozwijajac dalszy sukces zwycie-
stwa swych sil powietrznych, czarni
mogli wysadzié¢ desant w kilku punk-
tach na wybrzezu, a samoloty czar-
nych, przeznaczone do bombardowa-
nia, zniszczyly porty lotnicze blekit-
nych, tak, ze aparaty lotnicze strony
obronnej nie mialy moznosci dokonaé
wzlotow.

Przez rzeczoznawcow zostalo stwier-
dzone, ze w punktach wyladowania
desantu czarni ztamali opér btekitnych
oddzialow ladowych i nawet zmusili
je do walczenia przeciw swoim glow-
nym silom w rejonie kanalu.

Ogolne zwyciestwo czarnych zakon-
czylo przebieg akcji manewrow I-ej
fazy, ktore trwaly zaledwie dwa dni,
gdyz flota, bioragca udzial w mane-
wrach, musiala uzupelnié zapasy pa-
liwa i przej§¢ przez kanal Panamski,
celem wziecia udzialu w manewrach
drugiej fazy.

Po rozpatrzeniu akcji manewrow
1-ej fazy rzeczoznawcy przyszli do
wniosku, ze:

1) garnizon kanatu " okazal duie
znaczenie w obronie, lecz ilo§ciowo
obecnie jest niedostateczny;

2) plan obrony kanalu w catosci
opracowany jest prawidlowo;

3) projektowane umocnienie brzego-
we i artylerja, odpowiednio ustawio-
na, w przyszlo§ci powinna w zupel-
nosci obronié kanal przed nieprzyja-
cielskiemi sitami morskiemi.

N A

W E-S T E-R P LiAWT T E

Gdarisk. Westerplatte.
ofnierz polski na warcie.

Wojskowe sklady fransportowe.
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Gdarisk. Warta polska na Westerplatte. W glebi wyjsicie

z porfu na morze.



Druga faza manewréw byla zakro-
jona na znacznie szersza skale, niz
pierwsza, ze wzgledu na sily, biorace
udzial w manewrach. Liczyly one do
160 okretow i wielka ilo§¢ sit po-
wietrznych.

Sity byly podzielone na dwie czesci:

1. Flota linjowa (Atlantycka), kto-
ra znajdowala si¢ w odleglosci kilku
mil od wejscia do kanalu Panamskie-
go miala zadanie opanowaé to wej-
Scie.

2. Flota wywiadowcza, ktéra bro-
nila dostepu do kanalu.

Sprzyjajaca pogoda pozwolila prze-
prowadzi¢ akcje manewrow $cisle we-
dtug okreslonego planu. Manewry
trwaly caly tydzien. Podczas przebie-
gu akcji najwieksza role odegraty si-
ty powietrzne, krazowniki, kontr-tor-
pedowce i todzie podwodne, ktore cze-
sto musialy w dzien i w nocy atako-
wa¢é okrety nadwodne.

Po zakoriczeniu manewréw glowno-
dowodzacy sitami morskiemi St. Zje-
dnoczonych dokonat oceny akcji w o-
becnoéci 34 oficerow wyzszej rangi
jednej i drugiej strony, dajac im moz-
no$¢ dokladnego wypowiedzenia sig.

Podczas obrad i dyskusji o mane-
wrach skonstatowano umiejetne mane-
wrowanie zespolow, zaréowno w dzien
jak 1 w nocy. Mimo wszystko nie o-
beszto si¢ bez wypadkow:

1) Krazowniki ,Detroit” i ,,Milwau-
kee" zderzyly si¢ tak silnie, ze wsku-
tek awarji pierwszy z nich musial u-
da¢ sie do portu, celem remontu.

2) Zderzyly si¢ rowniez dwa kontr-
torpedowce ,,William Jones" i ,Per-
sival”; pierwszy z nich wskutek uszko-
dzenia wrécil do portu.

3) Podczas nocnych manewrow zde-
rzyly si¢ kontr-torpedowce ,Sands"
i ,Williams" i odniosty lekkie uszko-
dzenia.

KRONIKA OBCA

NIEMCY. Dnia 26 marca r. b. na stocz-
ni w Wilhelmshaven odbyla sie uro-
czysto$¢ z okazji spuszczenia na wode
krazownika ,B" typu ,Emden", ktory
otrzymal nazwe ,Kénigsberg",

Krazownik ten posiada 6.000 ton po-
jemnosci, dlugoéé¢ 150,5 mtr., szerok. —
14,3 mtr. i zanurzenie 5,3 mtr. Sila ma-
szyn wynosi 46.000 HP, szybkoéé¢ za§ 29
mil morskich na godzine; uzbrojony jest
8 dziatami 150 mm., 3 dziatami 8,8 mm.
i 8 aparatami torpedowemi o $rednicy 50
ctm. Ogélna liczebnoéé zatogi krazownika
wynosi 483 ludzi. Okret ten moze, nie uzu-
pelniajac paliwa, przejé¢ 6.500 mil mor-
skich, co wskazuje na moznoéé jego uzy-
cia na znacznych odleglosciach od swoich
baz morskich,

Oprécz tego krazownika na stoczniach
w Kilonji i Wilhelmshaven znajduja sie
identyczne krazowniki ,,C", , D" i E”, kté6-
re maja byé wykoniczone w czasie od
1928 r. — 1930 roku.

Na stoczniach niemieckich buduja sie
jeszcze kontrtorpedowce w ogélnej ilosci
12 sztuk. 6 z nich (Méwe, Greif, Kondor,
Falke, Albatros i Seeadler), s3 juz spu-
szczone na wode, a niektére, jak np.
«Méwe' sa juz zaliczone do skladu floty
czynnej, lub beda zaliczone w najblizsze]
przyszlosci.

Kontrtorpedowce te posiadaja po 800
ton pojemnosci, dlugosé ich wynosi 87
metr., szeroko$¢ 8,35 metr., zanurzenie 3
mtr, Sita maszyn — 23.000 HP., szybkosé¢
najwieksza — 33 mile morskie na godzi-
ne; uzbrojone sa 3 dziatami 10,5 ctm. i 4
aparatami torpedowemi o $rednicy 50 ctm.
Ogélna liczba zatogi kazdego takiego okre-
tu wynosi 120 ludzi.

WLOCHY. W lutym roku biezacego na
stoczni wloskiej w Spezji zostala spu-
szczona na wode tédz podwodna ,Balil-
la”, ktéra zastosowana jest jako stawiacz
min morskich. Dzieki duzym rozmiarom
i mocnej konstrukcji 16dz ta bedzie mo-
gla dziala¢ na dalekich odleglosciach od
swoich baz i na otwartem morzu. Ele-
menty tej lodzi sa: pojemnos$é 1390 nad
woda i 1600 ton pod woda, dlugosé —
68 mtr,, szerokos¢ 7,8 mtr., mechanizmy
2.500 HP. nad woda, a w stanie zanurzo-
nym akumulatory o sile 1.100 HP. Szyb-
ko$¢ maximalna nad woda wynosi 18,5
mil morskich, za¢ pod wodag 10 mil mor-
skich na godzing. £6dz ta uzbrojona jest
w 1 dzialo 120 mm, oraz w 6 aparatéw
torpedowych o $rednicy 53 ctm.

W ciagu 30 sekund 16dz bedze mogla
kompletnie zanurzyé sie.

3 identyczne tdzie ,Antonio Sciesa”,
.Enrico Totti" i ,Domenico Millelire" sa
w budowie.

LOTWA. Nowozbudowane lotewskie
todzie podwodne na stoczni francuskiej
+Ateliers et Chantiers de la Loire”, no-
szace nazwe ,Ronis” i ,,Spidola”, posia-
daja nastepujace elementy: pojemnosé
400 ton, dlugosé¢ 55 m., szerokoéé 4,6 m.,
szybko$¢ 14,%/s, 2 motory Diesla a 650
HP., rejon plyw. 1600/850. Uzbrojenie: 6
aparatéw torpedowych — 45 ctm,, 1 dzia-
to 7,6 ctm. przeciwlotnicze i 2 C. K. M.
Zaloga: 3 oficeréw i 37 szeregowych, Ma-
ximum zanurzenia 50 mtr.

Lodzie s3 specjalnie zastosowane do
plywania na morzach pétnocnych i posia-
daja do ogrzewania w biegu elektryczne
piecyki, zaé na kotwicy parowe.

Nowozbudowane we Francji trawlery
. Viesturs” i ,Imanta* posiadaja nastepu-
jace elementy: pojemno$é 255 ton, szyb-
ko$é 14 m.m,, dlugoéé 48,9 m., szerokosé
6,5 m., zanurzenie 1,5 m.; uzbrojone sa
w 1 dziatlo 80 mm. i 4 armatki maszynowe.

FINLANDJA. W styczniu r. b. Rada
Ministrow rozpatrywala sprawe kredytéw
na budowe dwéch todzi podwodnych, Nad-
mienié¢ nalezy, ze w roku 1926 Rzad wy-
asygnowal pieniadze tylko na budowe
jednej lodzi podwodnej na stoczni ,,Crich-
ton Vulcan" w Abo, z tym warunkiem,
ze o ile nastapi zaméwienie na budowe
nowych todzi w 1926 r., to koszty kazdej
wyniosg o 0.3 milj. mniej, niz koszty lodzi
zamowionej w 1926 r,

Wobec tego, ze Rzad w r. b. przyznal
dodatkowe kredyty w sumie 46 miljonéw
na rozbudowe floty, Ministerstwo Obrony
rozpoczglo pertraktacje ze wspomniana
firma w sprawie budowy dwéch pozosta-
tych todzi podwodnych.

Elementy nowobudujacych sig¢ lodzi sa
nastepujace: dlugosé 63 mtr., szerokosé

mtr., maximum zanurzenia 75 mtr.
Uzbrojenie: torpedy, miny i artylerja
przeciwlotnicza. Zaloga — 25 ludzi. Czas
budowy kaidej lodzi potrwa 2 lata, kosz-
ty za$ wyniosa — do 30 miljonéw marek
fiiskich,

Techniczny nadz6r nad budowa powie-
rzony zostal 2 niemieckim inzynierom,
ktérzy sa ekspertami budowy podwod-
nych jednostek przy Minist. Obrony.

J.B.
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W manewrach wzielo udzial 2200
oficerow, 478 chorazych i okoto 35.000
szeregowych, z nich 2400 podoficerow;
ogolna za$ ilo§¢ personelu razem z la-
dowemi oddzialami wyniosta 39.000
ludzi.

Po zakonczeniu manewréw w ciagu
4-ch dni odbywaly si¢ wspolne éwi-
czenia flot. Podczas tych éwiczefi na
pokladach okretéow znajdowato sie
okoto 200 oficeréw ladowych, w celu
zaznajomienia si¢ z dziatalno$cia flo-
ty, nawiazania lacznoéci z armja, oraz
zrozumienia wspoldzialania floty z ar-
mja.

Program ¢wiczei obejmowal tak-
tyczne ewolucje, nocne operacje, strze-
lanie torpedowe i operacje todzi pod-
wodnych.

Podobne wspolne éwiczenia floty
Stanéw Zjednoczonych odbywaja sie
kilka razy do roku.

JOZEF BOREYKO

UTWORZENIE FLOTY
INDYJSKIEJ

Angielskie ministerstwo do spraw In-
dji (India office) zadecydowalo utworzyé
specjalng kadre floty indyjskiej, ktéra-
by mogta broni¢ Indje od strony morza.
Oficjalnie flota ta otrzymala nazwe
+Royal Indian Navy" i bedzie pltywala
pod bandera angielska.

W czasie pokoju flota indyjska bedzie
miata za zadanie:

1. przygotowaé¢ personel do pelnienia

stuzby podczas wojny;

2. wykonywanie zleced Indyjskiego
Rzadu w oceanie Indyjskim i zato-
ce Perskiej;

3. organizowaé obrong portow i wy-
brzety, znajdujacych sie pod Rza-
dem Indyjskim;

4. prowadzenie rob6t hydrograficznych
w oceanie Indyjskim;

S. transporty morzem dla swego Rza-

u.

Na poczatku flota indyjska ma sie
sktadaé z 4 okretéw strazniczych, 2 awi-
2o, 4-ch trawleréw, 2 okretéw hydrogra-
ficznych i 1 transportowca. Personel tej
floty bedzie rekrutowal sie z egzystuja-
cej kadry, a dowoédcami beda przewaznie
tuziemcy.

Organizacja floty, ktéra nie jest jesz-
cze zakoniczona, zajmuje si¢ Admiralicja
Angielska.

Nakladem Ligi Morskiej
i Rzeczne]

ukazala sie ostatnio broszura:
JOZEF BOROWIK

RYBACTWO MORSKIE
NA TLE

BILANSU HANDLOWEGO

Cena egz. 50 gr.

Do nabycia w ksiegarniach oraz
w Zarzadzie Centralnym Ligi M.
i R.—Warszawa, Elektoralna 2,




SUBWENCJE DLA PRYWATNYCH TOWARZYSTW
OKRETOWYCH PRZED WO]JNA

WEDLUG KSIAZKI B. HULDERMANN'A P. T, ..DIE SUBVENTIONEN DER AUSLANDISCHEN HANDELSFLOTTEN".

Powotanie do zycia polskiej floty
handlowej jest jednym z najwazniej-
szych zadan w naszej pracy na morzu.
Pierwsze kroki w tym kierunku zosta-
ly juz zrobione. Rzad polski zakupit
5 okretow handlowych i stworzyl pari-
stwowe przedsigbiorstwo ,,2egluga Pol-
ska'. Obecnie przychodzi kolej na ini-
cjatywe prywatna. Nie obejdzie si¢ ona
bez pomocy rzadu, ktéry niebawem
bedzie musial sprecyzowaé blizej swo-
je warunki i zamierzenia.

Brak odpowiedniej literatury w je-
zyku polskim w zakresie subwencjono-
wania prywatnej zeglugi, utrudnia po-
stawienie na odpowiedniej plaszczyz-
nie tego pierwszorzednej donioslosci
dla Pafistwa zagadnienia. Ponizej dru-
kujemy wyciag z ksiazki B. Hulder-
mann'a p. t. ,.Die Subventionen
der ausldndischen Handels-
flotten"”, ktora ukazala si¢ w ro-
ku 1909. Ksigzka ta w do§¢ wyczer-
pujacy sposob ilustruje sposob sub-
wencjonowania prywatnej zeglugi han-
dlowej przez poszczegolne panstwa
przed wojna. Mamy nadziejg, ze w ten
sposob przyczynimy si¢ do czesciowe-
go chociaz zapetnienia luki, istniejacej
pod tym wzgledem w polskiej litera-
turze fachowe;j.

Materjal ten postuzy rowniez do
zorjentowania si¢ w tych trudnosciach,
z jakiemi zegluga morska musiata wal-
czyé przed wojna.

Redakcja.

AUSTRJA.

Budzet na rok 1908 przewiduje subwencje
rzadowe dla:

1) Oesterreichische
Lloyd

2) Oesterreichische Lloyd
(growu'zoryczna dostuga

10.282.500 kor.

razylji) 600.200 .,
3) Obstuga Dalmacji 2.746.200
4) Dampfschiffahrt a. d.

Donau 1.200.000 ,,
5) Premje za nawigacjeg i

budowe okretéow 5.117.150 ,,
6) Ulepszenia w zegludze

morskie) 135.000 .,

Do 1) W pozycji Oesterreichische

Lloyd zamieszczone s3 subwencje poczto-
we, premje nawigacyjne i zwroty kosztéw
przejazdu przez Kanal Suezki. Pozatem
linja ta dostaje bezprocentowe awanse
na budowe nowych okretéw i subsydja
zwrotne z udzielanych nastgpnie subsy-
djow.

Do 2) Co do obstugi Brazyliji, dla kt6-
rej subwencja ma byé podwyiszona do
1 milj. koron w 1909 r. toczyly si¢ per-
traktacje.

Do 3). W 2.746.200 kor.—1.800.000 kor.
przeznaczone jest jako jednorazowy kre-
dyt na zakup okretow.

Do 5). Z 5.117.150 kor. przypada 717.150
na premje za budowe okretéw 4.400.000
kor. na premje nawigacyjne.

Ogétem subwencie w 1908 r. wyniosly
19.800.000 kor. (16.800.000 mk.),

WEGRY.

Subwencje rzadowe rocznie

dla:

1) Konigl. Ungar. See-

schiffahrts A, G,
.Adria"
oraz za ewent, 6 kur-
s6w do Ameryki Péin.
i szereg ulg podatko-
wych, ctowych, zwol-
nienie od oplat przy
rejestracii nowych o-
krgtéw, optat konsu-
larnych i t. p.

2) Koénigl. Ungar. Fluss
u Seeschiffahrts A. G.
plus ewentualnie (o ile
dywidenda od akcyj
nie przekroczy 5°o)

3) Ungaro-Croata
(podobno subwencja
ma byé podwy2szona
na przecigg 10 lat do
1.030.000 kor.)

4) Levante ,Ung. See-
schiffarts A. G.
premja mawigacyjna

5) ,Atlantica” Ung. Se-
eschiffahrts A. G. 217.399 ,,

Wszystkie towarzystwa sa, podobnie
jak ,,Adria”, zwolnione od oplat stem-
plowych, podatkéw itp.

W 1907 r. otrzymaly tytulem premiji za
przejechane odleglosci:

wynoszqa

1.140.000 kor.
300.000 .,

800.000

100.000 ,
590.000

180.000
69.135

4 mniejsze towarzystwa
nawigacyjne 480.000 kor.
w 1908 r. 550.000 ,

Dotad tylko Osterreichische Lloyd na
mocy specjalnej umowy otrzymuje zwrot
kosztéw przejazdu przez kanal Suezki
przy przewozeniu wegierskich towaréw,

Ogétem subwencje wegierskie wynosza
4.000.000 kor. (3.400.000 mk.) nie wlicza-
jac w to zwrotéw za przejazd kanalu
Suezkiego oraz licznych zwolnieni, nie-
dajacych si¢ cyfrowo obliczyé.

HISZPANJA.

Poselstwo angielskie w Madrycie w
sprawozdaniu za rok 1908 o handlu i
przemysle hiszpanskim podaje, ze naj-
wigksze towarzystwo nawigacyjne ,Cia
Transatlantica”  otrzymuje subwencje
288.908 £. (5.900.000 mk.). Subwencja ta
przeznaczona jest dla linji Genua—New-
York — Veracruz, Bilbao — Veracruz,
Genua — Colon i Genua — Buenos-Aires
8 sh 134 d. za ilo$¢ przejechanych mil
w obie strony, obsluga Liverpool-Manila
via Hiszpanja — Suez 5 sh 8'/s d.

Ustawa z dnia 14.VI. 1909 r, przewiduje
wysoko$é subwencii na 16,3 mil. pesetow,
na premje nawigacyjne 4,9 milj., razem
21,2 milj. pesetéw (15.500.000 mk.). Ta
sama ustawa przewiduje od 1.I 1911 r.
podwyzszenie oplaty do 0,75 pesetéw za
tonnaz netto, przywieziony przez obce
okrety do portéw hiszpanskich. Moze to
byé réwniez uregulowane ryczaltowo za
rok po 2 pesety za zarejestrowang tonne
netto. Oczywiécie celem tej ustawy jest
pognebienie obcej nawigacji.

Protekcyjny charakter widzimy réwniez
w wyplacie premij dla krajowej budowy
okretéw; wynosi to za kaida zarejestro-
wang tonng brutto:
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drewniany 2aglowiec . 80 pes.
X parowiec . 100
zelazny 2aglowiec . , L2 120198,
& parowiec frachtow . 160
" i frachtowo-pa-
sazerski. -1 N0 5%
1 d pasazerski . 185

Premja wzrasta o 10° za kaizda mile
szybkosci ponad 14 przy polowie ladun-
ku w czasie prébnej jazdy. Wyniesie to
dla przecietnego parowca frachtowego
6.000 tonn brutto, premje 960.000 pes., ba-
jonska wprost sume, przekraczajaca na-
wet koszty wybudowania takiego okretu.
Maksymalna suma na te subwencje nie
jest okreélona i podwyisza si¢ jeszcze
przez niedajgca sie blizej okreéli¢ sume
za niedokonane oplaty za tonne, zwolnie-
nie od podatkéw itp. ulg dla hiszpanskich
towarzystw nawigacyjnych.

Protekcyjny charakier nowej ustawy
ujawnia si¢ réwniez w zobowigzaniu rza-
du do popierania eksportu handlowego
przez wprowadzenie taniej taryfy kolejo-
wej i kolejowo-okretowej i premje wy-
wozowe 0,30 pes. za tonne hiszpanskiego
wegla oraz daleko idaca znizka podatkéw
i danin dla okretéw hiszpanskich. Poza-

tem okrety te otrzymuja znizke oplat
konsularnych, sanitarnych, pomiarowych
it d.

Réwniez przewidziane sa subwencje dla
rybotéstwa morskiego i przemystu rybac-
kiego.

Postanowienie o subwencjach dla okre-
téw pocztowych przewiduje powazne su-
my za minimalne obstugi: tak np. 1,5
milj. pes. za linj¢ z pélnocnej Hiszpanji
do Kuby i Meksyku i 1,7 milj. pes. za li-
nj¢ morzem Srédziemnem do Argentyny
po jednym odjetdzie miesiecznie na kaz-
dej linji i obstudze 5 okretéw na obie li-
nje i t. p. W sumie prawie 10 milj. pes.
na 19 okretéw. Dla komunikacji z Wy-
spami Kanaryjskiemi, Balearami, Marok-
ko i t. p. przeznaczone sa dalsze subsy-
dja w nieookreslonej wysokosci,

ANGLJA.

sla subwencje za polaczenia:

z krajami Europy na 29.085 &
z Ameryka . 211,760
z Afryka w  34.895 ,,
z Azja i Australja . 311,000 ,,
z Kanadg i Chinami » 17.000 ,,

603.740 £

41.000 £
Razem 644.740 £

Zainteresowane kolonje zwracaja z tej
sumy 7.880 £.

Do sumy 644.740 £ dochodzi zobowia-
zanie wyplaty 150.000 £ Cunard Line za
to, ze okrety szybkobiezne tej linji zosta-
ng na wypadek wojny oddane do rozpo-
rzadzenia rzadu jako pomocnicze kra-
zowniki.

Kolonje angielskie oplacaja rowniez
angielskie linje pocztowo-okretowe ogé-
lem na sume¢ ca 800.000 £.

Np. Kanada 1908/09 (rok podatkowy)—
1.735.634 dolaréw, 1909/10 — 1.854.801
dolaréw, czyli 7,8 i 83 milj. mk. t. j. po-
lowa sumy wyplacanej przez wszystkie
kolonje; w tem otrzymuija linje (1909/10)
Kanada — Australja (Union St. Co. of

ewentual. specjalne dodatki



Nav. Zeeland) 180.509 dol.; Kanada —
Anglia (Allan Line i Canadian Pacific
Railway) 600.000 dol.; Kanada — Mek-
syk (Elder, Dempster & Co. i T. H. Wor-
nop) 100.000 dol. i t. d.

Dochodzi do tego subwencja 40.000 &
rocznie dla Elder Dempster Line za t. zw.
linje ,,Bananéw’ miedzy Anglia i Jamaj-
ka, oraz podwyzszenie subwencji dla
Allan Line za obstuge francuskich por-
téw z 15.000 £ do 40.000 £. Przyjmujac,
ze pozycje subwencji dla kolonji obliczo-
ne s prawidlowo, otrzymamy 1.650.000 ¢,
czyli 34 milj. mk.

Anglja swoje subwencje wyplaca juz od
1840 r. i wyniosly one laczng sume 49
milj), S8

Wedtug notatki dziennikarskiej sub-
wencje pocztowe Peninsular Oriental Li-
ne réwnaja si¢ mniej wigcej sumie, pla-
conej przez dana linje za przejazd Ka-
natu Suezkiego, a wysokosé tych oplat
jest przeciez stala skarga pozostatych
niesubwencjonowanych towarzystw okre-
towych.

HOLANDJA.

Rzad holenderski ograniczat si¢ daw-
niej do subwencjonowania pocztowych li-
nij okretowych do Anglji i jej indyjskich
kolonij, w ostatnich jednak latach po-
szedt dalej na tej drodze. Obstuge do
Anglji pelni towarzystwo ,Zeeland”, za
co stosownie do kontraktu, odnowionego
w r. 1908, otrzymuje p6t miljona gulde-
néw — chodzi tu jednak tylko o komu-
nikacje poczlowa. Towarzystwo ,Konin-
klijke Westindische Maildienst” — ko-
munikacja pocztowa z Indjami—50.000 fl.
Wyzsze sumy przypadajg za komunikacije
do i w Indjach holenderskich. Rzad sub-
wencjonuje za tygodniowe odjazdy na
zmiang z Amsterdamu przez Genue i z
Roterdamu przez Marsylje — Batavia
.Stoomwaart Maatschappij Nederland"—
5.600 fl. za rejs i ,Roterdamsche Lloyd"
6.000 fl. za rejs. Odno$ne umowy zawarte
zostaly w 1908 r. na przeciag 15 lat; daw-
niej subwencje byly nizsze. W Indjach
Holenderskich subwencjonowane jest przez
rzad kolonjalne towarzystwo ,Koninklij-
ke Paketraart Maatschappij’® za poczto-
wa obstuge okretowa. Poprzednio otrzy-
mywalo ono prawie miljon guld., w 1899
roku kontrakt zostal odnowiony na 10
lat, a subwencja zredukowana do 400.000
— 500,000 guld. w zaleznosci od przeby-
tych przestrzeni. Pozatem wyplacane sa
jeszcze subencje nieunormowane umowa-
mi — rzad australijski wyptaca towarzy-
stwu na linji do Sydney 120 £ za po-
droz.

Zaznaczyé nalezy, ze ostatnio wszyst-
kie trzy powyisze towarzystwa sa pod
kontrola jednego, ktére zmajoryzowalo
ich akcje i zwie si¢ ,,Nederlandsche Schep-
vaart Unie", Jest to pewien trust, zalozo-
ny celem wzmocnienia zjednoczonych w
nim towarzystw.

W 1902 r. powotano do zycia ,Jawa-
China-Japan Lijn" z subwencja rzadowa
na przeciag 15 lat: w tem pierwsze 5 lat
300.000 fl., 250.000 fl. 5 lat nastepnych
i 200.000 fl. na trzecie 5 lat. W podobny
sposéb subwencjonowano ,Koninklijke
Holandsche Lloyd" utworzony w 1908 r.
z bardzo #le prosperujacego ,,Zuid Ame-
rika Lijn". Otrzymuje on przez 5 lat po
300.000 fl. na dalsze 5 lat 200,000 fl. i
ostatnie 5 lat 100.000 fl.

Wytaczajac wiec Zeeland i subwencje
placone przez kolonje wschodnio-indyj-
sko-holenderskie, towarzystwa okrgtowe
otrzymuja okolo 1%y milj. guld. t. j.
2.900.000 mk.

Wedtug publikacyj

FRANCJA.

Ministerjum Handlu Francja wyplacila premij:

1. Za budowe okretow
a) wedlug ustawy z dn. 30.1.1893 r i 7.1V.1902 r.
Premije na nowe konstrukcije Premje za odno-
wienie maszyn
Drewniane Zelazne i kottow
Rok
Ponizej 150 t. br. | Powyzej 150 t.
30 fr. za 1 t. br. 40 fr. za 1 t. 65 fr"1 to-br. 15 fr. za 100 kg.
ton fr. ton fr. ton fr. kg. fr.
1893 9829 283089 3345 129456 18659 | 1164296 | 3727100| 536702
1902 217904 1335740 6723 255236 9607 272577 | 9243367| 1369621
1904 8418 237391 6941 260995 104111 | 6361166 | 12682783 | 1788272
1907 15 461 484 19342 6927 450227 | 2133457| 320019
b) wedtug ustawy z 19.1V.1906 r.
Drewniane okrety ponizej 150 t. brut. (30 fr. tonny fr.
za ‘tonne) ] 8.174 245.235
Drewniane okrety powyzej 150 t. br. (40 fr.
pro t.). 1.220 48.818
Zelazne (145 fr. ton. 7 10 premu) 1 8.475 860.208
Frer s, L e 20.993 608.811
140 , , 7/10 il 29.563 2.907.553
Odnowienie maszyn i kotléw kg.
20 fr. za kg. petna premija 76.515 15.303
2150 ., . 710 & 980.930 188.830
2150 , . 210 ,, 1.342.600 69.845
20 +  pelna premja 635.057 127.012
26,75 . 4 5wvend/10 - 2.411.800 451.628
20 . w pelna premja 4.279 856
c) Razem a)ib)
Nowe . Odnow. masz. 3 Razem
R ok konstruk. Premja i kottéw Premija premija
ton fr. 1000 kg. frankéw
1893 31.833 1.575.841 3.727 536.702 2.112.543
1902 234,234 13.885.211 9.243 1.369.621 15.254.842
1907 75.851 5.140.655 7.585 1.173.493 6.314.148
2. Premje nawigacyjne
a) wedtug ustawy z dn. 29.1.1881 roku.
R o k Okrety zelazne Okrety drewniane I Razem
B =
tonny franki tonny franki | franki
1881 107.474 2.166.421 123.126 814.474 2.980.895
1890 300.642 7.528.298 69.323 480.292 8.008.590
1893 542.123 1.729.848 32.923 118.832 1.848.680
b) wedlug ustawy z 30.I. 1893 r.
Okrety dalekobiezne Okrety zeglugi
(R I Razem
Rok Parowce Zaglowce przybrzezne)
frankow
tonn fr tonn fr tonn fr.
1893 343999 | 4274750 111952 891777| 457932 | 1158269 6324796
1904 101517 | 4044863 | 481081 | 17322679] 324073 346091 21713633
1907 83356 | 2540919 | 426531 | 12812031] 302962 208923 15561873
3. Premje za wyekwipowanie statkidw.
Wedtug ustawy z 71V.1902 r i 191V.1906 r.
1903 8659 | 36543 == — 2942 6117 — — 42660
1907 70252 | 641008 | 48144 | 224360 | 49265 | 370317 | 31270 | 87228 | 1312913

26




Reasumujac, premje wynosza za:

1903 r. 1904 r. 1905 r 1906 r. 1907 r.
Za budowg okretow 5.976.273 8647 824 5 358.052 5 823.569 6 314.148
Za nawigacije 25566 819 | 28.940.597 | 30887.132 ( 30.727 703 | 29 273 964
Za wyekwipowanie 42 660 155 599 246.628 583 277 1.312913
Razem frankéw 32585.752 | 37744020 | 36.491812 | 37134.549 | 36.900 965

Poza temi premjami rzad francuski placi stale subwencje linjom za obstuge

pocztowa na okreslonych przesirzeniach.

Wedtug budzetu na rok 1908:

Towarzystwo Linija Subvfﬂrenqa
Messageries Maritimes Morze Srédziemne 1.351.665
Indo-Chiny, Chiny—Japonja 5.956.340
Australja i N. Kaledonja 3.234.209
Ocean Indyjski 1.924.640
Brazylja—La Plata 753.806
Co. Gen. Transatlantique St. Zjednoczone 5.000.000
Indje Zachodnie 4.478.000-
Meksyk 400.000
Alger, Tunis 1.600.000
Co. de Nav. Mixte & Ste Gen. des
Transports Mar. a Vapeur o n 322.9217
Chargeurs Reunis Afryka Zachodnia 266.000
Co. Marseilles de Nav. a Vapeur
(Fraissinet & Co.) Korsyka 550.000
Co. de Chemin de fer du Nord " Calais—Dover 422.500
26.959.087 fr.

Co. Gen. Transatlantique otrzymuje je-
szcze poza wszystkiem premje za szyb-
ko$é¢ do 2.080.000 fr., czyli rzad francuski
wydaje na subwencje rocznie 65 milj. fr.
(53 milj. mk.).

Messageries Maritimes i S-te Gen
Transatlantique zawarty z rzadem fran-
cuskim umowg na zupelnie nowych wa-
runkach. Mes. Maritimes otrzymuje obec-
nie subwencje 16.020.000 fr., wtaczajac
w to i premje nawigacyjne. Do obstugi ich
nalezy morze Srédziemne, Azja Wschod-
nia, Indje Wschodnie, Australja, Brazylja
i La Plata. Finansowe rezultaty przedsie-
biorstwa byly do$¢ oplakane i dopiero
zmniejszenie o potowe kapitatu akcyjne-
go umozliwilo ponowne wyplacanie dy-
widendy w r. 1905 i 1906 po 5%, w 1907
i 1908 znoéw dywidendy nie wyplacono.
Na tej podstawie wyprowadzono wniosek,
ze subwencjonowanie nie bylo celowe ani
wystarczajace (mimo, ze jego wysokosé
poczwoérnie przewyiszala sumy wplacone
przez towarzystwo na przejazd Kanalu
Suezkiego). Stosunek procentowy sub-
wencji do ogélnych wplywéw towarzy-
stwa wynosil w 1886 r. 45%, 1890 r. 31%/,
i 1900 r. 29%0 i 1905 r. 26%..

Komisja budzetowa francuskiej Izby
w marcu 1909 r. w rozprawie nad rzado-
wym wnioskiem doszta do nastgpujacego
przekonania ,wielkie linje zeglugi szyb-
kobieznej nie moga istnie¢ bez bardzo
wydatnej pomocy rzadu; szybkobiezne
transporty morskie w obecnych warun-
kach i przy obecnych wymaganiach nie
moga by¢ w zadnym wypadku docho-
dowe".

Caly nowy projekt francuski — jest
lak scisla umowa towarzystwa z rzadem,
ze krok juz tylko dzieli od zupelnego jego
upanstwowienia. Projekt zostal odestany
przez lzb¢ ponownie do Komisji, lecz
moze to wplyna¢ jedynie na zmiane szcze-
gotow, lecz nie omawianej w nim zasady
subwencii.

Rowniez linje pocztowo.okretowe do
Indyj Zachodnich i Ameryk; Srodkowej
majgq otrzymac NOWa umowe; kontrakt

z Co. Gen. Transatlantique co do tych li-
nij wygast w 1901 r. i od tego czasu jest
on prowizorycznie odnawiany na dawnych
podstawach (4.478.000 fr. doliczajac pre-
mje za szybko$é¢ do 400.000 fr., ktéra to
suma w ostatnich latach stale byla osia-
gana). Przewidziane dystanse wynosily
145.000 mil, tak, ze subwencja wypadata
w wysokosci 30,82 fr. za mile plus 3,21 fr.
premji za szybko$é. Nowa ustawa prze-
widuje powierzenie obstugi tych linij na
przecigg 12 lat w drodze konkursu, sa-
dzac jednak z tego, ze w 1883 r. ubiegata
sie o to tylko ta jedna linja, nalezy przy-
puszczaé, ze 1 teraz powtérzy sie to
samo.

BELGJA.

Budzet belgijski na rok 1907 przewidu-
je kredyt 5 milj. fr. dla trzech towa-
rzystw nawigacyjnych jako 3°c-owa po-
zyczka obligacyjna. Z tego ,,Cie. Ocean”—
2 milj. fr. zwrotne, poczynajac od r.
1914, w przeciggu 20 lat. Cie Royale Bel-
go-Argentine” rowniez 2 milj., zwrotne
w ciggu 20 lat, poczynajac od 1916 r.
i ,Cie Nationale Belge de Transports
Maritimes'" 1 milj. fr., zwrotne réwniez
w przeciagu 20 lat, liczac od 1916 r. Ja-
ko warunek postawiono towarzystwom
podwyiszenie kapitalu zakladowego i po-
wickszenie ich floty.

Dla pobudzenia budowy okretéw od
1864 r. zostaly zniesione cta na przywo-
iony do Belgji materjal budulcowy na
okrety.

NORWEGJA.

Budzet norweski na rok 1909 oblicza
wyplaty dla popierania ruchu pocztowe-
$0 za minimum 113 rejséw, co zalezy od
polozenia geograficznego kraju. Poza tem
sy wyplaty za popieranie przesylek pocz-
towych, co daje lacznie sumg 2,4 milj.
kor. (=2,7 milj. mk-)- W sumie tej mie-
szcza si¢ z jednej strony wieksze sumy
dla takich towarzystw okretowych, ktére
kursuja zagranicg 1 majg zawsze oparcie
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w subwencjach pocztowych, co im ulatwia
wypelnianie ich zadan. Pozatem subwen-
cje otrzymuja towarzystwa kursujace tyl-
ko wewnatrz, przez co oczywiécie popiera
si¢ wogble rozwoj zeglugi.

W roku 1908/09 wigksze sumy zostaly
wyptacone (w kor.):

T-wo okretowe Linja
Nordenfjeldske D. S. wewnetrzna
Bergenske D. S. wewngtrzna
Vesteraalens D. S. wewnetrzna 957.900
Christiansaands D.S. Kristiansand-

Frederikshaven-

Suma

Englandroute 463.450
Otto Thoresen Hiszpanja —

Indje Wschodnie 40.000
G. M. Bryde St. Zjednoczone 100.000

SZWECJA.

Memorjat do budzetu .a rok 1908 po-
daje dane co do popierania floty handlo-
wej. ,Rederiaktiebolaget Nordstjernan"
otrzymuje subwencje za utrzymywanie
stalej komunikacji pomigdzy Szwecja a
krajami La Plata; w 1906 i 1907 suma ta
wynosita 120 tys. koron za 6 rejséw rocz-
nie i po 90 tys. za tylez rejsow w ciagu
3-ch lat 1908—1910. W budzecie 1909 r
postawiono wniosek doptat po 60.000 kor.
za rok 1906/07 oraz wyplacenia 150.000
kor. za lata 1908 i 1909 i 115.000 kor. za
rok 1910, przez co projeklowana suma
510.000 kor. wzros$nie do 655.000. , Sven-
ska Ostasiatiska Kompaniet” otrzymuje
za komunikacje miedzy Szwecja i Danja
a Azja Wschodnia subwencje¢ 370.000 kor.
rocznie z gwarancja na 5 lat. Trzecie
t-wo ,Svea” otrzymuje 275.000 kor. sub-
wencji rozdzielone na 5 lat za komunika-
cie z Rosja.

Poza temi bezposredniemi subwencjami
Szwecja popiera swa zegluge przez utwo-
rzenie kapitalu pozyczkowego, z ktérego
na dogodnych warunkach otrzymato np.
2 milj. kor. t-wo Szwecko-Wschodnio-
Azjatyckie. Kapital ten utworzony w 1903
roku, w 1904 r. wynosit 10, w 1906 r.
podwyzszony zostal do 15 milj. kor.

ROSJA.

Co do subwencjonowania zeglugi rosyj-
skiej mamy wyczerpujace oficjalne dane
z 1607 r. Podkresli¢ nalezy wybitnie ru-
syfikatorski charakter w stosunku do flo-
ly handlowej. Ustawa z 1904 r. wprowa-
dza np. zakaz zeglugi przybrzeinej we
wszystkich portach rosyjskich w Europie
i Azji dla nierosyjskich okretéw. Chodzi-
lo tu o poparcie krajowej zeglugi i usu-
niecie jej konkurencji. W 1898 r. wpro-
wadzono zwolnienie od cla okretéw, spro-
wadzanych z zagranicy, dalej przez zmia-
ne prawa hipotecznego umozliwiono otrzy-
mywanie pozyczek na hipoteke okretu. Od
1904 r. rzad zapewnil 3,8°/0 pozyczki na
20 lat do wysokosci */a wartosci okretu,
wybudowanego w Rosji i z rosyjskiego

materjalu — jednak w przeciagu 2 lat
z tego tytulu wyptacono tylko 70.000 rub.
pozyczki.

Bezposrednie subwencje, wyplacane
rocznie rosyjskim towarzystwom nawiga-
cyjnym, sa nastgpujace:

Zwroty za przejazd Kanatu Suezkiego,
wprowadzone w 1879 r., wzrosly z 14.000
rub, do 100.000 rub. w 1890 r. W latach
poiniejszych przedstawialy sie, jak na-
st¢puje:

1€00 r. 797.000 rb.
1901 r. 1.008.000 rb.
1902 r. 801.000 rb.
1903 r. 861.000 rb
1904 r. 164.000 rb.
1905 r. 220.000 rb.
1906 r. 760.000 rb.



Wynosi to za 28 lat razem — 8,6 milj.
rubli.

.Societe de Service Maritimes Regu-
liers Arkhangel-Mourman" na mocy umo-
wy, obowiazujacej od 1897 do 1915, —
rub. 271.000. Na mocy umowy z 1904 —
1909 za 1 jazde po wybrzezach Murmanu
17.000 rub. Razem 288.000 rub.

»Caucase et Mercure” za kursy po mo-
rzu Kaspijskiem 289.000 rub.

.Societe Russe de Navigation a Vapeur
et de Commerce” za linje po morzu Czar-
nem 666.000 rub. i za kurs do Persji
200.000 rub., razem 866.000 rub.

wSociete Russe de Navigation a Vapeur
sur le Danute” Linja Izmail-Galac i ze-
gluga na Donie — 313.000 rb.

Rosyjska Flota Ochotnicza kurs Odes-
sa — Azja Wschodnia 600.000 rb. Pro-
jektowana jest dla tegoz t-wa subwencja
7.428.750 rb. na przeciag 11 lat dla linji
jego w Azji Wschodniej.

Za kursy na Dalekim Wschodzie otrzy-
muja: Co. des Antreprises de Navigation
a Vapeur de I'Extreme Orient 260.000 rb.,
Societe Russe de Navigation a Vapeur
Orientale Asiatic — 750.000 rb. Co. de
Navigation a Vapeur Russe — 215.000 rb.

Ogétem wiec roczne subwencje, przyj-
mujac zwroty za Kanal Suezki przecigt-
nie na 800.000 r. = 5,050.000 rb.
(10.860.000 mk).

WLOCHY.

Dotychczas przewidziane byty dla li-
nji pocztowo-okretowych nastepujace wy-
platy:

1) Navigazione Generale

Italiana

(miedzy wloskimi por-

tami, Lewantem, morze

Czerwone, Indje)

2) La Veloce (linja Wto-
chy-Amer. Srodkowa) 550.000 ,,
3) Societa Veneziana di

9.577.000 lir.

Navigazione a Vapore 1.100.000 ,,

(Wenecja-Kalkuta)
4) Societa Puglia (Wene-

cja—Brindisi) 654.000 ,,
5) Societa Napoletana di

Nav. a Vapore 100.000 ,,
6) Societa Siciliana (Sy-

cylja-wyspy Eolskie) 138.000 ,,
7) Tow. Naw. Francesko

la Cava e Figli 9.700 ,,

(miedzy wyspami wlo-

skimi)
8) Holend. Tow. Naw.

+Nederland" 70.000

(Genua—Battavia)

Na rok 1908 subsydja te podwy2szono
do 19.778.850 lir. W roku tym prowadzo-
no pertraktacje odno$nie odnowienia kon-
traktow na poprzednich warunkach, to-
warzystwa jednak zazadaly kilkakrot-
nych podwyzek, rzad podéwczas zawart
za zgoda Izb umowe z Lloyd Italiano,
ktéry mial przejaé cala stuzbe pocztowo-
okretowa. Umowa ta jednak w zycie nie
zostala wprowadzona.

Niezaleznie od wyplacanych subwencyj
rzad wloski w drodze ustaw i rozporza-
dzert udziela towarzystwom nawigacyj-
nym znacznego poparcia, posuwajac sig
az do wniosku wykluczenia towarzystw
zagranicznych od transportéw emigracyj-
nych, co juz wyraznie jest sprzeczne z du-
chem uméw handlowych.

Pozatem Wlochy placa jeszcze powaz-
ne sumy na premje za ,wolna nawigacje¢”
i budowe okretéw oraz zwrot cel za spra-
wadzone do budowy okretéw materjaly.

Budzet panstwowy wtloski przez sub-
wencje na budowe i wolng nawigacje (nie
wliczajac subwencyj dla towarzystw
okretowych pocztowych) stosownie do

ustaw w tej sprawie z r. 1885, 1896 i 1901
obciazony zostal sumg 123 milj. liréw,—
z tego 59 milj. na budowe, 64 milj. za na-
wigacje.

JAPONJA.

Wedlug rocznego sprawozdania z 1908
roku maklerskiej firmy okretowej ,Aa-
gaard, Thoresen & Co. Hong Kong'" wiek-
sze japofiskie t-wa nawigacyjne otrzymu-
}a subwencje przewaznie juz od chwili po-
wstania. Do lat 1890 — 1895 ambicja Ja-
ponji skierowana byla tylko na zegluge
wewnetrzna. Z2egluga przybrzeina jest
ustawowo zreszta zastrzezona fladze ja-
poniskiej. W 1896 r. po wojnie z Chinami
zostala wydana ustawa o premjach nawi-
gacyjnych, rozszerzonych potem na pre-
mje za budowe okrgtéw. Premje nawiga-
cyjne za kazdy wezel zwigkszonej szyb-
koéci ponad 10 wezléw zwigkszaja sie o
20°/o, wobec czego niektére okrety, ktére
taka szybko$¢ wykazaly jedynie na préb-
nej jezdzie, otrzymuja ja, wywotujac pro-
test drobnych towarzystw skupionych w
.Japan Steamship Owners Association".
Opinja publiczna wogéle zajmuje krytycz-
ne stanowisko do kosztownego systemu
subwencyjnego.

Ogélne wyplaty na wszelkiego rodzaju
subwencje wyniosty:

1896 —  135.000 jen
1900 — 5.547.000 |
1906 — 8.411.000 ,,
1907 — 9.279.000 ,,
1908 — 13.191.000

Z tego na:
subwencje Premje Premije
staltym linjom nawigacyj. za budowe
1906 6.196.000 = 1.492.000 723.000

1907 6.943.000 1.538.000 789.000
1908  7.686.000 3.439.000 1.995.000

Z wigkszych towarzystw nawigacyjnych
w r. 1908 otrzymaly:

Nippon Insen Kaisha 6.484.000 jen.
Toyo Kisen Kaisha 1.764.000 ,,
Osaka Shosen Kaisha 691.000 ,,
Japan China St. Co. 800.000 |,
Mitsui Bussan Kaisha 230.000 ,
Mitsui Bishi Kaisha 100.000

Nippon Insen Kaisha, Osa-
ka Shosen Kaisha i inne

razem 1.098.000

Premje za budowe rozdziela si¢ miedzy
stocznie ,,Mitsui Bishi" w Nagasaki,
stocznie ,Kawasaki" w Kobe i warsztaty
w Osaka.

Umowy co do stalych linij wygasaja
w latach 1909 — 1913.

Jako przyklad, jak wielkie znaczenie
ma subwencja japofiska dla poszczegél-
nych towarzystw nawigacyjnych zazna-
czyé nalezy, ze najwigksze z nich ,Nip-
pon Insen Kaisha” w 1907 r. wplywoéw
miata brutto 23,2 milj. jen., wydatkéw
25.9 milj. i tylko zawdzieczajac subwencji
5 milj. jen. (23%o kapitalu akcyjnego) wy-
kazala zysk 2,4 milj. jen. Na rok 1910
subwencja dla tegoz towarzystwa przewi-
dziana jest na 7,5 milj. jen. bez subwen-
cji na linje przybrzezne.

W r. 1908 wyplacone subwencje wyno-
sza 27 milj. mk. s3 jeszcze jednak sub-
wencje tajne np. od r. 1907 do 1912 sub-
wencja roczna 800.000 jen dla parowcéow
japonskich, kursujacych po Jangtsee tak,
ze sumeg ogolna nalezy podniesé do 28,5
milj. mk.

Premje nawigacyjne zostana nieco ogra-
niczone, zawdzieczajac ustawie z 24.111
1909 r.,, ktéra wejdzie w zycie od 1.1
1910 r. Charakter protekcyjny powyzszej
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ustawy idzie tak daleko, ze zakazuje uzy-
wania obcych materjaléw przy budowie
okretéw, ktére maja otrzymaé subwencije
Przedtem zakaz ten ograniczat si¢ do kor-
pusu okretu i maszyn, obecnie zostal roz-
ciggniety na wszystkie pozostate czesci
i caly ekwipunek.

Budzet na rok 1909 przewiduje sub-
wencje o 600.000 wyzsze niz dla 1608 r

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI.

Wedtug rocznego sprawozdania Com-
missionere of Navigation za 1900/1901 r.
rzad amerykanski przy wyplacie premij
pocztowych robil znaczna réznice zalez-
nie od narodowosci okretu. Okrety z ame-
rykanska flaga, o ile nie otrzymuija usta-
lonego subsydjum, dostaja 1,60 dolaréw
za funt listow i kart pocztowych, oraz 8
centéw za funt innych przesylek poczto-
wych, gdy okrety pod obca flaga na za-
sadzie Bernenskiej Konwencji otrzymuja
5 fr. za klg. (44 centy za funt) za listy
i odkrytki i 50 cent. (4'/2 centa za funt
za pozostale).

Powyzsze sprawozdanie wymienia na-
stepujace bonifikacje pocztowe:

ameryk. nie
okrety ameryk.
dol. dol

Poczta transatlantycka 529.000 465.000
Poczta transpacyficzna 264.000 50.000
Rézne linje pocztowe 458.000 59.000

1.251.000 574.000

Widzimy wigc, ze okrety amerykanskie
otrzymuja 3,5 razy tyle, co nieamerykan-
skie, za poczte listowa, za pozostale prze-
sytki pocztowe podwéjnie. Wobec tego
mozna przyjaé, ze 1'/a milj. dol. —*/a milj.
dol. stanowi nadwyzke do obliczern we-
dtug konwencji Bernefiskiej, czyli bezpo-
$érednia subwencje 4 milj. mk. W r. 1907
(Dunmore — ,,Ship Subsidies”) obliczana
jest bonifikacja dla okretéw amerykan-
skich na 1.400.000 dol. rocznie. Lwia
cze$é tego otrzymuje , American Line"”
bo ca 529.000 dol., obliczane wedlug od-
legloéci przebytych, wediug zasady 4 dol.
za mile, co za podr6z wynosi 12.000 dol.
przy tygodniowych odjazdach — 2,5 milj.
mk. Obstuge ,American Line" stanowia
wszystkiego 4 okrety tacznie 21.000 tonn
brutto rejestr., co daje niestychana cyfre
120 mk. na jedna tonng brutto — wynosi
to cztery razy wigcej od subwencyj ptla-
conych przez rzad francuski.

Dunmore w ,Ship Subsidies”” wymie-
nia jeszcze Ward Line do Kuby i Meksy-
ku, Red D. Line do Venezueli, Admiral
Line do Jamajki i linje Oceanic Steam-
ship Co. z San-Francisko do Hawai i do
Australji, jako otrzymujace powazne sub-
wencje pocztowe.

Od lat, pomimo wielu zawodéw, czynio-
ne sa w St. Zjednoczonych starania wpro-
wadzenia stalej subwencji dla linij do
Indyj Zachodnich, Amerfyki Poludniowe;
i przez Ocean Spokojny.

Nie mozna powiedzieé, zeby zZyczenia
zwolennikéw subwencyj byly skromne;
. Commissiones of Navigation” 1908 r.
wykazuje koniecznosé 600.000 dol. rocz-
nie przy 14-dniowych odjazdach dla linji
pocztowej w New-Yorku do Rio, ttuma-
czac to koniecznoscia budowy 5-ciu okre-
tow — 1'/a milj. dol. i gwarancji przynaj-
mniej 100 od wlozonego w budowe ka-
pitatu.

Na kongresie 24.VII 1909 r. wniesiono
projekt udzielania subwencyj, zmierzaja-
cy do jeszcze dalszego uprzywilejowania
okretéw pod flaga amerykanska.




PIEKNO JARU DNIESTROWEGO

Przyzwyczajeni jeszcze z czasow rza-
déw zaborczych do wyjazdéw zagranice
nietylko celem poratowania zdrowia, ale
tez dla wrazen i pigkna widokéw, lekce-
wazymy zazwyczaj wszystko to, co we
wlasnym kraju jest réownie godne widze-
nia, Najwigcej zapewne upo$ledzong jest
pod tym wzgledem cata tak zwana u nas
Szwajcarja naddniestrzafiska, znana prze-
waznie tylko uczonym badaczom, najmniej
za$ popularna wér6d szerszych warstw
spoleczenistwa.

Dopiero w ostatnich latach, od kiedy
Zaleszczyki zaczely $ciaga¢c w sezonic
letnim coraz liczniejsze rzesze gosci z za-
chodnich stron Polski, styszy sie czesciej
o Dniestrze, jako o pigknej rzece. W pis-
mach codziennych wysuwa si¢ oczywiscie
na pierwszy plan Zaleszczyki, jako miej-
scowos¢ najbardziej dostepna dzieki kolei.
pomija si¢ natomiast caly szereg miejsco-
woéci z jaru dniestrowego, pelnych cza-
rujgcego uroku, a dostepnych tylko tury-
stom, nieliczacym si¢ z trudami i nie-
wygodami.

Stanistawéw, polozony miedzy Haliczem
a Nizniowem, bylby zapewne powotany
do stworzenia takiego centrum, ktéreby
blizej zaopiekowalo si¢ ta piekna kraing
i dbaloby o skierowanie ruchu turystycz-
nego w te strony. Nie stalo si¢ to niestety
dotychczas, by¢ moze dlatego, ze blizkos¢
gor i wygodne tam warunki komunikacyj-
ne stoja temu na przeszkodzie. Spetnia
narazie to zadanie miejscowa sekcja tu-
rystyczno-wioélarska Polskiego Towarzy-
stwa Tatrzanskiego, urzadzajaca corocz-
nie przy poparciu oddziatu Ligi Morskiej
i Rzecznej w sezonie letnim krajoznawcze
wycieczki lodziami po Dniestrze miedzy
Haliczem a Zaleszczykami. Dluzsze prze-
bywanie w lodzi, jak réwniez czeste wy-
cieczki piesze wzdluz brzegéw daja u-
czestnikom wycieczki najlepsza sposob-
no$¢ do poznawania piekna jaru dniestro-
wego, jego zabytkow prahistorycznych i
historycznych.

We wlaéciwym bowiem jarze wytworzyt
si¢ zupelnie odmienny typ krajobrazu o
charakterze gorskim, tak pigknie scharak-
teryzowany przez Wincentego Pola:

Fol. M. Rozenbaum

Dniestr w poblizu Kopaczyniec.
fodi Sekcji Turystyczno - Wioslarskie] Stanistawowskiego Oddzialu Polskiego
Towarzystwa Tatrzanskiego.

.Kiedy spuscisz sie ku wodzie,
To$ zajechal niby w géry;
Skala zebrem wzrok ubodzie,
Brzegowiska istne mury;

Po nich pnie si¢ zaro$l mloda,
Z nich urwisko skat opadio,
Na potokach szumi woda,

A staw czysty jak zwierciadlo!"

Podczas, gdy na krajobraz wyzynny
zwykle oddzialywa nieustanna praca czlo-
wieka, we wlasciwym jarze Dniestru i
bocznych jego parowach i wawozach od
zamierzchtych czaséw przyroda pozosta-
wiona jest sama sobie, miejscami prawie
7e nietknigta reka ludzka.

Najbardziej urocza czeéé jaru rozciaga
sig od Nizniowa poza Uscieczko. Na ca-
tej tej przestrzeni paréw dniestrowy miej-
scami wysoki na sto kilkadziesigt metréw,

ma ogromne ltuki i zakrety. W ten sposob
powstaja wigksze i mniejsze pétwyspy i
zatoki, nader malownicze. Juz za Niznio-
wem zaczyna si¢ jedno wielkie pétkole,
najwiecej zwezone w okolicy Koropca,
skad jar dniestrowy widzie¢ mozna
z trzech stron, Na samym cyplu pétwyspu
lezy wie§ Horyhlady z malowniczym wi-
dokiem na przeciwlegly, stromy i zalesio-
ny brzeg Dniestru.

Wspinajac sie ku gorze z wielkim tru-
dem wsrod niedostgpnych krzewédw i za-
rosli, docieramy do wykutej w skale
przed wiekami reka ludzka jaskini, dokota
ktérej szemrza strumyki, spadajace z gor-
nej krawedzi jaru. W poblizu znajduja sie
liczne lejkowate zapadliska i pieczary, do-
tychczas jeszcze niezbadane. Dalsze brze-
gi jaru sa naprzemian juzto plaskie, juzto

Most w Nitniowie.

Fot. Majkut

Fot. Majkut

Marjampol nad Dniestrem. Zachdd slorica.
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strome, zazielenione lub nagie. Strome
brzegi obfituja w caly szereg grot natural-
nych lub sztucznych, trudno dostepnych i
dzigki temu dobrze jeszcze zachowanych.
Ze sklepionych stropéw zwieszaja sig¢ na-
cieki r6zowawe z zielonym odcieniem, jak-
¢dyby $wieczniki. Spod i sciany boczne
wyscielane s3 mchem o soczystej zieleni,
lub martwica, mieniacq si¢ roznemi bar-
wami. W bocznych §cianach grot sa prze-
rozne okienka i wylomy z malowniczymi
widokami na jar, Dwie takie groty znajdu-
ja sie w poblizu miejscowosci ,Scianka"
wérdd zieleni, pokrywajacej strome stoki.

W poblizu wsi Monaster, gdzie Dniestr
zatacza 28 km. potkole, znajduje sie jedna
z najpigkniejszych grot. Jest ona moze
najmniej dostepna. Jest to jakgdyby ni-
sza, wykuta w stromej scianie. Cate wne-
trze wysciela zielony mech, jakby aksa-
mitny. Z rézowawej martwicy, obficie tu
nagromadzonej, a zwanej w okolicy dzikim
kamieniem, wyrabiaja wloscianie piekne
przedmioty ozdobne. Tuz za grota rozpo-
czyna sie najpiekniejsza czes$é dniestrowe-
go jaru. Rzeka plynie tu majestatycznie
wsrad wysokich i pionowych brzegéw, jak-
gdyby wsréd gor zalesionych i obszytych
najbujniejszg roslinnoscia. Czaruja one wy-
cieczkowiczéw swojem osamotnieniem i ci-
sza, ktora tylko szum fal przerywa. Tu
i 6wdzie kraza czaple ponad wodami, lub
orly zawisng wysoko ponad jarem. Z past-

PRZENIESIENIE SZKOLY MORSKIEJ
Z TCZEWA DO GDYNIL

Ministerstwo Przemystu i Handlu w po-
rozumieniu z Ministerstwem Oswiaty po-
stanowilo przenies¢ Szkote Morska,
ksztalcaca przysztych oficerow naszej
marynarki handlowej, z Tczewa do Gdy-
ni. W tym celu z terenéw parcelowanego
majatku panstwowego Grabowo, lezace-
go o 1'/2 klm od Gdyni, wydzielono od-
powiednia przestrzen gruntéw, na kté-
rych stana przyszle gmachy szkoty.

W Gdyni ma powstaé kompleks nowo-
czesnych budynkéw szkolnych, w kto-
rych  znajdzie pomieszczenie nietylko
Szkola Morska, ale rowniez szereg szkot
i kursow zawodowych, ktére przy niej
powstana. Istnieje zamiar powotania do
zycia szkoly przemyslowej i rzemieslni-
czej w Gdyni. Réwniez zamierzone jest
zorganizowanie przy szkole stalych kur-
sow dla kapitanéw zeglugi przybrzeinej,
dla personelu, obstugujacego kotly i ma-
szyny okretowe, dla rybakow i t. d.

Kosztorysy i plany budynkéw dla
Szkoty Morskiej w Gdyni znajduja sie
obecnie w opracowaniu. Odpowiednie ro-
boty rozpoczna sie jeszcze w roku bieza-
cym. Przeniesienia Szkoly do nowej sie-
dziby naleizy jednak oczekiwaé dopiero
na wiosng roku 1929,

SWIETO SZKOLNE OFICERSKIEJ
SZKOLY MARYNARKI WOJENNEJ
W TORUNIU.

W Toruniu w oficerskiej szkole mary-
narki wojennej odbyla sie dnia 10 lutego
r. b, doroczna uroczystosé $wieta szkol-
nego, obchodzonego w rocznice objecia
przez Polske dostepu do morza. Na uro-
czystos¢ przybyt z Warszawy szef kie-
rownictwa marynarki wojennej, koman-
dor Swirski.

wisk, polozonych na gorze wzdtuz krawe-
dzi jaru, dochodzi czesto odglos fujarki.

Bardzo mila odmiana dla oka s te?
nagie stoki jaru, 6kazujace najbardziej ko-
lorowe warstwice. Od zielonych wapieni i
tupkow sylurskich odbijaja jaskrawo wy-
zej lezace czerwone lawice zbitego pia-
skowca dewonskiej epoki, przykryte bia-
la warstwg skat kredowych. Dalej naste-
puje blado-zéttawy wapiefi miocenski,
przykryty brunatno-zéita gling léssowa i
ciemnym rabkiem czarnoziemu.

Z posrod licznych grot na przestrzeni
miedzy Rakowcem a Zaleszczykami nale-
7y jeszcze wymienié¢ tak zwana grote Ja-
gielly na pionowym brzegu jaru po pra-
wej stronie. Jest to raczej nisza, wykuta
w skale, ongis zamieszkiwana przez zakon-
nikéw bazyljanskich, podobnie jak inne
groly i pieczary naddniestrzanskie. Filary
frontowe sa zapewne dzielem rak ludz-
kich,

Bardzo niedostepna jest wielka grola
w Lataczu na lewym brzegu Dniestru. Do
wejécia, polozonego ponizej gornej krawe-
dzi jaru, prowadzi nader uciazliwa droga
pomigdzy krzakami i kolczastej tarniny i
drzewek dereniowych. Ale optaca sie so-
wicie wszelkie trudy i mozoly, gdyz rozta-
cza sie stamtad daleki widok na caly jar
i na piekna zielona wyspe podluzna. U do-
tu, tuz przy samej rzece, przedstawia sig
nader malowniczo grupa skal piaskowych.

Peten uroku jest réwniez plaski brzeg

W obchodzie wzieli udzial przedstawi-
ciele wladz wojskowych, szereg wyzszych
oficeréw marynarki wojennej, oraz licz-
nie przybyli goécie. Uroczystos¢ polaczo-
na byla z promocja uczniow mlodszego
kursu szkoly na podchorazych.

ODDZIAL BANKU GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO W GDYNI.

Bank Gospodarstwa Krajowego otwo-
rzyl z dniem 1 marca r. b. oddzial swoj

Dniestru, zwlaszcza tam, gdzie jar rzeki,
czy to po prawej, czy po lewej stronie,
rozszerza si¢ rodzaj doliny z przeciwle-
glym stromym brzegiem, dosé odlegltym.
W takich miejscach rozciagaja si¢ znacz-
niejsze obszary, pokryte rzecznymi odsy-
pami lub obszerne taki i pastwiska, na kté-
rych kwitnie zycie pasterskie, jakgdyby
na gorskich potoninach.

O ile znajduja si¢ w takich miejscach
promy, mozna blizej si¢ przypatrzeé ru-
chliwemu zyciu miejscowych wtloscian,
przewozacych juz o wschodzie stonica by-
dlo i konie na pastwiska, lezace na pla-
skim brzegu.

Te plaskie brzegi odstaniaja czesto
przed okiem widza rozlegle wsie; — skraj-
ne, szeregi chat dochodza miejscami do
samego brzegu rzeki, jak n. p. w Niznio-
wie, Horyhladach, Ostrej lub Niezwiskach.
Inne wsie, jak Monaster, leza na gorze po
stronie stromych brzegow i moina wtedy
slamtad spogladaé¢ na wioski, polozone na
przeciwleglym plaskim brzegu.

Niekiedy tez widaé wsie, amfiteatralnic
rozbudowane na tagodniejszych stokach
brzegu. Tak polozony jest miedzy innemi
w powiecie zaleszczyckim prastary Diwi-
nogréd, o ktorym wspomina kronikarz
Nestor.

Urok jaru dniestrowego jest tak wielki,
ze kto raz byl w tych stronach, to ich nig-
dy nie zapomni.

RONITEA

w Gdyni. Dnia 4 marca odbylo sie po-
swiecenie lokalu oddziatu. W uroczysto-
sci wzieli udzial: wojewoda pomorski
Mlodzianowski, przedstawiciele wladz
banku i przedstawiciele miejscowego spo-
teczenstwa,

Otwarcie oddzialu Banku Gospodar-
stwa Krajowego w Gdyni jest faktem
duzej doniostosci dla tego portu, wyra-
stajacego na polskiem wybrzezu Batltyku.

Z budowy portu w Gdyni.

Kesony betonowe przeznaczone do budowy nadbrzeiy

basenu wewneltrznego.
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POLSKIE KONTRTORPEDOWCE.

Rzad polski zaméwil — jak juz pisali-
smy — w stoczniach francuskich dla pol-
skiej marynarki wojennej 2 kontrlorpe-
dowce i 3 todzie podwodne.

Kontrtorpedowce buduje
+Chantiers Navals Frangais"
ville w poblizu Caen.

Dnia 20 lutego r. b. w warszlatach tej
stoczni odbyla si¢ uroczystoéé poswigcenia
i zalozenia pierwszego nitu na kontrtor-
pedowcu ,Wicher". W uroczystoéci wzie-
li udzial: ambasador Rzeczypospolitej
Polskiej w Paryzu p. Alfred Chlapowski
w towarzystwie sekretarza ambasady p.
Michata Moscickigeo i attache wojsko-
wego w Paryzu putk. S. G. Kleeberga.
Dalej szef kierownictwa marynarki wo-
jennej, komandor Jerzy Swirski, ktéry
przybyl na te uroczysto$¢ z Warszawy,
oraz komandor-porucznik Ksawery Czer-
nicki, dozorujacy budowy polskich okre-
téw wojennych we Francji i jego zastep-
ca komandor-podporucznik Czesnowicki.
Obecni byli réwniez: dowédca transpor-
towca wojskowego ,Wilja” komandor
Petelenz z oficerami zalogi tego okretu,
oraz kapitanowie: Roman Stankiewicz
i Tadeusz Stoklasa, przebywajacy na
kursach wyzszej szkoly morskiej w Pa-
ryzu.

Wtadze i spoleczenstwo francuskie re-
prezentowali: gubernator morski Cher-
bourga, admiral de Marguery, ktéry
wzial udzial w uroczystosci w imieniu
francuskiego ministra marynarki, generat
Goureau, dowédca miejscowej dywizji
piechoty, cztonkowie zarzadu ,,Chantiers
Navals Frangais”, glowny inzynier stocz-
ni w Hawrze Renaux, wedlug ktérego
planéw budowane sa w tej stoczni pol-
skie lodzie podwodne, oraz kilku depu-
towanych i senatoréw francuskich.

Aktu poswiecenia dokonal proboszcz
z Blainville ks. Ducas.

imieniu robotnikow stoczni przemo6-
wit do ambasadora Chlapowskiego star-
szy majster Maillard, dajac wyraz zado-
woleniu robotnikéw francuskich, ze pra-
cq swoja przyczyniaja si¢ do wzmocnie-
nia sily morskiej Polski.

Nastepnie ambasador Chlapowski wla-
snorgcznie zalozyl pierwszy nit na kontr-
torpedowcu , Wicher”. Za jego przykla-
dem poszli wszyscy obecni.

Z YACHT-KLUBU POLSKI.

P. minister spraw wewngtrznych w po-
rozumienju z p. ministrem spraw woj-
skowyc_h reskryptem z dn. 26 lutego r. b.
zgzwohl Yacht-Klubowi Polski na uiywa-
nie bandery , wycieciem o barwach naro-
dowych 2 herbem Rzeczypospolitej po
srodku biatego pasa; w gornym lewym ro-
gu bialego pasa znajduje sie nadto krzyz
Sw. {\ndrzela _(Czerwony krzyz z niebieska
obwédka w bialem polu),

Jest to zalem naszy wojenna bandera
z dodatkiem rysunku dotychczas obowia-
zujacej flagi Yacht-Kluby Polski.

Reskrypt pana ministra spray wewngtrz-
nych nalezy rozumiec, jakg zaszczytne
wyréznienie Klubu, wedlug istniejacych
bowiem na calym $wiecle zwyczajqwy je-
den tylko Klub w Pafistwie moze posia-
da¢ taki przywilej.

.Z Powody tego zaszCZytnego odznacge.
nia skladamy Yacht-Klubowi Polski gwe
serdeczne gratulacje.

RUCH OKRETOW PANSTW. PRZED-
SIEBIORSTWA ~ 2EGLUGA POLSKA"
w CZASIE OD 10.1I DO 25.111. 1927 R.

W okresje od dnia 10 lutego do dnia

25 MMrCA B b, okrety pafistwowego przed-

sighiorstwa 5. g Polska” wykonaly
naslepujaca Drase‘:ga olska” wy

stocznia
w DBlain-

Ambasador Chlapowski zaklada pierwszy nit na konirtorpedowcu ,,Wicher”.

Okret .Poznan“ po malej reperacji
w stoczni gdanskiej, rozpoczal w dniu 10
lutego natadunek kopalniakéow do Calais.
Dnia 16.I1. wyszedl! z portu gdanskiego
na morze z tadunkiem okolo 688 fatho-
néw kopalniakéw. Do Calais przyszedt
dnia 20.II. Wytadunek trwal trzy dni.
Dnia 23.I1. ,Poznan” wyszedl prézny
z Calais do Blyth po ladunek wegla. Do
Blyth przybyt nastepnego dnia, 24.11.
Rozpoczal natadunek wegla i dnia 2 mar-
ca wyszed! z Blyth na morze, wiozac la-
dunek wegla okoto 2699 ton do Kopen-
hagi. Dnia 5.II1. zawina! do portu w Ko-
penhadze. Po wyladowaniu wegla ,Po-
znan" odplynat dnia 9.III. z Kopenhagi
prézny do Gdanska. Do portu gdanskie-
go wszedt dnia 10.1IL. i rozpoczal nala-
dunek kopalniakow do Calais, Z ladun-
kiem tym wyszedl na morze dnia 18.111.
W dniu 23.I11. przyby! do Calais. Po wy-
ladowaniu kopalniakéw odszedt préiny
dnia 25.III. do Blyth celem zaladowania
wegla do Nokskov.

Okret ,Krakow' przybyt dnia 9 lu-
tego wieczorem do Gdanska i rozpoczal
dnia 10.II. zatadowanie podkiadéw kole-
jowych do Grangemouth (Szkocja). Na
morze wyszedt z Gdanska 14.I1I. Do
Grangemouth zawinal z tadunkiem okolo
2000 load podktadéw kolejowych dnia
19.11. Wytadunek trwal 6 dni. Dnia 25.11.
.Krakow" odplynal préiny z Grange-
mouth do Burntisland, dokad przybyt na-
stepnego dnia 26.I1. i rozpoczal tadowa-
nie wegla do Flensburga. Dnia 28.I1
w nocy odptynat z Burntisland do Flens-
burga z fadunkiem ca 2606 ton wegla.
Do Flensburga przyby! dnia 4IIl. Dnia
7.111. odptynal prézny do Gdyni. Dnia
9.I11. stanal na redzie portu gdynskiego.
Dnia 10.111. rozpoczal naladunek ca 2700
ton wegla polskiego do Szwecji. Z we-
glem tym odptynal z Gdyni do Stockhol-
mu dnia 18.111, dokad przybyl po dwéch
dniach podrézy 20.11l. Dnia 25]11. prze-
bywal jeszcze w Porcie w Stockholmie.

Okrgt ,Wilno Przybyl dnia 8 lutego
z Kopenhagi do afiska i rozpoczal na-
tadunek drzewa (D B- B) do Hull, Z la-
dunkiem tym (ca 632 standartéw) odply-
nal do Hull dnia 16.IL, dokad przybyt
PO pigciu dniach podrézy dnia 21.11. Po
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wyladowaniu drzewa dnia 26.11. odszedt
prozny z Hull do Tyne po weggiel. Do
‘T'yne przybyt dnia 28.11. Dnia 8.II1. w no-
cy odszedt z Tyne z tadunkiem ca 2663
ton wegla do Malmé. Przybyl do portu
tego dnia 12.III. Po wyladowaniu wegla
odptynat 15.1II. prézny do Gdanska, do-
kad przybyt 16.111. i wszed! do doku ce-
lem poczynienia drobnych napraw. Dnia
21.II1. rozpoczal w porcie gdanskim na-
tadunek podkladéw kolejowych do Lon-
dynu, Z ladunkiem tym (1952 load) wy-
szed! na morze dnia 23.III. Dnia 25.IIL
byl na morzu w drodze do Londynu.

Okret ,Katowice" przybyl dnia 9
lutego do Preston (Anglja) z tadunkiem
ca 625 standartéow drzewa (D. B, B))
z Gdanska. Dnia 17.11. w potudnie od-
szedl z Preston do Port Talbot po we-
giel. Do Port Talbot przybyt dnia 19.I1
W porcie tym ltadowal wegiel przez 6
dni i dnia 25.II. odptynal z tadunkiem
wegla ca 2642 ton do Rotterdamu, dokad
przybyl dnia 28.1I. Po wyladowaniu we-
gla rozpoczal w Rotterdamie naladunek
koksu do Malmé. Z tadunkiem tym (ca
2023 ton koksu) wyszed! na morze dnia
4.1II. Do Malms wszed! dnia 6111 Dnia
12.111. przybyt prézny do Gdanska i roz-
poczal natadunek kopalniakéw do Fran-
cji. Z ladunkiem tym (ca 625 fathonéw)
odptynat do Calais dnia 18.111, dokad
przybyt dnia 22.1Il. Po wyladowaniu ko-
palniakow odszedt z Calais préziny do
Rotterdamu, dokad przybyt dnia 25.I1I.
i rozpoczal natadunek wegla do Malmé.

Okret ,,Torun"” odptynal dnia 9 lute-
go w nocy z Rotterdamu do Korsoer (Da-
nja) z tadunkiem ca 2747 ton wegla. Do
Korsoer przybyl dnia 1211, Dnia 17.11.
odplynal prézny z Korsoer do Gdyni, do-
kad przybyt dnia 19.Il. i rozpoczal nala-
dunek wegla do Norképing. Natadunek
ten zakonczyl dnia 21.Il. wieczorem
i w nocy dnia 22.1I. wyszed! na morze
z tadunkiem ca 2760 ton wegla. Do Nor-
koping przyby! dnia 24.I1. Dnia 2.I11. od-
szedl z powrotem z Norképing do Gdyni
Dnia 4.III. wszedt powtérnie do portu
w Gdyni i rozpoczal natadunek wegla do
Goteborgu. Z tadunkiem ca 2628 ton we-
gla wyszedt z Gdyni na morze dnia 7.1II.



strome, zazielenione lub nagie. Strome
brzegi obfituja w caly szereg grot natural-
nych lub sztucznych, trudno dostepnych i
dzigki temu dobrze jeszcze zachowanych.
Ze sklepionych stropéw zwieszaja si¢ na-
cieki rézowawe z zielonym odcieniem, jak-
tdyby $wieczniki. Spéd i $ciany boczne
wyscielane sa mchem o soczystej zieleni,
lub martwica, mieniaca si¢ réznemi bar-
wami. W bocznych scianach grot sa prze-
rozne okienka i wylomy z malowniczymi
widokami na jar. Dwie takie groty znajdu-
ja si¢ w poblizu miejscowosci ,Scianka"
wsrdd zieleni, pokrywajacej strome stoki.

W poblizu wsi Monaster, gdzie Dniestr
zatacza 28 km. pétkole, znajduje sie jedna
z najpiekniejszych grot. Jesl ona moze
najmniej dostepna. Jest to jakgdyby ni-
sza, wykuta w stromej $cianie. Cale wne-
trze wyscieta zielony mech, jakby aksa-
mitny. Z réiowawej martwicy, obficie tu
nagromadzonej, a zwanej w okolicy dzikim
kamieniem, wyrabiaja wloscianie pigkne
przedmioty ozdobne. Tuz za grota rozpo-
czyna si¢ najpigkniejsza czg¢$¢ dniestrowe-
go jaru. Rzeka plynie tu majestatycznie
wséréd wysokich i pionowych brzegow, jak-
#dyby wsrod gor zalesionych i obszytych
najbujniejsza roslinnoscia. Czaruja one wy-
cieczkowiczéw swojem osamotnieniem i ci-
sza, ktora tylko szum fal przerywa. Tu
i 6wdzie kraza czaple ponad wodami, lub
orty zawisng wysoko ponad jarem. Z past-

PRZENIESIENIE SZKOLY MORSKIEJ
Z TCZEWA DO GDYNI

Ministerstwo Przemystu i Handlu w po-
rozumieniu z Ministerstwem O$wiaty po-
stanowilo przenies¢ Szkole Morska,
ksztalcaca przysztych oficerow naszej
marynarki handlowej, z Tczewa do Gdy-
ni. W tym celu z terenéw parcelowanego
majatku panstwowego Grabowo, lezace-
go o 1'/2 klm od Gdyni, wydzielono od-
powiednig przestrzer gruntéow, na kto-
rych stang przyszle gmachy szkoly.

Gdyni ma powsta¢ kompleks nowo-
czesnych budynkéw szkolnych, w kté-
rych  znajdzie pomieszczenie nietylko
Szkota Morska, ale rowniez szereg szkél
i kurséw zawodowych, ktére przy niej
powstana. Istnieje zamiar powolania do
zycia szkoly przemyslowej i rzemieslni-
czej w Gdyni. Rowniez zamierzone jest
zorganizowanie przy szkole stalych kur-
sow dla kapitanéw zeglugi przybrzezne;j,
dla personelu, obstugujacego kotly i ma-
szyny okretowe, dla rybakéw i t. d.

Kosztorysy i plany budynkéw dla
Szkoly Morskiej w Gdyni znajduja sie
obecnie w opracowaniu. Odpowiednie ro-
boty rozpoczna sie jeszcze w roku bieza-
cym. Przeniesienia Szkoly do nowej sie-
dziby nalezy jednak oczekiwa¢ dopiero
na wiosne roku 1929,

SWIETO SZKOLNE OFICERSKIEJ
SZKOLY MARYNARKI WOJENNEJ
W TORUNIU.

W Toruniu w oficerskiej szkole mary-
narki wojennej odbyta sie dnia 10 lutego
r. b. doroczna uroczystosé swigta szkol-
nego, obchodzonego w rocznice objecia
przez Polske dostepu do morza. Na uro-
czysto$¢ przybyl z Warszawy szef kie-
rownictwa marynarki wojennej, koman-
dor Swirski.

wisk, polozonych na gorze wzdtuz krawg-
dzi jaru, dochodzi czesto odglos fujarki.

Bardzo mila odmiana dla oka sg tez
nagic stoki jaru, ckazujace najbardziej ko-
lorowe warstwice. Od zielonych wapieni i
tupkéw sylurskich odbijaja jaskrawo wy-
zej lezace czerwone lawice zbitego pia-
skowca dewonskiej epoki, przykryte bia-
ta warstwa skal kredowych. Dalej naste-
puje blado-26ltawy wapiet miocenski,
przykryty brunatno-zoltta glina lossowa i
ciemnym rabkiem czarnoziemu.

Z poséréd licznych grot na przestrzeni
migdzy Rakowcem a Zaleszczykami nale-
2y jeszcze wymieni¢ tak zwana grote Ja-
gielly na pionowym brzegu jaru po pra-
wej stronie. Jest to raczej nisza, wykuta
w skale, ongis zamieszkiwana przez zakon-
nikéw bazyljanskich, podobnie jak inne
groty i pieczary naddniestrzanskie. Filary
frontowe sa zapewne dzietem rak ludz-
kich.

Bardzo niedostepna jest wielka grota
w Lataczu na lewym brzegu Dniestru. Do
wejscia, polozonego ponizej gornej krawe-
dzi jaru, prowadzi nader ucigzliwa droga
pomiedzy krzakami i kolczastej tarniny i
drzewek dereniowych. Ale oplaca sig so-
wicie wszelkie trudy i mozoly, gdyz rozta-
cza si¢ stamtad dalcki widok na caly jar
i na piekng zielong wyspe podtuzng. U do-
lu, tuz przy samej rzece, przedstawia si¢
nader malowniczo grupa skal piaskowych.

Peten uroku jest rowniez ptaski brzeg

W obchodzie wzieli udzial przedstawi-
ciele wladz wojskowych, szereg wyzszych
oficerow marynarki wojennej, oraz licz-
nie przybyli goscie. Uroczystosé polaczo-
na byla z promocjaq uczniéw miodszego
kursu szkoly na podchorazych.

ODDZIAL BANKU GOSPODARSTWA
KRAJOWEGO W GDYNI.

Bank Gospodarstwa Krajowego otwo-
rzyt z dniem 1 marca r. b. oddzial swoj

Dniestru, zwlaszcza tam, gdzie jar rzeki,
czy to po prawej, czy po lewej stronie,
rozszerza si¢ rodzaj doliny z przeciwle-
glym stromym brzegiem, dosé¢ odlegtym.
W takich miejscach rozciagaja si¢ znacz-
niejsze obszary, pokryte rzecznymi odsy-
pami lub obszerne taki i pastwiska, na kto-
rych kwitnie zycie pasterskie, jakgdyby
na gorskich potoninach.

O ile znajduja sic w takich miejscach
promy, mozna blizej sie przypatrzeé ru-
chliwemu Zyciu miejscowych wtloscian,
przewozacych juz o wschodzie slofica by-
dlo i konie na pastwiska, lezace na pla-
skim brzegu.

Te ptaskie brzegi odstaniaja czesto
przed okiem widza rozleglte wsie; — skraj-
ne, szeregi chat dochodza miejscami do
samego brzegu rzeki, jak n. p. w Niznio-
wie, Horyhladach, Ostrej lub Niezwiskach.
Inne wsie, jak Monaster, leza na gorze po
stronie stromych brzegow i mozna wtedy
stamtad spogladaé¢ na wioski, polozone na
przeciwleglym plaskim brzegu.

Niekiedy tez wida¢ wsie, amfiteatralnic
rozbudowane na lagodniejszych stokach
brzegu. Tak polozony jest miedzy innemi
w powiecie zaleszczyckim prastary Diwi-
nogrod, o ktérym wspomina kronikarz
Nestor.

Urok jaru dniestrowego jest tak wielki,
ze kto raz byt w tych stronach, to ich nig-
dy nie zapomni.

RONTICA

w Gdyni. Dnia 4 marca odbylo sie po-
swiecenie lokalu oddziatu. W uroczysto-
$ci wzigli udzial: wojewoda pomorski
Mlodzianowski, przedstawiciele wladz
banku i przedstawiciele miejscowego spo-
teczenstwa,

Otwarcie oddzialu Banku Gospodar-
stwa Krajowego w Gdyni jest faktem
duzej doniostosci dla tego portu, wyra-
stajacego na polskiem wybrzezu Battyku.

Z budowy portu w Gdyni.

30

Kesony betonowe przeznaczone do budowy nadbrzeiy
basenu wewngtrznego.



POLSKIE KONTRTORPEDOWCE,

Rzad polski zaméwil — jak juz pisali-
s$iny — w stoczniach francuskich dla pol-
skiej marynarki wojennej 2 konlrtorpe-
dowce i 3 lodzie podwodne.

Kontrtorpedowce buduje
.Chantiers Navals Francais"
ville w poblizu Caen.

Dnia 20 lutego r. b. w warsztatach lej
stoczni odbyla sie uroczystosé poswigcenia
i zalozenia pierwszego nitu na kontrtor-
pedowcu ,,Wicher". W uroczystoéci wzig-
li udzial: ambasador Rzeczypospolitej
Polskiej w Paryzu p. Alfred Chlapowski
w towarzystwie sekretarza ambasady p.
Michata Moscickigeo 1 attache wojsko-
weo w Paryzu putk. S. G. Kleeberga.
Dalej szef kierownictwa marynarki wo-
jennej, komandor Jerzy Swirski, ktéry
przybyl na te uroczysto$é¢ z Warszawy,
oraz komandor-porucznik Ksawery Czer-
nicki, dozorujacy budowy polskich okre-
téw wojennych we Francji i jego zastep-
ca komandor-podporucznik Czesnowicki.
Obecni byli réwniez: dowédca transpor-
towca wojskowego ,Wilja” komandor
Petelenz z oficerami zalogi tego okretu,
oraz kapitanowie: Roman Stankiewicz
i Tadeusz Stoklasa, przebywajacy na
kursach wyzszej szkoly morskiej w Pa-
ryzu.

W1iadze i spoteczefistwo francuskie re-
prezentowali: gubernator morski Cher-
bourga, admiral de Marguery, ktory
wzigl udzial w uroczystosci w imieniu
francuskiego ministra marynarki, generat
Goureau, dowédca miejscowej dywizji
piechoty, cztonkowie zarzgdu ,Chantiers
Navals Francais”, gtéowny inzynier stocz-
ni w Hawrze Renaux, wedlug ktérego
planéw budowane s3 w tej stoczni pol-
skie lodzie podwodne, oraz kilku depu-
towanych i senatoréw francuskich.

Aktu poswiecenia dokonal proboszcz
z Blainville ks. Ducas.

W imieniu robotnikéw stoczni przemé-
wil do ambasadora Chlapowskiego star-
szy majster Maillard, dajac wyraz zado-
woleniu robotnikéw francuskich, ze pra-
ca swojg przyczyniaja si¢ do wzmocnie-
nia sily morskiej Polski.

Nastepnie ambasador Chiapowski wila-
snorecznie zalozy! pierwszy nit na kontr-
torpedowcu ,Wicher”, Za jego przykla-
dem poszli wszyscy obecni.

Z YACHT-KLUBU POLSKIL

P. minister spraw wewnetrznych w po-
rozumieniu z p. ministrem spraw woj-
skowych reskryptem z dn. 26 lutego r. b.
zezwolitl Yacht-Klubowi Polski na uzywa-
nie bandery z wycieciem o barwach naro-
dowych z herbem Rzeczypospolitej po
srodku bialego pasa; w gérnym lewym ro-
gu bialego pasa znajduje sie¢ nadto krzyz
sw, Andrzeja (czerwony krzyz z niebieska
obwédka w biatem polu).

Jest to zatem nasza wojenna bandera
z dodatkiem rysunku dotychczas obowia-
zujacej flagi Yacht-Klubu Polski.

Reskrypt pana ministra spraw wewnetrz-
nych nalezy rozumieé, jako zaszczytne
wyréznienie Klubu, wedltug istniejacych
bowiem na calym $wiecie zwyczajow je-
den tylko Klub w Panstwie moze posia-
daé taki przywile;j.

Z powodu tego zaszczytnego odznacze-
nia skladamy Yacht-Klubowi Polski swe
serdeczne gratulacje.

RUCH OKRETOW PANSTW. PRZED-
SIEBIORSTWA | 2EGLUGA POLSKA™
W CZASIE OD 1011 DO 25.I11. 1927 R.

W okresie od dnia 10 lutego do dnia
25 marca r. b, okrety panstwowego przed-
sigbiorstwa ,,2Zegluga Polska” wykonaly
naslepujacg prace:

stocznia
w Blain-

Ambasador Chlapowski zaklada pierwszy nit na kontriorpedowcu ,, Wicher”.

Okret ,Poznan" po malej reperacji
w stoczni gdanskiej, rozpoczal w dniu 10
lutego naladunek kopalniakéw do Calais.
Dnia 16.I1. wyszedl z portu gdanskiego
na morze z ladunkiem okoto 688 fatho-
now kopalniakéw. Do Calais przyszedt
dnia 20.II. Wpyladunek trwal trzy dni.
Dnia 23.11. ,,Poznan” wyszed! prozny
z Calais do Blyth po ladunek wegla. Do
Blyth przybyl nastepnego dnia, 24.11.
Rozpoczat naladunek wegla i dnia 2 mar-
ca wyszed! z Blyth na morze, wiozac la-
dunek wegla okolo 2699 ton do Kopen-
hagi. Dnia 5.I1I. zawinal do portu w Ko-
penhadze. Po wyladowaniu wegla ,,Po-
znanh'" odplynal dnia 9.II1. z Kopenhagi
prézny do Gdanska. Do portu gdanskie-
go wszedt dnia 10.IIl. i rozpoczat natla-
dunek kopalniakéw do Calais. Z tadun-
kiem tym wyszedt na morze dnia 18.111
W dniu 23.111. przybyt do Calais. Po wy-
ladowaniu kopalniakéw odszedt prozny
dnia 25.II1. do Blyth celem zaladowania
wegla do Nokskov.

Okret ,Krako6w" przybyl dnia 9 lu-
tego wieczorem do Gdanska i rozpoczal
dnia 10.Il. zaladowanie podktadéw kole-
jowych do Grangemouth (Szkocja). Na
morze wyszedl z Gdanska 14.II. Do
Grangemouth zawinal z tadunkiem okolo
2000 load podkiadéw kolejowych dnia
19.1I. Wyladunek trwal 6 dni. Dnia 25.11.
.Krakéw" odptynal prézny z Grange-
mouth do Burntisland, dokad przyby! na-
stepnego dnia 26.I1. i rozpoczal tadowa-
nie wegla do Flensburga, Dnia 28.1I.
w nocy odptynat z Burntisland do Flens-
burga z tadunkiem ca 2606 ton wegla.
Do Flensburga przyby! dnia 4.III. Dnia
7.111. odptynal prozny do Gdyni. Dnia
9.I11. stanal na redzie portu gdynskiego.
Dnia 10.111. rozpoczal natadunek ca 2700
ton wegla polskiego do Szwecji. Z we-
glem tym odplynal z Gdyni do Stockhol-
mu dnia 18.111, dokad przybyl po dwéch
dniach podrozy 20.II1. Dnia 25.I11. prze-
bywal jeszcze w porcie w Stockholmie.

Okret ,Wilno'" przybyl dnia 8 lutego
z Kopenhagi do Gdanska i rozpoczal na-
tadunek drzewa (D. B. B.) do Hull. Z ta-
dunkiem tym (ca 632 standartéw) odpty-
nal do Hull dnia 16.I1.,, dokad przybyt
po pieciu dniach podrézy dnia 21.II. Po
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wyladowaniu drzewa dnia 26.11. odszedt
prozny z Hull do Tyne po wegiel. Do
‘I'yne przybyt dnia 28.11. Dnia 8.II1. w no-
cy odszedt z Tyne z tadunkiem ca 2663
ton wegla do Malmé. Przybyl do portu
tego dnia 121II. Po wyladowaniu wegla
odptynat 15.111. prézny do Gdanska, do-
kad przybyl 16.111. i wszedl do doku ce-
lem poczynienia drobnych napraw. Dnia
21.111. rozpoczgl w porcie gdanskim na-
tadunek podkladéw kolejowych do Lon-
dynu. Z ladunkiem tym (1952 load) wy-
szed! na morze dnia 23.IIl. Dnia 25.III.
byl na morzu w drodze do Londynu.

Okret ,Katowice” przybyl dnia 9
lutego do Preston (Anglja) z ladunkiem
ca 625 standartéow drzewa (D. B. B)
z Gdanska. Dnia 17.1. w potudnie od-
szed! z Preston do Port Talbot po we-
giel. Do Port Talbot przyby! dnia 19.II.
W porcie tym ladowal wegiel przez 6
dni i dnia 25.11. odpltynal z tadunkiem
wegla ca 2642 ton do Rotterdamu, dokad
przybyl dnia 28.11. Po wyladowaniu we-
gla rozpoczal w Rotterdamie naladunek
koksu do Malmé. Z tadunkiem tym (ca
2023 ton koksu) wyszed! na morze dnia
4.111. Do Malmé wszed! dnia 6.1l Dnia
12.I11. przybyl prézny do Gdanska i roz-
pocza! natadunek kopalniakéw do Fran-
cji. Z tadunkiem tym (ca 625 fathonéw)
odptynat do Calais dnia 18.I1I, dokad
przybyt dnia 22.IIl. Po wyladowaniu ko-
palniakow odszedt z Calais prézny do
Rotterdamu, dokad przybyt dnia 25111
i rozpoczal naladunek wegla do Malmé.

Okret ,Torun” odplynal dnia 9 lute-
go w nocy z Rotterdamu do Korsoer (Da-
nja) z tadunkiem ca 2747 ton wegla. Do
Korsoer przybyl dnia 12.1I. Dnia 17.11
odptynat prézny z Korsoer do Gdyni, do-
kad przybyl dnia 19.I1. i rozpoczal nata-
dunek wegla do Norképing. Naltadunek
ten zakonczyl dnia 21.Il. wieczorem
i w nocy dnia 22.Il. wyszed! na morze
z tadunkiem ca 2760 ton wegla. Do Nor-
koping przybyt dnia 24.11. Dnia 2.I11. od-
szed! z powrotem z Norképing do Gdyni
Dnia 4.II1. wszed! powtérnie do portu
w Gdyni i rozpoczal natadunek wegla do
Goteborgu. Z tadunkiem ca 2628 ton we-
gla wyszedt z Gdyni na morze dnia 7.III



wieczorem, Dnia 9.III. byt juz w Gate-
borgu. Dnia 15.III. odptynal prézny do
Gdyni, dokad przybyl dnia 17.III. Dnia
21.I11. odplynal z tadunkiem 2530 ton
wegla do Bandholm (Danja). Do portu
tego wszedl 23.I1I. i w dnu 25.11l. wyla-
dowywal przywieziony wegiel.

KOLO STUDENTOW-POLAKOW
TECHNIKI OKRETOWEJ PRZY POLI-
TECHNICE GDANSKIEJ.

Politechnika Gdanska posiada wydzial
okretowy. Jest to jedyne dostgpne dla
Polakéw zirédto wiedzy z tego zakresu,
gdyz, jak wiadomo, politechniki polskie
wydzialéw takich nie maja. Fakt ten spra-
wil, ze Polacy, poéwiecajacy si¢ studjom
okretowym, musieli tu przyjecha¢ — tu
sie skupié.

Studjowa¢ w Gdarisku jest wyjatkowo
uciazliwie, a to dzieki fatalnym warunkom
materjalnym oraz obcosci Politechniki.
Jednak to, ze studenci—okrgtowcy wlasnie
tu skupi¢ sie musieli, jest faktem pomysl-
nym. Tu lezy ujécie ekspansji polskiej ku
morzu, tu réwniez znajduje si¢ przyszly
teren pracy w tym zakresie, a w dodatku
Niemcy slyna z nieposzlakowanej znajo-
mosci okretownictwa.

Tak wiec nie zbiegiem okolicznosci, lecz
celowo znalezli sie polscy studenci-okre-
towcy w Gdansku, W roku 1924 zawiazalo
si¢ Koto Studentéw-Polakéw Techniki
Okretowej, popularnie zwane ,Kolem
Okreciarzy”. ,Kolo" skupilo w sobie
wszystkich Polakéw, studjujacych okre-
townictwo (budowe okretéw i budowe ma-
szyn okretowych). Poczatkowo byta to
bardzo nieliczna garstka, gdyz zaledwie
siedmiu. Mimo licznego naplywu Polakéw
na Politechnike Gdansks amatoréw po-
$wiecenia si¢ studjom okretowym wiecej
nie bylo. Przyszloé¢ Polski na morzu byta
bardzo problematyczna, wigc nieliczna tyl-
ko garstka ,zapaleficow” poswigcila sie
okretownictwu, dazac do celu w mys$l swo-
ich przekonan, a bez ogladania si¢ na oko-
licznosci.

Ciekawe jest, ze sam fakt utworzenia
.Kota" odegral wybitna role na uksztatto-
wanie sie¢ stosunkow polsko-niemieckich
na Politechnice. Poniewaz na uczelniach
niemieckich wcale nie sa znane organiza-
cje studenckie o charakterze naukowym,
nowozawiazane ,Kolo" statlo si¢ przeto
pierwsza organizacja o takim charakterze
na terenie Politechniki Gdanskiej. Wply-
nelo to bardzo dodatnio na zaakcentowa-
nie polskich wplywéw w Gdansku.

.Kolo" mialo byé poczatkowo organiza-
cia wylacznie naukowa, jednak warunki
pokierowaly tak, ze ,Kolo" przyjelo na
siebie réwniez i funkcje samopomocowe.
Studja okretowe, wogéle trudne, sa spe-
cjalnie uciazliwe ze wzgledu na potrzebe
korzystania z wielu kosztownych bardzo
przyrzadéw rysunkowych oraz positkowa-
nia sie réwniez kosztownemi podreczni-
kami. Za§ wladze Politechniki dazyly tyl-
ko do utrudniania sytuacji. Tak np. prze-
kazano zbiory ksigzek fachowych niemiec-
kiemu zwiazkowi studentéw okretowcéw,
ktéry statutowo przewiduje, ze wszelka
pomoc studentom Polakom i Francuzom
zg6ry jest wykluczona. Uniedostepniono
-rowniez kreslarki na Politechnice i t. p.

+Kolo" stopniowo zapobiegalo tym bra-
kom, jak moglo, i obecnie jest juz mozna
rzec na wysokosci zadania. Posiada wlas-
ne przyrzady kreslarskie, ktére wypozy-
cza swym czlonkom, oraz bibljoteczke naj-
niezbedniejszych dziet fachowych, prenu-
meruje pisma z zakresu techniki okreto-
wej, posredniczy w uzyskiwaniu praktyk
i t. d. Tak np. w ubiegtlym roku ,Koto*
dostarczylo czlonkom oprécz normalnych

Grupa czlonkéw .,Kota studentow-Polakdw techniki okretowej
przy Politechnice Gdariskiej” z iniynierem morskim, Aleksan-
drem Ciechanowskim, (X) posrodku.

praktyk warsztatowych jeszcze praktyki
na okretach zagranicznych do Ameryki.

W miedzyczasie ilo§é czlonkéw zwigk-
szala si¢ stopniowo, za$§ dwéch kolegow
zdazylo juz uzyskaé dyplomy.

Tak przedstawialy si¢ sprawy ,Kota"
do chwili obecnej — do chwili, w ktérej
zaszed! tak zasadniczy zwrot w polskich
sprawach morskich, ,Wiatr od morza"
zdzialal swoje — rozpoczal sie nowy
okres. ,Kolo" w pelni odczulo ten wazny
moment. Ilo§¢ czlonkéw wzrosta do prze-
szlo 20-tu, zdarzyly sie wypadki przenie-
sienia si¢ kilku kolegéw z innych wydzia-
6w na okretowy. Korzystajac ze wzrostu
liczebnego ,,Kolo" rozszerzylo zakres swej
dzialalnosci. Przystapilo np. do szerzenia
propagandy morza i popularyzowania wie-
dzy fachowej nazewnatrz. W tym wzgle-
dzie ,Koto" przewiduje ogloszenie cy-
klu odczytéow i referatow specjalnie na
ten cel przygotowanych. Projektuje sieg
réwniez powazniejsze rozszerzenie bibljo-
teki fachowej, ktéraby ewentualnie mogta
zaspokoi¢ wymagania calego wybrzeza
polskiego. Réwniez przewiduje si¢ zwigk-
szenie dziatalno$ci samopomocowej, orga-
nizacje wycieczek naukowych i t. p.

Jak dotychczas utrzymywalo si¢ ,,Koto"
dzigeki doraznym tylko pomocom niekt6-
rych instytucyj polskich — dzi§ system
ten ,,Kolo" stara sie zmienié, dazac do u-
zyskania stalych dochodéw. W tej spra-
wie zwrécilo si¢ do miarodajnych czynni-
kéow, od ktérych decyzji zalezeé bedzie,
czy byt materjalny organizacji zostanie
znosnie uregulowany.

ODEZWA
KOMITETU OPIEKI NAD MARYNA-
RZEM W GDYNI.

Celem zrealizowania korzysci, jakie
mieé¢ moze Rzeczpospolita z dostgpu do
morza, i w zupelnem zrozumieniu odpo-
wiedzialnoéci dziejowej w tej dziedzinie,
Rzad Rzeczypospolitej — mimo trudnej
sytuacji finansowej Panstwa prowadzi
energiczng budowe wlasnego portu w
Gdyni.

Zaczatek wlasnej floty handlowej, ener-
giczna decyzja Rzadu powolany zostal do
zycia.

Okrety: ,Poznan”, ,Katowice”, ,Kra-
kéw", ,\Wilno" i ,, Torun' zrzeszone w ,,Ze-
gludze panstwowej’ $wiadcza o zywotno-
$ci naszego Narodu i zrozumieniu prze-
zeft Jego zyciowych intereséw politycz-
nych i ekonomicznych, zwigzanych z do-
stepem do morza.
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Dotychczasowe niedocenianie tej kwe-
stji, dawalo bron dyplomatyczna w rece
nam wrogie, lub nieprzychylne, oraz,uza-
leznialo nas zupelnie od obcych i dawato
im mozno$¢ do czerpania z nas pracy
i zyskéw, ktére dla wielu innych naro-
déw sa jednem z najwazniejszych Zrédet
dobrobytu i potegi.

Dwa (réwniez rzadowe), budujace sie
statki pasazerskie dadza juz w najbliz-
szym sezonie mozno$¢ wykorzystania ich
dla zeglugi przybrzeznej, co nareszcie po-
tozy kres upokarzajacemu napychaniu ob-
cych kieszeni przez polska publicznosc.

Polska, jako Pafistwo Morskie staje sig
faktem realnym, a jej poczynania na mo-
rzu — otwieraja przed Narodem dawno
zapomniane, szerokie horyzonty.

Horyzonty to pracy, inicjatywy, eks-
pansji ekonomicznej, niezalezno$ci, moz-
liwosci podniesienia dobrobytu jednostek
i spoleczeristwa.

Umozliwiaja one powstawanie warszta-
tow pracy dotychczas u nas nieistnieja-
cych, i wyrobienie calego szeregu pracow-
nikéw w dziedzinie handlu i przemystu.

Ponadto Polak na obczyznie bedzie
mial mozno$é bez posrednictwa obcych
nawiaza¢ laczno$¢ z Ojczyzna. Wyrobi
sie typ polskiego marynarza, u nas pra-
wie nieznany, a w innych spoteczefistwach
bedacy jego pokaznym odlamem.

tworzy ‘si¢ typ Polaka, zahartowanego
przez walke z zywiolem, typ, ktéry zcza-
sem przyczyni si¢ do zmiany oblicza ca-
tego narodu.

Statek szkolny ,Lwéw”, na ktérym
ksztalca sie szeregi przysztych pracowni-
kéw morza, dal juz dowody wobec swo-
ich i wobec obcych, ie posiadamy ludzi
zdolnych do wykazania, ze rzemioslo ze-
glarskie nie jest dla nas niemozliwoscia.

Rzad przy tworzeniu tej Polski mor-
skiej czyni swoje, spoleczenstwo pojdzie
jego $ladem. Ale juz teraz winno ono
przedewszystkiem zaopiekowaé¢ sie tymi,
ktérzy zostali powolani, aby tworzyé
pierwsze Kadry marynarzy handlowych.

Miesiace czasem przemina, zanim okret
zawita znéw do ojczystego portu Gdyni.
Tu marynarz polski winien odczué, ze
jest u swoich, ze rodacy chca mu uprzy-
jemni¢ pobyt w porcie rodzinnym, ze spo-
teczedstwo o nim myéli i troszczy sig
w miare mozno$ci o jego los.

Tak inne narody pojmuja obowiazek
wobec tych, ktérzy, tworzac czesé spole-
czenistwa, zostali od niego oderwani i po-
zbawieni ogniska domowego, dla ktérych



okretl jest domem a kula ziemska powia-
tem,

W poczuciu tego obowigzku, wylonit
si¢ w mieécie Gdynia, jako najbardziej
do tego powotanem, , Komitet Obywatel-

ski Opieki nad marynarzem handlowym®.

Protektorat nad Komitetem przyjql Pan
Minister Przemystu i Handlu inz. Kwiat-
kowski.

Jako pierwszy cel postawil sobie Ko-
mitet zalozenie ,Ogniska marynarza pol-
skiego” w Gdyni.

Ognisko, to dom, ktéry marynarzowi
podczas pobytu w porcie ma zastapi¢ dom
rodzinny, zapewnié strawg duchowa i fi-
zyczna, (czytelnia, bibljoteka, kuchnia,
kapiel oraz godziwe rozrywki).

Rada Miejska malefikiej dotychczas
Gdyni zadeklarowala na ten cel 1000 zi.
Fundusz ten jednakowoz jest zaledwie

cegietka pod budowg¢ domu. Dlatego tez
Komitet stara si¢ zebraé w drodze skta-
dek érodki potrzebne na zrealizowanie
tego tak doniosltego celu.

Od wysokoséci zebranych $rodkéw zale-
23 rozmiary i urzgdzenie przysztego do-
mu marynarza,

Komitet apeluje do calego spoleczefi-
slwa i zwraca si¢ do: Sejmu i Senatu, do
wladz i instytucyj samorzadowych i spo-
tecznych, do rad miejskich i gminnych,
do zarzadéw miast, ktérych nazwy nosza
polskie statki handlowe i innych, ktérych
nazwy beda nosié nastepne, do instytucyj
prywatnych i wszystkich oséb, majacych
zrozumienie, czem jest morze dla Pan-
stwa, o zadeklarowanie skiadek na ten
cel. Skladki na ten cel uprasza sie prze-
sylaé¢ na konto P. K. O. Warszawa 51 190
i P. K. O. Poznan 208042 z zaznaczeniem
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§. P. EMIL WAYDEL.

S. p. Emil Waydel, Wiceprezes
Rady Ligi Morskiej i Rzecznej.

W dniu 13 lutego r. b. zmarl! w War-
szawie §. p. Emil Waydel, adwokat, zna-
ny i szanowany powszechnie dzialacz
spoleczny, wiceprezes Rady Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

. p. mecenas Waydel, jeden z najpo-
wazniejszych polskich cywilistow, ukos-
czyl wydzial prawny Uniwesytetu War-
szawskiego. Od lat najmlodszych 3. p.
Emil Waydel bral gorliwy udzial w pra-
cy spolecznej. Juz w czasie studjow
uniwersyteckich, ktére wypadly na o-
kres najsrozszych represyj ze strony ca-
ratu rosyjskiego w stosunku do wszyst-
kiego, co bylo polskie, zmarly nalezal
do licznych két konspiracyjnych miodzie-

zy, walczacych z rusyfikatorskim zale-
wem,

W dzialalnosci pézniejszej byl wsze-
dzie, gdzie pracowano dla lepszego jutra
Polski. Bral czynny udzial w zakladaniu
réznych towarzystw i imstytucyj, jak:
Towarzystwo Muzyczne, Towarzystwo
Pszczelnicze, Liga Morska i Rzeczna
i t. d. Ruch kooperacyjny znalaz! w nim
réwniez energicznego rzecznika.

Za czaséw okupacji niemieckiej byl
czynnym czlonkiem ,Kola Miedzypartyij-
nego”, z ktorego wszedl do Rady Miej-
skiej m. stol. Warszawy. Czlonkiem tez
jej pozostal do dnia zgonu i byl prze-
powniczgcym komisji miejskiej dla spraw
ogolnych.

Zmarl, osierocajgc coérke, siostre, zie-
ciow i wnukoéw,

Liga Morska i Rzeczna nalezala do
tych instytucyj, ktorym byl calkowicie
oddany. Pracowal w Lidze przez caly
czas jej istnienia i polozyl wiele zaslug
na polu propagandy spraw morskich w
Polsce.

Ozywiony zawsze gorgcym patrjo-
tyzmem §. p. Emil Waydel zjednal sobie
szacunek wszedzie, gdzie swe sily i ta-
lent oddawal na uslugi sprawie publicz-
nej.

Czesé Jego pamieci!

$. P. KONSTANTY
RAKUSA-SUSZCZEWSKIL

Zaledwie przed kilkunastu dniami od-
prowadzone zostaly na miejsce wiecznego
spoczynku zwloki . p. mec. E. Waydla,
wiceprezesa Rady Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, g¢dy oto w dniu 23 lutego znowu
zmarl w Warszawie jeden z najbardziej
oddanych Lidze dzialaczéw, s. p. Kon-
stanty Rakusa-Suszczewski, czlonek za-
rzgdu centralnego Ligi i jej skarbnik

p- Konstanty Rakusa-Suszczewski
urodzit si¢ w Rosji w dniu 21 sierpnia
1896 roku w maj. Bolin, w ziemi Mohy-
lowskiej. Po ukoiczeniu szkoly realnej
w Mohylowie wstapil do korpusu mor-
skiego w Petersburgu. W roku 1916
otrzymal 1 stopien oficera marynarki
wojennej rosyjskiej i sluzyl kolejno w
sztabie ,,Obrony minowej morza Bal-
tyckiego" i we flocie. Po ukonczeniu ofi-
cerskiej szkoly nawigacyjnej w Helsing-
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na tylnej stronie blankietu ,,na dom ma-
rynarza” lub tez wprost do Miejskiej Ka-
sy Oszczednoéci Gdynia na konto ,domu
marynarza polskiego".

Komitet bedzie co miesigc skladat spra-
wozdanie z uzbieranych funduszéw z po-
daniem nazwisk ofiarodawcéw, i o swych
zamierzeniach i dokonanych czynach dzie-
li¢ si¢ bedzie zapomoca prasy z opinja
publiczna.

Protektor: Inz. Kwiatkowski, Minister
Przemystu i Handlu.

Komitet: Krause, burmistrz. Korytow-
ski, komandor. Dr. Skowronski. Petru-
szewicz, dyr. T. Kap. Morsk. Augustyn
Jozef Skwiercz, przew. R. M., Zi6étkowski,
redaktor. Zalewski, kupiec. Szmidt, kapi-
tan. J. Kamrowski, kier. szkoty. Gléw-
czewski, rybak. Abram, rybak. Konkol

Anastazy, rybak.

S. p. Konstanty Rakusa-Suszczewski.
czlonek Zarzqdu Centralnego Ligi Morskiej

i Rzecznej.

forsie pelnil obowigzki oficera nawiga-
cyjnego.

Do Polski powrécit s. p. Konstanty Ra-
kusa-Suszczewski w roku 1919. Natych-
miast wstgpil do polskiej marynarki wo-
jennej, w ktoérej sluzyl do roku 1922.
W roku tym wystapil ze sluzby w woj-
sku na wlasne zgdante.

Po wyjsciu z wojska zostal przyjety
do Panstw. Instytutu Meteorologicznego
do wydzialu morskiego w Neufahrwasser,
gdzie pelnil obowigzki kierownika radjo-
stacji, a poiniej byl zastepca naczelnika
tegoz wydziatu.

Nastepnie przeszedl do centrali Min.
Przemyslu i Handlu, gdzie pracowal na
stanowisku referenta w departamencie
morskim.

Liga Morska i Rzeczna poniosta dotkli-
wy strate. Z szeregow ludzi, pracujacych
dla polskiego morza, ubyl pracownik je-
den z najczynniejszych, Ubyl w kwiecie
wieku, budzac szczery i powszechny zal
wsréd wszystkich, ktérzy go znali.



ZEBRANIE RADY L. M. i R.

W dniu 2 marca r. b. odbyto si¢ w War-
szawie zebranie Rady Ligi Morskiej
i Rzecznej, na ktére przybylo 32 czlon-
kéw Rady. Przewodniczyt obradom inz.
Stanistaw legowski, kierownik departa-
mentu morskiego Min. Przemystu i Han-
dlu.

Wyniki posiedzenia Rady mozna stre-
$cié, jak nastepuje: Komisja do zbadania
sprawy zarzutéow, stawianych przez p. A.
Pauly pewnym cztonkom Zarzadu wyda-
ta opinje nastepujaca: ,,Druga Komisja po-
wolana przez Radge L. M. i R. w sprawie
memorjalu p. A. Pauly, w osobach pp. M.
Szydlowskiego, K. Puciaty i F. Bakow-
skiego, stwierdza, ze p. A. Pauly nie m6gt
przedstawié dostatecznych motywoéw i uza-
sadnieft swego wystapienia, ktére przynio-
s3 nieobliczalne szkody Lidze Morskiej
i Rzecznej i nie licuja z ta powaga, jaka
powinna cechowaé kazda krytyke orga-
néw Ligi, wychodzaca z posréd czlonkow
jej Rady. Wreszcie Komisja stwierdza,
ze p. A, Pauly bedac czlonkiem Komitetu
Warszawskiego bral udzial w posiedze-
niach i uchwatach Komitetu i Zarzadu, za
ktére tez wraz z innymi czlonkami tych
cial jest wspétodpowiedzialny*,

Rada przyjela do wiadomosci o$wiad-
czenie Zarzadu, ze fundusz Tygodnia Ban-
dery zostat w caloéci ztozony i obecnie
Liga gotowa jest przekazaé¢ go w kazdej
chwili Kierownictwu Marynarki Wojen-
nej dla budowy odpowiedniego statku.

Na miejsce §. p. E. Waydla wybrany
zostal na stanowisko Il-go Wice-Prezesa
Rady p. Jerzy Decyusz.

UCHWALY ZARZADU CENTRALNEGO
L. M. i R. Z DNIA 14.II 1927 R.

Na posiedzeniu w dniu 14 marca r. b.
Zarzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej powzial szereg uchwal w nastepuja-
cych sprawach:

1. Rozbudowa Gdynmi. Zarzad uznaje,
te budowa miasta Gdyni winna by¢ dzie-
tem calego narodu i wszystkich jego
warstw, zrzeszen i instytucji. Zarzad prze-
to poleca dyrektorowi opracowanie pla-
nu rozlozenia kosztéw budowy na cate
spoleczefistwo w/g nastgpujacych zasad
ogélnych:

a) Samorzady wszystkie winny zade-
klarowaé odpowiednie sumy na budowa-
nie w Gdyni ulic, skweréw i urzadzes
miejskich;

b) Mlodzie: szkolna tudzez kierowni-
ctwa uczelni winny byé pociagniete do
skladek na budowe i uposazenie szkét i
instytucyj naukowych,

c) Na cele specjalne winny byé urza-
dzone zbiérki w postaci dodatkéw do
biletéw kolejowych i tramwajowych, bi-
letow na statkach rzecznych i morskich,
znaczkoéow i t. d. Plan obejmowaé winien
organizacj¢ komitetu Budowy Gdyni.

d) Na opracowanie planu Zarzad upo-
waznia dyrektora do wydatkowania na-
razie zi. 200.—,

2. Podr6z naokolo $wiata. — Zarzad
uchwalil wejé¢ w $ciste porozumienie
z Yacht-Klubem Polski, celem zorganizo-
wania polskiej podrozy dookola swiata.
Zarzad uchwalil nadto poczyni¢ kroki
wobec Komitetu Floty Narodowej, celem
wybudowania statku przeznaczonego na
ten cel. Organizacja podrézy winna byé
pomyslana szeroko i oparta na porozu-
mieniu z Min. Spraw Zagranicznych, Min.
Rolnictwa, Przemystu i Handlu, tudziez
z naszemi sferami naukowemi i sporto-
wemi.

3. Pomost w Gdyni. — Wobec nieu-
chwalenia przez Senat kwoty potrzebnej
do budowy pomostu w Gdyni i niemozli-
wosci wobec tego eksploatowania w bie-
zacym sezonie przybrzeznej linji pasazer-
skiej — Zarzad uchwalil zwrocié¢ sie z od-
powiedniemi przedstawieniami wobec p.
Wice-Premjera, Marszatka Sejmu, Min.
Przemystu i Handlu i Min. Komunikacji.—
Listy wystosowano. Interwencja odniosta
skutek, gdyz Sejm wstawil odnoéna po-
zycje do budzetu.

W my¢l uchwal Zarzadu powotana zo-
stala do zycia sekcja Przyjaciél dzieci i
miodziezy kaszubskiej, pod przewodnic-
twem d-rowej Makowskie;j.

PLUTON REPREZENTACYJNY LIGI
MORSKIEJ I RZECZNEJ W LODZI. Dzia-

talnoé¢ Ligi M. i R. w Lodz przybiera
z dniem kazdym coraz wigksze rozmiary.
Ostatnio zostal zorganizowany staraniem
inz. Jerzego Krzyzanowskiego, pluton re-
prezentacyjny lodzkiego oddziatu Ligi,
ktorego sztab podajemy ponizej z twérca
plutonu, komandorem Jerzym Krzyza-
nowskim posrodku (x). Lédzki oddziat li-
czy obecnie 500 cztonkow, ma szkole pty-
wania, gimnastyki i t. d. urzadza liczne
wycieczki nad polskie morze i stara si¢ o

spopularyzowanie znaczenia morza dla
Polski.

Sztab plutonu reprezentacyjnego Ligi M. i R. w fodzi.
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ODDZIAL L. M. i R. W OSTROWCU.

Od dnia 1 stycznia r. b. rozpoczal swa
dzialalnoé¢ nowy oddziat Ligi Morskiej
i Rzecznej w Ostrowcu, w woj. kielec-
kiem. Oddzial ten zawiazany zostal z ini-
cjatywy p. Waclawa Gierdziejewskiego,
inzyniera zakladéw ostrowieckich i ofi-
cera rezerwy marynarki wojennej, oraz
p. Adama Eugenjusza Ottohalla, przemy-
slowca. Zebranie organizacyjne oddzialu,
w ktorem wziglo udzial 28 o0sob, odbylo
si¢ dnia 4 grudnia r. ub. Zagail je krot-
kiem przeméwieniem o znaczeniu dzialal-
nosci Ligi Morskiej i Rzecznej na terenie
Rzeczypospolitej — inz. Wactaw Gier-
dziejewski. Wybory do wiadz oddziatu
daly wynik nastepujacy. Do zarzadu we-
szli p.p.: Szczepan Bratkowski, b, wice-
dyrektor zakladow ostrowieckich (pre-
zes), inz. Waclaw Gierdziejewski (wice-
prezes), Adam Ottohall (sekretarz), Bo-
lestaw Ryl — przemyslowiec (skarbnik),
Wanda Bratkowska, Wactaw Pilitowski—
przemystowiec i Adam Mrozowski—pre-
zydent m. Ostrowca — czlonkowie za-
rzadu,

W sktad komisji rewizyjnej weszli
p.p.: Wiadystaw Weinberger — wicepre-
zydent miasta, Zdzistaw Zablocki—prze-
myslowiec i Stefan Pomykalski — inzy-
nier,

Okres od dnia zebrania organizacyjne-
go oddzialu do Nowego Roku poswieco-
ny byt pracom przygotowawczym do roz-
winigcia intensywnej dziatalnosci.

Wiaéciwa akcje propagandowa rozpo-
czal oddzial od dnia 1 stycznia r, b. Roz-
winal on od samego poczatku bardzo ozy-
wiong dziatalnoé¢, jednajac nowych czton-
kéow Ligi Morskiej i Rzecznej, urzadza-
jac zebrania oddzialu, organizujac im-
prezy propagandowe, odczyty i t. d. M.
inn. w dniu 6 marca r. b. w sali stowa-
rzyszenia okregowego technikow w O-
strowcu odbyl sie obchéd, zorganizowa-
ny przez oddziat L. M. i R.,, na ktérym
wyglosil odczyt na temat ,Nasze sprawy
morskie” redaktor ,Morza” p. Henryk
Tetzlaff. O zainteresowaniu miejscowego
spoleczefistwa zagadnieniami morskiemi
$wiadczy frekwencja stuchaczéw odczy-
tu, na ktéry przybyto z géra 200 oséb.

Obecnie oddzial L. M. i R. w Ostrow-
cu liczy juz 125 czlonkéw, stawia sobie
jednak za cel skupienie dokota haset Ligi
Morskiej i Rzecznej przynajmniej 400 —
500 oséb.

Z ODDZIALU LIGI M. I R.
W KROLEWSKIEJ HUCIE.

" Staraniem zarzadu oddzialu Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Krélewskiej Hucie od-
byl sie w dniu 15 stycznia b. r. na sali ho-
telu ,Hrabia Reden' Bal Morski. Godnosé
czlonkéw komitetu honorowego Balu przy-
jeli JWP.: min. Kiedrofi, gen. bryg. Za-
jac, prezydent miasta Krél.-Huty Spalten-
stein, mec. Dr. Rostek, putk. dr. Wotko-
wicki, gen. dyr. Reumaux. Obowiazki go-
spodyn petnily panie: Karolowa Cieslin-
ska, Witoldowa Drozdowska, Janowa Gon-
dzikowa, Idziowa Goniska, Marja Hadrya-
néwna, Edmundowa llska, Jézefowa Je-
ziorska, Kazimierzowa Kwiatkowska, Le-
szkowa Dr. Kaczkowska, Feliksowa Kie-
szkowa, Ignacowa Nowakowa, Brunonowa
Pelcowa, Felicjanowa Piotrowska, Karolo-
wa Stasiowa, Janowa Strzodowa, Zygmun-
towa Szukalska, Wladystawowa Tympko-
wa, Romanowa Riegerowa, za$ gospoda-
rzy panowie: insp. Robert Boczek, inz. Wi-
told Drozdowski, radca Antoni Idzkow-
ski, kpt. Edmund Ilski, dr. Czestaw Kmie-
cik, inz, Kazimierz Kwiatkowski, inz. Bo-
lestaw Malinowski, Robert Ogorzal, se-
dzia Antoni Ostrowski, inz. Felicjan Pio-




..Dzieri morski w Zakopanem" urzqdzonystaraniem miejscowego oddziatu Ligi Morskiej

i Rzecznej w dniu 5.II 1927,

trowski, dyrektor Franciszek Plewiniski,
dyrektor Karol Sta$. sedzia Tadeusz Sza-
linski. inz. Wladystaw Turkiewicz, dr.
Wtadystaw Tempka, Wiestaw Rézycki,
prof. T. Rudnicki. nacz. sadu Benedykt
Wagner, Andrzej Widy, Leopold Zajac,
inz. Kazimierz Zaniecki.

W pieknie i stylowo udekorowanej sali
zebrala sie elita miejscowego towarzystwa
oraz szereg gosci z calego woiewddztwa
¢laskiego. M. inn. uswietnili ..Bal Morski"
swa obecnoécia pp. inz. Kiedron. prezy-
dent Spaltenstein z maltzonks. mec. Dr.
Rostek prezes oddziatu katowickiego Ligi
Morskiei i Rzecznej. inz. Mlodzianowski
z malzonka. wiceprezes tegoz oddzialu. o-
raz przedstawiciele wszystkich miejsco-
wych wtadz i organizacyj. Poza szere-
giem niespodzianek specjalnym zaintereso-
waniem darzony byl przez gosci kiosk
propagandowy Oddzialu Ligi, urzadzony
przez dyr. inz. Stasia. przewodniczacego
sekcji proragandy. Catoécia organizacying
balu. ktéry na uczestnikach wywarl nie-
zatarte wrazenie kierowal enerdiczny pre-
zes oddziatu Krélewsko-Huckiego. inz.
Grabianowski wraz z czlonkami komitetu
balowedo inz. Drozdowskim, p. Hadryan
i kot. Ilskim.

Zabawe. ktéra przy diwiekach orkiestr
75 pp. i Polskich Konaln Skarhowych,
przeciagneta si¢ do bialego rana zakon-
czyta wspélna fotogra.fia uczestnikéw balu.

W auli gimnazium zefiskieso w Krélew-
skiei Hucie odhylo si¢ dnia 23 lutego
pierwsze zehranie mieiscowego oddziatu
Ligi Morskiei i Rzecznej, przy znacznym
udziale cztonkéw.

Zebranie zadail prezes Zarzadu inz. Gra-
bianowski. Zaimuiacy odczyt o sposobach
podrézowania morzem wyglosit p. Dr.
Woicieszyn b. lekarz okretowy Szkolnego
statku polskiei marynarki handlowej
.Lwéw". przeplatajac swe przeméw_ienie
interesuiacemi eoizodami z pierwszei po-
drézy tegoz statku do Ameryki Potudnio-
weij, znanej czytelnikom z notatek, zamie-
szczanych swedo czasu w calei prasie.

Ze snrawozdania zarzadu okazalo sie,
ze oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej w
Krélewskiej Hucie odznacza sie duza ru-
chliwoécia i w ciagu kré6tkiego swego
istnienia zdotal ziednaé 410 cztonkéw oraz
t. zw. sekcje mlodociana. liczaca 81 czton-
kow, zatem lacznie blizko 500 cztonkéw.

Zdjecie z rautu w salonach p. Korolewicz- Waydowej.

Pozatem urzadzit oddzial ,Bal morski”
i wyéwietlit 'we wlasnym zarzadzie pro-
pagandowy film morski dla wszystkich
miejscowych szkét powszechnych i $red-
nich. W dniu 27 marca br. zostanie film
morski wy$wietlony w sali hotelu hr. Re-
den dla zalés Polskich Kopals Skarbo-
wych i Huty Kré6lewskiej oraz dla publicz-
no$ci. W programie prac zarzadu lezy
urzadzenie wycieczki dwudniowej do Gdy-
ni, Gdanska i na Hel w czasie Zielonych
Swiat.

WYDAWNICTWA NADESLANE

.NA POKLADZIE ,WITEZIA"—GEN.,
MARJUSZ ZARUSKI. Naktadem Yacht-
Klubu Polski ukazata sie i jest do na-
bycia we wszystkich ksiegarniach, ksia-
teczka pod tym tytutem, opisujaca trze-
cia podréz zeglowego yachtu ,Witez"
w 1926 roku do Szwecji. Opis podrézy,
skreslony barwnie, zajmujaco i zywo,
dobra i piekna polszczyzna przez gen.
Mariusza Zaruskiego. Komendata Yacht-
Klubu Polski, znanego zeglarza. rozko-
chanego w morzu i we wszystkiem. co
sie laczy z morzem, stanowi zaimuijaca
lekture nietylko dla wielbicieli tego zy-
wiotu. ale réwiez i dla tych ktérzy ro-
zumieia znaczenie zagadnien morskich
dla Polski. Ze wzgledu na lekka i dow-
cipng forme opowiadania, przyciadnie
ono z pewno$cia uwage szerszedo kota
czytaiacych. Krétkie. jedrne charakte-
rystyki czlonkéw zatogi ,Witezia". tych
pionier6w morskiego sportu zeglarskiego
w Polsce. wesole opisy ciezkich walk z
trudno¢ciami i przeszkodami, ten pod-
$wiadomie radosny ton, przenikajacy
kazdego czlowieka morza. w chwili. gdy
poczuje zdala choéby zapach stonei wo-
dy, czyni z ksiazki gen. M, Zaruskiego
coé wiecei niz zwvkle opowiadanie ze-
glarskie. daje jei bowiem pewien pod-
ktad spoleczno-wychowawczy, wskazu-
iac na przyktadach, jakie przewroty do-
konaé jest zdolne morze, z chwilg ze-
tknigcia sie¢ z niem. w psychice przeciet-
nego inteligenta, zwyktego szczura lado-
wego. zamknietedo przez okragly rok w
jakimé biurze. To tez calkowicie stusz-
na i godna pochwaly jest decyzia Yacht-
Klubu Polski wydania tej ksiazki. W ten
spos6b zostaje przyloZona ,cegietka do
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budowy gmachu wychowania spoteczne-
go, pojetego w spos6b najbardziej ogél-
ny, jako przeksztalcenie psychiki naro-
du, nadanie jej tezyzny o szerokim,
$wiatowego znaczenia rozmachu” — jak
powiada przedmowa. Tezyzna ta bije
z kart ksiazki, i te tezyzne chlonie w sie-
bie czytelnik.

Ksiazka, ilustrowana
graficznemi, rysunkami i karykaturami
S. Bobifiskiego, wydana starannie na
dobrym papierze z okladka wykonang
przez A. Aleksandrowicza, odbija swym
wygladem estetycznym od catego szere-
gu dzisiejszych ,groszowych” wydaw-
nictw przy swej niskiej cenie 1 z}. 30 gr.

Na pokladzie ,Witezia" jest druga
ksiazka opisujaca podréz tego yachtu do
Szwecji. Pierwsza ksiazka p. t. ,2aglo-
wym yachtem przez Baltyk", piéra takze
gen. M. Zaruskiego, ukazata sie w 1925
roku i wywotala w swoim czasie duze za-
interesowanie wéréd szerokich két czy-
telnikéw.

wORLETA", — Dwutygodnik ilustro-
wany dla mlodziezy polskiej — Katowi-
ce. Nr. 1. — Tre$é numeru: Edward Kio-
niecki — Orleta; slowo wstepne; X. L.
Niedbat — Pod czarem zimowej kniei;
Dr. St. Eljasz Radzikowski — Orzel
w szkole; Bohdan Dyabowski — O we-
dréwkach ptakéw; Anna Lewicka —
Wielkie chwile; Prof. Dr. J. S. Zubrzyc-
ki — Kosciét i klasztor Cysterséw w
Wachocku; Prof. Dr. St. Kutrzeba — Co
datad Polska zrobita?; M, Gerson-Dab-
rowska—Siostry; Kornel Makuszyfski—
Méj pierwszy wiersz; E. K, — Jan Ka-
sprowicz; Juljusz German — Ze wspo-
mniefi o Janie Kasprowiczu; Roman Bo-
guszewski — Radjo; Prof. I. Chrzanow-
ski — Nasz hymn narodowy; Marja Ro-
dziewiczéwna — Siédmy syn. Konkursy,
Rozrywki. To i owo.

Cena zeszytu 25 groszy. Adres redak-
cii i administracji: Katowice, ul, Wan-
dy 41.

+RZECZY PIEKNE". Po dluzszej prze-
rwie ukazal si¢ zeszyt Rocznik VI. czaso-
pisma ,Rzeczy Pigkne”, poswieconego
sprawie przemystu, rzemiosta i sztuki sto-
sowanej, jako wydawnictwo Muzeum Prze-
mystowego w Krakowie. Redakcja zapo-
wiada, ze ,Rzeczy Pigkne" ukazywaé sie
beda stale jako miesigcznik, co rzeczywi-
§cie wpltynie dodatnio na rozwéj pisma
tak niezbednego w Polsce dla sfer rze-
mieélniczych, nauczycielskich i zajmuija-
cych si¢ przemystem artystycznym. Nu-
mer zostal wydany bardzo starannie i za-
wiera précz artykuléw caly szereg ilu-
stracyj w zakresie sztuki zdobniczej,
a mianowicie: batiki, meble, ceramike,
oprawy ksiazkowe, grafike. rzezbe i t. d.
Redakcje tworza: Kazimierz Witkiewicz
(naczelny redaktor), Czestaw Mtodzia-
nowski (Warszawa, ulica Tamka 1). Ma-
rian Ziétkowski (Poznan, Gérna Wilda
Nr. 122). Adres Redakcji i Administracji:
Krakéw, Smolefiska 9. Cena zeszytu
2 zh 50 gr.

zdjeciami foto-

KAZDY CZYTELNIK

,MORZA”

POWINIEN JEDNAC NOWYCH PRE-
NUMERATOROW CZASOPISMA.

PRENUMERATA ROCZNA 8 ZL..
POLROCZNA 4.50 zL.

KoNTO P. K. O.9747.
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+WARSZAWIANKA"
PENSJONAT I CIEPLE KAPIELE MORSKIE

w HALLEROWIE

Uzdrowisko Hallerowo. polozone nad wielkiem morzem,
posiada duza i piaszczysta plaze. Przystanek kolsjowy
w Hallerowie. Bezposrednia komunikacja z Warszawg
2 pociggami, poSpiesznym i przyépieszonym z wagonami
sypialnemi; w kierunku Pucka 5 pociagéw, a w kierunku
Helu 6 pociagéw dziennie. Pensjonat , Warszawianka”
posiada pokoje umeblowane na 100 l6zek. Nowoczesne
urzadzenia: kanalizacja, ciepla i zimna woda w koryta-
rzach, wanny kapielowe, salon towarzyski, pianino i radjo.
Place tenisowe i sportowe w malowniczym lasku. Garaz.
Cieple kapiele morskie na miejscu. Na zadanie cieple
kapiele morskie z dodatkiem lugu i soli Ciechocinskiej.
Specjalne wanny dla dzieci. Stata opieka lekarska. Kuchnia
warszawska. Utrzymanie 4 razy dziennie. Stolowanie sig
dla przychodzacych goéci udogodnione. Pokoje dla wy-
cieczek zbiorowych za wczeéniejszem telegraficznem za-
moéwieniem. Sezon od 15 maja do 15 wrze$nia. Za czas
do 15 maja do 15 czerwca i od 15 sierpnia do 15 wrze-

$nia ceny znizone. Ceny przystepne.

WIADOMOSC: MARJA BAGINSKA, WARSZAWA,
UL. MOKOTOWSKA Nr. 8 m. 10. TELEFON 81-94.
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PRZEDSTAWICIELSTWO JENERALNE
NA POLSKE I GDANSK

8 SYNDYKAT ROLNICZY
WARSZAWSKI SP. AKC.

Warszawa, Kopernika 30, tel. 11-53.
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I. Samochody clezarowe
wszelkich typow, sily nosnej i pociago-
wej od 1,5 do 20 ton.

II. Autobusy osobowe
do ruchu miejskiego i miedzymiastowego.

III. Samochody dla celéw miejskich
do zraszania i zamiatania ulic,’usuwania
odpadkow miejskich i asenizaciji.

1IV. Samochody pozarnicze i sanitarne.
Nowe transporty samochodéw juz na-
deszly i sa do obejrzenia w Skladach
Syndykatu w Warszawie.
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Prosimy zqdaé katalogow.
Poszukiwani zastepcy na wojew6dztwa.
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PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT INZYNIERYJNYCH I BUDOWLANYCH

W. PASZKOWSKI F. PROCHNICKI i S-ka
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WARSZAWA, AL. JEROZOLIMSKA 18. TEL. 47-08, 221-81.

BANK i

KWILECKIL POTOCKI i §* |

TOW. AKC.
Oddzial w Gdansku, Hundegasse Nr. 85.
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W dniu 20 marca r. b. zostala otwarta

KAWIARNIA HOTELU EUROPEJSKIEGO

w Warszawie, tel. 194-18.
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WYSWIETLA:

[. Programy oswiatowe (z udzialem fachowych prele-
gentéw) w dni powszednie o godz. 12, a w ponie-
dziatki, wtorki i $rody o godz. 17, w niedziele
i $wigeta o godz. 11 i o 13 (ré2ne programy).

wychodzi w kazda niedziele. Zawiera bogato ilustrowana

tre§¢ z 2ycia mlodziezy w Polsce i zagranica, porusza

sprawy, obchodzace ogétl polskiej mlodziezy, a szczegél-

nie sprawy wychowania fizycznego i programu Zwiazku

Harcerstwa Polskiego. Ponadto dwa odcinki belelrystycz-

ne. Przystepna cena (2 zl. miesiecznie — 5 kwartalnie)
i ciekawa tre$§¢ czynia go poczytnem pismem.

Wstep — 20 gr. od osoby.

.
3y

II. Programy rozrywkowe codziennie od godz. 18 — 23,
a w dni §wiateczne i przedéwiateczne od godz. 16—23.
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Adres: Warszawa, Aleje Ujazdowskie 37. £

¥
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Wstep — 1 21., 75 gr. | 50 gr. od osoby.
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Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wio$larskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa,
Poznatt — Droga Debinska 10 — tel. 3354.

Zapisujcie sie na czlonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej.

Zapisy przyjmuja: Zarzad Centralny Ligi M. i R. — Warszawa, Elektoralna 2 (od godz. 10
do 3 p.p.) oraz wszystkie oddzialy Ligi.

Wpisowe i skfadka wynosza:
Czlonek — protektor: wpisowe 30 zl., skladka roczna 120 zi.

Cztonek — opiekun: E 15 zt., f N 60 zi.
Czlonek rzeczywisty: o 3 zt, - N 12 zi.
Czlonek popierajacy: - — - T 3zl

Do tego dochodzi dodatek na cele propagandowe Ligi w wysokosci 10°/, sktadki czlonkowskie;.
Konto w P. K. O. 367. Konto w P. K. O. 367.
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TOW. FIRM.-KOM. ZAKLADOW MECHANICZNYCH

BRANDEL, WITOSZYNSKI i SKkA

WLASCICIEL INZ., STEFAN TWARDOWSKI
Warszawa-Praga, Grochowska 37-39, tel. 48-86.

Adres telegraficzny: Brandel Witaszynskl Warszawa
SPECJALNOSC FABRYKI:

Pompy odsrodkowe turbinowe do napedu od silnikéw
elektrycznych, silnikéw spalinowych, turbin parowych,
turbin wodnych i od transmisii.

Turbiny parowe o mocy od 2,5 K. M. do 60 K. M, do
bezposredniego sprzezenia z dynamo. pompami, wenty-
latorami i t. p.

Plerscienie tlokowe samospreiynujace od 30 mm. do
1250 mm. $rednicy do silnikéw wszelkich typ6w.
FIRMA ISTNIEJE OD. R. 1905.

BUDOWA POMP 1 TURBIN PAROWYCH WLASNEGO POMYSLU

O ‘

POLSKIBANK
PRZEMYSLOWY

BANQUE
INDUSTRIELLE POLONAISSE
SOCIETE ANONYME

Rok zaloizenia 1910.
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ODDZIALY: &
Gdansk, Krakéw, Krosno, L6dz. ﬁ ODDZIAL:W WARSZAWIE E
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Adres telegraficzny Zakladu Gléwnego i Oddzialdw: g E
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KRAJOWE
UBEZPIECZENIE

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan. Telefony: 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeninowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej.
zlozonej z obywaleli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 1. N. V nadal ,Krajowemu" nazwe

»KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nieobliczona na zyski. spelnia swe zadania
nalezycie, §wiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczenstwa, niebywaly wprost rozwéj i ciggly naptyw nowych czlonkéw.

Zbiér skladek za rok 1925. . . . . . . . . . . 7.272.164,33 zl.
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891,97 ,,
Przypuszczalny zbiér sktadek w roku 1927 . . . . . . 11.000.000.— .,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalety-
toéci stemplowej zadnych innych nalezytoéci nie placa.
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