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POLSKI MONOPOL TYTONIOWY

DYREKCJA POLSKIEGO MONOPOLU TYTONIOWEGO W WARSZAWIE, NOWY - SWIAT 4
ADRES TELEGRAFICZNY: DYRMONTYT, TEL. 75-41, Konto P. K. O. NR. 30200

Pafistwowe Fabryki wyrobéw tytoniowych: w War-
szawie (dwie: ,Miasto" i ,Ochota"), w Poznaniu: (trzy: ,Je-
zyce", ,Lazarz" i ,ul. Bukowska"). w Bialymstoku, Byd-
goszczy, Grodnie, Grudziadzu. Inowroclawiu, Koscianie,
Kowlu, Krakowie, Lodzi, Monasterzyskach, Radomiu, Sta-
rogardzie, Wilnie, Winnikach, Wodzistawiu i Zablotowie.

Pafistwowe Magazyny wyrobéw tytoniowych: w Brze-
$ciu n/B, Czestochowie, Jagielnicy. Kaliszu, Katowicach.

Wilasne sklepy detaliczne: w Warszawie przy ul.
Nowy Swiat 57 i Traugutta 2, w Poznaniu przy ul. 27-go
Grudnia, w Bydgoszczy ul. Dworcowa, w Krakowie ul.
Stawkowska, w Katowicach ul. 3-go Maja i w Wilnie ul.
Jagielloniska.

Sklepy te sprzedaja oprécz wyrobéw Polskiego Mono-
polu Tytoniowego taryfy ogélnej, réwniez wyroby spe-

cialne, a to: specjalne papierosy ,Triumf"., ,Zlota Pani"
i ,Egipskie Specjalne"” oraz specjalne tytonie: ,Hercego-
wina" i ,Pursiczan".

Kielcach, Kolomyi. Krzemiencu, Lublinie, Lwowie, Nowym
Saczu, Poznaniu, Prze nyslu, Réwnem, Rzeszowie. Stani-
stawowie, Tarnowie, Toruniu, Wadowicach i Wilnie.

Dochéd Skarbu Panstwa z Monopolu Tytoniowego wynosil:

w1923 r. . . . . . . . 38444936 fr. zl
« 1924 133.700.000 zl.
W L9258 182.600.000 ,,
w 1926 2170.000.000 |,

Obowiazkiem kaidego obywatela jest zwalczanie przemytnictwa wyrobéw tytoniowych jako
szkodliwego dla dochodéw Parnstwa. Im wiekszy bowiem dochéd z Monopolu Tytoniowego, tem
mniejsza potrzeba podwyzszania podatkow dla zré6wnowazenia budzetu.
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KRAJOWE
UBEZPIECZENIE

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan.

Zalozone w r. 1804, Telefony: 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeninwym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadz6r sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzaijacej
zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 1. N. V nadat . Krajowemu" nazwe
+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nieobliczona na zyski. spetnia swe zadania
nalezycic, §wiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczenstwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw.
Zbiér skladek za rok 1925. Sy 7.272.164,33 zi.

Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891.97 ,,
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . 16.000.000,— .,
Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY
Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej naleiy-
tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie placa.

SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA.

K U O. posiada 300.000 czlonk6w. Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci urze-
dowe” wraz z ,,Informatorem Przemystowo-Handlowym®”, kiérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo i oplatnie.
Prenumerata roczna 20 21, péiroczna 10 zl., kwartalna 5 z}. Adres Redakciji i Administracii:

Poznaf, plac Nowomiejski 8.
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TRESC NUMERU:

okretéw handlowych.
dziatalnodé - prol. dr. Michal Siedlecki.
Stecki.
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1. W siédina rocznice objgcia dost¢pu dao morza.

4. Pierwsze w Polsce starostwo morskie (Wywiad ze starosta morskim gen. M. Zaruskim).
6. Podré2 ksiccia de Conti do Polski - St. Frankowshi.
9. Jak powstala marynarka wojenns w odrodzonej Ojczyznie—Jéze! Boreyho.

oficjalny Ligi Morskiej i Rzecznej.

2. Walka o Baltyk, cz. 1V.—Juljan Rummal.

3. Uroczyste poswiecenie pierwszych polskich
5. Miedzynarisdowa rada dla badan morza i jei

1. Lodzia z Poznania na Baltyk. 8. Z dziennika marynarza - Tadeus:
10. Oficerska”szkola marynarki wojennej, oraz bogaly dzial kronikarski i dzial

RYSUNKOW W TEKSCIE.

WOBEC NIEPUNKTUALNEGO 1

NIEREGULARNEGO WPLACANIA

PRZEZ NIEKTORE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ SUM, NA-
LEZNYCH ZA PRZESYLANE IM EGZEMPLARZE ,MORZA", CO UTRUDNIA

OGROMNIE UREGULOWANIE NAKLADU CZASOPISMA —

ZARZAD CEN-

TRALNY LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ ZAWIADAMIA, ZE NA PRZY-
SZL0s¢ WYSYLAC BEDZIE ,MORZE" DO ODDZIALOW I POD WSKAZA-
NEMI ADRESAMI CZLONKOW TYCH ODDZIALOW TYLKO PO CALKOWI-
TEM UREGULOWANIU ZALEGLYCH NALEzZNOSCI

PRZEDNIE.

ZA NUMERY PO-

CZtONKOWIE LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ, OPLACAJACY REGU-

LARNIE SKLADKI, A NIEOTRZYMUJACY CZASOPISMA, WINNI REKLA-

MACJE KIEROWAC BEZPOSREDNIO DO ODDZIALoW.

ZARZAD CENTRALNY LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ.

W SIODMA ROCZNICE OBJECIA DOSTEPU DO MORZA

10 lutego 1920 roku.... .

Dzieri ten bedzie po wszystkie czasy
pamietny w historji naszego narodu.
Po dtugich latach niewoli, gdy spra-
wiedliwe przeznaczenie dziejowe do-
prowadzitlo do wskrzeszenia Niepo-
dlegtej Qjczyzny, gdy nastal czas re-
windykacji ziem i miast, ktore przed
laty brutalna przemoc nam wydarta,
dnia tego o siwym, mglistym poranku
na bursztynowem wybrzezu Baltyku
staneto znowu wojsko polskie.

Z tych samych borow pomorskich
i z poérod tych samych malowniczych
wzgorz kaszubskiej Szwajcarji, ktore-
mi przed laty stu kilkunastu, za cza-
sow wielkiego Napoleona, maszerowal
ku morzu i ku dalekiemu Gdarnskowi
zolnierz polski — wyszly dnia 10 lu-
tego 1920 roku na wybrzeze pulki
wskrzeszonej armji polskie;j.

Bataljon polskich marynarzy, za-
jawszy Puck, obsadzil wszystkie punk-

ty wybrzeza po Orlowo i Kolibki z jed-
nej strony i poza Karwig z drugiej.
Przy huku armat wzniosly sie na wy-
brzezu na wysokich masztach flagi
bialo-czerwone. Slowo stalo sie cia-
lem. Polska objeta wybrzeze morskie.
przyznane jej przez traktat pokoju
w Wersalu, w wieczyste posiadanie.
Obecnie w siodma rocznicg tego pa-
mietnego dnia mozemy wreszcie po-
wiedzieé, ze szczuply dostep do mo-
rza, jaki uzyskaliémy, zaczyna by¢ na-
szem prawdziwem oknem na daleki
$éwiat. Po szeséciu latach niezdecydo-
wanej polityki morskiej, = przyszedi
wreszcie rok jasnych, $wiadomych
i skoordynowanych decyzyj. Robota
na wybrzezu wre. Tam, gdzie jeszcze
przed pieciu laty stalo zaledwie kilka
nedznych chat rybackich, wyrasta dzi§,
jakby z pod ziemi, polskie miasto por-
towe — Gdynia. Liczy ono juz 3800
stalych mieszkafcow. Za lat pie¢ be-

dzie ich liczylo — wedtug najskrom-
niejszych przewidywan —- 35000.
W glab nadbrzeznych piaskéw i tor-
fowisk wrzynaja si¢ coraz glebiej i co-
raz dalej baseny budujacego sie portu.
Dragi czerpia bez przerwy piasek z dna
zatoki. Holowniki 1 lichtery wywoza
go daleko na morze. Przy skoficzonem
juz w /s molo potudniowem portu dy-
mia kominy okretéw, ktére przycho-
dza z za morza po polski wegiel. Na
tle malowniczych lesistych wzgoérz za
torem kolejowym, na tle piecknej Ka-
miennej Gory i wyniostosci przeciw-
leglego Oksywia wyrastaja w iscie
amerykanskiem tempie nowe gmachy
i budynki.

Na morzach Péinocnem i Baltyc-
kiem kraza juz od miesigca okrety paii-
stwowego przedsigbiorstwa zeglugi,
ten zaczatek poteznej — wierzymy
w to mocno — w przyszloéci polskiej
floty handlowej. Flaga polska zjawia



sie w coraz to nowych portach Euro-
py, w wielu ogladana po raz pierwszy.
Tem samem Polska weszta juz do sze-
regu panstw morskich.

Za przyktadem rzadu idzie takze ini-
cjatywa prywatna. Towarzystwo ,Wi-
sta—Battyk"”, w ktéorem bierze udziat
nasz przemyst weglowy, zakupito pod
koniec roku ubieglego 6 holownikow
i 14 lichterow morskich, przeznaczo-
nych specjalnie do celéw eksportu.

Bank Gospodarstwa Krajowego po-
wzial wreszcie uchwale nabycia 3 okre-
téow transportowych po 4.000 ton kaz-
dy. Okrety te maja byé uzyte do na-
wigzania bezposredniej komunikacji
morskiej miedzy polskiem wybrzezem
a krajami §rodziemnomorskiemi, gdzie
Polska zdobywa dla siebie coraz wig-
cej zywotnych intereséw. Miedzy in-
nemi polacy otrzymali w roku ubie-
glym na 25 lat dzierzawe monopolu
spirytusowego w Turcji. Tymczasem
we wszystkich stosunkach z tym kra-
jem droga morska musimy postugiwaé
si¢ portem w Hamburgu i niemieckie-
mi linjami zeglugi.

Marynarka wojenna Rzeczypospoli-
tej staje obecnie na progu dalszego
rozwoju i wytezonej dzialalno$ci, ma-
jacej na celu obrong naszego wybrze-
za. Monumentalne gmachy i koszary,
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Puszczanie w obieg nowych poglosek
o pertraktacjach w sprawie zmiany gra-
nic Pomorza, o kompensatach na Litwie
i to, o stworzeniu wyjscia na morze Czar-
ne, za cene zrezygnowania z dost¢pu do
morza jedynie naturalna droga — doling
Wisly i przez niewatpliwie etnograficznie
polskie Pomorze, ma na celu wprowadze-
nie dezorjentacji w opinji polskiej, od-
znaczajacej si¢ wielka wrazliwoécia, zme-
czenie jej stalem sianiem niepokoju, zla-
manie jednolitego frontu polskiej mysli
politycznej, a z drugiej strony ma przy-
zwyczai¢ spoleczedstwo polskie do my-
§li o nietrwalosci obecnej sytuacji, aby,
gdy ogélne warunki polityczne w naszej
czgdci Swiata uloza si¢ dla Polski mniej
pomyslnie, mozna bylo oderwaé Pomo-
rze bez nadmiernych protestéw ze strony
miejscowej ludnosci, jak i ze strony spo-
teczenstwa innych krajow, ktére sa w
ciagu szeregu lat systematycznie przygo-
towywane do mysli o zmianie zachod-
nich granic Polski.

Ofensywa przeciwko Polsce zatacza co-
raz szersze kregi. Do gry sa wciagane
umiej¢tnie kombinowane interesy r6z-
nych panistw.

Naprzyklad teza o stworzeniu wielkiej
niepodleglej Ukrainy (projektowanej w
czasie wielkiej wojny przez Niemcy), z
tem, ze Polska moze uzyskaé¢ przytem
wyjécie na morze Czarne, wiaze sig z in-
teresami Anglji, a moze i innych, nawet
zaprzyjaznionych z nami pafnistw, ktorym
zalezy przedewszystkiem na oslabieniu
Rosji, stanowiacej niebezpieczefistwo dla
azjatyckich posiadlosci Wielkiej Brytanii,
a z drugiej strony w Ukrainie, w jej prze-
mysle sa zaangazowane olbrzymie kapi-
taly francusko-belgijskie, angielskie i nie-
mieckie, a ponadto ten bogaty kraj na-
daje si¢ $wietnie do odegrania roli tere-

éwiezo wzniesione u stop wyniostych
wzgorz Oksywia, obok portu wojen-
nego w Gdyni, sa jej gniazdem na wy-
brzezu. Jej sila zbrojna zostanie nie-
bawem powigkszona o 3 todzie pod-
wodne 1 2 torpedowce, budujace sig
obecnie we Francji. Zakupiony w tym
roku na potrzeby marynarki wojennej
zaglowiec ,Iskra” ksztalcié¢ bedzie
praktycznie w rzemio§le marynarza jej
przyszlych oficerow.

W miesigcu biezacym obejmuje wia-
dz¢ na wybrzezu nowy, pierwszy
w Polsce starosta morski, general Ma-
rjusz Zaruski. Specjalne petnomocnic-
twa, w jakie zostaje wyposazony, ula-
twia administracje calem wybrzezem.

Wreszcie istniejacy od roku 1920

. Komitet Floty Narodowej pod prze-

wodnictwem marszatka Sejmu, Macie-
ja Rataja, rozpoczyna rowniez w naj-
blizszych tygodniach akcje gromadze-
nia funduszéw na potrzeby morza.
Jak wida¢ z tego krotkiego prze-
gladu naszej, rozpoczynajacej si¢ na
wlasciwa skale, wszechstronnej pracy
na morzu — si6dmg rocznice objecia
wybrzeza $wiecimy realnemi czynami,
a nietylko podnoszacemi ducha obcho-
dami i uroczystoéciami. Ta przemiana
zasadnicza, ktoéra przynosi rok bieza-
cy, $wiadczy najlepiej o uczuciach, ja-
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v,

nu kolonizacyinego, do roli, lkt(')l‘a juz nie-
jednokrotnie spelnial,

Z punktu widzenia Polski my$l o udzie-
leniu jej wyjécia na morze Czarne bez
posiadania Baltyku nie moze byé¢ trakto-
wana powaznie, przedewszystkiem ze
wzgledu na odlegloé¢ morza Czarnego od
centréw handlu §wiatowego, znajdujacych
sie¢ w odleglosob 2—3 dni drogi od Gdy-
ni, 20 dni za$ od morza Czarnego, nie
moéwiac o tem, ze dojs¢ do tego morza
mozemy tylko przez obszerne, etnogra-
ficznie nam obce terytorja, ktérych inte-
resy kierujacych sfer moga niezawsze
byé zgodne z interesami Polski,

Mysl o oderwaniu od Rosji Ukrainy
byla poruszana w niektérych érodowi-
skach cudzoziemskich juz kilka lat temu
i prawdopodobnie pewne sily dotad pra-
cuja w tym kierunku, jednak ta akcja nie
moze mie¢ nic wspélnego z dostepem
Polski do morza Czarnego. Jesli ta mysl
jest wysuwana, to wylacznie, jak mowi-
lismy wyzej, dla dezorjentowania naszej
opinji, odwrocenia naszej uwagi od naj-
bard;xe) zagrozonych punktéw i wprowa-
dzenia czynnikéw staboéci do naszego
kraju.

Tak samo przedstawia sig¢ teza nie-
miecka o Klajpedzie, droga do niej no-
tab_eqe od najbardziej oddalonych, a naj-
mniej rozwini¢tych pod wzgledem gospo-
darczym naszych kreséw, przy naogol
niepomyslnej dla Polski konfiguracji stra-
tegiczno-geograficznej, prowadzi réowniez
przez obce terytorjum z obca ludnoscia.
Dorzecze Niemna obejmuje tylko czesé
ziem polskich, posiadajac wlaéciwie dwa
ujscia — na Krélewiec, i drugie skanali-
zowane na Klajpede, przyczem znaczna
€ZgSC je) br.legéw nalezy do Prus, znacze-
nie za$ jej jako arterji komunikacyjnej
jest bezgoréwnania mniejsze, niz Wisly.
Polaczenia kolejowe z Klajpeda przez
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kie zywimy juz dzi§ dla morza, dla
tego poteznego czynnika dobrobytu
narodow i hartowania ludzkich cha-
rakterow.

wWiatr od morza" idzie przez calg
Polske, jak diuga i szeroka.

Liga Morska i Rzeczna, ktéra od po-
czatku istnienia niepodleglego Pan-
stwa Polskiego budzi bezustannie du-
cha morskiego w narodzie i nawotuje
do czynéw na morzu, obecnie w siod-
ma rocznicg odzyskania dostepu do
tego morza ma prawo ze stuszna du-
ma spojrzeé na rezultaty swej pracy
i propagandy. Jest to nietylko nagro-
da za jej trudy, ale i zacheta do dal-
szej dzialalnosci. Wchodzimy wiegc
w okres nowy, w okres rozszerzenia
i rozbudowy tego, co juz na morzu
Polska zdzialala. Mamy nadzieje, ze
teraz po wybiciu pierwszego wylomu
w murze niezrozumienia wielkich do-
niosto$ci zagadnien morskich — z usu-
nigciem zupetnem tego muru, odgradza-
jacego nas od szerokiego, wolnego
$wiata, pojdzie juz latwiej. Dazyé be-
dziemy do tego wszystkiemi sitami,
ufajac, ze spotkamy si¢ — jak dotad—
z poparciem calego spoleczenstwa.

Y K

obecna Litwe Kowienska lub przez Pru-
sy Wschodnie sa malo dogodne.

Port w Klajpedzie jest jednym z mniej-
szych na Baltyku, jest niedostepny dla
wigkszych statkéw, pod wielu wzgledami
nie moze doréwnaé np. sasiedniej Liba-
wie, nie méwiac o innych portach.

Przed wojna Klajpeda zyla z przeréb-
ki drzewa surowego, ktore nadchodzilo
do niej Niemnem poczgéci z obecnych ob-
szar6w Polski. Bylo to mozliwe, gdyz
Niemcy faworyzowali import drzewa su-
rowego, utrudniajac zapomoca cel, ta-
ryf i t. d. import drzewa obrobionego.
Bylo to przyczyng powstania w Klajpe-
dzie (jak i w Krélewcu i Pilawie) nader
licznych tartakéw i fabryk przetwoérczych.

Tem daja sie objasni¢ 1 sympatje do
Polski, ktore sie uwidocznialy po woijnie,
a przed zajeciem Klajpedy przez Litwi-
néw. Woéwczas przypuszczano, 2e Polska
zabezpieczy tartakom w Klajpedzie od-
powiednie iloéci drzewa-surowca.

Sytuacja sie jednak zasadniczo zmie-
nita. Polska jest zainteresowana w zby-
cie drzewa obrobionego, i patrzy na eks-
port surowca, jako na male necessarium,
az poki sie nie znajda kapitaty dla zor-
ganizowania przerobki drzewa w kraju,
a w kazdym razie nie moze byé zainte-
resowana w rozwoju pracujacych na jej
surowcach przetworczych fabryk w ob-
cych krajach.

Przy istnieniu portéw na polskiem te-
rytorjum (Gdynia, Gdansk, Tczew), Klaj-
peda, przy sprzyjajacych warunkach i
unormowaniu stosunkéw z Litwa, mogla-
by wprawdzie odgrywaé pewna role w
handlu péinocnych potaci Polski (chociaz
porty lotewskie bylyby bardziej pod
tym wzgledem dogodne), lecz ta rola,
przynajmniej w ciagu najblizszych dzie-
siecioleci bylaby nikla. Natomiast Klaj-
peda, jako jedyny port polski, spowodo-



waluby zupeina zmiang konfiguracji na-
szych dr6¢g handlowych, odciagajac na-
sze zycie ekonomiczne w kierunku pét-
nocy, co odbiloby si¢ fatalnie na stanie
gospodarczym, przedewszystkiem zachod-
nich dzielnic Polski i stworzytoby wyj-
$cie na morze niedogodne i zupelnie anor-
malne, wbrew czynnikom fizyko-geogra-
ficznym, ktére, jesli mowimy o Polsce,
wytworzyly sytuacje, przy ktérej nasz
dostep do morza musi i§¢ w kierunku
gléwnej arterji wodnej kraju, to jest w
kierunku Wisly, obejmujacej dorzeczami
swemi caly kraj. Jesli dzi§ Wisla, nie be-
dac uregulowans, jeszcze nie moze by¢
wykorzystana catkowicie jako droga ko-
munikacyjna, jei regulacja i stworzenie
przez niag dogodnej drogi tranzytowej na
Wschéd nie przekracza naszych mozli-
woéci i jest tylko kwestja czasu,

Z tego wszystkiego wynika, ze jedyna
droga w kierunku morza jest droga na
Gdynig, Gdansk i 2e tadna inna jej za-
stapié nie moze.

Wysuwanie wszelkich myéli o kombi-
nacjach z Klajpedg i z innemi portami
moze byé poréwnane z propozycja robio-
ng czlowiekowi, ktérego pragna zadusié.
Trzymajac stryczek na jego szyi, wma-
wiaja wen, aby si¢ zgodzil na &ciénigcie
mu gardla, twierdzac, ze jest ono mu
zbedne i 2e moze on oddychaé¢ nietylko
przez gardlo. A gdy on, obalamucony,
na to sie zgodzi, stryczek zaciagna, gdyz
chodzi wlasnie o to, aby zginal.

Tak si¢ przedstawia obecnie sprawa,

ktérej nie mozemy nazwaé inaczej, jak
walka o Baltyk. Ta walka trwa, i w niej,
jako naréd i panstwo, musimy zwycig2y¢,
niezaleznie od tego, co to bedzie nas ko-
sztowato, gdyz to jest kardynalnem za-
gadnieniem naszego istnienia.

Jak juz wskazywaliémy, prowadza wy-
razna ofensyweg Niemcy, my za$ zajmuje-
my pozycje tylko obronna, nie mobilizu-
jac jednak wszystkich swych sil i, jak si¢
mcze wydawaé, nie doceniajac niebez-
pieczefistwa, a nic tak nie o$miela prze-
ciwnika, jak widoczna biernosé.

W kazdym razie Polska nie prowadzi
odpowiedniej systematycznej kontrakcii,
spoleczefistwo zaé wydaje si¢ byé nie-
przygotowane do tej uciagzliwej i byé
moze dlugiej walki, odbywajacej si¢ we
wszystkich dziedzinach 2ycia naszego i
migdzynarodowego.

Nie bedziemy méwili o planie odpar-
cia powtarzajacych si¢ atakéw. Zwroéci-
my tylko uwage na nieodzowno$é uswia-
domienia sobie koniecznoéci wygrania tej
walki, co beznadziejne bynajmniej nie
jest. Przypomnijmy jeszcze raz, Ze nie
zwycigeza tylko ten, kto nie
probuje, i ze jedna z zasad morskich
jest walczyé nawet wéwczas,
gdy sytuacja wydaje sie bez-
nadziejna, gdyz nigdy nie mozemy
wiedzieé, skad nadejdzie pomoc, ktéra w
tej lub innej formie zwykle nadchodzi w
najbardziej krytycznym momencie.

Innemi stowy, chodzi o przezwyciezenie
zmeczenia i biernoéci, o utrzymanie w

narodzie wiary w zwycigstwo, wiary w
pewne aksjomaty zycia narodowego. Jed-
nym z takich aksjomatéw jest np. spra-
wa morska, utrzymanie jednosci ducha
i stale przeciwdzialanie wszelkim wysu-
wanym przez naszych wspétzawodnikéw
szkodliwym dla nas myslom, o ktérych
wyzej mowiliémy, przeciwstawienie sig
tym myslom zapomoca zesrodkowania na-
szych wlasnych mysli w kierunku tego,
jak juz moéwiliémy, najwazniejszego dla
naszego kraju zagadnienia. Wyniki walki
o Baltyk, o dostep do morza, sa w pierw-
szym rzedzie zaletne od rozwoju naszej
akcji na morzu, gdyz ta akcja bedzie w
tej walce decydujaca.

Poruszam te sprawy w nadziei, ze to
spowoduje my$l polska do glebszych stu-
djéw nad sprawa morska i znaczenia Po-
morza dla Polski, o czem zreszta instynkt
ludu pomorskiego przez usta jego poety
juz sobie wyrazne zdanie wyrobil.

Niema Kaszub bez Polonji, a
bez Kaszub Polski.

Gdy $wiadomo$¢ o tem, ze Panstwo
Polskie bez morza istnie¢ nie moze, zo-
stanie ugruntowana w najszerszych war-
stwach spoleczenstwa, a jednoczeénie
czynniki rzadzace beda prowadzily syste-
matycznie szcze$liwie zapoczatkowanga
obecnie akcj¢, — wéwczas nic nie roze-
rwie zwiazku ziemi pomorskiej z reszta
Polski, i dzialalnoé¢ polska na morzu be-
dzie mogla si¢ rozwija¢ pomyslnie.

JULJAN RUMMEL.

i
1

{
|
b

Zaraz po nadejsciu do Gdyni statku ,Wilno" (jednego z liczby 5, zakupionych przez rzqd we Francji). ladnoéé miefscowa po
nabolieristwie dzigkczynnem udala si¢ gremjalnie na poklad -, Wilna” ze starostq, burmistrzem i organizacjami spofecznemi

ze sztandami na czele.
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UROCZYSTE POSWIECENIE PIERWSZYCH POLSKICH
OKRETOW HANDLOWYCH
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Statek Wilno (X) pierwszy przybyt do Gdyni.

Dnia 6 ub. m., w éwigto Trzech Kroli,
Gdynia przezyla jedng z tych uroczysto-
$ci, ktére wypelniaja serca ludzkie rado-
$cia, a dusze checia i zapalem do dalszej
pracy. Dnia tego odbylo si¢ w Gdyni u-
roczyste poswiecenie zakupionych we
Francji przez rzad dla pafstwowego
przesiebiorstwa ,2egluga Polska” pierw-
szych polskich okretéw handlowych:
WWilno*. ,Krakéw*, .Poznan”, , Katowi-
ce“ i, Torun“.

Na uroczysto$é te przybyl ze stolicy i
z Pomorza szereg wybitnych przedstawi-
cieli éwiata rzadowego, sejmowego, in-
stytucyj spotecznych i gospodarczych itp.
Rzad reprezentowal tworca zaczatkow
polskiej floty handlowej, minister przemy-
stu i handlu inz. Eugenjusz Kwiatkowski.
Towarzyszyli mu wyisi urzednicy tego
ministerjum .z podsekretarzem stanu dr.
Franciszkiem Dolezalem na czele, a mia-
nowicie: dyrektor departamentu organi-
zacyjnego Jozef Kozuchowski, szef sekre-
tarjatu ministra Czeslaw Peche, naczel-
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P. Minister E. Kwiatkowski oraz grupa wyiszych urzednikéw
ministerjalnych po wyjiciu z pociqgu, podstawionego do korica

mola potudniowego.

nik wydzialu portowego inz, Stanistaw
Legowski, radcowie: Aleksander Jackow-
ski i Feliks Rostkowski, oraz sekretarz
osobisty ministra J. Baranski.

W uroczystosci wzieli takze udzial m.
inn.: komisarz generalny Rzeczypospoli-
tej w Gdansku min. Henryk Strassburger,
wojewoda pomorski gen. Kazimierz Mlo-
dzianowski, przewodniczacy sejmowej ko-
misji morskiej pos. J. Zatuska, prezydent
m. Poznania i przewodniczacy rady admi-
nistracyjnej panstw, przedsiebiorstwa ,Ze-
gluga Polska” Cyryl Ratajski, cztonkowie
tejze rady: inz. Antoni Olszewski, WL
Gieysztor, dyrektor przedsigbiorstwa inz.
Juljan Rummel, starosta morski gen. M.
Zaruski, burmistrz m. Gdyni Krause, do-
wodca wojennej floty morskiej komandor
Unrug, prezes dyrekcji kolejowej w Gdan-
sku Czarnowski, b. minister przemystu i
handlu oraz skarbu inz. Czestaw Klarner,
dyr. K. Hacia, przedstawiciel pomorskiej
izby przemyslowo-handlowei w Grudzia-
dzu H. Krupski, dyr. tow. ,Wista-Balttyk"

P. Minister E. Kwiatkowski na czele orszaku
wstepuje na poklad statku ,, Wilno".

inz, . Nosowicz, generalny dyrektor
stoczni gdanskiej prof. L. Noe, czlonko-
wie polskiej delegacji do rady portu w
Gdansku, kapitan portu w Gdyni Zaleski
i wielu innych.

Wtasciwa uroczystosé odbyla sig na
pokladzie statku ,,Wilno“. Aktu poswig-
cenia bander dokonal ks. proboszcz Je-
sionowski, poczem przy diwiekach hym-
nu narodowego odbylo si¢ podniesienic
bandery na maszcie ,,Wilna‘.

W czasie $niadania, wydanego przez
dyrekcije przedsigbiorstwa w hali ,emi-
gracyjnej’ na terenic portu, po powita-
niu gosci w imieniu ludnosci miejscowej
przez burmistrza m. Gdyni Krausego, za-
brat glos minister przem. i handlu, inz.
E. Kwiatkowski, ktéry wyglosil nastepu-
jace przemowienie:

.Dzien dzisiejszy, zbiega sie z chwila
zamknigcia bilansu za r. ub.

Rok ten nazwaé¢ mozemy rokiem wyte-
zonej, usilnej pracy, pracy skoncentrowa-
nej, pozytywnej i twérczej.

Zapasy walut w bankach wykazywaly
w styczniu r. ub. saldo ujemne w sumie
3 miljonéw zl. w zlocie, deficyt w na-
szym budzecie panstwowym wynosil 70
milj,, handel i przemyst oraz cale zycie
gospodarcze znajdowalo si¢ w upadku.

I oto w dniu dzisiejszym stoimy wobec
faktu, 2e budzet panstwowy zamyka sig
istotnie nadwyzka 40 milj., wszystkie po-
przednie deficyty zostaly pokryte, w Ban-
ku Polskim posiadamy 130 milj. zt. w zlo-
cie w walutach obcych, zycie gospodar-
cze podjelo tworcza i harmonijng prace.

Owocem tej pracy jest rowniez obecna
uroczystoé¢ w Gdyni,

Stajemy z wielka radoscia wobec czy-
nu, ktory jest rezultatem dlugotrwalej i
usilnej dziatalnosci tych ludzi, ktérzy ro-
zumieli doniostosé morza, i od dlugicgo
juz czasu z wytezeniem pracowali dla tej
idei.

Drobny ten fakt, ktérego swiadkami je-
stesmy w dniu dzisiejszym, a mianowicie
zakupienie 5 okretéw i podniesienie na
nich bandery polskiej, jest jednak poczat-
kiem naszej pracy twérczej na morzu. Ma
on doniosle znaczenie, aczkolwiek, nara-
zie, jest on tylko posicwem na przy-
sztosé.

Z uroczystoscia w Gdyni laczy sie sze-
reg waznych momentow.

przybylych gosci



Kpt. M. Stankiewicz, b. komendant statku
szkolnego ,,.Lwdw"”, obecnie dowddca okretu
handlowego ,, Wilno".

Handel morski i nasza ekspansja na
morzu stworzg innych ludzi, inne charak-
tery, stworza ludzi, zdolnych do dania
odporu wszelkim trudnosciom i przeci-
wiedstwom,—i z tego punktu widzenia pa-
trz¢ na dzisiejsza uroczystosé.

Tu powstanie szkota dla Panstwa i dla
narodu, dla przyszlych pokoles. Szkola
ta wychowywaé bedzie ludzi silnych i
zdolnych do czynu.

-

Na pokladzie ,,Wilna"

Nie mozna zaprzeczy¢, ze 30 miljonowy
nardd, rozporzadzajacy tyloma surowca-
mi_ a nieposiadajacy wlasnej floty, traci
na rzecz obcych tysiace, ktére powinien
zachowa¢ dla siebie. To tez z tego wzgle-
du nalezy dzielo rozpoczete doprowadzié
do kotica.

Nie wolno ogranicza¢ si¢ tylko do wy-
dobywania surowcéw, trzeba je umieé
przerobié i sprzedaé. Inaczej bowiem go-
spodarstwo spoteczne nie bedzie si¢ roz-
wijalo i nigdy nie doscigniemy sasiadow,
kiérzy mieli mozno$¢ nieskrgpowanego
rozwoju oddawna.

Dalszym czynnikiem, ktéry nadaje spe-
cjalne pigtno dzisiejszej uroczystosci, to
zwiazanie silnemi wezlami polskiego Po-
morza 2z calym narodem i panhstwem.

Jezeli do tej pory nie moglo by¢ wat-
pliwoéci dla obywateli Rzpl. jak ona
dluga i szeroka, ze ziemia ta na wieki
nierozdzielnie jest zwiazana z panstwem
naszem i jego bytem, to obecnie ta wiara
musi si¢ wzmocnié, skoro wlaénie realne
wysitki i wielkie wklady inwestycyjne
koncentruje Polska u polskiego wybrzeza
morskiego.
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Statek ..Poznari" na redzie gdyrskiej.

. Grupa oficeréw i zafogi.

Stworzenie floty handlowe) oraz kolei
laczacych t¢ ziemig z macierza polskq.
bedzie praca dla dobra calego narodu i
wielu przyszlych pokoles.

Za lat kilka nasza skromna dzi$ flaga
powinna si¢ pomnozyé kilkakrotnie.

W tym celu, ci, ktérzy zadanie to po-
dejma, musza sie mu oddaé, z calym po-
czuciem odpowiedzialnoéci i calem ser-
cem.

Organizacja naszej floty handlowej mu-
si promieniowac sita twércza na cate pan-
stwo i caly naréd, stwarzajac kadry tak
ideowe, tak przepojone ambicja wielkiego
zadania, jak ci, ktérzy ongi§ tworzyli zre-
by organizacyj wojskowych, jeszcze pod
uciskiem zaborcow.

I dlatego tez wielka wage nalezy przy-
wiazywaé do tego, aby wszystkie sily
narodu zespolily si¢ w pracy dla tego
wielkiego dzieta™,

Przemoéwienie swe zakonczyl p. mini-
ster zlozeniem iyczen dla nowopowstalej
floty oraz przekazaniem p. C. Ratajskie-
mu, jako przewodniczacemu rady admi-
nistracyjnej przedsigbiorstwa, 5 nowoza-
kupionych okrgtéw.

Przemawiali nastgpnie pp.: prezydent
m_Poznania C. Ratajski, posel J. Zatu-
ska, in2, Nosowicz.

Po $niadaniu p. minister oraz zaprosze-
ni goscie dokonali objazdu portu na ho-
lowniku ,,Ursus".

,ZEGLUGA POLSKA"
MA OTRZYMAC TRANS-
PORTOWIEC WOJSKOWY

+WARTA".

Stan posiadania $wiezo zorganizo-
wanego panstwowego przedsigbiorstwa
wZegluga Polska” ma sie powiek-
szy¢ niebawem o jeszcze jeden okret han-
dlowy. Rzad nosi si¢ bowiem z zamia-
rem przekazania przedsxebtorstwu tran-
sportowca wojskowego ,Warta“. Jest to
okret o pojemnoéci okolo 4.000 tonn.
Przewozil on dotychczas gléwnie materja-
ly wojenne na potrzeby armji z Francji
do Gdanska.

~Warta” stoi obecnie w stoczni gdan-
skiej, celem przeprowadzenia drobnego
remontu i napraw.

Z chwila usayskania takiej jednostki
transportowej, dziatalnoéé¢ przedsiebior-
stwa ,Zegluga Polska" zrobilaby nowy
znaczny krok naprzéd.



PIERWSZE W POLSCE STAROSTWO MORSKIE

(WYWIAD ZE STAROSTA MORSKIM, P. GEN. M. ZARUSKIM)

Starosta morski, gen. Marjusz Zaruski.

Redakcja ,Morza” zwrocila sie do p.
gen. Marjusza Zaruskiego, pierwszego
w Polsce starosty morskiego, z prosba
o scharakteryzowanie celéw i zadan tego
nowego, $wiezo zorganizowanego staro-
stwa. Wyjaénienia, udzielone nam taska-
wie przez p. generala Zaruskiego, brzmia
jak nastepuje:

— W jakim celu powotane zostalo do
zycia starostwo morskie? — zapytaliémy
na wstepie rozmowy.

— Rzad doszedt do przekonania, —
brzmiata odpowiedZ? — ze zarzadzanie
tym, tak waznym dla Polski, skrawkiem
ziemi, bedacym w przededniu iscie ame-
rykaniskiego rozwoju, wymaga blizkiego 1
bezposredniego kontaktu z wybrzezem.
Administracja na odlegloé¢ z Warszawy
nie daje dobrych wynikéw. Trzeba bylo
stworzyé stanowisko i obsadzié je przez
czlowieka, ktéry z ramienia Rzadu be-
dzie mégt wykonywaé wladze bezposred-
nio na miejscu.

— Jaki bedzie zakres dziatania staro-
stwa morskiego?

— Bedzie to starostwo, wyposazone
w szersze uprawnienia, niemajace u nas
do tej pory zadnego precedensu. A wigc
starosta morski bedzie posiadal szereg
uprawnient, nadanych mu przez poszcze-
gélnych ministréow, zainteresowanych w
administracji wybrzezem morskiem.
zakresie spraw morskich i budowy por-
tow starosta morski zostanie wyposazony
w pewne uprawnienia przez ministra
przemystu i handlu, w zakresie budow-
nictwa rzadowego, budowy i utrzymania
szos i drog komunikacyjnych i t. p. —
przez ministra robét publicznych, w za-
kresie regulacji letnisk i terené6w pod nie
przeznaczonych — do pewnego stopnia
przez ministra reform rolnych, dalej w
zakresie rybactwa przez ministra rol-

nictwa, wreszcie w zakresie spraw cel-
nych przez ministra skarbu.

Praca moja, jak z tego wynika, bedzie
duza i odpowiedzialna.

— Czy mégiby Pan General w przybli-
zeniu okreélié, w jakim  kierunku zamie-
rza rozwinaé swg dzialalnoé¢ w najbliz-
szym czasie?

— Program swych prac méglbym po-
daé bardzo szeroki, ale na jego wykona-
nie potrzeba wiele czasu i wielu wysil-
kow.

Okresle narazie tylko zadania, ktore
w danym momencie uwazam za najpil-
niejsze. Sa to zadania w zakresie: budo-
wy portu, rybactwa, rozbudowy miasta
Gdyni, wreszcie zaloZenia racjonalnych
letnisk i kapielisk morskich. W tych
czterech zagadnieniach streszczaja sie
moje plany na najblizsza przyszlosé.

Przechodzac teraz do blizszego omé-
wienia tych zadah, musze przedewszyst-
kiem scharakteryzowa¢ zakres swych

przyszlych prac, zwiazanych z budowg
portu w Gdyni oraz urzadzen morskich
na wybrzezu. Jezeli chodzi o budowe
portu, umowa zawarta z konsorcjum fran-
cusko-polskiem okreéla dostatecznie wa-
runki pracy i terminy ich ukonczenia.
Terminéw tych konsorcjum zreszta $cisle
dotrzymuje, a nawet roboty zakresélone
planem na rok 1926 zostaly ukoficzone
przed Nowym Rokiem. Zadaniem mojem
bedzie nietylko czuwaé nad caloscig tych
spraw i — jesli si¢ da — przy$pieszy¢
pracg, tak. azeby port byl ukoficzony nie
w roku 1930, a przynajmniej w 1929 —
lecz réwniez poczynié konsorcjum wszel-
kie ulatwienia w jego pracach, tak, aze-
by mogly one odbywa¢ sie bez przeszkod
i w tempie najszybszem. Nastepnie, je-
zeli juz moéwie o moich zamierzeniach
w tej dziedzinie, musze doda¢, ze bede
si¢ staral usunaé przeszkody utrudniaja-
ce intensywny ruch statkéw w Gdyni.
Zamierzam réwniez przeprowadzi¢ u-
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porzadkowanie spraw, zwiazanych z hy-
drografja i locja naszych wybrzezy. Przy-
ktad: latarnie morskie znajduja si¢ do-
tychczas w  kompetencji ministerjum
przemystu i handlu, wszelkie za$ znaki na
morzu naleza do ministerstwa spraw woj-
skowych; uwazam, ie nalety te obydwa
dzialy skoncentrowaé¢ w jednym reku i
bede do tego dazyt.

W zwiazku z tem mam zamiar dolozyc
wszelkich staran, azeby obowiazujacy
obecnie na naszem wybrzezu system zna-
kéw morskich niemiecki zmieni¢ na
szwedzki. Wprawdzie system niemiecki
nie jest gorszy od szwedzkiego, ale chodzi
mi o to, azeby w ten sposéb podkreslic,
ze ta cze$é wybrzeza stanowi odrebng ca-
loé¢ i nie ma nic wspélnego z wybrzezem
niemieckiem. Dotychczas bowiem, poczy-
najac od Hamburga, a konczac na Klaj-
pedzie, wzdluz calego wybrzeza ciagna
sie znaki jednolite.

Poza tem bezwarunkowo mam zamiar
jak najrychlej uruchomié istniejace dzi$
na papierze, a bedace w stanie zupelnej
ruiny stacje ratunkowe na naszem wy-
brzezu.

W sprawie rozwoju rybactwa zamiary
moje ida w kierunku nastgpujacym: je-
stem osobiécie przekonany, ze nasze ry-
bactwo morskie jest obecnie w okresie
upadku, dotozyé wigc chce wszelkich sta-
raf, azeby wyprowadzi¢ je z wod przy-
brzeznych na pelne morze i w ten sposéb
daé¢ mu mozliwoéé wszechstronnego roz-
woju. Moéwiac o zorganizowaniu polo-
wow na pelnem morzu, mam na mysli
mielizny battyckie, Sztolpska i Srodko-
wa, dalej duniskie Dogerbank, potem mo-
rze Pélnocne az do wybrzezy Islandiji. Do
tego nieodzowna rzecza jest stworzyc no-
woczesna flotylle tak zwanych trawlerow
i dryferéw, statkéw rybackich, zdolnych
odbywaé potowy na pelnem morzu, oraz
transportowcé6w rybnych, ktére dowozi-
lyby plony tych polowéw do Gdyni.

Jest réwniez rzecza konieczna wybu-
dowanie w czasie najblizszym chlodni
w Gdyni i w Warszawie, czem, nawiasem
mowiac, postaralem si¢ juz zaintereso-
wa¢é odpowiednie sfery, z czasem za$ tak-
2e w innych miejscowo$ciach Polski. Wa-
gony-chtodnie mam juz obiecane przez

"ministra komunikacji. Rybacy, o ile z roz-
méw z nimi moglem wywnioskowaé, chet-
nie odnosza si¢ do tej mysli. Jakie za$
znaczenie mialoby to dla caltego kraju, to
nalezy przypomnieé, 2e samych $ledzi
Polska kupuje co roku za 50 miljonéw

{ zlotych!

Pragne réwniez, i 2ywie nadzieje, ze
mi si¢ to uda, stworzyé dla rybactwa,
pracujacego na pelnem morzu, baze —
przystan jak najblizej mielizn baltyckich,
lo jest w poblizu granicy niemieckiej ko-
to Karwi, poniewaz dzisiaj od Stolpmiin-
de az do Helu niema ani jednej przysta-
ni, gdzie mniejsze statki w razie burzy
moglyby znaleié schronienie.

Jednem z najwazniejszych zadan, kté-
re lata najblizsze postawia przed nami,
bedzie rozbudowa miasta Gdyni. Zadanie

to bedzie musial spelni¢ — rzecz oczy-
wista, przy moim wspoludziale i pomo-
cy — miejscowy samorzad. W tym wy-

padku konieczna jest pomoc ze strony
Rzadu, nie mozna bowiem pomys$leé
o rozpoczeciu budowy nowoczesnego du-
zego, portowego miasta, bez wiekszej po-
2yczki, gwarantowanej przez pafistwo.

Przy budowie gmachow, zwlaszcza rza-
dowych, bede dazyt do tego, azeby pro-
jektowane one byly nie dla Gdyni dzi-
siejszej, ale dla Gdyni za lat dwadziescia,
t. zn, odpowiednio wielkie i estetyczne.
A jezeli narazie zebraknie funduszéw, be-
dziemy budowali czeSciami, zaczynajac
chociazby od !/,

Zaznacze, 2e w Gdyni, jako mieécie
portowem, musi powsta¢ nowoczeénie u-
rzadzona dzielnica robotnicza.

Trzeba ja zbudowaé, gdyz dzi§ robot-
nicy zadnych siedzib nie maja. Mieszkaja
przewaznie w Wejherowie, skad codzien
do pracy jezdza pociagami.

Stosunki prawne w zakresie terenéw sa
obecnie zagmatwane, sadze jednak, ze
w krotkim czasie da si¢ réwniez i t¢ prze-
szkode usunaé. 5

Wybrzeze naszego morza musi byé po-!
zatem wyzyskane dla celéw letnisko-
wych i kapieliskowych. Ludno$¢ Rzeczy-
pospolitej, 2yjaca zdala od morza, musi
tutaj to morze poznaé, zblizyé si¢ do nie-
go i zaczac je rozumie¢, odczuwaé jego
potrzeby.
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Mam zamiar zasadniczo przeniesé
wszystkie letniska i kapieliska na pétwy-
sep Helski. Caly ten polwysep powinien
byé¢ rozplanowany i urzadzony jako wiel-
kie nowoczesne letnisko, do czego zre-
szta ma wszelkie przyrodzone warunki.
Gdynia, jako miasto portowe, nie ma naj-
mniejszych widokéw na rozwinigcie swe-
go charakteru jako miejscowosci letnisko-
wej.

Nie moge powstrzymaé si¢ od jeszcze!
jednej uwagi. Oceniajac znaczenie yach-
tingu morskiego, jako bardzo silnego $rod-
ka propagandy czynnej, majacego znacze-
nie nietylko moralne i wychowawcze
ale nawet polityczne, bede popieratl
wszelkie usilowania, dazace do rozwoju
sportowego zeglarstwa morskiego. Trze-
ba koniecznie stworzyé w Polsce atmo-
sfere morza, ktéra dopiero pozwoli zu-
pelnie je opanowaé. 3

Nadmienig jeszcze, ze wszelkie poczy-
nania spoleczne o charakterze kultural-
no-o§wiatowym znajda we mnie goracego
rzecznika i obronice. Wobec batamuce-
nia ludno$ci réinemi niegodziwemi $rod-
kami prace w tym kierunku uwazam za
konieczna,

— Kiedy Pan General obejmuje swo-
je stanowisko?

— Jeszcze nie wiem, ale mysle, ze juz
w ciagu lutego znajde sie na stale
w Gdyni.

— Jeszcze jedno pytanie. Czy okreslo-
ne juz zostaly granice starostwa mor-
skiego?

— Owszem. Granica starostwa mor-
skiego biec bedzie wzdluz naszego wy-
brzeza w oddaleniu jakich§ 10 kilome-
trow, poczynajac od granicy Gdanska, az
do granicy niemieckiej. Do starostwa
morskiego wlaczone zostana — rzecz pro-
sta — wody terytorjalne polskie, ktoére,
jak wiadomo, ciagna si¢ pasem 6-kilome-
trowym wzdluz wybrzezy.

Na zakonczenie pragne dodaé, ze jeze-
li plan, ktéory wyzej mialem sposobnosé
do$é zreszta pobieznie naszkicowaé, uda
mi sie zrealizowaé, bede uwazal chwile
taka za jeden z najszczgéliwszych momen-
téow w swem zyciu,

MIEDZYNARODOWA RADA DLA BADAN MORZA

Sprawa badah morza byla juz oddaw-
na przedmiotem rozwazan nietylko uczo-
nych, ale tez i wladz wszystkich panstw
interesujacych si¢ marynarka lub wyzy-
skaniem naturalnych bogactw morskich.

Juz przed zgéra pigédziesigciu laty,
kiedy rozpoczal si¢ okres bardzo inten-
sywnego ryboléwstwa, powstalo pytanie,
czy zapas ryb w oceanach jest tak wiel-
ki, iz czlowiek nie moze go wyczerpaé,
czy tez powoli musi sie¢ zmniejszaé ilosé
ryb, a wkonficu moze przyjé¢ moment, w
ktérym morza stana si¢ zupelna pustynia.
Wybrano woéwczas komisjg, w ktoérej
uczestniczyli uczeni z réznych krajéw po-
chodzacy, przewodnictwo za§ powierzo-
no znakomitemu badaczowi Huxleyowi.
Komisja ta orzekta, iz czlowiek nie jest
w stanie zmienié¢ ilosci ryb w morzach
temi $rodkami, jakie ma do rozporzadze-
nia. Ta komisja to jedna z pierwszych
préb migedzynarodowego badania morza

Ale czasy si¢ zmienily. Technika rybo-
towstwa ogromnie si¢ rozwinegla, zasto-
sowano statki parowe lub motorowe do
celéw rybackich, a co najwazniejsza, po-
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czeto organizowaé¢ ryboléwstwo tak, iz z
drobnego przemystu domowego stalo sie
ono przemysiem fabrycznym. Skutki tego
rozwoju odrazu daly si¢ odczué; pewne,
bardzo cenne i dobre gatunki ryb zaczely
ginaé¢ a polowy ogélne staly si¢ mniej-
sze. Rownoczesnie za$ wzroslo zapotrze-
bowanie ryb morskich na rynkach i tar-
gach ladowych, gdyz niemi zastepowano
brak miesa, coraz to drozejacego. Pod-
niosly sie wigc glosy, iz nalezy lepie;j
morze wyzyskaé, ochroni¢ je od gospo-
darki rabunkowej i podnies¢ stan iloscio-
wy ryb w niem zyjacych. Okazalo sie
jednak odrazu, iz przeprowadzenie ktére-
gokolwiek z tych zadan da sie dokonaé
jedynie woéwczas, kiedy zbadamy warun-
ki zycia ryb morskich; do tego celu dojs¢
mozna jednak tylko znajac calo$¢ warun-
kéw i to zaréwno chemicznych i fizycz-
nych, jak odnoszacych si¢ do zycia zwie-
rzat morskich wogéle. Wyplynela wiec
koniecznoéé¢ naukowych badah oceanéw.

Zadania, laczace si¢ ze zbadaniem zy-
cia w oceanach, okazaly sie wkrotce tak
ogromne i tak kosztowne, 2ze przerastaly
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miare sit i $rodkéw poszczegélnych
panstw, tem wigcej, ze natura wielu py-
tan prowadzita z koniecznosci do wspét-
pracy kilku narodéw. Tak np. zbadanie
wedréowek §ledzi, ktérych drogi prowa-
dza poprzez wody kilku panstw, musiato
nasuwaé jako konieczno$é¢ wspoélprace
naukowa wigkszej ilosci krajow.

Aby ten cel osiagnaé, zorganizowano
instytucje miedzynarodowa, t. zw. Mie-
dzynarodowa stala rade¢ dla badan mo-
rza (Conseil permanent international pour
I'exploration de la mer) z siedziba w Ko-
penhadze. Przystapily za$ do tej organi-
zacji, przed laty dwudziestu pigciu po-
wstalej, wszystkie panstwa lezgce nad
brzegami Atlantyku i Baltyku; nie nale-
23 do niej dotychczas tylko panstwa $réd-
ziemnomorskie, ale i te w ostatnich cza-
sach zaczynaja interesowaé sie pracami
rady.

Organizacja tej rady jest bardzo pro-
sta. Kazde z panstw ustanawia jednego,
lub najwyzej dwéch delegatéw, ktorym
moze dodaé¢ do pomocy rzeczoznawcow.
Ci zjezdiajq sie corocznie zazwyczaj w



wSkagerak"”, szwedzki okret badawczy.

siedzibie rady, t. . w Kopenhadze, przed-
stawiaja sprawozdanie z tego, co sig¢ w
danym kraju zrobilo dla badah morza,
ukladaja program prac na rok nastepny,
polecaja wykonanie pewnych prac albo
pewnym panstwom (za ich zgoda), albo
tez pewnym osobom, organizuja wspol-
na prace wigkszej ilosci krajow a wre-
szcie zajmuja si¢ publikacja rezultatow
badan,

Aby tok pracy przy$pieszyé, zorganizo-
wano w zesztym roku cala Rade na no-
wych zasadach. Podzielono ja na kilka
komisyj, utworzonych albo dla okreslo-
nych czeéci mérz europejskich, albo tez
dla specjalnych probleméw do zbadania.
Tak powstaly nastepujace komisje:

Komisja Morza Pélnocnego; Komisja
Baltycka, obejmujaca Baltyk oraz Katte-
gat, Skagerak i Belty; Komisja Pétnoc-
no-Zachodnia, obejmujaca teren, ktérego
centrum stanowi Islandja i wyspy Faro-
er; Komisja Potnocno-wschodnia obejmu-
jaca gléwnie morza norweskie; Komisja
Atlantycka, obejmujaca stoki Atlantyku
az do brzegow afrykanskich,

Procz tych, regjonalnych komisyj ist-
nieje komisja hydrograficzna, ktorej za-
daniem jest dbanie o prace, majace zwia-
zek ze zbadaniem warunkéw fizycznych
i chemicznych morza; komisja planktono-
wa, badajaca drobny $wiat istot, stano-
wiacych pokarm ryb; komisja limnologicz-
na, badajaca ryby wedrujace do rzek z

morza oraz te wszystkie zjawiska w wo-
dach ladowych, ktére pozostaja w zwiaz-
ku z zyciem w morzu. Wreszcie osobna
komisja statystyczna zbiera statystyke ry-
backa wszystkich krajow, nalezacych do
rady.

Rezultaty badan publikuje si¢ w sze-
regu wydawnictw, z ktérych ogélnem, a
zawierajacem tez literature do badan mo-
rza, jest ,Journal du Conseil”, wycho-
dzacy od zeszlego roku.

Prace, wykonywane przez rade, bywa-
ja czesto podstawa do konwencyj mig-
dzynarodowych. Tak np. w zeszlym ro-
ku ustalono czasy i tereny ochronne dla
flader na morzu Péinocnem, Czesto za$
badania w jednych krajach prowadzone
moga byé zuzyte w innych krajach i staé
si¢ nawet naukowa podstawa prawo-
dawstwa. Tak np. obecnie specjalne
komisje rady badaja sieci ciagnione po
dnie (t. zw. cezy lub metryce albo traw-
le) a majace urzadzenia, ktére dozwala-
ja na polow jedynie tylko wigkszych ryb,
oszczedzaja za$ drobniejszy narybek. Je-
§li okaza sig¢ praktycznemi te modele sie-
ci, ktéore bada komisja, to byé moze, iz
zostana one wprowadzone obowigzkowo
do rybactwa, celem ochrony stanu ryb
we wszystkich krajach, za ich uprzednia
zgoda.

Rada dopomaga tez lub organizuje sa-
modzielne badania. Jest w jej siedzibie
laboratorjum do bada, sg fachowcy, kté-

rzy albo wykonywuja prace polecone
przez radg, albo sprawdzaja przyrzady
do badan, albo tez zestawiaja statystyke,
stowem, wykonywuja to, co moze by¢
podstawa do prac, prowadzonych na te-
renach poszczegélnych krajéw.

Rzecz prosta, 2e organizacja takich
prac, a zwlaszcza publikacja rezultatow,
musi do$¢ duzo kosztowaé; to tez wszyst-
kie kraje placa wkladki roczne, stuzace
na pokrycie wydatkow.

Od lat trzech i Polska nalezy do tej or-
ganizacji. Z poczatku brala udzial jako
gosé, jod roku biezacego za$ jest juz
czlonkiem z pelnemi prawami. Za zgoda
wszystkich panistw przyznano Polsce
wkladke roczna ulgowa; podobnie jak
Belgja, Portugalja i Finlandja, Polska
placi rocznie 5000 kor., zamiast 10000 lub
20000 placonych przez inne panstwa.

Rzecz prosta, ze stanowisko Polski w
tej miedzynarodowej radzie zaleze¢ mu-
si w znacznym stopniu od wydajnosci na-
szej pracy. Majac maly tylko skrawek
morza, jako wyjécie na §wial szeroki, po-
winnismy staraé si¢, aby wyzyskaé go
jak najenergiczniej. Praca za$ naukowa
nad morzem i jego wlasciwo$ciami moze
si¢ odbywaé nawet wéwczas, kiedy tak
maly kawaleczek brzegu, jak nasz, jest
do dyspozyciji, bo dla badann naukowych
stoi caly $wiat do dyspozycji. Do dzi$
dnia jeszcze nie weszliémy w okres pla-
nowej i energicznej pracy naukowej nad
morzem. Wprawdzie delegat Polski co-
rocznie przedstawia na posiedzeniach
prace polskich badaczy, majace znacze-
nie ogélne; wprawdzie w publikacjach
rady Polska ma stanowisko, choé¢ skrom-
ne, lecz powazne; wprawdzie w statysty-
ce morskiego rybactwa Polska jest
uwzgledniona ze swym dorobkiem, — ale
to jeszcze nie wystarcza! Musimy praco-
waé usilniej i przynajmniej nasze wody
poznaé dokladniej, niz to czynimy obec-
nie.

Jeszcze nas nie sta¢ na wielki- statek
badawczy, jeszcze nasze Morskie Labora-
torjum Rybackie na Helu jest w zaczat-
ku, jeszcze nie zorganizowaliémy badan
hydrograficznych, lecz mnoza sie oznaki,
ze dobrej woli do pracy nie brak.

Kiedy za¢ u nas sztab fachowcéw, z
ktorych kilku dopiero si¢ ksztatci, zaj-
mie sie¢ praca, kiedy wszystkie wiladze
dopomoga nam do badan naukowych —
Polska stanie w rzedzie narodéw, dba-
jacych naprawde o swoje morze i wow-
czas jej stanowisko w miedzynarodowe;j
radzie stanie si¢ silniejsze i odpowie do-
piero wielkosci i sile Panstwa Polskiego.

Prof. dr. MICHAL SIEDLECKI
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PODROZ KSIECIA DE CONTI DO POLSKI

Kom. St. Frankowski, bawiac we
Francji, wynalaz! szereg dokumentéw hi-
storycznych, ktére daly mu moznoéé od-
tworzenia wypadkéw bardzo malo nam
znanych, zwiazanych z podréza do Gdan-
ska obranego na Krdla Polskiego kuigcia
de Conti.

Ta karta historji jest tem bardziej
interesujaca, 2e eskadre prowadzil znako-
mity admiral francuski Jean Bart.

Niech nasi czytelnicy uwaznie prze-
czytaja prace p. Kom. St. Frankowskiegdo,
prréwnywujac wczesna sytuacje politycz-
na z péiniejaza i zastanowia sie nad dw-
czesna sytuacjq w Polace, ktéra miala swym
wyniku zawladnigcie' Polska przez dy-
pastje niemiecka, ktéra podtrzymywal
i Gdansk, zawsze sojusznik Niemiec.

Juz méwilismy w MORZU" o wy-
padkach roku 1734, gdy Polska sily mor-
skiej nie miala, a Francja swej na pomoc
nie przyslala, byé moze pomna doiwiad-
czenia roku 1696.

1 byt rok 1772.

17 czerwca 1696 roku, zmart krél pol-
ski, Jan Sobieski. Agonja nastapita w pa-
tacu Wilanowskim w obecnosci krélo-
wej Marysienki, pralata Polignac'a i bi-
skupa Plockiego.

O tym doniostym fakcie, zostaly wnet
powiadomione dwory cudzoziemskie i
znowu rozpoczela sie gra o réwnowage
polityczna przez obsadzenie tronu pol-
skiego. O przewage ubiegali si¢ w szcze-
go6lnosci: Bourboni i Habsburgowie.

Pelnomocnik Bourbonéw, w nastepuja-
cy spos6b informowal swego pana o zgo-
nie kréla Jana:

.Ten ksigze krwi, ktéry skonat na mo-
ich rekach, w otoczeniu calej swej $wi-
ty, od czterech dni, spucht do rozmiar6w
fantastycznych. Przedwczoraj krél dostat
goraczki, a dzisiaj o godzinie 5 ppol. gdy
kré6lowa, biskup Plocki i ja rozmawiali-
$émy z nim, dostal on® ataku apopleks;i.
Wnet namaszczono go olejami $wietemi,
a gdy okolo 7-ej powr6cil do przytomno-
$ci, skorzystal z chwili zestanej mu przez
Boga i wyspowiadal sige, zachowujac
wszelkie przepisy, poczem oczekiwal ko-
munji §wietej, o ktéra sam si¢ upominal,
lecz wkrétce apopleksja si¢ wzmogla z
taks sila, ze nie bylo juz sposobu urato-
waé go“.

Zaraz po $mierci kroéla, Polignac na-
wiazal blizszy kontakt ze stronnictwem
francuskiem, ktére uzaleznilo popieranie
kandydatury ‘ksigcia francuskiego od
spelnienia trzech warunkéw:

1) Obsadzenia wnet po dojéciu do ko-
rony — nieobsadzonych dotychczas sta-
nowisk, ewetualnie i tych, ktére si¢ o-
swobodza do chwili elekciji.

2) Ztozenia przysiegi, jeszcze przed so-
lenna przysiega zachowania wszelkich
pacta-conwenta.

3) Wystania do Gdaniska znacznej su-
my pienigznej do dyspozycji stronnictwa
na chwile elekciji.

Pierwsze instrukcje Ludwika XIV, zale-
caly Polignac'owi nie angazowaé sie¢ co
do ksiazat francuskich, a popieraé kan-
dydatury dwéch mtodszych Sobieskich,
ewentualnie taka, ktéraby si¢ przeciwsta-
wita wptywom austrjackim. Starszy z So-
bieskich — Jakéb zostal wykreslony z li-
sty kandydatéw, za swoje sympatie do
Habsburgow i za ozenienie si¢ z ksigz-
niczka Palatyfska — Neuburska. Kan-
dydatury za§ Aleksandra i Konstantego
byly popierane z warunkiem, ze ten, kté-
rego obiora, poélubi cérke ksiecia Conti.

Na tej podstawie doszlo do porozumie-
nia z krélows matka, ktéra zobowiazala
si¢ réwniez w razie niepowodzenia So-
bieskich, popieraé¢ kandydature ksiecia
francuskiego. Zaawansowano jej z tej
racji — 100,000 liwréw, a ksigze Konde-
usz, kandydat najwigcej popierany przez

Ludwika, w razie niepowodzenia Sobie-
skich — obiecywal wyplaci¢ po swoim
wyborze jeszcze 800,000 liwréw.

Los byl srogi dla Sobieskich i nie
zwazajac na pewne ich prawa dziedzicz-
ne oraz zastugi ojca, pousuwat ich od tro-
nu, co spowodowalo wysunigcie kandy-
datur calego szeregu obcych ksiazat krwi.
Ludwik XIV wysungl réwniez kandyda-
tury trzech swoich krewnych:

1. Monsieur le Prince (Heuri Jules de
Bourbon prince du Conde).

2. Monsieur le Duc (Louis de Bourbon).

3. Le prince de Conti (Frangois Louis
de Bourbon).

Po blizszem zastanowieniu sie nad kan-
dydatami, obawiano sig¢, ze szlachta pol-
ska przeniesie na pierwszego z nich —
antypatje, ktéra, podczas dwéch poprzed-
nich elekcyj obdarzala ojca jego, zwane-
go Wielkim Kondeuszem.

Kandydatura duc'a de Bourbon, przed-
stawiata réwniez trudnoéci, poniewaz je-
go malzonka ,Mademoiselle de Nautes"
nie byla cérka legalna, lecz ulegalizowa-
na Ludwika XIV. Wielu polakéw dalo do
zrozumienia, 2e nie zechcg uznaé za kré-
lowa — cé6rke nieprawego toza. W Pol-
sce, dzieci nieprawne nie posiadaly wéw-
czas 2adnych praw, nawet krélewskie
nie$lubne dzieci nie uzyskiwaly przywile-
jow szlacheckich.

Pozostawala wiec kandydatura ksigcia
Conti, ktéry cieszyl si¢ sympatja i sza-
cunkiem polskiej magnaterji.

Dla przeprowadzenia tej ostatniej kan-
dydatury pratat Polignac wymagal, aby
przystano mu 1.000.000 dukatéw. Zapew-
ne przesadzal on chciwoéé polska, lecz
pragnac dojé¢ do celu szedl na wszelkie
ustepstwa, nie uwazajac wymagan stron-
nictw za zbyt wygérowane.

W istocie byly one znikome w poréw-
naniu z wymaganiami, uznanemi przez
Karola IX (kréla Franciji) podczas wybo-
ru Henryka Walezjusza. Wéwczas przyo-
biecano Polsce zwiazek obronno-zaczep-
ny na wieczne czasy, utrzymanie w Pol-
sce 4,000 piechoty gaskonskiej, utrzyma-
nie floty na morzu Baltyckiem, a takze
przekazanie 3,000,000 dukatéw na zapla-
cenie dlugébw panstwowych.

Ludwik XIV uwazal 2gdania Polignac’a
za wygérowane, jednakie zapewnial, ze
gdyby nie wojna, ktéra prowadzit z Ho-
lendrami, chetnieby zaawansowal 2zadana
kwote. Jednoczeénie nakazywal Poligna-
c'owi nie dawaé zadnych zobowiazan, co
do osoby samego ksiecia Conti, ktéry
przebywal wéwczas na Wegrzech i byt
stamtad zawezwany przez Ludwika.

Walka o tron polski polegata na tem,
ktére ze stronnictw wigcej pieniedzy wy-
tozy, to tez Ludwik XIV przesylat do
Gdanska listy wymienne, platne w kosicu
listopada; ksigze¢ Conti r6éwniez sprzeda-
wal poépiesznie swe dobra i opltacal wy-
magania Polignac'a.

Wkrétce stronnictwo niemieckie zacze-
lo traci¢ podstawe, z czego skorzystal
Polignac, aby zawrze¢ umowy z ludZmi
wplywowymi, jak senatorowie i wigksi
magnaci.

Bezkrolewie doprowadzilo do rokoszu
Baranowskiego, podczas ktérego Poli-
gnac'wi udalo si¢ zebraé sejmik w Ptoni-
nie (na Litwie), ktéry pierwszy wypowie-
dzial sie za kandydaturg ksiecia Conti.
Poczem stronnictwo ksiecia zaczelo szyb-
ko zyskiwaé zwolennikéw i wkrétce Po-
lignac mégt doniesé Ludwikowi, ze ksia-
2¢ moze juz liczyé na poparcie Malopol-
ski i Litwy. Nieco pbzniej kandydatura
ksigcia stala si¢ popularna i w Wielko-
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polsce; byt to doniosty sukces, gdyz Wiel-
kopolska liczyla wieksza ilo§¢ woje-
wodztw, Co za$§ do Prus Krélewskich to
i tam stronnictwo ksigecia zwyciezalo, i
w rezultacie doszto tam do podpisania
specjalnej umowy. Opieraly si¢ temu je-
dynie: Gdansk, Elblag i Torun.

Fakt podpisania umowy mial donioste
znaczenie, poniewa? liczba protestantéw
w tym kraju byta znaczna i mozna bylo
si¢ obawiaé, ze ksigze francuski i kato-
licki nie zyska wséréd nich sympatii.
Oprécz tego byl to kraj zyzny i bogaty,
zamieszkaly przez trzech wojewodéw, 8
senatoréw i przeszlo 12,000 szlachty. Naj-
lepsze fortece i jedyne porty morskie Pol-
ski znajdywaly sie w tej czeéci kraju. By-
ly one niezbedne dla kandydata francu-
skiego, gdyz w razie podwéjnej elekciji
ziemie cesarza i elektora Brandenbur-
skiego zostalyby zamknigte dla przejazdu
kandydata francuskiego.

W dwa tygodnie potem, podobne umo-
wy zostaly podpisane ze szlachta polska
i litewska,

Sprawy posungly si¢ tak daleko, ze
krél Ludwik uznal za stosowne wydele-
gowaé do pomocy Polignac'owi specjal-
nego delegata w osobie pralata Chateau-
neuf. W Lowiczu nastapilo pierwsze spot-
kanie Chateauneuf z Radziejowskim, pod-
czas ktérego oméwiono dalszy plan dzia-
tania. Radziejowski upewnial, ze kandy-
datura ksigcia Conti posiada wszelkie
szanse, obawiano si¢ tylko, ze Jakéb So-
bieski, bedac w kraju, moze si¢ oprzeé
o wojsko i oglosi¢ sie krélem. Wobec te-
go zwolennicy ksigcia Conti wymagali,
by ksiaze niezwlocznie przyjezdzat do
Polski.

3 maja 1697 roku pralaci Polignac i
Chateauneuf wystali depesze do ksigcia
Conti, treéci nastepujacej:

«Nigdy nie odwazyliby§my si¢ udziela¢
wskazéwek Waszej Ksigzgcej Mosci, co
do jego wyjazdu, lecz nie o$mielamy sig
pozostawiaé Jego w nie§wiadomosci, co
do gwaltownych 2yczedn Jemu najwiecej
oddanych stug, ktérzy jednogloénie pro-
szg, by Wasza Ksiazeca Mo$é nie odkla-
dajac, wyruszyl w podr6z, aby objaé
wladz¢ krélewska wnet po elekeii.

«Nalezy si¢ obawiaé¢ wojny domowe;j.
ktéra moze powstaé, o ile jaki$ niefortun-
ny kandydat wyruszy na Krakéw, aby
tam si¢ koronowaé.

»Inni znowu obawiajg sie rozterek, kté6-
re zazwyczaj sa skutkiem intryg magna-
terji, gotowej poswiecié¢ dobro Ojczyzny
dla swych wlasnych korzyéci lub ambicii.
Tem wlaénie tlumacza si¢ podwoéjne elek-
cje za czaséw Batorego i Zygmunta.

+Zwolennicy Ksiecia zapytujs, czy Je-
go Kroélewska Mosé¢ nie méglby odda¢
do dyspozycji Waszej Ksiazecej Mosci,
floty prowadzonej przez pana Jana Bart,
aby przybyé na Baltyk i pozostawaé u
brzegéw pruskich az do chwili elekcji
Waszej Ksigzecej Mosci, ktéra bedzie je-
dnogloéna, jezeli bedzie wiadome, iz
Wasza Ksiazeca Moéé znajduje sie u gra-
nic Polski. Traktat, podpisany z Prusami,
nie nasuwa co do tego »adnych trudnosci.

+O$mielamy sie przedlozyé ten projekt
Waszej Ksigzecej Mosci, a nie Jego Kré-
lewskiej Mo$ci, poniewaz obawiamy si¢
z Jego strony sprzeciwu, z obawy nara-
senia osoby Waszej Ksiazecej Mosci na
nieprzyjemnosci i niewygody tak dlugiej
i uciazliwej podrézy.

Jest niemozliwem przewidzieé, co sie
stanie w sejmie elekcyjnym, jednakze
musimy uwzgledniaé wszelkie ewentual-
noéci, ktére moga zachwiaé nasze zamia-



ry. Nasi przyjaciele twierdza, ze aby zdo-
by¢ korong, przy obecnej konjunkturze,
trzeba, byW. Ks M. narazila sia naryzyko".

Nie zwazajac na powyzsze zasady,
Ksiaze Conti zwlekal ze swym wyjazdem,
co oczywiécie utrudnialo i psuto prace
Polignac'a. Doprowadzilo to nawet do po-
réznienia si¢ z krélowa, ktéra wyjechata
do Gdanska, gdzie w okolicach znajdo-
waly sie jej dobra. Pojawili si¢ rowniez
nowi kandydaci do tronu polskiego w oso-
bach elektora Brandenburskiego i Augu-
sta Sasa; ten ostatni wszczal konszachty
z Przebendowskim — wojew. malborskim.

Kr6l Ludwik réwniez nie byl w stanie
wykonaé w zupelnosci wymagania Poli-
gnac’a, Wojna, ktéra prowadzita Francja
z Holandja i Anglja, wymagata duzych
wydatkéw i nie pozwalala na wystanie
do Polski 3,000,000 dukatéw. Ta sama
wojna nie pozwalala réwniez narazaé sig
na ewentualne zniszczenie okretéw a
tembardziej na dostanie si¢ do niewoli
angielskiej lub holenderskiej kuzyna kro-
lewskiego, albowiem wszelkie drogi i
przejécia byly skrzetnie strzeione przez
przewazajace sily nieprzyjacielskie.

Tymczasem 26 czerwca 1697 roku —
polska szlachta, przedstawiajaca przeszto
400,000 gloséw zebrala sig na Woli pod
Warszawa, aby przygotowaé¢ sejm kon-
wokacyjny, majacy si¢ odbyé nazajutrz.

27 czerwca ksigze Conti zostal obrany
krélem polskim ogromna wigkszoscig
gloséw, poczem tlumy udaly sie do kate-
dry Sw. Jana, gdzie odépiewano solenne
Te Deum.

O powyiszym fakcie, pralat Polignac
zawiadomil swego kr6la w nastepujacym
liscie:

«Nakoniec, Panie méj, Ksiaze¢ Conti
jest obrany krélem przez %« gloséw Rze-
czypospolitej... a pozostata !/» tylko z
rozpaczy obrala takiego ksigcia, ktérego
nikt nie przewidywal (August)”.

Zaraz po elekcji pralat Chateauneuf

wyjechal do Gdanska w celach przyépie-
szenia wyslania pieniedzy, porozumienia
sie z kr6lowa—wdowa i poczynienia przy-
gotowan do przyjazdu ksigcia Conti,

19 lipca Chateauneuf pisal z Gdanska
do kréla:

wUzywam wszelkich wplywéw aby
przeciwdzialaé zabiegom krélowej w Pru-
sach. Wojsko Pruskie, znajdujace sie w
rekach czeénika, oczekuje tylko nadejscia
pienigdzy, aby zblizy¢ si¢ do wybrzeza
i godnie spotkaé swego nowego kréla.
Tak przedstawia sigsprawa wewnatrzkraiju.

.Co za$§ do ‘sasiadéw, to panuje tam
pewne zamieszanie; w Saksonji — dlate-
go, ze kandydat August jest wyznania
niekatolickiego; w Brandenburgji — z po-
wodu, ze elektor posiada maksymum
3,000 ludzi w Prusach Ksigzecych i 3,000
w Pomeranji, wlaczajac w to gwardje i
garnizony. Pytanie, co moze zrobi¢ owa
garstka, w poréwnaniu z nam oddanym
wojskiem i magnaterja? Nie méwie juz o
tem, ze cale wybrzeze, a Gdansk w szcze-
g6lnosci, drzy na mys$l pojawienia sie flo-
ty Waszej Krélewskiej Mosci. Dostatecz-
nym bedzie zablokowanie Gdanska, aby
cala Polska powstala przeciw Augustowi
Saskiemu‘.

27 czerwca o godzinie 2-ej po poludniu
wnet po ukonczeniu elekeji, Polignac wy-
stal swego pierwszego sekretarza do
Francji w celu zdania relacji Ludwikowi
XIV i Ksieciu Conti.

Podobno instrukcja dana sekretarzo-
wi nie zostala przez niego $ci$le wykona-
na, w szczegblnoéci 2adanie przeslania
jeszcze pieniedzy i przy$pieszenie przy-
jazdu ksigcia Conti. 14 lipca sekretarz
przybyt do Wersalu i zameldowal sie u
kréla, a na zapytanie co stychaé w Pol-
sce, odpowiedzial, ze, co prawda egzy-
stuje pewien rozdiwiek wsrod szlachty
co do kandydatéw, lecz nie jest on nie-
bezpieczny a nawet prawdopodobnie jest
juz zlikwidowany, Na zapytanie ksiecia

Conti, czy rzeczywiscie nalezy mu udaé
si¢ niezwlocznie w podréz do Polski, od-
powiedzial, ze nie widzi przyczyny ta-
kiego pospiechu i ze nawet bedzie wla-
$ciwe poczekaé na przyjazd specjalnego
poselstwa, ktére Rzplta ma przystaé.

I tak sprawa wyjazdu ksigcia i wysla-
nia pieniedzy znowu sie przeciagnela, az
wreszcie w koficu sierpnia, na gwaltowne
depesze Polignac’'a, Ludwik XIV zawia-
domil go, ze 5 wrzeénia ksiaze Conti be-
dzie w Dunkierce i niezwlocznie wyru-
szy do Gdanska i ze zabierze ze soba su-
me pienigzna dla zado$éuczynienia poro-
bionym przez Polignac’'a zobowiazaniom.
Tlumaczyt si¢ Ludwik, ze wyjazd ksiecia
byt tylko chwilowo wstrzymany, ponie-
waz krél potrzebowal dokladnie si¢ po-
informowaé o rzeczywistej sytuacji w
Polsce.

Tymczasem w Polsce wypadki przybra-
ly niespodziewany obrét. Elektor Saski,
opierajac sie na nielicznych swych zwo-
lennikach, zebral wojsko, przekroczyt
granice Polski i dotart do Krakowa, a 15
sierpnia kazal si¢ koronowaé. Obrzed ko-
ronacyjny byl bardzo smutny, albowiem
liczba Niemc6éw przywyzszala 2 razy licz-
be obecnych Polakéw, oprécz tego trzeba
byto rozbi¢ zelazna skrzynig, zawierajaca
korone i zamknieta 8-iu réznemi zamka-
mi, od ktérych klucze byly przechowy-
wane u 8-iu senatoréw, nalezacych do
zwolennikéw ksiecia Conti.

Gdy wies¢ o gwalcie Augusta doszta do
Warszawy, zwolennicy ksigcia Conti za-
czeli ja opuszczaé udajac sie przewaznie
do Gdanska. Radzono réwniez i Poligna-
c'owi, aby zawczasu opuscil stolice, oba-
wiano si¢ bowiem, ze wojska elektora sa-
skiego moga podejs¢ pod Warszawe i
przecia¢ laczno$é z Francja. Zreszta, w
Warszawie Polignac nie mial nic do ro-
boty, bowiem zwolennicy ksigcia Conti,
ja opuscili.

ST. FRANKOWSKI.

Dc.an®

LODZIA Z POZNANIA NA BALTYK

Harcerstwo Morskie po raz pierwszy
mialo rozbi¢ swe namioty nad brzegiem
Battyku. Wydzial Morski wraz z I Dru-
zyna morska urzadzit kurs morski w Ra-
dlowie pod Gdynia, na ktérym mlode je-
szcze i nieoswojone z morzem wilczeta
beda mogly sprébowaé swych sit. Kurs
mial potrwaé przez lipiec, z tym, ze ci,
ktérzy otrzymali krétszy urlop, wréca
wczeéniej do domu. Juz na miesiac przed
terminem czyniono goraczkowe przygo-
towania: rozpisywano listy na wsze stro-
ny, starano zapewnié sobie pomoc Do-
woédztwa Floty, L. M. i R, etc. Dnia 29
czerwca w §wieto Piotra i Pawta, odbylo
si¢ uroczyste poswigcenie bandery Harc.
Morskiego, ofiarowanej przez Druhny po-
znanskie, ktore jg same $licznie wyhafto-
waly. Bez nadzwyczainych przygotowan
i hatasu odbyla si¢ skromnie ta uroczy-
sto¢é. W kosciele Farnym po uroczystej
mszy §w. i wystuchaniu podniostych stéw
ks. kan, Pradzynskiego, rozwinieto barw-
na bandere, pochylono przed ottarzem,
aby ja poddaé¢ aktowi poswiecenia. Po-
czem druzyna w swych marynarskich
mundurkach ruszvla dziarskim krokiem
na przystai nad Warte. gdzie czekaly 2
todzie na swéj .chrzest”. Zebrani goscie
z p. Kuratorem B. Chrzanowskim i p.
prof. Gosieniecka na czele, oczekiwali w
skupieniu na podniesienie dopiero co po-
$wieconej bandery.

Zniesiono lodzie, ustawiwszy je na ko-
zlach, druiyna stoi w szeregu, wydano
komende: ,baczno$¢, w prawo patrzl“
Trabka zagrala — bandera powoli, maje-

statycznie unosila si¢ w goére. Poczem dh
Kurator Chrzanowski przemoéwil krétko,
serdecznie, zyczac wspaniatych sukceséw,
pomnozenia naszej skromnej flotv i powo-
dzenia na morzu. W odpowiedzi dh L.
Hermel, kierownik Wydz. Morskiego dzie-
kuje goéciom za przybycie, przedméwcy
za zyczenia i dodaje zapewnienie, ze har-
cerze morscy nie osiadaq na laurach, lecz
z wytrwalej pracy beda starali sie reali-
zowaé swe zalozenie, beda budzili ruch
dla popierania sprawy naszego morza.

Yodzie odéwiezone, wylakierowane bty-
szcza w stoficu — gdyby mogly przemé-
wi¢ napewno ze swej strony przyrzekly-
by postusznie i zwinnie pluskaé na fali,
nie zawie$§é¢ pokladanych nadziei.

Wilczeta patrza na nie z duma, cie-
szac si¢ z ich posiadania. O! bo nie byle
jakie to ltodziel Zbudowane zostaly na
stoczni p. Wi Urbaniaka w Poznaniu i
nie posiadaja nawet gwozdzia z zagranicy,
wszystko wykonano na miejscu, gdyz
stocznia stara si¢ ten nowy rodzaj prze-
mystu przyswoié¢ krajowi i oprzeé na so-
lidnych postawach. A ze buduje si¢ so-
lidnie, mogliémy sie potem nieiednokrot-
nie przekona¢. Sa to lodzie zaglowe pra-
wie jednego typu, dlugosci 4.5 m., szero-
koéci 1,5 m. o powierzchni zagla 12 m.
Posiadaja ozaglowanie gaflowe z fok za-
glem. Réznia sie tylko tem, ze jedna ma
troche poktadu, druga go nie posiada, po-
za tem obie posiadaja réwniez wiosta.
Jednem stowem przystosowane na cisze
i wiatr!

Po przeméwieniach p. Gosieniecka, ja-
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ko matka chrzestna , Albatrosa’, chwyta
za czare i zlewa mu obficie dziéb; p.
Chrzanowski ochrzcit w ten sam sposéb
«Rekina". Wpisano si¢ do dziennikéw to-
dzi, aby utrwalié¢ fakt dla potomnych. Na-
stepnie zaltogi todzi spuscily je na War-
te. ,Albatros rozwinatl swe skrzydia do
lotu; wial stabiutki zefirek, obawiano sie,
czy uda si¢ ruszyé pod zaglem, biorac
pod uwage doéé silny prad Warty. Jed-
nakze obawy okazaly si¢ plonne, zefirek
si¢ ozywil i t6dZ ruszyla naprzéd, wyko-
nujac po drodze szereg zwrotéw, ..Alba-
tros" pokazal co umie, nie darmo zaloga
szczycita sie nim. Przy silniejszym wie-
trze potozyl sie na burte, z mostu usly-
szano oklaski, to p. Kurator oklaskiwatl
udany zwrot. Potem wozono gosci, foto-
grafowano lodzie i zakoniczono w ten spo-
s6b uroczystosé.

Teraz myélano juz tylko o rychtym wy-
jezdzie na morze. Rzucono projekt zeby
todzie poszly Wista do Radtowa. Wspa-
niale! u$miechnely si¢ oczy harcerzy-
kom, lecz nowe zmartwienie, moze je-
chaé¢ tylko 4 w kazdej todzi, a tu kazdy
chcialby spréobowaé rozkoszy dalekief
2eglugi. Pomysleé, tyle drogi, blisko 300
km. woda, ilez to okazji do przygéd, a
wszak do tego pala si¢ mlode dusze naj-
wigcej! Lecz trudno, trzeba wybieraé.
Szczeéliwcami okazali sie bardziej za-
poznani z woda i kandydaci na przy-
szlych instruktoréw. Postanowiono, ze lo-
dzie zostana wyslane do Torunia koleja,
gdyz chciano, by podréz nie trwala zbyt
dtugo.



Nazajutrz, t. j. 30 czerwca zapakowano
lodzie i wystano po$piesznym frachtem
do Torunia, tak, aby w sobote 3 lipca
mozna juz bylo ruszyé. Druzyna tymcza-
sem wyruszyla tegoz dnia wieczorem po-
ciagiem na miejsce, Zegnana przez pozo-
statych. 2yczono sobie szczeéliwej podroé-
2y i predkiego spotkania si¢ na Baltyku.
Coprawda byli tacy, co wrozyli, ze prze-
jazd potrwa z 10 dni, lecz troche przesa-
dzono. Wedlug obliczenia dha Hermela
winniémy byé najpdézniej 7-go na miejscu.

Wyprawa kierowana byla osobiscie
przez dha Hermela, ktéry mial prowa-
dzi¢ ,Albatrosa" z zaloga: Surma, Kordy-
lewski, Jasicki. ,Rekina‘ mial pierwotnie
prowadzi¢ dh Michalski, lecz wobec te-
. go, 2e nie mogl wyjechaé, prowadzil go
dh Hubert z zaloga: Szudobaj, Brzozow-
ski, Cichy. Zaloga byla dobrze dobrana,
przewidywano wigc, ze beds panowaly
na lodziach harmonja i humor, a zarazem
rywalizacja migedzy lodziami. A wigc trze-
ciego lipca w Toruniu! Cze$¢ wyruszyla
w sobote rano, z Poznania, aby na miej-
scu przygotowaé lodzie do wyjazdu na
godz. 20, gdyz reszta miala przybyé¢ do-
piero o 19-ej.

Z dziennika ,,Albatrosa”.

Sobota, 3 lipca.

Po potudniu przeszta nad Poznaniem
szalona burza z ulewa i musiala mnie
solidnie zamoczyé wlasnie w chwili, gdy
épieszylem na dworzec. Pociag odjezdza
o 15,5, trzeba mimo wszystko $pieszyé.
Na dworcu Surma i Kordylewski czekaja,
kupiono bilety i jazda!l Zjawia sie¢ jeszcze
ojciec Kordylewskiego i dh Napierala,
aby nas pozegnaé — 2ycza nam dobrej
pogody. Pociag rusza...

Rozlozyliémy si¢ wygodnie w przedzia-
le, aby odpoczaé przed nieznanym tru-
dem. Okazuje sie dopiero teraz, czego kto
zapomnial: jednemu brak czapki, inny za-
pomnial zabraé cukierkil Niewielka stra-
tal Jak ten pociag strasznie si¢ wlecze—
tak przynajmniej nam sie zdawalo. Gnie-
zno, Inowroctaw, Torun nareszciel... Je-
szcze trzeba przejechaé do miasta. Na
dworcu czeka Jasicki z raportem. Skan-
dall Lodzi dotad niema, niewiadomo, co
robi¢? Spotykam zoneg, ktéra specjalnie
przybyla z Ciechocinka ,aby si¢ ze mna
pozegnaé, Udajemy si¢ wszyscy nad Wi-
ste. Jej spokojna i gleboka ton nastraja
mnie do$é¢ melancholiinie. Chcialem bez-
wzglednie wyruszyé dzi$, a tu ,masz ba-
bo placek!” Co robi¢? Na miejscu jednak
czekala nas mila niespodzianka, lodzie

(oo

Jedna z todzi, na ktérych poznariska dru-
iyna harcerzy morskich odbyla podréz
po Wisle do Gdyni

wlasnie nadeszly. Godz. 19,30 wydaj¢ po-
lecenie przygotowania todzi do odjazdu—
musimy dzi§ wyruszyé¢! Poszedtem z zona
na herbate i odprowadzilem jg na dwo-
rzec. Wracam nad Wisle, koficzymy przy-
gotowania i todzie hop! hop! na wode.
Godz. 22 wszystko gotowe, lecz ston-
ce tymczasem zaszlo i $ciemnilo si¢ juz
zupelnie. Na brzegu sporo gapiéw, ktérzy
cierpliwie czekaja na nasz odjazd juz od
3-ch godzin. Brniemy w blocie, aby do-

staé sie do lodzi — siadamy. Zapalono
latarnie, ,Bacznoéé! do modlitwy czapki
zdejm!|“—, Wszystkie nasze dzienne spra-
wy... — modlitwa 2egnamy Torun, ktd-

ry tymczasem przykryl si¢ czarnemi
chmurami i drzematl. Tylko $wiatta latar-
ni nadbrzeznych polyskiwaly w dali, ka-
piac w fali wiélanej sw6j niepewny blask.

,.Odbij! Grot.zagiel podnies$!” Ruszamy.
Staby NO popycha nas naprzéd, za nami
w slad idzie ,Rekin”. Dostaliémy si¢ do
nurtu i bez obawy 2eglujemy w dal. Tro-
che to ryzykowne rusza¢ w nocy na no-
wych lodziach i nieznanej wodzie, lecz
pocieszamy sig, ze noc krétka, Zreszta
wierzymy w nasza gwiazde.

Oddalamy si¢ coraz bardziej od ,Reki-
na’, ktéry gdzie§ tam za nami pozostal
i tylko zdala widaé¢ jego niepewnme §wia-
tto. Wyczuwamy intuicyjnie sylwetke
brzegow. Myséle, 2e warto byloby wziaé
si¢ za wiosta, bo wiatr zcicht, i ,Rekin*
tatwiejby nas dogonil. Po chwili przeko-
nalem sie, ze Miron widocznie mysélal to
samo, bo$my uslyszeli stuk wioset i ,Re-
kin" nas mingl. Poszlismy w jego slady
i wiostujemy. Szliémy teraz wymijajac sie

wzajemnie. Chwilami zdawalo nam sie,
ze ,Rekin uzyl motoru, bo tak szybko
mknie, lecz musialo to byé ztudzenie, bo
oni myéleli to samo o nas. Jednak, wi-
daé, chcieli koniecznie byé¢ pierwsi,
bo strasznie zawziecie wiostowali, co
okazalo sie stusznem, bo rano dowiedzie-
lismy sie, 2e zlamali wiosto. O po6inocy
wzeszed! ksiezyc, klérego srebrny sierp
oéwiecal nam droge. Wiaterek si¢ ozy-
wial — mozna bylo zlozyé wiosta. Szli-
¢my, lawirujac, pod wiatr. Po pewnym
czasie mingliémy Brdyujscie i o godz.
3-e¢j rano 4 lipca bylismy przy moscie w
Fordoniu. Przy takiej wolnej jezdzie, to
juz wiele 40 km. w 5 godz., co znaczy,
jechaliémy z szybkoscia 8 km. na godz.
wcale niezle, potwierdzilo to troche méj
obrachunek.

All right! Nie tracimy chwili czasu,
wiatr roénie coraz bardziej i dochodz do
sity 3, kierunek NO, a poniewaz Wista
zmienila kierunek na N, wigc mieliémy
w perspektywie przez cala droge bejde-
wind, gdyz wiatry te bedac pochodzenia
antycyklonicznego, nie zmieniajg przez
dluzszy czas kierunku. Ci$nienie wyso-
kie, wszystko potwierdzalo moje przypu-
szczenia. Mniejsza jednak o to, byle byt
wiatr, Wisla jest dosy¢ szeroka i mozna
lawirowaé, to nie to co Warta, gdzie trze-
ba robi¢ zwrot za zwrotem!

+Albatros” byl teraz stale na przodzie
i stopniowo oddalaliémy sie od ,,Rekina”.
Zapowiadala si¢ $liczna pogoda i po nie-
przespanej nocy moja zaloga, nakrywszy
sobie glowy, spala. Siedzialem sam u ste-
ru i zachwycalem si¢ wschodem stonica.

O godz. 7.30 ujrzelismy Chetmno, trze-
ba zatrzymaé sie, odpoczaé, podniesé
bandere, ktéra mieliémy ze soba, chcac
ja przywiezé woda na Baltyk. Wybieram
na lewym brzegu wygodng zatoczkeibec!
przybijamy. Podnosimy bandere i szyku-
jemy positek.

Po pét godz. przybylt .Rekin“, posta-
nowiliémy si¢ tu zatrzymaé dluzej, by po
nieprzespanej nocy wypoczaé. Postalismy
po mleko i po wode do picia, a w tym
czasie uzywalismy kapieli. Wyprébowa-
tem zarazem nasze kolo ratunkowe. Nio-
slo wspaniale, utrzymato ze 4 osoby. Jed-
nakowoz ,Albatros” posiadal tylko pro-
wizoryczny plywak, ktéry czlowieka nie
utrzymat — stuzyl nam odtad za odbijacz.

Po spozyciu $niadania wycigénatem
swoje znuzone czlonki z bloga radoscia
na trawie i zasnglem. Jakie bosko $pi
si¢ po takiej nocy!

(D. ¢. n.).
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Yachty i lodzie spacerowe na Sekwanie.
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Z UROCZYSTOSCI POSWIECENIA POLSKICH STATKOW
ZACZATEK POLSKIEJ FLOTY
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W momencie podniesienia bandery. Stojq (od lewej): posetl
Zaluska, prezes sejmowej komisji morskiej, minister przem. )
i handlu ini. Kwiatkowski, wiceminister przemystu i handlu W czasie podniesienia bandery na okrecie , Wilno™.
Dr. F. Dolezal i komisarz generalny Rzeczypospolitej w Gdari-

sku Dr. H. Strasburger.
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Statek ', Wilno” przy molo poludniowem w Gdyni. Na okrecie tym odbylo sie w obecnoici p. ministra przemystu
i handlu ini E. Kwiathowskiego oraz zaproszonych gosci uroczyste poswigcenie i podniesienie bandery.

U molo poludniowego w Gdyni. W glebi okret ., Wilno”, obok
niego pociqg ministerjalny, blizej holownik ,Ursus”, na ktérym
Poktad ,,Wilna", widziany z mostku kapitariskiego. p. minister Kwiatkowski odby! stuibowy objazd portu.

13



TADEUSZ STECKI

Z DZIENNIKA MARYNARZA

Wyspy Havai. Zbieranie jaj ptakéw morskich z ktérych wyra- Ocean Spokojny.
biajq albumin majqcy zastosowanie w przemysle farbiarskim.

Park krélewski w Honolulu.

¥ |
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Typowa laguna z palmami kokosowemi.

Kanal Panamski, dlugosci 45 mil mor-
skich, przechodzi si¢ w normalnych warun-
kach w przeciagu 8-iu godzin. System
kanatu szluzowy, odmienny od tego, jaki
projektowal Lesseps. Wchodzac do kana-
lu ze strony oceanu Spokojnego, plynie
si¢ 5 mil kanalem, wyrytym w ladzie, po-
za tem wchodzi si¢ do pierwszej szluzy,
ktéra podnosi si¢ do jeziora Miraflores i
nastepnie w drugie dwie szluzy, podnosza-
ce okret kazda na 27—28 st6p, ogétem na
81 — 83 stopy. W szluzach okret jest
przesuwany i kierowany zapomoca elek-
trowozéw. Z kazdej strony szluzy po 3
elektrowozy, ktore podaja stalowe liny,
liny te umocowujg si¢ na okrecie po dwie
zprzodu, posrodku i ztytu. W ten spos6b
kierowany okret nie dotyka $cian szluz.
Elektrowozy maja posrodku bebny, zapo-
mocg ktérych liny umocowane na okre-
cie, nawija si¢ na bgben lub rozwija, za-
leznie od potrzeby. Wszystkiem dyryguje
pilot szluzowy. Po wyjéciu ze szluz okret
posuwa si¢ znéw kanalem, wyrytym w la-
dzie goérzystym. Wlaénie w najtrudniej-
szej jego czesci Culebra, ta czeéé kanalu
najwiecej szwankuje, mianowicie: dzigki
gérom, ziemia si¢ obsuwa predzej, gory,
naciskajac na boki kanatu, wypieraja dno.
Za mojej bytnoéci kanal nie byl czynny
dwa tygodnie. Po przejsciu Culebry pty-
nie si¢ sztucznem jeziorem, Gatun Lacks,
tu juz kanal dochodzi do 800 stép szero-
kosci, plynie si¢ wigc cala sila pary.
Dzigki systemowi szluzowemu, wykorzy-
stujac orografje terenu, rzeczki i strumy-
ki, zostalo utworzone sztuczne jezioro,
nadmiar wéd, ktérego reguluje zbudowa-
na tama, Kiedy jezioro sie koficzy, wcho-
dzi sie do 3-ch szluz, kazda na 27 — 28
stop i juz jest si¢ na stronie Atlantyku
w porcie Cristobal. Dzigki obfitosci wo-
dy stodkiej, roslinnosé po obu stronach
kanalu bujna, caly krajobraz jest piekna
panorama dla oka, wzdluz kanalu biegnic
pociag, szyny miejscami ulozone sa na
palach.

Stolica rzeczypospolitej Panamskiej Pa-
nama ma 45,000 ludnoéci, skiadajacej sie
przewaznie z mieszaincéw Hiszpanéw z
plemionami indyjskiemi i Murzynami.
Gwar i szum nie ustaja nawet w nocy,



Wyspy Hauvai.

kit6tnie i bijatyki na porzadku dziennym,
koficzace si¢ zazwyczaj krwawo. Kapitan
portu Balboa, z ktérym jechalem do mia-
sta, powiedzial mi: ,jezeli nie jest pan
wrazliwy, to radze panu poéjé¢ do café
Eldorado. Mozna sie dobrze zabawié, ale
tam zwykle bywa jedno zabéjstwo w cia-
gu wieczora'. Samo miasto dosyé marne,
kilka wigkszych rzadowych budynkéw i
hotel, reszta jednopietrowe pospolite bu-
dynki i dwa koscioty.

Kanal przecina rzeczpospolita przez
srodek, po obu stronach kanalu strefa 5
mil szeroko$ci nalezy do St. Zjedn. Pél-
nocnej Ameryki. Za ten pas szerokosci
10-u mil St. Zjedn. zaplacily 10,000,000
dolaréw Rz. Panamskiej. Przy wejéciu i
wyjéciu do kanalu strefa si¢ zweza i tak
Cristobal, nalezacy do strefy kanatowe;,
oddziela si¢ od panamskiego Colonu tak,
jak u nas na dworcu tory kolejowe, Lud-

Wyspy . Havai.

Zbiorowisko morskich ptakdw.

noéé¢ Cristobalu sklada si¢ przewaznie z
urz¢dnikéw i stuzby; cze$é handlowa to
Colon, ktérego ludnosé 25,000 sktada sie,
jak i stolica Panamy, z mieszafic6w, mu-
latow, kreoléw, metysow a t. d.

W Cristobal bawitem tylko tyle, ile za-
jal mi czas wysadzenia pilota. Plynac ka-
nalem, nie mialem czasu na przeczytanie
gazety, przywiezionej przez pilota. Po
wyjéciu z portu dalem kurs, a sam posze-
dtem na odpoczynek. Wazialem do reki
gazete, okazala si¢ w jezyku hiszparnskim,
ktéorym nie wladam. Znajac troche wto-
ski, udalo mi sie zrozumieé treéé depeszy
z Newport-New, portu w zatoce Delavar,
o przybyciu do tego portu niemieckiego
krazownika pomocniczego ,Prinz-Eitel-
Friedrich”, na ktérym znajdowato sie 300
ludzi z zalég, potopionych przez niego
statkéw handlowych. Przybyl do portu
celem zaprowjantowania si¢ w zywnosé

Port Honolulu.
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Wyspy Havai.

Plaia i tubylcze lodzie.

i wegiel, a takze wysadzenia na lad za-
16¢ z potopionych statkéw. Poniewaz St.
Zjednoczone nie byly jeszcze w wojnie z
Niemcami, krazownik ten, po dopelnieniu
polrzebnych mu zapaséw, moglt wyjsé¢ w
morze na dalsze swoje popisy, przeto zde-
cydowalem si¢ zaj§¢ na Jamajke, ktora
byla mi po drodze i tam otrzymaé do-
kladne wiadomosci co do bezpieczefistwa.
Czasu mialem dosyé. Do Jamajki mialem
przebieg 600 mil. W kazdym razie bede
tam predzej, niz wspomniany krazownik,
i watpliwe bylo, aby odwazyl sie przy-
blizyé do kolonji angielskie;.

Na czwarty dziep ze §witem zawinalem
do portu Kingstown na Jamajce. Zwréci-
tem si¢ do szefa sztabu kapitana Pel'a
po informacje. O$wiadczyl mi on, ze wat-
pliwe, aby ,Princ-Eitel-Friedrich" zary-
zykowal wyj§é w morze, wiedzac, ze jest
$ledzony przez angielskie krazowniki, ra-
dzit mi jednak zaczekaé do rana na przy-
bycie krazownika ,Melbourn, ktérego
dowédca da mi wyczerpujace dane. O 1-ej
zostalem zaproszony na éniadanie do ka-
syna oficerskiego. Migedzy oficerami byt
kapitan artylerji, Szkot, ktérego ojciec
uczestniczyl w powstaniu 1863 r. Nazwi-
ska nie pamigtam. Po $niadaniu zwiedza-
tem miasto. Miasto mate, schludne, prze-
waza ludno$é kolorowa, Uderzyla mnie
wielka ilo§¢ $§wiatyn przeréinych sekt:
adwentystow, baptystow, metodystéw i
wszelkich odmian kosciola reformowa-
nego. Wieczorem wszystkie te $wiaty-
nie byly przepelnione i odbywaly si¢ dy-
sputy religijne. Jezeli zatrzymalem sie
koto jakiej $wiatyni, gwaltem mnie tam
zaciagano. Jamajka obfituje w owoce,
szczegélnie doskonale banany i mango.

Na drugi dzien o 9-ej rano zawinal do
portu oczekiwany krazownik , Melbourn™.
Natychmiast udalem si¢ do niego. Do-
woédca upewnit mnie, ze moge $émialo wy-
ruszyé w droge, przyczem dodal: ,recze
panu, ze Niemiec nie wyjdzie w morze
z obawy przed naszemi krazownikami‘.
Zaraz po wizycie wrécitem do siebie i o
4-ej po poludniu wyruszylem do New-
Yorku, Pogoda cicha, jaka zwykle panu-
je w tych szerokosciach. Po okrazeniu Ja-
majki i przejéciu miedzy Kuba a Haiti,
kurs przechodzil kolo wyspy San-Salva-
dor, na ktérej wyladowat Krzysztof Ko-
lumb w pierwszej swojej podrozy, szuka-
jac drogi do Indyj.



Algier.

9-go marca o 10-ej rano zawinglem do
portu New-York. Po drodze, miedzy przy-
ladkami Hatteras i C. Henry, spotkalem
krazowniki angielskie, strzegace ,Prinz-
Eitel-Friedricha”, stojacego w porcie
Newport-New. Od Cristobal via King-
stown do New-Yorku 2000 mil.

W New-Yorku stalem caly miesiac, be-
dac pewny, ze wyjde do Archangielska,
jednak w wilj¢ wyjazdu, oznajmiono mi
marszrute via Panama Witadywostok. Co
bylo najprzykrzejsze w tych podrézach,
to brak wiadomosci z domu. Wychodzac
z Wiadywostoku do Vancouver'u, depe-
szowatem, aby korespondencije na ,Ki-
jow" wystaé¢ do Wiadywostoku, poniewaz
tam miatem wrécié. Otrzymawszy zarza-
dzenie udania si¢ do New-Yorku, depe-
szowalem do Wiadywostoku, aby prze-
slano korespondencie do New-Yorku lub
Archangielska. I tak podrézowalismy bli-
sko 3 lata. ,Kijéw" w jedna strone a ko-
respondencja jego w przeciwna.

Po 8-iu dniach podrézy stanalem po-
nownie w porcie Cristobal-Coloni u przy-
stani w celu uzupelnienia zapaséw wegla
na przebieg Panama—Honolulu 4690 mil.

O godzinie 2-¢j po potudniu wyszedtem
na miasto celem nabycia marek strefy
kanatlowej. Urzednik na poczcie zwrécit
mi uwage: Niech si¢ pan obejrzy, co to
za czarny dym tak wali ze srodka Colo-
nu. Rzeczywiscie, odwréciwszy sig, uj-
rzatem kleby czarnego dymu, wznoszace-
go sie z centrum miasta. Poszedlem w
kierunku pozaru. Kiedy doszedlem do
miasta, juz wieksza cze$é budynkéw byta
zagrozona. Straz ogniowa bardzo nieumie-
jetnie brala sie do gaszenia. Zalewano pa-
lace si¢ budynki, ktérych juz nic urato-
wacé nie moglo, a nalezalo burzyé pobli-
skie domy, aby przeciaé droge pozarowi.
poniewaz budynki prawie wszystkie byly
drewniane. Dezorganizacja zupelna: nikt
nikogo nie stuchal, nadomiar zlego kobie-
ty, zamiast pomocy, podnosily krzyk i
lament nie do opisania, W mieécie wi-
docznie bylo duzo palnego materjalu
w postaci benzyny i nafty, gdyz ciagle
nastepywaly wybuchy, a po kazdym wy-
buchu kieby czarnego dymu. Istne pieklo
Dantejskie. O 6-ej cate miasto bylo w
ogniu. Amerykanie bronili dostepu ognia
do swojej dzielnicy Cristobalu, ktérego
budynki w polowie byly drewniane. O
godz. 9-ej zamiast miasta pozostala row-
nina, pokryta popiotem. Zar byt tak silny,
ze wynoszone z magazynOw materjaly i
skladane na brzegu zaczely sie pali¢. Co

Widok ogdlny.
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nie zniszczyl ogien, to zniszczyla woda.
O tadowaniu wegla nie bylo mowy, ro-
botnicy pobiegli do miasta ratowaé swoj
dobytek. Rzad panamski nadestal namio-
ty, aby ludno$é miala sie gdzie schronié,
nastepowala pora deszczowa, zastgpujaca
tu zime. dzien pozaru, jak na uragowi-
sko, niebo plonelo zarem. Dopiero na
trzeci dzien rano, zakonczylem ladowa-
nie wegla. Doplywatem do kanalu, ktéry
przeszedtem w ciagu 9-ciu godzin. Skie-
rowalem si¢ ku wyspom Sandwich. Pogo-
da tadna, slaby powiew pasatu.

8-go maja rano wplynalem do portu
Honolulu i stanalem u przystani, gwoli
uzupelnienia zapaséw wegla na droge do
Wtadywostoku.

Chociaz Honolulu jest gtéwnym portem
i stolica wysp Sandwich, ruch w porcie
niewielki, ma charakter nadewszystko
stacji weglowej dla statkow pasazemskich
i jest bazg dla wielorybnikéw. Jest to dla
nich centrala, gdzie uzupelniajq swoje za-
pasy, przeprowadzaja remont statkow
i stad udaja si¢ ma potéw. Miasto niedu-
ze, dosyé czyste, Ulice i drogi okoliczne
szosowane, raj dla aut. Na gl6éwnej ulicy
ruch aut znaczny, sa to przewaznie po-
jazdy prywatne, kierowane przez wiasci-
cielki i wtadcicieli. Samo miasto nie
przedstawia nic oryginalnego, duzo ro-
$linnosci. Okolice cudowme, roélinnosé
bujna, wyglad ma jedrny, zdrowy, dzieki
tagodnemu klimatowi, co zawdzigcza pas-
satowi. Dzieki tagodnosci klimatu, oprocz
podzwrotnikowej flory, sa i owoce klima-
tu umiarkowanego, udaja sie wszelkie wa-
rzywa. Owoce i warzywa doskonate i ta-
nie, Ogrodnictwem trudnia si¢ Japonczy-
cy i Chifczycy, aborygeni wola oddawaé¢
si¢ dolce far miente, na co pozwala ta-
godny klimat.

9-go maja wyplynalem do Wladywo-
stoku, kierujac sie na ciesnine Tsugar-
ska. Pogoda zmienna, wiatry umiarkowa-
nej sily, przewaznie z pélnocnej czeéci
kompasu. Teraz kierujac si¢ caly czas
na Zachéd i przeciawszy potudnik 180
stopni dlugoéci Zachodniej, kroczylem do
dlugosci 180 Wschodniej. Do potudnia
miatem sobote, a od poludnia niedziele.
Jeden dzien zgubitem. Od cieéniny Tsu-
garskiej do Wtladywostoku mgla, ktora
sie rozeszla przed samem wejsciem do
portu, gdzie stanatem 26-go maja w po-
tudnie, przebywszy od Honolulu 3800 mil.

Po poltoramiesiecznym postoju i zala-
dowaniu 6000 ton mandzurskiego bobu,
poplynatem do Hull, wstepujac po dro-
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garer??

Palac arcybiskupi.

dze do Nagasaki i Singapore po zapasy
wegla i dalej az do Suezu bez zatrzyma-
nia sie. Ocean Indyjski przeptynatem przy
stosunkowo umiarkowanym mussonie,
w koficu sierpnia. Od Wiadywostoku do
Suezu przebylem 7,940 mil, z dziennym
postojem w Nagasaki i Singapore.

W Suezie, przyjmujac pilota dla przej-
$¢cda kanatu, obwarowano mi kapitanski
mostek i sterownie workami z piaskiem,
w obawie przed ostrzeliwaniem statku
przez wojska tureckie lub beduinéw. Ca-
ly kanat byl obsadzony przez angielskie
wojska indyjskie. Kanal przeszedlem w
ciagu 18-u godzin. Po godzinnym postoju
w Port-Saidzie wyszedtem do Algieru.
Tu juz podréz byla mniej przyjemna
z obawy przed atakiem todzi podwod-
nych. 28-go sierpnia szczesliwie zawina-
tem do Algieru, zdecydowawszy da¢
dwudniowy odpoczynek zatodze po prze-
szto miesigcznej podrézy bez postoju.

Opuszczajac Algier, podroz stawala sie
uciazliwg i niebezpieczna. Kazdy przed-
miot, ukazujacy si¢ na powierzchni mo-
rza, byl uwazany za peryskop lodzi pod-
wodnej. Ludzie nie spali, ciagle oczeku-
jac ataku, perswazje nie pomagaly.
Z mostku prawie nie schodzilem. W no-
cy szediem bez $wiatel. (d. c¢. n.)

ZARZAD CENTRALNY LIGI MOR-
SKIEJ I RZECZNEJ WYSYLA NASTE-
PUJACE WYDAWNICTWA (CENY SA

_PODANE Z KOSZTEM PRZESYLKI

POCZTOWEJ):

Rocznik ,,MORZA" (z wyjatkiem Nr. Nr.
wyczerpanych) 1925 r. — zl. 8.

Rocznik ,MORZA" (z wyjatkiem Nr. Nr.
wyczerpanych) 1926 r. — zi. 8,

J. Rummel: ,Panstwo a Morze" — 2z, 2.

\Vl.l Nalecz: ,Na bursztynowym brzegu'—
zh. 3.

F. Rostkowski: ,Realny program twoér-
czej pracy Polski na morzu™ — z}. 0.50.

F. Rostkowski: ,Pafistwo a Zegluga i jej
rentownos$¢”’ — zi. 0.50.

A. Uziembto: ,Praca Polski
rzem" — zl. 0.50.

E. Stonski: ,,Zaslubiny Polski z Morzem"
(bajka dla dzieci) — zl. 3.

K. Demel: ,Narzedzia i metody towu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baityku Pol-
skiego” — 1zl 1.

A. Rylke: ,Co kazdy Polak o morzu wie-
dzie¢ powinien" — zi. 0.30.

A. Rylke: ,Morze to nowy teren pracy
dla robotnika polskiego” — zl. 0.20.

nad mo-



MARYNARKA WOJENN A

(pod redakcjq ini. Aleksandra Rylke)

JAK POWSTALA MARYNARKA WO JENNA
W ODRODZONE] OJCZYZNIE

Dnia 4 grudnia 1918 roku Naczelnik
Panstwa J6zef Pilsudski wydal dekret,
ktéry brzmiatl: ,Rozkazuje utworzyé Ma-
rynark¢ Wojenna"... Na mocy tego de-
kretu $wiezo powstale Ministerstwo
Spraw Wojskowych stworzylo w swem
tonie sekcje marynarki wojennej. Zada-
niem tej sekcji bylo gromadzi¢ wszelki
materjal, niezbedny do stworzenia przy-
szlej floty. Jako punkt zborny dla zgla-
szajacych si¢ marynarzy z marynarek za-
borczych byl wyznaczony Modlin, gdzie
jeszcze po Rosjanach i Niemcach pozosta-
ly urzadzenia portowe na brzegu Wisly
i Narwi. W 1919 roku gotowano si¢ do
objgcia Pomorza i zajgcia wybrzeza mor-
skiego; w tym celu zostal utworzony I
Bataljon Morski. Z jednostek ptywajacych
posiadalismy zaledwie kilka statkéw
rzecznych. W roku 1920 nastapitlo obijg-
cie wybrzeza morskiego i od tej chwili
rozpoczal si¢ nowy okres zycia marynar-
ki. Posiadaliémy juz bowiem swéj port
morski, — Puck, zapoczatkowali$my stuz-
be hydrograficzna na wybrzezu oraz stuz-
be tacznosci. Woéwczas dla potrzeb hy-
drograficznych zostat zakupiony pierwszy
okret marynarki wojennej ,Pomorzanin‘.

Na wiosng 1920 roku zostala zorgani-
zowana na Prypeci flotylla rzeczna, ktéra
w walce z sowiecka flotylla i wspbélnie
z nasza armja odniosta szereg sukceséw.
Wladze marynarki rozpoczely starania
zakupu okretéw morskich zagranica, oraz
przystapily do utworzenia szké! mor-
skich: oficerskiej i specjalistéw maryna-
rzy.

Najazd sowiecki w 1920 roku przeszko-
dzil rozwojowi marynarki, Ze wzgledu na
potrzeb¢ wzmocnienia frontu I Bataljon
Morski zostal przeistoczony w I Putk
Morski i wyslany do walk w pole nar6w-
ni z armja. Dzielnie sprawowal si¢ na
froncie Putk Morski i nieraz stawial opér

OFICERSKA

Od samego poczatku zmartwychwstania
Panstwa naszego, wola éwczesnego Na-
czelnego Wodza, zostala powolana do zy-
cia—Marynarka Polska. Pierwsze lata jej
egzystencji polegaly na skoncentrowaniu
personelu, przedewszystkiem oficeré6w i
podoficeréw bylych panstw zaborczych,
oraz wylonieniu mysli przewodniej dla
kierunku pracy. Wysitek ten wkrétce zo-
stal przerwany przez wojne polsko-bol-
szewicka. Dopiero po zakoniczeniu wojny
bieg mys$li naszej marynarki zaczal przy-
bieraé logiczna i racjonalng droge, miedzy
innemi wytknal on jej, jako jeden z pierw-
szych zasadniczych punktéw koniecznodé
stworzenia szkoly, ktéraby doksztalcita
tych oficeréw, ktérzy z racji przewrotu
bolszewickiego w Rosji, nie zdazyli za-
koficzyé swych studjéw morskich lub u-
zyskali przedwczesny stopien oficerski z
dodatkiem ,.czasu wojennego*.

Z czasem Szkola owa miala sie przei-
stoczyé w szkole stala z zadaniem zao-
patrywania naszej przyszlej floty w per-
sonel oficerski.

Na tej podstawie powstala pierwsza w
Polsce Szkota Marynarki Wojennej, kt6-

wigkszym silom nieprzyjacielskim, za ce-
n¢ wielu ofiar z posréd marynarzy.

Walka na froncie znacznie uszczuplita
personel marynarzy i zatrzymala prace
organizacyjna.

Na jesieni 1920 roku trzeba bylo roz-
poczynaé wszystko na nowo.

Wysitki pracy w tym kierunku daly te
rezultaty, 2e na poczatku 1921 roku na
wodach polskich ukazaly si¢ juz dwie
kanonierki ,,Komendant Pilsudski“ i ,,Ge-
neral Haller” jak réwniez i 4 trawlery
Jaskétka“, ,Mewa", ,Czajka" i ,Rybi-
twa" — ktére zostaly przez Rzad zaku-
pione w Finlandji.

Dla szkolenia personelu zostaly otwar-
te kursy instruktorskie dla oficeréw,
obecnie Oficerska Szkota Marynarki Wo-
jennej w Toruniu, oraz szkola specjali-
stébw marynarzy w Swieciu.

Dzigki nieustannym zabiegom uczestni-
czenia w podziale floty, otrzymaliémy w
1921 roku 6 torpedowcédw: ,Kaszub* {(zgi-
nal w 1925 r.), ,Mazur”, ,Krakowiak",
+Kujawiak’, ,Slazak” i ,,Podhalanin®,

Przedtem mieliémy juz 4 monitory
rzeczne, a to: ,Warszawa", ,Torun”,
«Pinsk i ,Horodyszcze", ktore zapoczat-
kowaty flotylle rzeczne na Pinie i Wiéle.

Posiadanie wtasnego wigkszego portu
morskiego okazalo si¢ nieodzowna ko-
niecznoscia, wigc w 1921 roku przysta-
piono do budowy portu Gdynia, ktéryby
dal schronisko nietylko obecnej, ale i
przyszlej flocie wojenne;j.

Lata 1922, 23, 24 i 25 r. przechodza w
marynarce wojennej w pracy intensyw-
nego szkolenia personelu zaréwno oficer-
skiego, jak i szeregowego.

W 1924 r, marynarka nabywa transpor-
towiec ,Warta*, a w 1925 transportowiec
wWilia”, dla przewozenia transportéw
wojskowych droga morska.

W miedzyczasie kierownicze wladze
morskie czynia usilne starania, by stwo-

rzyé poczatek bojowej floty morskiej, bo-
wiem posiadane jednostki plywajace stu-
23 tylko dla celéw szkolnych i moga by¢
na wypadek ewentualnej wojny zastoso-
wane tylko jako okregty pomocnicze.

tym celu przedstawiano odpowied-
nim czynnikom projekt rozbudowy floty
morskiej, lecz niestety, cigzki stan finan-
sowy kraju uniemozliwial woéwczas zrea-
lizowanie tych projektéw, i dopiero rok
1926 byt przelomowym w marynarce wo-
jennej,

Same fakty, ktére zaszly podczas tego
roku w zyciu naszej marynarki wojennej
przemawiajg za siebie.

Oté6z, w tym to wlaénie roku zawarto
umowe z firmami francuskiemi na budo-
we¢ 5-ciu nowoczesnych jednostek pltywa-
jacych: 2-ch niszczycieli torpedowcéw
(wWicher* i ,,Burza“), oraz 3-ch todzi
podwodnych (,Wilk"”, ,Rys$“ i ,2bik").

W tymze roku zostaly wcielone do
sktadu flotylli rzecznej 2 nowozbudowane
w kraju monitory rzeczne — ,Krakoéw"
i ,Wilno, oraz dla celéw szkolnych na
morzu zakupiono szkuner szkolny ,Iskra”,

Nie mozna pominaé réwniez faktu, ze
czg$¢ portu wojennego w Gdyni zostala
o tyle wykoniczona, ze dala po raz pierw-
szy w tym roku naszym okrgtom wojen-
nym nalezyte schronienie na czas postoju
zimowego. Budynki wojskowe w tym por-
cie znajdowaly si¢ juz w takim stanie, ze
umozliwily przeniesienie do nich Komen-
dy Portu Wojennego z Pucka.

Siedmioletnia wytezona praca dala te
rezultaty, ze dzi§ juz stangliémy w Gdy-
ni mocno, majac tam wlasna baze i urza-
dzenia portowe, i niedlugo bedziemy cze-
kali na chwilg, kiedy polska bandera be-
dzie powiewala na nowoczesnych okre-
tach, ktore beda stanowily poczatek bo-
jowej floty ojczystej.

JOZEF BOREYKO

SZKOLA MARYNARKI WO JENNE]

ra zostala powolana do zycia 15 marca
1921 roku, z tytulem , Tymczasotve Kursy

Instruktorskie dla Oficeréw Marynarki
Wojennej", w skréceniu T. I. K. Zorgani-

Gmach oficerskiej szkoly marynarki wojennej w Toruniu.
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W gabinecie fizyki i chemji.

zowanie i uruchomienie Szkoly zostalo
polecone komandorowi podporucznikowi
Mohuczemu Adamowi. Za siedzibe Szko-
ty obrano Torun, jako miejsce 6wczesne-
go przebywania Kadry Marynarki Wo-
jennej, ktéra koncentrowata w sobie naj-
wigksza ilo§é oficeréw, szczegélnie ofi-
ceréw podlegajacych przeszkoleniu. Sta-
raniem Kierownictwa Szkoly zostat wy-
szukany i uzyskany pigkny lokal na uli-
cy Fredry 12, ktéry byl poprzednio kasy-
nem niemieckiego garnizonu, obecnie
wlasnoéé miasta i zajmowany przez b.
wojewode pomorskiego  Wachowiaka.
Wielkie trudnosci Szkola napotkala w
ukladaniu programéw, jak i w wyszuka-
niu odpowiedniego personelu profesor-
skiego. W tym drugim wypadku jedyne
rozwiazanie przedstawialo sie w zaanga-
zowaniu wykladowcéw-fachowcow, za-
trudnionych na stuzbie w innych miej-
scach naszego kraju i ktérzyby na wykla-
dy mogli dojezdzaé do Torunia,

Szkota zostala otwarta 20 marca 1921
roku i liczyla 20 stuchaczéw. Oprécz
owych 20-tu stalych stuchaczéw, Szkota

pcsiadata 6-ciu eksternéw, ktérzy z po-
wodu swych przydzialéw i obowiazkéw
stuzby nie mogli zostaé przydzieleni na
stale do Szkoly i ktérzy zobowiazali sie
w terminach, wyznaczonych przez Szkote,
skladaé¢ odpowiednie egzaminy.

Pierwszy rok szkolny 1921-22 polegat
wigcej na improwizacji, szkola w owym
czasie nie posiadala podrecznikéw i od-
czuwala wielkie braki materjalne, ktére
nie wszystkie mogly byé usunigte, bo wy-
magaly materjalu, nieznajdujacego sie w
kraju. Oprécz tego system dojazdéw na
wyklady niezawsze zczwalal na przepro-
wadzenie w caloéci naszkicowanego pro-
gramu, Nie zwazajac na takie powazne
braki, personel szkoly i sluchacze prze-
jawili duzy zapat i entuzjazm,

Okres szkolenia dzielil sie na teore-
tyczny i praktyczny. Praktyczny okres—
letni — odbywal sie na jednostkach czyn-
nych naszej floty.

Po zakoficzonym pierwszym okresie
teoretycznym, nastapito zaokretowanie
pierwszego kursu w lipcu 1921 roku na
kanonierke O. R, P. ,,General Haller".

Na sali gimnastycznej.
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Praktyczne szkolenie napotykalo réwniez
na wielkie trudnosci, powodowane temi
samemi, co w szkole, brakami w dodatku
nieuregulowane jeszcze zycie Floty nie
sprzyjalo warunkom szkolenia.

W jesieni 1921 roku Szkola zaczyna
zatracaé swéj charakter tymczasowosci i
nastepny kurs rozpoczyna sig juz 1-go li-
stopada 1921 roku, przytem zaliczono na
kurs 12 stuchaczéw oficeréw. Zmniejsze-
nie liczby sluchaczéw tlumaczy sig¢ tem,
ze rozwijajace sie zycie floty i Marynarki
wymagalto zatrzymania na stuzbie niekté-
rych oficeréw podlegajacych przeszkole-
niu. Ten fakt wskazywal réwniez na da-
jacy sie juz odczuwaé brak oficeréw.

2ycie wigc samo wskazywalo koniecz-
noéé jak najszybszego stworzenia szkoly,
ktéraby postawiona nalezycie, dala moz-
no$¢ przygotowania przyszlych oficerow
Marynarki. Okolicznosci te wymagaly
przerobienia Statutu Szkoly, jak i wy-
szukania odpowiedniego gmachu, w kto-
rym Szkota moglaby przybraé charakter
staly i odpowiadajacy szkotom Armiji.

W marcu 1922 roku Szkota otrzymala
od wojskowosci budynek lezacy tuz przy
dworcu, stuzacy za czaséw niemieckich
za kasyno garnizonowe dla wojsk kwate-
rujacych na lewym brzegu Wisly. Byt to
krok naprzéd — Szkota uzyskiwala swéj
wlasny gmach, coprawda zbyt ciasny, by
ulokowaé¢ stuchaczéw, ale dostatecznie
duzy, by méc zorganizowaé odpowiednie
audytorja.

Wkrétce potem Szkota zostaje prze-
ksztalcona na ,,Oficerska Szkole Mary-
narki Wojennej" z prawami, regulaminem
i statutem Szkét Oficerskich Armii.

W pazdzierniku roku 1922 przydzielo-
no 14 oficeréw na Kurs IIl, przytem w
tej liczbie znajdowali sie nietylko ofice-
rowie nalezacy z fachu do morza, ale tak-
ze oficerowie z Armiji, ktérzy na wlasne
tyczenie zostali wcieleni do Szkoly.

W kotficu roku 1922 Szkola otrzymuje
swobj statut, wedlué ktérego kurs jej trwa
dwa lata, a do Szkoly przyjmowani sa
kandydaci na Oficeréw ze Szkoly Pod-
chorgzych lub Korpusu Kadetéw. Na
wiosne roku 1923 wszystkie Szkoty woj-
skowe zostaly powiadomione, ze Oficer-
ska Szkola Marynarki Wojennej przyjmu-
je kandydatéw na warunkach obowiazu-
jacych inne Szkoly wojskowe, jedynie
przeglad lekarski stawial kandydatom
wigksze wymagania co do stanu fizycz-
nego i zdrowotnego.

Ze wzgledu na szczuptoéé lokalu w
roku 1923 przyjeto tylko 21 stuchaczéw,
w tej liczbie znalazlo sie i kilku oficeréw
Armiji. Od tego czasu Szkola przybiera
juz charakter staly.

Wychowankowie Szkoly mieszkaja w
gmachu Szkoly, ktéry w tym celu zostat
przebudowany i przerobiony, lecz wkrét-
ce okazalo sig, ze budynek polozony tuz
nad Wista, wybudowany z t. zw. ,pru-
skiego muru” nie jest odpowiedni do za-
mieszkiwania na stale, jest ciasny i z
punktu widzenia zdrowotnego szkodliwy,
a wigc z rozwojem Szkoty wylonila sie
znowu koniecznoéé szukania innego gma-
chu, wiecej odpowiedniego.

W roku 1924 nastepuje nowa zmiana
ustroju Szkoly przez przedluzenie okre-
su szkolnego do trzech lat i skasowanie
wymagania ukoniczenia Szkoty Podchora-
zych lub Korpusu Kadetéw; wymagana
jest tylko matura.

W jesieni roku 1924 Szkola otrzymuje
V Kurs, ktéry liczyt stuchaczéw 26.

6 pazdziernika 1924 roku komendan-
tem Szkoly zostaje mianowany komandor
Panasewicz Witold.

czerwcu 1925 roku zrobiono jeszcze
jeden duzy krok naprzéd. Szkola uzyska-



ta do swej dyspozyciji, lezace tuz nad
Wista koszary tak zwane ,Ractawickie”,
zajete dotychczas przez flotylle wislana.
W tych koszarach Szkota miesci si¢ obec-
nie i ma doéé miejsca nietylko na audy-
torja i klasy wykladowe, lecz i na do-
godne ulokowanie podchorazych.

10 pazdziernika 1925 roku Komendan-
tem Szkoly zostaje mianowany Koman-
dor Petelenz Czestaw.

23 listopada 1926 roku komende Szko-
ly obejmuje Komandor porucznik S. G.
Frankowski Stefan.

Przez czas improwizacji, reformowania,
szukania odpowiedniego pomieszczenia,
wykladowcoéw i t. p. szkola przeszla i po-
konala wielkie trudno$ci, ale owe trud-
nos$ci zrazily niejednego ze stuchaczéw,
ktérzy przed czasem, z réinych przyczyn,
Szkole opuscili.

Obecnie na swych trzech kursach Szko-
la liczy 72 uczniéw. Oproécz nich przydzie-
lono w tym roku do Szkoly specjalny
kurs dla ,Péltorarocznych®, bylych wy-
chowankéw Szkoly Morskiej w Tczewie
i odbywajacych stuzbe wojskowa.

Dzi¢ Szkola odpowiada swemu prze-
znaczeniu i swojej nazwie. Dzigki nieu-
stajacym zabiegom personelu Szkoty,
posiada ona wtasng bibljoteke, drukar-
nig, litografje, kreslarnig, warsztaty, ga-
binety naukowe, sale gimnastyczna, swo-
je ambulatorjum i t. p. Caly szereg pod-
recznikéw ulozono i wydano wlasnym na-
kladem. W tym roku zostaly nawet wy-
dane zasadnicze dziela w formie ksig-
zek, dostepnych dla ogétu. Jedno z nich
jest praca komandora ppor. Zajaczkow-
skiego Witolda p. t. ,Wiedza Morska“,
i posiada znaczenie donioste dla naszego
zycia morskiego i jest pierwszym dzietem
tego rodzaju. Stowem Szkola dzi§ zyje i
rozwija sig, przygotowujac dla kraju ofi-
ceréw marynarki, tworzac fachowy jezyk
polski i fachowa literaturg, budzi zami-
lowanie do morza i staje si¢ osrodkiem
mysli fachowe;j.

Dzié¢ catkowity okres wyszkolenia pod-
chorazego marynarki trwa 3 lata i 3 mie-
sigce. Kazdy rok szkolny sklada sie z:

a) 7 miesigcy teorji w Szkole w Toru-
niu i

b) z 4 miesiecy (w ostatnim roku 5 mie-
siecy) plywania praktycznego na okre-
tach Floty i Flotylli rzecznej i

c) 5 tygodni urlopu.

Oprécz tego przed rozpoczeciem pierw-
szego Kursu Szkolnego kandydaci do
Szkoly po zdaniu wstepnego egzaminu sa
zaokretowani na 2 miesiagce na okrgcie
Floty dla wyprébowania ich zdatnosci do
stuzby morskiej.

Podchorazowie, ktérzy z lepszym wy-
nikiem ukoniczyli Oficerska Szkote Ma-
rynarki Wojennej i ktérzy juz po osia-
gnigciu stopnia podporucznika zlozyli
egzamin z jezyka francuskiego z wynikiem
dodatnim, zostaja wystani do Francji dla
zdobycia praktycznego ptywania z odpo-
wiednimi kolegami francuskimi. To ply-
wanie odbywalo si¢ dotychczas na kra-
2owniku ,Jeanne d'Arc", przytem pro-
gram plywania jest ogromnie urozmaico-
ny i ciekawy. Zazwyczaj krazownik fran-
cuski odwiedza porty poludniowej lub
poéinocnej Ameryki, a nieraz przeplywa
kanal Panamski i zwiedza wyspy i porty
na Pacyfiku.

Obecnie 4-ch mlodych marynarzy pol-
skich, na okrecie francuskim, buja gdzie$
na falach Atlantyku lub Pacyfiku.

Fach marynarza wymaga, by mlody
oficer po opuszczeniu Szkoly nie zanied-
bywal dalszej nauki i stale $§ledzit rozwéj
techniki i nauk morskich, albowiem w
nastepstwie winien on obraé sobie dzial
sluzby morskiej, w ktérej musi sig¢ spe-

Obiad.

cjalizowaé. Polska marynarka w dzisiej-
szym stanie nie moze jeszcze stworzyé
wlasnych Szkét Oficerskich, skutkiem te-
go miodzi oficerowie, ktérzy przejawia
cheé do dalszej nauki, zamilowanie ja-
kim§ dziatem a takie znajomosé¢ jezyka
francuskiego, po zdaniu odpowiedniego
egzaminu, sa wysylani do Francji na stu-
dja dla specjalizaciji.

Wielki naplyw podan do Szkoly oraz
prosby o informacje co do wstapienia do
niej nasylane przez nasza mlodziez,
$wiadcza o przebudzeniu si¢ w nas $wia-
domosci, 2e Polska nie moze egzystowaé
bez morza i e rozwija si¢ w naszej mlo-
dziezy che¢ wrazeft i poznania szerszego
$wiata.

KRONIKA OBCA

Budzety marynarki na rok 1927 w Niemczech, Francji i Stanach Zjednoczonych.—
Manewry angielskie i francuskie na morzu Srédziemnem. — Katastrofa zaglow-
ca szkolnego ,Richelieu”.

Rekordowym wsréd budietéw mary-
narki, preliminowanych na rok 1927, jest
preliminarz budzetowy marynarki nie-
mieckiej. [stotnie zadne inne panstwo nie
pozwolito sobie na tak olbrzymie w ze-
stawieniu z latami poprzedniemi powiek-
szenie wydatkéw na flot¢ w roku bieza-
cym. Maja one wynosi¢ 221.665.670 ma-
rek zlotych, t. zn. wigcej niz dwa razy
tyle, co wynosity w roku 1924, Zazna-
czyé nalezy, ze, poczawszy od roku 1924,
wydatki coroczne na marynarke w Niem-
czech wzrastaja wciaz o potezne sumy.
W roku 1925 wynosily 143.722.300 ma-
rek, w roku 1926 juz 201.704.200. Wymo-
wa tych cylr staje sie tem jaskrawsza, je-
$li zwazyé,” ze w przedwojennym okresie
najintensywniejszych  zbrojen morskich
niemieckich, t. j. miedzy r. 1912 i 1915, bu-
dzet marynarki wzrést tylko z 444,1 mi-
ljonéw na 4758 miljonéw.

W preliminarzu tegorocznym, — zre-
szta jak zawsze — ogromny procent wy-
datkéw przypada na przedziwng rubry-
ke ,Srodkéw, ktére moga byé przenoszo-
ne'. Preliminowano na to, w samych tyl-
ko stalych wydatkach budzetu zwyczaj-
nego, 53 miljony marek, t. j. 38 procent
sumy ogélnej.

Réwniez nieproporcjonalnie wielka su-
ma przypada na rubryke ,utrzgymania flo-
ty w stanie sprawnoéci stuzbowej'. W
tym roku przeszto 24 miljony (w roku
1924 — 128 milj.; w 1925 — 16 milj.;
w 1926 — prawie 20 milj.).

Mé6wiac o budzietach marynarki nie-
mieckiej, zaznaczyé trzeba, ze dotychczas
jeszcze nawet rachunki budzetu z roku
1924 nie zostaly Reichstagowi przedsta-
wione.
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Budzet morski francuski na rok 1927,
po raz pierwszy od roku 1922, wykazuje,
zreszta bardzo nieznaczne, powigkszenie
w przeliczeniu na ztoto. Od roku 1922 do
1925 powigkszal si¢ tylko w cyfrze fran-
kéw papierowych, w przeliczeniu na fran-
ki zlote wykazywal jednak znizke. W ro-
ku ubieglym wynosit 1433 miljony fran-
kéw papierowych. Na rok obecny preli-
minowano 1915 milj. frankéw papiero-
wych.

Powigkszenie floty francuskie? w roku
biezacym pozostanie jak najéciélej w ra-
mach programu ograniczenia zbrojef mor-
skich, przyjetego przez Francje w r. 1922
na konferencji waszyngtoniskiej. Program
ten zakre§lony jest az do roku 1930. We-
diug niego przed rokiem 1924 przysta-
piono do budowy: trzech krazownikéw
po 8000 tonn (typu ,Dugouay-Trouin);
szesciu lekkich krazownikéw po 2400
tonn (typu ,Jaguar), dwunastu kontr-
torpedowcéw po 1400 tonn (typu ,Bour-
raique”); szeéciu lodzi podowodnych po
1150 tonn (typu ,.Requin“); szesciu lodzi
podwodnych po 600 tonn (typu ,Siréne“);
jednego statku-matki hydroplanéw (,Be-
arn”). W roku biezacym wszystkie te jed-
nostki znajda si¢ na wodzie. Dotaczg sie
do nich jeszcze trzy todzie podwodne po
1150 tonn, oraz szeéé po 600 tonn, do kt6-
rych budowy przystapiono, réwniez $ci-
$le w myél programu waszvndtonskiego,
w latach 1923-1924.

Bedzie to kompletne wykonanie pierw-
szej serji rozbudowy w granicach tonazu
dozwolonego przez program waszyngton-
ski. Tymczasem rozpoczeto juz takze bu-
dowe jednostek przewidzianych w dru-
giej serji, ktéra ma byé wykonana do ro-



ku 1932 i ktéra wyznaczona juz zostala
ustawami uchwalonemi w latach 1924,
1925 i 1926. Serja ta przewiduje: sze$¢é
wielkich krazownikéw po 10000 tonn
«Standart“ (typu ,Duguesne”); 15 lek-
kich krazownikéw po 2700 do 3100 tonn;
24 kontrtorpedowce po 1500 tonn; 30 fo-
dzi podwodnych po 1600 tonn; jedna t6dz
podwodna wielkiego typu o 3000 tonn;
sze$¢ todzi podwodnych stawiaczy min
po 750 tonn (typu ,Saphire”), wreszcie
dziesie¢ lodzi podwodnych najmniejsze-
go typu. PreRr

Goraca walke wywoluje sprawa budze-
tu marynarki na rok 1927 w Stanach
Zjednoczonych Ameryki. Prezydent Coo-
lidge stanal po stronie przeciwnikéw po-
wigkszenia budzetu. Sprawa w Izbie Re-
prezentantow rozstrzygnela si¢ na posie-
dzeniu dnia 7 stycznia. Prezydent i prze-
ciwnicy powiekszenia odnieéli zwycie-
stwo. Whniosek Tilsona, domagajacy sig
wlaczenia do preliminarza budzetowego
kredytéw na natychmiastowe rozpocze¢-
cie budowy trzech wielkich krazownikéw
w sumie 50 miljonéw dolaréw, odrzucony
zostal 137 przeciw 135 glosom, Nastepny
wniosek zwolennikéw powickszenia bu-
dzetu i kredytéw na budoweg, domagaja-
cy si¢ odestania preliminarza do komisji,
odrzucony zostat 185 glosami przeciw
101. W rezultacie Izba Reprezentantéow
przyjeta preliminarz budzetowy marynar-
ki w wysokosci 314 miljon6w dolaréw, t.j.
o 5 miljonéw mniejszy, niz w roku ubie-
glym. Przez to jednak sprawa jeszcze
ostatecznie rozstrzygnigeta nie zostala.
Dnia 17 stycznia senacka komisja mary-
narki na nowo wlaczyla kredyty na budo-
we¢ trzech krazownikéw do preliminarza
budzetu. Zadecyduje uchwala Senatu.

Manewréw morskich w pierwszej polo-
wie stycznia dokonata na pelnem morzu
Srodziemnem miedzy Malta i wodami
greckiemi eskadra érédziemnomorska an-
gielska. Wyruszyla z Malty dnia 11 stycz-
nia. Na jednym ze statkéw znajdowal sie
kanclerz skarbu, mr. Winston Churchill.

Nieco pézniej, rébwniez na morzu Sréd-
ziemnem, odbyly si¢ manewry jednostek
morskich francuskich. Dywizjon krazow-
nikéw kanatu La Manche, sktadajacy sie
z jednostek ,Voltaire” i ,Diderot”, wy-
ruszyl dnia 13 stycznia rano z Brest w
kierunku Tulonu. Po drodze krazowniki
dokonaly szeregu wstepnych éwiczen, Z
Tulonu podazyly na poludnie morza Sréd-
ziemnego, gdzie wspélnie z jednostkami
flotylli algierskiej przeprowadzono ma-
newry, polegajace gtéwnie na walce prze-
ciw atakom torpedowym. Manewry za-
koniczyly si¢ dnia 18 zawinigciem do por-
tu w Oranie. .

W nocy z 3 na 4 stycznia zatonal w za-
toce Curtiss pod Baltimore francuski
szkolny statek-zaglowiec ,Richelieu’. Ka-
tastrofa nastapita wskutek pozaru spo-
wodowanego przez eksplozje, ktérej wia-
$ciwych przyczyn nie mozna bylo stwier-
dzi¢.  Dzigki wspanialej przytomnosci
umystu komendanta statku kapitana Cor-
nec, ktéry niezwlocznie nakazal i prze-
prowadzil opréznienie statku przez cala
zaloge i wszystkich robotnikéw, zadnych
ofiar w ludziach nie byto.

Zaglowiec ,Richelieu* byl dawnym
statkiem floty niemieckiej, noszacym w
tej flocie nazwe ,Pola”, Na statek szkol-
ny oficerski przeksztalcono go dopiero
dla uzytku floty francuskiej. Byl cztero-
masztowcem, liczacym 90 metréw dlugo-
$ci i 14 m. 32 szerokos$ci, o tonazu 4.700.
Na ostatnia swa podréz wyruszyt dnia
6 listopada ub. r. z Brest,

KRONIKA

Gwiazdka i dla floty naszej cenny przy-
niosta podarek — marynarka wojenna
bowiem zakupitla z koficem grudnia za-
glowy okret szkolny®), na ktérym
ksztalcié sie bedzie mlode pokolenie
przyszlych oficeréw morskich. Przybyla
w ten sposéb naszej szczuplej flocie nie-
tylko nowa jednostka plywajaca, lecz na-
dewszystko niezastapiony objekt dla
praktycznego wyszkolenia  morskiego.
Tem samem dla mlodych aspirantéw
szkoty oficerskiej w Toruniu otwieraja
si¢ nowe horyzonty. Juz nie beda pa-
trzyli z zazdroécia na swych kolegow z
marynarki handlowej, uczniéw szkoly
morskiej w Tczewie, ktorzy na ,Lwowie”
odbywaja podr6zie zamorskie, lecz sami
na morzach dalekich uczyé sie beda rze-
miosla zeglarskiego i zczasem wyrosnie
z nich zastep prawdziwych polskich ma-
rynarzy, dzielnych, sprawnych i rozmilo-
wanych w swym zawodzie.

Nowy okret jest to 3-masztowy stalowy
szkuner handlowy, zbudowany w roku
1917, zaopatrzony w motor pomocniczy
o sile 120 koni mech.. okoto 400 ton
wdeadweight", dtugoé¢ migdzy pionami
41 m., szerokos$¢ 7 m. 80. Okret zakupio-
ny w Grangemounth w Anglji po sprowa-
dzeniu do kraju zostanie przerobiony i
dostosowany dla celéw swego przezna-
czenia w warsztatach marynarki wojen-
nej, a w lecie przyszlego roku juz ma by¢
gotéw do uzytku.

Mroiny powiew wschodniego wiatru
przyniést nam wreszcie zimg, z ktérej na-
staniem zycie tu na Kaszubskiem wybrze-
zu niemal zupelnie zamiera. Niemniej
okrety marynarki wojennej, bedace w
kampanji, przeprowadzaja programowe
¢wiczenia artyleryjskie. Roboty przy roz-
budowie kompleksu koszarowego na Ok-
sywiu przewaznie wskutek mrozu prze-
rwane. W porcie wojennym $ciana pol-
nocnego basenu jest na ukoficzeniu i nie-
bawem, o ile silniejsze mrozy nie prze-
szkodza, rozpocznie si¢ bagrowanie we-
wnatrz basenu.

Na lotnisku w Pucku odbyt sie w
drugiej polowie grudnia przeglad rekru-
tow.

Od pewnego czasu kraza w Gdyni nie-
sprawdzone dotad pogtoski o przeniesie-
niu_handlowej szkoly morskiej z Tczewa
do Pucka. Zblizenie takie przysztych ma-
rynarzy do morza byloby ze wzgledu na
mozno$¢ odbywania éwiczen praktycz-
nych w zaglowaniu, wiostowaniu i pty-
waniu celowe i pozadane, a Puck, ktéry
niebawem przestanie byé¢ miastem powia-
towem i ktéry opuszczony przez oddzia-
ty marynarki wojennej opustoszalby zu-
pelnie, uchroni si¢ w ten sposéb przed
zupelng martwota,

. - .

Styczen roku 1927 w historji Gdyni za-
pisal si¢ zlotemi literami: pierwsze okre-
ty zakupione przez rzad polski we Fran-
cji, stanowiace zawiazek polskiej floty
handlowej, opartej na solidnych podsta-
wach, zawingly do portu Gdynskiego.

W dzien Trzech Kréli odbywa sie w
obecnosci przedstawicieli rzadu i wiadz

') Przypominamy czytelnikom, ze pierwsza
my$l o koniecznodci takiego stutku szkolnego by-
la wysunicla W Poznanskim Oddziale Ligi, na
ktérego zebraniu kom. 1. Unrug, obecnie Do-
wodca Floty, wystypil z odpowiecdnim referatem,
gorjco popartym przez Lige.
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miejskich uroczystoé¢ poswiecenia ban-
dery na okrecie ,,Wilno" a tlumnie ze-

brana ludnoéé miejscowa przejeta jest
gleboko doniostoscia chwili. Przemowa
ministra  Kwiatkowskiego wygloszona

podczas bankietu trafia do przekonania
trzezwych i sceptycznych Kaszubéw, bo
jednoczesnie wysoko na masztach pol-
skich okretéw topoca bandery biato-czer-
wone i ludzie wiedza, 2e to nie czcze
frazesy je$li minister méwi, ze ,dzien
dzisiejszy wytwarza silne, nierozerwalne
wezly, ktére wybrzeze Polski zwigza z
sercem Polski, Warszawga, ale dzien ten
jest dopiero poczatkiem — za kilka lat
nasza skromna dzisiejsza flota musi sie
pomnozyé wielokrotnie. W tym celu ci,
ktérzy zadanie to podejma, musza sie od-
daé¢ mu z calem poéwieceniem, musza
promieniowaé¢ sile twércza na cate Pan-
stwo".

Wiadomo 2e rzad oddal kierownictwo
przedsigbiorstwa w pewne rece, ale wia-
domo takze jak trudna jest wszelka pio-
nierska praca. Lecz jakze nie nabraé otu-
chy widzac cztery pokazne okrety ,.Po-
znan“, ,Katowice”, ,Krakéw*, , Wilno"
lezace przed Gdynia! — (piaty z rzedu
«Torun”, przybywa nieco pézniej z Cher-
bourga). Jednoczeénie na stoczni gdan-
skiej buduja si¢ dwa statki pasazerskie,
ktore juz w lecie r. b. obejma obstuge
wybrzeza, a byé moze kursowaé¢ beda
takze do dalszych portéw baltyckich,

W styczniu nowa jednostka weszta réw-
niez w sklad floty wojennej — trzyma-

sztowy szkuner ,Iskra“, zaglowy okret
szkolny, na ktérym uczniowie pierwszego
kursu oficerskiej szkoly mar. woj. w To-
runiu wprawiaé¢ si¢ beda w sztuce ze-
glarskiej. W ten sposéb wyroénie nam
mlode pokolenie prawdziwych polskich
marynarzy ktérzy z ciasnej zatoki Puc-
kiej, stanowiacej dotad niemal wylaczny *
teren dla éwiczen naszej floty, wyplyna
na szersze wody.

Obecnie ,,Iskra* po utorowaniu jej dro-
gi poprzez lody zamarznietej od dluzsze-
go czasu zatoki Puckiej, zapomoca torpe-
dowca, przeprowadzona zostata do Pucka
celem przebudowy w tamtejszych war-
sztatach marynarki wojenne;.

Rado$é z powodu zawitania polskich
okretow handlowych do Gdyni znalazla
dobitny wyraz na posiedzeniu rady miej-
skiej, gdzie uchwalono ku uczczeniu te-
go pamietnego dnia wyasygnowaé fun-
dusz specjalny na budowe éwietlicy lub
schroniska dla marynarzy polskich lub
tez na zapomogi dla wdoéw i sierot po
nich. Poza tem powzigto waina uchwate,
skierowana wprost do rzadu w palacej
sprawie komunikacji miedzy Gdynia a
Oksywiem. Starosty morskiego, ktory byt-
by najwlasciwszg instancja dla rozwiaza-
nia podobnych spraw, dotad niema i ter-
min jego przybycia do Gdyni jeszcze nie
okreslony.

Doroczny bal Czerwonego Krzyza, naj-
udatniejsza zazwyczaj zabawa karnawa-
towa w Gdyni, laczaca szlachetny cel z
najweselsza rozrywka, odbedzie si¢ w
dniu 5-go lutego na sali hotelu Riwiera.

Komitet organizacyjny zywi nadzieje,
ze bal przyniesie dochéd wystarczajacy
na urzadzenie miejskiego ambulatorjum
lub szpitala, ktérego brak w miare zwiek-
szajacego sie ruchu i przyrostu ludnoscl,
coraz bardziej si¢ daje we znaki.

Tak wiec nowy rok zapowiada si¢ dla
rozwoju  Gdyni pomysélnie, przynoszac
nie tylko szereg nawych projektéw, ale
i cze$ciowa realizacje dawnych.



FERONTICA

KOMITET FLOTY NARODOWEJ.

W polowie ubieglego miesigca odbylo
si¢ w gmachu Sejmu pod przewodnictwem
Marszatka M. Rataja posiedzenie komi-
tetu floty narodowej. .Na posicdzenie
przybylo okolo 20 os6b. Lige Morska i
Rzeczng reprezentowal wiceprczes rady,
mec. E. Waydel.

Komitet powzial szereg waznych i za-
sadniczych uchwat, zmierzajacych do roz-
poczecia na szeroka skale czynnej akcji
gromadzenia fundusz6w na flote naro-
dowa,

BUDOWA 2 POLSKICH OKRETOW
PASAZERSKICH.

Stocznia gdaniska buduje na zaméwie-
nie rzadu polskiego dwa okrety pasa-
zerskie Jeden z nich przeznaczony be-
dzie do zeglugi przybrzeznej miedzy
Gdanskiem, Gdynia i Helem, drugi za$
chodzi¢ ma nawet w dalsze podr6ze po
Baltyku. Dlatego tez rdzni¢ si¢ one beda
nieco w swojem urzadzeniu wewnetrz-
ncm. Pierwszy bedzie mial ogélne sa-
lony, drugi za$é bedzie posiadal system
kajutowy wnetrza. Obydwa okrety wej-
da w skilad flotylli panstwowego przed-
sigbiorstwa ,Zegluga Polska” w Gdyni.

Budowa tych statkéw w stoczni posu-
wa sig szybko naprzéd. Juz zmontowano
zupelnie ich szkielety i obecnie rozpoczy-
na si¢ pokrywanie kadlubéw plytami ze
stalowej blachy. W znacznej czeéci przy-
gotowano juz w zaktadach stoczni po-
szczegblne fragmenty urzadzenh wewnetrz-
nych okretow.

Wedlug umowy, zawartej ze stocznia,
okrety powinny by¢ skoficzone do 15 ma-
ja r. b. Spodziewaé si¢ wigc nalezy, ze
juz 1 czerwca po przeprowadzeniu ko-
niecznych préb rozpoczna swa normalng
prace.

P il
e 2 -

Rozpoczecie_budowy 2 statkéw pasazerskich_wstoczni gdariskiej.

O STOCZNIE DLA KUTROW RYBAC-
KICH W GDYNI. W planie rozbudowy
nowego miasta portowego Gdyni, prze-
widziane jest miedzy innemi wybudowa-
nie matej stoczni, w ktérej moglaby byc
przeprowadzana naprawa kutréw rybac-
kich. Sprawa ta jest bardzo pilna, gdyz
na calem polskiem wybrzezu niema ani
jednej takiej stoczni. Rybacy  musza uda-
waé sig ze wszystkiemi reperacjami ku-
trow do Gdanska, gdzie musza za remont
swych kutréw stono placié¢.

Pierwotnie istnial zamiar oddania ta-
kiej stoczni w Gdyni w prywatne regce.
Poniecwaz jednak niema dotad kandydata,
dajacego odpowiednie gwarancje, ze wy-
buduje stocznig, z ktérej bedzie miato
wybrzeze istotny pozytek, przeto stocznie
te postanowil wystawi¢ wlasnym kosztem
magistrat miasta Gdyni i wziaé jej prowa-
dzenic na siebie. Zlozono odpowiednig
ofcrte do ministerjum rolnictwa, od kt6-
rego decyzji sprawa ta zalezy (rybactwem
opiekuje si¢ — jak wiadomo — min. rol-
nictwa i débr panstw.). Dotad jednak ma-
gistrat m. Gdyni nie ma na swa propozy-
cje ostatecznej odpowiedzi. Sprawa ciag-
nie si¢ juz 3 miesigce. Czas najwyzszy,
aby byta zdecydowana w te lub w inng
strone.

..OGNISKO MARYNARZA HANDLO-
WEGO“ W GDYNI. W Gdyni zawiazat
si¢ komitet urzadzenia domu-ogniska dla
marynarzy polskich okretéw handlowych.
Chodzi o to, azeby marynarze w chwi-
lach zawijania ich statkéw do ojczystego
portu, mogli znalezé miejsce o cieplej i
serdecznej atmosferze, Komitet w naj-
blizszym czasie wystepuje z odezwa do
wszystkich obywateli Rzeczypospolitej o
datki na ten cel.

PIERWSZY MIESIAC PRACY OKRE-
TOW .2EGLUGI POLSKIEJ“. Okrety

Stojq posrodku

(od lewej): min. Strasburger, kom gen. Rzeczypospolitej w Gdarisku, Prof. Noe,
nacz. dyr. stoczni, ini. St. £¢gowski, nacz. wydz. portowego M. P. i H., p. F. Rostkow-
ski, radca M. P. i H. i Dr. F. Doleial, wiceminister P. i H,
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panstwowego przedsigbiorstwa ,Zegluga
Polska”, zakupione ostatnio w liczbie 5
przez rzad we Francji, rozpoczgly na-
tychmiast po przybyciu do Polski inten-
sywna pracg. Zostaly one bezzwlocznie
zakontraktowane i od miesigca plywaija
po morzu' Baltyckiem i Pétnocnem, prze-
wozac rézne towary do portéw pétnocnej
Europy.

Dotychczas poszczegolne okrety zakon-
czyly nastepujace podroéze:

WL oznan": 1) Gdansk—Calais, z la-
dunkiem drzewa; 2) Calais—Rotterdamm,
pusty; 3) Rotterdamm—Krélewiec, z we-
glem; 4) Krélewiec—Gdansk, pusty
(wszed! do doku celem dokonania drob-
nego remontu).

WJKrakoéw' 1) Gdansk—Rouen, z la-
dunkiem drzewa; 2) Rouen—Rotterdamm,
pusty; 3) Rotterdam—Kroélewiec, z we-
glem.

wTorun': 1) Gdansk—Rouen, z tfa-
dunkiem drzewa; 2) Rouen—Rotterdam,
pusty.

WwWilno“: 1) Gdansk—Hull, z ladun-
kiem drzewa kopalnianego; 2) Hull—Sun-
derland, pusty; 3) Sunderland—Kopenha-
ga, z tadunkiem wegla,

WwKatowices 1) Gdansk — Gefle
(Szwecja), z ladunkiem wegla; 2) Gefle —
Gdarnsk, prézny; 3) Gdansk—Preston (An-
gljia), z tadunkiem drzewa.

Wszystkie okrety zostaly juz zakon-
traktowane na przewozy do kofica lute-
go. Poznan” ma jeszcze przed soba 3
kolejne podréze z drzewem do Calais,
skad w drodze powrotnej bedzie zabierat
z Rotterdammu wegiel do Kroélewca.
«Krakow' odbedzie w najblizszym czasie
podréz do Anglji z podktadami. ,, Torun*
zabierze wegiel z Gdyni do Ochselsund
(Szwecija), za$ ,Wilno" péjdzie z Gdan-
ska do Hull z drzewem,

W stoczni gdariskiej.
Montowanie jednego z liczby 2 okretdw
pasaierskich, budowanych na zamdwienie

rzqdu polskiego



Posiedzenie Komitetu floty narodowej w Sejmie.

Siedzq (od lewej): minister skarbu p. G. Czechowicz, starosta morski gen. M. Zaruski, przewodniczqcy sejmowej komisji morskiej

posel Zaluska, Marszalek Sejmu M. Rataj, minister przem. i handlu inz. E. Kwiatkowski, naczelnik wydzialu portowego M. F.

i H. inz. £egowski, naczelnik wydz. zeglugi M. P. i H kom. H. Pistel, p. Ciechanowski, wojewoda pomorski Mlodzianowski, wice-

minister spraw wewnetrznych Dr. M. Jaroszyriski, ‘wice-prezes P. K. O. p. T. Michciriaki, delegat zarzqdu centralnego Ligi Mor-

skiej i Rzecznej mec. E. Waydel, szef kierownictwa marynarki wojennej komandor Swirski, prezes Banku Gospodarstwa Krajo-
wego p. J. K. Steczkowski, posel A. Wierzbicki i prezes Najwyiszej Izby Kontroli Paristwa prof. St Wrdbleuski.

POLSKI PRZEMYSL. BUDOWY STATKOW

Polski przemyst budowy statkow jest
jeszcze stosunkowo bardzo mlody i szer-
szemu ogolowi wzglednie mato znany,

W chwili obecnej, kiedy Polska zaczy-
na stawia¢ pierwsze naprawde kroki
w kierunku rozbudowy swej floty mor-
skiej (niedawne zakupienie kilku morskich
statkéw transportowych) nie od rzeczy
bedzie zapoznaé si¢ ze stanem przemystu
budowy statkéw u nas w kraju.

Najliczniejsze stocznie posiada oczywi-
$cie Wolne Miasto Gdansk, co jest zupet-
nie naturalne w portowem mieécie o
starej tradycji morskiej. Jednak znane
stosunki polityczne powoduja, ze jakkol-
wiek miasto Gdansk objete jest polskie-
mi granicami celnemi — to jednak wiek-
sza czeéé przemystu z trudnoécia da sie
zaliczyé do polskiego przemystu.

Pozatem istnieje jeszcze kilka stoczni
wewnatrz kraju nad splawnemi rzekami,
jednak czynnikiem, ktéry powaznie utrud-
nia stoczniom tym budowe statkéw na
wigksza skale jest to, ze nie sa one bli-
zej zwiazane z wiekszemi przedsigbior-
stwami przemystowecmi, mogacemi samo-
dzielnie produkowaé maszyny, wzglednie
motory okretowe, konstrukcje kadlubéw
okretowych i t. p. Pod tym ostatnim
wzgledem w szczesliwem polozeniu jest
stocznia S-ki Akc. L. Zieleniewski w Kra-
kowie.

Sp. Akc. L. Zieleniewski, jedna z naj-
starszych fabryk maszyn w Polsce, bo za-
tozona w roku 1804, a zatem liczaca juz
powyzej 100 lat, przystapila do budowy
statkéw jeszcze przed wojna, rozporza-

dzajac juz wowczas przeszlo 100-letnim
do$wiadczeniem w zakresie budowy ma-
szyn parowych, kottéw i konstrukcyj ze-
laznych. Précz znacznej iloéci mniejszych
objektow plywajacych, m. i. kilkanascie
poglebiarek plywajacych, kilkadziesiat
zelaznych todzi ratunkowych o dlugosci
okoto 8 m. i t. p. wykonala przed woijna
na swej stoczni firma L. Zieleniewski 4
holowniki rzeczne, urzadzone réwno-
czes$nie jako statki pasazerskie. Holowni-
ki te, ktorych nazwy brzmiaty: ,Koper-
nik”, .,Wanda“, ,Melsztyn" i ,Tyniec”
przeznaczone byly dla zeglugi na Wisle
i na Dniestrze. Wykonano je wedlug jed-
nego typu zastosowanego doktadnie do
przepisow  okretowych  Germanskiego
Lloydu. Statki te posiadaly:

dlugoéé lacznie ze sterem 35 m
szeroko$é 46 m
przecietna wysokoéé burty 2 m
zanurzenie kompletnie wyposa-
tone statku wraz z maszyna
parowa oraz kotlem, 2-tonowym
zapasem wegla i 10-cio osobo-
wa zaloga 0.53 m
najwyzszy staly punkt nad
stopka 4 m
chyzoé¢ na godzine na spokoj-
nej wodzie 14 km

Caly korpus zbudowany byl z zelaza
zlewnego Siemens-Martin, o wytrzyma-
tosci na rozerwanje 41 — 49 kg na 1 mm
kw., o wydluzeniu 16°/ przy 200 mm dlu-
gosci sztabki prébnej.

Ze wzgledu na wazkie rzeki, po ktérych
statki mialy si¢ poruszaé, posiadaly one
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zdolnoéé poruszania si¢ w obvdwie stro-
ny, a w tym celu z przodu i z tylu miaty
ten sam ksztalt i z obydwéch stron zao-
patrzone byly w ster.

Korpus podzielony byt na 6 wodo-
szczelnych przedzialéw, aby na wypadek
uszkodzenia jednego z przedzialow méc
dla tatwosci tenze izolowaé. W obu prze-
dziatach koncowych (t. zw. przedzialach
kolizyjnych) znajdowaly si¢ sklady przy-
rzadow i rekwizytéw. Pozostale 4 prze-
dzialy mialy nastgpujace przeznaczenie:

w pierwszvm przedziale ubikacja pasa-
zerska z salonem, ubikacja rezerwowa i
tualeta;

w drugim przedziale kotlownia z zelaz-
nemi bunkrami na 8 ton wegla;

w trzecim hala maszyn polaczona z ko-
tlownia szczelnie zamykajacemi sie ok-
nami;

w czwartym nakoniec przedzial dla za-
togi z kabinami dla kierownika statku,
maszynisty, 2-ch palaczy i 2-ch majtkow.

Na wyposazenie przedzialu pasazer-
skiego polozono specjalny nacisk, stara-
jac sie w miar¢ moznosci o komfort i este-
tyke. Kabiny posiadaly woskowane po-
sadzki, kanapy z wlosienia, pokryte plu-
szem, dajace si¢ z tatwoscia przerobié na
miejsca do snania dla trzech os6b. Drazki
na firanki przy oknach, porecze i t. p.
wykonane z mosiadzu. Kabiny byly zao-
patrzone w skladane stoly oraz szafy.

Kazdy statek pedzony byl maszyna pa-
rowa ,Compound” sko$nie lezaca. Glow-
ne dane charakterystyczne tych maszyn
byly nastepujace:



320 i 500 mm
660 mm

drednica cylindra

skok

sila przy zastosowaniu konden-

sacji i 10 atm. preznosci pary 80 KM

iloé¢ obrotéw 45/min.

Maszyna ta pedzita kolo lopatkowe sy-
stemu Morgana. W normalnych warun-
kach, przy chyzosci 14 km. na godzing
maszyna ta zuzywala 84 kg pary na go-
dzine.

Dla uzyskania potrzebnej ilosci pary

Firma L. Zieleniewski S-ka Akc. nie
przerwala swej tradycji takze i po wojnie
i niedawno wykornczyla 2 monitory rzecz-
ne ,Wilno" i ,Krakéw*, zaméwione
przez Kierownictwo Marynarki Wojen-
nej. Ze wzgledow wojskowych nie moze-
my podawaé bardziej szczegélowych da-
nych dotyczacych tych statkow — wy-
starczy stwierdzié, ze odpowiadaja one
najnowszym wymogom technicznym, be-
dac udoskonaleniem poprzedniej serji mo-

sla i pod tym wzgledem znajduje si¢ w
szczeéliwem polozeniu, moze bowiem bu-
dowaé¢ dla wykonanych przez siebie stat-
kéw wszelkie typy napedéw mechanicz-
nych, Specjalnie interesujace sg proby ro-
bione obecnie z zastosowaniem silnik6w
Diesla do napedu statkéw. Zastosowanic
tych silnikéw odegralo wielka role przy
rozwoju technicznym flot w czasie wojny.
Przy niewielkiej stosunkowo elastyczno-
sci silnikéw Diesla pod wzgledem iloéci

. Monitory zbudowane w stoczni S-ki Akc. L. Zieleniewski w Krakowie.

zastosowano kociol parowy typu okreto-
wego o ciénieniu 10 atm. pow. ogrzewal-
nej 40 m. kw. Kociol ten o dlugosci 2200
mm, érednicy 1000 mm byl zaopatrzony
w plomienice falista 700/800 mm sredni-
cy i 94 plomieniéwki 70/76 mm. $rednicy.
Przy normalnej produkeji pary kociot ten
zuzywal 1,1 kg. wegla na godzing i KM,

Poza tem statki byly wyposazone we
wszystkie potrzebne urzadzenia, jak:
kuchnie, umywalnie, pompy zasilajace
dla kotta, pompy dla odwadniania stat-
kéw, kotwice, lancuchy, latarnie, przy-
rzady sygnalizacyjne, urzadzenia pozarni-
cze i t. p.

Rozpisaliémy si¢ dluzej nad temi stat-
kami, poniewaz byly to pierwsze statki
pasazerskie, wykonane przez polska fir-
me¢ przed wojna.

nitoréw zbudowanych przez Stocznig
Gdanska. Monitory te réznia si¢ znacznie
od wyzej opisanych statkéw pasazer-
skich. Polozono przy nich specjalny na-
cisk na ckonomj¢ miejsca, plytkie zanu-
rzenie przy zastosowaniu koniecznego
uzbrojenia. Takze i naped statkéw jest
odmienny; zamiast ké! topatkowych za-
stosowano $ruby umieszczone w specjal-
nych tunelach pod dnem statkéw, co u-
mozliwia poruszanie si¢ tegoz takie na
bardzo pltytkich wodach. Do napgdu $rub
zastosowano zamiast maszyny parowej,
motory ropne, ktére Kierownictwo Mary-
narki Wojennej zaméwilo u jednej z war-
szawskich fabryk. Warto zaznaczyé, ze
firma Zieleniewski, do ktérej programu
produkcji nalezy budowa motoréw rop-
nych z glowica zarowa oraz motor6w Die-

Ozt Orciainyg

ODDZIAL L. M. i R. W WEJHEROWIE.

Wobec zmiany, jaka nastapila w skla-
dzie Zarzadu pod koniec ubieglego roku,
sprawozdanie obejmuje krétki stosunko-
wo okres czasu. Dawny Zarzad, z powo-
du wyjazdu z Wejherowa najaktywniej-
szych czlonkéw z niestrudzonym preze-
sem p. Woynillowiczem na czele, usta-
pil — w dniu 16.10 na Zebraniu Ogélnem
Ligi wybrany zostal nowy Zarzad w skla-
dzie nastepujacym: prezes — p. St. Dzie-

ciolowski, dyrektor Szkoly Handlowej,
cztonkowie Zarzadu: p. Hryniewicki, na-
czelnik Urzedu Rybackiego, p. Kietkie-
wiczéwna, p. Mroz.

W okresie sprawozdawczym zajeto sig
przedewszystkiem propaganda idei mo-
rza w mieécie i w okolicy. Powigkszono
bibljoteczke morska Ligi o 23 dziela be-
letrystyczne i naukowe, napisano kilka
artykuléw do miejscowego pisma, wyglo-
szono 1 odczyt w Wejherowie. Pozatem
prezes Oddzialu wyjezdzal z odczytami
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obrotéw stosuje si¢ tutaj specjalne urzg-
dzenie do przenoszenia sily i redukowa-
nia, wzglednie powigkszania ilosci obro-
tow (t. zw. Lenzgetriebe).

Powyisze dane dotyczace produkeiji
statkbw na stoczniach rzecznych we-
wnatrz kraju sg interesujace nietylko ze
wzgledu na przeszlo§¢ — ale przede-
wszystkiem pozwalaja mieé nadziejg, ze
w produkcji tak waznych dla zycia go-
spodarczego wytwor6éw, jakiemi sa stat-
ki — nie jesteSmy w zupelnosci zalezni
od zagranicy. Poczucie tej niezaleznosci
powinno byé wpojone najszerszym war-
stwom naszego spoleczefistwa i powinno
przyczynié si¢ do rozwoju tego waznego

przemystu.
1R

O morzu” do nastepujacych miejscowo-
$ci pow. wejherowskiego i puckiego:
Gniewowa, Strzebielina, Zarnowca, Gdy-
ni. W czasie Swiat Bozego Narodzenia
wygloszony zostal odczyt w Chyloniji.

Obecny stan reorganizacyjny nie po-
zwala jeszcze na dokladne cyfrowe uje-
cie dzialalnoéci Oddziatu.

Wytyczne prac nowego zarzadu sa na-
stepujace: 1) przenie§¢ punkt cigzkosci
ze sprawy skladek czlonka, na czynna,



tworcza prace czlonkéw Ligi w nastepu-
jacych sekcjach: naukowo-przyrodniczei.
handlu morskiego, rybackiej i sportowej;
2) zainteresowaé sprawami morza i Ligi
jaknajszersze warstwy inteligencji i lud-
noéci kaszubskiej rolnikéw, rybakéw, ro-
botnikow; 3) utworzyé skauting morski,
ktéry méglby staé sie podstawa zeglarska
dla letnich wycieczek skautowskich nad
morze z calej Polski; 4) zorganizowa¢ sta-
la ekspozyture informacyjno-propagandy-
styczna na pélwyspie helskim; 4) urzadzic¢
pod egida Centralnego Zarzadu i przy po-
mocy Rzadu duza wycieczke zbiorowa
morska po morzu Baltyckiem.

ODDZIAL L. M. i R, W STANISLA-
WOWIE. Stanistawowski oddzial Ligi
Morskiej i Rzecznej urzadzit w kwietniu
r. ub. wystawe obrazéw marynistow pol-
skich. Wystawe zwiedzilo 1319 os6b.
Z oplat za wstep osiagnieto 270.30 zi.
Poniewaz koszty urzadzenia wystawy
wyniosly 119,30 zil., przeto czystego zy-
sku impreza data 151 zt. W nastepnym
miesiacu maju odbyly si¢ w Stanistawo-
wie wyklady o marynistyce polskiej, kto-
re wyglosil przybyly z Warszawy prezes
Tow. Marynistéw Polskich p. Wiadystaw
Nalecz. Wykladéw tych wystuchato 840
0s6b.

Latem roku ubieglego sekcja turystycz-
no-wioélarska Tow. Tatrzanskiego w Sta-
nistawowie, przez miejscowy oddzial
L. M. i R, moralnie i finansowo popiera-
na, odbyta kilka wycieczek Bystrzyca i
Dniestrem do Zaleszczyk.

ODDZIAL L. M. i R. W LUBLINIE.
Oddziat lubelski Ligi Morskiej i Rzecz-
nej istnieje od 11 grudnia 1925 r. W skiad
jego zarzadu wchodzi 9 oséb, a miano-
wicle: p. Teodor Miiller—prezes, p. prok.
Szwentner—zastgpca prezesa, p. Sasor-
ska—sekretarz, p. Nowotarska—skarbnik
oraz pp. Swiezy, prok. Beski, Klopotow-
ski, Gajewska i Czerminski — czlonko-
wie zarzadu.

Zarzad prowadzi prace w 3 sekcjach:
1) propagandowe;j; 2) finansowej i 3) prak-
tycznego zrealizowania planéw Ligi.

Sekcja propagandowa zorganizowala w
roku ubieglym wystawe obrazéw ,Kola
marynistéw polskich”, do ktérej dotaczo-

KSIAZKI NADESLANE:
ZOFJA R. NALKOWSKA. Choucas.—

Powieéé ,.internacjonalna“.

WLODZIMIERZ PERZYNSKI. Uémiech

lesu. — Komedja.

PROF. WLADYSLAW GRABSKI. O
wlasnych sitach. — Zbiér artykuléw na
czasie.

PROF. ROMAN RYBARSKI. Naréd,
jednostka i klasa,

JOZEF JANKOWSKI. Mitoéé artysty.
Szopen i pani Sand.

+Roman Sanguszko, zeslaniec na Sybir
z r. 1831, w $§wietle pamietnika matki oraz
korespondencji wspélczesnej. — Dzielo
poéwigcone pamigci Romana Sanguszki,
jednego z najbardziej ofiarnych i boha-
tt;rskich meczennikéw walk o niepodle-
glosc.

PROF. TADEUSZ JOTEYKO. Nowy
podrecznik do nauki muzyki w szkolach
ogblnoksztatcacych. Zeszyt VI i ostatni.

no dzial statystyczny z odpowiednimi wy-
kresami, wykonanymi przez czlonkéw za-
rzadu. Pozatem prowadzono akcje w miej-
scowej prasie, prelekcje w szkolach $red-
nich, seminarjach nauczycielskich, w
szkolach zawodowych i powszechnych,
sprzedaz i rozdawnictwo broszur o morzu.
Akcje te zakonczyt konkurs prac ucz-
niowskich na tematy morskie. Wyréznio-

15 wycieczka Tow. wioSlarskiego w Sta-
nislawowie dnia 18.7.26 na Dniestrze.( Tura
wycieczki Slanistawdw—Zaleszczyki).

OO N

g Specjalno$é:

| FAERYHA MASZYN ROLNIGZYCH | DILERNIA HETALI §
3 WYSZKOW, Sp. zo.o.

Zarzad fabrykl w Wyszkowle, n./Buglem, ul. KoleJowa 10. Tel. 18,
maneze palakowe. mlocarnie cepowe,
sztyftowe. Mlocarnie szerokomlotne do prostej stomy, siecz-
karnie i wialnie; odlewy zeliwne wszelkiego rodzaju od
najmniejszych, bad# z nadeslanych modeli lub rysunkéw.

e =
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Inz. Marcin Maliniak

Polsko-Whoskie Biuro Handl.- Przemystowe

Warszawa, ul. Krélewska Ne 1.

PRZEDSTAWICIELSTWA:

SOCIETA ITALIANA ERNESTO BREDA, Milano — lo-
komotywy parowe i elektryczne, wagony kolejowe
i tramwajowe, aeroplany, okrety, traktory, lokomobile,
maszyny rolnicze, przemystowe i elekiryczne, maszyny
dla przemystu wojennego, uzbrojenie.

SOCIETA ANONIMA FRANCO TOSI, Legnano — kotly.

maszyny i turbiny parowe i wodne, motory Diesla,

S. A. CANTIERI NAVALI FRANCO TOSI, Legnano —

stocznia, statki morskie i rzeczne, lodzie podwodne,
S. A. FABBRICA AUTOMOBILI [SOTTA FRASCHINI,
S. A. per I'Industria e I'Elettricita TERNI, Roma—dziala,
SOCIETA ANONIMA ITALIANA ESPLOSIVI. Roma —

S. A. FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLL
Milano — magneta, $wiece, startery, kompletne insta-
lacje elektryczne lotnicze, samochodowe i motocyklowe.

SOCIETA ITALIANA PIRELLI Milano— Oddz. A: prze-

OFFICINE MECCANICHE ING. GIUSEPPE DELL' ORTO.
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) 2 g E kompresory i turbopompy.
o o %] g
';" E i ! (stocznia w Taranto).
.Zc) o - % E Milano — silniki lotnicze.
B R r |
om0 ‘ amunicja.
N o» : materjaty wybuchowe.
4
:
l wodniki, kable, armatura kablowa.
l Milano — chtodnie sztuczne.

S. A. OFFICINE MECCANICHE ITALIANE. Monza —

mlyny, piekarnie, makaroniarnie.

no dwie prace, dajac jako pierwsza na-
grode: ,,Wiatr od morza" Stefana Zerom-
skiego i rocznik , Morza", jako druga na-
grode ,Dziet duszy“ Leopolda Staffa z
potroczng prenumerata ,Morza".

Akcja finansowa opierala si¢ na zjed-
nywaniu czlonkéw, wydawnictwie pocz-
téowek $wiatecznych, malowanych przez
mlodziez szk6l sérednich wszystkich kate-
goryj, wydaniu 6000 kartek ,fotografje
miasta Lublina", sprzedazy znaczkéw me-
talowych L. M. i Rz, zorganizowaniu
platnych odczytéw w Zamosciu, Chelmic,
Krasnym Stawie.

Oddzial poparta ,Macierz w Gdansku*,
zapisujac si¢ na jej czlonka i udzielila
zapomogi Szkole Morskiej w Tczewie.

Obecnie Oddziat rozwija akcje, zmie-
rzajaca do nabycia wigkszej todzi moto-
rowej i umieszczenia jej na Wisle, w ce-
lach wzmocnienia propagandy.

Widok na Dniestr z ruin zamku Rako-
wieckiego.

Telefony 505-40 | 192-01




LIGA MORSKA | RZECZNA

ZARZAD CENTRALNY

Warszawa, Gmach Ministerstwa Przemystu i Handlu, ul. Elektoralna 2.

Liga Morska i Rzeczna powstala
w 1919 r. poczatkowo pod nazwa ,Liga
2eglugi Polskiej".

Celem Ligi jest rozwéj dzialalnosci pol-
skiej na morzu i wszechstronne wyko-
rzystanie morza, jako gléwnego czynni-
ka gospodarczego postepu, potegi i bez-
pieczefistwa Panstwa, co jest zwiazane
z rozwojem marynarki handlowej, por-
tow, floty wojennej oraz drég wodnych
srédladowych,

Liga jest trwalym osrodkiem polskiej
my$li morskiej, gdzie sa opracowywane
wytyczne naszej polityki morskiej, w
zwigzku z zagadnieniami ogélnej polityki
Panstwa.

Poniewaz powodzenie polskiej akcji na
morzu zalezy w pierwszym rzedzie od
zrozumienia przez spoleczenstwo znacze-
nia morza dla kraju, Liga dazy wszyst-
kiemi dostepnemi jej sposobami do spo-
pularyzowania  idei morskiej wsréd
wszystkich warstw i odlaméw spoleczen-
stwa i w miare swoich sil i moznosci po-
piera wszelkie racjonalne poczynania
morskie.

Liga uwaza, ze nasze Paidstwo moze
sta¢ si¢ bogatem i poteznem tylko pod
warunkiem oparcia si¢ o Baltyk i catko-
witego wykorzystania morza, co lezy w
interesie wszystkich obywateli naszej Oj-
czyzny, niezaleinie od ich pogladéw.

Morze laczy kraje, ktére ono rozdzie-
la — i tak samo taczy ono wszystkie po-
szczegllne interesy mieszkafncé6w nasze-
go kraju.

Im wigkszemi s$rodkami bedzie Liga
rozporzadzala, tem wydatniejsza bedzie
jej praca, a im wieksza liczbe czlonkéw
zbierze pod swoja bandera, tem wieksza
wage beda mialy jej uchwaly.

Z tej racji kazdy obywatel polski, pra-
gnacy dobrobytu i bezpieczenstwa dla
siebie, jak i dla przyszlych jego pokolen,
winien zapisa¢ si¢ na czlonka Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

Roczna skladka czlonkowska wynosi:

dla czlonka protektora wpisowe zl. 30,
sktadka roczna zl. 120;

dla czlonka opiekuna wpisowe zi. 15,
sktadka roczna zl. 60;

dla czlonka rzeczywistego wpisowe zt. 3,
sktadka roczna zi. 12.

Wszyscy ci czlonkowie otrzymujg bez-
platnie organ Ligi — miesigcznik ,,MO-
RZE". Skladki czlonkowskie wptlacaé¢
mozna rocznie, pélrocznie lub kwartalnie
do Centralnego Zarzadu Ligi, lub miej-
scowych oddziatéw Ligi.

‘W _poprzednich okresach swego istnie-
nia Polska rozwijala swoja akcje na mo-
rzu .tyl'ko sporadycznie. Brak zrozumie-
nia idei morskiej i brak czynnego popar-
tych podstaw, wynikiem czego byla utra-
to upadek i zanik Pafistwa Polskiego.
cia spoleczeristwa nie dal jej jednak trwa-
ta wybrzeia morskiego, co spowodowa-

Kazdy Polak winien czynnie pracowacé
nad szerzeniem idei morskiej i sta¢ na
strazy interesow morskich Rzeczypospo-
litej a pierwszym krokiem ku temu jest
przystapienie do Ligi Morskiej i Rzecznej.

«Kto ma panhstwo morskie i nie uzywa
go, lub go da sobie wydzieraé, wszystkie
pozytki od siebie oddala, a wszystkie
szkody na siebie przywodzi z wolnego—
niewolnikiem sig¢ staje, z bogatego —
ubogim",

Dymitr Sulikowski (rok 1573).

Nie dba o swojg Ojczyzne ten, kto nie
jest czlonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej.

Czlonkowie Ligi sa uprawnieni do no-
szenia specjalnego znaku, oraz czapek
mundurowych.

Za specjalne zastugi dla rozwoju Ligi
i sprawy morskiej Liga nadaje oznaki ho-
norowe.

MORZE

Organ Ligi morskiej i Rzecznej
Ilustrowany miesiecznik

rozpoczyna czwarty rok istnienia.

Wspélpracownikami ,Morza" sa naj-
wybitniejsi fachowcy w sferze ré6znorod-
nych spraw, zwigzanych z morzem, oraz
znani literaci i artyéci.

Na tres¢ ,Morza" skladaja sie:

1) wstepne artykuly, po$wiecone za-
zwyczaj polityce morskiej i zegludze
$rodladowe;j,

2) artykuly o handlowej zegludze mor-
skiej i portach,

3) o marynarce wojennej,

4) o handlu, przemysle morskim i ry-
bolowstwie,

5) korespondencje z portéw,

6) sport morski,

7) kronika Ligi M. i R,

8) opisy podrézy, beletrystyka, sztuka
i bibljografja.

+Morze" jest u nas jedynem ilustrowa-
nem pismem, fachowo, lecz w formie in-

teresujacej i dostepnej dla wszystkich
omawiajgcem sprawy morskie.

,Morze" umieszcza wyczerpujace dane
o polskiej dziatalnosci na morzu.

wMorze" daje praktyczne wiadomosci
o frachtach, handlu morskim i t. p.

nMorze" laczy wszystkich czlonkéw
Ligi w jedna wielka rodzine, spojong
wspdlna idea.

nMorze" jest niezastapionym srodkiem
wychowawczym dla mlodziezy, dajacym
jej pojecie o $wiecie szerokim.

»Morze", bedac rozsylane w ilosci wie-
lu tysigcy egzemplarzy bezptatnie wszyst-
kim cztonkom Ligi Morskiej i Rzecznej
oraz do szeregu instytucyj w kraju i za-
granica, jest niezwykle cennym srodkiem
reklamy.

Abonowaé ,,Morze" mozna i nie bedac
czlonkiem Ligi.

Prenumerate na rok 1927 przyjmuje
Administracja ,Morza", Elektoralna 2,
Warszawa, oraz wszystkie ksiggarnie.

Cena prenumeraty na rok 1927 z do-
stawa w obrebie Polski i Wolnego Miasta
Gdanska wynosi wszystkiego zi. 8 —
rocznie, lub 4.50 — pélrocznie.

Za te 8 zlotych w ciggu roku czytelnicy
otrzymujg duzy tom z wielksg iloscig ilu-
stracyj (okolo 250), objetosci okolo 400
stronic duzego formatu z bogatym mate-
rjalem i rzeczowemi artykutami, ktérych
wigkszo$¢é nie zatraca swej aktualnodci,
tworzac do pewnego stopnia encyklope-
dj¢ morska.

Prenumeratorzy mogg otrzymywaé po
cenach znizonych wszystkie wydawnic-
twa Ligi Morskiej i Rzecznej.

Kazdy, kto przysporzyt Lidze jednora-
zowo 12 rocznych abonentéw ,Morza",
otrzymuje w ciagu roku nasze pismo bez-
platnie.

Uczniowie wszelkich szkét, oraz wszel-
kie formacje wojskowe, abonujace zbio-
rowo nie mniej 12 egzemplarzy, otrzy-
mujg ,,Morze", przy prenumeracie rocz-
nej po ulgowej cenie 6 zl. za roczny
egzemplarz (lub 3.50 zl. za pélroczny)
i trzynasty egzemplarz Liga wysyla bez-
platnie wedlug wskazanego jej adresu.

Zamo6wienia na t¢ ulgowa prenumerate
winny byé poswiadczone przez odnosne
szkolne lub wojskowe wtadze.

Pieniadze za prenumerate naleiy prze-
syla¢ poczta, przekazem pod adresem
Ligi Morskiej i Rzecznej: Administracja
+Morza", Elektoralna 2, Warszawa, lub
tez wplacaé na rachunek Administracji
+Morza” w P. K. O. Nr. 9.747, podajac
jednoczesnie swo6j dokladny adres. Row-
niez przyjmuja prenumerate ,Morza"
wszystkie urzedy pocztowe w obrebie
Rzeczypospolitej. Za kazda zmiang adresu
Redakcja pobiera 50 gr., ktére mozna
wplacaé znaczkami pocztowemi.

Oddzielne normalne numery ,Morza"
wysylane sa na zadanie przy zalaczeniu
znaczkéw pocztowych w sumie 80 gr.

Na stole kazdego myslacego o swym
kraju obywatela polskiego winien si¢
znajdowaé numer ,,Morza",

Nie powinno byé czlowieka w kraju,
ktéryby nie pragnal byé informowanym
o sprawach morza, o ktérych najdoklad-
niejsze wiadomosci = daje miesiecznik
,Morze".
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WYLACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO:

Laktady Budowy Miyndw Joz. Prokopa Synowie

W PARDUBICACH (CZECHOSLOWACJA)

Aleje Jerozolimskie 36, Warszawa.
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et
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FABRYKA LIN 1T DRUTU

dawniej ,,A. DEICHSEL” Sp. Akc. w Sosnowcu
Telefony: 77 i 311
Liny stalowe dla przemystu gorniczego i naftowego. Liny stalowe dla kolejek linowych.
Liny dla lotnictwa. Liny do wind.
Liny okretowe.

Liny konopne. Drut zelazny i stalowy, ocynkowany, polerowany, wszelkich wytrzymaloéci.
Drut kolczasty. Siatki druciane ogrodzeniowe i inne.

Adres telegraficzny: ,,DEISCHEL, SOSNOWIEC”,
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Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WEADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznai — Droga Dgbiniska 10 — tel. 3354.

PRENUMERATA: Roczme z1. 8.—, pblrocznie 4.50, kwartalnie 225 Prenumerate proslmy wplacaé na konto P.K. O. 9741. przeka-
zem pocztowym pod adrescm Administracji pisma, lub prbzez )Urzad pocztowy. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopis.no
ezplatnie.

PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polslﬁ wynosl 2t. 12.—, dla Czlonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za do-
phta z}. 520 w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. Q. 303.463. Przy inkasowaniu naleinosci za prenumerale przedsta-
wicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA f REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF
Drukarnia Zakl. Wydawn. M. Arct, Sp. Akc. w Warszawie, Czerniakowska 225.




