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i ilustrowane Kwartalnie.

zZni

17 zI. 60 gr. za 13 KsiaieK i trzy miesiec

Reymont, MaKuszynsKii, Danltowski, Strug, Pe-
rzyisKi, OssendowsHi, LigocKki, Nowaczynski,
Winawer, Lagerlof, Ibanez, Benett, Conan-Doyle,
Bourget, London, Loti i w. in.
oto nazwiska pierwszorzednych autoréw pol-
skich i obcych, ktérych najlepsze dziela co ty-
dzien znajdziecie w jedynein najbardziej popu-
larnem wydawnictwie tygodniowem jakiem jest

,Bibljoteka Dziel Wyborowych*

,Z Calego Swiata*

CO TYDZIEN

ksigika pierwszorzednego autora polskiego, lub zagranicznego w estelycznej oprawie pticienne]
W najblizszych tygodniach ukaza sie:

I, h,ONDON Wh PERZYNSKI R. BOYLESVE P. BOURGET
2Milo§é zycia“. Kawalerskie mieszkanie «Wspomnienia z ogrodu, .Sens 8mierci*.
5 meza* ktory przestat istnieé-.
). SOSNKOWSKI ' ) KESSEL B.A:\jagnaB'T
JAuto, ty i ja°. ST. PRZYBYSZEWSKI L f ’ '
C . .Zaloga®“. FR. de MIOMANDRE
R RIS Przygoda Teresy
ST. W"v”“k's'“ R T s kT D. GARNETT Bauchamps®,
.Pani Walewska« : Niezwykla historja“.
i ,Orlatko*. _Orlica". Api UCEE Y G- DANILODWSKI
’ M B. LEPECKI .Jda placze®.
J. Kaden-Bandrowski ST.KIEDRZYNSKI .Na cmentarzyskach R VOSS
.Powoje«. »USmiech szatana“. Indjan®. .Ksiezna de Plaisance",

oraz utwory K. Makuszynskiego, Br. Winawera, Sf. Krzywoszewskiego i wielu innych.

KWARTALNIE otrzymuje prenumerator PRZYNASCIE oprawnych w plétno ksigzek
oraz TRZY miesieczniki za ceng 22 Zl. z przesytka pocztowa 24 zl.

lub TRZYNASCIE nieoprawnych ksiazek oraz TRZY miesieczniki za ceng
17 zl. 60 gr. — z przesylka pocztowa 19 zl. 60 gr.

Prenumeratg oplacac mozna w 2-ch ratach: 1-sza przy zamdwieniu, 2-ga W miesiac potem.

CO MIESIAC

otrzymuje kazdy prenumerator, jako dodatek ilustrowany miesiecznik:

.Z CAYEGO SWIATA”

zawierajgcy w kazdym numerze, bogato ilustrowanym, szereg nowel { artykuléw, z dzie-
dziny polskiego i zagranicznego zycia, z zakresu podrézy, historji kultury, techniki, wy-
nalazk6w, beletrystyki, humoru, mody i rozrywek umystowych.

Administracja: Warszawa, Sienkiewicza 12. — Redakcja: Warszawa, Mazowlecka 10.
Filja bwdéw: Zimorowicza 5.
Filje redakcyjne zagranica: Paryz, Avenue Montaigne 74, Londyn, Portlard Place 47.
KONTO P. K. O. 4460.
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GEBETHNER | WOLFF

KSIEGARNIA NAKLADOWA

WARSZAWA, ZGODA 12

POLECAJA NASTEPUJACE NOWOSCI:

BARTKIEWICZ Z. Polityka w lesie,
Wyb6r nowel

BOY-ZELENSKI. Flirt z Melpome-
na. Wieczér piaty .

DEBICKI Z. Wt St. Reymont-Lau-
reat Nobla. Z portretem
Wi St. Reymonta .

GIDE K. Pierwsze wiadomosci z eko-
nomji politycznej. Z upowaz-
nienia autora i wydawcy prze-

tozyt St. Posner .

GRABCZEWSKI B. W pustyniach
Raskemu i Tybetu. Z 82
ilustracj., portretem autora
i mapa (Podréze Gen. Grab-
czewskiego tom Iil)

HAJOTA. Z dalekich ladéw. Nowele
i opowiadania .

HERMAN O'DONOGHUE K. The
castle of imagination. Ze
stownikiem .

Lt ADA JAN. W zakletem zamczysku.
Powies¢ z lat dawnych. To-
mow 2

MAKARCZYK J. Przez Palestyne i
Syrje. Szkice z podrézy

s

.12

3.

50

50

50

NATANSON WL. i ZAKRZEWSKI K.
Nauka fizyki. Podr. przezn.
do uzytku wucznidw klas
wyzsz. szk. $red.

Tom. Il .
Tom. Il zesz. I

ORKAN WLt. Listy ze wsi Tom I.

REYMONT WkL. W gtebiach. Nowele
(Pisma, t. XIX)
. Na krawedzi. Nowele. (Pis-
ma tom XX)

ROUX A. Le livre de la France pour
les classes supérieures des
lycées. Avec 20 gravures.
Avec la collaboration de K.
Mellerowicz .

SLONIMSKI A. Pod zwrotnikami.
Dziennik okretowy

SMOLENSKI W. Studja historyczne.
SURZYNSKI M. Streszczony wyktad
polifonji i form muzycznych.

TOKARZ W. Sprzysigezenie Wysoc-
kiego i Noc listopadowa.
Z 44 ryc. i 3 planami .

UJEJSKI J. O cene absolutu. Rzecz
o Hoene-Wroriskim. .

WITKOWSKA-REUTT Z. Pielgrzym.
(Legenda Ossjaku)

10.

6.
DO NABYCIA WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH
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niez krajowego wyrobu, a 2-gi w podgrze-
wacz powletlrza syst. “Ljungstrom®.

Do zasilana kotléw wodg z konden-
sacji sluzy 2 pompy parowe tokowe,
1 pompa parowa turbinowa i znajdujg-
ca sie w montazu, | pompa odérodko-
wa elektryczna. |

Maszynownia obejmuje 4 turbogene-
ratory ogolnej mocy 15,000 koni, z tych
2 po 6,000 kM (3,000 obr.) i 2 po 1,500
kM (1,500 obr.). Wytwarzajg one prad
tréjfazowy o 6,000 woltéw i 50-ciu okre-
sach, ktéry w znacznej czeSci przetwa-
rzany jest w centrali i w jedne) podsta-
¢ji w zespolach synchronicznych na
prad staly dla o§wietlenia (220 woltéw)
1 dla celow przemystowych (440 woltéw),
W centrali znajduje sie rowniez baterja
akumulatorowa o pojemnosci 2,400 am-
perogodzin. Oddzielna przetwornica w
centrali stuzy do zasilania tramwajow

ELEKTROWNIA MIEJSKA

W POZNANIU

Klektrownia Miejska zostala zalozona
w 1903 r. Centrala lezy nad rzeka Wartg
i posiada wlasna bocznice kolejowy.

Energie elektryczng wytwarza sie za
pomoca turbin parowych. Kotlownia po-
siada 4 kotly wodnorurkowe Babcock-
Wilcox na 15 atm., kazdy o powierzchni
420 m?, z przegrzewaczem pary do 350
°C, z rusztem ruchomym, z podgrzewa-
czem wody syst. ,Green“. Obecnie 8y
w montazu 2 dalsze kotly na 15 atm., o po-
wierzchni po 425 m?) (z przegrzewaczami
pary i z rusztami ruchomemi) typu kom-
hinowanego syst. ,Stierle“, wyrobu ,'T.
A.H. Cegielski®, przyczem 1z kotl6éw jest
zaopatrzony w podgrzewacz wody, réw-

pragdem stalym 580 woltéw. Czesé po-
trzebnego pradu dostarcza sie tramwa-
jom w formie pradu tréjfazowego 6,000
woltéw, przetwarzanego w tem przedsie-
biorstwie na prad staly 580 woltéw za
pomocy prostownika rteciowego. Cze$é
miasta jest zasilana ptadem tréjfazo-
wym za pomocq transformatoréw na
6,000,380/220 woltéw; przebudowa sieci
pradu stalego na prad tréjfazowy w
$rodkowej czeSci miasta jest obecnie
w toku. Poza tem Elektrownia wysyla
energje poza miasto pod napieciem 6,000
i 20.000 woltéw (ogdlem 24 km.).

7 koficem roku 1924 bylo przylaczo-
nych do sieci 9,269 odbioréw, przy o-
g6lnej mocy odbiornikéw 13.718 kilowa-
téw, w 2005 silnik6w elektrycznych na
ogdlem 9,881 koni.

W roku 1924 wytworzono 12,929,082
kilowatogodzin; najwieksze obcinzenie
wynosilo 5,050 kilowatéw.
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STEFAN ZEROMSKI:

(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI.

Richard Curle w obszernej pracy
biograficznej p. .t. .Joseph Conrad'a
study* (Londyn 1914), korzystajac z in-
formacji samego autora, taki podaje zy-
ciorys, ktorego w zadnem Zrédle pol-
skiem niepodobna znalezé. ,/Teodor Jo-
zef Konrad Korzeniowski urodzil si¢ na
Ukrainie dnia 6 grudnia 1857 roku‘ (za-
pewne w kuczyicu na Podolu, gdzie
Apollo Korzeniowski zarzadzal maja-
tkiem Melanji z Uruskich Sobarnskiej,
matki jego przyjaciela, Aleksandra So-
banskicgo). ,,W roku 1861 wywieziony
zostal do Warszawy przez rodzicow,
ktorzy sie tam udali. Ojciec, zamiesza-
ny w sprawy powstancze, wygnany zo-
stal do Wolcgdy, a zona i syn podazyli
za nim. W roku 1865 matka Conrada
umarla, a ojciec wyslal dziecko do wu-
ja (Tomasza Bobrowskiego), o kto-
rym $wietny pisarz wspomina w wS0-
me Reminiscences'. Byl to szcze$liwy
okres dziccinstwa (w Kazimieréwce,
ktorej zycie z cala plastyka odmalowa-
ne zostalo w ,Pamictnikach*® T. Bo-
browskiego). ,,W roku 1868 ojciec Con-
rada uwolniony zostal z zestania i po-
dazy! do Krakowa, zabierajac syna ze
soba. W roku 1870 Apollo Korzeniow-
ski umarl w Krakowie*. Tutaj biografa
angielskiego wyre¢cza sam autor, dajac
opis $mierci ojca. We wspomnieniu wy-
cieczki do Polski, odbytej w roku 1914
p. t. ,Poland revisited, drukowanem
najprzéod w ,,Daily News* (1914), a na-
stepnie umieszczonem w zbiorze o0gol-
nym ,Notes on Life and Letters by Jo-
seph Conrad" (London 1921) znajduje-
my szczeglly ktére tu podaje w prze-
kladzie:

~Krakéw — to miasto, gdzic spgdzi-
lem z ojcem ostatnie o$m miesizcy je-
go zycia. Tam, w tym starym krélew-
skim i akademickim grodzie, przestalem
byé dzieckiem i przedzierzgnalem si¢
w mlodzienca, zawarlem przyjazne
zwiazki, powzialem pierwsze uwielbie-
nia, mys$li i oburzenia tego wicku.
Wséréd tych historycznych muréw za-
czalem rozumieé istote spraw, ksztal-
towaé swe uczucia, gromadzi¢ obfitosc
wspomniefn i zapas wrazefi, z ktorych
pomoca przedsiewzialem gwaliowne
zerwanie, rzucajac sie¢ w byt zgoia mic-
zalezny* (str. 195).

Przybywszy do Krakowa w Iccie
1914 roku, po czterdziestu latach nic-
bytno$ci, autor w towarzystwie swego
starszego syna poézino w nocy, natvcih-
miast po przyjezdzie wychodzi na inia-
sto. Stary grod, opustoszaly o 2j ro-
rze, zalany jest $wiatlem ksi¢czyvca. Sa-
me nogi niosa przychodnia w waskie
zaulki, znane z lat dziecinstwa. Tam
oto, w trzecim domu od bramy Florjan-
skiej wstepowal na schody szkoiy po-
czatkowej, tam kroczy! z ksiazkaiui pod
pacha. Suna wspomnienia:

~Bylo to w ciagu miesiecy zimo-
wych 1868 roku. Co dnia o :odzinic
6smej rano, w pogode czy $niezyze krc-
czylem wzdluz ulicy Florjanskiej. e
moja pierwsza szkole bardzo slabo La-
migtam. Jeden z moich wspdlcierpictni-
ko_\y owoczesnych w tejze uczelai jest
dzi§ wysoce cenionym wydawca doku-
mentéw historycznych. Co do mnie, nie
martwilem sie¢ zbytnio z racji rozmai-
tych nicdomagan mej szkoly. Bylem ra-
czej obojetnym wobec wynikajacych
stamtad klopotéw. Mialem wdwezas
wlasnego czerwia, przegryzajace¥o me

wnetrze. Codziefi wieczorem, o yodzine
siodmej, opusciwszy ulice Florjaidska,
kierowalem swec kroki w strong stare-
go i ciezkiego domu w zaciszuef, cia-
snej ulicy, po drugicj stronie i w znacz-
nej juz odleglo$ci od Marjackiego I’la-
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(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI.

cu. Tam, w duzym, pustym salonie z
ciezkiemi gzemsami i wysokim sutitem,
wérod malenkiej oazy $wiatla, rzuconej
przez dwie §wicce w pustym mroku, za-
siadalem przy malym stoliku, azeby za-
meczaé sie odrabianiem zadan i a-
za¢ atramentem. Dookola bylo mnéstwo
ksiazek, lezacych na konsolach, na sto-
lach, a nawet na ziemi, gdyz nie mieli-
§my czasu na ich uprzatniecie. Czyta-
lem! [ czegdz to nie wchlonalem wow-
czas".

Opuszczajac liczne, a niezmiernie
charakterystyczne uwagi i wyznania
autora, rozrzucone w wymienionym ar-
tykule, nalezy wroci¢ do glownej linji
zyciorysu, uwidocznionej w pracy Ri-
charda Curle’a. Powiada on, iz po-§mier-
ci ojca maly sierota uczeszczal w Kra-
kowie do gimnazjum $wietej Anny w
ciagu lat czterech, czyli do roku 1874.
Pozostawal wowczas pod opieka prze-
wodnika, ktory nan do$¢ gleboko od-
dzialywal, a wedlug zaS$wiadczenia w
~Some Reminiscences‘, byl czlowiekiem
wybitnej warto$ci. Kierownik 6w byl
przeciwnikiem stanowczej decyzii wy-
chowanca po$wiecenia si¢ sluzbie ma-
rynarskiej, staczal z nim dyskusije, lecz
przekonawszy si¢, Ze postanowienie

mlodziennca jest niezlomne, zaniechal
sprzeciwu. ,,Joseph Conrad*, — mowi
Richard Curle, — ,,wychowany w kra-

ju bez pobrzeza morskiego, nie umiejau
iczyka angielskicgo, (aczkolwiek czytal
sporo co znamienitszych utwnrow lite-
rackich angielskich w przekludzie swe-
g0 'ojca) postanowil nieodwola'rie, iz
musi by¢ angielskim marynarzem na
statku hadlowym. Od tej mysn nic go
odwle$¢ nie moglo. W roku 1874 wyru-
szyl ku morzu. Marsylja stala sie jego
Jumping-of-ground*. W ciagu

2

trzech lat plywal na rozmaitych stat-
kach po inorzu Srédziemnem, doznajac
wielorakich przygod; dwukrotnie byl w
Indjach. Dopicro w roku 1873 po raz
pierwszy wyladowal w porcie Lowe-
stoft i stanal na ziemi angiclskiej. Do
tego czasu nie wiadal jezykiem angicl-
skim, chociaz wumczyl sie¢ tcgo -jezyka,
gdzie tylko mogl, nawet od budowni-
czych statkow i cie$li, umiejacych nie-
co po francusku. W ciagu pigciu mie-
ciecy sltuzyl .na pokladzie. pobrzeznego
stitku ,,The Skimmer of the Sea*, kto-
ry krazy! miedzy portem lLowestoft i
Ncwcastle. W pazdzierniku 1878 rokui
przystal do zalogi statku ,Duke of Su-
therland*, plynacego do Austraiji, ko
zwyczajny majtck. Wszyscy muarymia-
rze tcego parowca byli ‘Anglikami, z°- wy-
jatkiem Josepha Conrada, jednego Nor-
wega, dwu  Amerykandw i murzyna
Kitts'a, zwanego James Wait, ktorego
imie w dwanascic lat pozniej nosi¢ be-
dzie murzyn z zalogi ,Narcissus'. W
ciagu dwudziestu lat, to znaczy do ro-
ku 1894, gdy ostatccznie na wybrzeza
powrdcil, zycie Josepha Conrada bylo
normalna karjera angiclskicgo maryna-
rza. W roku 1879 jest on juz second
mate, a w roku 1884 przyjinuje pod-
danstwo angielskie, naturalizuje sig¢ i
otrzymuje stopien Master in the
English Merchant Service. W
roku 1890 jczdzil na Ukraine do wuja
Tadeusza Bobrowskiego, a w roku 1894,
roku $mierci tego krewnego, udal sie
tam powtoérnie. Po powrocie na lad i
ozcnieniu sie z Angielka, mieszka pod
Londynem, zajety pracaml literackiemi
i wychowywaniem dwu synow.

Po opuszczeniu morza na zawsze w
roku 1894, ,Master'‘, ktory w ciagu
okraglych dwudziestu lat kolysal si¢ na
fali, nie wiedzial, co ma poczaé ze so-
ba na ladzie. Mial napisana dawniej,
bo jeszcze w roku 1889 powie$é p. t.
~Almayer’s Folly. Poslal tedy o6w
utwor na rece Edwarda Garnett’'a. Po
kilku miesiacach wyczekiwania rzecz zo-
stala przyjeta do druku. I oto, wraz z
ogloszeniem tego utworu w roku 1895,
na targowisku literackiem angiclskiem
zjawil sie nowy pisarz, ktéry zajal
wkrotce jedno z najwybitnicjszych sta-
nowisk. Ukazuja si¢ tedy kolejno ,,An
Outcast of the Islands* (w r. 1896), spra-
wa, poprzedzajaca wlasciwie ,,Almaye-
ra“, gdyz dokonywuje si¢ na wiele lat
przed tamta historjy w tejze okulpj'
nad rzeka Pantai i wérdd tej samej-cze-
redy osob. Wkrotce potem, w roku 1898
wyszed! stawny , The Nigger of the
Narcissus*, oraz w tymze roku zbidr
nowel p. t. ,,Tales of Unrest", zawiera-
jacy nastepujace —utwory: ,Karain*,
»The Idiots", ,,An Outpost of Progress',
»The Return i , The Lagoon". W roku
1900 wyszed! ,Lord Jim*, w roku 1902
zbiér p. t. ,Youth*, zawierajacy trzy
nowele: ,,Youth*, ,Heart of Darkness*
i ,The End of the Tether. W roku 1903
ukazal si¢ $wietny utwor p. t. ,Nostro-
mo*, zbior nowel p. t. , Typhoon*, zlo-
zony z utworéw — ,Typhoon*, ,,Amy
Foster*, Falk* i ,7To-morrow", oraz
»Romance*, pisany do sp6tki z Ford
Huefferem. Potem nastepuja ,, The Se-
cret Agent* (1907), ,,A set of six** (1908),
zlozone ze sze$ciu nowel — ,Gaspar
Ruiz*, ,,The Informer*, ,The Brute",
»An Anarchist, The Duel*, ,Il Conde",
w roku 1911 ,Under Western Eyes*, w
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roku 1912 ,Twixt Land and Sea“, za-
wierajace nowele — ,,A Smile of For-
tune”, The Sccret Sharer* i ,Freya of
the Seven Islands*, wreszcie w r. 1914
powie$¢ p. t. ,,Chance*. W czasie wojny
wyszly nieslychanie poczytnec utwory:
»victory*, ,Shadow Line*, ,’The Ar-
row of Gold" i ,,Rescue’. Poza ta kolek-
cja Dbeletrystyczny ukazaly sie nadto
dwa zbiory nicjako autobiograficzne: w
roku 1906 ,,The Mirror of the Sea*, a
w  roku 1912 ,Some Reminiscences®,
wreszcie w roku 1921 zbior artykulow,
wspomnien i ocen p. t. ,Notes on Life
and Letters*.

Ktokolwick pragnic zapoznal si¢ z
tworczo$cia tego pisarza, winien, we-
dlug mnie, zaczaé od ,,Ihe Mirror of the
Sea”. Jest to w istocie Zwierciadlo mo-
rza, podobne w swej dokladno$ci, w
niezrownanej precyzji odtworzenia
wszystkicgo, cO na morzu postrzec si¢
daje, do lustra, wnieszczonego na dnic
tuby periskopu lodzi podwodnej. Joseph
Conrad nadewszystko kocha statek, 6w
doskonaly produkt cywilizacji, wymysl
i dziclo pracowitego czlowieka, ktory
na nmieobeszlym oceanic i wsrod najstra-
szliwszej burzy, gdy niszczaca moc .y-
wioléow przechodzi wszystko, co o nicl
wyrzecby mozna, zalozy! sobie, iakgdy-
by bezpieczny dom i spokojnie nad prze-
padcia zasypia... Joseph Conrad nie ina-
czej nazywa occan, tylko stowem —
wrog — the Foe. Marynarz ,krzyzuje
z tym wrogiem miecz'* w bohaterskien
sam na sam spotkaniu. Zapomoca nic-
zrownanych, przepysznie trafnych okre-
§leii pisarz bada dharakter swego wro-
ga, mierzy i oddaje sile jego poteg, czy-
li wichréow, ktorych rozmnaite rodzaje, a
raczej osobistosci — personali-
ties — klasyfikuje szczegolowo. Na-
ocznie widzimy, jak jedne z tych pod-
muchow kedy$§ w okregach przyladka
Dobrej Nadziei, kedy§ w okregach sa-
motnych Oceanu Indyjskiego, kedy$ w
stronach wyspy Swictej Heleny, osa-
czaja wedrowny statek, niczem mySsliw-
Cy, Spuszczajacy ze smyczy szarc
chiury, — $cigija g0 w szale, wzhurza-
jacym do glebi pienisty ocean. Inne —
wypadaja z ciszy tak niespodziewanie,
chyzo i nagle, iz statek zmaga si¢ i mio-
ta, przewala z boku na bok, lub wyla-
tuje jedna polowa swoja w powietrze,
a druga zanurza sie w przepa$¢ wodna.
Potlowa zalogi plywa, a druga zawisa
W przestworze. Z niewymownem zain-
teresowaniem czytamy opowie$¢ o ci-
chych i pogodnych nocach na wodach
wysp Azorskich podczas ,,babicgo lata‘‘...
Czynny marynarz nie mog! si¢ kontem-
placyjnie zachwyca¢ pigkno$cia morza,
~ nia tylko sama. Czyhajace nicbezpie-
czenstwo straciloby bylo wnet zamarze-
nie i za$lepienie w zywiole. Ale nadcho-
dzily ¢hwile wielkich niebezpieczenstw,
moinenty grozy i przetrwania, kiedy
dusza otchtania swej potegi obejmowa-
la morze we wiladze. | wtedy slowo

dosiegalo najwyzszej granicy swojej.

‘Marynarz stal sie glosicielem niedostep-

nego dla innych- pigkna zywiotu  w fu-
rji. Krytyka angielska nie waha sie ze-
stawié tych kart jego ksiazki ze stro-
nicami Miltona w ,,Raju utraconym*.
W  rozdziale p. t. ,Initiation* Joseph
Conrad mOwi 0 oceanic samyin w so-
bic, o ,nieskazitelnym™: , Wszystkie za-
palczywe pasje miodosci rodu ludzkie-
go, zadza walki i glod stawy, laknie-
nic przygod i pragnienic niebezpie-
czenstw, pospolu z wielka poneta, jaka
w sobie kryje tajemnica, rozlegle sny
o wladzy i panowaniu przesuwaja sig,
niczem widziadla w zwierciadle odbite
poprzez tajemnicze oblicze morza'...

Jak sny przechodzily przed oczyma
warsztaty starych cywilizacyj — Indje,
Chiny, Lgipt, Arabja — wiclkie konty-
nenty i wyspy, pelne dzikich szczepow,
o wlosach wysmarowanych nawozem i
gling. Przesuwali sie przed jego oczy-
ma czarni ludzie i zolci, a wszedzie wy-
nurzal sie przed oczyma 0w szczep bia-
ly, ktory swe panowanic, swoj cywili-
zacyjny despotyzin szerzyl wciaz i nic-
postrzezenie, gdzickolwiek mozna bylo
wiliadze rozpostrzeé: Gibraltar, Malta,
Sucz, Malakka, Indje, Nowa - Zelandja,
Australja, Afryka. Wyobraznia napelni-
la si¢ zjawiskami po brzegi, kipiala od
nadmiaru  wiadomos$ci, od przetadowa-
nia faktami, od przepychu obrazow,
wspomnien, figur, typow, barw, S$wie-
tnych postaci, lakonicznych stow, w
ktorych zawarte lezy przekonanie ol-
brzymich. i dlugotrwalych nicbezpie-

czenstw, -— albo, ujete w $wictny do-
wcip, W ktorym twia sytuacje nie-
zmiernic skomplikowane. Nadto — w

dlugich stuzbach prostego majtka, a
przychodnia z gl¢bi najbardziej ladowe-
o zaSwiccia, podczas slot i burz nasu-
waly sie¢ przed oczy figury przepotez-
ne, rzezbione przez wichry, jak 6w Sin-
gleton, Craig, zwany ,Belfast*, murzyn
Wait, Donkin, jak Captain Mac - Whirr,
stary Francuz na statku Patna, Falk -
Norweg, bracia Jacobus i mnostwo in-
nych. Oczy przybysza wpijaly sie w te
figury, wchtanialy kazdy ich ruch, gest
i slowo. Przyszla z czasem cheé odtwo-
rzenia tego wielorakiego przepychu rze-
czy i spraw widzianych. Tak zaczely
powstawaé owe S$wietne ksiazki, ktore
dzi§ naleza juz do dorobku cywilicacji.
l.ecz  ublizyliby$§my temu pisarzowi,
twicrdzac, iz jego dziela sg tylko wspo-
mnieniami podroznika i obrazami mala-
rza osobliwych na kuli ziemskiej 'y
pow i wydarzen. W wypadku ,lLorda
Jima* mamy rzucone przed oczy zagu-
d!licllie bohiaterstwa i tchorzostwa, gra-
niczacego z lotrostwem, ktoce si¢ tlu-
czc zar0wno po ladzie, jak po Morzu
Czerwonem i Indyjskich Zatokach. Reka
niczrownanego rzezbiarza postawione
sy figury tak plastycznie, iz mozna je
porowna¢ z pewncemi typauii Tolstoja i
Sienkiewicza. Ow kapitan statku, Fran-

(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI:

DUSZA PRZECIWNIKA™).

Nikt z dotychczas zyjacych ludzi nie
mogl, zdaje mi sie, twierdzi¢ szczerze,
ze widzial na morzu taki wyraz mlodo-
§ci, jaki przybiera na wiosne budzaca
si¢ ziemia. Ale sa tacy, co, patrzac na
ocean ze¢ zrozumieniem j tkliwo$cia, po-

‘—') Jest to ostatnla nowela, {akg napisal przed
émiercia sw3 Korzeniowski.

trafia dojrze¢ w nim odbicie tak dawncj
staro$ci, ze az niepamietne czasy zdaja
wychyla¢ sie z mulu, znajdujacego sie
na dnie oceanu.

Jezeli chcecie zna¢ wiek ziemi,
patrzcie ' na morze, gdy' szaleje. Jego
ogrom upaja, fale, w ktorych wiatr 1y-
je glebokie brézdy, wielkie grzebienie
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cuz, pijanica i walkofi, Ktéry “spelnia
czyn najbezwzgledniejszego ~ bohater:-
stwa, a gdy mu to przed oczy. wyilo-
sza, Smieje sie kulak, powiada, ze prze-
cie takie rzeczy robi sie¢’ z tchorzostwa
- jakaz to niezrownana postac! W-po-
wiesci p. t. ,Nostromo', (przezwisko
Wilocha, przybysza do rzeézypospolitej
poludniowo - amerykanskiej  Costagua-
na),—mamy olbrzyinie mrowisko, gdzie
sie przesuwaja obrazy gromodzedia nie-
zmiernych bogactw, szaleja najbardzie)
rozkielznane pasje, uwidoczniona - jest
chciwo$é, oszukujaca w sposob najbar-
dziej podstepny, czyste zamysly patrjo-
tv, przewala sie i$cie zwierz¢ce okru-
cienstwo, dzialaja instynkty mnajpodlej-
sze i pracuja najszlachetnicjsze pobudki
marzycieli. Mamy tam typy przepy-
szne, jak owego milczacego fanatyka
(joulda, dyktatora Ribiery, - mlodego
dzicnnikarza Decouda, a przedewszysts
kiem samego ,Nostromo‘, — ktdre stu-
wiaja to dzielo w rzedzie pierwszorzed-
nych kreacyj artystycznych.

Opowicéé, w ktorej glowne $wiatlo
skicrowane jest na posta¢é Wlocha No-
stromo, wskutek wciagniecia w akcje
szeregu  figur  $wictnie narysowanych,
przemienia sie ostatccznie na historje
nictylko awantur i zaburzen w jakiej$
mies$cinie Sulaco, czy w poludniowo -
amerykanskich kopalniach srebra San
Tomé¢, lecz na dzieje rewolucji wogdle.
Innemi przeprowadzone $rodkami i inne
maluja strony kuli ziemskiej, dzielo
to staje obok ,The Revolt of Islam*
Percy Byshe Shelley’a

Niewatpliwie najwspanialszemi Kkre-
acjami Josepha Conrada sq jego epopcje
morskie — rzecz o0 murzynie z ,,Nar-
cyza' i burza morska, wyrazone w Taj-
funie. Wichry, o ktorych czytaliSmy w
. I'he Mirror of the Sea", tutaj pok.za-
ne sa w ich rozpetaniu. Gdy przewaly
fal. poprzez poklad ,Narcyza“ zmiataja
meznga zaloge okretu, jak $miecie, i uci-
skaja w drugi koniec tej arki zbiorowi-
sko rak, nog, glow, kadlubow, gdy okret
trzeszezy, a caly jego takiel szdrpie sie
i skreca, jak kupa lachmanow, mauy ii-
zyczne jasnowidzenie istoty zjawiska.
W Tajfunie patrzymy na czlowieka,- ka-
pitana Mac - Whirr i rozumiemy, iz ma-
rynarz krzyzuje miecz z wrogiem. Gdy
odziany w skorzana kapice, ni to w hetm
wikingow, w skorzany kostjum i buty
dlugie po pachwiny, walczy w ciggu
dwudziestu godzin, azeby uratowaé zy-
cie nictylko swoje, lecz ttumu kulisow i
zalogi, mamy wydobyta z niewiadomo-
Sci wizj¢ oczywista, czem jest mo:rze.
Czcm jest morze w jego g£r o-
zieiwjegopiekno$§ci powie-
dzial Anglikom, odwiecznym
zeglarzomijzwyciezcom mo-
rza, dopiero ten ze wschodu
przychodzien. Sami to przyznaja,
iz najdobitniej, najplastyczniej przedsta-
wil im w ich mowie to, na co patrzac
przez stulecia, nie mieli wyrazu o takiej
doskonalos$ci i sile.

wzburzonej fali, unoszone, jak splatane
kedziory starego olbrzyma, wszystka to
nadaje morzu wyglad bezgranicznego
wieku, jak gdyby powstal by! ‘przed
stworzeniem  $wiata. P £

Marzac o - dniach ' -przeszlosci, ~po:
przebytych do$wiadczeniach,, . instynkt
czlowieka pierwotnego, :usilujacy,: ¢z



10 przez trwoge, czy tez czulosthuwose
uosabiaé sily przyrody, budzi si¢ w scr-
cu czlowieka, niestety juz zbyt ucywili-
zowanego, aby odczué w sobic¢ obecnoss
tego instynktu nawet wtedy, zdy jest
.jeszcze dzieckiem. Zdawaloby sie, ze
namy juz wszystkie burze, jak swych
osobistych nieprzyjaciol, a przecicz my -
limy sie i placzemy je micdzy soba tem
uczuciem rozrzewnienia. jakiem zwraca-
my sie do przeszlosci.
* Burze maja swoja indywidualnosé i
naogol, zreszta, niema w tem nic dziw-
nego, bo burze sq to wlasciwie przeciw-
nicy. ktorych podstepy trzeba ubiec,
gwaltowno$¢ przezwyciczyé i z ktory-
mi, mimo to, trzeba zy¢ poufale we dnic
i w nocy. Mowi to czlowiek, wyrosty
"wérod masztow i zagli, ten, dla ktérego
morze nie jest tylko clementem, po kto-
rym mozna zeglowaé, lecz jest najbliz-
szym towarzyszem zycia. Dlugic mie-
siace podrozy, rosnace coraz bardzicj
poczucie samotno$ci, $cisla bezposrednia
zalezno$¢ od sil, ktore dzi§ przyjaznc.
jutro staja si¢ wrogie, nic zmieniajgc nic
w swej naturze, lecz wprost skutkiem
rozwoju swej potegi, budza uczucie bra-
terstwa, jakiego marynarze nowocze$ni,
najbardziej zzyci z morzcem, nic sy juz
w stanie odczuwaé. A zreszta, dzisiejsze
wasze statki nowoczesne, poruszane pa-
ra, muja inne troski, niz uchylania si¢
przed wiatrem i dostosowywanie si¢ do
morza. Statek dzisiejszy wytrzymu-
je potezne ataki morza, zmaga sie
z niem, jednakze idzie naprzdd; jest
to bitwa naukowa, nie za$, jak
dawniej, walka bezpos$rednia. Mig-
dzy czlowiekiem a morzem sta-
nely maszyny, stal, ogien, para. Flota
nowoczesna cksploatuje morze, uwaza-
jac je jedynie jako droge. Statek dzisici-
szy nie jest juz igraszka fal. Mozna po-
wiedzicé, ze kazda jego podroz, to po-
chéd tryumfalny. A jednak? Czy nie
jest tryumfem bardzicj subtelnym i wie-
cej ludzkim, by¢ wlasnic igraszka fal i
dotrze¢ do ccelu?

Czlowiek, zyjacy w danym okresie
czasu, jest zawsze bardzo wspolczesny.
Czy za trzysta lat marynarze pozosta-
na tacy, jak dzisiaj, trudno przewidzie¢.
Co beda czuli przyszli marynarze na
widok rycin w naszych romansach mor-
skich, albo starych powiesciach, trudno
odg.dnaé. Ale marynarz z wczorajszej
generacji, ktorego zaglowicc pobudzal do
ukochania przygod, na jakie bywal na-
razany, nie moze patrzeé¢ bez uczucia
zdumicnia, tkliwego szyderstwa, zazdro-
§ci i podziwu na krepe, dziwaczne
ksztalty parowciow.

Nie: marynarze za trzysta lat nie be-
da ami seydzi¢, ani tez czué rozrzewnie-
nia lub podziwu. Beda spoglada¢ na fo-
tografje naszych zaglowcow, juz prawic
wyginionych, okiem zimnem, przenikli-
wem i obojetnem. Nasze statki juz nic
beda dla nich przodkami szanownymi i
godnymi; beda zaledwie zwyklemi ty-
pami dawncj floty, ktora role swa spel-
nita i odeszla. Przyszly marynarz, bez
wzgledu na to, na jakim statku bedzie
plywal, nie bedziec naszym potomkiem,
bedzie tylko obcym nam nastepca.

Wplyw stitku, zbudowanego badz-
cobadz przez czlowicka jest taki, z¢
przez ten wplyw morze przybiera dlan
zupelnie inna postaé.

Przypominam sobie, ze widzialcm
pewnego dnia, jak dowddca, wlasciwic
byl on tylko starszym oficerem, ale
przez kurtuazje nazywatlem go kapita-
nem—pieknego okretu zakutego w 2ze-
lazo i stal, potrzasal z oburzeniem glo-
wa, na widok przeslicznego malego dwu-

nlasztowei. Stateczek plynagl wprost na
nas. Byl to delikatny, maly statek, czy-
sty i zalotny, zgrabny, nadzwyczaj do-
brze utrzymany — i owego pogodnego
wieczoru, na tle morza, zdawal si¢ nosa-
biaé komfort i clegancje.

Bylo to w okolicy przyladka
przyladka, to znaczy, nawralnic, przy-
ladka Dobrej Nadziei. przyladka burz-
liwego, jik xo nazwal jego odkrywea
portugalski. | badz to. ze nie nalezy wy-
mawiaé¢ slowa .burza®™ na morzu,
re obfituje w burze, bydz, z¢ ludzie wa-
haja sie przyznaé do swych dobrych na-
dziei, stal si¢ Frzyladkiem bezimiennym,
krotko mowiac, Przyladkicem. Co do
drugicgo wiclkiexgo przyladka $wiat,
rzecz do$é¢ dziwna u nas. ze ledwie od
czasu do czasu Kktos nazwic go przy-
ladkiem. Zwykle mowi sig: ,,Podroz po-
za Horn®, ,zcglowaliSmy ponad Horn®.
ale rzadko mowi si¢ ,przyladek Horn™
i zreszta stusznie, bo przyladek Horn
jest raczej wyspa, niz przyladkicm.

Trzeci przyladek, burzliwej czesci
zicmi Leeuwin, nosi zazwyczaj calkowi-
tqa nazwe, jako liczman pocicchy lla
swej drugorzednej godnosci. To sa przy -
ladki, ktore przewodza burzom.

Maly dwumasztowiec zatem, minat
juz Przyladck. By¢é moze, przybywal z
Port-Elisabeth, a moze z East - London.
Minglo juz wicle lat od tego czasu, ale
przypominam sobie doktadnie, jak ka-
pitan okre¢tu kiwal glowa i mowil po-
gardliwic: ,,Co za ny$l, puszczaé si¢ na
morze, na pedobnej tupinie?*

Kapitan ten, by! to czlowick, ktory
zycie cale spedzil na pokladach wielkich
okretow i rozmiary statku, na ktorym
jechal, sktadaly sic na jego pojecic o
morzu. Okret, na ktorym si¢ znajdowal.
byl, wedlug oOwczesnej miary bhezwat-
pienia, duzy. By¢ moze, jednoczzs$nic
mys$lal o rozmiarach swej kabiny albo
bezwiednie, widziany stateczek nasuwal
mu na mys$l ltuping orzecha. kolyszaca
si¢ na rozszalalem morzu.

Nie pytalem go o to, ale dla mnic,
naowczas mlodego porucznika — kapi-
tan tego ladncgo, malego dwumasztow-
ca, siedzacy na pokladzie, okrakicm, na
sktadanym stolku, z broda, oparta na
splecionych dtoniach, wydawal si¢ mto-
dyvm krolem wsrod otaczajacych go lu-
dzi. MineliSmy go na odleglosé glosu.
alesimy go nie pozdrawiali; mogli$my
golem okiem czyteé wzajemnie nasze
nazwy.

W kilka lat poznicej,
moze powicdzieg,

méglbym mu
ze czlowiek, ktory
spedzit wicle lat na pokladzie duzych
okretow, odczulby jednak szczegolny
urok, w przebywaniu na takim malym
stateczku. Mozliwie, Zze kapitan duzego
okretu nie zrozumialby mnic zupelnic.
Odpowiedziatby mi: ..Ja lubi¢ tylko du-
z¢ okrety*, jak rzek! mi inny kapitan
w odpowiedzi, gdym chwalil obrotnosé
malvch statkow zaglowych, Taki po-
glad nie wynikal jedynie z zamitowa-
nin do duzych rozmiaréw, ani zce spce-
cjalnego zaszezytu dowodcy okretu o
w o lkim tomazu, nic — byl to poprostu
wstret i wzgarda. ktore zreszta podkre-
Slit jeszeze silniej mowiac mi: ,, Tak, tam
ma pan przynajmnicj wszelkic szan-
N 7Z¢ przy najmniejszej niepogodzie wy-
rzucl pana odrazu z postania®.

Nie wiem, by¢ moze. Przypominam
sobie kilka nocy w mem zyciu i to na
duzvin okrecie (najwickszym z wéwczas
istnicjacych), gdzie tylko dlatego nic by-
lo si¢ ,,wyrzuconym z postania‘, z¢ nie
probowalo sie nawet wej§¢ na nie. By-
lismy zanadto wyczerpani, zbyt oboje-
tni, by sobic zadawaé tyle trudu. Nic
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kto-,

miclismy poprostu wvle sil, by wycingngd
materace na zalana podloge, by sie na
nich wlozyé. Zreszta nie moznaby sie¢
bylo tam nawet utrzymaé, ani znalezé
sckundy  odpoczynku, w jekiejkolwiek
POZYCji.

A przeciez dla czlowicka, ktorego
dusza nic¢ jest niewolnica suchego ladu,
stanowi wielka rado$¢ widok matego
statku, trzymajacego si¢ dziclnic na mo-
rzu, w czasie burzy i walczacego z nia.

Migdzy innemi przypominam sobic
trzy dni na pokladzic malej barki, o
pojemnoS$ci 400 ton, gdzies  pomiedzy

wyspami $-go Pawla i Amsterdamem, a
Cap Otway u wybrzezy Australji. Byto
to trzy dni ucicczki przed burzy potez-
na i dluga. Chmury byly szare a mo-
rze ziclone. Bezwatpicnia byla to wiel-
ka burza, ale, jak si¢ na morzu mawia
.mozna bylo obraécié'*. Pod dwoma dol-
nemi - Zaglami o grot - masztu i jednym
przedniego, barka zdawata sie walczyé
o szybko$§¢ z morzem. Doganiajace nas
fale byly tak dlugic i potezne, ze pra-
wie nie¢ bylo z pomigdzy nich wida¢ za-
¢li. Grzebienic fal, jakic§ uroczyste i ry-
czace, nadbiegaly z tylu, przesuwaly
si¢ z wScicklym bluzgiem piany ponad
poziomem wyzszego pokladu, przemy-
kaly si¢ naprzéod z gwizdem i rykiem,
a statch nasz maly, wbity dziobem w
wirujaca piane, mknal gl¢cboka bruzdy
wodna, skalista, jak gl¢boka dolina, mic-
dzy dwoma wierzchotkami fal, ktore za-
krywaly horyzont z przodu i z tylu.

Zuchwalstwo tego malego statku, je-
20 zwinnos¢, niczwykle zalety plywa-
ckie i ta odwaga i wytrzymalo$¢ wy-
wieraly taki urok, z¢ nic moglem oder-
wacé sie od tego cudnego obrazu walki,
jaka toczyla si¢ w ciagu tych niezapo-
mnianych trzech dni burzy. [PPomocnik
moj, mlodszy oficer, rowniez, jak ja.
zachwycony, nazwal t¢ walke z burzy
«znakomitym wyscigiem™.

Sy tez takie burze, ktorych wspom-
nicnie, wracajac pozniej, przynosi z so-
ba surowa powage tego wspomnicnia,
a ktore podobne jest do wspomnicnia
szlachetnych rysow cudzoziemca, z kto-
rym przypadek kazal skrzyzowaé ostrze.
w lojalnem, honorowem spotkaniu, a kto-
rego juz sic nigdy pozniej nie widzialo.

W tym sensic maja rownicz i bu-
rze swoje ,oblicza. To nasze wlasne
uczucia przypominaja je nam i nic ma
dwuch burz jednakowych. ktdére nada-
walyby jednaki charakter naszym wra-
zeniom.

Sa burze, ktore przyczepiajy sie do
wspomnien, jak nedza nieustajaca; inne,
przypominaja sie nam gwaltownic i
dziwnie, jak gule, owe upiory z basni
arabskich, ktore wysysaja cala energije.
inne przybicraja przepyveh i ogrom ka-
tastrofy; bywaja burze, ktore sa tylko
godnemi wzgardy wspomnieniami, niby
jakie§ psy wsciekle, uczepione w ago-
nji do naszej zywotnosci; inne maja po-
wage jasnowidzenia, wreszceie jedne lub
dwie, jawia si¢ zasloniete i tajemnicze,
brzemicnne zagadka i grozba. Kazda
z burz jednak, posiada jaki$ punkt cha-
rakterystyczny tak, ze wrazenic zalezy
nicraz od jednego momentu.

Tak oto pewnego poranku o godzinic
czwartej rano, wstepujac na mostek ka-
pitanski, wsréd ryku burzy, wsérod zm.i-
gania si¢ zvwiolow czarnych i biatycl,
odczulem naraz z caly jasno$cia, ze sta-
tck nasz nie utrzyma si¢ dtuzej nad go-
dzing, na morzu tak gwaltownie roz-
szalalem.

Cickawy jestem, co sie dzialo z ludi-
mi, ktérzv w iniilczeniu (nie doslyszal-
by§ samego siebie) podzielali wowczas




to przekonanie. Pozostaé¢ przy zyciu je-
dynie po to, aby zanotowaé tylko wra-
zenie, jakiego doznalem, to doprawdy
los niezbyt godny zazdrosci; fa-
ktem jest jednak, Zzc wlasnic w
tem  wspomnicnin  streszcza o sig, przez
swa intensywno$c, pamicgé o tych dniach
i pamicé o tej strasznej burzy. Znajdo-
wali$my sie wowczas w bezposredniem
sasiedztwic Kerguelen (z powodow, kto-
re nic zaslugujg na blizsze okreslenic)
i dzi$§ jeszeze, kiedy otworze atlas i ogla-
dam tce mikroskopijne punkciki, na ma-
pi¢c oceanu australigkicgo, widze wscie-
ki¢ oblicze tej burzy, jak gdyby to ona
wyrysowane bylo na mapice.

Inna  burza przypomina mi Sig¢
w sposob szczegolny, jako pewien mil-
czacy czlowick. Nie wicm  wlasciwic
dlaczego milczacy, bo jednakze i wte-
dy nic braklo okropncego ryku i grzmo-
tow. [Burza ta spadla na statek jak
~bampero, ktory, jak wiadomo jest wia-
trem najbardzicj nicoczekiwanym. Za-
nim zdazyliSmy si¢ zorjentowaé w tem,
co zaslo, cale ozaglowanic zniknglo; za-
gle, ktore byly zwinigte, wiart rozwia-
zal, sznury trzepotaly si¢c na wictrze,
a morze Swistalo i gwizdalo przerazli-
wic. Wiatr wyl z ogromna sila; statek
przechylit si¢ na bok tak, Ze polowa za-
logi byla zanurzona w wodzic, a druga
polowa rozpaczliwic czepiala si¢ wszy-
stkiego, co wpadlo pod rcke, u te-
o kraju okrctu, u ktorego zaskoczyt
ich wiatr. Nic mowic juz o tem, jak
krzyczeli, byta to kropla w tvim chaosic
dzwickow — a jednak caly charakter
tej burzy zawarl si¢ dla mnie w pewnym
malym czltowicku. ktory niczem si¢ nie
wyrdznial. Byl to maly, blady czlowic-
czek, z gola glowa i nicruchoma twarza.

Kapitan Jones — nazwijmy go Jo-
nes — dowodca okretu byt zaskoczony
ta burza. Na pierwszy znak tego nico-
czekiwanego ataku morza i wichru, wy-
dal zaledwie dwa rozkazy i zapadl w
iakic$§ rozpamictywanic popelnioneso ble-
du. UczyvniliSmy wszystko, co nalezalo.
w miare mozno$ci. Statck trzyvmal sic
dobrze.  Rozumie sie, zc trzeba byto
sporo czasu i wiele wyczerpujacego wy-
sitku, aby opanowaé ruchy statku.; mi-
mo to, wérod ciaglej pracy, zamieszanii
i bieganiny, nic przestawaliSmy ani na
chwil¢ odczuwaé obecno$ci matego, mil-
czacego czlowicka, stojacego nierucho-
mo na mostku kapitanskim, ponurego,
ktérego od czasu do czasu zakrywaly
fale ulewy. Gdy nareszcie, wraz z inny-
mi oficerami, moglem udaé si¢ na wznic-
sienie, na pomosScie, maly czlowick po-
zbyl sie naraz swego ostupicnia i krzy-
knat nam: ,Uwazajcic na pompy*, po-
czem zginal nam z oczun. Co sic tvezy
statku. to, chociaz pograzony byl w naj-
ciemniejsza noc, jaka zachowatem w pa-
mieci, nic zginal. Prawde powicdziaw-
szy, nic przypuszczam, aby$my wow-
czas w istocie byli narazeni na powaz-
ne niebezpicczeristwo; ale mata ta spra-
wa wynikla zbyt nagle i nicoczekiwa-
nie i przyprawi¢ mogla nicjednezo o
szalenistwo, a jednak wspomnienie, ja-
kic mi z niej pozostato, to wiclki spo-
k6j milczenia.

Ostatecznie, podmuch wiatru, nawet
o poteznym brzmieniu, jest tylko dzwig
kiem nicartykutowanym. Dopjero czlo-
wiek w stowach, rzuconycit' przypad-
kiem, tlomaczy zywiolowa namigtno:é
swego przeciwnika.

W ten sposob zachowalem w pamie-
ci wspomnicnie inncj jeszcze burzy, na
ktora sktadilo sic nicprzerwane, gle-
bokic. huczliwe ryczenie morza, scle-

dynowe $wiatlo ksiczyca i — jedno zda-
nie wypowicdziane przez czlowicka.

Bylo to w poblizu tego Przyladka,
ktoremu nigdy nic daje si¢ nazwy 1ak,
jak Przyladkowi Dobrej Nadziei. Bylo
to w poblizu Hornu. Nic nic budzi ta-
kiego wrazenia rozpetancj dzikofci, jak
burza podzwrotnikowa, przy Swictle
ksiezyca. Okret, pochylony dziobem na-
przod, jakby pozdrawial wiclkic iosfo-
ryzujace fale, ocickal woda od pomo-
stu, az do obsady masztow; jedyny za-
gicl odcinal si¢. czarny, ijakby zrobio-
ny z dzetu, na zlowrogim blckicic prze-
stworza.

Bytem jeszcze mlody wowcezas i
drzalem z zimna i zmeczenia, w gumo-
wym plaszczu, ktory przepuszczal wo-
d¢. Poczulem potrzebe zblizenia si¢ do
jakicj$ ludzkicj istoty i, opuszczajac mo-
stek  kapitanski, podszedlem do jedne-
go ze starszych marynarzy, (czlowicka.
ktorego nic lubilem) w miejsce dosé su-
che, bo woda sicgata nam tylko do ko-
lan.

Ponad naszemi glowami, razporaz
przewalaly si¢ chmury wiatru, czyniac
huk, podobny wybuchom armatnim, co
usprawicdliwia  wyrazenic marynarzy:
.Dmic. jakby strzclat z armaty*. 1 wila-
Snic z powodu tej potrzeby towarzy-
stwa, jaka odczulem wowczas, powie-
dziatem, a wtasciwie krzyknalem do sto-
jacego obok mnic czlowicka:

mic porzadnic.

Odpowiedzial mi:

Tak! Gdyby wiatr byl jeszeze
troche silnicjszy, nicjedno tam na go-
rze¢ urwaloby sic. Dopoki sie jeszczc
trzyma, to dobrze, ale gdy liny zaczyna-
ja puszczaé -- to juz zle!

Podejrzenie trwogi w tym glosic ma-
ryvnarza, nicublagana  prawda  slow,
ustyszinych przed wicloma laty, z ust
cztowieka, ktorego przecicz nie lubilem.
nadaly w mem wspomnicniu osobliwy
charakter tej burzy, wycisnely na nicj
swe pietno

Spojrzenie, podchwycone ukradkicm
w oczach towarzysza, szcpt, zamicniony
cichym glosem w izbic strazniczej, w
ktorej ludzie tuly si¢ bezwiednic do sic-
bice, czyi§ jck przcciagly, ktoremu to-
wirzyszy rzut oka ku nicbu, z.snutemu
chmurami, westchnienie duszy umeczo-
nej, ruch zniechgeenia. wszystko to weie-
la si¢ w burze.

Oliwkowy odcien climur  huraganu
przedstawia widok szczegdlnie przera-
zajacy. Postrzepione, czarne, jak atra-
ment, chmury, ktérc pcdzi wiatr pol-
nocno - zachodni. przyprawiaja 0 zawrot
wlowy swa gwaltowna szybkoscia.

Czare, nisko wiszace chmury zakry-
waja przed nami horyzont, ze §wiat wy-
dajc si¢ by¢ wiczieniem., w ktorem nie-
ma odpoczynku. ani dln duszv. ani dla
ciala.

Bywaja  podmuchy wiatru biale. by-
waja i czarne, fale burzliwe i uderzenia
wichru niespodzicwane, ktore przycho-
dza nicoczckiwanic. chociaz nic na nic-
bie nic zwiastuje ich przybycia. A i to
wicdzieé trzeba, ic niema dwuch wia-
trow podobnych do sicbic. Podmuchy
wiatru na morzu bywaja nicskoriczenic
zmiennc — i pomijrjac straszna i taje-
mnicza skarge. jaka sie slvszy czasem
w rykach cyklonu — pomijajac ten
dzwic¢k niezapomniany, jaki, zda sic, wy-
daje torturowana dusza wszech§wiita.
Ludzkic to glosy wyciskaja swe pietno
na charakterze burzy.

Ttom. ST. OLGIERD,
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Dla polaczenia portu Gdyni z cen-
trum Polski, Ministerstwo Kolei Zclaz-
nych zaprojektowalo i rozpoczeto budo-
w¢ nowej linji, ktora omijajac. teryto-
rium Wolnego M. Gdanska, nic bytaby
dtuzsza od obecnej, przechodzucej przez
terytorjum gdanskie. W tym celu je-
szcze w r. 1920 zostila wybudowana
lirja na odcinku Kokoszki — Gdynia,
ktora nie osiagnela icdnak w pelni po-
zadanych rezultatow, gdyz jest o 75
kim. dluzsza, je$li wzigé za punkt po-
czatkowy Bydgoszcz. Nowobudujaca sic¢
linja Bydgoszcz — Gdynia bedzic bie-
gla w kierunku Bydgoszcz — Szlachta
(77 klm.), Szlachta — Koscierzyna (41
kim.), Ko$cierzyna — Stawki (23 klm.),
Stawki — Ossowo (29 klm.), Ossow; —
(idynia (23 klm.), razem 196 klm., czyh
o 15 klm. dluzsza od linji Bydgoszcz —
Gdynia. Nieznaczna ta rodznica nie b3-
dzie, oczywiscie, wywierala wplywu na
taryfy kolejowe. I’rojcktowana linja da-
je bardzo dogodne polaczenic Gdyni zc
Slaskicm i otrzymuje sie magistra-
la Kalety — Herby — Wielun
— Inowroctaw — Bydgoszcz
~ Gdynia, tacznej dltugoéci
okolo 585 kim. Budowa linji Byd-
xoszcz — (Gdynia, ze wzgledow oszcze-
dnosciowych, bedzie prowadzona sto-
pniowo, wykorzystujac chwilowo istnie-
jace polaczenie. W roku biezacym be-
dzie ukonczona budowa poludniowej
czeSci linji Czersk — Liniewo i rozpo-
czeta budowa linji od stacji Bak do Ko-
§cierzyny. W roku 1926 zost nie ukofi-
czona linja KoS$cierzyna — Slawki —
()ssowo i polaczona z linja Kokoszki - -
(Gdvnia. Otwarcie ruchu na calej linji
Bydgoszcz — Gdynia zamierzone jest
w roku 1928.



Na Gérnym Slasku prowadzi sie od
lipca r. b. budowa linji Kalety — Wie-
Jui — Podzamcze, dlugos$ci okolo 112
kim. Nowa ta linja uniezalezni nas od
korzysfania z terenéw niemieckich, !a-
czac bezposrednio Gorny Slask z Po-

morzem. Ukoriczenie robét i oddanie tej
linji do eksploatacji przewiduje sie w
roku 1926.

Jeéli do tego czasu zostanie ukoriczo-
nabudowa portu w Gdyni, niewatpliwie
linja ta bedzie naigléwniejsza arterjy

GDYNIA

PLAN BUDOWY PORTU W LATACH
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Umowa o budowe portu z konsorcjum

francusko - polskiem obejmuje budowe
awanportu z basenem o glgbokosci 8 ni.
i basenem wewnetrznym o glebokosci
10 m. Awanport ma 150 ha powierzchni.
4, basen wewnetrzny 42 ha. Nabrzezy
port bedzie posiadal 4.215 m., a zdolnos¢
jtego przewozowa ma wynosi¢ 2.500.000
on. X
Juz dzi§ widaé, ze eksport polski na-
szemu. portowi postawi znacznie wyzsze
wymagania. Dzreki specjalnym urzadze-
njem ladunkewym uda sie wydaino$¢
portu zwiekszyé na razie, nie uciekaiac
si¢ do budowy dalszych nabrzezy. W r.
1925 bedzie gotowych 380 m zdolnych do
cksploatacii.

Zapoczatkowana budowa imagazyvnu
i dwéch kranéw pozwoli na rozpoczecie
normalnej  eksploatacji z wiosna 1926 r.
Na wiosne bedzie mogla sie¢ rozpoczaé
eksploatacia dwéch kranow-mostéw na
masowy eksport wegla z wydajnoscia
100.000 ton miesiecznie.

W r. 1926 wieksza cze$¢ awan-
portu bedzie skoficzona tak, Zze port

BUDOWY PORTU w GDYNI s
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nasz bedzie juz niezalezny od wszelkiej
pogody i fali morskiej. W 1926 roku, jak
plan pokazuje, skonczonych bedzie dal-
szych 88 m. b. na gleboko$ci 10m.w bha-
senie wewnetrznym i 146 m. na gleboko-
$§ci8 m. w awanporcie. Prdcz tego 710 m.
mola awanportu. W 1927 r. zakoficzy si¢
budowa 700 m. w basenie wewnetrznyni
i 540 m. molo w awanporcie. Port nai-
towy moze powstaé w r. 1928, elewator
zbozowy w szczycie basenu wewnetrz-
nego w r. 1929.

Eksploatacja basenu zewnerznego ja-
ko . portu drzewnego moze sie¢ rozpo-
czaé dopiero w r. 1930, dzieki temu, zc
nabrzeza dopiero w r. 1930 beda skon-
czone.

Port naftowy ma powsta¢ w awan-
porcie (patrz plan). Budowe¢ base-
nu dla marynarki wojennej rdowniez
rozpoczeto w r. b. W tym roku bu-
dowa bedzie tak daleko zaawansowana.
ze da Juz mozno$é statkom wojennyin
w zimie 1925 r.. wybra¢ Gdyni¢ Jako po-
st6) zimowy, budowa koszar tez juz da-
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komunikacyjng i odegra wilelka role w
rozwoju naszego przemystu i handlu,
szczegdlnie dla wywozu wegla $laskie-
g0 przez Baltyk.

F'Ing. WISZNICKI.

NAJBLIZSZYCH
ORSYWIE
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leko jest posunieta. Co do urzadzen na
port rybacki, dotad me zapadlo jeszcze
zadne postanowienie. Dzieki juz dwukro-
tnej interwencji sama budowa portu ule-
gla przyspieszeniu. Przez umowe doda-
tkowa przyspieszono budowe o jeden
rok, pierwotnie budowa miala trwaé do
kofica 1930 r., obecnie do korica 1929 r.
W roku biezacym budowa nabrzeiy w

awanporcie ma byé rowniez przyspie-.

szona, aby jak najwcze$niej umozliwic
masowy transport wegla. Dotad z Gdyni
wyszly dwa statki z weglem, dwa dal-
sze sa zapowiedziane.

Ostatnio zajeto sie bardzo energicz-
nie ulepszeniami kolejowemi na stacji
Gdynia i jeszcze w tym roku przystapi
si¢ do budowy dalszych polaczen kole-
jowych na terenie portowym. Jedynie
budowa miasta - Gdyni stosunkowo nic
bardzo szybko posuwa sie naprzéd, ale
na to wplywaja ogélne trudnodci go-
spodarcze w kraju, i zbyt wygdérowane
zadapia tamtejszych wlaécicieli grunt()\‘:v.

Ins, ST. LEGOWSKI. -




BURZA NA MORZU

..-Wtem reja trzasla. Huk poszed! od przodu.
Do gromowego podobny rozkazu.

Sternik zbladl, skrecil §ruby. co mial sily,
Zachwial sie okret i bieg wzial pochyly.

A juz i niebo spu$cilo si¢ nizko,

Ciezkie chmurami, i met po niem chodzlil,
Rwac na pazdzierze to szare plachcisko,
Ktorem sic od nas dzieni bialy przegrodzil.
Chwycilem masztu, bo staé bylo §lizko,
A wtem mnie balwan jeden tak ugodzil,
Jak chlop, dy¢ nogi podbije klonica,

I ucickl, caly siny blyskawica.

Jakze nie rykna wichry! Jak po niebic

Nic naczna trzaskaé z okrutnym grzechotem!
Jak sie nie porwa, nie wpadna na siebie,

Jak sie nie cisna o marze pokotem!

To kon takiego dolu nie wygrzebie,

Kiedy to jezdnik uwiaze pod plotem,

Jak one wode skopaly kopytem,

W blyski kowanem, a w gromy podbitem.

Do samej nocy gonily nas sine
Oczy blyskawic i grzmot lajal z warkiem.
Az my sie w wichrbw wcisnawszy szczeline

Przebili z tuczy. Tak skrzydlem ptak szparkiem

Pruje na ukos powietrzna glebine

I przed nawalnic uchodzi poswarkiem.
Lecz piorun jeden dognal nas, wypalil,
| sazen drzazgi od masztu odwalil.

Zaraz tez, jakby na to tylko czekal,

Jal sie wichr ciszyé i sklada¢ po sobie
Zijczone grzywy. A grzmot, tak uciekal,

Jak goniczy z troka, gdy w kniei przeskrobie.
Raz, drugi, trzecl, skro§ mrokéow zaszczekal,
Zacichl, znow drog¢ oszczeknal na globie,

Az ciszej, dalej, z ostatnim skowytem
Schowa! si¢ w nicbie chmurami nakrytem.

MARJA KONOPNICKA.

NASZE MORZE.

Nie tak sie w sobie rozszumi, rozchwieje
Bor, gdy si¢ sos$nie zamiota od burzy,

I nie tak rola zorana czernieje,

| nie tak zyto pokwiatem sie kurzy,
Jako wiec morze pod ona zawieje.
Wa! na wa! pedzi, dogania go, nurzy,

Na olowianem niebioséw sklepieniu

Klebia si¢ czarnych chmur ohydne strzepy,
A brzeg pobladly w strachu i cierpieniu

Rwa grozne fale, jak ofiare sepy...

Wicher zawodzi, wyle prosto w serce.
Fala dogania fale i czub jej nagina...

(idzie§ w oddali, w zwatpienia straszliwej rozterce

Zatapia, ryczy, jako byk do stada,
Zrywa sie, leci, i w otchlan przepada.

Huknely. teraz niebieskie harmaty,
Ktére sam Michal Archaniol nabija.
Mrok upadl gesty, i tylko sie szaty
Jego czerwono$¢ skro§ chmury przebhija.
Pckly nad $wiatem ogniste granaty,

To ginie, to sie wznosi 16dZ — watla tupina...
Zda sie: wszystkic szatany dzi§ wscieklo$¢ ponosi,
Od huku kontury brzegéw kolebia sie wkolo...

O ilez, ilez w chwili tej $mieré ofiar kosi?...

Ja jednak nie drze z trwogi, 0 méj wielki Boze!

Swiszcza, zadlami kreca, jako zmija...

l.eca do morza pobite czerepy,

A strugi deszczu tak wala, jak cepy.

Z duma, z czolem wzniesionem spogladam wesolo,
Boé to- huczy to nasze, nasze — polskie — morze!...

EDMUND ZNATOWICZ.

SWIATOWA MARYNARKA WOJENNO-MORSKA.

: I. WYNIKI KONFERENC]I WASZYNGTONSKIE].
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Przy rozpatrywaniu sil zbrojnych na
morzu glownych. mocarstw, nalezy
zwr6ci¢ specjalna uwage na rezultaty
konferencji waszyngtonskiej. Zasada, za-
wartego w lutym 1922 roku traktatu ,,0
ograniczeniu zbrojen*’, polega na nastg-
pujacem:

1) Floty linjowe painstw sprzymierzo-
nych nie moga przewyzsza¢: dla Anglji
— 525,000 ton, St. Zjedn. Am. = 52_5_.000
ton, Japonji — 315.000 ton, Francji —
175.000 ton, Wiloch — 175.000 ton. Cy-
frv te odpowiadaly mniejwigcej stanowi
flot wspomnianych parstw w c_hwnll pod-
pisywania traktatu, Wszystkie okrety,
ktére wowczas byly w budowie (doty-
czylo to tylko St. Zi i Japonji), i szereg
okretéw linjowych starszego typu, sto-
sownie do tego ograniczenia zostal zni-
szczony lub oddany na szmelc. Rozpo-
czynanie budowy nowych linjowych
okretéw dozwolone jest nie wczeéniej,
niz po 10 latach,’i to tylko dla zasta-

pienia starych, majacych co najmnnie)
20 lat.

2) Ogolny tonaz okretow — baz
awjicyjnych (matki hydroplanowe) wi-
nien wynosi¢ dla Anglji i St. Zjedn. po
135.000 ton, dla Japonji—81.000 ton, dla
Francji i Wtoch po 60.000 ton.

3) Nie ustanowiono zadnych ograni-
czen dla ogdlnego tonazu pomocniczych
wojennych okretow — lekkich krazo-
wnikow, torpedowcow, lodzi podwod-
nych i t. p.

4) Wzbroniono sprzedawaé i odda-
wal wojennc okrety innym panstwom
dla celéow wojennych (jednak budowa¢é
na zamowienie obcego paristwa wolno).

5) Dla przyszlego budownictwa
ustanowiono maksimum pojemnosci: dla
okretow linjowych — 35.000 ton, dla baz
awjacyjnych — 27.000 ton, dla lckkich
krazownikow — 10.000 ton.

6) Ograniczono kaliber artylerji okre-
towej, do 16" (406.mm) dla okretow li-
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njowych, do 8” (200 mm) dla pomocni-
czych okretéw wojennych i do 6" (150
mm) dla handlowych statkéw, uzbro-
jonych przeciw podwodnymn lodziom.

7) Specjalnemi postanowieniaini, uje-
temi w osobnym protokule, zostaje o-
graniczona mozno$¢ prowadzenia woj-
ny podwodnej w stosunku do handlu
morskiego; ograniczenia te sa tego ro-
dzaju, ze przy zastosowaniu ich, pod-
wodna 16dz, ktora chce zaatakowaé
statek handlowy, musi uprzednio go
zatrzyma¢, zaloge statku zabra¢, a poz-
niej dopiero zatopi¢. W tymze rozdziale
znajdujemy i postanowienia o zakazie
uzywania gazow trujacych.

8) Ustanowiono specjalny wojenny stan
na Oceanie Spokojnym, dzieki ktéremu
wszystkie morskie bazy i fortyfikacje
na wyspach, nalezacych do stron zawie-
rz}iacych traktat, podlegaja pozostawie-
niu w tym stanie, w jakim sie znajdowa-
ly w trakcie konferencji. Wyijatek stano-



wig: dla St. Zjedn. wyspy Hawajskie
i wyspy, znajdujacc si¢c w poblizn wy
brzeza Ameryki, procz wysp Aleut-
skich; dla Anglji — wybrzeze Kanady,
Nowej Zelandji i Australji z jej posia-
dlosciami; dla Juponji — wyspy, stano-
wiace de facto terytorjum samego pan-
stwa.

9) Termin wygasniccia traktatu o-
kre$§lono na dzien 31.XI 1936 r. Jezeli
na 2 lata przed tym terminem zadne z
mocarstw, ktore podpisaly traktat, nie
zglosi checi wymowicnia go, traktat au-
tomatycznie obowiazuje nadal. Przy pc-
wnych niedogodnych warunkach, np.
podczas wojny, kazde panstwo po -
przedzeniu panstw, zwiazanych trakta-
tem, ma prawo uchyli¢ si¢c od wyken.inia
traktatu.

W opublikowanych w r. 1921 przced
konferencia w t. zw. ,tezach konferen-
cji, 8. p. prezydent St. Zjedn. Harding.
obiecal, ze konferencja doprawodzi do
minimum wydatki wojennomorskie, do
najzupelniejszego zaniku wspotzawodni-
ctwa panstw w budowie okretow, wpro-
wadzi rownowage ogolng i w ten spo-
sob uchyli wszystkie niebezpieczenstwa
ogdlnego pokeiju.

Okoto trzech lat minglo od tego
czasu. Konferencja dawno juz zakonczy-
la swe prace i uczestniczace w niej mo-
carstwa morskie ratyfikowaly traktat
waszyngtorniski. Ale w jaki sposob jest
on wykonywany? Okazuje sie, ze St.
Ziedn, buduja 3 lek. kraz. (8 w proje-
kcie), 9 lodzi podwodnych i 2 awioma-
tki, Japonja — 8 lekkich kraZzownikéw
(6 w projekcie), 22 torpedowcow (21 w
projekt.), 18 podw. lodzi (16 w projekt.)
1 2 motki hydroplanowe, Francja — 3
lck. krazownikéw (6 w projekcie), 18
torpedowcow (39 w projek.), 21 lodzi
podwodnych (39 w projek.) i | awioma-
tke, Anglia 2 okrety linjowe i 14 lek.
krazownikéw (7 w projekcie) i Wlochy
11 torpedowcow (4 w proickcie), 2 lek.
krazownikow i 10 lodzi podwodnych.
(W zestawieniu tem nie uwidocznionn
okretow, zbudowanych w czasie od kon-
refencji do chwili niedalekiej przeszlo-
$ci).

Okazuje sie, ze faktycznie wspolza-
wodnictwo w budowie wcale kosztow-
nych okretdow ustalo, lecz program lek-
kiego budownictwa doszed! do rozmia-
row niebywatych. Zamiast okretow li-
njowych prawie 7c bez zastrzezen i o-
graniczen budowaene sa krazowniki i to-
dzie podwodne.

Rownowagi sil nie uzyskano. Wygra-
ty koniec korncow dzieki traktatowi Wa-
szyngtonskiemu tylko Anglja i Japonja.
Angja otrzymala mozno$¢ przy minimal-
nych wydatkach utrzymania nadal swej
przewagi na morzu, Japonja za§ —
wzmocnienia swego stanowisk1 na Ocea-
nie Wielkim. St. Ziedn. mimo doskonlej
floty, po ustanowieniu status quo dla baz
i fortyfikacyi na Oceanie Spokojnym
stracily wszelka mozno$¢ wtracania si¢
do wypadkéw na Dalekim \Wschodzie, w
rynkach ktorego bardzo jest zaintereso-
wany kapital i przemysl amerykanski.
Dlatego zmuszone jako inicjator do ra-
tvfikowania traktatu najpierw Stany
Zjedn. w ciagu 1922 — 1923 r. staraly
si¢ nzjrozmaitszemi sposobami zerwaé
porozumicnic ewent. zmienié¢ je na1 Swo-
ia korzysé.

Prasa amerykanska az do chwili ra-
tyfikacji traktatu przez Francje udzie
lila duzo micjsca temu zagadnieniu, do-
wodzac i przyznajac sluszno$é Francii
v niecheci zatwierdzenia umowy. (idy

wahania Francji staly sie najzupelnicj
przejrzystc Japonja zaproponowata o-
graniczenie trakt.tu tylko w stosunku
do St. Zjedn., Anglji i sicbie. W odpo-
wiedzi na to Stany Zjedn. oficjalnie za-
komunikowaly, z¢ przystapia do wyko-
nania traktatu Waszyngtonskiego tylko
po jego ratyfikacji przez pieé¢ panstw
(t. i. i Francje), dajac tym sposobem do
zrozumicnia. ze na propozycij¢ Japonji
si¢ nie godza. Mimo to jest jasnem, zc¢
St. Zjednoczonym najzupelnicj jest obo-
jetnem, czy Francja ograniczy swoja
flote, czy nie. Odmowa Francji odno$nic
ratyfikacji umowy, moglaby postuzyé
Ameryce jako precedens do zerwania
niedogodnego porozumicnia.

Co sie tyczy Francji, to niczadowo-
lona ze swego stanowiska inocarstwa
morskiego drugorzednego, ktorej upraw-
nienia zostaly ustalone tem sanmcm przez
traktat, a faktycznie niezadowolona z
zakazu wojny podwodnej przeciwko flo-
cie handlowej i z pozwolenia zbiojenia
statkow handlowych (jedno i drugie na
korzy$¢ Angljii i kontr Francji), ratyfi-
kuje traktat z pewnemi zastrzezeniami
i to tylko dzieki pewnym warunkom po-
litveznym.

W ten sposob rozne interesy panstw
morskich faktycznie nie zostaly uzgod-
nione i rownowagi nic otrzymano; wat-
pliwa trwalo§¢ umowy Waszyngton-
skiej jest zbyt jasna. Oprocz tego, na-
wet z formalnej strony. dzigki art. 22,
umowe te da sie tatwo rozwiazaé przez
wystapicnie podczas wojny jednego mo-
carstwa, tem samem danie wolnej reki
innym.

Postunowienia o wojnie podwodnej i
o gazach trujacych wydzielono w o0so-
bna umowe, co do ktorych artykul ten
nie stosuje si¢, lecz nioga byé one glow-
nym czynnikiem wypowiedzenia umowy
waszyngtonskiej.

Kwintesencja rozbrojenia waszyngton-
skiego moze byé scharakteryzowana je-
dnem sfowem — oszczcdno¢¢é Ka-
7zda zbytcczna tona pojemnos$ci okretu
zwicksza koszta jego budowy i dlatego
ckonomicznic jest ograniczy¢ pojemnosé
poszczegolnych okretow pewnemi grani-
cami; to samo dotyczy i kalibru artyle-
rii, jej ilo$¢ ectc. i nic tez dziwnego, 7¢
konferencja ta ku takim postanowicniom
doszla bez wickszych trudnosci.

Omawiane tu ograniczenia pojemno-
$ci i kalibru artylerji muszi nader wy-
datnie zawazy¢ w przyszlem budowni-
ctwice. Tak np. na caly czas trwania tra-
ktatu, nie przedstawia sie mozebno$é bu-
dowania krazownika linjowego, gdyzZ od-
powiadajacej obecnym zapotrzebowaniom
artylerji, pancerz — podwodny, prze-
ciwminowy i przeciwaeroplanowy, przy
kolosalnej wadze maszyn, potrzebnych
dla dania krazownikowi linjowemu jego
szybkosci (32—33 wezldw) nic mozna
bedzie umiesci€ w ramkach 35 ty-
siecy ton. Pozostaje budowaé tylko
okrety linjowe, posiadajace artyleric te-
woz kalibru, lecz w ilosci wiekszej, sil-
niejszy pancerz, te sama ochrone pod-
wodna i przeciwaeroplanowa, lecz z
szybkos$cia tylko 22—23 wezlow. Wobec
ograniczenia pojemno$ci lekkich krazo-
wnikow do 10.000 ton, zamiast zwyklych
5 — 7.000 ton, pojemno$¢ wybudowa-
nych lekkich krazownikow wzrosnic do
wymaganych granic, co juz ma miejsce
w Japoniji.

W ten sposob szlachetne intencje s.
p. prezydenta Hardinga nie wydaly
oczekiwanych wynikow: nikogo nie roz-
broily, zadnych zbrojen nic ograniczy-
lv, wojennej rownowagi nie ustalily i
mozliwos$ci przyszlej wojny nie zapo-
biegly. (d. c. n).

KONSTANTY RAKUSA

SUSZCZEWSK!

7 MUZEOW MORSKICH.

Armata utynana do polowania s okretdw na wieloryby, obecnic jest tylko jednq
8 osobliwosci morskiego mugeum w Berlinge.
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STAITKI MOTOROWE NA LINJI MORSKIE]
GDANSK—GDYNI A -MORZE SRODZIEMNE

W zwiazku z akcja stworzenie zeglu
gi morskiej z inicjatywy Banku Gospo-
darstwa Krajowego ukazaly sie w ..Mo-
rzu* dwa artykuly pod tytutem: ,Jakic
statki sa pozadane dla polskich linij okre
towych, motorowe czy parowe' — p.
Klejnota - Turskiego i ,,\V sprawie stat-
kow dla polskiej zeglugi morskiej'* p.
T. Steckicgo.

Autorzy artykulow omawisja ujemnce
strony statkow motorowych na projckto-
wanej linji morskiej Gdansk -— Morzce
Sroddziemne i dowodza, ze na tej linji
statek parowy pracowaé bedzie ko-
rzystniej od statku motorowego.

Poniewaz wybor odpowicdnich stat-
kow jest dla kazdego towarzystyv « inor-
skiego decyzja wazna, szczegolnic; je
7eli sie rozchodzi o zorganizowa e linji
regularnej, przeto fachowa rozprawa na
ten temat jest bardzo pozadana, o ile
opiera sie albo na wlasnem doswiadc.c-
niu albo niezbitych dowodach.

Wychodzac jednak z zalozenia, ze w
dziedzinie zeglugi morskicj nie posiada-
my wlasnego gruntownego dosSwiadezz-
nia, sadze, ze w tym wypadku nie na-
lezy grzeszyé miloscia wlasna, lecz le-
piej jest w tak waznej sprawic, jak wy -
bor odpowiednich statkéw dla ,,Po'skici
zeglugi morskiej*, zasiggnaé opinji facho-
wych dzialaczy zagranicznych, ktcrzy
kicruja wielkiemi towarzystwami i po-
siadaja od szeregu lat statki motorowe,
bo cala nasza wiedza specjalnie o stat-
kach motorowych pochodzi z czytania
odno$nych pism i podrecznikow facho-
wych, albo, co gorzej, z wlasnych ni-
czem nieuzasadnionych pogladow, na
ktorych przy ostatecznej decyzii nic mo-
7zna polegaé.

Autor pierwszego artykulu pisze, Ze.
poniewaz zakres zeglugi lezy wewnatrz
obszaru najkorzystniejszych na Swiccic
warunkow dla zeglugi parowej, najtan-
szego wcgla, przeto wynika z tego, zc
zegluga z Gdyni do portow Morza Srod-
ziecmnego odbywaé sie bedzie korzyst-
niej przy pomocy parowcow w porow-
naniu do zcglugi motorowej.

Nastepnie, ze statki motorowe sy
praktyczniejsze od statkow parowych je-
dynie w zegludze dalekiei t. j. tam.
xdzie niena wcale wegla kamiennego.

Twierdzenia te nie wytrzymuja kry-
tvki przy glebszem ujeciu calej sprawy.
bo przy wyborze statkow dla pelnej li-
nji wchodra jeszcze inne, bardzo waz-
ne przyczyny w rachubg, jak obszar naj-
tanszego wegla, czego najlepszyin do-
wodem jest polityka morska Anglji i
Niemiec. ktorc posiadaja najwicksza pro-
dukcje wegla. a htdére. pomimo tego.
przechodza prawie na wyvlaczna budo-
we statkdw motorowych.

Nalezy przeprowadzi¢ prébe, po-
wiedzmy, 10-cio letnia. biorac statek pa-
rowy o zupelnie tej samej szybkosci i
mozno$ci tadunkowej. aby sie przeko-
naé¢ nie o poczatkowym, lecz o konco-
wym bilansie.

Wymieniam nicktore szczegoly : przez
caly czas eksploatacji przecigtna szyb-
kos¢ statku motoroweso bedzic cokol-
wiek wieksza; statck motorowy zao-
szczedzi znaczna ilo§é czasu na przejc-
cie paliwa; zuzycie statku bedzic mnicj-
sze, mozno$¢ ladunkowa wieksza: wszel-
kie mozliwe rvzyka strajkow w kopal-
niach wegla beda wykluczone i t. d.

Wszystkie te zalety napozér drobne
fworza w calo$ci bardzo powaznce ko-

rzy$ci, bo zmniejszaja dla posiadacza de-
ficyt bilansowy, nadto daja i t¢ korzys$é.
;¢ posiadacz motorowego statku ma wi-
doki oszczednej i spokojnej eksploatacii
statku i nie jest narazony na nicprzewi-
dziane wypadki.

Twicrdzenic autora, ze statki moto-
rowe sa skutecznicjsze jedynic w zeglu-
dze dalekiej, nic odpowiada obccnic rze-
czywistosci, bo w ostatnich dwoch la-
tcch budowane sy statki motorowe roz-
maitej wielkosci od 400 do 30.000 ton po-
junnosci dla linij kabotazowyeh i linij
tr nsoceanicznych, poniewaz budowa
statkow motorowych nie jest chwilowym
kaprysem lub préba budowania maszyn
niczupelnie wyprobowanych, ale rezul-
tatem 14-to - letniej pracy eksperymen-
talnej, wykazuiacej wyzszo$é ekono-
miczng statku motorowego o rozmai-
tych rozmiarach nad statkiem parowym.

Obecnie technika budowy motoro-
wych maszyn i do$wiadczenia z niemi

na tyle vposzly naprzod, zc¢ nie
rozchodzi sie wiecej o pytanic.
do jakiej wiclkosci statki moto-

rowe sa bardziej ckonomiczne, niz stat-
ki parowe, tylko czy towarzystwo okr¢-
towe posiada przy zamawianiu statkow
tyle ptynnego kapitalu, aby moglo bu-
dowaé nieco drozsze statki notorowe.
Jest rzecza naturalna, ze na zakup stat-
kow motorowych przed wojna mogly
sobie pozwoli¢ tylko towarzystwa najza-
moznicjsze, ktore, idac z postepemn tech-
niki, rvzykowaly odpowiednic kapitaly
na wyprobowanie niezupclnie pewnvch
silnikow motorowych.

Poniewaz towarzystwa te utrzymny-
waly przewaznic zegluge na dluzszych
linjach okretowych, przeto i zamowione
ﬁrzez nie statki byly odpowiednio wiel-

ie.

Ostatnie sprawozdaniec Lloyds Regi-
ster wykazuje rekord procentowy stat-
kow motorowych, bedacych w ruchu i
w budowie i ich pojemnno$é: Z koncem
roku 1923 wynosila ilo§é statkéw moto-
rowych 35% tonazu §wiatowego, z kof-
cem roku 1924 52%, obecnie przewyzsza
60% tonc7u $wiatowego, i to w okresic
tak powaznej deruty, jaka przezywa ze-
zluga.

W budowie jest:

w Anglji . . .

. 320.137 ton (iros
w innych krajach . -

603.601 ..

razem 923.738 ton Gros

Najwickszy rekord w budowie stat-
kow motorowych wykazuja chwilowo
Niemcy, gdzie ilo§¢ tonazu, bedaccgo w
budowic, wynosi 274.000 ton gross (94
statkow).

Jezeli te statki  motorowe. bedice
obecnie w budowie, beda oddance do uzy-
tku. wtedy nastapi niczawodnic wyco-
fanie z ruchu wszystkich statkéw pa-
rowych na linjach, gdzie do konkuren-
cji stana statki motorowe, ktére beda
bezkonkurencyjnic dominowac.

I tak rok 1923 i 1924 wykazujc zdumie-
wajacy  wynik, ze. pomimo unierucho-
mienia sctek tysicey ton tonazu leza-
cego bez uzytku w portach calego $wia-
ta, ktéry nic zarobié nie mogl, ani je-
den statck motorowy nie zo-
stal wycofany z ruchu.

Przeciwnie. im wiecej statkow pa-
rowych musiano wycofywaé¢ z ruchu,
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tem wiecej na tych linjuch ukazywalo
si¢ statkdw motorowych.

Jako dalszy dowodd sukcesu statku
motorowego w zegludze przytaczam w
streszczeniu mowe jednego z najwybi-
tniejszych dzialaczy w marynarce an-
giclskiej pani Conradi, dyrektora t-wa
7eglugi morskiej ., The Royal Mail Steam
Packet Comp.*‘, ktora wyglosil w ma-
ju przy otwarciu Walnego Zgromadze-
nia w Londynie.

Pan Conradi
puje:

wJest to 86 rok istnienia t-wa od za-
lozenia go reskryptem krolewskim, a 23
rok mojego dzialania juko dyrcktora za-
rzadzajaccego.

»Publiczno$§¢ zwracala dotychczas
za malo uwagi na korzys$ci statku mo-
torowego.

~Angielscy konstruktorzy maszyn o-
kretowych rozpoczeli budowe maszyn
motorowych krétko przed wojny. Od te-
£0 czasu nastapil staly postep w udo-
skonaleniu maszyn motorowych rozmai-
tvch tyvpow dostosowanvch do kazdej
wiclkoS$ci statkow u nas i na kontynen-
cie.

.Sadze, ze nikt mi nie zaprzeczy, je-
zeli oSwiadcze, ze kazdy praktyczny po-
siadacz statku, ktory w danej chwili
obznajmiony jest z najlepszymm typem
naszyny parowej i maszyny motoro-
wej, przyjmujac, iz przccietna cena we-
zla i oleju jest stala i ze réznica ceny
migdzy statkicm motorowym i parowym
nie iest zanadto wygorowany. musi
przyj§¢ do przckonania, zce statek pa-
rowy nie jest w stanic konkurowaé z
punktu widzenia ruchu ekonomicznego ze
statkiem motorowym, wyposazonym w
najlepsze silniki olejne*.

Autor innego artykulu pisze, ze wy-

bor typu statku powinien zalezeé prze-
dewszystkiem od tego, do czego statek
ten ma stuzyé, i dochodzi na podstawie
przeprowadzonej kalkulacji statku paro-
wego o 3.000 ton d. W. i tej samej wiel-
kodci statku motorowego do rezultatu.
zc statek parowy na linji Gdansk — Mu-
rze Srédziemne, zabierajacy z Gdanska
dolAmzlji drzewo, z Anglii do morza
Srodziemnego wegiel, a z powrotem ge-
neral cargo, jest rentowniejszy od stat-
ku motorowego.
I Przy kalkulacji bierze autor cenc ole-
ju motorowego po 124 zlotych, a cenc
wcgla. po 25 zlotych, ktdra to kalkula-
cja nie odpowiada rzeczywisto$ci, bo
jest przeprowadzona na niekorzy$é stat-
ku motorowego, poniewaz cena oleju
motorowego jest za wysoka a cena we-
wla za niska.

Paréwnanie rentownoéci miedzy stat-
kicm motorowym a statkicm parowyi
na linji Gdansk — Morze Srédziemne na
podstawic przeprowadzonej kalkulacji
przez autora nie nadaje si¢ z tego po-
wodu do blizszej dyskusji, poniewaz or-
ganizacja projektowanej linji t-wo ..Pol-
ska zcgluga morska' nie zamierza prze-
wozi¢ na linji Gdarisk — Morze Srod-
ziemne masowego towaru, jak drzewo i
wegiel, ktory to przewodz nalezy w ze-
gludze do bardzo nierentownego i do
ktérego uzywa sic zreszta tanich stat-
kéw o szerokich ladowniach i zwyklej
maszynic parowej, ale nic statkéw o
pierwszorzednej wartoéci, jakiemi sa
statki motorowe.

Zreszta pr.ewoz wegla angielskiego
do Morza Srdodziemnego nie moze byé
zadaniem projcktowanej linji morskiej.
: Aby nglciycie rozwiazaé nasz pro-
nlem nawigacyjny, projektowana polska
linja morska winna stuzv¢ wylacznie dla
zaspokojenia potrzeh polskiceo handlu

powiedzial, co naste-



zamorskiego, dla wymiany towaréw z
krajami europejskiemi i dazyé do syste-
matycznego szkolenia naszego kupie-
ctwa ‘w celu nawiazania bezpos$rednich
stosunkow komercjalnych z wyklucze-
niem drogiego pos$rednictwa, a ponie-
waz kraj nasz wywozi i sprowadza nie-
tylko drzewo lub wegiel, ale i drogo-
cenne towary, ulegajace przy dluiszym
przewozie, lub przez czeste zbyteczne
przeladowania zepsuciu i drogiej mani-
pulacji, przeto projektowana linja
Gdansk — Morze Srédzicine przewidu-

je zupemhie logicznie statki jednolitego
typu o pierwszorz¢dnej konstrukciji, zdol-
ne do przewozu najcennicjszych towa-
row, pracujace precyzyjniec i nadzwy-
czaj ckonomicznie, posiadajace mozno$¢
dalszej ckspansji, zapcwniajace przy
przewidzianej nieodzownej ostrej konku-
rencji widoki powodzenia i odpowiada-
jace godno$ci Paristwa.
Takiemi statkami
statki motorowe.

Bank Gospodarstwa Krajowego, §wia-
dom powagi i trudno$ci stworzenia wla-

moga by¢ tylko

snej floty handlowej, przystepuje do jej
zrealizowania w Scistym. pprozumieniu
7z wladzami panstwowemi i szerokiemi
sferami gospodarczemi, po bardzo grun-
townych i wyczerpujacych studjach fa-
chowych i po zasiagnieciu opinji wybi-
tnych dziataczy zagranicznych, ktéry to
program zamierza po zasadniczym za-
aprobowaniu go przez Rzad w najbliz-
szym czasie zrealizowaé.

Komandor B. NOWVOTNY.

Z DZIENNIKATOKRETOWEGO ,WITEZIA* W DRODZE DO SZWEC]I I DANJL

~Rzu¢ cumy na rufie'* padl rozkaz
kupitana i ,,Witez powaznie skrecil
dziobem pod wiatr, kolyszac si¢ lekko na
kotwicy. ,Podnie§ grot i fok* i wkrét-
ce biate skrzydla yachtu zalopotaly na
wietrze; po nowym rozkazie zaloga
sprawnie podnosi kotwice i ,Witez"
przechyliwszy sie lekko na bok rozpo-
czyna swa podro6z.

Bierzemy kurs S.S.0)., przeprowadzeni
przcz motorOwke kap. portu. Przejez-
dzamy obok wojennego statku ,,Podha-
lanin®, kt6ry podnosi internacjonalny sv-
gnal TDL, t. j. Zzycze szcze$liwej podro-
zy; dziekujemy w braku flag, interna-
cjonalnego kodu flaga klubowa. Wkrét-
ce opuszcza nas obok plynaca moto-
réwka kapitana portu i zostajemy sami.
Gdynia powoli zasuwa sie mgla odda-
lenia, nikna brzegi 1 tylko biale piaski
Helu $wieca zdala przy zachodzacym
stoficu. Fala zmienia sie, zamiast krét-
kiej dokuczliwej w zatoce, powazne i
wielkie fale otwartego morza zaczynaia
kolysaé naszego ,Witezia‘. Zaczyna sie
andante maestoso, oddech wielkiego mo-
rza. Godzina szésta wieczor, robimy
zwrot przez przez sztag i kicrujemy si¢
na Hel. Dwie godziny uplywa na przy-
gotowaniu latarni pozycyjnych i $wia-
tel, zmrok juz zapada, gdy mamy na-
reszcie latarnie na Helu na trawersie.
Zdala poblyskuje Jastarnia i silne §wia-
Ito Rozewiji.

Przy brzegu, wzdluz ktérego na od-
leglo$¢ okolo 2 mil morskich plyniemy.
ruch kutréw rybackich: jedne wyjezdza-
j}, inne wracaja, zarzuciwszy sieci.
»Witez dogania i przegania §wiatla réz-
nvch statkéw a przy cichnacvm wietrze

- i ~

plyniemy dlugi czas obok jakiego$ za-
glowca, ktérego czarna sylweta maja-
czy na ciemniefcem niebie.

Zmiana wachty: ,kurs NWXW, mi-
neliSmy Jastarnic, latarnie pozycyjne i
kompasowe w porzadku', oddajemy
rumpel, zyczymy dobrej nocy i udajc-
my sie do kojki w obj¢cia Morfeusza.

Po zmeczeniu i wrazeniach picrwsze-
go dnia podrozy, $pi czlek jak zabity,
kolysany przez wielkie i lagodne falc
otwartego morza, nagle glos: ,.prosz¢
wstawaé na wachte” wyrywa mnic ze
snu.

Powoli gramolimy sie¢ na poklad. Sza-
ro, $wita, morze surowe choé¢ spokojne.
chlodnawo. Poraz pierwszy zarzucamy
nowiusienki log, o ktérym nic powiedziec
nie mozemy, jak tylko, ze jest amery-
kainiskiego pochodzenia i duzo kosztuje:
to tez zawsze podejrzewaliSmy go, cho¢
niestusznie, nie majac pewno$ci co do
jego sprawnego funkcjonowania.

Dzien przeszed! spokojnie, przy sta-
lym wietrze posuwaliSmy sie, podzi-
wiajac szybko$¢ ,,Witezia‘. Dwa razy
przyblakala si¢ jaka§ mala ptaszyna
zmeczona lotem i dlugi czas siedziala
na pokladzie, nie dajac sie sfotografo-
waé naszemu ,,Smutje*. Uleciala na po-
tudnie w kierunku ladu. Mamy teraz
czas, wiec przedstawie zalage ,Wite-
zia': Primo nasz kapitano, wytrawny i
do$wiadczony wilk morski, kochajacy
nasze morze, jego poezje, swobode i wiel-
ki przestwor, précz tego, a wlaSciwie mo-
ze dlatego wielki znawca Tatr 1 tury-
styki na niebotycznych zas$niezonych
szczytach; jego pomocnik: troche spor-
towiec. a wiecei pedant i marudziarz:

Na pelnem morzu
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zcglarze: inzynier B. specjalista  od
sprzatania najpotrzebniejszych rzeczy
(demon porzadku!), konsul Sz. (onie gu-
bernator rafy skalistej na p6ol.-zachod od
wyspy Hané i plantator pomidoréw) da-
jacy go$cinne wystepy na ,,Witeziu*
jako ,,Smutje*, t. j. karmiacy nasza do-
czesng powloke réznemi smakolykami.

Najskromniejszy, jednak najsolidniej-
sza dusza, to nasz kochany ,Mikel*,
imic ma czysto polskie: ,,Michal*, w
Szwecji jednak zaawansowal na Mikela.
Po$wiecal sie za wszystkich, nawet, gdy
o sen chodzilo, a zaden zly duch, nic
még! go nigdy z kursu sprowadzié, gdy
na sterze siedzial.

Na przestworzu Baltyku bylo nas za-
tem pieciu samotnych zZeglarzy z
Yacht - Klubu Polski.

22 sierpnia po zmianie nocnej wach-
ty ujrzeliSmy $wiatla w poélnocnej stro-
nie, mgla troche przeszkadzala, nie mo-
¢liSmy poznaé, co to za §wiatla. Zmienili-
smy kurs, aby blize] podjecha¢, lecz bly-
ski wkroétce znikly. WréciliSmy na daw-
ny kurs. Wijechaliémy na droge morska;
pelno parowcow, idacych do Sztokholmu
lub w przeciwnym kicrunku, zblizamy
sie do brzegbw Szweciji.

Mineli§my nareszcie grozne rafy Ut-
klippan i Utlangan i kierujac si¢ na N.
W. t. W. plyncliSmy wzdluz poludnio-
wych brzegéw Szweciji, mijajac Karlskro-
ne, Roneby i wyspe Tarno, o 5 godz.
po pol. wiechaliémy przy pieknej pogo-
dzie do portu Karlshamn i zarzuciliSmy
kotwice.

Wkrétce zjawil sie w lédeczce jaki$
dobrze wygladajacy jegomo$é w unifor-
mie i przedstawil sie jako urzednik clo-'
wy. Bardzo uprzejmie wypytawszy i
sprébowawszy naszych zapaséw (szczq-
golnie mocnych, ze wzgledu na prohi-
bicje w Szwecji) oddalil sie znowu swo-
ja !6deczka. kiwajac sie w sympatyczny
sposob.

Z rozkazu kapitana portu przeholo-
wali$my ,,Witezia"* w inne miejsce, i
najspieszniej rzuciliSmy si¢ w gale. aby
zbadaé, jak przystalo na dzielnych ze-
glarzy, odkryty przez nas kraj. Troche
si¢ zawiedli§my, wlasciwie byla tvlko
bardzo nieoczekiwana zmiana dekoraciji.

Po Warszawie. z jej tysiacem taxi-
séw, gwarem i tlokiem na ulicach; cisza
i spok6j. Male, czy$ciutkie domki, jakby
z kartonu wyciete i akwarela 'malowa-
ne, pusto, sklepy skromne, zato czy-
stoéé! ale to czysto$¢ po Warszawie
prawie przcrazajaca.

Noc przespali§my znakomicie,- zjad}-
szy wspaniala kolacje, dzieki naszemu
bajecznemu ,.Smutje“. Rano mycie’ na-
czyn, zajecia gospodarcze, tualeta; - da-
lej na lad bada¢ miisto, na obiad do
.Saltjobaden*. Jest to pawilon, resta-
uracja i kawiarnia w parku nad zatoka.
Park przypomina las na drodze z portu
Hel do latarni. Obijad, jak wszystko w
Szwecji, ma o 4 tony mniej tempera-



mentu, niz u nas, cicha muzyczka w
drugim pokoju przygrywa pianissimo ja-
kie§ sentymentalizmy, a oprécz nas tro-
che glos$niejszych polakéw, cisza, jak w
koScicle. ,,Smutje** prowokuje. W towa-
rzystwie obok nas siedzacem, zaczyna
jaka$ - jasnowlosa froken nucié wraz z
muzyka, my naturalnie z kurtuazja bije-
my brawyo, co zostaje bardzo sympatycz-
nie przyjetc.

1’0 dobrym obiedzie przechodzimy do
drugiego pokoju na kawe. Muzyczka
odeszla. ,,Smutje** siada do pianina i gra
Szopena ,,Marzenie*, bardzo sie musialo
Szwedom podobaé, gdyz po skoficzeniu
nastepuje aplauz, zdaje sie jakby kur-
tuazyjny rcwanz za nasze uznanie pie-
$nt szwedzkiej, $piewane] podczas obia-
du przez sasiadke.

Po kawie i notorycznym szwedzkim
ponczu, przechadzka przez las, fotogra-
fowanie; cudowne zatoczki jakby jezior-
ka, nawet trzcina zarosle po brzegach.

Wieczor na yachcie, projeckty na dru-
¢i dzien. Cala osada, procz mnie, jedzic
koleja do Karlskrony!

24 sierpnia 2egnam rano kolegow. da-
jac im blogoslawicnstwo na droge i zy-
czac dziesieé tysiecy przyjemnosci i
zostaje na ,,Witeziu“, uprzyjemniajac so-
bie czas myciem naczyn, szorowaniem
pokladu, suszeniem z2agli i t. p. rozryw-
kami zeglarskiemi.

Nareszcie skoficzylem. Leze, jak sy-
baryta w kajucie, czytajac ,Sonety*
naszego kapitana, wtem glos zzewnatrz:
»Wites, telegram*. Jak dobrze naoliwio-
na blyskawica, wyskakuje na poklad.
Obok , Witezia* stoi t6deczka, w niej
panieneczka, ktéra wyciaga raczke z te-
legramem. Przyjmuje, dziekuje, panna
16dka odplywa. Telegram adresowany
do samego kapitana, wicc mimo cieka-
wo$ci klade na prawa strone w kajucie,
gdzie jest oficjalna siedziba naszego sa-
trapy.

Wieczorem znowu krzyk z brzegu:
Witez hallo! wygladam, aka! nasi! Pod-
jezdzam bakiem pod brzeg i nieuroniw-
szy zadnego, przewoze za dwoma na-
wrotaml na poklad.

Na wieczornej naradzie postanowio-
no jutro rano wyjazd. Od rana przygo-
towania: uzupelnianie zapaséw prowian-
tu i $wiezej wody, okolo 3 po pol. ru-
szamy, nie zegnani i nie oplakiwani.

Wiatr silny, zatem grot mocno za-

W porcie Karlshamn,

refowany i Sredni fok. Pol godziny przed
nami wyszed! z portu parowiec osobowy,
udajacy si¢ do Niemicc i Anglii. Chmur-
no i wietrzno, wkrétce nikna zarysy por-
tu w Karlshamnie wietrzysko zaczyna
przechodzié w szkwaly, z troska spo-
gladamy na nasz siedemnastometro-
wy wysoki maszt, jednak ,,Witez" go-
dny swej nazwy, z powaga i moca su-
nie naprzéd, rozbijujac wzburzone flu-
kly i nie biorac ani kropelki tej mokrej
cicczy na pokfad, hio! ho! jaka jazda! ja-
ka szybko$é! chyba z 10 wezlow, bo
wkrétce dopedzamy ten wielki parowiec,
ktéry przed nami wyszed! z portu. Po-
zal sie Boze! jak tam fale przez burte
i nawet przez mostki przelatuja; dzieki
Bogu, 2e§my na naszym ,,Witeziu* a nie
na tej mokrej puszce zelaznej.

Ale kré6tka rado$é. Bacznosé! nadla-
tuje szkwal z deszczem. No! byla to so-
lidna sila, z pewno$cia dziewie¢ bali
Beauforta. ,,Witez* az jeknal, ale dziel-
nie torowal sobie droge wsrd6d bialej
piany; zostalem przy sterze, kapitan z

fadowanie prowiantu,

inzynierem B. poczeli grot z trudem re-
fowaé, mimo szalonej wichury, ktéra
miotala nam bryzgi piany i deszcz, jak-
by ziarnka $rutu w twarz.

Baksztagi i wanty jeczaly jak struny.
wszystko jednakze wytrzymalo, cho¢
LWitez* lezal chwilaini nachylony az do
iluminatoréw.

Parowiec, idacy obok nas, dostatl cho-
roby §w. Wita, taczal sie Jak pijany i
chwilami niknal caly z kominami w
bryzgach uderzajacych fal. Lecz przeszlo
i to. Jednak zdecydowalismy przy zwiek-
szajacej sie jeszcze ciagle wichurze, nie
narazaé statku w nocy na site wzhurzo-
nych fluktéw i zboczywszy nieco. po go-
dzinnej walce z burza zajechaé do przy-
stani rybackiej na malutkiej wysepce
.Hané*. Tam za porada pilota zostali-
$iny caly dzien, zwiedziwszy latarnie
morska i obszedlszy naokolo wyspe, bar-
dzo uprzejmie przyjeci przez pilota i la-
tarnika, ktérzy nas na yachcie rewizy-
towali. Noc byla bardzo niespokojna, mi-
mo, ze wiatr dal z drugiej strony wyspy.
Ranek by! troche chmurny, lecz baro-
metr podnosil sie ciagle, wiec wyruszy -
lismy dalej, wychodzac z przystani w
obecnoS$ci prawie calej ludno$ci wysepki.
Kurs wzieliSmy S.t.W. i przy silnvm wie-
trze. lecz coraz picknieiszej pogodzie, po
kilku godzinach, ujrzeliSmy péinocny. cy-
pel “dur‘lskiej wyspy Bornholm ,Hawe-
ren*.

Droge nasza skrzyzowal parowiec
.Wera* z Bergen, ktérego kapitan i za-
loga nasz yacht i Bandere powiewanicn
czapek i okrzykami witala.

Wzdtuz cudownych brzegéw Born-
holmu jechaliémy przy S§licznej slonecz-
nej pogodzie az do 6-ej godz. wieczér
wprost wejscia do portu Rénne zmieni-
liSmy kurs i ostroznie przejechawszy
obok nowobudujacego sie lamacza fal
pl:zycumowaliSmy W przystani parow-
cOw.

Nastepnego dnia zwiedzanie nowo-
odkrytego miasta: schludne, czyste i
nadzwyczaj ciche miasteczko. jednak
mimo malych rozmiaréw, nie widaé 'u-
dzi idacych piechota! :

Na pieciu spotkanych,. szeécin lub
siedmiu jedzie na rowerach; do szkoly
na rowerach, po zakupy na rowerach,



na spacer z dwojgiem dzieci takze na ro-
werze!

Przed kazdym sklepem po 5lub 6 ro-
werow; zlodziei zapewne niema, policji
nie widaé, pakunki ze sprawunkami zaku-
pionemi przez nas odeslano do, Witezia*,
znalezliSmy je w kajucic na stole! Czy-
sto$é niestychan. i prawie — ze¢ komfort
w publicznych lokilach, np. na poczcie
i telegrafie, a jaka uprzejmosé! Tam by
wysla¢ na studja warszawskie urzgdni-
czki lub urzednikow poczty!

29 sicrpnia o 8 rano odcumowali$iny
sie i wyszliSmy na morze, biorac kieru-
nek S.t.0. Pogoda ladna. jednak ba-
ronmetr spada, okolo 12-¢j mijamy po-
tudniowy cypel wyspy ornholm Due
()dde, ostateczny kurs na wybrzeze nie-
mieckie Q. S. (.

Tryb zycia znowu jednakowy, wach-
ty si¢c zmrieniaja. wszystkie zdarzenia ka-
pitanowi sie donosi, log co godzing od-
czytuje, lecz przy tem wszystkiem juz
inny nastroj.

7 ZEGLUGI SWIATOW'E]

BELGJA. RUCH STATKOW w AN-
TWERPJI W LIPCU. REKORDOWE
WYLADOWANIE ROIFALU FRZEZ PA-
ROWIEC AMERYKANSKI ,.J. A, BOST-
WICK*. Antwerpja jest, jak wiadomo,
najwiekszym dzis portem kontyncntu
Europy prze$cignawszy pod wzgledem
ruchu okretow Hamburg i Roterdam.

W lipcu roku biez. zawinelo do por-
tu 844 statkow morskich o ltacznej po-
jemnos$ci 1.753.575 ton, w tej liczbie 14
zaglowcow o pojemnosci 8.004 ton.

W stosunku do lipca roku 1924
wzrost wyraza sie 43 statkami i rozni-
ca lacznej pojemnosci wysokosci 182.604
ton.

Sredni wonaz zawijajacych okretow
wynosil w lipcu 2.078 ton.
W przeciagu  siedmiu pierwszyvch

miesiecy r. b. ruch wzrost w stosunku
do roku poprzedniego o 645.199 ton po-
jemnos$ci okrctowe;j.

Co do narodowos$ci bylo statkow 385
angielskich, 114 niemieckich, 78 belzii-
skich, 71 francuskich, 45 holenderskich,

44 norweskich. 36 szweckich. 35 dun-
skich, 14 amerykanskich. 10 fiaskich
it d

REKORD W PORCIE ANTWER-
PJI. Parowiec ameryvkanski ..J. A. Bost-
wick** wyladowal w przystani naftowej
w Antwerpji w ciagu 15% godzin 11.661
ton ropatlu. Statek ten przebywal w
przystani naftowej 34 godziny i w tym
czasie zdazy! jeszcze napompowaé 2
powrotem, jako balast. 6.000 ton wody.

PORT GDANSKI MA KORZYSC 7
WOINY CELNEJ POLSKI Z NIEMCA-
MI. RUCH STATKOW W LIPCU
PRZESCIGNAL. RUCH W TYM MIE-
SIACU WE WSZYSTKICH IL.ATACH
POPRZEDNICH. IPPoczatki eksportu ni-
szego wegla droga morska zagranice
ozywily nadzwyczajnic port gdanski.
Zawinelo 430 statkow o lacznej lado-
wnosci 157.566 ton, odplynelo za$ 425
statkow o lacznej tadownosci 156.044
ton. W liczbie statkow, ktore zawinely,
bvlo najwiecej gdaiiskich (14R), niemie-

Wracamy' Troche zalu, Ze ta wspa-
niala wycicczka si¢ kernczy, troche ra-
do$ci ujrzenia domowych larow i pena-
tow, i duma, ze mySmy pierwsi poniesli
Bander¢ Yacht - Klubu Polski w dalekic
krajc.

Lecz to sq mysli. na pelnem morzu,
zdala od ladu i ludzi, a gdy ujrzymy
przy zblizajacym si¢ zmierzchu $wiatla,
trzeba wicc uwazaé, aby jak rajdoklad-
niej donie$¢ kapitanowi: jakie $wiatlo:
parowiec, czy latarnia morska, ile bly-
skow i t. d. W nocy wialr wzmogl sic,
noc ponura, fale olbrzymie, jakich je-
szcze na Baltyku nie widzialem, boom
rwie si¢ przy krzyzowej fali na swoich
blokach jak wscickly. poskromiliSmy go
nareszcic, przyciagajac mocno szkot i
podciagnawszy dirki.

() dziesiatej w nocy latarnia w
Stolpmiinde, o dwunastej $wiatlo latarni
w Stilo. Nad ranem szalone fale. lecz
slaby wiatr.

O piatej rano Rozewja na trawersie.

ckich szwecekich dunskich

(37),
(33), angielskich (25). Liczby te jednak
nic nic mowia, gdyz na wielko$¢ np.
wdanskiej liczby zlozyla si¢ wiclka ilo$¢
wjazdow przybrzeznych parowcow, kto-
r¢ w tym roku kursowaly wylacznic
pod bandera gdarska, o ile przypisanc

(144),

byly do portu gdanskiego, co mozna
uwazaé za wielka strat¢ dla naszej
sprawy. Co do tonazu staly na pierw
szem miejscu statki niemizckie z 50.224
ton ladownos$ci, na drugiem angielskic z
27.107 ton, dale} gdanskie 19.613 ton (w
tein zsumowany tonaz statkow przy-
brzeznych, zawijajacvch po kilka razy
na dzienn), dunskie 17.893, szweckie
11.468, amerykanskie 8.976, polskie 3.236
(w poprzednim uiicsiacu 773 tony). fran-
cuskie 3.055, wloskie 2.773, finskie 1.824.
dulej nastepuja statki holenderskie. li-
tewski (1), estoriskie i lotewskie, o ma-
lym tonazu.

Maly udzial statkow francuskich w
ruchu portu gdanskicgo tlomaczy sie
tem, ze wiclkie statki francuskie towa-
rzystwa Compagnie Générale Trans-
atlantique utrzymuja ozywicny ruch
wylacznie z Gdynia, do portu gdanskie-
%0 nic zawijajac.

I. KLEJNOT-TURSK/

NOWOSCI

WYDAWNICZE.

MARJUSZ ZARUSKI. ,SONETY
MORSKIE*. WYD. [l-e. WARSZAWA
1925. Zuchwalstwem jest uimowanie roz-
wzorzonej wizji poetyckiei w forme tak
skoniczona, tak bezwzgledna w swej nie-
zmiennoSci, jak oktawa lub sonet. Zu-
chwalstwo to najwytwornicjsi stylig.:i,
arcymistrze mowy wiazanej przyvplacili
uwiezgnieciem w tyranji formy, niedo-
konczeniem swych na miar¢ Hezioda za-
krojonych poematow.

Marjusz Zaruski zna daremne wy-
sitki takich wyzwanczych tytanow naj-
kunsztowniejszej strofy, jak Tasso. By-
ron, Ariosto, zna niepowetowanc kle-
ski, jakie ponidsl skutkiem braku sil na
doprowadzenie do korica ,,.Beniowskie-
go' i .Krola Ducha>.. Kto? On — Ju-
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juz czujeiny si¢ prawic w domu; na-
stepuje Jastarnia, a o dwunastej w pa-
ludnic nareszcie latarnia na Helu.
Wiatr przeciwny, zaczynamy lawiro-
waé w zatoce. Najwstretniejsza jazda
z calej wycicczki! Fala krotka, yacht
bebni po nicj, zdaje sie, ze maszt przy
kazdem uderzeniu caly 1odz przebiie, a
wiatr, jak na przckor, stabnic. Nareszcic
po pigcin godzinach tej martyrologji li-
wirowania z Helu do Gdyni przybijat
do tego samego miejsca przy molu, z kto-
rego wyijechaliSmy. Nasz wierny botsman
oczekiwal juz nas i przyjal cumy.

Na tem koncza sie zapiski dziennika
nkrgtowego yachtu , Witez* Y. K. P.

ywotno$§¢ w tym roku powstalexo
Yacht-Klubu Polski zostala za-
dokumentowana.

PoniesliSmy nasza polsky flage spor-
towa przez morze. Vivat sequens!

ANTON! ALLRKSANDKOI 1 /.

ljusz, mistrz nad mistrze oktawy pol-
skiej.

Zaruski, autor ,,\Vspolczesnej zeglu-
%i morskiej"*, spedzil wiele dni $rod
morz podzwrotnikowych i arktycznych.
przez wiele dni nawarstwialy sie obra-
zy faktow i rzeczy niczbytyvch, dotykal-
nych; Zaruski, autor ,,Z Nudsona*, wiclc
dni lepil moca swej samorzutnoSci
tworczej w jazni swej glebokosciach
wlasne, oderwane rzeczywisto$ci, Swia-
ty. Oto nagle chwyta za pioro on- ic-
glarz, on-pocta, z pod piora wybicga

w calym przepychu trop, figur i nic-
zwyklych metafor, pocmat: sto
nieskazitelnych, niby u Petrarki, sto

strojnych we swej foremnosci, niby ko-
lumnad doryckich szeregi, sto sonetow
morskich, zeglarskich, polarnych.

Mimo nicustannej pogoni za tonem
nowym, nasza spolczesna liryka ksztal-
tuje si¢ wedlug bezwazkich nalecialo-
§ci materjalistycznego $wiatopogladu:
negacja i nierozumienic przyrody, ubo-
stwianie mecchanizméow i mechanizacji.
urbanizm, gorzej! nasze spdlczesna ii-
ryka ksztaltuje sic wedlug znoszoncj.
wySwiechtanej estetyki zapomnianego
dekadentyzmu: ciagle jeszcze ,sztuka
dla sztuki“,ciagle jeszcze ,przeciwsta-
wianie si¢ spoleczenstwu i narodowi*'.
ciagle jeszcze ,kult chimer*, i wlasnie
§rod tej spolczesnej kakofonji éwieré -
tonéw i pol - tonow lirycznych, $rod
natarczywych ech poezji, od ktorej sic
dawno z odraza odwrocilo zycie, ,,So-
nety morskie' Marjusza Zaruskiego
wnosza ton niezwykle mocny. wyrazi-
sty, nowy. r &

JULJAN RUMMEL. ,PANSTWO A
MORZE*“. WYDAWNICTWO LIGI MOR-
SKIEJ | RZECZNE] W POZNANIU.
1925 R. Na tre$é tej nader interesujacej
i treSciwej ksiazki zlozyly sie rozdzia-
ly: Panstwo a morze. () granicach Pol-
ski. Polityka Angljii i zagadnienie pol-
sko - niemieckie. Zagadnienia gospodar-
czej polityki Polski. Wielka wojna na
morzu i jej nauki. Miasto (idynia. Prze-
mowienie na Akademji Morskiej w Po-
znaniu.

Jest to juz druga, drukiem ogloszo-
ni o charakterze polityczno - gospodar-
czym praca b. dyrektora centralnego
zarzadu L. M. i R. a checnie prezesa
L. M. i R. w Poznaniu. Wydana w r.
1923 przez J. Rummla ksiazka p. t.
.Port w Gdyni* znacznie sie przyczyni-
la do powziccia przez wlasciwe czyn-

niki decyvzji co do budowanmia portu
Rzeczypospolitej nie gdzicindziej. lecz
w Gdyni.
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BILANS .,TYGODNIA BANDERY* KOMITETU WARSZAWSKIEGO 1925 R.

Stan Czynny: Stan Blerny:
Kasn . . . . .0 oo 00w 1416.61  Wierzyciele St 1751.50
P. K. O 2867.30 Rachunki do uregulowan’a . . 10307 61
Inwentarz . . . . ... . .. 1366.43 Zysku . . . . . .. . . 14673.21
Dtuznicy . . . . . . 11997 86
Przekazane centrali 9084.12
Bilans . . . . .. 267142.32 Rilans 26732 32
Debet Credit Straty Zyskl
Zabawy:Dolina., . . . . . .. 1175.23 340.30  834.93
Dynasy 5091.28 3967.50 112378
Wista . . . 6258.30 31195 594635 —
Razem ., . .12524.81 4619.75 790506 —
Koncerty lotne. . . . ., . 1990.10 399831 — — 2008.21
Kolportaz: Wydawnictwa . 1692.53 2209.05
Réine . . . . . .. 5299 48 7421 25
Cukierki . . . 1345894 17565.34
Rekiert ot i - — 5651.40
Razem . . 2045095 3284704 — — 12396.09
Kina: S 400788 8856.76 — — 2758.87
Ofiary rézne . . . 117.50 272186 — — 2604.36
Za ogloszenia
Straty i zyski: Wydawnictwa 290.50 od Ks. Pam. 3329.—
Kolportaz . . . 35476 drobne 127.—  €45.26 3456.—
Razem . . .41826.50 56499.71 8550.32 23223.53
Zysku . . ... ... .. 1467321 Zysku 1467321 — —
Bilans . . .. .., .. 56499 71 56499.71 23223.53 23223.53

Prayp. red. . Tydsiei Banlery® w Warssawie mial nadewssystko na celu spo-
pularysowanie tdei morsa 1 to W ocsckiwanych rosmiarach osiggngl. Zabawy daly
straty skutkiem desacedw w doien Bodego Ciala i podcsas ostainiej niedsieli ,,Tyg.

Bandery*.

Wykasany dochdd jest pokaénym, swaiywssy,' se w Warssawie podcsas

calego , Tygndnia® nie ursqdsano gadnvch kwest.

N

d 1%

[

ZALOZENIE  ODDZIALU W JA-
STARNI NA HELU. Z inicjatywy p. Ab-
toniego Doermana, prezesa Polskiej Dy-
rekcji ubezpieczen wzajemnych, letnicy,
bawiacy w Jastarni, postanowili nie za-
klada¢ osobnych stowarzyszen sympa-
tvkow wybrzeza, lecz zjednoczyé swe
wysitki w jednym kierunku i zorgani-
zowaé Oddzial Ligi Morskicj i Rzecz-
nej, jako — wiclkiej organizacji, dajacej
gwarancje trwalosci.

Zacheceni przykladem letnikow, ry-
bacy miejscowi przystapili do czynne-
g0 wspoldziatania i w sierpniu r. b.
Oddzial L. M. R. w Jastarni na Helu
zostal ostatecznie zorganizowany.

Wybrano zarzad Oddzialu w skla-
dzie nastepujacym: przewodniczacy -
Antoni Doerman; zastepca przew. -
Aloizy Konkol; sekretarz I — QGustaw
Budzynski; sekretarz I — Maciej Kon-
ka 1; zastepca sekretarza i bibljote-
karz — Emilja Gajewska.

Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze zy-
wiol miejscowy znajduje sie w stalym
kontakcie z inteligencja, mieszkajaca w
wielkich miastach i mogaca prowadzié¢
propagande i popiera¢ u wladz i w pra-
si¢ interesy wybrzeza.

PRZETLUSZCZONE, HYGIENICZNE,
O MILYM ZAPACHU — POLECA

TOW.AKC."—I‘. VADD'NSV' wWARSZAWIE

-
3

Polska Adjencja Fot.

Swicto Wisly w | arssawie: W. Prosinski prselatuje pod arkadq mostu ks. Poniatowskiego na samolocie typu Fokker.
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EPRASY

»wSCHIFFART ZEITUNG* Nr. 76 z
dn. 8/IX r. b. PODAJE TENDENCYJINA
NOTATKE o planach rzadu polskiego
zmonopolizowania ruchu emigracyvinego
w rcku dufiskiego T-wa Baltycko-Ame-

POazmnesze Tadomosci
b3S Q?’;afmego mresIigea

Z Polski.

Oplatv portowe w Gdyni sq we wssyst-
kich posycjach nissse od tychie oplat w
Gdaiistn, sa wejscie naprs. s wyjscie
statku s portu wvnoszq 25°/, za natado-
wanie 1 wvladowanie 21/, odnosnych oplgt
w Gdansku. Stawki pilotowe wynossqg 20
do 25%/. gdariskich,

Preedsi¢chiorcsej firmie Braci Le-
sscaynskich w Gdarisku rsqd wydsiersa-
wit rtereny do buaowy stoczmi w Gdyns.

Zawiqzane kolo Oprek:r nad wybrse-
Zem ( Jastarnia- Bor) nie bes stussnoscs
domaga sig prseprowadsenia linji kole-
1owe) wsdtug nowego wvbrsesa t.§. odno-
&1 od Widlkiej Wst w kierunku rs. Pia-
Snucy.

W Warssawie powstaje preedsi¢bior-
stwo ,Zegluga Wisla-Battyk* s inicja-
tywy 1z, Nosowicsa celen: transpcrtowa-
ma weela prey pomocy barek morskich
besposrednio s Tcsewa do portow skan-
dynawskich.

Wynalazki i Technika.

W Awmeryce potnocnej sbudowano
samochod w formie lodsi. Samechid
ten, gdy sabraknie mu pod kolams (qdu,
plynte po wodsie podobnie do todsi mo-
torowej.

rykafiskiej linji tudziez o tworzeniu nie-
wspolmiernych warunkéw dla innych li-
nij, ktére skutkiem tego zmuszone zo-
staly do zawicszenia swej dzialalno$ci
od 30 kwietnia r. b.

Dowiadujemy sie z kol miarodaj-
nych, ze rzad polski nie mial i niema
zamiaru _monopolizowania ruchu emi-
gracyjnego: wiekszo$¢ linij okretowych
nie zgodzila sie w kwietniu r. D. na
przyjecie warunkéw rzadu i tem samem

W Anglji skonstruowano plaskoden-
ng {6ds wyscigowq o seybkosei 100 kim,
na godsing. £0ds saopatrsona w dwa
motory ,Liberty® kaidy o sile 200 kons
ma 16 mtr, dlugoscs 1 3 § pot mntr. sse-
rokosct.,

w owym czasie zostala zmuszora do
zawieszenia przewozu emigrantéw pol-
skich za wyjatkiem Wschodnio-Azjaty-
ckiej Kompanji i Skandynawsko - Ame-
rykafiskiej linji, ktore obowiazujace wa-
runki przyjely. Zainteresowane inne li-
nje przyjely w sierpniu obowigzujace
warunki i przewoza wszystkich emi-
grantéw z- Polski jedynie przez porty
polskie.

Polska 4 emcja ol.

Swi¢to Wisty w Warssawie dn. 13 wrsesnia: Admirat Jollivet w towarsystwis
presesa Sokola hr. A. Zamoyskiego w dvudss motorowej.

We Franc)i wsbudsa sensacje Yacht
do prse asdet po prassceystych wybrse-
such. Yacnt w o sserokich zaglach po-
stada pod masstami nuast lodsi lekki
0 caterech motocykiowych kolach wos.

»AERO*“ LINJA LOTNICZA.

Statystyia , AERO* za czas od 23 maja
do 30 wrzesnia 1925.

Il08¢ przewiezionych pasazeréw . . . . . .469
» -przewiezionego bagazu . . . . . . .1875— kg.
. przewiezionej poezty . . . . . . . . 244143 ,

Liczac pasazera wraz 15 kg. bagazu 100 kg. 48,311,—

Lotéw z Poznania do Warszawy i z powrot, 153

153 lotéw a 300 kilometrow . . . . . . . 45,900,— klm.
Wszystkie loty zostaly wykonane przez pilotéw

Spoiki Akeyjnej ,AERO“ p. Mieczystawa Witkowskiego

i p. Jozefa Jakubowskiego bez najmniejszego uszko-

dzenia samolotow,

Statystyka ,, AERO*“ za miesigc wrzesien 1925.

llo§¢ przewiezionych pasazeréw. . . . . .129
, Pprzewiezionego bagazu. . . . .- . .130,— kg.
» Przewiezionej poczty . . .. 22,145 kg.

Liczac pasaz ra wraz 15 kg. bagaiﬁ 100 kg 12,990,— kg.
Lotéw z Poznania do Warszawy . . . . . 21

» z Warszawy do Poznania. . . . . 20
razem . 41 lotow
41 lotow+a 800 kilometrow . . . . .

3 12,300 klm.
Regularno&é ruchu na linji Poznan-War- :
szawa 1 z powrotem wynosl za

miesige wrzesien 1926 r.. . . . . . 919,
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KSIEGARNIE WYDAWNICZO-SORTYMENTOWE

ZAKLADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH
W WARSZAWIE (ul NOWy-Swiat 69) WE LWOWIE (Plac Halicki 12-a)

obejmuja: bogato zaopatrzony dziat wydawnictw wtasnych i obcych z zakresu belletrystyki, teologji,
filozofji, prawa, medycyny, wojskowosci, pedagogiki, dziatu sportowego, literatury dla dzieci, podrgcz-
nikéw szkolnych i t. p.

Z NOWOSCI WYDAWNICZYCH POLECAJA

WYDAWNICTWA KSIAZEK ZAKLADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH

WE LWOWIE:
DR. A, CZOLOWSKI

MARYNARKA W POLSCE

Szkic historyczny z 23 rycinami i 3 mapami 240 zi.

oraz:
Chrzanowski I. Nasz hymn narodowy szkic literacki 0.36 | Kraushar: Warszawa historyczna i dzisiéjsza . . . 10.00
Czernowa: Antologja nowej liryki francuskiej 6.00 |, Kubala: Jerzy Ossolinski . . . . ... .. .. .. 3.20
Drexler I.: Odbudowa wsi i miast na ziemi naszej | Rabska Z.. Magja ksigzki . . . . . ., . .. .. - 1400
PLOOEGYEIN =\ L ol Lok o AT 244 | Rolle: Ateny wolyiskie. Szkic z dziejow oématy
Kowalski: Turcja powojenna z 39 rycinami . . 8.00 (Wyd. 2) . . 640
Korzon: Dzieje wojen i wojskowosci w Polsce wyd. 2 86, 00 | Sienkiewicz: Trylog]a (Nowe wydame) 6 toméw . 25.00
ponadto.
SEOWACKI J.: Dzieta wszystkie pod redakcjg prof. Or. J. Kleinera T. I II, lll i X (dalsze w druku) 64.00
KLEINER J.: Juljusz Stowacki. Dzieje twérczosci T. 1 i Il (wyd. 1) . . . L s —12.00
ZADAC KATALOGOW! ZADAC KATALOGOWI

WYDZIAL OGLOSZEN

PRZY

POLSKIEJ AGENCJI TELEGRAFICZNEJ. P. A. T.

WYKONYWA:

kampanje reklamowe we wszystkich dziennikach kraju i zagranica, umieszcza ogtoszenia w opakowa-

niach Polskiego Monopolu Tytuniowego w formie ulotek i wklejanych kartek, przyjmuje reklamy

$wietlne do szafek depeszowych P. A. T, zawierajagcych najswiezsze telegramy z catego $wiata, od
godz. 18 — 24, a wiec w porze kiedy nie wychodzi zaaen dziennik.

WARSZAWA, MOKOTOWSKA 14. WARSZAWA, MOKOTOWSKA 14,

ZAKELAD WARZYWNY

ST. GRABOWSKIEGO
WARSZAWA, UL. WOLSKA 105.
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KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

Instytucja Publiczno — Prawna Samorzadu Poznanskiego

Poznan — Plac Nowomiejski 8
Zaloione w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe —Poznah. Telef, 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczgtkowane za czaséw polskich — zalozona z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadz6ér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy, przy pomocy rady zarzadzaja-
cej, zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dn,20 marca 1920r. L. dz. 987/20 1 N. V. nadal ,Krajowemu* nazwe:

»KRAJOWE UBEPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU*.

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzgdowa, nie obliczona na zyski, spelnia
swe zadania nalezycie, Swiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczeistwa, niebywaly wprost rozwéj i ciggly naplyw
nowych czlonkow.

~=

200 R

&S
Z
5

L

P

e

s S 27
<L

Zbior skladek za rok 1924 . . . . . . . . . ... L., 3.855.148,61 zl.
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego) . . . . . 2.697.969,40
Przypuszczalny zbior skladek wr. 1925 . . . . . . 1o A 15.000.000.—

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — 2YCIOWY — GRADOWY.

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy procz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzagdowej na-
lezytosci stemplowej, zadnych innych nalezytoSci nie placa.

SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. 0. FOSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY, SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNhI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA,.
Krajowe Ubczpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,Wiadomosci Urzedowe” wraz z ,Informa-

torem Przemyslowo-Handlowym"”. (K. U. O. posiada 280,000 cztonkéw), ktorego numery okazowe na zZadanie wysyla

sie darmo i oplatnie. . e A

Prenumerata roczna 20,— zl., p6lroczna 10,— z}. kwartalnie 5,— zI. Adres Redakcji i Administracji:
PUZNAN, Plac Nowomiejski 8.

bard
N A R A T Y dogodgscha\r/v;rcl)mkach

MANUFAKTURA, KONFEKCJA DAMSKA | MESKA, BIELIZNA DAMSKA | MESKA, GOTOWE DAM-
SKIE | MESKIE UBIORY, OBUWIE

wykonywujemy we wlasnych pracowniach ubiory meskie i damskie z obranego materjatu
podiug miary

H. ZARKMBA 1 S-ka

Warszawa, Miodowa 6 i Podwale. Telefon 152-20,

& Niezbedne dla eleganckiej i praktycznej kobiety jest pismo kobiece:
¢¢ ilustrowany dwutygodnik, poswiecony modzie, robotom recznym, higie-
”OWLA‘T KOBIECY » nie, pielegnowaniu pigknosci, sgrawgm prowadzenia iu?’zqdienia do-
mu, p. zynosi powieéci, korespondencje zagran., teatralne it.d. Udziela wszelkich porad, dostarcza krojow
oraz wzoréw robét reczn. Prenumerata miesigczna zt. 360. Na zadanie numer okazowy wysyta bez-
ptatnie administracja ,,Swiata kobiecego”: Lwow, ul Chorazczyzny «7.
Niezbedne dla rolnika jest njpowazniejsze polskie p smo rolnicze:
: ROLT‘HK“ ilustr. tygodnik, poswiecony wszelkim sprawom rolnika i hodowcg obchodzacym.
”» » Udziela cennych porad. Prenumerata kwartalna zt. 8 —, wraz z dodatkiem: ,,Przeglad
Ogrodniczy” zt. 10 —. Numer okazowy wysyta na 23danie bezptatnie administracja ,,Rolnika":
Lwoéw, ul. ChoraZzczyzny 27.
W 2adnym domu kulturalnym nie moze zabrakngé choéby skromnej biblioteczki. Wszelkie ksigzki
i nuty udzielane s3 na raty.

KSIEGARNIA POLSKA B. Polonieckiego we Lwowie, ul. Akademicka 2-a.

Na Zadanie wysyla katalogi. Wlasna introligatornia.
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PANSTWOWY BANK ROLNY

W WARSZAWIE, ul. TRAUGUTTA Ne 11.

ADRES TELEGRAFICZNY ,PEBROL“. Nr. RACHUNKUJ W P. K. O. Nr. 30-015

Kapital Zakfadowy 25.000.000 Z1i.
TELEFON Ne 158-23, 297—12, 297 —34, 297—77, 45— 94.

UDZIELA DLUGOTERMINOWYCH POZYCZEK AMORTYZACYJNYCH W LISTACH ZASTAWNYCH NA KUPNO
GRUNTU. — KUPUJE MAJATKI ZIEM:=KIE ZA GOTOWKIE | ZA LISTY ZASTAWNE. — PROWADZI PARCE-
LLACJE NA RACHUNEK WLASNY I KUMISOWO. — SPRZEDAJE NAWOZY SZTUCZNE (SREDNIEJ I DROBNEJ
WELASNOSCI) PO CENACIT FARRYCZNYCH NA DOGODNYCH WARUNKACH KREDYTOWYCH. ZA POSRED-
NICTWEM SPOLDZIELNI KREDYTOWYCH (KASY SPOLDZIELCZE, BANKI LUDOWE, KASY OSZCZEDNOSCI,
KASY GMINNE I T. P., — UDZIELA POZYCZEK W GOTOWCE DROBNEJ I SREDNIEJ WLASNOSCL —
PRZYJMUJE WKEADY NA OPROCENTOWANIE. — PROWADZI AKCJE POMOCY KREDYTOWEJ DLA OSAD-
NIKOW WOJSKOWYCH I CYWILNYCH, AKCJE PANSTWOWEJ POMOCY KREDYTOWEJ PRZY SCALANIU
GRUNTOW ORAZ ADMINISTRUJE FUNDUSZAM! NA ODBULOWE WSIL — PRZYJMUJE ZLECENIA GIELDOWE
NA KUPNO I SPRZEDAZ PAPIEROW PROCENTOWYCH, AKCJI ORAZ WALUT ZAGRANICZNYCH.

ZAELATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE.
ZLOTE 8y, LISTY ZASTAWNE PANSTWOWEGO BANKU ROLNEGO SA PRZYIJMOWANE PRZEZ SKARB
PANSTWA NA PODATEK MAJATKOWY, PO KURSIE 80 ZA 100 OD KAZDEGO PLATNIKA TEGO PODATKU
A WIEC ZAROWNO OD ROLNIKOW, JAK I PRZEMYSLOWCOW, KUPCOW, PRZEDSTAWICIELI ZAWODOW
WYZWOLONYCH I WOGOLE OSOB F!ZYCZNYCH 1 PRAWNYCH.

ODDZIALY W POZNANIU, LWOWIE | WILNIE.

_POMOC SZKOLNA”

SP. Z OGR. ODP. — WARSZAWA.
CENTRALA: KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 28. tel. 217—16 i 191—32.

POLECA LATARNIE PROJEKCYJNE WEASNE] PRODUKC]I

Wielki Wybor Przezroczy. Kinematografy. Mikroskopy. Polarymetry.
KOMPLETNE URZADZENIA SZKOLNYCH GABINETOW
FIZYCZNYCH, PRZYRODNICZYCH I LEKARSKICH.

| Cenmnilki na Zadanie. Cenniki na =gdanie.

B-BL GIMNATIUM HUMARISTYCZNE

z prawami

R. KOWALSKIEGO, WARSZAWA SWIETOKRZYSKA 27.
KANCELARJA OTWARTA OD GODz. 3 DO GODZ. 4.

| Gimnazjum przeznacza w 192526 r. szkolnym na stypendja dla

niezamoznych, lecz pinych uczmow pietnascie tysiecy zlotych.




Fabryka Maszyn Rolniczych
i Odlewnia Zelaza

R o

t. z o. por.

w TORUNIU

jest zaopatrzona w urzadzenia do racjonalnej pro-
dukcji maszyn i budowy konstrukcji Zelaznych.

Odlewnia Zelaza 1:a dwa kopulaki., wykonywa
wszelkiego rodzaju odlewy jako to: maszynowy,
budowlany, ruszta, odlew utwardzonyit. p. od
najdrobniejszych do 10.000 kg. w jednej sztuce.

Warsztaty mechaniczne i stolarnia zaopatrzone

sa w najnowszego typu obrabiarki. Wszedzie

poped elektryczny. Energje czerpie fabryka

z wlasnej centrali wodno-elektrycznej, co po-

zwala skutecznie konkurowaé z innemi podo-
bnemi zakladami.

Firma egzystuje przeszlo 100 lat. Odlewnia zalozona

w roKu 1842. JaKo specjalnos¢ firma buduje Kieraty,
mlocarki i sieczKarKi.

Od roku 1920 firma przeszfa w rece polskie.

Na targach Iwowskich w 1924 roku tirmie zostal nadany
przez Ministerstwo Przemyslu | Handlu medal zloty.

POLECAMY PO NAJNIZSZYCH CENACH
SOLIDNIE WYKONANE:

URZADZENIA SZKOL i BIUR
PRZYBORY SZKOLNE i BIUROWE
MEBLE ZWYKIE i LUKSUSOWE
NADTO WYKONUJEMY WSZEL-
KIE PRACE BUDOWLANE

Oferty i kosztorysy wysylamy na zadanie.

Pomorska Fabryka [Mebli
Biurowyeh i Wyrobdw Drzewnyeh

B Kwiatkowsey | 5

Torun,
Grudziadzka 37, tel. 386.

GAZ JEST NAJTANSZEM I NAJDOGODNIEJSZEM
PALIWEM DOBY DZISIE]JSZE]

Szybko -Wygodnie - Czysto - Oszczednie!
a zatem:
GOTUJCIE, prasujcie, ogrzewajcie pokoje i lokale GAZEM

WSZELKIE APARATY GAZOWE JAK: KUCHENKI, ZELAZKA DO PRASO-
WANIA, PIECE DO PIECZENIA I OGRZEWANIA POKOI WYPOZYCZA:

GAZOWNIA W TORUNIU,

Vlica Eopernika N 45,

wzglednie naby¢ mozna

W SKLADNICY GAZOWNI, ul

PIEKARY Ne 37

Gazownia w Toruniu ul. Kopernika 45 ma do oddania:

KOKS gazowy, WODE AMONIAKALNA, SMOLE pogazows, GRAFIT retorlowy.

Kosztorysy na instalacje bezplatnie.

Telefon: 11, 33, 90.
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Sowarzyszenie Mechanikow Polskich 2 Ameryki
Sp. Akc.
Warszawa, ul. Marszatkowska 46.
Wtasne wytwérnie w Pruszkowie i Porebie
POLECA:

OBRABIARKI DO METALI i DRZEWA. NA-
| RZEDZIA PRECLEZYJNE WSZELKIEGO RO
DZAJU. KOMPLETNE URZADZENIA WAR-
SZTATOWE.
Tel. 106-99; 106-06; 106-13; 106-22.

Wtodzimierz SZAWERNOWSKI

INZYNIER

ROBOTY BUDOWLANE
| DOSTAWY LESNE

WARSZAWA

Chmielna 36 m. 4. Tel. 250-95 i 53-53.
POZNAN, Szewcka 9, Il pietro.

BIURO TEGHNIGZNO-HANDLOWE |

INZ. MIECZYSLAW KOSMINSKI

Warszawa, ul. Krakowskic Przedmiedcie N2 7.
Telefon 64—170. . Adr. telegr. .AVIA®.
ODDZIALY: PARYZ, WIEDEN.
Jedyna w Polsce fabryka cellonu,—sprzedaz wszelkiego
rodzaju wyrobéw technicznych, a zwlaszecza z zakresu
lotnictwa.

Maszyny Rolnicze, Traktory
SCZHFORDSONAY

Parowe Mlocarnie 1 Lokomobile

» WOLH A

POLECA

Adolf Rrauze « Co,

Sp. z ogr. odp.
Torun—Mokre.

Telefon 626.

H ALTENBERG

Ksiegarnia Wydawnicza Lwow, Panska 16.

JULJUSZ SEOW ACKI

Krol-Duch

WYDANIE ZUPELNE, KOMENTOWANE
Ulozyl i komentarzem opatrzyt
JAN GWALBERT PAWLIKOWSKI
Brzmienie tekstow z rckopisami ustalat

MICHAL PAWLIKOWSKI

TOM l.: TEKSTY

(STRON XVI 4 604)

TOM 1. KOMENTARZ

(STRON XVI+29248 TABLIC Z PODOBI-
ZNAMI AUTOGRAFOW)

CENA egzemplarza oprawnego w dwa tomy w wytwor-
nga. pieknie zlocong (dos orn¢) okladke pl6cienns: zt 104,
Cena oSmiu zeszytow w broszurze: zl., 95.
OKLADKI mozna tez nabywaé osobno u nakladey, lub
w ksiggarniach, ktore przyjely subskrycje po cenie zl. 5
w poleconej przesylce poczt. po cenie 6.50 za dwa tomy.

NIEZBEDNY W DOMU, W BIURZE,
W PODROZY
~MALY REMINGTON"

TRWALY!

LEKKI!

TANI!

T-wo ,BLOCK-BRUN” Sp. AKE. |

WARSZAWA, HOTEL BRISTOL.

ODDZIALY W WIEKSZYCH MIASTACH

—O

BLIN



POMORSKIE STOWARZYSZENIE
UBEZPIECZEN

(dawniej Westpreussische Provinzial-Feuersocietat)
ZALOZONE W ROKU 1785,

ul. Zeglarska 26, Gmach wiasny 1°°  TELEFONY Nr. 174 i 261,
Adres telegraficzny; . POSTOW” ”TORUN Nr. Koeta czek. P.K.0. 201 439,
DLA POENOCNE] CZESCI POMORZA W ORGANIZAC]I

ODDZIAL W TCZEWIE

Rynck Ne 7 gmach wlasny (dawniej dom Biermanna)

sowe] Pomorskiego Zwiazku (Samorzadu) Krajowego (§ 18 statutu)

Instytucja dziata nie w celach za-
robkowych, lecs dla dobra publicznego
na zasadzie wzajemnosci (§ 3 statutu)

INST Y TUCJA

1 1 Wwszelkie ubezpieczenia 1 doubezpieczenia ogniowe: zwykte, budynkowe, rucho-
przyjmu.le mosci, przemystowe, rolne, plony, stogi i t. p;

daje powazne korzysci, pobierajgc nader riskie stawki i koszty, bez doptat w koncu roku,

skasowata od dnia 1.1.1925 roku dodatek 25°.,

pobierany dotychczas od wszystkich ubezpieczonych na fundusz rezerwowy:

wypiaca szybko szkody, uwzgledniajac polozenie pogorzelca;

.* o=~ bardzo powaine stosunki reasckuracyjne i koasekuracyjne, ktére stanowia solidng
p05|aua_gwaranch ubezpieczen;

Szybko likwiduje szkody i zatatwia wszelkie sprawy, gdyz zarzad znajduje si¢ w Toruniu;

e *+ ~ dla obiegu pieniginego nz Pomorzu pieniagdze wptacone przez ubezpieczonych,
LaChOWUje jak réwniez wszelkie rezerwy, ktére w miarg ustalania warunkéw ekonomicznych
lokuje na hipotekach swych klientéw;

Zbiér sktadki w roku 1925 2zt 1.600.00)—z! 1.700000, w roku zas 1926 znacznie przewyzszy
cyfre 2 (dwa) miljony ztotych.

Publiczno-Prawna Instytucja Pomorza, oparta na gwarancj finan-

Przedplata rocznic 5 I, pojedyiiczy numer 50 gr. Cena ogloszei: Oktadka '/, str. (Il i lil) zl. 400—!/, str. (IV) zlL 450 —
1/, z}. 250. Normalna '/, str. z} 300—!/, 170—1;, 100--!/; z}. 75. Opisowe !/, str. z1. 350 - -1/, 200 -/, 2}, 125. Kolarowe o 50°/, drozej.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na II-e p()lroc_ze 1925 r. Konto administracji w P. K. O. Nr;_97477
WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA. REDAKTOR: RADOSLAW KRAJEWSKI.
Druk. Sp. Ake. \\'y(l.:Drukarska slraca”, Fr Bogucki, Kredytowa 2/4, telef. 60-70.



