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MYSLCIE O JUTRZE!!

OSZCZEDZAJCIE, ABYSCIE MIELI Z CZEGO CZERPAC W POTRZEBIE!!!

LOKUJCIE OSZEDNOSCI W POCZTOWEJ KASIE OSZCZEDNOSCI
WSZYSTKIE URZEDY W PANSTWIE PRZYJ!MUJA WKLADY | WYDAJA KSIAZECZKI OSZCZEDNOSCI

POCZTOWEJ KASY OSZCZEDNOSCI

WKEADY OPROCENTOWANE W STOSUNKU 9 PROCENT (DZIEWIEC ZLOTYCH OD STU ROCZNIE)
WLASCICIEL KSIAZECZKI 2ZADNYCH PODATKOW — Z TYTULU POSIADANYCH OSZCZEDNOSCI LUB POBIERANYCH PROCENTOW NIE PLACI.
KORESPONDENCJA W P. K. O. WOLNA JEST OD OPLAT POCZTOWYCH

NAJNIZSZY WKLAD NA KSIAZECZKE OSZCZEDNOSCI WYNOSI | ZEOTY.

SARMACJA” utrzymuje swojemi statkami , Wista” i ,,Wawel”
99 \ stat3 komunikacje medzy Gdanskiem a portami
TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIE] morza Baltyckiego, Pdtnocnego i Londynem. —-
SP. AKC.
Ekspedycja towaréw zajmuje sie towarzystwo ,Bergenske

Baltic Transport”, Ltd. w Gdarisku Hundegasse 8.
Centralne biuro ,Sarmacji”: Warszawa Miodowa 7 m. 11, telef. 18-74.

POLSKA LINJA LOTNICZA”

PRZEWOZ: PASAZEROW, — POCZTY — TOWAROW

INFORMACJE: WARSZAWA: tel. 9-00, 8-50 — LWOW: tel, 6-10, 22-75 — KRAKOW: tel. 32-22, 35.58,
GDANSK: tel. 415-31 — WIEDEN: tel. 72-5-75, 45-4-62.

ROZKEAD LOTOW

PolsKiej Linji Lotniczej, Nowy-Swiat 24, Tel. 9-00.

l. Warszawa — Gdansk Nl. Krakéw — Lwoéw
1280 || Krakéw 4l 1045 |
Godzina Kierunek Godzina 15,15 3 Lwéw 8,00
8,30 | Warszawa 4 17,30 | IV. Warszawa — Krakéw
11,30 |y Gdafisk T 1480 845 ||  Warszawa £} 1500
11,15 ¥ Krakéw T 12,30
Il. Warszawa — Lwoéw V. Krakéw — Wieden
9,00 l Warszawa 4| 18,00 12,30 l Krakéw 4+l 11,30
12,00 |§ Lwow T 15,00 1530 |3 Wieden T 8,30

DOSTAWA POCZTY | PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU.

Dowéz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu.
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KOMITET REDAKCYINY STANOWIA: HUGON PISTEL I KOMANDOR CZEStAW PETELENZ (jako naczelnl kierownicy) oraz AKTONI ALEKSANDROWICZ

(sport wodny), PIOTR, BOMAS (sprawy portov e), RAFAL CZECZOTT | WLADYStAW FILANOWICZ (marynarka woleanal, RADOSLAW KRAJEWSKI (ryiactwo),

STANISLAW KRUSZYNSKI (dzial oficjalny L. M 1 R), FELIKS ROSTKOWSKI (marynarka handlowa), JERZY B. RYCHLINSKI, ALEKSANDER RYLKE (drog!
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BEZPOSREDNI DOSTEP DO BALTYKU TO DOSTEP DO WSZYSTKICH RYNKOW ZBYTU, NARODOW I KULTUR,
TO NIEODZOWNY WARUNEK NASZEJ NIEPODLEGLOSCI GOSPODARCZEJ 1 POLITYCZNEJ. POPIERANIE
KORZYSTANIA POLSKI Z DOSTEPU DO MORZA LEZY W INTERESIE KAZDEGO POLAKA.

YACHTEM Z POLSKI DO SZWEC]I

e
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Fot, K. Pistel,

Yacht wmorski ,Wites* 75 qui, wlasnosc Yacht-Kluhu Polski, sainicjowanego prees grupe czlonkéw L. M. i R. w Warssawie,

20-go sierpnia, pod komendg komandora Klubu Yacht-Klubu Polski gen. M. Zaruskiego, odptyngt do Karlshamnu (Sswecja),

praebywajgc t¢ droge s Gdyni w ciggu 46 golsin. Odbecuie ,Wites* wraca, satrsyneujge sig przel tem pray wyspie Bornkolm i jest
spodsiewany w tych dniach s powrotem w Gdyni.



Draga ssgeu prsy prucy pogiehiunia porin gdynskiego do
10 mctrow,

Rzad polski, oddajac budowe¢ portu
gdynskiego Konsorcjum fruncusko - pol-
skicmu, zdawal sobie sprawe z koniecz-
nos$ci uruchomienia tego portu juz pod-
czas jcgo budowy. Program na rok
rok 1924 przewidywa!l tylko budowe 209
metrow molo polnocnego. o tez w r.
1925 mozna bylo korzystaé tylko z do-
tychczasowej przystani przy molo po-
ludniowem. Ruch statkdw oceanicznych
w r. 1924 by! jednak juz znaczny (wy-
wozono glownie robotnikow do Fran-
cji). Ogdltem w r. 1924 weszlo i wyszlo
z portu gdynskiego 27 oceanicznych
statkow, weslo 631 ton lidunku, a wy-
szlo 9086 ton tadunku, podczas s dy w
r. 1923 nie bylo wogodle obrotu towaro-
wego. Natomiast juz w pierwszych 5-ciu
miesiacach r. 1925 weszlo i wyszio z
portu gdynskiego 26 statkdw oceanicz-
nych, ktore przywiozly 941 ton, a wy-
wiozly 8254 ton tadunku. Widaé wiec,
ze nawet przy tak prymitywnych wa-
runkach portowych, jakiemi Gdynia w
r. 1925 wykazaé sie zdofala, ruch ten
mial tendencje zwyzkowa. Tymczasemn
w r. b. dn. 27 lutego zawarto z Konsor-
cjum, prowadzacem budowe¢, umowe do-
datkowa, ktora pozwoli na wykoncze-
nie budowy portu juz w r. 1929. lak do-
tad, zatwierdzono program robot tylko
na 1925 r., program dalszych lat jest iuz
jednak wyjasniony i ma byé wkrotce
ostatecznie ustalony.

W r. 1925 bedzie wykornczonych 450
metrow nadbrzezy, z nich 250 m. w a-
wanporcie, a 200 w basenie wewnetrz-
nym. W czerwcu ulepszono komunika-
cie kolejowa na molo potudniowem. Dzi$
przystan mola poludniowego jest doste-

Spusscsanie picrassego kescuu w Gayni, obok Ludowa dalssych, Kesony 3i0iq jako nabraeselub juko niolo dla ochrony transpor tu,

GDYNIA

EKSPLOATACJA PORTU GDYNSKIEGO W CZASIE JEGO BUDOW

pna dla wagonow kolei normalno-towa-
rowej, a na terenic portowym sie¢ ko
lejowa jest dostatecznic obszerna, aby
pomiesci¢ kilka pociagow weglowych,
w razie, gdyby statek po wegiel sic
opoznil. Obecnic juz moze by¢ staly
eksport wegla przez Gdynie. Przy
dwuch zmianach mozna przez Gdynie
przepusci¢ do 1.000 ton wegla dzienmnie.
Ale to sa urzadzenia tymczasowe. Juz
w roku obecnym w awanporcic bedzie
wykonczonych 250 metrow nabrzezy
zelazo-betonowych. Na  wiosng  roku
przyszlego moglaby by¢ skonczona in-
stalacja do,nowoczesnego eksportu we-
gla, ktéra moglaby nal.dowac¢ na sta-
tek morski do 200 ton wegla na godzine.
W ten sposdb bardzo obnizy sie koszty
tadunku. Dzi§ oplaty portowe w Gdyni
sa barzo niskie. Ustawa o oplatach por-
towych przewidujc stawki bardzo zniko-
me, poniewaz zdawano sobic sprawg 7
tego, ze port niewykoiiczony. nieoiw.r-
ty dla ruchu, nic moze mieé¢ staviex ani
w przyblizeniu rownych bliskiemu por-
towi gdanskiemu. Koszty ladunku w Gdy-
ni sa wysokie, nie dlatego, zeby sifa ro-
bocza byla droga, al¢ dlatego, ze brak
tu urzadzen, ktoreby koszt obecncgo
prymitywnego sposobu zaladunku
zmniejszyly.

Oprécz wymienionych 250 metrow
nabrzezy w awanporcie r. 1925 da nam
jeszcze 200 metrow nabrzezy z pola-
czeniem  kolejowem w  porcie  we-
wnetrznym. Tu projektuje sie pierw-
szy wiekszy magazyn dla Gdyni
o powierzchni 4.500 m. kwadratowych;
2 dzwigi o no$nosci 5 ton kazdy uzupel-
nia urzadzenia tych n.brzezy. Tu juz

Draga ssqca poglebia port gdynski 1 nawarstwia lereny celem
podntesienia ich posionu.

bedziemy posiadali urzadzenia, ktore
nam pozwola na racjonalna ecksploatacje
portu w kierunku importowym i ekspor-
towym. Zwlaszcza zboze, ktore u nas
idzie przewuznie w workach, wobcec
braku elewatoréw na stacjach zaladpw-
czych, bedzie moglo wowczas w wigk-
szych masach byé zaladowane. Rok
1926 ma nam daé wykonczenie wigkszej
czesci mola i tamacza fal, czyli zaslon
dla awanportu. W korncu 1926 roku port
moglby juz by¢ uwazany za zupelnic
spokojny, niczaleznie od pory roku i
kierunkow wiatru. Nabrzeza w porcie
wewnetrznym juz w r. 1926 beda mogly
przepusci¢é 100.000 ton. W tym samym
roku wegla bedzie moglo przej§€ przy
molo dotychczasowem ok. 300.000 ton,
a przy nabrzezach awanportu przy od-
powicdniej intensywnos$ci pracy — na-
wet do miljona ton. Tego rodzaju roz-
dzial pracy — t. i. specializacja, a wigc
eksport na molo potudniowem, pozwala
na znacznie intensywniejszc wykorzy-
stanie nabrzezy. Generalcargo bedzie
zalatwiane w basenie wewngtrznym.

W r. 1927 awanport bedzie wykon-
czony i w tym czasie powstanie port
naftowy. W 1928 r. basen wewngtrzny
bedzie wykonczony i wowczas moze v
jego nabrzezy szczytowych powstaé
elewator zbozowy.

Pirs i reszta basenu zewnetrznego
bedzie wykonczona dopiero w r. 1929,
to tez racjonalny ruch emigracyjny i pa-
sazerski, ruch drzewny, dopiero w
t3l/m czasie nabierze wigkszego rozma-
chu.

INZ. ST. LEGOWSKI.
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CZESLAW PETELENZ.

0. R. P. ,WILJA"

stanu, zeby nazajutrz moc przyjaé¢ godnie
p. ambasadora i zaproszonych goSci.

Rzesza robotnikdw stoczni konczy
odbijanic starej farby i malowanie czer-
wonem minium. Ogluszajacy stuk mlo-
tkow i zgrzyt elektrycznych narzedzi
trwa bezustannie do godziny 18-ej, kie-
dy syrena stoczni oglasza zakonczcen'e
dziennej pracy.

Personel stoczni opuszcza okret. ale
szczupla zaloga pracuje dalej nad ,tuu-
leta' , Wilji*.

Serce ro$nie, gdy sie widzi tych na-
szych dzielnych chlopakow, pracujacych
ochoczo i z zapalem, nad upiekszenicin
~Swojego'* okretu. Nie ustepuja pod tym
wzgledem swoim kolegom z flot o wie-
kowej tradyciji, a rowniez, jak oni, okra-
szaja sobie prace dowcipnemi rozgowo-
rami.

Niejedno tam mozna poslyszeé i ,,war-
siawskic* i kaszubskie i poznanskie
przymowienie, a wszystko polaczone
kitem wyrabiajacej sie juz rodzinnej ma-
rynarskiej gwary.

Dowodca i oficerowie réowniez nic-
zimordowanie w ciaglym ruchu. Bo tu
trzeba dopatrzeé, tam zarzadzié, tu znéw
odebraé¢ dostarczony przez stoczni¢ ma-
terjal i t d.

Nazajutrz, 8 sierpnia, gdy rano wy-
chodzimy na poklad, zupelnie inny przed-
stawia sie nam widok. Zniknely wsze!l-
kie §lady wczorajszych robot, poklad
uprzatniety, luki ponakrywane brezenta-
mi, a trap, przez ktory p. ambasador
wstapi wkrotce na okret, udekorowany
ilagami.

Fot. Petelen:
Fot, Dleteler:.

Ambasador Chtapowski i K-dor Burchardt

Na pokladsie O. R. I’. ,,Wilja*“ w prsca- prduvssy bunderg.

dgien urocsystosci.

Korzystajac z uprzejmego zaprosze-
nia dowddcy nowego transportowca na-
szej marynarki wojennej, wyruszamy w
droge do Hawru, Zzeby uczestniczy¢é w
uroczysto$ci podniesienia bandery na 0).
R. P. ,,Wilja*.

W Paryzu mglisto i mokro, wiec je-
dziemy z niepewnem uczuciem, czy apa-
rat fotograficzny bedzie mogt spelnié
swoje zadanie i dostarczy¢ dla ,,Morza"
ilustracji z tej niecodziennej ceremoniji.

Ale szczescie nam dopisuje, gdyz juz
wkrotce niebo si¢ wyjasnia, a gdy po
pieciogodzinnej podrozy  stajemv u
ujscia Sekwany, slonice przy$wieca we-
solo na bezchmurnym firmamencie.

0. R. P. ,Wilja* stoi jeszcze przy
stoczni ,,Chautiers de ia Gironde*, po-
lozonej na wschodnim krancu portu,
prawie 6 kilometrow od miasta koto mia-
steczka Harfleur. Jedziemy wiec tam
i mamy sposobno$¢, choé¢ przelotnie zo-
baczy¢é jeden z najwiekszych centrow
handlu zamorskiego Francii.

Las masztéw i kominow, bandery
przer6znych narodowosci (nie brak na-
wet ,bosza“), cale miasto magazynow
i kantoréw, skupione nad labiryntem ba-
sendw i dokow — oto ogodlne wrazenie.
Ku poludniowi waski, miejscami na kilka-
sct zaledwie metrow pas plaskiego wy-
brzeza oddziela port od szeroko rozlanej
zatoki, tworzacej uj$cie Sekwany.

W oddali widnieja wzgorzyste brze-
gi departamentu Calvados i majacza
wille slynnych miejsc kapielowych
Trouville i Danville.

Nareszcie stajemy u celu, t. j. na po-
kladni O. R. P. ., Wilja%, przyjeci ser-
decznie przez dowddce, kom. por. Bur-
hardta i oficerow.

Na okrecie wre goraczkowa praca,
gdyz trzeba go doprowadzi¢ do takiego

Marynarze przebrani w od§wietne
mundury, wykapani i wyswiezeni, w ni-
czem nie przypominaja wczorajszych
farba popstrzonych i uznojonych pra-
cownikow.

O 11 m. 30 zajezdzaja samochody i
wkrotce przy diwieku bosmanskiego
gwizdka wsiepuje na okret p. ambasa-
dor Chtapowski, ktoremu towarzysza:
attachée wojsk. i morski pulk. szt. g.
Merberg, szef misji zakupow putk. Lojko-
Radziejowski, konsul polski w Hawrze
p. Winiarz i wicekonsul p. Mikucki. Row-
nocze$nie przybyli: w zastepstwie pre-
fekta, generalny sekretarz depart. Dol-
nej Sekwany p. Labregere, podprefekt
p. Jozon, zastepca burmistrza p. Le
Grand, dowddca stacji marynarki wojen-
nej komandor Bergosse du Petit - Thou-
ars i wielu innych.

Pan ambasador, po przedstawicniu
oficeréw, przechoazi przed frontem usta-
wionej w dwuszereg zalogi, poczem pod
przewodnictwem komandora Burhardta
zwiedza szczegolowo okret.

O. R. P. ,\Wilja“, zakupiony
niedawo dla przewozu mate-
rjaléw wojskowych z Fran-
cjiidoPolskijestnajwiekszag
jednostka naszecjmarynarki
wojennej i wogole najwiek-
szym okrg¢tem morskim pty-
wajacympodpolskabander a.

Przy wyporno$§ci 8000 ton,
Emic on braé¢ 5000 ton tadun.

u.

Jak na ,cargo bardzo foremny ka-
dtub solidnej budowy. Ze swojemi dwo-
ma masztami i smuklym kominem, okret,
dzi§ jeszcze czerwony, bedzie, pomalo-
wany na przepisowy szary kolor, robit
bardzo dodatnie wrazenie.

Wkroétce po powrocie ambasadora na
poklad, oficer dyzurny melduje: ,pieé

3

minut przed*, t. zn. do poludnia brakuje
jeszcze tylko 5 minut.

Pan ambasador i dowddca okretu uda-
ja sie na rufe i z odkrytemi glowami uj-
muja w rece linke, na ktorej za chwile
ma sie podnie§¢ poraz pierwszy bandera.

Gdy dzwon okretowy o$miokrotnym
dzwiekiem oznajmia potudnie, wolno i
majestatycznie podnosi si¢ bandera wo-
jenna. Wojskowi salutuja, cywilni zdej-
muja  kapelusze i mimo prostoty tego
aktu, jaki$§ dziwny uroczysty nastrdj da-
je sie odczu¢ wszystkim zgromadzonym.
Boé¢ z ta chwila dopiero, kiedy na rufie
zaszele$ciala bandera, a na grotmaszcie
podniost sie znak, O. R. P, ,Wilja"
otrzymal oficjalny charakter wojennego
okretu.

Po podniesieniu bandery p. ambusa-
dor i goscie udaja sie do salonu dowad-
cy, komandor Burhardt dziekuje p. amba-
sadorowi, iz raczy! u$wietni¢ t¢ uroczy-
sto§¢ swoja obecnoS$cia i wznosi toast
na cze$¢ Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej, jako najwyzszego zwierzchnika
sily zbrojne;j.

Nastepnie p. ambasador w jezyku
francuskim sklada podziekowanie tym
wszystkim, ktorzy przyczynili sie do po-
my$lnego przeprowadzenia na naszym
okrecie robot i wznosi toast na czes$é
I-rezydenta Rzeczypospolitej francuskiej.

W odpowiedzi, zastepca prefekta
podnidsl kielich na pomy$lnos¢ sprzy-
mierzonej Polski i na zdrowie jej Pre-
zydenta.

Wsrdd ozywionej rozmowy spedzono

czas do chwili, kiedy zameldowano. ze
samochody gotowe.
_ Przed opuszczeniem okretu zwrdcit
sie p. ambasador z krotka, po wojsko-
wemu i serdecznie wypowiedziana prze-
;noyva do ustawionej na pokladzie za-
ogi.



Wyrazil swoje zadowolenie z prze.
gladu okretu i zalogi. Podkresl: iac zna-
czenie dostepu do morza dla Polski, we.
zwal marynarzy, Zeby nie ustawali w
pracy i nabywajac do$wiadczenia i pra-
ktyki narazie na tym pol - handlowym
okrecie, kladli podwaliny naszej sily
zbrojnej na morzu, koniecznej dla bezpie-
czenstwa panstwa i obrony marynarki
handlowej.

Frzemowienie najwidoczniej trafilo do
serc marynarzy, gdyz w ich gromkiem
»Cze$¢ panu ambasadorowi', czu¢ by-
lo co§ wigcej, niz zado$€uczynienie wy-
nogom regulaminu.

O godzinie 13% podejmowal p. am-
basador go$ci i oficerow O. R. P. ,,Wi-
lja** $niad.niem w hotelu Continental.
podczas ktoregy wyglosil tak piekne
przemowienie, iz uwazano z.a stosowne
przytoczy¢ je tu in extensuo w doslownem
tlumaczcniu.

»Panowie!

Jakkolwiek moje rozliczne zajecia w
Paryzu, pozwalaja mi tylko w wyjatko-
wych wypadkach udawaé sie¢ na prowin-
cje, bylo mi szczegdlnic milo  wziad
uuzial w uroczystosci, ktora dzi$§ obcho-
dziliSmy w Hawrze i z prawdziwa przy-
jemnos$cia zabieram glos przy tej sposo-
pnosci. Moge zapewnié, iz przywijzuje
najwieksza wuge do rozwoju polskiej
marynarki handlowej i wojennej, gdyz
widze w niej wezel, ktory laczy Polske
z innemi krajami kuli ziemskiej, kraja-
mi Zachodu szczegdlnie, a z Francja w
picrwszym rzedzie.

Znaczenie tego jest w istocie donioste
i nie przesadze, twierdzac, z¢ miedzy
licznemi przyczynami, ktére spowodowa-
ly zgube Polski z koicem XVIII-go wie-
ku, brak zainteresowania si¢ morzem,
nic by! ostatnig.

Zaiste, polityka wylacznie kontynen-
talna sprawila, Ze dawna krolewska
Kzcczpospolits z wlasnej winy zerwala
ostateczne wezly z innemi krajami, we-
zly, ktore mialy wielkie znaczenie poli-
tyczne i ekonomiczne.

Na szczeScic, w obecncj chwili jest
inaczej. 5

Oto tr.ktat wersalski, ktory, napra-

wiajac dawne bledy, daje nam dostep .

do morza, — oto Rzad polski, ktory mi-
mo trudno$ci obecnej chwili, podejmuje
clbrzymice zadanie budowy marynarki
wojennej, ulatwiajac rownocze$nie przy-
szlc stworzenie marynarki handlowe;j.

W tem miejscu, pozwolcie mi pano-
wie na pewna refleksje.

Wspomni.lem przed chwila o doste-
pie do morza i to przywodzi mi na mys§l
polska kraine dlugiego a waskiego ksztal-
w, ktora laczy nas z Baltykiem, a kto-
ra zwana jest powszechnie pod nazwa
~kurytarza*. Jest to slowo zle dobrane
i zgubne. Kurytarz w mieszkaniu, to
micjsce, w ktorem panuje halas, rozlega
sic echo i wicia przeciagi, miejsce, w
ktorem sie nigdy nie przebywa, ktore
zaledwie si¢ mebluje i ktore sie zale-
dwie toleruje. Nic podobnego w stosun-
ku do prowincji, o ktorej mysle, a ktora
zasluguje na miano ,Polski morskiej*!
(Pologne maritime). Ta prowincja tak
malownicza przez swoje wzgorza, wiel-
kie jeziora i pickne lasy, jest nam szcze-
golnie droga; polska do szpiku koSci,
manifestowata ona zawsze swoj charak-
ter narodowy, posylajac do parlamentu
nicmieckicgo i sejmu pruskiego deputo-
wanych polskich i opozycyjnych, a sko-
ro si¢ raz skonczyla niewola, przeciw
ktorej tak gorzko walczyly, podjela ona
szlachetne zadanie: otworzyé reszcie
kraju brame na morze i §wiat.

Amshasador Chlupowski witany

Apeluje do wszystkich, a szczegolnic
do naszych przyjaciol Francuzow: skoii-
czmy riz mowi¢ o .kurytarzu polskim®
lub o ,kurytarzu gdanskim®, a mowmy
jedynie o ,,Polsce morskiej*.

Tak panowie, to dzicki temu, ze ta
Polska morska jest cz¢$cia naszej ojczy-
zny, mozemy posiada¢ marynarke h.in-
dlowa i wejenng — z ktorych ta druga
uie jest przeznaczona do zdobyczy —
daleko od tego! Jej celem fest zachewaé,
bronié, ochrania¢ nasze polaczenie bezpo-
srednie i mie¢ kontrolowanie ze §wiatein,
zarowno jak swobode naszego handlu,
swobode konieczna, azeby nasza wol-
no$¢ polityczna byla efektywna, zupelny
i bez z.strzezen.

Ta wolno$¢ wiedzic nas przede-
wszystkiem ku naszcj starszej siostrze
miedzy narodami, ku Francji przyjaznej
i sprzymicrzoncj.

Przez to oto jesteSmy jej blizsi, wy-
mieniajac nasze towary, zacie$niajac la-
czace n.is wiezy, udajac sie¢ z jednego
kraju do drugiego bez przekraczania gra-
nic, zupelnie jakby$my byli sasiadami.
(Odleglo$¢, ktora nas dzieli zmniejsza sie
przez to, droga jest wolna, i oto jeszcze
wzmocniona ta przyjazn, ktora sklania
mnie powiedzie¢ z glebi serca: Niech
zyje Francja*!

7Y
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Fot. Petelen:.

praes dowoddcg okretu ,, Wilju".

Rzesiste  oklaski i wyrazy uznania
rozbrzmialy po tem przemowieniu p.
ambasadora.

Nastepnie przemowil zastepca prefe-
kta wznoszac toast na cze$¢ p. Prezy-
denta Rzeczypospolitej Polskiej.

Senator z dep. Dolnej Sekwany i
sprawozdawca budzetu marynarki w Se-
nacie p. Brindeau wzniés! toast na po-
mys$lnos$é Folski jako panstwa morskie-
go, a p. Le Grand wiceburmistrz i wice-
prezes towarzystwa ,Przyjaciol Polski‘
na pomyS$ino$¢ marynarki polskicj i jij
oficeréw.

Pod silnem wrazeniem polskiego prze-
moéwienia p. ambasadora i pelnych sym-
patji toastow naszych francuskich przy-
jaciol powracaliSmy na O. R. P. ,,Wilja*".

Gdy przejezdzaliSmy kolo stoczni
Normanda zaczerwienily juz dalcko po-
suniecte w budowice kadluby lotewskich
lodzi podwodnych.

Gdy pomyS$leliSmy, ze program floty
trzydziestomiljonowej Polski jeszcze tula
sie¢ po biurkach i szufladach i zadna je-
szcze blacha nie zabrzmiala pod uderze-
niem mlotka na znak jego realizacji —-
smutno nam byto

Paryt, w slerpniu 1925 r.

. Fot, Atlantee,
Nowy busen portowy Kilein—Hiiningen basylejskich ursqdses portowych nad Re:l';u:,

skqd ma byc prseprowadsony kanat wsdius R,



SW[ATOWA MARYNARKA HANDLOWA MORSKA 1925 R.

W ciagu ostaniego roku sprawo-
zdawczego (od 30.VI 1924 do 30.VI
1925 r.) ogolny tonaz $wiatowy paro-

wy i tnotorowy zwickszy!l si¢c o 866.230
ton, za$ tonaz zaglowy wykazal zinniej-
szenie o 248.385 ton, czyli w sumic
cala flota $wiatowa zwiekszyla sic
0 617.851 ton. Znacznie si¢c zwickszyt
w porownaniu z r. 1924, tonaz wiclu
krajow. Wiclka Brytanja i Irlandja wy-
kazuje wzrost o 334.873 ton; Wlochy-
o 196.449 ton i Norwegja — o 175.249
ton. Znacznie sie zmniejszyl natomiast
tonaz St. Zjednoczonych, gdyz o cale
579.487 tonn.

Tonaz zaglowy zmniejszy! si¢ od cza-
su przedwojennego, powiedzmy od czer-
wca 1914 r. o 1.718.000 tonn brutto. Obc-
cny odsetek ziglowcow w stosunku do
ogolnego tonazu $wiatowego wynosi juz
tylko 3% %. Z ogolnego $wi.towego to-
nazu zaglowego Stany Zijcdnoczone po-
siadaja obecniec 1.105.000 ton, co wy-
nosi 48% $wiatowego tonazu zaglowego;
pozatem znaczniejsze floty zaglowe po-
siadajm? Francja 192000 ton, Wiclka
Brytanja i Irlandja 136.000 ton, Kanada
106.000 ton i Wlochy 98.000 ton.

Z tablicy ponizej podanej widzimy,
iz wszystkie gtowne kraje, za wyjat-
kiemn Niemiec, wykazuja zwiekszenie po-
siadinego tonazu w por6wnaniu z rokiem
1914. Naprz. morska flota St. Zjednoczo-
nych wzrosla za ostatnie 11 lat o kolo-
salng liczbe 9% miljonow tonn, z kto-
rych coprawda przeszlo 25% stoi bez-
czynnie.

W 1914 r. Anglja posiadata niemal
44% % Swiatowego tonazu morskiego,
parowesgo, stalowego i zelaznego; obe-
cnie odsetek ten spadl ponizej 33%. St.
Zjednoczone zaimuja obecnie drugie
miejsce co do tonazu z 11.605.000 ton —
co wynosi okolo 20% floty $wiatowej.
Pomimo stalego wzrostu swego tonazu
w ostatnich latach, Niemcy, jak to wi-
da¢ z zalaczonej tablicy, nie moga osia-
gna¢ dotad swego stanu przedwojen-ie-
#0, do ktorego im brakuje jeszcze
2.105.000 ton.

Ciekawe sa rowniez dane, zawarte
w Swiezem wydaniu ,Lloyd's Register
Bpok“, dotyczace rozpowszechnienia
réznych rodzajéw sily popecdowej. Zwra-
C¢a nasza uwage ogromne rozpowszech-

ADMINIS

Kazdy okret, nalezacy do marynarki
handlowej, dobrze kierowany przez swo-
je towarzystwo, przynosi zysk. Najpo-
tezniejsze obecnie towarzystwa zeglugo-
we Swiata rozpoczely swa egzystencie
jddnym lub dwoma statkami i przez
umiejetno$¢ otrzymywania frachtéw, do-
kladna i szybka obsluge, dobrany i lo-
inlny personel okrectowy i doskonala
administracje w porcie, jak réwniez i n1
morzu, doszly do tego, czem sa obecnie.

Linje okretowe pasazerskie i okre-
towe czuwaja stale nad tem, aby kaz-
dy ich statek by! dobrze kierowany i
aby rozmaite formalno$ci portowe by-
ly dokladnie i szybko zalatwiane. Roz-
chodzi si¢ nietylko o bezpleczernistwo
nawigacji na morzu, lccz o wewnetrzna
gospodarke na kazdym statku, czyli o
jego administracje.

nienie parowych turbin oraz silnikow
spalinowych na okretach. Obecnie na
calym $wiecie znajduja si¢ 1.404 parow-
ce 0 pojemnos$ci 9.100.274 ton, zaopi-
trzonc w turbiny, oraz 2.145 statkow
(tacznie zc statkami pomocniczemi) o
pojemnos$ci 2.714.073 ton, zaopatrzonych
w silniki sp.I'nowe podczas, gdy w 1914
r. wynosily tylko 730.000 ton, wzsglg-
dnie 220.000 ton. Rozpatrujac typ ma-
szynerji obecnie uzywanej spotykamy
ciekawy szczegol, iz 36 statkow o tona-
Zu 110.000 ton posiada stosunkowo no-
wy system popedu, a mianowicie: elek-
t"yczne motory, polaczone z walem
Sruby okrctowej: motory te otrzymuja
prad od gencratorow, poruszanych za-
pomoca turbin parowych lub mmaszyn ro-
powych. Z 939 statkow, sluzacych do
przewozenia 1opy naftowej (od 1.000 ton
i wiecej) o ogolnym tonazu 5.177.630 ton,
315 o 1.708.978 tonnach zarejestrowane
sa w Wielkiej Brytanji i Irlandji, za$
374 o pojemno$ci 2.281.324 ton zarete-
strowanz sa w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki.

Bardzo pouczajaca jest ponizsza ta-
belka dajaca porownanie pomiedzy za-
stosowaniem wegla lub ropy jiko paliwa
w zegludze morskiej:

Procent ogélnego tonaz

dwlatowego brutto
1914 r. 1925 r.
Okrety #zaglowe i
morskie barki . 8,06 3,50
Maszyny spalinowe,
opalaneropg na- .
ftows, etc. . 0,45 420
Kotly opalane ropg
naftowg . . . . 2,65 27,54
Kotty opalane we-
glem W o 88,84 64,76
Razem . . 100,00 100, 0

Jak widzimy tylko 64% % tonaZzu ma-
rvnarki handlowej zalezne jest calkowi-
cie od wegly, podczas gdy w 1914 r. od-
setek Ow siegal niemal 89. Tonaz traw-
lerow i innych statkow rybackich na ca-
lym $§wiecic wynosi 796.000 ton. Okolo
353.000 ton przypada na holowniki i
statki ratownicze, za$ 325.000 ton na
barki parowe, poglebiarki i podobne sta-

Na pasazerskim statku oficcrem ad-
ministracyjnym jest tak zwany skar-
bnik. czyli po angielsku pursecr. Na
frachtowym statku za$ oficer, sprawu-
jacy funkcje administracyjne i majacy
opieke nad frachtem, zwany jest su-
percargo. Jest to stanowisko bar-
dzo odpowiedziilne i wymagajace od
czlowieka wiele taktu i przedsicbior-
czoSci.

Skarbnik jest oficjalnyin repre-
zentantem handlowym towarzystwa ze-
glugowego na statku i jest on lacznikiem
pomiedzy towarzystwem, do ktorego
nalezy statek, a pasazerami na nim po-
drozujacymi, jest on jak réwniez laczni-
kiem pemiedzy swoim towarzystwem
i rozmaitemi ajenturami w portach, do
ktorych okret zajezdza i ktére zalatwia-
ja wyladowywanie i ladowanie statk6w
i dostarczaja dla nich frachtéw.

5

tki pomocnicze. Pominio, ze obecnie bu-
duje sie bardzo malo statkow kolowych,
ogdlny tonaz istnicjacych kolowcow sie-
1 jeszcze okolo 405.000 ten.

Porownanie tonazu brutto
posiadanegowczerwcu 1925 r.:
Parowce | 1925 r.
Wiadciclel mostarowce Raz:m
V. Brytanja
irlandja 19304670 136.041 19.440.711
nne kraje 43075.706 2.125.001 45.202.70°

23zlow. v

Ogdlem 62.380.377 2261.042 64.641.418
w czerwcu 1924 r.
Parowce | 1924 r,
Wias¢clclel mctorowce 2aglowce Razem

\W. Brytanja
i Irlandja 18.954.178 151 680 19.105 838
Innekraje 42.559 982_?.357.747 44.917.729

O.6tem  61.514.140 2.509.427 64.023.567

Tonaz morskich parowcow i
inotorowcoOw stalowych i ze-
laznychrdoznych krajow:

f rutto ton Brutto ton

czerwiec czerwlec

1911 r. 1425 r.
Wielka Brytanja

i Iriandja . 18.877.000 19.274 00D
Stany Zjednocz.

Am. Piln, . . 1837000 11 675 LOD
Juaponia 1.642.000 3.741 000
Francja 1.918 100 3.262.000
Niemey . . . . 5098000 2.993.000
Wiochy 1.428 n00 2.864 000
Holandja 1.471 070 2.585.000
Norwegja . . 1923000 2.555 00
Ang Dominja . 1.407 000 2 260 000
Szwecja 992 000 1.215.010
Danja 768.000 1.001.000
Belgja - . 341.000 628.000
Finlandja . — 48 427
Lotwn: parowce

i motorowce — 43.2%6
Ktajneda: og6ln
]tnnai s y — 9.010
Polska: parowce
i motornwce — 8 448
Ogdlny tonaz
§wjitowy . . 41.514000 58.785.000
JETKIEWICZ

TRACJA OKRETOWA

Na statku pasazerskim winien on bhy¢
czlowickiem wysoce taktownym i $wia-
towym wobec czego wymaganem od
niego jest duzo znajomoS$ci zyciowej i
umiejetno$ci obchodzenie si¢ z ludzmi.
Oto przyklad, gdzie takt skarbnika urato-
wal dobra opinje. jaka sie cieszylo je-
go towarzystwo zeglugowe:

Jeden z wielkich parowcOw, na kto-
rym prawie ze wszystkie kajuty byly
zajete, wyjezdzal z portu. Na pokladzie
tlok i, jak zwykle bywa, pasazerowie
w pelni po$piechu przed wyjazdem i za-
latwiania rozmaitych drobnych formal-
no$ci na przystani etc., byli rozumie sie
mocno podenerwowani, glodni, zmecze-
ni i kapry$ni, jak dzieci. Jeden rzut oka
na kajute i natychmiast z pos$piechem
do biura skarbnika. ,Panie Skarbniku,
pan chyba nie przypuszcza, abym még!
zostaé w numeize 54-ym‘. Skarbnik



byl oblezony przez tlum niezadowolo-
nych pasazeréow, lecz, nie tracac glo-
wy, kazdemu powiedzial z sympatyvcz-
nvm i przyjacielskim u$miechem: ,,Pro-
sze uprzejmie poczekaé az zakorncze re-
jestracje pasazerdow i z cala przyjemno-

§cia postaram sie panu zamieni¢ kaju-

te*. Jeden z dyrektoréw linji okrctowej,
ktory byl w podrézy na tym statku,
kiedy sie nareszcie uspokoilo i znalazt
sie sam na sam z skarbnikiem powie-
dzial: ,Okropna sytuacja. Czlowieku!
poco obiecale§, kiedy wiesz, ze okrct
jest przepelniony i niema mowy o za-
mianie tylu kajut. Skarbnik u$miechnatl
sie i powicdzial: ,Poczekaj i zoba-
czysz'. Nazajutrz z calego tlumu zde-
nerwowanych i niezadowolonych pasa-
zer6w, zjawilo sie tylko dwoch i nawet
ci zachowali sie spokojnie i pogodnie i
dali sie latwo przekonaé, ze ich kajuty
sa zupelnie zno$ne. ,,Teraz wyobraZ so-
bie*, powiedzial skarbnik dvrektorowi.
»c0 by sie stalo, o ilebym wszystkim
powiedzial gorzka prawde, to jest, Ze
wszystkie kajuty sa zajete i ze nie je-
stem w stanie zrobi¢ tylu zamian. Nie
nprzyzwyczailiby sie nigdy do swych
kajut, narzekaliby w podrézy na linie
i uwazaliby swa podréz za calkowicie
zepsuta'. Dyrektor sie zamyélit i po-
wiedzial: ,,Widze dopicro teraz, 7e ro-
bota twoja nie jest tak latwa i gladka,
i2k przvpuszczatlem®.

Skarbn’k zna doskonale charakter
Indzki i na okrecie pasazerskim potrafi
uprzyjemni¢ pasazerom czas, poniewaz
jest ich towarzyszem i przyjacielem na
terenie, ktory dla osdéb, stale mieszka-
jacych na ladzie, jest obcym.

Jest on na okrecic reprezentantem
z ramienia komendanta statku wcbhec
wszelkich wladz, =zalatwia wszystkie
formalno$ci portowe, ma pod soba reje-
stracje calej zalogi i nasazeréw, wypla-
ca zalodze pensje i zaliczki i oprécz te-
go ma wiele drobnych obowiazkéw ad-
ministracyjnych.

Przyjazd i wvjazd okretéw jest
zwiazany 2z formalno$ciami, wykonanie
ktérych przestrzegane jest przez wla-
dze kazdego panstwa, posiadajacego
porty.

Sa zawsze dwic wltadze. Jedny
jest towarzystwo zeglugowe, do ktére-
go nalezy statek, druga Jest pafstwo,
do ktérego statek przybywa lub z kto-
rego wyjezdza.

Sa drukowane blankietv, na ktérych
winny by¢ $ciSle i doklaudnie wyszcze-
gblnione wszelkie dane, potrzebne wla-
dzom portowym.

W kazdvm porcie sa nastepuiace
wladze, ktérym kazdv okret ohowiaza-
nv jest sklada¢ raporty: wladze sa-

nitarne, kapitan portu, wta-
dze celne i wladze imigra-
cyijne.

Okrety pasazerskic obowiazane sa do-
starcza¢ wladzom liste pasazer6w, na
ktorej winny byé wymienione dokladnie
dane o kazdej osobie. Na liScie tej sa
notatki lekarza okretowego co do sti-
nu zdrowia kazdej osoby.

Dokumenty, wymagane przez
W poszczegdlnych portach, sa nastepu-
jace: dokument urzedu mor-
skiego, ze okret zameldowal swci
wyjazd z portu i swe przeznaczenie etc.
lak zw. (clearance papers), lista za-
logi, raporty frachtowe (car-
g0 manifests), lista wiktualéw i
napojéw dla konsumcii zalo-
gi i pasazer6w, lista pasaze-
row i wyszczegdlnicnie ich buaga-
Zu.

Wszystkie dokumenty podpisanc sa
przez komendanta statku, skarbnik za§

jest odpowiedzialny za dokladne spo-
rzadzenie wszystkich dokumentow i za-
prezentowanie ich poszczegdélnym wla-
dzom , ktdre sie do niego zglaszaja po
ich odbior.

Oprécz wymienionych dokumentow,
skarbnik i jego asystenci obowigzani sa
dostarczy¢ rozmaite raporty swemu to-
towarzystwu po powrocie z podrozy do
portu domowegzo.

Na kazdym okrecic wymagana jest
szczegdlowa rejestracja zalogi.

Zaloga jest podzielona na nastepujace
dzialy: nawigacyjino - poktado-
wy, maszynowo - techniczny,
administracyjny i spozyw-
czo - postugowy.

Naczelna wladza na statku jest ko-
mendant, ktéremu podlegaja wszystkic
dzialy. Kazdy dzial kierowany jest przez
oficerow, odpowiedzialnych wobec ko-
mendanta za sprawne dzialanie powie-
rzonych im dzialow.

Zaloga zapisywana jest na kazda
calkowita podréz. Kazdy czlonek zalogi
podpisuje swa zgode odbycia catkowitej
podrozy do portdw przeznaczenia i z po-
wrotem, w obecno$ci rzadowego komi-
sarza okretowego, ktory jest tu przed-
stawiciclem prawa panstwowego czyli
obronca praw zalogi i okretu, i w obc-
cno$ci komendanta lub skarbnika.

Zaloga otrzymuje swa pensjc dopie-
ro po powrocie z podrézy, lecz ma pra-
wo zadaé zaliczki w rozmaitych portach,
do ktérych okret zaj2zdza.

Po ukonczonej podrézy nastepuje
cbliczenie i wyplacenie pensji przez
skarbnika w obecnos$ci rzadowego ko-
misarza okretowego.

Obowiazkiem skarbnika jest tez
nrowadzenie t. zw. log book, czvli

ksiazki, do ktdrej winny byé wpisane
wszystkie najwazniejsze zdarzenia pod-
czas podrozy, kary wymicrzone poszcze-
golnym czlonkom zalogi za niewykona-
nic rozkazéw oficerow, nicposzanowa-
nic wladzy 1 niedbalstwo, wypadki
Sierci lub choroby, dezercja etc.

Po ukonczonej podrozy kazdy czlo-
nck zalogi przy wyplacie, przy ktorej
jest obecny komisarz rzadowy, ma pra-
wo odwolaé¢ sie do komisarza o rozpa-
trzcnie jego sprawy, o ilc si¢ czuje po-
krzywdzonym przcz komendanta i ofi-
ceréow, co do wymiaru kary wyznaczo-
nej mu podczas podrozy.

Komendant i oficerowie jednakze
zwykle obchodza si¢ ze swa zaloga tak-
townic i po ludzku, a o ile si¢ zdarzaja
wypadki, gdy wymagana jest bezwzgle-
dna surowo$¢ i szorstkos$é, to tylko, aby
podtrzymaé dyscypline na wysokim po-
ziomie i uzyskaé posluszenstwo i do-
kladne wykonanie rozkazow szczegdl-
nie, g£dy bezpieczenstwo statku i wszy-
stkich na nim podréznych od tego za-
lezy.

Supercargo na okretach frach-
towych w dodatku do wymienionych
juz  obowiazkow skarbnika, w wielu
wypadkach przyczynia sie do otrzyvmy-
w nia przez jego statek frachtéw w por-
tach, gdzie statek ten jest nieznany.

Czuwa stale nad tem, aby okret, na
ktérym stuzy, przynosit dochody swemu
towarzystwu i aby we wszystkich por-
tach, ktére zwicdzil, zostawi¢ dobra
opinje u wladz portowych, czuwa stale
nad tem, aby statek nic przestal byé tem,
na co przez towarzystwo swoje zostal
przeznaczony, a mianowicie instytucja
zarobkowa.

HENRYK E. MARKOE.

wilustraciome Italiana**,

Mussolimi_w towarsystwie adniirala Simonetti na pokladsie pancernika ,,Cawour”
podcsus ostalnick manewrow pod Rzymem.
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EUSTACHY CZEKALSK.

— Nie patrz na mnie tak dziwnie!

— Co widzisz w mojem spojrzeniu?

— Jeste$ nicustannie zajety tylko
mna, a masz przed soba Rembrandta...

— Do wszystkich czartéow z Rem-
brandtem!... C6z mni¢ obchodza dzi$§ te
stare, opatrzone potniska, gdy mam cie-
bie przy sobie?!

Na dzwick obcej mowy poruszyl sie
stary dozorca w galerji ,,Maurytiushnis*.
Wydostal sie ze swego kata. Obszed!
naokolo cickawie Wisienke i Tadka.
Obejrzal ich od stép do glow.

Wisienka zaniepokoila si¢ ta cieka-
woscia dozorcy.

— Przejdzmy do innej sali... — zade-
cydowala.

Tadek szed! poslusznie. Bylo mu
wszystko jedno, gdzic i$§¢, byle z nia.
Wyprostowal mloda, wiotka swoja po-
staé i poszedl za S$liczna, zielonooka,
zgrabna, harmonijna Wisienka.

Mlodziutka pani nadasala si¢ znow.

—Twoje zachowanie si¢ zwraca uwa-
g¢ wszystkich!

— Gwizdze¢ na wszystkich, gdy mam
ciebie.

Wisienka zwrdécita duze oczy na to
nieoczekiwane o$wiadczenie. Stala wla-
$nic przed plétnem rodzajowem Steena.

— Prosze Ci¢, Tadziu, badZ rozsa-
dny...

— Co6z jest nierozsadnego w tym co
mowie?...

— QOgladajmy obrazy...

— Jak chcesz...

Tadeusz spojrzal na pléotno. Wesolo
musialo sie zy¢ Holendrom z czaséow J.
Steena. Przy pelnych dzbanach dobrze
podpite towarzystwo $piewalo piesn
frywolna. Miny zalotne, rozkrochmalo-
ne nasuwaly myS$li zapustne. Nie wy-
trzymal tez Tadzik.

— Jak myélisz, czy ta dama w czer-
wonym brokacie ustucha pie$ni zalotne-
g0 mlodziana?

— Ktora dama?

— Ta na obrazie...

— Chyba ze na obrazie...

Wisienka natychmiast podeszia do
innego plétna. Chciala w ten sposdb
zrecznie ominaé konieczno$¢ wyslucha-
nia nowych komentarzy swego nowoza-
§lubionego malzonka. Niecstety, taktyka
zawiodla. Stanela znoéw przed plétnem
Steena. Zndéw scena orgjastyczno - pi-
jacka. Znow miny zakazane, nieprzy-
zwoite. Na ten raz Tadzik chcial ja za-
trzymad:

— Nie podoba Ci sie ten obraz...

— Nie...

— Wolisz Rcmbrandta?

— Wole...

— A ja przedkltadam ponad wszyst-
kie te skarby czyje§ oczy ziclone, czy-
je$ rece kochane, czyje$ usta... gderliwe.

Spojrzala na swego meza migkko,
rozkosznie, kuszaco. Zachg¢cony tym
spojrzeniem poprosil Tadzik:

— Wracajmy z tej Hagi do Rotter-
damu...

— Co zostawile§ w tem Rotterda-
mie?

Nic nie odpowiedzial. Przycisnal tyl-
ko do piersi swojej reke Wisienki i we-
stchnal.

A J
. *

Wietrzny byl dzieri. Ciezkie, olowia-
ne chmury sunely po firmamencie i gi-
nely za murami wysokich, miejskich

ZALOTY NA SPIDO

kamienic. Mokre jezdnie ulic mowily o
deszczu, ktory dopiero co przestal pa-
daé. Tadzik z Wisicnkg wyszli z hotelu
na ulice Rotterdamu i gapili si¢ po szy-
bach wystawowych. Szli od ulicy do
vlicy az dobrneli do pobrzeza portu.

Zaszed! im droge jaki§ pijany czle-
czvna i zadal czego$, wolal o co$. Ta-
dzik nie odpowiadal na ta wymowe pi-
j czyny. Zirytowany czleczyna zaczal
wicc zywo gestykulowaé i wolaé:

— Nie rozumie pan po - holendersku.
D):j pan guldena — mowi¢ po - niemie-
cku. Musze¢ sie upié!...

Staneli wlasnie u krypy, na ktérej
biala farba na niebieskiem tle wymalo-
wano napis ,Spido*. Pijak mamrotal
co$ dalej. Tadzik ujrzal po - angielsku
wydrukowany afisz zapraszajacy do
przejazdzki po porcie Rotterdamu. Nie
zastanawial sie dlugo. Wprowadzil Wi-
sienke na krype. Niebawem nadjechal
maly, zgrabny okrecik. Nie wiedzac co
i jak znalezli sic na pokladzie tego
statku.

Bialo lakierowane krzesta I$nily na
czystym pokladzie. Zaroili sie ludzie.
Zahuczala syrena i statek odbil od
brzcgu. Tadzik usadowil Wisienke w
wygodnym fotelu i sam uplasowal si¢
w miejscu najlepszym do obserwacji.

Na uj$ciu Moselli by! ruch niezwy-
kly. Male stateczki, holowniki, duze
oceanowe okrety plynely, sypaly. hu-
czalv. U wybrzezy pracowaly dzwigi,
zelazne kosze, parowe i elektryczne ele-
weotory. tadowano i rozladowyvwano
okrety ze wszystkich krajow $wiata.

Tadzik by! oszolomiony tym ruchem:
miast przekomarzaé sie z Wisicnka
chlonal w sicbie widoki portu. Zanie-
pokoilo to mloda Zonke:

— Co sie z Toba dzieje Tadzik? —
niesmialo go zaatakowala.

— Jakto co? Nie widzisz ile tu skar-
baw?

— Wiec c6z z tego?

— Szukam flagi polskiej... Miedzy ta
cizba stalowych potworow musi byé
cho¢ jeden nasz z nad rodzimego Baltu.

Niestety mijali flagi japonskie, potu-
dniowo-amerykaiiskie, greckie i gren-
landzkie — polskiej nie bylo. Na okre-
thch tych wrzala praca. Biegali po nich
majtkowie. Skrzypialy lewary z we-
glem. Dvmily kominy.

U pobrzeza niedaleko u wylotn mo-
rza stal amerykanski pancernik wojen-
ny. Co robil w Rotterdainie ten rekin
bojowy oceandow?

— Nic nie mowisz... — skarzyla sie
Wisienka...

— Co6z Ci mam mowi¢? Wystarczy,
ze widzimy te cuda. Potgga moérz jawi
sie tu w wizji najrealniejszej, w boga-
ctwie namacalnem, zycie dajacem. Czem
bylaby Hollandji, gdyby nie jecj porty?

Okret wysunal sie poza linike latarni.
Zalopotaly skrzydla mew. Z niebieska-
wo - zielonej dali zerwal si¢c wiatr blo-
goslawiony, morski. Na horyzoncie uk.:-
zal sie olbrzymi transatlantycki okret
pasazerski. Zaryczala syrena. W rado-
snym tym poryku olbrzyma uslysz.l
Tadzik powitanic oc.canéw...

— Daleko zabawniejszy byte§ w Ha-
dze... — dasala sic Wisienka...

— Bo tam interesowala$§ mmnie tylko
ty... — odparl.

— A teraz juz jeste$ dla mnie obo-
jetny?...

— Tego nie powiedzialem. Uroczy!
mnic rozmach wielkiego portu. Chcial-
bym taki rozbudowaé na polskim po-
brzezu! Niechby z calego $wiata przy-
chodzily do nas okrety. Niechby i na-
sza flaga lopotala na wichrze wszyst-
kich morz i oceanow. Czy wiesz, czem
bylaby wtedy Polska?

Wisicnka uniknela odpowiedzi na to
pytanie suchem stwierdzeniem:

— Obrazy Rembrandta sa arcydzic-
tami, ktore trzeba bylo obcjrzeé...

— Nie przecze... Czem sa jednak te
stare plotna wobec zycia wielkiego
portu?

— Mowisz jak barbarzynca...

— Mowie jak poeta rozkochany w
potedze narodu. Naréd nasz musi uro$é
w sile przez morze... Blogostawie przy-
padek, ktory mnie tu sprowadzil i dal po-
znaé zagadke mocy realizowanej przez
wylot na oceany!

Rotterdam.

NAD OBCEM MORZEM.

Wichry, piaski, pustka, morze,

fal posepnych martwe szkliwo —
zywa wscieklo$¢, martwe loze,
rozpedzony huf szatanski,

glucha szaro$¢ wichréw z nimi —
a w tej pustce pol bezparskicj
zgasly oltarz jeszcze dymi

i w glebine iskry miota.

Szaro$¢, wichry, iek, tesknota.

Morze, morze beznadziejne,
zielonawa, szara glebi —
(Stony oddech rani, ziebi,
cbezwladnia, dlawi, gnebi...)

Wichr, lecacy z Oceanu
o brzeg z jekiem sie rozbija,
o skalista pier§ uderza —
— a na brzegu, jak lilija,
w otchlan patrzy biala wieza,
w zimne dale Oceanu,
w zielonawy nurt odmetow,
w kolysane,
gnane,

rwane

zagle lodzi i okretow...

Wal spieniony w glaz uderza
swej zielonej piersi mlotem: —-
drzy latarni morskiej wieza,
fale klada sie pokotem...

Na ginacy $§lad pobrzeza
fala si¢ z loskotem rzuca,
fala w martwy lad uderza...

a z milczacych, pustych tandéw,
gdzie sie wichry w pustce wodza,
ku glebinie bezpamietnej,
poszarpanej w prady, wiry,

w glucha bezden Oceandw,

i kby martwe cienie, schodza
zapatrzone w glab menhity...

Ku glebinie bezpamietnej
skamienialy orszak schodzi.
w ton sie grazy,

w otchlan dazy,
jakby cien styksowej lodzi...

_Wl_chry, piaski, pustka, morze,
i litanje szarych fal...

EDWARD LIGOCKI



Now R CESG Sl Y

Fot, H, Pistel. Fot H. Pistel,

Fot. Fuks, Fout, I, Pintel,
1) Bieg kutréw rybackich. 2) Na trybunie (p. admiratowa Jolivet, ins. Pauli, dyr. Woroniecki). 3) Calonkowie komisji regatow:s. 4) Trybuny regat.



NEW-YORK OD STRONY OCEANU

Oékret pasaserski ,,Majestic” i doks portu nowojorskiego
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JERZY BOHDAN RYCHLINSK,

PRZEZ A.T LA NI K

W jednym z licznych parkéw Kopen-
hagi, przeS$licznej bombonierki wsrdéd
stolic, widzialem, jak dzieci puszczaly
po stawie prawdziwy parowiec. Smuzac
gladka powierzchnie. wldczac za soba
bialy dymek pary. pykajac, jak moto-
réwka, wedrowal okrecik malego Dun-
czyka, przesliczne cacko, zupelnie po-
dobne do okretu. ktorvm jego ojciec,
czy brat starszy zegluje przez ocean.
Patrzac na malca zrozumiilem, ze na-
rod, do ktérego on nalezy, we krwi ma
morze.

Podczas podrézy moéwili mi Duiiczy-
cy ze zrozumiala duma, ze Danja nigdy
nie ulegla nieprzyjacielowi. Malerika
Danja, przyparta do morza, zapedzona,
rzeklby$, w kozi rég Europy, oparla sic
wszystkim najazdom. I narzucilo mi sie
pytanie: Co jej dalo hart taki, co po-
mnozylo tak sily jej. ze, nikomu nie
uleglszy, na obcych brzegach powbijala
swoje sztandary, pewien czas rywali-
zowala z 6wczesna Anglja?

Jedna jest na to tylko odpowiedz -—
morze.

Jakze, tedy, powinni§my ceni¢ 6w
bursztynowy brzeg kaszubski, na ktéry
z ,wielkiego morza* zapedzita sie
Batltyckie fale. pas brzegu, z ktérego
Niemcy za wszelka cenc usiluja nas wy-
rugowaé. Jest to szlak historyczny, szlak
Wiladystawa IV szlak Stefana Batorego,
na ktérego rozgniewal
gdanski, szlak Czarneckiego, kiéry prze-
byl morze wplaw. Niestety szlak zapo-
mniany. Szumiac husarskiemi skrzydta-
mi po budziackim szlaku. roznoszac na
kopytach korskich .proch ziakrwawio-
nej przez Tataré6w gliny*, przodkowic
nasi mniemali, Ze na zachodzie starczy
indno Jagicllowe i Witoldowe zwycic-
stwo, jeden Grunwald. I nikt w Rzeczy-
pospolitej Babinskiej nie zdawal sie wi-
dzieé, jak na to dziedzictwo Jana z Kol-
na kladzie teutoriskie swe pazury po-
morski .Smetek". A dzi§? Dzi§, kiedy
pierwszym oddechem podnosi sie piers
odnowionej Rzeczvpospolitej. caly nasz
hufiec od wiekéw wiecznych zwrécony
na Wschéd. pod groza utraty niepodle-
gloscl musi sie odwrécié czotem du
morza!

Powracam jednak do podrézy. Na
dvgresje te pozwolilem sobie, gdyz przy
czynila sie ona w znacznej mierze do u-
trwalenia poélnocnej mojej orjentacii:
Daleka droga z Gdariska do New-lorku.
okolo 4.000 mil merskich. Wszvstko sic
precvzuje w wielkiej morskiej samotni.
Pradv mv§li zdaja sie onlvwaé mézg
wedrown‘ka. jak pradv magnetyczne —
igle kompasowa.

Dla nas, Polakéw, wlasciwa odskocz-
nia w podr6zv transoceanicznej jest do-
piero Konenhaga. Gdafisk robi wraze-
nie waskici. przvmknietej furtv. u kta-
ret stni zakapturzonv zandarm niemie-
cki. Ale niewarto méwié o kwitnacym
iak piwonija celniku gdanskim, o szucma-
nie gdanskim. o ..suwerennoéci i ..nie-
mieckiej ojczyznie wolnego porictwat,
Zb 't dobrze o tem wiemy.

Dopiero przeptynawszy wieczna smu-
ze na Kateeatt. dzielaca pono wody Bnl-
tvku od w61 Morza Pélnocnego. czuie-
my sie n1 $rodeuronejskich wodach. Sy
to burzliwe, chaotvczne, zdradzieckie,
zielonookie wody. W zaraniu naszej ra-
sv smuzvly go drakary Wikingéw.
Wody zmigszane z krwia. Nie mogtem

®) patrz rys. na str. 9.

sie burmistrz—

oprzeé sie temu wrazeniu, obserwujac
na nich cudowne slofica zachody. Raz
slorice, podobne do medalu z rozpalone-
go zelaza osunelo sie poprzez tuman
bronzowy w jezioro parujacej krwi. !n-
nym razem cale niebo czerwienila sig,
jak rana, ceglasta, okrutna czerwienia.
Nieporéwnane zachody! Po bujowisku
kolory mory leje sie rzeka krwi i pry-
ska rozowym napianem. Nicsamoewity
mrok zdaje sic wstawaé z tej tragicznej
wody. W omgle perlisto-fiolkowej, rzekl-
by$, unosza sie nad falami cienie ,.Black
Prince*, ,,Queen Elisabeth", , Liithzowa"”
i wielu, wielu skartaczowanych i pogra-
zonych w Jutlandzkiej bitwie okretow.
A przecie stalo sic to zaledwie przed
dziewieciu laty. Kadluby ich stuza schro-
nieniem dla potworow morskich. Kto
wie, czy nie Zeglujemy nad niemi?
Prozaiczna choroba morska wyrvwa
co chwila luki w szeregach podréznych,
wléczegdw i tulaczy. Swiat ogranicza
sie do jezdzacych pod nogami pokladéw,
do precezyjnych mechanizméw i ludzi
zimniejszych od stali. Wszystko si¢ dzie-
je pod znakiem wszechwladnego dolara.
O trzy tysiace mil od Nowego Swiata
jesteSmy juz w krodlestwie businessu.
Widzi sie jakby nie zywych ludzi, a cy-
fry, podrygajace w takt jazzu. Potraca-
ja nas, coprawda, tragedje, ale i onc wy-
razaja sie cyframi. Kto§ stracil ciezko

zapracowane dolary, padajac ofiara oszu-
stow. Naprzeciwko u stolu siedzi Niem-
ka, jedzic do Ameryki. bo jej nic innego
nie pozostaje. Chodzi w wysoko rozcie-
tych sukniach i gleboko zasiada w klu-
bowym fotelu. Przy niej uwija sie wa-
tly kupczyk niemiecki. Ma on talizman -
zlote ¢éwieré dolara, osadzone w pier-
$cionku. Wiezie glowy slawnych hidzi.
wyrobione z jakiej§ ciczkiej trupiej gu-
my. To jego towar, made in Germany

We mglach zamajaczy! sztywny Al-
bion. Wplyneli§my w ujscic Tyne, j1k
w paszcze brytyjskiego lwa. W porcic
weglowym, Newcastle, wypadlo dluzej
popasaé. Szeroka rzeka I$ni miedzy
zzuzlonemi wysokiemi brzegami, na kto-
rych pietrza sie zelazne konstrukcjc. Ru-
chome mosty zwodzone, wieze z obra-
cajacym sie¢ pomostem, a na nich cale
wagony, z6rawie, wysokie kominy, krzy-
zaki nowoczesnych elewatorow z ga-
sicnica wagonetek, chodzacych jak zy-
we, pyl weglowy, wiszacy we mglach
nad miastem, jak srzezoga, nawet ru-
ina zdewastowanych terenéw i domostw,
wszystko na brzegu Swiadczy o nieo-
bliczonej na efekt, ale namacalnej pote-
dze. Nie okrety tu stworzone sy dla kra-
ju, ale kraj dla okretow. Ciagna sie rze-
dami w gore rzeki. Wzdluz japonskie-
g0 parowca-cysterny z kominem na ru-
fie pyka jaka§ motorowa tupina. Flagi

-

Presydent republiki francuskie) po ostatmie) rewji morskiej ws;’,eplq'e w asyscie
admiirata Dumesnil'a na krgiownik ,,Provence
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calego $§wiata wieja na wszelkiego ro-
dzaju statkach. Gdy opuszczaliSmy port
z zapascm taniego wegla, z petnego no-
rza walilo mgla gesta jak catun. Poprze-
dza! nas parowiec sowiecki, wielkie z61-
to-bronzowe, rzekiby$, zadzumionce pu-
dlo z czerwona flaga. na ktorej widnia-
ly biale rosyjskie litery: R. S. S, R.
Wysunal sie skad$, z posréd konunow
1 pozostal za nami we mgle, pelznac po
zamglonem morzu jak koszmar.

Wykrecili§my na pélnoc. Droga na-
sza bicgla miedzy Orkadami a Srkocja.
Po jednej stronie nad jalowem wybrze-
zem pietrzyla sie latarnia Pontlind
Islas, po drugicj prostopadle urwiska
Szkocji. Naogot jalowe brunatne wywie-
iska. Smuca sie po nich szare domki.
Wicher pélnocny tam hula. To sa wrota
Atlantyku, polnocny Rubikon. Stid nie-
ma juz powrotu do Europy. Pr:ed na-
mi ocean. Spojrzalem w kierunku rufy.
U prostopadlej, porysowanej $ciany, nad
ktéra tylko darniny i chmury, rozbija-
lv sie fale. tryskajac w gére g:2jzerami
piany. Niepostrzezenie chwycila nas za
bary dluga ocecaniczna fala. Smi'g teczy,
powstajacy w odkosie z pod dziobu da-
lej w morze siega. Szare i bial: mewy,
ruchliwe czarne nurki opuscily nas, na-
wet albatrosy i fregaty sie nie pokazu-
ja. Pod monotonny akompanjaent wi-
chrow i fal przebywamy jedra z naj-
wiekszych pustyri. Zegluga przez Atlan-
tvk jest wiclka zZegluga. Czckaly nas
dnie okrutnej chwiejby i zdradzieckie,
gwaltowne burze. l.edwie z: padly za
horyzont szczyty szkockich skal fala,
siegajac coraz wyzej zaczela zlewaé po-
klady. Wkrotce ocecan, jak okiem sie-
xnaé, chwial sie zawrotnie i szalal: go-
ry szklanne i parowy pod riuslinem z
piany. Sam widok takicgo morza jest
okrutny. Szmaragdowe. culnic prze-
§wiecajace grzebienie bicgn, woéwczas
na rowni z gornym pokladeni, ba, z ka-
pitanskim pomostem. Pod taraonami bal-
wan’w blachy poszycia grzinia otchlan-
nie. W pare minut nadlecial ryk, gwizd,
jakby tysiac kol mlynskich warczalo w
szalonym pedzie, a skro$§ ten loskot
przebijala niesamowita nuta, jak z krta-
ni. Sita wiatru 11°. Drzwi uszczelniono.
QOciekajac woda. kapitan schodzil po
schodni, wiodacej z salonu do przedka-
jucia T klasy.

— Co sie tam dzieje, kapitanie —
spytalem, zataczajac sie z fctela na fo-
tel. — Burza?

— O prawie przeszta! (almost fini-
shed).

Lecz ja uslyszalem i zrozumialem:
Wszystko skoriczone (air finished) —
i krew Scieta mi sie w zytach. IPo chwi-
li dopiero doszedtem wli§ciwego zna-
czenia odpowiedzi i pomyS$lalem, 7ze by-
1o to lepsze od Grand Giignolu. Na Bo-
ga! Dlaczego Polacy szukaja sztucz-

nych emocji w czterech §cianach, kiedy"

tak tatwo o prawdziw: wrazcnia na
morzu? W oburtowaniu gérnego pokla-
du sztorm wybil prosto<atna dziure.
Odtad uptvwaly dni rzeiwe, drazonce
w szmaragdzie, turkusic lub blekicie, a
takze dni plowe, drazcne, rzeklby§. w
lodzie (maj jest rzeZww na Atlantyku).
W poblizu Newfondlan Izkich lawic na-
potkaliSmy wieloryby. Piéropusze pia-
ny tryskaly tu i owdzie na tle szklan-
nem, ruchomem; gdzieviegdzie pod fon-
tanna przewalilo si¢ oble szyfrowe ciel-
sko. Statki wielorybnic e, pierwsze, ja-
kic napotkaliSmy od t-godnia, oskrzy-
dlaly je, jak eskadia. Z pod odkosu z
dzioku porywaly sic rvby latajace i

wpadaly w szklo oceanu, jak kuamien,
ginac gez $ladu.

U stop Nowej Szkocji napadla nas
znienacka burza $niczna. Nocy tej na tych
samych wodach zatong! Raifuku Ma-
r u, parowicc japonski z ladunkiem zbo-
za, ktore przesypalo si¢, namoklo, po-
ciagneto okret na dno. — Biedni japon-
czycy S$miesznic wolali (radjowali) —
mowiono mi potem w New-Jorku — my
wiclkiem nicbezpicczenstwie... wielkiem
nicbezpicczenstwic...— Raifuku zginal
w oczach Homerica, ktory nie moglt
podej$é zbyt blisko, by go tonacy frach-
towiec nic zatopil. Nie ocalal ani jeden
czlowiek z trzydziestu kilku marynarzy.

Szeroki, jak zatoka, jest port nowo-
jorski, drugi co do wielkoSci port na
Swiecie. Na dwa stany otwiera sie zen
panorama: na New Jersey i na New-
Jork. W perlowym tumanie majacza
biale palace Long Island, olbrzymie ko-
to'i inne atrakcje Conev Islund, a na tlc

dilekich olbrzymow slawny posag wol-
nosci wydaje sie zaledwie — duzy. Na
kilkanascie mil w gore¢ rzeki Hudson cia-
gna sic doki. Od wczoraj juz brylanto-
we szhury — parowiec pasazerski wy-
wrlada na morzu jak lancuch $wiatel —
Sciagaly do tej metropolii. Oszalamiaija-
¢y wiew intensywnego, pulsujacego zy-
cia wial od ladu. Wszystkie bandery,
statki frachtowe i luksusowe, statki ty-
pow mnajroznicjszych manewrowaly. Ca-
le pociagi przesuwaly si¢ na plaskoden-
nych, zaopatrzonych w $ruby, barkach.
| dwukominowicc nasz, ktory wydawal
si¢ w (Gdansku imponujacy, w Kopenha-
dze — pokainy, nawet w Newcastle —
wecale niczego spad! tu do poziomu zwy-
klego transportowca. Jak zatoka maleje,
widziana z pelnego worza, jak morze
m leje wobec oceanu, zmaleliSmy wobcec
drapaczéw nicba, tam, gdzie Atlantyk
sie konczy.

Z WYCIECZKI LIGI M. T R. DO FRANC]I,

WEOCH 1

— On contracte des connaissances,

des amitiés pour se séparer alors — mo-
wi przystowice francuskice. Z takicin uczu-
ciem zegnaliémy sie dn. 16 czerwea r. b.
w  Warszawie wuczestnicy wycieczki
czlonkow Ligi Morskiej i Rzecznej, wra-
cajacej z Francji, Algieru, Tunisu i
Wtoch. WyruszyliSmy w podréz dn.
maja r. b. z portu naszcgo Gdyma na
statku ,,Pologne’. -
Podroz na statku pasazerskim w letnich
miesiacach, kiedy moitze jest spekoine,
sprawia niezwykla przyiemnosé. Ma si¢
bowiemn wrazcenie, ze jedzic si¢ po wo-
dzie w jakim$ hotclu czy pensjon cie,
gos$émi zaludnionym, dajacym wszclkic
przyjemno$ci  komfortowego letniska,
szczegollnie dobre wyzywienie, rozryw-
ki towarzyskie, nie wylaczajic bringe'a
oraz spacery, co prawda nie po ogro-
dzie pomiedzy drzewami, ale na pokla-
dzie w $wiczem morskiem powietrzu
bez kurzu, ktore si¢ wdycha z cala roz-
kosza. A przed oczami rozprzestrzenia
si¢ bezbrzezne nurze.

Dnia 19 maja rano o $wicie staneli-
$my w Havrze, skad po niespelna trzy-
godzinnej podrozy koleja przyjcchaliémy
do Paryza. Sze$ciodn’owy pobyt w Pa-
ryzu umozliwil nam pobiezne zobacze-

AFRYKI

nic osobliwo$ci tcj metropolji $wiata i
okolicy, mianowicie Louvre, Inwalidy z
z grobem Napoleona, Notr¢ Dame, Sa-
inte Chapelle, Madelaine, Pantcon, mu-
zeum  Cluny, palacu Luxemturskiego,
luku triumfalnego z grobem nicznancgo
zolnierza, koSciolu Sacre Cocur, Wer-
salu i Fontainebleau. Wieczory spedza-
lisSmy na wystawie sztuk dekoracyijnycl,
w teatrach i oczywiécie takze w kaba-
rcetach, ktére jak Casino de Paris i Fo-
lie bergere ze swojemi wspanialemi wy-
stawami i obrazami stanowia nadzwy-
czajng atrakcje. Do pewnego stopnia ofi-
«jalnym momentem naszego pobytu pa-
ryskiego bylo przyjecie naszej wyciecz-
Li u dyrcktora francuskiej Ligi Morskicj
i Kolonjalnej pana Rodes Saint, ktory
nas w serdecznych stowach wital.
Przecudny Paryz w majowej zieleni
zegnaliSmy z zalem dn. 25 maja, Kiedy
ckspres poludniowy powiozl nas przez
n‘lalownicza §rodkowa i poludniowa
Francj¢ do Marsylji. Jest to najwieksze
miasto portowe Francji, przesliczne po-
lozone na skalistym wybrzuu norza
Srédziemnego. E ¢
Scis§le wedle programu odjezdzamy
dn. 26 maja w poludnie do Algieru na
luksusowym statku ,,Duc  d'Aumale*.

NG 2

Fragment portu algierskiego.
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Zaraz po wyjezdzie z portu statck za-
czal si¢ troche kolysaé wskutek wiatru,
wiejacego z boku od strony Hiszpaniji.
Strach przed choroba morska ogarnal
wszystkich. Ale wnet miorze sie uspokoi-
to i plyneliSmy spokojnie po szafirowych
falach w strone Afryki, mijijac od cza-
su do czasu stada bronzowoczerwonych
delfinéw, igrajacych w srebrnych grzbie-
tach powierzchni morza i nadaremnic
usitujacych przes$cignaé statek szybuja-
cy wytrwale naprzod. Dzigki przypad-
kowi, ze na statku jechal nowomianowa-
ny gubernator Algieru, zostaliémy w por-
cie algierskim, dokad przybyliSmy na-
stepnego dnia po wyjsciu z Marsylji,
przywitani ceremonjalnie strzatami ar-
matniemi. Miasto Algier, liczace prze-
szlo 200 tysiecy mieszkancow, polozo-
ne jest na wysokim wybrzezu afrykan-
skiem i posiada duzy naturalny port.
Jakkolwiek spostrzega sie¢ w architektu-
rze miasta tendencje zachowania stylu
maurytanskiego, a zwlaszcza . przy
gmachach publicznych, to jednakize mia-
sto posiada naogol wyglad miasta curo-
pejskiego i glowna ulica rue d'Isly
przypomina ulice hindlowe wiekszych
miast europejskich, a stara arabska
dzielnicy, t. zw. ,Kasbali, ginie w no-
woczesnyimn mie$cie. Pobyt w Algierze
przypomina nam sie specjalnie mile.
SpotkaliSmy tam studcntow Polakow.
studjujacych na uniwersytecie algier-
skim, turystow i kuraciuszow z Polski.
Bardzo serdecznie przywital nas micj-
scowy honorowy konsul polski p. Rozce.
wielki przyjaciel Polakow i twoérca al-
gierskiego Tow.rzystwa Przyjaciol Pol-
ski. Dzieki jego inicjatywie Dvrektor
()ddzialu francuskiej Ligi Moiskiej i Ko-
lonjalnej w Algierze p. Celerier urza-
dzil dla nas uroczyste przyjccie, na kto-
rem zcbralo si¢ okolo 100 osob i pomie-
dzy ktoéremi byli i przedstawiciele al-
gierskiej kolonji polskiej. Na zebraniu
tem odczuwalo sie serdecznos¢ naszych
stosunkéw z Fr.ncuzami. W przemo-
wieniu swem p. Celerier podkre$lit ol-
brzymie znaczenie maryvnarki handlowej
dla nowoczesnego panstwa i wyrazil
nadzieje, ze wkrotce ukazywaé sie be-
dzie polska bandera w francuskich por-
tach Afryki. Nader przyjemny pobyt w
Algierze urozmaicaliSmy sobie wyciecz-
ka w gory z glebokimi wawozami ,,Gor-
gos de Chiffi', gdzie z wielkim zacieka-
wieniem ogladaliSmy dzikie malpy, 2y-
jace w krzewach i skalach. przychodza-
ce do turystow po pozywienie, trzyma-
jac sie jednakze zdalcka, i wreszcie wy-
cieczka do Bourareah, miejscowosci po-
lozonej na wysokiej gorze, skad widaé
wspaniala panoramg miasta Algieru i za-
toki Algierskiej.

egnani przez konsula® polskiego i
przedstawicieli kolonji polskiej wsiedli-
$§my wieczorem 30 maja do pociagu po-
§picsznego, ktory nas zawiézl przez go-
rzysta okolice, tak zwana Kabylje, do
oryginalnego miasta Konstintyna (Con-

stantine), polozonego na wschod od Al

gieru. zbudowanego na strzclistych ska-
tach, ze wszech stron odgrodzenych
przepadzistemi glebokiemi wawozami.
Miasto to, dzi§ wazny punkt hadlowy.
liczacy przeszlo 100.000 rrieszkanicow,
odegralo w historji pélnocnej Afryki wy-
bitna role. Tutaj byla ongi$ silna twier-
dza Punicka, ktdéra zostala zburzona
przcz Rzymian, a przez cesarza Kon-
stant-'na na poczatku IV wieku odbudo-
wania. Po dluzszem panowaniu Turk6w
zdobyli Konstantyn¢ Francuzi w roku
1837 i odtad znajduje sie w ich posiada-
niu. Jak wszc¢dzie w podlnocnej Afryce
tak i tutaj widaé¢ dobra administracje

Daiedsiniec patacu arcybiskupiego w Algicrse.

francuska, ktora nic szczedzi pienigdzy,
aby miasta rozbudowaé i kraj zaopa-
trzyé we wszystkie najlepsze $rodki ko-
munikacyjne. W Konstantynie zwraca
uwage ulica, cze$ciowo wykuta w ska-
le, cze$ciowo podtrzymywana betonowe-
mi podporami. Ulica ta biegnie w wysc-
ko$ci przeszlo 100 m. naokolo niiasta
wzdluz spadzistej $ciany skaly, i stad
otwicraja sie oczom przecudne widoki
na glehokie wawozy i doliny. Zwracaja
uwage rowniez wspaniale, wysokie, be-
tonowe mosty, a szczegolnie most wi-
szacy na linach, laczacy poprzez glebo-
ki wawoéz, przez ktory przeplywa rze-
ka Rummel, miasto z jednemn z nowych
przedmie$ci. Z Konstantyny jest dobre
poiaczenie koleja lub samochodem do
miejscowo$ci Biskra, polozonej 160 km.
na poludnie od Konstantyny za goérami
polnocnej Afryki, juz przy samem wcj-
$ciu do pustyni Sachary. Cz¢$é naszego
towarzystwia, chcac zobaczyé morze
piasku i beduinéw na wielbtadach zde-
cydowala sie pojechaé¢ do Biskry mimo
upalu duszacego na pustyni.

IFociagi, idace z Konstantyny do Tu-

i

nisu, maja stale dwic lokomotywy, mi-
mo to ida wolno, gdyz musza sie wspi-
naé¢ po wysokich gérach przez liczne
tunele

Miasto Tunis, nieco mnicjsze od
Algieru, zachowalo bardzicj, niz Al-
gier, charakter arabski. Znaczna cze$é
miasta stanowi arabska dzielnica z
licznemi, ciasnemi, przykrytemi ulicz-
kami, w ktorych trudno si¢ prze-
dosta¢ przez barwny krzykliwy tlum
tubylcdw w turbinach, fezach i chu-
stach. W okolicy Tunisu zaintereso-
waliSmy sie pobliska Kartagina, ktora
nas jednakze rozczarowala, gdyz ze
slynnego miasta punickiego Kartago nic
nie pozostalo oprocz kilku zapadlych
grobow punickich. Wieksze $lady po-
zostaly w Kartaginie z rzymskich cza-
sow, jak ruiny terméw i cysterny dzi-
siaj jeszcze uzywane. Miasto Tunis nad
przepickna zatoka, obramowana z jo-
dnej strony g6rami, przypomina Necapol,
a zwlaszcza, gdy sie patrzy na panorame
Tunisu z-tarasu restauracji ,,Belvedere
w parku miejskim.



Ucsesinicy wyciecski Ligi M. i R. w ogrodeie Murengo w Algicree.

Po dwudniowym pobycie w Tunisie
i zwiedzeniu przez czesSé naszego to-
towarzystwa Swietego miasta arabskiego
Kerman na poludniu od Tunisu, ruszyli-
Smy na statku wloskim ,Italia** w stro-
ne Palermo, pozostawiajac za soba z
zalem Afryke pelna egzotyc:nych i barw-
nych kolorow. Niestety pobyt w Paler-
mo byl obliczony na pél dnia, wiec ogra-
niczyliSmy si¢ do zwiedzenia najciekaw-
szych tam rzeczy, mianowicie katedry,
pochodzacej z XIII wieku, zamku daw-
nych krdoléw Sycylji i katakumb u Fran-
ciszkanow. Dalsza podroéz na tym sa-
mym statku przez wieczor i noc zawio-
dla nas do Neapolu, dokad przybyliSmy
nad ranem. Wedlug programu pobyt w
Nelupolu byl obliczony na 3 dni. Pierw-
szego dnia zwiedziliSmy miasto, szcze-
golnie katedrg¢, muzeum starozytne,
akwarjum i stary zamek krolow Nea-
politanskich dynastji Anjou. Pozostale
dwa dni catkowicie wypelnily wyciecz-
ki do Pompei i na Wezuwjusz.

W odkopanej Pompei zwraca prze-
dewszystkiem uwuage teatr, termy,
szkola gladjatorow, forum i kilka
odrestaurowanych domow rzymskich, z
ktorych najpiekniejszy jest domn Wetju-
sza, wybudowany ze smakiem i bogato
upiekszony malowidlami $ciennemi, kto-
re si¢ dobrze zachowaly. Sensacyjne
wrazenie zrobil oczywiscie na nas We-
zuwjusz, na ktory wijechali§my koleja
zebata az do samego krateru. Kilkaset
metrow szeroki, i okolo 100 m. glcboki
krater jest morzem ze zeschnietej lawy.
z ktorego posrodku sterczy okolo 100 m.
wysoki pagdérek o ksztalcie piramidy.
utworzony z zastyglej lawy, z ktore-
o drga nieustannie czerwony ogien, mic-
szajacy sie z dymem. Drganiom tym to-
warzysza gluche odglosy gotujacej sie
wewnatrz lawy. Zaleznie od sily lawy,
napierajacej od srodka wulkanu, krater
zmienia sie. Takiec zmiany dadza sie
przewidzie¢ zapomoca specjalnych in-
strumentow  sejsmograficznych, ktore
mierza ci$nienie lawy. Znajdujace si¢ na
Wezuwjuszu obserwatorjum przeprowa-
dza stale badania w tym kierunku.

Przecudna panorama, ktéra daje za-
to}(a Neapolitaniska z dymiacym Wezu-
wjuszem, jest chyba jedyna na $wiecie.
Sqecmlnie imponujacy widok otwiera sic
otzom od strony najnowszej cze$ci miu-
sta Posilipo, zbudowanej na wysokich

skalach. Stad oczy siegaja na odleglo$é
kilkunastu kilometrow w dal i obejinujqy
cala zatok¢ z miastem i nad calym o-
brazem z dominujacym Wezuwjuszem. Na
olbrzymiej ciemnonicbieskiej zatoce wy-
daja sie zaglowce, jak biale motylki, ktc-
re usiadly na duzej murawie.
Jikkolwiek przyslowic moéwi: ,Neca-
pol ujrzeé¢ i umrzeé nic okazywaliSmy
checie do umierania, tylko wesolo
wsiedliSmy do pociagu w strong wiecz-
nego miasta. Ruch w Rzymie zastali-
$§my ogromny nie tylko z powodu licz-
nych pielgrzymek, przybylych na ,,Anno
Santo*, ale przedewszystkiem z powo-
du zpzdu faszystow w zwiazku z uro-
czysto$cia 25-lecia panowania krola Wi-
ktora Emanuela 11l Wszedzie ponakle-
jane podpisy: ,viva il Re* (nicch zyje
krol i wesole wystrojone tlumy, mie-
szajace si¢ z oficerami, zolnierzami,
barwnymi karabinjerami oraz faszysta-
mi w mundurach, obrazuja nastroje dzi-
siejszych Wioch. ZwiedziliSmy w
Rzymie wszystko, co bylo mozna w
przeciagu naszego trzydniowego pobytu,
bylisSmy w bazylikach §w. Piotra, Pa-
wla i Jana, w muzeum Watykanskiem,

kaplicy Sykstynskiej, w Koloseum, na
Forum Romanum i Palatimum. Udalo
sie nam takze uzyskaé audjencje u Pa-
picza, ktory byl laskaw nas specjalnie
przvjaé i nam swego blogostawienstwa
udzielic.

Po Rzymie przewidywala nasza po-
droz powrotna do kraju dwa etapy, i to
Wenecje i Wieden. W' Wenecji zatrzy-
mali§my si¢ tylko przez dobe. Trafili-
$§my wlasnie na poczatek sezonu. Na
Lido wida¢ tlumy kapiace sie, a wie-
czorem na placu §w. Marka niezliczone
stoliki pozajmowane przez publicznosé,
spozywajaca ,gelati* i stuchajaca zna-
komitej orkiestry municypalnej.

Po tylu wrazeniach naszej dlugiej
podrdzy, ktére si¢ poprostu pietrzyly,
nic zdobyliSmy sie na wicksze zaintc-
resowanie sie Wiedniem, dokad przyby-
liSmy po cudownej podrozy przez Ka-
ryntje i Semmering.

Musimy sie przyznaé, ze Wieden
ogladaliSmy do$¢ powierzchownie. Przy-
czyna byla blizko§¢ Warszawy, za kto-
ra juz teskniliSmy.

Jednak w domu najlepiei. »

DR. UWiLapYst A SOWINSKAI.

Grupa wyciecskowicsdw na Georges de Chiffu w Algierse.
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Nowe plywaki, kidre mogq utrsymac na powierschni wody 2-ie osoby i dajq si¢
schowac w r¢cane] walisce.

Rynck frachtowy w lipcu.

Frachty w lipcu ulegaly dalszc¢j zniz-
ce, z wyjatkiem frachtow baltyckich i
frachtu zbozowego z Montreal, ktory
niespodzianie podskoczyl w gor¢. W
zwiazku z brakiem pszenicy na przed-
nowku powstaly terminowe zanmowien'a
na Hamburg, z warunkicim dostarczenia
tadunku przed 31 lipca. Powstaly w Ka-
nadzie popyt na tonaz podnios! natych-
miast fracht z 9-—9% centéw za 100 lbs
zboza do Europy na 14 centow. ’zwi:n
wigkszy statck holenderski, ktory mogl!
wykonaé podroz w 11 dniach, majac sil-
ne maszyny, uzyskal nawet iracht 17
centow. Pod koniec jednak podaz tonezu
oslabita korzysci konjunktury.

Frachty baltyckie poszly w gore do-
piero w drugicj polowie lipca, dla por-
tow szweckich i finskich biisko « 1
(szyling) za tonne przy ladunku inaso
wym z Anglji.

Wloski parowiec ,,Valdirosa‘* opuscil
18 lipca port gdanski z ladunkiem 7.500
ton naszego wegla do Genui. W naste-
pnym tygodniu opu$cilo port gdanski je-
szcze 8 statkOw z naszym weglem, a
mianowicie 2 parowce, 2 zaglowce i 4
wiclkie lichtugi (berlinki) morskic po
600 tonn kazda. Wedlug bander statki
te mialy: 1 parowicc i 1 zaglowicc ban-
dere szwecka, 1 parowiec, 1 Zaglowiec
i 2 lichtugi morskie — bandere nicmie-
cl‘:q. 2 lichtugi morskic — banderg¢ gdan-
ska.

Wegicl ten skierowany zostat do Da-
nji, Szwecji i btotwy. Lichtugi murskie,
po dwie, zostaly zaholowane do Danii
i do Lipawy.

Przeladunck wegla na razie odbywa
sie tylko w Gdansku, a mianowicie w
strefie wolnego Nowego Portu (,,Vaidi-
rosa‘), w kanale portowym i przy dwor-
cu wislanym, oraz na Troyl'u przy przy-
stani firmy Alldag.

Fracht ,,Valdirosy* wynosil 11%% szy-
lingow od tony przy 1l dniach zastcze-
zonego w umowie frachtowej postoit.

W bliskim czasie oczekuje sie orzy-
stosowania Gdyni do szybkiego tudowa-
n:a naszego wegla.

Port gdanski jest przepelniony stat-
kami pod balastem, szukajacemi ladun-
ku wegla z Polski. Sytuacja jest bar-
dzo korzystna dla przewozow morskich
polskich na wtasnych statkach.

I‘rachty $rddziemnomorskie i czarno-
morskie sa obecnie niskic. Jako przyklad
moze sluzyé fracht 6 szyl. 3 pen. od to-
ny za statck 5.800 tonnowy z Algieru
do Stanéw Zjednoczonych.

Natomiast fracht weglowy ze Staniw
do Genui nie jest bynajmniej tak niski,
jak sie rozglasza twierdzac, iz wgyicl
ten sluzy statkom amerykanskim jako
balast (sic!). Ostatnic notowania sa:
Hampton Roads — Zachodnic Wlochy
dol. 2.45 i dol. 2.50 za tonneg, co wynosi
10 szy!. 3 pensy za tonne. Przy udosko-
naleniu srodkow ladowania naszezo we-
gla tak, ze¢ statek 7.500 tonn bedzie mag!
by¢ zaladowany w trzech dniach, fracht
si¢ bedzie musial obnizy¢ dla naszego
wegla nawet do 10 szyl. za tonng do Za-
chodnich Wloch.

NIEMCY. Zeglugaistocznienie-
mieckie przechodza kryzys.

W Niemczech notuje sie ostatnio
znaczny spadek wszelkich akcyj, lecz
akcje zeglugowe spadly o 30% wiccej.

Wiclki kryzys. przechodzi w Niem-
czech przemys! budowy okretow. (Gstat-
ni zjazd zeglugowcow uznal, iz Niemcy
maja za wiele stoczni. Poruczenic stocz-
niom innej fabrykacji rowniez nic jest
celowem, gdyz caly przemys! metalowy
w Nicinczech cierpi wskutek nadpro-
dukci.

Na posiedzeniu komisji budzetoweij
reichstagu jej czlonkowie socjalistyczni
o$wiadezyli, iz pozyczka 50 mil. marck
w cclu zmniejszenia skutkow bezroba-
cia na stoczniach, byla z powyzszych
wzgledow zupelnic chybiona.

Tymczasem Wolne Miasto Hamburg
pozycza swoim prywatnym stoczniom
nia wegla. Szybkie ladowanic jej naj-
jeszcze 25% wysoko$ci rzadowej pozy-
czki Rzeszy, jednakowoz tylko do ogdl-
nej wysokosci 1.950 000 mar. zletych,
ktore wyasygnowalo na tcn cel.
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Neiwicee) ze waszyoikich stecmni nie-
mieckich  jost  zatrudniona  Deutsche
Werit, ktora ma sporo zamowici skan-
dynawskich.

Pow dzcnie jej tlomaczy sie tem, 7¢
nic montuje ona motorow niemieckich.
leccz weszla w porozumienie z warsta-
tami motorow spalinowych Burmcister |
Wain w Kopenhadze. Motory tej firmy
sa juz w snacznej mierze standaryzowa-
ne (wszystkic okazy maja jednakowe za-
tepcze cze$ci) i moga byé szybko na-
prawiane \ bardzo licznych portach.
SZWECJA. Stawki pltacy dla
szweckich oficerow mary-

narki handlowej.

Zwiazek szweckich kapitanow i ofi-
cerow okrgtowych (Sveriges Fartygsbe-
folsforening) ulozy! wspdlnic z zwiaz-
kiecm szweckich armatorow (Sveriges
Redarcforeing) taryfe ptac dla kapita-
now i oficerow okretowych wazna od
1 lutego do 31 stycznia 1927 r. IPodaje-
my taryfe dla oficerow w skroceniu.

Wysoko 3¢ placy miesiecznej zalezy
od wielko$:i okretu, ilosci lat sluzby,
granic zeglugi i rodzaju zatrudnienia
okretu. PPrctensja do placy rczpoczyna
siec z chwila naladowania okretu a wy-
gasa z wyladowanicm okre¢tu przy kon-
cu podrozy. Poczawszy od najmnicjsze-
o statku 500 tonnowcgo do najwiek-
szych 0.750 tona i wigcej otrzymuja:

micsiev:znej placy poczatkowej
1-y cficer 250 kor. (352 zl.)
2-i oficer 205 kor. (288 zlI)
3-i cficer 175 kor. (246 zl.)
micsiecznej placy najwyzszej
1-y oficer 433 kor. (611 zl.)
2-i oficer 306 kor. (432 zl.)
3-i oficer 235 kor. (332 zl)

Najwyzsza place w kazdej grupie
okretow otrzymuje 1-y oficer po 10 la-
tach. 2-i oficer po 7 latach a 3-i ooficer
po 5 latach stuzby u tego samego arma-
tora.

Jedyny oficer otrzymuic opricz pla-
cy taryfowej dodatek 10 kor. (14 zl.) na
okretach do 819 tonn, na wiekszych
okretach 20 kor. (27 zl).

Dodatek radijotelcgraficzny wynosi
dla oficera miesiecznic 75 kor. (106 z!.)
za nadgodziny 1-y oficer otrzymuje wy-
nigrodzenie wedlug taryfy 2-ego ofi-
cera,

Kapitanowie szweccy nie maja usta-
lonej taryfy plac. Tlomaczy sie to tem,
ze placa ich jest przewaznie tak wyso-
ka, ze straciliby oni na taryfiec. W towa-
rzystwic zeglugi ,.Svea' kapitanowie
otrzymuja przecietnic 9.000 kor. (12.712
z1.). Starsi za$§ otrzymuja powyzeb 10.000
kor. (14.000 z1.).
tach, 2-i oficer po 7 latach a 3-i oficer

JAPONJA. Motorowce japor-
skiej marynarki handlowei.

Mimo posiadania zapasow ropy na-
ftowej (Sachalin) Japonia nie stosowa-
la dotychczas w zegludze morskicj mo-
torow spalinowych, z bardzo nicliczne-
mi wyjatkami. Miinowicie towarzystwo
Nippon Yusen Kualsha zamodwita kilka
statkow motorowych na stoczniacii an-
giclskich, towarzystwo za$ konkurencyj-
nc Mitsui zbudowalo statek motorowy
»Akagisan Maru‘ na wlasnej nowoza-
lozonej stoczni w Tama, kolo Okayamy.
Statek ten jest pierwszym motorowcem
zbudowanym w Japonji, jednak motor
otrzymal od firmy Burmeister i Wain
w Kopenhadze. Jestto statek frachtowy
dwupokladowy, o pojemnos$ci 5 — 4.630
ton brutto. Motory jego skladaja sie
z czterech cylindrow o dlugim suwie
tloka, czterotaktowe.

Jo ARLLJNOT-TURSKI,
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TARGACH MIEDZY-
NAR()[)«)WY(‘H WE LWOWIE. Liga
Morska i Rzeczna przystepuje do budo-
wy pawilonu morskiego na Piatych
Miedzynarodowych Targach we Lwo-
wie. W pawilonie uwidocznione beda:
rybolostwo, fozjografja wybrzeza poi-
skiego, modele okr¢téw, eksponaty sto-
czni gdanskiej. wyroby bursztynowe,
szkolnictwo morskie handlowe i wojen-
ne, miny i torpedy, oraz modele statkow
wojennych i t. p.

KUPNO YACHTU. Liza Morska i
Rzeczna jako czlonck Yacht - Klubu PPol-
ski nabyta yacht - joll¢ ,,Kormoran* (15
am. R. Jolla). Yacht ten zostal nabyty
w Hamburgu. W najblizszym czasie Li-
g1 ma zamiar naby¢ jeszcze jeden spor-
towy statck zaglowy, tym razem w Fin-
landji.

+~ALBUM MORZA POLSKIEGO*. W
najblizszym czasie ukaze si¢ pickny ai-
bum, wydany nakladem Ligi Morskiej i
Rzecznej, bogato ilustrowany zdjeciami,
szkicami i wykresami ze szczegolowe-
mi opisami marynarek panstw obcycl.
Wykonanie albumu bedzie na wysokim
poziomie artystycznym utrzymane. Al-
bum bedzic odbity na papierze kredo-
wym i oprawiony w twarda ohladke.

ODDZIAEL L. M. R. W WILNIE. ,/Ty-
dzien Bandery w Wilenszczyznie odbyt
sie pod protektoratem pp. wojewody WI.
Raczkiewicza, gen Rydz-Smiglege,
J.2E" PKSS blSkUDOW J. Matulewicza., K.
Michalkiewicza, W!. Bandurskiego i pre-
zydenta miasta W_ Bankowskiego. W.
niedziel¢ dnia 7 czerwca rozpoczeto ,.Ty-
dzien Bandery'' uroczysta msza $w. w
miejscowej bazylice. Tegoz dnia odbyla
sie w uniwersytecic wilenskim Akade-
mja, na ktora z racji jej prepagandowego
znaczenia wstep byl bezplatny. Wieczo-

rcm w ogrodzie pobernadynskim zor-
ganizowano wielka zabawe, polaczong
z loterja fantowa i przeréznemi atrak-
cjami. W nastepne dni urzadzono wicle
imprez, z ktorych uroczysto$¢ na rzece
Wilji p. t. ,,Bajka Morza" oraz kwesta
uliczna daly najwiccej dochodu. Przez
caly czas rozsprzedawano wydawnictwa
propagindowe Ligi; dnia 14 czerwca
zakonczeno ,, T'ydzien Bandery'* wyciecz-

ka na jczioro Trockie, polaczona z 2a-
bawa i pokazem mancwrow flotyli to-
dzi. Dochdéd nctto wyniost zl. 3.455,69
gr. Cel agitacyjny osiagnicto catkowicie,
zainteresowano ogol spoleczenstwa wi-
lenskiego zamierzeniami Ligi Morskiej i
Rzecznej. ,

ODDZIAL L. M. R. W KR/EMIEN
CU urzadzila . Tydzien Banderv: w o
kresie od 12 do 19 lipca. Akcj~ objeta

e N—

o Tvdeien Banderve w Wilnie.

—L

Z urocsystoscs ,, Tygodnia Bandery” w Wile : ,,Puncernik Gdynia”,
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Zarsqd oddsiatu Ligi M. R. w Krzomcicu. Stedsq od lewey pp.: J. Zalesks,

~

. Galirisks,

-

M. Ssumski (wicepreses), gen. A.

Jastrsebshi (prezes) ks. M. Jakowlew, M. Martinkowa. Stoig cd Iewej ku prawe) pp. Ki. Kraechhk M, badmykow. F. Sscsygied,

nietylko Krzemieniec, ale i powiui, w
ktorym potworzyly sie¢ Komitety Gmin-
ne ,,Tyd. Bandery*.

»Tydzien DBandery" w Krzemiencu
rozpoczela rewja strazy ogniowej, de-
filada orkiestry przez miasto, potem
zbidrka uliczna, sprzedaz broszur, znacz-
kow i nalepek na okna. Zbidrka cieszyla
sie wielkiem powodzeniem. Po potudniu
w ogrodzie ,, Tivoli* loterja fantowa.

Wieczorem przedstawienie amator-
skie urzadzono staraniem 12 pul. W ki-
nach otrzymano cz¢$¢ dochodu na rzecz
L. M. R.

Dnia 18 i 19 urzadzono festyn dla dzie-
ci. Wieczorem bale maskowe, w Kinie
~Swiatowid* wyswietlono obraz spe-
cjalnie sprowadzony na ,,Tydzien Ban-
dery** przez Komitet.

W dniu 18 odczyty w sali liceum
przez p. Mroczkowskiego i Dziewul-
skiego, pierwszy o morzu, drugi o Kks.
J. Poniatowskim.

Dnia 19 rano—zbiorka uliczna. ,,Ty-
dzien Bandery‘ dalby wiekszy zysk,
gdyby go urzadzono po zbiorach w polu.

Zarzad zaznacza, ze wiclkiej pomocy
doznal od instytucyj i oséb miejsco-
wych.

Zarzad pragnie podziekowaé paniom:
Bararnskiej, Pulawskiej, Szumtowskiej,
Pierwencewej, Sadczykowej i Biale-
ckiej; panom: dr. Miillerowi 1 Pulaw-
skiemu za urzadzenie loterji, pani Doro-
2ynskiej i pp. Dziewulskiemu, Mrocz-

(sekretars) Trejger s W. Pierwencen

kowskiemu i Wosiowi za odczyty, p.
Tkaczynskiemu za bezinter. zdjecia fo-
togr. Trupie amatorskiej 12 pul. za przed-
staw. Magistratowi m. Krzemieniec.
Konsyst. Prawoslawnemu i Resursie
Ubywatelskiej za ofiary, pp. E. Golden-
bergowi i M. Feldmanowi za urzadzenie
balow maskowych, pp. wlasciciclom

Tydsien , Bande y'"
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w Kreemiencu,

kin Maslowskiemu i Kopilowiczowi oraz
wlascicielce kawiarni ,, Tivoli** za odsta-
pienie czeSci dochodow w czasie
»lygodnia** na rzecz L. M. R., Komite-
towi Gminnemu, wszystkim osobom, kto-
re praca swa w Krzemieficu i gminach
przyczynily sie¢ do zebrania funduszéow
na zakup statku szkolnego.

Zbiorka ulicana



Tydsieri Bandery w Krsemiesicu Zbiérka prsy kosciele parafialnym

ZAWIAZANIE ODDZIALU L. M. iR.
W BYDGOSZCZY. Z inicjatywy p. inZ.
Franciszka Siemiradzkiego odbylo sie
w dn. 13 lipca b. r. w auli szkoly prze-
myslowej w Bydgoszczy zebranie orga-
nizacyine celem zalozenia Oddzialu Li-
gi Morskiej i Rzecznej. Do zarzadu wy-
brano: przcwodniczacy — Karol Weber,

zastepca — v. admiral Konstanty Bier-
gel, skarbnik — Mieczyslaw Myslinski;
E. Fiuger, czlonkowie Zarzadu: pp.

starosta — Stanistaw Niesiolowski, rad-

ca — ‘lytus Podoski, komandor Kazi-
mierz Skrowaczewski, inz. Francciszek
Siemiradzki, Marjan Buczkowski, inz.

Edward Stecewicz, dr. Jan Szymafski.
Adres Oddzialu: Bydgoszcz, ul. $w.
Trojcy 11, inz. Franciszek Siemiradzki.

ZAWIAZANIE ODDZIALU L. M. R.
W STANISELAWOWIE. Dnia 26 czerwca
odbylo si¢ zebranie organizacyjne, na
ktérem zawiazano Oddzial Ligi Morskiej
i Rzecznej w Stanislawowie. Wybrano
Rade skladajaca sie z 80 osdb; godnosé
prezesa Rady powierzono p. wojewodzie
stanistfawowskiemu Aleksandrowi Des-
Loges, godno$ci vice-prezesow przyizli
pp. general brygady Aleksander Kowa-

lewski, vice-prezes sadu dr. Marjan
Wawszkowicz. Do Zarzadu wybrano:
przewodniczacy — starszy radca skar-

bowy, dyr. Okr. Skarb. Kazimierz Li-
tynski, zastgpca — naczelnik wydz. wo-
jew. Jozef Kasztelewicz, sekretarz insp.
skarb. Jozef Brzoza, skarbnik dyr. B.
Gosp. Krajowego dr. Jozef Drzewiecki:
czlonkowic Zarzadu: dyr. Karol Haczew-
ski, dyr. dr. Michal Jezieniecki, ptk. Eu-
zebjusz Hauser, dyr. Wawrzyniec Fur-
mankiewicz, dr. Jakob Grauer, dyr. Mi-
chalina Stachewiczéwna, Juljan Polak,
dr. Ferdynand Rydet. pptk. Stanistaw
Sopotnicki, Marja Sokolowska.

Adres Oddziatu: Stanistawow, ul. 3
Maja 27, dyr. Kazimierz Litynski.

ODDZIAL L. M. R. W GDYNI prze-
kazal dodatkowo na ,Tydzien Bandery*

z!. 242, osiagnigtych z rozsprzedanych
wydawnictw propagandowych Ligi, oraz
zl. 100, ofiarowanycli przez miasto i po-
wiat Srem, co z sumami poprzedniemi
wynosi razem zl. 1.084,50 gr.

ODDZIAL L. M. R. W STARAGAR-
DZIE osiagnal w czasic.elygodnia 13an-
dery" sume 538,86 gr., ktora calkowi-
cie zostala przekazana na fundusz stat-
ku szkolnego. Stosujac sie do miejsco-
wych warunkéw i okolicznosci, ,,Ty-
dzien Bandery' w Starogardzie urza-
dzono w dniu 23 czerwca r. b. (uroczy-
sto$¢ ,,Wiankéw* opisana w Nr. 7 ,Mo-
rza*) oraz w dniu 12 lipca r. b. iestyn
ludowy, polaczony z przerdznemi atrak-
cjami. ;

ODDZIAL L. M. R."W GRUDZIA-
DZU urzadzil ,,Tydzien Bandery* w cza-
sie trwania Pierwszej Pomorskiej Wy-
stawy Rolnictwa i Przemystu, organi-
nizujac szereg imprez i zbidrek, ktore
wraz z sumami, osiagnietemi z rozsprze-
dania wydawnictw propagandowych,
daty z!. 6.821,23 gr. dochodu. Nalezy
przytem zaznaczy(¢, ze Oddzial Grudzia-
dzki znajduje sie w stadjum organizacji
i ze natychmiast po zalozeniu przysta-
pil do zorganizowania ,, Tygodnia Ban-
dery*'.

%ﬂé%%e oradomoscs

qO IRIESIGCAT
Z Polski.

Linja kolejowa prses Inowroctaws Byd-

gosscs dla tatwiejssego dowosu wegla
kamiennego do Gdyni ma by ukosicsona
wr. p.
Obywatele . Pucka domagajq si¢
drogq memorjatow u wlads, by siedsibg
nadnmiorskiego starostwa bvlo nie Wej-
herowo, ani Gdynia, tylko Puchk,

Gdynia 8 malej wioski staje si¢ mia-
stem. Na ostatniemn posiedseniu Zwigsku

celowej eksploatacji wybrsesa sostat wy-
sunietly projekt sbudowania w Gdyni po
tednej ulicy prses snne miasta Polski.
Projekt ten sostal prsediodony rsqdows.

Sskolny statek ,Lwow" po csterech
mitesigcach drogi wraca prses Rolterdam
do ojcsystego portu.

FPrses nass rsqd powotany sostal ko-
mitet prsy ministerstwie robdt publics-
anych do” spraw rosbudowy Gdyni jako
snnasta prey budujgcym si¢ porcie. Wobec
spoust:wanego w ciggu napblisssych 10
lat werostu ludnosci Gdyns do 60,000,
co wynika 8 prsyblidonych oblicsen na
podstawie presewidywane) wielkosci ta-
dunkow, plan bedsie sakreslony w ssero-
Asch ramach.

W Pucku odbyly si¢ wyklady nauko-
we na tematy, s nassens Pomorsemn swig-
eane, prof. Josefa Csekalskiego, Demla,
prof. Sobieskiego 1 Skocsylasa.

Wobec ostrego krysysu, jaki prae-
chodsi ssereg toua-systw oéretowych
w Niewmcsech, wiele 5 tych towarsystw
pragnie prsenteSc siwq dsialalnos¢ do
portow Polski,

Warssawski swiqgsck strselecks prsy-
stepuje do prsygotowanta szerokich kady
spotecsnych dla nassej marynarki wo-
jenne].,

Praca dr. Slawskiego ,Dostep Polsks
do nworsa a interesy Frus Wschodnich®
ukazata si¢ w przekladsie angielskim,
Srancuskim § wloskin.

Stan. Srokowski, b. konsul w Krd-
lewcu, w brossurse ,Z krainy Csarnego
Kreysa* rsuca pacyfistyceny projekt
stworsenia 5 Prus Wschodnich kantono-
wego panstwa na wsdr Szwajcarji.

Ze Swiala.

Przyjasn Anglji s Estonjq staje sig
coras wi¢ksza. Prasa stalc podkresia, se
odyby Angija wydsieréowita od Estonji
cses¢ wysp Oesel i Dago 1 ucsynila s nich
swoje nowe Malty, promiemowanie Sow-
depji na Baltyk i nowopowstate pasistwa
nadbattyckie, bytoby b. ogranicsone.

Dyssubordynacja w bolssewickiej kron-
sstackie) marynarcewojennejstale wzrasta.

Do Rygi praybyla eskadra estonska,
slozona = 5 u statkéw wojmnych. Dc-
wodca eskadry, szef estonskie) marynarki
wojenne), 3t 08yt wisyte cglonkom rsqdu
totewskiego.

Obecny program obrony niorskiej Ho-
landji dotycsy prsedewssystkien: sabee-
precsenia Indyy holenderskich.

Whniose: Mac Donald’a o smniejsse-
niu budzetu angielskie] marynark: wo-
Jenngj sostat odrsucony 267 glosani prse-
ciw 140

W satoce gaskoriskie] miedsy wybrse-
dem hisspanskion a poludniowo-zachod-
nient wybrsesent francuskiem stwierdsono
preesuni¢cie dnuu morskiego. Powmiary
wykagaly, ie w miejscach o gilebokoscs
5000 m. snajduje Sig obecnie lgd na glebi
130 mn,

Na Isaree pontiedzy Mona chjunt a miej-
scowosciq kgprelowq Toelts oabyly si¢
ostatnic sawody skladanych kajakdw pid-
ciennych, sdoinych, dsi¢kt swej nieswyklej
lekkosci, do preibywania wdd b. piytkich
i bursliwych,

ZAKEADY MLECZARSKIE

JULJANA CHARAZINSKIEGD

Warszawa, Leszno 24, tel. 126-66.
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NIEZBEDNY W DOMU, W BIURZE,
W PODROZY

~-MALY REMINGTON”

TRWALY!
LEKKI!

TANI!

T-wo, BLOCK-BRUN" Sp.AkKe.
WARSZAWA, HOTEL BRISTOL.

ODDZIALY W WIEKSZYCH MIASTACH.

BIURO PRAWNE

DLA SPRAW REFORMY ROLNEJ, PAR-
CELACJI, SERWITUTOW, SCALENIA it. p.

EMERYTOWANEGO SEDZIEGO

LUCJANA SZAFR ANA

Koncesjonowane do Nr. Ad 3192/25 za ze-
zwoleniem Min. Ref. Rol. i Min. Spr. Wewn.

WARSZAWA ul. 260TA 21, ! p. m. 6. TELEFON 289-82.
Nr. CZEKU P. K. O. 11,392.

FILIZANKE
DOBRE] KAWY

przyrzadzi¢c mozna nietylko z czystej kawy
ziarnistej lecz przedewszystkiem dodajac
takze nieco ,Francka” domieszki do kawy,
gdyz dobra -przymieszka czyni napdj pefniej-
szy, podnosi smak i barwe kawy ziarnistej.

PRAWDZIWA ,FRANCKA" DOMIESZKA DO KRWY,

sporzadzona z najczystszych i najwyszukan-
szych surowcéw, uznang zostata dotychczas
za najlepszg. — Jast zdrowa i pozywna,

TRIOLAN

PRACOWNIA OKRYC i KOSTIUMOW
DAMSKICH,
ORAZ ROBOT FUTRZANYCH

H. GOLDLUST

£ODZ; CEGIELNIANA Nr. 6.

PRZYIMUJE OBSTALUNKI 2 WHLASNEGO [ POWIERZONESD

CENY PRZYSTEPNE.

MATERJALU | WYKDNYWA PODL. NRJINDOWSZYCH MO DELL.
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Poleca:

FRYDERYK PULS Sp. Akc.

W WARSZAWIE

Przedplata rocznie 4 zt, pojedyiiczy numer 50 gr. Cena ogloszen: Oktadka '/, str. (1L i ) zl. 400 — v/, str. (IV) zl 450 —
17, zt. 250. Normaina '/, str. zL. 300—!/, 170— "/, 1001/, zL. 75. Oplsowe Y, str. zk. 350—1/, 200 —"/, z1. 125. Kulnrnm 0 50/, drozej.

Puypd&mamy o odnowieniu prenumeraty na 'i-e polrocze 1925 r. Konto admlmstracp w P. K. O. Nr 9747.
WYDAWCA: L1IGA MURSKA I RZECZNA. REDAKTOR: RADOSLAW KRAJFW%I\[

Druk. Sp. Ake. Wyd.-Drukarska ,,—P;w'l Fr, Boguckx Kredytowa 2-4, telef 60-70.
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