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MIEJSRIE ZAREADY GAZOWE

Miejskie Zaktady Gazowe, zalozone w
r. 1855 byly w ciagu 70-ciu blisko lat
kilkakrotnie przebudowywane i rozsze-
rzane; najpowazniejszych zmian dokona-
no w latach: 1888/89, 1898/99, 190103 i
1915;18. Ostatnia przebudowa zmoderni-
zowala zupelnie piecownig, wyposazyla
zaktad w polaczenie kolejowe z dwor-
cem Tama Garbarska, w urzadzenia prze-
tokowe, kolej wiszaca do rozwézki we-
gla i koksu, oraz zorawie do wyladowy-
wania statkéw weglowych i tadowania
koksu. Po uskutecznionej przebudowie—
obe'muja zaklady gazowe:

1. Zaklad centralnych generatorow dla
produkcji gazu generatorowego o 5 gene-
ratorach z parowemi kotlami patentowa-
nemi Marischka i rusztami ruchomemi.

Potrzetne powietrze wdmuchuje pod
ruszty wentylator, zas ssak wyciaga ga-
zy z generatoréw. Agregat caly porusza
turbina parowa, drugi taki sam rezerwo-
wy agregat poruszany jest motorem e-
lektrycznym. Specjalnie ' skonstruowane
ploczki wodne plocza wytworzony gaz,
chlodzac go i zatrzymujac pyl.

Powstaiacy podczas zgazowania zuzel
spada automatycznie do wézkow, ktore
diwigami podnosi si¢ do poziomu i wy-
préznia na podworzu. Ochlodzony do
20-390 st. C. gaz, oczyszczony z pylu
rozprowadza sie rurociagami do podgrze-
wania komér poziomych i kotlow paro-
wych oraz pieca, destylujacego smote.

2. Piece komorowe systemu Koppersa
o komorach lezacych dlugosci 10 m., wy-
sokosci 3,5 i szerokosci 0,5, ugrupowane
w 6 blokach po 6 komér razem; w o-
wych 36 komorach wytwarza si¢ w prze-
ciagu 24 godzin 100,000 mtr. szesc. gazu.
Komory sa ogrzewane gazem z central-
nych generatoré6w z zastosowaniem rege-
neracji, co umczliwia utrzymanie w nich
jednostajnej temperatury, oraz zachowa-
nia czystosci kanaléw ogniowychitrwa-
losci materjaléw  ogniotrwalych, przy
matem zuzyCiu cieplika.

tadowanie komér, otwieranie, zamy-
kanic ich i wyladowywanie koksu odby-
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wa sie mechaniczni¢ z zaoszczedzeniem
sit ludzkich

System ciagéw gazu generatorowego,
powietrznych, ogniowych, u-uchamia sig
mechanicznie z rozdzielni dla calej pie-
cowni. Wyprodukowany gaz uchodzi do
odbicralnikéw, chtodzi sie rozpylona su-
rowa woda amoniakalna, wydziela'ac
smole, wode i osady. Nastepnie rurocia-
giem zbiorowym dostaje si¢ do dwu chlod-
nikow objetosciowych. Nad piecami ko-
morowemi zbudowano sito weglowe o 20
przegrodach, mogace pomiesci¢ zapas wg-
gla 20,000 tonn. Z tych przegrod spuszcza
si¢ potrzebny do gazowania wegiel na
piece.

3. 2 chlodniki Bolza i 4 chlodniki wod-
ne, 3 odsmatacze, 2 pléczki cjanowe, 2
ploczki amonjakowe, jedna pléczka do
wymywania benzolu i 3 systemy ocyzn-
szczalnikéw. Wymienione aparaty sa
rownolegle polaczone, aby mogly podo-
ta¢ produkcji. Ssaki, polaczone z maszy-
nami parowcmi i jeden systemu Jagera,
wyciagaja gaz z komor, tlocza go przez
pléczki, oczyszczalniki i zegary do zbio:-
nikéw. Trzy zegary stacyjne, rownolegle
polaczone, mierza wyprodukowany gaz.
Sa 3 zbiorniki gazowe, a mianowicie: 1
teleskopowany na 3,500 mtr. szesc., dru-
gi podwéjnie teleskopowany na 15000 m.
szesc. i trzeci, o konstrukcji zupetnie no-
wej, jako zbiornik plytowy bezwodny, o
pojemniosci 50,000 m. szesc.

4, Oprocz tego posiada gazownia po-
znaniska 2 grupy do wytwarzania gazu
wodnego na 13,000 i 20,000 m. szesc. w
24 godzinach. Do wyzyskania produktéw
ubocznych wybudowano destylarnie smo-
ly o ruchu ciaglym, urzadzenia do wymy-
wania destylacji i rektyfikacji benzolu,
urzadzenia do uzyskania polaczen cjano-
wych i do przerébki wody amoniakalnej
na siarczan amonowy.

Ruch gazowni jest prawie caltkowicie
zmecharizowany, a utrzymanie takich u-
rzadzen, motorow i diwigow wymaga
bardzo troskliwej i sprawnej obstugi —
to tez gazownia posiada obszerne war-
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sztaty, zaopatrzone w odpowiednie ma-
szyny i obrabiarki.

Wyprodukowany gaz ma zastosowa-
nie w przemysle, glownie jako gaz spreg-
zony i do poruszania motoréw gazowych.

Najbardziej rozpowszechnione jest u-
zycie gazu Jdo o$wietlenia i ogrzewania.
Zwlaszcza w tym ostatnim dziale gaz
oplaca si¢ znacznie lepiej, niz jakiekol-
wiek inne paliwo. Gaz bowiem posiada
wszystkie wlasciwosci koloryczne wegla,
2 klorego powstat, a wolny jest od wad
wegla surowego. Dzis sa w uzyciu wszel-
kie rodzaje ogrzewalnych piecéw gazo-
wych, — od zwyklych metalowych ra-
djatoréw, az do wspanialych kominkéw
gazowych, budowanych z kafli, fliz, pty-
tek marmurowych lub ujetych w boazerje.

Kuchnie gazowe uzywane w wigkszych
przedsicbiorstwach, jak hotele i kawiar-
nie, zarowno jak i male kuchenki gazo-
we w domach prywatnych o wiele wie-
cej sa polecenia godne, niz kuchnie we-
glowe. Potrawy, przyrzadzone na gazie
sa smaczniejsze, a gotowanie odbywa sig
w dziesie¢ razy krétszym czasie, niz na
weglu. Dalej unika si¢ nadmiernego go-
raca w kuchni, nie niszczy naczyn, a pro-
sta konstrukcja kuchni pozwala na utrzy-
manie jej w nalezytym porzadku.

Ponadto kuchnie i piece gazowe zdat-
ne sa w kazdej chwili do uzytku, a nie
marnu‘a paliwa, gdyz doplyw gazu moz-
na kazdej chwili regulowac.

Uwalniaja swego wlasciciela od staran
o paliwo; nie wydzielaja dymu, sadzy
i popiotu, sa tanie i wygodne w uzyciu.

Gazownia miejska udziela bezplatnie
rorad co do instalacji piecéw i kuchni
garowych, czyszczenia kominéw gazo-
wych i wszelkich kwestyj wchodzacych
w zakres oswietlania i ogrzewania gazo-
wego Rowniez posiada gazownia wiasny
sklad aparatow do gotowania i ogrzewa-
nia, specjalnych naczyf do gotowania na
gazie, lamp i wszelkich artykuléw, w
ten zakres wchodzacych. Skiad ten mie-
éci si¢ przy Pl. Sapiezysskim Nr. 9.
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WALKA O POSREDNICTWO W POLSKIM HANDI .U

W zwiazku z toczacemi sie pertrakta-
cjami o zawarcie traktatu handlowego
i nawigacyjnego polsko-niemieckiego nie
od rzeczy bedzie o$wietlié¢ dazenie
strony niemieckiej tak, jak
onosi¢ dotychczas ujawnito.

Nicia przewodnia wszelkich poczynati
i posunigé strony niemieckiej w dziedzi-
nie handlowo-morskiej w stosunku do
Polski i jej dostepu do morza jest daze-
nie, zmierzajace najwyrainiej do stwo-
rzenia takich warunkéw, przy ktérych
nictylko Pomorze, Poznanskie i Gérny
Slask nadalby zostaly zwiazane niero-
zerwalnemi weztami ekonomicznemi z
Rzesza, jej portami i drogami komuni-
kacyjnemi, i rozszerzenie zalezno$ci
polskiego handlu zagranicznego, a co
zatem idzie i calego przemystu naszego
od tych samych drég wodnych, kolejo-
wych, oraz portéw morskich i tonnazu
morskiego niemieckiego.

Cel tych wysitkow jest az nadto wy-
rainy — wigcej, celu tego Niemcy sami
nie ukrywaja, obwieszczajac wszem wo-
bec, ze z dzisiejszymn stanem posiadania
na wschodzie zadne Niemcy, zaden rzad
niemiecki, ani tez zaden prawowity Nie-
miec nigdy pogodzié si¢ nie beda mogli.

Dlatego tez tak wyraznie i wytrwale
daza Niemcy do uzaleznienia naszego
zycia gospodarczego od ich, i do zmono-
polizowania w swem regku posrednictwa.

Biada nam, jeéli ulegniemy glosom,
niestety do$é licznych u nas adheren-
téow pogladu, iz Szczecin i Krélewiec sg
naturalnemi portami dla Polski i ze wo-
bec tego nie trzeba czynié dla naszego
handlu zagranicznego zadnych utrudniefi,
ktéreby mialy na celu zniewolenie na-
szego kupiectwa i przemystu do uni-
kania Szczecina i Krélewca w stosun-
kach swoich z zagranica, i do kierowa-
nia swoich transportéw wylacznie, albo
prawie wylacznie przez Gdyni¢ i
Gdafisk.

Niemcy doskonale rozumieja, iz opa-
nowanie polityczne Polski moze nasta-
pi¢ tylko po opanowaniu ekonomicznem,
a te ostatnie po uzaleznieniu naszego
zycia gospodarczego od tych s$rodkow
transportowych i posrednictwa.

Dlatego tez tak wyraznie zaznaczylo
si¢ dazenie ze strony niemieckiej, zmie-
rzajace do zapewnienia Szczecinowi i
Krélewcowi daleko idacych przywilejow i
ulg w dziedzinie uczestniczenia w na-
szym handlu zamorskim.

Oczywiscie, ze dazenie to zostalo za-
maskowane i w jezyku dyplomatycznym
wysunigte jako ,réwnouprawnienie’
portéw nadbaltyckich. Dla kazdego, kto
zna urzadzenia Gdanska, Szczecina i
Krélewca jasnem bedzie, ze w prakty-
ce réwnouprawnienie to oznaczaloby u-
przywilejowanie portéw niemieckich.

Gdynia, az do catkowitego uposaze-
nia technicznego {ez nie bedzie w sta-
nie samodzielnie konkurowaé ze stare-
mi doskonale urzadzonemi portami nie-
mieckiemj i w tym okresie réwniez po-
trzebowaé bedzie pieczolowitej opieki
rzadu polskiego.

Azeby u$wiadomié sobie, jak w prze-
sztosci wygladala konkurencja portéw,
o ktérych mowa, siegniemy pamigcia
wstecz.

Przypomnimy sobie pokrétce, jak sig
uktadaly stosunki portéw Szczecina,
Gdaniska i Krélewca przed wojna i jaka
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polityke wzgledem nich stosowal rzad
niemiecki.

Nie bedziemy siggali czaséw zbyt od-
legtych, a poprzestaniemy na przytocze-
niu liczb z paru lat przedwojennych.
Liczby te same przez si¢ charaktery-
zowaé beda mogly port gdanski, jego
2naczenie, poziom rozwoju, wplywéw i
stosunké6w handlowo-morskich.

Okazuje sig, iz éredni tonnaz wszyst-
kich statkéw. ktére w roku 1913 zawi-
nety do Gdanska wymosit tylko 440
tonn. Widzimy zatem, iz sa to statki
typowe dla zeglugi przybrzezne;.

Istotnie, dokladniejsze zaznajomienie
si¢ ze statystyka ruchu portowego po-
zwala skonstatowaé, ze amplituda ton-
nazu statkow, ktére do portu gdanskie-
go zawijaly, jest bardzo nieznaczna. Ce-
chuje to port o znaczeniu czysto lokal-
nem.

Jezeli weimiemy pod uwage ilo&é
flag, ktére uczeszczaly do portu gdan-
skiego, to widzimy roéwniez przytlacza-
jaca przewuge flagi niemieckiej. Inne
flagi nie byly wcale, albo nadwyraz sta-
bo reprezentowane. Tak naprzyklad bel-
gijskich okretéw w roku 1912 wptyneto
do Gdaniska 3, francuskich 3, wlo-
skich 2. Inne flagi reprezentowaly
patistwa nadbaltyckie, Angli¢ i Norwe-
gie. Suma ich nie przekraczala jednak
10 proc. ogélnej ilosci statkéw, ktére
z portu gdanskiego korzystaly.

Przyczyny tego, tak malego i tak lo-
kalnego ruchu w porcie gdanskim szu-
kaé¢ nalezy w polityce rzadu niemieckie-
go, ktéry swiadomie rozwijal Szczecin i
Krélewiec, lozac na ich techniczne upo-
sazenie i rozbudowe ogromne kwoty,
$wiadomie zaniedbywal Gdafisk. Zanie-
dbanie Gdanska bylo akcja celowa. Za
nia przemawialy wzgledy natury poli-
tycznej. Bismark jeszcze méwil, iz nie
nalezy Gdaniska rozwijaé, bo to jest
wlaéciwie port Polski. Rozbudowane
dobrze Szczecin i Krolewiec mogly
sprostaé wymaganiom zycia gospodar-
czego i obsluzyé tak wlasny Hinter-
land”, jak réwniez i ta cze$éé handlu za-
morskiego, ktéra sie¢ kierowala przez nie
z Krolewca i wschodnich potaci Polski.

Jezeli przytoczone liczby statystycz-
ne portu gdanskiego poréwnamy z ta-
kiemi samemi pozycjami statystyki
Szczecina i Krélewca, przekonamy sig
jeszcze bardziej, ze Gdansk za jego cza-
su przynaleznosci do Niemiec, byt por-
tem, traktowanym po macoszemu. To
samo wykaze sie prey poréwnmaniu tych
trzech portéw pod wzgledem ich wypo-
sazenia technicznego.

Z chwila przylaczenia Gdanska do
Polski ekonomiczna sytuacja i znacze-
nie tego portu zmienily sie najzupelniej.

Gdanisk otrzymal swéj naturalny bo-
gaty i rozlegly ,Hinterland” politycz-
nie i ekonomicznie ciazacy ku niemu.
Nie mozna jednak nie wspomnieé, ze
granice obszaréw ciazenia polityczne i
geograficzno-gospodarcze nie sa te sa-
me — to jest rzecza jasna.

Jeéli tcraz znéw, by nie operowaé o-
golnikami, zwrocimy' sig do liczb sta-
tystycznych, to ujrzymy, ze kiedy w ro-
ku 1912 ogélna liczba statkow, ktore
przyszly i wyszly z portu gdanskiego,
stanowila 4.960, to z chwilg przylacze-
nia Gdanska do Polski liczba ta nagle
wzrasta i roénie wciaz, mimo przezywa-
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nego przez nas cigzkiego kryzysu go-
spodarczego. W roku 1922 z portu
gdanskiego skorzystato 5.409 statkéw, w
roku 1923 — 5793, w r. 1924 — 6.642.

Razem ze wzrostem ilosci statkéw,
odwiedzajacych port gdafiski, wzrasta
réwniez i tonaz ich oraz iloé¢ pafistw
przez nie reprezentowanych. Z 440 tonn
w roku 1913 wzrést $redni tonnaz w ro-
ku 1924 do 1.184 tonn. Amplituda ton-
nazu tez sie¢ zwiekszyla kilkakrotnie.
Gdansk odrazu przestal byé portem
prowincjonalnym, portem czysto lo-
kalnym. Gdafisk stal sie portem u-
prawiajacym $wiatowy handel. Zamiast
8-miu flag, ktére byly reprezentowane
w Gdansku na rok przed wojna, obec-
nie spotykamy stale w porcie gdanskim
flagi 18-u réznych panstw i to panstw
nietylko nadbaltyckich, lecz i zaocea-
nicznych, nie méwiac juz o padstwach
zachodnio-europejskich i - érédziemno-
morskich. Jednoczeénie Gdansk uzyskat
stale polaczenie z portami Anglji, Nor-
wegji, Franc'i, Holandji, Belgji, Danji,
Szwecji, Estonji, Finlandji, Lotwy, oraz
z Ameryka Pélnocna.

Nie bedziemy sie zastanawiali nad a-
naliza tego, co przez Gdansk do Polski
idzie. Ma to znaczenie zasadnicze, ale
zbytby to nas oddalifo od tematu, ze
wspomnimy tylko dla przykladu, iz na-
wozy sztuczne w roku 1921 figuruja w
imporcie w ilosci 51.680 tonn, juz w ro-
ku 1924 ilo§¢ ta wzrosta do 219.166 tonn,
lo jest do 69 proc. catego importu do
Polski tego surowca.

Taksamo zanotowaé mozemy stopnio-
wy wzrost innych, bardzo wainych su-
rowcoéw, ktorych nie posiadamy, a kté-
rych sprowadzanie staje si¢ konieczno-
écia. A wiec bawelne i welng, ktére
dopiero w tej erze dziejowej Gdafiska
po raz pierwszy zjawiaja si¢ w staty-
stvce portowej jako powazne pozycie.
Nasz eksport przez Gdafisk cechuje ten
sam, a moze jeszcze bardziej szybki roz-
wéj od chwili przylaczenia tego portu
do Polski.

Widzimy zatem, iz w miarg rozwoju
zycia gospodarczego Polski wzrasta ruch
w porcie gdanskim. Dotychczas wzrost
ten zawdzigczal Gdansk w znacznej
mierze: utrudnieniom, jakie strona pol-
ska czynila przy korzystaniu z portu
krolewieckiego, niemozliwosci korzysta-
nia z Klajpedy, oraz pewnych coprawda
bardzo nieznacznych trudnoéci, ktére
wynikaty dla nas przy korzystaniu 2z
portu szczecifiskiego.

Niemcy, niestety, znacznie lepiej od
nas rozumieli, ze w ich, a nie w naszym
intersie lezy robienie najwigkszych ufa-
twiefi dla polskiego ruchu zamorskiego
w Szczecinie i Krélewcu, Dlatego mimo
stanu beztraktatowego kupiec polski w
porcie niemieckim byl zawsze mile wi-
dzianym gosciem. Jednoczeénie polski
kupiec w Gdansku byl i jest nadal na-
razony na koniecznoéé zwalczania cale-
go szeregu najrozmaitszych trudnosci,
pietrzacych si¢ przed nim zupelnie sy-
stematycznie.

Jesli Niemcy 2adaja réwnouprawnie-
nia portéw swoich z portami Gdadska
i Gdyni, to tem samem, inaczej méwiac,
tadaja od nas, byémy w stosunku do
naszych portéw stosowali tez polityke
bylego cesarstwa niemieckiego. Dla
kazdego znaiacego urzadzenia portowe



Gdafiska, Szczecina i Krélewca jasnem
bedzie przeciez, ze postawienie tych
portbw w réwne warunki taryfowe wy-
niostoby Krélewiec i Szczecin na pozy-
cj¢ uprzywilejowang i postawiloby
Gdansk i Gdyni¢ w polozeniu uposle-
dzonych, skazanych na pétglodne istnie-
nie portéw o malym, czysto lokalnym
ruchu i znaczeniu.

Oczywiécie byloby nonsensem popie-
ranie w takiej mierze wlasnych portéw,
azeby to moglo zaszkodzi¢ rozwojowi
polskiego handlu zamorskiego. Jedna-
kize ustalenie granicy i sposobéw po-
picrania wlasnych portéw i marynarki
nie powinno zalezeé¢ od zobowiazan na-
szych wobec panstwa zagranicznego, a
tembardziej pafistwa nawskré$ wrogie-
go. Dzi§ Gdansk, nie méwiac juz o Gdy-
ni, jest tafiszym pod wieloma wzgledami
od Krélewca. Dlaczego wiec mamy go
zabié, kicrujac wszystko, na Krélewiec i
Szczecin, co moze jeszcze i$¢ przy tary-
fach specjalnych na Gdansk?

Z punktu widzenia niepodleglosci go-
spodarczej réwnouprawnienie taryfowe
tych portéw byloby ciosem niestycha-

Upalny dziesn czerwcowy sklania sie
ku wieczorowi, gdy z dworca lyjonskiego
w Paryzu ruszamy w droge na potudnie.

Wnet migaja przed oknami pociagu
ostatnie domy przedmieéé paryskich i po
obu stronach kolei ciagna sie bez przer-
wy ogrody warzywne, skrzetnie i praco-
wicie uprawiane, ktérych produkty co-
dziennie wedruja do hal targowych stoli-
cy. teby zaspokoié potrzeby trzechmil-
jonowej ludnosci.

Mijamy gesty las Fontaineblaux, migaja
olbrzymie stalowe maszty wielkiej ra-
djostacji (naliczylem ich 16), btyszczg
wodne wstegi licznych kanatéw, pu kté-
rych silne holowniki ciagna z trudem sze-
regi tadownych gryp i galaréw.

Potem krajobraz coraz wigcej zaczyna
przypomina¢ nasze okolice malopolskiz.
Teren falisty, taki i 26ite platy zbé62 1
$ciernisk, gdyz zniwa juz w pelnym toku.
Olchy, wierzby i smukle topole jeszcze
podnosza wrazenie.

Wnet jednak coraz to liczniejsze win-
nice przypominaja, iz zblizamy si¢ do
burgundzkiej krainy.

Prawie kazda mijana stacja nasuwa
mnéstwo wspomnien historycznych.

Alise-Sainte Reine! ongi§ Alesia. Méj
towarzysz podrézy pokazuje mi ptasko-
wy2, na ktérym dzielny Vercingetorix po
dlugim, zacietym oporze musial poddaé
si¢ Juljuszowi Cezarowi. Tu wiec roz-
strzygnely sie ostateczne losy Galji i u-
stalil si¢ wplyw kultu-y rzymskiej na tej
ziemi. Dijou, Lyon, Avignon, ile nazw,
tyle $wietnych lub tragicznych wspom-
niefl,

Gdy wczesnym rankiem wygladam

przez okno, krajobraz zupelnie odmien-
ny.
Jedziemy szeroka dolina Rodanu, kté-
ry szeroko rozlany hula sobie swobod-
nie nie krgpowany 2adnemi wigzami, po-
dobnie, jak nasza kochana Wisla.

Prad ba-dzo silny, liczne przemialy i
skaly nie pozwalaja, jak mi objasnia to-
warzysz podrézy na racjonalne wyzyska-
nie tej drogi wodne;j.

Po prawej stronie drogi ciagnie si¢ ska-
listy tancuch Sewen stromo, nieraz
wprost prostopadle, opadafac ku Roda-

%) Port na morzu Srédziemnem naszej przy-
jaciélki politycznej, Franoji.

nym dla calego naszego zycia gospodar-
czego.

Zaczeliby$my znéw wszystko, albo
prawie wszystko wwozié i wywozié
przez Krélewicc i Szczecin. W ten spo-

s6b stalibysmy sie wkrétce calkiem za-
lezni od taryf, frachtéw, poboréw por-
towych, tonnaizu obcego i innych mo-
mentéw, z ktéremi jest zwiazane pro-
wadzenie handlu za pomoca cudzego po-
$rednictwa.

Przy tej konjunkturze stopniowo
wzrost udzialu polskiej bandery we wla-
snym handlu zamorskim staje sie nie-
mozliwym. Nie mozemy przeciez tudzi¢
si¢ nadzieja, ze zdolamy towar na pol-
skim statku z portu niemieckiego wy-
wiezé, albc towar do nas na polskim
statku przez porty niemieckie przewieic.

Kamieniem wegielnym polskiej poli-
tyki portowej jest i powinna nadal po-
zosta¢ zasada popierania wlasnych por-
tow i od tej zasady nie wolno nam od-
stapi¢, oczywiscie godzac ja z istotnemi
wymaganiami naszego 2ycia gospodar-
czego.

W tej dziedzinie
catkowicie wolna reke.
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nowi. Co chwila, na zdaje si¢ niedostep-
nych szczytach, wznosza si¢ mniej lub
wiecej -dobrze zachowane ruiny prasta-
rych zamkéw feudalnych.

musimy zachowaé
EFER.

Coraz wiecej odczuwa si¢ bliskoéé mo-
rza i potudnia. Coraz wigcej doméw ka-
miennych o ptaskich dachach i drewnia-
nych okiennicach i zamiast olch i wierzb,
coraz liczniejsze drzewa oliwne, figi
i cyprysy. Po drzewach znaé¢ wplyw sza-
lejacego tu czesto mistrala®), gdyz pnie
sa szczegblnie u wysokich, a smuklych
cypryséw silnie zgigte ku poludniowi.
Réwniez i ludnoéé co-az iywiej popie-
rajaca swa szybka mowa, gestami, przy-
pomina, ze jesteémy w krainie slorica.

Na lewo, ku zachodowi, dolina Roda-
nu podnosi si¢ zwolna lagodnemi wzgé-
rzami, az ku poteznym masywom Alp, si-
wiejacym hen, daleko na horyzoncie.

Przejezdzamy rozlegla réwning, pod-
mokla, zasiana naniesionym z biegiem
czasu p-zez rzeke szutrem, i mijamy

#) Mistral, bardzo silny wiatr péinocno-za-
chodni. dochodzacy czgsto do sily orkanu 1 spra-
wiajacy liczne spustoszenia na lgdzie | morzn.

ogromne lotnisko wojskowe, nad ktérem
szybuje wlasnie kilka aeroplanéw.
Coraz gestszy las kominéw fabrycz-
nych i liczne tory kole;owe, peine tadow-
nych przeré6znym towarem wagonéw,
zwiastuja, ze zblizamy si¢ do wielkiego
centrum handlu i przemyslu, do Marsylji.
Za chwile roztacza si¢ przed naszemi
oknami cudny biekit morza Srédziemne-

o.
Kolej skreca silnie ku wschodowi 1

biegnie teraz juz ciagle wzdluz brzegu

morza, czasami wprost nad brzegiem.

Wséréd palm, cypryséw, winnic, figow-
céw i lauréw, potem przez diugi tunel,
dojezdzamy do Marsylji. Niestety, nie
mozemy sie tu zatrzymaé, a krétki po-
st6j pociagu nie pozwala nawet na po-
biezne zwiedzanie miasta i portu.

W pél godziny péiniej jedziemy dalej.
Liczne tunele nie pozwalaja nam napa-
waé si¢ bezustannie wspanialym wido-
kiem. Mijamy liczne miasteczka i plaze,
az wreszcie na jakim$ zakrecie, roztacza
sie przed nami wspaniala zatoka Tulo-
nu, jezy si¢ las masztéw wojennych okre-
téw, przycumowanych w basenach arse-
natu, lub stojacych na kotwicy na redzie.

Wierzchotki wysokich, bujna zielono-
$cia pokrytych wzgérz, otaczajacych za-
toke, ukoronowane sa péisinemi fortyfi-
kacjami, ktére bronia dostgpu do tego
gléwnego punktu oparcia f-ancuskiej flo-
ty na morzu Srédziemnem.

Tulon, miasto o przeszto 100,000 miesz-
kancéw, jest siedziba prefekta morskie-
go, wiceadmirata przelozonego 5-o okre-
gu (arrondissement) morskiego. Cale wy-
b-zeze Francji jest podzielone na takie
okregi. Prefektom morskim podlegaja
wszystkie urzadzenia i zaklady marynar-
ki na ladzie, znajdujace si¢ na terenie
ich arrondissement, jakotez pewna ilo&é
jednostek ptywajacych i lotniczych, prze-
znaczonych do bezpo$redniej obrony wy-
brzeza.

W og6lnosci kompetencje prefektow
mozna poréwnaé z uprawnieniami D.O.K.

W starozytnosci i wiekach s$rednich
Tulon nie odgrywal wielkiej roli.

Rozkwit miasta zaczyna si¢ wlaéciwie
za kréla Henryka IV, ktéry zalozyl arse-
nal i za Richelieu, ktéry stworzyl tu
wielkie magazyny dla floty.

Stawny Vaubau wzniél poteine forty-
fikacje, ktére odpowiednio uzupetniane i
umodernizowane, przetrwaly w znacznej
czeéci do naszych czaséw.

W czasie wielkiej rewolucji Tulon o-
powiedziat si¢ za Ludwikiem XVII, wy-

Port w Tulonie.




Cz¢$é miasta od strony portu.

stapil przeciw Konwentowi i poddatl sie
flocie ang. pod dowédztwem admirata
Hood'a. Jednakie juz w jesieni tego sa-
mego roku 1793, wojska rewolucyine, do-
wodzone przez Dugomurier'a zdobyly
miasto po zacigtych walkach, a Konwent
zadecydowal zréwnanie go z ziemia i po-
zostawienie tam tylko portu wojennego
pod nazwa Port la Montagne. Na szcze-
$cie rozkaz ten nie zostal wykonany.

Przy oblezeniu Tulonu okazal po raz
pierwszy swoje znakomite zdolnosci woj-
skowe Napoleon Bonaparate.

Tu rowniez zaczela wschodzié gwiazda
jednego z wielkich generaléw i przyja-
ciela Napoleona, Jumonta.

Byl on wéwczas szeregowcem w ba-
terji, dowodzonej przez miodego kapita-
na. Poniewaz umiat dob-ze pisaé, Napo-
leon podyktowal mu jakié rozkaz czy ra-
port, ktory Jumont pisal, uzywajac jako
stotu bocznego trawersu baterji. W chwi-
li, gdy wlasnie pismo bylo skonczone,
granat pekl o kilka krokéw od miejsca,
gdzie stali Napoleon i Jumont, obsypu-
jac ich gruzem i piaskiem. Jumont, kté-
rego bliski wybuch przewrécil, porwat
sig szybko i sklaniajac si¢ w strone prze-
ciwnika, zawolal: ,,Dziekuje, wlaénie szu-
katlem piasku do osuszenia pismal” Ta
zimna krew, tak podobata si¢ Napoleo-
nowi, ze mianowal swojego przygodnego
sekretarza sierzantem i odtad nadal wiel-
ce na nim polegal,

W XIX wieku Tulon coraz wiecej sie
rozwijal jako wielki port wojenny.

Stad wyruszyta flota, wiozaca Napole-
ona na zdobycie Egiptu, stad réwniez
wyplynal nieszczgsliwy Villeneuve, zeby
pod Trafalgarem przysporzyé laurow
wielkiemu Nelsonowi i swoja kleska zga-
sié gwiazde Cesarza Francuzéw.

Patrzac z zielonych wzgérz Cap Brun
na bigkitna tori zewngtrznej redy, przed
oczyma duszy staja okrety Nelsona, kté-
re w zimowych miesigcach, kiedy mi-
stral pigtrzyt krotkie a wysokie fale, pod
skréconemi zaglami przez cate tygodnie
krazyly tam, by nie wypusci¢ floty fran-
cuskiej. To znowu flota Villeneuve'a,
obsadzona na rozkaz Cesarza, ktory, jak-
kolwiek genjalny wédz ladowy, wedlug
wlasnych sléw, nie rozumiat szczegélnej
wtechnicité” marynarki, rekrutami piecho-
ty i artylerji. Prébuje wyplynaé w noc
burzliwa i powraca do Tulonu z polama-
nemi masztamj i w strzepy podartemi
zaglami.

Jaskrawy przyklad, ze floty nie mozna
improwizowaé tak, jak bataljonéw i dy-
wizji, Bez Trafalgaru nie byloby Wate--
loo!

Ale porzuémy wizje dawnych czaséw,
aczkolwiek tak bardzo pouczajace, 1
wréémy do dzisiejszego Tulonu.

Serce zywiej bije w tem mieécie, w
ktéorem niepodzielnie panuje marynarka.

Na kazdym kroku ja sie spotyka, wszyst-
ko, co jest tu, przez nig i dla niej jest.

Architektonicznych zabytkéw stosun-
kowo tu malo.

Ciekawy jest budynek prefektury mo--
skiej, ongié szpital, pézniej szkola mor-
ska, zbudowany z masywnych blokéw ka-
mienia o szerokich sklepionych koryta-
rzach, w ktérych powstawiano ogromne
drewniane figury, ktére niegdyé zdobity
dzioby zaglowych okretéw wojennych.
Wejscie do Hotel de Ville flankuja dwie
$liczne karjatydy diuta Puget'a, rowniez
zastuguja na uwage pieckne plasko:-ze-
2by na budynku Genie Maritiene.

Miasto tylko na bardzo malej prze-
strzeni dotyka brzegu, morza, bo tylko
nad malym basenem, majacym zaledwie
kilkaset metréw szerokoéci i stanowia-
cym port handlowy Tulonu.

Reszte brzegu zajmuje arsenal, odgro-
dzony od miasta wysokim murem.

Ku potudniowi, poza obr¢gbem dawnych
waléw fo-tecznych rozposciera si¢ przed-
mieécie Cap Brun.

Sliczny to zakatek. Rozliczne wille,
przewaznie wlasnoéé oficer6w marynar-
ki, badz to stuzby czynnej, badZ tez w
stanie spoczynku, rozrzucone malowni-
czo po stokach wzgérz, tona w podzwrot-
nikowej zielonoéci palm, figowcéw, ole-
andréw, mirtéw i cypryséw. Widok stad
wspanialy; ku pélnocy na poteine masy-
wy przedgorza Alp, ku poludniowi i
wschodowi na dalekie horyzonty peine-
go morza i na zatoke okolona zielonemi
wzgorzami.

Stofice, spokéj i orzeiwiajacy oddech
bliskiego morza daja mieszkaficom wil
i domkéw gwarancje prawdziwego wy-
poczynku po znojach zawodowej pracy.

W porcie handlowym wsiadamy na
maly parowczyk, ktérych kilka odgrywa
rol¢ ,tramwajow"”, przewozac pasaze-
row wpoprzek t. zw. malej redy, czyli
portu wewnettznego ostonigtego z ze-
wnatrz dlugim, kamiennym tamaczem
fal. Obstuguja one miejscowoséci potozo-
ne na zachodniej stronie zatoki, az po
Sablettes, gdzie w lecie ,tout Toulon"
rozkoszuje si¢ na wspaniatej plazy.

Na polowie drogi mijamy w $rodku
portu duza przestrzed oznaczona liczne-
mi zakotwiczonemi beczkami.

Tu niezbyt dawno skutkiem samozapa-
lenia si¢ prochu, wylecial w powietrze
okret linjowy ,Liberte”, przyczem zgi-
nela prawie cala zaloga.

Roboty nad usunigciem statku prowa-
dzone sa juz od kilku lat. W tym roku
udalo si¢ podniesé¢ czeéé przednia pan-
cernika. ;

W dziesig¢ minut jestesmy po drugie|
stronie i przybijamy do brzegu przed .bu-
dynkiem, mieszczacym dyrekcj¢ i biura
najstarszej i jednej z najwiekszych stocz-
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Francuski ,dreadnougt*: ,,Paris".

ni francuskich: ,Jorge et Chantiers de
la Méditerranée”.

Zaraz na wstepie uderza nas swoim
ogromem jaki§ potwomny bedacy w bu-
dowie okret.

Jest to ,Ream"”, port-ovion floty fran-
cuskie;j.

Pierwotnie mial to byé ,super-drea-
dnought” pierwszy z nowej serji. Gdy
jednak skutkiem zobowiazan waszyngton-
skich okrety te nie mogly byé¢ dalej bu-
dowane, postanowiono rozpoczety kadtub
wyzyskaé¢ do konstrukcji okretu -aero-
dromu.

Wedtug wiadomosci, podanych w pu-
blikacji ,Les flottes de combat pour
1925 gléwne dane tego okregtu przedsta-
wiajg si¢ nastepujaco:

Wypornosé: 21800 t.,
dlugosé: 182 m.,
szeroko$é : 31 m,,
zagtebienie: 7.86 m.,
sila maszyn: 35000 HP.,
szybko$¢ maks.: 21 wezlow

Okret bedzie miat pod podkiadem han-
gar dla zmontowanych platowcéw 124 m.
dlugi i na 6,5 m. wysoki. Oprécz tego
przewidziane sa sklady dla pomieszcze-
nia aparatéw, roziozonych lub opakowa-
nych w skrzyniach.

Goérny pokiad 180 m. dlugi i 30 szeroki
jest zupelnie gladki, gdyz komin i maszt
s3 umieszczone ekscentrycznie po prawe)
stronie okretu.

Trzy elektryczne windy beda dostar-
czaé¢ platowce na gorny poktad, z ktére-
go beda one wzlatywaé.

Okret bedzie uzbrojony w oém dzial
155 mm., sze$¢ 7,5 cm. zenitowych, oém
37 mm. zenitowych, 12 kulomiotéw 1
szeéé rur to-pedowych 550 mm.

Zaloga bedzie wynosi¢ 45 oficeréw i
830 marynarzy.

Pod osobistem uprzejmem przewodnic-
twem dyrektora, p. inz, Rimbaud, zwie-
dzamy nader ciekawe urzadzenia stocz-
ni.

Dowiadujemy sig, ze miedzy 3000 za-
trudnionych tam robotnikéw, duzo znaj-
duje sie¢ polakéw i bardzo bylo mito sty-
sze¢ z ust dyrektora nader pochlebng o

tych naszych rodakach opinje.

Pracowici, uczciwi i spokojni, takie by-
to zdanie p. inz. Rimbaud.

Za dalekoby prowadzilo, gdybym
chciat opisaé dokladnie urzadzenia stocz-
ni,

Doéé powiedzieé, 2e posiada ona 7
halingéw. na ktérych moga byé budowa-
ne najwieksze okrety wojenne i handlo-

we.

Od roku 1846 do 1913 wybudowano tu
1,089 réznych okretéw handlowych i wo-
jennych, tak dla marynarki francuskiej
jak 1 dla’ wielu flot obcych, szczegélnie
dla floty rosyjskie;j.



Miedzy innemi francuski ,dreadnought"
wParis" jest dzielem stoczni w La Se-
yne pod Tulonem.

Popotudniu spedzilismy szeéé¢ godzin
na morzu przed Tulonem.

Przy wspanialej pogodzie, gdy lekki
powiew ftagodzil temperature upalnego
dnia, przejazdzka taka sprawiala praw-
dziwg rozkosz.

Wspaniatla pano-ama zalogi tulosskiej
jeszcze pickniej przedstawiala sie od
strony morza.

Przytem mieliémy szczescie.

Podczas gdy na redzie widne byly po-
tezne kadluby pancernikéw ,Courbet” i
wProvence”, przed portem manewrowaly
dwie todzie podwodne, zwinny torpedo-
wiec zdazal gdzie$ cala szybkoscia, a po-
nad nami szybowal maly sterowiec ma-
rynarki wojenncj, odbywajacy widocznie
jakie§ wspélne manewry z malym $ciga-
czem lodzi podwodnych. Na domiar zja-
wil sie, huczac i szumiac duzy hydroplan.

Bylo to jakoby przypomnienie, ile r62-
nych rodzaji jednostek wymaga wojna
morska i ze tylko ich skoordynowane
uzycie moze daé zwycigstwo i temsamem
wolno$¢ korzystania z drég morskich.

2adna z tych broni nie jest samowy-

NASZE PISMIENNICTWO

Niezawodnie w archiwach zapomnia-
nych kurzem pokrytych aktéw polskich,
inkunabuléw, palimpsestéow i zmudnie
rysowanych makaronistycznych rekopi-
36w, w ,,Volumina legum" moznaby spot-
kaé¢ nietylko cenne, jak obecnie ponow-
nie ogloszone drukiem zabytki naszego
piémiennictwa, zwigzanego z morzem, jak
«Relacja spraw na sejmie warszawskim"
Kamkowskiego" , jak ,Re‘estr budowy
goleony” (1571 r.) (wydanie Kleczkow-
skiego);

niezawodnie w ,Slowniku jezyka pol-
skiego" Lindego, w ,Ksiedze przystéw i
powiedzes polskich” Adalberga, w za-
pomnianych publikacjach takich szpera-
czy legend, zwyczajéw s$r6d Kaszubéw,
jak Jan Stanistaw Wierzbicki, Antoni
Choloniewski, Hieronim Gotgbiowski,
moznaby odszukaé wiele wartoscio-
wego materjalu dla ksztaltowanej obec-
nie terminologji morskiej, dla stwierdze-
nia tego, e piémiennictwo nasze, odno-
szace si¢ do morza i naszego pomorza,
istnialo bardzo dawno i mialo zastepy
swych rzecznikow.

W tym artykule atoli prag-
ne daé¢ jedynie prébe usy-
stematyzowania tego mate-
rjatu, jaki dotyczy morza i
jaki mozna znalezé w wi-
trynach kazdej prawie wigk-
szej ksiegarni lub antykwar-
ni, czyli tego materjalu, jaki jest udo-
stepniony dla szerszej publicznosci.

Juz przy pierwszym rzucie oka na ca-
toksztalt literatury morskiej wyodrgbnia
si¢ kilka bardziej wydatnych i samoist-
nych pod wzgledem swej t-esci dzialéw:
1) beletrystyka, 2) prace publicystyczne,
3) stownictwo, 4) historia, 5) prace tech-
niczne i 6) prace przyrodniczo-oceano-
graliczne.

1. BELETRYSTYKA

w naszem piémiennictwie morskiem to
dzial najobszernie'szy, to dzial, wzbogaca-
jacy sig¢ niemal z kazdym dniem oryginal-
nemi utworami i przekladami z jezykow
obcych. Stad tez daj¢ mu tutaj
miejsce czolowe.

Juz w ,Ziemianskiej generalnej ekono-
mice” Haura spotykamy rzedne a nadob-
ne opisy statkéw, jako sptawialy zboze
do Gdanska, juz Sebastjan Klo-

starczalng i jedynie dajaca zbawienie,
ale wszystko razem wspéldziatajac celo-
wo, kazda w swoim czasie i miejscu, sta-
nowia dopiero to, co w szerokiem tego
stlowa znaczeniu, zowie sie flota.

Opaleni, jak cyganie, po calodziennej
wycieczce na ladzie i morzu, juz przy
blasku ksiezyca spoiywamy wieczorny
positlek w gospodzie ,,An wieux palmier”
na werandzie, polozonej prawie na po-
ziomie morza, niedaleko Cap Brun.

Bloga cisza i tylko lekki szmer igra-
jacej tuz obok nas fali. W tem otoczeniu
mézg snuje ni¢ wspomniefi, odzywaja o-
brazy dawnych, na tym tak zmiennym,
raz groznym, to znéw zalotnie pogodnym,
a zawsze cudnie picknym 2ywiole, spe-
dzonych lat.

Wracamy do hotelu. Przechodzimy uli-
cami, jasnie;acemi $wiatlem, rojacemi sie
od bialych munduréw, niebieskich kol-
nierzy 1 barwnych sukien plci pickne;j.

Ruch, gwar, zyciel

Na kamiennej grobli starego rortu
réwniez ruch ogromny. Tlum ma-ynarzy
oczekuje szalup, zeby powréci¢ na swo-
je okrety, ktérych éwiatla odbijajg sie w
dali na spokojnej toni.

wicz kresli wdzigcznie rymowany a sta-
wiony przez potomno$¢ poemat , Flis"
(1595 r.), opiewajacy splaw drzewa z
Tatr na Baltyk, juz Zbylitowski
Andrzej Piotr pisze poezje o dro-
dze do Szwecji, aliéci poez'a morza do-
piero w okresie romantykéw i dekaden-
tyzmu rozpoéciera  bardziej wzorzysty i
oszalamia’acy przepych swych tajonych
mocy.

Romantykéw morze pociaga jako
jeden z 2ywioléw przyrody, jako egzo-
tyzm, zamorskie dziwa, jako odmienny
$wiat, éwiat przygéd, awantur, $wiat ba-
$ni.

Taka jest wyprawa z mala drutyng hr.
Beniowskiegona Madagaskar i P a-
mietniki o tej wyprawie dawno wy-
czerpane i godne doprawdy teraz nowej
edycji.

Takiemi s3 powieéci poetyc-
kie Stowackiego o czajkach ko-
zackich, czyniagcych najazdy na bogaty
muzulmanski Stambul, takim jest niedo-
koficzony poemat o wspomnianym Be-
niowskim, owym wdalym karmazynie pol-
skim, co podbil zbrojna reka wyspe Ma-
dagaskar, ustanowil na niej swéj rzad, a
nie mogac tego terytorjum, doréwnywu-
jacego obszarem i 2yznoécia Franci, od-
da¢ nieistniejacej podéwczas politycznie
Polsce, dal ja z giestem hidalga w po-
darunku ojczyZnie Napoleona.

Dekadentyzm w morzu widzi po-
twierdzenie swego beznadziejnego $wia-
topogladu, zaludnionego w istnienia smut-
ne, lucyferyczne, w anankistyczny taniec
zycia i émierci, grozy i miloéci, tesknoty
i melancholji, takim jest proza pisany
poemat Stanistawa Przybyszew-
skiego ,Nad morzem".

Polska, glebia i moca mistyczna Polski
jest morze dla tych naszych rodakow,
co silg losu wtloczeni w regulaminy ob-
cych marynarek zmuszeni byli stuzyé dla
obcych i wrazych nam poteg.

Wszystkie naidalsze ptanie wéd, gar-
by wysp, urwiska brzegéw, najegzotycz-
niejsze miasta i zwyczaje budza w nich
przypomnienie rzeczy polskich, wszedy i
ponad wszystkiem unosi si¢ $wigte imig
Polski.

Takiemi sa opowiadania Marjusza
Zaruskiego ,Na morzach Jla-
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I znowu zdaje si¢ nam, Ze po nas
16di przyjedzie tak, jak ongié bywalo.

Tymczasem banalne cztery éciany ho-
telm'vego pokoju rozwiewaja pieckno ma-
rzenia.

Wnet znéw nielitoéciwy ,rapid" unosi

nas z krainy {wiatla, palm i kwiatéw, z
krainy bratnich dusz marynarskich ku
nowozytnemu Babilonowi.

Z %alem rzucamy jeszcze ostatnie po-
tegnalne spojrzenie na morze, okrety 1
bujng zielen Tamaris®).

Niestety, nie mozemy przeniesé tego
wszystkiego tam daleko nad nasz Bal-
tyk, ale w drodze powrotnej wznosimy
westchnienia, zeby Opatrzno$é¢ nam dala
wnet widzie¢ w Gdyni, choé w zmniej-
szonych rozmiarach potezna baze silnej
floty i oddychaé tam tq prawdziwie mo--
ska atmosfera, w jakiej spedzilismy tych
pieknych kilka chwil w Tulonie.

Paryz, w czerwcu 1925 r.

CZESLAW PETELENZ.

%) Tamarls, ,,cottage' kolo Tullonu, zaloiony
przez Michel-basze, francuza, ktéry byl wysokim
dygnitarzem w Turcji. Wér d wspanialych ogro-
déew, wenos:a sie tam 4Mc-ne wille i ho:eale, mig-
dzy nlem{ willa zalu2yciela w 8tylu orjentalnym.

M O'RESHEE

lekich" i ponieckad réwniez .Sonely
morskie", takim jest pamietnik z okresu
wojny rosyjsko-japonskiej lekarza Flor-
jana Htasko .Morzami ku
Polsce".

I oto zaczyna sig zrazu nie$mialo, bez-
wyraznie w umyslowosci naszej, w ideo-
logji, w sztuce tu i owdzie snué¢ bash o
polskim wilku morskim, o polaku zelaz-
nym, zdobywczym, o polskim widnokregu
rozlegltym, jak okole globu zZiemskiego.

Zaczatek tej baéni to ,Pan Balcer
w Brazylji® Marji Konopnic-

kiej. Jakkolwiek ten kunsztowny, okta-

wami wigzany poemat byl pisany juz
przed wojna, duchem nalezy do powojen-
nego okresu. Konopnicka daje obraz
chiopa naszego, naszej gromady chlop-
skiej, wypedzonej przez biede, przez ia-
dze poznania $¢wiata do Ameryki, gro-
madg niszczy $mieré, zlo zewnetrzne i
zlo jej wlasnej polskiej natury, ale chlop-
stwo potege zla umie przeméc, obez-
wladniaé, znéw sie rozwielokrotnia i wra-
ca nostalgicznie na wlasna ziemig, na
pradziadowa.

Zaczatek tej baséni to przesycona stoficem
cudna powieé¢ ,Ocean” Waclawa
Sieroszewskiego, tego polskiego
Jack'a Londona, w powiesci tej Siero-
szewski-podr6znik wraca do tematu o
Beniowskim, porzuconego w polowie pra-
cy przez Slowackiego; to bezpretensjo-
nalny a bardzo mily opis podrézy
JLwowa" do Brazylji', wydany
w specjalnej ksiazce przez ucznia szkoly
morskiej w Tczewie Tadeusza De-
bickiego, to powies¢ ,Koralowa
wyspa® Michata Kunickiego,
w ktérej autor pietnuje na tle wojny eu-
ropejskiej morskie rozbo'e podwodnych
lodzi niemieckich.

Zaczatek tej baéni to nadmorskie lir y-
ki Eudenjusza Korwin-Mata-
czewskiego, Edwarda Ligoc-
kiego.to .Sni¢ sen wikinga" wzbio-
rze poezjii p. t. J.atajacy Holen-
der*JerzegoBohdana Rychlin-
sk iego. to historyczna powie §¢ o ka-
prach krélewskich, o strazy nad
Baltykiem Mieczystawa Smolar-
skiego, to libretto do opery i opera
sLegenda Battyku", wystawiona
w ostatnim sezcnie w Poznaiu.

pram—




A nadewszystko te pisany najmocnicj-
szym i najdorodniejszym jezykiem arcy-
twér St. Zer« mskiego ,Wiatr od mo-
rza"“, wolajacy nas na one szerokle
$éwiaty zamorskie, méwiacy nam o naszej
dos ojniejszej przeszlosci morskieji o tych,
co nam byli zdrada, i o polaku — Janie
z Kolna tomynskiego, co przed Kolumbem
odkryt byt pélnocna Ameryke. i apote-
zujace naszg rozbudowe nad Baltykiem
.Migdzymorze".

Wzmiankowany tu jako liryk S. B.
Rychlinski, marynarz z zawodu, li-
terat prawdopodobnie z zamilowania,
autor nieco himerycznych nowel (,.Pod-
morski mlyn*, ,.Cief na pokladzie'. ,Ble-

kitne Dziwo*, , Kok w hulku", ,Mewi
dwér", ,Mongo! ze starego porlu”, ,Kisz-
mel”, ,Mah-Jongg", .Wineta, miasto
umarte”, ,Lunatyczna krew') przyczynit

si¢ w znacznej mierze oboc Jana Le-
manskiego, Tadeusza Putja-
nowskiego. I.Pajzderskiej L
Sienkiewiczéwny i A, Zagbér-
skiej do przelozenia na jezyk polski
polaka, najwickszego §wiatowego pisarza

morza J6ézefa Konrada Korze-
niowskiego ‘Joseph Conrad),
stuzacego w marynarce angielskiej i wy-
powiadajacego sie w jezyku angielskim.
Z powieéci morskich J. Konrada
Korzenio wskiego ukazaty sie jako
tanie wydawnictwa, wyzierajace z witryn
prawie kazdej ks'egarni: ,Murzynzza-

togi .Narcyza", ,Lord Jim",
«Tajfun', ,Miedzy lgdem a mo-
rzem"” (nowele) ,Smuga cicnia”,

Szes§éopowiesci*, Wspomnie-
nia osobiste”, .Korsarz",

Do powiesci tych przedmowe dat St.
Zeromski podkresélt w niej wlasciwym
sobie muskularnym jezykiem walory ar-
tystyczne utworéw tego polaka.

Korzen‘owski pluzyt po wodach i por-
tach i calego globu,a wigc widzial wiele, do
swych koncepcyij literackich brat Indzi ta-
kich,jakich widzial,ludzi 2zywych ze w-zyst-
kiemi ich najréinorodniejszemi sklonno$-
ciami, natogami, wielkiemi upragnieniami,
kompromisowoséciamii stabostkami.iz two-
tzywa tego budowal rzeczy zwigzte, ar-
rystycznie mocne.

WYLEW WISLY W LIPCU R. B.:

Sypanie grobli.

Fot. W. Machowskl

Zatopiony brzeg od strony Pragi.

Lektury morskiej dla mlo-
dziezy dostarczaja Wtadystaw
Uminski(dawniej w ..Miesigcu Illustro-
wanem”) i Edward Stonaski (..Za¢lu-
biny Polski z morzem", poemat, wydaw-
nictwo L. M. i R.).

Przeklady z obcych autoréw. Réwnie
pokaznemi. jak utworv, oryginalne, pisa e
przez autoréw - po akéw, sg przeklady
powiesciopicarzy obcych.

Ktéz przed wojna europejska nie roz-
czytywal si¢ w . Pracownikach
morza"“ Wiktora Hugo, w opowies-
ciach o rybakach i korsarzach. w robin-
zonadach najémielszych podréznikéw.
o polawiaczach perel i korali, o czarno-
skérych plemionach, wrzacych 2yciem
$r6d nawp6t zaludnionych archipelagow?

Juz przed woina katdy z mlodego po-
kolenia wielbicieli stowa poetyckiego na-
pamigé umial ,Statek pijany” Jana
Artura Rimbauda w przekta-
dzie Mirjama, snul nowe fantisma-
gorje, nowa moze architektonike drama-
tyczng na tle ., Latajacego Holen-
dra” Ryszarda Wagnera, lub uj-
mowal te niesamowita, te fascynuijaca,
legende, bedaca wtasnoécia nie szczepu,
nie narodu, lecz wszystkich zeglarzy we
wlasny rym, jak Antoni Lange.

W dobie powojennej niema w Polsce
inteligentnego czlowieka, ktéryby nie sty-
szat o Boulena .Wyprawie na
potéw wielorybéw". o .Rybaku
islanckim* piéra Gottiego.
o.Piracie® Claude Farrere'a
o .Wyspie zaginionych okre-
t6w", a nadewszystko o najpopularniej-
szych obecnie w Polsce mcrskich po-
wiesciach Jacka Londona.

JackLondon to zaprzeczenie trage-
dii salonéw i buduaréw, zaprzeczenie ma-
razmu, bezwoli, sofistyki, spleen’u, zaprze-
czenie chorobliwego relatywizmu, wykrzy-
wiajacego dzié tak mocno anemiczne obli-
cza naszych intellektualistycznych pisarzy.

Osoby powiesciowe Londona swa bez-
kompromisowos$cia. prostolinijnoscia s vej
psychiki bardzo przypominajg ..dramatis
paersonae" antycznych dramatéw grec-
kich.

W opisach przyrody London nie daje
tej plastyki i tego jej zrozumienia, jakiego
czesto oczekujemy, podklad filozoficzny
jest mniej gleboki, niz u Jozepha Con-
rada, mimo to powieéci te maja wiele
szczeg6léw niezwyklych i tak zywych,
2e jakby wzietych wprost z zycia, i sa
pisane bardzo zajmujaco.

W .Wilku morskim" bracia Lar-
sen’'owie i ich zalegi —to brutalnie wra-
zajace si¢ w pamieé typy dawnych wil-
kéw morskich, typy jedyne moze w lite-
raturze powszechne;j.

.Syn stodca’, ,O powiesci
mérz potudniowych”, .Prawo
biatego cztowieka" — to pochéd
zaborczy, bezwzgledny dzielnosci, cywili-
zacji i kullury rasy indo - europeijskiej
przez potwornoéé i swoiste piekno ple-
mion nadmorskich 26ttych, czarnych.
dzikich, ludozerczych.

2. PRACE PUBLICYSTYCZNE.

Utwory publicystyczne na temat morza
od chwili objecia przez Polske wybrzeza
baltyckiego, poczely sie ukazywaé nader
obficie. Na czolo akcji publicystycznej
wysunely si¢ nazwiska red. Zdzisla-
wa Debickiego, & p. Antoniegdo
Chotoniewskiego, prof. Ale-
ksadra Janowskiegoiinz Rum-
mla. Niezaleznie od licznych, rozrzuconych
w prasie artykuléw, publicysci oglosili
drukiem specjalne prace: Ant. Choto-
niewski (przedw wojng) .Nad mo-
rzem polskiem", Zdzistaw Dg-



bicki ,Powitanie morza", inz
Rummel ,Portw Gdyni"

W tym tez czasie pod naczelnem kie-
rownictwem admirala Porebskiego
zostala wydana praca zbiorowa: ,Flota
polska", ilustrujaca spoélczesna organi-
zacje naszej marynarki, oraz z inicjatywy
Ligi M. i R. zbiorowa praca: ,Morze
Polskie", sktadajaca sie z szeregu luz-
nych, zajmujacych opiséw historycznych.
Z innych publikacyj zastuguja na uwage
dr. Franciszka Bujaka ,Dziejowe
znaczenie morza”, Rafalskie-
go ,Wtasny portna Batltyku",
polemiczna broszura in2. Tillingera
LPort w Tczewie", obszerny poli-
tyczny elaborat Szym. Askenazego
«Gdansk a Polska" popu'arna
zwiezle napisana broszura Aleksandra
Rylke ,Co katdy Polak o mo-
rzu swem wiedzieé powinien",
broszura o $rédladowych drogach wod-
nych E. Krzytanowskiego, .Pol-
ska a morze* Rogowskiego
i odnoéne dzialy w ,Encyklopediji
powszecznei" Olgelbranda. (Barto-
szewicza Jul. ,Polska marynarka").

Krom tego stale spotykamy w prasie
artykuly publicystyczno-fachowe H. Pir-
tla, J. Borowika, dr. Lubeckie-
go. F. Rostkowskiego, T. Stec-
kiego.in2 Legowskiego, Cz Pe-
telenza, dyr. G. Chrzanowskie-
go, Bernarda Chrzanowskie-
g o, autora ksiazki ,Z wybrzeza do
wybrzeza" (1917) i A. Rylke.

Jezeli chodzi o zobrazowanie spé'cze-
snego stanu spraw polskich w Gdansku,
to nader rzeczowa, zasobna w liczne cy-
frowe dane. napisang przejrzyscie jest
cenna broszura dr. tanistawa
Stawskiego, delegata rzadu polskiego
w radzie portu i dr6g wodnych w Gdan-
sku: ,Dostep Polski do morza a
interesy Prus Wschodnich“ z
przedmowa prof. Eug. Romera.

Czasopisma. Z chwilg odzyskania
dostgpu do Baltyku poczety sie ukazywaé
rdwniez réine czasopisma specjalne: wr.
1921 ,Bandera Polska“ jako organ
Ligi Zeglugi Polskiej pod redakcja dr. L.
W. Bigeleisena (obecnie nie wychodzi);
wStraz nad Wista" pod redakcija
Marjana Dienstla-Dabrowy, prawej reki
gen. Hallera, obejmujacego podéwczas
zbrojnie Pomorze i morze w posiadanie
Polski; .Rybak Polski" organ pol-
skich zwiazkéw rybackich pod red. Kul-
matyckiego; zapoczatkowane w roku b.
~Archiwum rybackie", miesigcznik
pos$wigcony statystyce rybactwa i nauce;
wZeglarz Polski“, tygodniowy doda-
tek przy .Dzienni u Gdarskim" pod re-
dakcia Klejnota—Turskiego; ,Morze"
organ L. M. i R.; poswiecony sporlowi
wodnemu ,Wioslarz Polsk:" jako
organ zwiazku polskich Towarzystw Wio-
$larskich i posiadajacy swg tradycje
na pomorzu ,Gryf".

Précz przytoczonych fachowych i pol-
fachowych czasopism sprawy morskie stale
poruszan sa w calej prasie, szczegélnie
w .,Tygodniku [llustrowanym",
Echu Warszawskiem”, ,Stowie
Pomorskiem”, ,Drogach Pol-
skich*, JEkonomigcie".

3. SLOWNICTWO.

Z chwila bezposredniego zetkniecia sie
nasze] administracji. wojskowosci i lite-
ratéw z Baltykiem i z chwila powstania
naszego szkolnictwa morskiego powstata
potrzeba stworzenia, wzglednie ustalenia
nazw dla calego szeregu nowych pojeé.
Przy ustalaniu tych nazw przejawily sie

trzy zasadnicze kierunki:

1) dostosowania naszej lerminologji do
terminologii, ktéra jest nicmal miedzyna-
rodowa;

2) nadania Etezwzglednie polckiego
brzmienia wszelkim termirom mcrskim i

3) trzeci kierurek Fpoéredni i kardziej
opierajacy si¢ o gware ieglarcka Kaszu-

ow.

Rzecznikiem pietwszego kierunku jest
b. oficer marvnarki rosyjskie?, zrany lile-
rat — Marjusz Zaruski w pracy
wWspoélczesna zegluga morska”
i nauczyciele naszych szké6! morskich;
bojownikiem stworzenia rdzennie fo'skie-
go stownictwa jest inz. Karol Stadt-
miiller, autor ,Niemiecko—pol-
skiego stownika okretowego"
i pracy ,O zasady polskiej ter-
minologiji 2eglarskiei" w czaso-
pisniie ,Jezyk polski".

Bolestaw Slaski niestrudzony
badacz elnografi i dziejé6w naszego po-
brzeza. reprezentuje kierunek bardziej po-
éredni w broszurze ,Stownik morsko-
rybotéwczy", biorac za podstawe
slowa, Etdre juz uzyskaly prawo obywa-
telstwa w gwarze kaszubskiej. Zaznacayé
tu réwniez wypada, ze Slefan Zeromski
w swych powiesciach pomorskich za pod-
stawe dla swego ggsto unerwionego, atle-
tycznego jezyka bierze prace Hier oni-
ma Gotebiowskiego ,Wyrazy
rybackie i zeglarskie u Ka-
szub6w" i prace pomienionego B. Sla-
skiego.

Istnienie przytoczonych trzech kierun-
kéw nie wyklucza faktu jednakowych za-
patrywan pp. Zaruskiego, Stadtmiillera
i Slaskiego odno$nie wjelu nowowprowa-
dzonych terminéw zeglarskich i rybac-

kich.
4. HISTORJA.

Z posréd historykéw morza, dzieki gle-
bokiemu zrozumieniu istoty stosunku Pol-
ski do morza, dzieki rozporzadzaniu ol-
brzymim materjatem faktéw dz ejowych
i dzieki podawan u tych faktéw naibar-
dziej objektywnie. staia na pierwszym
planie prof. Adam Szelagowski.
dr. Aleksander Czotowski i
Adolf Pawiniski. .

Najcenniejsze publikacje prof. Szela-
gowskiego to .Walka o Battyk",
wlZ dziejow wspoétzawodnictwa
Anglji, Niemiec., Rosji i Pol-
ski", .Rozktad Rzeszyi Polska
zapanowan'a Wiadystawa IV*
iujsciu Wisty".

Dr. Czolowski. kustosz archiwum miej-
skiego we [.wowie, napisal wieks,a pra-
ce. zlozona z szeregu fragmentéw, ilustru-
jacyen dzieje nasze; floty p.t. Mary-
narka w Polsce" (Lwéw 1922 r.),
obecnie dr. Czolowski przygotowuje do
druku drugie wydanie tejze pracy. ale
napisanej jeszcze bardziej wyczer ujaco.

Niezmiernie ciekawie i zréodlowo jest
napisana praca Pawinskiego ,Stefan
Batory pod Gdafiskiem" i za-
mujaco jest podany dsiejowy incydent
wZniewaga flagi polskiej na
wodach Gangesu", pricz tego P a-
winski sprawy morskie omawia w
sAktach metryki koronnej z
czas6w Stefana Batorego" oraz
w Ksigegach podskarbinskich"
w .Skarbowoséci w Polsceiijej
dziejach za StefanaBatorego",
Tadeusz Kruszynski opublikowal
WStary Gdansk i historja jego
sztuki.

Do rzadziej spotykanych dawriejszych
historycznych prac. poruszajacych nasze
sprawy morskie zaliczy¢ nalezy: Jana
Dtugos#®a ,Historiae Poloniae
libri XII (1873)", Marcina Biel-
skiego ,Kronika polska“ J.
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Szujskiego ,Diarjusze sejméw
koronnych" J. U Niemcewicza
«wDzieje panowania Zygmunta
11", Aleks, Gwagnina,Z kroniki
Sarmaciji europejskieij", J. N,
Romanowskiego ,Wojna Zy-
gmunta Augusta zzakonem in-
flanckim" (Roczn. T-wa Przyj. N.)
Ign. Polkowskiego.Sprawy wo-
jenne kréla Stef. Batorego"
Stanislawa Lubiedskiego,Dro-
gado Szwecijir 1563", Kajetana
Kwiatkowskiego ,Dzieje naro-
du polskiego za panowania
Wtadystawa IV, Grabowskiego
Ambrozego ,Ojczyste spuminka
Wiadystaw IV".

Do czeéciej spotykanych naleia prace:
Bolestawa Slaskiego ,Z dzie-
jow marynarki polskiej", ,Ma-
terjatly do dziejé6w Pucka";
Sptaw i sptawnicy na Wisle"
Konst Gérskiego ,Wojna Rze-
rzypospolitej ze Szweciag"iBo-
ratynskiego ,Historija pierw-
szych stosunkéw Gdanska ze
Szwecija".

Pomniejsze dorywcze opisy pewnych
momentéw dziejowego stosunku Polski do
morza opublikowali w formie broszur lub
artykuléw prof. Legowski, L. Go-
tebiowski, Manteufrel. T. Kru-
szyfiskii W. Czermak. '

Nadto w Bibljotece Jagiellonskiei i ks.
Czartoryskich w Krakowie, w Archiwum
Glownem, Biblj. Ord. Kras'niskich i Biblj
Ord. Zamoyskich w Warszawie, w Muze-
um Marynarki w Berlinie, w Archiwum
Panstwowem, w Biblj. Miejskiej w Gdan
sku, w b. Biblj. Cesarsk. w Pi-trogrodzie,
w Archiwum Panstw. w Krélewcu, w
Bibl. Ossolinskich, Bibl. Baworowskich
we Lwowie, w Krél. Archiwum Woijny,
w Archiwum Oxenstiernéw w Sztokholmie
jest wiele prac rz:kopiémien-
nych w jezyku polikim i w jezykach
obcych o polskich sgrawach morskich.

5. TECHNIKA.

Sréd podrecznikéw technicznych prze-
waznie pcsiadamy rzeczy. pisane przez
wojskowych: komandor J. Kanski
wPrzepisy zapobiegawcze
przy zderzeniu statkéw mor-
skich: Komandor Unrug ,W por-
cie i na morzu" (poradnk dla ofi-
ceréw); Ledochowski ,Sekstans".

Wigksza praca. stanowiaca cze$é pod-
recznika jest ,Okretnictwo”, traktu-
jace o zasadach budowy okretéw, prze-
klady z jezykéw obcych Stupara
Nawigacja" i w przektadzic Mo-
huczego .Nautica res".

W czasopismach technicznych (-Tech-
nik") sa rozrzucane liczne artykuly o
torpedach, torpedowcach i todziach pod-
wodnych,

Bardzo cennym, choé nie dla wszyst-
kich dostepnym materjalem, dla poznania
sztuki zeglarsk ej sa wydawane w skré-
tach skrypta szko'y morskiej w T zewie
(np. .Streszczony kurs morskiej
praktyki" i .LAstronomia") szkoly wo-
jenno-morskiej, w Swieciu.

6. PRACE PRZYRODNICZO-
OCEANOGRAFICZNE.

Naukowe prace przyrodniczo - morskie
reprezentuje u nas prof. Michat Sie-
dlecki, autor ,J awy", delegat polski
do Miegdzynarodowej Komisji do badan
morza. Z poéréd prac przyrodniczych i
oceanograficznych posiadamy: Baran o-
wskiego ,0 Morzu", Brzezin-
skiego ,O morzach i ladach"”
Tuczynskiego ,Morze, zjawi-
skawnieminaniem".

RADOSEIAW KRAJEWSKI.



Fot. Prapaganda-
Nad pawilonem morskim wystawy, wybudowanym w ksztalcie latarni morskiej, unosi sie przybyly z Torunia sterowiec ,Lech”.

Fot. M. Fuks.
P. Frezydent Rzeczypospolitej Polskief, przyjmowany przez burmistrza m. Grudziqdza p. Wlodka i przedstawicieli Komitetu Wystawy.

S



ADMIRALOWIE NAJWILEKSZYCH POTI:G MORSKICH

Ly i

Admiralowie angielscy: admiral Beatty, pierwszy lord morski, i admiral Roar, Fot. Wipro.
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LATAJACY HOIL.ENDER

1.

Warcza! furczq kolowrotki,
Tocza, kreca ni¢ dziewczeta —
Z cicha fala pie¢ni stodkiej;
Naraz dziko zabrzmi Senta:
I na burzliwej piersi mérz, wiekuiscie tak btadzacy —
Plynie ku $wiattu zlotych zérz — holender latajacy:
W otcl tani mej duszy noc czarna szaleje —
Tesknota wieczysta w zlocona nadzieje.
Jak w zlote gwiazd wiefice przybrana:
Po dzikich bezdrozach — po falach, po morzach —
Ma nawa mknie wciaz opetana.
I wiecznie na fali— na ciemnej, na slonej —
Az placza delfiny — a2z placza trytony —
Mo6j okret sie biaka ponury:
A maszty ma czarne, jak krzyze cmentarne,
A iagle ma z krwawej purpury.
Nie pomne juz kiedy — w ludzkoéci zaranie
Méj duch na bezdenne sie rzucil otchtanie
I odtad juz nigdy nie spocznie:
Bo nie masz tej mocy, coby mi éréd nocy
Promienna zabrzmiala wyrocznie.

2,
Zamilcz—przerwij piesn te dzika:
Piesn to straszna, niby fali
Ryk, co grobéw brzmi muzyka..
Ale Senta $piewa dalej:
Posepny starzec. bledny duch w zadumie wiecznej trwa,
A purpurowy zagli ruch ogarnia sina mgla —
I patrzy w dal, w nieznana dal—w promyczek gdzie$ $wiecacy,
I dalej btadzi posr6d fal — holender latajacy.
Kochalem natury macierzy zielenie
I 2ywe stworzenie —i stofica promienie —
I bogi kochatem nieznane —
I ludzkie gromady, co w tez i krwi élady
Maluja swe progi $wietlane.
I nieraz pijany milosci nektarem —
Z wszechbytem si¢ w jedno$¢ zlewalem, jak czarem,
I nie wiem, jak bogom sie zdalo:
Zgasili-z wesele, zem kochal za wiele,
Czy przeto, zem kochal za mato?
Bo oto mych uczué gorace plomienie
W dziewczyny jedynej wplynely spOjrzen’e
I dziewcze mi stalo si¢ wszystkiem:
Natura i §wiatem — ptaszyna i kwiatem —
Jedynem wsréd zjawisk zjawiskiem.
I, rzekibys, stracitem swa dusze—swa wlasna
I wlalem swa istno$¢ w jej istnoé¢ przejasna.
A dziwny by! skutek tej zguby:
Zem lepszy, mocniejszy— zem czul sie pigkniejszy
W krysztalach spojrzenia mej lubej.

3.

Kreca — kreca sie wrzeciona ..

piewaj piesn swa—$piewaj cala—
Cé6z wedrowiec - méw—c6z ona?
Co sig stalo—co sie stato?

Zaszumial wiatr, zahuczal grom — jeknela morska ton.
eglarzu, burzom wierz i mglom, od oczu dziewic stron.
Twéj promien zgast — na okret siadz — przez wicher plyn

szumiacy —
Bez win, bez win przeklety badz, holendrze latajacy,
I piesn si¢ urwata — jak nié co sie zrywa —
Jak serce, gdy peka i we krwi swej plywa —
I élepnie na zycia promienie.
I prysla. jak mara — miltoéci tej czara:
Ztudzenie! zludzenie! ztudzenie!
I serce mu pekto, dusza obmarta—
I otchlari mu piekiel swe wrota otwarla...
Jej imig? i c6z po imieniu?
Czy Lilith, czy Lilla— puch skrzydet motyla —
Plynacy po wartkim strumieniu.
I ruszyt na morze — na morze glebokie —
Na wyspy dalekie — na lady szerokie —
Na dzikie piaszczyste pustynie:
I zali si¢ fali, czy milo$¢ jest w dali.
Bo tutaj mu dusza krwiga plynie.
I wolal: stuchajcie, bogowie wysocy.
W mem sercu na mitoé¢ zabraklo juz mocy,
Bo z nici zwatpienia sie przedzie.
Za wiele kochalo — za wiele ptakato —
I nigdy juz kochaé nie bedzie.

IO

Milosci. przekleta mi bedziesz na wieki,
Zatrzymam w twych 2arach plynace krwi rzeki
I serce me ledzie kamieniem —
I niewiast poneta mi bedzie przeklgta —
I bedzie mi ba¢nia i cieniem.

4.

Hafba zdradzie zawsze, wszedzie.
Dziewcze¢ dusze ma jaszczurcza —
Nigdyz kochaé¢ on nie bedzie?
Kotowrotki warcza — furcza...
Chociazby$ mart przez uczué¢ zar—nie bluznij mocy ich
e$ milos¢ klal. nie ujdziesz kar—przekle y$ za ten grzech:
Zejdziesz na lad co siedem lat — milo$ci szukajacy
W zludzeniach wiecznych, péki $wiat—holendrze latajacy.
I odtad wciaz bladzi po morza glebinie —
I odtad, ach, odtad, gdy siedem lat minie,
Opuszcza wéd morskich odmety —
I szuka dziewczyny — kochanej. jedynej —
Chce nie zyé, 2yé musi przeklety:
Bo $mieré mu odmawia zelaznej swej kcsy.
Dopéki $wietlanych goscincéw w ni-biosy
Dziewczyna mu wierna nie wskaze —
I w natchniep godzinie — z nim wraz nie poplynie —
Na morskie dalekie miraze.

5.

Cienko — cienko ni¢ sie przedzie —
Zeglarz bladzi przez glebiny!
Czy ratunku dlanh nie bedzie?
Czy nie znajdzie swej dziewczyny?
I co siedm lat schodzi na lad.—O. dziewcze zjaw sig, zjaw—
I ptynie—: ie wie dokad, skad — éréd burz, i skal i raf.
O. patrzaj, z chaty idzie dym—w obloki str:elajacy:
Moze jest dziewcze w domu tym — holendrze latajacy.
Gdzie nie byl — nie bladz  — nie rzucal kotwicy,
Ten mcrza Ahaswer — ten syn blyskawicy,
Syn chmur i tes'tnoty bez konca?
Na morzach glebokich - na ladach szerokich —
W krainach lodowi<k i stolica.
Na ziemi indyjskiej. gdzie lasy palm kwitna,
Nad Nilu byt glebia szeroka. blekitng —
Gdzie Jordan sie w gaje uplata —
W Kartaginy murach, w Hellady marmurach —
I w Romie — wtadczyni wszechswiata.
I nieraz, gdy bladzil po morzach bez kosca,
A zdala drgal zach6d purpura krwi stoica —
On roil: O, zajdz moje brzemig!
I wotal snu glodny—przez obszar ten wodny:
Na ziemie na ziemi¢ na ziemieg
I oto nad ziemi¢ nadptywa widziadtem —
I w sercu od dtugiej tes'noty pobladiem
Nadzieiaq zapala si¢ nowa:
Tu znajde dziewczyne — z nia razem poplyne.
Gdy slodkie wyrzecze mi stowo.
I serce mu gore uczuciem réianfem, !
Wieczy$cie jednakiem. a wiecznie nieznanem —
Przed nowa dziewica znéw kleka —
I do nég jei pada —i klatwy jej sktada —
I serce na nowo mu peka.
Nie bylo bo w Indjach — w Egipcie — w Judei,
Ni w zadnej krainie, gdzie widmo nadziei
Mu lénilo, by 7ar btyskawicy:
W Helladzie, ni Romie — nie bylo widomie,
Nie bylo dlan wiernej dziewicy. ‘
I wiecznie na fali — na ciemnej — na slonej,
Az placza delfiny — #2 placza trytony,
w okret sie¢ blaka ponury,
A maszty ma czarne, jak krzyie cmentarne,
A zagle ma z krwawej purpury!

6.

Zamilczl Ni¢ sie wije cienka...
Zamilcz — zamilcz! Zeglarz kleka —
Zamilcz! Stuchaé duch sig¢ leka—
Zeglarzowi serce peka.
O biada — biada — biadal ten zaloga wzniesie krzyk.
O biadal mito$é twa to sen —i sen. ia'k V{xdmo. zoikl,
Nieszczesny twéj w mitosci los. o lfapxtame nasz!
Masz dziki zwrok, piorunny glos—ijak gréb ponurg {warz



Nieskoficzony ogrom 2adz — ni¢ rojen nieskoniczona,
Kobieta stucha ciebie, drzac,—nie pojmie ci¢ jej tono.
Jej niepojety straszny jek, co wstrzasa cie raz wraz —
Przy tobie w duszy czuje lgk—i zdasz si¢ jej, jak glaz.
Oceanowych toskot burz — orkanéw gedzba dzika —
Zatobny ryk bezdomnych mérz — to $lubna twa muzykal
I niby duchéw bledny chér — wykleci marynarze
Sréd czarnych fal i czarnych chmur—w dalekie mkna miraze.
Wiec plynie wygnaniec na dzikie narody,
Gdzie w sercach nie zagast pierwotnej pogody
Dziewiczy blask zywy i Swiezy:
Na Cymbry — na Scyly — na Skandyi gér szczyty —
Ku Thu'e — oslalniej rubieiy.
Na Cymbrach — na srebrnych éniezystych wcrtepach,
Na Scytach — w zielonych i borach i stepach,
Na Thule. gdzie wulkan si¢ pali —
Na fiordach — na én'egach — na Gotach — Norwegach —
On gwiazde swa widzi z oddali.
Ach, tylko z oddali ta gwiazda mu blyska,
Bo kiedy juz w oczach zaswita mu zbliska.
Blednieje i znika i gasnie —
I zawsze i wszedzie — zla dola mu przedzie —
Ztudzenia i widma i basnie!
Wiec nigdy nie spoczng? — wigc nie masz na ziemi
Istoty, co ku mnie oczyma tkliwemi.
Jak siostra by dobra patrzata?
Umarta nadzieja — i czarna zawieja
Na nowo ma dusz¢ porwala.
Gdzie ona? gdzie ona? O, m6éwcie mi, duchy,
Wy. ktérym wiadome tajemne sit ruchy —
Kolysek i mogil przewroty —
Czy zmarla przed wieki? czy w jutrzni dalekiej—
W przyszloéci narodzi si¢ zlotej?
A moze na innej gdzie zyje planecie.
A moze nie ludzka ma postaé na $wiec’e,
W gotebiu ukryta lub pszczole?
Czy kwitnie kalina. czy buja ptaszyng —
Czy iyje w nieznanym zywiole?
Noc ciemara — noc czarna naok6t mej glowy,
Wiatr §wiszczy— wiart huczy. jak upiér sfinksowy,
I wiecznie noc taka mnie czeka:
Przedemna, nademna — ponuro i ciemno —
,..Ach, znéw widze $wiatlo zdaleka!

1.

Znowu $wia'lo — blask mamidta,
Zn6w zaplacze zeglarz smutno:
Warcza furcza motowidla,
Biale — biale bedzie plétno.
Szepcze dziewcze do dziewczecia:
— Zal mi, zal mi lez tulaczal

Na nic skargi. ni zaklecia,

K'atwa bogéw nie przebacza.

— Bladzi — bladzi potepiony.

— Nigdzie szczeécia—nigdzie dachul—
— Gdyby w nasze przybyl stronyl!
— Ach, umarlabym ze strachu,

— Ach, uciektabym strwozona,

— Musi byé. jak grob, ponury.
..Kreca, kreca si¢ wrzeciona,
Szepca trwozne dziewczat chéry.

SNIE SEN

Rysy moje staly si¢ ostre i wyszlachet-
pione walka z zywiolami morza i powie-
trza. Wicher mi odrzuca z czola dlugie
blond wlosy. az si¢ wija. Oczy. o barwie
morskiej wody, promienieja zadza stawy,
Na piersi mam cyzelowany pancerz bly-
szczacy. na nagich ledzwiach czuje chi6d
polerowanej stali, na stopach nosz¢ rzym-
skie sandaly. Wialr ponosi méj plaszcz
normand:ki, plaszcz biatego kruka, spiety
na pancerzu gemma, zrabowana na patry-
cjuszu Romy. U nég mych waruja dwa
czarne dogi z oczyma nabieglemi krwia.
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O. przybadz. przybadZ na nasz brzeg—o duszo ty ponura,
Tu czeka c’ebie dlugi wiek — wikingéw dzika céra.
Tu cie powita Senty lza — i uémiech jej teskniacy,
Tu klatwa si¢ zakoficzy twa, holendrze latajacy.
O, gdybyz ustyszat ten glos, co mu sprzyja —
Lecz fala si¢ zwija — czlek dole¢ swa mija —
I okret si¢ toczy ponury,
A maszty ma czarne, jak krzyze cmentarne,
A zagle ma z krwawej purpury.

8.

O jest—ja czuje— méwie wam — przeminie czarna chmura.

Ja jego bél, jak wlasny, znam- wikingéw dzika céral

Stuchajcie, od dziecinnych lat — ja roj¢ o nim wciaz.

Od nianki wiem, ze poprzez $wiat — wyklety goni maz —

Na 4cianie obraz jego tam — o patrz, to on, jak zyw —

Jest dlan zbawicnie, méwig wam: serc naszych dwojga spltyw.

Przeczuwam kazdy jego dreszcz — i kazdy jek i b6l —

I w niewidzialny jaki§ kleszcz — mnie ducha jal ten kréll

Bo on mé6j krél byl — on méj lew — méj orzet i méj bog,

Ku niemu szed! méj kazdy épiew: o nim piorunéw huk,

O nim mi loskot fali brzmial — i orlich skrzydet szum,

On we mnie straszna sile¢ wlal — niepokonanych dum.

Ja kocham cie — ja kocham cig. nieznany, nieznajacy!

0. méw, gdzie jeste$, gdsieze$, gdzie — holendrze latajacy!

O potepienicze, do mnie p6jdz — jam twoja, o ty mé!

O ku mnie skieruj swoja 16dz, o ku mnie fale prujl

Na morze idz, na okret siadz i plyn przez fal odmety,

Przeklety badi, przeklety badz, na wieki badz przeklety.

I co siedm lat schodzi na lad: o, dziewcze, zjaw sie. zjaw

I bladzi, nie wie, dokad, skad — $réd burz i skal, i raf.

I co siedm lat, co siedem lat serce mu peka raz —

Zn6w mu sie¢ w noc odziewa $wiat - i duch sie zmienia w glaz.

Oceanowych loskot burz — orkan6w gediba dzika —

Zalobny ryk bezdennych mérz — to $lubna twa muzyka.

O pé6jdi, tutaczu, do mnie péjdil jam twoja, a ty méj.

O, ku mnie skieruj swoja 16dz — o, ku mnie fale pruj.

Tu cie powita Sen!y 1za i u$miech jej teskniacy —

Tu klatwa sie dopelni twa, holendrze latajacy!

..Szalony wicher dziko dmie éré6d oceanu fal,

Wyklety okret 2agle swe w nieznana niesie dal.

I w blyskawicach — gromach — mglach — w ulewie
deszczu rzek —

Niesie go wir pod Senty dach — na skandynawski brzeg.

Na brzeg norweski niesie go — wir morza plebi wzdetej.

O. plyn z Przeznaczerr swoich mgla, zeglarzu ty wyklety!

Driy Senta, W piersi mrze jej dech. Jak dziwny bu'zy gniew!

Jaki tam groméw jek i $émiech! jakich nadziei $piew!

Tulaczu, ku mnie fale pruj, o spiesz do mego tona —

Jak nieskoficzonym duch jest tw6j — ma tesknos¢

nieskoficzonal
O potepiericze, do mnie spiesz — niech spelni sie twéi los.

Ustyszal, Sentol ciesz sie, ciesz, ustyszal on twéj glos.
Patrz, Senlo. patrz, w przystani tam jakiz to okret stoil
O. jest dlah zorza, méwie wam! to 2eglarz pieénf twojej.
Czerwone zagle ma i w kir zalobny maszty strojne —
Rzucony wiecznie w morski wir, sam z soba toczy wojne.
I styszy Senta wrrawny gwar— w przystani—u swych wrét —
W jej oczach mrok, w jej sercu zar, bo oto stat si¢ cud:
Nim straz zagrzmiala w turzy rég. o gosciach épiewajacy —
W tesknocie klakl u Senty n6g — holender latajacy!

ANTONI LANGE

WIKINGA.

Za mna ciagnie druzyna moja. Lataja-

cy blask dzienny przeglada si¢ w ich bly-
szczacych hetmach i w zjezonych nor-
mandzkich brzeszczotach. Twarze wilkéw
morskich okalaja dlugie brody, ktére tar-
ga wichcr nordowy. Witajcie, dzielni towa-
rzysze wypraw lupieskich na frankonskie
zamki, na bezdroza teutonskich puszcz,
na marmurowe ruiny, §wiatowladnej Romy!

Jak Macbeth depcze oble uroczysko,

kedy sie ukazuja falalnie wiedZmy i bla-
ka sie duch Banka.

Snie sen Wikinga.

J. B. RYCHLINSKI



WIZYTA NASZEJ FLOTY W TALLINIE.

Uroczysty akt zloienia przez polskq marynarke wierica na grob‘e nieznanego estoriskiego iolnierza.

NASZIE KAPIELISKA MORSKII.

Gdyuia i Kamienne Goéra w ankiecic,
ogloszonej przez ruchliwe i pigkne wy-
dawnictwo ,Z Calego Swiata™ otrzyma-
ty przeszto 16,000 gloséw, to jest pobito
wszystkie inne urocze i mniej urocze u-
zdrowiska krzjowe.

A dzieie tei miejscowosci krotkie.

1920 roku gronc ludzi dobrej woli i czy-
nu, zakupi’o od niemca goérzyste wy-
brzeze morza. Cudowne widoki zachwy-
cily wystannikow kupna a doniostosé
zdobvcia tego zcligtha dla kraju zrozu-
miara w porg.  przezwyciezyla wszyst-
kic trudncséci kuepna. Tak powstalo T-wo
Kapieli Morskich w Kamien-
nej Gérze.

Dzisiaj to prawie Europa, zastrzegam
sie jednak, ze jeszcze nie zupelniec,
ale juz Europa! Pigkne wille, hotel, wo-
dociagi., drogi 1 ulicc, szosy, a nade-
wszystho Swiatlo Flekliycznosé zably-

sti. w Gdyni i Kamicnnej Gérze na
wczesny wiosne tego roku. Swiatto
fo ma znaczenie prawie symboliczne

dla brzegow naszego morza, od nie‘o
bi;a promienie w morze i serca ludzkie.
dowodem tego byla pigkna uroczystos¢
w drugie $wieto Zielonych Swiatek.
Miejscowe T-wo powstanicow i b. wo;-
skowych zrzeszvlo wszystkich, ktorzy
walczyli za Polske, obrato sobig ten
dzieni Zestania Ducha $-go, by pod opic-
ka wojewody d-ra Wachowiaka urzadzié
piekna uroczysto$é poswigcenia sztanda-
ru. Poswigccnie bylo prawdziwem $wie-
tem, wnoszacym $wieto$¢ i milosé¢ w
dusze nasze, o ktére sig¢ rozbijaja nie-
mieckie zahusy na nasze wybrzeie.

Obowiazki chrzesnych przyjeli staro-
écina dr. Wybicka z To:unia i dr. Sawi-

cka z Warszawy, oraz panowie general
Sikorski, minister wojny; dr. Henryk
Strasburger, minister z Gdanska i miej-
scowy wojt p. Ratke. W komitecie ho-
norowym panowie: Czarnowski, p-ezes
Dyr. Kolei Gdanskiej, St. Chmielewski,
starosta Wejherowski, komandor Ja-
cynicz, Witold Kukowski, posel es-
tcriski, arwokat B. Langowski, ks. pro-

boszcz Sawicki, J. E. Monniter, konsul
francuski, komandor Swirski,
W. Pipski, starosta pucki, D. Wybicki,
starosta k-ajowy. Po uroczystem po-
$wieceniu sztandaru i defiladzie, w kto-
rej brato udzial 30 towarzystw ze sztan-
darami i konna bandera, odbyl sic
obiad. Cala uroczystoé¢ byla ma-
nifestacja narodowa na granicach Najja-
$niejszej Rzeczypospolitej Polskie;j.
W. GKUBA.

Kamienna Géra pod Gdyniq.



KRONIKA

ROZWOJ MARYNARKI JUGOSLO-
WIANSKIEJ. Jugostawja w chwili swe-
go powstania wtlasnej floty nie posiada-
jac, obecnie moze si¢ poszczyci¢ naste-
pujacemi wynikami. Flota wojenna wy-
nosi 11 torpedowcéw, 6 krazownikéw i
34 duzych monitoréw, nie liczac paru
wielkich pancernych todzi motorowych i
4 pomocniczych statkéw szkolnych. Flo-

te te zorganizowalo panstwo. Giéwna
jednak uwaga skierowana zostala na
rozw6j marynarki handlowej. Pod pre-

sia konkurencji wloskiej flota handlowa
poczela rosnaé, jak za dotknieciem cza-
rodziejskiej rézdzki. Dorobek w tej dzie-
dzinie reprezentuje 150 jednostek okreg-
towych i 610 2aglowcéw, zaopatrzonych
w motory. Pojemno$é floty wynosi 170
tys. tonn. Zatrudnia ona okolo 4 tys. lu-
dzi. Jugostawja posiada wlasne doki w
Kralewicy i Belgradzie, gdzie czgéciowo
buduje okrety na wlasne potrzeby, wiek-
szoé¢ jednak obstalunkéw pokrywa sie
w wytwérniach obcych. Trzeba dodaé,
ze cala marynarka handlowa wyrosta na
drodze inicjatywy prywatnej i znajduje
si¢ w rekach kilkunastu towarzystw o-
kretowych. Wszystkie one wykazuja
niestychang 2ywotnoéé. Rzad otacza dzia-
talnosé te przyjazng opieka i pomoca
kredytowa.

KRYZYS MORSKIEGO RUCHU OSO-
BOWEGO. Pomimo wigkszej liczby tu-
rystow amerykaniskich w Europie po woj-
nie, ruch pasazerski na statkach, kursu-
iacych pomiedzy naszym ladem a Ame-
ryka znacznie si¢ zmniejszyl.

W obydwu kierunkach przewieziono w
1913 roku 1.475.994 pasazeréw, w 1923
tylko 911.752, a w 1924 tylko 683.433.

Jakkolwiek w zesztym roku wzmogla
si¢ liczba jadacych z Ameryki, z powo-
du wystawy w Wembley, nie przeszka-
dza to, e ogélna liczba w stosunku do
1913 roku spadta o 327 proc. i o 53.7
proc. w 1924 roku.

Tak znaczne zmniejszenie frekwencji

stanowi powazny kryzys dla floty pasa-
2crskicj transatlantyckiej.

Zebrani na konferencji w Paryiu, w
grudniu 1924 roku prezesi wielkich to-
warzystw nawigacyinych, péinocno-atlan-
tyckich, skonstatowawszy, ie przyczyny
tego niedostatku nie mozna usunaé, gdyz
jest ona konsekwencja ograniczenia licz-
by imigrantéw do Stanéw Zjednoczo-
nych, ktére to ograniczenie ma by¢ jesz-
cze zwigckszone znacznie w 1927 roku,
uznali jako jedyne $rodki, mogace nie-
co poprawié ich sytuacje:

a) modyfikacje taryfy, ktéra od roku
biezacego rzeczywiscie zostala podwyz-
szona;

b) dostosowanie si¢ ‘do nowych wa-
runkéw. To ostatnie zadanie jest trud-
niejsze i musi byé inaczej rozwiazane
przez towarzystwa angielskie i francu-
skie, inaczej przez niemieckie.

Do Anglii a szczegblnie do Francji
przybywa najbogatsza klasa podréznych,
zwiedza'acych Europe. Z portéw tych
krajow odplywa stosunkowo mniejsza
liczba wysiedleficow. Aby powigkszy¢
klijentelg, okrety stamtad odptywajace
musza si¢ stara¢ gléwnie o ulepszenie
warunkow transportu 1 i 2-ga klasa i o
mozliwa szybkoéé. Co do statkéw Deut-
scher, Lloydu i Hamburg — Amerika
Linje, to byly one obliczane na przew
senie wielkich iloéci podréinych, t. zn.
miedzy-pomostowych, ktérych teraz za-
brakto. Od przeszlego roku zaczela sig
pewna przebudowa ich urzadzen, miano-
wicie wprowadza si¢ t. zw. ulepszona
klase 3, w ktérej katdy pasazer miatby
swoje 16zko, po kilka w jednej kabinie.
Towarzystwa niemieckie spodziewaja sig.
7e w ten sposéb wywolaja zwigkszony
ruch niezamogriych turystéw.

Rezultat tej reformy juz dale sig za-

uwazyé w roku biezacym.

SAMOLOTY NA LODZIACH POD-
WODNYCH. Departament marynarki Sta-
néw Zjednoczonych Ameryki Pélnocnej

. 1

£ddi moforowa na regatach. urzqdzonych przez Brytyjski Klub Lodzi Motorowych,
na Tamizie.
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rozpoczal proby—wyposazenia lodzi pod-
wodnych w samoloty malego kalibru. A-
parat jest catly z metalu i tak malych
rozmiarébw, e po zdemontowaniu moze
by¢ umieszczony w wiezy lodzi podwod-
nej. W danym wypadku montuje si¢ caly
aparat w przeciggu bardzo krétkiego cza-
su, a po spelnieniu zadania samolot spu-
szcza si¢ na morze i, jak wykazaly pré-
by, nader szybko dostaje si¢ napowrét
do lodzi podwodnej. Oczywiécie, ze sa-
mplot ten nie bierze ze sobg zadnej bro-
ni, gdyz stuzy jedynie dla celéw wywia-
dowczych, jest natomiast wyposazony
w radio.

— TRANSPORT WEGLA POLSKIEGO
DO WLOCH DROGA WODNA. We éro-
de¢ zawinal do portu duiy okret wloski,
kt(")ry ma_ byé naladowany weglem pol-
skim, w ilosci 7 tysigcy tonn. ,Danziger
Allg. Ztg." z tego powodu zaznacza, e
jest to pierwszy wielki transport od dtuz-
szego czasu, a wobec znizki frachtu przez
Polske, nalezy spodziewaé sie oiywienia
ruchu transportowego w Gdansku.

BLEDNY OKRET. 2aglowiec o pojem-
nqﬁcl 1,000 tonn ,Governor Paar" opu-
fcil port Ingram w Nowej Szkocji we
wrzeéniu 1923 r., wiozacy ladunek do
Buenos Aires. Dnia 3-go pazdziernika
tegoz roku, wskutek uszkodzes, wywo-
lanych burza, zaloga statek opuscila i od-

1t‘ad rozpoczeta si¢ jego tutacza wedréw-
a.
1+ ile gL |

W lis!opadzie 1923 r. statek angielski
..S,aksoma' napotkal samotny zaglowiec.
Wyslano dos na todziach kilku maryna-
rzy i stwierdzono, ze ludzi niema tam
tadnych, statek zanurzony az po poklad
jest w doé¢ dobrym stanie, dwa maszty
sto’a, utrzymuje sie za$ na powierzchni
dzieki tadunkom drzewa.

2aglowiec widziany byl z kolei przez
statck amerykanski ,Seneca", nastepnie
przez statek ,Tampa” w odleglosci 300
mil od miejsca, w ktérem zostal opu-
szczony przez zaloge. ,Tampa" usilowal
zabraé ,Governor Paar” i ze sobg, ale
zabr'aklo mu wegla i musial zamiar po-
rzuci¢. W lutym 1924 r. zaglowiec przy-
blizyl si¢ do brzegéw Ameryki Pétnoc-
nej i widziany byl przez , Majestic”, sta-
tek nalezacy do White Star Line. W
czerweu tegoz roku napotyka go paro-
wiec amerykanski ,,Olen"”. Maszt, kotwi-
ca i kabina na pokladzie sg nienaruszo-
ne. W lipcu zaglowiec jest znéw kolo
brzegéw Portugalji, na drodze, ktéra ia-
da statki ku wyspom Kanaryjskim. Wy-
stany z Lizbony holownik ma polecenie
zniszczenia go, ale z powodu burzy musi
powracaé do brzegéw.

Dnia 8 sierpnia statek ,Zaria", jadacy
do przyladku Dobrej Nadziei, spotyka
«Governor Paar”, odbywajacy w dal-
szym ciagu swa wedréwke po morzu,
Czas jest piekny i zaloga postanawia
skoniczyé z tem widmem, podpalajac go.
Na suchych czeéciach rozlewaig parafing
i zapalaja na dwéch koricach, poczem
wZaria" puszcza si¢ w dalszgq droge. Dnia
11-go sierpnia statek ,Unitali" stwierdza,
te pozar trwa, lecz 13-go tegoz miesigca
przejezdzajaca ,Jberia", e nic sie
nie pali, a widmo — 2aglowiec trwa. Od
tego czasu stuch o ,Governor Paar" za-
ginal. Nie wynika jednak bynajmniej z
tego,, aby mial zatonaé. Prawdopodobnie
prady uniosty go tylko w okolice mniej
uczeszczane.

rk,



WIZYTA ESKADRY FRANCUSKIE] W NEAPOLU

Admiral francuski Dusmenil witany przez admiralicje wloskq.

DZIAL. OFICJALNY LL'M. I R.

V-TE REGATY MORSKIE W GDYN-
NI. Dnia 2 sierpnia b. r. Liga Morska
i Rzeczna (oddzial w Gdyni) organizuje
regaty morskie w Gdyni. W regatach
tych wezma udzial yachty i lodzie klu-
bow yachtowych, zeglarskich, wios$lar-
skich, oraz os6b prywatnych, tudziez
marynarki wojennej, kutry i lodzie ry-
backie, kajaki z gdynskiego oddzialu Li-
gi Morskiej i Rzecznej i inne lodzie. O-
procz tego Liga organizuje zawody ply-
wackie, przeznaczajac dla uczestnikow
wszelkich zawodow znaczna iloé¢ na-

grod.

Uroczystosci sportowe zakoficzy bal,
wydany przez Lige Morska i Rzeczna.

ODDZIAL L. M. i R. w TORUNIU.
Jak w catlej Polsce, tak i w Toruniu za-
jeta si¢ Liga Morska i Rzeczna urzadze-
niem ,Tygodnia Bandery"”.

Kwesta uliczna w potaczeniu z koncer-
tami orkiestr wojskowych dzigki sprezy-
stej organizacji data jak na tutejsze sto-
sunki i mimo bardzo trudnych warunkow
pokazny rezultat, a mianowicie zebrano
tysiac czterdziesci dwa zlote. Wystawio-
ne przy tej okazji modele statkéow uzy-
czone przez szkole marynarska w Swie-
ciu, jakotez wo6z, udekorowany masztem
i banderami naszej floty wojennej, budzi-
ly ogélne zainteresowanie. Wycieczka
parowcem wskutek znacznego opdinie-
nia sig slatku i niepogody nie $ciagnela
tyle oséb, ile bylo pozadanem, druga wy-
cieczke wskutek niskiego stanu wody
musiano odwolac.

Wszystkim, ktorzy przyczynili si¢ do
pomyélnego rczultatu tygodnia ,Bandery
Polskiej”, a wigc wladzom wojskowym i
cywilnym, prasie za gorace poparcie, pa-
niom, bioracym udzial w kwescie ulicz-
nej, p. komendantowi flotyli wislanej ka-
pitanowi Staszkiewiczowi, orkiestrom
wojskowym 8-go putku saperéw i 8-go
putku ciezkiej artylerji, ktore bezintere-
sownie braly udzial, artystom teatru ino-
wroclawskiego, p. dr. Odrowaz Pieniaz-
kowi jakotez dyrekcji Warszawskiego
Towarzystwa Zeglugi serdeczne sktada-
my podzigkowanie,

Wszystkich, ktérzy nie mieli mozno-
$ci uczestniczenia w tygodniu ,Bandery
Polskie)" uprasza si¢ o przekazanie dat-
kow na cele tegoz tygodnia do Banku
Przemystowcéw w Toruniu na konto Ligi
Morskiej i Rzeczne;.

Na czlonkéw tejze Ligi zapisywac sig
mozna w zakladach elektrycznych p. inz.
Pudclewicza ul. Szeroka Nr. 2.

— DOM LIGI MORSKIEJ I RZECZ-
NEJ NA HELU. W najblizszym czasie
Liga Morska i Rzeczna ma przystapic¢
do budowy domu na Helu. Dom ten obok

e PR
%

Fot. ,L‘lllustratiere Italiana®

Wjazd do portu neapolitariskiego.

juz budujacego si¢ domu Ligi w Gdyni
bedzie stanowit placowke Ligi na Pomo-
rzu stuzaca dla celéw krajoznawczych i
propagandowych. Nalezy z uznaniem
spotka¢ dziatalnoé¢ Ligi, ktéra w roku
biezacym przystepuje do budowy dru-
giego juz wlasnego na wybrzezu mor-
skiem domu. Swiadczy to niewatpliwie
o duzej inicjatywie czlonkéw Ligi i o-
fiarno$ci spotecznej.

Zwycieska osada Klubu

Wioslarek Warsz.

Fot. Palezyhiski
na regatach miedzyklubowych 12.VII r. b.

Nagrode L. M. i R. w Krakowie wygrata tédi Warsz. T-wa Wiosl. (A. Oswiecimski).
bijac A. Z. S.
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ODDZIAL L. M.i R. W MILEJO-
WIE. Dnia 23 czerwca r. b. staraniem
Milejowskiego Oddzialu L. M. i R. u-za-
dzona zostala w Milejowie nad rzeka
Wieprzem uroczystos¢ ,Wiankéw". Za-
chmurzone od samego rana niebo roz-
jasnito sie¢ zupelnie pod wieczér. To tez
ttumy ogromne zgromadzily si¢ w po-
blizu mostu kolejowego, nalezacego do
Cukrowni Milej6w. Most ubrany byt zie-
lenia i sztandarami narodowemi i Li-
gi Morskiej. W posrodku mostu waznie-
siony byl transparent z napisem: ,Liga
Morska i Rzeczna (ddzial w Milejo-
wie”. Most i nadbrzezne taki tonely
w  powodzi réznobarwnych lampio-
n6w elektrycznych. Naprzemian grala
orkiestra fabryczna i popisywaly si¢
chéry pracownikéw cukrowni. Co chwi-
la przeszywaly powietrze réznobarwne
race i o$wietlaly dalekie horyzonty
sztuczne ognie. Wzdluz Wieprza ptyne-
ly $wietlanym sznurem wianki z zapa-
lonym $wiattem, puszczane przez mio-
dziez juz to pa-ami juz pojedynczo.
Punktem kulininacyjnym uroczystoéci
byt korowéd todzi, przystrojonych bar-
dzo efektownie kwieciem, wstegami
i lampjonami. Lodzie przyjmowane byly
burzliwemi oklaskami. Dtugo w noc ha-
sala po murawie mlodziez wiejska i fa-
bryczna przy diwigkach orkiestry. To
tez wszyscy rozchodzili si¢ pod czarem
po raz pierwszy widzianej w Milejowie
w tak wspaniatej i uroczystej szacie za-
bawy $wigtojaniskiej. Zn.

ODDZIAL L. M. I R. W RADOMSKU.
Zalaczajac sprawozdanie kasowe zobchodu
Tygodnia Bandery, Zarzad Oddzialu ma
honor wyrazié najuprzejmiej podzigeko-
wanie W. W. Paniom: Pani Prezydentowe;j
Scwedowskiej, Pani Marji Pasowskiej. Pa-
ni J, Jézefowiczoweij, Pani T. Kaliszczy-
kowej, oraz W. W. Panom: I'. Inzynierom
W. Mucha i Knichowieckiemu, L. Kleine-
rowi, Juljanowi Pétroli. W. Podlews iemu,
Janikowi, Szubertowi Szczyglowskiemu,
Zakr:.ewskiemu za laskawa pomoc przy
zb’eraniu fantéw, sprzedazy znacz'a i urza-
dzeniu kosza szczeécia podczas ulewncgo
deszczu, réwniez wszystk m ofiarodawcom
i Zarzadowi miasta Rademska za k1 a-
krotne udzielenie Sali Magistrat: - Zarzad
Oddziatu sklada serdeczne Bog zaptaé.

Zarzad dodaje, 2e z powodu ule-
wnego deszczu nie wszystkie

'/ :

zamierzenia Zarzadu i Komi-
tetudaly siguskutecznié. (Ory-
ginal podpisali:) Zarzad Oddzialu: Tomasz
Debski, Szczepan Cyrullo, Jadwiga Cho-
miczéwna, Ludomir Lupinski, Stcfan Ka-
liszczyk.

Saldo dochodu, czyli czysty zysk w su-
mie 904 zlote 14 groszy zostanie przelany
do Centrali Ligi na kupno statku szkolnego.
Po:ostale objzkly: barka, silomierz, ur a-
dzenie strzelnicy. oraz pozostale z kosza
szczesdcia fanty, wimienione w protokule
Zarzadu i Komitelu 2z dnia 20 czerwca
1925 r.. beda zl:kwidowane to jest sprze-
dane z licytacji, lub z wolnej reki w miare
moZnosct i osiagniete z ich sprzedazy
sumy po pokryciu kosztéw bedq przelane
dodatkowo na ten sam cel, o czem be-
dzie zlozone i ogloszone dodotkowo spra-
wozdanie.

ODZNACZENIE L. M. R. NA WYSTA-
WIE POMORSKIEJ. Komitet Sedziéw
Pierwszej Pomorskiej Wystawy Rolnic-
twa i Przemystu w Grudziadzu uchwalg
z dn. 24 czerwca przyznal Lidze Mor-
skiej i Rzecznej List Pochwalny za ca-
toksztalt dzialalnosci, ktéry zostat dn, 12
lipca dorgczony Zarzadowi Centralnemu
Ligi Morskiej i Rzecznej.

REZOLUCJA. Rada Ligi Morskiej
i Rzecznej na posiedzeniu swem w dniu
16 lipca b. r. po wysluchaniu referatu
prezesa Zarzadu p. Edmunda Krzyzanow-
skiego i po bardzo oiywionej dyskusji, w
ktérej zab-ali glos wybitni przedstawi-
ciele sfer handlowych i przemystowych
oraz handlowo morskich, przyszia do
przekonania, ze prawidlowy, systema-
tyczny rozwéj gospodarczy kraju nie jest
do pomys$lenia bez wtasnej marynarki
handlowej i uchwalila rezolucje t:esci
nastepujacej:

«Rada Ligi Morskiej i Rzecznej uwaza
za rzecz niezmiernej wagi i koniecznosci
jaknajszybsze stworzenie chociazby nie-
licznej floty handlowej, ktéraby juz w
najblizszym czasie wzieta udzial w pol-
skim eksporcie i imporcie i wyraza swa
opinjg, ze warunki gospodarcze wyma-
gaja, aby rozpoczaé od statkéw niezbyt
wielkich w zegludze po Baltyku i po
Morzu Péinocnym.

Rada wzywa Zarzad do energicznego
dziatania w tym kierunku".

T

.

Fot. B. Dunin-Markiewicz.

Wyrzucony na lqd statek, kiéremi obfiluje zwlaszcza zachodnie wybrzeie Anglji.

IS

WAZNIEJSZE WIADO-
MOSCI OSTATNIEGO
MIESIACA

Z POLSKI:

Koszty budowy basenu amunicyjnego
na Westerplatte w Gdarisku wyniosly
4,5 milj. guld. gd., przeci¢tna glebokosé ba-
senu wynosi 8,5 mtr,, kanal, Iqczqcy z Wislq,
posiada szerokosé 85 mitr.

Rzqd opracowuje projekt czesciowej
regulacji Styru w Lucku przez przekopanie
kanatu ieglugi od mostu na Hnidowie do
mostu Krasnieriskiego.

Studenci - Polacy w Antwerpji zorga-
nizowali przy miejscowym instytucie han-
dlowym Sekcje Studjum Morskiego celem
przystosowania zdobytych wiadowosci
z dziedziny handlu morskiego do stosun-
kow Polski.

Bolestaw Slaski (w ,.Kurj. Warsz."))
daje projekt utworzenia w Polsce muzeum
morskiego.

Pierwsze wigksze transporty wegla pol-
skiego bedq szly w swiat przez Gdynie juz
z poczqtkiem roku przyszlego.

Klajpeda domaga sie otwarcia zeglug:
na Niemnie, co utrudnia brak odnosnych
traktatow handlowych.

Miedzynarodowe wioslarskie zawodi
akademickie w Anglji o puhar prowincjy
Pawja zakoriczyly sie zwyci¢stwem aka-
demickiej ekipy polskiej.

ZE SWIATA:

Rumunja zamierza stworzyé obwody
wolne portowe we swych portach: Kon-
stanza, Galac i Braita. Porty te majq
otrzymaé organizacje wolnych portow.

Budiet morski marynarki Stanéw Zjed-
noczonych na r. 1926 wynosi 286 milj.
dolaréw, zas subwencja dla maryn. han-
dlowej ma wynosi¢ 6 milj. dol.

Japonja zakoriczyla budowe lodzi pod-
wodnej o pojemnosci 1700 ton, mogqcej
z latwosciq przeptywaé Ocean Spokojny.

Prasa norweska b. ozi¢ble przyjela wi-
zyte niemieckiej floty wojennej w portach
norweskich, przypomniala, ie niemieckie
nurkowce zatopily podczas wojny euro-
pejskiej przeszlo 800 okretow norweskich
i przeszfo 1200 marynarzy.

Sowiety budujq flotylle na jeziorze
Pejpus na wypadek wojny z Estonjq.

Flota sowiecka odczuwu brak oficeréw.
Wedtug urzedowych wiadomosci -«kiad
personalny floty obecnie ma 20/, komu-
nistow, 35/, kandydatow partji komuni-
stycznej i 45°/, bezpartyjnych.

Brazylja zamknela swe porty przed
statkami sowieckiemi.

Utoniecie handlowego okretu szwedz-
kiego na Baftyku jest przypisywane roz-
rzuconym minom przez statki bolszewickie’

Statek sowiecki ,,Utrisz" zostal aresz-
towany i skonfiskowany przez rzqd bul-
garski.

Dla walki z- mglq poczeto zakladaé
przed portami kable kierownicze na dnie
morza. Kable te z chwilq nadplyniecia
odpowiednio urzqdzonego okre¢tu dajq na
pomoscie kapitana akustyczne lub swietlne
sygnaly.

W poblizu Tunisu odkryto na dnie
morza zapomniane miasto.

Henryk Ford zamierza
port amerykanski Detroit i
eksport Ameryki.

rozbudowacé
zwiekszyé



BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO Giick‘krorewska ne. s,

zalatwia wszelkie operacje bankowe, przyjmuje gotéwke na: a) rachunki bieZzgce oprocentowane podlug umowy;
b) asygnaty kasowe platne okazicielowi, oprocentowane od 9 do 12 proc. w stcsunku rocznym, zaleinie od
terminu wypowiedzenia i ¢) na ksigZzeczki oszczednosciowe na 9 proc. rocznie. Za zwrot wkladéw oszcze-
dnofciowych i splate procentu gwarantuje Skarb Paristwa. BANK GOSPODARSTWA KRAJOWEGO
POSIADA ODDZIALY: w Warszawie, Budowlany, Sienna 17, w Andrychowie. Bial i. (Bielsko) Bialymstoku, Bydgoszczy.
Brzeéciu n/B. (w organizaciji), Cieszynie, Drohobyczu, Katowicach, Kolomyi, Krakowie, Lublinie, Lwowie. Lodzi, Oéwiecimiu,
Poznaniu, Przemy$lu, Réwnem, Stanislawowie, Tarnopolu (w organizacji), Tarnowie, Wadowicach, Wilnie i Zywcu
Przedstawicielstwo w New-Yorku.

D C J §¢ utrzymuje swojemi statkami ,,WISLA*

”S A AN M A A i, WAWEL* staly komunikacj’é miedzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKkIEj Udanskiem aportamimorza Baltyckiego,
SP. AKC. Pétnocnego i Londynem.

Ekspedycja towarow zajmuje sie towarzystwo ,,Bergenske
Baltic Transport“, Ltd. w Gdansku Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACIJI": WARSZAWA MIODOWA 7 m. 11, TELEF. 18-74,

BEZPOSREDNIA PASAZERSKA KOMUNIKACJA
WARSZAWA — CIECHOCINEK —TORUN

PRZEZ PLOCK — WLOCLAWEK.

WYPOCZYNEK NERWOM DAJA TURYSTYCZNE WYCIECZKI WODA
WARSZAWA — TORUN I Z POWROTEM.

SALONY KLASY I i 'l ODDZIELNE KABINY SYPIALNE Z POSCIELA
PIERWSZORZEDNY BUFET. UTRZYMANIE CALODZIENNE 4 ZLOTE

LUKSUSOWE STATKI ,FOLSKA” — ,WARNENCZYK“ — ,FRANCJA".

TJEONOCZONEGD WARSZAWSHIEGO TOWARTYSTWA TRANSPORTU | IEGLUGI POLSKIEI SP. AKC.

MIEJSCA SYPIALNE W KABINACH KLASY I i Il MOZNA ZAMAWIAC W WARSZAWIE W CENTRALI
ZEGLUGI NOWY-SWIAT 35. TEL, 201-96 LUB NA PRZYSTANI T-WA TEL. 39-97.

DO 50°/, NIZEJ FRACHTOW KOLEJOWYCH DOSTARCZAMY TOWARY I BAGAZ.

DOSTAWA BAGAZU I TOWARU W PRZECIAGU 24 GODZIN DO WSZYSTKICH PRZYSTANI NASZYCH
NA WISLE, NA TEJ LINJI POLOZONYCH A WIEC: Z WARSZAWY DO MODLINA, ZAKROCZYMIA,
WYCHODZCA, CZERWINSKA, WYSZOGRODU. PIECZYSK, SWINIAR, KEPY-POLSKIEJ, FLOCKA, DUNINO-
WA, DOBRZYNIA, WLOCLAWKA, BOBROWNIU, NIESZAWY, CIECHOCINKA, TORUNIA I Z POWROTEM.

WYSYLKA TOWARUIBAGAZU ZA ZALICZENIEM I NA INKASO PRZY ODBIORZE.

ZAI{ISU]CIE SIE OD REDAKCII:
NA CZELONKOW PROSIMY O NADSYLANIE AKTUALNYCH
LIGI OSTRYCH ZDJEC, DOTYCZACYCH SPORTU

MORSKIEJ T RZECZNE] | WODNEGO,2YCIA NA MORZUIRZEKACH.
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2wPOLSKA LINJA LOTNICZA“

PRZEWO0Z PASAZEROW, — POCZTY — TOWAROW

INFORMACJE: WARSZAWA. tel. 9.00. 8-50 — LWOW, tel. 6-10, 22-75 — KRAKOW, tel. 32-22, 35-58,
GDANSK, tel. 415-31 — WIEDEN, tel. 72-5-75, 45-4-62.

ROZKEAD LOTOW

POLSKIE) LINJI LOTNICZEJ, NOWY - SWIAT 24, TEL. 9-00.

I. Warszawa — Gdansk 1. Krakéow — Lwow
Godzina Kierunek Godzina Godzina Kierunek Godzina
8.30 - Warszawa $ 17,30 12,30 v Krak6w + 10,45
1130 | 4 Gdansk wm | 1430 1515 | 4 Lwow  m 8.00
Drugi samolot IV. Warszawa — Kraléw
8.00 = Gdansk T 19,00 8.45 - Warszawa | 1500
11,00 i) Warszawa " 16.00 11.15 4 Krak6ow ] 12,30
Il. Warszawa — Lwow V. Krakéw — Wieden
9.00 L Warszawa + 12,00 12.30 - Krakéw 4 11.30
12,00 4 Lwoéw A 9.00 15 30 ‘ Wieden n 8.30

UW AGA: 0Od dnia 6 lipca 1925 r. az do odwolania kursuje na przestrzeni WARSZAWA—GDANSK
codziennie z wyjatkiem niedziel drugi samolot.

Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel.
DOSTAWA POCZTY T PRZESYLEK W TYM SAMYM DNIU.

Dowoz do i z lotniska z wyjatkiem w Warszawie i Gdanisku uwzgledniono w cenie biletu.

AERO” ...
99 AKCYJINA
KOMUNIKACJA POWIETRZNA NA LINJI POZNAN—WARSZAWA

PRZEWOZ PASAZEROW, POCZTY I TOWAROW

ODLOT SAMOLOTU Z POZNANIA 8.30, PRZYLOT DO WARSZAWY 10.30
ODLOT SAMOLOTU Z WARSZAWY 17.00 PRZYLOT DO POZNANIA 19.00

Samolot kursuje codziennie za wyjatkiem niedzieli i $wiat.

Dojazd na lotnisko autobusem Sp. Aero, ktéry odchodzi o godzinie 7.45,
— — — — — 1z przed biura Orbis na placu Wolnos$ci, — — — — _—

Taryfa osobowa: Jednostronny przelot 6) zi.

50"/, ulgi udziela si¢ za okazaniem odnoénej legitymacji: 1) Sznatorom i postom sejmowym, 2) Wojskowym W. P.
25/ ulgi: 1) Urzednikom panstwowym i samorzadowym. 2) Rocznym cztonkom L. O. P. P., 3) Inwalidom wojennym.

Taryfa bagazowa: Pasaier maprawo braé z soba bezplatnie 15 kt bagasu. Ponad 15 kg pobiera sig za kazde kilo 1 z1.
Sprzedaz biletéw: w Poznaniu w biurze ,Orbis", plac Wolnosci 9, w Warszawie w biurze ,.Orbis" ul. Widok.
Blizszych informacyj udziela w Poznaniu Dyrekcja, telefon 16 -47 lub 20 - 83 od godziny 9-tej do godziny 18 - tej.

Poczta polska: Od dnia 22 czerwca uruchomiona zostala poczta lotnicza. Przesylki lotnicza przyjmuje Urzad
Pocztowy Poznari 1, Aleie Marcinkowskiego oraz Gtéwny Urzad Pocztowy w Warszawie, ktéry udziela szcze-
—_ —_ — - = = golowych wyjaénieri przy okienku dla przesylek lotniczych. = . sa TR e




Optata pocztowa uiszczona ryczaltem.

,JDlaczego mam
ZzmieniaC gazete?

Tak mowi niejeden, komu wpadnie w oczy ogloszenie
ktorego§ z naszych wydawnictw.

I ma sluszno$é, bo dlaczezo ma zmienia¢ pismo na inne,
skoro to, ktérego jest dotychczasowym czytelnikiem, calko-
wicie odpowiada wszystkim jego wymaganiom.

Ale jezeli tak nie jest? Jezeli w tem piSmie coraz czes-
ciej spotyka pewne wiadomosci i artykuly, ktére mu nie
odpowiadaja, ktore go draznig; kiedy przeciwnie odczuwa
brak pewnych wiadomosci, jakie spodziewa sie¢ tam zastag;
jezeli zauwazy, ze druk sie popsul, ze papier jest zbyt marny:
jezeli przekona sig, ze to ,jego“ pismo zmienilo si¢ na
niekorzysé, ze si¢ popsulo —to niech wtedy przez tydzien
sprobuje czyta¢ ,,Rzeczpospolitg®.

Nie chcemy twierdzié, ze ,,Rzeczpospolita“ jest najlepszem
pismem dla wszystkich, jest jednak niezaprzeczong prawda,
ze przez bardzo wielu jest ona uwazana za idealng gazete.

Swiadeza o tem liczne listy naszych czytelnikéw oraz
stale zwiekszajacy sie naklad pisma.

JRZECZPOSPOLITA"

pokrywa cala Rzeczpospolita

Warszawa, =ty Szpitalna 12,

Luggy,

“LIN

Przedplata rocznie 4 zl, pojedyficzy numer 50 gr. Cena ogloszeA: OKladKa '/, str. (I i III) z1 400 — !/, 220, !/, str. (1V)7450 —
1/, z}. 250. Normalna '/, str. 2. 300—!/, 170—!/, 100—!/, z}. 75. Opisowe '/, str. zL. 350—'/; 200—'/, z}. 125. Kolorowe o 50°/, drozej.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na Il-e pélrocze 1925 r. Konto administracji w P. K. O. Nr. 9747,
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