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ZAWIADAMIA, I1Z Z DNIEM 1-YM MARCA B. R. WZNAWIA

TERMINOWA LINJE WODNA

PONITIDZY

GDANSKIEM i OARSZAGA

I ROZPOCZYNA JUZ PRZYJMOWANIE WSZELKIEGO RODZAJU LADUNKOW,
POCZYNAJAC OD 100 KLG. WZWYZ DLA TERMINOWEJ WYSYLKI DO WSZYST-
KICH PUNKTOW NAD WISLA POLOZONYCH.

LADUNKI, PODLEGAJACE CLENIU, PRZEWOZONE SA TRANZYTEM (T-WO POSIADA
SKLADY WOLNOCKOWE | TRANZYTOWE W WARSZAWIE I BYDGOSZCZY).

STATKI TERMINOWEJ LINJI ODCHODZA Z GDANSKA | WARSZAWY KA ZDEGO
1-go, 5-go, 10-g¢0, 15-g0, 20-go i 25-go DNIA W MIESIACU.

TERMIN DOSTAWY OD 7-MIU DO 10-CIU [HNI.

CENY PRZEWOZU
NIZSZE OD STAWEK KOLEJOWYCH
e 0D 25 DO 50°..

ZGLOSZENIA NA PRZEWOZ PRZYJMUJA OPROCZ CENTRALI AGENTURY TOWARZYSTWA:

W SANDOMIERZU, PULAWACH, WARSZAWIE, MODLINILE,
CZERWINSKU, WYSZOGRODZIE, BEOCKU, WEOCLAWKLU,
TORUNIU, BYDGOSZCZY, GRUDZIADZU A CZEWIE TGDANSKU.
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WIESTKA RYBACKA .7 PRZY MQIRZA

Onego czasu wyjezdzali na potéw z ka-
szubskiego osiedla dwaj bracia rodzeni,
dwaj rybacy, do tego samego nalezacy
maszopstwa.

Mieli obadwaj mocne todzie. uszczel-
nione pracowicie, z maszty, z zaglami.
z kolwica, we wszelki zaopatrzone przy-
rzad i statek.

Kaida tedy z tych lodzi miata olinu-
wanie nalezyte, ster czyli wojo. wiosta.
okute i nieokute paczyny, albo pojazdy.
plichte na przedzie. oporki i noznice.
palasz boczny i korczaki, czyli stagwie
do wylewania wody,

Obadwaj maszopi mieli sieci glebokie
i oplawne na lososie, ktéremi si¢ parali
od marca do $wigtego Wojciecha i mieli
skarpie niewody. ktére znowu ciskali od
wiosennych roztopéw az po $wigtojanskie
poranki.

Mieli glady i brodniki dla polowu ma-
tej rybki tobijaszka, ktéra si¢ wyrzuca
na przynete wegorza, — i mieli gestookie
sieci na $ledzie, oraz niewody na wego-
rza, ktéremi zaciagali od Narodzenia
Panny Maryi az do swigtej Jadwigi.

Mie!i takze wszelkie wedy. czyli takle,
do chwytania na przynete wedrownego
lososia, idacego w swoja droge w stu-
metrowej glebinie.

Z tym to przyrzadem puszczali si¢
w slone morze i na byslre jego szory.

Na rybitwe matomorska wychodazili
z bodorcm, ktérym wojowali wegorze
nd Swigtego Marcina az do Gromnic.

Mieli konopne, gdanskie, wite niewody
do towitwy na lodziach z wyrzuceniem
kotwicy.

Mieli mocne brodniki, a temi znowu
wygarniali piskorze i wszelha inna stod-
kowoda rybe od $wietego Wojciecha do
Swiatek i od Swiatek po Dominika.

Mieli réwniez waty na raki, a wiecie-
rze na tlusta rybe, — dargi z mosieznemi
taricuszki na czujnego szczupaka i zwykle
wedy na wegorze.

Snadniej pewnie byto obudwu braciom
Kakolom, starszemu Jézefowi z przezwi-
skiem Marycin, — od imienia zony Ma-
ryki, — i mlodszemu Janowi. z przydom-
kiem Litak, — wypadaé w Mate Morze

Zepchna¢ jeno baty ze spychu i biezeé
w rodzonej fali, na oczach majac do-
mostwo i noc pewna pod strzecha.

Skoro jednak wypadio bieze¢ w Sto-
winiskie na morska rybitwe, ciezka mu-,
sieli prace podejmowad¢.

Nie dane im bylo posiadaé zacisznej
przystani, gdzieby w spokoju i bez wiatru
mozna bylo przygotowaé wyprawe na 6w
poléw godziwy.

Nie mieli miejsca ucieczki. gdy czarna
burza spedzi rybaka z przestworu, a do
ucieczki przynagli.

A nawet plonem godziwym obarczeni,
musieli ponad sity przy zlym wietr«c pra-
cowaé., z tak daleka do domu wracaijac.
gdyz trzeba bylo przecie Hel prawie caty
z obu jego stron remami obciagnaé.

Wiatry morskie nimi, jako wola. rza-
dzily, skoro si¢ w dal wybierali, por6wno
ze swojakami z Jastarni, Boru, Kuznicy
i Chalup, — poréwno ze wszystkimi tam-
tego brzegu. ze Swarzewa, z Oslanina,
z Mrzezina, z Rewy, z Gniezdziewa,
z Oxywia, czy tam z Gdyni.

Tak to dnia jednego., w samym za-
czatku jesieni, bracia Kakolowie, starszy
Jozef. Marycin, i mlodszy, przezwiskiem
Litak pociagneli na pojazd w tamto morze.

A wyruszyli zas gleboko jeszcze nade-
dniem, o dobrze ciemnej nocy., gdy po-
chodnica zaranna sama jeno stala w nie-
biesiech, jako blask rozogniony.

Lagodna bryza zachodnia skrzydta p16-
cienne wydymala, gdy za Borem biale,
wysokie brzegi ledwie w mroku widoczne
mijali.

STEFAN ZEROMSKI

nasz wielki pisarz” morza.

Jézef, jako nalezy starszemu i przed-
niemu w maszopstwie, jechal przodem
w swej kwaczy, patrzac si¢ wiernie na
gwiazde.

Jan ciagnal za nim postusznie, w brézde
bratowa. helmat steru ledwie ledwie
dotknigciem dloni wprawiajac.

Podobnie jako brat starszy, z gwiazdy
pochodnicy spojrzenia nie zdejmowal.

Pierwszy si¢ oto brzask niecil za hel-
skim staroborem, gdy dwie pomorzance
kepe. glowe gotebia, potokregiem dalekim
na toni okrazaly.

Na bystrz ciemna splynal przedswit
niejasny a w serca braci rybakéw nie-
jasna sptynela radosé.

Obadwaj tam nieruchomi jednako, jakby
z kamienia wykuci, szuty jeno swych
plécien pociagajac. aby si¢ podmuchowi
przeciwily, dusze swe blaskiem niebian-
skim poili.

Chwalili bezslownem czuciem w po-
korze prostych serc Panskie poranne
dzieto

Gdy za$¢ wymijali boj¢., wiecznie wzdy-
chajaca na toni przy tamtym juz brzegu.
dzien byt biatly.

Daleko wysunawszy si¢ w lowiszcze,
kedy¢ naprost Karwi, gdzie brzegow wcale
juz widaé nie bylo, a glebia plytkiego
morza schodzila do metréw trzydziestu,
poczeli denne sieci wyrzucaé.

Kaidy z braci wymiatal sie¢ swoija,
zlozona z matni i dwu krétkich skrzydel,
opatrzonych deskami. ktére stuza do roz-
piecia niewodu.

Do skrzydet i do desek przywiazane
mieli dlugie liny, ktérych korce zosta-
waly w kazdej z dwu lodzi. idacych pod
2aglem.

Niewody. przez lodzie ciagnione, szty
po dnie, zagarniajac do matni plastugi.
stornie, gladysy. a straszac je rekami
;:harszczu twardego, przytwierdzonemi do
iny.

Co pewien czas, to Jézef. to Jan wy-
ciagal do wnetrza lodzi sw6j niewod
i wytrzasal z macicy poléw dnia tego
nad podziw ogromny

Napetnily sie storniami, gladysami,
battkami dna pomerankéw. a dusze ry-
bakéw radosne byly od pracy i jej pc-
myélnego wyniku.

Potudnie przeminglo. — na ¢ pore
strasznie skwarne. parne i duszne, plo-
nace od slonecznych promieni.

Ledwie za$ przemineto poludnie, wi
cher niespodziany skad$ powial.

Morze wzburzyto si¢ nagle.

Fala zarywaé si¢ poczela do topieli,
a widnokrag zawlékl sie mrokiem, prawie
nocnym.

Zdumicli si¢ obaj rybacy i oczy prze-
cierali, wlasnym nie wierzac spojrzeniom.

Stanetla przed ich irenicami na za-
chodrim sklonie nieba i gnata ku nim
wlasnie traba czarna, ukrecona z po-
wietrza i z wody.

Zwara wodna poderwala sie z miejsca
niskiego. a wiatr lotem po drogach koto-
wych zawijal ja w lej. skaczacy po mo-
rzu i irzepiacy si¢ w pianach, jako ryba
niezmierna.

Powietrze, rzutem z okolicy wyzszego
do niiszego ciénienia popchniete. ztaczylo
si¢ z wirem wodnym, jakby go pocalur-
kiem poderwalo do siebie.

Stup czarny érodkiem morza z zachodu
ku wschodowi gnal, wirujac.

Ponad tymto czarnym krazelem roz-
postarfa si¢ potezna ciemna chmura, wy-
lewajaca strugi deszczu.

Wokét gérnego tba potwory ttukty sie
masy porozdz eranych oblokéw. pedzac
od wnetrza wiru ku jego bokom wygie-
tym.

Zgasto do cna slofice w potopie ulewy.

Z dnia jasnego nagle ciemna noc sig
stata.

Blyskawice raz wraz rozpalaly nie-
zlomne sciany wiezy lecacej. a grzmot
rozbiiat sie w obrebie jej zakola.

GCbadwaj bracia rybacy rzucili si¢ do
ucieczki.

Lecz w ki6 ekolwiek pomkneli sie
strone, wioslami pracujac. zawsze wirowy
bieg wichury gnat ich ku $érodkowi z a-
wiska.

Stargane zostaly piétna zagli.

Gdzies si¢ sieci podzialy.

Wyrwaly si¢ z rak i pognaly w burze
remy wiosel.

Woda gérna spadaé poczela w 1édz
kazda i napetniaé¢ ja soba.

Rozradowaty sie¢ ryby zlowione pod
nogami oszalalych rybakéw.

Balwany. kregiem zwijajac sie¢ po nad
szkuta Jézefa i po nad szkuts Janowa.
walem syczacym wyniesione, grzywa wécie-
ktej piany obroste, przybraly ksztalty
potworéw, ktore zdato sig¢. z glebin mo-
rza wypadly.

Wirem gnalo obiedwie lodzie. trzaska-
jace si¢ wzajem bokami.

Krzyk obydwu rybakéw stal si¢ obla-
kany. i glupi. gdy widzieli, ze gina.

Ale starszy wiekiem i w rzemiosle
rybackiem zmacal iujal przecie w sobe
twarde mestwo.

Poczal mlodszemu rozkazywaé.

Zakrzykngl: — wode — korczakivm!

Rzucit sie mlodszy do korczakéw
i szufli wylewnych.

Oburacz poczal wode z todzi naze-
wnatrz wymiatac.

Krzyze jego zginaly si¢ po lysiac razy,
szybciej. niz biegnie slowo opisu, rece
w szalentswie wylewaly wode z glebi.
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Sfarsey czynil fosamo w swojej todzi.

Stychaé byto w ryku burzv sapanie
obudwu i beztadne stowa modlitewnego
skamtania.

lLecz mimo pracy tak wscieklej. iz
zdolna byla sile burzy pokonaé. widzieli
obadwaj z przeraieniem, iz si¢ lodzie za-
nurzaja od wzrastajacego ciezaru i ze
wody nie ubywa, lecz przybywa.

Zlani potem wewnetrznym, bardziej,
niz potopem zewnglrznym ulewy. noc
mieli w oczach, w duszach szalenstwo.

Bose ich nogi $lizgaly sie w lzpkiej
masie cial rybich, rojacych si¢ na dnic
lodzi. uz sie obaj raz za razem na wznak
w wode walili.

Poskoczyli tedy samolw6r obiema sto-
pami na burty.

Na nich stojac. pracowali bez wylchnie-
nia i az do ostatniego oddechu.

Krzyk mlodszego stawal sie
czestszy, glosniejszy.

Starszy obejrzal sig¢ poza siebie i stra-
szliwa rzecz zobaczyl.

t.6dz Jana byla pelna wody, s on sam
stal okrakiem na nadburciu, we wodzie,
az do kostek.

Burty kwaczy, raz bakortem. drugi
raz sztymborkiem wynurzaly si¢ z piany,
jakby jeszcze poratunku szukajac.

Rudel pod cigzarem rybaka catkiem
sie¢ w wode zawalit.

Plich'a statku stromo wylazta i, koty-
szac si¢. stata nad fala.

Przelewy morza szty nad todzia i mie-
dzy nogami rybaka.

[ oto rozlegt si¢ krzyk: — bracic,
ratuj!

W czarnych brylach wody Jézef zo-
baczyt mlodszego., jako plynie ku niemu.

A sam stal po kolana w przewatach,
a sam widzial, ze mu w lodzi po nadbur-
cia przybralo, a sam czul, ie mu sity
w ramionach ubywa.

W ocemgnieniu zobaczyt w glebi sie-
bie twarze dz'eci i oczy biatki milowane;j.

W takiej oto zlej minucie brat Jan
ze skowyczeniem rozpaczy do jego burty
si¢ dorwal.

W takiej oto ztej minucie koslawa
lewa dionia zgrzytal po niej pazurami.

Poczut we wnetrznosci swej Jézef
zimne i ja ne rozumienie. e skoro drugi
czlowiek do todzi tej si¢ wwali, nie
s'rzyma statek zatopiony zdwojonego cie-
zaru i natychmiast na dno péjdzie.

I spokojny mu to rozmyst kazal zro-
bié¢, co si¢ wykonaniem spetnito.

Jézef schylil si¢ naglym ruchem. po-
rwal za uchwat wiosta, co przy bakorcie
lezalo, i pchnat niem w glowe Jana.

A potem widzial jego rece. to tam. to
sam plaskajace miedzy piany, to w glebi.
to wierzchem.

I chargot jego slyszal, to we wodzie,
to nad woda.

Riz jeszcze widzial jego oczy wpa-
trzone.

Wtedy otwarta si¢ chmura ponad bu-
rzy oérodkiem i na mgnienie powieki uka-
zalo sie niebo.

Wiatr pchnal t6dz w jaki$ okreg od-
mienny i poniést ja w biatych pianach
dziobem na dél, albo rufa w otchtani.
z boku na bok ja magal w przepasciach.

coraz

Jozef chwyfal wod¢ czerpakiem, bez
jednej chwili wytchnienia.

A gdy zdalo mu sie ukradkiem oczy
podnieé¢ za siebie, nie widzial juz leja
wody.

Wiatr srogi dokad$ go pedazit.

Ani sie spostrzegt spracowany, ze, mimo
ulewnego wciaz deszczu, wody mu w lo-
dzi ubyto.

Goraco wielkiego
ciato jego przejelo.

Wtedy rozejrzal sie po okregach, na
wszystkie strony wotajac: — Litak! Litakl

Ale morze jeno zb’egane w odpowie-
dzi chlastalo.

A nim wszystke wode z czéina zdotal
wylaé do kropli. dalo mu si¢ uczié przy-
ciszenie orkanu.

Czarny rdzen burzy kedyé na wschéd
pocwatowal.

Nadeszta wreszcie szczesliwa minuta,
iz Jézef przysiadt na duchcic,

Pot otart z czola.

A choé przewal jeden po drugim mio-
tal na wsze strony ptawaczka. rybak nie
moégl sie z miejsca podiwignac.

Nie mégl mysli swych ruszyé z tego
miejsca na burcie, nie mégt oczu zepch-
naé¢ wola z tego miejsca przy dulce, gdzie
byl widziat skostniala reke Litaka.

Az wreszc'e runalt na blotniste dno
todzi, twarza migdzy stornie i bantki.

Dtugo tam nad nim wiatr huczat i ostra
go fala zlewala.

Gdy sie za$ porwal o jakiej$ godzinie,
posepny wiecz6r zapadal.

Wida¢ bylo w poblizu biate helskie
wybrzeze.

Niemilknacy nigdy glos boi. gwizdziela
morskiego. w oddali, w swojem miejscu
narzekat.

Ach, kt6z wyrazié¢ potrafi strasztiwosé¢
nocy jesiennej. zwisajacej nad todzia sa-
molna!

Ach, kt6z wyrazié potrafi nieszczgscie
grzesznika, dZwigajacego po falach uczyn-
ku wspomnienie.

Maszop ujal swe wiosto, ocalone z po-
gromu.

Patrzal na piéro pojazdy. ktérem mie-
dzy oczy Litaka uderzyl.

Wymacat to miejsce na wiosle struch-
latemi palcami.

Milczenie mu wiekuiste nakazal.

Ze wszej mocy ramienia bratobéjcza
pojazda pracujac, optynat przyladek.

Zawrécit nos lodzi ku stronie rodzinnej.

Ujrzal wreszcie dziecifiskie u$émiechy,
biatki oczy splakane.

Matki oczy skostniale,
o tamtego.

Dal w zalamane jej palce, w szale
targajace siwe wlosy. wiadomos¢ ztowro-
ga. ize orkan zatopit Litaka.

Zachowal przed urzedem maszopskim
spokojnoé¢ i godnos¢ i 2imno dostojne
oblicza. gdy, zataiwszy uczynek, wszystko
na opak wykrecit.

Wzruszali sie mezowie, mocy morza
$wiadomi. styszac. jako si¢ z bratem oba-
dwaj bronili, jako tamten, daleko wichra-
mi porwany nie strzymal, a starszy na-
daremnie go szukal w przepasciach.

Chwalili starszego Kakola za pracg.
za ofiarnos$¢. za spokéj. za mestwo,

szczeécia wskro$

pytajace sie

GDANSK A BALT

PPowinnisémy byc¢ szczerze wdzigczni
naszemu przyjacielowi we Francii p. Bie-
naimé, iz w sprawie polsko - gdanskiej,
ktéra w ostatnich dniach nabrzmiala do
znaczenia migdzynarodowego  zatargu,

zwrécit i skierowal nasz wzrok ku An-
glii. Istotnie czasem ma si¢ wrazenie, iz
w pierwszych latach naszego mtodego
panstwa odrodzita sie w caloéci nasza
mentalno¢¢ z XV i XVI wieku. Nie bede
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Wics¢ o nim poszta, od checzy do
checzy. od siola do siola.

Trzecie morze tez wyptynelo, od tam-
tych nie mniejsze, ze starych oczu mat-
czynych pod cerkwy drewnianym pu-
lapem.

Ttukt sie w ciagu dni i tygodni po-
gwarek o straszliwej niedoli Litaka.

A potem sprawy choréb i jadla zata-
traly wspomnienie.

Nie zapomnialo serce matki.

Nie zapomnialo wngtrze brata.

Skoro Jo6zef wybiegal na potéw w Wiel-
kie-li, w Mate-li morze,—daleko od brze-
gow odbijal.

Szukal po dnie poprzez
patrywal oczyma.

Przepatrywatl fale przeczyste.

I ryczal w spieniona pustyni¢ z glebi
wnetrza, targanego w straszliwej meczar-
ni: — Litak! Litak!

A nieraz, wstawszy w nocy, rzekomo
do todzi, na wywloce spokojnie lezacej,
rzekomo do sieci rozwieszonych na poty-
czach i sochach, brnal na duny dalekie.
pustynne, na dzikie wybrzeze i wyl
w ciemne morze, aby ul2yé wewnetrznej
bolesci: — Litak! Litak!

Lecz na glos duszy wzywajacej glos
morza chrapliwie i z sykiem jednakiej
zawzdy odpowiedzi udzielat.

Na glos duszy wzywaijacej gwizdziel
jeno morski, plaw ielazny., ze swego
miejsca w oddali, gluchy jek, niby $piew-
ke wiecznosci odrzucat.

Mingly dnie dtugie i leniwe tygodnie.

Gdy za$ na jesieni tososie podptynetly
do brzegu i caly lud rybacki wybiegat,
aby maszopstwami, poporzadku, a pod
szypra komenda ton zajmowaé, Joézef
stanal wraz z innymi do pracy.

Zostawiwszy stulokciowa line na brze-
gu, wyjechal w wielkim bacie na morze,
wyrzucil prawe skrzydlto, macicg, lewe
skrzydto niewodu.

Wrécit duchem do brzegu, druga line
przywozac.

Stanal sam i pierwsza szl¢ na ramig
zarzucil, — za nim biatka i dzieci, a na-
wet matka stara.

wody. prze-

Idac za$ wstecz, a powoli, idac jedno
za drugiem, spokojnie niewéd ciagneli.

Bylo bowiem ciezko w macicy i srodze
si¢ w niej godne ryby targaly,

Rado$¢ opanowata rodzing.

Skoro juz gruba matnia wytoczyta sie
w strady, ujrzeli, iz jest petna nad po-
dziw.

Lecz wnet rado$é powszechna w stra-
szne przemienila si¢ czucie. gdy wsréd
wielkich lososi. skaczacych w gore po
piasku, ujrzeli nieruchomego Litaka.

Katem morskim zwalany, a oblepiony
kidzena, z rang krwawa na czole lezal
z rozkrzyzowanemi rekami.

Przyszedt oto nierychlo na wotanie
Jézefa.

Z gtebin morza dalekich. a z betku
przepadlego powr6cil, zeby u stopy bra-
terskiej jasne czolo potozyé.

O niespodzianej godzinie.

STEFAN ZEROMSKI.
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wskazywal na poszczeg6lne objawy, lecz
chyba w dziedzinie naszej dyplomacji nie-
ma ani jednego czlowieka. ktéry swigcie
nie bylby przekonany, iz Polska jest pan-
stwem $rédladowem i jedynymi jej sasia-




dami sa panstwa, do ktérych przylegaja
jej granice ladowe.

Nic‘wigc dziwnego, iz cala druga po-
lowa nawet druga racja istnienia Polski—
dostep jej do morza—wisi, ze tak powie-
my, w powietrzu, jako zagadnienie czysto
teoretyczne, czasem tylko, jako realne,
bardzo dokuczliwe, n. p. Gdansk.

Kto wie nawet, czy nasza polityka za-
graniczna od poczatku nie byla nastawio-
na w kierunku, iz jedyne nasze zagadnie-
nie morskie jest to Gdansk, nie Baltyk.

A przeciez w podobny spos6b mysla-
la cala nasza opinja publiczna w XVI
i XVII wieku i dlatego, ze Gdafisk zasta-
nial jej morze, walke o Baltyk przegrali-
$my. Byle z Gdanskiem 2yé w zgodzie,
byle Gdanisk kupowat od nas surowce,
a my od’niego towary zagraniczne, wig-
cej dla szczeécia Rzpltej nie potrzeba
i dlatego wszelkie plany polityki morskiej
od Stefana Batorego az do Wiadystawa IV
sejmy krzyzowaty, bo inaczej Gdarnsk sie
obrazi, a szlachcic na tem straci.

Myslatby kto$, ze dzisiejszy nasz kie-
runek polityki morskiej jest inny, ze od-
powiada zgodnie wymogom nauki i racji
stanu, rzeczywistoéci i koniecznoséci dzie-
jowej.

Czy wszyscy — juz nie méwie o kie-
rownikach naszej polityki — zdaja sobie
sprawe z tego, iz dostep do morza jest
to wyjécie na caly §wiat morski i ocea-
niczny, a nie na $lepe ramie¢ Wisty—ka-
nat gdanski. A kierownikéw naszej poli-
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Od przeszto 3000 lat panuja w Euro-
pie od Kaukazu i Uralu az do Atlantyku
ludy, nalezace do wspélnoty jezykowe;j,
a prawie wszystkie i rasowej, ktére nie-
zupetnie wlasciwem, ale krétkiem mia-
nem zowiemy aryjskiemi. Z pomiedzy
trzech gléwnych grup tych europejskich
Arjéw, tj. romanskiej, germatnskiej i sto-
wianskiej, Stowianie sa najliczniejsi i naj-
wigksze zajmuja w Europie przestrzenie,
ale podczas, gdy dwie pierwsze grupy
i poza Europa dziela si¢ panowaniem nad
reszta kontynentéw, Stowianie w §wiato-
wladztwie prawie zadnego udzialu nie
maja. Jedyna przyczyna tego uposledze-
nia Slowian jest nieopanowanie przez
nich zadnego, choéby tylko nadbrzeznego
morza, nie méwiac juz o oceanach. Stad
tez Slowianie nie posiadaja zadnych ko-
lonij zamorskich. Morze Kaspijskie i Czar-
ne, jedno zupetnie. drugie prawie zupel-
nie kontynentalne. miedzynarodowego
znaczenia nie maja.

Pomigdzy Slowianami w najkorzyst-
niejszym stosunku do morza byli i sa Po-
lacy, jezeli si¢ do nich zaliczy Pomorzan
az do ujécia Laby. Pomorzanie bowiem
tworzyli z Polanami przy powstawaniu
panstwa polskiego jednolity nardd o jed-
nym jezyku i weszli tez za Bolestawa
Krzywoustego w sklad panstwa polskie-
go. A ze nie zostali w niem na zawsze,
zawinil sam twérca tego polaczenia, roz-
dzieliwszy swe panstwo pomigdzy na-
stepcow, a takze i Niemcy, ktére na ta-
kie rozerwanie Polski tylko czychali.

Polanie i Pomorzanie, ktdrych szczepy
ruskie, uznajac w nich odrebna jednost-
ke jezykowa nazywali Lachami, zajeli
brzeg Baltyku pierwsi okolo roku 300,
a drudzy najpézniej okolo roku 700 po
Chr. Dzierzy wigc ludnoé¢ polska najwaz-
niejsze pod wzgledem gospodarczym wy-
brzeze Baltyku przeszio 1200 lat, a ponie-
waz naréd polski zar6wno pod wzgledem
liczebnym jak i gospodarczym, mial prze-

tyki zagranicznej mozemy $mialo zainter-
pelowaé, czy wiedza, iz dostep do morza
jest to bezposrednie sasiedztwo z krajami
zamorskiemi i jakiemi krajami zamor-
skiemi?

Juz nie méwig o szanownych sasiadach
z nad Baltyku, o dawnych panistwach skan-
dynawskich i $§wiezo powstalych pan-
stwach nadbattyckich. Ale pierwsze pyta-
nie, na ktére polityk powinien znalezé
odpowied?, jest to: kto panuje na Bal-
tyku?

Odpowiedzi udzieli¢ tatwo: do korca
wojny $wiatowej Niemcy, od odprowa-
dzenia floty niemieckiej wojennej do
Scapa Flow, az po dzien dzisiejszy —
Anglja. Chyba nikt nie begdzie miat ocho-
ty temu zanrzeczyé. Dlaczego tak jest, kto
ciekaw, niech zajrzy do ksiazki Winstona
Churchilla: ,The world crisis" (1911—1914).
Churchill w pierwszym roku wojny i na
trzy lata przed wojna byl pierwszym lor-
dem admiralicii (,First lord of the Admi-
rality”), czyli ministrem marynarki. Do-
wie si¢ stad, iz cala bezczynno$é, przy-
najmniej pozorna floty angielskiej, mimo
jej liczebnej przewagi nad flota niemiecka.
opierata si¢ na panowaniu Niemcéw na
Battyku. Baltyk. bedacy w posiadaniu
Niemcéw, a polaczony kanatem kiloniskim
z morzem | 6lnocnem, uczynil flote nie-
miecka, skoncentrowanag w Wilhelmsha-
fen nietykalna. Mogla ja stamtad wydo-
by¢ i oddaé w rece zwycigskiego Albfo-
nu dopiero kleska Niemiec ladowa.
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wage nad kazdym innym narodem, miesz-
kajacym nad Baltykiem, bo Niemcy przed
koricem XIII stulecia do Battyku nie do-
tarli, wiec powinien byl zajaé na tem
morzu dominujace stanowisko zwlaszcza,
ze na tem pomorsko-polskiem wybrzezu
od ujécia Laby do ujécia Nogatu wpadaija
do morza trzy najwigksze rzeki battyckie:
Wista, Odra i Laba. A tymczasem stano-
wisko zywiolu i panstwa polskiego nad
Baltykiem nie bylo nawet tak silne, jak
np. malenkiej Danji. a Niemcy, ktérzy
6 do 9 wiekéw po nas rozpoczeli dopiero
usadawiaé sie nad Baltykiem, doszli do
takiej na niem potegi, ze ostatni cesarz
niemiecki marzyl juz o zamianie tego
migdzynarodowego morza na mare clau-
sum i mare germanicum, tj. na wewnetrz-
ne morze niemieckie. Z dawnego obszer-
nego wybrzeza pozostalo zmartwychwsta-
tej Rzeczypospolitej 70 klm, liczac bez
pétwyspu helskiego, z jednym portem,
z ktérym na dobitke¢ niejako katem sig
mieéci w osadzie niemieckiej,

Przyczyny tego, rzec mozna, upoka-
rzajacego dla nas wyniku pracy i wysil-
kéw — nadzwyczaj co prawda stabych—
mogly byé¢ dwojakie. Albo ludno$é polska
nie posiadata ani zamilowania, ani zdol-
nosci do spraw morskich. albo jej poli-
tyka panstwowa, a szczegélnie morska.
nie byla silna i celowa.

Brak zamilowania lub zdolnoéci do
zajmowania sie zegluga morska nie jest
charakterystycznem znamieniem rasy sto-
wianiskiej wogéle. ani polskiej w szcze-
gélnosci. Dowody na to daje nam historja
Stowian zachodnio-lechickich, t. j. Pomo-
rzan. W czasie, w ktérym Polanie nad
Warta tworzyli panstwo polskie, tj. w X
stuleciu. Pomorzanie zachodni mieli juz
bogate miasta nadmorskie. a z niewiel-
kiej stosunkowo wyspy Rugii czyli Roi.
jak ja slowianiscy mieszkaficy nazywali,
utworzyli silna warowni¢ morska. Stanica,
t.j. choragiew, powiewajaca na Swiatyni
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Nie rozwodzimy si¢ tutaj nad kwestja-
mi blokady handlowej, wojny lodzia-
mi podwodnemi i t. p., poniewaz to byly
tylko $rodki przedluzenia wojny.

Ale czyzby kto przypuszczal, iz Anglja
z doSwiadczenia wojny nie wyprowadzi
pierwszego swego wniosku, iz dla zapew-
nienia jej przewagi morskiej i oceanicz-
nej konieczne dla niej jest przedewszyst-
kiem panowanie na Baltyku, a cata Pol-
ska, o ile taka istnieje, obchodzi ja tylko.
o tyle, o ile jest paristwem morskiem bat-
tyckiem.

Niestety $miatbym watpi¢. czy pod
tym wzgledem potrzebna nam jest poga-
danka w Anglji. Raczej myélalbym, ze trze-
ba byloby u$wiadomienia tej prawdy u nas
w Polsce, a przedewszystkiem w urzedzie
ministerstwa spraw zagranicznych. Nie
potrzeba byloby wéwczas czekaé, az
p. Herriot bedzie odsylal nas sam dla po-
rozumienia si¢ w sprawie polsko-gdan-
skiej do Anglji. | moze wéwczas unikne-
libyémy szeécioletniego prawie bladzenia
po manowcach. A za takie manowce uwa-
zatlbym propagandystyczne dziela w Euro-
pie naszego min. spr. zagr. w guécie pra-
cy p. Askenazego p. t, ,Dantzig et la Po-
logne”, dyplomatyczne podréze naszych
dyplomatéw migdzy Gdanskiem a Gene-
wa it p.

Porozumiejmy si¢ wreszcie sami. o co
chodzi: o Gdansk, czy o Battyk?

ADAM SZELAGOWSKI

REZ,1

Swantowita na wysokiej Arkonie, byla
postrachem Skandynawcéw, a floty po-
morskie przez dlugi czas zwycigesko wal-
czyly z najgrozniejszymi wilkami i roz-
bé6jnikami morskimi, jakich wydata Euro-
pa — z Normanami. Z jakiem zamilowa-
niem Rojanie uprawiali rzemioslo mor-
skie, juz przed 800 laty, dowiadujemy sie
od jednego z zywociarzy §w. Otona, apo-
stola Pomorzan za Bolestawa Krzywo-
ustego. Pomorzanie, pisze on, tak si¢ wy-
doskonalili w wojnie na ladzie i na mo-
rzu, ze utrzymywali si¢ prawie tylko ze
zdobyczy wojennych. A Helmold, pro-
boszcz w Bzowie w dzisiejszej Meklem-
burgji, opowiada, ze za jego czaséw, t. j.
okoto 1170 Rojanie tak zawziecie zajmo-
wali si¢ rozb6jnictwem morskiem, —Niem-
cy zawsze glosili o Pomorzanach, ze
pierwsi napadali na Niemcéw na ladzie
i na morzu, a ci si¢ tylko bronili — ze
zaprzestawszy zupelnie uprawy roli, kaz-
dej chwili do wyprawy morskiei byli go-
towi, a nadziej¢ zbogacenia si¢ jedynie
w okretach swych pokladali. Kaptani na
Arkonie byli tez pewnie jedyni w catej
Stowianiszczyznie, ktérzy podczas swych
nabozefistw wyznawcom Swantowita zwy-
ciestwo na ladzie i na morzu obiecy-
wali.

Pomorzanie nie byli zreszta jedyni
Stowianie. ktérzy na morzu odnosili zwy-
cigstwa. Znane sj przeciez wyprawy ko-
zackie na lichych todziach, czajkami zwa-
nych, po morzu Czarnem az po mury
Carogrodu. O zamitlowaniu Stowian do
zywiolu wodnego wogéble pisze cesarz bi-
zantynski Maurycy w dziele o strategji:
Stowianie lubia sie¢ kapaé¢ w zimnych
i rwacych rzekach, z latwoscia zanurzaja
si¢ w wode. a $cigani przez nieprzyja-
ci6l, dtuzszy czas w wodzie przesiedziec

moga, oddychajac wydrazona trzcina,
ktérej koniec nieznacznie z wody wy-
staje.

Wynika z tego, 2e braku uzdolnienia



lub zamitlowania do rzemiosta morskiego
w narodzie polskim pierwotnie nie bylo,
jezeli on péZniej sie pojawil, to jedynie
skutkiem tego, ze obcoplemienni przyby-
sze i najezdzcy od morza ten naréd od-
sunaé sie starali, a polityka paristwa pol-
skiego temu ze skutkiem nie przeciw-
dziatata.

Poniewaz tylko poludniowe wybrzeie
Baltyku, pierwotnie prawie cate polskie.
a z zachodniego tylko dunskie i nieco
szwedzkiego maja glebe i klimat odpo-
wiedni dla zbéz chlebnych, mieszkancy
za$ innych wybrzezy baltyckich na swej
skalistej glebie wyzywié sie¢ nie mogli.
skazani oni byli na rozbéijnictwo mor-
skie i od wiek6w napadali na pomorskie
wybrzeza, aby je tupi¢ lub nastale na
niem osia$¢. Na zachodzie wtargneli naj-
przéd Sasi, tworzacy pierwotnie z Dun-
czykami jeden szczep germanski, do sie-
dzib pomorskich i zaleli zwolna i zniem-
czyli cale Pomorze az do jeziora Zar-
nowskiego. Na naszem wybrzezu mamy
do dzi§ pamiatki osadnictwa skandynaw-

skiego w nazwach miejscowych, jak
Gdansk — pierwotnie pewnie osada goc-
ka — Hel, Oksywie, Rozewie i w innych.
Rezultatem tego naporu germarskiego na
nasze wybrzeze jest fakt, 2e ludno$é¢ pol-
ska nie posiada juz dzisiaj zadnego portu
battyckiego.

Zapobiec « ytworzeniu sie takiego sta-
nu mogta Polska tylko przez utwierdze-
dzenie swych portéw i utworzenie mary-
narki wojennei, edpowiadajacej znaczeniu
i sile Rzeczypospolitej. Ani jedno ani
drugie nie nastapilo, Gdansk mial az do
koica dawnej Rzeczypospolitej ludnosé
niemiecka, czyli byt taka sama twierdza
obcego panstwa. jak angielski Gibraltar
w Hiszpaniji.

A co do obrony reszty wybrzeza, nie
posiadala Polska 2adnej floty. Byly
wprawdzie préby zbudowania jej, ale sie
nie powiodlo. Zreszta nie mialy posiada-
ne czasami statki wojenne dla Polski
wielkiej wartoéci, bo zalogi ich byly nie-
mieckie.

Mozna wiec ¢miato twierdzié¢, ze wy-

brzeze morskie. najlepsze przy calym
Baltyku, nie dawalo Polsce zadnych ko-
rzyéci, czasami nawet narazalo na szkody.
bo utatwiato najazd nieprzyjacielski.

Dowodem tego sa woiny szwedzkie.
Szwedzi, w poréwnaniu z Polska nieliczny
naréd i biednv kraj kontynuowali polityke
Normanéw i trzykrotnie napadli i ztupili
Polske, kiedy ta trapiona 1 ostabiana
byla przez wojny wschodnie. A jednak,
gdyby Polska miala wéwczas flote, mo-
glaby byla jedna wyprawa wojenna swe-
go przeciwnika na dlugi czas ubezwtad-
nié.

A wiec od 1200 lat nic si¢ na naszem
wybrzezu na korzy$é¢é nie zmienito; 2adna
flota wojenna nie broni przystepu do na-
szych granic morskich, kupiectwo polskie
nie posiada 2adnej floty handlowej.
a Gdansk jest warownia morska, obsadzo-
na przez wroga zaloge. Doswiadczenie
dziejéw 1200-letnich, wolajace stowami
rzymskiego poety: estote moniti—zwazaj-
cie na przestrogi, dotad nie zbudzilo nas

do czynu. PROF. Dr. LEGOWSKI.

DZIEJE ROZWOJU PAROWCOW

Wszystkie do tego czasu wybudowane
to wyzej

wspomialem, kotami. Aczkolwiek $ruba,
jako s$rodek poruszania statku byla juz
S

Za czaséw starozytnych okrety poru-
szane byly przez 7agle lub wiosta. Ap-
pius Claudius rzekomo juz w roku 263
przed Chrystusem na swoich statkach uzy-
wal két, obracanych sita ludzka; podob-
ny sposéb poruszania statkéw spotykamy
pézniej i w wiekach érednich. Historja
parowcéw zaczyna si¢ od Papina, ktéry

juz w roku 1681 projektowal uzycie sity
p:rowej do poruszania statkéw. Jednak
dopiero w roku 1774 udalo si¢ Auxirono-
wi i Perierowi skonstruowaé¢ staiki, poru-
szane maszynami parowemi, i dlatego tez
ich dwuch uwaz2aé nalezy za rzeczywis-

GREAT WESTERN (1838 r.).

tych wynalazcéw parowca. W nas'epnych
latach zajmowali sig udoskonaleniem tego
wynalazku Miller w Angl)i, Fitch w Ame-
ryce i amerykanin Robert Fulton we Fran-
cji.* Powodzenie mial tylko ten ostatni.
htéry na swoim, w Ameryce wybudowa-
nym ctatku ,.Clermont" objezdzat w roku
1807 Hudson. St:tek ten mial 43 m, diu-
gosci 5 m. szerokosci i byl poruszany
przez dwa kola, maszyny jego posiadaly
20 HP i robily 20 obrotéw na minute.

W. roku 1812 juz przeszlo 50 parow-
céw jezdzito po rzekach Anglji.

Pierwsza podréz parowca przez ocean
odbyt w roku 1819 ,Sawannah", ktéry
z Ameryki do Anglji byt 26 dni w drodze.

W roku 1823 juz bylo przeszto 150
parowc6éw, a w r, 1830 pewien angielski
parowiec odbyl pierwsza podréz wylacz-
nie pod para do Indji Wschodnich; byt
113 dni w drodze.

W tymze roku Anglia posiadata prze-
szto 300 parowcéw, cyfry te uwidocz-
niaja szybki rozwéj zeglugi parowej.

W roku 1833 Lang wybudowat pierw-
szy okret wojenny parowy dla Anglji, byla
to fregata o pojemnosci 800 ton i miata
110 HP sily maszyn. Okret ten byt takze
pierwszym, ktéry bez zagli przeszed! przez
ocean.

BRITANNIA (1840 r.).

parowce byly poruszane, jak

SCOTTIA (1862 r.).

wczesniej wynaleziona, dopiero w roku
1836 Smith w Anglji wybudowal pierwszy
statek $rubowy. Statek ten ,,Archimedes"
dal przy prébach tak {wietne rezultaty,

RUSSIA™ (1867 r.).

2e od tego czasu budowano przewaznie
tylko srubowce. Rozw6j parowcéw nabrat
jeszcze szybszego tempa, zwlaszcza, ze
z budowy drewnianej zaczeto 'przechodzié
na 2elazna.

W roku'1844 przez Brunela wybudo-
wany zelazny parowiec ,,Great Britain"
bytipierwszym statkiem oceanicznym, po-
ruszanym S$ruba.



SERVIA (188t r.)

W latach 1848 do 1852 wybudowat
francuz Dupuy de Lome okret linjowy
..Napo'eon. kiéry poruszany $ruba osia-
gnal 14 wezlow.

W nastepnych latach powstaty pierw-
stze olbrzymy morskie tak np. .Great
Easlern”, kléry mial pojemno$¢ 27 ton
przy d ugoéci 207 m. i mégl pomiesci¢ na
swoim pokladzie 4 tys. pacazeréw.

Technika budowlana przyczynila sie
w nastepnych latach bardzo znacznie do
udoskonalenia tak korpuséw, jak i maszyn
okretowych, maszyny tlokowe ustepuja
miejsca turbinowym, a ostatnio rozwija
si¢ bardzo szybko budowa statkéw mo-
torowych.

Je¢li poréwnamy nowoczesny statek
handlowy, pasazerski. lub okre' bojowy
ze startkami i okretami z przed 50-ciu lat,
to naprawde wielkiego podobiefistwa nie
znajdziemy. Przyznaé trzeba, ze technika
w tej dziedzinie uczynita niebywale wielki
postep.

LOTNICTWO MOR

Dzieti 21 maja 1910, kiedy Henryk
Fabre w Marsylji dokonal pierwszego
wzlotu na pierwszym wodnoplatowcu wia-
snego systemu powinien byé uwazany
jako poczatek lotnictwa morskiego.

Fakt pézniejszego powstania, niz lot-
nictwo ladowe. oraz koniecznosé potacze-
nia w konstrukcji wodnoptatowca zalet
aerodynamicznych z 7aletami ..morskiemi*,
to jest zdolnoscia wznoszenia sie. lado-
wania (lub, jesli mozna tak powiedzie¢—
.wodowania”) na wode, oraz przebywa-
nia czas dtuzszy na wiekszyzh falach, —
sprawiaja, ze jest ono znacznie op6znione
w swym rozwoju. Martwy cigzar i opér
powietrzny tédki i plywakéw zawsze
stanowi¢ beda powéd pewnej niz-
szo$ci .lotniczej" wodnoplatowca i prze-
szkode w osiagnieciu przez  niego
zalet aerodynamicznych. réwnych zaletom
platowca ladowego. Pod tym wzgledem
nic nalezy sie tudzié i stawia¢ wodnopla-
towcom zbytnich wymagan.

Pomimo wszystko jednak lotnictwo
morskie odegrato wielka role w woijnie
swiatowej i ma olbrzymia przysztosé. Fakt,
ze '/, powierzchni ziemi slanowia wody,
polozenie geograficzne poszczegélnych kra-
jbw oraz kierunki przysztych wiclkich
szlak6w powietrznych wskazuja na role
wodnoplatowca, zdolnego do wznoszenia
sie i osiadania na wode. a nie zwiaza-
nego z lotniskami ladowemi.

Juz pierwsze zawody wodnoptatow-
c6w w Monako w r. 1912 zgromadzity
wicksza ilo$¢ typéw. Wkrétce potem
uwydatnily si¢ dwie zasadnicze drogi.

PIERWSZE PAROWCE ROZNYCH
RODZAJOW. W r. 1807 zbudowano pierw-
szy parowiec: ,.Clermont" Fulton, w 1815
pierwszy parowiec wojenny ,.Demolo-

gus”, w 1819 pierwszy parowiec ocea-
niczny .Savannah“. w 1821 pierwszy
parowiec zelazny ..Aron Mauby". w 1825
pierwszy parowiec Europa — Indje
Wschodnie .Entreprise”, w 1829 pierw-
sze parowce z maszynami Compound
.James Watt* i ,Herkules®, w 1833
pierwszy angielski parowiec wojenny
..Medea”, w’ 1834 pierwszy parowiec

z'przegrodami szczelnemi .. Harry Owen™,
w 1837 pierwszy zelazny parowiec mor-

F

AQUITANJA (1914 r.)

ski ..Rainbow", w 1837/8 pierwsze sru-
bowce w Anglji ,,Archimedes" i .Francis
Ogden”. w 1838 pierwszy pasrowiec oce-
aniczny pomigedzy Angljia a Ameryka
..Great Western'", w 1842 nierwszy an-
g elski parowiec wojenny zelazny ..Dover",
w 1814 picrwszy oceaniczny $rubowiec
.Great Brilain, w" 1877 pierwszy an-

ktéremi miala péjsé i idzie
strukcja wodnoptatowcéw.
Sa to:
1) wodnoptatowiec ptywakowy i
2) latajaca tédka.

Wodnoptatowiec na plywakach. po-
dobny w zasadzie do kaidego ladowego
platowca, rézni si¢ od niego tylko nieco
wigkszem i szerszem podwoziem, na kté-
rem zamiast kél osadzona jest para du-
sych ptywakéw z dychty lub lekkiej blachy.

Latajaca tédke (flying-boat) mozna
okresli¢ jako tédz, do ktorej dorobione
sa skrzydta, W l6dce mieszcza sie: pilot.
zaloga. przyrzady sterowe i inne, tadunek.
zbiorniki, Silnik umieszczony jest u géry
miedzy skrzydtami. Koniec 1tédki nosi
opierzenie ogonowe: stery i stateczniki.
Na koncach skrzydet umieszczone sa male
plywaczki. chroniace skrzydio od ude-
rzen fali.

Ktéry z lych zasadniczych typéw jest
lepszy — osadzi¢ trudno. Jeden i drugi
ma swych zwolennikéw. Wtosi. Rosjanie
i Austrijacy postugiwali si¢ podczas wojny
wytacznie latajacemi t6dkami, Niemcy wy-
lacznie wodnoptatowcami plywakowemi.
Anglicy przewaznie ptywakowemi, a Fran-
cuzi przewaznie znéw tédkami, — wynika
to z réznorodnoéci zadan. stawianych
wodnoplatowcom i odrebnych cech fal
na poszczegdlnych morzach. Stwierdzic¢
jednak nalezy, ze wiekszo$¢ obecnie bu-
dowanych wodnoptatowcéw - olbrzyméw,
tak zwanych ..wodnoptatowcow otwartego
morza”, (np. francuski samolot morski
Latham — 4 silniki Salmson po 250 MK;

teraz kor-
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KORWETA PAROWA (1864 r.)

gielski torpedowiec ..Lightning",
pierwszy parowikc z turbinami
nia”. w 1904 pierwszy krazownik turbi-
nowy, w 1906 pierwszy okret bojowy
{urbinowy ..Dreadnought. w 1907 po-
wstaly pierwsze oceaniczne statki turbi-
nowe ,Lusitanja'* i ..Mauretania’.

w 1895
. Turbi-

H. PISTEL

SKIL

tadunek uzytoczny 2700 kg.). — sa lataija-
cemi t6dkami. Typ ten najbardziej gwa-
rantuje zdolnoéé¢ trzymania sie na wodzie
i rbwnowage na wielkiej fali. Jak wiel-
kie ma to znaczenie, wskazuje fakt. ze
podczas swego przelotu przez Atlantyk,
wodnoptatowiec NC 3 (Navy-Curtiss), nie
zdotawszy si¢ po wywodowaniu powtér-
nie wznie§¢ w powietrze, doptynat pod
siln’kami jako t6dka do wysp Azorskich
w ciagu 51 godzin.

Taksamo jak w lotnictwie ladowem,
najwiekszy rozwéj lotn'ctwa morskiego
przypada na czas wojny. Z chwila roz-
poczecia dzialan wojennych na morzu
odrazu uwydatnia sie jego olbrzymia ‘ola.
jako organu rozpoznawczego. Dzialania
na morzu w ostatniej wojnie charaktery-
zuja sie tem. ze walczace slrony zagra-
Jdzaja sie polami minowemi. stawiaja po-
kryjomu miny przy portach przeciwnika
i postuguja sie¢ w nadspodziewanie szero-
kich rozmiarach lodziami podwodnemi.
Dziatanie jednostek linjowych, samo na-
wet wyjscie ich z portéw staje sie¢ utru-
dnionem i niebezpiecznem. Wywiadowcy
morza — krazowniki — juz nie moga w zu-
pelnosci wypetni¢ swego zadania. — nai-
niebezpieczniejszv przeciwnik, t6dz pod-
wodna, jest dla nich niewidoczny.

Tutaj dopiero wystepuije lotnictwo mor-
skie i sterowce, klére odegraty szczegélnie
wazna role w wojnie morskiej. Nieskre-
powanie przeszkodami podwodnemi. swo-
boda i szybko$¢ ruchéw oraz zdolnoé¢
widzenia pod woda do pewnej gle-
bokosci (zaleznie od warunkéw oswietle-



nia) decyduja o niezmiernie waznej roli
lotnictwa w rozpoznaniu morskiem.

Poniewaz okrety najbardziej sa nara-
7one na ataki lodzi podwodnych przy
wyjéciach z portéw, w cie$ninach i kana-
tach we wlasnych polach minowych —
wyijécie floty z portu bez tak zwanego
..patrolowania” przez lotnikéw jest juz nie
do pomyslenia.

Wszystkie panstwa rozbudowuja lot-
nictwo morskie, pokrywaja swe wybrzeza
cala siecia stacyj wodnoptatowcowych,
organizuja sluzbe wywiadu i walki z to-
dziami podwodnemi. Zeppeliny w Niem-
czech, sterowce we Francji zostaja wcie-
lone do ministerstw marynarki.

Précz wykrywania ltodzi podwodnych
i min i uprzedzania o tem wlasnych okreg-
téw, lotn'ctwo walczy skutecznie z to-
dziami podwodnemi i jest ich najniebez-
pieczniejszym przeciwnikiem. 1L6dZ nie
widzi lotnika, a po zaatakowaniu bombami
albo bedzie zatopiona. albo, usltyszawszy
wybuchy bomb w poblizu, zmuszong pogra-
2y¢ sie glebiej, a wiec zaniechaé¢ napadu
i pozostawaé pograzona dlugo w niepew-
noéci czasu, kiedy bedzie mogla wyplyna¢.

Zadania powyisze powierzone byly
eskadrom wodnoptatowc6é6w. opierajacym
si¢ o podstawy przybrzeine — stacje.

Réwnoczesénie z tworzeniem takich
eskadr powstaje inny typ lotnictwa mor-
skiego.—tak zwane ,lotnictwo okretowe',
opierajace si¢ o podstawy plywajace. jako
‘ktére w czasie wojny stuiyly przewaznie
zmilitaryzowane wigksze okrety handlo-
we. o mozliwie wygodnem rozmieszczeniu
masztéw, kominéw i nadbudéwek pokta-
dowych. Wodnoptatowce tadowaly sie
na te okrety przy pomocy specjalnych
zérawi i w ten sam sposéb spuszczaly sie
na wode. skad startowaly. Taka plywa-
jaca podstawa lotnicza (porte-avions).
niosaca 5 — 8 wodnoptatowcéw, dziatata
wspéln'e z flota albo otrzymywata spe-
cjalne zadanie wywiadu nad wybrzezem
nieprzyjaciela.

Poza walka z todziami podwodnemi
niszczycielskie lotnictwo morskie bombar-
dowalo urzadzenia nadbrzeine i okrety
przeciwnika, przyczyniajac tym ostatnim
do$¢ powazne szkody, jednak nie zata-
piajac jeszcze zadnego. Staé si¢ to mialo
dopiero powojenna sensacja.

Wykorzystanie préb bombardowania
na wielka skale i torpedowania niemiec-
kich okretow bojowych, wydanych po
zawieszeniu broni oraz wlasnych, skaza-
nych w myél postanowien konferenciji
Waszyng!oniskiej na rozbrojenie, dato we
Francji. Anglji i Ameryce ciekawe wyniki,
Sszczegélnie Ameryka poczynita wielkie.
kosztowne. a nadzwyczaj pouczajace do-
$wiadczenia.

Rozwazane sa pytania, czy i w jakim
stopniu lotnictwo w pewnych warunkach
moze zastapi¢ tlote. Technika jeszcze nie
wypowiedziala ostatniego stowa o mozli-
woséciach rozwoju platowca, a wiec tutaj
lotnictwo ma przed soba $wietna przy-
szloé¢. Nawet lotnictwo w dzisiejszem
stadjum wywaolato wielkie przeobrazenia
w taktyce morskiej i budownictwie okre-
téw i juz obecnie w pewnych warunkach
przejmowaé moze pewne zadania floty.

Druga wazna kwestja rozwigzana po
wojnie byla kwestia wznoszenia si¢ i la-
dowania na pokladzie okretu. Pierwsze
do$wiadczenia powojenne w tym kierunku
poczynita Francja, ktéra przystosowata do
tego celu kadlub nieukoriczonego okretu
linjowego Bear n. Za przyktadem Fran-
cji poszty inne panstwa. obecnie za$ pro-
gramy morskie wielkich mocarstw naré-
wni z budowa super-dreadnought'éw prze-

OKRET JAKO BAZA WODNOPLATOWCOW

WODNOPLATOWIEC SYSTEMU LATAJACEJ, :ODKI

widuja rowniez budowe specjalnych wiel-
kich porte-avion'éw. Konieczno$¢ wspét-
dziatania z flota oraz pomieszczania wigk-
szej iloéci platowcow. pozwala przypusz-
czaé, ze beda to okrety o pojemnosci do
30000 ton, szybkosci do 30 mil na go-
dzine, o duzym i szerokim pokladzie z je-
dnym kominem i masztem, ustawionemi
z boku; uzbrojenie musi sie sklada¢ z dziat
przeciwlotniczych i matych dzial obrony
przciwtorpedowcowej; pod pokladem maja
si¢ miesci¢ hangary, warsztaty i magazyny.

Z dalszych przykladéw zastosowania
lotnictwa w wojnie morskiej przytoczymy.
ze wszystkie nowe krazowniki sa wypo-
sazone w wodnoplatowce do wywiadu.
Jest to niejako przedluzenie wzroku orga-
nu rozpoznawczego floty, jakim sa kra-
zowniki, nadto nie nalezy zapominaé
o jeszcze jednem zastosowaniu — miano-
wicie o zaktadaniu min.

Jednem slowem doniostoéé lolnictwa

/

w walce morskiej coraz to wiekszej na-
biera wagi i znajduje coraz to szersze
zrozumienie w sferach kierowniczych.

Obraz ten bylby jednak niezupeiny, bez
nadmienienia o potrzebie wodnoptatow-
céw na rzekach i jeziorach. Wojna
(a zwlaszcza domowa rosyjska) juz dala na
tem polu przekonywujace do$wiadczenia.

Coprawda zwiazany z woda wodno-
platowiec nie moze zbytnio si¢ od niej
oddalaé¢ bez ryzyka. Z drugiej jednak
strony. pewne tereny (np. Polesie), od-
znaczajace si¢ brakiem lotnisk i rozmiesz-
czaniem wazniejszych punktéw i linji ko-
munikacyjnych na rzekach — czynia ten
rodzaj platowca czesto niezastapionym,
tembardziej, ze wodny samolot nie po-
trzcbuje urzadzonego lotniska i moze wo-
dowaé¢ i by¢ przechowywany w dowol-
nem miejscu na rzece lub jeziorze.

W. IWASZKIEWICZ.
(wlot polskis Nr. I4)..
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J. LONDON
WYPRAWA NA

Z posréd dowéddcéw patrolu rybac-
kiego, pod htérych rozkazami réznemi
czasy byliémy obaj. Charley Le Grand
i ja, ceniliémy najwyzej Neila Paringto-
na. Nie mieliémy nigdy uczciwszego i od-
wazniejszego dowédcy. Wymagajac od
nas, jako od swych podwladnych, bez-
wzglednego postuszenstwa, byt z n mi
jednoczesnie w stosunku kolezenskiej za-
2ytosci i dawal nam swobode. do ktérej
przywyklismy. Fakty, ktére podaje w ni-
niejszej opowiesci, niechaj beda tego do-
wodem.

Rodzina Nei'la mieszkata w QOakland
na Lower Bay. o jakie sze$¢ mil morzem
od San Francisko. Pewnego dnia, bedac
na wywiadach w chinskiem miasteczku
potawiaczy krewetek na Point Pedro,
otrzymal on wiadomo$é, ze zona jego le-
2y bardzo chora; nie uptyneto i godziny
a juz nasz Reindeer podazat ku Oa-
kland. Wiata mocna pétnocno-zachodnia
morka i rozpienialiémy wody zatoki pod
pelnym wiatrem. Wplyneli‘my na Oa-
klandzki Bugaj®) i zarzucilismy kotwiceg.
Przez pierwsze dnie nieobecnosci Neila
zajmowali$émy si¢ reperacjami na R ein-
d e er, umocnuiliémy olinowanie, ponownie
rozmiesciliSmy balast, oskrobali$émy ka-
dtub, doprowadziliémy caty yacht do po-
rzadku.

Lecz potem czas zaczal si¢ nam diu-
2yé. Zona Neila byta niebezpiecznie cho-

ra i jeszcze z tydzien miala polezeé
w oczekiwaniu na kryzys. Cherley i ja
wléczylismy sie we dwéjke po dokach,
nie wiedzac, co z czasem robié. Pewne-

go dnia znalezliémy sie na przystani Oa-
kland City, u ktérej stata na cumach flo-
ta polawiaczy ostryg. Przewaznie byly

to mocne, zwirne zagléwki. zbudowane
na szybkoé¢ i zla pogode. Siedlismy
w gorze na przecznicy doku, by sie im
przyjrzeé¢ dowoli.

— Dobry potéw, zdaje si¢ — powie-
dziat Charley, wshazujac na trzy kupy

ostryg, ktére rozsortowane wedle rozmia-
réw, pietrzyly si¢ na pokladzic.
Kramarze podpychali swe wagoniki
do zrebu mola; z ich targéw i gadaniny
udato mi si¢ dowiedzie¢ ceng ostryg.
— Na todzi tej musza mieé ostryg co-
najmn'ej na dwiescie dolaréw — obliczy-

tem. Ciekawym, ile czasu zabral potéw
tego tadunku.

— Trzy do czterech dni — odpowie-
dzial Charley. — Niezty zarobek dla
dwéch ludzi — po dwadziescia pigé do-
laréw na glowe.

L6di, o ktérej moéwilismy, Ghost
stut przycumowany pod nami. Zaloga
jego skladata si¢ z dwéch ludzi. Jeden

byl przysadzisty, barczysty i mial n'epo-
miernie dtugie. goryle rece, drugi zas wy-
soki i proporcjonalnie zbudowany z jasno
niebieskiemi oczyma i szczotka czarnych
sztywnych wloséw na glowie. Kontra-
stowos$é tej twarzy tak dalece rzucala
si¢ w oczy. ze pozosta'iSmy na miejscu
dluzej. niz zamierzali$my.

I dobrze si¢ stalo. Postawny starszy
jegomosé, wygladajacv z ubrania i ze
sposobu zachowania na zamoznego kupca.
nadszed! goéra doku i stanal za nami. pa-
trzac w dét na Ghost. Robil wrazenie
zirytowanego i im dluzej patrzyl, tem
bardziej si¢ irytowal.

#) p. ,Slownik Morsio Rybolédwezy*. B. Slaski.

LPIRATOWT OSTRYGOWYCH

— To sa moje ostrygi — wybuchnat
wreszcie. — Wiem, ze to moje ostrygi.
Najechaliscie tej nocy moje zloza i obra-
bowali$cie mnie znowu.

Czlowiek wysoki i cztowiek przysa-
dzisty z Ghost jednoczesnie podniesli
wzrok ku niemu.

— Hello. Taft — powiedzial przysa-

dzisty z bezczelna poufaloscia. (W za-
toce nazywano go ,Stonogiem"” wskutek
owych tlap garylich) — Hello, Taft —
powté rzyl tym samym bezczelnym to-
nem. — Co si¢ pan tam w gérze wy-
dzierasz?

— To sa moje ostrygi — oto, co
twierdzg. Ukradle$ je pan z moich zléz,

— Cwaniak z pana — brzmiata drwia-
ca odpowiedz Stonoga.. — Rozréznisz
pan swoje ostrygi na oko.

Jak zyje wtracit wysoki —
nie styszatem, zeby ostrygi. z tego. czy
z owego kofica zatoki czem si¢ réznily,
a nawet, zeby czem si¢ réznity na catym
$wiecie. Nie chcemy sie z panem kiécié
Mr. Taft, lecz gdzie dowody. ze ostrygi
sa panskie. Jak pan mozesz nazywaé
nas zlodziejami i bandytami?

Wiem, ze sa moje i glowe dalbym

za to — parsknal Mr. Taft. naksztalt
wscieklego morsa.

— Dowiedz pan to — wyzywajaco
rzucit wysoki drapichrust. ktéry. jak mi

powiedziano pézniej, byl mistrzem w sztu-
ce plywania i dlatego nosit przezwisko
wDelfina”,

Mr. Taft wzruszyl ramionami bezrad-
nie. Nie mégl oczywiscie dowiesé, ze
ostrygi stanowia jego wlasnosé, choé¢ byt
tego najzupetniej pewny.

— Dalbym tys ac dolaréw, by zoba-
czyé was na lawie oskarzonych! — zawo-
tal. — Daje po pigédrziesiat dolaréw od
glowy. ilu was tam jest. za aresztowanie
i dowiedzenie wam winy!

W szystkie todzie ryknely na to $mie-
chem, gdyz reszta piratéw z dalszych zag-
léwek przystuchiwata sig pilnie.

— Wigcej pieriedzy da sie zarobic¢ na
ostrygach — sucho zauwazyt Delfin.

Mr. Taft wykrecit na pigcie i od-
szed! rap‘ownie. Charley §'edzil go kg'em
oka. Po paru minutach, gdy tylko zriknat
na zakrecie, Charley powstal od niechce-
nia. Poszedlem za jego przyktadem i po-
wlekliémy sie w przeciwnym do obratego
przez Mr. Tafta kierunku.

— Chodz! Predko! — szepnat mi Char-
ley, gdy$my zostawili za soba flote pota-
wiaczy ostryg.

Zawroécilismy i, wygladajac z poza ro-
gow, pobiegliSmy z powrotem przez bocz-
nice, poki nie zamajaczyta nam w oddali
korgulentna osoba Mr. Tafta.

— Ide uméw ¢ si¢ z nim o nagrode—
rzucil mi Charley, zmierzaiac $piesznie ku
wlascicielowi 216z ostrygowych. — Neil
posiedzi tu j«szcze z tydzien, a my dwaj
mogliby$émy przez ten czas co$ zarobié.
Co ty na to?

Podeszlismy do Mr. Tafta.

— Naturalnie, naturalnie — powiedziat
on. kiedy Charley si¢ prredstawit i wy-
jasn't, w jalim zaczepia go interesie. —
Ci 2todz eje rok rocznie okradaja mrie na
ly:iace do'aréw. Chce ich za wszelka ce-
ne rochwvcié tak panie, za wszelka
ce e. Powiedzialem, ze dam po pigédzie-
siat dolaréw za glowe ijeczcze bede uwa-
sal, ze dobry robig¢ interes. Obrabowali
moje zloza, pozrywali moje znaki, terory-

1O

zowali moich dozorcéw, a w ubiegtym ro-
ku jednego z nich nawet 2abili. I nic nie
moglem im dowieéé. Stalo sie to pod osto-
na nocnych ciemnosci. Trup dozorcy
i zadnych dowodéw. Detektywi nic nie
wskurali. W walce z nimi, nikomu dotad
nic si¢ nie udawalo. Nie aresztowali$my
jeszcze an) jednego. A wiec, Mr. — — —
Zapomniatem, jakie pan wymienil nazwi-
sko?

— Le Grant — odpowiedziatl Charley.

— A wiec, Mr. Le Grant, jestem panu
bardzo wdzigczny za gotowo$é zajecia sie
ma sprawa. | z prawdziwa przyjemnoscia
stuze panu wszelka pomoca. Moi dozorcy
i lodzie sa do panskiej dyspozycji. W kaz-
dej chwili moze mnie pan znalezé¢ w b u-
rach moich w San Francisco. | niech sie
pan nie z2raza wydatkami. Pokryje wszel-
kie wydatki, oczywiécie w granicach zdro-
wego rozsadku. Sytuacja stajé sie¢ roz-
pacziwa i musi si¢ wreszcie wyjasnic.
cty do mnie. czy do tej bandy zbéjéw
naleza te zloza.

— Teraz chodimy do Neila — rzekt
Charley, gdy odprowadzilismy Mr. Tafta
na pociag do San Francisco.

Neil Part ngton nietylko nie sprzeciwit
si¢ naszym planom, ale byt nam bardzo
pomocny w ich urzeczywistnieniu. Za-
réwno Charley, jak i ja, o polowie ostryg
vie micliSmy pojecia. on ra$ znal si¢ na
tem doskonale. Wyjasnit nam wszystko.
a w godzine p6zniej przystal mtod:go
Greka, lat siedemnastu. czy osiemnastu,
ktéry znat wszelkie arkana procederu pi-
ratéw ostrygowych.

Musze tu zaznac:yé., 7e my dwaj by-
lisSmy w do$é luznym zwiazku z patro-
lem podczas, gdy Ne'l Partington byt re-
gularnym miliciantem i otrzymywal stala
pensje; Cbarlev i ja, bedac delegatami.
otrzymywaliémy tylko na<z dial. to jest
pewne odsetki od kar, nalozonych na prze-
stgpcéw, zasadzonych za ztamanie praze-
pir6w rybotéwczych. A réwniez dostawa-
ty si¢ nam przy sposobnosci i nagrody.
Zaproronowalismy Partingtonowi udziat
w nagrodzie Mr. Tafta, lecz nie chciat
o tim styszeé, twierdzac. ie i tak dcsc
mu byliémy pomocni i bedzie sig cieszyé.
jeze'i tym razem zarobié si¢ nam uda.

Odbylismy dluisza rarade wojenna
i ulozylismy plan dziatania, Na Lower Bay
nas nie znano, poniewa: w calej zatoce
wiedziano, ze Reindeer jest kutrem
milicyjnym, Grek (na imi¢ mial Nicholas)
i ia mieliSmy pozeglowaé razem jakims
stateczkiem o niewinnym wygladzie az na
wyspe Asparagus i tam przylaczyé sie do
floty piratéw osirygowych. Kierujac sie
wskazéwkawi Nicholasa co do polozenia
zl6z i sposobu najazdéw na nie, zamie-
rzaliSmy schwycié piratobw na goracym
uczynku. Charley z dozorcami Mr. Tafta
i oddziatem konstabléw mial oczekiwac
nas na brzegu we wlasciwej chwili.

— WYiem o jednej todzi — powiedziat
Neil pod koniec rozmowy. ktéra nadawa-
tabv sie doskonale na wasza wyprawe.
Jest to stary kuter zaglowy. stary émiesz-
ny rupieé¢. Stoi po przeciwnej stronie za-
tok: u Tiburon. Mozecie dostac¢ sie pro-
mem °) na druga strone, najaé kuter za
grosze i pozeglowaé natychmiast na zloza
ostrygowe. :

— Szcze$¢ wam Boze, chtopcy — ze-
gnat nas we dwa dni pézniej. gdy wyru-

*) Mown o promie parowym, kursujaeym sta-
le przoez :atoke.



szalismy na wyprawe. — Pamietajcie, ze
to niebezpieczni ludzie. i badicie ostroz:i.

Bardzo tanio udalo sie¢ nam wynajaé
kuter. Ze $miechem i zartami skonstato-
wali§my, ze starszy i komiczniejszy byt
nawet, nizli go nam Meil Partington opi-
sal. Byt to statek ptaskodenny z kwadra-
towa rufa, podnoszonym masztem, obwi-
stem olinowaniem. zwietrzalemi zaglami
i popsutemi blikami. ciezki do zeglowania
i niepewny w obrotach, cuchnacy przytem
niemitosiernie smotowcem, ktérym n‘ewia-
domo poco wysmarowany byt od dziobu
do rufy i pomostu na kabinie az po luke
centralna *). A nadomiar wszystkiego na-
zywal sie ,Coal Tar Maggie", co
widniato wielkiemi bialemi literami, dru-
kowanemi po obu jego bokach i wzdtuz
catej dtugosci.

Nic si¢ nam nie wydarzylo podczas
komicznej naszej podrézy z Tiburon na
Wyspe Asparagus. Przybylisémy tam d ia
nastepnego po poludniu. Flota piratéw
ostrygowych stata na wodach, zwanych
.Deserted Beds"*®*). 1Léd: nasza przy-
wlokla sie miedzy statki piratéw, ktérzy
wylegll na poktady, by jej sie dobrze
przyjrze¢ Nicholas i ja przejelismy sig
duchem naszej zagléwki i prowadzilismy
ja w najn’ezdarniejszy spos6b, na jaki tyl-
ko moglismy sie zdobyé.

— Ki djabel? — zawolat jeden z pi-
ratow.

— A to ci pudlo!l — wykrzyknal drugi.

— Niech mnie djabli porwa, jezeli to
nie sama potopowa arkal — gestykulujac
gorylemi tapami, wrzeszczal  Stonég
z Ghostu,

— Hej! Wy tam na kliprze! — ryknat
inny znéw. — A z jakiego to przybywa-
cie portu?

Nie zwracaliémy uwagi na zarty, za-
chowujac si¢ z przejeciem typowych 261-
todziob6w. zupelnie, jak gdyby Coal
Tar Maggie pochlaniala cata nasza
uwage, Zabieglem kawal na nawietrzna
Ghostu, a Nicholas skoczyt na dziéb.
by spusci¢ kotwice. Kazdy poznatby sie,
ze byl to fuszerka czystej wody. Lan-
cuch wil si¢ nam i platat, przeszkadzajac
kotwicy grunt chwyci¢ tapami. A przy-
tem Nicholas i ja grali§my role strasznie
przeietych i robiliSmy rozpaczliwe préby
doprowadzenia taricucha do porzadku.
Badicobadz udato si¢ nam zamydli¢ oczy
piratom ktérzy, widzac nasze klopoty.
wpadli w iscie cielecy zachwyt.

Lecz lancuch pozostatl skrgcony i wsréd
wszelkiego rodzaju drwiacych rad i uwag
zniosto nas na Ghost, ktéry bukszpry-
tem zrobil nam w wielkim zaglu poteina
dziurg. Stonég i Delfin. stojac na dachu
kabiny, az sie pokladali ze $miechu i ani
mys$leli przyj$é nam z pomoca. Wreszcie
z masa réznych niezwyktych manewréw
udato si¢ nam odepchnaé¢ od Ghostu
i odkreci¢ tancuch, ktérego wypuscilismy
z trzysta stop. Poniewaz glgbokos¢ w tem
miejscu wynosila tylko dziesie¢ stép.
Coal Tar Maggie miala swobode ru-
chéw w 'kole o $rednicy szesciuset me-
trow. $Z latwoscia moglo ja tedy zniesé
na ktérykolwiek ze statkéw pirackich.

Staly one jeden przy drugim na krot-
kich kablach ze wzgledu na dobra pogo-
de. Piraci wydziwiali, co si¢ zmiesci, ze
nie wiemy. ile taricucha wypuscié. Nie-
tylko, zreszta. wydziwiali, lecz i zmusili
nas do skrécenia go z powrotem do trzy-
dziestu stép dlugosci.

Oléniwszy piratéw w dostatecznej mie-
rze nasza niezwykla niezdarnoscia, Nicho-

#) lnaczej, luke mircza.
#¥) Opuszczone zloza.

las i ja zeszliémy na dét i zabralismy sie
do gotowania kolacji. Winszowali$émy so-
bie pierwszego sukcesu. Ledwie skonczy-
liémy jedzenie i zmywanie talerzy, gdy
czélno zazgrzytalo u burty Coal Tar
Masgie i ciezkie kroki zadudnily na
pokladzie. Po chwili brutalna fzjognomia
Stonoga ukazala si¢ na schodni. Zlazt do
kabiny, a za nim Delfin. Nie zdazyli
jeszcze usadowi¢ sie na koji, a juz przy-
bito nastepne cz6ino, a za niem trzecie
i czwarte, siédme, dziesiate, poki wszyscy
piraci nie zebrali si¢ na naszym smoluchu.

— Skadzescie $wisneli to stare pudto?
spytal przysadzisty, wlochaty osobnik
z okrutnemi oczami i meksykanskiemi ry-
sami twarzy.

— Nie swisneliémy — odpowiedziat Ni-
cholas, uderzajac w len sam ton i umac-
niajac pirata w podejrzeniu. ze vkradlismy
Coal Tar Maggie.— A gdyby nawet,
to i co z tego?

— Nic, tylke. ze macie gust rod
psem! — drwil osobnik z twarza Meksy-
kanina. — Wolalbym kisnaé na brzegu,
niz grabi¢ pudlo, ktére moze by¢ tylko
zawada.

— Skad o tem mogli$my wiedziec, ni-
mesmy je wyprébowali? — zapytal Ni-
cholas tak niewinnie. ze wszyscy rykneli
$miechem.—A skad dobywacic ostrygi?—
wtracit takomie. — Chcemy mieé caly la-
dunek ostryg: przyszliémy tu po to — po
tadunek ostryg.

— A po co wam one?—spytal Delfin.

7— Chcemy je oddaé naszym przyja-
ciolom — odpart Nicholas. — Jak i wy
pewnikiem.

Tu znéw nastapil wybuch wesotosci;
nasi goscie rozruszali si¢ widocznie i nie
ulegalo watpliwosci. ze nie powzieli naj-
lzejszego podejrzenia, ani co do nas sa-
mych, ani co do naszych zamiaréw.

— A ja widzialem ciebie jednego dnia

w Oakland? — nagle zwrécil sie¢ do mnie
Stonég.
— Tak — odpowiedzialem $miato,

chwytajac byka za rogi. — Patrzytlem na
was i kombinowalem, czy péjdziecie na
ostrygi i kiedy. To dobry zarobek. jak
wyliczylem, wigc zabieramy sie¢ do tego

ostrygowego interesv. — To jest — po-
prawilem sie $piesznie — jesli nas wei-
miecie.

— Powiem ci, brachu, jedng rzecz.
prosta jak obrecz. i to sobie dobrze wbij
w glowe — odpowiedzial. — Obejrzyjcie
zie za 7reczniejsza lodzia. Nie chcemy sie
zasypaé przez taki grat, jak to wasze pu-
dlo. Zrozumiano?

— Pewnie — powiedziatem.—Jak tyl-
ko sprzedamy ostrygi. sprawimy sobie
ekwipunek. jak sie patrzy.

— A jezeli pokaze sie. ze z was mo-
rowe chlopy i w sam raz do roboty —
ciagnal, — to czego nie mielibyémy was
zabra¢? A jezeli z was patentowane dra-
nie (tu zagrzmial surowo i groZnie). to
pozatujecie. zeécie na ten $wiat przyszli.
Zrozumiano?

Z poczatku nastuchalismy sie jeszcze
wielu podobnych ostrzezen i napomnien;
potem rozmowa potoczyla si¢ gladko:
wszyscy méwili naraz i dowiedzielismy
sig. ze jeszcze tej nocy wyprawiaja si¢ na
ttoza ostrygowe. W godzine pézniej. od-
bijajac od naszego smolucha, pozwolili
nam wziaé udzial w wyprawie, zalecajac.
byémy pamietali. ze im .wigcej, tem le-
piej".

— Czy przypatrzyliscie sie¢ temu dra-
bowi z twarza Meksykanczyka? — spytst
Nicholas. gdy wszyscy piraci odptyneli na
swe zagléwki. —— To Barchi ze Sporting
Life Gang. a ten, ktéry z nim przybyl. to
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Skilling. Obaj sa teraz na wolnej stopic
za kaucia pieciu tysiecy dolaréw.

Styszatem juz przedtem o Sporting Life
Gang, bandzie typéw z pod ciemnej
gwiazdy i przestepcéw, leroryzujacejnad-
morskich mieszkanic6w Oaklandu. Dzen-
telmeni ci mieli stale miejsce zamieszka-
kania w wigzieniach, odsiadujac kare za
przestepstwa, poczynajac  od krzywo-
przysiestwa i oszustw przy wyborach,
a korniczac na morderstwach.

— To nie sa zwykli ,piraci” ostrygowi.
ciagnal Nicholas. — Przyjechali tu na
goécinne wystepy. by uciutaé¢ pare dola-
row, Tymczasem wpadli nam w oko.

Siedzielismy w luce od miecza i oma-
wialiémy detale nasz:go planu. Po jede-
nastej doszed! nas chrobot wiosel od
strony Ghostu Spuscilismy woéwczas
nasze cz6tno, rzuciliémy do niego pare
workéw i powiostowalismy w tamta stro-
ne. Wkrétce znalezliémy si¢ wéréd innych
czéten, gdyz wszyscy piraci ostrygowi
zebrali si¢, by razem ruszy¢ na rabunek
zt62.

Ku memu wielkiemu zdziwieniu skon-
statowalem, ze na nasZem mie¢jscu kot-
wicznem, gdzie przedtem bylo dziesieé
stop glebokosci, pozostala zaledwie sto-
pa. Zaczal sie wielki czerwcowy cdplyw
przy pelni ksigzyca, a poniewaz wody
mialy jeszcze odplywaé przez péltorej
godziny, nale?alo si¢ spodziewad, ze nie-
bawem, przed nastapieniem pory cichej
wody, dno zupelnie si¢ wynurzy.

Ztoza Mr. Tafta byly o trzy mile od
kotwicznego mieisca i dlugi czas wiosto-
walismy bez stowa w arjergardzie innych
czoten. ciagle ocierajac si¢ o dno zatoki
i zawadzajac o nie wiostami, Wreszcie
dostalismy sie na migki mul, pokryty
ledwie dwucalowa powtoka wody, na
ktérym czétna osiadly, lecz piraci w je-
dnej chwili wskoczyli do plytkiej wody.
Posuwaliémy sig ciagle naprzéd. popycha-
jac przed soba ptaskodenne czétna.

Pod przestona wysokich chmur, ledwic
byt widzialny $wietlisty krag ksiezyca,
lecz piraci orjentowali sie z pewnoscia
siebie starych praktykéw. dobrze znaja-
cych droge. Przewedrowalismy z pét mili
po miekkim mule, natrafiliémy na gteboki
kanal, po ktérym powiostowalismny w o
re. majac po obu stronach wysokie i su-
che lawice. Byly to ogotocone zloza
ostrygowe. \X'reszcie dopadliémy z16z nie-
wyeksploatowanych. Dwaj ludzie na je-
dnej z lawic ‘okrzykneli ras i ostrzegli.
Wéwczas Stonég, Delfin Barchi i Skilling
wysforowali si¢ naprzéd, objgli dowédz-
two i wszyscy, a bylo nas co najmn ej
trzydziestu, w pigtnastu czélnach, powio-
stowali$my wprost ku dozorcom.

— Lepiejbyscie dabi stad noge—krzyk-
nal Barchi groinym glosem — bo podziu-
rawimy wam skére. ze was rodzona mat-
ka nie pozna.

Dozorcy cofneli sie roztropnie przed
przewazajacemi sitami i powiostowali ka-
natem ku brzegowi. Zreszta bylo z géry
ulozone, ze tak wlasnie maja postapic.

Wyciagnelismy dzioby ltodzi na brzeg
wielkiej lawicy i wszyscy. ilu nas bylo.
rozproszywszy sie cokolwiek, zaczelismy
zbieraé¢ ostrygi i wrzucaé¢ je do workow.
Co pewien czas chmury si¢ przerzedzaly
i wowczas przy $wietle ksigzyca wyraz-
nie widzielismy na dnie duze ostrygi.
W mgnieniu oka niemal worki byly pel-
ne. Odnosilismy je na czétna, skad bra-
lismy nowe. Nicholas i ja musieliémy po-
wracaé do lodzi wraz z innymi. za kai-
dym razem odnosiliémy niewielkie partje
ostryg. Denerwowali$my si¢ przytem bar-
dzo. bo zawsze u todzi uwijali si¢ piraci.



— Mniejsza z tem — powiedzial Ni-
cholas — mamy czas. Zbieraja coraz da-
lej i dalej; bedzie im za daleko odnosié
worki do czéten; wypelnione worki zacz-
na stawiaé prosto. by je wziaé¢ stamtad
wtedy dopiero. gdy nadejdzie przyplyw
i beda mogli do nich podptynaé czél-
nami.

Tak minelo dobre pét godziny. Nasta-
pil przyplyw, a wraz z nim epilog tej de-
nerwujacej wyprawy. Pozostawiajac pira-
tow przy robocie. wykradlismy si¢ do
czéten. Bez halasu zepchngliémy je na
wode i powiazaliémy w rzad dlugi Wia-
énie gdy spychaliémy ostatnie z czéten —
a bylo to nasze wlasne — nadszed! jeden
z piratéw. Byl to Barchi. Od pierwszego
rzutu oka zorjentowal si¢ w sytuacji
i skoczyl na nas. lecz zdazyliémy odbi¢
poteznym zamachem wiosel. Miotal sie
za nani pod naplywem fali, ktéra wkrétce
siegnela mu wyzej glowy. Wygrzebawszy
si¢ na lawice. podniést wrzask i zaalar-
mowa} cala bande. Wiostowaliémy z ca-

tych sit. lecz mimo to posuwaliémy sie
wolno, majac tyle lodzi do holowania.
Padl za nami wystrzal rewolwerowy.

drugi, irzeci; potem zaczela si¢ regularna
tyraljerka. Kule pryskaly i pluskaty do-
kola nas. Na szczescie wielkie chmury
zakryly ksiezyc i w megtnych ciemnosciach
piraci strzelali nao¢lep, Mogliby nas trafi¢
tylko wypadkowo.

— Przydalby si¢ motorek do holowa-
nia — tchnatem z glebi zdyszanej piersi.

— Gdyby choé¢ ksiezyc nie pokazat
si¢ za predko — odpowiedzial Nicholas,
dyszac szybko.

Szlo nam ciezko i posuwali§émy sie po-
woli. lecz z kazdym zamachem wiosetl
byliémy blizej brzegu i blizej, az wreszcie
strzelanina ustala. Gdy ksiezyc z poza
chmur wyplynal. znajdowaliémy sie juz
poza wszelkiem niebezpieczenstwem.

Wkrétce potem odpowiedzieliémy na
okrzyk z brzegu i dwie whitehallskie to-
dzie, na trzy pary wiosel kazda. podply-
nety ku nam. Z jednej z nich wychylil sie
Charley i schwycit nas za rgce. wolajac:

— O drogie chtopakil drogie chtopaki!
Obydwai!!

Przybiwszy z cala zdobyta flotylla, po-
wiostawaliémy z powrotem ku zlozom
w owych trzech whitehallskich lodziach.
W pierwszej wiostowalem ja, Nicholas
i jeden z dozorcéw, Charley za$ stero-
wal. Za’nami szly jeszcze dwie trzywio-
stéwki. ¢ Ksiezyc $wiecit teraz jasno, do-
sirzegliémy tedy piratéw ostrygowych na
oblanej dokota tawicy. Gdy podptyne-
lismy. blizej, dali do nas salwe i musie-
lismy? czempredzej si¢ cofaé¢ na taki dy-
stans, by rewolwery ich nie donosity.

— Mamy masg czasu — powiedziat
Charley. — Zatoka przybiera szybko. Gdy
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GDYNIA KONKURUJE Z GDAN-
SKIEM. W r. 1924 port w Gdyni do-
wisdl. ze potrafi wspélzawodniczyé ze
swym sasiadem. Szczeg6lnie podczas
trwania strejku robotnikéw portowych
w GdanskuP(sierpien i wrzesien) odcho-
dzily z Gdyni doéé¢ regularnie morskie
transporty drzewa. Nizsze ptace w Gdyni
zachecaly statki do korzystania z naszego
mlodego portu. Przy dotychczasowych
urzadzeniach , o jednym tylko molo. za-
opatrzonem w tor kolejowy. mozna tado-
waé tylko jeden statek. dlatego tez na-
dawcy; ladunku musza podawaé Scisle
okreslony termin tadowania statku, aby
‘uniknaé kolizjii z innemi tadowaniami.

woda siegnie im po szyje. napewno bro-
ni¢ si¢ przestana,

Wiec podrieslismv wiosta i czekaliémy.
az przyplyw zrobi swoje. Piraci znajdo-
wali si¢ w potrzasku: przyplyw byl réw-
nie gwaltowny. jak odplyw i wpadat do
zatoki naksztalt rwacego pradu; najlepszy
plywak na §wiecie nie przebilby si¢ prze-
zern do zagléwek, odleglych od lawicy
o trzy mile. Umiesciliémy si¢ miedzy pi-
ratami, a brzegiem uniemozliwiajac im
ucieczke w tym kierunku, a morze zale-
walo lawice i za pare godzin piraci po-
winni byli stracié grunt pod nogami.

Byla wspaniata cisza morska i po-
wierzchnia lénila w srebrzystem $wietle
ksiezyca. Przygladalismy sie piratom przez
lornety nocne i opowiadaliémy Charle-
yowi o podréziy na Coal Tar Maggie.
Mingla pierwsza, minela druga po péinocy.
a pireci sterczeli wciaz na najwyiszej
z lawic i woda siegata im do pél ciala.

— Oto mamy przed oczami dowéd. co
warta pomystowo$¢ — méwil Charley.
— Taft lata cale prébowal ich dostaé
nadaremnie. bo si¢ jak niediwiedz brat
do rzeczy. A my wzigliémy si¢ na sposéb...

Tu urwal, gdyz podniostem reke na
znak milczenia. Doszedt mnie. bowiem.
ledwie dostyszalny bulgot. Odwré6ciwszy
si¢ cokolwiek, dostrzeglem wyprysk roz-
chodzacy si¢ koliscie po powierzchni. Sie-
dzieli¢émy cicho. jak mysz pod miotla.
W minute pézniej o szeéé stép od tego
miejsca pladi morska pekla i w ksigzy-
cowem $wietle tysneta czarna glowa i bia-
te ramie. Z glosnem prychnieciem. zaréw-
no od wynurnigcia, jak z nagtego strachu.
glowa wraz z ramieniem pograzyta sie
napowrét.

Zrobiliémy parg razy wiostami, dajac sie
potem unieé¢ pradowi. Pilnie rozgtadalis-
my si¢ po powierzchni, lecz nigdzie nie
dostrzegliémy ani podejrzanego zalamania
gladzi, ani metnych zaryséw glowy ludz-
kiej i ramienia.

— To Delfin — powiedzial Nicholas.
— Tylko przy dziennem $wietle udatoby
si¢ go zlapaé.

Dopiero na kwadrans przed trzecia
piraci dali za wygrana. Zaczeli wzywac
nas na ratunek. UslyszeliSmy wyraznie
glos Stonoga. Gdy podptynelismy do nich,
ognia tym razem na nas nie otworzyli. Sto-
nég byt w okropnem potozeniu.Tylko glowy
i bary piratéw widnialy na powierzchni.

Z calych sit opierali si¢ pradowi. Stonég
nie mégl juz zgruntowaé i towarzysze
go podtrzymywali,

— Stuchajcie draby — krzyknat ostro
na nich Charley, — mamy was i nie mo-
zecie si¢ nam wymknaé. Bedziecie sie
ciskaé, to zostawimy was bez pomocy
i w mig potoniecie. Ale jezeli bedziecie
zachowywaé si¢ przyzwoicie, to zabierze-

my was na lodzie po jednemu i wszyst-
kich wyratujemy. Co wy na to?

Aj *) — odkrzykneli chérem, szcze-
kajac zebami, jak potepieficy.

— Wiec hajda po jednemu, a tego
niskiego dawajcie nasamprzéd.

Pierwszego wciagneliémy Stonoga. Nie
opierat si¢ i dopiero, gdy mu konstabel
zakladal menotki, protestowal cokolwiek.
Nastepnym byt Barchi. Zachowywatl sig
catkiem potulnie i z rezygnacja, tak go
zimna kapiel uspokoila. Wciagneliémy
w ten spos6b dziesieciu i wyruszylismy
zpowrotem. Zaladowano tak samo druga
t6dz, a trzecia wzigla niezupelny tadunek,
bo tylko dziewigciu, wszystkich totréw
byto dwudziestu dziewigciu.

— Nie chwyciliécie Delfina — trium-
fujaco ozwat sle Stonég. jak gdyby ucie-
czka jego zmniejszyla nasze zwyciestwo.

Charley si¢ za$mial. — Ba, widzielismy
jak prychal i sapal, przebijajac si¢ ku
brzegowi.

Potulni byli i dygocacy ci nasi piraci.
gdy$my ich prowadzili po brzegu do domu
straznikéw ostrygowych. Charley zapukat.
Drzwi otworzyly si¢ nasciezaj i buchnela
na nas przyjemna fala ciepta.

— Mozecie tu, chlopy, wysuszyé wasz
przyodziewek i dostaé goracej kawy —
o$wiadczyt Charley, gdy dlugim szeregiem
we drzwiach znikali.

I oto u ognia z dymiacym kubkiem
kawy w reku siedziat przed nami Delfin
z mina wielce zaloéna. Nicholas i ja prze-
gladneliémy si¢ z Charleyem, ktéry roze-
$émiat sie ochoczo.

I ten takze dzicki pomyslowosci —
rzekl. — Nie trzeba patrzeé¢ na §wiat bez-
myélnie.bo niema si¢ z tego zadnej korzysci,
Bedac na brzegu, rozstawilem paru kon-
stablow, by mieli oko na wybrzeze. Rzecz
prosta.

PRZEKELAD AUTORYZOWAMY
J. B. RYCHLINSKIEGO

%) Tak, dobrze, s'ucham — w gwarze

mary-
narskiej*

ONIKA MORSKA

tadunki drzewa do Belgji i Francji wysy-
ta z Gdyni niemal regularnie francuska
firma Worms. Czasem tadowane bywa
réwnicz drzewo do Angliji.

Brak jeszcze Gdyni skladéw dla cukru,
zboza etc.. wskutek czego podobnych
towaréw na razie nie mozna jeszcze ta-
dowaé¢ w porcie gdynskim.

MORSKI RUCH PASAZERSKI GDANSKA

Rok: Przyptyneto  Odplynelo

. pasazer6w: pasazerbéw:
w 1922 r. 44.638 46.477
w 1923 1. 29.577 115,932.
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RUCH W POLSKICH PORTACH

W 1923 ROKU.
Przybyto:

< T 2
i To2 .8 T2 F,
5 %8S R 35 3%

P E:g'g £§ S¥x 8

> - =
Gdynia 147 4.C06 3.620 560 13,815
Puck . 64 643 281 149 2.418
Hell 264 4,922 5.490 27.290 21.760

Wyjechato lub wywieziono:
Gdynia 146 3.957 5.433 300 9.322
Puck . 79:. 515 57v 31.546 15
Hell ., 280 4916 5437 — 37302



SUBWENCJONOWANIE MARYNAR-
KI HANDLOWEJ PRZEZ INNE PAN-
STWA.Zegluga miedzynarodowa, ktéra da-
wniej byla interesem czysto prywatnym,
zaczyna w ostatnich czasach coraz bar-
dziej opieraé si¢ o pomoc parnstwowa
i subwencje, ktérych dawniej udzielano
w spos6b mniej lub wiecej ukryty, zamie-
nily si¢ w ustawowo ustalone poparcia
rzagdowe dla towarzystw zeglugowych
i stoczni.

Francja juz oddawna i najwydatniej
subwencjonowala swoja zegluge. Poczat-
kowe poérednie subwencje w postaci cel
ochronnych i rozporzidzen na niekorzysé
obcej bandery. zastapiono w roku 1873
ustawg o bezpoéredniem subwencjonowa-
niu 2eglugi, ktérej szczegbly zostaly usta-
lone ustawami z roku 1873, 1881 i 1893.
Dalsza ustawa roku 1902 przewidywala
dwa rodzaje subwenciji, mianowicie: ,,com-
pensation d'armement” dla statkéw. zbu-
dowanych dla Franciji zagranicq i ,primes
de navigation" dla statk6w, zbudowanych
we Francji.

W roku 1906 przyznano na mocy no-
wej ustawy dzienne wynagrodzenia za
statki do pojemnosci 3000 ton — 4 centi-
mes, do 6000 t.—3 cts., a wyzej 6000 t.—
2 cts. Précz tego przyznano znaczne sub-
wencje stoczniom za budowe nowych stat-
kéw. Ustawa z 13 kwietnia 1917 roku za-
tozono fundusz wysokosci 160 miljonéw
frankéw w celu udzielania kredytéw dla
zeglugi. Z tej kwoty 60 milijonéw bvio
przeznaczone na zakup gotowego tonazu,
a 100 mil;on6w bylo przeznaczone na po-
parcie budowy nowych okretéw. Z tego
funduszu zostatlo dotad rzeczywiscie wy-
datkowane tylko 57.715 miljonéw, ponie-
waz rzad wstrzymal dalsze kredyty. Zwrot
kredytéw ma nastapi¢ w rocznych ratach
od stycznia 1921 r. do listopada 1927 r.,
lecz kwote 23.750 miljonéw nalezy uwazaé
za stracong z powodu niewyplacalnosci
odnoénych przedsigbiorstw. 13.179 miljo-
néw zostalo rzadowi zwrécone.

Szczeg6lnemi wzgledami cieszy si¢ we
Francji zegluga kolonjalna. Tak np. otrzy-
mato Towarzystwo Cie. Gle. Transatlan-
tique, ktére razem z dwoma innemi utrzy-
muje ruch pasazerski do Tunisu i Algieriji
w r. 1922 8 nowych parowcéw, wybudo-
wanych na koszt rzadowy w charter po
5 frankéw za tone miesiecznie. Koszla
budowy tych okretéw wynosity od 10 do
15 miljon6w frankéw za okret Précz tego
zado$éuczyniono 2zyczeniom towarzystw
zeglugowych przez przydzial okretéw po-
niemieckich.

Anglja prowadzi takie szeroka po-
lityke subwencjonowan dla zeglugi i stocz-
ni. Przez uchwalenie ustawy Trade-faci-
lities Act oddano do dnia 1 lipca 1924 r,
stoczniom i rederom 12919500 L jako
ditugoterminowe kredyty po 2 proc. dla
budowy okretéw. Irlandja wydata do-
tad na tej samej podstawie 4—5 miljonéw L.,
Biorac normalne oprocentowanie po 6proc.
wynika korzyé¢ dla przedsiebiordtw z ré-
tnicy oprocentowania okoto 500.000 L
rocznie. Précz tego jako subwencje dla
poszczegélnych linji okretowych wydano
w ubiegtym roku 470.553 L. a mianowicie
dla linji zamorskich 254,878 L. dla linji
w kanale 125.675 L. a dla Cunard Line
90.000 L jako dodatek do utrzymania
statku ,Mauretania",

Wilochy przyznaly od konca wojny
do 1921 r. dla marynarki handlowej 1'/,
miljarda liréw dla utrzymaaia ruchu stat-
kéw. a 1 miljard dla remontuiodbudowy
floty handlowej. W roku 1921/22 otrey-
malty starowloskie przedsi¢biorstwa 159
miljonéw liréw, a nowowloskie 96 milj.

lirow subwencji. W ubieglym roku zo-
staly wyplacone 150 miljonéw liréw sub-
wencji. Nowe subwencje zalezne beda
od wyniku pertraktacyj. ktére sa obecnie
w toku migedzy rzadem a towarzystwami.

Stany Zjednoczone A.P. Rzad
Stanéw Zjednoczonych zaczyna sig coraz
wigcej interesowaé prywatnemi towarzy-
stwami zeglugowemi i udziela im kredy-
téw z funduszu ,Constructions Loan
Fond" na tych samych dogodnych wa-
runkach, na jakich do'ad udzielal ich
Shipping Board’owi. Fundusz ten wy-
nosi obecnie 67 miljonéw dolaréw i ma
byé¢ podwyzszony do 125 miljonéw dol.
Z tych 25 miljonéw dolaréw sa przezna-
czone na przebudowe parowcéw pafistwo-
wych na statki motorowe. Reszta 42 mil-
jony dolaréw jest przeznaczona dla przed-
sigbiorstw prywatnych.

Holandja subwencjonuje swe
przedsiebiorstwa zeglugowe: i tak Krélew-
sko-Holenderski Lloyd otrzymal subwen-
cje 25 miljonéw guldenéw holenderskich,
a Holendersko - Afrykanska linja roczna
subwencje do 5 miljonéw guldenéw ho-
lenderskich.

Norwegja, Szwecja, Finlan-
dja i Danja subwencjonuja swe przed-
siebiorsiwa przez doplaty do biezacych
wydatkéw, kredyty i awansy na budowe
statkow.

Jugostawija uchwalila przed nie-
dawnem kredyt 40 miljonéw dinaréw na
subwencjonowanie towarzystw zeglugo-
wych.

Twierdzenie, jakoby Niemcy nie
znaly subwencji panstwowych nie odpo-
wiada faktycznemu stanowi rzeczy, gdyz
jest powszechnie znane, ze rzad niemiecki
w okresie powojennym dostarczal towa-
rzystwom zeglugowym i stoczniom bardzo
powaznych érodkéw dla odbudowy floty
i rozpoczecia i podtrzymania ruchu za-
morskiego. Niskie stawki plac
zalég i tani wegiel dostarczony
okretom przez rzad, przyczynialy sie
w znacznej mierze do utrzymania sku-
tecznej konkurencji z towarzystwami za-
granicznemi, co umotliwilo przedsigbior-
stwom niemieckim zebranie powaznych
zasob6w pienieznych w postaci obcych
pelnowartosciowych walut, Obecnie za$
rzad niemiecki udzielil powainej subwen-
cji zwrotnej. na bardzo dogodnych wa-
runkach, w celu rozwoju budowy nowych
statkéw. (,.Wirtschaftsorient’" Nr. 34 z r.
1924).

UZYSKANIE POPARCIA RZADOWE.-
GO DLA NIEMIECKIEJ ZEGLUGI. Na-
skutek niedawnych pertraktacyj w Ber-
linie pomiedzy rzadem niemieckim a re-
derami i stoczniami, zostala przyznana
zapomoga rzadowa dla niemieckiej zeglu-
gi. Poparcie rzadowe polega na zastoso-
waniu $rodkéw, majacych zapewni¢ prace
stoczniom, ktére wskutek braku zaméwien
na budowe nowych statkéw predzej, czy
p6zniej musiatlyby stanaé bezczynmie. Wo-
bec tego projektowany system pomocv
wysuwa na pierwszy plan skuteczna
opieke nad bezrobotnemi. Zapo-
mogi rzadowe s3 wprawdzie wyplacane
rederowi. jednak korzy$¢ z nich czerpia
stocznie a moéwiac wlasciwiej, przede-
wszystkiem robotnicy. Przewi-
dziano 50miljon6w marek ro -
cznie, umieszczonych na etacie rzado-
wym jako produkcyjna zapomoga dla
bezrobotnych. Pienigdze te beda
jednak wydane na budowe¢ no-
wych statkéow, ale tylko wéwczas—
i w tem lezy trudnos¢ dla redera — gdy
rederje 7obowiaza sie wykonaé 50} no-
wego tonazu z wlasnych érodkéw, czyli
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rzad pokrywaé bedzie zgéry tylko polo
we sumy kosztéw budowy nowego statku.
Utatwienie dla redera polega na"bardzo
niskiem oprocentowaniu po-
wyzszej porzyczki rz'adowej.
Przez okres irwania budowy statku awan-
sowana suma podlega oprocentowaniu tyl-
ko w rozmiarze 1',°/,, Na pierwszy rok
po wykonczeniu budowy stopa procen-
towa podnosi si¢ do 4'/, p6zniej do 5%
i w koficu do 6"/,. Natomiast rederje sa
skrepowane przez to, e musza wlaéciwie
oplacaé daleko wyzsze procenta®za druga
polowe kosztéw budowlanych, gdyz przy
obecnem stanie zeglugi nie mozna przy-
puécié, aby pieniydze potrzebne mozna
bytlo wydostaé z dochodéw przedsiebior-
stwa. wskutek czego pozostaje tylko ko-
niecznoé¢ uzyskania potrzebnych  pienig-
dzy w drodze zaciagnigcia pozyczek.

Co sig¢ tyczy dzialania powyiszego
$rodka. to nadmienié wypada, iz o ile re-
der jest w stanie zebraé 50 miljonéw za
100 miljonéw marek, ktére sie znajduijg
do jego dyspozycji. to wéwczas moze wy-
budowaé rocznie prawie 400.000 brutto
ton nowego tonazu, co umozliwi dalsza
stopniowa odbudowe niemieckiej floty
handlowej. siegajacej juz obecnie pokaz-
nej sumy prawie 3—ch miljonéw ton.

RUCH STATKOW W PORCIE
GDANSKIM.

Do portu Gdanskiego przybylo:

statkbw o pojemnosci
W 1913 r. 2910 924.027 ton netto

. 1918 , 2237 450.107 ., .
S 1919, 1435 535446 .
L 1920 , 1951 987.750 . .
. 1921 ., 2631 1567.633 , .
. 1922, 2712 14231432 ,
. 1923 . 2920 1.722927 . .
L1924 . 3312 1635010 , .

Podtug narodowoséci przybyto w 1924 r.
statkéw:

bandera ilos¢ statkéw tonaz netto.
Niemcy 1.550 617.256
Danja 415 300.534
Anglja 217 233.510
Gdansk 474 104.176
Norwegija 161 91.082
Francja 59 82.277
Szwecja 226 81.364
Ameryka 16 52.008
Holandja 52 29.097
Polska 76 18.395
Inne 66 25.273
Ogétem . 3312 1.635.010.

2EGLUGA GDANSKA W ROKU 1924.
Aczkolwiek w zyciu gospodarczem nie
mozna polegaé wylacznie na samych cyi-
rach, jednak naogét stan zeglugi gdan-
skiej w roku ubieglym przedstawia sie
wcale pomys$lnie. Chociaz ogélny tonaz
przybylych statkéw w r. 1924 wykazuje
zmniejszenie w por6éwnaniu z r. 1923. to
jednak biorac pod uwage, ze 1) ruch
morski w styczniu i lutym roku ubieglego
byt nader utrudnionym z powodu znacz-
nych lodéw. ktére od 25 do 28 lutego
zatarasowaly Baltyk do tego stopnia. iz
2aden statek nie mégt dotrze¢ do Gdan-
ska; oraz 2) strejk robotnikéw portowych
i robotnik6w drzewnych na Wisle, trwa-
jacy dwa miesiace (od 6 sierpnia do
7 pazdziernika), nalezy dojé¢ do wniosku.
ze ruch zeglugowy faktycznie wzrést
w poréwnaniu z r. 1923.

W r. 1924 ogétem przybyto do portu
gdanskiego z tadunkiem 1913 statkéw
o pojemnosci 950.261 ton netto, bez fa-
dunkéw za$§ — 1.399 statkbw o pojem-
noséci 647.068 ton netto, odptyneto za$
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w 1924 r. z fadunkiem 2896 slatkéw
o pojemnosci 1.471.102 ton netto i bez
ladunku 434 statki o pojemnosci 176.921
ton netto.

Ruch towarowy. W ciagu pierw-
szych dziesieciu miesiecy 1924 r. — brak
dotad dalszych danych — przywéz towa-
row droga morska wyniést 597.955 ton
(w 1923 r. = 578.155 ton, w r. 1913 -

- 1.223.630 ton). wywéz zaé morski wy-
niést 1.276.277 ton (w 1923 r. — 908.205,
w r. 1913 — 878.471 ton).

Z restawienia powyzszych danych wi-
dzimy jednak, ze znaczna cze$¢ stat 6w
(1241) musiala zawijaé do portu pustemi
lub tylko z balastem. co oczywiscie wply-
walo ' na podrozenie stawek frachtowych.
Popyt na tadunki do Gdanska byl nadal
nieznaczny. wskutek czego regularny ruch
zeglugowy z Gdanska i do Gdanska mu-
siat walczyé z trudnoséciami. Gléwna
cze$¢ przywozu st.nowia przesytki po-
sztuczne (. zw. general cargo), ktéra
przewaznie przeladowuje sie w Gdansku
i wysyla dalej do krajéw nadbattyckich.
z innych artykuléw przywozu wymieni¢
nalezy nawozy sztuczne (fosfory, saletra),
$ledzie, rude zelazna, wegiel.

Bawetna, przywéz ktérei starano sie
odciagna¢ od Bremy i skierowaé bezpo-
$rednio na Gdans“. nie odegrata jednak
znacznej roli w handlu morskim Gdan-
ska. gdyz ogélny przvwoz bawelny w cia-
gu pierwszych dziesieciu miesiecy roku
ubieglego wyniést tylko 2.205 ton. w sier-
pniu przywieziono jeszcze 201 ton, pod-
czas gay w pazdzierniku import bawelny
zmalal do 12 ton. Za pierwsze dziesie¢
miesigcy r, ub. przywéz slidzi solonych
wyniést 60.076 ton, znaczna czeéé ktérych
zostala dalej wywieziona, gdyz Gdansk
wogble odgrywa obecnie role gléwnego
portu przetadunkowego dla $ledzi.

Z artykutéw wywozu na picrw-
szem miejscu wymieni¢ nalezy ,drzewo",
klérego wywieziono w ciggu pierwszych
dziesieciu miesiecy r. ub. 827.450 ton
(podczas gdy przez caly rok 1923 wywie-
ziono tylko 730,966 ton). Znaczenie Gdan-
ska jako drzewnego portu wywozowego
wzrasta wiec stale. Drzewo idzie gléwnie
do Angli’. pozatem do Holandiji i Belgiji.
Précz drzewa wystane zostaly za morze
lic/ne tadunki zboza, a mianowicie jecz-
mienia oraz cukru. ktérego eksport osiag-
nal cyfre 107.950 ton w ciagu pierwszych
dziesieciu miesigcy r. ub.; ciekawym jest
fakt wystania wiekszego tadunku cukru
d» Indii (Karachi). Gtéwnymi odbiorcami
cukru byli: Francia, Anglia, Holandja.
Wywéz zboza (tylko jeczmienia i zyla)
wyni6st 147.194 ton w ciagu pierwszy.h

dziesieciu miesigcy r. ub. Wywéz psze-
nicy byl wzbroniony. Make pszenna
przywo’ono w znaczniejszych ilosciach
z Ameryki.

Z zalaczonego zestawienia 1uchu przy-
bywajacych statkéw w porcie gdariskim
za lata ubiegle wynika. ze bandera pol-
ska wykazuje zmniejszenia co do ilosci
statkéw, lecz zato pewne zwiekszenie co
do tonaiu. Jedna z przyczyn tego jest
parokrotne zawinigcie do Gdanska pol-
skiego wojennego transportowca ,Warta"
(1662 netto ton), ktéry przywi6zl materjal
wojenny dla Polski z Francji. Z polskich
statkéw handlowych nawiedzaly Gdansk
parowce ,Wawel* i ,Wista”, nalezace do
Towarzystwa .Sarmacja", oraz statek mo-
torowy Jézef Englich* spétki morskiej
.Biaty Orzel". Pozatem przybyl na pobyt
zimowy po odbytej letniej podrézy statek
szkolny ,Lwow®.

Ruch pasazerski morski znacznie sig
zmniejszyl w poréwnaniu zrokiem 1923.

Szczegélnie spadla ilos¢ emigrantéw, uda-
jacych si¢ do Ameryki; podczas gdy w ro-
ku 1923 wyjechato z Gdaniska do Ame-
ryki 10.072 pasazeréw w r. 1924 tylko
2.382 os6b. Przyczyna tego jest znaczne
zmpiejszenie kwoty imigracyjnej przez
nowy bill imigracyiny Stanéw Zjedno-
czonych. Kwota ta zmniejszona zostata
dla Polski z 21.076 do 5.156 oséb.

NIECZYNNY TONAZ W GLOWNYCH
KRAJACH ZEGLUGOWYCH. Nieczynny
tonaz wynosit w gldwnych krajach zeglu-
gowych od 1 lipca 1922 r. do 1 lipca
1924 r. w brutto w tysiacach ton:

. 1 lipiec 1 lipiec 1 lipiec
LR 1902 r. 1923r. 1924 r.
Stany Zjedn. . . 5.762 4.312 4.087
W. Brytanja . 1.780 1.135 752
Francja . . . . 1.200 845 368
Holandja . 3C0 229 129
Norwegja . . . 22 207 15
Japonja . . . . 79 120 14

H. JETKIEWICZ.

STATYSTYKA PORTU GDYNSKIE-
GO ZA ROK 1924. Port w Gdyni znaj-
duje si¢ dopiero w budowie i nie jest
jeszcze otwarty dla wlasciwej eksploa-
tacji. Jednak cyfry jego obrotu towaro-
wego i zeglugowego przedstawiaja sie juz
wcale pokaznie. Do portu weszto w ro-
ku 1924 — 23 statki rzadowe bez wojen-
nych, 25 statkéw motorowych przybrzez-
nych, 293 statki parowe, 19 statkéw za-
glowych, razem w iegludze przybrzeinej
260 statkéw o tacznym tonazu netto
20.964 tonach. Statki te przywiozly
11, 779 pasazer6w, nadto przybylo 2336
kutréw i 125 todzi rybackich, ktére przy-
wiozly 378 ton ryb. Statkéw oceanicz-
nych przybylo 21 parowych i 6 moloro-
wych o lacznym tonazu netto 40.6!6 ton.
Statki oceaniczne przywiozty 631 ton fa-
dunku i 12.728 pasazer6w. Razem przy-
bylo do Gdyni 2693 statki 24.5(7 pasaze-
réw i 1009 ton ladunku. Cyfry co do
wyjscia statkéw przedstawiaja sie jak
nastepuje:

21 statkéw rzadowych bez wojennych,
20 statkow motorowych, 293 statki paro-
we, 19 zaglowych. razem 353 statkéw
zeglugi przybrzeinej o tonazu 20.854 ton
netto z 8433 pasazerami, pozatem 2305
kutréw i 127 todzi rybackich z 235 t.
ryb. Oceanicznych statkéw wyszlo 21
parowych, 6 motorowych 2z tonazem
40,616 ton, 1505! pasaierami i 9086 ton
tadunku. Roczny taczny obrét portu wy-
nosi 5408 statkéw o tonazu 123.050 ton,
nie liczac w tonazu todzi rybackich.
Optat portowych Gdynia za rok 1924 da-
la 12} tysiaca zlotych.

ST. tEGOWSKI.

KOSZTA UTRZYMANIA ZALOGI
PAROWCA O POJEMNOSCI 9000 TON
W POSZCZEGOLNYCH KRAJACH, —
Ponizsza tabelka wskazuje ilos¢ oséb za-
logi parowca o pojemnosci 9.000 ton opa-
lanego weglem, oraz og6lne miesieczne
pobory zalogi na nim*) w markach nie-
mieckich w réznych krajach w lipcu

1924 r.:

Ilos¢ Miesigczne
r zalogi: pobory:
edn.

(Ssttzttll,('i :zadowe) 1 360
Francja 45 5.620
Szwecja 40 7.650
Japonja 61 7.840

Holandja 38 6.820

Norwegja 42 4.620
Anglia 39 7,500

¥) hez pobordw kapitana.
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0O BUDOYE FLOTY HANDILOWEJ.
Wobec obudzonego zainleresowania dla
sprawy naszej floty handlowej Bank Gos-
podarstwa Krajowego komunikuje, ze po-
czynil wszelkie potrzebne przygotowania
dla zapoczatkowania takiej floty droga
zalozenia towarzystwa t. 2w. ,Karato-
wego", opartego na udziale szerokich sfer
spoteczenstwa.

Bank Gospodarstwa Krajowego jest
juz w posiadaniu propozycji ze strony
pierwszorzednych warszlatéw okrgtowych
2agranicznych wybudowania potrzebnych
statkéw za kilkoletnim kredytem do wy-
sokosci 40 proc. wartosci statkéw i przy
uzyciu materjatu zelaznego polskiego.

Do realizacji tego juz gotowego pro
jektu przystapi Bank Gospodarstwa Kra-
jowego z chwila polepszenia sie naszych
stosunkéw pienieznych i kredytowych.
ktérego nalezy oczekiwaé po dojéciu do
skutku zagranicznej pozyczki.

Przyp. Redakcji. Spodziewamy sig, ie
w nastepnym zeszycie sprawg t¢ bedziemy
mogli omdwié bardziej szczegélowo.

DZIALALNOSC FLOTY NIEMIECKIEJ
W ROKU 1924. W ciagu r. b. flota nie-
miecka przejawita bardzo ozywiona dzia-
talnosé. Oprécz wielkich manewréw na mo-
rzu Baltyckiem, odbyla flota ptywanie za-
graniczne; okrety niemieckie zwiedzily nie-
ktére porty Hiszpaniji, Szwecji i Norwegii.

W sktad floty czynnej wchodzily okrety
linjowe ..Hannower", ,.Braunschweig", ..El-
sass', lekkie krazowniki .Berlin. Ham-
burg, Medusa, Amazone i Thetis", oraz
2 flotylle torpedowcéw.

Obecnie kr. ..Berlin'*, majac kadetéw
morskich, jest na oceanie Atlantyckim i ma
zwiedzi¢ porty Ameryki Srodkowe;j.

W roku nastepnym flota bedzie wzmoc-
niona przez okr. linj. .. Hessen", oraz przez
zamiang kr. ., Medusa" i jednego torpedo-
wca nowemi okretami, budowa ktérych
szybko posuwa sig¢ naprzéd.

DAWNIEJ.. A DZIS. Na wystawie
brytyjskiej w Wembley wystawione byly
obok siebie coskonale wykonane modele
statkéw: ,.Queen of the Atlantic*’, zt udowa-
nego w 1842 r. i ,Majestic’', nowoczesne-
go kolosu morskiego. Dlugoé¢ modelu
Majestic'a wynosita 20 stép. Ciekawe
jest zestawienie gléwnych danych tych
dwoch statkéw, z ktérego mamy pojecie
o poteznym rozwoju parowcéw w ciagu
ubieglych lat osiemdziesigciu.

.. Queen of the Atlantic* (zbudo-
wany w r. 1842): pojemnos¢ 1200 ton,
Dlugoéé w stopach ang. 207, S'ta maszyny
w H. P. 740, pojemno$¢ osobowa 90,
iloé¢ zatogi 75. dlugoéé trwania podrézy
z Europy do Ameryki 14 dni, 18 godz.

Majestic’ (zbudowany w r. 1923):
pojemnosé 56.551 ton, dlugosé¢ w stopach
ang. 955. sita maszyny w H. P. 1€0.000,
pojemnos¢ osobowa 4000, ilo$¢ zalogi
1000, divgosé¢ trwania podrézy z Europy
do Ameryki 5 dni, 5 godzin, 21 min.

PRZYSPIESZENIE BUDOWY PORTU
W GDYNI. Miedzy konsorcjum. budu-
jacem port w Gdyni a p. Minisirem Prze-
mystu i Handlu zostala zawarta dodat-
kowa umowa, moca ktérej budowa portu
tego ma byé¢ wykonczona w r. 1929-ym,
czyli o rok jeden wczeéniej. niz to po-
przednio byto ustalone.

CZLONKOWIE PROTEKTORZY. Osta-
tnio zapisali si¢ na czlonk6é6w protektoréw
Ligi Morskiej i Rzecznej: Tow. Wiedzy
Woijskowej, Zwiazek Zawodowy Cukro-
wni B. Krélestwa Polskiego i p. Stanistaw
Gralewski — ziemian in.



REALIZACJA PROGRAMU ODBU-
DOWY MARYNARKI FRANCUSK'EJ

Minister marynarki p. Dumesnil przed-
lozyl do zatwierdzenia {zby Deputowa-
nych projekt ustawy. celem zalozenia na
stoczni okretéw dodatkowych do 2-ej
czesci (tranche) morskiego programu po-
wojennego, zezwolenie na wykonanie kté-
rego otrzymal byly minister Bokanowski
ustawa 12 kwietnia r. 1924.

Jeszcze 22 kwietnia r. 1922, za urze-
dowania ministra Raiberti, zostala uchwez-
lona ustawa, przewidujaca budowe pierw-
szej czeéci programu ogélnego. Ta pierw-
sza cze$é zawierata budowe 3-ch lekkich
krazownikéw, 6 kontr-torpedowcéw, 12
torpedowcéw 6 wielkich todzi podwc-
dnych, 6 todzi podwodnych mniejszych.
oraz przerobienie okretu linjowego ..Be-
arn’ na okret — matke samolotéw.

Wszystkie te okrety sa juz spuszczone
ze stoczni i wejda w ciggu r. 1925 do
sktadu floty czynnej.

Celem posunigcia dalej dzieta odbu-
dowy floty. minister Bokanowski przed-
lozyl parlamentowi plan wykonania 2-ej
czesci programu. Parlament uchwalit krc-
dyty na budowe 2 krazownikéw pojen -
nosci 10.0C0 ton. 6 torpedowcéw, 3 lodzi
podwodnych wiekszych i 6 mniejszych

Okrety te zo:taly niezwlocznie zalo-
zone na stoczn’ach.

Obecnie minister Dumesoil ma na celu
uzyskanie uchwaty parlamentu na ukon-
czenie tej drugiej czesci, lecz nieco prze-
zenh zmienionej i zwiekszonej. Mianowi-
cie, do okretéw, uchwale na budowe kt6-
rych otrzymal minister Bokanowski. doida
jednostki nastepujace: 4 lekkie krazowni-
ki, 15 kontrtorpedowcéw, 18 torpedow-
c6w, 2 podwodne krazowniki (sousmarin
de croisiére), 28 todzi podwodnych zwy-
czainych, 6 lodzi podwodnych stawiaczy
min, 4 okrety dla ropy naftowej, 1 okret-
matka dla todzi podwodnych, 1 okret dla
samolotéw.

Okrely, wyszczegélnione w powyzszem
— dodatku do 2-ej czeéci programu, ma-
ja by¢ zalozone w ciagu lat 4!/, poczy-
najac od stycznia r. 1925 do lipca r. 1929.

Jednoczesnie przedlozyl minister Du-
mesnil do aprobaty izby Statut Morski.
przezen nieco zmieniony.

Statut okresla sklad nastepujacy ma-
rynarki francuskiej: 175000 ton okretéw
linjowych (na mocy traktatu w Waszyng-
tonie), 60.000 ton okretéw dla samolotéw
(tez Waszyngton), 360.000 ton okretéw
lekkich nadwodnych i 96.000 ton okretéw
podwodnych; oraz kilkanascie okre'6w
specjalnych i pomocniczych.

Chociaz porozumienie w Waszyngtonie

pozwa'a Francji budowaé¢ okrety linjowe,
poczynajac od r. 1927, narazie jednak.
z powodu trudnoéci finansowych. budowa
podjeta nie bedzie. Ale wzamian tego.
opr6cz 96.007 ton okretéw podwodaych
przewidzianych, beda wybudowane jesz-
cze 36 todzi malego tonazu dla operacii
przybrzeznych.
Po ukonczeniu okretéw 2-ej czesci pro-
gramu, w r. 1932 marynarka francuska
bedzie posiadata nastepujaca iloéé¢ jedno-
stek spélczesnych:

10 krazownikéw lekkich,

22 kontrtorpedowcédw,

58 torpedowcéw,

59 todzi podwodnych, posréd ktérych
2 kraz. podwodne i 6 stawiaczy min.

Sztab generalny morski jest zdania.
ze zaden typ okretéw nie m ze zastapié ir-
nych typéw: jedynie koordynowana wspét-
praca jednostek wszystkich typéw da dc-

bre wyniki.
R. CZECZOTT.

ART. MAL. WLODZIMIERZ NALECZ.

Eskadra naszych trawleréw.

FOT. WIPRO.



DZIAL OFICJALNY T.. M.

Zwyczajne Walne Zebranie czlonkéw
L. M. i R. odbyto sie dn. 30 stycznia r. b.
o godz. 6 pp. Zebranie z1gail wiceprezes
Rady L. M. i R. mec. E. Waydel. Na
wniosek p. mec. E. Waydla uczczono
przez powstanie pamieé zmartych czton-
kéw Rady i Komisji Rewizyjnei — $p. pp.
generata Z. Trzemeskiego, dr. W. Ka-
mockiego i Lingenau'a. Na przewodni-
czacego wyhrano jednogloénie p. mec.
E. Waydla, na sekretarza p. K. Rakusa-
Suszczewskiego. Nastepnie przystapiono
do obrad. J. Rummei, b. dyr. Ligi.
odczytat sprawozdanie z dziatalnoéci za
rok 1923, p. inz. A. Rylke — odczytat
sprawozdanie za I-e pélrocze 1924 r.,
p- kom. H. Pistel, obecny dyrektor cen-
trali L. M. i R. za drugie péirocze b. r.

Przystapiono do sprawozdan Oddzia-
téw L. M. i R., co referowal p, J. Rum-
mel. Sprawozdanie finansowe, bilans i pro-
tok6t Komisji Rewizyjnej odczytal p. inz.
Roasé.

Zebranie jednogloénie przyigto przed-
stawione s>jrawozdanie. na wniosek prze-
wodniczacego wyrazilo podzigkowanice
p. ministrowi J. Kiedroniowi, p. dyr. G.
Chrzanowskiemu, p. A. Janowskiemu za
wybitna dziatalnoéé na polu propagandy.
oraz Oddzialom Wailefiskiemu, Milejow-
skiemu i Swieckiemu za sprezysta prace.
zastugujaca na wyréznienie.

Dyr. H. Pistel przedstawil program
prac Ligi na przyszloé¢ i budzet.

Budzet ten zebranie przyjelo jedno-
glosnie, a nad programem prac Ligi wy-
tonita si¢ wyczerpujaca dyskusja, w kté-
rej glos zabierali:

pp. D. Szarzyniski, J. Rummel, Budzyn-
ski, adm. A. Borowski, Austen i R. Kra-
jewski — odpowiedzi udzielali: pp. mec.
E. Waydel i kom. H. Pistel.

Przewodniczacy mec. E. Waydel po
wyczerpaniu dyskusji zaznaczy!l, iz w za-
sadzie pomigdzy programem Ligi, a pro-
jektami wszystkich méwcéw niema réz-
nicy i poddal go pod glosowanie. pro-
gram zostal jednoglosnie przyjety.

Nas'gpnie przystapiono do wyboréw
nowych czlonkéw Rady i Komisji Rewi-
zyjnej na miejsce ustepujacych. Obecnie
w skltad Rady i Komisji Rewizyjnej Ligi
Morskiej i Rzecznej wchodza pp.:

Anusz Antoni; Aleksandrowicz Anto-
ni; Borowski M. general, czltonek Rady
Portowej w Gdansku; Bolt Ks. J. senator;
Berezowski K. sedzia; Borowik Jézef,
nacz. Wydz. Ryb. M-stwa Rol. i D. P;
Bakowski Franciszek; Bomas Piotr, inz,;
Chrzanowski Gabryel, dyr. Dep. Maryn
Handlowej M. P. i H.; Czolowski Aleksan-
der. prof, historyk marynarki polskie;;
Chadzyniski Antoni, posel; Czerniewski
Artemjusz Ludomir, posal; Decjusz Jerzy;
Debicki Zdzistaw; Drzewiecki Piotr; Fila-
nowicz Wtadystaw, komandor; Garnuszew-
ski Antoni, dyr. Szkoly Morskiej w Tcze-
wie; Gralewski Stanistaw; Hauzner Artur,
posel; Hannéwna Stanistawa; Heymow-
ski Konstanty, dyr. Ziedn. Korp. Battyc-
kiej; llski, wiceprezyd. m.st. Warszawy; gen.
Jacyna Jan; Janowski Aleksander, prezes
Rady Krajoznaw.; Kiedroa Jézef, mi-
nister Przem. i Handlu; Krzyzanowski
Edmund, dyr. Zjedn. Tow. Transportu
i Zeglugi; Korczak - Ziotkowski; Klejnot-
Turski Jézef; Kaczynski Ks. posel; Ktocz-
kowski Wactaw admiral; Kozicki Stani-
staw posel; Konopka Aleksander; Kru-
szynski Stanistaw; Klarner Czestaw, wi-
cemin. Skarbu; red. Kwiatkowski Remig-
jusz; Lisiewicz Edward; dr. Lubecki Fran-
ciszek; Legowski Stanistaw, inz. nacz.
Wydz. Portowego D-tu Maryn. Handlo-
wej; Maczydski posel; Nalecz Wtodzimierz,
art. malarz, literat; Nowotny Bogumil, kom.
dyr., tow. .Sarmacia"; Porgbski Kazi-

mierz Adm., Szef. Kier. Maryn. Wojen-
nej; Puciata Kazimierz inz.; Pistel Hugon,
kom, nacz. Wydz. Zeglugowego: Petelenz
Czestaw komandor; [Plucinski L. posel;
Pauly-Zahorska Helena;inz. Pauly Aleksan-
der; Rodowicz Kazimierz inz. prof.; Rum-
mel Julian, inz. prezes oddzialu L. M.
i R.;; Kummel Wtadystaw, inz. konstr. i bu-
dow. portéw; Rylke Aleksander, kom. inz.;
Rostkowski Feliks; owirski Jerzy, kom.
dow. floty; Sobanski Oskar, prezes Pol-
sko-Baltyckiego Lloydu; Sujkowski Wla-
dystaw inz,; Szelagowski Aleksander prof.;
Szachtmajer Kazimierz inz.; Sieroszewski
Wactaw, literat; Sliwinski Stanistaw, pre-
zes Kooprolnej; Steczkowski Jan Kanty,
prezes Banku Gospodarstwa Krajowego;
Szydtowski Marjan posel; Sobecki. Wice-
prezes Oddziatu L. M. i Z. w Wilnie; Ra-
kusa-Suszczewski Konstanty; Trzcinski E.;
Trzepatko Franciszek; Thullie senator;
Tokarzewski, gen. wiceprezes Oddzialu
L. M. i Z. w Wilnie; Waydel Emil mecen.;
Wojtkiewicz Michal, insp. dré6g wodnych;
Wenda Tadeusz, inz. kierownik budowy
portu w Gdyni; Wachowiak, wojewoda po-
morski; Wybicki J., starosta torunski; Wie-
niawski A.; Zaruski Marjusz, gen; Zalu-
ska Jan posel; Zeromski Stefan; Micha-
lowski Olgerd, inz. kap.; Mohuczy Adam,
kom. dyr. kursu maryn. wojenne;j.

Nadto na Walnem Zebraniu L. M. i R.

1) zatwierdzono przedstawiony budzet
i program dzialalposci,

2) uchwalono upowazni¢ Rade do za-
proszenia p. wojewody Wachowiaka na
honorowego protektora wszystkich Od-
dzialéw Ligi Morskiej i Rzecznej na tere-
renie wojew6dztwa pomorskiego.

3) uchwalono wezwaé Rade i Oddzialy
Ligi Morsklej i Rzecznej do urzadzania
corocznych obchodéw rocznicy odzyska-
nia morza polskiego, ktéra przypada na
dzien 10 lutego,

4) uchwalono, aby wszystkie Oddziaty
wplacaly ze skladek czlonkowskich od
kazdego czlonka oprécz popierajacych po
3 zlote rocznie administracji czasopisma
~Morze",

5) zatwierdzono wniosek Rady., aby
wszystkie regulaminowo przewidziane do-
chody centrali, majace wplynaé od Od-
dzialéw, jako odsetki ze sktadek czton-
kowskich i czystych zyskéw z imprez,
byly przeznaczone na fundusz gmachu
w Gdyni,

6) upowazniono Rade¢ do utworzenia
Wicedyrektoratu dla spraw warszawskich.

Po wyrazeniu uznania za prace Radzie
Ligi Morskiej t Rzecznej przewodniczucy
p. mec. E. Waydel zaznaczywszy. ze wnio-
ski sa wyczerpane, zebranie zamknat.

UKONSTYTUOWANIE WLADZ L. M.
i R. Na posiedzeniu Rady LM.iR w dniu
4 lutego wybrano prezydjum, w skflad
ktérego weszly osoby nastepujace: prezes
Rady p. Adm. K. Porgbski. jako wice-
prezesi pp. mec. E. Waydel i St. Sliwin-
ski, i sekretarz p. F. Rostkowski,

Nadto ukonstytuowat sie zarzad
w skladzie pp.: Prezes Edmund Krzyza-
nowski. wiceprezes posel Marjan Szy-
dtowski, sekretarz i dyrektor naczelny
Hugon Pistel. skarbnik Konstanty Rakusa-
Suszczewski. oraz pp. Kom. A. Rylke,
Z. Debicki, gen. Marjusz Zaruski, inz. Piotr
Bomas, Feliks Rostkowski. Stanistaw Kru-
szynski, inz. K Rodowicz, komi. Wlady-
staw Fidanowicz, Helena Pauly - Za-
horska, Stanistawa Hann, inz. Antoni
Aleksandrowicz. '

OBCHOD PIATEJ ROCZNICY ODZY-
SKANIA MORZA POLSKIEGO. W rocz-
nicz odzyskania morza, L. M. i R. urza-
dzita o godz. 12 w potudnie w ,Kino-Pa-
lace” pokaz filmowy. Do licznie zebra-

[ R.

HELENA ZAHORSKA-PAULY,
Czlonek Rady i Zarzqdu L. M. i R. na
pokladzie trawlera ,,Rybitwa".

nych, przewaznie mlodziezy szkolneij.
przemawial p. inz. A. Pauly. Tegoz dnia
ogodz. 5 po pol. odbyta sie Uroczysta
Akademja w wielkiej sali Rady Miejskiej.
Po zagajeniu przez p. Adm. K. Porgb-
skiego, wyglosil referat p. Dyr. G. Chrza-
nowski p. t. ,Twérzmy marynarke han-
dlowa". poczem przemawial red. Zdzistaw
Debicki na temat ,Polska a morze".

Czeé¢ artystyczna Akademiji wypel-
nily melodeklamacje Heleny Pauly-
Zahorskiei i pie$ni na tematy, zwigzane
z morzem, chéru ,Duda".

Akademje¢ uéwietnit swoig obecnoscia
p. Prezydent Razplitej, Stanistaw M oj-
ciechowski, wysoki protektor L. M. i R.
i szereg wybitnych osobistosci ze sfer
rzadowych i spolecznych.

KOMITET WARSZAWSKI L. M. i R.
Siedziba nowoutworzonego Komitetu War-
szawskiego L. M. i R. mieéci si¢ przy
Al. Ujazdowskich 37. W tymze lokalu
zostaja wznowione zebrania dyskusyine
dla czlonkéw i wprowadzonych gosci.

REPREZENTACYJNY PLUTON L. M.
I R. L. M.iR, jako czlonek Zjednocze-
nia Polskich Stowarzyszen, zgodnie z po-
stanowieniem zarzadu tegoz Zjednoczenia
z dnia 19 stycznia 1925 roku organizuje
Sztandarowy Pluton-Druzyne dla udzialu
w pochodach i defiladach. Komendantem
zostal mianowany inz. Aleksander Pauly.
Cztonkowie L. M. i R. proszeni sg o za-
pisywanie si¢ do tego plutonu reprezen-
tacyjnego. odnoénie jego statutu i wszel
kich przyjmowanych na siebie obowiazkéw
moga otrzymaé wyczerpujace wiadomosci
w sekretarjacie L. M i R.

KOPIE BULLI PAPIESKIEJ. Wydziat
Wykonawczy Zjednoczenia Polskich Sto-
warzyszefi Rzeczypltej komunikuje. iz zo-
stala wykonana kopia bulli Ojca Swietego
Piusa XI. udzielajgca btogostawienistw or-
ganizacjom polskim i jej czlonkom po-
szczegélnym, i ze kopi¢ te¢ w cenie 5 zi.
za jeden : egzemplarz mozna otrzymaé

w siedzibie Wydzialu Zjegn Pol. Stowarz.

miedzy godz. 10 a 12 przy ul. Nowy-Swiat 7,
tel. 177-66.




S A R M A C J Au utrzymuje swojemi statkami ,WISLA*

1) i .WAWEL* stalg komunikacj¢ miedzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ (Gdarnskiem a portami morza baltyckiego
SP. AKC. i potnocnego.

Ekspedycja towaréw zajmuje sie towarzystwo, Bergenske
Baltic Transports*, Ltd. w Gdansku Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACJI": WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-48.

PIHERWSZLE KRAJOWE TOWARZYSTWO
POWROZNICZE W RADYMNIE (MALOPOLSKA)

(poczta, kolej, telegraf i telefon w miejscu.)

ROK ZALOZENIA 1888. ROK ZALOZENIA 1888,

Poleca swoje wyroby z czystego wiékna i pierwszej jakosci. konopnego i manilli, a to:
PASY, LINY KONOPNE I MANILLOWE, SMOLOWANE I NIESMOLOWANE, GURTY DO ELEWATOROW
I MASZYN. GURTY NA SZLE, NASZELNIKI I KANTARY., TASMY TAPICERSKIE, POSTPONKI. LEJCE,
LINEWKI, SZNURY. SZPAGATY WSZELKIEGO RODZAJU, HAMAKI, SIATKI TENISOWE, SIATKI DO
POLOWANIA. SIATKI NA KONIE. SIECI DO RYBOLOSTWA [ WSZELKIE INNE
WYROBY W ZAKRES POWROZNICTWA WCHODZACE.

OFERTY NA ZADANIE. CENY KONKURENCYJNE

9 SPOLKA AKCYJNA
,’KO N OP l E Warszawa, Czerniakowska 205, tel. 292-42.

WY TWORNIA LIN T WYROBOW KONOPNYCH
PRODUKCJA:

LINY: a) okretowe, konopne i manilowe, b) napedowe konopne i manilowe, ¢) holownicze
konopne i manilowe, d) gérnicze, montazowe i inne. SZNURY: zaglowe, sieciowe, miernicze
i wszelkie inne. SIECI: rybackie morskie, rzeczne i jeziorowe. PASY: kolejowe do okien,
tapicerskie i elewatorowe.- SZPAGATY i wszelkie - yroby konopne
oraz SIATKI WAGONOWE.

-
l I: (: \ + KARABINY, SZTUCERY i PISTOLETY KONKURSOWE

SKEADTBRONI | I’
pf 4J; SOS' WSKEL | T

\

\W ‘A R-S Z—AWA

I\OSS - '
5 OLI;NEI'_([_IE:'%? 47 stale na sktadzie.
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ARCZI* WEDLUG WZOROW OLIMPIJSKICH,
Informacje i wskazéwki w urzadzaniu

STRZELNIC, KONKURSOW strzeleckich it.p.

G. DEFOURNY-SERVIN Liege, ). NOWOTAY i innych,

. \' typ6w, uzywanych na OLIMPJADZIE 1924 r. Amunicja.

BRONIE SRUTOWE I SZTUCERY DUBELTO W E FIRM:

Przybory fechtunkowe, przyrzady wojskowe strzelecko-éwiczebne
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