


W listopadzie br. mija dwadziescia lat niepodiegte- v
go bytu Rzeczypospolitej. Przed 20 laty zostal tez wy-
dany pamietny rozkaz Marszalka Jozefa Pilsudskiego,
powolujacego do zycia polskq site zbrojng no mo- X ot
rzu — Marynarke Wojenng. ;

DEKRET
0 UTWORZENIU
SEKCJI MARYNARKI

Z dniem 28 listopada
1918 roku rozkazuje utwo-
rzyé marynarke polskg,
mianujqc jednoczesnie pul-
kownika marynarki, Bo-
gumila Nowotnego Sze-
tem Sekcji Marynarki przy
Ministerstwie Spraw Woj-
skowych.

(—) Jozef Pilsudski.
Warszawa, 28.X1.1918 r.

Olat podwodny ,Zbik". ' © Jeden z travleréw.
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11 listopada mija dwadziescia lat niepodlegtego
bytu politycznego odrodzonej Rzeczypospolitej.

Radosny ten moment uczci Polska cala szczerg
radosciq serc wszystkich Polakéw ktérym dane jest
2yé w sloncu wolnosci, utwierdza¢ moc i chwatle Rze-
czypospolitej, zakresla¢ jej nowe, dalekosieine cele.

Z rocznicy ta — dla ludz} widzacych drogi rozwo-
fu mocy Rzeczypospolitej nie tylko na ladzie ale i na
morzu, wiqta sie dwie inne, znamienne { donioste rocz-
nice.

W pazdzierniku mineto juz lat dwadziescia od po-
wstania Bandery Polskie|, ktéra data poczatek Lidze
Morskiej | Kolonialnej. W listopadzie mija lat 20 od
pamigtnego dnia, w ktérym ukazal sie dekret Naczel-
nika Panstwa Joézefa Pilsudskiego, nakazujgcy tworze-
nie Marynarki Wojenne] w Polsce. Obydwie te rocz:
nice drogle sg, wielkief juz dzisiaj, gromadzie czlon-
kéw Ligi Morskiej { Kolonialnej. Obydwie te rocznice,
cho¢ jedna dotyczy przejawéw 2Zycia spolecznego
w Polsce, a druga jest historycznym aktem panstwo-
wym, obchodzi¢ bedziemy razem, nie tylko ze wzgle-
du na bliskos¢ dat, ale przede wszystkim dlatego, 2e
wlaénie w naszych szeregach, z duma musimy to po-
wiedzie¢, istniato i istnieje najwieksze zrozumienie, po-
parcie i czynne wspétdziatanie w dziele realizacji de-
kretu Naczelnika Panstwa. Stuzbe Marynarce Wojennej
pojmujemy wszechstronnie. Naszym tez zaszczytnym
zadaniem jest nawiazywanie serdecznych, $cistych
zwiqzkéw pomiedzy najmlodszy armig polsky, —
straznikam| morza — a spoleczenstwem zaplecza, roz-
legtych przestrzeni ladowych Rzeczypospolitej. Na-
szym to bowiem obowigzkiem, obowigzkiem dnia
kazdego, jest wspoldzialanie w kaide| postaci w two-
rzeniu sily polskiej na morzu. Ilez to juz bylo znakoévr,
nie na niebie, ale tu na ziemi, w poblizu nas, a przeda
wszystkim w chwilach rozwiazywania historycznych
zadan panstwowych, gdy ufni w moc { sile zbrojnego
ramienia Rzeczypospolitej na ladzie, w powietrzu, wi-
dzielismy 1 rozumiell potrzebe silpej marynarki wo-
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jennej, strazniczki wolnoéci dr6g morskich, bezpie-
czenstwa naszych portéw, naszego brzegu morskiegol
A nle byly to przeciez jeszcze wydarzenia, w ktérych,
bezposrednio, do wielkiej gry wprowadza¢ nalezalo
i sile Polski na morzu. Ale kt6z z nas przewidzie¢ mo-
2e, ze jutro najblizsze nie postawi nas w obliczu ta-
kiej koniecznosci, ze jutro najblizsze nie zakonczy sie
.gra wojenng”, a starciem, walkg gromadzonych, wv-
twarzanych z niestabngcym rozpedem sit i narzedzi
wojny: ladowych i morskich. Trzeba przeto w dniach
codziennych naszej pracy, a nie w chwilach, w kté-
rych nawet maluczkim w narodzie zda sie wyrastaja
skrzydla do smialego lotu, do rozstrzygnie¢ historycz-
nych, aby rozlegaly sie w Polsce wotania: ,Famietaj
o morzu, o polskie| sile morskiejl’. PrzecieZ panstwo
morskie, ktérego wola, niejednokrotnie juz ujawniong,
jest rozstrzyganie wielkich probleméw w polityce za-
graniczne|{ wlasng sila i decyzjs, musi, jako wainym
czynnikiem tej sity, rozporzadza¢ odpowiednig mary-
narka wojenns.

W 20 rocznice rozkazu o powstaniu polskiej mary-
narki wojennef, my, dla ktérych nie obce byly warun-
ki pracy i rozwoju tej najmlodszej armii polskiej, skta-
damy szczere wyrazy glebokiego uznania i wdziecz-
nosci dla tych wszystkich — szefa i dowddcow, ofi-
ceré6w { marynarzy, intynjeréw | robotnikéw, ktérzy
bez rozglosy | stawy, z uparts wolg, ofiarng pracs,
krok po kroku organizowali i two}zq polska site zbroj-
ng na wybrzezu i morzu, ktérzy na zakonczenie dwu-
dalestolecia przynoszg Polsce podstawe rozwoju tej
sily — wtlasng stocznie okretows.

Dwadziesclia lat istnienja i pracy naszej organiza-
cjl zapisalo niejedng karte w historii rozwoju polskie|
mysli i sily morskie]. Nie do nas nalezy ocena na-
szych zaslug w dziedzinie spraw morskich i kolonial-
nych. Ubiegle dwudziestolecie nam, czlonkom Ligi,
przyniosto przede wszystkim bogate doswiadczenie,
z ktérego teraz czerpaé mozemy i bedziemy w reaill-
zowaniu nastepnych etapéw polskiego programu mor-
skiego i kolonialnego.
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GENERAL BRONI KAZIMIERZ SOSNKOWSKI

Przewodniczqcy Funduszu Obrony Morskiej, Protektor Ligi Morskiej i Kolonialnej
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.Podstawowq rzeczq priy tworzeniu sily zbrojnej
na morzu jest skierowanie mysll 1 uczué¢ spoteczei-
stwa ku sprawom obrony morskief.

Winszujq Lidze Morskiej { Kolonialnej imponujs-
cych wynikéw, osiggniqtych przez Nig pod tym wzgle-
dem w ciggu 20-letniego Je| istnienia”.

]J. SWIRSKI Kontr-admirat
8zef Kierownictwa Marynarki Wojeane)
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~Smiale siqganie Eo rzeczy wielkie pisane jest
w historii w niektérych tylko epokach.

Nakazem epoki Polski Odrodzonef jest siegna¢ po
rzecz wielkg { doniostq: po silq Polski na morzu i po
kolonie.

Jedno i drugie jest nieodzownym warunkiem dal-
szego Je| rozwoju — realizacja tych dqien wymeaga
nl‘jithuogo napiqcia wszystkich twérczych sit Na-
rodu

Warssawa w patdsieraiku 1938 roku

STANISLAW KWASNIEWSKI general
Prezes Zarsqdu Gléwnego LMK



Uksztaltowanie karty geograficznej Panstwa Poi-
skiego w latach 1918 — 1922 stalo sie podstawg dla dy-
namiki gospodarczej i politycznej spoleczenstwa pol-
skiego. ]

Zaréwno trudnosci w Boguminie, oraz w Gdansku,
czynione transportom amunicji podczas wojny, jak
trudno$ci gospodarcze, ktére hamowaly obroét towa-
rowy Polski z zagranica, ujawnily powage sytuacii,
stworzonej przez nieprzychylny stosunek naszych sy-
siadéw do Polski. Stosunkowi temu mozna da¢é tylko
jedno miano — okrazenie gospodarcze Polski.

Od wschodu martwa granica z panstwem, ktére
postawilo sobie cel: stworzenie olbrzymiego przemy-
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'NA SZLAKU ZAGADNIEN MORSKICH

Jozet Kozuchowski
prezes Rady Gléwnej LMK
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slu przetwoérczego, rozbudowe polityki surowcowe,
na koniec uruchomienie przemystu wojennego i samo-
chodowego.

Na pélnocy i zachodzie bariery wysoko podnie-
sione przed artykulami rolniczymi i hodowlanymi
z Polskl.

Na potudniu kraje rolnl‘czo, lub jak Czechostowa-
cja tranzytowe | nastawione na reglamentowanie na-
szego eksportu przemyslowego | surowcowego.

Tymczasem 1ycie gospodarcze polskie pamigta
rynki wschodnle, dzisiaj zabarykadowane przez prak-
tyke i rzeczywistosé p'owolennq. Aparat handlowy,
oparty na wspdlpracy z bankami austriackimi { nie-




mieckimi, ograniczony w swolm rozmachu z powodu
zmiany zainteresowan tych bankéw. Poza tym prze-
ciagajacy sie kryzys miedzynarodowy na rynkach pie-
nie2nych 1 kapitalowych paralizuje mozliwosci pol-
skiego przemyslu, zdewastowanego podczas wojny,
ktéry odbudowal sie przewainie na kredyt w zagra-
nicznych instytucfach finansowych.

W tych warunkach zewnetrznego nacisku, wywo-
lanego okrazeniem celnym, taryfowym i kredytowo-
walutowym, jedyny wentyl gospodarczy Polski musia}
by¢ otworzony i musial zaczaé dziala¢, jezell Polska
chciala unikngé¢ jednej z dwoéch ewentualnoéci: wstrzg-
sé6w spolecznych lub poddania sie gospodarczego
i politycznego koalicji rappalskiej.

Ten wentyl to polityka morska Narodu Polskiego.

Rozbudowa zadan polityki morskiej nie mogia
byé¢ dokonana odrazu, od pierwszego kroku.

Przede wszystkim trudnosci psychologicznel —
Jakie realizowaé polityke morsks, kiedy jest tyle po-
trzeb innych, tyle miedzynarodowych perspektyw, ty-
le okazy| iluzorycznych, ktére mogq skarykaturowaé
{ wykoleié polityke morska!

Jak2e uswiadomié sobie waino#¢ prowadzenia
polityki morskiej, gdy tak mato zrozumienia, e morze
to wolnosé¢ gospodarcza, to walka najskuteczniejsza
z okrazeniem gospodarczym Polski, to jedyny srodek
na zmowe kartelowg portéw, ktére podzielily sie la-
dunkamj z Polski { do Polski.

W tych wiec trudnosciach psychologicznych, sta-
nowigcych najwieksze niebezpieczenstwo dla akty:
wizmu gospodarczego spoleczenstwa i dla inicjatywy
Panstwa, nalezy szukaé genezy powstania { rozwoju
Ligi Morskiej.

Czy Polska miata zrezygnowa¢ z budowy Gdyni,
Helu rybackiego, Jastarni { Wiadystawowa { szukaé
na obcych szlakach emancypacji swego handlu, czy
odwrotnie winna byla pokazaé¢ s$wiatu, ze posiada
wszelkie techniczne | moralne, oraz prawne srodki or-
ganizacjl handlu { jako réwnorzedny kontrahent na
rynkach miedzynarodowych, potrafi uwolni¢ siq od
zmory okrazenia gospodarczego?

Nie bylo wyboru. Jadnak swiat finansowy euro-
pejski dlugo nie mégl zrozumieé¢ polskiej polityki
morskiej, polskiego dazenia na péinoc, do basenu Mo-
rza Baltyckiego. R6wnoczesénie miedzynarodowy swiat
polityczny, ktéry w dazeniach do odzyskania réwno-
wagl politycznej poszukiwal wartosci zamienne!,
zdolnej do wyréwnania naruszonej przez rewindyka-
cje wojenne rownowagi nad Dunajem, nie rozumiat,
2e Naréd Polski nigdy nie zgodzi sie na zadne naru-
szenie swoich najbardziej tywotnych praw do istnie-
nia, dla stwarzania swoim kosztem zamiennych war-
togcl.

Rzad Rzeczypospolitej zagospodarowal wybrzeze,
Pobudowal porty, koleje, urzadzenia, powstaly sku-
plenia przemystowe i handlowe, wyrosly diwigi, han-
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gary, bandera handlowa polska powigzala liczne por-
ty zagraniczne z wybrzezem. Tymczasem pod wply-
wem kryzysu gospodarczego na calym éwiecie po-
wstaly systemy hamujace handel, wprowadzajace de-
zorganizacje do 2ycia gospodarczego, ograniczono
emigracje, powodujac nieufnos¢ i obawe w stosun-
kach kredytowych i walutowych.

Kryzys uderzyt obuchem w delikatng budowe
aparatu finansowego, pozamykat fabryvki, wypedzit mi-
ilony ludzi bezrobotnych z warsztatéw pracy.

Polska i wiele innych krajéw rzucily hasto upo-
rzgdkowania stosunkéw gospodarczych na terenie
emigracjl, surowcéw kolonilalnych | ekspansji miedzy-
narodowej.

Liga Morska i Kolonialna, w drugim etapie swojej
pracy, rozwingla wielkq akcje organizowania szero-
kich warstw opinii publicznej dla skierowania inicja-
tywy | energii spolecznej do pracy ' walki o prawo
Polski do pracy na rynkach surowcowych kolonijal-
nych i kolonizacyjnych $wiata.

Zagospodarowanie wybrzeza, Gdynia, flota handlo-
wa, obrona naszych intereséw przez silng marynarke
wojenng, rozbudowa zaplecza gospodarczego — oto
etapy walki o wolno$¢ gospodarcza. realizujgcej za-
dania polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej.

Jézef Pilsudski szeregiem dekretéw Naczelnika
Panstwa lub aktéw administracyinych powotal do ist-
nienia Marynarke Wojenng, szkoly morskie, ustanowit
budzety budowy portu w Gdyni, poza tym stworzyl
moralne warunki pracy dla plejady mez6w stanu przy
rozbudowie poszczegélnych zagadnien, jak admirato-
wie J. Swirski 1 J. Unrug przy organizacji Marynarki
i Obrony Morskief, jak twoérca Gdyni, ini. E. Kwiat-
kowskl i szereg nastepnych ministréw Przemysiu
i Handlu przy budowie Gdyni i floty handlowej, jak
$p. gen. Gustaw Orlicz-Dreszer — przy budzeniu du-
cha spolecznego w kadrach Ligi Morskiej | Kolonial-
nej, gen. Stanislaw Kwasniewski — kontynuator tego
dziela, min. J6zef Beck, ktéry postawil na terenie
miedzynarodowym sprawe potrzeb polskich w dzie-
dzinie kolonialno-surowcowej, gen. Kazimierz Sosn-
kowski — prezes Funduszu Obrony Morskiej.

Praca tych me2éw stanu, laczqca plerwiastek ofi-
cjalny z czynnikiem spolecznym, obok rezultatéw ma-
terialnych, dala przeistoczenie duszy zbiorowej Na-
rodu Polskiego i wykreslila drogi polityki morskief
Rzeczypospolitej. :

W ciggu dwudziestu lat istnienia Ligi plonierskie
wysitki dziesigtkéw, potem setek, a dzisiaj tysiecy
dzialaczy na prowincji, wiréd mlodziety i w szeregu
wiekszych miast, stworzyly te atmosfere moralng, kto-
ra uczynita mozliwym to przeistoczenie duchowe na-
szego spoleczenstwa i zrozumienie, 2e morze daje
wolnos¢ gospodarczq | tqcznie z armig niepodlegtosé

polityczng Panistwa.
JOZEF KO2UCHOWSKI,
Prezes Rady Gléwnej LMK
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Dwadzies$cia |l at

Dla historii narodu okres 20 lat jest malym od-
cinkiem — dla jednego pokolenia, ktére okres ten
rozpoczelo juz w latach swej pelnoletnosci, jest
bodaj dorobkiem calego 2ycia. W ciagu ubieglych
lat dwudziestu nale2y zapisaé na dobro nasze-
go pokolenia udzial w budowie Parstwa, w dzie-
dzinie, ktérej znaczenie dla 2ycia pafistwowego nie
jest jeszcze calkowicie doceniane, mianowicie: stwo-
rzenie morskiej sily zbrojnej. )

Qdy inne dziedziny 2ycia paiistwowego, two-
_rzone i rozbudowywane przez odrodzone Parstwo,
wiazaly sie $ci$le z biezacymi potrzebami powszed-
niego 2ycia, opieraly sie .na zrebach, czy to
wzniesionych przez nar6d w niewoll, czy to cze-
§ciowo wygrzebanych z powojennych gruzéw pari-
stwowos$ci zaborczych, — to tworzenie Marynarki
Wojennej w Polsce jest rzecza nawskro$ nowa, nie
wyplywajaca nawet z tradycji, — raczej tradycji
tej przeciwna.

Dekret Naczelnika Panstwa, Marszalka Pilsud-
skiego z dnia 28 listopada 1918 r., nakazujacy utwo-
rzenie Marynarki Wojennej w pafistwie, egzystuja-
cym zaledwie kilkanascie dni, nie posiadajacym do-
stepu do morza, tworzacy marynarke wojenna w je-
2eli nie wroglej, to nawskro§ obojetnej atmosferze,
nabiera specjalnego znaczenia, daje dowdd genial-
nej intuicji Marszatka Pilsudskiego.

QGar$¢ marynarzy spod trzech zaboréw, bogata
w wielkie slowa Rozkazu, w swéj entuzjazm i na-
dzieje — w clezkim trudzie organizacyjnym i w mar-
szu pierwszego i drugiego Batalionu Morskiego —
poprzez bitewne szlaki Polesia, Wisly, poprzez szaf-
ce obrony Warszawy, stanela mocna stopa na pust-
kowiu odzyskanego skrawka wybrzeza Baltyku, by
na nim tworzyé bazy wojenno - morskie od najpry-
mitywniejszych ich podstaw, wéwczas gdy nawet
najmniejsze padstwa baltyckie, powstale po wojnie,
odziedziczyly je zasobne od zaborcy. W prymityw-
nych portach wnet zalopotaly bandery na pier-
wszych polskich malych okretach, obsadzonych
przez zalogi, ktére niedawno kiecrowaly plugiem,

lub dzier2yly w rekach karabin, — gdzie¢ daleko
w glebi kraju.

Tymczasem oficerowie tworzyli po nocach do-
wolne slowa na nazwanie czeécl okretu i jego me-
chanizméw, dla komendy i prowizorycznych prze-
piséw | regulaminéw.

Teraz, gdy uplynely lata, sila zbrojna na morzu
i flotylla rzeczna na wschodzie sa juz czynnikiem,
ktéry stanowi zbrojne ramie Rzeczypospolitej,
z ktérego gatunkowym ciezarem i znaczeniem, ja-
ko efektywnej sily, i obcy musza sie liczyé.

Do naszej floty wojennej przybywaja coraz to
nowe okrety, ktére sa najnowszym i najpowazniej-
szym wyrazem techniki i uzhrojenia.

I chocia2 flota nasza w stosunku do ekonomicz-
nego rozwoju maszych spraw morskich, do naszego
znaczenia politycznego w Europile jest jeszcze zbyt
staba — to jednak jej organizacja, jej urzadzenia
pomocnicze, jej personel | jej wyszkolenie sg gwa-
rancja, 2e jest ona organizmem nale2zycie przygo-
towanym dla dalszej rozbudowy, tak niezbednej dla
zabezpieczenia naszego morskiego posiadania i jego
dalszego rozwoju.

Flota wojenna jest dla jakichkolwiek poczynafi
pafistwa na morzu tym, czym dla rozwoju i 2ycia
pafistwa na ladzie jest wojsko.

Ta prawda jest aktualna tym bardziej teraz, gdy
miedzy morzem a 2yciem kraju powiazane zostaly
tak mocne spoidla, jak Gdynia i 78% naszego ze-
whnetrznego handlu.

W obecnym miesiacu dwudziestolecia rozkazu
o utworzeniu Marynarki Wojennej w Polsce, $wia-
domo$é o aktualno$ci tej prawdy jest juz bodaj
powszechna ws$réd calego spoleczeristwa.

Przyczynila sie do tego w wielkim stopniu, takze
swe dwudziestolecle obchodzaca, Liga Morska i Ko-
lonialna.

W dziedzinie stworzenia sily zbrojnej na morzu
Polska zrobila juz duze wysitki. Odpowiednio do
swej sily na ladzie, Polska na morzu musi by¢ silna
i silna bedzie! K. KORYTOWSKI
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Dwadziescia lat
z ruin 1 popiol6w, gdy dokola zbieraly si¢ groZne
chmury, z ktérych lada chwila mégl uderzyé pio-
run - wojna, Marszalek Pilsudski, organizujac Paii-
stwo Polskie, powolal tez do 2ycia Sekcje Mary-
narki Wojenne;j.

temu, ¥dy [Polska powstala

QGdy weZmiemy pod uwage grzechy przeszlosci
dawnej poteznej Rzeczypospolitej w stosunku do
obrony morskiej i zestawimy z sytuacja Parstwa
Polskiego w chwili utworzenia tej pierwszej komoér-
ki organizacyjnej marynarki wojennej, musimy przy-
znaé, 2e by! to doniosly zwrot w naszych dziejach.

Sprawa naszego dost¢pu do morza nawet w teo-
rif nie byla rozwiazana. Tkwila jeszcze w Deklara-
cji Wilsona, méwiacej o wolnym dostepie do morza
pafistw nowopowstalych, w odwiadczeniu Ententy
z dnia 3 czerwca 1918 r. gloszacej, 2e utworzenie
Polski zjednoczonej z dostepem do morza stanowi
jeden z warunkéw pokoju trwalego, sprawiedliwego.

Pierwszym zadaniem Sekcji Marynarki Wojen-
nej bylo utworzenie kadry personalnej przyszlej ma-
rynarki polskiej. Otrzymawszy jako baze port Mo-
dlin, Sekcja Marynarki przystapila do tworzenia
z oficer6w, podoficer6w 1 marynarzy z b. flot za-
borczych, a takze z ochotnikéw — 1 batalionu mor-
skiego oraz Flotylli Widlanej, powstalej z jednego
stateczku 1 kilku lodzi motorowych, ktére byly
uzbrojone jedynie w karabiny maszynowe i stu-
2yly poczatkowo wylacznie dla celéw ¢éwiczeb-
nych.

W miare swego rozwoju, Flotylla Wislana za-
czela stuzyé do konwojowania transportéw rzecz-
nych. A gdy wybuchla wojna, poczela sie
wzmacniaé i rozrastaé mloda marynarka polska.
Powstaje Flotylla Pifiska, bandera wojenna polska
zdobywa slawe bojowa na wodach Prypeci, Dnie-
pru, walczac z Flotylla Sowiecka i z oddziatami
ladowymi: — Horodyszcze, Petryk6éw, Lomacze,

ARKI WOJENNE]J

Koszaréwka, Czarnoby! na Prypeci, Puch6wka na
De$nie, Stracholesie - Okuninowo na Dnieprze. —
Potem, gdy wojna oparla si¢ o brzegi wislane,
Plock, Dobrzyd, Buchramniki, Géra Kalwaria,—wal-
ki Flotylli Wiélanej — pola Le¢towa i (Glodowa, Ztu-
toria, Z61tki i pola Zabiella, gdzie sie wstawil Pulk
Morski — to wszystko miejscowosci, gdzie pol-

ska marynarka wojenna wykazala swa sil¢ Zywot-

na i milo$¢ Ojczyzny, nie maijac jeszcze dostepu do
morza.

W roku 1920 Polska obejmuje w wieczyste wla-
danie wybrzeze morskie, w zwiazku z tym komérka
organizacyjna Marynarki Wojennej rozrasta si¢
z Sekcji w Departament dla Spraw Morskich. Teraz
dopiero centralne wladze morskie mogly pomySleé
o stworzeniu floty wojennej.

Byilo to zagadnienie palace. Warunki polityczne,
w jakich powstawala Polska, ze wzgledu na woing
polsko-sowiecka, wymagaly natychmiastowego za-
pewnienia bezpieczeristwa na Baltyku transportom
morskim z materialem wojennym, zakupionym we
Francii i innych pafistwach, — zabezpieczenia
naszego wybrze2a.

Niestety floty wojennej zaimprowizowaé nie
mozna, przeto Departament dla Spraw Morskich
musial wzia¢ pod uwage dwa rozwiazania tej
sprawy: zakup okretéw wojennych w Anglii, we
Francji, Wloszech czy Stanach Zjednoczonych, lub
otrzymanie ich jako ekwiwalentu, naleznego Polsce
od pafnistw zaborczych.

W lipcu 1919 r. Departament dla Sﬁraw Morskich
opracowal pierwszy program rozbudowy floty wo-
jennej, ktory przedstawial si¢ nastepujaco: 1 krazo-
whnik—3.000 ton, 4 kontrtorpedowce po 800 ton, 2 to-
dzie podwodne 500 i 200 ton, baza plywajaca dla
kontrtorpedowcéw i baza plywajaca dla lodzi pod-
wodnych i szybkich lodzi motorowych (4cigaczy), 6
trauleréw po 100 ton i innych mniejszych okretéw.
Program ten zatwierdzil Minister Spraw Wojsko-
wych 9 wrze$nia 1919 r. Departament Morski
w myél programu polecil swym przedstawicielom
na placobwkach za granica wszczecie pertraktacy]
w sprawie kupna okretéw w Anglii, a przez poko-
jowa polska delegacie w ParyZu rozpoczal sta-
rania o otrzymanie okretéw z b. flot niemieckiej
lub austriackiej.

W pierwszych dniach grudnia Rada Najwy2sza
przyznala Polsce 6 torpedowcéw b. floty niemiec-
kiej. Bylo to radosne zdarzenie w dziejach naszej
marynarki, otwieralo jej bowiem droge do dalsze-
£0 . rozwoju.

Rok 1920 przynosi polityczne trudno$ci ograni-
czajace zasadniczo tworzenie floty wojennej. Finlan-
dia na konferencii w Helsingforsie wysuneta propo-
zycje neutralizacji Baltyku — ktéra mocno
poparla Anglia w Radzle Najwy2szej. Ostatecznie
5 tym decydowaé miala Liga Narodéw. Wreszcie
Anglia starala sie przeprowadzi¢ w Radzie Najwy2-
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szej, oraz w Radzie Ligi Narod6w swéj punkt wi-
dzenia, ze panstwa nowopowstale nie moga posia-
daé lodzi podwodnych, §cigaczy oraz m:n.

Wszystkie te proijekty godzily w interesy mor-
skie Rzeczypospolitej, W razie przeprowadzenia
neutralizacji Baltyku Polska bylaby pozbawiona pra-
wa tworzenia jakiejkolwiek obrony morskiej, flo-
ty wojennej czy tez umocniefi nadbrzeznych. Inue
projekty ograniczaly suwerenno$é¢ Rzeczypospoli-
tej, utrudnialy jej organizacje sil motskich.

Rzad polski wystapil przeciw tym uchwalom.
W rezultacie energiczna jego dzialalno$¢ odniosla
sutkces, gdyz zaden projekt, krepujacy suwerenhosé
Polski w tworzeniu floty wojennej, nie wszed!
w zycie. Ciezki jednak stan finansowy Pafistwa
stanal na przeszkodzie realizacji pierwszego pro-
gramu rozbudowy floty wojenne;j.

Powoli jednak flota wojenna powstawala. Pierw-
szy podniés! polska bandere wojenna 10 lutego
r. 1919 ,,Pomorzanin®, zakupiony dla celdow poinia-
rowych. W r. 1920 zakupiono w Finlandii 2 kano-
nierki, ktére zostaly wcielone do floty pod nazwa
.Komendant Pilsudski®, ,,Gen. Haller". Zakupiono
tez 4 traulery, ktére zostaly wcielone w r. 1921:
»Jaskotka®, ,,Czajka“, , Rybitwa‘ i, Mewa", poczym
przybyly z Anglii wyremontowane dawne niemie-
ckie torpedowce, ktére wcielono do floty jako:
~Kujawiak*, ,Slask", ,Kaszub*, , Mazur®, , Podha-
lanin®, , Ktrakowiak".

W lutym r. 1922 Departament dla Spraw Morskich
zostaje przemianowany na Kierownictwo Marynar-
ki Wojennej. Nowa organizacja morskich wladz
centralnych dawatla jej wieksza niezalezno$é. Kie-
rownictwo Marynarki Wojennej otrzyinalo swoéj
wlasny budzet. Budzet ten by! jednak zbyt skrom-
ny, by moég! byé uzyty dla celé6w rozbudowy floty
wojennej. Gléwna przeto uwage zwr6cono nd wy-
szkolenie personelu, aby by¢ przygotowanym
w chwili, gdy finanse Pafistwa pozwola tworzy¢
silna flote wojenna. Powstaje Szkola Oficerska
w Toruniu, Szkola Specjalistéw Morskich w Swie-
ciu. Poprzednio byly zorganizowane w Modlinic
i Pifisku tymczasowe Kursy
Podoficerskie. FPoza tym
szereg zdolniejszych ofice-
rbw wyslano na dalsze
ksztalcenie do Anglii i Fran-
cji. Przystapiono rdéwnie2
do rozbudowy flotyll rzecz-
nych.

Z chwila poprawy finan-
sowej Parstwa zaczynaja
przybywaé nowe jednostki
polskiej floty. W roku 1924
zakupiono transportowiec
~Warta*, w 1925 —, Wilja*.

Dopiero jednak w ro-
ku 1926 sprawa rozbu-
dowy floty wojennej zro-
bila powazny krok na-
przéd. Zostaly obstalowa-
ne- we Francji kontrtorpe-
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dowce ,Wicher*, , Burza* oraz okrety podwodne
SWilk®, |, Ry$", ..Zbik*. W roku 1927 przybywa
Iskra* oraz ,Baltyk". Zamébéwione okrety
wcielono do floty wojennej w nastepujacym chro-
nologicznym porzadku: ,,Wicher* w r. 1930, ,,Wilk"
i ,Rys$* w r. 1931, ,,Burza“, ,.Zbik* w r. 1932. Poza
tvm w r. 1930 zostaje wcielony do floty okret po-
mocniczy , L.wéw", za§ w r. 1932 ,,Stawomir Czer-
winski* i ,,Smok*. Nastepnie na miejsce zuzytych
juz trauler6w zostaja wclelone nowe traulery, zbu-
dowane na polskich stoczniach, o tych samych
nazwach. Ponadto buduje sie w dalszym ciagu kontr-
torpedowce: w r. 1937 ,,Grom" i,,Blyskawica“i wr.
1938 stawiacz min ,,Gryf*. Wreszcie w r. 1936
zambéwione zostaly w Holandii dwa okrety pod
wodne ,,Orzel* i ,,Sep", przy czym ,,Orzel" budo-
wany jest ze Srodkéw FOM.

Wszystkie te w ostatnich latach nabyte okrety
wojenne s3 najnowszymi, najsilniejszymi typami
v swojej klasie, przytem sa obsadzone przez §wiet-
nie wyszkolona i pelna zapalu zaloge. — Mozemy
przeto powiedzie¢, ze Polska w ciagu tych pierw-
szych dwudziestu lat swego istnienia stworzyta mo-
cne, zdrowe jadro polskiej floty wojennej. Ta na-
sza mala flota jest juz pewna sila bojowa, ktérej
co prawda nie mozemy poréwnywacé z dawno istnie-
jacymi flotami — jednak na Baltyku jej istnienie
niusi zawazyé.

Czy do zanotowania mamy tylko ten wynik
dwudziestoletniej pracy na odcinku wojenno - mor-
skim Rzeczypospolitej? Nie! Zanotujemy sobie jesz-
cze fakt inny; niemniej radosny, niemniej doniosly
niz utworzenie tego zawiazku przyszlej naszej po-
tegi morskiej. Jest nlm przelamanie naszej psychiki
kontynentalnej, tej psychiki tradycyinej, ktéra tak
fatalnie zaciazyla na dziejach dawnej Rzeczypospo-
litej. — Nasze spoleczefistwo staje juz frontem do
zagadnienia obrony morskiej, o ¢czym tak dobitnie
swiadczy okret podwodny ,,Orzel". Przeorana gle-
boko dusza Narodu Polskiego stanie sie ta gleba
urodzajna, w ktérej zdrowe silne jadro naszej flo-
ty wojennej rozwinie si¢ w potege morska godna
Mocarstwa Polskiego. KAROL TAUBE

=y

Morszolek Pilsudski na statku Flotylli Wislonej w r. 1921



Kicdy z perspektywy 20 minionych lat spojrzy-
my na dzialalno§¢ Ligi Morskiej i Kolonialnej --
kazdemu z nas musi rzucié sie w oczy przede wszy-
stkim imponujacy jej rozwéj organizacyjny, z ktoé-
rym idzie w parze réwnoczesne poglebianie i roz-
szerzanie zakresu prac programowych. Z 25 czloa-
kéw —- zalozycieli z roku 1918 doszli§my do potez-
nej liczby 6,403 cgniw terenowych i 827.829 czlon-
kéw wszystkich kategoryi. Ze stowarzyszenia, wy-
kazujacego na poczatku zainteresowanie niewielkim
zaledwie odcinkiem, tj. zegluga, staliSmy sic jedy-
na w Polsce organizacja spoleczna, obejmujaca swy-
mi pracami caloksztalt spraw morskich, zeglugi
§rédladowej, kolonialnych i wychowania morskie-
go. Mozemy z dumga stwierdzié, zeSmy z propagan-
da polskiego programu morskiego i kolonialnego do-
tarli do najszerszych warstw spoleczeristwa, ze$my
przeorali zbiorowa psychike Narodu dotad ladowe-
go, ze$my obudzili wéréd mas gorace umilowanie
morza polskiego i glebokie zrozumienie tej prawdy,
2e wielko$¢ i sila naszej Ojczyzny zaleZzy od pelne-
go i wszechstronnego wykorzystania wolnego do-
stepu do morza.

Sprébujmy zanalizowaé pokrétce dorobek tych
20 minionych lat, Zeby zdaé sobie sprawe z tego, w
jakich warunkach wzrasta dzisiejsza sila i wiel-
koé¢é Ligi Morskiej i Kolonialnej.

W dniu | pazdziernika roku 1918 zaloZona zo-
stala w Warszawie organizacja p. n. ,,Bandera Pol-
ska*. Juz w samym =zaraniu prac stowarzyszenia
mozna zaobserwowaé pewien charakterystyczny
rys. Obok dzialalno$ci czysto propagandowej widzi-
my konkretne wspéldzialanie z wladzami panstwo-
wymi. Ten charakterystyczny rys cechowaé bedzie
odtad organizacje i w dalszych etapach jej pracy,
$wiadczac chlubnie o pionierach idei morskiej w
Polsce, ktérzy — w my$l wskazan Wielkiego Nau-
czyciela i Wychowawcy Narodu, Jozefa Pilsudskie-
go — byli zawsze idealistami w myS$leniu i realista-
mi w dzialaniu. Dla spotegowania akcji propagan-
dowej wsréd spoleczenstwa stowarzyszenie rozpo-
czyna wydawaé¢ wlasny miesigcznik réwniez p. n.
»Bandera Polska", ktérego pierwszy numer ukazu-
je sie w maju r. 1919.

Po kilku zaledwie miesiacach pracy zachodzi ko-
nieczno$é rozszerzenia celéw i zadan stowarzysze-

_nia. W koncu czerwca r. 1919 stowarzyszenie ,,Bau-

dera Polska" przeksztalca si¢ na organizacje p. n.
wLiga Zeglugi Polskiej*. Statut Ligi — obok daw-
nych zainteresowan Zegluga — obejmuje juz spra-
Wy marynarki wojennej, floty handlowej, handlu
morskiego itd.

Nadchodzi pamietny rok 1920. Wszyscy zdolni
do moszenia broni wyruszaja na front, reszta - pra-
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cie rowniez dlac wogski, Dziatalnose zapoczatkowa«
nej z rozmachein organizacji zostaje zawieszona.

Kiedy w r. 1921 ,Liga Zeglugi Polskiej' wzna-
wia z powrotem swe prace — trzeba wszystko ro:-
poczynaé niemal od podstaw.

Obok intensywnej propagandy idei morskiej —
mamy do zanotowania takie konkretne poczynania:
doroczne regaty w Gdyni, zagraniczne wyciecz«i
morskie, akcja odczytowa i filmowa, walka o odzy-
skanie i utrwalenie naszych praw w Gdansku, akcja
w kierunku przy$pieszenia budowy wlasnego portn
w (Gdyni, budowy wtasnej floty handlowej i stwa-
rzenia silnej marynarki wojennej. Mimo duzych tru-
dnosci finansowych Liga rozszerza stale zakres
swych celéw i zadan programowych.

Nadchodzi rok 1924, a wraz z nim staje znowu
przed organizacja konieczno$é przeprowadzenia no-
wych zmian. Walne zebranie w kwietniu r. 1924 do-
konywa szeregu zasadniczych ztnian statutowych,
czego symbolicznym wyrazem staje sie rownoczes-
na zmiana nazwy na ,Lige Morska i Rzeczna*. Na-
brawszy nowego zasobu energii — Liga przystepu-
je z nieslabnacym zapalem do akcji propagandowei.
W listopadzie roku 1924 ukazuje sie pierwszy numer
miesiecznika ,,Morze", ktéry wychodzi¢ bedzie od-
tad jako staly organ prasowy organizacji. W czerw-
cu r. 1925 odbywa sie pierwszy tydzien propagandy
haset Ligi p. n. ,,Tygodnia Bandery*.

Liga rozwinela w tym okresie Zywa | energiczna
propagande za konieczno$cia stworzenia portu w
Gdyni, a nastepnie ‘wszechstronnej jego rozbudowy,
za stworzeniem floty handlowej i uruchomieniem
transatlantyckich linii 2eglugowych, wreszcie za
budowa silnej floty wojennej, ktéra stanelaby na
strazy naszego stanu posiadania nad Baltykiem.

Data przelomowa w Zyciu organizacji jest nie-
watpliwie rok 1928. W dniu 6 lutego tegoz roku
powstaje — pod przewodnictwem konsula K. Glu-
chowskiego — Zwiazek Pionieréw Kolonialnych.
Jest to sekcja autonomiczna w lonie Ligi, skupiajaca
grono os6b, wysuwajacych haslo walki o tereny
zamorskie dla ekspansji narodu polskiego. 1 Walny
Zjazd Delegatow Ligi, zwolany na dzien 20 i 2!
paZzdziernika 1928 r. do Katowic, wlacza zagadnie-
nia kolonialne do programu organizacji i uzupelnia
odpowiednie punkty statutu, precyzujace cele i za-
dania Ligi.

Nowe dziedziny pracy, a zwlaszcza wysuwajace
sie na czolo zagadnienia kolonialne, sprawy wycho-
dztwa, wspdlpracy z o$rodkami polskimi za granica
— wyinagaly opracowania nowego progranu., Wo-
bec ciaglego rozrostu Ligi trzeba bylo zmienié réw-
niez dotychczasowy ustrdj, oparty na organizacyj-
nej wiezi Oddziatéw z Zarzadem Gléwnym,



III Walny Zjazd Delegatéw, odbyty w Gdyni w
dnlach 25 — 27 pazdziernika 1930 roku, to znowu
moment przelomowy w Zyciu organizacji. Obradu-
jac w okresie rozszalalej akcji rewizjonistycznej —-
Zjazd stal sie¢ potezna manifestacja zorganizowane-
go w Lidze spoleczeinistwa pod haslem szybkiego
mobilizowania ‘wszystkich sil dla obrony naszego
stanu posiadania na wybrzezu i morzu i gromadze-
nia wszelkich $rodkéw na rzecz tej obrony. Na Zje-
¢dzie przyjeto nowy program prac, ktory jako gtéw.
ne zagadnienia wysuwal: 1) Sprawy obrony mor-
skiej—wsp6ldzialanie w tworzeniu realnej sily pol-
skiej na Baltyku. 2) Sprawy morskie, obejmujace
caloksztalt Zeglugi morskiej, marynarki handlowej,
portéw morskich i ich urzadzen, handlu morskiego
1 rybactwa, przemyslu, zwiazanego z Zzegluga mor-
ska itd. 3) Sprawy emigracyjno-kolonialne — pozy-
skanie teren6w dla zamorskiej ekspansji ludzkiej
i gospodarczej, utrzymywanie $cislej ltaczno$ci
z wychodztwem polskim, nawiazanie bezpo$rednich
stosunkéw gospodarczych miedzy Polska, a kra-
jami zamorskimi. 4) Sprawy zeglugi $rédladowej —-
regulacja rzek z Wisla na czele, rozbudowa i eks-
ploatacja drég wodnych $rédladowych. 5) Sprawy
wychowania morskiego spoleczefistwa, a zwlaszcza
mlodziezy — akcja obozowa, wycieczkowa, spor-
ty wodne, turystyka wodna itp.

Ponadto Zjazd Gdyfiski ustalil nowa nazwe or-
ganizacji, a mianowicie ,l.iga Morska i Kolonialna™.
Fakt ten, chociaz z pozoru byl tylko formalnoScia,
$§wiadczy! wymownie o nastrojach ogélu czlonkéw,
2yczacych sobie, by hasla kolonialne staly sie odtad
-— obok hasel morskich — sztandarowymi celami,
widocznymi dla wszystkich, Zastuguje to na specjal-
ne podkre$lenie, gdyZ ieszcze do niedawna hasla
kolonialne uwazane byly za nierealne mrzonki,
a glosicieli ich traktowano niemal powszechnie
z lekkim poblazaniem jako niepoprawnych mania-
kéw. Ostatnim wreszcie wydarzeniem o historycz-
riej donioslo$ci by! wyb6r gen. Gustawa Orlicz -
Dreszera na prezesa Zarzadu Gléwnego LMK. Dzie-
ki swemu $wiatlemu umyslowi, niestabnacej inicja-
tvwie, mlodzienczemu entuzjazmowi, ofiarno§ci bez
granic i wybitnym talentom organizacyjnym — gell.
Orlicz - Dreszer zapisal sie zlotymi zgloskami w
dziejach LMK jako wlasciwy twérca polskiego pro-
gramu morsko - kolonialnego | pierwszy jego na
wielka skale realizator. ‘

Wszystko, co bylo bezpos$rednim lub pos$rednim
dzielem Generala — mialo znamiona wielkoSci:
plany i projekty, program dzialalnosci, prace reali-
zacyjne. Jedna z najbardziej charakterystycznych
cech gen. Orlicz - Dreszera byla niezwykla umie-
jetno§¢ porywania wlasnym przykladem wielkich
gromad ludzkich do zbiorowego ofiarnego wysitky,
by wsp6lnymi silami tworzyé rzeczy o wartosci
istotnie trwalej i nieprzemijajaceij.

Jak wygladaly -osiagniecia Ligi na poszczeg6l-
nych odcinkach jej pracy?

Po zlikwidowaniu Komitetu Floty Narodowej Ra-
da Ministréw uchwala z dnia 20 stycznia r. 1933 po-
wierza Lidze Morskiej i Kolonialnej. dalsze zbiera-
nie funduszéw na budowe floty wojennej, kierowa-
nie ta zbiérka i koordynacje wysiltkéw poszczeg6l-
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nych instytucyj i oséb, wspéldzialajacych w zble-
raniu fundusz6w na ten cel. Przewodniczacym Za-
rzadu Funduszu Obrony Morskiej i delegatem Rza-
du zostaje gen. broni Kazimierz Sosnkowski.

Sumy zebrane na FOM do dn. I/IX 1937 r.
w wysokosci 8.200.000.— z!. (z czego 2.650.000.— zI.
dala odrebna zbiérka wsr6d oficeréw i podoficeréw
armii i marynarki wojennej) zostaly przekazane
na budowe okretu podwodnego im. Marszatka J6-
zefa Pilsudskiego ,,Orzel". Obecnie LMK prowad-i
dalsza zbiérke na budowe mniejszych jednostek wo-
jennych tzw. §cigaczy, przy czym poszczeg6lne
Okregi podjely sie zebrania potrzebnych sum na
budowe wlasnego $cigacza.

Obok prowadzonej bez przerwy 2ywej akcji pro-
pagandowej wybudowano piekny ,Dom Rybaka*
we Wladystawowie, roztoczono opieke nad mary-
narzami i robotnikami portowymi (Domy Maryna-
rza w Gdyni i w Gdansku), wspéldziatano przy
zorganizowaniu placéwek opieki nad marynarzami
i rybakami polskimi za granica. LMK stoi czujnie
na strazy interes6w polskich w Gdafisku. Kiedy
w lecie r. 1936 nastapilo zaostrzenie stosunkéw
miedzy Gdafiskiem a Polska — dzieki energiczne-
mu wystapieniu organizacji odbywa sie w calym
kraju ponad 6300 zgromadzen publicznych, na
ktérych zapadaja rezolucje, protestujace zdecydo-
wanie przeciwko zamachowi na prawa nasze
w Wolnym Mieécie.

Po wlaczeniu zagadnieii emigracyijno - kolonial-
nych do programu LMK, co stalo sie na Il Wal-
nym Zjezdzle Delegatéw w Gdyni w r. 1930, IV
Walny Zjazd Delegatéw (Lwéw 1932 r.) polozyt
trwale fundamenty pod realizacje tych zamierzef
przez utworzenie Funduszu Akcji Kolonialnej.

Z konkretnych prac w tej dziedzinie wspomnieé
musimy w pierwszym rzedzie o akcji liberyjskiei.
Po przeprowadzeniu studiéw i badan na miejscu za-
warto umowe z rzadem liberyiskim, na podstawie
ktérej LMK wystala do Liberii dwéch rzeczoznaw-
c6w przy rzadzie liberyjskim: ekonomicznego i dla
spraw higieny. ROwnocze$nie przystapiono do stwo-
rzenia na tym terenie kilku plantacyj, na ktérych
mogliby sie szkoli¢ przyszli plantatorzy polscy.

Gloszac hasto nawiazania bezposrednich stosun-
kéw gospodarczych z krajami zamorskimi celem
pozbycia si¢ kosztownego posrednictwa obcego
1 stworzenia wlasnych linii Zeglugowych do krajéw
zamorskich — LMK postanowila przelamaé pierw-
sze lody i skloni¢ nasze sfery gospodarcze do bliz-
szego zainteresowania sic ta sprawa. W tym celu
zorganizowano w koncu r. 1934 (wraz z kompania
Handlu Zamorskiego) pionierski rejs s/s ,,Poznan*
do portéw Afryki Zachodniej z ladunkiem towaréw
polskich. W wyniku tej akcji delegacja polskich to-
warzystw handlowych odbyta w r. 1935 w Londy-
nie szereg rozméw z centralami towarzystw kolo-
nialnych, uzyskujac ‘w koficu mozno$é wywozu poi-
skich towaréw do Afryki Zachodniej w zamian za
import miejscowych surowcow.

Uwazajac emigracje zamorska za ten czynnik,
ktéry przez najblizsze lata bedzie przyczynial si¢
do zlagodzenia kryzysu ludnoéciowego w Polsce —-
LMK przystapita do akcji osadniczej na wlasng re-



ke, pragnac wyprébowaé metody racjonalnej kolo-
nizacji i stworzyé dla przykladu kilka wzorowych
osad zamorskich. Poczatek tej akcji datuje sie od r.
1933, kiedy to wyslany zostat do Parany przedsta-
wiciel Zarzadu Gléwnego dla zbadania warunkéw
emigracji z Polski. W r. 1934 zakupiono okolo 7.000
ha ziemi, tworzac osade ,,Morska Wola“. W r. 1935
zakupiono ponadto dalsze 10.000 ha ziemi. Wobsec
tego, Ze w miedzyczasie powstalo Miedzynarodowe
Towarzystwo Osadnicze, ktére w 'sposéb planowy
zajelo sie caloksztaltem spraw, zwiazanych z emi-
gracja z Polski — LMK uznala, Zze dalszych obsza-
rOw zakupywaé nie nalezy i 2e na tym zakoiiczy
prowadzona bezpoSrednio akcje osadnictwa w Pa-
ranie.

Zywa i bezposrednia wspélprace ze $rodowi-
skami polskimi za granica pod-
trzymywano przez liczne wy-
jazdy przedstawicieli LMK
na te tereny.

Uznajac szkolenie specja-
listéw kolonialnych za jeden
z podstawowych obowiazkéw
— LMK organizuje sama
i wsp6ldziala w organizowa-
niu na wyzszych uczelniach
kurséw i wykladéw z dzie-

ziny spraw kolonialnych, u-
dziela stypendiéw ksztalca-
cym sie w zagranicznych
szkolach kolonialnych i od-
bywajacym praktyki w
przedsiebiorstwach  handlo-
wych i plantacjach w kolo-
niach.

Wspomnieé wreszcie na-
lezy o powolaniu do Zycia w
koncu r. 1937 Instytutu Nau-
kowego LMK, zajmujacego
sie naukowym opracowywa-
niem zagadniefi programo-
wych Ligi ze specjalnym uwzglednieniem spraw
emigracyjno-kolonialnych.

Sprawy zeglugi §rédladowej s3 tym kompleksem
zagadnien, ktérymi Liga interesowala sie 2ywo od
poczatku swego istnienia. Gloszac haslo uspraw-
nienia i pelnego wykorzystania dr6g wodnych $réd-
ladowych celem powiazania siecia arteryj wodnych
Baltyku z Morzem Czarnym — krok za krokiem
starano sie realizowaé te naczelna idee. W r. 1931
zglasza Liga projekt ustawy o Panstwowej Radzie
Zeglugowej, wystepujac réwnoczeénie z inicjatywa
prowadzenia statystyk ruchu ladunkéw w zegludze
§rédladowej. Réwniez z inicjatywy 1 staraniem Ligi
poruszono sprawe wyiscia Zeglugi polskiej na Odre¢
i Labe oraz sprawe lamanej taryfy kolejowo-wod-
nej. Dzieki Lidze powolano do zycia instytucje dla
klasyfikacji statkéw zeglugi $rodladowej (rok 1933)
oraz unormmowano sprawe t. zw. patentéw zeglar-
skich. Lacznie z Rada Zjazdéw Zeglugowych zorga-
nizowano pierwsze w Polsce kursy doksztalcajace
dla szypréw rzecznych, z ktérych w r. 1936 utwo-
rzono stala Szkole Zeglugi Rzecznej, majaca 2 wy-
dzialy: nawigacyjny i mechaniczny.

Okiadka pierwszego numerv ,Morza" Ligi
z listopod '

Myélac o przyszloéci, Liga nie zapomniala o mio-
dym pokoleniu. W r. 1933 zostal wlaczony do LMK
Komitet Zbiérki na okret ,,Dar Szkoly Polskiej",
obejmujacy nauczycielstwo i mlodziez szkolna.
Utworzony w zwiazku z tym Wydzial Wychowa-
nia Morskiego Mlodziezy zajal sie energicznie ak-
cja propagandowa i organizacyjna wsér6d mlodzie-
2y, nie zaniedbujac prac z dziedziny programowe;j.
Odczyty, referaty, akademie, wystawy, kursy mo-
delarstwa okretowego, wycieczki popularne do
Gdyni i po morzu, wycieczki zagraniczne, sporiy
wodne i turystyka wodna, obozy wypoczynkowe,
obozy i kursy Zeglarskie, splywy do morza — oto
metody pracy i sposoby oddzialywania na mlode
pokolenie celem przeksztalcenia dominujacej do nie-

dawna psychiki ladowej na
psychike narodu zeglarskie-
Zo.

W roku 1933 odby! sie
pierwszy splyw ,przez Pol-
ske — do morza*, w ktérym
wzielo udzial 2.000 uczestni-
kéw na 1.000 lodziach, repre-
zentujacych wszystkie wiek-
sze wody $rédladowe. W r.
1934 zorganizowano drugi z
kolei splyw p. n. ,,Cala Pol-
ska do morza". Trzecim
wreszcie by! zorganizowany
w r. 1935 ,,Splyw do Morza
Czarnego*. Mimo, ze liczba
uczestnikbw byla z natury
rzeczy mniejsza, niz w sply-
wach poprzednich — impre-

teresowanie w Rumunii.

Jes§li chodzi o imponuja-
cy rozw6j organizacyjny
to najlepiej méwia o

nim suche liczby. Od po-
wstania Ligi do roku 1933 mamy staly, lecz powol-
ny wzrost ogniw organizacyjnych i cztonkéw.
Okres ten zamyka sie nastepujacym dorobkiem:
409 ogniw terenowych i 70.670 czlonkéw. Lata
1933—35 charakteryzuje olbrzymi skok naprzéd —
w roku 1935 mamy juz 2.407 ogniw terenowych
i 205.892 czlonk6w. Nastepne 2 lata — to dalsza roz-
budowa organizacyjna Ligi, ktéra doprowadza
wreszcie do dzisiejszego stanu liczbowego: 6.403
ogniw i 827.829 czlonkéw. Wspomnieé réwniez na-
lezy o wszelkiego rodzaju imprezach propagando-
wych, organizowanych systematycznie przez LMK,
jak uroczystosci ,Swieta Morza*, ,,Rocznice od-
zyskania dostepu do morza“, ,,Dni kolonialne* itp.
Dzieki swej powszechno$ci i masowemu braniu
w nich udzialu przez najszersze warstwy spole-
czenstwa — staly sie one manifestacja calego Na-
rodu na rzecz morza i kolonij.

Na specjalne podkreslenie zasluguje wspanialy
rozw6j dzialalno$ci wydawniczo-nrasowej Li,:}.‘
Obok wychodzacego od roku 1924 stalego organit
miesiecznika ,,Morze*, zaczyna wychodzi¢ w lutym
r. 1934 drugi miesiecznik popularny ,,Polska na mo-
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gza ta wzbudzila duze zain--
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rzu*, przeznaczony dla mbodzie2dy {1 szerokich
warstw ludnosci wicjskiej i miejskiei. We wrzeéniu
r. 1934 ukazuje si¢ picrwszy numer kwartalnika
naukowego ,.Sprawy morskic i kolonialne. W r.
1935 Liga przejmuje nd Akademickiego Zwiazku
Morskiego miesigecznik ,,Szkwal®, ktory wydaje do
r. 1937. Dla K6! Szkolnych LMK wydawana jest
ponadto ,Gazetka Morska“. Naklady wspoinnia-
nych czasopism wzrastaja z roku na rok i wynosza
obecnie: ,,Morze* — 220 tys. egzemplarzy, ,,Polska
na morzu* (2 mutacje) — 330 tysiecy egz., ,,Sprawy
morskie i kolonialne* — 1.200 egz., ,,Gazetka Mor-
ska* — 5.000 egz.

Précz czasopism Liga wydaje caly szereg bro-
szur i ksiazek z dziedziny morskiei i kolonialnei,
o ponadto rézne odezwy, plakaty, afisze, ulotki, na-
lepki, prospekty, tablice itp., rozchodzace si¢ po ca-
lej Polsce w setkach tysiecy egzemplarzy.

Potezny rozw6j na przestrzeni ostatnich 5 lat
zawdziecza liga w duZzym stopniu utworzeniu og-
niw po$rednich miedzy Zarzadem Gléwnym a Od-
dzialami. Utworzenie Okregéw i Obwodéw, ktérymn
2z biegiem <zasu po decentralizacii przekazano
wickszo§é spraw organizacyjnych i administracy;-
no-gospodarczych, spowodowalo ogromne ozywie-
nie prac LMK w terenie, jak r6wniez wydatne od-
ciazenie Zarzadu Gldwnego, ktéry mogl sie w dale-
ko wiekszym stopniu po§wieci¢ snorawom progra-
mowym.

Wé6dz Naczelny Marszalek Smigly-Rydz ujai
znaczenie Ligi Morskiej i Kolonialnej w nastepuja-
cyoh slowach: (grudziefi roku 1935).

JWielka pionierska praca Ligi
Morskiej i Kolonialnej jest jed-
nym z najbardziej charaktery-
stycznych i najcenniejszych wy-
sitk6w dzisiejszej Polski".

VIl Walny Zjazd Delegatéw LMK, odbyty w ma-
ju roku 1937 w Poznaniu — rozpoczyna ostatni, naj-
$§wiezszy juz okres prac. Na Prezesa Rady Glédwnej
Ziazd wybiera ponownie dlugoletniego jej przewod-
niczacego — ministra J6zefa Kozuchowskiego. Pre-
zesem Zarzadu Gléwnego LMK zostaje gen. Stani-
staw Kwaséniewski, dlugoletni wice-prezes Zarzadu
Gl6éwnego.

R6wnocze$nie prezes Zarzadu Fumduszu Obro-
ny Morskiej gen. broni Kazimierz Sosnkowski zga-
dza sie objaé protektorat nad Liga i nad caloksztal-
tem prowadzonych przez nig prac.

Liga Morska i Kolonialna prowadzi nieustannie
i niestrudzenie realizacie tych plandéw i zamie-
rzehi, ktére snul tworca polskiego programu mo:-
skicso i kolonialnego gen. Orlicz-Dreszer. Program
ten sprecyzowany zostal przez Niego w nastepuiy-
cych krotkich zolnierskich stowach (,Morze*, czer-
wiec 1932 r.):

»Chcemy, by Nar6d Polski naprawit bledy prze-
szfo$ci, morze ujarzmil i zaprzagl do pracy dla
wielkiej mocarstwowej przyszlosci Parstwa.

Chcemy, by ten potezny, wiecznie tetniacy mo-
tor zyciodajny pracowal dla nas stale, potegujac
rozwo6j gospodarstwa i kultury narodowej i stwa-
rzajac realne podstawy dobrobytu i powodzenia dla
nastepnych pokolefi maszego Narodu.

Chcemy przez rzeki i morza z pieknej lecz cias-
nej naszej Ojczyzny wysiaé pionier6w na ziemie
mniej zamieszkale, aby w laczno$ci z dotychczaso-
wym wychodztwem budowali wielka Polske $wia-
towa, jak to juz przed mami zrobily inne narody, dla
ktoérych Europa byla za mala...

Chcemy, by sze$ciomilionowe wychodZtwo na-
sze wzielo walny udzial w budowie Pafistwa Pol-
skiego przez zadzierzgniecie z nim silnych wezléw
gospodarczych i kulturalnych.

Stajemy do tej olbrzymiej pracy, ktéra jest real-
nym dazeniem do mocarstwowego stanowiska Pol-
ski na ¢wiecie, z glebokim zrozumieniem, ze ogrom
dazenn maszych musi byé rozlozony na barki wielu
pokoleni polskich, i Zze my, pokolenie dzisiejsze, je-
dynie pierwsze kroki na wielkiej drodze historycz-
nej stawiamy.

Zatrzymaé sie nam jednak, ani odpoczywaé nie
wolno: zbyt wiele jest przed nami‘.

Ten ideowy testament pierwszego prezesa Za-
rzadu Gléwnego Ligi Morskiej i Kclonialnej powi-
nien i musi byé przez nas wykonywany, gdyz wy-
maga tego dobro Polski, ktéra musi by¢ wielka, po-
tezna, zamorska.

CZ. ZAGORSKI

Znaczki czlonkowskie: 1. ligi Zeglugi Polskiej, 2. Ligi Morskiej
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i Rzecznej, 3. Ligi Morskiej i Koloniainej
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Plerwszy numer ,Bandery Polskiej" z maja 1919 r.

Niezaleinoéé polityczna jest naj$cislej zwiaza-
na z niezalezno$cia gospodarcza, a niezalez-
no$¢ gospodarcza wymaga zawsze uwzglednienia
trzech podstawowych czynnikéw. Pierwszym z nich
jost mozliwie najwiecksza samowystarczalno$é w
dziedzinie wyzywienia; drugim — posiadanie na
wlasnej ziemi tych surowcOw, ktére stanowia isto-
te wytwoérczo$ci przemyslowej w ogéle, a przemy-
slowo-wojennej w szczegblnosci; trzeciin — moz-
no$é latwej i taniej komumkacji. Pierwszy czynnik
opiera si¢ na rolnictwie, drugi -— na rudzie zelaz-
nej i weely, trzeci — na dobrej sieci drogowej we-
wnatrz kraju i dostepie do morza na zewnatrz.
Te trzy czynniki, stanowiace podstawe niezale-
2nosci gospodarczej, a przez to samo politycznel,
kt6re dzisiaj sa zrozumiale dla kazdego ohywateia
Rzeczypospolitej, w okresie wielkiej wojny $wiato-
wej, nie méwiac juz o tzw. czasach nrzedwojennych,
byly calkowicie niedoceniane nie tylko przez szei-
szy og6l polski, lecz nawet w kolach inteligencii
miejskiej lub wiejskiej. Do wyjatkéw za$ nalezal
czlowiek, ktéry by sobie zdawal sprawe ze znacze-
nia ostatniego czynnika, dost¢pu do morza, jako ar-

_terii komunikacyjnej. Nie lezy w zakresie niniejsze-

%0 artykulu zastanawianie sie nad przyczynami ta-
kiego stanu umyslow polskich w owych czasach;
bez watpienia gléwna przyczyna by! tutaj brak
niepodleglosci, co wywolywalo z kolei brak za-
interesowania si¢ sprawami polityczno-gospodai-

J"
czymi, posiadajacymi  podowcezas  dos¢  oderwa-
ny od rzeczywistosci i, wobec tego, do§é teoretycz-
ny charakter. Streszczajac, mozemy powiedzicé, ze
o ile dazenie do niepodleglosci Polski bylo zjawis-
kiem powszechnym wsréd naszego spoleczenstwa,
o tyle jasne zdawanie sobie sprawy z tego, co sta-
nowi podstawe¢ dla normaklego Zycia kazdego pan-
stwa, a zatem i przyszlej odrodzonej Rzeczypospo-
litej, bylo zjawiskiem mader rzadkim.

Taki w ogdlnych szkicowych zarysach byt stan
umyslowosci polskicj w okresie, kiedy konczyla si¢
wielka wojna, a z mglawicy rojen zaczynala sic wy-
laniaé zmartwychwstajaca Rzeczpospolita Polska.

Prace, zapoczatkowane w r. 1916 przez Radc Re-
gencyina, inialy przede wszystkim charakter in-
weiltaryzowania i statystyki tego, co jest, oraz pla-
nowania zycia gospodarczego w przyszlosci. Gléw-
ne miejsce w nich zajinowaly zagadnienia rozwoju
rolnictwa i odrodzenia prawie zupetnie zniszczona-
go przemyslu. Na drugim planie znajdowaly sic
kwestic handlu i komunikaciji, przy czym w dziedzi-
nie komunikacji mie bylo poruszone zagadnienie
morskie.

W tym czasie rowniez zaczela na ziemie polskie
toczyé si¢ pierwsza fala uchod7zcow — Polakéw z
Rosji i innych krajow. Poczeli wracaé¢ do kraiu
przede wszystkim ci, ktérych wyrzucila zawieru-
cha wojenna, oraz ci, ktorzy przebywali poza kra-
jem od dawna, a teraz chcieli osias¢ z powrotem
w opuszczonej przed laty ojczyznie. Na ogbd! w tej
pierwszej fali przewazala inteligencija.

W tej pierwszej fali powrotnej znalezli sie, choé
nieliczni, ludzie ktérzy poprzednio pracowaii
w dziedzinie morskiej i rzecznej, Nalezeli do nich
oficerow’e marynarki wojennej i handlowej, nastep-
nie troche wiekszy zespd! inzynier6w komunikaciji
wodnej, wreszcie pracownicy przedsiebiorstw Ze-
glugowych morskich i rzecznych.

Miedzy tymi fachowcami wybijal siec energia,
zapalem i wszechstronna znajomo$cia zagadnienia
morskiego mlody stosunkowo, bo liczacy 46 rok zy-
cia, kontradmirat Kazimierz Porebski.

Porebski, interesujac si¢ przede: wszystkim
zagadnieniami polityczno - gospodarczymi, jako
podstawa normalnego 2ycia narodu we wlas-
nym panstwie, dostrzegl luke w pracach poli-
tyczno - gospodarczych, przygotowywanych w
urzedach Rady Regencyinej, gdyZz widzial, ze tra-
ktuja one pobieznie kwestie handlowo - komunika-
cyijne, a zwlaszcza nie uwzgledniaja zupelnie zagad-
nienia morskiego. Postanowil ten blad naprawié.
Byly tu dwie drogi: jedna—to wytknaé urz¢dom ich
niedociagniecia, druga—to zainteresowaé zagadnie-
riem spoleczenstwo. PPierwsza ma wyzszos¢ w tym
wypadku, kiedy czynnik rzadowy cieszy si¢ auto-
rytetem i posiada odpowicdnia wladze. W danym
wypadku nie miato to miejsca. Pozostawala wiec
druga droga, ale w Polsce o morzu §rednio zamozna
inteligencja slyszala tylko, iako o kapielach mor-
skich w Potadze, Sopotach czy Kolobrzegu, a bo-
gatsi — jako o plazy w Ostendzie czy Biarritz. Na-
lezalo zatem uswiadomi¢ spoleczenstwo o znacze-

13



niu morza Jako jednego z gléwnych czymnikéw
w Zyciu narodu i podaé z tej dziedziny fakty histo-
ryczne, wojskowe, a przede wszystkim gospodar-
cze.

Tego rodzaju praca byla, oczywiécie, nad sily
jednego czlowieka. Nalezalo dzialaé zespolem, do-
cierajacym wszedzie, do kazdego z poszczegblnych
k6t spolecznych. Zesp6! taki mogli stworzyé owi
marynarze, inzynierowie i przedsiebiorcy Zeglugo-
wi, ktérych przyniosla do Warszawy fala powrot-
na. Ten caly niewielki zesp6! byl dobrze znany Po-
rebskiemu <ze$ciowo z czaséw przedwojennych,
cze$ciowo z wielkiej wojny, cze$ciowo z drogi po-
wrotnej do Polski. Nalezalo ich tylko zebraé
i wciagnaé do pracy.

Ta mys$la wiedziony, kilkana$cie dni po przy-
jezdzie, w koncu wrze$nia r. 1918 Porebski zapro-
sil do siebie prywatnie kilku swoich bylych podko-
mendnych oraz Xilku znajomych inzynieréw ize-
glugowc6é6w. Przedmiotem zebrania bylo szerzenic
idei morskiej w spoleczenstwie. Zebrania takie za-
czely sie odbywaé co tydzien. Zbierano sie poczat-
kowo prywatnie, potem w lokalu Warszawskiego
Towarzystwa Transportu i Zeglugi, wreszcie
w Stowarzyszeniu Technik6w, ktére go$cinnie za-
proponowalo utworzenie samodzielnej sekcji przy
stowarzyszeniu. Propozycja ta przyoblekla sic
w formy realne przez zarejestrowanie w paZ-
dzierniku r. 1918 stowarzyszenia pracownikéw na
polu rozwoju zeglugi polskiej pod nazwa ,.Bandera
Polska*. Prezesem przez aklamacje zostal wybra-
ny Porebski, sekretarzem — Maliszewski, b. pra-
cownik Warsz. Tow. Transpontu i Zeglugi, a skarb-
nikiem — Macioch, kapitan statku rzecznego na
Wiséle. Skladka kwartalna wymnosila 10 marek pol-
skich.

Zebrania byly poczatkowo nieliczne, lecz frek-
wencja wzmagala sie z kazdym tygodniem, a obra-
dy stawaly sie coraz bardziej ozywione. Przedmio-
tem ich byly wszystkie miemal zagadnienia z dzie-
dziny monskiej: dyskutowano i o przyszlej bande-
rze, i o przepisach budowlanych na wzé6r Lloydéw
lub Veritas, i o przewozie rzecznym, i o silnikach o-
kretowych, lecz przewazaly zawsze sprawy mor-
sko-gospodarcze, ktére, jak slusznie mniemal Po-
rebski, najwiecej i najglebiej beda zdolne zaintere-
sowaé spoleczenistwo, a przez to skierowaé je ku
morzu. Wysuwana byla stale my$l przewodnia, zZe
z chwila, gdy naréd zrozumie korzy$é z posiadania
dostepu do morza, cala silq bedzie sie trzymal tego
morza. Poczatkowo szlo doéé trudno: oficerbw zaj-
mowaly wylacznie kwestie marynarki wojennej i te
w dodatku widzieli tylko na morzu w postaci wiel-
kich eskadr, inzynierébw — jedyaie zagadnienia re-
gulacji Wisly, zeglugowc6w — przewozy rzeczne.
Szybko jednak stapialy sie poszczegblne kwestie
w jednym wielkim zagadnieniu, jakim bylo dojscie
Wisla do Baltyku i p6jscie z Baltyku na $wiat.

Na pierwszy plan wysuwaly sie sprawy wisla-
ne, jako najpilniejsze w O6wczesnych warunkach.
Przy ich opracowywaniu prym trzymali zeglugow-
cy i inzynierowie. Zostal wiec w pazdzierniku
r. 1918 ulozony szczeg6lowy plan przejecia z rak
okupantéw Zeglugi rzecznej. Plan ten ,Bandera
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Polska zlozyla w koficu paZdziernika éwczesnemu
Min. Przem. i Handlu. Dopomég! on bardzo przy
obejmowaniu 2eglugi wislanej w dniach listopado-
wych.

Niezaleznie od wspomnianego planu, ,,Bandera
Polska", zajmujac sie sprawami rzecznymi, ujela
szeroko caloksztalt tego bardzo waZnego, a lekce-
wazonego dotychczas zagadnienia. Statut stowa-
rzyszenia odrazu zajal stanowisko w sprawie: oi-
ganizacji administracji Zeglugowej, regulacji rzek,
opracowania typéw statké6w rzecznych, szkolnictwa
zeglugowego i zaprowadzenia statystyki ruchu.

Kwestie rzeczne, cho¢ wazne i aktualne w owym
czasie, nie usuwaly w kat kwestyj monskich, acz-
kolwiek te w r. 1918 mialy jeszcze jedynie teore-
tyczny charakter. JednakZe juz woéwczas kladla
»Bandera Polska"“ nacisk na eksploatacje przy-
szlych polskich portéw, zorganizowanie polskiej ze-
glugi morskiej, wprowadzenie polskiego slownictwa
okretowego i miezbedno§¢ marynarki wojennej,

W zebraniach ,Bandery Polskiej* od chwili
pierwszych zaprosin Porebskiego stale brali udzial:
z oficeré6w marynarki — Romanowicz, Panasewicz
i porucznicy Borowski, Garnuszewski, Kleniewski,
de Liihe, Piefikkowski i nizej podpisany, z inZzynie-
réw komunikacii — Cwikiel, Decjusz, Golebiowski
i Puciata, z Zzeglugowc6w—Krzyzanowski, Macioch
i Maliszewski. Przychodzil ré6wniez kiedy niekiedy
tacznikowy oficer austro-wegierski przy niemiec-
kim zarzadzie komunikacji wi§lanej, komandor No-
wotny,

Dysputy na zebraniach nie wyczerpywaly dzia-
talnosci cztonkéw ,,Bandery Polskiej®, a sluzyly je-
dynie za wytyczna do ich dalszej pracy propagan-
dowej wséréd spoleczefistwa przy pomocy odczy-
téw, artykuléw prasowych i propagandy ustnej. Tu
najwiecei, jako prelegent, dzialal Porebski, koncen-
trujac stale uwage na kolach bankowych, handlo-
wych, przemyslowych i rolniczych, a, précz tegn,
opracowujac niezmordowanie memorialy i notatki
dla 6wczesnych ministeribéw polskich spraw zagra-
nicznych, przemystu i handlu oraz rolniotwa i débr
koronnych.

Z dniem 11 listopada r. 1918, kiedy garnizony nie-
mieckie zostaly rozbrojone przez ludno§é polska
i Rzeczpospolita odzyskala wolno$é, czlonkowle
»Bandery Polskiej* znalezli sie¢ przewaznie bad%
w szeregach marynarki wojennej, utworzonej w ro-
cznice bitwy pod Oliwa, badZ w ministerstwach
przemysfu i handlu oraz rob6t publicznych, gdzie
koncentrowaly sie sprawy handlowo-komunikacyj-
ne. Zaczela sie dla nich teraz juz realna praca z cia-
glym jednak zachowaniem pierwiastka propagando-
wego. Lacznie z tym, zakres dzialania ,Bandery
Polskiej* zaczal sie stale rozszerzaé: ukazalo sie
na widowni zagadnienie gdariskie, bliskie objecie
wybrzeza baltyckiego, zamiary wychodzcOw ame-
rykarnskich tworzenia polskiej marynarki handlowej,
a za tymi zagadnieniami inne niemniej wazne i ak-
tualne. Ramy ,,Bandery Polskiej* byly juz za ciasne
i musialy sie stopniowo rozszerzaé poprzez ,Lige
Morska i Rzeczna* do ,Ligi Morskiej i Kolonialnej*.

WITOLD HUBERT
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Wojna przysziosci na morzu — jaki bedzie je)
obraz, jaki charakter? Nalezalo by mieé jaki$ talent
wizjonerski, potezna intuicje zdarzeni w czasie, aby
odtworzy¢ wierny obraz zmagar, jakie rozegraia
si¢ w przyszlo$ci na morzu, Nie dysponujac tymi
talentami, moZzemy jednak odtworzyé z pewnym
przyblizeniem przebieg tego przyszlego poteznego
dramatu, jakim bedzie kazda wojna przyszlodci,
a zwlaszcza wojna na morzu.

Akcja Wloch w Abisynii, wojna domowa w Hi-
szpanii, konflikt zbrojny japorisko-chiniski, oto
$wiezy materlal do§wiadozalny, ktéry pozwoli nam
przepowiadaé przyszle zdarzenia zbrojne na mo-
rzu. Zreszta obraz ten nie bedzie przyktadem mozli-
wym do zastosowania do kazdego konfliktu zbroj-
nego painstw morskich, jaki sie zdarzy w pmzyszlo-
&ci. Inaczej bedzie przebiegala' wojna ma mgrzu
pomiedzy panistwami morskimi pierwszej wielko$ci.
a zupelnie inaczej pomiedzy pafistwami, ktére pod
wzgledem sil zbrojnych na morzu zajmuja dalsze
miejsce. Rzecz zupelnie naturalna: w stosunku do
rozpieto$ci zasiegu i wagi interesbw na morzu zo-
stana wprowadzone w gre odpowiednio poteZne
§rodki ochrony tych intereséw.

Dla okre§lenia ram naszej wyobraZni przyimie-
niy za podstawe rozwazafi hipotetyczny zatarg
miedzy dwoma pafistwami tego rzedu co Francja
lub Wlochy.

Wyobrazmy sobie zatem, Ze pewnego dnia po-
wstalo miedzy +takimi paifstwami nieporozumie-
nie zasadnicze. O takie nieporozumienie jest w grun-
cie rzeczy niezmiernie latwo na obszarze wodnym,

Start wodnoplatowea

na morzu

na ktorym krzyzujy si¢ ustawicznie sprzeczne .n-
teresy danych potencyj. Zwykle takie mnieporozu-
mienie jest jednym z szeregu innych, ktére z mniej-
szym lub wiekszym trudem likwiduje si¢ na drodze
dyplomatycznych ‘rokowan. Bedzie to okres na-
brzmiewania zatargu, w trakcie ktérego wspomnia-
ne wyzej sposoby pokojowego likwidowania niepo-
rozumienn beda niczym innym, jak tylko czym$ w
rodzaju drobnych rozladowain atmosferycznych, za-
powiedzi rychlej burzy. Burza tymczasem nie-
uchronnie nadciaga. Przyczyny szukaé nalezy, kt6-
ra przeciwstawia sobie partneréw, po prostu w ich
poloZeniu geograficznym, preznos$ci etnograficznej
czy polityczne;j.

O ile zatem w trakcie nabrzmiewania takiego
nieporozumienia wzgledy zewnetrzne nie dzialaia
na partneréw hamujaco i ugodowo — zostaje zde-
cydowana wojna. Skoro taka decyzia zostala juZ
raz powzigta, powstaje natychmiast kapitalne za-
gadnienie zaskoczenia. Nigdy bowiem nie bylo obo-:
jetne, kto zacznie, a dzi§ mniej niz kiedykolwiek.
Zaskoczenie daje zwykle inicjatywe dzialan, pozwa-
la od pierwszej chwili narzucié swoja wole przeciwni-
kowi, zmusi¢ go do zajecia postawy obronnej. Rola
wykonania takiego zaskoczenia na morzu przypad-
nie w przysztos$ci niewatpliwie lotnictwu morskie-
mu. Ono to w postaci poteznych eskadr niszczy-
clelskich uderzy na bazy morskie przeciwnika, da-
2ac do wprowadzenia zamieszania w jego mo-
bilizacji, poderwania ducha zalég jego okretdw,
Zmniejszenia jego ewentuainej przewagi w danycii
ategoriach okret6w przez zatopienie, je$li si¢ na-
darzy okazja, kilku jednostek, ktére pozwola si¢ za-
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Amerykafskie lotniskowce [Ranger” i ,langley” — zdjecie
z samolotu

skoczyé. Przypuszczalnie jednak zaskoczenie takie,
o jakim méwili§my przed chwila, rzadko bedzie zu-
pelne., Prawdopodobnie napadniety za po$rednic-
twem swego aparatu wywiadowczego, zostanie w
czas uprzedzony o tym, co sie Swieci. W takim wy-
padku napadajacy zamiast latwych celéw do bom-
bardowania w miejscach koncentracji sil morskich
spotka na drodze swego lotu klucze samolotéw
my$liwskich napadnietego, ktoére beda sie staraé
rozproszyé zespoly i zdezorganizowaé przeciwnika
przed wykonaniem zadania.

W bazach morskich natomiast dowédcy wszel-
kiego rodzaju zespoléw plywajacych rozprosza
swoje okrety wewnatrz obszernych, dobrze zawcza-
su ubezpieczonych red. Nadlatujacy i nadszarpniety
przeciwnik zastanie zatem w wiekszosci wypad-
kéw opréznione porty, nikle cele rozproszone na
duzej przestrzeni i dobra obrone przeciwlotnicza.
Wszystkie te czynniki zmniejsza wydajno$é jego
ataku. Spowoduja rozproszenie jego wysilku —
zwiekszenie pulapu bombardowania, a zatem spa-
dek celnosci. By¢ moze jednak, Zze napadniety po-
pelni pewne zaniedbania; w6éwczas naturalnie efekt
takiego nalotu bedzie dotkliwy. W wypadku jednak
réwnowagi si! w powietrzu mnieprzyjaciel ata-
kujacy bazy oprzeciwnika bedzie réwnoczes$nie
atakowany przez tegoz w swojej bazie. GroZba
istnienia lotnictwa morskiego sprawi wszakze,
2e przeciwnicy beda dazyli do odsuniecia jak naj-
dalej swoich baz wojennych od lotnisk nieprzyja-
ciela, beda unikaé koncentracji swoich okretéw w
c¢iasnych portach, porty swoje polozone w zasiegu
tego lotnictwa eksploatowaé beda przewaznie w no-
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¢y, stosujac silna bierna i ¢zynna obrone przeciw-
lotnicza: maskowanie $wiatel, balony zaporowe,
artylerie przeciwlotnicza. Stosowanie tego rodzaju
ograniczefi bedzie réwnie konieczne, jak niewygod-
ne. Réwnolegle bowiem z zapoczatkowaniem wojny
ruszy pelna para nastawiony zawczasu przemyst
wojenny, nastapi natychmiastowy wzrost produkcii
| zapotrzebowanie na surowce. Mimo zasady samo-
wystarczalnoscei, cze§¢ surowcéw przywiezé trzeba
bedzie z zewnatrz—tzn. Z kolonij lub zakupi¢ w pafi-
stwach neutralnych — i oto tu wybija si¢ na plan
pierwszy zasada wolnosci morskich drég komunika-
cvinych. Wlasne statki handlowe, kt6re dotychczas
bezpiecznie przemierzaly szlaki morskie, nie beda
juz w stanie spelnié¢ swego zadania hez odpowiedniej
ochrony floty wojennej. Flota wojenna, zbudowa-
na zawczasu w okresie pokoju, wezmie na swoje
barki bezpieczefistwo statkéw handlowych, bezpie-
czenistwo handlu morskiego. Metody, jakie tu zo-
stana uzyte, beda mogly by¢ dwojakie; bedzie to
albo wigzanie sil przeciwnika przez stosowanie od-
powiedniego manewru, albo ochrona bezpo$rednia
{ransportébw przez organizowanie odpowiednich
kxonwojéw. Im sily przeciwnik6w beda blizsze réw-
nowagi, tym bardziej metoda wiazania sil nieprzyja-
ciela wysunie sie na plan pierwszy. Czasami czyu-
nik geograficzny lub polityczny pozwoli nawet
slabszemu przeciwnikowi na skuteczne stosowunie
tej metody. Z drugiej jednak strony istnienie lot-
nictwa morskiego i okretéw podwodnych zmusi
przeciwnikbw do stosowania metody konwojéw,
ktérych wprowadzenie dalo tak doskonale wyniki
nudczas wielkiej wojny, a ktérych worganizacja w
przysztej wojnie mocno sie skomplikuje.

W $wiadomos$ci morskich spoleczefstw trwa je-
szcze pamicé efektéw osiagnietych podczas wiel-
kiej wojny przez takich korsarzy. jak admirat Graf
von Spee lub komandor Miiller na swoim Emdenie,
czy Graf von Liickner na Seeadlerze. Mamy tu kla-
syczny przyklad, jak slabszy na morzu nieprzyja-
ciel wiaze za pomoca skromnych stosunkowo sil
wielokrotnie wieksze sily przeciwnika, wydzierajac
mu inicjatywe i zmuszajac do stosowania niewygod-
nej obrony. Odzyskanie raz utraconej iniciatywy
jest rzecza trudna, jak to wykazuja liczne przy-
klady historii, niebezpieczna, jak nas uczy Coro-
nel i ryzykowna, jak wskazuja Falklandy. Wobec
tak wielkich zatem korzy$ci, jakie daje manewr
strategiczny, nic nie przemawia za tym, aby tegd
rodzaju dzialanie zostalo w przyszlos$ci zaniechane,
nalezy raczej przyjaé, ze bedzie stosowane zawsze
przez zdecydowanego i energicznego przeciwnika.

Podczas ubieglei wojny powstalo pojecie tzw.
»Fleet in being* — floty trwajacej, tzn. floty, ktéra
zamyka sie w swoich portach i nie dzialajac, przez
samo Swoje istnienie, stanowi ustawiczna grozbe dla
przeciwnika, jako niebezpieczeistwo potencjalne.
Wydaje sie, Ze taka postawa floty iest jakby prze-
ciwna naturze walki, ktérej istota jest przede wszy-
stkim ruchem — dziataniem. Nie wydaje sie mozli-
we, aby ten system zyskal wieksze zastosowanie
w czasie przyszlej wojny — tak ze wzgledu na nie-
bezpieczenstwo lotnicze, o kt6rym wspomniatem
wyzej, jak i na niebezpieczefistwo zalamania si¢ po-
stawy duchowej zal6g, ktére skazane na bezczyn-



nc$é i narazone na ustawiczne ataki z powietrza
musza sie szybko zdemoralizowaé. Gdyby jednak-
2e jeden z przeciwnikéw zechcial mimo wszystko
zastosowaé taka metode i stosujac ja uporczywie
unikal rozstrzygniecia, to drugi przeciwnik, szuka-
jacy w odr6znieniu od pierwszego walki, potrafi
zmusi¢é do wyjécia z .portéw i przyjecia bitwy
rozstrzygajacej przez zastosowanie odpowiednie-
g0 manewru strategicznego, ktéry bedzie pole-
ga! na uderzeniu w taki punkt lub na zagro-
2eniu takiej linii komunikacyjnej, ktérej bezpiecz-
ne istnienie bedzie uwazal! drugi za miezbedny dla
siebie element egzystencji. Aby go zatem utrzy-
maé, bedzie zmuszony wyjé i walczyé. Z tege
krétkiego rozumowania widzimy, Zze im jeden z part-
nerbw zajmie postawe ozynniejsza, ruchliwsza, tym
latwiej skrepuje inicjatywe drugiego, ograniczy swo-
bode jego dzialania i za tym jakby ekranem swojej
aktywno$ci umozliwi mniej lub wiecej swobodny
ruch swojej floty handlowej. Je$li w opisanych wy-
2ej warunkach dojdzie do bitwy rozstrzygajacej, to
oczywidcie zwyciezca zyskuje tzw. panowanie na
morzu, ktére wyraza sie ostatecznie w zniszczeniu
handlu morskiego przeciwnika, przy jednoczesnej
swobodzie handlu wlasnego. Bedzie to jednakze
przebieg, 2e tak powiem, klasyczny i w praktyce
prawdopodobnie do$¢ rzadki. Przyjaé zatem nale-
2y, 2e obydwaj przeciwnicy beda starali sie wyma-
newrowaé¢ wzaiemnie, po$wiecajac niewatpliwie
cze$é swoich sil na bezposrednie zaatakowanie han-
dlu morskiego drugiego, uzywajac do tego celu za-
rowno szybkich krazownikéw, jak i przede wszyst-
kim lotnictwa i okretéw podwodnych. Pociagnie to
za soba szereg przeciwdzialan ze strony zagrozo-
nego. Statki handlowe nie beda mogly przebiegaé
dowolnie utartymi szlakami, stanie sie to zbyt ry-
zykowne. Trzeba hedzie w pierwszym rzedzie za-
opatrzyé te statki w odpowiednia artylerig, ktéra
potrafi zwalczaé zar6wno okrety podwodne, jak
i cele powietrzne. JednakZe to jeszcze nie wzmoze
wydajnie ich bezpieczefistwa. Trzeba bedzie gro-
madzié takze statki po kilka i konwojowaé pod
eskorta lekkich okretéw. Konwdéj taki bedzie mu-
sial przebiegaé wedlug pewnych okre$lonych re-
gul, w szczegdblnosci droga jego bedzie musiala byé
tak skalkulowana, aby strefy najprawdopodobniej-
szego ataku z powietrza przebyé w nocy. Szcze-
g6lnie ostatni odcinek i wejScle do portu przezna-
czenia bedzie musialo sie odbyé w nocy. Stad wy-
nika warto§é krétkich linii komunikacyijnych, kt6-
rych przebycie jest mozliwe w pewnych porach ro-
ku w ciagu jednej nocy. Posiada tez Swoja warto$é
szybkoéé statkéw handlowych, o ile moznosci jed-
nolita i mnieschodzaca mi2ej pewnego minimum.
Jezeli chodzi o krotkie linie komunikacyine, zwla-
szcza w kierunkach poludnikowych, to jest ich wie-
le na terenie specjalnie nas obchodzacym — na
Baltyku.

Jak z tego wida¢ twarda rzeczywisto$é zycia
moze latwo zmusi¢ do zarzucenia metod klasycz-
nych, zamiast koncentracji sil spowodowaé dekon-
centracje, rozbicie gléwnego wysilku na szereg wy-
silké6w sktadowych, ktére co prawda moga by¢é
chwilowe, ktére jednakze dzialaja w kierunku prze-
sunigcia w czasie momentu rozstrzygniecia. W tym

o$wietleniu wydaje sie, 2e i wojna przysztoSci na
morzu nie bedzie wojna © piorunujacym przebie-
gu, lecz raczej wojna mniej lub wiecej dlugotrwala.
W ubieglych wojnach stosowano czesto tzw. blo-
kade, ktérej istota polegala na zamknieciu floty
przeciwnika w jego wlasnych portach i odcieciu go
w ten spos6b od morza.

Jednym z takich przykladéw byla bloka-
da floty rosyiskiej w Port Artura w roku 1904.
Byla to tzw. blokada bezrosrednia. Podczas wiel-
kiej woiny flota angielska pragnac zamknaé Niem-
cOw w portach nie mogta juz mimo niewatpliwe]
przewagi zastosowaé blokady bezpos$redniej, gdyz
stale trzymanie okreté6w na morzu w poblizu baz
przeciwnika zbyt by je narazalo na ataki nowe-
go $rodka walki, ktéry zjawil sie na morskich te-
atrach operacyjnych — na ataki okretéw podwod-
nych. Niemcy stosujac tzw. zaskoczenia techniczne
przez masowe wprow:dzenie okretdw podwodnych
nie dopuscili wprawdzie do blokady bezposredniej,
nmie osiagneli jednak swoich nadziei, jakie z tym in-
strumentem walki zwiazali, nie potrafili izolowaé
Anglii i glodem zmusié jej do kapitulacji. Okret pod-
wodny, zanim még! osiagnaé zakre$lone sobie wy-
gérowane cele, przestal byé czynnikiem zaskocze-
nia techmnicznego, przestal pretendowaé do rol
czynnika rozstrzygajacego na morzu, znalaz! nato-
miast nale2ne sobie miejsce w skladzie nowoczes-
nych flot wojennych, zachowujac zreszta w pelni
cala wlaSciwa scbie warto§é. Niektérzy dzisiejsi
prorocy przepowiadaja, 2e w przyszlej wojnie zja-
wienie sie nad merskimi wodami niszczycielskich

eskadr lotniczych spowoduje bezapelacyjne znisz-
czenie flot wojennych nieprzyjaciela, zniszczenie ije-

Strzal torpedq éwiczebnq z kontrtorpedowca angielskiego
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go handlu, a co za tym idzie zapewni panowanie na
morzu. Wydaje sie jednak, ze ludzie tak widzacy
przyszto$é¢ ulegaja chorobliwej halucynacii.

Wszak nie rozstrzygnely wielkiej wojny ani
okrety podwodne, ani gaz, ani czolgi, lecz skoncen-
trowany wysilek woli wodz6w i zesp6l wszystkich
§rodkéw walki zastosowanych w harmonijnym
wspéldziataniu. Niewatpliwie lotnictwo morskie
odegra swoja role. Jego zjawienie juz dzi§ wplyne-
{o na konstrukcje nowoczesnych okretéw, na mo-
dyfikacje uzbrojenia, wplvnie niewatpliwie na tak-
tyke nowoczesnych zespoléw, ale to wszystko. Lot-
nictwo morskie w dzisiejszym stanie rzeczy nie
sprowadzi rozstrzygniecia, ktére w dalszym ciagu
bedeie leze¢ w sferze mozliwo$ci plywaijacych
eskadr bojowych, zestawlonych z r6znych typéw
okretéw, dostosowanych najlepiej do o§rodka i ce-
lu walki. Lotnictwo morskie, podobnie, jak okrety
podwodme, stanie sie jednym z niepo$lednich elemen-
tow walki, ktéry uzyty wlasciwie bedzie w stanie
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ulatwié prace wo-
jenna i przyspie-
szyé¢ zwyciestwo.

Oto przyblizony
przebieg wojny
przyszlo$ci na mo-
rzu. Nie ma w tym
obrazie Zzadnych
specjalnych sensa-
cyj, 2adnych rewe-
facyj i je§li ich
oczekiwali§my, by-
lismy z gb6ry ska-
zani na zaw6d.
Wojna bowiem to-
czy sie zawsze we-
dlug pewnych
praw, ktére nie u-
legaja zmianie, jak
prawo zycia i
$mierci. Moze by
nie bylo jeszcze od
rzeczy, aby zadaé
sobie pytanie, jakie
stad dla nas plyna
whnioski. Sprawa
jest bardzo prosta
w istocie. Chodzi
po prostu o to, aby
nie tracié zdrowe-
go rozsadku i §mia-
lo patrzeé rzeczy-
wisto§ci w oczy.
Rozbudowujac flo-
te nie ulegaé fana-
tykom, ktérzy
krzycza z nuta gle-
bokiego przekona-
nia w glosie: o-
przyjmy nasza po-
tege morska na o-
kretach  podwod-
nych, ktére sa bronia stabego, a zapewniaja prze-
wage w stosunku do duzych kosztownych flot —
zbudujmy tylko potezne lotnictwo morskie, a 2adna
flota nie bedzie nam potrzebna, gdyz lotnictwo nasze
zniszczy kazdego przeciwnika na morzu. Takim su-
gestiom, jakkolwiek czesto bardzo atrakcyinym
z pozoru, nie mozemy ulec. C62 bySmy powiedzieli
o takim wojsku, ktére by rozbudowywalo tylko ka-
walerie, a zapomnialo o piechocie, albo tylko lot-
nictwo, a zapomnialo o rolj artylerii? Tylko harmo-
pijna rozbudowa wszystkich §rodkéw walki jest w
stanie daé szanse zwyciestwa. Sytuacja geograficz-
na, w jakiej postawil nas los na Baltyku, daje nam
2z géry pewne awantaze, do nas nalezy stworzyé
instrument dziatania w formie odpowiedniej floty
wojennej, ktdorej istnienie zmusi ewentualnych na-
szych przeciwnik6w do powaznych refleksyj, zanim
nowledza slowo ,,woina“, Zyjemy w. epoce, nieste-
ty, w ktdrej respekt budzi przede wszystkim sifa.

KONRAD NAMIESNIOWSKI
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E 7 dziejéw okretu podwodnego
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Obserwujac rozwéj okretéw wojennych, od cza-
s6w najdawniejszych az do chwili obecnej, mozemy
bez trudu zauwazyé, 2e kazdy z nowych typéw
okretéw nawodnych by! wprowadzany prawie réw-
nocze$nie z wynalezieniem jakich§ nowych ulep-
szefi technicznych — maszyny parowej, $ruby na-
pedowej itp. Kazdy nowy typ wcielany do skladu
flot, aczkolwiek poczatkowo przyimowany z rezer-
wa, zdobywal jednak swe miejsce w szeregach
okretéw wojennych do$é szybko po jego skonstru-
owaniu.

Jedynie okret podwodny przez dlugie wieki nie
mogl pozyskaé sobie zwolennikéw, czy to ze wzgle-
du na rycersko$é 6wczesnych sfer morskich, ktére
uwazaly okret podwodny za narzedzie walki nieu-
czciwej, a wiec nie licujacej z panujacymi zasadami,
czy tez moze cze$ciowo z tych powod6w, ze pierw-
sze okrety podwodne, czyli slusznie zwane dawniej
— lodzie, czesto zawodzily, czy wreszcie ze wzgle-
du na brak zaufania do nowej broni, ktérej olbrzy-
miego znaczenia dlugo mie doceniano.

Dosé, e przegladajac historie znajdziemy
wzmianke, i2 z zamiarem wybudowania lodzi pod-
wodnej nosil sie juz Aleksander Macedonski. Jak
sie jednak naprawde rzecz miala — tego niestety
nie wiemy.

Wielu bylo konstruktor6w starajacych sie roz-
wiazaé zagadnienie podwodnego plywania, jednak-
2e wysitki ich nie zawsze przynosily poZzadane re-
zultaty. £.6dZ2 podwodna zjawiala sie zwykle w cza-
sie wojny, dalsze udoskonalenia otrzymywata w na-
stepnych i tak, az do wojny $wiatowej, podczas
ktérej zostala juz definitywnie przyjeta do sktadu
flot, jako brofi o duzej warto$ci bojowe;j.

Zanim jednak do tego doszlo, zanim uznano
w lodzi podwodnej przeciwnika godnego okretu na-
wodnego, uplynelo wiele lat, na ktére zlozyly sieg
wysilki wielu wymnalazcéw, czesto ginacych razem
ze swoim dzielem.

statecznosé, 3 — mechanizm zegarowy miny, 4 — ster, 5 — od-

wletrzniki, 6 — éwlder, 7 — wieiyczka, 8 — sruba plonowa, 9 —

linka taczaca mine ze éwkdrem, 10 — korba sruby plonowej, 11 —

Sruba pozioma, 12 — pompy do balastu 'wodnego, 13 — kingston

do napetniania komér balastowych woda, 14 — komory batastowe,

13 — wurzadzenle do adczeplania cl¢ztamu dennego, 16 — otwory
pomp balastowych

Rys.1. ,,26dw'‘ Buschenella. 1 — mina, 2 — elezar denny nadajgcy

Pierwsza lodzia podwodna, uzyta do dzialafi wo-
jennych, byl ,Z26lw*, zbudowany przez Ameryka-
nina Buschenella w 1776 roku (Rys. 1). L6dz ta
miala ksztalt duzego wloskiego orzecha, o $rednicy
mniejszej do 2 metréw i wigkszej okolo 2 i p6 me-
tra, przy szeroko$ci okoto 1 metra. Wyposazenie
jej skladalo sie z dwéch $rub: pionowej do mane-
wrowania lodzia przy zanurzaniu i wyplywaniu
i poziomej — sluzacej do napedu; obie §ruby byly
uruchamiane recznie. Nastepnie z komér balastu
wodnego, steru i wreszcie miny ze $widrem. Swi-
der sluzy! do przymocowania miny pod drewnia-
nym dnem okretu nieprzyjaciela. Mina za$, majaca
mechanizm zegarowy wybuchala po pewnym cza-
sie, tak Ze ,,Z6lw* po zamocowaniu jej mial jeszcze
mo2no$é oddalié¢ sie¢ od atakowanego okretu, zanim
nastapil wybuch. Zaloge lodzi stanowil jeden czlo-
wiek, ktéry jednocze$nie spelnial wszystkie czyn-
nosci.

»26w" ujrzal $wiatlo dzienne w okresie woiny
angielsko - amerykariskiej. Z trudem walczyli Ame-
rykanie o swa miepodleglo$é. Anglicy, majac liczna
i potezna flote, gospodarowali na calym Atlantyku,
blokujac wszystkie porty amerykafiskie. Powstafi-
cy natomiast nie posiadali floty, nie mieli wiec czym
zwalczy¢ blokady.

Wéwczas to zglosil sie do dowédcy woisk po-
wstaficzych mechanik Buschemell, proponujac swego
»Z6twia", ktéry wedlug jego zapewniesi mial znisz-
czyé blokujace okrety.

Oferta zostala przyjeta, Buschenell dostarczy!
.Z6twia“, a na dowédce jego zglosil sie slerzamt
wojsk powstaficzych Ezra-li.

.26tw* rozpoczal swa akcije od ataku na okret
angielski ,,Orzel" stojacy przed portem nowojor-
skim.

W ciemna 1 spokoina noc dwie lodzie przyholo-
waly ,,Z6lwia* w poblize ,,Orta". ,Z26!w* zanurzy!
sie, podplyna! pod okret i tu okazalo sig, Ze cala

Rys. 2.
wejiciowa, 4 — diwlg kotwizny, S — ster poziomy, 6 — ater
plonawy, 7 — pompy, 8 — mechanizm &ruby napedowej, 9 — ko-
twica, 10 — komory balistowe, 11 — éruba napedowa, 12 — mina,
13 — zapainik miny, 14 — cz¢é¢ podwodna okretu atakowanego

nNautile’’ Fultona. 1 — 2aglef, 2 — éwider, 3 — luka
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Rys. 3. ,,Dlabel morskl* Bauera. 1 — dzwlig kotwiczny, 2 — mec-
chanlzm #ruby napedowej, 3 — pompa, 4 — komory balastowe,
5 — eter, 6 — éruba napedowa, 7 — ciear przenosny

podwodna cze$§é okretu byta okuta gruba blacha
miedziana, ktérej swider nie még! przebié. Mimo
calonocnych préb Ezra-li nie udalo sie zamocowad
miny. A gdy nad ranem zauwazono go z okretu
i spuszczono lodzie, Ezra-li uciekajac wysadzil swo-
ja mine, ktéra powstrzymala prze§ladowcéw. Ma-
newr ten uratowal 16dz od zaglady.

Po raz drugi ,,Z6!w* zaatakowal okret angielski,
stojacy na kotwicy w uj$ciu rzeki P6lnocnej. I tym
razem Ezra-li wrécil z niczym, gdyz 16dz zostata
W pore zauwazona.

Po raz trzeci i ostatni wyszed! Ezra-li, by znisz-
czyé okret angielski na rzece Hudson. Atak ten
skoficzy! sie tragicznie: ,,26!w* zostal przez Angli-
k6w zatopiony, a wraz z nim zginal jego dzielny
dowdbdca.

W pieé lat p6zniej, w roku 1801, gdy flota angiel-
ska blokowala port francuski Brest, zglosit sie¢ do
cesarza Napoleona niejaki Fulton, z propozycia zni-
szczenia floty przy pomocy zbudowanej przez nie-
go lodzi podwodnej ,Nautile. (Rys. 2).

Napoleon, uwazajac Fultona za szarlatana, po-
czatkowo nie wierzyl w mozliwo§¢ wykonania
przez ,Nautile* tak trudnego zadania, gdy jednak
przy proébie , Nautile* szcze$liwie zanurzy! sie i wy-
sadzil w powietrze kadlub starego okretu, zdecydo-
wano rozpoczal z wynalazca pertraktacje.

Fulton o$wiadczyl, ze podejmuje sie zniszczyd
oxrety angielskie, w zamian za to jednak oprécz
pewnych warunkéw dotyczacych wynagrodzenia
pienieznego Zada, by zaloga ,,Nautile** byta przyieta
do wojska, bowiem w przeciwnym razie, w wypad-
ku dostania sie do niewoli, bedzie niewatpliwie po-
wieszona.

Pierwsze dwa zadania zostaly przyjete bez za-
strzezefi, ostatnie jednak bylo w pojeciach dawnych
nie do przyjecia. W oficjalnym pi$mie do Fultona
prefekt morski tak umotywowal odmowe:

+Powazne powody zsmusily mnie i admirala do
odméwienia Panu, gdyZ ten sposéb prowadzenia
wojny przeciwko swemu wrogowi ma tak nikczem-
ny charakter, ze osoby korzystajace z niego, w ra-
zie nieudania sie przedsiewziecia, beda niewatpliwie
powieszone. Zrozumiale jest, 2e §mieré na stryczku
niec przystoi Zolnierzowi‘,
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Woweczas Fulton obrazil sie i zaproponowal swéj
wynalazek Anglii. Lecz i tutaj czekalo go rozczaro-
wanie. Anglicy trzymajacy w swych rekach wszy-
stkie morza rozumowali slusznie, Ze nabycie lodzi
podwodnej pociagnie za soba zjawienie sie jej w in-
nych krajach, co moze przyczynié si¢ do poderwa-
nia pote¢gi morskiej Anglii. Najlepiej wiec bedzie,
gdy wynalazek ten izostanie zniszczony przed osta-
tecznym udoskonaleniem. W rezultacie ,Nautile*
zostal przez Anglikbw kupiony na wlasno§é
i w krétkim czasie zniszczony.

Konstrukcyjnie {6d7z ta byla zbudowana znacz-
nie lepiej od ,,Z6twia*. Miala ona juz ksztalt cygara
dlugosci 6 i p6! metra i §rednicy 2 inetry. Do poru-
szania lodzi sluzyla Sruba, wprowadzana w ruch re-
cznie. Przy pomocy tego napedu ,,Nautile robita
do 2 mil morskich na godzing. Na powierzchni na-
tomiast poruszala sie przy pomocy Zagla, sklada-
nego w chwili zanurzania sie.

Minal znéw pewien dlu2szy okres czasu, az oto
w 1850 roku Bawarczyk Bauer skonstruowal nowa
16d#, ktéra mimo ciaglych ulepszen i przebudowy
spotkal w 1855 roku tragiczny koniec. Zostala ona
zmiazdzona przez ci$nienie wody przy prébie w Ki-
lonii.

Mimo to Bauer nie zaprzestal swej pracy. Po-
niewaz Niemcy nie zdecydowali sie na rozpoczecie
nowych préb -- jedzie on do Rosji i tam proponuje
wykorzystanie swojego wynalazku, ktéry ma
zniszczy¢ okrety francuskie i angielskie, blokujace
w tym czasie Petersburg.

Wéwczas to zostal zbudowany ,,Diabe! Morski*
(Rys. 3). L6dZ ta miata juz 15 metréw dlugosci i 4
metry szeroko$ci. Sila napedowa pozostata nadal
ludzka. Mina ta sama co i u poprzedniké6w. Do do-
tychczasowych balastow wodnych Bauer dodat cie-
2ar przeno$ny, ktéry przemoszony na dziéb lub rufg
dawal mozno$¢ zanurzania albo wynurzania lodzi
w biegu. ,,Diabel Morski' nie by! jednak wykoficzo-
ny na <zas. Zanim go zbudowano, wojna juz si¢
skoficzyla i 16dZ nie byta potrzebna.

Rok 1864 przynosi nowa !6dZ zbudowana przez
inzyniera Hunleya, w czasie woiny pomiedzy p6l-
nocnymi i poludniowymi stanami Ameryki Pétnoc-

\IB 5 e 4

Rys. 4. ,,.Dawid'* Hunleya. 1 — mina na wysuni¢tej bekce, 2 —
Jukl wejsclowe, 3 — sruba napedowa, 4 — eter, 3 — komory bda-
fastowe, 6 — pompy do komoér balastowych
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Rys. S. Lodi podwodna Bourgols | Bruna. 1 — mina, 2 — zbjoc-
olki ze spreionym powletrzem, 3 — slinik, 4 — druba napedowa,
5 — seter plonowy, 6 — cicar
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Rys. 6. l6d2 podwodna Nordenfelda. 1 — komory balastowe, 2 —
krzydulec, 3 — maszyna parowa, 4 — komora parowa, 3 — zblomik
do magazynowania pary, 6 — Aruby plonowe, 7 — sruba napedowa,
8 — ster, 9 — posterunek centralny
nej. Lodzi takich, nazwanych ,,Dawidami*, zbudo-
wali potudniowcy kilka (Rys. 4). Réznily sie one
od ,Diabla Morskiego'* tylko urzadzeniem miny,
ktéra na lodziach tych zostala umocowana na koricu
dlugiej belki, umieszczonej na dziobie lodzi. ldac
do ataku, nalezalo przycisnaé¢ mine do poszycia ata-
kowanego okretu i wysadzié¢ ja pradem elektrycz-
nym.

Pr6by ze starymi okretami udawaly sie znako-
micie. Woéwczas to jednej z lodzi noszacej nazwe
~Dawid J.B." przypadl w udziale zaszczyt atakowa-
nia okretu admiralskiego floty Stanéw Pélnocnych.
~Dawid J.B.“ wykonal swe zadanie topiac. okret,
lecz zginal razem ze swa ofiara. Atak ten byl jed-
nak §wietnym zwyciestwem lodzi podwodnei Wy-
padek jej zatoniecia by! wynikiem nieuwagi zalogi,
ktéra zap6ézno uruchomita $rube napedowa, pozwa-
lajac pradowi wciagnaé 16dZ do otworu, z ktérego
nie mogla sie juz wydostaé.

Ten powazny sukces lodzi podwodnej przekonal
§wiat, 2e jest ona bronia, ktéra po odpowiednim ule-
pszeniu stanie si¢ groznym i niebezpiecznym prze-
ciwnikiem okretu nawodnego. To tez jeszcze w cia-
gu tego roku zjawia sie: najpierw 16dZ podwodna
konstrukcji francuskiego admirala Bourgois i in2y-
niera Bruna (Rys. 5), z silnikiem dzialajacym za po-
moca sprezonego powietrza i mina, jak u ,,Dawida*,
nastepnie za$ inzynier szwedzki Nordenfeld buduje
16d2 podwodna poruszana przez maszyne parowa
(Rys. 6). Pare do tej maszyny dostarczano z iadu do
specjalnego zbionnika, pod ci$nieniem do 100 atmo-
sfer. Zapasu tego wystarczalo na cztery godziny
biegu lodzi pod woda z szybkoscia 4 mil i na po-
wierzchni do 9 mil morskich na godzine.

Obie te lodzie mialy poza ulepszeniami tyle wad,
2e ostatecznie nie zostaly przyijete.

Dopiero w 1884 roku in2ynier Drzewiecki, Po-
lak w sltuzbie rosyjskiej, buduje 16dZ z silnikiem
elektrycznym. Byl to juz powazny krok w budow-
nictwie okretéw podwodnych.

L6dz ta, nieduza, dlugo$ci 4,5 metra i Srednicy
1,5 metra, slusznie moZe by¢é uwazana za prototyp
wspblczesnych okretéw podwodnych. Zewnetrzny
ksztalt lodzi by! podobny do czélenka tkackiego,
majacego u géry nieduza wiezyczke, w ktérej sie
mieécil posterunek centralny (przedzial kierowni-
czy). (Rys. 7).

Najwazniejszym ulepszeniem, wprowadzonym
przez inzyniera Drzewieckiego na tym okreciku,
pozwalajacym poréwnaé go ze wspélczesnymi okre-
tami podwodnymi, jest ustawienie silnika elektrycz-
nego, ktéry po raz pierwszy zastosowano na okre-

g_;

Rys. 7.

komory balastowe, 3 — slinik elekiryczny, 4 — pompy, 5 — etery

poziome { plonowe, 6 — sruba napedowa, 7 — uchwyty do pedno-
ezenia todzl, 8 — krzyzulec, 9 — posterunek centrainy

L6d2 podwodna in2. Drzewleckiego. 1 — peryskop, 2 —

tach podwodnych. Poza tym Drzewiecki ustawil
akumulatory i zmontowal pierwszy peryskop.

Pr6cz tego mina in2yniera Drzewieckiego, za-
wierajaca 50 kg dynamitu, mogla byé zapalana pra-
dem elektrycznym z duzej odlegto$ci. Gwaranto-
walo to pewno$é wybuchu i bezpieczefistwo lodzi.

W roku 1900 !6dz podwodna ,Narval®, spusz-
czona na wode we Francji, przy bardzo burzliwym
morzu dokonywa przejécia z Cherbourga do Saint-
Malo i z powrotem, robiac 260 mil przy szybkoSci
6,5 mili na godzine. Na powierzchni poruszala si¢
ona za pomoca parowej maszyny, pod woda za
pomoca silnika elektrycznego. Kadlub jej sktada sie
z dwoch lodzi (jednej w drugiej): wewnetrznej —
mocnej i zewnetrznej — lekkiej. Pierwsza stuzy do
zabezpieczenia lodzi przed zgnieceniem przez ci-
$nienie wody na gleboko$ci, druga ulatwia swym
ksztaltem bieg i podnosi stateczno$é. Przestrzefi
miedzy kadlubami zuzytkowano na zblorniki bala-
stowe.

W miedzyczasie zastosowano na lodziach pod-
wodnych zamiast dawnych min §wie2o wynalezio-
na torpede, wreszcie w roku 1905 po raz pierwszy
wprowadzono silniki spalinowe Diesela.

W Ameryce i Anglii wybudowano lodzie typu
»Holland*, w Rosji typu ,,Minoga", ktére razem
z lodzia ,Narval“ daly poczatek flocie podwodnej,
z jaka $wiat rozpoczal wojne w 1914 roku.

Bezustanne udoskonalenie lodzi podwodnych po
wojnie §wiatowej, w ktérej lodzie wykazaly swa
nieprzecietna warto$é bojowa, doprowadzito do te-
go, 2e ma ich miejsce szereg flot wojennych wpro-
wadzil juz nie lodzie, lecz okrety podwodne, kté-
rych tonaz miesci sie dzi§ w granicach od 250 do
4000 ton. Okrety te posiadaja silniki Diesela do
poruszania sie na powierzchni i motory elektryczne
do plywania podwodnego. Pr6cz tego wspblczesny
okret podwodny wyposazony jest w precyzyjne
aparaty podsluchowe, ktére ulatwiaja mu obserwa-
cje przeciwnika nawet w glebi morza; posiada arty-
lerie dalekonoéna i przeciwlotnicza, stawiajaca pod
tym wzgledem okret podwodny w rzedzie mniej-
szych okretéw wojennych, uzbrojenle torpedowe,
a czesto i miny morskie, mogace stuzyé zaréwno dv
dziatafi ofensywmych, jak i obronnych. Rekordowa
szybkodé zanurzania si¢ wspélczesnych okretéw
podwodnych, mozno$é dlugiego przebywania pod
woda, jak réwniez mozno$¢ plywania na przeszlo
stumetrowej gleboko$ci sa to udoskonalenia, ktére
ostatecznie zadecydowaly, 2e okret podwodny jest
broniaq grozna, dzialajaca znienacka i trudno uchwy-
tna, a przeto w wielu wypadkach niezastapiona.

0. 2UKOWSKI
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+MARYNARKA WOJENNA W GOSPODARCE NARODOWEJ)"

W ostatnio wydanej pracy prezesa Rady Gléw-
nej LMK, J6zefa Kozuchowskiego, p.t. ,,Przebudo-
wa gospodarcza Polski* znajdujemy réwniez roz-
dzial, omawiajacy role marynarki wojennej w go-
spodarce narodowej, a ktéry jest streszczeniem
cpracowanego swego czasu przez prezesa Kozu-
chowskiego ,,Memorandum w sprawie zadaf go-
spodarczych Floty Narodowej“. Jest to niejako syn-
tetyczne ujecie zagadnienia marynarki wojenne;j
z punktu widzenia gospodarczego. Dotychczas
waga zagadnienia morskich si! zbrojnych -nie jest

nalezycie doceniana lub tez jest ono ujmowane tyl-

ko, jako zagadnienie wojskowe. Dwadziescia lat
akcji u§wiadamiajacej, prowadzonej przez Lige
Morska i Kolonialna, zrobilo wiele w tym zakresie
i og6! spoleczenistwa docenia juz znaczenie gra-
nicy morskiej Rzeczypospolitej i konieczno$é roz-
budowy morskich sit zbrojnych, ale dotad
mato kto zdaje sobie sprawe ze znaczenia
szerszych zadari marynarki wojennej, z qej roli
w zyciu gospodarczym Pafistwa. Totez oméwiona
ponizej praca prezesa KoZzuchowskiego, dajac krét-
kie, ale rzeczowe zestawienie réznych dziedzin zy-
cia narodowego i pafistwowego, w kt6érych nie-
zmiernie doniosla rola przypada marynarce wojen-
nej — jako jednemu z czynnikéw poinysinego roz-
woju, rzuca nowe $wiatlo na to zagadnienie, nada-
jac mu wlasciwa wage i znaczenie,

Motto tego artykulu stanowia do pewnego stop-
nia przytoczone przez autora pelne glebokiej praw-
dy slowa Marszalka Pilsudskiego, ktéry powie-
dzial: ,,Problem marynarki wojennej musi by¢ trak-
towany na znacznie szerszej platforinie, niz wy-
lacznie z punktu widzenia obronnoéci samego wy-
brzeza i zatoki'. Slowa te — jak slusznie podkre§la
to prezes Kozuchowski — ,,zawieraja w sobie dy-
nahiike problemu, ktéry marynarke wojenna prze-
nosi z poziomu morskiej strazy granicznej do roli
zbrojnego i dzialajacego na morzu ramienia Rze-
czypospolitej*.

— Bo — jak to wykazuje wspomniana praca —
niarynarka wojenna odgrywa wielka role nie tyl-
ko w czasie woiny, jako strazniczka szlakéw mor-
skich, ale i w czasie pokoju, jako ¢warantka naj2y-
wotniejszych intereséw gospodarczych kraju, jako
wyraz zewnetrzny i przekonywujacy potegi poli-
tyczne;.

Wiemy, iak wazna role w Zyciu gospodarczyii
kazdego panstwa odgrywa dzi§ handel zagraniczny,
ktéry znbw w znacznej swej cze$ci opiera sie na
handlu morskim. Dzi§ jednak—podobnie, jak 1 daw-
niej — zadne pafistwo nie moze mys$leé¢ o rozwoju
silnego i bogatego handlu morskiego bez jednoczes-
nej rozbudowy silnej floty wojennej. Wprawdzie
przepisy prawa miedzynarodowego gwarantuja
bezpieczefistwo morskich szlakéw handlowych,
tym niemniej ostatnie chociazby doswiadczenia wy-
kazaly, Ze przepisy te nie zawsze sa wystarczajace
i 2¢ w wiekszoéci wypadkéw jedyna gwarancja bez-
pieczefistwa handlu morskiego jest stojaca za nim
silna flota wojenna.

22

Nie mozZna takie pominaé niezmiermie domiosle-
g0 znaczenia, jakie ma na szerokim $wiecie mary-
narka wojenna, jako wyraz potegi politycznej pari-
stwa, co jakZe czesto ma wplyw ogromny na jegd
perspektywy gospodarcze. Nie méwiac nawet
o tym, ze w niejednej rozgrywce politycznej czy
gospodarczej bardziej przekonywujacym argumen-
tem okazala si¢ wiadomo$§é o wyruszeniu z portu
macierzystego eskadry - wojennej, do$¢ uprzy-
tomni¢ sobie znaczenie tego zewnetrznego wy-
razu potegi panstwa w odniesieniu chociazby
do jego obywateli, rozsianych po réznych la-
dach kuli ziemskiej. Trudno, musimy sobie
zgodnie 2z autorem powiedzieé, 2e w dzisiej-
szych . czasach o potedze pafistwa méwia sze-
rokim masom w pierwszym rzedzie namacalne do-
wody jego cywilizacji materialnej, jego postepu
technicznego, a szacunek nakazujg niestety w dal-
szym ciagu przede wszystkim dowody sily. 1 dla-
tego tez bez watpienia ogromny wplyw na ksztal-
towanie sie psychiki naszego wychodZtwa, na jego
stosunek do Macierzy ma ukazanie sie w porcie
danego kraju polskiego okretu wojennego, wido-
mego znaku sily Rzeczypospolitej. Odpreza sie
woéwczas polski wychodZca-kolonista rolny czy
robotnik fabryczny, budzi sie¢ w nim poczucie, ze,
walczac o prawo do zycia i pracy w dalekich
krajach, ma poza soba potezna Ojczyzne, w kt6-
rej znajdzie zawsze poparcie. Budzi sie w nim
poczucie godnosci narodowej, $wiadomoéé, 2ze
nie jest gorszy od obywateli innych mocarstw
Swiata. To poczucie réwnoéci odbija sie i na
ustosunkowaniu sie cudzoziemcé6w do naszych wy-
chodzcéw, podobnie jak potega polityczna pafistwa
stwarza wieksze mozliwoéci jego rozwoju gospa-
darczego, bo kupiec, przemystowiec czy kapitalista
miedzynarodowy ma wiecej zaufania do pafistwa,
razporzadzajacego silna armia ladowa i silng ma-
rynarka wojenna, i chetnlej mu dopomaga w prze-
prowadzaniu réznych inwestycyi 1 realizowantia
wielkich planéw gospodarczych, niz gdy chodzi
o pafistwo slabe, gdzie wszystko jest niepewne
i nietrwatle.

Znaczenie gospodarcze marynarki wojennej
zwieksza sie wielokrotnie w czasie wojny, kiedy
przypadaja jej w udziale poza zwalczaniem floty
nieprzyjaciela tak powazne zadania, jak obrona wy-
brzeza i bogactw na nim zgromadzonych, ochrony
szlak6w komunikacyjnych, a wiec laczno$ci ze
Swiatem, a wreszcie nie tylko utrudnienie prowa-
dzenia walki nieprzyjacielowl, przez zagroZenie je-
g0 bezpieczefistwa wojskowego, ale takie zagroZe-
niie jego 2yciu gospodarczemu,

Pomijajac bowiem obrone granicy morskiej
z punktu widzenia wojskowego, obrone, kt6rej sku-
teczno$¢ moze niejednokrotnie zadecydowaé o wy-
niku woiny, nalezy podkresli¢ znaczenie gospodar-
cze tej obrony. Juz w tei chwili trzeba szacowaé
warto§é gospodarcza Qdyni, oraz innych punktow
wybrzeza na 700 — 800 milion6w zlatych, nie liczac
warto$ci towarow na sktadzie, co lacznie daje prze-



szfo miliard zlotych, Ten olbr2ymi majatek narodo-
wy, ktéry przeciez wzrasta z kazdym rokiem, musi
byé¢ odpowiednio zabezpieczony tym bardziej, Ze
im slabsza bedzie jego cbrona, tym silniejsze beg-
dzie dazenie przeciwnika do opanowania wybrzeza
pod wzgledem woiskowym i gospodarczyin, cho-
ciazby tylko celem uzyskania dogodnej bazy dla
dalszej ladowej akcji wojskowe;j.

Trudno jest przewidzie¢, jak potoczylyby sig
wypadki dziejowe w razie jakiej§ zawieruchy wo-
jennej i iakie powstalyby potrzeby wspo6ldziatania
wojskowego z innymi pafistwami. Nie posiadamy
wielu i to najniezbedniejszych surowcow. Zapotrze-
howanie na nie w czasie wojny wzrosnie wielokrot-
nie. Zapewnienie tez jak majszerszej laczno$ci ze
$wiatem stanie si¢ jedna z gléwnych trosk w okre-
sie wojny, bo bedzie to decydowalo zaréwno o dal-
szych losach wojny, jak i o zahamowaniu czy nor-
malnym przebiegu zycia gospodarczego catego kra-
ju i jego obywateli. 1 tu szczegblnego znaczenia na-
biera marynanka wojenna, jako ochrona szlakéw
komunikacyijnych. Do$é uprzytomnié sobie kieru-
nek handlu zagranicznego Polski, aby us$wiadomié
sobie role marynarki wojennej w tym zakresie. Jak
wykazuja dane za r. 1936, handel zagraniczny Polski
tylko w 2689 w imporcie i 27.4% w eksporcie
obejmuje panstwa takie, jak Niemcy, Czechoslowa-
cia, Rumunia, Lotwa, Rosja Sowiecka i Szwajcaria,
a wiec takie, ktére wchodza w sfere dzialania wojsk
ladowych; natomiast znacznie wieksza cze$é na-
szych stosunk6w handlowych przypada na pafi-
stwa, z ktérymi nie mamy granicy ladowej i lacz-
nosci z ktérymi musi zatem broni¢ marynarka wo-
jenna. Po drugie surowce, ma ktérych zapotrzebo-
wanie wzrosnie wielokrotnie w okresie wojny,
otrzymujemy przede wszystkim z krajéw zamor-
skich.

Zabezpieczenie swobody ruchéw na morskich
szlakach komunikacyjnych jest wazne w czasie
wojny i z tego wzgledu, 2e pozwala nie tylko spro-
wadzaé potrzebne surowce, ale i wywozié nasze
kopaliny i towary, ktorymi wygodniej bedzie nam
placié, niz dewizami, trudnieiszymi jeszcze do zdo-
bycia w okresie wojny, niz pokoju.

Ponadto im mniejsze bedzie bezpieczefistwo
szlakéw komunikacyinych, laczacych mas ze §wia-
tem, tym bedziemy musieli drozej placié za stawki
ubezpieczeniowe i frachty morskie i wtedy to —
podkreéla autor — odczujemy gorzko prawde, ze
»har6d, ktéry oszczedza na obronie morskiej
w czasie pokoju, placi koszta za przewozy w cza-
sie wojny*.

Trzeba jeszcze podkres$lié, ze w miare wzrostu
naszei ekspansji gospodarczej na terenach zamor-
skich, do czego musimy dazyé, jezeli chcemy za-
pewnié¢ sobie normalne warunki rozwoju, zwieksza
si¢ potrzeby ewentualnej obrony sieci drég daleko-
morskich, laczacych Polske z jej bazami gospodar-
czymi ma tym czy innym kontynencie, a zatem
wzrasta takze rola marynarki wojennej, jako gwa-
rantki pomy$lnego rozwoju gospodarczego Paii-
stwa.

Nie mozna réwniez lekcewazyé znaczenia ma-
rynarki wojennej, jako broni w kontrakcji i to nie

tylko wojskowej, ale i gospodarczej. Swoboda ru-
ch6éw na morzu jest konieczna nie tylko dla Polski,
ale i dla jej ewentualnych wrog6w. Zagrozenie tej
swobody zahamuje 2ycie gospodarcze kraju nie-
przyjacielskiego, ostabi, albo nawet w duzym stop-
niu uniemozliwi produkcje wojenna. A przeciez po-
siadaiac odpowiednie jednostki morskie, mozemy
wywolaé zamieszanic na szlakach komunikacyj-
nych nawet lepiej wyposazonego przeciwnika, pod-
nie§¢ mu ceny frachtéw i stawek ubezpieczenio-
wych, nie méwiac o tym, ze zmuszajac go do ochro-
ny wlasnych duzo wigkszych, nizZ nasze, transpor-
toéw, obezwladniamy znaczna cze$é jego sil, utrud-
n.ajac nieprzyjacielowi blokade naszego wybrzeza
: przerwanie laczno$ci gospodarczej ze §wiatem.

O wielkim znaczeniu gospodarczym marynarki
wojennej w okresie wojny przekonaly nas znowu
ostatnie wypadki dziejowe.

Italia w walce o imperium kolonialne dzigki roz-
budowie poteznej floty wojennej, ktéra pozwolila
bronié¢ wlasnych transportéw i zagrazaé jednocze$-
nie kazdemu przeciwnikowi, mogla przelamaé blo-
kade gosnodarcza i zakoficzyé pomys$lnie akcje woi-
skowa w Abisynii. Blokada brzegéw Hiszpanii dala
wojskom narodowym ogromne zdobycze w mate-
riale wojennym, przewyiszajace znacznie to, c0
zdobyly wojska ladowe, przyczyniajac sie w du-
2ym stopniu do zwycieskiej akcji gen. Franco.

Juz z tego pobieznego przegladu réznych dzie-
dzin i okoliczno$ci, w ktérych marynarka wojenna
spelnia doniosla role gospodarcza, wynika, jak
sluszne sa wnioski autora, domagajace sie posta-
wienia naszych morskich sil zbrojnych na wlasci-
wym poziomie. A postulaty te sa nastepujace:
.a) powazne zwiekszenie iloci jednostek zdolnych
do akcjl wojennej, aktywnej na dalszych terenach;
b) npancerzenie specjalnego budzetu marynarki wo-
jennej na programowa budowe tych jednostek;
c) rozwazenie mozliwoéci sfinansowania utworze-
nia stalego punktu dla pracy naszej floty handlowej
i handlu zamorskiego poza Gdynia“. Postulaty te
musza byé zrozumiane przez cale spoleczefistwo,
musza uzyskaé nalezyty wyraz w programie pafi-
stwowym. Musza tez znalezé sie odpowiednie fun-
dusze, loZzone z calym przeswiadczeniem, Ze pie-
niadz, wydany na wzmocnienie naszej potegi na
morzu, stokrotnie sie oplaca. J L

ORP , Rybitwa"
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Dzief 2-go pazdziernika 1938 roku zoP§ 'ig zlotymi zgloskami w historii Polski Odrodzonej; w dniv tym powiekszyl siq
Naréd Polski o braci zza Olzy, powieklll siq granice Rzeczypospolitej. Z ust Wodza Naczelnego padt rozkaz, kiérego iqdal
i k’t‘»rego tesknit caty Narod: ,Maszerowadt”,

4

E. ERNEST

v

Zdjecia z historycznych chwil zajmowania Slgska Zaolzanskiego
przez armie polskq: 1. W Cieszynie Wédz Naczelny Marszalek
Smigly-Rydz przyjmuje po raz pierwszy defilode na cdzyskanej
ziemi piastowskie 2. Fragment defilady piechoty. 3. Chrale
zaolzanscy wiwatujq na czes¢ armii. 4. Tankietki przed No-
czelnym Wodzem. 5. Przekroczenie historycznego mostu na
Olzie w Cieszynie przez zmotoryzowane oddzialy piechoty.
6. Trzyniec, armii por;kiei wkraczajqcej do miasta ustal droge
kwiatami. 7. Bogumin wita zmotoryzowanq piechote. 8. Mini-
ster Spraw Zagranicznych J. Beck w towarzystwie dowédcy
grupy operacyjnej ,Slgsk” generala Bortnowskiego. 9. W Kar-
winie defiluje kawaleria. 10, 11, 12. Kwiatami zdobiono nie
tylko zolnierzy, ale, moze nawet przede wszystkim orez, ktory
niést wyzwolenie i wolnos¢ — oto tankietki w Frysztacie i arty-
leria, defiluigce przed generatem Bortnowskim, oZryte kwiatami.

'
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Rozwiane zludzenia

Qdy 'w jesieni 1936 r. delegat Wielkiej Brytanii
zaproponowal w Lidze Narodéw utworzenie spe-
cjalnej Komisji ekspertéw do zbadania zagadnienia
dostepu do surowcéw — niejeden kraj 2ywié¢ moégt
pewne nadzieje, ze spoleczno$é¢ miedzynarodowa,
przez Lige Narodéw reprezentowana, zabiera si¢
wreszcie w sposGb powazny do wyréwnania jednej
z wielkich a bolesnych dysproporcyj, utrudniaja-
cych przywrécenie stalej rOwnowagi w gospodar-
ce §wiatowej. Liga Narodéw byla wprawdzie juz
w roku 1936 tylko torsem — ale o okazalych jeszcze
ksztaltach. %

Dwa lata p6Zniej, we wrze$niu 1938 r. urzadzono
sprawie surowcow, tak $ciSle zwiazanej z zagadnic-
niem kolonialnym, na terenie Ligi Narodéw, pogrzeb
Ill-ej klasy. Liga Narod6w nie rozwiazala problemu
dysproporcyj gospodarczych pomiedzy pafistwami
posiadajacymi a upoS$ledzonymi — matomiast stala
sie sama symbolem dysproporcji pomiedzy jej wla-
snymi aspiracjami, a otaczajaca ja rzeczywisto$cia.
Piekny tors okazal sie cialem glinianym, Rzeczywi-
sto§é szla innymi drogami. Dysproporcje pomiedzy
aspiracjami autor6w Czechoslowacji a spoistoscia
wewnetrzng jej ludnosci — rozwiazala nie Liga Na-
rodéw, lecz zycie, wola ludzka, §wiadomos$¢é celéw,
decyzja czynu.

Wydarzenia w Czechoslowacji byly jak gdyby
zapowiedzia tego, co czekaé mfoze Lige Narodéw,
jezeli nadal 2y¢ bedzie w atmosferze fikcii.

W takich to okolicznosciach obradowato XIX
Zgromadzenie, w atmosferze bezwladnosci i leku.
Rezultaty tych prac byly tym razem proporcjonalne
do roli, do jakiej spadla ta wielka kiedy$ instytucja.
Byla to sesja, na ktérej rozpoczeto obrzadki pogrze-
bowe, by stopniowo pochowaé szereg idealéw 20
lat temu z tona Ligi Narod6w zrodzonych.

Dyskutowano art. 16 paktu Ligi, z ktérego wy-
plywa zagadnienie samkcji. Jak wiadomo, praktyka
wykazala, iz sankcje polegaly na obowiazku ma-
lych pafistw robienia przykro$ci iednemu .z mo-
carstw w Interesie drugiego mocarstwa, Wycho-
dzilo to na niekorzy$¢ nie tyle mocarstwu pietnowa-
nemu, ile tym malym pafistewkom, ktére w mys$l
szczytnego hasla bezpieczefistwa zbiorowego na-
stawialy wlasny kark nod rozgrywki wielkich mo-
carstw. Dzi$§ sankcje obowiazkowe naleza do prze-
szlo$ci. Pozostana jako $rodek fakultatywny. Kto
kark nastawiaé bedzie — uczyni to dobrowolnie.
A idea bezpieczefistwa zbiorowego, ten najwyzszy
ideal Ligi, zosta! faktycznie juz pochowany.

Dyskutowano ma Radzie i na VI-ej (politycznej)
Komisji sprawe Palestyny. Polska i Rumunia pod-
kreslity, ze losy Palestyny wiaza sie z zywotnymi
interesami emigracyjnymi szeregu krajéw. Przed-
stawiciel Polski podkreslil, 2e nozwiazanie sprawy
palestyriskiej w tym lub irnym kierunku jest pod-
stawowym ‘warunkiem rozwigqzanie <zagadnienia
emigracii 2ydowskiej na podstawie konstruktywne-
go planu miedzynarodowego. Pafistwa arabskie wy-
powiadaly sie przeciwko podzialowi, Wielka Bry-
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tania za$ ograniczyla sie do stwierdzenia, Ze mie za-
mierza prowadzi¢ przedwczesnej dyskusii, 2e jed-
nak stoi nadal przy koncepcji podzialu. W rezultacie
losy Palestyny rozstrzygnie Londyn, o ile nie zade-
cyduje o nich krew, przelana na Ziemi Swietej.

Dyskutowano ma drugiej Komisji zagadnienie
ekonomiczne. Dyskusja ta dala przedstawicielowi
Rzadu Polskiego okazje do sprecyzowania roli, jaka
Liga Narodéw odgrywaé moze w dzisiejszych wa-
runkach przy rozwiazamiu wielkiego miedzynarodo-
wego zagadnienia ekonomicznego. Zadnej akcji kon-
kretnej — stwierdzil delegat polski — Liga Narod6w
nie jest w stanie dzi§ przeprowadzi¢. Co jej pozo-
staje — to sa badania. Poniewaz badania nad ru-
chem kapitaléw i towaréw sa juz daleko posuniete,
pozostaje do przestudiowania niemniej istotne za-
gadnienie czlowieka, jako jednego z podstawowych
elementéw gospodarki §wiatowe;j.

Ekonomiczna dyskusja generalna odbywala si¢
w atmosferze obojetno$ci i bezradnodci. Niemniej
poprzez raporty réznych komoérek ligowych prze-
wija sie madal ideologia liberalizmu handlowego, ja-
ko rzekomo jedynego lekarstwa na wszystkie bola-
czki ekonomiczne. Fikcje, ktére na odcinku politycz-
nym zdetronizowane zostaly przez brutalna wymo-
we wydarzef ostatnich lat, panuja jeszcze na tere-
tiie Ligi Narodéw w dziedzinie ekonomiczne;j,

Jezeli chodzi o poszczegbélne zagadnienia, inte-
resujace specjalnie Polske, to poruszone zostaly:
sprawa dostepu do surowcéw, problem emigracyi-
ny, wreszcie zagadnienie demograficzne.

Sprawa surowcHw otrzymala, jak wspomnie-
li§my juz na wstepie, pogrzeb Ill-ej klasy. Na pod-
stawie raportu Komitetu do zbadania sprawy surow:
c6w, komitet ekonomiczny opracowa! pewne zasady,
ktérych zastosowanie mogloby w pewnej mierze zla-
godzié ostro§é problemu, aczkolwiek tylko w formie
paliatywu. Ankieta, rozpisana przez sekretariat Li-
gi Narodéw w tej sprawie, dala jednak wyniki nie-
zadawalajace. Jedno z najzywotniejszych zagadnieii
gospodarki §wiatowej utopiono w procedurze i w o-
go6lnikach ekonomicznych. Przedstawiciel Polski
wyglosil nad ofiara nieudolnych praktyk lekarskich
Ligi Narodéw krétka mowe: Liga Narodéw zawio-
dla; nie znaczy to jednak, ze zagadnienie surowcéw
przestalo by¢ aktualne. Bedzie ono musialo znalezé
rozwiazanie na nowym terenie, innymi metodami.

Miedzynarodowa dyskusja emigracyina nigdy
nie sprawiala przyjemnosci krajom, od ktérych zlej
lub dobrej woli w znacznej mierze zaleza miedzyna-
rodowe ruchy migracyjne, — czyli pafistwom maja-
cym nadmiar ziemi i bogactw maturalnych, a brak Iu-
dzi. Pahstwa te chetnie spychaja sprawy emigracyij-
na na tory Miedzynarodowego Biura Pracy, gdzie
traktowane sa przede wszystkim z punktu widzenia
technicznego. Wobec niezdolnoéci i niecheci Ligl
Narodéw do konkretnej akcji w dziedzinie migracji
miedzynarodowych — przedstawiciel Polski ogra-
niczy! sie do stwierdzenia, ze stoimy nadal w tej



dzicdzinie na martwym punkcie. Migracje imiedzy-
narodowe sa zahamowane, a tym samym jeden z za-
sadniczych elementéw gospodarki $wiatowej mie
moze doj§¢ do réwnowagi.

Przy tej sposobnosci przedstawiciel Polski wska-
zat na jedno z najaktualniejszych zagadniei — na
problem emigracji 2ydowskiej, a to nie w aspekcie
humanitarmym (uchodzcy polityczni) — lecz jako
wielkie zagadnienie ekonomiczne. Sprawa emigracji
2ydowskiej nie wymaga juz studiéw, lecz konstruk-
tywnej akcji miedzynarodowej. Zwazywszy jednak,
2e Liga Narodéw jest do konkretnej akcji niezdolna,
oraz zwazywszy, ze w takiej akcji niezbedny bylby
udzial parnstw, do Ligi mie nalezacych (Stany Zje-
dnoczone) — Polska wypowiedziala sie jasno za
przeprowadzeniem takiej akcji poza Liga Narod6w,
przeciwstawiajac sie tym samym -sugestii, wysunie-
tej przez delegata francuskiego, Paul Boncoura na
VI-ej Komisji, by Liga Narodéw ujela zagadnienie
emigracji 2ydowskiej w swoje rece.

Problem demograficzny jest dla pafistw ,.posia-
dajacych* mniemniej mieprzyjemny, anizeli zagadnie-
nie emigracyine. Postawienie miedzynarodowego
zagadnienia populacyjnego musi bowiem wujawmié
olbrzymie znaczenie zagadniefi ludno$ciowych dla
ekonomiki $wiatowej — i wykazaé musi, Ze pat-
stwa, wladajace zlotem i bogactwami naturalnymi
$wiata stoja wobec problemu zblizajacego sie ubyt-
ku ludno$ci, — natomiast marody, cierpiace na brak
ziemi i zlota, stoja wobec problemu nadmiaru lud-
no$ci. Wielkie zadanie dla wielkich plan6w uzdro-
wienia podstaw gospodarki §wiatowej — a zarazem
temat niemily dla marodéw, ktére sklonne sa usta-
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pi¢ tylko pod naporem fakté6w dokonanych. Tote?
problem demograficzny podniesiony byt w dyskus;ji
generalnej jedynie przez Polske. W dyskusji specjal=
nej za$, gdy chodzito o utworzenie komitetu dla stu-
dibw demograficznych, zagorzala dyskusja: miala
ona na celu zniweczenie inicjatywy polskiej, ogra-
niczenie kompetencji komitetu, a nawet odroczenie
dyskusji do przyszlego roku. Przedstawiciel Polskl
na drugiej komisji musial wielokrotnie i z naciskiem
bronié swego wniosku, a2z wreszcie komisja zanie-
chatla taktyki biernego oporu i uchwalla utworzenie
komitetu.

Bilans sesii, jezeli chodzi o 'szczegblne zaintereso-
wania kolonialne, surowcowe i emigracyjne Polski
da sie strescié w kilku slowach: akcja — zadna,
sprawa surowcéw sprowadzona na martwe tory;
studia, (nareszcie!) nad problemem demograficznym.

Nikly bilans nie moze mikogo zdziwié. Zyjemy
przeciez w epoce nie dyskusji, lecz czynu, nie fikcii,
lecz realizmu, nie raportéw ,,biegtych®, lecz meldun-
kéw wojskowych, W tych warunkach instytut spe-
cyficznych ideologii politycznych i fikcyjnych teorii
gospodarczych przestal by¢é interesujacy dla naro-
déw, ktérych droga w lepsza przyszto§é prowadzié
moze tylko poprzez czyn, na wlasnym wysilku o-
party. Jest to by¢ moze droga ciernista. Jest druga
droga, ktéra sie wielu wydawala wygodniejsza: o-
$wietlaja ja §wiatla z palacu Ligi Narodéw. Lecz na
drodze tej lezy juz pierwsza ofiara fikcji polity-
cznych — Czechoslowacja — jako groZne memento
dla catego §wiata.

LEMANUS
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General Mariusz Zaruski znany jest w calej
Polsce jako 2eglarz-marynarz calym ser-
cem i dusza. Juz w mlodych latach na dalekim
Oceanie Lodowatym zaprawial sie w sztuce Zeglar-
skiej, pisywal jeszcze w ostatnich latach ubiegle-
go wieku z mroznej Pélnocy do polskich -pism
w Warszawie ,,Sonety Pétnocne i ,,Sonety Mor-
skie", a w Polsce odrodzonej i niepodleglej, gdy
moégl juz szable odpasaé¢, wyprowadzil mlodziez
polska na morze, ukazal jej dr6g morskich wielo$¢
i szerokie, rozlegle horyzonty.

Od kilku lat jest general Zaruski kapitanem stat-
ku szkolnego Zwiazku Harcerstwa Polskiego szku-
ner-jachtu ,,Zawisza Czarny". Na statku tym prze-
szlo zaprawe pelnomorska wielu harcerzy, nierzad-
ko trafiali na poklad ,.Zawiszy" czlonkowie innych
organizacyj sportowo-morskich, niestowarzyszeni
2eglarze, a nawet oficerowie i podchorazowie stuz-
by czynnej armii ladowej. W biezacym roku inny
element szkolil sie pod 2aglami ,Zawiszy". Ale
o tym niech nam powie sam General Zaruski.

Oto wlaénie niedawno wroécil z ostatniego rejsu...

Prosze Generala o wywiad.

Rozmowa toczy sie 2ywo, bez oporéw i niejas-
nosci — tak czestych w rozmowach ludzi morza
z ludZmi ladu.

Szereg rejs6w odbytych pod reka Generala
w dobra i zla pogode — ,,wyjasnily* wszelkie nie-
jasnoéci. Przez chwile mam wraZenlie, 2e to nie wy-
wiad, lecz e stucham zarzadzefi Generala na po-
kladzie, ze gdy skoficzy, powiem: , Tak jest, Panie
Generale!"

Ale niestety — tu nas dzieli biurko redakcji, a me
dystans sluzbowy — dystans kapitana statku i Ze-
glarza.

— Rok biezacy jest czternastym rokiem mojej 2e-
glugi jachtowej na wodach Baltyku — zaczyna QGe-
neral. — Jestem szczegéblnie rad — oficerowie i za-
doga spisywali sie doskonale.

— Czy rejsy byly ciekawe? — zadaje ,,ladowe"
pytanie.
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¥ TEALICLAMI LZAWISZY CZARNEGO”

— Tak, gdy2 ci, ktérzy w tym roku plywali na
»Zawiszy', to byli ludzie catkowicie nowi, bez po-
przedniego wstepnego szkolenia. W pierwszych
trzech rejsach brala wdzial mlodzie2z gimnazjalna —
czlonkowie K6! Szkolnych LMK — w wieku 15—18
lat, ktéra nie widziala jeszcze dotychczas morza.
a w kazdym razie nie z pokladu statku i to zagln-
wego. Ponadto jeden rejs byl przeznaczony dla nau-
czycieli — opiekunéw K6! Szkolnych LMK, a wiec
ludzi starszych, w wieku lat 35—55.

Oczywiscie, we wszystkich tych rejsach, sklad
oficerski i tzw. zaloge stala (bosmani, starsi Zegla-
rze, kucharze, mechanicy itp.) stanowili wyplywani
harcerze.

— Czy ta metoda daje dobre rezultaty? — za-
pytuje.

— Jestem zwolennikiem Zeglowania od razu na
glebokiej wodzie — bez wstepnych plywan. Oczy-
wiscie teoretyczne przygotowanie w zimle jest bas-
dzo wskazane.

~— Jak przedstawialo sie szkolenie na statku?

— Celem rejséw — m6éwi General — bylo danie
zalodze elementarnych podstaw o charakterze
praktvcznym. W czasie dobrej pogody odbywaly
si¢ na pokladzie wyklady o charakterze praktycz-
nym. A wiec ¢wiczono role alarmowe (alarm poZa-
rowy, wodny, opuszczenie statku, ,,czlowiek za
burta!"), zapoznawano sie 2z kompasem, sonda
Thomsona, schematem ozaglenia i olinowania
statku, czytano i tlumaczono regulamin stuzby, pra-
wo drogi, rzucano rzutka, cumowano itp. Na §réd-
okreciu na skajlajc’e (okno w nadbudéwce) wylo-
zona byla mapa przebywanego wlasnie odcinka
drogi, by 2eglarze mogli sie orientowaé¢ w nawiga-
cji. Odbywaly sie r6wniez wyklady z zakresu me-
teorologil. w gléwnych, praktycznych zarysach.
W portach — oficerowie udzielali objasnient doty-
czacych danego kraju, oraz pouczali o roli zalogi
w obcym porcie.

Bardziej zaawansowani mieli dostep do kabiny
nawigacyjnej, do kompasu, dziennika okretowego,
ksiag i map nawigacyjnych itp. ¥

Z mlodej zalogi bylem najzupelniej zadowolony.
Z praca na statku obeznali sie bardzo szybko. Pew-
ne obawy mialem tylko — méwi dalej General —
co do ostatniego rejsu, nauczycielskiego. Obawia-
lem sie mianowicie, ze to ludzie starsi, z urobionym
pogladem, 2e moga byé nieporozumienia w zakre-
sie sluzby tnarynarskiej, ktérej poziomu nie chcia-
lem obnizad.

Totez zaraz na pierwszej zbiérce oznajmilem,
2e ,Zawisza Czamy"“ ma swe ‘tradycje, ustalony
i obowiazujacy wszystkich regulamin i ze zmienia¢
tego nie bede.

Sluzba marynarska wymaga, aby wszystko by-
lo robione biegiem, bez ociagania sie. Je§li zdrowie
lub inne rozumienie wlasnej godnos$cl nie pozwalaja
komu$§ na podporzadkowanie sie ustalomemnu tu try-
bowi Zzycia i pracy, niech raczej od razu zostanie na
ladzie.



— Ale—dodaje z u$miechem kapitan ,,Zawiszy'‘—
nle bylo takich. Zostali wszyscy, i wszyscy bez za-
rzutu spelniali swe marynarskie obowiazki, z co-
dziennym porannym ,dla rozgrzewki przejSciem
przez mars *) wlacznie.

Nieslychanie bylem zadowolony — ciagnie da-
leji Genera!l — ze kierownicy mlodziezy wykazali
tak wielkie zrozumienie dla spraw morskich i zycia
na morzu i 2e zapoznali sie bezpoSrednio z praca
morskiego §wiata.

Rozstajac sie po skonczonym rejsie wyrazali oni
wdzieczno$§¢ Lidze Morskiej i Kolonialnej za zorga-
nizowanie rejsu, o$wiadczajac przy tym wielokrot-
nie, 2e dopiero teraz otworzyly sie im oczy na
$wiat morski i prace morska. Wracali do domu i za-
wodowej pracy wzmochieni i wypoczeci, a wielua
oSwiadczalo, ze wr6ca w przyszlym roku na po-
klad ,Zawiszy Czarnego*.

— Jakie porty w tym roku 0dw1edznl wla-
wisza“?

— Pierwsze rejsy prowadzily na Wschéd. By-
lismy w Klajpedzie, Rydze, Lielupe (na Lotwie),
gdzie odbywalo sie Jamboree skautowe, a potem na
drugim Jamboree w Szwecji w pigknej miejscowo-
§ci Tulldarm, wsér6d las6w, nad fiordem, gdzie
zgromnadzila sie 20-tysieczna rzesza skautowa.
W czasie miedzynarodowego ogniska zaloga ,Za-
wiszy* odspiewala kilka polskich pieéni, ktére spot-
kaly sie z ogélnym aplauzem. W ognisku tym bral
réwniez udzial syn nastepcy tronu szwedzkiego,
ktéremu zostalem przedstawiony—dodaje General.

Ja za$§ od siebie dodam, ze kapitan ,,Zawiszy
Czarnego* jest wirdd Szweddw szczegblnie popu-
larny, bowiem wielekroé razy na pokladach rée-
nych jachtéw zawijal do portéw Szwecji, a przy
tvm niespotykana jest rzecza, by general dowo-
dzil malym Zaglowcem i to takim, na pokladzie kt6-
rego marynarze miewaja po lat... pietnascie.

— W powrotnej drodze — kontynuuje opowia-
danie Generat Zaruski — zaszliSmy do Sztokholmu
przez Sodortalje, niezwykle cnekawym szlaklem be-
dacym czeécia (ota-kanalu | .
laczacego Goteborg z Sztok-
holmem. W nastepnych
rejsach ,Zawisza* odwie-
dzit Visby, Kalmar, Karl-
skrone, Kopenhage i Mal-
md. W rejsie nauczyciel-
skim daly sie zalodze we
znaki wiatry przeciwne
i pogoda sztormowa, zwlasz-
cza w okolicach Born-
holmu.

Dalej General méwi:

— Rejsy z mlodzieza, nie-
przygotowana, a Szcze-
gblnie rejs z opiekunami,
rébwniez do 2eglugi mor-
skiej zupelnie nieprzygoto-
wanymi, utwierdzily mie

*) Mala platforma 1aczaca
kolumne masztu ze Sstenga

w tym niewzruszonym przekonaniu, 2e nawet krét-
kie podr6Zze w charakterze marynarzy przeobrazaja
psychike uczestnikbw w sposéb niezré6wnany i w
zupelno$ci wystarczaja do tego, aby uczestnicy za-
czeli oceniaé sprawy morskie z zupelnie innego ni2
dotad punktu widzenia.

Nastepnie Gen. Zaruski zaznacza, e poni2sze
stwierdzenia wyglasza jako czlonek Ligi Morskiej
i Kolonialnej i o$wiadoza:

— Moim zdaniem, gléwnym celem dzialalnoéci
LMK jest przeobrazenie pojeé calego spoleczeristwa
na sprawy morskie, spoleczefistwa, ktére przez wie-
ki cale mySlalo ladowymi kategoriami, odbieglo
od zrozumienia spraw morza, zapoznalo catkowicie
jego znaczenic.

Jestem przekonany, Ze liczba czlonkéw LMK
wzro$nie dziesieciokrotnie z chwila, gdy spole-
czefnstwo zapozna sie z morzem bliZzej i bedzie mia-
lo wlasny sad o rzeczy.

Jak zaznaczylem wyzej, kr6tka podr62 w cha-
rakterze marynarza wystarczy do tego.

Do zrealizowania tego celu potrzeba konleczng
jest, aby setki mlodziezy i starszych ludzi wypro-
wadzi¢ na morze, daé im moZnoéé pracy morskiej.

Potrzebna jest do tego cala flotylla 2aglowcéw,
jako najtafiszych obiektéw. Zrozumiale jest, ze LMK
sama takiej flotylhi wystawié nie moze i powinna si¢
zwréci¢ o pomoc do Rzadu.

Przykladem moze tu sluzyé niemieckie stowa.
rzyszenie ,Kraft durch Freude“, posiadajace dzie-
sieé parostatkéw, nie szczedzace na zblizenie spo-
leczefistwa do morza ogrommych sum.

Wobec tych zadaf i p6zniejszych korzysci wy-
datek nawet znacznej sumy, a na razie ufundowa-
nie jednego zaglowca tzw. szkolnego, jest rzecza
najbardziej pilng i doniosla.

Jestem przekonany — koficzy General Zaruski
— 2e za pomoca tych $rodkéw liczba czlonkéw
Ligi Morskiej i Kolonialnej wzroénie do kilku mi-
lionéw. Trzeba tylko te prace zaczaé.

B. M.

Poranna zbiérka na pokladzie ,Zawiszy"
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Jedna z ciemnych zatoczek, raczej do pieczar podobnych

W odlegloéci trzech mil morskich od starego St.
Malo, — cytadeli stynnych francuskich korsarzy,
ojczyzny odkrywcy Kanady — Jacques Cartiera,
ojczyzny wodz6w morskich Duguay-Trouin‘a i Sur-
coufa, ojczyzny wielkiego poety i mySliciela Cha-
teaubriand‘a, ktéry tu na malej wyspie §pi snem
wiecznym —- znajduje si¢ wyspa Cezambre. Ot, taka
sobie mala wyspa, co§ okolo 52.000 metréw kwa-
dratowych powierzchni, wznoszaca sie dzikim ur-
wiskiem — 40 metréw nad poziom Oceanu. Wyspa,
jakby stworzona na maly Qibraltar.

W 4aviekach $rednich wodzowie maluafiscy nie
przywiazywali do niej strategicznego znaczenta,
byla bowiem za daleko od muréw miasta. Fortyfi-
kowano stopniowo mniejsze skaly | wysepki —
a Cezambre lezala daleko w morzu i 6wczesni arty-
lerzy$ci patrzyli na nia obojetnie. Nawet wielki
Vauban, ktéry w drugiej polowie XVH wieku oto-
czyl St. Malo wieficem fortéw, krzy2ujacych ogien
swlj z archipelagu niedostepnych szker i raf —
umiescil na niej tylko redute — bez dzial. Te ostat-
nie miano dostarczaé dopiero w razie potrzeby.

A2 wreszcle nadszed! wiek XIX, a z nim prze-
lom w dziedzinie artyleril. Oficerowie drugiego ce-
sanstwa bynajmniej juz nie romantycznym okiem
spogladali na wysepke. Dia nich piekne bylo tylko
jej strategiczne poloZenie!

Dobi¢ do Cezambre nie jest fatwo, choé moto-
réwki pasazerskie przywoz2a tu latem, dziefi w dzien,
okolo setki turystéw, 2adnych malowniczej panora-
my czy samotnodci. Fakt, 2e wyspa, do niedawna
dostepna tylko wojskowym, obecnie zdemilitaryzo-
wana, stala sie miejscemm wyclieczek — 4ciaga cie-
kawych... Motoréwki dobijaja do starego, krétkie-
go mola, zbudowanego z olbrzymich glazéw ponoé
jeszcze przez mnichéw, ktérzy tu w érednich wie-
kach mieli klasztor.

Ale i tak Cezambre bmnl sie jak moze od po-
wodzi turystéw. Dostepna tylko od poludniowej
strony szczerzy wok6l pier§ciefi ostryoch, niedostep-
nych skal i raf. Trzeba dobrze znaé te wody, aby
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moéc po nich 2eglowad, i okrety, ktére sie tu od nie-
pamietnych czaséw rozbijaly, usialy licznie swymi
zmurszalymi kadlubami dno morskie. Jeszcze nie
tak dawno na jednej z takich widocznych tylko
w czasie odplywu raf zatonal parowiec brytyijski
»Hilda*, z zaloga i setka pasazeréw. Mimo blisko$ci
wyspy — nikt mie ocalal: rozszalale fale i prady
pochlonely wszystko. Jedynie kadlub parowca, zla-
many przez Sré6dokrecie, sterczal jeszcze jaki§ czas
przy odplywie — grozne ostrzezenie dla lekkomys$!-
nych zeglarzy.

I choé p6t mili od wyspy — na samotnej, malef-
kiej skale, latarnia morska ,du Jardin“ ostrzega
przed niebezpieczenstwem, nikt nie wa2y sie wejsé
na te zdradliwe wody bez doéwiadczonego pilota.
Przeclez réznica poziom6éw przyplywu i odplywu
wynosi przeszlo 12 metr6w i ten ostatni odslania
naszym oczom dziesiatki skal i wysepek przy ,du-
2ym morzu" niewidocznych; a prad niesie z szyb-
kos$cia 5 wezléw.

*
] *

Ladujemy przy molo mnichéw i stromymi, przez
nich tez kutymi w skale schodami zaczynamy piaé
sie z plazy pod gbére. Zrazu nic nie znamionuje mi-
litarnego charakteru wyspy. Ale nie dochodzac do
szczytu, wstepujemy w jaki§ ciasny wawéz...

Wawéz ten okazuje sie¢ kutym w skale przeko-
pem. Wnet zamyka go za zakretem forcik, otoczony
fosa. I tu pierwsze silne wrazenie. Forcik czworo-
katny, z grubego kamienia ciosany, patrzy na nas
2alo$nie przez §lepe strzelnice. Nad fosa zwodzony
most, nawpdél w powietrzu zwisly — ni to otwarty,
ni zamknigty, trzyma sie ledwie-ledwie ma zardze-
wialych, stalowych linach. Nad brama data 1860.
Ale inne znamiona §wiadcza, ze fortydfikowano wy-
spe i znacznie pézZnie;j.

Obchodzimy forcik fosa, zakrecamy w goére
chodnikiem i maraz stajemy jak wryci. Nie wiemy,
co podziwiaé wiecej: czy urok dzikiej przyrody
{ cudowna panorame szmaragdowego brzegu, czy
tez... bezbrzezny smutek opuszczonej, zupelnie no-
wozytnej baterii? Bo wla$nie otwiera sie przed na-
mi calkiem wspélczesna naszyim pojeciom wojsko-
wym wspaniala czterodzialowa dzialobitnia, z jei
barbetami, skarpami i kontrskarpami, betonowany-
mi w skale stanowiskami dzial, schronami, punkta-
mi obserwacyjnymi itp. Jest nawet kolejka do prze-
wozZenia amunicji. Sa ,,repery” przy dzialach zna-
czone trwala farba, ktérej deszcze jeszcze zmy¢ nie
zdolaty. &teﬁmy na wielkiej baterii zachodniej!

Tuz obok dwa wejscia w skale, zamykane kra-
ta. W jednym winda reczna i gleboka sztolnia szy-
bu amunicyjnego. W drugim schody z podwieszona
u stropu zebatka. Pierwsza podnoszono pociski,
druga ltadunki.

Schodzimy po schodach, przy$wiecajac sobie
zapalkami. Kuta w skale komora ma kilka koryta-
rzy... zapewne polaczono tu dawne lochy klasztor-
ne z konstrukcja nowoczesnego skladu amunicii.
Pieczary clagna sie na gleboko$ci 10 — 15 metréow
pod ziemia — ktéraz prochownia ma tak doskonale



warunki? Co§ porusza sle w ciemnosci... Brr! Za-
patki gasna, trzeba wracaé...

Gdyby mnie rdza na szynach, zebatce i win-
dzie amunicyjnej, gdyby nie osierocone stanowiskai
dzial, po ktérych stercza ze skaly tylko dolne kon-
strukcje kolistych lawet, gdyby nie $§ciany loch6w
pokryte nazwiskami turystbw — mozna by sadzié,
2e jaki§ straszliwy katzklizm dokonal tu dzie!a
zniszczenia, jaki§ potezny wré6g zrujnowal uzbroje-
nie i wybil do nogi zaloge... jeszcze kilka dni temu
gotowa do walki.

Wrazenie poteguje sie w miare, jak idzie-
my do géry. Ponad pierwsza bateria — jak w Gi-
Eraltarze — druga, wy2sza dwudzialowa. Dalej
schron — mieszkanie, w skale kute, i oto chodnik
prowadzi schodami na sam szczyt wzgérza. Stui
na nim, gleboko w opoke wpuszczona baszta obser-
wacyjna, — blokhauz, bedacy jednoczeénie centra-
la artyleryjska i stanowiskiem bojowym komendan-
ta wyspy.

I zn6w dreszcz przykrego zdziwienia: Czy jaki$
mér wybil tych ludzi — dowbdce, oficeré6w, kano-
nier6w, ktérzy jeszcze wczoraj czuwaé tu musieli?
Przeciez na §cianach widnieja elementy ognia dla
bateril, ,,repery‘ obserwacyjne: Dzwonnica St. Ma-
lo 0 stopni, skala La Plate 46°, 40, Boujardon 246",
latamia du Jardin 26S8°20.

Przez szczeling baszty obserwacyijnej wzrok
ogarnia szerokie p6ikole, od poludniowego zachodu
do pélnocy. Z lewa widnieje jak na dloni latarnia
»du Jardin“, sterczaca wysoko wsréd archipelagu
raf i skal. Za nia, jeszcze bardziej w lewo, ciagnie sie
w oddaleniu szara ni¢ wybrzeza, az do wysokiego
przyladka Frehel, W prawo bezbrzezna blekitna
polaé morza.

Wracamy innym, réwniez gleboko w skale ku-
tym przekopem. Przecinamy drugi chodnik, jeszoze
glebszy, — przechodzac go po moscie. Wszystko
zostalo tu przewidziane w celach obrony — nawet
skrzy2owanie przekopbw w dwoéch poziomach, aby
riach amunicji, czy tez laczno$é mogly odbywaé sie
bez przeszkéd.

JesteSmy na baterii p6lnocnej. Tu staly trzy
dziala, zapewne kalibru 240 mm. Nad nimi miejsce
na dwudzialowa baterie ruchoma. Schron amuni-
cyiny jest tu juz w trzeciej kondygnaciji pod ziemia,

a Sciany wykopu maja okolo o$émiu metréw.
!’;T

Idac wzdluz zardzewialej, 'wyszczerbionej, ale
czeSciowo zachowanej bariery, chroniacej obsluge
dzial w clemne noce przed zdradliwym magnesem
przepasci, pozostawiamy z prawej strony wglebie-
nie siodla z koszarami i kasynem oficeréw. Stroma,
wysokoéci okolo 40 metré6w $ciana skalna biegnie
tu nieprzerwanie brzegiem — chaos i rumowisko ol-
brzymich glazéw, ktére chyba tytany poukladaé
i postrzepi¢é musialy w gigantycznej jakiej§ zaba-
wie. W dole morze bije wéciekle w kamienna opo-
ke, 2lobiac ja w miniaturowe fiordy.

Z tej strony wyspa jest niedostepna. Fregata an-
glelska, ktéra w XVIII wieku niebacznie wplynela
do jednej z takich ciemnych zatoczek, raczej do pie-
czar podobnych — nie wyszla juz z niej nigdy. Jak
kwiat owadozerny chlonie motyla, co niebacznie
na nim usiadl, tak owa zatoczka nie wypuscita ju
ze swej gardzieli okretu. Wiatry i prady sprzysie-
gly sie pospolu z opoka skalna 1 nawet holowanie
lodziami nie dalo wyniku. Przyplyw zamykal dro-
ge przez pol dnia, przy odplywie prég skalny bdy!
za wysoki. A2 wreszcie dumna fregata Jego Kré-
lewskiej Mo$ci stala sie stosem poroslych trawa
morska | migczakami wiéréw, podczas gdy wyciefi-
czona zaloge trzeba bylo ma linach wciagaé do for-
tu, gdzie niewola ludzka stala sie dla niej zbawie-
niem, w poréwnaniu do niewoll u groznych Zywio-
téw natury. :

Kapliczka §w. Brandona, zakonnika — odkryw-
cy z VI wieku, ktéry tu ponoé wyladowal, stoi
w mnajwyzszym opunkcie grzbietu. Przez dluszy
czas byla pustelnia. W polowie $ciany urwiska jest
tam podobno tajemnicza grota, tylko przy odply-
wie z trudem na linie dostepna. Mnisi kryli tam
przed najezdZcami swoéj skarbiec, potem gniezdzili
sie¢ w nlej kontrabandziéci i piraci. Dzi§ kapliczka
jest zapuszczona, choé szczere rece 2olnierskie zlo-
2yly tu, jak widaé, niejedno voto.

Stajemy na wzgérzu pélnocno-wschodnim. Pod
nami forcik, identyczny z pierwszym i dwie cztern-
dzialowe baterie w schodach, patrzace na ,czysty*
wsch6éd, a mogace ogien swéj krzyzowaé z odleg-
lym o pbéltorej mili fortem Conchée, do malej, nie-
dostepnej skaly przylepionym. Spod nég ucieka
nam dziki krélik... Smutno!

Tu w dwdch podwéjnych przedpiersiach, na réz2-
nych poziomach staé musialy szybkostrzelne 130-tki
lub 140-tki. Pozostaly po nich wyrazne $lady, nawet

P6! mili od wyspy na samotnej skale latamia...

Jesteimy na wielkiej baterll zachodnlej...
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urywek linii telefonicznej do blokhauzu. W jednym
z punktéw obserwacyjnych zachowal sie sté! orien-
tacyjny.

Wracamy ploszac kréliki i zlelone jaszczurki.
Schodzimy w glab siodla i oto czworobok ko-
szar, dobrze ukryty w zalomach skal, chroniony

" z trzech stron &ciana gérska. Po §rodku plac zbi6r-
ki i musztry, wok6l—-willa dowédcy (jedyny budy-
nek pietrowy) i szereg murowanych barakéw. Na-
pisy: — ,,2 podoficer6w, 25 szeregowc6w", ,bateria
f, g, itd. — zachowaly sie w zupelnodci. Z tarasu
kasyna oficerskiego przepiekny widok na St. Malo.

Wchodzimy przez uchylone drzwi do jednegn
z budynk6w. Pod §ciana osierocone z muszkietb6w
stojaki witaja nas spréchnialymi zebami. Na §cianie
napis: Porucznik Van Hoek — drugi plston.

W drugiej sali spod opadlego tynku, ktérym wi-
daé restaurowanc pomieszczenie za czaséw Trze-
ciej Republiki, dostrzec mozna inny napis — o ilez
wymowniejszy: ,Capitaine vte de St. Aulaire —
premiére batterie*.

Vte — vicomte — wicehrabia, a wlec napis da-
tuje z czas6w drugiego cesarstwa. Ten potomek
jednego z najstarszych, najiwietniejszych rodéw
Francji dowodzil tu, na wygnaniu, kanonierami Na-
poleona IIl. Zapewne karty, kobiety, a moze jedno
i drugie sprawilo, 2e ,brillant officier opu$ci¢ mu-
sial szeregi gwardii.

Z zadumy wyrywa mas szelest. Czyzby to Zol-
nierze porucznika Van Hoek stawali w zbibrce?...
Nie — to tylko dwie wielkie jaszczurki gonia si¢ po
&cianach i podlodze...

Obok koszar szereg wielkich cystern. Tak! Za-
gadnienie wody nie nalezalo tu do latwych... Dachy
obu forcikéw zamienione sa na zbiorniki deszczowe.
Ze stokéw i wszystkich budynkéw prowadza cymo-
we lub kamienne rury do cystern. Przy rynnach
dziwne przyrzady z dobrze widocznym napisem —
»LEpurateur Belloc* — filtry oczyszczajace. Jedyne
#r6delko — dzi§ wyschle prawie — moglo zaledwie
wystarczy¢ dla mmichéw, a studnia artezyjska przy
baterii zachodniej miala, przy glebokosci 60 me-
tr6w, minimalna wydajno$é.

I znéw wydaje sie nam, ze na dziedzificu slychaé
kroki maszerujacego oddzialu.. nawet glosy ko-
mendy... wesole émiechy. A wiec ta martwota i rui-
na, to chyba koszmar?!...

Nie! To tylko oddzialek skautéw francuskich
zwiedza wyspe, a obok kilka plazowo ubranych An-

gielek skacze po urwisku z kodakami. Ponure

Forcik patrzy zalosnie...
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dzwieki boi dzwoniacej, ostrzegajacej przed zdra-

‘dliwa skala La Plante, sa jakby pogrobnym, wy-

dzwanianym opuszczongj twierdzy przez morze.
] *

Pozostaje do stwierdzenia, co bylo przyczyna
tego raniacego serce kazdego Zolnierza opuszcze-
iia? Dlaczego tak $wietna strategicznie pozycja zo-
stala oddana bez boju... krélikom, i znacznie gor-
szym od nich turystom, wymalowujacym przy ,.re-
perach' swoje inicjaly?

Nic bardziej jasnego. W roku 1903-im, kiedy ,,0d-
wieczny wr6g'‘—Anglia, stal sie sojusznikiem Fran-
cji, Cezambre stracila od razu cale swe znaczenie.
Czego nie dokonali marynarze i Zolnierze Howe'a,
Blight‘a, Malborough‘a, to stalo sie w ciagu jedne-
go miesiaca po kilku konferencjach dyplomaty-
cznych.

W czasie wojny stala tu bateria przeciw okre-
tom podwodnym — ktéra zreszta nie miala okazji
oddania — précz éwiczebnych — ani jednego strza-
tu. I mie&cila sie karna kompania belgijska, — Bel-
gia, w skutek inwazji nie miala bowiem gdzie po-
dziaé swych zlych Zolnierzy.. Duchy tamtych —
dobrych — z czas6w Vaubana i de Nassau niezbyt
taskawym okiem musialy patrze¢ na to towarzy-
stwo... )

A potem — gdy zawierucha 'wojenna ustala, a
taktyka zmienila si¢ do reszty — zacza! sie inny
najazd — turystyczny. Czarnowlose Francuzeczki
i modrookie Angielki biegaja po wyspie w shortach
i kostiumach kapielowych. Marsa zwyciezyly syre-
ny.. C6zby na to powiedzial im¢ vicehrabia de St.
Aulaire, ktérego tu zestano wlasnie, aby... nie mial
okazji do grzechu i surowo$cia obyczajéw 2olnier-
skich odkupit winy?

— Oach! How lovely! — Na rumowisku baterii
stoi mloda Angielka, ubrana w... ekscentryczny ko-
stium kapielowy. Stoi, jak posag sledmiu po-
kus; a druga, niemniej rozebrana, fotografuje ja na
tle morza... i muréw, nie do tego wszak celu prze-
znaczonych.

— Tfu! — splunalby na taki widok ogniomistrz
z baterii poruczmka Van Hoek, lubiacy wszystko na
wlasciwym miejscu. A §wiety pustelnik wyspy po-
myslatby o egzorcyzmach...

My jednak musimy patrzeé poblazliwie na stad-
ko wesolych syrem i pod groza posadzenia o
»wstecznictwo' — milczeé. Inne czasy — inne oby-
czaje... nawet na Cezambre — zamarlej twierdzy.

Sic transit gloria...

JIM POKER

o e b SRR . -



Na rzece Kassai w Afryce

W ciagu ostatnich kilku tygo-
dni kwestia kolonialna zeszla
chwilowo na dalszy plan wido-
wni politycznej Europy. W tym
czasie umysly calego $wiata by-
ly zaabsorbowane wylacznie
sprawa czechoslowacka, Niem-
c6w Sudeckich oraz mniejszo$ci
polskich i wegierskich w Czecho-
stowaciji.

Z chwila jednak, kiedy zazegna-
ne zostalo niebezpieczenstwo gro-
2acej Europie wojny — kwestia
kolonialna natychmiast znowu
wyplynela na powierzchnie, jako
zagadnienie najpilniejsze do roz-
wiazania.

Pisma francuskie ‘i angielskie
(Le Temps, Times 4. 10. br.), sy-
gnalizuja, 2e juz bezpo$rednio po
konferencji czterech w Mona-
chium, premier Chamberlain mial

z kanclerzem Hitlerem rozpoczaé
rozmowy na tematy kolonialne —
a nawet, jak pisze , e Temps",
w §lad za ,,Sunday Referee*, mial
tam by¢ jakoby zawarty w tej
sprawie uklad wstepny.

Premier Chamberlain mial ja-
koby obiecaé kanclerzowi Hitle-
rowi, ze rzad brytyjski w najbliz-
szym czasie zwola konferencje
mocarstw kolonialnych (W. Bry-
tanii, Francji, Holandii, Portugalii,
Belgii i Wloch) dla przedyskuto-
wania kwestli zado$éuczynienia
niemieckim 2adaniom kolonial-
nym.

Kanclerz Hitler mial ze swej
strony zapewnié, ze kwestia kolo-
nialna nie stanie si¢ nigdy przy-
czyna konfliktu miedzy Wielka
Brytania a Niemcami.

Jednak obawa, Ze zagadnienie

kolonialne mogloby wywolaé
konflikt grozacy pokojowi Euro-
py, uratowanemu z tak olbrzy-
mim’ wysilkiem — nurtuje zaré6w-
no w spoleczenstwie angielskim
jak i francuskim. Odbicie tych
nastrojéw znajdujemy w glosach
tamtejszej prasy, ktéra coraz cze-
§ciej zajmuje sie konsekwencja-
mi, mogacymi wyniknaé z kwe-
stii kolonialnej dla pokoju §wiata.

W tym sensie znamienne jest
réwniez ostatnie wystapienie w
Izbie Gmin przywédcy laburzy-
stdw p. Attlee. Mianowicie, jak
donosi ,,Daily Herald* z dn. 4. 10.
br., w czasie dysputy nad ukla-
dem monachijskim, p. Attlee wy-
stapil z wnioskiem zwolania no-
wej §wiatowej konferencji poko-
jowej. Konferencja ta mialaby sie
zajaé miedzy innymi , kwestia ko-
lonialng i kwestia surowcéw, oraz
tym wielkim zagadnieniem eko-
nomicznym, jakim sa warunki 2y-
cia ludzi*, o

Kwestia niemieckich zadafi ko-
lonialnych jest tematem rozpatry-
wanym nader czesto w prasie
trancuskiej. Ostatnio znajdujemy
interesujacy artykul na ten temat
w piémie ,,Action Francaise* z dn.
19.1X. br.

Pismo powyisze omawiajace
$Swiezo wydana ksiazke p. André
Touzet p.t.: ,, Kwestia kolonialna
a pokdj $wiata" — przytacza sze-
reg ciekawych zestawieft i infor-
macyj stanowiacych argumenty
przeciwko sluszno$ci niemieckich
2adan kolonialnych.

Przede wszystkim pismo fran-
cuskie przypomina, Ze na 2.900.000
km? stanowiacych obszar nie-
mieckich terytoriéw kolonialnych,
Wielka Brytania objela az 4/5 te-
go obszaru z ok. 6-ciu milionaml
mieszkaficow — podczas kiedy
Francja, Belgia i Japonia podzie-
lity sie tylko 1/5 tego obszaru.

Nalezy sobie z tego dobrze zda-
waé sprawe — podkreéla pismo
francuskie — aZeby wladciwie
okredli¢ odpowiedzialnoéé, jaka
moze ponosié kazdy wobec tego
problemu.

W dalszym ciagu pismo francu-
skie, rozpatrujac bilans handlowy
dawnych kolonij niemieckich
stwierdza, ze bilans ten od r. 1900
do 1912 by! stale deficytowy —
co nie wskazuje na wlasciwe wy-
korzystanie tych obszaréw. Te
same posiadloéci jako obszary
mandatowe uzyskuja w swoich
obrotach réwnowage, a nawet
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nadwyzke. Dane powyzsze
Swiadcza przeciwko Niemcom
i ich zdolno$ciom kolonizatorskim
—— pisze autor.

Nastepnie podana jest ciekawa
tabelka obrazujaca stosunek cyfr
importu i eksportu z kolonij i do
kolonij do ogélnej sumy eksportu
i importu w Niemczech, Francji

i Anglii.

Nlemcy rok 1912 1925 1935

Import 0.5 0.9 0.5

Eksport 0.3 0.1 0.1

W. Brytanla

Import 53 6.3 7.4

Eksport 5 73 118

Francja

Import 108 104 25.1

Eksport 13.5 14.1 30.9
Jak wynika z powy2szej tabel-

ki — stwierdza pismo francuskie

— Niemcy zawsze, nawet w cza-
sach kiedy posiadaly kolonie, obja-
wialy pewna obojetno$é dla tych
rynkéw.

Z drugiej strony terytoria fe

pod wzgledem demograficznym

nie graly réwniez wielkiej roli —
pisze dalej autor — gdy2 liczba
niemieckich kolonistéw (20 tys.)
byla przed wojna mniejsza od li-
czby Niemcéw zamieszkalych w
Paryzu.

Reasumujac swoje uwagi, pis-
mo francuskie stwierdza, ze obec-
ne niemieckie Zadania kolonialne
nie wynikaja z istotnych potrzeb,
lecz sa raczej tylko niepokojacym
pretekstem. %

We wschodniej Afryce niemiec-
kie 2adania kolonialne wzbudza-
ja wielkie zainteresowanie. Jak

donosi  korespondent Times‘a,
w 2zwiazku z tymi 2adania-
mi wyrazane sa tam obawy,

2e moga by¢ powziete przez Rzad
Imperium pewne decydujace kro-

Typ Murzyna z Gwinei Francuskiej
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ki, bez uprzedniego porozumienia
sie i zgody Afryki Wschodniej.

Pismo miejscowe ,,East African
Standard“ stwierdza, ze z chwila
kiedy w Europie nastapilo pewne
odprezenie, cale zainteresowanie
zwraca sie obecnie ku Afryce.
Kanclerz Hitler zaproponowat jak
najszybsze rozpatrzenie miemiec-
kich 2adafi kolonialnych, na co
zgodzil sie Chamberlain.

Czy w tej sytuaciji bedzie wzie-
ta pod uwage opinia Afryki
Wschodniej — czy tez terytoria
te zostana postawione wobec fak-
tu dokonanego? — zapytuje pismo
afrykanskie. I pisze dalej w ten
spos6b. W Afryce Wschodniej,
stanowiacej jedna calo$é, jest co-
raz wieksza liczba ludzi, ktérzy
uwazaja to terytorium za swoja
ojczyzne i ktérzy nie poczuwaiac
sie do braku lojalno$ci wzgledem
Wielkiej Brytanii, stawiaja lojal-
no$é¢ wzgledem Afryki Wschod-
niej na pierwszym miejscu.

Ci ludzie — stwierdza dalej pi-
smo afrykafiskie — biora pod
uwage niedaleki moment, kiedy
Afryka Wschodnia stanie sie cze-
§cia nowego wielkiego dominium,
bedacego samodzielnym narodem,
tak jak sa inne dominia — zalezy
im wiec na tym, aby obecnie nie
stalo sie nic takiego, co by moglo
przeszkodzié realizacji tej idei.

@

Wiadomoéci podawane przez
prase, jakoby niemieckie 2ada-
nia kolonialne mialy by¢ zaspo-
kojone kosztem mniejszych po-
teg kolonialnych, wywolaly 2zy-
wa reakcje w Belgii.

Brukselski korespondent ,Le
Temps* donosi, 2e b. minister
Marcel Henri Jaspar w pi$mie
»Etoile Belge* formuluje w imie-
niu malych mocarstw zastrzeZe-
nia co do ew. paktu czterech w

tej sprawie i przypomina, zZe
w 1933 r. poczatkowy projekt
zostal zmodyfikowany dzieki
wysilkom Francji. Niezaleznie od
tego 6wcze$ni ministrowie belgij-
scy p.p. de Broqueville i Hymans
wystapili w odpowiednim czasie
do rzadéw pafistw zaintereso-
wanych, mianowicie w Paryzu,
proszac: ,azeby Belgia wziela
udzial w dyskusiji, w razie gdyby
cztery mocarstwa mialy dysku-
towaé nad kwestiami dotycza-
cymi intereséw Belgii, w szcze-
g6lnosci paktu refiskiego lub ko-
lonii afrykafiskich*. Rzad francu-
ski 24.1V. 33 r. udzielil Belgn po-
trzebnego zapewnienia, mianowi-
cie ze: ,,2aden problem interesu-
jacy Belgie nie bedzie mégl byé
r9_zpatrywany bez udzialu Bel-
gii*.

Obecnie min. Jaspar zapytuje:
»CZy W r. 1938 Belgia ma te sa-
me zapewnienia? te same gwa-
rancje?"

Artykul powyzszy odzwiercia-
dla nastroye pewnych k6! poli-
tycznych i kolonialnych — gdzie
istnieje obawa, azeby wielkie
mocarstwa nie zechcialy w Afry-
ce podobnie jak w Europie, doj$é
do porozumienia za plecami ma-
lych panstw.

W Capetown zostala ostatnio
podpisana umowa dotyczaca han-
dlu wymiennego miedzy Unia
Potudniowo-Afrykafiska 'a Niem-
cami.

W mysl tej umowy Niemcy ma-
ja zakupi€ w Unii w okresie od
1.IX. 1938 r. do 31.VIIL. 1939 r.
rézne produkty za ogélna sume
6.355.000 f. szterl. (przeszlo 160
milionéw zl). Jest to o 670.000 f.
szterl. (blisko 17 milionéw zl)
wiecej niz w roku ubieglym.



Polska.
w Rotterdamie odbyto sie dn. 17
pazdziernika br. wodowanie no-
wego polskiego okretu podwod-
nego ,,Sep*. Aktu chrztu dokonat
ks. Hoffman, dziatacz polski w
Holandii, . matka chrzestna byla

W stoczni Droogdok

p. Maria Babifiska,
R. P. w Hadze.

Udzial w uroczysto$ci wzieli
czlonkowie poselstwa polskiego
w Hadze i konsulatu generalnego
w Amsterdamie, przedstawiciele
marynarki wojenne;j polskiej i ho-
lenderskiej oraz czlonkowie pol-
skiej komisji nadzorczej budowy
okretéw w Holandii.

2ona posla

Niemcy. Wedlug urzedowych
wydawnictw niemieckich, stan
floty w 1942 roku bedzie naste-
pujacy: 2 pancerniki po 35.000
ton z dziatami 381 mm, 2 po
26.000 z dzialami 280, 3 kraZzow-
niki po 10.000 z dzialami 280,
3 po 10.000 z dzialami 203, 2
po 10.000 z dziatami 152 i 8
po 7—8.000 z dzialami 152, 2 lot-
niskowce po 19.500, 22 kontrtor-
pedowce po 1.650 — 1.800, 40
torpedowc6éw, 61 okretéw pod-
wodnych; wuczyni to w sumie
380.000 ton, bez wiliczania okre-
tow starszych i pomocniczych.
Najciekawsza pozycja sa okrety
podwodne, ktérych $rednia wy-
porno$§¢ wynosi zaledwie 400
ton, podczas gdy najmniejsze jed-
nostki tego typu innych mo-
carstw maja co najmniej po 600
ton, a typy oceaniczne zwykle
przekraczaja 1.200 ton.

Poniewaz Niemcy zobowiaza-
ty sie do nie przekraczania 35%
globalnej wypornosci floty bry-
Jyiskiej, stan ktérej w 1942 wy-
niesie 1.900.000 ton, przeto pozo-
staje jeszcze do wykorzystania
okoto 250.000 ton. Nie trzeba
przy tym zapominaé, 2e mozli-
woSci techniczne tego pafistwa
nie sa jeszcze bynajmniej calko-
wicie wykorzystane: moga one
pozwoli¢ na znaczniejszy roz-
mach, dowodem czego jest nie-
mieckie budownictwo okretowe w
okresie wielkiej wojny 1914—18.

Wedtug wiadomosci ze Zrédel
angielskich uzbrojenie 2 pancer-
nik6w po 35.000 ton znajdujacych
sie w budowie bedzie sie skla-
da¢ z 8 dzial 380 mm, 12 dzia!l
150 mm przeciwtorpedowych i 14
dzial 100 mm przeciwlotniczych.
O ile wiadomos$ci te odpowiada-
ja prawdzie, technicy niemieccy

wypuszcza na §wiat rewelacyjny
typ przezbrojonego okretu linio-
wego, z ktérym nie bedzie moég!
si¢ zmierzy¢ 2aden z pancerni-
kéw bedacych obecnie w budo-
wie.

Te same Zr6dla donosza, ze
wszystkie kontrtorpedowce po
1.650 ton rozpoczely juz kampa-
ni¢ czynna i 2e w najblizszej
przyszlo$ci ma by¢é rozpoczeta
budowa 4 lekkich krazownikéw
po 7.000 ton.

Zaglowiec szkolny marynarki
handlowej ,,Admiral Karpfanger",
ktéry we wrzeéniu ubieglego ro-
ku opuécil Hamburg udajac sie
w podréz naokolo $wiata, prze-
pad! bez wiefci wraz z cala za-
toga skladajaca sie z 60 ludzi. Po
raz ostatni by! on widziany w
okolicach Nowej Zelandii, i od
tego czasu wszelkie $lady zagi-
nely. Poniewaz by! on w drodze
z Australii do Europy, wszcze-
te zostaly poszukiwania przy
wspolludziale marynarki argen-
tynskiej, ale nie daly one 2ad-
nych rezultatéw.

Holandia. Na skutek napreZo-
nej sytuacji na Dalekim Wscho-
dzie, postanowiono przystapié
natychmiast do budowy 5-go
krazownika o 8.500 ton z dziala-
mi 152 mm, ktéry mial by¢ obie-
ty dopiero w przyszlorocznej
transzy. Obecnie stocznie holen-
derskie wykariczaja nastepujace
jednostki: 1 superkontrtorpedo-
wiec typu ,,Tromp' o 3.450 to-
nach, 4 kontrtorpedowce po 1.500
ton, 9 okretéw podwodnych po
950 — 1.200 ton, 1 minowiec o
1.350 tonach, 3 kanonierki kolo-
nialne po 1.200 ton, 1 okret szkol-
ny artyleryjski — 1.760 ton i sze-
reg mniejszych okretéw pomoc-
niczych.

Szwecja. W stoczni pafistwo-
wej w Goteborgu wodowano
kontrtorpedowiec ,,Malmé*, roz-
poczety w 1936 roku: 1.040 ton,
39 wezléw, 3 dziala 120 mm, 6
wyrzutni torped i 20 min. Juz 2
jednostki tego typu znajdujg sie
w kampanii, a 4-ta, ,Karlskro-
na“, bedzie wodowana w koficu
biezacego™ roku.

Wlochy. O szalonym tempie
budowy stoczni wloskich §wiad-
cza ciagle i liczne wodowania
nowych jednostek. I tak w ubie-
glym miesiacu

spuszczono 1na .

wode kontrtorpedowce ,,Carabia
niere*, ,,Fuciliere* i ,,Alpino* po
1.600 ton, 35 wezl6bw, 4 dziala
120 mm i 6 wyrzutni torped,
nAscaro” jako pierwszy nowej
serii po 2.000 ton, 40 wezléw, 5
dzial 120 mm, rejon plywania
5.000 mil, oraz okrety podwod-
ne ,Alberto QGuglielmotti po
890/1.250 ton, 17/9 wezléw i ,,Mo-
rosini** bedacy tego samego typu.

Poza tym ujawnione zostalo,
Zze 12 okretéw tegorocznej tran-
szy, noszacych nazwy wielkich
wodz6éw rzymskich, bedzie w rze-
czywisto$ci matymi krazownika-
mi, najzupetniej zdolnymi do sa-
modzielnych akcyj: 3.500 ton, 40
wezléw, 8 dzial 136 mm nowego
typu i 8 wyrzutni torped.

Wreszcie wszystkie  ciezkie
krazowniki z dzialami 203 mm,
pochodzace z okresu 1929 — 33,
zostaly ostatnio przezbrojone;
maja one obecnie tylko po 12
dzial 100 mm zamiast 16, a za-
oszczedzona w ten sposéb wage
wykorzystano dla wzmochnienia
opancerzenia.

W dniu 18 wrze$nia Mussolini
przybyl do Triestu { wbil uro-
czy$cie pierwszy nit trzeciego
z kolel pancernika po 35.000 ton,
ktéremu nadano nazwe ,,Roma“.
W ten sposéb flota wloska bedzie
posiadala w 1942 roku 4 nowe
okrety liniowe i 4 starsze, lecz
calkowicie przebudowane i zmo-
demizowane, to jest sile zapew-
majaca calkowite panowanie na
Morzu Srédziemnym.

rd —_——

Krazowniki po 7.000 ton ,Eu-
genio di Savoia" i ,,Duca d‘Ao-
sta* opuécily we wrze$niu Wlo-
chy dila dokonania propagando-
wej podrézy naokolo $wiata.
Nieobecno$¢ ich potrwa okolo 8
miesiecy.

Natomiast odwolany zostal po-
§piesznie krazownik ,,Montecuc-
coli*, ktéry przebywal na Dale-
kim Wschodzie dla zabezpiecze-
nia 2ycia i. mienia obywateli
wloskich w Chinach.

Z. S. R. R. Rada Komisarzy
Ludowych zatwierdzila plan roz-
budowy floty na najblizsze lata.
Obejmuje on podobno 4 okrety
liniowe po 35.000 ton, 4 lotnisko-
wce 0 pojemno$ci po 50 samolo-
téw (potrzeba tego rodzaju okre-
tow jest zupelnie nieuzasadnio-
na), oraz okoto 100 okretéw pod-
wodnych. Wszystkie te jednostki

35

R O R R EAAAAAA—————r gy



maja byé zbudowane w kraju, z
tym, 2Ze niektére mechanizmy i
czeSci- uzbrojenia zostang spro-
wadzone z zagranicy.

W sierpniu wystano na Ocean
Lodowaty nowy lamacz lo-
du o 11.000 ton ,losif Stalin“
celem oswobodzenia z okowéw
lodowych konwoju tkwiacego tam
od roku i czesciowo nawet znisz-
czonego przez napdr kry.

Anglia. W ciagu ostatnich ty-
godni wodowano nastepujace
okrety: kontrtorpedowiec ', Jer-
vis®, pierwszy z serii 16 jedno-
stek nowego typu, rozpoczetych
w polowie ubieglego roku: 1.690
ton, 36 wezléw, 6 dzial 120 mm
i 10 wyrzutni torped; trauler
»Bramble* — 850 ton, oraz okre-
ty zagrodowe ,,Britomart*, ,,Bar-
field" i ,,Barcombe' po 700 ton.

Okolo 50 kontrtorpedowcéw
pochodzacych z okresu wojenne-
go typu ,,V* i ,,W* po 1.100 ton
zostanie przebudowanych i prze-
robionych na okrety obrony
przeciwlotniczej i przeciw okre-
tom podwodnym konwojéw. W
tym celu usuniete zostang wy-
rzutnie torpedowe, a uzbrojenie
skladaé sie bedzie z 6—8 dzial
102 mm. Poza tym wiekszo$é
eskorter6w typu ,Bridgewater*
po 1.000 ton zostanie przebudo-
wana w ten sam spos6b. Swiad-
czy to, jaka wage Anglicy przy-
pisuja konieczno$ci zagwaranto-
wania dowozéw w czasie wojny
i w jakiej mierze sprawa ta
przedstawia sie groznie dla tego
pafistwa, zupelnie uzaleZznionego
od importu zar6wno surowclw
jak i artykuléw zywnos$ciowych.

Przyjeto i wcielono w sktad
floty okret podwodny , Triton*,
pierwszy z seril 13 jednostek, z
ktérych jeszcze 3 sa juz na wo-
dzie: 1095/1595 ton, 1 dzialo i 6
wyrzutni torped. Préby wyka-
zaly, iz sa to okrety wyjatkowo
udane, wytrzymale na najgorsze
warunki atmosferyczne, a przy
tym zapewniajace zalodze wzgle-
dnie mozliwe warunki Zygia.

Norwegla. Ministerstwo Obro-
ny Narodowej zam6wilo w sier-
pniu 2 traulery przybrzezne po
350 ton, 14 wezléw, 1 dzialko.
Poza tym rozpisano przetarg na
budowe kilkku kontrtorpedowcéw.
Obecnie w budowie znajduia sie
4 torpedowce po 600 ton, 30 we-
ztéw, 3 dziata 102 mm i 2 wy-
rzutnie torped. Marynarka nor
weska byla bardzo zaniedbana
w ciagu ostatnich lat, tak Ze na-
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wet te skromne zaméwienia wy-
datnie ja wzmocnia.

Stany Zjednoczone. W dniu
1-go lipca w budowie znajdowa-
ly sie nastepujace okrety: 2 pan-
cerniki po 35.000 ton, 1 lotnisko-
wiec, 5 krazownikéw po 10.000,
3 kontrtorpedowce po 1.850 i 31
po 1.500 ton, 10 okretéw pod-
wodnych, 2 okrety-bazy oraz
znaczna ilo§¢ okretbw pomocni-
czych. O ogromie tego wysiltku
zbrojeniowego $wiadcza koszto-
rysy tych jednostek: i tak koszty
budowy 1 pancernika wynosza
400 milionéw z!, 1 krazownika
120 milionéw, lotniskowca 165
milionéw, kontrtorpedowca oko-
lo 25 milion6w.

Pozostale 3 pancerniki tegoro-
cznej transzy beda mialy jeszcze
po 35.000 ton, gdy2 przygotowa-
nie planéw dla typu po 45.000 ton
zostanie ukorficzone dopiero w
przysztym roku. Budowa tych
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jednostek oraz 1 lotniskowca i 4
lekkich krazownik6w zostanie
rozpoczeta w ciagu majblizszych
tygodni.

Grozba wojny europejskiej, ja-
ka zawista nad §wiatem na sku-
tek konfliktu niemiecko-czeskie-
go i wynikajaca stad koniecz-
nos$¢ zabezpieczenia intereséw a-
merykafiskich spowodowaly wy-
sfanie na wody europejskie es-
kadry zlozonej z pancernika ,,Te-

xas*, krazownikéw ,Philadel-
phia*“ i ,Savannah* i kontrtorpe-
dowca ,Sommers“. Podpisanie

ukladu monachijskiego pozwolito
admiralicji na odwolanie tego ze-
spotu.

Poza tym przebywa! na wo-
dach europejskich, ale w celach
¢wiczebnych, nowy krazownik
»Nashville, ktéry odwiedzil kil-
ka portéw Anglii, Francji i Szwe-
cji.

Nowy polski okret podwodny ,Sep" w stoczni w Rotterdamie w momencie
uroczystego poswiqcenia | spuszczenia na wode
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WAZNIEJSZE DATY HISTORYCZNE

1.X. 1918 r.: Zebranle organizacyjne stow. Bandera Polska w obecnosct
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25 zatozycieli z kontradmiratem Kazimierzem Porebskim na czele.
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strowi Przemystu i Handlu.
Maj 1919 r.: Ukazanie siq plerwszego numeru miesiecznika ,Bandera Polska".

Liczba czlonkow 2.000.

rozbudowy Gdyni.

o 27.IV. 1924 r.:
——

I

I

Uchwalenie reorganizacjli stowarzyszenia Liga Zeglugi Polskiey
przez Walne Zebranie czlonkéw tego stowarzyszenia, oraz zmiana sta-

tutu { nazwy na Lige Morskg i Rzeczng. Liczba czlonkéw 5.600.
—

Listopad 1924 r.: Ukazanie sie pierwszego numeru miesigcznika ,Morze” o obje
tosci 8 stron 1 w nakladzie 3 tys. egzemplarzy.

Ll

S———

6—14.VI. 1925 r.: Pierwszy tydzien propagandy hasel Ligi w calej Polsce p. n.
.Tydzien Bandery".

>———— 6.II. 1928 r.: Powstanie Zwlgzku Pionleréw Kolonialnych fjako autonomicznej
sekcji Ligi. ’
'a

20—21.X. 1928 r.: I Walny Zjazd Delegatéw w Katowicach — przyjecle programu
kolonialnego.

Y

10.JI. 1930 r.: Obchéd 10-lecia odzyskania dostepu do morza.

TCDOUARAAAA

25—27.X. 1930 r.: Uchwalenie zmiany nazwy ,Liga Morska i Rzeczna" na

Morska { Kolonialpna” przez manifestacyjny III
Delegatéw LMR w Gdyni. Liczba czionkéw 28.000.
Kwiecien 1932 r.:

~Liga
Walny Zjazd

Powstanie Funduszu Akcji Kolonialnej.

1

Sierpien 1932 r.: Plerwsze Swieto Morza w Gdyni.

20.1. 1933 r.: Uchwala Rady Ministréw o przekazaniu Lidze FOM, po gzlikwido

waniu Komitetu Floty Narodowej (od 16.II. 1927 r. do 10.I11. 1932 r.).

25—27.V. 1933 r.: Uchwalenie planu akcji zbiérkowej na FOM | programu wy-
chowania morskiego miodziety przex V Walny Zjazd Delegatéw LMK
Sierplen 1933 r.: Plerwszy splyw z calej Polski do Baityku.

Luty 1934 r.: Ukazanie sie plerwszego numeru miesiecznika popularnego ,Polska
na Morzu",

PELARARARAN

Styczen 1935 r.: Wydanie pierwszego numeru ,Szkwatu” jako miesiecznika Ligi.
2—A.VI. 1933 r.:

LMK.

M

Pierwszy odbyty w Gdansku,

1A

V1 z kolei Walny Zjazd Delegatéow

AL

Listopad 1934 r.: Wydanie pierwszego numeru kwartalnika ,Sprawy Morskie { Ko
lonialne”.
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16.VIL. 1936 r.: Smier¢ prezesa Zarzadu Gléwnego LMK gen. G. Orlicz-Dreszera

NS

Liplec — sierpien 1935 r.: Pierwszy splyw do Morza Czarnego Prutem — Duna-
| jem na trasie 1000 km .

\
Patdziernik 1937 r.: Rozpoczecie dzialalnosci Instytutu Naukowego LMK.,

15.1. 1938 r.: Spuszczenie na wode todzi podwodnej ,Orzet” budowanej z sum FOM.

1.X. 1938 r.: Dwudziestolecie istnienia organizacji. Liczba czlonkéw 827.829.

—
e

A

i

24.X. 1918 r.: Uchwalenie przez Walne Zebranie czlonkéw Bandery Polskiej planu
przejecia od okupantéw zeglugi i taboru rzecznego i zlozenie go mini-

17.VL. 1919 r.: Reorganizacja stowarzyszenia na Lige 2Zeglugi Polskiej.

21.1. 1924 r.: Poczatek wielkich manifestacyj o prawa polskie w Gdansku i o bu-
dowe wlasnego portu w Gdyni; nastepnie rozpisanie konkursu na plan

LMK

37



Z ZYCIA ORGANIZACIJI

W zwiazku ze zblizajacymi sie wyborami do Sejmu i Sena-
tu czlonkowie Ligi Morskiej i Kolonialnej, ktérym przystuguje
prawo wyborcze winni poprzed przede wszystkim tych kandyda-
tow, ktorzy wykazali czynne zainteresowanie sprawami morski-
mi, obrony morskiej i kolonialnymi.

Z okazji wystapienia o Slask
Zaolzanski i przylaczenia go do
Polski wszystkie centralne Ogni-
wa LMK nadestaly z terenu kil-
kaset depesz na rece Zarzadu
Gléwnego. = Depesze te zostaly
przekazane Ministerstwu Spraw
Zagranicznych. Najwieksza ilo$é

depesz nadestaly Okregi Kra-
kowski, Poznanski, Warszawski
i Poleski.

22 pazdziernika zakorczy! sie
drugi rok pracy Szkoly Zeglugi
Rzecznej, powstatej w Warsza-
wie z inicjatywy LMK oraz Stow.
Gospodarki Wodnej i Rady Zjaz-
déw Zeglugowych. Szkotla ta, za-
twierdzona przez Ministerstwo
O$wiaty, obejmuje trzyletni kurs
nauki i zajeé praktycznych na
dwéch wydzialach: nawigacyij-
nym i mechanicznym — urucho-
mionym przed rokiem. Liczba
uczniéw wynosi 57. Przyjecie na
pierwszy rok obu wydziatéw od-
bedzie sie¢ 15 grudnia sposréd
kandydatéw w wieku od 15 do
18 lat, ktérzy ukoriczyli co naj-
mniej 6 klas szkoly powszechnej;
nowy rok szkolny rozpocznie sie
8 stycznia roku nastepnego. Szko-
1a kieruje specjalny Komitet Or-
ganizacyjiny (Warszawa, ul. Ma-
zowiecka 12, ,,Vistula*), ktéry u-
dziela kandydatom wszelkich in-
formacyj oraz przyjmuje od no-
wowstepujacych podania,
nalezy sktada¢ od 1.XI do 15.XII
z zalaczeniem niezbednych do-
kumentéw szkolnych i osobi-
stych. Juz dotychczas osiagnic¢te
wyniki wskazuja, jak bardzo po-
wazng luke wypetnita Szkota Ze-
glugi w naszym szkolnictwie za-
wodowym. Panujaca ws$réd ucz-
niow atmosfera §wiadczy, 2e w
swej szkole nie tylko dobrze sie
czuja, ale wiele wynosza z nigij
cennych wiadomos$ci og6lnych
i fachowych.

Zarzad Glé6wny LMK zwraca
sie do wszystkich zrzeszonych
W naszej organizacji, z goracym
apelem o skladanie dobrowol-
nych ofiar na zakoriczenie budo-
wy koéciota garnizonowego w
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ktére:

Gdyni, przeznaczonego w pierw-
szym rzedzie dla marynarzy na-
szej floty woijenne;.

Dla ulatwienia zbiérki odezwy
Komitetu Budowy tego kos$ciola
zostaly przeslane do wszystkich
Okregéw, Obwodéw i K61, z pro-
$ba o przesylanie pieniedzy na
konto PKO Nr 803063 , Komitet
Budowy Kos$ciola Garnizonowe-
go w Gdyni na Oksywiu — Gdy-
nia*.

®

Dzial Oboz6w i Wycieczek
Zarz. Gl. podaje do wiadomo$ci
ogblu czlonkéw, ze po zakon-
czeniu VIII Walnego Zjazdu De-
legat6w LMK, kt6ry odbedzie sie
w Toruniu w 1939 r. przewidy-
wana jest wycieczka do Kopen-
hagi dla Delegatéw na Zjazd i
czlonk6w LMK. Szczegblowe in-

formacje o wycieczce i termin
zapisbw zostang ogloszone do-
datkowo.

®

Dn. 22 pazdziernika 1933 r. na
stanowisko dyrektora Departa-
mentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu zostal po-
\\l'(olany inz. Leonard Mozdzen-
ski.

Zrozumienie jego dla spraw
morskich i energiczna postawa
w realizacji tych zagadniefi
przyczynily sie w  wysokim
stopniu do pomyS$lnego i szybkie-
go rozwoju spraw morskich

i wybrzeza.
Od r. 1935 dyr. Mozdzenski
jest czlonkiem Rady Glownej

LMK i zywo interesuje sie dzia-
talno$cia organizaciji.

W momencie 5-lecia pracy na
odcinku morskim, skladamy dyr.
Mozdzeniskiemu serdeczne Zycze-
nia dalszych r6éwnie owocnych
rezultatéw pracsg

W zwiazku 2z uroczystoscia
otwarcia ,Domu Rybaka* w
Wielkiej Wsi - Hallerowie, nale-
zy podkresli¢, ze projekt ,,Do-
mu* oraz szczegdélowe plany wy-
konal inz. arch. Adolf Inatowicz-
Yubianski.

KRONIKA GOSPODARCZA

Obroty towarowe portu gdyii-
skiego za miesiac wrzesiefi r. b.
wyniosty ogélem 765.920 ton.
Z cyfry tej na obroty zamorskie
przypada 758.368.7 ton, z czego
na przywéz — 105.305.2 ton, a na
wywé6z — 653.063.5 ton. Obroty
przybrzezne lacznie z W. M.
(Gdanskiem wyniosly 1.371.6 ton,
a obroty z wnetrzem kraju droga
wodng — 6.179.7 ton. W por6w-
naniu do poprzedniego miesiaca
— sierpnia r. b. ogélne obroty to-
warowe portu gdyfiskiego w mie-
sigcu sprawozdawczym wzrosly
0 24 i p6t tysiaca ton; wzrosly
one réwniez w poréwnaniu do
miesigca wrze$nia r. ub.,, a mia-
nowicie o 1.4%. Od poczatku ro-
ku blezacego, to jest w ciagu
trzech pierwszych kwartaléw
ogblne obroty towarowe portu
gdyfiskiego wyniosly 6.828.124.4
ton.

]

W ciagu miesiaca wrze$nia wy-
wé6z wegla przez port gdanski
wyniés! ogblem 227.839 ton. Z ilo-
$ci tej najwiecej, bo 104.049 ton
wyszlo do Francji, dalej 70.400
ton do Szwecji, a nastepnie kolej-
no — do Belgii — 10.903 ton, do

Italii — 7.340 ton, do Argentyny
— 6.300 ton, do Norwegii — 6.010
ton, do Egiptu — 5.045 ton, ‘do
Danii — 4.283 ton, do Holandii —
3.225 ton, do Grecji — 3.152 ton,
do Islandii — 2.200 ton, do Nie-
miec — 1.180 ton i do Finlandii —
1.200 ton. °

Ruch statké6w w porcie gdyi-
skim w miesiacu wrzeéniu r. b.
wyniésl ogélem 1.141 statkéw
o lacznej pojemnoS$ci 1.156.968
t.r.n, z czego weszlo do portu
570 statkéw o pojemnosci 582.474
t. r. n., a wyszlo 571 statkéw o po-
jemno$ci 574.794 t.r.n. Na pierw-
szym miejscu stala bandera
szwedzka (255 statk6w — 185.703
t. r.n.), na drugim — bandera pol-
ska (148 statkbw — 161.281
t.r.n.); dalej szty bandery: fif-
ska (135 statkbw — 154.805
t. r. n.), duiiska — (161 statké6w —
125.299 t. r. n.), angielska, wloska,
norweska, niemiecka, Stanéw Zje-
dnoczonych A. P., estofiska, lo-
tewska, grecka it. d.

Sredni tonaz statku, przebywa-
jacego w porcie wyniést 1.020
t.r.n, §rednia ilo§¢ statkéw, prze-



bywajacych jednocze$nie w por-
cie — 47, a $redni post6j statku —
60.7 godz.

W tym samym czasie ruch stat-
kéw w porcie gdanskim wynidsl
ogblem 1.166 jednostek o lacznej
pojemnos$ci 818.1 tys. t. r.n., z cze-
go weszlo do portu 582 statki
o pojemno$ci 4109 tys. t.r.n.,
a wyszlo 584 statki o pojemnosci
407.2 tys. t.r.n. W poréwnaniu
do miesiaca wrze$nia r. ub. ilo$¢
statkbw wzrosta o 8,1%, a ich
pojemno$¢ o 9,0%. Bandera
szwedzka zajela i w Gdarsku
pierwsze miejsce, na drugim zna-
lazta sie¢ bandera duriska, dalej
fiiska i niemiecka. Bandera pol-
ska zajela 6sme ;niejsce.

W przeciagu miesiaca wrze$nia
r.b. ruch pasazerski w porcie
gdyniskim wynios! ogélem 3.950
osdb, z czego wyijechalo 3.116 pa-
sazer6w, a przyjechalo 834 pasa-
2er6w. Najwiekszy ruch zanoto-
wano miedzy Gdynia a Stanami
Zijednoczonymi, Anglia, Argenty-
na, Kanada, Dania, Szwecja
i Francja.

Ogé6lny ruch pasazerski w por-
cie gdanskim wyniést w tymze
miesiacu wrze$niu r. b. 140 oséb,
z czego przyjechalo 19, a wyije-
chalo 121 os6b. Najwiekszy ruch
zanotowano miedzy Gdarnskiem
a Kopenhaga, skad przyjechalo
15 pasazerOw, a wyjechalo 95.

[ )

Ruch tranzytowy pomiedzy
Gdynia a reszta kraju przez port
gdanski wyniés! we wrze$niu r. b.
7.030 ton, z czego w do6t rzeki
przewieziono 1.240 ton, a miano-
wicie: 845 ton cukru, 155 ton me-
tali i wyrobé6w metalowych, 105
ton artykuléw spozywczych oraz
98 ton ro$lin straczkowych: w g6-
re rzeki przewieziono 5.790 ton,
w tym: 2.107 ton ryZzu, 577 ton
ro$lin straczkowych, 528 ton skor
i futer, 479 ton metali i wyrobéw
nietalowych, 205 ton artykuldw
spozywczych orgz 199 ton kawy.

We wrzesniu r. b. polskie poto-
wy morskie wyniosly ogélem
2.386.820 kg ryb warto$ci 1.341.454
zlotych, z czego na polowy dale-
komorskie przypada 2.036.280 kg
warto$ci 1.161.604 zlotych, na po-
lowy dalsze na pelnym Baltyku
— 244.200 kg warto$ci 60.845 zlo-
tvch. W polowach przybrzeznych
najwiecej dala Gdynia — 45.760
kg wartoSci 22.920 zltotych, dalej
wioski p6lwyspu helskiego mie-
dzy Jastarnia a Wielka Wsia —
26.980 kg warto$ci 54.064 zlotych,
Puck i wioski zatoki puckiej —
22.350 kg wartos$ci 25.494 zlotych.
Miejscowo$ci nad petnym Balty-

kiem miedzy Chlapowem i Kar-
wia — 5.810 kg wartosci 11.396
zlotych. Najmniej dal Hel, bo tyl-
ko 5.400 kg wartosci 5.131 zlo-
tych.

@

Urzad Morski prowadzi ciagle
prace, zmierzajace do umocnie-
nia brzegu morskiego. Ostatnio
przystapiono do budowy drew-
nianej palisady w KuZnicy od
strony zatoki na dlugo$ci 400 mb,
a od strony pelnego morza pro-
jektowane jest w tej miejscowo-
§ci ulozenie opaski faszynowo-
kamiennej na dlugo$ci 200 mb.
Taka sama opaska ma by¢ ulozo-
na miedzy Karwia a Debkami na
dtugosci okolo 250 mh.

Poza tym w Jastarni przysta-
piono do budowy nowej latarni
morskiej konstrukciji  zelaznej
o wysokoSci 25 m.

Posuwaja si¢ réwniez naprzéd
prace budowlane w porcie ryba-
ckim Wladyslawowo, gdzie wy-
karicza sie 5 blizniaczych dom-
kéw rybackich, 3 budynki gospo-
darcze, magazyn rybacki, budo-
we wodociagéw dla potrzeb por-
tu, magazynéw 1 kolonii ryba-
ckiej. Na ukoficzeniu réwniez
znajduje sie budowa 300 mb no-
wej opaski faszynowo-kamien-
nej po stronie wschodniej oraz
instalacja dla §wiate! nawigacyi-
nych na molo. Poza tym przysta-
piono do wykoiiczenia malego po-
mostu, gdzie ma stanaé dystry-
butor dla zaopatrywania kutréw
rvbackich w materialy pedne,
oraz do ukladania kabli dla o§wie-
tlenia ulicznego. Przewidziane sa
takze roboty czerpalne basenu
oraz regulowanie na przestrzeni
okolo 60000 m kwadr. terenéw
portowych dla podwy2szenia ich

i dostosowania pod zabudowe.
Tereny te maja by¢é nastepnie
wzmocnione przez zadarniowa-
nie.

@

Jak wynika z ostatnich danych
Komisariatu Rzadu w Gdyni, lud-
no$é miasta Gdyni w dniu 1 wrze-
énia r. b. wynosila 122.000 miesz-
kancow, w tym mieszkancé6w sta-
lych 94.770 os6b. Warto przy tym
podkreslié, ze Gdynia nalezy do
nielicznych miast w Polsce, gdzie
jest wiecej mezczyzn ni2z kobiet,
a mianowicie *50.847 mezczyzn
przypada na 43.522 kobiety.

Wykorzystanie chlodni w por-
cie gdynskim osiagnelo ostatnio
prawie maksymalne granice, wy-
niosto bowiem w r. 1937 85.000
ton, co w poréwnaniu z r. 1930,
kiedy obroty te wyniosly 5.000

ton, oznacza siedemnast'okr'otn‘y
wzrost w ciagu 7 lat istnienia
chlodni.

®

Przy Dworcu Wi§lanym w por-
cie gdanskim stana! ostatnio ol-
brzymi gmach elewatora zboZo-
wego, wzniesiony przez Rade
Portu i Drég Wodnych w Gdaii-
sku, celem zapewnienia dostatecz-
nej sprawnosci dla wywozu zboza
z Polski, ktéry w wiekszo$ci idzie
przez port gdarski. Nowy elewa-
tor ma pojemnoSci 9.000 ton i zo-
stal wyposazony we wszelkie no-
woczesne urzadzenia mechanicz-
no-przeladunkowe, dzieki ktérym
w c'agu jednej godziny mozna
5--6 wagonéw 20-tonowych wy-
ladowaé z wagondw i zamagazy-
nowaé w spichrzu: do 400 ton
zhoza zaladowaé na statek, do 100
ton zboza luznego wyvladowaé
ze statku. -

Falochron i latamia we sciowa portu gdysskiego.



Przy Wi6kienniczej Spélce Akcyjne] N. EITINGON
i S-ka w Lodzi zostal w roku biezacym zaloiony
Oddzia} LMK, liczacy obecnie 1.600 cztonkéw. Od-
dzlat bierze czynny udzial we wszystkich pracach
i uroczystosciach, zwigzanych z akcjq L.M.K.
W zorganizowanym pochodzie w okresie ,Dni ko-
lonialnych” Oddziat wzigl czynny udziat w iloscl
1.000 cztonkéw. Zbiérki uliczne i na terenie fabryki
w tymze okresie daly ca 1.500.— z! dochodu. Preze-
gsem Oddzialu L.MK. przy Widékiennicze| Spétce Ak-
cyjnej N. Eitingon i S-ka jest pan H. Jonas, dzieki
ktérego energiczne{ pracy Oddzial stale sle roz-
wija.

PANSTWOWA _WYTW

produkuje:

CI LG O

Telefon: Radom 10-00.

JORNIA_PROCHU PJO NKI

Bezdymne | dymne prochy mysliwskie i sportowe,

Bawelne kolodionowg do wyrobu lakieréw nitrocelulozowych,
Materialy wybuchowe kruszace,

Eter siarczany,

Ferromit'— do spawania szyn kolejowych { tramwajowych,
Celuloid w arkuszach, rurach { pretach,

Oleum — kwas slarkowy — maczke fosforytows,

Celuloze sulfitowq bielong — ,wiskozowq” i ,papierniczq”.

Adres telegr.: ,Pewupe-Pionki"

alkohole czterochlorek wegla
akroleina chloropikryna
benzyna etery

benzen estry

chloroform formalina

WYTWORNIA SPRZETU PRZECIWGAZOWEGO W RADOMIU

produkuje dia ludnofcl cywline|, pracownikéw prxemysliowych, cxlonkéw straiy
pozarnych | tp., sprxq! ochronny, |ak:

MASKI | POLMASKI PRZECIWGAZOWE | PRZECIWPYtOWE — MASKI IZOLACYINE —
KAPTURY PRZECIWGAZOWE — UBRANIA OCHRONNE KWASO | tUGOODPORNE —
POCHANIACZE SCHRONOWE — POCHLANIACZE DO APARATOW TLENOWYCH —
POCHLANIACZE DO MASEK PRZECIWGAZOWYCH, JAKO OCHRONA:- PRZED SZKO-
DLIWYMI DYMAMI | PYtAMI, ORAZ NASTEPUJIACYMI GAZAMI | PARAMI:

chlor tlenki azotu

brom siarkowodér

siarczek wagla cjanowcdoér

dwutlenek siorki arseno i fosforowedor -
chlorowodér amoniak

SPRZEDAZ SPRZETU OCHRONNEGO PRODUKCJI W. S. P. DOKONYWANA JEST W SKtADNICACH L. O. P. P.

RAKSZAWSKA || PIERWSIE KECKIE FABRYKI WYROBOW WEENIANYCH
FABRYKA
‘ ZEK

WYROBOW EDWAKEvbcanoleuAnnf.é =
WELNIANYCH OddribiBgadaa
KETY OBOK BIELSKA WARSZAWA ul. Marszatkowska 146 telefon 235-56

. KATOWICE ul. 3 Maja 11 o 344-90
PPABRY KA W U Legonsw ! " a0
STACJA KOLEJOWA BETY RneKiass it 2
1 AN EC R STE CoFO 3hP: WADOWICE Rynek 20 I 131
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ZAKLADY PRZEMYSLU LNIANEGO

JKROSNO" #ac

Zaklady Przemystowe w Krofnie (Malopolska). Tel. Nr 86
Zarzqd w W-wie, ul. Chmielna Nr 29. Tel. 301-99 | 301-95

Adres telegraficzny

DOSTARCZAIJA:

PRZEDZE LNIANA | PAKULANA W Nr. Nr. 6 — 60 SUROWA, GOTOWANA,
% BIELONA, % BIELONA, % BIELONA, FARBOWANA,

TKANINY:

PtOTNO BIELONE, PRZESCIERADtA, PtOTNO SZARE | FARBOWANE, PtOTNA

KRAWIECKIE, DRELICHY UBRANIOWE, SCIERKI, RECZNIKI, PROTNA WORKO-
WE | SIENNIKOWE.

Jrosnolen”

Sxpagaty Inlane.

Zarezerwowane

DLA TOW. AKC. LODZKIE] FABRYKI NICI
ODDZIAL SPRZEDAZY W WARSZAWIE
. NALEWKI 2 A

Zaklady Przemysiu Lnianego ,Wilamowice”
wl. Krzyzanowski Kazimierz

w BIELSKDU, Sl ciesz.

_ POLECA]JA:
WSZELKIE TKANINY LNIANE ORAZ PRZEDZE, LNIANA SUROWA, BIELONA LUB BARWIONA

PLOTNO S-ka Akc. STESZEW

PRZEDZALNIA i TKALNIA LNU

Produkvjemy
wyltlgqecznie
z krajowego Inu

Przedze Inianq od Nr 6 do Nr 20
Tkaniny Iniane. Worki Iniane
Sienniki lIniane

FABRYKA WYROBOW LNIANYCH

~«~LEWLEN"

TKAL.IA — BIELARNIA — APRETURA

Czestochowa, ul. Przechodnia 11/15
Telefony: 15-00 i 24-81

R 11
PLOTNA LNIANE,
RECZNIKOWE, OBRUSOWE,
PRZESCIERADLOWE.
SZARE, BIELONE | KREMOWE.

PLOTNA SZTYWNE TASMY
KRAWIECKIE: 1 l LNIANE, KONOPNE
LNIANE i JUTOWE. 1 JUTOWE

Tkaniny lniane dla celéw przemystowych.

4]



.HUTA POKO]J"

SLASKIE ZAKLADY GORNICZO-HUTNICZE,

Spétka Akcyjna

KATOWICE, ul. Zamkowa Nr 3

P OLE C A: Stal sBAILDON« Elekirody »BAILDON« Wiertia »BAILDON«

Material ciqgniony i kalibrowany, odkucia,
waly wykorbione, bednarke zimno walcowanga.

KONSTRUKCJE STALOWE spawane i nitowane
PILY-LOPATY-LANCUCHY

—— Prosimy 2qda¢ ofert

JULJUSZ SOWADSKI I S-KA
FABRYKA GARBARSKA

K A L 1 S

Depesse: ,8OWADSKI KALISZ*. .,

Z

Telefon Nr 69

P.X.0.Nz 208.887. Bank Polski Oddsialw Kalissu. Bank Handlowy w Wa:-
ssawie Oddaial w Kalissu. Powssechny Bank Kredytowy 8.A, Warssawa.

POLECA ZNANE ZE SWEJ DOSKONALEJ JAKOSCIL:

krupony podeszwowe, vachowe i branzlowe,
karki i boki podeszwowe, vachowe i kolorowe,
juchty faledrowe, czarne i kolorowe,
blanki rymarskie naturalne, czarne i kolorowe.

Sabiia Akey;oa Badowy Transmisli | Mastyn | Odlewn! lelaza

J. JOHN =22

wykeaywa:

TOKARK! szybkotngce najnowsze] konstrukcjl 8-«mlu typow,

Wiertarkl kolumnowe - do metall dla wiercenia otworéw do
drednicy 32 | 40 mm.

PEDNIEB (tnmmhio) sprzegla clerne, napretacze paséw itp.

NAPEDY paskaml| kllnowyml (uxropy)

Przektadnie zgbate | #limakowe oraz motoreduktory.

KOLA ZEBATE czotowe z 2¢bami frezowanym! oprostymi,
skodnym| | daezkowymi, oraz kola z¢bate atotkowe
1 zebam!l heblowanyml.

POSTAWY \VALCOWB (mlewnikl) typu Miaga 1 cze¢bel do
nich. Zapasowas walce tellwno utwardzone.

QLADZIARKI (kalandry) dla przemystu widkiennlczego | pa-

0.

KOTLY ZILI\VNl‘! oryg. Stredbel‘'a oraz radiatory (grzejnikl

ogrzewah centrainych).

ODLB\VY 3z 2elilwa wysokowartodclowego o dowolnym skia-
dzle chemicznym, wytwarzanego metods buezkokso-
wq. Odlewy dia przemystu chemicznego 2z 2eliwa
kwaso-, lugo- | ognlo-odpornego, jak lautoklawy,
doubel!ony { misy.

Plece 2eliwne szybkogrzejne.

BIURA WLASNE,
Warszawa, Krakéw, Poznafi, Lwéw, Katowice, Gdynia

ZJEI]H[I[Z[]HE FABRYK) ZWIAZKOW AZOTOWNCH

W MOSCICACH | CHORZOWIE

w. iy Flre vak s bala i Bla. U e g

NAWOZY »20TOWE | FOSFOROWE :

AZOTNIAK, SIARCZAN AMONU,
WAPNAMON, SALETRZAK, SALETRE
WAPNIOWA, SALETRE SODOWA, SU-
PERTOMASYNE AZOTNIAKOWANA

o fLuriey cars (2. T O TR Are

PRODUKTY CHEMICZNE
0 2ASTOSOWANIU PRZEMYSLOWYM

Adres dla korespondenc)i Z.F.Z.A., Chorzow i1

42




l

(

%’
£

=

__ PHILIPS s.a.
Wayszawa -Karolkowa

, E b
X ODBIORNIKOW.

LAMP RADIOWYCH

B RO WE K
'INSTALACY) DZWIEK.

POLSKIE ZAKLADY

32/

OSTRZEZENIE

ZAWIADAMIAM WSZYSTKICH MOICH S8ZANOW-
NYCH ODBIORCOW 1 KONSUMENTOW, it forma
sewngqirsna | '¥SNd snanego e _swej .dobroci mojego
mydia p. n. "WYBOROWE JAWOROWSEKI« jest obecnle
przez konkurencsing {irmq »Adamcsewski | 8-kat w ten
sposéb nadladowane, it zewnetrsnie prawie niczym sie
nie rédni od mojego mydla.

Tak wyglada sz2tabka mo]e‘o mydia oryginalnego, wprowa-
dzonego od kilku lat na rynku.

a tak wyglqda mydio ~ éwieio wypussczona imitaaja
firmy konkurencyjnel.

Wypuszcszajqe na rynek kopiq mojego mydtia, firma
sAdamcsewsk! | 8-ka« pragnie : t.on sposdb w;rowcdue
w blad kupujqeq klientele liczac na io, {4 nray pomocy
niesolidnych sprzsedawcéw bedzle mogla klientelq za-
opatrywaé¢ w mydilo innef iakose!l, samiast doskonatego,
popularnegol clessqaego sie dutym usnaniem|i waleiodsiq
mydla mole] firmy.

Pragnqc ostrzec prsed tego rodsaju metodami kon-
kurencji niniejssym uprassam Sszanownq Klientele. by
przy kupnie mydia zwracela specjainy uwagg ha moje
nazwisko, flgurufyce na katdym kawale mydta,

Wystrsegajcie sie wiqc nasladownictwa | tqdajcie
mydel tylko wyrobu chrzedcijanskioef fta-
bryki FR. JAWOROWSKIEGO.

FABRYKA MYDEA
FRANCISZEK JAWOROWSKI

Warszawa, ul. Ggsia 99. Tel. 11-36-54

WSZYSTKO DO SPAWANIA I CIECIA METALI

rporeca P E R U N

WARSZAWA
JASNA 1

GAIOWE
PI!C:

KAPELOWE

aar20wt
KUCHNIE
RUCHENKI
2La2Ka

wa  dsp

TOWARZYSTWO AKCYJNE

ZAKLADOW HUTNICZYCH

HUTA BANKOWA

SIEDZIBA ZARZADU:

2yrandole, Lampy, Oprawy,
Grzejniki Elekiryczne, Spraet
Elektroinstalacyjny

Bracia Borkowscy, S_A.

Warssawa, Jerozolimska 8

fasntma
wvi000w
MITALOWTCR

JAN SERKOWS&KI ¢ a

ODLEWY
2eLIWNE

MASIYNOWA CiimgofcionmL 20
31000W $PCIALNYCH WO mOBIELL
eIV AEOw tud w00 W

wyeoOesyYy
TLOCZONE

MATOWE ARTYRULY £ QLACH?
1ROC 20NN I3TANCOWAND ! ). 0,
we YSUNEOW LUD A1000W

WARSZAWA NOWOLIPIE N
TILLIONTY. RO BE10. 11as4), ORIWNA 11400

8], rue Saint-Lasare — Pa:is.
Zaklady Huinicze w Dgbrowie — Gérnicse]
Tel. 68154 — 68187 wiqeznie
Biuro Warszawskie: ul. Plerackiego 11
Tel. 2-77-18 1 8-32-40

WYROBY
Suréwka martenowska i odlewnicza — 2e-
lazo i stal walcowane — Belki | szyny —
Walcéwka telazna | stulowa — Blacha
czarna i ocynkowana — Obrecze | osie —
Sztuki kute — Akcesoria kolejowe — Od-
lewy teliwne i stalowe.

SPECJALNOSC
Waly kolanowe — Stal Isteg dla ielazo
betonu — 2erdzie wiertnicze i pompowe —
Stal kwaina ,Pemin® — Stal automato-
wa — Stal resorowa i spreiynowa.

Katowice, 8tawowa 9 :
Poanad, Marcinkowskiego 23
L w 6 w, Akademicka 7
Bydgosscs, Gdanska 28 at

JOZEFDEUTSCH i S-ka

Spélke firmowa

TOWARZYSTWO PRIEMYSLOWO - HANDLOWE
FORNIERY === DRIEWD === KLOLE
Export Import

Adres. telegr.: Venserwood
Telefon 5-24-11

WARSZAWA, ul. 2ELAZNA 54
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Do kutréw || RECZNE GASNICE
rybackich WSZYSTKICH TYPOW

© mocy

SILNIKI
ROPOWE

uznane
za najlepsze

GENERATORY
PIANOWE
1 ODKAZAJACE

polecajq:

MI — RA

ZJEDNOTCZONE
WYTWORNIE GASNICZE

LILPOP, RAU | LOEWENSTEIN

Warszawa vi. Bema 65 Warszawa, Wspélna 3-a

STOWARIZYSZENIE MECHANIKOW POLSKICH I AMERYKI

SPOLKA AKCYJNA w WARSZAWIE
BIURO GLOWNE: Pruszkéw, ul. Sienkiewicza 19. Tel. 208-48 i Podmiejska II (02), Pruszkéw 10.
BIURO WARSZAWSKIE: Warszawa, Al. Jerozolimskie 20. Tel. 693-88 1 883-66

WYTWORNIA ZAKLADY PR2ZEMYSLOWE
OBRABIAREK I NARZEDZ1 .P OREB A"
W PRUSZKOWIE KOLO WARSZAWY W POREBIEKOLO ZAWIERCIA

POLECAMY WLASNEGO WYROBU:
Obrabiarkl do metali: tokarki, frezarki, strugarki, szlifierki itd.
Obrablarki specjalne dla ciezkiego przemyslu i kolejnictwa o wadze ponad 50.000 kg.
Normalne narzedzia do obrdbki nietali.
Odlewy maszynowe, cylindry parowozowe. Wlewnice, rury zeliwne wodociagowe, kanalizacyine i ekono-
mizerowe, odlewy dla centralnego ogrzewania. Odlewy sanitarne i naczynia kuchenne, emaliowane i su-
rowe, piece zeliwne.

B R

Oferty, kosztorysy | prospekty wysylamy na igdanle.

PARRYXA WYROBOW METALOWNYCH | | WALCOWNIE METALI S.A. DZIEDZI[E
WI“”EWSI“. SEREJSKI l ““[KI“ Poleca: Stop olumlfmowy, odporn); na w
Blach wy atmosferyczne, — latwe szli-
WARSZ AW AL S TAWKIESSS QTZJ,,Y fowanie, polerowanie, lutowanie,
Tel. 11.64-40 | 12.08-00 Druty spawanie, wysoka wytrzymalos¢.
; Prety
Przybory do: o .
v Profil Bloczki do odlewdw w piasku
SZ!ELEK, GORSEZTS‘{ PLYTY rcﬁt:e i kokilach, dla_architektury
4 i 20 Digols LN GRAFICZNE i konstrukeji pojazdéw.
KOLKA, SPRZAZKI Kol Al M Ry dla Cynkografii, Miedzio-\
orax wsezelkiego rodzaju d o p ask 6w rytu i Ofsetowego druku,
OKUCIA dlarymarzy, WIESZATEK.I miedziane i cynkowe ze ANTICORODAL
godklmzy. :n‘w?w;t.:; WEDGZI1DLA A ipoc]alnego s:opu, wyso- nleczernie|qcy
WALIZ I TEK OKUCIA do NART 5 wy",fz,w?eﬁ,s: oWne  metal srebrzysty

SP. AKC. FABRYK METALOWYCH p. {f

NORBLIN, B-cia BUCH i T. WERNER w Warszawie

piodieic'a'whiw. e 'Ril'B] "W Y Do xxe

WYROBY PLATEROWANE
znane ze swej tfrwatosci i wykwintnych fasonéw.

SKLEPY FABRYCZNE: Bracka 16 tel. 618-81, Marszalkowska 127 tel. 630-82, Nalewki 2a tel. 11-18-83
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FABRYKA SUKNA I KOLDER

I.D.SZPIRO

BIALYSTOK, SIENKIEWICZA 47. TEL.: 12; 1-75; 7-75

R
BIE
B
P.

A CHUNKI:

ACY w B.G. K.
ANKU POLSKIM
K. O.

Nr 68159

SUPRASLSKA SUKIENNA
MANUFAKTURA

3 H. CYTRON”

- SPOLKA AKCYJNA

Biatystok, Kupiecka 35

FABRYKA SUKNA

. SORQL i 1. IYERFENI

SPOLKA JAWNA

Bialystok, ul. Sienkiewicza Nr 44

FABRYKA SUKNA i KOLDER

. POLAKA STNOWIE

BIALYSTOK

Filrma istnieje od 1873 r.

S. WILENSKI, tODZ

FABRYKA FILCOW
DLUGOSZA 43. Tel. 204-99, 275-68

Produkuje fllce:
KONFEKCYJNE GETROWE
PODKOLINIERZOWE | OBUWIANE
TAPICERSKIE PANTOFLOWE | TECHNICZNE
DYWANOWE PUCHOWE SIODLARSKIE
WOJtOKI TWARDE | IZOLACYIJNE

MEYNARSKIE
SZLIFIERSKIE

PRZEMYSt WLOKIENNICZY
JCAROL STEINERT”

SPOLKA AKCYJNA

tédz, ul. Piotrowska Nr 276

FABRYKA WYROBOW BAWELNIANYCH

lstnle]je odr. 1834
Zatrudnia 1.300 robotnikéw

SPOLKA AKCYJNA PABIANICKICH
FABRYK WYROBOW BAWELNIANYCH

+KRUSCHE i ENDER"”

W PABIANICACH i MOSZCZENICY

zatrudnia 4.500 robotnikéw
WYRABIA:
tkaniny blelitniane, plétna kolorowe, flanele
tkane i drukowane, tkaniny na ubrania meskie
i damskie, koldry i derki wsselkiego rodsaju,
chustki, etc., etc., oraz tkaniny technicine.
Gléwne blure sprxedaty w tODZI, ul, Plolrows ke 143
PRZEDSTAWICIELSTWA:
w Warszawla, Poznaniy, Lwowle, Wilnle, Katowicach | Rédwnem.

Adrestelegrafiazny: KRUSCHENDER. Rokzaloienia; 1828
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ZJEDNOCZIONE ZAKLADY WLOKIENNICZE

K. SCHEIBLERA | L. GROHMANA, sp. akc,

W tLtODZI
Najwiqksze w Polsce zaklady widkiennicze.
Zatrudniajg ponad 8.000 robotnikédw.

Produkcja roczna ok. 60 milionéw metréw tkanin
_obejmuje wszystkie dziedziny widkiennictwa
bawetinianego.

Przedstawicielstwa | wilasne oddzialy sprzedaty
hurtowe] w 30 miejscowosclach kraju.

ZYRARDOW
TOWARLYSTWO IARLADOW 2YRARDOWSKICH, §. A

Zarxqd w Werszawle, vl. Traugutta 8

Najstarsze | najwieksze zaklady Iniarskie
wyroby Iniane | bawelniane

Pasy parciane

do celéw technicznych | konfekeyjnych,
Taémy

Iniane, konopne, bawelniane, welniane, jedwabne,

Pasman terie
fredzle, sznury, plecionki, chwasty,

poleca

+PASAMON"

FABRYKA PASMANTERII TASM i PASOW
ELIGIUST FRANCISZEK LEWANDOWSKI, Spadkobiercy
w Bydgoszczy, ul. Promenada 69

ACPD, ZJEDNOCZONE ZAKLADY
\ 7\ WLOKIENNICZO - KONFEKCYJNE
JKCERA"

BIURO { SKLAD FABRYCZINY:

WARSZAWA, MARSZALEOWSKAR 116
tel. 205-64 1 206-41

polecaja wyprébowanej |askoici wyroby wilasne:

brezenty, tkaniny nieprzemakalne | gumowane,

tkaniny Iniane | baweiniane, namioty, sprzet

turystyczny i teglarski oraz réznorodne wyroby
koniekcyine.

Na tadanie cenniki, wzory, kosztorysy, oferty.

TKANINY A.G.B.

P. AKC.
JEDWABIE, WELNY

WARSZAWA, Blelatske rég Divugle]
Marszalkowske 143

t O D 2 Ploetrkowska 80

OSTATNIE NOW.OQ'CI S8TALE NA SKLADZIE

IAKLADY PRIEMYStOWE

BROMISLAW GRARSH

tODZ

KRAJOWE TOWARZYSTWO BUDOWLANE
»"KATEBEK«

8P. Z O. O.

WARSZAWA, ul. SIENKIEWICZA 3
TEL. 256-10

ROBOTY DROGOWTE,

specjalnoé¢ firmy — nawlierzchnie nowoczesne:
betonowe { bitumiczne, wykonywane maszyno-
wo. — Roboty kolejowe. — Mosty. — Budowniec-
two. — Wiasne kamienioiomy | ryka grysow
~Zawerecie pod Klesowem.

WYTWORNIA
GUZIKOW
~ I WYROBOW
METALOWYCH

<& UZPOL"

L. MLYNEK

Warszawa, ul. Dzielna Nr 15
Tel. 11-61-76

.

TOWARZYSTWO BEZIMIENNE 20?&!.“ WEGLA
»CEZELADZ*”
W PIASKACH/CZELADZI POD SOSNOWCEM

Wegiel kamienny z kopald w Czeladzi
dla celéw przemysiowych
i potrzeb domowych
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CHANTIERS AATELIERS

AUGUSTIN-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

Polski stawiacz mian sG R Y P«
saras po spusscseniu na wode w dn. 12 kwietnia 1987 z.

(RIESLENT WEDLINIARLE |

w todzi ===

Spétka 1 ograniczony odpowledzialnoSciy

t6dz, ul. Napiérkowskiego 36

WARSZAWSKA FABRYKA GUZIKOW
SPOLKA AKCYJNA :

Warmsawa - Praga, Radsymidska 7. Tol. 10-26-83
Adres dla telegraméw: KINGS WARSZAWA

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
I STATKOW HANDLOWYCH
SPECJALNOSC: Budowa lodzl podwodnych
wszelkle frodkl | przyrzady do wylawlanla min.

Mofory Diesel'a wszelkich mocy stale | morskie

ZALOZONE w r. 1728,

Wytwéraia :
Umundurowania {| Czsapek

~.CZADAPOL"

Warssawa, Tarchomidska 10 Tel. 10-33-87

H ROZEN

BIALYSTOK

Spétka Jawna

SIEDZIBA: 81, BOULEVARD FRANCOIS I-er Instirumently precyzyine | ariykvly techniczne
LEHAVRE — FRANCJA. Warszawa, Krucza 3% Tel. 41-78
—
Rek zelotenia 1898
FagRYlR
PRZEMYSL. GARBARSKI WYROBOW METALOWYCE
Fabryka Skér SKORDAB-JASIONOWKA" E. KREJNIN
CH. BEKKER | SYNOWIE Sy aaw i L R

Telefon 11-92-60
Yabryka Garbarska

w Juslonéwee, pow. Bialestecki

Ghat

Specjeinoid: Wizelkisae ro"

dzalv ekvele die poirzeb wol

ske,okuele munilo 1 slodlare
' ’ skle, spi

Skéry blankowe, juchtowe,
podpodeszwowe | pasowe % szelok, pedwiqaek

o redssiv, wedzidle, \'Ion-il hakl, przybory

°
waligikulréw, sambl de l-‘ okuele donartit. p,

likélhe

restéw, okvela do

Podczethy | Trykotaie

ZAKLADY PRIEMYSLOWE VITRUM
W WARSZAWIX

»TRIKOT« ul. Orla 8 Telefony: 1-80-88, 5-23.78, "L E N K 0"
Warszawa \’i;’:lz:n::l: :\hl‘;lll:l:o:::h' o:::::o“ 1?::: B,
Marszalkowska 123. tory, syfoay, sloje, gqsiory | buleiki wezel- B i © l 8 k 0o

Zarezerwowane dla firmy

kich typéw

Nastepujgce firmy popariy L. M K.

»POCISK”
8. A,

BROUN | IWlﬂSll HOTEL POLONIA Zaklady Mechan. Zaki. Tok.-Mech. Laki. Metalurg. Dom Agentowy
worssawie | P AL ACE] JIGHA" 5. 10.0.{ J. DABROWSKI {[ Rrane 1T, Lempltii| Teodor Peters
e i w Warszawle Warsawa Warszawa Warsiawa tédt
Zakiady Amunicyjne Palskie lskiady Chemicne Belgljska Spdtka Akcyjma Towarzystwo

oNITRART"
8. A.

Zaklady Przemyslowe
~BORYSZEW"

Starachowickich Zalladéw
Gémlesych, 8. A.

BANK HANDLOWY
W WARSZAWIE
8. A.

KAROLA BOTTNERA SYNOWIE
FABRYK! SUKNA
BIELSKO

MAJDE i S-ka

Polska Wytwérnia Chemiczna

STAN. BORKIEWICZ | S-ka
WARSZAWA
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ZADANIA
31. SZARADA

Ranek na morzu
{(Zad. konk. 13)

dwit sl¢ srebrng plamg czwér toi morza
ktadzie
dwa-trzy lagodnle fala, wlatr jeczy
w urwiskach —
sptoszone mewy krazy nad morzem
w beztadzie,
zaspane stofice z trudem przez mgly si¢
przeciska:

v *
Dzlen 2egluje ku brzegom, jak pickna
czwor-trzecla,
rozkotysany, lekki-—pl¢é-azésta go nlesie.
Czas, jak ptak, ponad wszystko
nlespokojnie wzleclat
nad morze przyszta z ladu polska,
zlota jeslen.

Schng w stofcu rozwleszone, spracowane
slecl,
chwieja sl¢ lekko kutry, znuzone pogonia.
Raz-sz6sta-czwarta czerwiefi pozar wokét
niecl,
w linach sploszone wlatry monotonnie
dzwonlg.

*
Wkrétce dzlen si¢ raz-dwa-trzy znojnym,
potnym trudem,
zahuczy ¢zwér ulicach szare, ludzkle

mrowle —

| wszystko be¢dzle praca | znojem —
nle cudem —

ranek na wszystkie troskl przyniesie
odpowled?.

*
2 przeclgglym jekiem syren dzlen plynie
na fali —
przychodzi | odchodzi, tak samo, jak morze.
Jak szed¢-trzecia dplew plynie z grlna;olullel
a

1 rozplywa sle szybko w wiatréw
rozhoworze...
nNm“

32. SZARADA

Gastronomia morska
(Zad. komk. 14)

Rézne dwa-trzecle wszak maja ludziska:
Jeden rwie si¢ do podréiy daileklej,
inny, nle znoszac jazdy siedem bliskiej,
sledzl przy plecu, gnusdnieje, narzeka...
Szczurze lgdowy! — zngkany, zgorzknialy,
kwasny od wiecznych klopotéw a chory!
Odwa?2 sl¢, przyledz do Gdyni a $miato
udaj si¢ w podréz po morzu ,,Batorym‘...
Do Oslo, Sztokholmu, Szo6stej-dziesiatej
plyniesz na fall pleniacym si¢ grzbiecie;
bryzgi. Je] stone wiatr 6emy-dziewigty
przekornle Cl rzucl, gwizdnle, poledi...
Za stadkiem lgrajac blatoénleznych mew,
gnebiace Cleble pleé-szdste rozwleje,
krew 2ywie] poplynie przez 2yly: je] zew
od lat uéplone obudzl nadzieje...
Zapomnisz o tym, jakie na Twych drogach
rosty dotychczas clernie, 6sme-trzecie,
gdy Cl¢ ogranie wokoét cisza bloga
w tym czarodziejskim wod bezkresnych
sdwlecle!

W nlepamic¢ pojda zale, Interesy,
gdy ujrzysz plekny zach6d stofica w morzu,
a syt widokow — zejdzlesz w dét, do messy
gdzle Ci¢ nakarmig wcale nlenajgorzej...
Wspak jeden-sibdme-dziewlgte odmierzy
steward uprzejmy ‘wino do pucharu,
cztery-pleé-az6ste na' blalym talerzu
poda wéréd rozmbéw wesolych rozgwaru.
A gdy w anastroju blogim zjesz juz cate,
rozwazyé radze Cl przez krétka chwilke,
co leplej: w norze %y¢, jak szczur
zgnusnlaty,
czy zywot plekny pedzi¢ morskich wllkéw?

,,Qryt”
33. SZARADA-PALINDROM

(Zad. konk. 15)

Dzid pleé grafomanii upust,

a choé wezme osiem-széste,

to nle dla mnie pierwsza-czwarta,
bo raz walka trudu warta.

Necl zwyclestw czwarta-trzecla:
(tegl bodziec — sami wieclel)...
Czwarta-plata to niewiasta

i niewlasta piata-szo6sta;
czwarta-czwarta — znéw nlewlasta,
co najstodsze miewa usta.
(Dwa-raz, mota kazda spraweg).
Za to miasto, co ma slawe,

co si¢ pisze: Sledem-oztecry —
zgadnle szaradzista szczery.

To szarada, nle trzy-dwa-raz,

jak to pozna kazdy z Was...
|Szedé-oém-siedem wapak jest kaidy
takle] szaradziarskie] jazdy.
Cato8é to — cos morowego,
pachnacego | damskiego.

Calods bardzo t.nam.e] t‘resc.l,
ale w sobie ,,dziwo’‘ miescl
Co za dziwo? Zgadnij, Panle!
Z162 z tym , dziwam'‘ lepsze zdanie!
, Kaduk*
34. ZADANIE DOMINOWE
(Zad. Konk. 16)

Z podane] na kofcu dzlatu flgury, nie
zmlenlajyc potozenia tabliczek domina, na-
lezy wyla¢ 16 takich, aby pozostale 12 ta-
bliczek daly w rzedach pionowych, pozlo-
mych | dwdch przekatnych po |ednakowe]
sumies oczek.

.,Dada‘*

&
Za rozwlgzanle wszystkich lub Jednego
2 powyiszych zadan Redakcja ,,Morza‘

przeznacza 6 wartodclowych nagréd ksig2-
kowych. Rozwiazanla zadah#nalety nadsy-
ta¢ do Redakc]l ,,Morza‘‘ w terminie do 1
grudnia 1938 r. z dopiskiem: ,,Rozrywki
Umystowe‘’.

-

KONKURS AUTORSKI

Na ogloszony w naszym dziale (Nr. Nr.
6 | 7 ,,Morza‘‘) Konkurs Autorskl naptynelo
60 prac — 27 autoréw; z liczby te] zakwa-
lititkowallémy do druku, pod ,,sad'’ Czytel-
nikdw, 30 zadan, ktére zamleszczamy w
dzlale od llpca br.

Czytelnicy dziaty, zgodnie z warunkaml
,sKonkursu Autorsklego‘ po ukoficzeniu
druky wszystkich zadaf konkursowych be-
dg glosowall na najlepsze zadania, zatem

prosimy o przechowywanle wszystkich
szytéw ,,Morza‘'‘ z tyml zadanlaml do cza
ukoficzenia konkursu. O sposoble glosow

nla podamy wskazéwki we wiladclwy
czasle.
@
ROZWIAZANIA

,+MORZE‘* Nr. 9 — WRZESIEN 1938.
25. SLIMACZNICA
(Zadanle Konkursowe 7)

Wyrazy dosrodkowe: BOLERO — DA-
SZOW — OPAL — ODNOGA — SADI —
LLAKTOZA — GAMBA — BANAN — YTR —
UKAZ — BOKSER — ARU — TAROK.

Wyrazy odsrodkowe: KORA — TUR —
ARES — KOBZA — KURTYNA — NABAB
— MAQ — AZOT — KALIDASA — QON-
DOLA — POWOZ — SADORE — LOB.

26. SZARADA - NOWENNA
(Zadanie Konkursowe 8)
, KOLONIE‘‘.

27. WE20 - LOGOGRYF
(Zadanle Konkursowe 9)

Wyrazy logogryfu: 1. KAAD. 2. DIAFO-
RA, 3. ANJOU. 4. UDOMETR. 6. RIGS-
DAQ. 6. GAZ. 7. ZENDRA. 8. ATLAS.

9. SOLDO. 10. OKNO. 11. OLSTRO. 12. OR-
OT. 13. TROPIZM. 14. MIZAR 15. RU-
DAWA. 16. ARGUS. 17. SIEC¢. 18. CHLAD.
19. DWORZANIN. 20. NADZIAL. 21. LU-
SKIEWKA. 22, AAM.
Rozwligzanie gtéwne: ,,A JEDNAK ROZ-
WIAZALEMI...*.
@

Niektérzy dodawaM: ...,,no dtugich 1 clez-
kich clerpleniach!‘‘ Ale chyba nieszkodli-
wych dla ,,zahartowanych' w boju szara-
dzistébw? W przeciwnym bowlem razie...
moze... daé co$ z ,,Plomyczka‘'‘?!

Wszystkle zadanla z N-ru 9 ,,Morza‘‘ (na
ogblng llos¢ 88 nadeslanych) — rozwigzato
38 o0séb; po 2—50. W rezultacle nagrody
kslgzkowe otrzymujg pp.:

1. KANIEWSKA Leokadla — W-wa, Kro-
chmalna 33, m. 26.

2. KOWALSK! Lucjan — W-wa, Sto Krzy-

ska 7.

3. NOWICK! Witold — W-wa, Raszyfiska
8, m. 43.

4. ROTTER Bronistaw — Monasterzyska,

Wytwdérnia P.M.T.
5. WACHOWSKI Aleksy — W-wa, Mar-

szatkowska 160, P.E.K. ,.Grédek'‘.
6. TIETZ Zygmunt — W-wa, Dobra 27.
Nagrody niebawem wysylamy przez pocz-
te. Prosimy o potwlerdzenle odbloru.

CENY OGLOSZEN

ZA TEKSTEM: cala strona 1600 zlotych; !/ strony 850 zlotych;
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l/«i o

1/ strony 600 z!otych;
i l/l “” 250 9

PRENUMERATA ,,MORZA" rocsnie 12 stotych, pélrocanie 8 slotych i kwartalnie 3 zlote

Adres Redakcii | Administrac)i: Warszawa, Widok 10. Telefony: Redakci 533-80, Administracii 699-86, P.K.O. K
Rekopiséw nadestanych Redakcia nie zwraca
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