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W porcie adyiiskim towary prze-
chowywane sq w magazynach, z kié-
rych kaidy jest specjalnie dostoso-
wany do pewnego rodzaju towaru.

Na zdjeciv 1-ym — beczki z mo-
slem eksportowym w Chlodni Gdyi-
skiej; na 2-gim — wnetrze mogazynu
w strefie wolnoclowej; na 3-cim,
4tym i 5-tym — rbine fowary w ma-
gaxynach drobnicowych.
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Uchwaly, ktére przeciez

obowiqzujq

Niefortunne posuniecia w dziedzine politycznej,
dokonane przez Lige Narodéw w ciagu kilku lat
ostatnich, znacznie obnizyly jej powage w oczach
szerokich mas inteligencji miedzynarodowej i wy-
wolaly pewien sceptycyzm co do skutecznosci
wszelkich jej poczynafi w ogéle. Dlatego tez, gdy
rok temu Zgromadzenie Ligi polecilo Radzie powo-
lanie komisji rzeczoznawcéw celem zbadania trud-
nos$ci, polaczonych z dostepem do surowcéw i wa-
runkami ich nabycia dla panstw, pozbawionych za-
réwno surowcéw, jak i kapitaléw, na ogé! nie spo-
dziewano sie od prac tej komisji rezultatéw — ani
znaczniejszych, ani—tym bardziej—rychlych, przy-
puszczajac, ze w najlepszym razie powstanie cenne
studium teoretyczne, ktorego zastosowanie w prak-
tyce napotka na niezwalczone trudno$ci natury
politycznej. W Polsce, dzieki kt6érej problemat su-
rowcowy, przez dluzszy czas zapomniany w archi-
wach Ligi, znowu ujrzal $wiatlo dzienne, lepiej niz
gdzie indziej zdawano sobie sprawe ze wszystkich
trudnoéci, ktére nastreczy jego omoéwienie na fo-
rum miedzynarodowym. Réwnocze$nie jednak bra-
no pod uwage i to, Ze w kotach ligowych pod wply-
wem doznanych porazek i zawodéw coraz wyraz-
nNiej zarysowywala sie tendencja w kierunku wzmo-
Zenia miedzynarodowej wspélpracy gospodarczej,
jako najskuteczniejszego sposobu usuniecia Zré-
de! i powodéw wiekszoéci koniliktéw politycz-
nych. Nie ulegalo przecie 2adnej waptliwosci,
Ze gdyby Liga w swoim czasie z wigkszym
Zrozumieniem ustosunkowala sie do postulatéw su-
rowcowych i populacyinych, niejednokrotnie wyst-
Wanych przez Japonie, Wlochy i Niemcy, panstwa te
do dnia dzisiejszego bylyby jej czlonkami, a poza-
lowania godne konflikty, mandzurski i abisyfiski,
alpo wcale nie mialyby miejsca, albo zostalyby roz-
Wiazane w spos6b bardziej korzystny dla pokoju

Swiata i bardziej odpowiedni dla powagi sam?j. Ll.ll.A
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Szczero$é i lojalno§é, ktére wykazala Polska,
wysuwajac na forum miedzynarodowe zagadnienie,
stanowiace nie tylko jedna z najwiekszych dolegli-
wos$ci jej wlasnego Zycia gospodarczego, ale i stale
2rédln nieporozumien miedzynarodowych, upraw-
nialy ja do nadziei, Ze nalezyte zrozumienie wspél-
nej korzys$ci tym razem przebije odwieczna skoru-
pe egoistycznych i krotkowzrocznych pogladéw
paristw posiadajacych nadmiar surowcédw i ze sklo-
ni je do rzeczowego zastanowienia si¢ nad sposoba-
mi udostepnienia ich paristwom, pod tym wzgledem
niezaspokojonymn.

Teza, wysunieta przez delegacje polska w Ge-
newie, przewidywala rozwiazanie zagadnienia su-
rowcébw na szerszej plaszczyZnie koordynacii
trzech podstawowych elementéw gospodarczych:
ziemi, czlowieka i kapitalu. Rozwiniecie tej tezy
przedstawialo sie jak nastepuje: Istnieja kraje, po-
siadajace znaczne obszary wolnei ziemi i bogate’
zr6dla surowcéw, ale pozbawione kapitaléw oraz
sily roboczej — rak ludzkich, Istnieja inne — postu-
dajace nadmiar tej sily roboczej, a odczuwajace
brak ziemi, surowcéw i kapitalu. Trzecie wreszcie,
posiadaja ziemie i kapital, a brak im sily roboczej.
Swobodna wymiana tych débr, istniejaca przed
wojna $wiatowa w formie nieograniczonej emigra-
cii i intensywnej inwestycji kapitaléw, zostala po
wojnie wstrzymana dzieki kryzysowi, co wywotato
takie komplikacje w miedzynarodowym Zyciu go-
spodarczym, Ze usunigcie ich nie lezy w kompeten-
cji poszczegblnych parnistw, a moze nastapi¢ tylko
w rezultacie wysitku zbiorowego, po doktadnym
zbadaniu caloksztaltu zagadnienia. Jak wiadomo,
calkowitego uwzglednienia tezy polskiej w roku
ublegtym nie udalo sie osiagnaé ze wzgledu na nie-
ufny i zbyt formalistyczny stosunek innych pafstw
zainteresowanych, ale cze$ciowe jej uwzglednienie
znalazlo swéj wyraz w powolaniu komisji surowco-
wej oraz w poleceniu Migdzynarodowemu Biuru
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Pracy przystapienia do badafi w kierunku wzmoze-
nia ‘uchéw migracyjnych.

Biorac pod uwage skomplikowany charakter za-
gadnicinia, nie pozbawionego ponad to i pewnych
cech drazliwych, jak r6wniez warunki pracy orga-
nizacyj miedzynarodowych w ogéle, przyznaé na-
lezy, 7e komisja surowcowa spelnila swoje zadanie
w rekordowo szybkim czasie (marzec — wrzesien
b. r.), przedkladajac wrze$niowemu Zgromadzeniu
Ligi tresciwy i przejrzysty raport, dotyczacy za-
réwno trudno$ci dostepu do surowcéw, jak i oplaty
za nie. TrudnoS$ci pierwszej kategorii zostaly przez
komisje uznane za stosunkowo latwe do usuniecia,
przy czym w pewnych wypadkach zostalo zalecone
bezposSrednie porozumienie miedzy panstwami za-
interesowanymi. W sprawie natomiast usuniecia
trudnosci plainiczych, komisja stanela na stanowi-
sku tezy polskiej, uznajac, ze bez dokonania grun-
townych zmian w caloksztalcie obecnego finanso-
wo-gospodarczego ustroju $wiata, realizacja tego
zadania przedstawia si¢ bardziej niz watpliwie. Je-
dynym wiec skutecznym $rodkiem na dolegliwo$ci
pafistw, pozbawionych zaréwno surowcéw, jak
i niezbednych dla ich nabycia kapitatéw, bylaby
uzgodniona akcja zbiorowa w kierunku wznowienia
swobodnej cyrkulacji miedzynarodowej towardw,
kapitaléw i ruchéw ludnos$ciowych, a pierwszym
do tego krokiem — byloby zniesienie barier cel-
nych, kontyngentéw towarowych i kontroli dewi-
zowej. Poniewaz jednak ograniczenia te stosuja
wlaénie i przewaznie panstwa, pozbawione surow-
c¢6w i kapitaléw, a zostaly do tego zmuszone wa-
runkami, wyplywajacymi z obecnej miedzynarodon-
wej sytuacji gospodarczej, przeto wyrzeczenie si¢
przez nie wymienionych zarzadzen ochronnych nie-
watpliwie pociagnie za soba nastepstwa, zgubne dla
ich r6wnowagi budZetowej i w rezultacie jeszcze
sytuacje pogorszy. Biorac pod uwage te okolicz-
no$¢, komisja formuluje szereg zalecen, majacych
oslabi¢ sile tych nastepstw, ale najskuteczniejsze
wydaje sie tylko jedno z nich. Mianowicie, komisja
uwaza, ze panstwo, ktére by wyrazilo cheé¢ znie-
slenia wszelkich ograniczefi, hamujacych swobode
" obrotéw miedzynarodowych, powinno uzyskaé
zbiorowe gwarancje finansowe, ktére by mu po-
zwolily stawié¢ czolo trudno$ciom, wyniklym
w pierwszym okresie wprowadzenia nowej polity-
ki. O ile zalecenie to zostanie potraktowane przy-
chylnie i rzeczowo przez miarodajne czyniki mie-
dzynarodowe, mozna bedzie je uwazaé za duzy krok
naprz6d w dziedzinie uzdrowienia stosunkéw go-
spodarczych $wiata.

Obrady wrze$niowej sesji Zgromadzenia Ligl
nie daly dokladnego pojecia o stopniu dobrej woli
pafistw ,posiadajacych'. Na przemé6wieniach ich
przedstawicieli wyraZnie ciezyla nieobecnos$é
Wloch i roszczenia kolonialne Niemiec, prawdopo-
dobnie wiec znaczna cze$§é wysunietych przez nich
zastrzezefi byla skierowana pod adresem tych
pafistw. Przede wszystkim delegaci W. Brytanii
i Prancji wyrazili 2ywe zadowolenie z powodu
sprostowania przez komisje¢ ,,blednego mniemania*,
2e problemat surowcowy jest réwnocze$nie proble-
matem kolonialnym. Rzeczywiscie, komisja w swo-
im raporcie zaznaczyla, 2e produkcja kolonialna
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w dziedzinie surowcéw stanowi tylko 3% produk-
cji $wiatowej, na co jednak delegat polski stusznie
odpowiedzial, Zze poniewaz chodzi o role kolonij z
punktu widzenia zaopatrzenia w surowce pafistw
trzecich, w gre wchodzi nie produkcija, a ilo§¢ surow-
c6w pochodzenia kolonialnego na rynku miedzyna-
rodowym. Raport za§ komisji wskazuje, ze w roku
1936 tereny kolonialne dostarczyly 9,7% calego
eksportu §wiatowego, co stanowi juz znacznie wie-
cej. Zwlaszcza jednak i przede wszystkim nalezy
braé pod uwage nie produkcje obecna, a mozliwosci
potencjalne kolonij w dziedzinie eksploatacji surow-
céw, ktére sa niewspdélmiernie wieksze. Na to zno-
wu delegat francuski w toku dalszej dyskusji zrobil
sucha uwage, Z2e szersza eksploatacja bogactw ko-
lonialnych moze byé ze szkoda ,,dla intereséw lud-
nosci miejscowej”. Wlasciwie jedyna konkretna
propozycja w kierunku usuniecia przeszkéd, pola-
czonych z dostepem do surowcéw, zostala zrobiona
przez rzad W. Brytanii, ktéry wyrazil gotowosé
przystapienia do rokowan z kaidym panstwem,
ktére by sobie tego zyczylo, w sprawie obniZenia
cel preferencyinych, stosowanych w posiadlosciach
brytyiskich.

Majac to wszystko na wzgledzie, z mniejszym
juz entuzjazmem czytamy na ogé! pomy$lna dla
sprawy  rezolucje komisji ekonomicznej, zatwier-
dzona przez Zgromadzenie. Stwierdza ona, Ze nad-
szedl moment dla wszczecia nowych wysilkéw
zbiorowych w kierunku wzmozenia obrotéw mie-
dzynarodowych i wyraza nadzieje, ze poprawa sto-
sunkéw ekonomicznych moze wplynaé korzystnie
na sytuacje polityczna. W zwiazku z tym wysuwa
szereg zalecefi, jak: zbadanie praktycznych mozli-
wosci- zniesienia kontroli dewizowej, rozwiazanie
zagadniern konkretnych w dziedzinach dostepu do
surowcoéw, studia nad zagadnieniem demograficz-
nym (ktérych brak wytknal w swoim przeméwie-
niu delegat polski) i wreszcie opracowanie prak-
tycznych sugestyj w sprawie wznowienia koordy-
nacji miedzy ,ziemia, czlowiekiem i kapitalem".
Stowo ,,praktyczny nadaje tym zaleceniom zna-
czenie zupelnie wyjatkowe, gdyZ niezbicie stwier-
dza, ze badaniom teoretycznym postanowiono po-
lozy¢ kres. Jest to juz ogromny krok naprzéd, bo
przeciez wlasnie o te sugestie praktyczne chodzilo
od poczatku i studia teoretyczne tylko torowaly do
nich droge. Réwnoczeénie jednak dopiero teraz
stoimy wobec bodaj ze decydujacej préby, ktéra
wykaze, czy i w jakim stopniu §wiat jest przygoto-
wany do zgodnej wspélpracy gospodarczej pod
auspicjami Ligi Narodéw. Teraz wiec, bardziej niz
kiedykolwiek przed tym, powinniémy sie wstrzy-
maé zaréwno z przypuszczeniami natury entuzja-
stycznej, ktérym surowa rzeczywisto$é tatwo moze
zada¢ klam, jak i z nieuzasadnionym sceptycyz-
mem, ktéry deprymujaco wplynie na dalsze nasze
wysitki w dziedzinie wspélpracy nad opracowa-
niem tych ,sugestyj praktycznych”. Zagadnienia
bowiem, wysuniete w rezolucji Zgromadzenia Ligi
Narodéw, w tej formie wystepuja na arene miedzy-
narodowa- po raz pierwszy, co posiada
swoista wymowe, ktéra nalezy oceni¢ w pelnej
mierze.

KONSTANTY SYMONOLEWICZ
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Polska sprowadza rocznie surowcoéw i towaréw
kolonialnych okoto 50% calego swego importu.

Import ten w dodatku pochodzi z obcych Zrddet
produkcji, nadchodzi do nas na obcych statkach
i przy po$rednictwie obcego handlu.

Straty, wynikajace stad dla naszego gospodar-
stwa narodowego, sa poprostu olbrzymie.

Szacujac bardzo oglednie, straty te, dla pol-
skiego 2ycia gospodarczego wynosza co najmniej 1/3
warto$ci calego naszego importu do Polski, co w
roku biezacym na przyklad dojdzie do okolo 200
milionéw zlotych.

Wystarczy zacytowaé chociazby kalkulacje ba-
welny, ktorej przeciez sprowadzamy rocznie za 130
milionéw. Ot6z specjalna komisja, wydelezowana
na jeden z plantacyjnych teren6w bawelnianych,
stwierdzita w czerwcu r. b., Ze kiedy cena 1 kg czy-
stego widkna bawelnianego CIF Gdynia kalkulowala
Sie na 1 zl 90 groszy — to ten sam gatunek wiékna
bawelnianego, wytworzony we wlasnym zakresie
produkcyjnym — kalkulowal sie¢ CIF Gdynia tylko
58'/, grosza za 1 kg.

Pomijajac wiec nawet znaczne wahania gieldowe
Stwierdzi¢ nalezy, Ze tylko wlasna produkcja su-
fowcéw moze zapewni¢ przemyslowi naturalna
1 zdrowa kalkulacje.

Narzekamy czesto na wysokie koszty naszej pro-
dukcji przemyslowej, na trudnosci, zwiazane z kon-
Jurencja towaréw polskich na zagranicznych ryn-
!Sa_Ch zbytu, na wysokie frachty na zagranicznych
lniach okretowych, za maly jednakze kladziemy
facisk na zajecie sie zdobywaniem wlasnych Zré-
del surowcowych, A przeciez surowiec gléwnie de-
Cyduje o cenie produktu.

Liga Morska i Kolonialna od szeregu lat wysuwa
hasta kolonialne. Maja one na celu przede wszyst-
Kim bezposrednie dotarcie do zrodel surowcéw i to-
war6w kolonialnych.

Welna, bawelna, garbniki, skory, futra, kauczuk,
kopra, mangan, jak i wszelkie inne rudy, oraz tytod,
ryz, kawa, kakao, herbata, etc. — oto surowce i to-
wary kolonialne, ktére po dzi§ dzieri kupujemy za
dewizy i przeplacamy za obce poSrednictwo.

Organizacja nasza dazy wiec i dazyé bedzie nie-
ustannie do przestawienia naszego zycia gospo-
darczego z dotychczasowego, opartego na posred-
nictwie obcych, systemu zakupéw niezbednych su-
rowcéw i towaré6w kolonialnych — na wlasne, pol-
skie zr6dla: zar6wno produkcyine, jak i handlowe.

Zdajemy sobie doskonale sprawe z tego, Ze jest
to praca olbrzymia i ze trudno jest wykonaé ja
z miesiaca na miesiac, czy z roku na 1;ok.

Faktem jest jednak, ze system dofychczasowy
musi zosta¢ zmieniony i zastapiony innym, bardziej
korzystnym dla polskiego gospodarstwa narodos-
Wwego.

Juz dzisiaj dojrzewaja do racjonalnego uregulo-
wania — przy zaopatrywaniu sie¢ naszym — takie
surowce, jak: bawelna, kauczuk, kopra, kawa, ka-
kao. Nie zwlekajac wiecej, powinniSmy zajaé sie tak-
Ze i részta potrzebnych nam surowcéw i towardw
kolonialnych.

Nie posiadamy wprawdzie obecnie wielu i choéby
nawet w-minimalnym procencie (z uwagi na nasze
potrzeby) plantatorow, czy kupcow Polakéw, wy-
specjalizowanych w produkcii i handlu surowcami
i towarami kolonialnyimi. Tym nie mniej nalezy pro-
blemami tymi zaja¢ sie realnie. Powinniémy wy-
sylaé za granice praktykantéw plantacyjnych i han-
dlowych, szkoli¢ ich, pomagaé pézniej przy wcho-
dzeniu ich do zycia praktycznego, a co zdolniejszym
udziela¢ nawet pomocy finansowej na rozpoczyna-
nie zaréwno produkcii, jak i handlu w koloniach.

Slusznie teZ na terenie miedzynarodowym doma-
gamy si¢c ,otwartych drzwi* w koloniach panstw
trzecich i w koloniach t. zw. mandatowych. Powin-

3



ni$my uzyskaé pefnie swobody handlu z terenami
kolonialnymi i mie¢ r6wnocze$nie calkowita swo-
bode do inwestowania tam wlasnych baz surowco-
wych przez zakladanie plantacyj i innych koniecz-
nych przedsiebiorstw (kopalnie mineraléw, ho-
dowla etc.), jak réwniez swobode wywoz2enia stam-
tad do Polski wyprodukowanych na miejscu surow-
cOw.

Jako najodpowiedniejszy teren dla maszej akcji
wskazujemy Afryke Murzynska, ktéra “posiada
wszelkie potrzebne dla nas surowce.

Glosy zagraniczne, dyskwalifikujace Afryke, jako
ir6dlo surowcowe dla Europy — odrzucamy jako
nieistotne. To, 2e Afryka dzisiaj dostarcza Europie
zaledwie 3% surowcOw tych, jakie Europa sprowa-
dza ze §wiata — §wiadczy tylko o tym, Ze ,,czarny
lad** dotad nie zostal nalezycie wykorzystany przez
lego posiadaczy, ktérzy, jak sie okazuje, maja nad-
miar terenéw kolonialnych nawet w stosunku do
swych potrzeb.

Zasoby surowcowe Afryki sa wprost niewyczer-
palne, tak pod wzgledem bogactw kopalnych, jak wy-
dajnosci gleby, fauny i flory, Kontynent afrykanski
moze stanowié¢ dla Europy potezny rezerwuar su-
rowcowy, — trzeba tylko pafistwom, odczuwaja-
cym gléd surowcOdw — udostepnié te drzemiace bo-
gactwa, w jakie Afryka obfituje.

Bawelna, welna, skéry, futra, kawa, kakao, ko-
pra, rudy, metale szlachetne etc., etc., oto gléwniej-
sze surowce — tak niezbedne dla normalnego roz-
woju gospodarstw narodowych panstw europej-
skich, a przede wszystkim tych, ktére sa glodne pod
wzgledem surowcowym.

Piszac o surowcach, o koloniach i Afryce — jako
terenie i polskiej tam przedsiebiorczosci kolonial-

nej, mamy na my$li tylko ekspansje kapitalu dia
poczynienia koniecznych inwestycyj w przedsie-
biorstwach kolonialnych, oraz mamy na uwadze
czlowieka, jako kierownika takiego przedsiebior-
stwa kolonialnego, jego inicjatywe i energie orax
talent kierowniczy.

W koloniach bowiem, a przede wszystkim w Airy-
ce Murzynskiej, bialy pracowaé fizycznie nie moze
ze wzgledow klimatycznych i ,prestizZowych*. Owe
wzgledy ,prestiZowe* sa tam Zelaznym prawem;
biaty czlowiek moze tylko rzadzi¢ w Afryce Mu-
rzynskiej — pracowad fizycznie — moze tylko czar-
ny. Zasada ta jest tam $ci$le przestrzegana i bialy,
ktéry by bral sie do pracy fizycznej — zostanie
z Afryki usuniety.

Nasza kolonialna racja stanu nakazuje nam wiec:

1) tworzy¢ na terenie afrykanskim wlasne, polskie
przedsiebiorstwa kolonialne;

2) organizowa¢ w portach afrykafskich sklady
konsygnacyine sprzedazy i skupu;

3) zaklada¢ w terenie afrykanskim faktorie (skle-
py) skupu i sprzedazy;

4) powiaza¢ Gdynie i Gdansk z portami Afryki
Murzynskiej wlasng linia okretowa.

Taki jest nasz program kolonialny na dzis.

Twierdzimy, 2e przez rozbudowanie kontakt6w
gospodarczych Polski z terenami kolonialnymi in-
nych panstw powaznie oddzialamy na zmniejszenie
tych strat w naszej gospodarce narodowej, jakie do-
tad ponosimy.

Wspétpraca nasza z krajami, posiadajacymi ko-
lonie — moze tylko przynie$¢ obustronne korzysci.

Dr W. ROSINSKI

Kopalnie miedzi w potnocnej Rodezii




Morze rozszerza granice gospodarcze kraiju,
zbliza odlegle rynki, pozwala intensyfikowaé pro-
dukcje i wymiane, zwieksza zatrudnienie, wyzwala
handel spod obcego posrednictwa i kontroli, a w su-
mie dawanych korzy$ci umacnia i poglebia sity na-
rodu oraz pomnaza potege paristwa.

Prawdy powyzsze, udowodnione w 2yciu wielu
narodéw na przestrzeni wielu stuleciu, sa prawda-
mi rzeczywistymi przy jednym zasadniczym wa-
runku: 2¢e naréd korzysta z morza,
2e rozbudowuje swoje gospodarstwo morskie, Ze
wprzega je realnie do stuzby dla swoich celéw i pod
wlasnymi znakami. Jesli te warunki nie zachodza,
morze jest elementem biernym: inni ciagna z niego
korzyéci, obcy =zblizaja sie ku granicom, obcy
wzmachiaja swdj stan posiadania w obsludze i kon-
troli handlu kraju, ktéry nie znalazt w sobie nalezy-
tego zrozumienia dla morza, dla idei pracy mor-
skiej.

Polska posiadta po wojnie $wiatowej warunki
geograficzne do uprzytomnienia sobie tych prawd:
odzyskany dostep do morza stal sie podstawowym
czynnikiem dla akcji rozwoju wlasnej gospodarki
morskiej, Drugim czynnikiem by! fakt gospodarcze-
g0 obumarcia rozleglych ladowych granic Rzeczy-
pospolitej: wymiana gospodarcza-z bezposdrednimi
sasiadami ulegla po wojnie znacznemu zmniejszeniu
wzglednie zanikowi. (Sowiety). Granica morska
hatomiast stala sie niezwykle aktywna: juz w 1930
I. polowa polskiego handlu zagranicznego przeszia
przez porty Gdynie i Gdafisk, a w 1937 r. udzial
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granicy morskiej w tym handlu dosiega 80% pod
wzgledem wagi i ponad 65% pod wzgledemn war-
tosci obrotéw handlu zewnetrznego Polski. W tym
znaczeniu stali§my sie pafistwem wy-
bitnie morskim, przy czym podkreslié trze-
ba, 2e zjawisko marynizacji naszych obro-
téw zagranicznych wykazuje cechy niewatpliwej
stalodci i trwalo$ci. Mozna je uwazaé za proces
nie odwracalny.

Powiedzmy snbie jednak otwarcie, ze to zjawi-
sko przekierunkowania polskicro handlu zagranicz-
nego na szlaki morskie w dotychczasowej swej tre-
$§ci nie wyczerpalo jeszcze bynajmniej programu
polskiej gospodarki morskiej. JeZeli uwzglednimy,
2e ogromna wickszo$é tranzakcyj handlu morskie-
go Rzeczypospolite] dokonywana jest w ten spo-
s6b, iz przy eksporcie sprzedaje sie towar FOB
port zaladowania (t. zn. loco statek w Gdyni lub
Gdaisku), a przy imporcie — CIF port wyladowa-
nia (t. zn. loco statek w tychze portach), czyli je-
zeli uwzglednimy. zc polski importer lub eksporter
nie interesuja sie przewozem morskim i kupuja lub
sprzedaja w rzeczywistoéci na granicy cel-
nej swego kraju, to mozemny powiedzieé, ze ten
handel jest morski dla obcych, a dla nas jest on
jeszcze w lwiej czesci wlasciwie — ladowy! W dzi-
siejszym stanie rzeczy kazda tona wegla lub stan-
dart drzewa, sprzedane FOB, lub kazda tona zlo-
mu, rudy, bawelny i t. d., kupione CIF, stanowia
obiekt wlasciwej wymiany morskiej nie dla nas,
lecz dla tych, ktérzy sy wlasciciclami tych ton to-
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Przeladunek ryiu ze statku do magazynu luszczarni ryzu

war6w przy eksporcie juz w Gdyni, a- przy im-
porcie a2 do Gdyni. Polscy kupcy
na ogd! nie wyszli jeszcze na
mor za, zadowalajac si¢ na razie tylko przyijs-
ciem do portéw polskiego obszaru celnego, czyli —
méwiac obrazowo — nad brzeg morza,
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Pelne, rzeczywiste wyjécie na morza da Polsce
dopiero wspéldzialanie dwéch czynnikéw: rozbu-
dowa marynarki handlowej w nalezytej skali i ujaw-
nienie sie w $rodowiskach kupieckich rzeczywistej
woli do przejmowania w swoje rece decyzji o prze-
wozie morskim. Innymi slowy: kupiec polski mu-
si zaczaé w szerszej niz dotychczas mierze intere-
sowaé sie¢ sprawa, kto przewozi jego towary do
lub z portédw polskich, musi zacza¢é rozpor za-
d z a ¢ tym przewozem, sprzedajac CIF, a kupujac
FOB (t. zn. wrecz odwrotnie niz to z reguly ma
miejsce obecnie), réwnoczeénie za$ musi istnieé
dostateczna ilo§é tonmazu naro-
d o we go, ktéry te zlecenia przewozu sprawnie
i konkurencyjnie potrafi wykonad.

Chcialbym tez tutaj, nie owijajac rzeczy w ba-
welne, wskazaé na do§é $cista zawislo$¢ gospodar-
cza miedzy sprawa umiejscowienia rozporzadzal-
noéci przewozowej i rozwojem narodowej floty
handlowej. Rozwoj floty zalezny jest bezpo$rednio
nie tylko od takich czynnik6éw jak kapitaly inwe-
stycyjne, jak przygotowanie fachowych zalég itp.,
lecz takze i1 od gospodarczego prawdopodobieti-
stwa znalezienia ladunkéw. Sama fizyczna
obecno$¢ tadunkdéw w porcie (rozmiar obrotéw
przetadunkowych) nie jest réwnoznaczna z mozli-
woécia frachtowa dla bandery narodowej: jezeli
decyzja co do przewozu jest w rekach obcych, a tak
wladnie ma sie feszcze rzecz w portach polskich
przy obecnej strukturze naszej wymiany zamor-
skiej — to w wielu wypadkach i z najrozmaitszych
powodéw zlecenia przewozu moga omijaé nasze
statki. Jest to mozliwe zwlaszcza przy
obrocie masowym (tramping), ktéry w pol-
skim handlu morskim stanowi okolo 85% caloSci
obrotéw. Nawet bowiem jezeli polski tonaz bedzie
dawal réwne warunki przewozu, obcy dysponent
przewozu bedzie niejednokrotnie chcial wykorzy-
staé np. tonaz swego kraju (ze wzgledéw dewizo-
wych) albo tonaz armatora trzeciexo kraju, z kto6-
rym lacza go jakie§ specjalne stosunki handlowe.
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Tak wicc do istotnych warunkéw gospodarczego
rozwoju narodowej floty handiowej — obok warun-
ku konkurencyjnoéci i naleZzytej sprawnosci tech-
niczno-eksploatacyjnej — nalezy warunek oparcia
o czynnik zesrodkowanej w krajowych centrach
dyspozycji przewozem morskim. Ma to zwlaszcza
znaczenie dla flot tych pahstw, ktére — tak jak
Polska —w obsludze handlu, przede
wszystkim wlasnego, szukaja g!é6w-
nej podstawy do istnienta.

Nastepnym z kolei warunkiem rozbudowy tona-
Zu narodowego jest jego konkurencyjno$é¢ i nalezy-
ta sprawno$é techniczno-eksploatacyjna, Handel
musi mie¢ w banderze narodowej istotnie sprawne
i skuteczne narzedzie przewozu. Sad
ogb6lu nieslusznie sprowadza zwykle ten warunek
do 2#adania preferencyjnych (tanszych) stawek
frachtowych, podczas gdy daje si¢c to realizowaé
jedynie w rzadkich wypadkach, z uwagi na silnie
rozwini¢ta i broniona w obrocie miedzynarodowym
zasade oplacalnosci stawek (konferencje Zeglugo-
we, konwencje o frachtach minimalnych itd.). Nie
preferencje frachtowe sa wazne. Wazne jest, aby
tonaz narodowy na okre§lonych szlakach regular-
nych lub w okreslonych dziedzinach przewozu ma-
sowego (tramping) by! dostatecznie liczny, szybki
i technicznie sprawny, aby zabezpieczal ciaglo$é,
obslugi przewozowej, aby nie zalezal od koniunktu-
ry frachtowej (podaz ladunkéw i poziom stawek),
ale wspolpracowal! na dlugiej fali z handlem naro-
dowym wzglednie z handlem zaplecza portéw ma-
cierzystych. Te warunki da¢ moze tylko bandera
narodowa, ustrojowo zwiazana z narodowym Sy-
stemem gospodarczym i w ‘prezno$ci handlowej te-
go systemu szukajaca podstawowego zasitku frach-
towego. °

Tutaj dotykamy zasadniczej okoliczno$ci, wpro-
wadzajacej nas w zagadnienia szybkosci i zakresu
rozbudowy narodowej floty handlowej. Opinia pu-
bliczna czesto .pyta o program tozbu-
dowy floty handlowej i z zesta-
wiefi rozmiar6w naszych obrotéw handlu mor-
skiego z rozmiarami naszej floty wazglednie jef
pracy przewozoweji wysnuwa uwagi o niedo-
stateczno$ci wkladéw zeglugowo - morskich, - Sty-
szy sle poglad, Ze jesteSmy uprawnieni do prze-
jecia pod wlasna bandere 50% obrotéw przetadun-
kowych portéw polskiego obszaru celnego i ze do-
stosowany do tego zaloZenia program rozbudowy
floty winien by¢ wytyczna naszej pracy na tym od-
cinku pracy morskiej.

Sprawa wymaga pewnego oméwienia. Nie mo2e
ulegaé 2adnej watpliwoéci, ze osiagniety po 10-ciu
latach pracy nad rozwojem 2Zeglugi pod bandera
narodowa stan naszego«udzialu w obsludze prze-
wozowej polskiego handlu morskiego (okolo 10%
przeladunku portéw polskiego obszaru celnego
przewozi sie¢ na statkach polskich) nie jest wystar-
czajacy, ani zadowalajacy. Inne kraje morskie (An-
glia, Niemcy, Francja, USA, Japonia itd.) osiagnely
i utrzymuja znacznie wigksze udzialy bander naro-
dowych w obsludze swego handlu morskiego. I my
mamy do tego prawo, i my musimy do tego dazyé:
az nadto jest slusznych wzgledéw gospodarczych,
ktére te usilowania uzasadniaja i podkreélaja.




Tak wyglada zagadnienie w ujeciu ogdlnym. Gdy
sie¢ je rozwaza szczegblowiej, staje si¢ wobec spra-
wy bardziej zawilej. Juz dzi§ mo2na stwierdzié, ze
zapoczatkowane przez Polske linie regularne wy-
kazuja wiekszy udzial bandery narodowej w obro-
tach przewozowych na poszczegbélnych szlakach,
niz wypadaloby to w ogdlnym stosunku 10% udzia-
tu tej bandery w naszym handlu morskim. Innymi
slowy: tam, gdzie w $lad pewnego ustalenia sig¢
stosunkéw wymiany przyszla bandera narodowa
w postaci linij regularnych, udzial jej jest
wzglednie powazny itakim pozostanie,
przynoszac krajowi znakomite korzy$ci w postaci
zaoszczedzania dewiz, ustalania warunkéw prze-
wozu, zwickszania zatrudnienia bezpo$redniego
i poSredniego, opieki nad ladunkiem itp. Ale nie
w kazdej relacji transportowej istnieje mozliwosé
uzyskania dostatecznego zasilku frachtowego. Han-
del morski Rzplitej wykazuje cechy pewnego ro z-
proszenia geograficznego: wiaZe
on nasz kraj z rynkami bardzo licznymi, z ktérych
kazdy z osobna czesto nie daje i z r6znych powo-
déw dlugo moze nie dawaé dostatecznego oparcia
frachtowego dla tworzenia linij o dostatecznej czg-
stotliwoéci odjazdéw, szybkosci przewozu itd. Do-
prowadza to do spostrzeZenia, Ze nawet przy przy-
jeciu zasady wyprzedzania handlu przez banderg
i przy gotowo$ci przyijecia pewnych nieuniknionych
proporcyj ryzyka pionierskiego w zakresie finanso-
wej oplacalno$ci linij zeglugowych, tworzenie linij
regularnych odbywaé sie musi etapami, w miare
stwierdzania przez gruntowne studia, Zze ryzyko in-

westycyj 1 eksploatacji miedci si¢ w granicach rze-
czywistego (choéby nawet nie bezpo$redniego) in-
teresu narodowego systemu gospodarczego, i 2e
nie przekracza pewnych norm stosunku wkladéw
do korzy$ci. W ramach gospodarki prywatno-ka-
pitalistycznej zagadnienie to sprowadzaloby si¢
wprost do mozliwosci opla.calno$§ci be z-
posS§rednieij: sadze, ze nic byloby usprawie-
dliwione zwalnianie takZe pionierskiej inicjatywy
paristwowej od liczenia sie w nalezytych granicach
z tym momentem, choé poza sporem jest, Ze pain-
stwo w wiekszej skali niz kapitalista prywatny mo-
2e zadowalaé sie sukcesami w zakresie oplacalnos$ci
posSredniej wzglednie korzy$ci natury ogélnej (np.
wzgledy bilansu platniczego).

Uwagi powyzsze stanowia odpowiedZ na pytanie
co do programu inwestycyj zZeglugowo-morskich
w zakresie linij regularnych. Jest to odpowiedZ ra-
czej ideologiczna niz techniczna: wobec trudnosci,
a nawet niemozliwoéci $cislego okre$lenia, kiedy,
gdzie i jaki tonaz zostanie uruchomiony w obrocie
regularnym, trzeba przyjaé og6lne wytyczne, 2ze
w miare rozporzadzalnych §rod-
kéw finansowych winien on byé uru-
chomiony w nalezytej ilosci i jakosci wszedzie

tam, gdzie blizsze studium ekonomiczne uzasadnia
celowos$é tej inicjatywy ze wzgledéw intereséw
prezno$ci gospodarczej i gdzie perspektywy ryzy-
ka finansowego nie przekraczaja grani¢c spodziewa-
nych ogélnych korzy$ci narodowego systemu go-
spodarczego. Wytyczne te, ktérym latwo mozna by
zarzuci¢ zbytnia ogblnikowo$é, daly w ciagu do-

Przeladunek zlomu



tychczasowej polskiej pracy morskiej rezultaty
do$¢ powazne: 16 linij regularnych w rekach pol-
skich, z czego 4 poza-europejskie. Pozwala to pa-
trze¢ w przyszlo$é z pewna ufno$cia i pozwala wie-
rzyé w stuszno$é¢ powyzszej formuly dyspozycyj-
nej, ktérej ogélnikowoséé jest tylko pozorna.
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Nieco inaczej ma sie rzeczz trampingiem.
Tutaj zachodzi przede wszystkim fakt powaznego
skomasowania !adunkéw w portach polskiego ob-
szaru celnego, { to zar6wno w eksporcie jak i im-
porcie, co stwarza zupelnie wyrazna podstawe za-
silajaca dla tonazu narodowego. Rozmiar tych obro-
tébw oraz ich ustalone kierunki (np. wegiel do kra-
jow skandynawskich, drzewo do Anglii, ruda zc
Skandynawii itd.) stwarzaja perspektywy eksploa-
tacyjne do§é okreslone i trwale. Eksploatacja tram-
péw jest w wielu wzgledach latwiejsza, koszty in-
westycyj stosunkowo niZzsze niz w 2egludze regu-
larnej, gietko$é handlowa znacznie wieksza. Jedno-
czeénie jest to jednak dziedzina, co trzeba wyraZnie
podkre$lié, w' ktorej zawislo§é frachtowania od
umiejscowienia dyspozycji transportowej wystepuje
stosunkowo wyraZniej niz w liniach regularnych. Na
liniach regularnych o otrzymaniu ladunku decyduje
przewaznie sam fakt istnienia linii, data odej$cia
statku, wzgl, uklad poolowy o podziale ladunkéw,
natomiast przy ladunkach calookretowych, roz-
strzygajace — obok konkurencyjno$ci i podaiy
tonazu —bywaja swobodne decyzijc
stron; sprzedawcy lub nabywcy, zaleznie od
tego, czy jedna lub druga zastrzega sobie gestie
transportu. Tramping w_ duzym - stopniu zawisly
jest od roli 1 stanowiska kupca.

W dobie kryzysu i kurczenia sie miedzynarodo-
wej wymiany towarowej, gdy nadpodaz tonazu za-
ostrza konkurencje akwizycyjna, a trudnosci zbytu
towaru sklaniaja kupcéw wzgl. producentéw do
unikania wszelkich szczegélnych uwarunkowarn
tranzakcyj handlowych, — eksporter (a ten w Pol-
sce decyduje o obliczu masowego handlu morskie-
go: wegiel, drzewo, zboZe) nie bedzie czynil wysil-
kéw ku osiagnieciu sprzedazy FOB t. zn. ku zatrzy-
maniu przy sobie gestii transportu; je$li odbiorca
zagraniczny, mogacy dyktowaé warunki tranzakcii,
zastrzeze sobie przewoéz, aby obdzieli¢ nim statki
swego kraju, eksporter (sprzedawca) niewiele moze
na to poradzié. Inaczej nieco jest jednak w dobie
koniunktury, gdy panem sytuacji staje si¢
sprzedawca: wéwczas moze on latwiej przejmowad
dyspozycje przewozu i o ile nie uleknie sie ryzyka
frachtowania na ozywionym zwykle przy koniunk-
turze rynku frachtdw morskich, moze stwarzaé do-
godne warunki pracy dla bandery' swego kraju,
o ile nadomiar daje ona konkurencyjne warunki
przewozu. Tak powstaje podstawa. dla rozwoju flo-
ty trampowej, ktéra w Polsce stanowi zagadnienie
o perspektywach bardzo rozleglych. Obroty pol-
skiego handlu morskiego uzasadniaja teoretycznie
rozbudowe tonazu trampowego ($redniego i male-
go) conajmniej o 100.000 t. r. b. - Tonaz ten moze
i powinna sukcesywnie uruchamiaé inicjat y-
wa prywatno-gospodarcza, wspbl-
dzialajaca ze skoncentrowana w Police dyspozycia
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wytwérczoéci i handlu surowcowego (przemysl
weglowy, hutnictwo, przemys! drzewny itd.).

Nie mogac ,wyczerpaé tematu, nastr¢czajacego
caly szereg réinych obserwacyj i uwag, wyczer-
pywanych zreszta w coraz liczniejszych  glosach
publicystyki morsko-ekonomicznej, zmierzam do
konkluzyj:

Potencjalne mo2liwo$§ci i p o-
trzeba rozwoju floty handlowe]j
sa w Polsce niewatpliwe.

Wszelkie szczegblowe progra-
my tej rozbudowy z gbry,—maija
wartos$§é¢ wzgledna. W szczegélnosci nie
sposéb ustalaé, kiedy 1 jaka cze§¢ wlasnych
obrotéw morskich zdolamy przeja¢ pod wlasna
bandere, poniewaz zalezy to nie tylko od iloSci to-
nazu, ale takze od struktury tego handlu, a m. in. od
aktywnoéci czynnik6w handlu w zakresie przewo-
zu morskiego.

Rozproszenie polskiego handlu stwarza w nie-
ktérych kierunkach obiektywne trudnoédci dla do-
raznej realizacji zamierzenn inwestycyjnych. Nato-
miast bezsprzecznympolem preno-
§cil, i to w pierwszym rzedzie dla
inicjatywy prywatno-gospodar-
czej, jest obré6t masowy zkrajami
Europy pélnocnej i zachodniej, uzasadniajacy roz-
budowe floty trampowej pod bandera polska.

Tramping jest najlepsza szkola
pracy morskiej Tramping moze i powis
nien staé sie'droga, prowadzaca czynne skladniki
spoteczne do wyiszych form pracy morskiej (linie
regularne).

Punktem wyjScia rozwoju polskiej floty handlo-
wej staje sie zagadnienie wla§ciwego usy-
tuowania potrzeb kapitalowych
pracy morskiej w hierarchii po-
trzeb pafnstwowych, aw szczegblnos$ci
nalezyte udostepnienie tanich i dogodnych kredy-
téw inwestycyinych (morski kredyt hipoteczny).

Wazing jest rzecza zabezpiecze-
nie tonazowl narodowemu wszech-
stronnych warunkéw konkuren-
cyino$§ci, gdyz braku tej konkurencyjno$ci
obiektywnej nie zdolaja zastapié na dluzsza zwlasz-
cza mete Zadne formy pomocy pafistwowej, Zadne
preferencje, przywileje czy propaganda.

Praca Rzeczypospolitej na morzu jest dopiero
w zaczatkach. kacznie z jednostkami w budowle
zamykamy 1937 r. suma troche ponad 135.000 t.r.br.
Chodzi o to, aby te poczatki byly zdrowe, trzezwe,
rozwazne, aby kierowaly sie racjami a nie emocja-
mi, aby mialy widoki dalekiej i pewnej przysztosci.
Nie nalezy zbytnio przesadzaé faktu, ze iloSciowo
osiagneliSmy dotychczas niezbyt jeszcze wiele:
wazniejsze jest to, czy rzeczy osiagniete maja ce-
chy trwatoSci i czy toruja dostatecznie szerokl
szlak na przyszlo$é,

Wydaje sie, Ze na zajetych pozycjach nic nas juz
zachwiaé nie zdola, a w przyszlo$é¢ idziemy bo-
gatsi o dziesig¢ pracowitych lat do$wiadczenia
i nauki. Ta przyszlo$¢ nasza na morzach niewatpli-
wie bedzie przyszloécia rozwoju i ekspansii.

T. OCIOSZYNSKI




W ciagu roku bie2acego spotykali§my sie nie-
jednohrotnie z informacjami o zaméwieniach no-
wych statkéw dla naszei floty handlowej. Informa-
cie te, oparte czesto tvlko na domystach, Iub
wzmiankach w prasie zagranicznej, nie zawsze by-
ly $cisle, totez wydaje sie rzecza celowa podaé
czytelnikom ,Morza" stan tych zamdwlefi oraz
przeznaczenie poszczegblnych - jednostek, znajduia-
cych sie w budowie.

Dla urozmaicenia tego, suchego skadinad tema-
tu, zastanéwmy sie w najogdiniejszym szkicu nad
pracami wstepnymi, zwiazanymi z zaméwieniem:
nad technika zamdwienia.

Zamdwienie statku winno byé poprzedzone
przygotowaniem odnoS$nego, wstepnego projektu.
Z uwagi na warto§¢ samego statku, siegajaca
kilkunastu, a.nieraz i kilkudziesieciu milionéw —
pomijamy oczywi$cie t. zw. superlinery, ktérych
warto$¢ dochodzi do setek milionéw — oraz na je-
g0 przeznaczenie, ten wstepny projekt nie nalezy
bynajmniej do rzedu !atwych. Obmy$lenie i wybra-
nie najbardziej odpowiedniego typu statku dla da-
nej linii moze z gbry przesadzié o jej rozwoju i wyni-
kach eksploatacyjnych. Innym bowiem warunkom
winien odpowiadaé statek, przeznaczony na obslu-
g¢ zamoznych pasazeréw na linli np. do Ameryki

6lnocnej, a innym — mniej zamoznych go$ci i emi-
grantdw do Ameryki Poludniowej. Odnosi sie to
oczywifcie nie tylko do statk6w pasazerskich,
wzglednie pasazersko - towarowych, lecz i do
wszystkich innych, zwlaszcza t. zw. statkéw linio-

M/s ,lechistan” przy Nabrzezu Polskim w Gdyni

wych — przeznaczonych na obstuge linii regular-
nych. Zreszta obecnie prawie wszystkie statki
pasazerskie sa przystosowane i do przewoZenia
towaréw, co jest podyktowane zaréwno wzgleda-
mi eksploatacyinymi, jak i konieczno$cia zapew-
nienia obslugi obrotdw towarowych na danym
szlaku. Zdarza sie nawet, jak to ma miejsce przy
zambwionych przez nas statkach dla linii polu-
dniowo - amerykafiskiej, Ze przestrzenie, prze-
znaczone w zasadzie dla pasazeréw (emigrantéw),
moga byé w miare potrzeby i w braku pasaze-
réw, doraznie zamieniane na ladownie towarowe.

Zaprojektowanie odpowiednich !tadowni, lukéw
i urzadzefi przeladunkowych na statku wbrew
wszelkim pozorom, jest trudniejsze, anizell wnetrz
pasazerskich. Gdy bowiem wnetrza pasazerskie,
mniej lub wiecej luksusowe ich wykoficzenie, jest
kwestia tylko kosztéw z tym zwiazanych, to zapro-
jektowanie ladowni wymaga znajomo$ci rodzaju
obrotéw towarowych na danym szlaku oraz wy-
czucia linil rozwojowej tych obrotéw.

Wydaje sie rzecza zbedna uzasadniaé, Ze ina-
czej bedzie projektowany statek, przeznaczony dla
przewozu owocOw, a inaczej dla przewozu zb62,
jeszcze inaczej, gdy bedzie wchodzié w gre bawel-
na lub cze$ci maszyn i wyroby Zelazne i t. d.

Na linii regularnej przewoZone sa réznorodne
tadunki, t. zw. drobnica, zawsze jednak pewien
okreslony rodzaj tych ladunkéw dominuje i cho-
dzi o uchwycenie, a nawet wyczucie najbardziej
prawdopodobnego wzajemnego ich stosunku, celem




Przetadunek wagonéw z s/s , Lublin”

odpowiedniego dopasowania rozmiaru poszczegé.l-
nych lukéw i ladowni, oraz celem zaprojektowania
wladciwego stosunku nos§noéci do
pojemnos§ci statku. Jest to dla statkéw towaro-'
wych zagadnienie najwazniejsze, przy czym odnosi
sie w réwnej mierze do statkéw liniowych, jak
trampowych. Chodzi o to, by po zaladowaniu sta-
tek by! pelny i ciezki, a zatem inny bedzie stosunek
no$nosci do pojemnoS$ci statku przeznaczonego do
przewozenia tadunkéw ciezkich, jak np. wegla, ru-
dy, ztomu, a inny — pod tadunki lZejsze, jak drze-
wo, bawelna itp. Te wlasnie wzgledy sprawily, e
specjalizacja w dziedzinie transportébw morskich
posunela sic bardzo daleko. Totez projekt za-
méwienia winien uwzgledniaé caly kompleks ele-
mentéw natury ogélno - ekonomicznej, eksploata-
cyjnej, nawigacyjnej itp., by odpowiednio naszkico-
waé rozwiazanie techniczne. Nadto wzgledy ekono-
miczno - eksploatacyjne, a nade wszystko konku-
rencyjne, stawiaja $cis$le okreslone wymagania c¢o
do rodzaju maszyn i szybkosci statku — jednego
z najwazniejszych momentéw konkurencyinych,
a réwnocze$nie najbardziej decydujacego elementu
w kalkulacji ceny samego statku.

Dopiero po ustaleniu tych i wielu innych, naj-
bardziej zasadniczych elementéw przyszlego stat-
ku, mozna przystapi¢ do przygotowania t. zw, spe-
cyfikacji armatora, na podstawie ktérej wzywa sie
upatrzone stocznie do skladania ofert. Rozpatrzenie
ofert i wybranie jednej z nich jest sprawa nie tak
prosta,zwlaszcza gdy—ijak to ma miejsce ostatnio—
ceny ulegaja ciaglym zmianom zwyzkowym. Obok
skomplikowanej oceny strony technicznej oferty,
wchodza tutaj w gre wzgledy natury kredyto-
wo-finansowej, a wobec braku wlasnej stoczni
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| wzgledy na bilans platniczy, mozno§¢ ksztalcenia
przy budowie statkéw praktykantéw technicznych,
uzycia krajowych fabrykatéw itd.

5’3

Przechodzac do poczynionych zaméwiefi na-
szych statkéw, nadmienié jeszcze nalezy, ze podane
nizej liczby, charakteryzujace ich tonaz, sg tyl-
ko orientacyine, gdy2 kontrakty budowy przewidu-
ja dokladnie tylko takie elementy, jak m. in. dlugo$¢,
szeroko$¢, zanurzenie, sila maszyn i szybkosé, ilogé
miejsc pasazerskich i dla zalogi, pojemno$é¢ ladow-
ni towarowych, mierzona w belach i wyrazona
w stopach szeSciennych, oraz no$no¢¢ (dead
weight) w tonach. Natomiast tonaz zar6éwno brut-
to, jak i netto, wymierza si¢ dopiero po wybudowa-
niu statku.

Towarzystwo ,,Gdynia — Ameryka Linie Zeglu-
gowe*, zam6éwilo w roku biezacym 4 statk i
transatlantyckie o ogélnym to-
nazu ok. 31.000 brt, a mianowicie: jeden
statek w dniu 12 marca r. b. na stoczni dufiskiej
~Nakskov Skibsvaerft* z terminem dostawy na maj
1939, drugi — na stoczni angielskiej ,,Swan Hunter
and Wigham Richardson* w Newcastle on Tyne,
z terminem dostawy na pazdziernik 1938 r. Be-
da to blizniacze motorowce pasazersko-towarowe,
obliczone na 900 miejsc pasazerskich (200 — klasy
pierwszej i 700 — w klasach nizszych, oraz dla emi-
grantéw). Kazdy z nich bedzie posiadal znaczne
ladownie towarowe, zwykle i chlodzone, przy
czym cze$¢ pomieszczen pasazerskich bedzie mo-
gla by¢ uiyta w miare potrzeby na ladownie to-
warowe. Statki te beda rozwija¢ szybkosé 17 we-
ztéw, pojemnodé kaidego z nich — okolo 11.000
brt., no$no§¢ 7.200 ton. Zostana one uzyte na ob-
sluge linii do Ameryki Poludniowej, zastepujac
statki s/s ,Koéciuszko" i ,Pulaski“, ktére beda
stopniowo wycofane,

Ostatnio — w drugiej polowie wrze&nia—towa-
rzystwo to zaméwilo na ,,Stoczni Gdafiskiej* nastep-
ne dwa statki towarowe, réwniez o napedzie moto-
rowym, o tonazu ok, 4.660 brt. i noé¢nosci 6.500 ton
kazdy. Statki te maja posiadaé ladownie 0 pojem-
nosci 400.000 stép szeéciennych oraz 40.000 stép la-
downi chlodzonych, a nadto urzadzenia dla 30
czlonkéw zalogi | 12 pasazer6w. Szybkoéé 16 we-
zléw. Termin wykonania zamOéwienia na wiosne
1939 r. Beda one skierowane do portéw Zatoki Me-
ksykaiiskiej, na obsluge t. zw. ,linii bawelnianej*,
ktéra zostala uruchomiona juz w grudniu r. ub.
i ostatnio chodza tam statki dzierzawione (czarte-
rowane) od Norweg6w. Dodaé nalety, ze sa to
réwniez statki motorowe, m/s ,,Vigrid“ i .,Vigiland“,
o mniej wiecej podobnych wlasciwoéciach tonazo-
wych, tylko o wiele powolniejsze — réznica do$¢
istotna.

_Jeszcze w koiicu r. ub. (15 grudnia), zaméwila
wZegluga Polska“ S. A, dwa statki motorowe w PFin-
landii, na stoczni ,0/Y Crichton - Vulcan A/B"
w Abd. Sa to statki o no$nosci 1000 ton kazdy
i szybko$ci 10 do 11 wezléw. Dostawa ma nastapic
w koficu r. b. Statki te beda uzyte na obsluge jed-
nej z linij baltyckich do Szwecji wschodniej lub za-
chodniej, obslugiwanych dotychczas przez tona2
dzierzawiony.




W miesiacu sierpniu r. b., przedsi¢hiorstwo to
nabylo statek motorowy m/s ,Lechistan” o tonazu
1940 brt. i no$noéci 3070 ton; szybkos$é 12 do 12,5
wezta. Statek ten przeszlo od roku pracuje na linii
lewantynskiej, a zatem zmienil tylko swoja dotych-
czasowa bandere szwedzka na polska i nadal obstu-
guje szlak Qdynia’/Gdansk — porty Lewantu. M/’s
.Lechistan, posiada tadownie zwykle i chlodzone,
przystosowane do przewozu owocOw oraz urza-
dzenia dla 12 pasazer6w.

Przedsiebiorstwo ,,Polskarob — Polsko-Skandy-
nawskie T-wo Transportowe", zaméwilo w sierp-
niu r. b. w Anglii na stoczni , The Burntisland
Shipbuilding Company Ltd", statek trampowy do
przewozu wegla o tonazu ca 2800 brt., no$nosci
4300 ton, oraz jeszcze w koficu r, ub. statek bunkro-
wy (bunkrowa stacja plywajaca), pr.eznaczony do
zaopatrywania w wegiel statkdw, zawijajacych do
portu. Bedzie to wiec jednostka portowa, nastawio-
na na szybkie (300 ton na godz.) zaopatrywanie
statkéw, znajdujacych sie w dowolnym miejscu
w porcie, a nawet i poza portem. Statek ten jest bu-

dowany w Holandii — na wode zostal spuszczony
w dniu 4 pazdziernika i otrzymal nazwe ,Ro-
bur VII*.

W polowie roku biezacego zostal nabyty w Fin-
landii przez p. H. Komarnickiego, tréjmasztowy
szkuner ,,Orion" o tonazu 290 brt. i no$no$ci 450 ton.
Po dokonaniu remontu i zainstalowaniu motoru po-
mocniczego, szkuner ten, juz pod bandera polska,
odplynal w pierwszych dniach paZdziernika z la-
dunkiem drzewa z Finlandii do Anglii.

Nadto nie mozna nie wspomnieé¢ o zaméwieniu

5-ciu wickszych lugréw rybackich do potowow da-
lekomorskich o no$nosci ok. 180 ton kazdy. 2 z tych
statkéw sa budowane w Niemczech i 3 na ,,Stoczni
Gdanskiej. Dostawa przewidziana jest przed roz-
poczeciem najblizszego sezonu, t. j. na polowe maja
1938 roku.

Og6lem wigc polska flota handlowa powigkszy
sie¢ o okolo 40.000 brt. Jest to bardzo duzo w sto-
sunku do stanu dotychczasowego, lecz malo wobec
potrzeb obslugi naszych obrotéw towarowych,
tymbardziej, Ze dwie najwieksze jednostki sa stat-
kami pasazerskimi, ktore maja zastapié dotychcza-
sowe statki o tonazu ponad 13.000 brt. Na uwage
zasluguje zwiazanie si¢ tow. ,,Gdynia—Ameryka",
ktére do niedawna bylo nastawione na przewoze-
nie gléwnie pasazeréw, z obsluga obrotdw towaro-
wych na liniach transatlantyckich.

Z oméwionych wyzej zaméwien nowych stat-
kéw widzimy, Ze nadal zosta! prawie pominiety to-
naz trampowy na obsluge obrotéw masowych.
Opracowany przez Departament Morski 4-o0 letni
program rozbudowy tonazu przewiduje rozbudows
i tonazu trampowego, wzgledy jednak natury tech-
nicznej nie pozwolily dotychczas na przyspieszenie
realizacji tego programu.

Narastajace z kazdym iniesiacem wymagania
w zakresie obslugi obrot6w masowych dopominaja
si¢ nie tylko o szybkie urzeczywistnienie wspom-
nianego programu, ale i o jego rozszerzenie w szcze-
26Ilnosci w zakresie malego i Sredniego trampingu,
poprzez uruchomienie wlasnej stogzni 1 obudzenie
inicjatywy prywatnej w tej dziedzinie.

J. KOROIWKIEWICZ

EN

M/s ,Vigrid", ptywajqcy do portow Zatoki Meksykanskiej
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statnie wydarzenia miedzynarodowe, zwia-

zane z Ssytuacja polityczna na Dalekim

Wschodzie: wojna Japonii z Chinami, od-

noszaca sie do niej uchwata Ligi Narod6éw
i o§wiadczenie prezydenta Roosevelta o ewentual-
nym porzuceniu przez Stany Zjednoczone stanowi-
ska pafistwa politycznie odosobnionego—wszyst-
ko to elementy niezmiernie zloZonego zagadnienia
politycznego i gospodarczego.

Nad tym zagadnieniem dominuje bezsporny fakt,
2e, od czasu zalamania si¢ ofensywy bolszewizmu
(1927), w wielkomocarstwowym koncercie uva Da-
lekim Wschodzie polityke ofensywna pro-
wadzi tylko Japonia., Inne mocarstwa albo sa neu-
tralne (Niemcy, Wlochy), albo pozostaja w mniej
Jub wiecej czynnej defesywie (Stany Zjednoczo-
ne, Wielka Brytania, Francja), tworzac niejako
wspOlny 2 Chinami front antyjapofiski. Poniewaz
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Amerykoriski i joporiski okret
wojenny w Szanghaju

w polityce decydujaca role odgrywa ofensywa,
a nie defensywa, wiec tez i na Dalekim Wschodzie
odgrywaja dzi$ role decydujaca poczynania Japo-
nii na terenie Chin. 1§

Polityka Japonii w Chinach posiada wielkie ce-
le. Najblizszym z nich jest stworzenie z pieciu pél-

nocnych prowincyj chifiskich (Cza-har, Siii-juan,
Szan-si, Ho-pei, Szan-tung) autonomicznej federa-
cjl. Pozostawalaby ona zwiazana w pewnym stop-
niu z reszta Chin, ale bylaby zalezna od Japonii.
Pod wzgledem gospodarczym federacia ta stanowi-
taby dopelnienie calo$ci Japonii i Mandzukuo, zda-
nych dzi§ w duzym stopniu na import, szczeg6lnie
wegla, Zelaza, bawelny { welny., Pélnocne prowin-
cje Chin sa wlaénie bogate w te surowce, wzgled-
nie posiadaja doskonale warunki naturalne dla ich
produkcji. Qdyby Japonia zdolata opanowaé pieé
pélnocnych prowincyj Chin | urzeczywistnié tam




swoj program gospodarczy, polegajacy na podnie-
sieniu gornictwa, plantacyij bawetny i hodowli owiec,
to moglaby oszczedzié 3277 sweygo obecnego przy-
wO0ZU.

Nie tytko jednak gt6d surowcowy sktania Japo-
nie do tak gwaltownego, jak dzi§ urzeczywistniania
idei federacji pdtnocno-chinskiej. Odgrywa tu tak-
2e role cheé¢ wzmozenia handlu Mandzukuo. Trze-
ba przypomnieé, 2e w roku 1927, a wiec przed utwo-
rzeniem Mandzukuo, handel Mandzurii z Chinami

- wynosi! 30% jej handlu zagranicznego. Byl to gl6-
whnie handel z Chinami p6lnocnymi. Z utworzeniem
Mandzukuo i oddzielenietn go od Chin granica cel-
na, eksport mandzurski zmniejszy! sie wydatnie,
a bilans handlowy z dodatniego stal sie ujemnym.
Dla rozwoju gospodarczego Mandzukuo potrzeba
wiec ponownej jego unii celnej z Chinami p6tnocny-
mi i o2ywionego handlu z reszta kraju. Podobne po-
stulaty wynikaja z zagadnien kolonizacyjnych. Man-
d2uria okazala sie niezdatna dla osadnictwa japon-
skiego. Klimat je] jest dla Japoficzyké6w za suro-
wy, a nadto nie moga oni wytrzymaé wspélzawod-
nictwa mniej wymagajacych Chificzykéw. Rozwéj
gospodarczy sltabo zaludnionego Mandzukuo bg-
dzie musial sie oprzeé, tak, jak i rozw6j Mandz2urii
za czaséw Cesarstwa Chifiskiego, na immigracii
z Chin, przede wszystkim p6tnocnych. To rozwia-
zanie zawiera dla Japonii powazne niebezpieczen-
stwo. Przyplyw ludnosci z Chin, gdzie panuja na-
stroje antyjaponskie, do Mandzukuo, kt6rego 85%
ludno$ci stanowia u§wiadomieni narodowo Chifi-
czycy, oznaczalby w dotychczasowych warunkach
stopniowe oddawanie kontynentalnego wasala Ja-
ponii w rece odradzajacych sie Chin. Natomiast,
gdyby udalo sie Japonii ztamaé¢ w Chinach ruch od-
-rodzeniowy antyjaponiski, gdyby immigracja do
Mand2ukuo pochodzila z federacji p6inocno-chifi-
skiej, znajdujacej sie faktycznie w rekach Japoi-
czyk6éw i poddanej intensywnej nipponizacji, w6w-
czas Japonia moglaby sie pozbyé obaw o przysz-
lo§¢ swej pozycji politycznej na kontynencie.

Wreszcie — z gospodarczymi celaml ekspansil
Japonli do Chin harmonizuje jej cheé soelnienia ,,mi-
sji azjatyckiej". Wzglad na handel z.graniczny Ja-
ponii, clerpilacy od bojkotu towaréw japoriskich
w Chinach, wzglad na handel ewentualnej przyszlej
federacfl pétnocno-chinskiej i MandZukuo z reszta
Chin — nakazuja Japonii szukaé plaszczyzny trwa-
tego porozumienia z Chinami. Te plaszczyzne wi-
dzi Japonia we wspélnej nienawiéci do mocarstw
»zachodnich* i we wspélnocie kulturalnej. Polityka
azjatycka Japonii oplera sie na doktrynie: Azja dla
Azjatéw. Srodkiem dla jej urzeczywistnienia maja
by¢ zlaczone w przyszloécl sily japonsko-chifiskie.
Ale w planie tym tkwi pewna wrodzona trudnosé.
Japonia nie pojmuje tej japofisko-chiiskiej wsp6élno-
ty inaczej, jak zwiazku dwéch narodéw, w ktérym
jeden odgrywa role przedstawicela cywilizacji wyz2-
Szej, a drugl nizszej. To uprzywilejowane stanowi-
sko wy2szej indywidualno$ci kulturalnej Japonia
chce oczywiécie zachowa¢ dla siebie. Na to za§ Chi-
ny, ktére sa ojczyzna najstarszej cywilizacji azja-
tyckiej, nie chea sie zgodzié.

Haslo ,,Azja dla Azjatéw' oznacza ched usunie-
cia z Azji wplywéw i handlu ludzi bialych. Wszy-

stko, co Japonia czyni i ma zamiar uczynié w przy-
sztoSci w Chinach, zmierza do tego celu. 1 dlatego

"wladnie spotyka ona w swych poczynaniach na

opér, obecnie tylko bierny, najbardziej w Azji za-
interesowanych mocarstw ,,zachodnich“. Ten kon-
flikt jest najsilniejszy na odcinku stycznodci jei
z Rosja. Sowlety maja bowiem w Chinach i reszcie
Azji takie same zamierzenia, jak i Japonia. Tak sa-
mo mys$la nie tylko o rynkach zbytu dla swego roz-
wijajacego si¢ przemystu, ale réwniez o catkowl-
tym wyrugowaniu z Azji pozostalych mocarstw
europejskich 1 Stanéw Zjednoczonych. Nie naleiy
zapominaé hasel, pod jakimi zaczal sle plerwszy
okres stosunkéw chifisko-sowieckich. W 1919 i 1920
roku Sowijety wystosowaly do narodu i rzadu chif-
skiego, gloSne wéwczas odezwy, wzywajace Chiny
do wsp6lnej walki z imperializmem Zachodu. Omo-
tany przez Joffego ojciec rewolucji chifiskiej, dok-
tor Sun-Yat-Sen, odezwal sie na kongresie panazja-
tyckim w Tokio w roku 1924, ze ,Rosja zrywa swe
wiezy rodzinne z Zachodem | staje po stronie Azja-
téw*. Cho¢ ten okres polityki sowleckiej w Chinach
skoriczy! si¢ w roku 1927 wielkim fiaskiem, mozna
oczekiwaé, ze jesli tylko powstana sprzyjajace oko-
liczno$ci, Sowiety odgrzebia stare hasla. Sa one
w kazdym razie nadal wyrazem sowleckich dazef.
Jednym stowem Sowlety i Japonia to dwaj rywale
w walce o panowanie nad Azja. Jeden rywal —
Azjata — bierze do pomocy idee azjatycka; dru-
gl — przedstawiciel Zachodu — chcac sie zespoli¢
z Azjatami, posluguje si¢ idea ponadnarodowa i po-
nadrasowa — komunizmem.

W przeciwiefistwie do Sowietéw i Japonii, — An-
glia, Stany Zjednoczone i Francfa, — my$la raczej
o obronie, a nie o rozszerzeniu swego stanu posiada-
nia w Azji. Jezeli maja plany ewolucyjne w Chi-
nach, to tylko w sensie gospodarczym. Na tym po-

Szanghaj — widok na jeden z konaléw
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lu, zwlaszcza w dziedzinic handlu, FHuropa 1 Ame-
ryka maja w Chinach jeszcze wiele do zrobienia.
Choé¢ Chiny licza okolo 413 milionéw ludnoéci, nie
odgrywaja jeszcze dostatecznej roli w handlu §wia-
towym, gdyz ludnoé¢ ich posiada minimalna sile na-
bywcza. Je§li w Wielkiej Brytanii przypada rocz-
nie na glowe ludnosci 621 zl. obrotéw handlu za-
granicznego, w Polsce 53 zl., to w Chinach zaled-
wie 6,4 zI. Skutkiem tej niewielkiej. sily nabywczei
udzial Chin w handlu §wiatowym ogranicza sie do
1,4%. Je$li nawet dotaczymy do Chin Mandzukuo,
w zwiazku z tym, iz oba te kraje stanowia dla
pafistw zamorskich pod wzgledem gospodarczo-po-
litycznym zblizone rynki zbytu, to przekonamy sig,
2e pochlaniaja one tylko 2,4% eksportu Stanéw
Zjednoczonych, 1,8% Wielkiej Brytanii i 0,6% Fran-
cjl. Podobnie jest z inwestycjami, ktére w Chinach
nie przekraczaja kilku procent ogdlnej sumy_zagra-
nicznych lokat tych parnstw. Niemniej, interesy go-
spodarcze Anglii, Stanéw Zjednoczonych i Francji
sa w Chinach wielkie. Naprzykiad warto$é terenéw
i przedsiebiorstw francuskich w samym tylko Tien-
tsinie i Szanghaju wynosi okolo 9 miliardéw zlo-
tych. Te mlliardy\sq obecnie szczerbione przez
bomby i granaty armii japonskiej, szturmujacej
Shanghaj. W razie zwyciestwa Japoiiczykéw nad
Chinami — moga by¢ calkiem unicestwione przez
japofiska dyktature gospodarcza.

Japonia zagraza nie tylko wvrugowaniem Sta-
noéw, Anglii i Francji z ich dotychczasowych pozy-
cyj gospodarczych w Chinach. Nie tylko zagraza
nadziejom i planom tych pafistw na wzmozenic
w przyszto§ci handlu z Chinami. Plany japofiskie
oderwania od Chin pieciu pétnocnych prowincyij
i uczynienia z nich rezerwuaru surowcowego, gro-
2a Anglii i Stanom Zjednoczonym, — jako obecnie
glownym dostawcom surowcéw dla Japonii. Co
wiecej, groza ich finansomn. Bowiem wszystkie pro-
wincje chiniskie splacaja solidarnie pozyczki zagra-
niczne, zaciagniete przez rzad centralny. Gdyby Ja-
ponia oderwala od calo$ci Chin pieé prowincyj, mo-
glyby na tym tle powstaé powazne komplikacje.
Ale mimo to, zdaje sie, iz jakie sa i moga nawet
byé w bliskiej przyszlosci interesy gospodar-
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Japonski krqzownik ,Idzumo”, ostrzeliwany w Szanghaju przez artyleriq chifiskq

¢ ¢z ¢ Anglil i Standw Ziednoczonych oraz Francji
w Chinach, nie wystarczylyby one dla uzasadnie-
nia ryzyka i kosztéw ewentualnych krokéw wojen-
nych przeciwko Japonii. Jezcli mocarstwa morskie
podejma jaka akcje na Dalekim Wschodzie, moga-
ca doprowadzi¢ do wojny z Japonia, to beday si¢
kierowaé stokro¢ wigcej obawa o los swych posia-
dloéci azjatyckich, wzglednie o swa pozycje mocar-
stwowa na Oceanie Spokojnym.

Gdyby Japonia zdotala opanowaé¢ Chiny, a w
dalszym ciagu odepchnaé Sowiety od wybrzeiy
Morza Japofiskiego, ktére staloby sie przez to ja-
pofiskim Mare Nostrum, wtedy moglaby ona postaé
catla swa flote wojenna na wody Pacyfiku, Wy-
spy Hawajskie, Filipiny, Wyspy Malajskie i Austra-
lia, bylyby zagrozone bez por6wnania wiecej, niz
obecnie, a i tak flota japofiska jest dzi§ przedmio-
tem obaw mocarstw zachodnich. Poza tym, opano-
wane przez Japonie Chiny, to 413 milionéw ludzi
ciazacych nad Indiami, Syjamem i Indochinami, Ale,
jak podkre§liliémy wyzej, nie mniejszym niebezpie-
czefistwem dla mocarstw zachodnich bylyby Chi-
ny opanowane przez Sowiety. Warto przypomnieé,
ze jeSli Anglia zawarla w roku 1902 sojusz z Japo-
nia przeciwko Rosji, to nie po to tylko, aby ja ode-
pchnaé od zatoki Czi-li. Obawa Anglii i jej polity-
ka antyrosyjska na Dalekim Wschodzie pochodzi~
ty gléwnie stad, 2e Rosja zdobywala wéwczas zbyt
wielki wplyw na Chiny. Do tego Anglia nie mogla
i nie bedzie chciala nigdy dopu$ci¢. Tak samo, jak
nie moze dopuscié, 2eby miliony Chinczykéw prze-
szly pod wojskowa i polityczna komende japoniska.

W takiej wla$nie perspektywie nalezy rozpatry-
waé polityczne znaczenie zatargu na Dalekim
Wschodzie. Ten zatarg, skutkiem zaabsorbowania
Anglii sytuacja w FEuropie i trudno$ci zbrojnego wy-
stapienia Stanéw Zjednoczonych, moze si¢ rozwi-
naé, jako walka miedzy Japonia a Chinami i Sowie-
tami. Takie rozwiazanie byloby dla Europy wrecz
tragiczne, gdyZ niezaleznie od tego, czy zwyci¢2y-
laby Japonia, czy Chiny wespét z Sowietami —
FEuropa byfaby w Chinach pokonana.

ZBIGNIEW DOMANIEWSKI




dniu 12 pazdziernika r. b. odbyla si¢
uroczysto$é przeniesienia na cmentarz
narodowy w Arlington pod Waszyngto-
nem proch6w gen. Wlodzimierza Krzy-
2anowskiego, ktéry w drugiej polowie ubieglego stu-
lecia, osiadlszy w Stanach Zjednoczonych, oddal no-
we] Ojczyinie wszystkie swe sily i zdolosci czy to
w pracy pokojowej, gdy jako inZynier przeprowadzal
pomiary w stanie Wirginia i budowal kolej na Za-
chodzie, czy tez p6Zniej, gdy utworzywszy pulk, zlo-
2zony w wiekszoéci z Polakéw, bral udzial w wal-
kach o zjednoczenie Stanéw, czy wreszcie wéwczas,
gdy powierzone mu zostalo stanowisko pierwszego
gubernatora Alaski.

Uroczysto$é 12 pazdziernika stala sie nie tylko
manifestacia jednoSci i sily organizacyinej Poloni'
amerykafiskiej, zwiazanej serdecznymi weztami
z tradycja wsp6lnych walk o wolno$é¢ Stanéw Zjed-
noczonych i pracy nad ugruntowywaniem ich po-
tegi i dobrobytu, lecz takZe wyrazem serdecznych
wezlbw, laczacych Stany Zjednoczone 2z Polska.
W dniu tym przez radio przeméwil prezydent Roo-
sevelt, podnoszac role Polski, ktéra ,,w historycz-

‘nym eposie walk ludzkoéci o prawo stanowienia

o sobie w clagu wiek6w byla czolowym bojowni-
kiem o wolno§é*. Prezydent Roosevelt méwil da-
lej: ,Poprzez walki i burze bez wzgledu na to, czy
slofice jej jasno $wiecilo, czy tez ulegalo dluzszemn
chociaz przejéciowemu zaémieniu, Polska zawsze
walczyla o to, by wysoko dzierzyé pochodnie ludz-
kiej wolnoéci. Ponlewaz posiadamy ten sam wspo6l-
ny ideal wolno$ci, laczyla nas z Polska dluga, nie-

POLSKA - STANY Z]JEDNOCZONE
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przerwana przyjazfii. Od czasu naszych walk, zmie-
rzajacych do uzyskania niezaleZno$ci w clagu 150
lat naszego 2ycia narodowego — nar6d amerykaf-
ski i nar6d polski nieprzerwanie utrzymywaly
przyjazii, oparta na tym wspélnym, duchowym
ideale”. Pragnac nastepnie splacié¢ dlug wdzieczno-
Sci, prezydent Stan6éw Zjednoczonych stwierdzil, ze
wzaszczytnym przywilejem jest danie §wiadectwa,
stwierdzajacego dlug, jaki Ameryka winna jest lu-
dziom, w ktérgch 2ylach ptynie krew polska“, po
czym dodal: ,Z wdziecznoScia uznajemy raslugi
aicustraszonych bojownikéw o wolnoéé: Koéciuszki
i Pulaskiego. ktérych imiona staly sie haslami wol-
no$ci. Czyny ich stanowia nie$miertelny rozdzial
historii amerykafskiej niepodleglo$ci. Z wmrokéw
przeszloSci odzywaja si¢ oni do nas, pslecajac
przechowywanie i strzezenie dziedzictwa, ktére po-
mogli nam stworzyé. Oni i miliony innych mc2-
czyzn i kobiet, w kt6rych zyvlach plynie krew pul-
ska, a ktére zlaczyly swe losy 7 losami Amervki,
czy to w czasie osadnictwa kolconialnego, czv pod-
czas wojen o nicpodleglo$é w ciczkici walce, z kt6-
rej wylonila sie nasza jednos¢ narodowa, czy tez
w wieikich pielgrzymkach poprzcz zachodnie row-
niny, az do zbocza g6r nad Pacyfikicm, czy wresz-
cie na wsi czy w miescie — poprzez cala nasza hi-
storig, calkowicic po$wiecali sie budowie naszych
instytucyj i wypelnieniu naszego 2ycia narodowe-
£0".

Oddawszy nastepnie hold pamieci gen. KrzyZa-
nowskiego, prezydent Roosevelt zakoficzy! swe
przeméwienie, stwierdzajac, Ze: , Ani czas, ani od-
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leglo$¢ nie mogly wymazaé z dumnych serc pol-
skich, ramiec: o slawnych walkach o wolno&, —
o walkach, kt6re szcze$liwie zakoficzyly sie w cia-
gu naszych dni odbudowa niepodleglo$ci polskicij,
odzyskaniem slusznie naleZznego jej miejsca jako
suwerennego pafstwa. Podobnie, jak darzyliSmy
sympatia Polske w jej da2eniu do wolnoéci, cieszymy
si¢ odzyskaniem przez nia niepodleglosci. Jako na-
r6d dazymy do duchowej laczno$ci z wszystkimi,
ktérzy kochaja wolno$é. PowstaliSmy z ludzi ré2-
nej krwi i ré2nych narodowosci, ale obecnie stoimy
pczed $wiatem juko zjednoczony narod, zwiazany
wspélnym dazeniem i wspblnag wola. Palega ona aa
utrzymaniu ideatlu ludzkiego spoleczefistwa, ktéry
ducha stawia powyzej brutalnej sily — idealu, kt6-
ry w rzadach §wiatem zastepuje sile przez wol-
nosé*.

Uzupelnieniem niejako tego pieknego przemo-
wienia prezydenta Roosevelta, bylo oredzie Pre-
zydenta Rzeczypospolitei, skierowane w tymze sa-
mym dniu do Polonii amerykanskiej. - W oredziu
tym, Pan Prezydent, stwierdziwszy, 2e ,,obowiaz-
kiem wszystkich, w ktérych 2ylach plynie krew
polska, jest, by wartoéci kulturalne narodu polskie-
go w jego dziesieciowiekowej historii byly nale-
2ycie reprezentowane w dorobku kulturalnym in-
nych narodéw", podkreslit, ze ,zwiazki miedzy
Stanami Zjednoczonymi a Polska, zapoczatkowane
offara naszych bohateré6w, nie moga byé¢ dzi$ jedy-
na wiezia, taczaca nasze kraje“, 2e zadaniem Pola-
kéw amerykafskich ,,jest nie tylko nie pomnlejszaé
wartoci, jakie daje przyjazi, lecz przeciwnie, tak,
jak dotychczas, energia i pracowito$cia pomnazad
je 1 umacniaé*.

I tu dochodzimy do sedna sprawy. Musimy bo-
wiem uprzytomnié¢ sobie, ze Polonia amerykan-
ska — pieciomilionowa rzesza Polak6éw o duiym
wyrobieniu spolecznym i organizacyjnym —- stano-
wi prawdziwa potege. Wyrosla ona badz to z lu-
dzi, ktérzy jak Kosciuszko, Pulaski i Krzyzanowski,
sktadali w walkach o wolnoéé¢ i zjednoczenie Sta-
néw ofiare swego 2ycia i zdolnoéci, badz tez z ty-
siacznych rzesz szarych emigrantéw, kt6rzy praca
swa nie tylko przyczynili si¢_do ugruntowania do-
brobytu Stanéw Zjednoczonych, ale jednoczeénie
zakladali dla’ siebie nowe ogniska rodzinne, wzno-
sii dom, gdzie zapanowaé mial dla nich tak2e do-
brobyt i zadowolenie, plynace z pelni praw obywa-
telskich, Polacy ci stali sie silna wiezia, laczaca
Ameryke z Polska, i im to w plerwszym rzedzie
nalezy zawdzieczaé, 2e w chwilach przelomowych
za Polska padaly wazkie stowa amerykanskich me-
26w stanu. Dzi§ przyjazf amerykansko - polska na-
. blera nowych akcentéw. Dzisiaj jednak rosna tak-
2e zadania rodakéw naszych, rozsianych na rozle-
glych ziemiach Ameryki Poélnocnej. Rzucone nie-
gdy$ przez gen. Orlicz-Dreszera haslo, 2e kazdy
Polak na obczyZnie ma sie staé¢ przedstawicielem
dorobku kulturalnego i gospodarczego Polski, Ze
wiéréd Polonii zagranicznej, musi obok pieknego pa-
triotyzmu uczuciowego, rozwinaé sie i umocnié pa-
triotyzm gospodarczy, nabiera dzi§ szczegdlnie 2y-
wotnego wyrazu, Polska odrodzona walczy o opar-
cle swego bytu pafistwowego na mocnych podsta-
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wach; normalny rozwdj gospodarczy kraju, w kté-
rym z roku na rok przybywa rak do pracy i ust
do wy2ywienia, wymaga rozwoju przemyslu, inten-
syfikacji gospodarki rolnej, a wszystko to mozliwe
jest tylko o tyle, o ile znaczniejszy stanie sie udzial
nasz w wymianie miedzynarodowej.

Nasze stosunki gospodarcze ze Stanami Zjedno-
czonymi ukladaja sie pomy$lnie, cyfry obrazujace
wymiane débr materialnych obu krajéw, stale choé
powoli wzrastaja.

W roku 1936 przywlezlimy z Ameryki towa-
réw za 119 milionéw zlotych, wywieZliSmy jednak
tylko za 67 milion6w. Polska ma jednak wie-
le galezi produkcji, ktére moglyby zaintere-
sowaé rynek amerykafiski, a ktére dotychczas nie
zostaly wcale wyzyskane, lub teZ sa za malo wy-
zyskane na tamtejszym terenie. I tu otwiera sie nie-
zmiernie wazne zadanie przed Polonia amerykafi-
ska. Niech ka2dy z poszczegblnych jej czlonké6w
stanie sie istotnie przedstawicielem polskiej gospo-
darki narodowej, niech, pozostajac lojalnym obywa-
telem swej nowej Ojczyzny, ktérej zawdziecza pra-
ce i dobrobyt, bedzie §wiadom tej wielkiej roli, ia-
ka moze odegraé w Zmudnym podnoszeniu Polski
wzwy2. Jak niegdy$ w okresie wielkiej wojny, a na-
stepnie pierwszych walk o utrwalenie niepodleglo-
§ci, w szeregach walczacych nie zbraklo Zolnierzy,
ktérzy, przeplynawszy ocean, ofiara krwi stwier-
dzili swa nierozerwalna laczno$¢ z Maclerza, nie-
jednokrotnie znana jedynie z imienia, tak obecnie
nie moze zabraknaé ich wspélpracy w réwnie tru-
dnym zmaganiu, w r6wnie doniostej walce o zdoby-
cie dla Polski normalnych warunkéw rozwoju gos-
podarczego, ktére by jej pozwolily wziaé czynny
udzia! w dazeniu wielkich narodéw ku powszech-
nemu dobrobytowi i pomy$lno$ci. Niechaj czynem
stanie sie pelne glebokiej tre$ci §lubowanie, zawar-
te w prostych slowach rezolucji II Zjazdu Ligi Mor-
skiej w Ameryce. Niech Polacy amerykafiscy z calg
sila daza zawsze do popierania handlu miedzy Pol-
ska a Stanami Zjednoczonymi, realizujac haslo:
~Polonia powinna i musi popiera¢ polski handel
i przemyst".

Oczywiécie przed polskim handlem i przemy-
slem stoja réwniez powazne zadania, aby tym da-
lekim naszym ,,ambasadorom‘ utatwié ich wysitki,
zmierzajace do zdobycia rynku amerykanskiego dla
polskich towar6w. Wytwoérca polski, kupiec polskl,
musza zdaé sobie sprawe, 2e klienta latwo zrazié,
ale odzyskaé trudno, Ze nieraz drobna opieszalo$é
w dotrzymaniu terminu, czy niedbalstwo w selekcjt
wysylanego towaru, zniecheca zagranice dg.  pol-
skiego kupca. Zwalczanie tych niedociagnieé nasze-
go handlu jest pierwszym etapem w dazeniu do
wyréwnania ujemnego salda handlowego.

»Za bandera idzie handel — glosi wyprébowa-
na od stuleci maksyma. Niechajze wiec za pieknymi
sylwetami naszych statkéw transatlantyckich, m/s

.Pilsudski i m/s ,Batory* — idzie produkt pracy .

polskiego robotnika i rolnika. Niechaj ten produkt
znaidzie 2yczliwe przyjecie w kraju, w ktérym
znaczny odsetek obywateli, stanowia sSynowie na-
szej polskiej ziemi. i
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Wypadki, jakie sie rozegraly w ciagu ostatnich
miesiecy na ziemi gdafiskiej, i odzew, jaki dala im
opinia polska, — wykazaly raz jeszcze, 2¢
sprawa Qdafiska dla calego spoleczefistwa pol-
skiego w kraju jest sprawa naprawde wazng, Ze
obok podraznionej ambicji i dumy narodowej —
w gre wchodzi réwniez sentyment, tkwiacy glebo-
ko w duszy zbiorowej narodu bez wzgledu na ta-
kie czy inne przekonania | poglady polityczne,—sen-
tyment do tego niesfornego miasta, bedacego Zy-
wym $wiadectwem przeszlo§ci polskiej nad Balty-
kiem i tradycji polskiego wladania morzem, tak
bardzo nam dzisiaj niezbednym.

Przedstawiciel rzadu polskiego, protestujacy ka-
tegorycznie w senacie Wolnego Miasta przeciwko,
— znanym haszymn czytelnikom z poprzednich arty-
kutéw w ,Morzu', — bezprawnym zarzadzeniom
wladz gdafiskich, még! $émialo i bez przesady stwier-
dzié, 2e w tym momencie stoi za nim caly naréd pol-
ski, dla ktérego Gdansk jest czymé znacznie wigk-
szym, anizeli wygodnym atutem politycznym, 2e
jest to dla nas kwestia posiadania ujécia Wisty, kt6-
re, znajdujac sie w obcych rekach, stanowié bedzie
wieczysta grozbe dla polskiego dostepu do morza,
a co za tym idzie — dla istnienia panstwa polskiego.

Stanowisko to zostalo zrozumiane, a przynaj-
mniej wyczute przez najbardziej nawet szowini-
stycznie nastrojone niemieckie czynniki w (Gdafi-
sku, ktére pojely, 2e zbyt daleko posuwaé sie nie
mozna. | kiedy w owe dni czytaliSmy artykuly
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gdanskiej prasy narodowo-socjalistycznej, zwykle
tak brutalnej i krzykliwej, od zuchwalych pogré-
2ek i atakéw przechodzacej stopniowo do bardziej
minorowego tonu, apelujacej wreszcie do dobrej
woli najwyzszych czynnikéw w Polsce, — to bez
wiekszego trudu, czytajac miedzy wierszami, moz-
na bylo zauwazyé, 2e oficjalna opinia gdafiska zo-
stala zaskoczona mocnym postawienlem sprawy
przez strone polska | 2e po stronie gdafiskiej nasta-
pilo pewne przymusowe otrzezwienie, maskowane
niezrecznle réznymi, malo wytwornymi zreszta
chwytami polemicznymi.

Pakt jednak, i2 ostatnie niezreczne, powledzmy
otwarcie, niepoczytalne posuniecia wladz Wolnego
Miasta nie udaly sie dlatego poprostu, 2e udaé sfe
nie mogly, — nie powinien usyplaé czujno$ci opinii
polskiej, ktéra, je$li chodzi o zagadnienie gdafiskie,
musi wykazaé maksimum zainteresowania, maksi-
mum wspéllpracy z rzadem Rzeczypospolitej, po-
wolanym do obrony rozleglych praw polskich na
ziemi gdafiskiej. Prawa te, obok kwestyj politycz-
nych, gospodarczych, militarnych itp., obejmuja
rébwnie2 zagadnienie Polakéw, 2yjacych na ziemi
gdafiskiej, ktérych prawo do niczym nieskrepowa-
nego i kulturalnego rozwoju zostalo zagwaranto-
wane zaréwno obowiazujaca konstytucia Wolnego
Miasta jak i szeregiem, uméw, zawartych miedzy
Rzeczapospolita a Wolnym Miastem. Prawo to jest
sprawa, nie wymagajaca chyba blizszych uzasad-
niefi. Nie jest bowiem rzecza mozliwa do pomyS$le-
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nia, aby Qdafisk, 2yjacy i rozwijajacy sie kosztem
Polski, mial mozno§¢ systematycznego niszczenia
2ywiolu polskiego w Wolnym Mieécie, 2ywiolu,
bgdacego najstarsza ludno$cia autochtoniczna zie-
mi gdanskiej, niemczonej w clagu wiek6w.
: Rzadzacy dzisiaj w Wolnym Mieécie narodowy-
socjalizm kilkakrotnie deklarowat, ze uszanuje pra-
wa ludnosci polskiej. Wystarczy tutaj przypomnieé
umowe polsko-gdafiska z wrze$nia 1933 r., reguluja-
ca 2ycie kulturalne ludnosci polskiej, — wystarczy
ptzytoczy¢ niedwuznaczna deklaracje obecnego
prezydenta senatu Wolnego Miasta ze stycznia
biez. roku, wystarczy powolaé sic na wielokrotne
zapewnienia réznych gdafiskich przywédcéw par-
tyinych, zapewniajacych o swej dobrej woli utrzy-
mania wspélpracy (Gdariska z Polska, — ba, do jak
najscislejszej rozbudowy tej wspélpracy. Nalezy
wobec tego sie zapytaé, jak moglo w tych warun-
kach doj$¢ do ostatnich wypadkéw, jak mogly
czynniki, odpowiedzialne w (Gdarisku za obecna po-
lityk¢ Wolnego Miasta, dopusci¢ do. pogwalcen
ohowiazujacych uméw?

Na pytanie to nie trudno znalez¢ odpowied?.
W Qdansku, nawet w lonie rzadzacego stronnictwa,
obok czynnikéw bardziej umiarkowanych, rozumie-
jacych doktadnie, ze (idarisk bez wspélpracy z Rze-
czapospolita jest miastem skazanym na nico$é go-
spodarcza, sa réwniez czyniki inne, podporzadko-
wujace bez zastrzezen interes Wolnego Miasta szo-
winistycznym wskazaniom niemieckim, wypisujace
w swoich organach hasla powrotu do Rzeszy, sze-
rzace nienawi$¢ do wszystkiego co polskie, niena-
wi§¢ bedaca jak wiadomo zlym doradca, uniemoz-
liwiajacym logiczne mys$lenie.

Aby usprawiedliwi¢ szereg posunieé antypol-
skich, ukuto na poczekaniu wygodny argument:
walki z rzekoma polonizacja (Gdariska, obrony nie-
mieckiego charakteru Wolnego Miasta, nie do-
strzegajac, 2e argument ten nie przynosi zaszczy-
tu jego autorom, ze $wiadczyé sie zdaje o slabosci
niemczyzny w Gdafisku, uciekajacej sie az do tego
rodzaju uzasadniefi swego postepowania. W imie
walki z ta ,,polonizacja“ rozpoczeto walke z ludno-
$cia polska, prowadzona w sposéb bezwzgledny,
uciekajac sie nawet do $rodkéw gwaltu, 2e przyto-
czymy tutaj glo$ne wypadki w Schoneberg, kt6-
rych sprawcy ciesza si¢ do dzisiaj calkowita bez-
karnoécia. Nie kwestionujac praw ludno$ci polskie],
dzieki swoistej ich interpretacji poczeto ograniczaé
jej minimum. Nie zmieniajac obowiazujacej w Gdaf-
sku konstytucji, wydano szereg ustaw, opartych na
wzorach niemieckich, nie liczac sie z tym, 2e Wol-
ne Miasto jest w sytuacji politycznej nieco odmien-
nej niz sytuacja Rzeszy i 2e w skomplikowanych
stosunkach gdafiskich ustawy te musza odbié sie
niekorzystnie na wspélpracy polsko-gdanskie).
Upo$ledzenie ludno$ci polskiej w Wolnym Mieécie
widoczne jest dzi§ zwlaszcza w dziedzinie gospo-
darczej. Polak, pragnacy uloknwaé swe oszczedno-
$cl w ziemi czy tez nieruchomo$ci miejskiej, z re-
guly nie otrzymuje przewlaszczenia. Krajowy
Urzad Pracy, przy pomocy najbardziej fantastycz-
nych argumentéw, osobom przyznajacym si¢
otwarcie do narodowos$ci polskiej uniemozliwia
otrzymanie pracy i to czesto w polskich przedsie-
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biorstwach. RzemieS§inikéw i kupcéw polskich przy
lada okazji, powolujac sie¢ na zupelnie niepowazne
wzgledy, pozbawia sie warsztatéw pracy, odbiera
sie im koncesje. MlodzieZ polska z miast kieruje si¢
do pracy na wsi, ktérej czesto nie jest w mozno$ci
podolaé, mlodziezy ze wsi uniemozliwia sie znale-
zienie zarobku w miastach. Kwestionuje sie pol-
sko$é ludzi, bedacych wieloletnimi czlonkami orga-
nizacyj polskich, wbrew oczywistym dowodom, Ze
pochodza oni z rodzin polskich, pragnac ich zmu-
sié¢, aby poslali swe dzieci do szk6l niemieckich.
Do czego zmierza ta cala akcja — najlepszym do-
wodem moze by¢é fakt, 2e wszystkie te trudno$ci
znikaja jak za dotknieciem ré2dzki czarnoksigskiej,
gdy dana’jednostka o slabszym charakterze, zme-
czona spotykajacymi ja szykanami, zdecyduje sie
wstapié do , Arbeitsfrontu, wzglednie powiekszy¢
szeregi jednej z innych narodowo-socjalistycznych
organizacyj. Ciekawa jest rzecza, i2 narodowi-
socjali$ci chetnie oddzialuja réwniez na obywateli
polskich, proponujac im prace, ale na terenie..
Rzeszy. Stlowem, kosztem polskiego stanu posiada-
nia w Wolnym MieScie — ma ono powoli lecz sy-
stematycznie stawaé sie miastem calkowicie nie-
mieckim, a do tego narodowo-socjalistycznym,

W rozumowaniu ludzi, prowadzacych te obla-
kana polityke, istnieje jeden powazny blad zasadni-
czy. Jest nim nie docenianie woli Polski. dazacej
do rozwoju swej pracy nad Baltykiem, nie zrozu-
mienie faktu, 2e Polska, — bedac dzisiaj taka sama
rzeczywistos$cia historyczna, jak Rzesza niemiec-
ka, — sila rzeczy musi oddzialywaé na ludno$¢ pol-
ska w Gdafsku, musi wzmacniaé jej odpornosé na-
rodowa, pragnienie rozwoju swego 2ycia. Proces
ten zreszta znakomicie przyspleszaja sami narodo-
wi-socjali$ci, likwidujac stronnictwa polityczne
o charakterze miedzynarodowym czy religijnym,
a wysuwajac na plan pierwszy hasla nacjonali-
styczne, oddziatujac réwniez i na ludno$é polska.
Nie zrozumienie tych rzeczy prowadzi do tak 2a-
tosnych pomylek, jak wydany policjl nakaz odpro-
wadzania dzieci polskich do szké! niemieckich, na-
kaz, ktéry spotkal si¢ ze zdecydowanym oporem
przede wszystkim ze strony samych rodzicéw,
a nawet dzieci. Z drugiej strony ,zgleichszaltowa-
nie* ludnosci niemieckiej w szeregach jednej partii
przyczynilo sie do catkowitego zjednoczenia 2y wio-
lu polskiego w ramach centralnej organizacii polskiej
i do zaniechania sporéw orientacyjnych, obecnie
zupelnie juz nieaktualnych. Broniac swego stanu
posiadania w (dafsku, Polacy nie sa i nie beda sa-
motni, maja prawo i musza liczyé na pomoc i mo-
ralne poparcie calego narodu, dla ktérego wia2aca
sie logicznie z sytuacja w Gdansku kwestia pol-
skiego dostepu do morza jest dzisiaj sprawa zycia
i $émierci. Na koniec jeszcze jedno wypadnie pod-
kreslié. Narodowy-socjalizm, bedacy na terenie
(Gdafnska, jedli chodzi o sama doktryne, pradem
o charakterze do pewnego stopnia irracjonalnym,
mistycznym, ktéry wiare w Boga usiluje zastapié¢
wiara w nar6d, — nie chce zrozumieé, 2e wszelkie
oddzialywanie mechanicznymi $rodkami na poczu-
cie narodowe innych nie jest i nie moze by¢ $rod-
kiem, prowadzacym do celu, 2e jest metoda, obli-
czonq na bardzo krétka mete. Przykladéw, uspra-




wiedliwiajacych to twierdzenie, przytoczyé choéby
z dziej6w Polski mozna by bardzo wiele.

Wydaje sie, 2e, broniac dzisiaj jak najbardziej
stanowczo sprawy polskiej na terenie Wolnego
Miasta, nie powinniémy tracié zimnej krwi, ani
daé¢ sie powodowaé nerwom, wystrzegajac sie ble-
déow w rodzaju przeciwstawiania Gdyni (dafisko-
wi, niedoceniania roli (Gdafiska w 2yciu gospodar-
czym Polski, t. j. tych argumentéw, ktére sa woda
na mlyn pewnych czynnikbw w Wolnym Mie$cie,
ktérym po prostu zalezy na oslabieniu wiezéw jego
z Rzeczapospolita.

Wracajac do sprawy Polakéw na ziemi gdafi-
sklej my$limy, 2e moze ostatnie wypadki przyczy-
nia sie do zrozumienia w$réd sfer rzadzacych dzi-
siaj w Wolnym Mieécie kilku istotnych prawd. Do-
p6ki narodowy-socjalizm staczal w Gdafnsku boje
z opozycja niemiecka, — strona polska, stojaca na
stanowisku niekrepowania 2ycia niemieckiego
w Wolnym Miescie, nie miala powodu do ingeren-
cjl, tym bardziej 2e opozycja ta w swoim czasie
w minimalnym stopniu podtrzymywala wspélprace
polsko-gdanska. Sprawa wyglada zupelnie odmien-
nie, skoro narodowo-socjalistyczny senat, lamiac
zreszta swoje wlasne zobowiazania z tych czy in-
nych wzgledéw,’ usiluje uczyni¢ swoim gléwnym
przeciwnikiem ludno§¢ polska. Wéwczas, odrzuca-
jac z géry argument suwerenno$ci Gdafiska, nic
zreszta nie méwiacy, musimy stwierdzi¢, ze kwe-
stia wykracza poza ramy wewnetrzne Wolnego
Miasta, dotyczy uprawnief zasadniczych Polski
w Gdanisku, z ktérych nigdy ona nie rezygnowata.
Stajemy zatem na plaszczyZnie powaznego, zasad-
niczego sporu, ktérego skutki moga byé¢ dla Wolne-
go Miasta oplakane.

Polska wielokrotnie dawala Qdariskowi dowody
swej dobrej woli, checi jak najiyczliwszego trakto-
wania interes6w Wolnego Miasta. Gdansk ze swej
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strony zapewnial o gotowo$ci swej do jak najdali-
szej wspOlpracy z Rzeczapospolita. Jednakowoz
zasadniczym warunkiem tej wspdlpracy jest i musi
pozostaé wlasciwe traktowanic Polakéow na ziemi
gdadskiej, calkowite ich rownouprawnicnie fak-
tyczne, zaniechanie polityki niespodzianek i za-
skoczeni, jak sic okazalo bardzo obosiecznej.
W przeciwnym razie wszelkie deklaracje o wspol-
pracy pozostana tylko slowami, ktérym nikt w Pol-
sce ze wzyleddw zrozumialych nie da wiary,
zwlaszcza jes$li im beda towarzyszy¢ bardzo
w ostatnich czasach niepowaine wystapienia prasy
narodowo-socjalistycznej, specjalizujace] sie w an-
typolskich wycieczkach. Argumenty o rzekomej
polonizacjl (Jdafiska nalezaloby nareszcie odlozyé
do skladu zuzytych rekwizytéw, tym bardziej, ze
zapewne nie wierza w nie nawet ich autorzy.

Stowem. droga do wspélpracy z Polska, wspél-
pracy rzeczywistej, lezy w dalszym ciagu przed
Gdafiskiem otworem, trzeba tylko chcieé odwazZnie
i uczciwie na nia wkroczyé. Mys$limy mimo wszyst-
ko, 2e (Qdansk, majac w chwili obecnej mozno$é
uregulowania spraw spornych z Polska, w czasie
toczacych sie wla$nie rokowaft na droge te wstapi,
postepujac w my$l rzeczywistych intereséw Wol-
nego Miasta.

Znajac jednak nastawienie pewnych czynnikéw
w QGdansku, z géry nale2y si¢ zastrzec przeciwko
prébom uregulowania tej wsp6lpracy kosztem lud-
no$ci polskiej na ziemi gdafiskiej, Zaréwno rzad
polski, jak i spoleczerstwo polskie — daly juz a2
nadto wymowne dowody, Ze liczenie na poblazli-
wo$¢ w tym wypadku ze strony polskiej byloby
catkowita, niczym nieumotywowana naiwnoscia,
bytoby dowodem braku zupelnego poczucia rze-
czywisto$ci u czynnikdw, rzadzacych w Wolnym
Miescie. -

J. SAWICKI




Indie Holenderskie:

Gdy storice zachodzi¢ po-
czyna, wiesniak jawajski
wraca do domu po calo-
dzienne;, ciezkiej pracy na
roli, ktérq oral takim sa-
mym  plugiem, jakiego
przed setkami lat uzy-
wali  jego przodkowie..,




W czasle wojny $wiatowej okazalo sie, 2ze dla
zwalczania dzialalno$ci lodzi podwodnych potrzeb-
na byla wielka ilo§é okretéw specjalnych, ktére by
sie do tego celu nadawaly. Ponadto potrzebne byly
specjalne typy okretéw, ktére, przechodzac swobo-
dnie ponad zagrodami minowymi, moglyby docieraé
do baz floty przeciwnika i atakowaé ja we wlasnych
jej portach. Zasadniczymi cechami takich okretéw
powinny byé: male zanurzenie, celem uzyskania
mozno$ci przeplywania nad minami; male wymiary,
aby osiagniaé mala widoczno$§é; wielka szybkos$é,
aby wykonywaé napady blyskawicznie, dzialajac
przez zaskoczenie przeciwnika, przy czym atak wi-
nien byé wykonany tak, aby okret nieprzyjacielski
dopiero wéwczas zauwazyl swego przeciwnika,
gdy juz zostal trafiony,

Tym wymaganiom najwiecej odpowiadal okret
typu szybkobiéznego kutra torpedowego, czyli $ci-
gacza. Chocia2 $cigacze ukazaly sie dopiero w dru-
gle} polowie wojny $wiatowej, mialy jednak do$é
czasu, aby wykazaé swoje zalety i oddaé poszcze-
£6lnym flotom wielkie przystugl. .

W szczegélno§ci zasluguje na wymienienie dzia-
lalno$¢é dcigaczy wloskich. Juz sam charakter dzialan
tych malych okretéw, wymagajacy duzo zimnej
rozwagi, umiejetnosci samodzielnego powziecia de-
cyzit w bardzo trudnych okolicznoéciach, gdzie na
plerwszy plan wysuwaja sie osobiste zalety bojowe
oficera — odpowiadal najwiecej zaletom i upodo-
baniom oficeréw wloskich; potrafili oni poczynié¢
z malych kutréw rzeczywiécie groZnych przeciwni-
kéw i zadaé marynarce austriackiej ciezkie straty.
Scigacze wloskie niejednokrotnie przedostawaly
sle ponad polami minowymi do wewnatrz baz floty
austriackiej, poszukujac jej okretdbw. W marynarce
wloskiej wyrobil si¢ szereg oficeréw, ktérzy zyska-
li ¢wiatowy rozglos, jako dowéddcy dywizjonéw
I poszczegblnych §cigaczy. Tak, w nocy z 9-tego
na 10-ty grudnia 1917 r. dwa $cigacze wloskie, do-
wodzone przez Rizzo‘a i Ferrariniego, przedostaja
sic do Triestuw, przezwyciezajac potrdjna zapore
portowa z lin stalowych; §cigacze atakujy torpeda-
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8cigacz onglelski najnowszego typu

mi i zatapiaja pancernik austriacki ,,Wien*, po czvm
uchodza bez 2adnych strat i szczedliwie powracuja
do Weneciji. 10-go lutego 1918 r. trzy $cigacze wlc-
skie, dowodzone przez komandora Ciano (ojca obec-
tiego ministra spraw zagranicznych Wloch), wtarg-
nely do zatoki Buccari, gleboko wrzynajacej sie
w lad i bronionej przez artylerie. W zatoce znajdo-
waly sie 4 transportowce austriackie, naladowane
bronia, i zadaniem $cigaczy bylo ich zniszczenie;
Wlosi wykonali atak z nieslychana odwaga i jezeli
transporiowce nie zostaly zatopione, to zawdzie-
czaja to tylko zlemu dzjalaniu torped. W wyprawie
tej bral udzial w charakterze ochotnika, znakomity
pisarz Gabriele d‘Annunzio.

Najwiekszy jednak sukces przypad! w udziale
komandorowi Rizzo, ktéry, bedac na czele grupy,
zlozonej z dwoéch $cigaczy, atakowal 10-go maja
1918 r. w poblizu wysepek Premuda i Selve u wy-
brze2y Dalmacji eskadre austriacka, zloZona
z dwbch wielkich pancernikéw ,Szent Istvan*
i ., Tegetthoff’, ubezpieczonej przez siedem torpe-
dowcow. Scigacze, prowadzone wprawna reka Riz-
zo, przedarly sie pomiedzy torpedowcami ochron-
nymi | wystrzelily torpedy z odleglo$ci zaledwie
300 metr6w od pancernikéw austriackich. ,,Szent
Istvan' zostal trafiony | zatonal po 40-minutowej
agonii. Atak ten jest slusznie uwazany za arcydzie-
lo taktyki §cigaczy.

Przewaznie jednak uzywali Wlosi $cigaczy do
tepienia lodzi podwodnych. Dzialali oni w ten spo-
séb, 2e po zauwazeniu lodzi podwodnej zmuszali ja
do zanurzenia sie i §cigali tak dlugo, az sie wyczer-
paly akumulatory lodzi. Wéwcezas, zmuszona do
wyjécia na powierzchnie, stawal sie latwym lupem
nieprzyjaciela, przy czym zadanie $cigaczy zosta-
lo bardzo utatwione z chwila wyposazenia je w gra-
naty glebinowe i aparaty nastuchu podwodnego.
Jak potrzebne byly Wilochom S$cigacze, wykazuje
fakt, 2e ku koficowi wojny posiadali oni 449 jedno-
stek tego typu o wyporno$ci od 10 do 30 ton.

Du2o $cigaczy posiadali réwniez Anglicy, uwiy-
wajac ¢ z wielkim powndzeniem do obrony handlu
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morskieso przed lodziami podwodnyni, oraz do ce-
16w zaczepnych. Scigacze angiclskie braly udzial
w dzialaniach u wybrzezy Flandrii, ubezpieczajac
wielkie okrety od lodzi podwodnych, oraz wyko-
nuiac w tym obszarze zuchwale napady na sily
morskie Niemiec. Najwiekszy swéj sukces odniosly
§cigacze angielskie, dzialajace na Morzu Baltyckim,
przeciwko. flocie bolszewickiej w r. 1919, Scigacze
brytyiskie, ktérych baza znajdowala si¢ w miejsco-
woscl Biorke na wybrzezu Finlandii, wtargnely do
wnetrza portu w Kronsztadcie, przechodzac nad za-
grodami minowymi. Wystrzatami torpedowymi za-
topiony zostal pancernik ,,Andriej Pierwozwanny;"
oraz okret macierzysty lodzi podwodnych ,,Pamiat’
Azowa". W Zatoce Fifiskiej Scigacze zatopily kra-
2ownik rosyjski ,,Olieg". Niejednokrotnie $cigacze
angielskie przedostawaly sie do kanalu morskiego,
laczacego Kronsztadt z Petersburgiem (Leningra-
dem), wysadzajac na lad ajentéw wywiadowczych.

7Z tego kré6tkiego zestawienia widaé, jak rézno-
rodna byla dzialalno§¢ S$cigaczy podczas wojny
$§wiatowej. Od tego czasu technika ich budowy po-
czynila znaczne postepy, tak, ze w chwili obecnej
przedstawiaja one brofi jeszcze bardziej doskonala
i nowoczesng. Gdy podczas wojny szybko$é $ciga-
czy wynosila najwyz2ej 30 — 36 wezléw, a w wiek-
szosci wypadkéw ograniczata sie do 20 — 25, to
obecnie mamy S$cigacze, rozwijajace szybko$é¢ do
55 wezléw (ok. 95 km na godzine).

Nie ma teraz ani jednej marynarki wojennej,
ktora by nie posiadala w swym skladzie pewnej ilo-
§cl $cigaczy. Na Morzu Baltyckim najwieksza ich
ilo§¢ posiada flota sowiecka (przeszlo 150) ze
wzgledu na to, 2e warunki walki w Zatoce Fifiskiej
sa dla nich szczeg6lnie korzystne.

Scigacze sa budowane o trzech zasadniczych
typach: male o wypornosci 6 do 15 ton, $tednie
w granicach od 15 do 30 ton i duze, ktérych, wypor-
nos¢ siega 35 — 60 ton. Matle $cigacze uzbrojone sa
w jedna torpedg, jeden karabin maszynowy, 4 — 6
granatéw glebinowych i fumator. DuZe natomiast
§cigacze posiadaja 2 torpedy kal. 500 do 550 mm,
ciezki karabin maszynowy kal. 20 mm, albo dziatko
przeciwlotnicze kal. 37 mm, 10 — 12 granatéw gle-
binowych, aparaty nastuchu podwaodnego i fumator,
fak réwniez radio. Zasicg duzych Scigaczy wynosl
okolo 500 mil, a wiec sa one zdolne do dzialari nie
tylko w poblizu wlasnych portéw, lecz i na pelnym
morzu. Ich zalety morskie sa na tyle dobre, 2e mo-
ga wykonywaé dziatania nawet przy do&é silnych
wiatrach. Moc maszyn malych §cigaczy wynosi
300 — 500 KM, $rednich 1500 — 2000 KM, duzych
za§ — przeszlo 3.000. Szybkoéé u najnowszych $ci-
gaczy angielskich siega 55 wezléw, ale waha si¢
przewaznie w granicach 35 — 45 wezléw. Podwod-
na cze$é $cigacza posiada taki ksztalt, ze przy pe-
wnej szybkoséci cala jego przednia cze$¢ unosi sie
nad woda, w powietrze, co W znacznym stopniu
zmniejsza opér wody i ulatwia oslaganie wysokich
szybkodci, wymaganych od tego typu okretéw. Za-
loga duzego scigacza sklada sie z jednego oficera
i 12 — 16 podoficer6w i marynarzy, na matych zas
Hezy zaledwie 5 — 6 ludzi. Gdy $cigacze znajduja
sie w porcie, zalogi ich mieszkaja na specjalnych
okretach macierzystych, posiadajacych odpowied-

nic pomieszezenie. Podczas podré2zy okrety macie-
rzystc przewaznie towarzysza scigaczoin.

Warunki, panujace na Morzu Baltyckim, szcze-
g6lnie sprzyjaja dzialaniom tych malych okre¢téw.
Nawet przy silnych wiatrach fala nie bywa tu na
tyle wysoka, aby uniemozliwi¢ ich dzialania. Na-
tomiast mala widoczno$é, czeste mgly i deszcze,
dlugie i ciemne noce jesienne, sprzyjaja napadom
§cigaczy, utrudniajac niezmiernie wykrycie ich
przez nleprzyjaciela. Male wymiary Morza Baltyc-
kiego pozwalaja im nie tylko na dzialania u wias-
nych wybrzezy, ale i na docieranie do portéw nie-
przyjaciela i na atakowanie jego linij komunikacyj-
nych na pelnym morzu. Pod tym wzgledem warun-
ki baltyckie sa analogiczne do tych, ktére tak sprzy-
jaly $cigaczom wloskim na Morzu Adriatyckim.

Najwieksze doSwiadczenie w budowie $cigaczy
posiadaja bezwzglednie Anglicy i Wlosi. W Anglil
§cigacze sa budowane przewaznie na wielkiej sto-
czni Thornycroit, oraz na stoczni White w Cowes,
gdzie zbudowane zostaly nasze nowe kontrtorpe-
dowce ,,Grom* i ,Blyskawica*. Wiele firm wlo-
skich- i niektére firmy francuskie wyrabiaja réw-
niez okrety tego typu. W Niemczech $cigacze sa bu-
dowane dotychczas na stoczni Lurssena w Vege-
sack. W Szwecji, Danii, Finlandii i ZSRR $cigacze
sa budowane na stoczniach krajowych, jednak
wedlug wzoréw angielskich i wloskich. Koszt bu-
dowy $cigacza $rednich wymiaréw i duzej szybko-
$ci wynosi okolo 500 tys. zl. (bez uzbrojenia), du-
2ego za$§ — okolo miliona.

Budowa $cigaczy w Polsce nie nastreczalaby
prawdopodobnie nieprzezwyciezonych trudno$ci
natury technicznej. Jezeli trudno$ci istnieja, sa one
przewaznie natury handlowej i byvlyby na pewno
usudniete, gdyby nasz przemys! posiadal zapewnio-
na budowe znacznej ilo$ci §cigaczy w ciagu dtuz-
szego czasu, Organizacja budowy $cizaczy w kraju
jest konleczna ze wzgledu na to, 2e podczas wojny
zuzywaja sie one bardzo predko i na skutek walk
mozliwe sa duze straty w ich szeregach. Uzupelnia-
nie za$ tych szereg6w podczas wojny poza granica-
mi kraju wydaje sie bardzo trudne do urzeczy-
wistnienia.

R. CZECZOT




U fundamentéw Bazyliki Morskie;

Ogarniajac wzrokiem szerokie kolisko gdynskie]
panoramy, stusznie odnajdujemy tu dzisiaj my$li

nasze 1 pragnienia, przelane w budulec 2ywy
i trwaly.

Z wszystkich stron, z widnokregédw morskich
i z glebokiego serca kraju naszego, zblegaja sle dzi-
slaj wszystkie drogl, szlaki handlowe, go$cifice we-
drowne 1 $clezki ludzkie — do Gdyni. Widzimy jak
roénie tu z roku na rok, wzmaga sie 1 pote2nieje 2y-
cle, zwlazane z praca nieustanna. Puls wielkiego
portu przelal tetno swoje w arterie ogromnego or-
ganizmu. Obok stalowych dZwigaréw i statkéw,
wymieniajacych miedzy ziemia i morzem polski,
twérczy dobytek pracy, powstalo miasto nowe,
miode, o ambicjach zgodnych z postawa i znacze-
niem baltyckiej metropolii. :

_A jednak w przeciwieristwie do portu, brak jesz-
cze Gdyni — miastu wyrazu, glebi, charakteru, —
brak ducha. Je§li nawet duch ten istnieje, to skom-
plikowany, z dnia na dziefi zaplatany w interesach,
w gonitwie cyfr, w rozlicznych strumieniach i do-
olywach ludzkich zatrudniefi.

To nie wystarcza. To o wiele za malo na naré6d,
ktéry wclelil w Gdynie wszystkie swoje najlepsze
walory, To o wiele za malo na naréd, ktéry od pra-
wiekéw nie pelzal nigdy po ziemi za jedyna wiara
w ideal wzbogacenia sie, zaprzedajac mu dusze.

Od czas6w pierwszych krél6w Piastéw, ktérzy
szll na Pomorze i nad morze za Wiste 1 Odre z mi-
sja zjednoczenla wszystkich szczep6w stowiafiskich
pod znakiem Krzy2a, — ten Krzy2 wiary chrzesci-
janiskiej stal sie uosobieniem przekonad i uczué¢ ca-
tej Polski, patronujac jako symbol $wietosci dzie-
lom kaz2dego polskiego zwyciestwa, jako znak krze-
pienia serc, a w chwilach ciezkich jako haslo sa-
moobrony narodowej w latach niewoli.

Tak, jak kiedy$§ KrzyZ ten w ogniu wiary kato-
lickiej zrés!? sie z Polska u przedmurza chrzescijafi-
stwa, dzi$§ po latach wielu jednoczy nadal wszyst-
kich Polak6éw w kraju i za jego granicami w jed-
nym wspllnym zwiazku uczué i myS$li, w jednej
mowie, ktéra jednego wspblnego pacierza uczyla
nas u kolyski, wpajajac w obyczaje, w sentymenty,
w my$li, w ukochanie, przekonania i idealy — reli-
gle Jako podstawe naszej spéini wychowawczej.

W budujacej sie clagle panoramie miasta Gdyni,
kiedy $lizga sie teraz wzrok po dachach i fasadach
domostw, zawdzieczajacych swéj rozw6éj bezspor-
nemu zwyciestwu, wyniklemu z 2ywiolowej emana-
cii 2ycia polskiego, skupionego tu nad morzem, --
z trudem dostrzezemy Krzyz ten na kilku matych
niepozornych ko$ciétkach, zbudowanych obok szu-
miacych arteryj ulic z taka przedziwna skromnos$cia
i watla zasobno$cia $cian, jakby (Gdynia nadal jesz-
cze byla wioska rybacka, a nie wielkim juz ognis-
kiem urbanistycznym, w ktérym 2yje, tetni i pulsu-
je liczba stu dziesieciu tysiecy mieszkafic6w, a wla-
§ciwie cata Polska dnia dzisiejszego 1 wzrastajace-
g0 jutra.

Kilkakrotnie podnoszono konieczno$é zbudowa-
| nia w Gdyni monumentalnej §wiatyni morskiej, kt6-
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1 uwiecznila symbol
‘przywiazania Polski — jako parnstwa i narodu — do

ra by w spos6b widomy i godny powagi wskazala
glebokiego, nierozerwalnego

wiary katolickiej.

Za wiele — odpowiadano jednak na to — za
wiele kosztéw! Nie staé nas na to. Kryzys. Bieda..,

Czas z tym skoficzyé nareszcie.

Naréd, ktéry wlasnymi ramionami zbudowat
QGdynie, napewno bez wahania, z gotowo$cia,
z prawdziwym wzruszeniem, z calego serca, stanie
u fundamentéw 1 kielni, aby wznie$¢ $wiatynie
wdzieczno$ci Bogu, ze nas tu nad morzem odrodzil
i obdarzy! silami ducha niespozytego, zdolnego do
czynbw przerastajacych nawet widoki, mierzone w
marzeniach.

Czas ten przyszed! obecnie i dojrzal w oczach.

Na dziefi 21 listopada r. b., za staraniem Ligi
Morskiej 1 Kolonialnej, przeprowadzona zostanie
zbiérka publiczna na terenie calej Polski na rzecz
budowy Bazyliki Morskiej w Gdyni.

W dniu wiec 21 listopada b. r. kazdy Polak,
kazdy z nas, czujacy wazko$§é grosza skladkowego,
winien zlo2yé¢ przy zbiérce powszechnej datek, bo-
daj czastke swych uczué w to wielkie serce, ktére
pocznie za nasza sprawa bi¢ w QGdyni.

»Polska jest katolicka!* — powiedzial minister
Kwiatkowski w swolm ostatnim przeméwieniu,
w lecie, w dniu znanej konferencji na temat. przy-
szlej rozbudowy miasta Gdyni. — ,,Przyszta Ba-
zylika* — dodal wtedy —,,ma by ¢ $§wiaty-
niag, tworzaca jedng catos$é¢ z pla-
cem przed nia I morzem —catlo$§é
o glebokiej wartos§ci i symboli-
c e'.

Zdanie to wyplywa z intencyj calego pol-
skiego narodu, Stajemy zn6éw na przedmurzu chrze-
$cijanistwa.

Kiedy na wschodzie i na zachodzie Europy idea
chrzeScijafistwa jest deptana przez nowe prady po-
litycznych doktryner6w, — my tej idei chrze$cijar-
stwa winni$my postawi¢ w obecnym czasie pomnik
tym wiekszy i'tym okazalszy, im wiecej serc 1 im
wi¢cej dusz pragnie dzisliaj w rtligii znaleZzé ostoje
wspblnej wiary | wyraz wspélnych uczué.

Polska, padstwo o 35-cio milionowej
posiada 75,2 procent wyznawcéw katolicyzmu.
Dodajmy rodakéw za granicami i1 za morzami,
a uzmystowl sie nam w oczach potega serc, bija-
cych jednym rytmem. W takich warunkach spelnia
sie te2 nasze przeznaczenie wobec dalekiej przysz-
losci.

Widzimy: w przyszlej $wiatyni w Gdyni, tu na
szaficach morskich, — nasza morska Jasnag Goére
i Ostra Brame. Stanie sie ona w czasach nowo-
czesnej Polski 2ywym tchnieniem naszej narodowe;j
modlitwy, proéby i dziekczynienia za Boska pomnc
dla naszych 2eglarzy na morskich widnokregach,
dla drég pielgrzymich z glebi kraju i dla pokolef,
ktérym zostawi widome $§wiadectwo, 2eSmy z nimi
jednej mowy, jednej wiary i jednego Boga.

JANUSZ STEPOWSKI

ludno$ci,




Polska dysponuje rzekami o lacznej dlugosci
14.177 km (z czego 4.949 km rzek jest zdatnych do
2eglugi, a 9.228 km — tylko splawnych) oraz po-
siada 185 kin kanaléw 2eglownych; jak wiadomo,
ogromna wiekszo$é tych srédladowych drég wod-
nych Polski znajduje sie w stanie najwy2szego za-
niedbania.

Polityka wodno-komunikacyjna pafistwa zaczy-
na dzi§ koncentrowaé¢ swa uwage nad uporzadko-
wanlem i rozbudowa naszych §rédladowych szla-
k6w wodnych. Naturalny szlak wodny QGdynia —
(Gdanisk — Sandomierz, od portéw morskich do no-
wego o$rodka przemyslowego, to Wisla. Powinna
ona byé 2eglowna | uprzystepniona dla ruchu towa-
rowego na calej swej trasie, od Gdanska do Zagle-
bia Weglowego. Dotychczasowy stan transportu
wodnego na Wiéle by! nad wyraz nikly. Podczas
gdy w Niemczech na 12.700 km drég wodnych
w r. 1935 transport wyni6s! ponad 101 milionéw
‘ton, we Francji na 12.000 km drég $rédladowych
ruch towarowy wynosil 70 milionéw ton, — to
w Polsce na 5.000 km drég wodnych roczny trans-
port przekroczy! zaledwie p6! miliona ton. Obecny
stan Wisly 1 calej naszej 2eglugi §rédladowej, za
wyjatkiem Wisly pomorskiej, przedstawia sie bar-
dzo niekorzystnie. Tak wiec- na dolnej Wisle (od
Warszawy w d6l) laczna ilo$é¢ przewiezionych la-
dunkéw w roku 1934 wyniosla zaledwie 0.54 milio-
néw ton. Podczas gdy przecietny tonaz statkéw,

%
OTWARCIE PORTU HANDLOWEGO W PLOCKU

ot i

il Ve

kursujacych po Renie wynosit 640 ton, kursujacych
po Labie — 320 ton, a po Odrze — 300 ton, to prze-
cietny tonaz statkéw kursujacych po Wiéle wynosit
59 ton. W tych warunkach tadunki masowe, jak:
drzewo, weglel, cement, kamiefi, cukier, ruda, ztom,
ida z glebi kraju nad morze i odwrotnie,—koleja.

Totez pomimo, 2e Polska jest bardzo bogato
wyposazona w naturalne drogi wodne, ruch towa-
rowy na naszych rzekach wynosi zaledwie 1%
og6lnego ruchu transportowego.

Wisla, posiadajaca dorzecze o powierzchni po-
nad 193.000 km* czyli wieksze od Laby lub Odry,
nie odgrywa w ruchu komunikacyjnym kraju po-
wazniejszej roli, a miasta nadwislafiskie, lezace na-
wet ponizej Warszawy, jak: Plock, Wloctawek,
Fordon, Grudziadz, Tczew, nie rozwijaja sie tak,
jak by powinny, uwzgledniajac ich naturalne wa-
runki geograficzne. Budowa portu w Plocku jest
punktem zwrotnym, ktéry niewatpliwie zapo-
czatkuje ruszenie z miejsca palacej sprawy regulacji
i usplawnienia naszych, tak zaniedbanych dotych-
czas, $rédladowych dr6g wodnych.

Plock, starozytna stolica ksiestwa Mazowieckie-
go, miat swoje radosne §wieto w dniu 9-go pazdzier-
nika roku biezacego. W dniu tym nastapito uroczy-
ste poSwiecenie i otwarcie wielkiego portu handlo-
wego w Plocku. Moment ten posiada du2e znacze-
nie dla rozwoju 2eglugi wislanej, ktéra, majac do
przezwyciezenia clezkie warunki nawigacyjne, nie
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posiadala ponadto dotychczas dostatecznego za-
geszczenia portéw handlowych. Dolna Wisla na od-
cinku Warszawa — Toruf,, przekraczajacym 200
km, nle miala 2adnego nowoczesnego portu towa-
rowego. Dzi$§ ta luka zostaje zapelniona. Plock, ija-
ko port lezacy na naszej gléwnej, naturalnej arterii
komunikacyjnej — Wiéle, uzyskal nowe wartoSci
jako punkt wezlowy komunikacyjnych drég $r6d-
ladowych 1 kolejowych. Obslugiwaé on bedzie
okreg przemyslowy Lodzi przy zastosowaniu frach-
tu lamanego na szlaku Gdynia — (dafisk — Plock
— L6ds,

Teren portu mieéci sie na lewym brzegu Wisly
w Radzywiu. Port ten posiada obecnie trzy baseny
i w przyszlo$ci ma byé powiekszony o dalsze dwa
i bedzie zajmowa! powierzchnie okolo 11 ha. Jest
to zatem najwiekszy port rzeczny w Polsce. Przez
port plocki bedzie i§¢ tranzytem przede wszystkin
eksport wyrob6w przemystu l6dzkiego. Natomiast
przemys! bawelniany bedzie még! ta droga zaopa-
trywaé sie w swéj podstawowy surowiec — ba-
welne. Stad réwniez p6jdzie zboze do Gdanska i ma-
ka do Warszawy. Og6iny roczny przetadunek obli-
czony jest na okolo 215.000 ton. Ponadto port po-
siadaé bedzie najwieksza w Polsce stocznie do bu-
dowy statk6w rzecznych. Og6lny koszt budowy
portu wyhiesie okolo 5.200.000 zlotych. Na budowe
wydano juz 3,7 miliona z!., co stanowi na nasze wa-
runki bardzo powazna inwestycje.

Uroczysto$¢ poSwiecenia {1 otwarcia portu
zaszczycili swa obecno$cia min. komunikacji Ul
rych, wiceminister Piasecki, prezes Izby Przemy-
slowo-Handlowej w Lodzi Maciszewski, wojewoda
warszawski Nakoniecznikoff-Klukowski, . sufragan

plocki ks. biskup Wetmanski i inni. Lige Morska
i Koloniaina reprezentowal prezes Zarzadu Gl. gen.
St. Kwasniewski, kt6ry w swym przembéwieniu
podkreélil, iz szlak wodny,  jakim jest Wisla,
w dalszym rozwoju powinien przynie$§¢ polaczenic
Baltyku z Morzem Czarnym, co mialoby olbrzymie
znaczenie dla podniesienia stanu gospodarczego
w Polsce. Znamienne bylo przeméwienie ministra
Ulrycha, ktéry oS§wiadczyl, 2e w programie wodno-
komunikacyjnym naczelne dzi§ miejsce zajmuje ak-
cja uzeglownienia Wisly, to jest stworzenia z niej
pierwszorzednej drogi wodnej, laczacej morze
z centrum kraju. Trzeba jednak — zakoficzy! p.
min., — aby czynnik spoleczno-obywatelski wspol-
dzialal z ta akcja rzadu.

Z racji otwarcia nowego portu rzecznego na Wi-
$le w Plocku, stwierdzié nalezy, 2e o rozwoju por-
téw morskich decyduje dynamika ekonomiczna ich
zaplecza. Takze bowiem i Zaglebie Slaskie potrze-
buje masowych transportéw rudy i ztomu, a w eks-
porcie — wegla i wyrob6w hutniczych, Obydwa te
os$rodki wiaze wstega Wisly, przeplywajacej réw-
niez przez nowy centrahy okreg przemyslowy. Jej
uporzadkowanie staje sie zatem zagadnieniem naj-
wy2szej doniostoscl, Wisla i jej znaczenie politycz-
no-transportowe zaczyna dzi§ wzrastaé w naszych
oczach. Totez gdy mozemy zanotowaé tak wazny
moment, jak uruchomienie nowego o$rodka trans-
portowo-handlowego na Wisle w Plocku, — powi-
ta¢ musimy wykonane dzielo z najwy2sza radoscia,
popularyzacja bowiem Wisly jako drogi wodnej —
obecnie przeradzaé sle w czyn zaczyna.

Mgr B. KRZYWIEC

Widok na Plock od strony portu w Rodzywiv
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wadzicescia lat, spedzonych na statkach bry-
D tyiskich, w $rodowisku angielskich mary-

narzy i w tak sprzyjajacych warunkach

asymilacyjnych, jakie daje poklad zaglow-
ca, mimo wywarcia olbrzymiego wplywu na psy-
chike Conrada, wplywu, ktéry pchnal go na droge
slawy, lecz ktéry byl réwniez przyczyna tragedii,
samotnosci i wiecznej rozterki duchowej tego roz-
dwojonego cztowieka, nie zdotaly jednak przyczy-
ni¢ sie do jego kompletnej asymilacji wér6d spo-
teczno$ci angielskiej.

Intuicyjno$é¢ natury Conrada, jedna z najwybit-
niejszych cech jego osobowos$ci, zdolno$é utozsa-
miania sieble z postaciami i osobami, przemawiaja-
cymi do jego wyobrazni, byla bezsprzecznie powo-
dem, dla ktérego morze pociagnelo go ku sobie
i dla ktérego Conrad zaciagnal sie do marynarki
angielskiej, pchany przez ten ,niewytlumaczalny im-
puls, o jakim tak czesto wspomina w swoich
ksiazkach.

Juz w latach chlopiecych, czytajac ksiazki pod-
r62nicze w dalekim Krakowie, Conrad nieraz mu-
slal utozsamiaé siebie z bohaterami powieéci Coo-
pera. i Marryata (do czego sam sie zreszta przyzna-
je), wzywaé sie w ten obcy $wiat, ktéry mimo swo-
jej obcoéci fascynowal go swoim romantyzmem.
Bedac w Marsylii, gdzie poczatkowo zaciagnal sie
na 2aglowiec francuski, Conrad po trzech czy czte-
rech latach plynie juz na statku angielskim na
wschdd — do Australii; jest wér6d ludzi i typéw,
ktére 2yly w jego wrazliwej wyobrazni od lat chlo-
piecych.

Jaki wplyw $rodowisko. to wywrzeé¢ moglo na
2l-letnim Conradzie, odgadnaé nietrudno. Zwazyw-
szy warunki w jakich si¢ znalaz! i recepcyjnn$é je-

ole)\ V. WYCHODZCA

go natury, nalezy przypuszczaé, iZ proces asymi-
lacji musial postepowaé szybko. Znalazlszy si¢
w $rodowisku, ktére przemawialo doft od lat mlo-
dzieticzych, Conrad nie chcial byé postronnym wi-
dzem, lecz jego cze$cia; takim samym marynarzem,
jak ci, ktérzy otoczenie to stanowili. By! mlody
i fantazja poniosla go daleko.

Dnia 30 maja 1880 roku, to znaczy w siedem lat
po tym, jak Conrad opu$cil Krakéw, udajac sie do
Marsylii, wuj jego Tadeusz Bobrowski, gorliwy pa-
triota polski, pisze do niego:

..Nie mozna by¢ wolnym ptakiem przez cale 2y-
cle. Czlowiek musi ostatecznie naleze¢ do tej lub
innej narodowos$cl. Predzej czy pézniej, bedziesz
musiat na to sie zdecydowaé, lecz w kazdym razie
lepiej jest zrobi¢ to woéwczas, gdy czlowiek jest
wolny, a nie czekaé, az warunki zmusza go do tej
decyziji.

Lecz kwestia przyjecia obywatelstwa angielskie-
go — Conrada malo obchodzi. Dopiero w pieé lat
po tym liScie, a w dwana$cie po opuszczeniu Kra-
kowa, Conrad naturalizuje sie, jak widaé niezbyt
pochopnie, prawdopodobnie zmuszony do tego wa-
runkami inaterialnymi.

Lecz wré¢imy na poklad Zaglowca angielskiego,
na ktérym Conrad po raz pierwszy w 2yciu plynie
d» Australii. Jak czul sie mlody Conrad w tym no-
wym otoczeniu? Czy nie by! narazony na przykre
uwagi o jego obcym pochodzeniu, ktére, jeSli juz
nie powierzchownoéé, to niefortunny akcent zdra-
dzal od razu,

Duzo jest §ladéow w jego twoérczosci i w jego
listach, §wiadczacych o tym, ze mlody Conrad za-
pewne odczuwal rezerwe, a nawet antagonizm nie-
ktérych czlonkéw zalogi w stosunku do siebie.

Odstreczajaca postaé Donkina w ,,Murzynie
z zalogi ,Narcyza“, jest wlasnie typem, od ktérego
Conrad mo6gt doznaé najwiccej przykroéci. ,,Flun-
ky* — slugus, czlowiek o sponiewieranej godno$ci,
pragnacy wywy2szyé siebie swym urojonym, lep-
szym pochodzeniem — taka postaé najpochopniej
mogla ciskaé obelgi i przykre uwagi pod adresem
Conrada. Natomiast milczacy Fin rosyiski, cudzo-
ziemiec, jak | Conrad, i przedmiot docinkéw Donki-
na, jest najwyraZniej wcieleniem autora.

Oto wicle méwiaca scena z ,,Murzyna z zalogi
»Narcyza“,

»ldac za ta rada (Donkin) zgarnal! podarunki
w zawiniatko, po czym zerknal! ostroznie w strone
rosyiskiego Finlandczyka, ktry stal z boku, zapa-
trzony gdzie§ nieprzytomnie, moze zatopiony
w kontemplacji czarodziejskich obrazéw, opctuja-
cych ludzi jego plemienia.

— Usuft sie z drogi, panie Holender! — rzekla
ofiara brutalno$ci Jankeséw:.

Fin nie ruszal si¢ z miejsca — nie styszal.

— Precz, méwie do kroéset! — krzyknal tam-
ten, odpychaiac go lokciem. — Precz z drogi, ty {u-
manie gluchoniemy. Dalej!

Potracony Fin zatoczy! sie, oprzytomnial i pa-
trzal w milczeniu na krzykacza.
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~— Takich cudzoziemcéw zatraconych trzeba
krétko trzymaé — zaopiniowat Donkin uprzejmie
w strone otoczenia: — Je$li sie ich nie osadzi na
miejscu, to porwa sie na ciebie jak nic“.

Lecz to poczucie obcoscli w $rodowisku anglo-
saskim moz2e jeszcze bardzie] i plastyczniej uwy-
datnia sie w noweli ,,Amy Forster" (polski tytul —
»Janko Qéral*). Conrad zupelnie zasymilowany nie
moglby napisaé takiej rzeczy. Mégl ja stworzyé je-
dynie czlowlek, w ktérym $wiadomo$é odrebnosci
w Srodowisku anglosaskim nie zatarla sie nigdy.
Jakaz niezglebiona przepa$é dzieli $wiat ludzi
z West Colebrook, malej wioski na wybrzezu an-
glelskim, a §wiat Janka Gérala — emigranta pol-
skiego, Jak bezwzglednie i okrutnie ustosunkowuje
si¢ do niego na poczatku spoleczno$é angielskie]
wiaoski. Janko, polski géral z Podkarpacia, wyrzu-
cony na brzeg angielski po awarii statku pasazer-
skiego, ktéry wiéz! go z tysiacem innych emigran-
tow z Hamburga do Ameryki, blaka sie po polach,
takach i lasach okolicznych kolo West Colebrook,
przerazony, wywolujacy postrach swoim wygla-
dem | swoja mowa, wéréd mieszkafic6w Anglikéw.
Conrad nie 2aluje brutalnych chwytéw i choé obraz
jak w kazdym dziele literackim jest zgeszczony, to
jednak latwo wyczué tu alegorie do osobistych
przezyé samego autora.

Oto wyjatek z ,,Amy Forster, w ktérym $wiado-
mo$¢ odrebno$ci jest a2 nadto widoczna:

»Co$ w rodzaju szatu pomogto mu (Jankowl G6-
ralowi) dostaé sie na strome wzgérze w Norton. Je-
go to na pewno znalazl nazajutrz wczesnym ran-
kiem woznica z Brenzett.. 1 nawet zeskoczy!, aby
mu przyjrzeé sle z bliska, lecz cofnal sie potem,
onie$mielony jego kompletna nieruchomoscia 1 czyms$
dziwacznym w wygladzie tego w!6czegi... Nieco
péznlej kilkoro dzieci wpadlo do szkoly w Norton,
w takim strachu, 2e nauczyclelka wyszta na dwér
i ofukneta z oburzeniem ,wstr¢tnie wygladajacego
cztowieka", stojacego na drodze... Furman od Bra-
dley‘a nie tail, 2e 4clagnal batem jakiego$ wlocha-
tego Cygana, ktéry wyskoczy! na droge u zakre-
tu.. Furman pomacal go batem, jak sie patrzy
i trafit akurat w twarz, tak, Ze tamten rozciagnal
si¢ Jeszcze predzej, ni2 przed tym uskoczyl... Takze
trzech chlopcéw przyznato sie pbzniej, 2e rzucali
kamieniami na dziwacznego wléczege, ktéry prze-
mokniety, zablocony i — jak sie zdawalo poprzed-
nio — pijany, walesal sl¢ po waskiej, glebokiej
dré2ce kolo wapnlarni.. Mamy réwniez niezaprze-
czone $wiadectwo mrs. Finn.., ktéra widziata jak
6w wlbczega, przelaz! przez niski murek, otacza-
Jacy pastwisko... 1 zatoczy! sie prosto na nla, glo$no
co$ szwargocac; juz sam jego glos mégt czlowieka
przyprawié¢ o $mieré ze strachu".

Powie$ci 1 nowele Conrada sa wybitnie egocen-
tryczne. W ka2dym z swoich dziel, Conrad tworzac

postaé gléwnego bopatera, wciela wefi swe wlasne .

przezycia, a je§ll nie przezycia, to wlasne dozna-
nia. Tragizm Janka Qérala, Lorda Jima, Decouda
i Almayera, to rdwniez dramat osobisty autora.
Przeclez sam Conrad w ,Personal Record", pi-
sze otwarcie:
~oWiem, 2e powie$ciopisarz wciela sie w swo-
fe dzielo, Jest on jedyna istota realna, w wynale-

zionym $wiecie wsréd urojonych rzeczy, wydarzen \

i ludzi. Pisz4c o nich, pisze tylko o sobie...”

Lecz sp6jrzmy teraz, jakiez to przedziwne koleje
zaniosly tego niezwyklexo czlowieka na poklad
statkn angielskiego, a potem wysunely go na czolo
anglelskiej literatury.

Conrad by! romantykiem — ofiara wlasnej wy-
obrazni. Pociagnelo go $rodowisko ludzi morza,
z ktérym pragnal sie utozsamié. Pociggnal go
$wiat, o ktérym czytal w ksiazkach, i o ktérym
marzyl, jako mlody chlopiec. Znalazlszy sie w tym
Swiecie, asymiluje si¢ szybko, lecz asymiluje sie je-
dynie cze$ciowo. Poczucie odrebno$ci w $rodowi-
sku anglelskim nie opuszcza go. W glebi zawsze
czuje sle obcym. Echa przeszlosci: §mieré matki na
wygnaniu w Wologdzie, §mieré ojca w Krakowie
(w rok po powrocie z zestania), chlubne tradycje
rodu Korzeniowskich 2yja w jego wrazliwe] pa-
miecl.

Przed wyjazdem do Marsylii jest narazony na
wiele zarzutéw i przykroéci ze strony rodziny. Ro-
dzina chce go oddaé do szkoty marynarki wojenne]
w Pola. Lecz Conrad-romantyk, spragniony przy-
g6d 1 przezy¢, o ktérych czytal w ksiazkach, obie-
ra inna droge. Jedzie do Marsylii 1 zaclaga sie na

,2aglowlec francuski. Je$§li nawet nosil si¢ na po-

czatku swej morskiej kariery z.zamiarem powrotu
do Krakowa,’ to powstrzymuje go od tego mys$l
o ironicznych uwagach, na jakie po powrocie moze
sie narazié. Jest wrazliwy 1 ambitny. Nie chce wra-
caé jako rozbitek 2yciowy, 2eby nie narazi¢ sie na
$mieszno$¢. Chce co§ zdobyé. I dlatego pozostaje...

Pisalem ju2 o tym, jak Conrad, wrazliwy | wiecz-~
nie Swiadomy swej obcoécli w $§rodowisku anglosa-
s6w, plywa na statkach angielskich prawie dwadzie-
$cia lat. Morze ju2 nie pociaga go. Wszystko, co daé
mu mogto, doS§wiadczy! w clagu swej dlugiej i obfi-
te] w przygody kariery. Ma juz lat 37. Jest na sta-
nowisku kapitana. Rezygnuje z morskiej sluzby
i osiada chwilowo w Londynie. Tu tez rozpoczyna
swa druga kariere: pracuje nad ,,Almayer‘s Folly*.

Co mySlal ten niezwykly, samotny czlowiek,
gdy, siedzac w malym pokoiku umeblowanym przy
Pimlico Square, harowal jak wét nad ,Almayer's
Polly"? Czy przewldzial trudnosci, konflikty ducho-
we, wreszcle zarzuty, na jakie sie narazi? Czy prze-
widzial samotno$é, jaka go otoczy, brak zrozu-
mienia? Obral przeciez droge, po ktorej nikt jesz-
cze nle kroczyl.

Kt62 to wie. Mozna jedynie przypuszczaé. Pro-
blemy tej mlary ujawniaja sie¢ dopiero wtedy, gdy
sie ich do$wiadczy. Ka2de powotlanie nastrecza
swoje zagadnienia, lecz wyrastaja one dopiero pod-
czas pracy. Conrad zaawansowal sle¢ do$é daleko
ze swoja twoérczoscia, gdy wylonilo sie nagle za-
gadnienie jego polsko$ci. Jako pisarz angielski nie
moé6gt wolaé glo$no: , Jestem cudzoziemcem". To
jest zrozumlale, aczkolwiek to wywoluje najwigcej
zarzutéw. Lecz postugiwanie sie obcym jezykiem,
jako narzedziem w swojej twoérczo$ci, pociaga zo-
bowiazania. Dla pisarza obcego pochodzenia — bar-
dzo tragiczne zobowiazania. WyobraZziny sobie cu-
dzoziemca, kt6ry wybilby sie na czolo naszej litera-
tury, a potem podkre$lalby glo$no swe obce pocho-
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dzenie. Jak ustosunkowalaby sie do niegn opinia?
I my sami? Kazdy z nas — na og6l tak poblazli-
wych dla wszystkiego, co obce?

Taki oto pyoblem wylonil si¢ nagle przed Con-
radem. Co robi¢? Stoi wobec paradoksalnej sy-
tuacji. Jest wybithym pisarzem angielskim, w kt6-
rym $wiadomo§¢ obco$ci w Srodowisku anglosas-
skim poglebia sie coraz bardziej.

Oto je] §lady w prywatnych listach Conrada.
W styczniu 1898 r. Conrad pisze do R. B. Cun-
ninghame Grahama: ,,.Bardzo, ale to bardzo, chcial-
bym go zobaczyé.. Ale pan wie, jak wrazliwy je-
stem z powodu mej wadliwej angielszczyzny.
W kazdym razie prosz¢ przygotowal go na spot-
kanie z ,zatraconym cudzoziemcem' (,bloody fur-
riner*), ktéry bedzie moéwil don niezrozumiala
gwara z szybkoscia 10 wezléw (...). Jezeli Pan go
nie ostrzeze, zjawisko to moze ,przerazi¢ go do
n tego stopnia, Ze poprostu zrzuci mnie ze schodéw*.

A oto drugi list, pisany w grudniu tegoz roku
do H. G. Wellsa:

.Dziekuje bardzo za ,Czlowieka niewidzlalne-
go", zatrzymam go jeszcze kilka dni.

Moéwiac szczerze, jest to rzecz istotnie dosko-
nala...,, lecz jesli chodzi o ,zatraconych cudzoziem-
c6w* (.bloody furriners"), to nle ma ich tam

| “weale..."

W r. 1910, piszac do Galsworthy‘ego, dzieli si¢
nastepujaca uwaga, w ktérej brzmi ju2 ironiczna
nuta rezygnaciji:

»Sadze, Ze jestem jedyna istota na tych wys-
pach, ktéra uwaza Meyerbeera za wielkiego komi-
pozytora, lecz jestem przeciez cudzoziemcem i dla-
tego opinia moja nie zasluguje w zupetnosci na zau-
fanie". :

Jakiez pozostaje wyiScie z tej niesamowitej sy-

Fala na pokiadzie

tuacji? Przekresli¢ wszystko, cala prace, zrezygnho-
waé z twoérczosci, z tego co zostalo zdobyte takim
trudem i nadludzkim wprost wysitkiem? Tak, to
jest jedyne wyjscie. A moze rozpoczaé trzecia ka-
riere, pisa¢ w jezyku ojczystym? Lecz Conrad ma
juz czterdziesci lat. Czasu pozostalo niewiele. Musi
si¢ $§pieszyé. Kt62 wreszcie zareczyé moze, 2e po-
trafi tworzyé w jezyku polskim. Powiesci jego sa
oparte na remiiniscencjach: zdania, stowa, uwagi,
zaslyszane w przeszlo$ci, cisna sie. pod piéro w an-
gielskim jezyku. Musialby znéw zaczynaé od po-
czatku. 1 ile by czasu zaje¢lo opanowanie jezyka
ojczystego? Cala miodosé spedzil wér6d Anglikdw
i mimo, Ze nie myS$lal jak Anglik, jednakZze my$lat
juz w obcym jezyku. Problemy, probleamy, proble-
my! Nie moze juz ryzykowaé. Nie moze wreszcie
wyprawia¢ niebezpiecznych eksperymentéw ze
swoimn rozdowojonym ja. Przenie§¢ sie w nowe
Srodowisko, to znaczy znéw przechodzié¢ okres
asymilacji, po to, zeby ostatecznie nie zasymilowaé
sle nigdy. )

Do koifica 2ycia jest w wiecznej rozterce. Jest
czlowiekiem dwoéch §wiatéw i nie nalezy do 2ad-
nego z nich, Jest zupelnie rozdwojony. Napady de-
presji drecza go do kofica 2ycia. Zarzuty odstep-
stwa poglebiaja jego melancholie.

Jest tragiczna postacia, ktéra wyobraZnia pchne-
fa na tory niesamowitej przygody. Utwory iego
tchnace pieknem, glebia i niezwyklym tragizmem,
dla nas, polskich czytelnikéw, sa czym$ wiecej niz
zwykla beletrystyka. Bo z nich przez wszystkie po-
stacle jego bohateréw, spoglada na nas przede
wszystkim tragiczna postaé czlowieka wydziedzi-
czonego; postaé polskiego wychodZcy — inteli-
genta, ktéry kroczyl droga samotna,.

LEONARD CWALINA



»Tyle wiek6w daleka, nikomu nieznana,
byta¢ wioska rybacka, i w slonecznym blasku
wstydzita§ sie, 2e§ mata | biednie odziana
w szara suknie, uszyta z nadmorskiego pfasku®.

(Janusz Stepowski: ,,Gdynia*).
Wazne wydarzenia ‘w 2zyciu narodu znajduja

swe odbicie nie tylko w aktualnej reakcji ogélu
i prasy, ktéra jest jego wyrazicielem i rzecznikiem,
ale takZze w twdrczosci artystycznej. Artysta nie-
chetnie wciaga w obreb swej twérczoéci tre$é aktu-
alna, leka sie tendencji w swym utworze, obawia
sie obniZenia poziomu czystej sztuki przez angazo-
wanie sle w Zyciu biezacym; stad wiele spraw, kté-
re emocjonuja ogdl, nle znajduja echa w tworach
sztuki. Niezawsze jednak moze artysta odgrodzié
sie od nurtu 2ycia bie2acego, obserwowaé¢ wypad-
ki z wysoko$ci swej wiezy z ko$ci sloniowej. Silne
wstrzasy glebokich przemian spolecznych, ziszczo-
ne lub zawiedzione nadzieje narodu, wielkie trium-
fy czy kleski, ktére znajduja gleboki odzew w du-
szy narodu, nie pozwola arty$cie zostaé na uboczu.
Podczas gdy czlowiek przecietny reaguje najczes-
clej czysto uczuciowo, podlega nastrojowi chwili
i wskutek tego na dane wydarzenia patrzy jedynie
pod katem aktualno$ci, ograniczonych subiektyw-
nych doznar, reakcja artysty jest inna, glebsza,
mochiejsza, pelniejsza, jest pewnego rodzaju syn-
teza emocjonalna i $wiatopogladowa, tym cenniej-
sza | warto$ciowsza, im glebiej wyplywaiaca z psy-
chiki narodu, im mocniej zwiazana ze zbiorowa du-
sz3 narodowa, gdyz wlwczas staje sie reakcja ar-
tysty miernikiem napiecia uczuciowego calego na-
rodu, stanowi dokument epoki.

Niewiele wydarzefi w odrodzone$ Polsce poru-
szylo doglebnie nasz $wiat artystyczny. Do tych
nielicznych nalezy -stworzenle portu - miasta Qdy-
ni, bedace aktem zbiorowej woli odrodzonego naro-
du polskiego. Oddzialal tutaj nie tylko sam fakt po-
sladania morza i wlasnego portu, nie tylko roz-
mach w tempie i jako$ci pracy, ale nie mniej mozli-
woscl, tkwiace w fakcie posiadania morza, moZli-
woscl zaréwno psychiczne (wzbogacenie naszego
charakteru narodowego o nowe cenne plerwiastki),
jak i materialne. Gdynia stala sie uciele$nieniemn
dawnych marzefi, pod§wiadomych tesknot, stata si¢
w miare rozwoju nasza miloécia i duma, probierzem
naszego charakteru narodowego. Zbyt dobrze jest
znane przywiazanie polskiego spoleczefistwa do
Qdyni i morza, by trzeba sie szerzej rozwodzié¢ na
ten temat. Nic tez dziwnego, Ze nasz $wiat arty-
styczny, zwlaszcza literatura, nie pozostala obo-
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jetna na ten najpowazniejszy czyn naszego spofe-
czefistwa.

Zobaczmy teraz pokroétce, iakie echa pozostawi-
!a Gdynia w naszej literaturze pigknei ostatnich lat.
Stosunkowo duzy jest plon poetycki; Gdynia na
brak zainteresowania ze strony poetéw skarzy¢ sig
nie moze. Niestety, z obfito§cia nie idzie w parze ja-
koé¢, budzi ona refleksje raczej smetne. Musze tu
z géry zaznaczyé, 2e bratem pod uwage tylko utwo-
ry, zamleszczone w antologii poezyj morskich Zbi-
gniewa Jasifiskiego, ktéry jako doskonaly znawca
naszej literatury marynistycznej, w swej antologii
pomie$cil zapewne wszystko, co warte jest bacz-
niejszej uwagi. Otéz, w $wietle utworéw, pomiesz-
czonych w tej antologli, obraz poetycki Gdyni wy-
pada do$¢ blado | szablonowo. O niewielu tylko po-
ezjach mozna by powiedzieé, ze powstaly z praw-
dziwego natchnienia poetyckiego, Ze napisali je po-
ecl z Bozej laski. Przewaga wierszy — to opisy ze-
wnetrzne Gdyni, zwlaszcza portu, opisy przeplata-
ne inwokacjami do narodu, wyrazami zachwytu nad
polska tezyzna narodowa, entuzjastycznymi wy-
krzyknikami na temat gigantyczno$ci portu, przej-
mujacego widoku lasu masztéw i maszyn. Te wy-
nurzenia patriotyczne nie wywieraja na czytelniku
wiekszego wrazenia. Rzadko spotyka sie jaka$
udatniejszq metafore, szcze$liwe i sugestywne po-
réwnanie, glebsza | oryginalnie ujeta myél. O ty-
powej szablonowo$ci opisu i myS$li §wiadczyé moze
ten np. urywek z wiersza Lipiniskiego, p. t. ,,Gdy-

nia*:
~Jak Wenus z morskich pian, jak jutrznia si¢ wytania
ZSlofice narodu wolnego: Gdynia.

Ten port, to nasz bol, rado$¢ nasza i szczeécle,
Jedyne piekno nadmorskich zachwytéw.*

Tenze poeta widzi Gdynie, jako ,niepodlegtosci
pomnik, (co) nad morzem roénie*, co ,w $wiatlach
neon6éw $piewa nadzieje“. ,Niepokéj twérczy driy
w twoich nowych murach i dokach* — méwi dalej
Lipitski, — ,,ty czuwasz Gdynio tworzaca na stra-
2y w aniolowych barwach obloku.. tam rodzi si¢
przysztoéé nasza' (,,Gdynia i morze*). Obrazy i my-
§li Lipinskiego okazuja sie do§é¢ banalne, nie wzru-
szaja nas ani treS$cia, ani forma, poprawna, ale nie
ciekawa.

Silniejsze napiecie uczuciowe, wieksza gladko$é
i potoczysto§é formy przejawia w swym wierszu
o Gdyni Witold Zechenter, choé i tutaj nie znajdzie-
my myS$li ol$niewajacych. Gdynia w wierszu Ze-
chentera jest ,,spelnieniein snu, wy$nieniem marze-




nia, dumg i radoscia®, jest ,Zelazobetonem wierzen®,
wpomnikiem zbudowanym przez nar6d“. — W wier-
szach tego rodzaju (naleza do nich takze: wiersz
Janiny Zabierzewskiej: ,,(dynia*, i Zb.-Gk.: ,,Gdy-
nia") znajdujemy echa tych corocznych deklamacyj
i frazes6w, jakie tysiacami sie wyglasza z okazji
uroczysto$ci morskich. Samo polozenie Gdyni, kra-
jobraz gdyfiski, nie wielu interesuje poetéw. Z udat-
nieiszych opiséw wymiefimy, zawarte w utworach
Wandy Karczewskiej (,,Gdynia") i Wawrzyfica Cze-
re$niewskiego (,.Gdynia*). Karczewska sugeruje
nam taki obraz: Gdynia ,rzucila si¢ w morze
wspanialym zwycieskim kraulem*, — Czere$niew-
ski za$ pokazuje nam, jak ,plecy wsparla we wzg6-
rza — czolem morska tod wzburza — widzisz od-
plywajaca Gdynie". Oba te wiersze wyré2niaja sie
w ogoble wérdd poezyj o Qdyni. W wierszu Czeres-
niewskiego elementy stuchowe i wzrokowe tworza
wcale plastyczna wizje Qdyni. Wszedzie, oczywi-
§cie, powtarzaja sie mniej lub wiecej szczeSliwie
wyrazone uczucia patriotyczne.

Naimocnieisze i najpelniejsze wra2enia arty-
styczne pozostawiaja wiersze Tuwima 1 Stepow-
skiego. Pierwszy (,,Gdynia") ujmuje swa powaga
i umiarem, pieknie cyzelowanym slowem, drugi sila
emocjonalna. Stepowski zaklal w posta¢ Jaksy Se-
bastiana (,,Gdyfiska §plewanka" z ,Legendy o ma-
sztowej so$nie*), mlodego robotnika portowego,
wiare i sile narodu, mloda, twarda moc czynu. Oto
np. fragment §rodkowy tego wiersza:

»a gdy mlot zmég! nad czolo,
jeszcze wyiej, u géry,
zakwitnely na palach,

nad kamienie | mury,

dymne wstegl kominéw

I w ognistej patoce

roziunily pochodem

wode w gdyriskie] zatoce."

Miasto samo, jego Zycle wewnetrzne — nie bu-
dzi zaciekawienia poetéw. O ludziach Gdyni, no-
wym typie polskiego mieszczanina, handlowca, ro-
botnika — nie styszymy prawle nic. W bardzo skro-
mnym zakresie wystepuja oni jedynie we wspom-
nianym wierszu Stepowskiego i wierszu Zb.-Gk.
(,,Qdynia*), Stepowski postawil pomnik poetycki
polskiemu robotnikowi, Zb.-Gk. wspomina o mary-
narzach, stojacych na strazy polskiej godnosci i pol-
skiegn interesu ,,plecami do Genewy i Hagi“ i o ,,pi-
janych kobietach portowych®,

Znamienne jest. ze Zaden z vpoetéw nie pokusil
sie o rodzaj epopel o GQdyni, o odmalowanie nastro-
jw mas w czasie réznych uroczysto$ci morskich,
organizowanych w Qdyni, o obserwacje réznych
przedstawiciell polskich ziem, przybylych po raz
pierwszy nad morze, do nieznanego im konstrukcja
i wygladem miasta. Nikt nie prébowal oddaé na-
stroju polskiego emigranta, przybylego po latach
do polskiego portu, atmosfery portowych knajp
gdyfiskich, majacych zapewne swoisty charakter,
odmienny od innych knajp portowych. Nikt nie po-
kusit sie o poetyckie ujecie egzotyzmu QGdyni, ne-
dzy i zbytku gniezdzacego sie w tak nowym i zu-
pelnie soecyficznym miescie. Ograniczono si¢ prze-
waznle do bardzo zewnetrznego ujecia Gdyni
I zwiazanych z nia probleméw, do deklamacyj pa-
triotycznych z sentymentalna lezka. Nawet dawna

przeszlo§é (Udyni, jej aspekty historyczne, zesta-
wienie (tdyni dawnej i nowej, nie pociagaly goetyc-
kiei wyobrazni. Wyjatek stanowi poemat Stepow-
skiego (,,Gdynia“. Deklamacije, $piewy, tafice. Wyd.
LMK. Warszawa 1936 r.), ktéry jest udala préba
epicznego przedstawienia dziejéw Gdyni od Wiady-
slawa IV do czaséw najnowszych. Liryczny cha-
rakter niektérych partyj, w ktérych momenty pa-
triotyczne zaznaczone sa dyskretnie, nadaja sie
szczegblnie do deklamacji. W tej tez gt6éwnie inten-
cji napisal Stepowski ten utwér.

Interesujaca wizje poetycka dawnej i nowej Qdy-
ni stw;)rzytn takze Wanda Karczewska (,,Gdy-
nia 11*):

»Dudnily clezko po pustym wybrzeiu
fale zlelone zwarte.

Na diunach wyrosle

kaszubskie checze otulaly sosny.

W sloficu — wiecierze.

A% nagle —

z torféw

pastwisk dzikich
poczely blec po Wikn
nawolywania

okrzyki.

W nadmorska cisze
uderzy! oskardem
wielki budowniczy,

Twardo

ostro

wdarly sl¢ w wodorosty
przeclely plenne pola
2elbetonowe

ola kamjenne.

Ponad stuokle bloki blale —
powychylaly glowy

2elazne krany

dzwigl portowe.*

Przygladajac sie skromnemu dorobkowi naszej
poezji w tej dziedzinie, mozna by powiedzie¢ slo-
wami Zeromskiego, ze wlaéciwie ,,0ko polskiego
artysty nie dojrzalo" jeszcze Gdyni, 2e deklamacja,
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