


W dniv 28 lutego r. b.
3fs #Pulaski’ wyruszyl w
pierwszq podr6z do A-
meryki Poludniowej, o-
twierajqc stalq, regular-
nq komunikacje miedzy
Gdyniq a portami Ame-
ryki Poludniowe;j.
Na zalqczonych zdje-
ciach widzimy sjs ,Pu-
laski’, fragment jego
wnetrza oraz widok o-
gélny portu Rio de Ja-
neiro.
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O SILE ZBROJNA

Nowy porzqdek $wiata, ktéry budowano po wojnie iwiatowej w opar-
ciu: o zasade poszanowania prawa — traktatéw miedzynarodowych —
o wzajemnq pomoc, zbiorowq organizacje bezpieczenstwa i rozbrojenie,
rozsypuje sie jok domek z kart. Panstwa i narody, tak jak przed wiekami,
prowadzq polityke w oparciu o wlasne sily, dla wlasnych ,.egoistycznych’
celéw, prowadzq — na drodze foktéw dokonanych.

Egoizm narodowy jest najwyzszem prawem i nakazem panstw, ktére
cheq zyé i rozwijaé sie, jak dawniej, kosztem slabszych. Najwazniejszem,
najniezbedniejszem narzedziem tej polityki staje sie ponownie silo zbroj-
na. Zamiast ograniczenia zbrojen mamy, nienotowany w dziejach ludzko-
sci, wyscig zbrojen. Niemcy i Rosia — nasi sqsiedzi — stojq w pierwszym
szeregu panstw, w ktorych, kosztem olbrzymich ofiar, takiego czy innego
»glodu" w zaspakajaniv potrzeb najszerszych mas, dzien i noc, w przy-
ipieszonem tempie, wytwarza sie narzedzia wojny, doskonali wszystkie
rodzaje broni, rozbudowywuije przemyst wojenny. Doié przypomnieé: Rosja
i Niemcy, kazde oddzielnie, wydajq rocznie na same lotnictwo wojskowe
tyle, ile wynosi caly budzet wojskowy panstwa polskiegol!

Podobny stosunek cyfr i sit wykracza juz poza granice dopuszczalne,
grozi zachwianiem tej réwnowagi, jokq wytworzylo szereg czynnikéw,
okreslajqcych dotqd naszq pozycie w tej czeici Europy. Pamietajmy, ze
wszystkie umowy, traktaty, porozumienia, ba, nawet sojusze, stajq siq
#Swistkami papieru”, o ile w obronie ich, czy za niemi nie bedq staly re-
alne sily, ktére decydujq o znaczeniv koidego panstwa. Znaczenie
Rosji Sowieckiej wzroslo nagle, bo gwoaltownie tez wzrosla jej sila
militarna. Rozumie to nie od dzisiaj opinja publiczna w Polsce, rozumiejq
wszyscy, niezaleinie od poglqdéw politycznych. Z zadowoleniem stwier-
dzi¢ nalezy, ze w calej Polsce rozlega sie dzisiaj wolanie o powigksze-
nie naszych srodkéw obronnych, o rozwéj lotnictwa, motoryzacje .armiji Ig-
dowej, o rozwéj przemystu wojennego.

Wiréd tych gloséw, niestety, rzadkosciq sq nawolywania do powiek-
szenia naszej najmlodsze] armji — armji morskiej.

A przeciez czy Polska, w swojem polozeniu geograficznem, moze
zwyciesko obroni¢ sie, gdyby zostala odcieta od morza, gdyby nasza je-
dyna wolna droga na caly iwiat, zostala opanowana przez nieprzyjaciel-
skq flote wojennq? Woijna przyszloici bedzie wymagaé olbrzymich §rod-
kéw materjalnych, ktére zdabywaé trzeba bedzie i na drodze wymiany —
eksportu i importu. Wystarczy rozejrzeé¢ sie wokolo naszych granic, prze-
widzie¢ zachowanie sie tego, czy innego sqsiada, gdy Polska bedzie w og-
niv walki, by stwierdzi¢, ze morze pozostanie jedynq drogq wymiany, kté-
rej zapewnic trzeba bezpieczenstwo. Samemi silami Iqgdowego wojska nie
obronimy brzegu morskiego i nie obronimy tembardziej wolnosici drég
morskich. Armja morska sta¢ tu bedzie na strazy i naszego wyjqtkowego
polozenia geograficznego, ktére powoduje, ze miejsca wypadu na Pol-
ske mogq by¢ stale zasilane przez wojska, przewozone drogq morskq. Ob-
rona wybrzeza, powiekszenie naszej sily zbrojnej na morzu, danie te)
sile moznosci stalego rozwoju w oparciu o wlasnq stocznig, o wlasny
przemysl wojenno-morski, muszq uzupetni¢ polski program zbrojen, o kté-
ry dopoming sie dzisioj cale spoleczenstwo.
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Inaczej niz w latach ubieglych, obchodzila mlodziez szkolna w Polsce dzien 19 marca.

Nie bylo juz radosnego swieta w dniu imienin Tego, ktéry ogarniajgc wielkiem sercem calosé Ojczyzny, Jej prze-
szle, terazniejsze i przyszle dzieje, wartosci i przeznaczenia, Swialo gorqcej i czystej milosci Matki swojej do Siebie, od-
dal polskim dzieciom i polskiej mlodziezy.

Nie bylo juz swieta. Pozostalo jednak wszystko, co bylo niezniszczalne, a szto z Niego. Nie zniknelo nic, co zapew-
nia wieczysty triumf zycia, co nie skonczylo sie wraz z $mierciq fizycznq: testament dqzenia do wielkosci Polski, wielko-
ici nietylko materjalne|, ale tej, ktéra diwigneta nas z upadku — wielkosci plynqcej z Ducha.

Zycie i czyny Komendanta poczynaly sie w okresie, gdy rzucone bylo haslo ,sila przed prawem”. Sita przed pra-
wem nietylko pisanem, ktére przemija¢ moze i by¢ odrzucane, by lepsze powstalo, ale sita przed prawem nieprzemija-
iqcem, prawem, ze dziejami narodow i cywilizacji rzqdzié¢ musi wielka, wszechogarniajqca idea moralna.

Nie wierzyl Komendant, aby brutalna sita, ztamana by¢é mogla, samem trwaniem najszczyiniejszej choéby ide:.
Wierzyl przedewszystkiem w moc woli, w ped nieustraszony rycerzy czynu. ,Sila jest w stuzbie idei”, ale dia niej orga-
nizowa¢ nalezy te sile, te moc, co z pomyslen stwarza rzeczywistos¢. Takg byla geneza naszej akcji zbrojnej.

Mltodziez szkdl polskich obchodzita dzien 19.1Il. w mysl tych szczytnych tradycyj. Obchodzila go czynem. Ob-
chodzila wysilkiem najmlodszych, na rzecz najmlodszej naszej potrzeby: umocnienia naszego posiadania morskiego, urze-
czywistnienia dewizy: ,przez Baltyk na swiat". Grosz mlodziezy, zbierany w marcu, o specjalnie dnia 19.1ll. przyczynit sig
wydatnie do budowy, juz zamowionej przez nas, lodzi podwodnej ku czci Komendanta.

Zawczesnie dzié jeszcze na podsumowanie wynikdw tej zbidrki. Wyscig w dziedzinie tej podany bedzie do pu-
blicznej wiadomosci, by stato sie jasnem, ze najmlodsze pokolenie, ktore niedlugo wejdzie juz w zycie, nie pdjdzie po
linji naszych dawnych wiekowych zaniedban morskich, nie bedzie patrzylo obojetnie na wyscig zbrojen morskich w Euro-

pie, ze nasz dostep do morza, jego wykorzystanie i poszerzenie dotychczasowych mozliwosci stanie sie kanonem, kto-
rego strzec bedzie ,jako zrenicy w oku".

W marcu wojska naszego sqsiada, z ktérym zyjemy w zgodzie, zajely Nadrenje. Wédz narodu niemieckiego,
z zelaznq konsekwenciq, niszczy jednqg po drugiej klauzule Traktatu Wersalskiego, ktéry zakonczyl wywolanq przez
Niemcy wojne.

Nasz dostep do morza przez nikogo niekwestjonowany, zagwarantowany jest pod wzgledem prawno-politycz-
nym przez ten sam niszczony obecnie traktat. Rzeczywistosé polityczna uczy nas co dnia, ze wszelkie traktaty w cza-
sie stanowiq wartoi¢ wielce iluzoryczng. Niezmiennemi warunkami sq tylko: polozenie geograficzne, przeznaczenie
historyczne i realny uklad sit. W tym ukladzie musimy stanowi¢ pozycje zelaznq.

W zwartym ordynku péjdzie mlodziez nasza ku morzu, by spojrze¢ na naszq bandere wojennq i powtdrzyc
slowa niezlomnego slubowania: ,,Noszo przyszlosé Iezy na morzu™. .

Ut BUSZ .-:OBRONY

W PAPIERACH
WARTOSCIOWYCH
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18 marca jest dniem
Imienin Generalnego Inspe-
ktora Sit Zbrojnych, Gen.
Dyw. Edwarda Rydza-
Smiglego, Czlonka Honoro-
wego Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej.

Delegacja wtadz naczel-
nych LMK zlozyla Dostoj-
nemu Solenizantowi zycze-
nia w imieniu wszystkich
czlonkéw Organizacji, od-
noszqcych sie do Osoby
Generalnego Inspektora Sit
Zbrojnych z najgtebszem
zaufaniem i wiarq, jako do
Tego., ktdérego zmarty Waodz
wyznaczyl! swym nastepcq
i wykonawcq swych wiel-
kich planéw.

Fotogiafja obok praedsiawia rybakéw,
wreczajqeych p. Gen. Rydzowi-8migtemu
wode 5 Baltyku w dniu .S wiete Mo-
rz @’ w roku 1035

CZY USLUGINASZE] FLOTY SA DROGIE?

Pytanie, stanowiace tytul niniejszych uwag, jest
od czasu do czasu stawiane zaré6wno w rozwazaniach
praktykdw 2zycia gospodarczego, jak i w publicystyce
ekonomicznej. Niema w tem w zasadzie nic dziwne-
g0: skoro méwi sie tyle o obnizaniu kosztéw, pro-
dukcji i wymiany, to skladnik tych kosztéw, lezacy
w plaszczyznie transportu, r6wniez nie moze pozo-
sta¢ poza dyskusja. Dociekliwa analiza ekonomiczna
musi dotknaé i tego problemu, przyczem powinna
rozwazy¢ zar6wno kierunek eksportowy, jak i impor-
towy.

Warto wiec temu zagadnieniu po$wieci¢ troche
uwagi. Ogranicze sie jednak w rozwazaniach niniej-
szych wylacznie do problemu kosztéw samego prze-
wozu, t. zn. do kwestji frachtu morskiego, nie doty-
kajac sprawy kosztéw przetadunku, manipulacji por-
towej, kosztéw spedycii itd.

Naprzéd wiec nalezy stwierdzié, ze przedmiotem
dyskusji powinny byé koszty transportu morskiego
wogoble, a nie koszty transportu na statkach polskich.
Obecna sytuacja w zakresie obslugi transportowej
polskiego handlu morskiego jest tego rodzaju, ze ban-
dera narodowa ogarnia zaledwie okolo 10 proc. tych
obrotéw, a wiec drobna zaledwie ich cze$é. Nawet
tedy najidealniejsze rozwiazanie sprawy kosztéw
Przewozu morskiego na statkach polskich, o ile cho-
dzi o ich obniZanie, nie rozwiazuje zagadnienia., po-
niewaz dominujacy dotychczas w obrotach udzial

bander obcych, pozostawi w tem rozumieniu nadal
kwestje te otwarta. Poglad, ktéry moéglby sie tutaj
latwo uwadze narzuci¢, Ze mianowicie bandera pol-
ska, pracujac na jakim$§ idealnie niskim poziomie sta-
wek frachtowych, moglaby znaleZ¢ powazne szanse
rozrostu ilo§ciowego i kierunkowego, napotka przy
blizszem zbadaniu do§¢ twarde granice zastrzezen,
wynikajacych po pierwsze z rzeczywistosci kalkula-
cyjnej wlasnych kosztéw cksploatacyjnych, po drugie
za$ — z perspektyw niezbednych przy takiem zalo-
2eniu nakladéw inwestycyijnych na rozbudowe floty
handlowej. Zdublowanie udzialu bandery narodowej
w obsludze naszych obrotéw morskich, dajace zresz-
ta tylko 20 proc. calosci przewozow (i to przy obec-
nym niskim z racji kryzysu poziomie tych obrotéw),
wymagaloby inwestycyj w rozmiarach, biorac rzecz
w grubem z natury rzeczy przyblizeniu — okolo 80—
100 miljonéw zlotych. Juz sama ta liczba wskazuje, e
zagadnienie wymaga pewnego czasu dla jego reali-
zacji. Niezbedne jest — rzecz prosta — oddzialywa-
nie na mozliwe skracanie tego czasu, na mozliwe
przyS$pieszenie tempa naszych inwestycyj zeglugo-
wych, na szybkie mobilizowanie odpowiednich kapi-
taldw i inicjatywy, ale niemniej problem nie nalezy
do doraznych.

Wspblpracujace w obsludze naszego handlu mor-
skiego, bandery obce podchodza do zagadnienia oczy-
wiscie od strony czysto kupieckiej kalkulacji. Tak
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zreszta jest na calym $wiecie. Jakze w takich wa-
runkach ksztaltuje sie zagadnienie stawki frachtowe;j?
Rzecz zrozumiala, Ze ksztaltuje sie ono po linji osiag-
ni¢cia zysku, mozliwego w danych warunkach kon-
junktury czy okoliczno$ci. Armator obcy oblicza swo-
je spodziewane zarobki oraz swoje koszty i z tych
rozwazan wyciaga wnioski taryfowe, ktére w osta-
tecznem ujeciu liczbowem uzaleznia od takich mo-
mentéw, jak naprz. rozmiar interesu, jego trwalo$é
i stalo§¢ (kontrakt), ryzyko handlowe, rozporzadzal-
no$¢ tonazu i t. d. Dzieki istnieniu licznych porozu-
mien miedzyzeglugowych, ktére bardzo latwo mozna-
by przyréwnaé¢ do karteli miedzynarodowych, ta de-
Cyzja armatora jest czesto ogromnie uproszczona:
poprostu ,.kwotuje* ona t. zw. stawke konferencyina,
ktéra z natury rzeczy jest do§é¢ sztywna, jako oparta
o czynnik solidarno$ci konferencyinej, ktéry kontro-
lowany jest bardzo skrupulatnie przez uczestnikéw
konferencji.

Zadaleko zaprowadzilyby nas rozwazania wielu
szczegb6léw tego mechanizmu tworzenia sie i fluktuo-
wania stawek frachtowych. Stawka frachtowa zalezy
od niezliczonych okolicznosci, ktére na nia wplywaija
bardzo istotnie: mozna tu wskazaé nprz. takie oko-
licznoSci, jak brak odpowiedniego tonazu (nprz. stat-
kéw-chtodni), refleksy wojenne (nprz. obecnie prze-
Zywane zaangazowanie flot europejskich spowodu
konfliktu afrykariskiego), unieruchomianie tonazu dla
podtrzymania frachtu i t. d. Czesto oddzialywuja ta-
kie momenty, jak dodatki z tytulu ryzyka walutowe-
go, dodatki zimowe, stawki specjalne dla pewnych
tadunkéw (nprz. ladunkéw przestrzennych), wreszcie
znane ogéblnie dodatki za bezposrednie dowozenie la-
dunkéw do portéw, t. zw. nie-bazowych, jakiemi do
chwili obecnej sa jeszcze dla wiekszosci konferencyij
dalekomorskich porty Gdynia i Gdarisk, oraz inne
porty wschodnio-baltyckie.

Reasumujac, stwierdzamy, Ze niezbedne jest sto-
sowanie wszelkich mozliwych $rodk6w dla dosto-
sowywania polityki taryfowej przedsiebiorstw 2ze-
glugowych do potrzeb handlu polskiego oraz wogoéle
do potrzeb polskiej polityki ekonomicznej. Trzeba
jednak uprzytomnié sobie takze, jakie winno byé kry-
terjum slusznej stawki frachtowej. Nie jest to, biorac
objektywnie, zagadnienie latwe: wysoko$é frachtu,
brana ad valorem towaru, waha si¢ nieraz bardzo
znacznie i zadnej generalnej normy w tej dziedzinie
nie da sie ustalic. Bywaja przy drobnicy stawki, nie
przekraczajace 2—5 procent, ale zachodza wypadki,
ze stawka siega 20 procent i wyZej. Analogicznie ma
sie rzecz przy ladunkach masowych (calookreto-
wych). Nie wydaje sie, aby samo przeciwstawienie
polityce frachtowej armator6w —. interesu naszego
eksportu lub naszego przemyslu przetwérczego, pra-
cujacego na importowanych surowcach zamorskich —
moglo to zagadnienie rozwiazaé.

Jedyne remedium istotnie realne i skuteczne lezy,
jak sie wydaje, w energicznej rozbudowie floty han-
dlowej pod wlasna bandera i w celowej, na dlu2sza
mete zakre$lonej, polityce taryfowej tej floty.

Ale i ta teza wymaga pewnego oméwienia, aby
mozna bylo ustalié jej rzeczywista tres¢ ekonomicz-
na. Pracujace dzi§ 85.000 t. r. br. polskiej floty han-
dlowej obsluguje, jak wskazalem powyzej, zaledwie
dziesiata cze$¢ naszych obrotéw morskich, przyczem
bandera polska nie §wiadczy wprawdzie tych uslug
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drozej, niz inne bandery, ale tez nie $wiadczy ich ta-
niej. W nielicznych dotychczas wypadkach fakt ist-
nienia floty polskiej oddzialal na potanienie kosztéw
przewozu morskiego do lub z portéw polskiego ob-
szaru celnego. Poza dzialajacym niejako automatycz-
nie, malym udzialem bandery polskiej w naszych o-
brotach morskich (nprz. prawie caly obré6t drzewny,
olbrzymia wiekszo$¢ wegla i zboza, caly transport do
krajéw azjatyckich, poza Palestyna, calo$¢ obrotéw
z Afryka, Australja, Srodkowa Ameryka, jest poza
zasiegiem naszej dotychczasowe;j inicjatywy 2eglugo-
wej, o ile nie bra¢ pod uwage roli naszych linij dowo-
zowych) — wchodza tutaj w gre dwa wazkie czynni-
ki: stosunek bandery polskiej do miedzynarodowych
porozumien Zeglugowych i zagadnienie kosztéw eks-
ploatacyinych. Obok zagadnienia niezbednych nak!a-
déw inwestycyinych, o ktérem wspomnialem na wste-
pie tych uwag, te dwa problemy sa kluczowemi dla
kwestji wykorzystania bandery narodowej w kierun-
ku oddzialywania na wysoko$é kosztéw transportu
morskiego. | w jednym i w drugim kierunku trzeba
szuka¢ drég do okre$lonego powyzej celu, majac na
uwadze rozumny kompromis miedzy interesami han-
dlu i interesami przedsiebiorstw Zeglugowych, ktére
z uwagi na potrzeby rozwoju naszej pracy morskiej
nie powinny by¢ zbyt obcesowo i krétkowzrocznie od-
rywane od naturalnych podstaw gospodarczego kal-
kulowania swoich intereséw eksploatacyjnych. Trze-
ba zreszta pamietaé, 2e w interesie handlu nie lezy
wylacznie sama tylko teza niskich stawek frachto-
wych, zwlaszcza, 2e w wielu wypadkach te stawki
nie graja zadnej istotnej roli w szansach konkuren-
cyijnych polskiego towaru na obcych rynkach zbytu.
Obok stawek frachtowych, wielkie znaczenie dla o-
brotéw handlu morskiego maja czynniki takie, jak do-
stateczna czestotliwo$¢ polaczefi, szybko$§é przewozu,
stalo$é obslugi przewozowej, specjalne urzadzenia o-
kretowe (nprz. chlodnie), solidne traktowanie ladun-
ku w czasie transportu, latwo$¢ porozumienia sie
z armatorem polskim, pos$rednie korzysci polskiego
zycia gospodarczego, wyciagane z istnienia na-
rodowej floty handlowej itd. Utrzymanie tych mo-
mentéw jest wazniejsze w caloksztalcie zagadniei e-
konomiki narodowej, niz sam moment stawki frach-
towej, ktéra z natury rzeczy zalezy funkcjonalnie od
kosztéw prowadzenia przedsiebiorstwa na odpowied-
nim poziomie technicznej sprawnosci.

W dalszych ogniwach tego rozumowania, o stosun-
ku kosztow eksploatacji do ceny uslug, dostrzezemy
jasno, dlaczego caly §wiat dzi§ subwencjonuje Zzeglu-
ge morska. Nie zamykajac oczu na znaczenie tego in-
strumentu, ktérym $wiat operuje dzisiaj z rosnaca de-
terminacja, winniSmy sobie jasno zdawa¢é sprawe z te-
go, ze zdrowego i trwalego rozwoju Zeglugi morskiej
pod bandera narodowa nie moZzna bazowaé¢ na sub-
wencjonowaniu. Trzeba dbaé o zapewnienie i dla ze-
glugi organicznych podstaw rozwoju. Trzeba sobie
dla sprawdzenia przeslanek zdrowej polityki ekono-
micznej postawié takze pytanie: czy frachty sa zbyt
drogie, czy teZz nie dopisuja moze inne czynniki kal-
kulacji handlu, za ktére zegluga nie moze ponosié od-
powiedzialno$ci oraz skutk6éw.

Zegluga pracuje poza granicami celnemi, w bez-
posSredniem zetknieciu z wysilkami wszystkich poteg
morskich §wiata: pozwdlmy jej krzepnaé, dojrzewaé,
konsolidowa¢ sie i rozwijaé na zdrowych DOdStg\é?Ch'
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kraju przebywa obecnie inz. Tadeusz Bru-
dzinski, ktéry, po przeszlo péltorarocznym

pobycie w Afryce jako doradca ekono-

miczny rzadu Republiki = Liberyjskiej,
przyjechal na urlop do Polski. Korzystajac z te-
g0, zwrociliSmy si¢ do niego celem zasiagniecia infor-
macyj, dotyczacych jego poczynai na terenie liberyi-
skim.

Ze swej strony chcemy poinformowaé czytelni-
kéw, ze inz. Brudzinski, po ukonczeniu Szkoly Gl6-
wnej Gospodarstwa Wiejskiego i wydzialu prawnego
na Uniwersytecie Warszawskim, po$wiecil sie stu-
djom nad ekonomja rolna, badajac to zagadnienie w Ja-
tach 1929—1930 w szeregu krajéw europejskich, a na-
stepnie w Ameryce Pélnocnej, gdzie studjowal ekono-
mje¢ rolna na uniwersytecie w Cornell. Po powrocie
do Europy pracowa! przez czas jaki§ w Sowpoltorgu
w Moskwie, a nastepnie w departamencie ekonomicz-
nym Ministerstwa Rolnictwa i Reform Rolnych, po-
czem wyjechal do Liberji. O uznaniu rzadu liberyj-
skiego dla zaslug p. inz. Brudziriskiego §wiadczy skie-
rowany do niego w dniu 1 lutego r. b., w przeddzien
wyjazdu do Polski, list prezydenta Barclay‘a, ktéry
pisze m. in.: ,,Pragne stwierdzi¢ moje wysokie zado-
wolenie ze znakomitych usltug, jakie oddal Pan od
czasu panskiego zaangazowania. Milo mi, Ze moge
stwierdzié zupelna lojalno$¢, szczerosé i bezinteresow-
no$¢ oddania obowiazkom, ktére charakteryzowaly
dziatalno§¢ Pana w Liber;ji*.

Pierwszem naszem pytaniem, skierowanem do p.
Brudziniskiego, bylo:

— W jakim czasie objal Pan funkcie
doradcy ekonomicznego rzadu libe-
ryjskiego?

— Liberja, jak Panu wiadomo — odpowiedzial
inz. Brudziiski — w ostatnich latach znalazla sie
W wyjatkowo trudnem polozeniu politycznem i gos-
podarczem. W zwiazku z temi trudno$ciami, specjalna
komisja Ligi Narodéw zajela sie uregulowaniem ad-
ministracji i gospodarki republiki. Opracowano t. zw.
»Plan pomocy*, ktéry, siegajac az do podstaw konsty-
tucyjnych republiki, jednocze$nie nakltadal na kraj
niezmierne ciezary finansowe i oddawal faktyczne
rzady krajem w rece grupy doradc6w. Sprawa ta cia-
gnela sie pare lat, wreszcie Liberja odrzucila projekt

Ligi Narod6éw i postanowila wlasnemi sitami wybrna¢é
z klopotéw. W tym samym okresie Liga Morska i Ko-
lonjalna nawiazala stosunki z Liberja. Na zaproszenie
rzadu liberyjskiego wyjechatlem z Warszawy w dniu
12 lipca 1934 roku, wraz z dr. Babeckim, kt6ry powo-
lany zostal jako doradca dla spraw higjeny, podczas
gdy mnie powierzone zostalo stanowisko doradcy e-
konomicznego.

— Jaki by! stan finanséw i gospo-
darki Republiki Liberyijskiej w chwi-
li obijecia przez Pana funkciji do-
radcy ekonomicznego?

— Jak juz zaznaczylem uprzednio, stan finansowy
Republiki Liberyijskiej by! w tym czasie nieuregulo-
wany. Od roku 1871 rcpublika znajdowatla sie w za-
lezno$ci finansowej od zagranicy, a co gorsza, pierw-
sza pozyczka zostala catkowicie zmarnowana, nastep-
ne za$ pozyczki nie byly wyzyskiwane na inwestycje,
ktéreby mogly staé sie podstawa gospodarczego roz-
woju kraju, zasobnego w wielkie bogactwa naturalne,
lecz zuzywane byly calkowicie na splate poprzed-
nich zobowiazan i wzrastajacych dlugéw wewnetrz-
nych. Ostatnia pozyczke zaciagneta Liberja w Sta-
nach Zjednoczonych w r. 1926, w sumie 2 i p6! miljona
dolaréw amerykanskich na 7% rocznie, przy wspot-
udziale wielkiego kapitalisty, Firestone‘a, ktéry od r.
1924 zabiegatl u rzadu liberyjskiego o koncesje na plan-
tacje kauczuku, co tez uzyskal! w chwili zawarcia u-
mowy o pozyczke. Pozyczka ta zuzyta zostata znowu
wylacznie na cele konsumcyjne. Po wyczerpaniu sie
pozyczki w r. 1928 i po ogélnem pogorszeniu sie kon-
junktury §wiatowej, dochody skarbu liberyjskiego za-
czely sie gwaltownie zmniejszaé, a obciazenia pozycz-
kowe, zagwarantowane zastawem cel, stawaly si¢ nie
do zniesienia. Administracja panstwowa znalazla si¢
w sytuacji bez wyjscia, skarb pafistwa byl pusty, nie
bylo nawet pieniedzy na pensje urzednikow. wojska

Ogolny widok Mbnrowii



Na zalqczonem zdjeciv siedzq od lewe| do prawej: inz. T. Brudzinski, doradca ekonomiczny rzxqdu Liberji, mr. Loo-
mis, przedstawiciel intereséw Firestone'a, mr. Harvey Firestone jr., Edwin Barclay, prezydent Republiki, sedzia
Ficher, radca prawny koncernu Firestone'a

itp., co wywolywalo w kraju wielkie niezadowolenie.
W grudniu r. 1932 parlament liberyjski uchwalil mo-
ratorjum na dlugi zagraniczne. Zaczal sie przewlekly
zatarg z koncernem Firestone‘a. W chwili mego przy-
jazdu, dzieki celowej polityce prezydenta Barclay‘a
i ministra skarbu Dennisa, budzet by! czesciowo zr6-
wnowazony, nie przewidywal jednak ani grosza na ja-
kiekolwiek inwestycje ani na splate dlugdw.

—Jaki program pracy ustalil Pan
po zapoznaniu sie ze sprawami li-
beryijskiemi?

— Jako gléwna wytyczna mego planu, postawilem
sobie podniesienie dochod6w, celem zlikwidowania
zatargu z Firestonem, jak i znalezienia funduszéw na
inwestycje, ktéreby umozliwily racjonalny rozwdj
produkcji krajowej i, powiekszajac zdolno$ci konku-
rencyjne Liberji na rynkach $wiatowych, zwiekszyly
eksport.

W tym celu przedlozylem projekt wprowadzenia
odpowiedniej taryfy celnej, broniacej produkcije libe-
ryjska przed dumpingiem krajéw o niskiej walucie,
utrudniajacej w szczegdlnosci sprowadzanie artyku-
16w spozywczych, produkowanych w kraju, a jedno-
czes$nie proponujac catkowite zniesienie cet eksporto-
wych na produkty rolne oraz importowych na wszel-
kiego rodzaju maszyny i narzedzia, sluzace do roz-
woju ekonomicznego kraju. Musialem réwniez dora-
dzaé zniesienie takiej anomalji, jak uprzywilejowanie
klas zamoznych, zwolnionych calkowicie z oplat cel-
nych przy sprowadzaniu réznych artykutéw dla wla-
snego uzytku. Ogélny poziom proponowanej taryfy
celnej byl nieco wyzszy od poprzedniej.

Jezeli chodzi o budzet, to propozycje moje zmie-
rzaly do zmniejszenia wydatké6w nieprodukcyjnych na
korzy$¢ produkcyinych. Budzet liberyjski zamykat sie
w r. 1935 globalna suma 450.000 dolar6w amerykarn-
skich. By! on uktadany pod naciskiem element6w par-
tyinych i, jak juz zaznaczytem wyzej, byl wylacznie
konsumcyjny. Staraniem mojem bylo, by ewentualne
nadwyzki budzetowe, ktore daloby sie osiagnaé dzieki
wspomnianym poczynaniom, nie poszly znowu na po-
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wiekszenie pensyj i tworzenie nowych placéwek ad-
ministracyjnych, a zuzytkowane byly na gospodarcze
podniesienie kraju.

—Jakie rezultaty osiagnal Pan
po po6éltorarocznej pracy?

— Naskutek zarzadzen, uchwalonych przez parla-
ment w grudniu 1934 r., a ktore weszly w Zycie
z dniem 1 lutego 1935 r. (nowa taryfa celna), wplywy
w roku kalendarzowym podniosty sie do 600.000 do-
lar6w, a wiec zwiekszyly sie o 150.000 dolaréw.
W marcu 1935 r. jednak rzad zawarl nowy uklad
z Firestonem i uklad ten zmienil zasadniczo cala sy-
tuacje i moje plany; wprawdzie moca uktadu oprocen-
towanie zostalo zmniejszone z 7 na 5%, na przeciag
o$miu lat, jednoczesnie jednak uregulowano z taka do-
kladnoscia przeznaczenie wplywow zwyczajnych re-
publiki na przeciag lat trzech, Ze o inwestycjach z bud-
zetu normalnego nie moglo juz by¢ mowy. 450.000 dol.
z wplywoéw skarbowych stanowi budzet Liberji, ale
wszelkie nadwyzki ida na oprocentowanie pozyczki
i jej amortyzacje.

W tych warunkach Liberja stanela wprawdzie
w rzedzie panstw, placacych wszystkie swe zobowia-
zania miedzynarodowe, jednakze nie byla w stanie
uczynié nic dla rozwoju kraju.

Wobec powyZszej sytuacji wysunalem dalsze
projekty, ktérych zalozeniem jest znalezienie
kapitaléw, niezbednych na inwestycje. Zapro-
ponowalem zmiane polityki podatkowej, a mianowicie
radykalne obnizenie podatkéw gruntowych przy jed-
noczesnem ustaleniu obowiazkowych oplat na rzecz
towarzystw rolniczych; sumy, stad uzyskane, nie-
wchodzace do budzZetu panstwa, a zuzytkowane w ca-
losci na podniesienie  gospodarcze zaplecza,
przyczynia sie niewatpliwie do wzmocnienia sily
podatkowej kraju, ktéry obecnie nie jest w stanie pla-
ci€ i ktorego zaleglo$ci podatkowe siegaja p6l miljona
dolar6w. Pozatem przedstawilem plany osiagniecia
dochodu nadzwyczajnego przez bicie wtasnego bilonu
i racjonalne wykorzystanie mozliwych dochod6w
Z poczty.
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—Jak sie utozyta wspélpraca
Pana z rzadem liberyjskim przy
wykonywaniu funkcyj doradcy e-
konomicznego?

— Wspblpraca moja z czynnikami rzadowemi Li-
berji rozwijala si¢ bardzo pomy$lnie. Musze podkres-
li¢, 2e ministerstwo skarbu we wszystkich swych po-
czynaniach utrzymywalo ze mna bardzo $cisly kon-
takt, a prezydent Barclay ustosunkowal sie bardzo
przychylnie do moich zamierzen. W pracy mojej na-
potykalem wprawdzie na szereg niejednokrotnie ciez-
kich do zwalczenia trudnosci, ale przedewszystkiem
ze strony czynnik6éw pozaliberyjskich.

—Jak wygladaja obecne stosun-
ki polsko-liberyjskie?

— Rzad liberyjski pragnie w dalszym ciagu wsp6!-
pracowa¢ z nami. Rozw6j jednak stosunkéw polsko-
liberyjskich zaleze¢ bedzie od dobrze zorganizowanej
polskiej placowki handlowej, ktéraby zajela sie z jed-
nej strony skupem artykuléw miejscowych, a z drugie]
wprowadzeniem na rynek liberyjski towar6w pol-
skich. Istnieje tu, jak wszedzie, duza konkurencija, i to
ze strony czynnikéw, dawno na ten rynek wprowa-
dzonych. Mimo to, mozliwosci dla eksportu polskiego
do Liberiji istnieja, chodzi tylko o celows i dobra jego
organizacje, o §rodki, o kapitaly.

W Liberji naogé! panowalo wielkie zadowolenie
z nawiazania stosunk6éw polsko-liberyjskich. Zaréwno
czynniki rzadowe, jak i cale spoleczefistwo widzialo
w tem zblizeniu ogélna poprawe dotychczasowych
warunkéw, przedewszystkiem przez wzmozenie han-
dlu. — Poniewaz Liberja jest niepodlegta republika
i nie ma metropolji o preferencyjnych ctach, a na pre-
mje eksportowe pozwoli¢ sobie nie moze, znalezienie
wiec odpowiednich rynkéw zbytu jest dla niej zagad-
nieniem réwnie waznem, jak wzmozenie ilo§ciowe
produkcji i podniesienie jej jakosci.

Przyjazd statku ,,Poznan' do Monrowiji i zalozenie
Polskiego Syndykatu Handlowego niewatpliwie przy-

Ulica w Monrowji

Domy plemienia Xru w Monrowji

czynily si¢ do poglebienia stosunkéw polsko-liberyi-
skich, bedac widomym znakiem ich realnego zapo-
czatkowania.

Musz¢ tu podkresli¢, ze Liberja — to tylko drobny
fragment niezmiernie pojemnego i interesujacego ryn-
ku, jakim jest Afryka Zachodnia, i Ze we wszystkich
poczynaniach handlowych trzeba mieé na wzgledzie
calo$¢ zagadnien, a nie tylko jej fragmenty.

Jezeli chodzi o stosunki kulturalne, to Liberje inte-
resuje bardzo sprawa ksztalcenia mlodziezy poza gra-
nicami paristwa. W rozwazaniach tych brana jest pod
uwage oczywiscie i Polska. E

Zainteresuje pewnie Pana réwniez to, ze w r. 1934
odwiedzili Polske ministrowie Liberji: Simpson i Rus-
sel. Ot6z w rozmowach ze mna niejednokrotnie pod-
kreslali ogdlne, niezmiernie dodatnie wrazenie z wi-
zyty w naszym kraju.

— A moie Pan zechce powiedzied
nam jeszcze pare slé6w o podrézy,
niedawno odbytejpo wybrzezu Afryki
Zachodnieij?

— Celem tej podrdézy bylo zapoznanie sie ze sp6l-
dzielczoscia rolnicza na gruncie afrykanskim i przy-
gotowanie w konsekwencji realnych podstaw dla roz-
woju spéldzielczo$ci w Liberiji, gdzie dotychczas ta
forma organizacyjna nie jest znana. Spéldzielczosé
zdala juz wspaniale egzamin na pozaeuropejskim te-
renie, przedewszystkiem w Indjach i na Cejlonie, a
od paru lat, przeszczepiona na grunt afrykariski, roz-
wija si¢ zywiolowo, zwlaszcza w Tanganice i na
Wybrzezu Zlotem. Marszruta moja objela Wybrzeze
Kosci Stoniowej, Wybrzeze Zlote, Kamerun i Nigerje.
Na terenie Afryki Zachodniej istnieja, jak sie przeko-
nalem, dwa typy spéldzielczo$ci: francuska i an-
gielska. Kooperatywy angielskie przedstawiaja
typ klasycznej sp6ldzielni, natomiast francuskie
sa kombinowana forma spé6ldzielczo$ci z samo-
rzadem rolniczym: cztonkostwo nie jest tu dobrowol-
ne, a skladki na sp6ldzielnie plyna z dodatké6w do
podatkéw pafistwowych. Spéldzielnie angielskie ma-
ja raczej pewniejsze podstawy bytu, natomiast sp6l-
dzielczo$¢ francuska daje szybsze wyniki dorazne.

W Liberji, na wybrzezu, gdzie ludno$§¢ stoi na zna-
cznie wyZszym poziomie, grunt na powstanie koope-
ratyw w ich czystej, klasycznej formie, jest juz po-
datny i nalezy sie spodziewaé pomys$lnego ich roz-
woju. Natomiast wewnatrz kraju odpowiadalby ra-
czej typ spéldzielni francuskich. Odpowiednie pro-
jekty ustaw, dotyczace zaréwno ruchu spéldzielcze-
go, jak i samorzadu rolniczego, zostaly zlozone rza-
dowi Liberji i sa obecnie rozwazane w narlamencie.

JANUSZ LEWANDOWSKI
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NOWY WSPOLZAWODNIK

Jest rzecza powszechnie znana i nie wymagajaca
dowodzenia, ze port gdanski w ciagu XIX wieku zo-
stal przez Niemcy sprowadzony do roli drugorzednej
przystani. Przy pomocy celowej polityki, Niemcy za-
mienily wielkie miasto handlowe w prowincjonalne
centrum administracyjne, zamieszkale przez urzedni-
kéw i wojskowych.

Polityka ta byla nietylko rezultatem planu, sta-
nowiacego ogniwo przeciwpolskich daznosci Prus.
Byla ona jednoczeénie zgodna z wielka linja rozwojo-
wa parnstwa niemieckiego, ktorego punkt ciezkosci
przenosil sie¢ ku zachodowi, dazac do o$rodkéw bo-
gactw naturalnych i do zblizenia z narodami zachodu.
Wybrzeze, niegdy$ polskie, ktérego zagarniecie bylo
owocem wielowiekowych wysitkéw niemieckich, zna-
lazlo sie na uboczu, poza wielkim ruchem rozwojo-
wym, poza wielka germanska ekspansja XIX wieku.

Na pierwszy plan wysuwaly sie porty, dogodniej
potozone pod wzgledem geograficznym. Hamburg
i Brema, stanowiace naturalne miejsce przeladunkowe
bogactw, wydobywanych i przetwarzanych w zachod-
nich prowincjach Rzeszy, polozone w najblizszem sa-
siedztwie bogatych §rodowisk gospodarczych zachod-
niej Europy, stanowily jednocze$nie najdogodniejszy
punkt odprawy w komunikacji transatlantyckiej. Za-
den z baltyckich portéw panstwa niemieckiego nie
mégt z niemi konkurowa¢. O wspdlzawodnictwie mie-
dzy Gdanskiem a Hamburgiem nie moglo by¢ mowy
nawet w tym wypadku, gdyby wzgledy polityczne nie

nakazywaly Niemcom szczegélnie (idanska upo$le-
dzié.

Dwa wybrzeza: baltycko-polskie i p6lnocno-nie-
mieckie, w ramach jednego panstwa nie mogly by¢
ani nalezycie rozwiniete, ani wyzyskane. Gospodar-
cza przewaga jednego z nich byla nieunikniona. Za-
réowno wzgledy polityczne, jak ekonomiczne, daly
calkowite zwyciestwo niemieckiemu wybrzezu morza
PéInocnego. Juz na poczatku XIX wieku Gdansk, jako
port w skali §wiatowej, przestatl istnieé.

Sytuacja zmienila sie radykalnie z chwila, gdy od-
zyskaliSmy cze$é naszego Pomorza i Gdansk zostal
wiaczony do polskiego organizmu gospodarczego. Pol-
ska, majac jedyny dostep do $wiatowej gospodarki
przez Baltyk, musiata dazy¢ do uzyskania polaczenia
z calym Swiatem ta jedyna droga. Stworzenie portu
w Gdyni podkreslito i zaakcentowalo te syfuacje,
przez skierowanie droga morska jeszcze wiekszej cze-
$ci naszego obrotu towarowego.

Moéwiac najproéciei: nie mamy do dyspozyciji
portéw bardziej lub mniej dogodnie potozonych. Nie
mogac wybiera¢, musimy calkowicie wyzyskiwaé to,
co posiadamy. Dlatego tworzymy bezposrednia lacz-
no$¢ miedzy Baltykiem a calym $wiatem.

W tem, co dla nas jest konieczno$cia, $§wiat gospo-
darczy dopatruje sie nowatorstwa. Istotnie, jest to
nowatorstwo w stosunku do tradycyj gospodarczych
czaséw przedwojennych, gdy ruch towarowy morza
Baltyckiego byl przeladowywany w wielkich portach

Port w Krélewcu




Widok na Zielony Most

zachodniej Europy i stamtad '_dopiero kierowany za
ocean.

W pierwszych latach po wojnie, ugruntowana tra-
dycja, przyzwyczajenia handlowe, oraz organiza-
cia techniczna — przyczynily si¢ do tego, zZe
przez czas pewien utrzymywaly sie metody trans-
portu lamanego. Niewatpliwie, sasiadom naszym z za-
chodu zalezalo na tem, aby stan ten sie utrwalil. Prze-
konywano sie¢ wzajemnie przez czas dluiszy argu-
mentami taryf, utrudnien i ulatwien, zachety i propa-
gandy. Wreszcie zrozumiano w Niemczech, ze Polska
jest zdecydowana wykluczyé zbednego posrednika
w swym miedzynarodowym obrocie.

Stworzenie linji bezposredniej komunikacji miedzy
Gdynia i Ameryka, uruchomienie nowoczesnych stat-
k6éw, a ostatnio rozszerzenie komunikacji i na Ame-
ryke Potudniowa — wszystko przekonywa watpia-
cych o naszej decyziji.

Jest rzecza charakterystyczna, ze przyklad Polski
znalaz! nasladowcow. Ozywil on tych, ktérzy odda-
wna pogodzili sie z mysla, ze w komunikacji zaocea-
nicznej nie moga uniknaé posrednictwa i Zze Batltyk
jest ,jeziorem", w ktorem mozZna uprawiaé zegluge
wewnetrzna, lecz z ktorego wyplynaé niepodobna.

W ostatnich czasach, niektére panstwa nadbaltyc-
kie, korzystajace dotad bez protestu z poSrednictwa
portéw zachodnio-europejskich, wprowadzily bezpo-
Srednia komunikacje zaoceaniczna.

Sklania to Niemcow do nowej oceny sytuacji. Wi-
dzac, ze nie moga liczy¢ na to, aby ich wielkie porty
zachodnie pozyskaly nadbaltyckiego klienta, Niemcy
postanowily ozywi¢ wlasna dzialalno$§¢ na Baltyku.
Maja tam piekne porty, a w$réd nich Krélewiec, kt6-
rego zmodernizowane instalacje techniczne stoja prze-
waznie bezczynnie, gdyZz rozwiniete zostaly ponad
potrzebe Prus Wschodnich.

Porty niemieckie nad Baltykiem widza obecnie
z niepokojem, Ze klientela pomija je, kierujac sie do
portow polskich, ktére maia dogodna komunikacje bez-
posrednia prawie z calym Swiatem.

Wynika stad nowa dazno$¢ parnistwa niemieckiego,
stojaca w razacej sprzecznos$ci ze wszystkiem, co
przez lat kilkadziesiat w tej sprawie robiono.

W ciagu wielu dziesiatkow lat, Niemcy koncentro-
waly sw0j ruch zaoceaniczny na zachodzie. Akcja ta
udala im sie calkowicie. Caly Baltyk podporzadkowatl
si¢ tej polityce. Obecnie zamierzenia niemieckie ida
we wprost przeciwnym kierunku. Chcac ratowac porty
wlasne nad Baltykiem, a zwlaszcza Krélewiec, Rze-
Sza inauguruje nowa polityke, zamierzajac stworzyé
linj¢ bezposredniej komunikaciji, laczaca je z Amery-
ka, bez zalamnania w Hamburgu lub Bremie.

Propagatorem nowych inysli jest niemiecki minister
komunikacji, Koenigs, ktéry w ciagu ostatniego mie-
siaca kilka razy publicznie w tej sprawie przemawial.
Zwlaszcza odczyt ministra Koenigsa w ,,Niemieckiem
Towarzystwie Gospodarstwa Swiatowego*, w Erfur-
cie, byl godny uwagi. W odczycie tym minister wska-
zal rozw6j komunikacji zamorskiej Polski, Finlandji
i Szweciji, podkreslit, ze nawet Rosja usiluje urucho-
mié z Leningradu linje stalej komunikacji z Ameryka,
i wreszcie naszkicowa! plan wspdlzawodnictwa z te-
mi poczynaniami, przez rozw0j Krélewca, w ktérym
juz dzisiaj przetadowuje sie okolo 8 tysiecy ton tygo-
dniowo, przeznaczonych za ocean.

Inicjatywa ministra Koenigsa nie jest dla nas obo-
jetna. Musimy liczy¢ sie z tem, ze wkrétce bedziemy
mieli nowego konkurenta na Baltyku w dziedzinie,
ktéra dotad nie byla przez niego atakowana.

Sprawa ta musi, oczywiscie, wywolaé najrézniej-
sze komentarze. Bedzie ona napewno przedmiotem
starannych studjéow ze strony naszych kupcéw, arma-
tor6w, oraz czynnikéw rzadowych. My ze swej stro-
ny sygnalizujemy jej istnienie z uczuciem pewnego
zadowolenia. Okazuje sie, ze kilka lat pracy nasze)
wystarczylo na to, aby zachwiaé nieugieta i dosko-
nale, jak sie wydawalo, ustalona linje postepowania,
ktérej Niemcy nie odstepowaly przez lat kilkadziesiat.

Nie przesadzajac ani rozmiaréw, ani ksztaltow o-
czekujacego nas wspoélzawodnictwa, chcieliby§my je-
dynie podkresli¢ nasza jedna niesporna wy2szos¢.

To, co my robimy nad Baltykiem, jest rezultatem
bezwzglednej konieczno$ci, jest dla nas kwestja bytu,
i dlatego wysitki, ktére tam koncentrujemy, sa z na-
tury rzeczy celowe i owocne.

Inicjatywa niemiecka, zmierzajaca do tego, azeby
porty pruskie nad Batltykiem ozywi¢, ma podloze wy-
bitnie polityczne. Jest to plan sztuczny, gospodarczo
nieuzasadniony. Niemieckie gospodarstwo nie moze o-
czekiwaé pozytku z urzeczywistnienia my$li ministra
Koenigsa, ktory zdola wprowadzi¢ je w czyn tylko
kosztem znacznych ofiar. Walka, ktora jeden ze
wsp6lzawodnikow prowadzi z codzienna dla siebie
korzy$cia, a drugi z codzienna strata. nie jest dla
pierwszego z nich zbyt uciazliwa.

Dlatego bedziemy ze spokojem oczekiwaé ,,02y-
wienia® niemieckich portéw nad Baltykiem — pilnie
§ledzac rozwdj akcji nowego wspdélzawodnika.

STANIStAW ZALEWSKI
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NA FRONCIE ZACHODNIM

Kto w Polsce mys$li o sprawach Battyku, lub
o sprawach Pomorza, ten musi rébwnoczesnie z czuj-
na uwaga S$ledzié¢ wszystko, co dzieje sie poza nasza
granica zachodnia, tembardziej, ze dzieja sie tam rze-
czy, o ktérych spoleczeristwo polskie nietylko wie-
dzieé, ale i stale pamieta¢ powinnc.

Whprawdzie od lat 2 ustal ogien huraganowy pro-
pagandy niemieckiej, zwréconej przeciwko Polsce.

Wprawdzie ze strony najbardziej w Niemczech
miarodajnej, bo z ust kanclerza Hitlera, padaja zapo-
wiedzi, ze Niemcy dzisiejsze nietylko nie maja zad-
nych agresywnych w stosunku do Polski zamiaréw,
i ze — przeciwnie — z wielka checia rozszerzylyby
zakres obecnego porozumienia przez ustalenie warun-
kéw dalej idacej wspoélpracy. Jednakze te zapewnie-
nia i oferty nie moga mie¢ dla spoleczenstwa polskie-
gc dostatecznej sily przekonywujacej, gdyz opricz
tych zapowiedzi dochodza zpoza naszej granicy za-
chodniej rowniez i inne glosy, mniej mile, mniej po-
ciagajace, czesto wprost sprzeczne z zasadniczym
tonem przemOwien kanclerza Hitlera, a jednak nie-
mniej rzeczywiste, niemniej realne.

Takim wysoce realnym odglosem, dochodzacym
z tamtej strony granicy, jest przedewszystkiem echo
nieustajacych zbrojen niemieckich, popartych w ostat-
nich tygodniach faktem jednostronnego przekres$lenia
dobrowolnie przez Niemcy przyjetych i podpisanych
traktatow z Locarno, przez wprowadzenie wojsk do
zdemobilizowanej wedlug tych traktatow strefy nad-
renskiej.

Krok ten wprawdzie nie jest zwrécony bezpos$red-
nio przeciwko Polsce. Jednakze oznacza on powazne
wzmochienie pozycji militarnej Niemiec, a tem samem
nie moze by¢é przez nas zlekcewazony. Réwnocze-
$nie za$ nie mozemy uwazaé za rzecz normalna, jesli
pafistwo, z ktorem Polska podpisala obustronnie wia-
zace umowy zasadniczej wagi, w pewnym momencie
przekresla jaka$ inna przez siebie podpisana umowe,
stwierdzajac, ze na podstawie tylko wlasnej decyzji
przestaje uwazaé ja za wiazaca i obowiazujaca. Te-
go rodzaju stosunek do jednej umowy z natury rze-
czy musi oslabiaé¢ wiare w znaczenie i sile faktycz-
na umoéw innych.

Ale poza temi momentami natury ogélno-poli-
tycznej, dotyczacemi postepowania Niemiec na tere-
nie miedzynarodowym, sa réwniez i inne momenty,
dotyczace spraw polskich juz w sposéb zupelnie bli-
ski, zupetnie bezposredni.

Takim momentem w okresie ostatnich tygodni
bylo przemdéwienie, wygloszone w dniu 28 stycznia
r. b. na Slasku Opolskim przez p. d-ra Schachta, daw-
nego i obecnego dyktatora gospodarczego Niemiec,
w ktorem to przemOwieniu p. Schacht wyrazil sie
w spos6b wysoce dwuznaczny, zapewhniajac s{ucha-
czy, ze ,Slask nie jest stracony*, co, oczywiécie, mo-
glo by¢ zrozumiane przedewsz:stkiem jako grozba
pod adresem Polski i pod adresem tej czesci Slaska,
ktéra zostala przylaczona do Polski. Byla to wiec
jakgdyby préba podjecia na nowo agitacji rewizjoni-
stycznej przeciwko Polsce, i to proba, wychodzaca
od czlowieka, majacego decydujacy wplyw na tak
wazny odcinek calo$ci spraw niemieckich, jakim jest
zycie gospodarcze Niemiec.
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Lecz nietylko od strony militarnej Niemiec i nie-
tylko w postaci wypowiedzi takich, czy innych dy-
gnitarzy, dochodza zpoza naszej granicy zachodniej
glosy niepokojace.

Jest jedna dziedzina spraw, o ktorej, przy oma-
wianiu dzisiejszego stanu stosunkéw polsko-niemiec-
kich, przedewszystkiem pamietaé nalezy.

Dziedzina ta jest sprawa ponownie WwzmozZonej
akcii germanizacyjnej w stosunku do ludno$ci polskiej
w Niemczech.

Pottoramiljonowa rzesza tej ludnosci jest i zaw-
sze bedzie szczegdblnie bliska sercu kazdego Polaka.
Kazde przesladowanie, kazdy ucisk, kazdy gwalt,
kazde ograniczenie praw tej ludnosci, uderza z ca-
la sila w uczucia jednolitego w tej sprawie Narodu
Polskiego, jako cios, wymierzony i zadany calosci te-
go Narodu.

Wiedzial o tem, a przynajmniej zdawal sie wie-
dzie¢ kanclerz Hitler, kiedy w pierwszym zaraz okre-
sie po podpisaniu paktu porozumienia polsko-niemiec-
kiego, zlozyl uroczysta deklaracje, ze Niemcy na-
rodowo-socjalistyczne wyrzekaja sie wszelkiej ger-
manizacji, Zze stoja na gruncie poszanowania uczué
i praw narodowych wszystkich mniejszo$ci w Niem-
czech, przedewszystkiem za$§ najliczniejszej z nich
mniejszo$ci polskie;j.

Zobowiazanie to dane bylo w formie zupetlnie ja-
snej, kategorycznej, niepozostawiajacej watpliwo$ci.
Bylo ono poparte stwierdzeniem, ze kazda préba wy-
narodowienia pozostaje w calkowitej sprzeczno$ci
z zasadniczemi zalozeniami ruchu hitlerowskiego.
Zdawalo sie, ze nie moze tu by¢ zadnych sposobéw
odmiennego traktowania sprawy.

Niestety, okazalo sie wkrétce, ze tego rodzaju na-
dzieje i oczekiwania byly zupelnie nieuzasadnione.
Niemal bezpos$rednio po zajeciu tak jasnego stanowi-
ska przez kanclerza, ktory — miedzy innemi — wy-
powiedzial sie jako kategeryczny przeciwnik wszel-
kich préb germanizowania nazw polskich — zaczela
sie gwaltowna, prowadzona z niespotykana poprzed-
nio energja wzdluz calej naszej granicy akcja przemia-
nowywania prastarych polskich nazw miejscowo-
§ci, przez nadawanie im nowego, czystoniemieckie-
go brzmienia. W ciagu ostatniego roku akcja ta obje-
la setki miejscowosci. Byla ona jakgdyby zlosliwem
podkre$leniem, Ze slowa pozostaja stowami, nie ma-
ja natomiast zadnego wplywu na kierunek dzialania.

Lecz nastapily posuniecia, dalej idace i ostrzej go-
dzace w podstawowe warunki bytu ludnosci polskiej
w Niemczech. Dotycza one przedewszystkiem warun-
k6w prawnych polozenia tej ludnosci.

Przedewszystkiem nastapilo rozszerzenie na lud-
no$¢ polska mocy obowiazujacej dwéch ustaw, ktoérych
jasno okreslonym celem bylo oddzialywanie w nie-
mieckim duchu narodowym. Jedna z tych ustaw,
ustawa o t. zw. ..zagrodzie dziedzicznej“, stwierdza.
ze kazde gospodarstwo rolne musi by¢ traktowane
z punktu widzenia interesow zachowania wlosSciarn-
stwa, jako ,.zr6dla krwi narodu niemieckiego*. Roz-
szerzenie mocy obowiazujacej tej ustawy na ludno$é
polska stwarza wieczna grozbe, Ze rolnik-Polak.
pozbawiony swobodnego prawa dysponowania swo-
ja wlasnoS$cia, bedzie réwnoczesnie zmuszany do




QOddzialy niemieckie wkraczajg do Kolonji w Nadrenj

germanizowania si¢ pod grozba wywlaszczenia z oj-
czystego zagona. Jest to wicc jakgdyby nawrét do
najgorszych tradycyj niemieckiego ustawodawstwa
przedwojennego, stwarzajacego dla polskiego posia-
dacza ziemi grozbe¢ przymusowego wywlaszcezenia.

Druga ustawa, zatytulowana jako ustawa o obo-
wigzku powszechnej siuzby pracy, rozciaga znowu
na miodziez polska obowiazek przymusowego uczest-
nictwa w hitlerowskich obozach pracy. ktérych wy-
raznie okre$lonym celem jest .,wychowywanie w nie-
mieckim duchu narodowo-socjalistycznym™. W ze-
stawieniu z praktycznym przymusem uczestnictwa
polskiej mtodziezy szkolnej w hitlerowskich organiza-
ciach mlodziezowych, stwarza to stan, przy ktorym
calo§¢ wychowania dzieci i mtodziezy polskiej, od lat
najmlodszych az po wiek stuzby wojskowej, bedzie
ogarnieta atmosfera planowego pozyskiwania tej mto-
dziezy dla niemieckiego ruchu narodowo-socjalistycz-
nego.

Nie koniec jednak na tem. Charakter wyraznego
upoS$ledzenia ludnosci polskiei nosi nowa ustawa
o obywatelstwie niemieckiem, przewidujaca. ze pel-
ni¢ praw obywatelskich w Niemczech moze mieé tyl-
ko albo Niemiec, albo czlowiek, powaznie zastuZzony
dla intereséw niemczyzny. Ze tego rodzaju ustawy
nie pozostaja tylko na papierze, Swiadczy inny fakt,
a mianowicie decyzja, pozbawiajaca Zwiazek Pola-
kéw w Niemczech prawa wysuni¢cia kandydatéw
polskich w czasie zblizajacych si¢ wyborow parla-
mentarnych, na tej podstawie, ze jedynic oboz naro-
dowo-socjalistyczny ma prawo wysuwania list i kan-
dydatow.

Szczegolnie niebezpieczna dla intereséw polskosci
w Niemczech jest inna znowu ustawa. ustawa o za-
wodzie dziennikarskim, ktora stwarza tego rodzaju
warunki pracy, przy ktorych wszyscy dziennikarze
1 publicy$ci, pracujacy w pismach polskich, mogy byé
dla najbtahszych powodéw pozbawieni prawa wyda-

wailia i redagowania pism, co w rezultacie pozwala
wladzom administracyjnym na utrzymywanie nie-
ustajacego nacisku, opartego o groZbe uniemozliwie-
nia wydawnictwa pisma.

Jak z tego pobieznego zestawienia widzimy, wa-
runki prawne polozenia ludnosci polskiej w Niem-
c¢zech w latach ostatnich, wbrew katcgorycznemu
oSwiadczeniu kanclerza, nietylko w niczem sie nie po-
prawily, lecz, przeciwnie, sa dzi§ gorsze, nizeli byly
kiedykolwiek. A rdwnocze$nie niewiele poprawily
sie ogdlne warunki bytu. Wprawdzie ustal teror fi-
zyczny, nie zmniejszyla sie jednak stanowczosé¢ wal-
ki z wszelkiemi placowkami Zycia polskiego, prze-
dewszystkiem ze szkola polska, a zwigkszyla sie pla-
nowo$¢ i stanowczo$¢ akcji germanizacyjnej na wszy-
stkich polach zycia polskiego.

Wymowa faktow tych jest do$¢ jasna i nienazbyt
r6zowa. Choéby$my nawet przeciwstawili im i in-
ne fakty, jak przedewszystkiem szereg przyjaznych
w stosunku do Polski wypowiedzi kanclerza Hitlera,
to jednak jeszcze nie zmienimy ogélnego obrazu
w ten sposob, abysmy mogli powiedzieé, ze dotych-
czasowa czujno$¢ spoleczenstwa polskiego na fron-
cie naszego pogranicza zachodniego staje sie zby-
teczna, lub tez Zze moze by¢é w czemkolwiek
ostabiona.

I to jest bodajze najwazniejszy wniosek z calosci
powyzszych rozwazan.

¥*

Jest w Polsce organizacja, ktorej programowem
zadaniem jest wszechstronne potegowanie sil po!-
skich na zachodzie, budzenie czujnosci w stosunku do
wszelkich nieprzyjaznych wobec polskosci wystapien
po stronie niemieckiej, opieka nad losem ludnos$ci pol-
skiej w Niemczech.

Organizacja ta jest Polski Zwiazek Zachodni, da-
wniej wystepujacy pod nazwa Zwiazku Obrony Kre-
s6w Zachodnich.

Wspdldziatanie z ta organizacja powinno by¢ da-
zeniem wszystkich §wiadomych sil spoleczenstwa
polskiego. Zadanie to jest obecnie szczegblnie aktual-
ne, wobec faktu, ze w dniach od 30 marca do 6 kwiet-
nia r. b. odbywa¢ sie bedzie na terenie catego Pan-
stwa i pod protektoratem Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej ,, Tydzien Propagandowy i Zbiorkowy Pol-
skiego Zwiazku Zachodniego*.

BOLEStAW SROCKI
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O obecnej Palestynie pisze sie w ostatnich cza-
sach bardzo duzo. Dokonywujaca sie odbudowa
Ziemi Obiecanej jest §ledzona z duzem zaintereso-
waniem nawet przez tych wszystkich, ktérzy jeszcze
doniedawna ten wysilek sjonizmu nazywali — utopija.

| pomimo tych, czy innych pogladéw politycznych,
wszyscy ci, ktérzy byli w Palestynie, musza sie nad
niejednem, ogladanem przez siebie zjawiskiem, zasta-
nowié, a przedewszystkiem musza daé wyraz uzna-
nia i najwiekszej pochwaly tym wszystkim, ktérzy
z zaparciem i nadzwyczajnem po$Swieceniem dokony-
wuja dziela odbudowy Palestyny.

Wysitek jest naprawde olbrzymi.

Uwagi i spostrzezenia, wynikajace z mego po-
bytu w Palestynie, wypowiedzialem w kilku wyglo-
szonych odczytach.

W artykule obecnym, z racji wyznaczonych' mi
ram, chce poruszy¢ tylko te zagadnienia, ktére, w mo-
jem pojeciu, leza w orbicie dzialan Ligi Morskiej i Ko-
Icnjalnej, wzglednie, dzieki inicjatywie Ligi, moga by¢
z pozytkiem dla naszego kraju rozwiazane.

Z powyzszych wzgledow nie poruszam spraw ob-
szaru, polozenia i klimatu. Interesujacy sie temi spra-
wami znajda je w wielu pracach naukowych i opisach
terenoznawczych lub podrézniczych.

Chce tylko na poczatku przypomnieé, ze dzien 9-go
grudnia 1917 r., kiedy to marszalek angielski Allenby,
wkroczyl do Jerozolimy, jest poczatkiem nowej ery
Palestyny i obudzenia ludéw Bliskiego Wschodu
z wieloletniego letargu, zacofania i bezczynno$ci poli-
tycznej i ekonomiczne;j.

Naskutek sugestji Anglji, powstaje projekt man-
datu nad Palestyna i w rezultacie w dniu | lipca 1920
r. — Anglia obejmuje rzady czynne w Palestynie. Jak
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je wykonuje, moznaby na ten temat wiele na-
pisaé. Jednego nie nalezy zapominaé: Anglja, wy-
konywujac powierzony jej przez Lige Narodow,
mandat nad Palestyna, zapatrzona jest przede-
wszystkiem w interesy swego wlasnego imperjum.
Faktyczna wypadkowa linji politycznej rzadu pales-
tynskiego jest zredukowanie biegunowo przeciwnych
aspiracyj Zydéw i Arabéw do zakresu, odpowiadaja-
cego interesom tylko Anglji i do $ci$nienia praw jed-
nych kosztem drugich, celem wytworzenia ustawicz-
nej zmiennoS$ci nastrojéw, korzystnych dla siebie.

Na podstawie tej ogélnej polityki, rzad palestynski
odmawia przyznania Agencji Zydowskiej (cialo do-
radcze przy Wysokim Komisarzu) zadanej liczby cer-
tyfikatbw, nie przyznaje Zydom gruntéw panstwo-
wych, tworzy w niezwykle powolnem tempie in-
stytucje samorzadowe kraju i t. p.

A tymczasem sam fakt objecia mandatu nad Pa-
lestyna wytworzy! zludzenie, Ze zaistnialy podstawy
do realizacji ideologiji sjonistycznej i marzen mas, kto-
rych wzrok zwrocony by! ku Sjonowi.

Wtedy, gdy w roku 1919 w calej Palestynie bylo
wszystkiego 58.000 Zydéw, to w latach: 1931 — jest
juz Zydéw 175.000, w 1933 — 245.000, a w 1934 —
330.000, z tego w samych miastach — 228.000 Zydéw.
Jak widzimy — wzrost nadzwyczajny.

Ale wzrost ludno$ci daje i inne korzys$ci. Przyjez-
dzajacy Zydzi przywoza olbrzymie kapitaly. Rozpo-
czynajacy sie dobrobyt w kraju daje powazne korzy-
§ci finansowe réwniez i rzadowi palestyiskiemu. Re-
zerwy finansowe, powstale z nadwyzek budzeto-
wych, przekraczaja dziesiatki miljon6w zlotych. W r.
budzetowym 1934/35 preliminowano 94 miljony, a o-
siagnieto 144 miljony zlotych. Rzad zbiera miljonowe




nadwyzki budzetowe, skwapliwie splaca dlugi z cza-
st zarzadu wojskowego, a jednocze$nie w miastach
brak listonoszéw, brak budynkéw pocztowych, tele-
fonicznych i nawet zwyklych skrzynek pocztowych.

Wszelkie stuszne oburzenia opinji 2ydowskie]
na gospodarke Anglikbw, krzywdzaca Palesty-
ne, nie daja zadnych rezultatéw. Jest zupelnie widocz-
ne, 2e Palestyna, szczegéllniej w ostatnich miesia-
cach, staje sie centralnym o$rodkiem polityki angie(
skiej w stosunku do Bliskiego Wschodu i Afryki Pél-
nocnej. Wojna wlosko-abisyriska wykazala mozli-
wo$¢ zatarasowania drogi do Indyj przez kanal Su-
eski. Okoliczno$é ta zmusila Anglje do przygotowania
mocniejszego oparcia strategicznego dla swej potegi
wtla$nie w Palestynie. W tym celu w tempie przy-
$pieszonem rozszerza sie port wojenny i handlowy
w Haifie, kosztem zydowskim, za 800.000 f. st.; bu-
duje sie wspaniala szose z Barsedy do rybackiego
portu przy uj$ciu morza Czerwonego — Akaby, sta-
nowiacego punkt zbiezny 4 krajéw: Palestyny, Trans-
jordanji, Egiptu i Hedzasu. Szosa ta polaczy Haife
z Akaba. Pozatem przystepuje si¢ do polaczenia ka-
nalami z jednej strony morza Martwego, a z drugiej
morza Srédziemnego z morzem Czerwonem przy tej-
2e Akabie.

W celu urzeczywistnienia tych plan6w, obecnie
robi sie wszystko, aby zapewni¢ sobie Zyczliwo$é¢ a-
rabskich przywédcéw politycznych Palestyny, Trans-
jordanji i Hedzasu, a tem samem zabezpieczyé sie
przed mozliwemi dywersjami nacjonalistycznych grup
arabskich.

W pierwszym rzedzie, aby pozyskal Arabéw,
wprowadza sie na poczatek (czasowo) ograniczenia
wijazdu dla Zydow, obnizajac prawie o polowe kwote
imigracyjna na obecne pélrocze.

W ten spos6b imigracja do Palestyny, ktéra w ro-
ku 1935 wynosita oficjalnie 61.451, a nieoficjalnie —
okolo 66.100 os6b, w roku obecnym dojdzie najwyzej
do 40.000 oséb.

I tu rozpoczyna sie nasze pierwsze zaintereso-
wanie.

Bo¢ przecie jest rzecza bezsporna, Ze z jednej stro-
ny — pomimo wszelkich niedomagan ze strony wtadz
angielskich, a z drugiej strony wobec sytuacji Zydéw

w EBuropie, Palestyna bedzie i nadal stanowila cen-
trum zainteresowania imigracyjnego wszystkich sku-
piefi 2ydowskich na §wiecie, a najsilniej pod wzgle-
dem ideologicznym i liczbowym — Polski i Niemiec.

Nie jest dla nikogo tajemnica, 2e Polska posiada
nadmierna ilo§¢ Zyd6éw i obowiazkiem paristwa jest
czuwaé, aby naturalny ped wyjazdu szed! tylko po
linji legalnej, zapewniajacej ochrone przed wyzys-
kiem, doprowadzajacym niejednych do zupelnej ruiny.

Jezeli rzad Rzeszy moze spowodowaé, ze kosz-
tem naszych certyfikatow zwieksza sie ilo§¢ Zydéw,
wyjezdzajacych z Niemiec, to musi powstaé pytanie:
A Polska, jako czlonek Ligi, czy nie moze spowodo-
wacé takiej iloSci certyfikatow, ktéraby odpowiadatla
ilo$ci Zydéw w Polsce?

Polska, jako czlonek Ligi Narodéw, w sprawie 2y-
dowskiej ma specjalne prawa i obowiazki. Ponad 50
proc. calego zydostwa w Palestynie jest uchodZcami
z Polski — z tego tez powodu Polska ma i obowiazki
i bardzo duze mozliwosci.

Zydzi polscy, ktérych cechuje naturalne ciaZenie
do Polski, przejawiajace sie¢ we wszystkich formach
2ycia rodzinnego, towarzyskiego i ekonomicznego, nie
s3 nalezycie wyzyskani.

I to jest nasze drugie zainteresowanie.

W rozwoju wplyw6w gospodarczych, a nawet po-
litycznych, Zydzi polscy w interesie Panstwa Pol-
skiego moga odegraé¢ wybitna role.

Z tych wzgledéw, jak réwniez z uwagi na calo-
ksztalt zagadnienia zydowskiego w Polsce, ktérego
Palestyna stanowi, badZ co badZ, czeSciowe rozwiaza-
nie, zaistnialy problem polsko-palestyriski winien byé
nalezycie zbadany przez spoleczefistwo polskie, jak
i przez czynniki decydujace w pafistwie.

W mojem przekonaniu, wla$nie w tej dziedzinie
otwieraja sie duze mozliwo$ci inicjatywy ze strony
Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Liga winna Palestyne
traktowaé jako jeden z krajéw zamorskich, gdzie na-
sza ekspansja gospodarcza ma mozliwos$ci, i przez
ktéry moze ogarnaé — blizszy Wschod.

Porobiono szereg bledéw i niedopatrzen. Spieszne
ich naprawienie — twierdze — wymaga polska racja
stanu.

HENRYK SUCHECKI

Zbior winogron w Palestynie

Ulica w Jerozolimie



Jeden z promotorow badan geo-politycznych
w Niemczech, Albrecht Haushofer, wystapit naprzéd
w ,Zeitschrift fiir Geopolitik, a nastepnie takze
w ,,Zeitschrift fiir Politik** (Januar, 1936) z nader ory-
ginalng tezy, dotyczaca strategicznego znaczenia mo-
rza Srédziemnego w czasie wojny. Teza ta catkowi-
cie odwraca wszystkie pojecia, jakiemi nas w tym
przedmiocie dotad karmiono.

Teza ta glosi ni mniej, ni wiecej, jak to, Ze rorze
Srédziemne nie jest juz dla Wielkiej Brytanji droga,
prowadzaca do Indyj. Wprawdzie w czasie pokoju
statki handlowe wszystkich pafistw, a wiec takze
i Wielkiej Brytanji, beda korzystaé¢ nadal z tej naj-
krotszej drogi morskiej, laczacej Europe z Azja potu-
dniowa, ale Anglja nie bedzie juz starala sie zabez-
pieczy¢ te droge w wypadku wojny z jednem
z panstw Srédziemnomorskich, lecz wszystkie jej
usilowania zmierza¢ beda do zamkniecia morza
Srédziemnego z dwoéch stron od Gibraltaru i od stro-
ny Suezu, w celu zabezpieczenia swoich imperijal-
nych polaczen na dawnej drodze, ktéra przed prze-
kopaniem kanalu Sueskiego biegla naokolo Przylad-
ka Dobrej Nadziei.

Morze Srédziemne stanowilo oddawna geo-poli-
tyczna jednosé, to znaczy, Ze na jego brzegach istniata
wciaz dazno$¢ do wytworzenia politycznej i cywili-
zacyjnej jednosSci. y

Bylo wiec przestrzenia wodna, koncentrujaca
energje polityczne, a nie oddzielajaca od siebie trzech
kontynentalnych cywilizacyj: Europy, Afryki i Azji.

Najdoskonalsza jedno$cia bylo ono za czaséw sta-
rozytnego, rzymskiego, imperjum, kiedy to morzc
Sr6dziemne bylo ,mare clausum‘ rzymskiego pano-
wania i greko-rzymskiej kultury.

Poczucie jednosci politycznej, obejmujacej swo-
jem panowaniem pobrzeze morza Srédziemnego,
przetrwalo rzymskie imperjum i oZzywialo si¢ zaw-
sze z chwila, kiedy docierata do nich jakas wieksza
§wiatowa potega, jak np. Swiete rzymskie cesarstwo
niemieckiej nacji za Fryderyka Barbarossy.

Podczas $redniowiecza morze Srédziemne zosta-
lo jednak na dlugi przeciag czasu podzielone na dwie
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czescl, dzieki pojawieniu sie na jego brzegach po-
tegi Islamu. Po upadku z jednej strony hiszparskiej,
z drugiej osmanskiej potegi, morze Srédziemne
schodzi w polityce §wiatowej na dalszy plan, stajac
si¢ terenem slabych napieé¢ energij politycznych, do
czasu, kiedy zaczelo znowu odgrywaé znaczenie
jako droga, prowadzaca do Indyj. To znaczenie
pierwszy ocenil Napoleon Bonaparte, ktory w In-
diach zamierzy! uderzy¢ bolesnie Anglje. Jego plan,
niezbyt realnie pojety, zmierzal do opanowania
wschodnich wybrzezy morza Srédziemnego w Egip-
cie i Syrji jako odskoczni do opanowania Indyj.

Anglji, ktorej gléwnym rywalem bylo wéwczas
panistwo $rdédziemnomorskie — Francja, chodzilo
0 to, azeby z morza Srédziemnego uczyni¢ morze
zamkniete, o ile moznosci, panujac nad jego wrotami
w Gibraltarze i w Egipcie.

Z tej przyczyny Anglja dlugi czas opierala sie

. pomyslowi przekopania kanalu Sueskiego, a kiedy

wreszcie sie nan zgodzila, wtedy cala jej polityka
poczela zmierza¢ w tym kierunku, azeby te nowa
i najkrétsza droge do Indyj zabezpieczy¢ na wypadek
wojny. Wraz z temi zmienionemi celami brytyiskiej
polityki wzrosto znaczenie brytyiskiego centralne-

go punktu oparcia dla floty na Malcie, gdzie po-
wstaje najpotezniejsza baza morska Wielkiej
Brytaniji.

Nieustanne umacnianie sie Wielkiej Brytanji na
morzu Srédziemnem przez okupacie Egiptu, Sudanu
i aneksje Cypru, mozna rozumieé tylko w $wietle je-
go roli, jako drogi do Indyij, ktéra wszelkiemi $rodka-
mi nalezalo zabezpieczy¢ na wypadek wojny.

Kwestja, czy droga ta mogla byla by¢ zabezpie-
czona przeciw polaczonym silom panstw Srédziem-
nomorskich, nie stala sie ani razu aktualna z przy-
czyny stalej rywalizacji zjednoczonych Wloch
z Francja. Wraz 2z konfliktem wlosko-abisyii-
skim, wybuchlym niedawno, wydawalo sie wiec
wszystkim, Ze powstaje dawna kwestja — kwestja
bezpieczenstwa drogi do Indyi.

Tutaj jednak nastepuja fakty znamienne, jakgdyby




$wiadczace o tem, ze polityczne oblicze morza Sréd-
ziemnego uleglo nowej zmianie. Na morzu Srédziem-
nem koncentruje sie prawie cala flota brytyjska, lecz
jednoczes$nie z ta niebywala demonstracja najwiek-
szej na $wiecie morskiej potegi, zamanifestowana zo-
staje jej slabo$¢: flota gromadzi si¢ na dwu kraf-
cach morza Srédziemnego, ogalacajac prawie zupel-
nie jego centralne obszary, nie wylaczajac Malty,
o ktérej pewien autor angielski pisal w r. 1907:
»Malta jest najpotezniejsza forteca morska na §wie-
cie, silniejsza od Gibraltaru i Hongkongu, nie wyma-
gajaca ochrony od strony ladu i dlatego bardziej
zdolna do samoobrony niz jakikolwiek punkt obronny
calego imperjum®. (A. M. Muuray. Imperial Outpost,
London 1907).

Tym rewelacyjnym czynnikiem, ktéry wplynal na
zmiane strategicznej roli morza Srédziemnego i roz-
broil Malte jako morska fortece i punkt oparcia dla
floty, jest rozwéj lotnictwa. Zaréwno francuskie, jak
wloskie aeroplany moglyby z.latwo$cia wszystkie
fortyfikacje na Malcie obréci¢ w perzyne, a stacjono-
wana tam flota nie czulaby sie ani przez jedna minute
bezpieczna.

Admiralicja brytyjska jeszcze przed konfliktem
wlosko - abisyiiskim wyciaga stad wszystkie kon-
sekwencje i, rezygnujac z Malty, jako z punktu opar-
cia dla floty morskiej, pozostawia jej tylko charak-
ter pozycji wypadowej dla floty powietrznej, kt6ra
swoim promieniem dzialania obejmuje Neapol, Bizerte
i Sardynje.

Natomiast flota brytyjska wycofana zostaje do
wschodniego basenu morza Srédziemnego, otrzymu-
jac za podstawe operacyjna tréjkat: Cypr — Hai-
fa — Aleksandrja. Gibraltar zostal wzmocniony
i wlaczony do terenu akcji eskadr atlantyckich.

W ten spos6b jednak, opuszczajac centralny
punkt morza Srédziemnego na Malcie i jednocze$nie
rezygnujac z kontroli cie$niny Sycyliiskiej, a nato-
miast wycofujac swa flote ku bramom wjazdowym
do morza Sré6dziemnego, admiralicja brytyjska tem
samem uznala faktyczny stan rzeczy, przy ktérym,
w razie wojny z kimkolwiek na $rédziemnomorskim
terenie, nie jest w mozno$ci obroni¢ bezpieczen-
stwa drogi handlowo - morskiej, prowadzacej tam do
Indyj. Okrety brytyjskiej floty handlowej nie mo-
glyby juz w czasie wojny bezpiecznie kursowaé mie-
dzy Gibraltarem a Suezem, do chwili odniesienia
decydujacego zwyciestwa na morzu przez Wielka
Brytanje. Slusznie wiec Haushofer, opierajac sie na

tym fakcie, dochodzi do wniosku, Zze strategiczne zna-
czenie morza Srédziemnego uleglo dla Wielkiej Bry-
tanji zasadniczej zmianie. Nie jest to juz goSciniec,
ktérego trzeba bronié, lecz raczej wielkie jezioro, kt6-
re nalezy hermetycznie zamkna¢ od zewnatrz, t. j. od
Gibraltaru i Suezu, aby w ten sposéb zapewnié bez-
pieczenstwo innej drodze do Indyj, tej, ktéra niegdy$
laczyla angielska metropolje z jej najbogatsza ko-
lonja — drodze, okrazajacej Afryke, kolo przyladka
Dobrej Nadziei.

Ulepszenia techniczne w konstrukcji okretéw,
poruszanych sila napedna nafty, przychodza z po-
moca tej nowej brytyjskiej polityce. Juz dzisiaj okre-
ty z ladunkiem towar6w masowego wyrobu okraza-
ja Afryke, azeby uniknaé¢ kosztownych oplat prze-
jazdu przez kanal Suezki. Sytuacja strategiczna na
morzu Srédziemnem staje sie prawie identyczna z ta,
ktéra sie wytworzyla przed stu czterdziestu laty,
kiedy mlody general Bonaparte okupowal Egipt,
a admiral Nelson zwyciezal pod Abukirem i wsp6l-
dzialal z armja turecka, azeby przeszkodzi¢ pocho-
dowi Bonapartego do Syriji.

Nie ochrona, lecz zamkniecie drogi §r6dziemno-
morskiej do Indyj bedzie teraz celem akcji zaréwno
brytyiskiej floty, jak brytyiskiej polityki w razie woj-
ny z ktéremkolwiek z panstw $rédziemnomorskich.
Jednoczes$nie z ta zmiana sytuacii takie punkty im-
perjum Brytyijskiego, jak Egipt, Suez, morze Czer-
wone, Aden i Gibraltar, zyskuja na znaczeniu w tym
samym stopniu, w jakim Malta je traci. Morze Czer-
wone, na ktérem obecnie kursuja wloskie transpor-
ty wojskowe, staje sie miejscem szczeg6lnie
wrazliwem.

Natomiast morze Srédziemne zamienia sie, dzie-
ki rozwojowi lotnictwa, w ,,mare clausum* z rzuca-
jaca sie w oczy wloska przewaga sil, ktoéra im daje
centralne poloZenie. Z baz lotniczych na Sycylji
panuja one nad cie$nina sycylijska, z terenéw Libji
zagrazaja polaczeniom morskim basenu wschodniego,
a z Sardynji kontroluja ruch na drogach morskich
basenu zachodniego.

Niejednokrotnie stwierdzamy, 2ze dzieki po-
wietrznej komunikacji, glob ziemski uleg! znaczne-
mu pomniejszeniu.

W tym samym stopniu zmniejszylo sie morze
Srédziemne. Stalo sie ono waskim kanalem, ktérego
bezpieczenistwo 2adnemi $rodkami morskiej poteg:

nie moze by¢ zapewnione.
Al. CHRZASZCZEWSKI

s

Angielskie okrety wojenne na morzu Srédziemnem
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PRZELOMO W A

Dnia 28 lutego 1936 roku, odplynal! po raz pierwszy
z Gdyni do Brazylji i Argentyny transatlantyk ,,Pu-
laski*, inaugurujac polska linj¢ pasazerska do »or-
t6w Ameryk: Poludniowe;.

Zpaczenie nowej polskiej linji zeglugowej, najdtuz-
szej z istnejacych, jest ogromne. Pod wzgledem han-
dlowym regularne kursy polskich statk6w znacznie
powiekszaia widoki zdobycia dla polskich produktéw.
w mys$] znanej maksymy. Ze ,.hande! idzie za bande-
ra“, pojemnych rynkéw potudniowo-amerykanskich.
OczywisScie, wobec panowania, dzi$ juz na calym $wie-
cie, zasady handlu kompensacyjnego, Polska, wza-
mian za wzmozenie swego eksportu do tej czesci $wia-
ta, bedzie musiala powiekszy¢ tam zakupy potrzeb-
anych jei towarow — aie jest to iednak rzecz niepoza-
dana. Przeciwnie, rozwdj stosunkéw haadlowych
z Poludniowa 'Ameryka musi niejako automatyczni:
przyczyni¢ sie do uzdrowienia geograficznej struktu-
ry 'handlu zamorskiego naszego panstwa, dzi¢ jeszcze
wybitnie dla nas niekorzystnej.

‘Osobom, interesujacym sie blizej sprawami gospo-
darczemi. nieobce jest charakterystyczne zjawisko,
Ze handel zamorski stale daje nam saldo ujemne, przy-
nosi straty naszemu bilansowi handlowemu —i Ze
straty te mozemy wyr6wanaé jedyne wskutek stale
dodatniego salda naszych obrotéw handlowych z kra-
jami europejskiemi. Tymczasem rynki europeiskie
kurcza sie, nasz eksport do tych kraiéw stale sie
zmniejsza, — w roku ubieglym zmniejszy! sie o 50
milionéw zlotych. Jest wiec rzecza jasna, Ze mus:-
my wszelkiemi silami stara¢ si¢ o jak najwiekszy
i najszybszy ‘wzrost maszego eksportu do krajow za-
morskich, — musimy jak najpredzej dois¢ do wy-
rOGwnania naszym eksportem tych olbrzymich sum,
jakie z konieczno$ci placimy corocznie zamorskim
dostawcom aiezbednych surowcéw, jak bawelaa,
welna, skory, ziama oleiste — i takich prcduktéw,
jak kawa, kakao i herbata.

Przyszio$§¢ naszego handlu zamorskiego lezy
w duzym stopniu w Potudniowej Ameryce. W tej
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czesci Swiata, o ktore) powiedzial w r. 1914 prezydeat
Teodor Roosevelt: ,,Wierze, ze obecne stulecie bedzie
nazwane wiekiem Ameryki Potudniowej”. Z ta ,.zie-
mia przyszlosci” polaczyla nas ostatmio nowa linia
okretowa pod bialo-czerwona bandera.

®

Przelomowe znaczenie daty pierwszego odiazdu
JPulaskiego* do Rio de Janeiro i Buenos Aires nie le-
2y w fakcie uruchomienia bezposredniej kemunikacii
miedzy Gdynia, a temi portami. Juz od szeregu lat
obce, coprawda, statki utrzymuja taka bezposrednia
hnje zeglugowa. 'Pozatem ,/Putaski' nie jest nawet
pierwszym polskim statkiem na tej linji. Juz w korncu
roku ubieglego towarowy s/s ,,Wisla* rozpoczal re-
gularne rejsy na szlaku ‘Gdynia — Buenos Aires. Dla-
czego zatem odiazd ,,Wisty" minat prawie bez wra-
zenia, a o ,JPulaskim® prasa polska rozpisuje si¢ ob-
szeraie?

Handel jest rzecza amiezmiernie wazna, konieczna,
aie sam przez sie nie stanowi o ekspansji i wielko-
éci amarcdéw. O tem decyduja ludzie. Szary, prosty
emigrant, by¢ moze, wiezie ze soba zadatek n'eoncze-
kiwanych triumfow. A kawalek drzewa, czy worek
cementu jest tylko martwym przedmiotem.

Polscy wychodzcy na ,.Ziemi Przyszloscit, (czy
tez ,.Ziemi Zdobywcow*, jak eazywa 6w koatyment
Vincente Blasco Ibanez) — odczuwaja palaca potrze-
be podtrzymywania stalej laczaosci z kraiem macie-
rzystym — i potrzebuia ciaglego doplywu ,$wiezej
krwi* w oostaci ,starokrajskich* rodakéw. ,.Putaski*
jedzie po to, aby zaspokoié¢ te potrzeby.

Podczas dtugich spacer6w w porcie Buenos Aires,
naprézno szukalem polskich okretow. Byly statki
z calego $wiata, mniejsze i wieksze, staly obok siebiz
trzy transatlantyki jugoslowiaiskie. tylko polskie)
bandery napréino bylo szukaé. Argeatyiczycy aie
wiedzieli nawet dobrze: iak wyglada. Najwiekszy
tamteiszy dziennik, ,La Prensa™ — wywiesil na' 3-go
Maja polska flage. lecz... ,,do gbéry anogami“. Bylo tc
w roku 1934. Kilkaset tysiecy poiskich wychodzcéw
w Brazylii i Argentynie nie moglo ogladat tej czast-




ki dalekiej Ojczyzny, iaka jest polski statek na ob-
cych wodach. Dzi§ nalezy to juz do przeszlo$ci.

Data pierwszego odjazdu ,Pulaskiego* ku brzegom
Brazylji powinna sie wryé w pamie¢ wszystkich Po-
lakéw, wierzacych, ze przyszloéé iPolski jest na mo-
rzu. Data ta jest moZe jeszcze wazniejsza od dnia
podrézy pierwszego transatlantyku pod polska ban-
dera na l'nji New York — ‘Gdynia. Podr6z tamta od-
byla sie w okresie, kiedy bramy Ameryki Pélnomej
zatrzasnely sie dla polskich emigrantéw. W okres:e
od roku 1926 do 1934 wlacznie, do Stanéw Zjednoczo-
nych wyemigrowalo z 'Polski tylko 48.3 tys'ecy os6b,
gdy do IAmeryki Poludniowej — 137,8 tys‘ecy. 'W la-
tach 19311934 tylko niecale 6 tysiecy emigrantéw
polskich dostalo si¢ do Kraju Dolara. Luksusowy
m/s ,.Pilsudski® rzadko zabiera komplet pasazeréw.
pomimo stosunkowo niskich cen biletéw.

wPulaski“ jest pierwszym polskim transatlantykiem
pasazerskim, ktéry zabiera polskich emigrantéw do
przyszlo$ciowych krajéw osadniczej emigracji euro-
pejskiej, jakiemi sa niewatpliwie: Brazylja. Argentyna
i Paragwaj. Dotychczas tylko obce przedsiebiorstw.i
okretowe bogacily sie na biedzie polskiego wychodz-
cy. ‘Otworzenie linji polskiej powinno zapobiec na
przyszlo$¢ temu, legalnie uprawianemu, wyzyskowi.
‘Emigruje si¢ z potrzeby, nie dla przyjemno$ci — i bi-
lety okretowe I klasy powinny by¢ traktowane ja-
ko objekt potrzeby, na ktérym spekulacja jest nie-
dopuszczalna.

~+Pulaski' odszed! napchany ludZmi. Na kilka podré-
zy naprz6d wszystkie miejsca sa juz zajete. A prze-
ciez teraz panuje niebywaly kryzys w ruchu emigra-
cymym do Ameryki Poludniowej i. jak stusznie pisal
w warszawskiej ,,Gazecie Polskiej* p. M. Pankie-
wicz — jeszcze mamy u siebie kompletne ,.zacisze
emigracyijne“. Podobno ten stan rzeczy ma sie ku kon-
cowi. Najwyzszy czas, bo miljony ,ludzi niepotrzeb-
aych® w [Polsce czekaja o glodzie na poprawe nedz-
nego bytu, ktérej trudno im spodziewaé sie rychlo
w przeludnionej juz dzi§ ojczyZnie.

o

Polscy wychodicy, zamieszkali na terytorjum czte-
rech atiantyckich republik Poludnia, od lat domagali
sie¢ uparcie uruchomienia .do nich* polskiej linji.
W dlugiej litanji ich 2adan bylo to jedno z pierwszych.
Oczywiécie, wiadomo§é o spelnieniu tyloletnich ma-
rzen przyjeli z entuzjazmem. Nie poprzestaja jednak
na tem. Zwlaszcza prasa polska w Brazylii juz wy-
suwa pretensje — nim jeszcze ,,Pulaski* zdolal z Gdy-
ni wyvjechaé. Pretensje te, powiedzmy po cichu —
maja w sobie sporo sluszno$ci. Jedna — to zbyt wy-
sokie ceny biletéw Il klasy. Pocieszaja sie. ze ,.nie
odrazu Krakéw zbudowano*. Jest i druga pretensja—
glos dwustu tysiecy Polakow, zamieszkalych w le-
gendaraej Paranie. Zapytuja oni: ,),Czemu ani ,,Pula-
ski*, ani chotby ,,Wisla“ — nie zawijaja do $wiezo

PODROZU] POLSKIM STATKIE

poglebicnego portu Parany — Paranagua? Wskutek
tego, po pierwsze trudno nam bedzie widywaé polskie
statki — a po drugie — po dawnemu Polska bedzie
kupowaé kawe, bawelne, banany. pomaraficze —
wszedzie tylko nie w Paranie, o ktérej tyle sie pisze
od 50-ciu lat. Nam za$ trudno bedzie otrzymywaé pol-
skie towary, ktére chcieliby§my kupowaé. Czy dla
nas nie moznaby nieco zmodyfikowaé marszruty pol-
skich okretow?*.

Pytania ‘Polak6w w [Paranie nie moga zostaé
zlekcewazone. Na polski okret wielu z nich czeka
zgbra po6l wieku. Polska bandera nie moze omijaé por-
tu Paranagua. Takie ,,zapomnienie* byloby zbyt
kosztowne.

@

Przyszlo$é emigracji polskiej lezy w Ameryce Po-
ludniowej. Zgadza sie na to wiekszo$é polskich dzia-
laczy emigracyjnych. Dzien 28 lutego 1936 roku jest
niewatpliwie data przelomowa w historji polskiej

sii zamorskiej.
ekspansii ] STEFAN DOBROWOLSKI
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Owoce brazylijskiego drzewa mamuo

GDYZ PRZEZ TO WZMOCNISZ PANOWANIE POLSKI NAD MORZEM
PRZYCZYNISZ SIE DO ROZWO]JU POLSKIE] FLOTY HANDLOWE]

ZMNIEJSZYSZ BEZROBOCIE 1 KRA] ZASILISZ GOSPODARCZO.




Przez wielkag wies na|

Sprawa polskiego rybolowstwa morskiego, mimo
naszych skromnych mozliwosci finansowych, nie zo-
stala zaniedbana w pracy naszej na morzu. Wystar-
czy powolaé sie na wydajnos¢ naszych polowéw
morskich, ktére jeszcze w r. 1927 wynosily niespet-
na 1,800 ton i pokrywaly okoto 1,5% catkowitej kon-
sumcji ryb morskich w Polsce, a ktére dzisiaj daja
blisko 17.000 ton i pokrywaja prawie 30 % tej konsum-
cji. Wspomniany brak $rodkéw kapitalowych na roz-
budowe flotyli rybackiej oraz potrzebnych jej por-
tow i urzadzen, sprawil wszelako, ze rozw6j nasze-
go rybol6wstwa morskiego nie by! dostatecznie
wszechstronny i rGwnomierny.

Nasze wybrzeze morskie dzieli sie, jak wiadomo,
na dwie czeSci — wewnetrzna i zewnetrzna. Czesé
pierwsza rozciaga sie od Orlowa i Kolibek do wscho-
dniego cypla Helu, tworzac obramowanie czesci za-
toki Gdanskiej i calej zatoki Puckiej. Czes¢ druga
biegnie 2z poludnio-wschodu na pdlnoco-zachéd
wzdluz pélwyspu Helskiego az poza Dabki, do grani-
cy naszej z Niemcami. Dotychczasowa rozbudowa
i dziatalno$é flotyli rybackiej sila rzeczy oprzeé sie
musiala na istniejacych portach rybackich: Gdyni, He-
lu i Jastarni, polozonych w obrebie zamknietych wod
zatoki, a wiec na wewnetrznej czesci wybrzeza. Ze-
wnetrzna jego czesSé, przylegla do wdd otwartego
Baltyku, czyli t. zw. wielkiego morza, pozbawiona
jakiegokolwiek schroniska dla kutréw rybackich, nie
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ddwala dla rozwoju rybolowstwa zadnych mozliwo-
$ci. Fakt ten zahamowat racjonalny rozwdj dalszych
polow6éw na Baltyku, tak, ze nasze polowy baltyc-
kie ograniczyé sie musialy do wéd przybrzeznych.
Wybrzeze polskie, przylegle do pelnego morza, po-
siada blisko 55 km dlugosci i stanowi ok. 38% calej
naszej linji brzegowej. Bedac w bezposredniem sa-
siedztwie z 2yznemi w rybe terenami Lawicy Stup-
skiej, Srodkowej i Bornholmu, jest ono naturalnym
punktem oparcia dla ich eksploataciji i dotychczas by-
lc niewyzyskane, tylko z braku na niem portu. Za-
mieszkala tutaj ludnosé, skupiona w osiedlach rybac-
kich: KuZnicach, Chalupach, Wielkiej Wsi, Chlapowie,
Swarzewie, Karwi, Dabkach itd., stanowi prawie 40%
og6lu naszych rybakéw. Nie majac schroniska dla
kutréw motorowych, ludno$é¢ ta uprawiata polowy na
malych otwartych lodziach, wyciaganych na brzeg
po powrocie z morza. Jasne jest, ze wydajno$é
wioslowo-zaglowej todzi, w por6éwnaniu z wydajno-
§cia duzych motorowych kutréw, zaopatrzonych
w nowoczesne narzedzia polowu w postaci wilékow,
musiala by¢ znikoma. Ponadto mechanizacja rybo-
lowstwa, dzieki silnie zwiekszonym polowom, spo-
wodowatla na rynku ogromny wzrost podazy ryb mor-
skich i, co za tem idzie, odpowiedni spadek cen na
te ryby. Spadek ten z jedrej strony torowal droge
konsumcji ryb, rozszerzal dotychczasowe i tworzy!
nowe rejony zbytu, z drugiej natomiast obnizal zysk,

Kulry rybackie
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Plan portu rybackiego w Wielkiej Wsi

plynacy z rybackiego zawodu, nawet przy duzej wy-
dajno$ci polowéw; przy malych polowach doché6d
rybaka sprowadzal si¢ niecomal do zera. C6z bowiem
mozZna osiagnaé za niewielka ilo$¢ zlowionej ryby
przy cenie — jak ostatnio na szproty — 2 gr. za ki-
logram. Byla to kleska dla rybakéw, nie posiadaja-
cych kutréw, przynoszaca najgorsze z bankructw —
bankructwo pracy i zawodu. W ten wla$nie spo-
s6b dotkniete zostalo owe 40% twardej i pracowitej
ludno$ci rybackiej, ktéra, mimo wrodzonych ambicyj
i zdolnoSci zeglarskich, mimo faktycznej blisko$ci roz-
leglych teren6w rybnych, pozbawiona wlasciwie zo-
stala dostepu do morza. Wida¢ z tego, Ze sprawa
uaktywnienienia gospodarczego tej ludnosci, wyrzu-
conej poza nawias pracy morskiej, pozbawionej
udzialu w rozbudowie i utrwaleniu kontaktu Pol-
ski z morzem, byla oddawna problemem palacyn.
Jego rozwiazanie moglo nastapi¢ jedynie przez wy-
budowanie nad otwartem morzem polskiego portu ry-
backiego.

Sprawa ta jeszcze w r. 1930 zajal sie Morski In-
stytut Rybacki w Gdyni, powierzajac specjalistom
w tej dziedzinie wyszukanie odpowiedniego miejsca
pod budowe i opracowanie planu portu. Przeprowa-
dzono dokladne badania, ktore, oprécz ogdélno-topo-
graficznych wzgledéw, giéwnie mialy na celu ustalic,
czy wzniesienie falochronéw portowych nie zakléci
naturalnej konfiguracji wybrzeza i nie bedzie zagra-
zalo calo$ci polwyspu helskiego. Chodzilo o znale-
zienie wla$ciwego miejsca pod wspomniana budowe,
a to ze wzgledu na istniejace kierunki wiatréw, naporu
fal, ruchu piasku i tym podobne czynniki; zastanawia-
no sie, czy ma to by¢ budowa o charakterze wyspo-
wym, czy oparta bezposrednio o lad. Ta ostatnia for-
ma, po stwierdzeniu mozliwo$ci jej zastosowania, jako
bezwzglednie korzystniejsza, przewazyla, a wybér
miejsca pad! na Wielka Wies.

Wielka Wie$ jest osada rybacka, polozona u nasa-
dy ostrogi helskiej, na wysoko$ci najwiekszego zwe-

zenia zatoki Puckiej, ktora jakby klinem usituje odtu-
paé wiotka odnoge potwyspu od reszty zwartego blo-
ku kaszubskiego pobrzeza. Z trzech stron otacza ja
w nieduzym promieniu linja kolejowa Hel — Puck,
zblizajac sie ostrym, pélnocno-zachodnim lukiem, do
samych nieomal wéd otwartego Baltyku. Na wybrze-
zu, nawprost opisanej petlicy kolejowej, ma stanaé
omawiany port rybacki. Dzicki bliskosci linji kolejo-
wej i dobrym polaczeniom drogowym, bedzie on po-
siadal dobre warunki komunikacyjne i stanie si¢ odra-
zu o$rodkiem przemystu i handlu rybnego w tej cze-
$ci wybrzeza. Co do samego portu, jego ksztalt, za-
rysowany falochronami zewnetrznemi o !acznej diu-
gosci 1080 m bedzie mial forme kopulastego stozka,
osadzonego podstawa na stosownie obudowanym
brzegu. Wejscie do portu ma sie znajdowaé u wierz-
chotka tego stozka, ze strony poludniowo-wschodniej.
tak, jak to widzimy na zalaczonym szkicu. Poszcze-
go6lne cze$ci portu oznaczone sa na tym szkicu cyfra-
mi, i tak: 1 — molo zachodnie, dlugosci 760 m, 2 —
molo wschodnie, dtug. 320 m, 3 -— molo wewnetrzne
dzielace basen portowy na dwie cze$ci. W czeéci we-
wnetrznej znajduja sie 4 pomosty, z ktérych pierw-
szy, najwiekszy, przeznaczony jest dla statkéw zeglu-
gi przybrzeznej, oraz dla jachtéw,. pozostale trzy —
na uzytek rybactwa. Gleboko$¢ przy pomostach ry-
backich wyniesie 3—4 m; w pozostalych cze$ciach
portu — 5 m. Calkowita powierzchnia wodna base-
nu obejmie 14 ha. Jeszcze w roku biez. maja byé¢ wy-
konane mola zewnetrzne, ubezpieczenie brzegu, bocz-
nica kolejowa i droga, laczaca port wlasciwy z Wiel-
ka Wsia i pobliskiemi drogami bitemi. Umowa na bu-
dowe portu w Wielkiej Wsi podpisana zostala z Kon-
sorcjum Francusko-Polskiem, na warunkach dlugo-
terminowego kredytu. Pierwsze roboty maija sie roz-
poczaé z nastaniem wiosny. Calkowite wykonczenie
portu przewidziane jest w ciagu dwoch lat.

Tak oto w swej dzialalnosci morskiej wychodzi
Polska na coraz to szersze tereny, dazac do jak naij-
pelniejszego ich wykorzystania. Wielka Wie$, to
wielki krok naprzéd na tej drodze. Poza uaktywnie-
niem prawie polowy naszego rybactwa i stworzeniem
bazy operacyjnej dla najbogatszych polow6éw baltyc-
kich, da ona jeszcze schronisko dla przebywajacych
na pelnem morzu kutréw rybackich z Gdyni, Helu
i Jastarni, pozwoli na trzykrotne prawie przedtuzenie
dotychczasowych szlakéw naszej zeglugi przybrzez-
nej i stanie si¢ punktem oparcia dla rozwoju mlodego
polskiego jachtingu.

Jako port, jedyny na 60-milowej wstedze brzegu
morskiego od Helu az po Lebe, bedzie to zbawcza nie-
raz przystan i dla obcych statkdw, czem réwnie do-
brze przystuzy sie sprawie i imieniu morskiemu Polski.

TADEUSZ DZIESZKO




Kassala

Droge z Asmary do granicy sudainskiej, a scislcy
méwiac, do Kassali, odbylem dwukrotnie: raz samo-
chodem i drugi raz — samolotem. Za pierwszym ra-
zem droga w dobrej maszynie, bez zadnych nieprze-
widzianych wpadkéw, trwala 2 dni. Za drugim —-
niecale p6ltorej godziny. Dopiero w takich krajach,
jak Erytrea lub Etjopja, gdzie nieprzerwane pasma
gorskie zagradzaja droge podroznikom, mozemy sie
przekonaé o nieporéwnanych wartosciach samolotu,
jako §rodka komunikacyjnego.

Z gory, przez szybe samolotu, mamy widok, je-
dyny w swoim rodzaju i niezapomniany. Faluje pod
nami niekonczace si¢ morze czarnych, nagich szczy-
tow i amb.

Dopiero po dlugim czasie teren zaczyna sie¢ nieco
wygladzaé. Nasza plastyczna mapa terenowa, jaka
tworzy $wiat, widziany z wysokos$ci samolotu, méwi
nam wyraznie, ze zblizamy sie oto do nizin. Ale jest
juz tez prawie Sudan. Jeszcze pd! godziny lotu i oto
Kassala, pierwsze miasto sudanskie na naszej dro-
dze.

Kassala jest polozona zaledwie o kilkanascie kilo-
metréw od granicy Erytrei, a réZnica krajobrazu jest
uderzajaca. O ile Erytrea, a zwlaszcza jej cze$¢ wy-
zynna wyglad ma najzupelniej etjopski, o tyle tutaj
cechy charakterystyczne sudansko - egipskie dominu-
ja nad wszystkiem. Architektura, ludno$é, kraij-
obraz — wszystko tu jest odmienne. W budownic-
twie przoduja charakterystyczne domy z ziemi su-
szonej i blota, otoczone z reguly wysokiemi mura-
mi z identycznego materjalu. Wielblady, kroczace
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powoli i majestatycznie oraz miniaturowe osiotki, za-
stapily nieodtaczne od Etjopji muly. Na ulicach
wiatr podnosi tumany goracego piasku. Tu i 6wdzie,
zpoza wysokich murdw, strzelaja ku blekitnemu nie-
bu peki kolyszacych sie palm.

Kassala jest pod wzgledem wielko$ci drugiem zko-
lei miastem Sudanu, liczy przeszlo 50.000 mieszkari-
cow i stanowi centrum handlowe o duzem znaczeniu.
Polozona tuz nad granica Erytrei i w poblizu Etjo-
pii, prowadzila
zawsze O0Zywio-
ny handel z temi
krajami. Ostatnio e
— wojna  wio-, SR
sko - etjopskT™ (e,

—
o

przyniosta mia- ;

stu i jego okolicy
niebywala kon
junkture, ktéra
wyzyskano w
pelni, pomimo
sankcyj. Samych
tylko  wielbla -
déw dostarczono
armji wloskiej o-
kolo 14.000, co, |
rzecz prosta, po- |
dniosfo cene tych |
zwierzat o prze-
szlo 200 proc.. |
Wielka ilo$¢ mie-
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Omdurman nad Nilem

szkanicOw znalazla zajecie, badZz przy eskortowaniu
wielbladéw, badZ — przy tadowaniu towaréw, wysy-
lanych do Erytrei. Dobrobyt ludnosci podniést sie
znakomicie.

Kassala w koricu ub. stulecia byla przez pewien
czas w rekach wloskich. Zostala opanowana pod-
czas zawieruchy buntu derwiszow, lecz nastepnie od-
stapiono ja W. Brytaniji.

Do Chartumu, lezacego 600 km w glebi Sudanu,
lecialem  znéw
samolotem. Kraj,
ktéry teraz prze-
latywalem, w ni-
czem nie by! po-
dobny do okolic,
widzianych w
drodze z Asmary
do Kassali. Tym
razem plynelis-
my nad plaska,
| monotonna pu-

| stynia, spokojna
| dzisiaj, cicha i
senna, ktdra

przed paru dzie-
siatkami lat byla
terenem jednej z
najkrwawszych
tragedyj, jakie
zna wogole histo-
rja kolonjalna, —

Dwadziescia lat bezmala trwaly zapasy z fanatycz-
nemi zastepami Mahdiego, ktére grozily przez czas
pewien opanowaniem Egiptu i zalaniem dalszych ob-
szarOw o ogromnym zasiegu. Gry zabraklo Gor-
dona, zamordowanego w Chartumie w pamietnym
dniu styczniowym 1885 r. — przychodza chwile, gdy
zdaje sie, ze wplywy Europy w Aftyce wisza dopraw-
dy na cienkim wlosku. Egipt, zaalarmowany, fortyfi-
kuje nagwalt granice potudniowa, wysyla armje, ktéra
daremnie usiluje powstrzyma¢ derwiszéw, wkracza-
iacych juz na terytorjum egipskie. Dopiero przybycie
Kitchenera, ktérego nazwisko odtad nazawsze mialo
pozostaé zwiazane z Egiptem i Sudanem, ratuje sytua-
cie. Wreszcie nadchodzi r. 1898 i wraz z nim, koniec e-
popei Mahdiego. Derwisze zostaja rozbici w bitwach
pod Atbara i Omdurmanem; Sudan spacyfikowany i za-
jety przez wojska anglo-egipskie. W rok pézniej do-
chodzi do skutku traktat anglo-egipski, regulujacy
sprawy administracyjne Sudanu. Traktat ten obowia-
zuje do dnia dzisiejszego i moze dopiero rozpoczyna-
jace sie obecnie rokowania miedzy Anglja i Egiptem,
majace objaé caloksztalt stosunkéw miedzy obu paii-
stwami, zastapia g0 przez nowa umowe.

Slady tej wielkiej zawieruchy dziejowej widaé
w Chartumie i Omdurmanie na kazdym kroku. Gor-
don jest jakby patronem Chartumu.

Pamieé¢ zato o Mahdim zyje wiecej — w Omdur-
manie. Tu znajduje sie dom kaliféw, wzniesiony po
$mierci Mahdiego przez jego nastepce, kalifa Abdul-
laha, zamieniony dzi§ na muzeum wojen z Derwi-
szami.
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Aczkolwiek Dom Kaliféw po$wiecony jest przede-
wszystkiem derwiszom i ich $wiatu, to nie brak w nim
i pamiatek z tamtej, angielskiej strony frontu bojowe-
go. Jest tu mundur Gordona, i jego notatnik i ordery,
sa jego listy, Swiadczace o sile jego charakteru i ry-
cerskosci.

Omdurman, w ktérego sercu znajduje sie to mu-
zeum, stanowi najwieksze chyba z czysto tubylczych
miast Afryki. Ma on przeszlo 100.000 mieszkancéw
i ro$nie jak na drozdzach.

Dopiero po opanowaniu Sudanu przez Anglikoéw
i spacyfikowaniu go, zaczely sie prace nad podniesie-
niem Chartumu. Do dawnej roli przodujacego osrodka
tubylczego nigdy nie dalo go sie przywrécié; miejsce
jego w tym zakresie zajal nieodwolalnie Omdurman.
Stworzono zen natomiast jedno z najwiekszych cen-
tr6w europejskich w Afryce i, jako takie, odgrywa
Chartum role z kazdym dniem coraz wybitniejsza.

Dzisiejszy Chartum moze stuzyé za wzor urbanis-
tyki i jest doprawdy chlubnem $wiadectwem uzdol-
nien angielskich w tym wzgledzie.

Pigknych gmach6éw jest na reprezentacyjnych
arterjach coniemiara. W polaczeniu z morzem otacza-
jacej je zielonoSci, z czysto$cia ulic i znakomitem ich
utrzymaniem — tworza one dzielnice, jakiej napewno
nie powstydziloby si¢ naj$wietniejsze miasto euro-
pejskie.

Ulice poprzeczne maja charakter handlowy. Tu-
taj koncentruja sie wielkie magazyny, a obok nich
— setki mniejszych sklepéw, bedacych prawie wy-
tacznie w rekach Grekéw i Syryjczyk6w. Wieksze
magazyny zdumiewaja rozmiarami, urzadzeniem i bo-
gactwem towaréw. Prym dzierza zwlaszcza salony
samochodowe i radjowe. ale nie brak i innych, kt6-
rych wystawy i wnetrza przypominaja wszystko, ale
nie wnetrze Afryki. Tu widaé najlepiej, jak Chartum
jest bogaty, a wraz z nim — caly Sudan.

Ten olbrzymi kraj, pelen niezliczonych bogactw
naturalnych, zamieszkaly jest przez zaledwie sze&é¢
miljonéw ludzi, podczas gdy jeszcze w drugiej polo-
wie ub. stulecia, przed zawierucha mahdystowska, li-
-czy! ponad dziesie¢ miljonéw mieszkancéw. Jest to
zatem jeden z bardzo nielicznych krajéw, gdzie w cia-
gu ostatnich pieédziesieciu lat zaludnienie nietylko nie
wzrosto, ale wydatnie spadlo, co w polaczeniu z réw-
noczesnem spotegowaniem aparatu gospodarczego
i stworzeniem nowych mozliwosci wytwérczych (ba-
welna), stwarza niezwykle perspektywy populacyijne.
Nie ulega w kazdym razie watpliwosci, ze Sudan
przy normalnym rozwoju, bedzie mégt wyzywié liczbe
mieszkaficow wielokrotnie wieksza od tej, jaka za-
mieszkuje obecnie jego ziemie. Tymczasem jednak
wladze angielskie bacznie czuwaja nad ruchem imi-
gracyijnym i pozwalajg osiedlaé sie tym tylko jednost-
kom, ktére mieé moga realne szanse egzystenciji, lub
rozporzadzaja kapitalem. Nie trzeba tego tlumaczy¢
ochrona praw wlasnych, t. j. brytyjskich obywateli.
Tych jest w Sudanie bardzo niewielu, jesli nie bra¢
pod uwage urzednikéw i Zotnierzy. Zaznaczylem juz,
2e handel miejscowy znajduje si¢ prawie wylacznie
w rekach Grekéw i Lewantyficzyk6w — trzeba wiec
jeszcze doda¢, ze i w wolnych zawodach Anglicy sa
ti: nader stabo reprezentowani. Chodzi wiec tu nie-
tyle o egoistyczna ochrone intereséw wsp6trodakéw,
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Omdurman — grob Mahdiego

ile raczej o zachowanie pewnego poziomu ckonomicz-
nego i nieobnizanie standartu zyciowego. A trzeba
przyznaé, ze standart ten jest niezwykle, a nawet, jak
na dzisiejsze warunki — razaco wysoki. Nic w tem
zreszta dziwnego, jesli zwazy sie np., ze dwustuty-
sieczny Chartum tacznie z Omdurmanem ma szeSciu
adwokatéw, dwu architektéw. szesciu dentystéw itd.
Oczywiscie, maja oni wszyscy roboty po uszy, biora
dobre ceny i robia majatki. Kupcy, szczegdlnicj osicdli
tu juz dawniej, t. zn. przed 20—30 laty, majac przed
soba niezmierzone rynki zbytu i bardzo niewielkie
koszty, zarabiali i zarabiaja do dzi§ dnia Swietnie.
Przyczynia sie do tego, oczywiscie, prawie zupelny
brak podatkéw i niezmierna tanio$é sily roboczej, si-
ly, ktéra jest przytem gatunkowo pierwszorzedna.

Spoleczenstwo miejscowe, dotychczas najzupetniej
prymitywne, ostatnio zaczyna wylaniaé z siebie pew-
na sfere wyzsza, elite bardziej wyksztalcona i kultu-
ralniejsza. Sa to tubylcy, ktérzy koncza szkoly
w Chartumie i specjalizuja si¢ nastepnie, jako nizsi u-
rzednicy administracyijni, technicy itp. Nie brak wsréd
nich nawet lekarzy, ktérzy wychodza z wyzszej szko-
ly urzedniczej im. Kitchenera w Chartumie i obejmuja
nastepnie posady lekarzy okregowych na prowincji.

Polska winna powaznie zainteresowaé si¢ Suda-
nem. Przy dzisiejszem ustawicznem $cie$nianiu sie
rynkéw zbytu, przy hermetycznem zamykaniu
wszystkich terendw emigracyjnych, kraj taki, jak Su-
dan, rozlegly, bogaty i peten mozliwos$ci, jest zjawis-
kiem niezwyklem i cennem. Ponadto nie trzeba zapo-
minaé, ze jest od poddany administracji angielskie;,
niezwykle tolerancyjne;j i liberalnej, czyniacej wszyst-
ko mozliwe, aby kraj doprowadzi¢ do rozkwitu.

Ze strony polskiej, o ile mi wiadomo, byly juz czy-
nione pewne proby ekspansji na rynek sudanski. Pré-
by te byly jednak zbyt niesmiale i dorywcze, to tez
i rezultaty sa wiecej niz skromne. Sudan jest terenem
mozliwosci daleko wiekszych. Ale te wymagaja ener-
gicznej, celowej i zorganizowanej pracy pioniersko-
handlowej. Trzeba koniecznie, aby znalezli sie u nas
ludzie. ktérzy mogliby i chcieliby podja¢ sie tej pracy.

ROMAN FAJANS
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Nasze instytucje gospodarcze i prasa stoleczna nie
okazuja zbytniego sentymentu ani dla Wisly, ani dla
7eglugi rzecznej, a zainteresowanie prasy Wisla, jak
i mieszkancéw Warszawy, ogranicza sie do plazowa-
nia, jazdy kajakiem i wycieczek do Bielan lub Plocka.
Prasa stoleczna oglasza codziennie komunikaty ,,Pi-
ma“, ale z wyjatkiem okres6w powodzi, nie podaje,
jak sie to dzieje na Zachodzie, stan6w wody na rzece,
ktéra przeplywa stolice, chyba, zeby, jak to o$wiad-
czono przed kilku laty b. Minist. Rob. Publ. — ko-
munikaty byly nadsylane jako ptatne ogloszenia.

W drugiej polowie stycznia b. r. zaczely sie poja-
wiaé w prasie artykuly i komunikaty powaznych in-
stytucyj, poS§wiecone zagadnieniom portu w War-
szawie, bedace jednak dowodem razacej nieznajomo-
$ci stosunkéw na WiSle w obrebie stolicy. Czytelnik
nie mégl sie zorjentowaé, czy port w Warszawie na
Saskiej Kepie buduje sie, czy tez dopiero zamierza
sie budowaé, zato czytal wyraznie, ze portu na Sa-
skiej Kepie budowaé nie wolno, bo przeciez byloby
to polaczone z nieobliczalna szkoda dla dalszego roz-
woju stolicy, gléwnie z tego powodu, Ze ta zapias-
czona lacha wis§lana naprzeciw ulicy Karowej — jest
Zz natury rzeczy stworzona na najpiekniejsza i naj-
bardziej reprezentacyjna dzielnice Warszawy; w ko-
munikatach z 9 i 10 marca Izba Handlowa zwraca
znowu uwage, ze port w Warszawie, wobec nieure-
gulowanej Wisly, nie moze mie¢ warunkéw oplacal-
nosci.

Tymczasem, jezeli nie prasa, to czynniki i insty-
tucje gospodarcze powinny chyba wiedzieé, Ze port
na Saskiej Kepie istnieje, zaczeto go budowaé je-
szcze w r. 1919, a normalna eksploatacja rozpoczela
sie przed dziewieciu czy dziesieciu laty, na roboty
wydano kilka miljonéw z!., port posiada dotychczas
dwa baseny i ponad 2.000 m betonowych bulwaréw
oraz duze magazyny i sklady. Warszawa portu po-
trzebuje i to nie na peryferjach. Miejsce na praskiej
stronie jest dobrze obrane, bo przeciez brzeg war-
szawski, obecnie tylko na kr6tkim odcinku miedzy
mostem Kierbedzia, a ulica Czerwonego Krzyza, jest
wolny i to tylko dla statkéw, ale nie dla barek, kt6-
rych tadunek wymaga dlugiego postoju.

Co do rzekomej nieoplacalno$ci portu, to zalowaé
nalezy, ze sfery gospodarcze zdaja sie nie wiedzieé, i
ruch na nieuregulowanym odcinku Wisly do War-
szawy wdol rozwija sie coraz silniej i fakt, ze barki
dla braku gleboko$ci nie moga by¢ nalezycie wyzy-
skane, nie deprecjonuje portu, owszem obroty w War-
szawie stale wzrastaja i wynosily w tysiacach ton:
w latach 1912 1931 1932 1933 1934 1935
towary na bar-
kach (port na
Saskiej Kepie) — 58.0 86.1 102.1 109.9 144.3
drobnica na stat-
kach (brzeg war-
szawski) — 357 389 521 583 556

Razem 100.6 937 125.0 154.2 1682 199.9

z tej iloSci 144.300 t. w r. 1935 przybylo do Warsza-
wy z dolu 131.000 t., z géry 9.800 t., odeszlo 3.500 t.
Jak wigc widaé, Wislta nawet w obecnym stanie
iest wazna droga wodna, eksploatowana, laczaca sto-

lice z obu naszemi portami morskiemi, Warszawa za$
jest punktem koricowym tej wiekszej Zzeglugi towaro-
wej, a port zasadniczym elementem tej drogi wodnej.
Sprawa portu jest wiec zagadnieniem, ktére musi by¢
powaznie rozwazane, ze znajomoscia rzeczy i miejsca.
Zagadnienie to omawiano d. 6 marca w Stowarzy-
szeniu Technikéw na wieczorze dyskusyjnym, zorga-
nizowanym przez LMK i Stow. Technik6w.

I wlasnie, z powodu tego ruchu w porcie, wyraza-
no obawy, z2e Wisla w miescie bedzie zabrudzona.
Troskliwo$é o duza Wiste do$¢ dziwna, przecie Ber-
lin, wigcej czuly na czysto$é, niz Warszawa, nie boi
sig, aby liczne porty w mie$cie zanieczyszczaly, ubo-
ga w wode, Sprewe i kanal Landwehr; porty i po-
brzeza fadunkowe znajduja si¢ w najruchliwszych
cze$ciach miasta: kolo dworca Slaskiego — ,,Ostha-
fen“, miedzy dworcem ,,Ulica Fryderyka* i dworcem
Lehrte — ,,port Humboldta*, a obok dworca Potsdam-
skiego — ,,port Scheneberg*. -

W Niemczech porty rzeczne sa wlasno$cia miast,
a nie panstwa. W Berlinie jest 7 portéw i 13 wy-
brzezy ladunkowych. W Poznaniu tadownia na War-
cie z urzadzeniami mechanicznemi jest wlasno$cia
miasta. We Francji porty sa wlasno$cia miast i Izb
handlowych. W b. zaborze pruskim Izby handlowe
otaczaly Zegluge efektywna opieka, znajac doskonale
jej stan i potrzeby. Posiadaly one statystyke zeglu-
gowa, opracowywana bez opOinien!

Na miedzynarodowej wystawie zeglugi w Bazylei
w r. 1926 wreczono mi mala broszurke p. de Tarlé,
gen. sekretarza Lyonskiej Izby Handlowej; zwraca on
uwage, ze Izba Lyonska, wzorem innych Izb francu-
skich, zainteresowala sie oddawna Zegluga rzeczna,
gdyz doszla do przekonania, Ze przewozy sa najwaz-
niejszym czynnikiem wymiany handlowej. Dzieki
wysilkom Izby powstal w Lyonie nowy, wielki port
skladowy i wezlowy.

Warszawa potrzebuje kilku portéw; miasto rozwi-
ja sie silnie i staje sie oS$rodkiem wlasnego Zycia,
a nie punktem tranzytowym, jak to marzyl Leseps.
W!ladze miejskie przyznaja racje bytu portowi na Sa-
skiej Kepie, uwazaja tylko, 2e rozszerzenie obszaru
portowego, wedlug pierwotnego planu, byloby ze
szkoda dla przyszlego rozwoju miasta.

Niektérzy architekci - urbani$ci uwazaja, Ze port
bedzie przeszkoda w realizacji ich pomysléw, ale
przeciez istniejacy port, to nie barak lub pawilof
z gazetami lub woda sodowa. Jestem przekonany,

ze, zanim Saska Kepa stanie sie wymarzona dzielni-
ca reprezentacyijna — a przeszkode stanowi nie port,
lecz ziemny wat kolejowy, — Warszawa uzyska dru-
gi, a moze i trzeci port, zbudowany i administrowa-
ny na wzOr Zachodu, wysilkami miasta i Izby Han-
dlowei.

Inz. A, KONOPKA
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Jeszcze wczoraj widaé bylo zarys
slonica w postaci wqtlego kregu, zo-
wieszonego w niewiadomem. 2élta tar-

cza zasuwana wciqz welonami szo-
rych placht, coraz gestszych, ale na-
pieranych jeszcze z péblnocy wiatrem,
kiory meznie walczyl o ksztalt ziemi
i plaszczyzne morza, ginela raz po roz,
lecz pojawiala sie znowu. W nocy
Norda ustala zupelnie; wycofala sie
z nieréwne| walki. Putap mgly pochy-
lit sie nisko, polozyt sie miekkq, duszq-
cq piersiq na wodach, wypelnit prze-
strzein miedzy niebem, o morzem, stal
siq jedynobytem ogarniajqgcym swiat
realny. | swiat przestal istnieé, zamienil
sie w bezksztaltng mglawice. Moina
jeszcze bylo tylko zauwazyé poszcze-
gélne olbrzymy mgielne, posuwajqce
sie bezustannie z pélnocnego - zacho-
du na poludnie, wysokie proste iciany
biatosci, ktéra écinana od dolu rozply-
wala sie w dlugie, szare pasma. Wresz-
cie i ten pochéd fantoméw ustal. Wszy-
stko zamienilo sie w bezksztalt i bez-
ruch wypetniony mokrq gestosciq. bieli
nieprzeniknionej. A z chwilg, gdy nie
byto juz zadnych wrazen wzrokowych,
pozostala, jako jedyna impresja
dzwiek gluchy i przeciqgly syreny por-
towej. Tak, jok nieustepliwq zdawala sie
i wiecznq ta szara nicos¢ mgielna, po-
dobnie nieustepliwym stawal sie glos
syreny. Raz po raz tylko poglos wiel-
kiej tuby rozbijal sie na dalsze, towa-
. rzyszqce mu diwieki. To krzykiem
mniejszych syren okretowych obwiesz-
czaly sie zagubione w morzu istnoicl
ludzkie.

Rybacy siedzieli wszyscy zamkniec
po domach, kurzqc fajki, narzqdzajqc
sieci. Nie bylo poco wychodzié do
przystani, kazdy wczas pozbieral nety
i zaki i pochowal w chlewikach. Do
cichych izb docieral jednak zdala jek
syreny i budzil w sercach trwoge. Mo-
7e tam jokié sztimer blqka sie i nle
moze trafi¢ do portu, moze -gdzies za-
gle nawisly mokroiciq i ciezko lezq nu
maszcie a czlowiek, skulony przy kole
sterowem czeka, czy nie rozlegnie sie
nagle zgrzy! okrutny rozlupujqcego
kruchy boet okretu. 2le zostaé¢ w tak:
czas na morzu, zle w poblizu przysta-
ri, émier¢ zatulona w mgle wyciqgn
mokre lapy po iycie ludzkie. Rybacy
nie mowili nic do siebie, bo i co tu ga-
daé¢? Kaidy wspominal sam w sobie
podobne, z dni wlasnych, wypadki.

Do checzy Jézefa Konkola kto$ lekko
zapukal. Chlop obejrzal sie zdziwiony,
a potem, sqdzqc, ze to ktérys z sqsia-
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déw, mrukngl przyjazne pozdrowienie.
— Pochwalony Jezus Kristl
— Na wiek wiekéw. A? Budziszka?
— Mojego niema u was?
— Niemal

Mloda kobieta przystanela w progu.
Wida¢é bylo trwoge na jej twarzy. J6-
zef Konkol spojrzal, zrozumial. Widaé
Martin Budzisz nie wrécit do checzy,
czyiby wybral sie podglqdaé¢ takle
w takg mgle? Niepodobna. Ale kobie-
ta stala skulona pod icianq i fartu-
chem ocieralo oczy. Wyszeptala:

— Martink mial idzone jeszcze w pol-
nie, jok slofice bylo na niebie. Na
obiad nie wrécil.

Jozef Konkol wskazal kobiecie lawe
pod ciemnym piecem, a sam podszed!
do okna i chcial wzrokiem przebié
tzaros¢ za szybami. Nic jednok nie
dojrzal, précz kilku galqzek bzu, kté-
ry rosl w ogréodku. Wrécil wiec na sro-
dek izby i w zamyéleniu pocieral rekg
tyt glowy. Kozdy jego ruch iledzily
irwozne oczy kobiece z jakqs niemgq,
blagalng prosbq. Jézef Konkol strzep-
nql niecierpliwie rekaw z jaki i po-
myslal, ze bialki zowsze czemé stra-
szq.

Potrzebnie to przychodzila do niego
z tq nowing? Kiedy Martin taki glupi,
aby wychodzié w morze, w ten czas,
to co jemu do tego?

Ale z pod pieca rozleglo sie teraz
ciezkie westchnienie. Konkol zrozumiat
iego tres¢. Znani byli we wsi, joko naj-
lepsze dwa kamraty. Jozef nie mial fa-

Mloda kobieia przystanela w progu

milji, przywiqzal sie do Marting, jok
do brata.

— Mial idzone jeszcze w polnie,
prawicie? Nie wrécil na obiad?

Kobieta skinela glowgq.

| nagle Jézef Konkol ruszyl gwal-
townie z miejsca. Skoczy! do komory,
wciqgng! grube buksy, zdiql z pélki,
w kqcie, suszqce siq skorznie, stekajqc
wciqgng! je na nogi. Potem podbiegt
do sionki i zabrot stamtqd dlugq beke.
Na ten widok kobieto jekneta i zachli-
pala.

— Gloebstwol — rzucil jej na po-
cieszenie. | dodal jeszcze:

— Ustrugajcie mi bulwéw, czas wa-
ma minie skoro!

Kobieta zakrzqtnela sie po domu, ry-
bak wypadl przex prég, zatrzaskujqc
drzwi z halasem.

Ale gdy postgpit kilka krokéw, za-
hzymal sie niepewnie. Trudno bylo,
nawet drogq odnalezé, do strqdu. Czy
nie lepie] zawré6cié? Ale zaraz znow
przypomnialy mu siq wspélnie 2 Mar-
tinem przepedzone dni i noce na dale-
kich potowach, wspélnqg wybierke do
wojska, wspélnie przehulane wieczory
w karczmie. Moze wola tam gdzies
ratunku? Moze ginie w morzu kamrat
serdeczny? Jézef Konkol miarkujqc po
chtodniejszym powiewie, kierowal sie,
iuz nie wzrokiem, ale instynktem raczej,
i Hukqc sie niepewnie miedzy optotka-
mi dotarl wreszcie nad morze. Mgla
rzedla tu nieco od dolu, mozna bylo
rozrozni¢ piasek przybrzeiny i wqski
pas wody. Dalej wszystko znéw gineg-
o w szarym omroku mgly.

Jozet Konkol raz jeszcze wzruszyl

ramionami nad glupotq wlasnego
przedsiewziecia. Teraz i§¢ w morze
7 boetem?

Ale glos uporczywy syreny portowej
zdawal sie nawolywaé go kedys, moze
na smier¢ wlasnqg, a moze na ratunek
towarzysza.

Wyciqgnqt t6dz na brzeg i wiosla
wparl w wode. Nie widzial jej nawet,
czul tylko pod oporem drewna. Ale
zaledwie ujechal kilka metréw, przejeto
go nagle zaleknienie. Obrécil sie za
siebie. Zaledwie dojrzeé¢ mégt czarny
sadz, porzucony na strqdzie. Za chwile
i tego nie zobaczy. Zagubi sie sam
w mgle i nigdy nie trafi spowrotem.
Nadciqgnie noc, a potem moze i dzien
wstanie, taki sam bezbarwny i niewia-
domy, zamkniety klebowiskiem nie-
przeniknionem. Poruszy! jeszcze nie-
chetnie wioslami i nagle zdecydowal
siq zawroci¢. Niel To bylo szalenstwo,
nie chcial zycia tracié¢ na darmo.

Ale, w chwili, gdy rzucil sie juz ca-
tem cialem w tyl i chcial przybié spo-
wrotem do brzegu, znagla zamarl bez
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ruchu. Zdawalo mu siq, ze gdzies, 2
niezmiernej dali dolecial go krzyk czlo-
wieczy. Nasluchiwal. Cisza. Ale potem
znbw jaki§ nikly, ledwie dostyszalny
diwiek. Staral sie oczami przebié ciem-
niejgcq gestwe mgly, nocq nasiqkajq-
cej, ale nic nie dojrzal. Czul tylko, jak
serce podchodzilo mu ai do gardla.
Kamrat giniel

Teraz Jézef Konkol nie namyslal siq

jut dluzej. Przezegnal sie szerokim ru-
chem reki i, starajqc sie boet utrzymaé
w prostym kierunku, parl naprzéd wio-
stujqc co sil. Na chwile przystanqgl. Na-
sluchiwal. Teraz dolecial go znéw
kizyk, nieco wyrafniejszy. To napew-
no czlowiek, ginqcy w morzu, wzywa
ratunku. Jézef Konkol odkrzykngt, jak
mégl najgloiniej, ale zdawalo mu sie,
ze wlasnego nie slyszy glosu. Mgla
wciskala mu siq do gardla, jakgdyby
jo kto pierzynq dusil. Znéw wstrzymal
podniesione w gére wiosla. Ale nikv
na wolanie nie odpowiedzial. Czy?#
tomten krzyk byl ostatni? Jézefowi zju-
wila siq teraz w wspomnieniu, twarz
pizyjaciela. Duze, piwne oczy, roz-
iskrzone wewngtrznym blaskiem i usta
w uSmiechu.
— Martinkl

Jeknqt teraz, zgiql sie wp&l i wioslo-
wal peszcze. Aby tylko nie bylo za-
péino, aby nie bylo zapéfno. Ai oto
znagla zdalo mu sie, ze zndw coé sly-
’zy.

— Jo, jol — mruknql do siebie.

Glos dobiegal z prawej strony. Skie-
rowal boet na prawo obrotem wioset.
Ale, zaledwie ujechal troche, znéw do-
biegt go glos oddalony. Nie, to nie
bylo z prawej strony, a z lewej. Obré-
cil wiec 16dz na lewo. | zndéw nateza-
iqc glos krzyknql:

— Martinkl

Nie dojrzal jednak niczego. | znéw
strach zaczql go §ciskaé za gardlo
podstepnym naporem. Dwa razy zmie-
nil kierunek boeta, czy trafi spowro-
tem do strqdu? Przystanql na chwile,
staral siq wzrokiem przebi¢ mgle. Ale
2geicila siq wokél niego | pociemnia-
la. Ledwie mégl rozpoxnaé ksztalt
wlasnych rqk. Postanowil po raz dru-
gi zawrécié. Ostatecznie zrobil wszyst-
ko, co mégl, dla towarzysza.

Teraz juz strach przemoiny zjezyl
mu wlosy na glowie. Zapadla noc, a on
nie wiedzial, gdzie siq znajduje. Moze
plynie na pelne morze, moze oddala
siq na zawsze od kraju? Przegiql siq
jeszcze mocnie], wioslowal jeszcze za-
cieklej. Przeciez tam, za nim, gdzied
musi znajdowaé siq ziemia, tylko dla-
czego fala staje sie wciqz jaka$ tward-
sza, czemu pod lodziq odczuwa nie-
rmierzonq glebinq? Jézef Konkol osza-

Az znagla dzi6b lodzi otarl sie o co$ twardego

laly ze strachu wydobywal ze siebie
ostatek sil. | nic juz terax nie widzial,
nic, nawet rqk wlasnych.

At znagla dziéb lodzi otarl siq o cos
twardego. J6zef Konkol drgnql, zatrzy-
mal siq, czyiby to byl stary sadz na
piasku? | nagle w ciemnoici uslyszal
szept:

— Jezul Lledziel Ratujciel

To byl glos czlowieka, od lewej bur-

ty.
— Martink?
Odpowiedzial mu jek w ciemnodci.
A potem coi obciqiylo mu reme wy-
ciqgniqtq. Oby nie peklal Wciqgnql
prawe wioslo i wychylil sie za lewq
turtq. Pod nerwowym chwytem palcéw
poczul czyjei lepkie mokre wlosy. Po-
tem przechylil siq juz caly na lewo
i obydwoma rekami, nie widzqc nic,
a czujqge tylko, iql wciqgaé czyjet ciqi-
kie, obwisle cialo do lodzi. | juz nie
myflal o tem, ze oto obaj mogq przy-
chyli¢ sie zanadto i boet pogrqiyé w
odmaetach. Nie myflal, ze noc jest
ciemna, a strqd daleko. Nie myilal, 2e
tmieré w tej chwili czyha na nich zdra-
dziecko. Ratowal ulubionego kamrata,
i oto obaj opadli ciqzko na planki.

— 2yjesz Martink$®

Czyjeé palce bezwolnie otoczyly [e-
go dloh. tédi kolysala siq zdradziec-
ko, nabrana wodgq.

Z chwilq jednak, gdy J6zef Konkol
adnalazt kamrata, nowe sily i nowa
ochota wstgpila mu do duszy. Teraz
muszq uratowaé siq obaj, muszql

| oto uslyszal wyrainie glos syreny
portowej. Wytezyl sluch, odnalaz!

wlaiciwy kierunek. Tak, trzeba bylo
skierowaé siq jeszcze bardzie] na le-
wo.

Po nieskoficzonem, mozolnem wlo-
slowaniv w zupelnej ciemnofci, boetem,
obciqzonym, pluskajqecq na dnie, wodg,
Jézef Konkol spostrzegl nagle, te gas-
ta icianq mgly rzednie gdzies w dali.
Jelo siq przez niq przebijaé nikle iwia-
Ho. A dizwigk syreny byl corax blizsxy.
Teraz doslyszal takie dzwon wiosko-
wy, ktéry gral miarowo, bezustannie.
Teraz dojrzal juz blitej blask latarnl
zawieszonej w przystani, na poelu.
| potem krzyk kobiecy:

— Martink, Martink, Martinkl|

Napél przytomny, mdlegajqcemi 2
umqczenia ramionami przybil do brze-
gu. Ale nie wiedzial juz, co siq z nim
dzieje.

| jeszcze péiniej, po jakimé nieskod-
czenie dlugim czasie zbudzil siq ze
snu. Lezal we wlasnej checzy, poznal
ia, po nadweglonych belkach pulapu.
Tuz nad sobq vjrzal dwoje piwnych
oczu, rozjainionych wewnatrznym blas-
kiem i uémiech znajomy.

— Na, Jézk, zyjesz?

— Jo, jo.

Odpowiedzial sennie.

Potem zrozumial jeszcze, ze Martin
Budzisz i biatka jego, niosq go ostro-
nie do komory, do 16zka. Sciqggneli mu
z nég mokre skérznie, wlall w usta go-
rzalke.

— Kamratl — mrukngl niewyrafnie.

i tylko wzdrygnqgl siq z lekiem, gdy
dobiegl go przez fcianq jek syreny
portowej. Potem zasnql.

WANDA BRZESKA
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Wie$ nasza od pewnego czasu co chwila przypo-
mina o swojem istnieniu.

Szereg wymownych i niepokojacych objaw6éw nie-
zadowolenia chlopskiego dowodzi, Zze na wsi groma-
dzi sie coraz wiecej energji, ktéra nie moze znaleZé
uj$cia.

Ziemi malo, zarobkéw niema, przez p6t lub nawet
trzy czwarte roku chlop nie pracuje, a bieda do-
skwiera. Dawniej ucieczka od biedy bylo wychodz-
two. Brak jego wywoluje dzisiaj coraz czesciej nie-
zadowolenie, ujawniajace sie w najrozmaitszych for-
mach.

Czas przeto wielki wprowadzié emigracje do pro-
gramu dzialania rzadéw Rzeczypospolite;j.

Tymczasem ani w exposé rzadowem, ani na wiel-
kiej naradzie gospodarczej, zorganizowanej przez
Rzad w Prezydjum Rady Ministré6w, nie poruszono
wcale sprawy emigracji. M6éwiono o komasacji, mel-
joracjach i parcelacji wiekszej wlasno$ci ziemskiej,
jakgdyby naprawa ustroju rolnego nie pociagala za
soba konieczno$ci urzadzenia niejednego miljona
chlopéw. W poréwnaniu bowiem z Danja, wysoko
stojaca pod wzgledem uprawy rolnej, wie§ polska
jest przeszlo dwa razy ge$ciej zaludniona i na tem
polu moze szukaé¢ konkurenciji jedynie w Indjach lub
Chinach.

Niezaleznie jednak od polityki przebudowy ustro-
ju rolnego, ku czemu idziemy, potrzeby aktualne wy-
magaja prowadzenia akcji osadniczej i to w stosun-
kowo duzym zakresie.

W lonie 34-miljonowego narodu zawsze istnieje
pewien odsetek ludzi, ktérym w kraju za ciasno. Ich
energje, skoro dla niej niema zastosowania w kraju,
winno sie zuzytkowaé dla ekspansji polskiej poza gra-
nicami Rzplitej.

Latarnia morska na
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Pomimo przeciagajacego sie kryzysu, emigracja,
osiagnawszy swoje minimum w r. 1932, wykazuje,
poczawszy od r. 1933, staly wzrost i wyraza sie w ro-
ku ubieglym cyfra 53.782 oséb, z czego na emigracje
zamorska przypada 34.623 dusz.

Nasza emigracja zamorska, z wyijatkiem palestyfi-
skiej (24.758 emigrant6w), nosi charakter dziki, nie-
zorganizowany, na ktérej fluktuacje wywieraja du-
2y wplyw czynniki niezawsze od nas zalezne lub
uchwytne. Tem tylko mozna tlumaczyé skok, jakie-
go dokonala emigracja do Paragwaju, z 31 os6b
w r. 1934 na 1.133 — w r. 1935.

Inaczej wyglada emigracja japonska, z ktéra mia-
tem mozno$¢ bezposredniego zetkniecia sie w Bra-
zylji. Rozpoczeta po wojnie w rozmiarach niewiel-
kich, stopniowo zdobywajac na sile i znaczeniu, dzi-
siaj, po niespelna 15 latach istnienia, prawie doréw-
nywa liczbowo emigraciji polskiej, ktérej poczatki sie-
gaja r. 1868, a pod wzgledem organizacyjnym i go-
spodarczym bez por6wnania ja przewyzZsza. Pomi-
mo niecheci powaznych ké! spoleczenstwa brazylij-
skiego, dyktowanej obawami natury rasowej i polity-
cznej, dla przychodZtwa japornskiego niema Zadnych
ograniczefi. Stopniowo zalewa ono coraz wieksze
polacie w poludniowej i pélnocnej Brazylji. Prad po-
tudniowy kieruje sie gléwnie do San Paulo, a p6inoc-
ny — nad Amazonke.

W S. Paulo kolonizacja japoriska wytworzyla sze-
reg doskonale- prosperujacych osiedli, ktére, jak do-
tychczas, sa dla nas niedo$ciglym wzorem.

Jedno z takich osiedli — Cotia, znajdujace sie
w odleglosci 20 — 30 kilometréw od miasta S. Pau-
lo, zwiedzalem w r. 1931. Cotia, jedna z pierwszych
osad japofiskich w S. Paulo, zostala zalozona na grun-
tach wyjatowionych przez uprawe kawy, zarzuco-
nych przez wlascicieli. Jedyna zaleta tych gruntdw

Lagoa dos Patos w Brazylji
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bylo bliskie potozenie duzego miasta (dzisiaj S. Paulo
liczy okotlo 1.200 tys. mieszkaricéw) i to zadecydowa-
lo o wyborze miejsca. Ceny ziemi, po osiedleniu sie
Japoniczyk6éw, z 300 milrejséw za alkier (2 i p6! ha)
podniosly sie na 3.000 milrejséw.

Pod wzgledem pracowito$ci na roli, emigrant ja-
pofiski nie przewyzsza polskiego, ale w przeciwieri-
stwie do naszego wychodZcy umie obserwowaé i li-
czyé. Stwierdziwszy wysokie ceny na ziemniaki w S.
Paulo, wszyscy bez wyjatku osadnicy japonscy w Co-
tia — a jest ich z 300 rodzin — zajeli sie wylacznie
uprawa ziemniakéw tak dalece, Ze nie trzymaja krow,
nie sadza kukurydzy, nie sieja zadnych zb6z. Pod
kazdy plon (ziemniaki daja tam normalnie dwa plony
w ciagu roku) zuzywaja na alkier nawozéw sztucz-
nych za 2 tysiace milrejséw, czyli za 40 tysiecy rocz-
nie na normalna 25-hektarowa dziatke osadnicza. Wy-
produkowane kartofle dostarczaja wlasnemi samo-
chodami do wlasnych spéldzielczych magazyn6w
w S. Paulo, ktére rozsprzedaja konsumentom ten lu-
ksusowy w Brazylji artykul.

Kazdy z wla$cicieli sze$ciu osad, ktére kolejno
zwiedzilem, rozporzadzal przynajmniej dwoma samo-
chodami (osobowym i ciezarowym), a w domu posia-
dal jedna lub dwie szafy z ksiazkami.

Szkola japoriska zatrudniala czterech nauczycieli,
platnych po 500 milrejséw (przecietna ptaca w szko-
tach polskich 100 — 200 milrejs6w) i nie otrzymywa-
la Zadnych subwencyj ani od rzadu japofiskiego, ani
od rzadu brazylijskiego.

Rzecz jasna, 2e przecietny kolonista japofiski nie
jest genjuszem. Niejeden z naszych osadnikéw, co do
og6lnego rozgarniecia, nie ustepuje osadnikowi japofi-
skiemu, ale Japoficzycy posiadaja cudowna organiza-
cje, Srodki i ich osadnictwo jest wyrazem $ciSle okre-
$lonej polityki rzadu.

Przed zakupem ziemi w Cotia zbadano ceny zie-
mioplodéw na rynku san-paulowskim, przeprowadzo-
no kalkulacje kosztéw uprawy, obliczono dokladnie
dochodowo$§¢ wazniejszych artykuléw produkcji
i w rezultacie stworzono jedna wielka fabryke kar-
tofli.

Kolonizacja japofiska jest kolonizacja wybitnie na-
kladowa. Emigrant otrzymuje wszystko na kredyt:

przeszkolenie przed wyjazdem, przejazd przez ocean.
ziemie, niezbedny inwentarz, $rodki do 2ycia do pier-
wszych zbior6w, pomoc lekarska, pomoc fachowa
agronom6éw itd. | jednakze to wszystko osadnik spla-
ca. Niema narzekan na brak srodk6w, niema krzyku,
niema skandali emigracyjnych, jak u nas. Koloniza-
cja japoriska moze sluzy¢ za wzér osadnictwa wyso-
ce nakladowego, a jednocze$nie samowystarczal-
nego.

Kolonizacja japofiska, w przeciwstawieniu do pol-
skiej, stanowi cze$§¢ skladowa polityki rzadowej. In-
stytucje, zajmujace sie¢ bezpo$rednio akcja koloniza-
cyjna, sa tylko organami wykonawczemi planu, za-
akceptowanego lub zakre§lonego przez rzad. I dlate-
go, kiedy kolonizacji japofiskiej w pewnym okresie
zaczeto robi¢ wstrety, znaleziono sposoby ich usunie-
cia. Dzisiaj emigracja japoriska do Brazylji jest jedy-
na, ktéra nie spotyka sie z 2adnemi ograniczeniami.

W Polsce natomiast wszelka inicjatywa w zakre-
sie kolonizacji zamorskiej dociera, w najlepszym razie
i to nie zawsze, do dyrektor6w departamentéw. Nie
bylo jeszcze ministra, ktéryby zechcial ta sprawa
blizej sie zainteresowaé i zajaé wobec niej o-
kreSlone stanowisko. Kazda powazniejsza sprawa
w tej dziedzinie tonie w niezliczonej iloSci kon-
ferencyj i uzgadniaf. Zapewne, nasz wychodZca,
bedac naogé! dobrym elementem pionierskim,
nie doréwnywuje Japoficzykom, ale na przykla-
dzie swojej pracy w tejze Brazylji, wykazal, jakie
warto$ci w soble kryje. Olbrzymie przestrzenie, sko-
lonizowane przez chlopa polskiego w Paranie, Santa
Catharinie i Rio Grande do Sul, sa tego dowodem.
A Japoficzycy zaczynaja siegaé i do tego obszaru
z dwéch stron: od péinocy — od strony S. Paulo i od
wschodu — od strony morza.

Na pélnocy osiadaja w ostatnich czasach ttumnie
na terenach angielskiego koncernu Parana Planta-
tions o glebie naj2zyZniejszej w Brazylji, a na wybrze-
Zu morskiem monopolizuja coraz bardziej polowy ryb
morskich i sa dzisiaj jedynymi ich dostawcami do
miast wnetrza Parany.

My za$, jak zwykle, nie mamy czasu, ani §rodkéw
na zajecie sie tem, tak waznem zagadnieniem.

MICHAL PANKIEWICZ

Most na rzece Urugwaj
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PRZEGLAD KOLONJALNY

‘Oswiadczenie p. Lloyd George‘a
w angielskim parlamencie w spra-
wie nowego sprawiedliwego po-
dziatu obszar6w kolonjalnych, wy-
wotalo ogromna dyskusje w pra-
sie belgijskiej, portugalskiej i ho-
lenderskiej.

Dzienniki belgiiskie jak np. ,,Le
soir*, ,,L‘Avenir Belge*, ,,La Nation
Belge' — nawiazujac do tego, co
p. Lloyd George powiedzial o ma-
tych paiistwach z niewietkiem za-
ludnieniem, kt6re otrzymaly manda-
ty nad znacznemi obszarami kolo-
njalnemi — stwierdzaja, ze sprawa
ta wlasciwie inaczej sie przedsta-
wia. Jakkolwiek Belgia otrzymatla
mandat nad cze$cia dawnej wscho-
dniej ‘Afryki niemieckiej, to jednak
nie nalezy zapominaé, Ze te czes$é
dawnej kolonji niemieckiej zdoby-
{a ona przedtem, odpierajac niczem
rniesprowokowany atak niemiecki
na Kongo. Jesli chodzi o Kongo,
kolonje portugalskie i holenderskie,
wszystkie one istnialy jeszcze
orzed wojna — i je$li Belgowie,
Holendrzy i Portugalczycy posia-
daja dzisiaj obszary kolonjalne, nie
zawdzieczaja ich mandatom, tylko
swojej wlasnej inicjatywie, ktéra
ich kosztowala wiele krwi i pie-
niedzy.

Ze wzmiankowych glos6w prasy
widaé, ze zar6wmo Belgja, Portu-
galja jak i Holandja sa zdecydowa-
ne nie daé sobie odebraé odziedzi-
czonej po przodkach spuScizny.
Miedzy innemi, w pi$mie ,.L‘Avenir
Belge* z dn. 8. 2. r. b. znajdujemy
taki ustep: .,Je$liby nawet Belgo-
wie i Holendrzy uznali, Ze granica
wojskowa Anglii lezy nad Renem—
nie sa jednak sklonni, aby daé sie
nozbawié swoich posiadlosci ko'o-
nialnych w nagrode za swoja mi-
sie klapy bezpieczeinstwa*.
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Sortowanie owocdé4w kakaowych

Ponadto glosy opinji belgijskiej
stwierdzaja, ze gdvby nawet An-
gljia byla gotowa, w my$l o$wiad-
czenn Lloyd George‘a, oddaé¢ Niem-
com dawne ich kolonje we wschod-
niej Af{ryce, nalezaloby sie spo-
dziewa¢ opozycji ze strony Uniji
Ptd.-Afrykariskie;j.

Mniemanie to znajduje potwier-
dzenie na tamach wielkiego dzien-
nika z Johannisburga ,.Star*, ktéry
pisze: ..W Anglji zaczynaja sie roz-
wija¢ catkiem nowe pojecia. Zaczy-
na sie tam traktowacé kolonje jako
ciezar i niema si¢ zaufania do Bry-
tyiczyk6w, zamieszkalych w kolon-
iach. Istnieje wielu Anglik6w nawet
w Afryce. ktérzy, zapominajac hi-
storji, mysla, ze Niemcy maja prawo
do zwrotu swoich kolonij. Jest to
tylko - czysty sentymentalizm.
Przez swoje postepowanie i trak-
towanie tubylcéw, przed i w cza-
sie wojny, Niemcy stracily wszel-
kie prawa do kolonji jakie mogly
posiadaé. W tej sprawie ma pra-
wo wynowiedzie¢ sie przede-
wszystkiem naréd pld.-afrykanski,
ktory wylal strumien‘e swojej
krwi i pieniedzy dla zdobycia te-
go terytorjum dla Imperjum.—Da-
lej czytamy: .Jest mozliwe, Ze
w dalekiej przyszlosci Anglja po-
czuie sie znuzona. i uwazajac, e
imperjum afrykariskie jest dla niej
ciezarem ezygnuje z niego. Je-
$li to be miato kiedykolw ek
iniejsce i jesit do tei pory rasa bia-
ta potrafi sie utrzymaé w Afryce
wschodniej i centralnej, nalezy
nrzewidywaé, Ze powstanie unja
tych wszystkich terytorjéw (Ke-
nia. Uganda. Tanganika) z Unja
Ptd.-Afrykanska. [Polaczenie to
stworzy rase bialych, ktérzy w in-
teresie ludzkosci beda Afryka rza-
dzili sprawiedliwie. szanujac za-

rOwno prawa bialych jak i czar-
nych“.
(

W zwiazku ze ziniana na stano-
wisku ‘Ministra Kolonji we Francii,
ktore objal p. Jacques Stern — ,Le
Monde Colonial Illustré* w arty-
kule redakcyjnym precyzuje naj-
wazniejsze zadania, ktére ma do
spelnienia nowy minister, i czego
si¢ spodziewaja po nim francuskie
sfery kolonjalne.

Autor artykulu stwierdza, Ze no-
wy minister zastaje w kolonjach
sytuacje ekonomiczna naog6t do$é
romy$ing. Najpilniejsze zadania,
ktére leza przed nowym ministrem,
dadza sie stre$ci¢ w czterech za-
sadniczych punktach, obejmujacych
caloksztait programu kolonjalnego,
a mianowicie:

1) Przeprowadzenie niezbednych
inwestycy; w kolonjach, na ktére
nalezaloby uzyskaé¢ od rzadu ok.
150 miljonéw fr. rocznie, w/g. pro-
jektu, opracowanego w swoim cza-
sie przez Konferencje Imperjalna,
ktére; inicjatorem byl p. Sarraut;

2) Zorganizowanie obrony kolo-
nij. na ktéra eksperci prosza o 250
miljon6w fr.;

3) Rozszerzenie obecnego male-
go Ministerstwa Kolonij, nim be-
dzie mozliwe zorganizowanie wiel-
kiego Ministerstwa Francji Zamor-
skiep;

4) Spowodowanie wspétudzialu
rzadu i spoleczeristwa w utrzyma-
niu ré6wnowagi budzetowej kolonij,
ktora one z takim trudem osiagne-
ly.

Przedstawiajac te postulaty spo-
leczenstwa francuskiego, autor pi-
sze w zakonczenin:

+Chwila, kiedy si¢ m6éwi o no-
wym podziale kolonij, jest powaz-
ra. [ moze wlasnie teraz bedzie da.
tia okazja nowemu ministrowi i rza-
dowi, na ktérego czele stoi stary
polityk kolonjalny — aby w poro-
zumieniu z mocarstwami o posia-
dloSciach zagrozonych, tak jak na-

sze — powiedzie¢ z duma i sta-
nowczo$cia — ,,nie".
@

Wszelkie angielskie enuncjacje
dotyczace kwestyj koloniajlnych.
poczawszy od genewskich przemoé-
wien Sir Samuel Hoare‘a, a skori-
czywszy na ostatnich debatach
w parlamencie angielskim, znajdu-
ja w Niemczech zywy oddzwiek
i sa odpowiednio komentowane.

‘Prasa niemiecka skrzetnie notu-
ie kazde tego rodzaju wystapien‘e
angielskich me2z6w stanu i stwier-
dza, 2e dawmiej w Anglji rzadko
Kiedy méwiono i pisano z taka
2arliwoscia o pokoju, jak dzisiaj,
kiedy czasy staja sie coraz bar-
dziej niespokojne.
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W marcowym numerze ,Deu-

tsche Kolonial Zeitung', p. Hans
Reepen pisze: — ,Niestety, jakkol-
wiek wszyscy dobrze wiedza, na
czem polega trudnosé¢ w osiagnieciu
pokoju, zawsze jednak braknie cy-
wilnej odwagi dla powziecia real-
nych decyzyj. To tez rezolucja p.
Lansbury w parlamencie angielskim
ktéra moéwila tylko o zwolaniu
Swiatowej konferencji dla rozwia-
zania kwestji podzialu surowcé6w—
zostala zlikkwidowana krétkiem
wnie** Lorda Cranborna. Gdyby jed-
nak wiadome kofa angielskie za-
zadaly z cala stanowczoscia, do
jakiej zdolna jest opozycja rzado-
wa, aby Anglja oddata swoje ko-
lonje pod zarzad Ligi Narodéw,
wtedy Anglja musiataby sie zde-
cydowaé na to, nad czem obecnie
tylko trzesie glowa‘‘.
"~ W dalszym ciagu pisze p. Hans
Reepen: ,,My w Niemczech nie
mozemy nic innego zrobié, jak tyl-
ko przyjaé ‘do wiadomosci to, o
czem Anglicy tylko przez chwile
pomysSleli, az do dnia, kiedy znaj-
da oni odwage, aby mysli, ktére
nie sa utopjami, wprowadzi¢ w
czyn'.

Czyzby jednak przez to, Ze re-
zolucja Lorda Lansbury upadla,
kwestja kolonjalna miala sie za-
konczyé?

Ze tak nie jest — rozumieja do-
brze zaréwno Niemcy, jak i Angli-
cy.— .l mozna to z cala pewnoécia
przepowiedzie¢ — pisze niemiecki
dziennik—2e kwestja kolonjalna, od
ktérej jest uzalezniony pokéj $wia-
ta — moze juz jutro zostanie w
Anglji wznowiona.

Czyz angielski gabinet nie byt
gotowy zlikwidowaé wojne wlo-
sko - etjopska przez oddanie bry-
tyiskiego portu Zeila?

A dzisiaj? rzad cofa sie spowro-
tem ze strachu przed swoja wlas-
na odwaga. — Jest to tylko okres
JrzejSciowy, nic wiecej. — Jak
réwniez tylko forma przej$ciowa
moze by¢ gabinet, ktéry wbrew
swojemu stanowisku w konflikcie
etjopskim, kiedy chodzilo o kwe-
stie kolonjalna, odpowiedzial —
wiie'.

Niema zatem zadnego powodu
do niepokoju dla a‘liemcéw“.

W chwili, kiedy wojska niemiec-
kie obsadzily zdemilitaryzowana
strefe Nadrenji, kanclerz Hitler
sprecyzowal obecne stanowisko
Rzadu Rzeszy w obszernem me-
morandum, ktére zostalo zlozone
rzadom pafistw zainteresowanych.
W memorandum tem wyraza Rzad
Rzeszy gotowosé zawarcia nowych
uktadéw dla stworzenia systemu,
zabezpieczajacego pok6j europejski
na podstawie propozycyi, ujetych w

zasadniczych punktach.
si6dmy tyc.h propozycyj

siedmiu
Punkt
brzmi:

+Po osiagnieciu obecnie osta-
tecznego réwnouprawnienia Nie-
m.ec i po przywré6ceniu pelnej su-
werenno$ci nad calym obszarem
Rzeszy Niemieckiej, Rzad Rze-
szy uwaza, ze giéwna przy-
czyna wystap.enia swego ¢zasu
z Ligi Narodéw juz nie istmieje.
Jest on zatem gotéw wstapi¢ do
Ligi Narod6'v. Wyraza on przytem
nadzieje. ze w ciagu odpowiednie-
g0 czasu zostanie wyja$niona w
drodze przyjaznych pertraktacyj
sprawa réwnouprawnie-
nia kolonjalnego jak réw-
niez sprawa odlaczenia statutu Li-
gi Narod6éw od jego podstawy wer-
salskiej*.

'Ponadto kanclerz Hitler o§wiad-
czyl w Reichstagu: ,Nie sta-
wiamy Europie zadnych
zadan terytorjalnych.
Wiemy orzedewszystkiem, ze
wszystkie naprezenia, wynikajace
badz z falszywych postanowien te-
rytorjalnych. badz tez z niezgodno.
§ci, istniejacych miedzy stanem li-
czebnym ludnoSci. a przestrzenia
przez nie zamieszkiwana. nie moga
by¢ w Europie rozwiazane przez
wojne. Ufamy jednak, ze rozsadek
ludzki przyczyni sie do zalagodze-
nia bolesnej stronv tych stosunkéw
i do usuniecia naprezenia w dro-
dze powolnego, ewolucyjnego roz-
woju, W pokojow.e_i wspblpracy*.

W ,Kattowitzer Zeitung'* z dn‘a
24. 2. b. r. ukazal sie artyku!l p. t.
~Polski problem kolonjalny*. w kté-
rym rozpatrywana jest kwestja

polskich zadari kolomjalnych i dzia-
ialno§¢ LMK w tej dziedzinie.

Artyku! podkresla, ze polska idea
kolonjalna znajduje zrozumienie u
coraz szerszych mas, co nalezy
zawdzieczaé w wielkiej mierze ak-
cii LMK, kt6ra nie ogranicza sie
tylko do propagandy tych hasel,
ale zaczyna je konkretn‘e wprowa-
dzaé¢ w czyn.

Jezeli chodzi o polskie roszcze-
nie do obszaréw kolonjalnych, to
odnosilyby sie one przedewszyst-
kiem do b. kolonij niemieckich.

Kattowitzer Zeitung® jednakze
pisze dalej, ze LMK, omawiajac o-
statnio w swoich wydawnictwach
najodoowiedniejsze dla kolonizaciji
polskiej obszary afrykariskie, wska-
zala na Kenje, Ugande i Kongo (?).
W zwiazku z tem, pismo powyzsze
podkresla, ze gdyby Polska rze-
czywiscie chciala wystapi¢ z pre-
tensjami kol., zmierzajacemi w tym
kierunku, musiataby przedewszyst-
kiem porozumieé¢ sie z Anglia
i Francia. ktére wywieraja zasad-
niczcy wplyw na Belgje i Portu-
galje.

Mimo ostatnich o§wiadczen an-
gielskich, w szczegélnosci Hoare‘a,
-Kattowitzer Zeitung* wyraza sie,
2e tylko przyszlo$é okaze, czy te-
g0 rodzaju porozumienie bedzie
moglo dojsé¢ do skutku.

Przytaczajac tre§¢ artykulu .. Kat.
towitzer Zeitung“, nalezy stwier-
dzi¢, ze Liga Morska i Kolonjalna
w swoich wystapieniach w spra-
wach kolonjalnych nigdy nie wska-
zywala Kenji. Ugandy i Kongo bel-
gijskiego. jako celéw polskich da-
zen kolonjalnych.

ST. BOD.
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nictwo Marynarki Wojenne} za-
warlo umowe z holenderska stocz-
nia de Schelde w Vlissingen na bu-
dowe dwéch todzi podwodnych
wypornosci 1.000 ton. Budowa ma
by¢ ukoriczona w ciagu 3 lat,
przyczem dostawcy zobowiazali
sie¢ do sprowadzenia z 'Polski cze-
§ci materjaléw, »notrzebnych do
budowy.
®

Francja. 1-go kwietnia rozpocz-
nie préby odbiorcze krazown'k
.Jean - de - Vienne", 7.600 ton,
32 i p6l wezléw, uzbrojony w 9
dzial 152 mm., 8 dzial 90 mm.
przeciwlotniczych, 6 aparatéw tor-
pedowych 550 mm. i dwa wodno-
samoloty.

Nalezacy do tego typu ,La Galis-
soniére zostal juz przyjety w 1935
roku, ..Georges Leygues' bedzie
spuszczony w korncu marca, a trzy
inne znajduja sie W budowie.

*

Eskadra morza Sr6dziemnego
opuscita Tulon w polowie stycznia,
ceJem oJrzeorowadzenia dorocz-
nych manewr6w zimowych na wo-
dach afrykanskich i korsykafskich.

®

W pierwszej polowie roku bie-
zacego utworzona ma by¢ I-sza
eskadra .krazownkdw powietrz-
nych", zlozona z 3-ch wodnosamo-
iotbw typu ,Lieutenant de vais-
seau Paris“. ktéry ulegl ostatnio

5
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nieszczesliwemu wypadkowi. Ma-
szyny te beda przeznaczone do
dalekiego wywiadu ze wzgledu na
olbrzymi rejon dzialania: przy ob-
ciazeniu bowiem trzema tonami
bomb, moga lataé¢ przez 25 godzin
z szybkoscia .230.km.

Budzet na rok 1936 wynosi 1.372
miljonéw frankéw. Kwota ta nie
obejmuje jednak nadzwyczajnych
kredytéw na nowe budowle. Obec-
nie znajduja si¢ w budowie: 3 pan-
cerniki (2 po 25.000 ton i 1—35.000
ton), 5 krazowniké6w lekkich, 15
kontrtorpedowcéw i torpedowcow,
15 lodzi podwodnych — ogdlnej
wyporno$ci 161.000 ton. W ciagu
tego roku przewidziany jest odbi6r
1 pancernika. 4 krazownikéw, 7
kontrtorpedowc6w i torpedowcodw
i 2 todzi podwodn._vch.

Anglja. Na posiedzeniu, odby-
tem w dniu 25 lutego b. r., Izba
Gmin uchwalila nadzwyczajne kre
dyty w kwocie 300 miljonéw zto-
tych na zbrojenia. Z sumy tej 150
miljon0w przeznaczono na mary-
narke. Niezaleznie jednak od tego
rozpisana ma by¢ wewnetrzna po-
zyczka w wysokos$ci 250 miljonéw
funtéw (7 i p6! miliarda ztotych) na
odnowienie floty. ‘Program reali-
zacji tego odnow enia przewiduje
90 milionéw funtéw na budowe
nowych pancernikéw, 92 miljony
na krazowniki (ktérych liczba ma
byé powiekszona do 70-ciu), 24 mi-

Francuska

tlota morza Srodziemnego

liony na kontrtorpedowce i torpe-
dowce. i 13 miljon6w na todzie pod-
wodne. Uzupelnienie do kwoty 250
miljoné6w ma by¢é przeznaczone na
wzmocnienie portdw i baz mor-
skich. a w szczeg6blnosci Malty
i Gibraltaru.

W 1935 roku stan floty zwiek-
szy! sie o 25 nowyvch jednostek
wobec 20-tu w roku 1934 i 12-tu w
roki 1933. Wisréd nowoprzyijetych
okretéw znajduja sie: 3 krazowni-
ki, 8 kontrtorpedowcéw. 4 lodzie
podwodne i 9 duzych kanonierek.
W 1936 roku spodziewany jest od-
biér 32 nowych i=Anostek.

®
26-go lutego spuszczono na wo-
ge 16dz podwodna ,Grampus”.

wyporno$¢ 1520/2140 ton, szybkosc
15/9 wezléw, uzbrojen‘e 1 dzialo
100 mm.. dwa karabiny maszyno-
we i 6 aparatéw torpedowych, za-
foga 55 ludzi. Jest to trzeci z serji
stawiaczy min typu .JPorpoise.
Tegoz typu ,,Rorqual* bedzie spu-
szczony latem 1936 r., a ., Triton"
zostal zam6wiony w pierwszych
dniach marca. .
®

Admiralicia podala urzedowy
komunikat o zaméwieniu w stocz-
niach prywatnych 7 kontrtorpe-
dowcéw zupelnie nowego typu po
1.850 ton. Jednostkom tym, stano-
wiacym serje ..szczepéw*, nadano
nazwy: ..Zuiu*, ..Afridi*, .,.Cossack".
.Maori*, ..Ghurka", ..Nubian*i,.Mo-
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hawk*; beda one zbudowane z kre-
dytébw nadzwyczajnych, uchwalo-
nych 25 lutego b. r.

Jest to powazny zwrot w poli-
tyce admiralicji, ktéra dotychczas
nie uznawala kontrtorpedowcoé6w
ponad 1.500 ton.

Holandja. W Amsterdamie roz-
poczeto budowe malego krazowni-
ka ,,Tromp" o nastepujacej cha-
rakterystyce: 50.000 K. M., 32.5
weztéw, uzbrojenie 6 dzial 150
mm., 3 dziata 127 mm. przeciwlot-
nicze i 6 aparatow torpedowych
533 mm. Koszt budowy wyniesie
okolo 7.700.000 gulden6w. Jedno-
czesnie rozpoczeto budowe 2 lodzi
podwodnych i 4 trauleréw.

]

Sowiety. Wedlug przeméwiefi
marszatka Tuchaczewskiego, cyto-
wanych przez prase niemiecka,
Sowiety posiadaja obecnie w sta-
nie czynnym 70 lodzi podwodnych
oraz 150 kutréw torpedowych naj-
nowszego typu. Ponadto w budo-
wie znajduje sie okolo 20 lodzi
bodwodnych. Plan drugiej piatilet-
ki przewiduje dalsze odnowienie
floty w kategorji kontrtorpedow-
c6w, torpedowcoé6w i krazownikow.

]

Wlochy. :Marynarka wloska znaj
duje si¢ obecnie w do§¢ klopotli-
Wej- sytuacji, poniewaz wszystkie
Cztery posiadane pancerniki sa w
Stanie nieczynnym. przechodzac
Kruntowny remont. Pierwsza para
bedzie ukoriczona dopiero pod ko-
fliec wiosny. Plan rob6t przewidy-
Wal wydluzenie okretéw o 16 m.
Oraz calkowita zamiane kotléw
! maszyn, co pozwoli uzyskaé szyb

A

Mewy wokd! lotniskowca ,Furious

ko$¢ 30 w. Ponadto na dziobie za-
instalowana bedzie wyrzutnia do
samolotow. Ogbélem remont tych
okretéw ma kosztowaé 300 miljo-
néw lir, (150 miljonéw zlotych).

»

Naskutek konfliktu abisyniskie-
go, .utworzono samodzielna eska-
dre Airyki Zachodniej, ktérej tere-
nem operacyjnym jest morze Czer-
wone i ocean Indyjski. ‘Baza tej
eskadry jest port Massaua, jeszcze
niedawno oS$rodek bez wiekszego
znaczenia, a obecnie port o obro-
cie 500 ton dziennie i baza wo-
jenna. zabezpieczona od strony
morza poteznemi baterjami prze-
ciwdesantowemi i przeciwlotnicze-
mi.

Manewry omerykanskiej floty woiennéi na oceanie Spokoinyrﬁ

W sklad eskadry wchodza dwa
starsze krazowniki, awjomatka
.Miraglia®“, 4 kontrtorpedowce, 4
kanonierki i szereg lodzi podwod-
rych. Okretem flagowym jest kra-
zownik ,Bari*.

®

Japonja. Marynarka wojenna po-
wiekszyla ostatnio swéj stan o dwa
nowe krazowniki ..Suzuya* i ,,Mi-
kuma*. Sa to obecnie naipotezniej-
sze krazowniki na $wiecie, gdyz
przy wypornos$ci 8500 ton posia-
daja az 15 dzial 155 mm. i 12 apa-
ratéw torpedowych 533 mm. Szyb-
ko§¢ ich wynosi 32 w. Serja skla-
da sie z 6 jednostek: ..Mogami* zo-
stal juz przyjety w 1935 r.. ., Kuma-
no* zostal spuszczony w grudniu,
a dwa pozostale sa w budowie.
Fachowcy jednak twierdza. ze ob-
ciazanie okretu tak pot¢znem u-
zbrojeniem moze by¢ zgubne dla
niego samego ze wzgledu na zre-
dukowana stateczno$é.

Stany Zjednoczone. Budzet ma-
rynarki na okres biezacy wynosi
549 miljonéw dolaréw (2,7 miljar-
da zlotych), nie wliczajac w to licz-
nvch kredytéw dodatkowych. Z
kwoty tej przeznaczono 196 miljo-
néw na nowe jednostki i 26 miljo-
néw na rozbudowe lotnictwa. W o-
kresie tym ma by¢ rozpoczeta bu-
dowa znacznej ilo§ci okretéw wo-
jennych, ogéinej wypornosci 221.000
ton.

Wedlug urzedowego dokumentu,
w budowie znajduja sie: 3 awjo-
matki, 11 krazownikéw po 10.000 t.,
83 kontrtorpedowcéw, 15 lodzi
podwodnych i 9 kanonierek, co da-
je w sumie 340.000 ton.

AL




Od dluzszego juz czasu prowa-
dzona jest w Stanach Zjednoczo-
nych nagonka przeciwko wszyst-
kim cudzoziemcom, tam zamieszka-
tym. Nagonke te prowadza ,,patrjo-

ci“, ,.stuprocentowi“ Amerykanie,
ktérzy najmniej moze zastuzyli sie
swojej ojczyznie. Gdyby znali le-
piej historje swojego narodu, gdy-
by zdawali sobie sprawe, ze w ko-
tle amerykariskim dopiero wtlasci-
wie tworzy sie nar6éd amerykarski
ze wszystkich elementéw narodo-
wosciowych, stosunek .do cudzo-
ziemcéw bylby napewno rozsad-
niejszy.

Do wielko$ci, hogactwa i pote-
gi dzisiejszej Ameryki przylozyli
swoja pracowita dlon rowniez
i Polacy, a przeciw nim réwniez
dzi§ zwraca sie ostrze szowinizmu.
Widocznie szowiniéci amerykan-
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scy nie wiedza, Zze w Dallas, w sta-
nie Texas, wzniesiono . Hale Bo-
hater6w* i Ze w niej zlotemi glo-
skami wpisane bedzie nazwisko
cudzoziemca-Polaka, Feliksa ‘War-
dzinskiego, aby byto §wiadectwem
niezapomnianem, iz praca i krew
polska wrosta Zywemi korzeniami
bohaterstwa i po$wiecenia w hi-
storie Stanow Zjednoczonych.

Feliks Wardzinski w szeregach
generala Houstona. ktéry werbo-
wal ochotniké6w do walki o wol-
no$¢ Texasu, mestwem i dzielno-
§cia przyczynil sie znacznie do
uzyskania niepodleglosci Texasu
i jego przystapienia do:. Stanéw
Zijednoczonych.

iPrasa polska w Ameryce ws$réd
teji psychozy uprzedzenia. ma do
spetnienia duza role. Nie moze ona

smukle wieze gotyku
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ogranicza¢ sie w tych warunkach
tylko do roli informatora, ale mu-
si zajmowaé stanowisko rzeczni-
ka interes6w szerszych mas wy-
chodztwa, obroncy, krzesi¢ wiare
w tych, ktérzy upadaja na duchu,
podtrzymywa¢é tych, ktérzy daw-
no bez nadziei zaprzepasciliby
swoja godno$§é narodowa. O zada-
niach prasy polskiei w Ameryce
.Dziennik Chicagoski* pisze w na-
stepujacy sposéb: Wyobrazmy so-
bie, Zze od jutra przestaja wycho-
dzi¢ wszystkie nasze polskie ga-
zety. Wyobrazmy sobie, Ze prze-
staja sie pojawia¢ komunikaty
o Wwiecach, o imieninach, o réz-
nych ..partach”, o nowych byzne-
sach. Co wtedy bedzie sie dzialo
wéréd nas? Gdzie to wszystko be-
dzie drukowane? <Czy sadzicie,
2e znajdziecie to wszystko na
szpaltach pism obcych? Nie. Ca-
le zycie bujne, twércze. Zycie am-
bitnie — zginie, przepadnie.

Na zarzut. ze mlodziez polska,
szybko sie amerykanizujaca, nie
dba o prase polska, ,;Dziennik Chi-
cagoski“ odpowiada: Objaw to nie-
zmiernie przykry, ale pocieszymy
sie, ze ta mlodziez bedzie dbata o te
gazete. Bedzie ona dbala o nia
z milo$ci wlasnej, z samolubstwa.
Nowe nasze pokolenie jest ambitne
i dobrze, ze jest ambitne. Chce
wejsé w opolityke, lecz zeby sie
tam dostaé, musi mieé poparcie.
Wszyscy nasi rodacy na urze-
dach, poczatek swoéj zawdzieczaja
polskiej prasie. Ona ich wysuwala,
ona wzywala Polonje do glosowa-
nia na nich.

Coraz wiecej i my tu, w Ojczy-
Znie, doceniamy znaczenie prasy
polskiej na obczyZnie.

Z przykro$cia stwierdzi¢ musi-
my, ze az nazbyt malo wiemy
o Was i o Waszem 2Zyciu i tro-
skach w Ameryce. Wina lezy po
obu stronach. Dzieki  Waszej pra-
sie jestescie lepiej poinformowani,
co. sie w Polsce dzieje, niz my, co
sie dzieje wsr6d Was. Nie posia-
damy ani powiesci, ani nowel.
osnutych na tle zycia tak wielkiej
grupy Polakéw. nie posiadamy fil-
méw, obrazuijacych Wasze zycie.
ktére moglyby by¢ pokazane ca-
lemu spoleczenstwu; nie orzyjez-
dzaja prelegenci, ktérzyby nas w
swoich odczytach informowali o
Was. Pisma Wasze docieraja za-
iedwie do nielicznej grupy oséb w
Polsce, zamiast by¢ kolportowane
wéréd szerszej masy czytelnikéw
w Polsce. Aby jednak rozwinelo
sie czytelnictwo Waszych pismi,




&

musicie da¢ nam obfitszy materjal
0 2yciu tanitejszej [Polonji.

Dla czytelnika w 'Polsce intere-
sujace np. byly drukowane w ,,No-
winach Polskich", dzienniku wy-
chodzacym w Milwaukee, wiado-
mosci, dotyczace rozmieszczenia,
liczebrro$ci i krétkiego rysu histo-
rycznego Polakéw w réznych
miejscowos$ciach w stanie Wiscon-
sin.

Swego czasu ,Nowy Swiat* w
New Jorku drukowal artykul 0. A.
Baca, podajacy polityczna i eko-
romiczna sile Polakéw, zamieszka-
lych w stanie New Jersey. Gdyby
kazdy z dziennikéw rozpoczal po-
dobna prace na swoim terenie, mo-
glibySmy obecnie posiadaé bardzo
cenny i obiity materjal.

Oczywiscie, dla czlonk6w LMK
w Polsce moze najbardziej in-
teresujace sa wszystkie wiadomo-
§ci o bratniei organizacji Ligi Mor-
skiej w Ameryce. Przyznaé sie mu.
simy, Z2e w pismach polskich nie sa
one obfite, ale kazda wiadomos¢
z Zycia tej organizacji bardzo nas
1aduje.

I

‘W Nowym Jorku zgéra 100 o-
s6b przybylo do Domu Narodowe-
g0 na odczyt, urzadzony drzez no-
wojorski oddzial Ligi Morskiej.
Prelegentem wieczoru by! p. Ka-
zimierz Gluchowski, z linji Gdynia-
Ameryka. byly konsul oolski w
Brazylji, ktéry w swojem prze-
moéwieniu na temat ,/Potrzeby mio.
dej Polski“, wskazal na potrzebe
stworzenia o§rodka polskiego poza
granicami Polski, tak ze wzgledéw
gospodarczych, jak i ekspansji dla
olbrzymiego przyrostu naturalnego
ludno$ci w Polsce.

7 okazji 16-ej rocznicy za$lubin
Polski z Baltykiem, ,,WiadomoSci
Codzienne" w Cleveland zamie$ci-
ly szereg udatnie dobranych afo-
ryzméw na ten temat, wyjetych
badZ z przeméwien, badZ z pism
szeregu autor6w i mezéw stanu
jak: J. Pilsudski, Prof. Ignacy Mo-
$cicki, gen. Orlicz - Dreszer, E.
Kwiatkowski, Stanislaw Staszyc,
Stefan Zeromski, Waclaw Siero-
szewski, Hieronim Derdowski i t. p.

¥*

200 tysiecy Polak6éw, przebywa-
jacych w Brazylji, zamieszkuje
gléwnie w stanach Parana, St. Ca-
tharina i Rio Grande do Sul. 90%
tej ludno$ci stanowia rolnicy, kt6-
rym dotychczasowy niski poziom
kultury rolnej nie zapewnia lep-
Szych warunkéw bytowania.

Przeciwdzialaé temu, w drodze
akcji spolecznej, zaczal, powstaly
Przed paru miesiacami, ..Zwia-
Zek Zawodowy Rolniké6w
*olskich w Brazylji“ Pro-
fram dzialania tego Zwiazku obej-

muje.w pierwszym rzedzie wycho-
wywanie i oddzialywanie na szer-
sze kola rolnik6w polskich, w kie-
runku przekonania ich, ze wiedza
fachowa moze przyczyni¢ sie do
rozwoju samego rolnictwa i przy-
sporzy¢ wiekszego dobrobytu tym
wszystkim, ktérzy sie rolnictwu po-
$wiecaja.

Srodkiem do tego stanie sie przy-
sposobienie rolnicze calych grup
osadnikéw - kolonistéw i indywidu-
alne szkolenie rolnikéw dzialaczy -
spolecznych. Biuro Zwiazku Rol-
nikéw Polskich w Brazylji zajmie
si¢ réwnie2 organizacja handlowe;j
pracy naszych emigrant6w, dostar-
czajac w tym celu wiadomosci giel-
dowych, zajmujac sie organizacja
skupu produktéw, jak i zaopatry-
waniem naszych ro'nikéw za ocea-
nem w nasiona. sadzonki itp.

Dalszym etapem akcji Zwiazku
jiest przybliZzenie rolnika polskiego
do rynkéw odbiorczych i zapoczat-
kowanie akcji przetwérczej drob-
nego przemyslu ilnego.

W  Kurytybie wystawiono na
scenie teatru w Zwiazku Polskim
sztuke .Krakowiacy i gérale* Kur-
pifiskiego. W przedstawieniu, urza-
dzonem z okazji zakoficzenia rocz-
nych kurséw nauczycielskich, wzie-
o udzial ponad 50 os6b. Na uro-
czystoSci obecni byli przedstawi-
ciele rzadu stanowego i wladz fe-
deralnych brazylji'fkich.

Jak rokrocznie, ukazaly sie ka-
lendarze na rok 1936, wydane przez
wychodzace od szeregu lat w Ku-
rytybie pisma.Gazeta Polska
w Brazylji*“ oraz ,Lud". Ka-
lendarze te posiadaja -efektowna

szate zewnetrzna oraz zawieraja
wiele ciekawych artykuléw, trak-
tujacych o zagadnieniach interesu-
jacych Polakéw w Brazylii.

: Orszak pogrzﬁBowy niedawno xmarlego a

Argentyna na targach w Europie
bezposSrednio jeszcze nie wysta-
wiala swoich eksponatéw. Pier-
wszy raz czyni to na Targach Po-
znaiiskich. by stwierdzié, jakie pra-
ktyczne wyniki dla ekspansji han-
dlowej moze przynie$¢ krok taki.
Argentyna eksportuje mrozone mie-
S0, przetwory miesne, garbniki, na-
siona oleiste, skdry surowe i wyro-
bione, niekt6re metale, zar6wno w
postaci rud jak i pétsurowcéw.

Polska moze wywozi¢ do Argen-
tyny wysokie gatunki swojej pro-
dukciji przemyslowej — w $§rednich
nie wytrzymalaby konkurencji Sta-
néw Zjedn. A. P.

W Argentynie obowiazuje clea-
ring dewizowy, ktéry na przywé6z
przydziela dewizy wylacznie na
podstawie $wiadectw wywozo-
wych. Wszelkie tranzakcje polskie,
majace na celu wyw6z do Argen-
tyny, latwiej jest zwiazaé z przy-
wozem do Polski towaréw argen-
tynskich.

Obok wymienionych mozliwosci
wywozowych nalezy zanotowaé
powazne dostawy wegla polskiego
do Argentyny. W 1935 roku obok
wegla, sprowadzanego z Anglji i
Niemiec, — Argentyna, najbardziej
uprzemyvstowiona republika polu-
dniowo-amerykariska zakupila we-
gla polskiego na przeszlo p6! mil-
jona zlotych.

Zaklady wlbkiennicze w War-
szawie i na prowincji otrzymaly
zam6wienia na dostawe pl6tna za-
glowego oraz innych gatunkéw do
potudniowo-amerykariskiej republi-
ki Peru. Zaméwienia te, wartosci
kilkuset tysiecy zlotych byly pier-
wotnie udzielone fabrykom wio-
skim, lecz wskutek zastosowania
sankcyj przez Lige Narodéw, zo-
staly wycofane i przekazane fabry-
kom w Polsce.
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&mirula hr. Beatty zdqzajqcy do

katedry Sw. Piotra w londynie
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Z ZYCIA ORGANIZAC]I

W ostatnim okresie odbyly sie
zwyczajne posiedzenia Zarzadéw
Okregéw: w Stanistawowie — 1-go
marca, w Toruniu — 5 marca i w
Radomiu — 8 marca; w posiedze-
niach tych wzieli udzial delegaci
Zarzadu Gléwnego. Okreg stanisla-
wowski, usamodzielniony dopiero
od 1 stycznia r. b., wkroczy! odra-
zu na droge wszechstronnego roz-
woju, a to dzieki stalej laczno$ci
z terenem, utrzymywanej przez
objazdy delegatéw Zarzadu Okre-

gu.

Zarzad Okregu w Toruniu roz-
wija b. planowa i oZzywiona dzia-
lalno$¢ we wszystkich kierunkach,
wciagajac zarazem do szeregbéw Li-
gi coraz to liczniejsze zastepy mlo-
dziezy. Do$¢ wspomnieé, ze na F.
O. M. juz zebrano w Okregu 50 pro-
cent sumy, preliminowanej na rok
biez. Niemniej pomys$lne wyniki u-
zyskal Okreg w innych dzialach
pracy, jak Zegluga $rédladowa,
wychowanie wodne, propaganda
spraw kolonjalnych; a ponadto, po
usilnych zabiegach, doprowadzit
szyprow z Wisly pomorskiej do
zorganizowania sie w zwiazek.

Ponadto w Radomiu odby! sie
pod przewodnictwem p. dyr. W.
Roginskiego, dnia 15 marca zjazd
przewodniczacych FOM, z calego
Okregu, na ktérym ustalono plan
zbi6rki na rok 1936, majacy na celu
osiagniecie jak najwiekszych wy-
nikéw finansowych. W ostatnim
okresie w r6znych Okregach od-
bylo sie szereg odczytéw, wyglo-
szonych przez prelegentéw Zarza-

du Gléwnego: w Suwalkach, w
Bialymstoku, Nowogrédku, Kali-
szu, Lidzie, Ostrowcu, Pionkach

i Wilnie; w dniu za$§ 1 marca odby!
sie w Kielcach wielki odczyt publi-
czny prezesa Zarzadu Gl. — p. gen.
Orlicz-Dreszera, polaczony z akcja
propagandowa, jaka w dniu tym
przeprowadzil Obw6d LMK w Kiel-
cach w porozumieniu z Zarzadem
Okregu.

([ ]

W dniu 9 marca odbylo si¢ mie-
sieczne posiedzenie Zarzadu Gléw-
nego, na ktérem, obok sprawozda-
nia okresowego, gléwny punkt ob-
rad stanowilo przyijecie budzetu na
rok 1936. Budzet ten, przyiety
przez Zarzad, po zaakceptowaniu
przez Rade Gléwna, stanie sie o-
bowiazujacy.

Odbywajac to posiedzenie, pierw-
sze*od $Smierci swego wiceprezesa.
§. p. dyr. Edmunda Klopotowskie-
go, Zarzad uczcil minuta milczenia
pami¢é¢ nieodzalowanego Kolegi,
a zarazem w uznaniu Jego wielo-
letnich zastug w pracach Ligi --
naprz0d jako czlonka:' (il. Kom.
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Rew., nastepnie skarbnika, a wre-
szcie wiceprezesa Zarzadu Gloéw-
nego — Zarzad uchwalil jedno ze
stypendjéw Ligi, przyznanych dla
uczniéw Parstw. Szkoly Morskiej,
nazwaé imieniem Edmunda Klopo-
towskiego.

Dzial Zzeglugi §r6dladowej w pra-
cach Ligi rozwija sie coraz po-
my$lniej i to nietylko w centrali, a-
le ré6wniez w Okregach. Podjeta
jeszcze w roku ubieglym wspél-
praca z Gl. Urzedem Statystycz-
nym, w zakresie danych o przewo-
zach na drogach wodnych, jest kon-
tynuowana w dalszym ciagu; na u-
konczeniu sa dane za rok 1934, po
ktérych opublikowaniu Gl. Urz.
Stat. przystapi do statystyk za rok
1935. Te prace G. U. S. sa finanso-
wane przez Zarzad Gléwny LMK.

Jednoczes$nie Zarzad Gléwny,
wspélnie z Rada Zjazdéw Zeglugo-
wych, zachecony wynikami 5-ty-
godniowego kursu, zorganizowane-
go rok temu w Warszawie dla za-
16g statkéw i barek rzecznych, u-
chwalil sprawe te postawi¢ na
szerszej platformie — przez powo-
lanie w Warszawie stalej zawodo-
wej szkoly zeglugi rzecznej dla ab-
solwentéw szké6l powszechnych.

W dniu 6-go lutego b. r. od-
bylo sie we Lwowie pod przew.
dra M. Matakiewicza — prof. Poli-
techniki Lwowskiej i b. min. Robét
Publ. posiedzenie Okregowej
Sekcji Zeglugi, na ktérem zostal
przyjety program prac Okregu
w zakresie Zzeglugi §r6dladowe;j. Nie
spuszczajac z oka caloksztaltu
spraw drég wodnych w Polsce,
Sekcja uznala za najwazniejszy
punkt swego programu zajecie sie
Dniestrem, jako cze$cia wielkiej
drogi wodnej Baltyk — m. Czarne,
a takze sprawa uregulowania Sanu.

@

Minister komunikacji o§wiadczy!
ostatnio delegacji Zarzadu Gl6-
wnego, ze LMK bedzie mogla inka-
sowaé skladki od swych cztonkéw-
funkcjonarjuszé6w kolejowych na
tych samych zasadach, jak to czyni
kilka uprzywilejowanych juz sto-
warzyszen i organizacyj spolecz-
nych; zarzadzenie zatem Minister-
stwa Komunikaciji z dn. 18.XI. r. ub.
nie bedzie eliminowaé¢ naszej orga-
nizacji. ®

Wroga i nieprzebierajaca w §rod-
kach agitacja obcych czynnikow
wsérdd Kaszubdw, nie ustaje, a agi-
tatorzy tej akcji nie szczedza przy-
tem na ten cel pieniedzy i innyci
kompensat.

Dzialalno$¢ przeciwstawna pro-
wadzi male zaledwie grono miej-
scowych dzialacz6w, ktére rozta-

cza opieke nad ludno$cia rybacka
Kaszub, przez akcje o$wiatowo -
spoleczna. Przed trzeba laty zor-
ganizowano w budynku szkolnym
w Wielkiej Wsi tymczasowa $wie-
tlice, ktéra skupia mlodziez i star-
szych, lecz nie ma dostatecznych
§rodk6w na rozwiniecie swych
prac poza pogadankami. odczyta-
mi, czytelniami gazet itp. Rozumie-
jac te braki, Oddzial Stoteczny
LMK zakupil juz z wlasnych fun-
duszéw plac pod budowe w Wiel-

kiej Wsi-Hallerowie, a obecnie
uchwalil przystapié do budo-
wy .Domu Rybaka", ktéry be-

dzie posiadal: jedna sale wieksza.
przeznaczona na czytelnie, bibljo-
teke, zebrania, pogadanki i wspél-
ne zajecia; jedna sale wieksza na
okolo 400 os6b, przeznaczona na
przedstawienia kinematograficzne,
akademje, odczyty itp.; a ponadto
inne pomieszczenia $wietlicowe i
niezbedne urzadzenia. Poniewaz
w sezonie letnim ruch $wietlicowy
bedzie zawsze b. minimalny, ze
wzgledu na polowy morskie ryba-
k6w, budynek bedzie mégl byé
wvzyskany dla wycieczek; w tym
celu w budowie sa uwzglednione u-
rzadzenia, zanewniajace wygodne
i tanie noclegi dla ok. 80 oséb. To
tez nalezy sadzié, Ze i inne oddzialy
Ligi popra Zarzad Oddzialu Stole-
cznego w tej pracy i udziela swej
pomocy finansowej, aby jeszcze
w r. b. przynajmniej cze$§¢ zamie-
rzonego Domu mogla by¢ oddana
do uzytku.

Na terenie woj. tarnopolskiego
obchody 16-lecia najefektowniej
wypadly w Czortkowie, gdzie, obok
szeregu ‘imprez propagandowych,
Odzial miejscowy zorganizowal
wystawe morska. Starannie przy-
gotowana, wystawa spelnila pier-
wszorzednie swe zadanie, stano-
wiaC zarazem wyraz niezmiernie
pozytecznej i wszechstronnej dzia-
lalno$ci Zarz. Obwodu i Oddzialu
LMK w Czortkowie z p. mjr. Woy-
ciechowskim na czele.

Oddzial! powiatowy LMK w Lu-
kowie wykorzystal dzien 10 lutego
m. in. i na zorganizowanie zabawy
~wieczoru morskiego', z ktérej u-
zyskal 150 zl. czystego zysku, prze-
lewajac go cze$ciowo na F. A. K., a
w czeSci zasilajac wlasne fundusze;
gléwnie za$ zajal sie mlodzieza.
dla ktérej zostaly urzadzone przy
wspoéludziale nauczycielstwa poran-
ki morskie we wszystkich szkotach
miejscowych. Okazale réwnieZ
wystapil oddzial w Ostrowcu, kté-
ry posiada umundurowana kompa-
nje reprezentacyjna i wlasna orkie-
stre.

I
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Kutrem na pelne morze

Jednem z naczelnych zadan Ligi
Morskiej i Kolonjalnej jest u$wia-
domienie i zapoznanie spoleczeii-
stwa z korzy$ciami, plynacemi z
racjonalnego wykorzystania morza
i wéd sr6dladowych.

Zagadnienie to jest realizowane
réznemi sposobami i metodami, do-
ciera do najdalszychi zakatkéw
Rzeczypospolitej przez prase, od-
czyty, filmy. wystawy i t. p.

Nalezy zda¢ sobie dokladnie
sprawe, ze wszystkie te sposoby,
ktéremi w kazdej chwili mozna si¢
postugiwaé, sa niewystarczajace,
Ze nasze spoleczeristwo ladowe
trzeba bezpo$rednio zetknaé z mo-
rzem, z jego potega i pieknem, ze
nalezy zwr6cié uwage na istotne
piekno i warto§¢ naszych wéd
Sré6dladowych.

Tylko bezposrednie obcowanie z
woda obudzi instynkt wodny, kt6-
ry tkwi w kazdym czlowieku.

Obowiazkiem kazdego czlonka

Ligi jest poznanie nietylko wybrze-
Zza i naszego morza, ale i przeko-
nanie swego najblizszego otocze-
nia o warto$ci i znaczeniu gospo-
darczem i politycznem dostepu do
morza.
" Zeby latwiej spelni¢ swoje za-
danie, nalezy samemu dokladnie
Foznaé, co zrobiono przez kilka lat
nad naszym Baltykiem i co sie
dzieje u naszych sasiadéw. Czy
bostepujemy réwnym krokiem w
rozwoju handlu zamorskiego i o-
brony wybrzeza.

Im wiecej spoleczeristwo polski¢
zetknie sie bezpoSrednio z rze-
Czywisto$cia posiadania morza,
tem mocniejsze bedzie nasze prze-
fwiadczenie, 2e Baltyk jest orga-
Nicznie zwiazany z Rzeczpospoli-

ta,
Blisko  p6étmiljonowa rzesza
Czlonkéw Ligi Morskiej i Kolonjal-

nej ma wazne zadanie do dokona-
nia — trzeba przekres$li¢ w spole-
czenstwie obojetno§¢ dla spraw
morskich, przekazana nam przez
przeszlo$é i i§¢ naprzéd, dazy¢é sta-
le i uparcie, aby w majblizszych
latach kazdy még! choé zobaczyé
morze i port Gdynie, ktéra jest
symbolem naszej pracy na morzi.

Zbliza sie lato, a z nim okres
wycieczek do Gdyni. Mimo zubo-
Zzenia ludno$ci i pociagniecia §wia-
ta pracy do $wiadczein zré6wnowa-
zenia budzetu panstwowego, rok
ten powinien wykazaé bardziej
sprezysta dziatalno§¢ wszystkich
komérek organizacyjnych Ligi,
a w zwiazku z tem wyslanie nad
morze Wwickszej liczby uczestni-
kow. .

Przez bezpoS$rednie poznanie mo-
rza powstana dzialacze Ligi Mor-
skiej i Kolonjalne;j.

Okregi i Oddzialy dostatecznie
wcze$nie powinny te akcje obmy-
§le¢, zeby méc w odpowiednim
czasie powiadomi¢ czlonkéw i
przygotowaé wszelkie sprawy or-
ganizacyijne.

W roku biezacym, oprécz pocia-
gbébw zbiorowych z Okregéw, be-
dzie mozliwo$¢ urzadzenia wycie-
czek mniejszych grup. Szczegbly i
dokladne informacje zostana prze-
slane do wszystkich Okregéw i
Oddzialéw Ligi Morskiej i Kolo-
njalnej.

Poza wycieczkami koleja. beda
urzadzane wycieczki z Warszawy
Wisla, statkiem do Gdyni i spo-
wrotem, polaczone ze zwiedza-
niem wazniejszych miast, lezacych
nad Wisla.

Projektowane sa réwniez wy-
cieczki ma najpiekniejsze pojezie-
rza Augustowskie i Brastawskie.

Z wycieczek morskich, Zarzad
Gléwny projektuje zorganizowanie

wycieczki do Stockholmu, lub Ko-
penhagi, albo na Bornholm.

Dla blizszego poznania morza i
ideologiji Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej, sa urzadzane obozy nadmor-
skie na Helu.

Zgloszenia na obbz przyjmuia
wszystkie Okregi LMK, do ktérych
nalezy sie zwracaé na 11 dni przed
wyjazdem. W wyijatkowych wy.
padkach zgloszenia bedzie przyj-
mowal Zarzad Gléwny.

Oplata za zycie., mieszkanie i
prawo korzystania ze wszystkich
urzadzen obozowych, wynosi: za 4
tygodnie zl. 85.— za 2 tygodnie zl.
43, za 1 tydzien zl. 22, za 1 do A
dni po zl. 3.20 za jeden dzien.

I. Projekt oboz6w i wycleczek.

1. Ob6z na Helu — 500 miejsc.

2. Ob6z w Eforei (Rumunja) —
80 miejsc.

3. Wycieczki statkiem (z War-
szawy) Wisla do Gdyni i spowrn-
tem.

4. Wycieczki pociagami do Gdy-
ni, na pojezierze Augustowskie
Braslawskie.

II. Projekt obozéw i wycieczek
dla mtodziezy szkolnej.

1. O$rodek Zeglarski nad jez. Na-
rocz — 150 miejsc.

2. Obbz nad jez. Zarnowieckiem
— 50 miejsc.

3. Splyw w ,nieznane* — dla 10
kajak6w,

4. Splyw z Polesia do Modiina
— dla 10 kajakéw.

5. Wycieczki statkiem (z War-
szawy) do Gdyni.

6. Wycieczki pociagami do Gdy-
ni.

7. Wycieczka zagraniczna stai-
kiem.

Szczegblowych informacyj i
wszelkich wskazowek, dotycza-

cych wycieczek i obozéw, udzie-
laja Okregi Ligi Morskiej i Kolo-
nialne;j.




Og6lne obroty towarowe portu
gdynskiego w miesiacu lutym r. b.
wyniosly 532.258,9 ton, z czego na
obr6t zamorski przypada 529.084,4
ton. Z tej ostatniej cyfry na przy-

wéz przypada 67.6655 ton, a na
wywoz — 461.418,9 ton. Obro6t
przybrzeiny lacznie z w. m. Gdan-
skiem wyni6s! 3.174,5 ton, z czego
na przywb6z przypada 2.769,6 ton,
a na wywoéz 4049 ton. Spowodu
wstrzymania Zeglugi na WiSle, o-
brotu z wnetrzem kraju droga wod-
na nie bylo.

W stosunku do lutego r. ub., o-
g6lne obroty towarowe portu gdyn-
skiego za miesiac sprawozdawczy
wzrosly o 9,6 proc.; natomiast
w stosunku do stycznia r. b.
zmniejszyly sie do$é znacznie, bo
o przeszlo 220 tysiecy ton.

@

W przeciqgu miesiaca lutego
przeszlo przez port gdynski ogé-
lem 668 statkéw o lacznej pojem-
nosci 706.993 t. r. n., z czego we-
szlo 327 statkbw o pojemnosci
343.224 t r. n., a wyszlo 341 stat-
kéw o pojemnosci 363.769 t. r. n.

Na pierwszem miejscu, jak zwy-
kle, stala bandera szwedzka (203
statki — 175.353 t. r. n.), na drugie
wysunela sie bandera polska (94 —
104.166), trzecie zajeta bandera St.
Zjednoczonych (22 — 73.456),
czwarte — niemiecka (90—61.126),
dalej szly: bandera dufiska, angiel-
ska, raorweska, finlandzka, grecka,
rumuri ;ka, lotewska, estoriska, ho-
lenderska, Z. S. R. R.; na ostatniem
miejscu stala bandera panamska (2
statki — 204 t. r. n.). Przecietnie
przebywalo w porcie jednocze$nie
34 statki.

W przeciagu miesiaca lutego r.
b. ogbélny ruch pasazerski w porcie
gdyniskim wyni6ésl 1.640 oséb,
z czego przyjechalo 250 o0s6b,
a wyjechalo 1.390 os6b. Najwiek-
szy ruch pasazerski w lutym r. b.
zanotowano miedzy Gdynia a Bra-
zylja (908 os6b), spowodu wyjazdu
emigrantéw na statku ,,Pulaski‘.

o

W miesiacu lutym r. b. zlowiono
na calem wybrzezu oraz na pelnem
morzu 3.966.580 kg ryb morskich.
Osiagnieta w ten spos6b cyfra jest
cyfra rekordowa, gdyz przewyisza
nawet rekord miesieczny z poprze-
dniego miesiaca, kiedy zlowiono o-
gélem 3, 794.860 kg ryb.

@

W (danisku  uruchomiono pro-
dukcje konserw sardynkowych ze
szprotébw na wz6r norweski. R6w-
nocze$nie  pokonano trudnosci,
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zwiazane z produkcja odpowied-
nich puszek w fabryce gdarskiej.
Produkcja ta moze mieé bardzo do-
niosle znaczenie dla racjonalnego
zuzytkowania szprotéw, ktére, jak
wiemy, stanowia podstawowa po-
zycje w og6lnych polowach pol-
skiego obszaru celnego. Polska, po-
lawiajaca najwieksza ilo$¢ szpro-
tow, nie posiadala dotychczas ta-
kiej fabryki konserw.
@

W ostatnich latach zwr6cono
baczniejsza uwage na rozwo6j rybo-
l6wstwa morskiego i w tym celu
dokonane zostaly na wybrzezu ré6-
iZne inwestycje portowe dla ryba-
kéw: wybudowano nowy port
w Jastarni i dokonano znacznej
rozbudowy portu rybackiego na
Helu. W roku biezacym inwestycje
te beda nadal prowadzone: napra-
wiony zostanie zniszczony port
w Pucku i ustawione beda znaki
nawigacyjne brzegowe i wodne, ce-
lem udogodnienia 2Zeglugi kutrom
rybackim. Na dalszym planie prze-
widziana jest budowa schroniska
dla kutréw rybackich w KuZnicy,
ktéra jednak nasuwa duze trudno-
§ci ze wzgledu na szeroko rozcia-
gajace sie dokola mielizny, wyma-
gajace kosztownych rob6t czerpal-
nych. Pozatem przystapiono do
budowy nowego portu rybackiego
od strony wielkiego morza w Wiel-
kiej Wsi. Ukoriczenie portu pozwoli
na wykonanie szeregu dalszych in-
westycyj dla rybotéwstwa na wy-
brzezu.

@
W ..Monitorze Polskim*,
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z dnia 19 lutego r. b., ukazalo si¢
zarzadzenie ministra przemyslu
i handlu z dnia 3 lutego r. b., o u-
tworzeniu Rady Portowej przy U-
rzedzie Morskim w Gdyni. Rada
Portowa ma by¢ organem opinjo-
dawczym i doradczym w spra-
wach, dotyczacych portu. W szcze-
g6lnosci powolana jest do opinjo-
wania i stawiania wniosk6w
w sprawach projektéw rozbudowy
portu oraz jego urzadzen, oplat por-
towych i innych oplat w porcie, re-
gulaminbw portowych i innych
przepiséw w porcie, zasad eksploa-
tacji portu, koncesyj i dzierzaw
dlugoterminowych na terenie por-
tu, w sprawach, zleconych przez
Ministerstwo Przemyslu i Handlu
oraz przedstawionych przez Urzad
Morski. W sklad Rady wchodza:
dyrektor Urzedu Morskiego lub de-
legowany przez niego zastepca. ja-
ko przewodniczacy, Kapitan Portu
Gdyriskiego lub delegowany przez
niego zastepca, Komisarz Rzadu m.
Gdyni lub zastepca, przedstawiciel
Wojewody Pomorskiego, dwuch
przedstawicieli Ministerstwa Skar-
bu, dwuch przedstawicieli zarzadu
P. K. P., przedstawiciel Zwiazku
Izb Przemystowo - Handlowych.
dwuch przedstawicieli terytorjalnie
wlasciwej [zby Przemyslowo-Han-
dlowej, trzech przedstawicieli Ra-
dy Interesantéw Portu w Gdyni,
trzech przedstawicieli kupcéw im-
portujacych i eksportujacych przez
port gdynski, powotywanych przez
ministra przemystu i handlu. Posie-
dzenia Rady zwoluje przewodni-

Mimo duzych mrt;z>6w,d k;é-re ostatnio panowaly w Ameryce Pin., rybacy tam-

tejsi wyptywali na polowy ryb

|
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siac. Zarzadzenie to weszlo w Zycie
z dniem 1 marca r. b. Jednocze$nie
traca moc obowiazujaca rozporza-
dzenia Tymczasowej Rady Porto-
wej oraz par. 19 rozporzadzenia
w sprawie statutu organizacyjnego
Urzedu Morskieg.o.

Na linji Gdynia — Ameryka Po-
ludniowa — zostala uruchomiona
przez Polske regularna komunika-
cjia pasazersko - towarowa. Zapo-
czatkowalo ja puszczenie na te li-
nje s/s , Wista", ktéry w styczniu
r. b. odby! pierwsza podréz do kil-
ku portéw poludniowo - amerykari-
skich.

W dniu 28 lutego r. b. wszed! na
te linje polski transatlantycki statek
~Pulaski, ktéry wraz z s/s .,Wi-
sfa“ ma utrzymywaé komunikacije
miedzy Gdynia, a portami: Rio de
Janeiro, Santos, Montevideo, Bue-
nos Aires, Victoria.

W pierwszym rejsie do Ameryki
Poludniowej, s/s ,,Pulaski zabral
na swym pokladzie grupe emigran-
tow polskich w liczbie 901 osé6b.
z czego 713 wyladowalo w Brazyliji,
46 w Urugwaju i 782 w Argentynie.
Z po$roéd oséb, jadacych do Argen-
tyny, grupa 223 emigrantéw — za-
wodowych rolnik6w — udala sie
bezposrednio do Paragwaju.

®

Porty polskiego obszaru celnego
staja sie coraz wazniejszemi punk-
tami wyj$ciowemi dla eksportu
panstw, sasiadujacych z Polska,
a nawet dla parnstw balkanskich.
Swiadczy o tem orzeczenie Izby
Handlowej w Ruszczuku, ktéra
stwierdzila, Ze w transportach
z Bulgarji na Baltyk i morze P6l-
nocne najdogodniejsza trasa, zwla-
szcza dla towar6w latwo psujacych
sie, jest droga tranzytu przez Ru-
munje i Polske, na ktérej transporty
tych towaré6w odbywaja sie naj-
sprawniej. Podobnie i komisarz rza-
dowy czechoslowackiego minister-
stwa przemystu i handlu, w odczy-
cie, nadanym przez rozglo$nie pra-
ska czeskiego radja., omawiajac
w spos6b wyczerpujacy znaczenie
portbw Gdarnska i Gdyni dla prze-
myslu i handlu Czechoslowacii,
podkreslil potrzebe jak najwieksze-
go korzystania z tych portéw.
Wprowadzone z dniem 1 marca no-
we ulgi taryfowe w czechoslowac-
ko-polskiej taryfie portowej, nie-
watpliwie wplyna na wydatniejsze
korzystanie przez Czechoslowacje
z portéw polskiego obszaru celnego.

]

Na koniec czerwca i poczatek
lipca r. b. projektowane jest urza-
dzenie Targ6w Gdynskich. Targi te
zorganizowane beda pod haslem:
~Budujmy Wielka Gdynie* i dadza
przeglad sytuacji budowlanej Gdy-
ni i zwigzanych z tem mozliwosci,

zaré6wno dla przemystu, jak i rze-
miosta budowlanego. Wystawa o-
bejmie réwniez dzial przemystu
rybnego i ryboléwstwa oraz dzial
wyrobéw charakterystycznych dla
wybrzeza, jak wyroby z bursztynu,
ceramika i hafty kaszubskie.
[ )

W Paryzu odbylo sie ostatnio po-
siedzenie Konferencji P6lnocno-At-
lantyckiej, na ktérem postanowiono
przeprowadzi¢ nowy podzial stat-
kéw na grupy, stuzace za podstawe
do pobierania oplat pasazerskich.
Nowy podzial opuszcza dotychcza-
sowe pojecie okretOw pierwszej
klasy, uznajac tylko okrety kabino-
we oraz nizsze od kategorji kabino-
wej. Statki zostaly przydzielone—
w ramach kategorji kabinowej do
18 grup, zaleznie od wielko$ci stat-

k6w, urzadzen i wla$ciwosci tech-
nicznych. Spoér6d 70 statk6w, na-
lezacych do kategorji okretéw ka-
binowych, do I-ej grupy zaliczono
statki ,Normandie* i ,,Queen Mary*,
do Il — , Bremen* i ,,Europa"“, do
111-ej ,,Empress of Britain*, do IV —
.Jlle de France", do nastepnych grup
zaliczono mniejsze transatlantyki.
Minimalne ceny przejazdéw na stat-
kach poszczegblnych grup zostaly
rébwniez $ciSle oznaczone: naprz.
w klasie kabinowej grupy I-szej,
bilet kosztuje 268 dolaréw, Il-giej—
237, lll-ciej— 227, IV-tej— 222 itd
W grupie XVIlI-tej cena za prze-
jazd klasa kabinowa wynosi 129
dolar6w. Do kwot tych dochodza
specjalne dodatki do portéw fran-
ﬁus}l](ich. holenderskich i niemiec-
ich.

Z RUCHU WYDAWNICZEGO

Dr. Felik Hirchen: ,,Porty mor-
skie“, Warszawa, 1936, Wyd.
Ligi Morskieji Kolonjal-
nej. Sklad gté6wny ,Bibl
Polska“ S. 267.

W Polsce, ktéra na swym obsza-
rze celnym posiada 2 porty, obej-
muiace sSwym zasiegiem nietylko
zaplecze oiczyste, ale rOwnieZ ma-
jace ogromne znaczenie dla handlu
zagraniczaego krajéw sasiedmich,
jak Czechoslowacja, Austrja, We-
gry i kraje balkanskie,—w Polsce,
ktéra poszczycié sie moze wspa-
aiatym portem gdynskim, kt6ra no-
woczesnemi swemi urzadzeniami
budzi zachwyt nawet cudzoziem-
cow, co juz niejeden port widziel,
—nie bylo dotychczas wiekszej pra-
cy. ktéraby uimowala catoksztalt
zagadaien, zwiazanych z organiza-
cia, eksplcatacia i urzadzeniami
przeladunkowem: portéw. Checac
wypelni¢ te luke, w naszem pis-
miennictwie fachowem, Liga Mor-
ska i Kolomjalna wydata ostataio
prace dr. Feliksa Hilchena p. t.
+JPorty Morskie*,

Po oméwientu znaczenia portéw
morskich dla gospodarstwa narcdo-
wego.—roli, jaka porty odgrywaija
w ekspansji gospodarczej, bezpo-
Sredniego ich wdzialu w handlu za-
morskim, ich wplywu wreszcie na
bilans platniczy panistwa, — po
omOéwieniu, §wiadczacem o facho-
wem znawstwie i wielkiej erudycji.
— autor przechodzi koleino zagad-
nienia, zwiazane z rozwojem i pra-
ca portu.

Wl dziale ,jPolozenie i budowa
portu® skre$lony fjest historyczay
zarys powstawania portéw no-
woczesnych, ich klasyfikacja w za-
lezno$ci «d polozemia naturalnego
i geograficznego, znaczenia gospo-
darczego i podstawowych celéw
istnienia; oméwione sa warunki
techniczne i gospodarcze pracy

portéw i zaleZno$é
i miasta portowego.

Nastepny dzial ,,WyposaZzenia
portowe”., po skresleniu ogélaych
zasad, omawia szczegélowo na-
brzeza i budowle portowe, mecha-
niczne urzadzenia przeladunkowe,
linje kolejowe i drogi bite oraz
rozpozanawcze i ostrzegawcze zna-
ki portéw.

W dziale ,.Organizacja i eksploa-
tacja portow", autor, zapoznawszy
czytelnika z og6lnemi zasadami or-
ganizacji, kolejno omawia porty
w administracii rzadowe}, porty
w adm’nistracii samorzadu miej-
skiego i terytorialnego, porty au-
tonomiczne, porty w administracji
kapitalu prywatnego oraz we-
wanetrzng organizacje wiladz porto-
wych.

Szczegdlowe dane znajdujemy
réwniez w dziale ,Organizacja
i eksploatacja najwazniejszych por-
téw w Europie, w ktérym skre-
Slone sa gléwne podstawy dzialal-
noéci portdbw w stosunku do inte-
resantéw portowych, ogramiczenia
prywatnej gospodarki w porcie ze
wzgledéw na dobro ogélne, ik
réwuiez podana jest rzeczowa cha-
rakterystyka najwazaiejszych por-
téw Niemiec, Szwecji i Norwegii,
Danijt, Holandji, Belgji, Anglji, Fran-
cit, Hiszpanii i ltalii, oraz najbli-
¢ej wnas obchodzacych portéw:
gdyriskiego i gdanskiego.

Dzial VI, poSwiecony strukiturze
i polityce oplat portowych, omawia
znaczenie oplat portowych i ich
klasyfikacje oraz specjalna polity-
ke oplat portowych.

ich zaplecza

‘W dziale ,/Wolnoclowe strefy
w portach i wolne porty“, autor
pudnosi znaczenie  ‘wolnoclowych

obszaréw dla gospodarstwa naro-
dowego i charakteryzuje wolno-
clowe rynki porntowe.

Jak juz wynika z tego podieZne-
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go przegladu ksiazki, praca dr. Hil-
chena daje wszechstronny obraz
crganizacii i rozwoju portow. Dzie-
ki za$ 'umiejetnemu wysunieciu na
rlan pierwszy zasadaniczych mo-
mentow, jest obrazem przejrzystym
| jasnym, pozwalajacym aawet
przecietnemu czytelnikowi wyro-
bi¢ sob.e na jej podstawie wgodlne
pojecie o techniczaym aparacie
gortowym, Auwtor, 2zdajac sobic
przytem sprawe z ogromnego zna-
czenia portow dla gospodarstw.
narodowego, poszczegéblne zagad-
nienia stara sie oswietli¢ na tle ca-
icéci intereséw kraju. Krotkie mo-
nografje o admiaistracji i eksploa-
tacji najwazniejsiych portow w Eu-
ropie, pozwalaja objektywnie oce-
ti’¢ wyniki naszej pracy aa tym od-
c'oku, a jednoczesnie ustali¢c pew-
iéle wytyczne tej pracy w przyszlo-
Gl

Ksiazka dr. Hilchena iest wyni-
kiem zaréwao bardzo pozytecz-
aych dla ogélu zamteresowan au-
tora, jak i jego niezwykle wytrwa-
lej, rzetelnej pracy, opartej na teo-
retyczaem zapcznaniu sie z boga-
ta juz w innych krajach literatura
z tej dziedziny, oraz na praktycz-
nem zetknieciu sie z tem zagadnie-
niem w Polsce. Stanowié¢ tez be-
dzie aiewatpliwie podstawe stud-
w dla ludzi, ktorzy, zdajac sobic
sprawe z ogromnych mozliwosci,
jakie dla panstwa i jednostki stwa-
rza dostep do morza. posiadanie
wlasnego portu, zechca sie po-
Swieci¢ pracy na tym odcinku go-
snodarczego zycia kraju. o [ &0

Janusz Stepowski: ,,Na morskich
szanicach Rzplitej. W -wa 1935,
Wyd Ligi Morskieji Kolo-
njalnej. Skl. Gtéwny .Bibl.
Polska“. str. 143 (z ilustr.
wteks$cie).

Speaker wlasnie zapowiedzial slu-
chowisko. Wstatem od pracy, aby
— jak zwykle — wylaczyé radjo.
Nie zdazylem jednak przekrecié¢
wylacznika, gdy padlo nazwisko:
.Bak-Lanckorosiski®. Oho — po-
myS$lalem, — to chyba beda méwili
o .krélach morskich*, o obronie
wybrzeza polskiego...

| tak tez bylo. Stuchatem, stu-
chatem z zapartym oddechem i

w ten spos6b wysluchalem stucho-
wiska ,,Na morskich szancach Rze-
czypospolitej*. Po skonczonej au-
dycji spostrzeglem, ze ramic¢, wy-
ciagniete w chwili zapowiedzi spea-
kerowskiej, jak zawislo w powie-
trzu, tak pozostalo w tej pozycii
przez cala godzin¢ trwania audycii.
Stuchowisko  poprostu , wzielo"
mnie, a stuchowisk naogd! unikam.
Po audycji odszukalem ,.majstra od
stuchowiska", Janusza Stepowskie-
g0, i zaproponowalem wydanie je-
go wspanialego utworu przez Lige
Morska i Kolonjalna....

| tak doszlo do wydania ksiazki
.Na morskich szancach Rzplitej*.

Mialy nasze brzegi Baltyku swo-
ich bohater6w: kréléw morskich:
Zygmuntéw, Wladystaw6éw, Bato-
rych — rycerzy nieustraszonych i
wiernych Rzplitej: Bakéw-Lancko-
ronsgich, Wotkéw-Lanieckich, Os-
solinskich, samych Wejheréw tuzin,
i tylu innych. Trzeba bylo jednak
dopiero laureata nagrody im. Sza-
reckiego. J. Stepowskiego, aby do
nich sie dobral i jedna =z najpiek-
niejszych postaci naszego ,okresu
baltyckiego' w poetycka szate, a
z wiernos$cia historyczna — ubral.

Bo dwa zadania spelnia dzielo
J. Stepowskiego: wzbogaca litera-
ture piekna, szczegllnie marynisty-
czna, o jedna wspaniala, starczaca
za wiele, pozycje, a naswietleniem
krysztalowej postaci znakomitego
rycerza daje nie do pogardzenia
przyczynek do historji naszych po-
czynan morskich. Stepowski bo-
wiem, dajac rzecz pickna dla ucha
i ducha, nie zapomina o dydaktycz-
nych obowiazkach beletrysty. Au-
tor poprzedza swoéj utwoér scenicz-
ny wstepem historycznym, maluja-
cym podloze historyczne poematu,
czasy, ludzi, czyny. mysli i dazenia
polityczne krélow morskich, a
szczegblnie Wladystawa 1V, jego
plany uwarowania wybrzeza, stwo-
rzenia floty polskiej itd. Na te
przedmowe, jej tres¢ i sam fakt
umieszczenia jej, zwracam szczegol-
na uwage. Oby metoda ta znala-
zla naS$ladowcéw. Przedmowy na-
ogol ignoruje sie. Ale ,Morskie
szance Rzeczypospolitej' dotra do
szerokich mas mlodziezy. Mlodziez

+WPRZEGLAD MORSKI"

jedyne czasopismo polskie, poswiezone wylqcznie spra-
wom obrony morza — wychodz: pierwszego kazdego
miesiqca. Zawiera bogatq. wszechstronnie opracowang
treé¢ i piekne ilustracje.
Prenumerala roczna zi. 24 (x przesyikq).
Egzemplarz
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jest taskawsza dla autorow i nie-
kiedy rozsadniejsza, niz starsi. Mlo-
dziez ta owa kronika uscenizowa-
na 1635-go roku napewno zachwy-
ca¢ si¢ bedzie i przedmowe prze-
czyta. Bedzie to zysk z punktu
widzenia potrzeb propagandy
spraw morskich, dla autora za$ sa-
tysfakcja. zadowolenie z dobrej ro-
boty.

Literackiej strony .Morskich
szancOw" nie bede ocenial, bo nie
zwyklem méwié o rzeczach, na kto-
rych sie mato znam, ale jezeli stu-
chowisko Stepowskiego tak przeje-
lo mnie, suchego czlowieka, w
sprawach literatury ignoranta, — to
c62 méwié¢ o tych, ktérzy sie na
tem znaja.

Janusz Stepowski jest zawziety
— zdaje sie, jakoby S§lub wziatl
z morzem polskiem i hula znakomi-
tem piérem w ulubionym temacie.
Jeszcze zecer nie zdazy! rozebraé
WSzancéw', a juz mamy jego ,,Gdy-
nie", pie¢ poemacikO6w, obrazek
sceniczny z ilustracja muzyczna
przedwcze$nie zmarlego kompozy-
tora WI. Macury. I ,(Gdynia* ura-
duje sie dusza mlodziezy, szczegol-
nie harcerstwa.

Stanistaw Zlelinski

Zbigniew Jasinski: ,,Papierowym

okretem“. Warszawa, 1936.
Sklad gltowny .Bibljote-
ka Polska*.

Po ,.Rejsie do Rygi* (a obok an-
tologii ..Morze w poezji polskiej*),
jest to juz drugi tom wierszy tego
poety. Wierszy wylacznie mor-
skich, ciekawych ze wzgledu na zu-
pelnie odmienny charakter ich
tworcy, ktory, rezygnujac z pojscia
za latwa i czesto banalna moda ma-
rynizmu radosnego, obliczonego na
szeroka popularno§¢ — ukazal czy-
telnikom twarz najzupelniej wila-
sna. Twarz czlowieka, w ktérym
grozny a brutalny zywio! morski —
zyje, pulsuje ludzka dusza poety.
faluje jego cierpieniem.

Niecodzienne, je§li chodzi o mo-
rze, i wysoce kulturalne, jesli o po-
ezje woglle, — wiersze Jasinskiego
zasluguja na tem wieksza uwage.
ze wydane zostaly z duzym sma-
kiem bibljofilskim. Précz dziewie-
ciu ciekawych w kompozycji drze-
worytéw K. Sosnowskiego, ksiaz-
ke zdobi, jako znak koncowy.
przedpotopowy potwor, rysunku
autora poezyj — wedlug jego wla-
snej tatuéwki. (ab).

Fryderyk Kulleschitz: ,,Reis do-
kota Swiata*, Wyd. .R6j* str.
352, tabl. 16,

Literatura marynistyczna wzbo-
gacila sie o nowa ksiazke — Fry-
deryka Kulleschitza ,Rejs dokola
Swiata*.

Na calo$¢ tej ksiazki skladaja sie
barwne i plastyczne obrazy, jakie
przesuwaly sie przed oczami auto-
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ra podczas rejsu szkolnego ..Daru
Pomorza" naokoto $wiata. Ksiazka
ta napisana zostala na pokladzie
+Daru Pomorza".

Pojawienie sie tej ksiazki ukaza-
to nam w osobie autora nowa indy-
widualno$é pisarska o bogatej skali
zainteresowan.

Swiat w ksiazce Kulleschitza —
to nietylko obrazy, przesuwajace
si¢ przed oczyma — rozstonecznio-
ne rado$cia — Ilub nabrzmiale
smutkiem.

Raz po raz ukazuje autor sylwet.
ki ludzkie; $cislej duchowe sylwetki
ludzi, obcych nam kultura i men-
talnoscia. F. Kulleschitz stara sie
bowiem zgtebi¢ istotne przyczyny
napotykanych zjawisk. Nie rozwia-
cuje probleméw, lecz ukazujac ich
glebie, i w ten spos6b utrzymuje
w napigciu nasza ciekawos$é wobec
skomplikowanych zagadnien $wia-
ta.

Od calosci ksiazki zywo odcina
sie $wiat Dalekiego Wschodu. Du-
sza sko$nookich Japonczykéw —
stanowi dla autora dreczaca tajem-
nice, ktéra stara sie rozwiazaé¢ na
podstawie bezposredniej obserwacji
i w oparciu o obszerna literature
wschodoznawcza.

Nie brak réwnicz uwag filozo-
iicznych. Kazda niemal stronica tej
ksiazki $wiadczy o literackiej umie-
jetnoS$ci ujmowania otaczajacej au-
tora rzeczywistosci.

W rezultacie prostota ksiazki,
wlasciwo$§é bezposredniego prze-
mawiania do czytelnika — czynia
ja ciekawy i wartosciowa.

S. Korczakowski 1 J. Woydyno:
, Abisynja“. Warszawa, 1935,
Bibljoteka Stuzby Geo-
graficznej Towarzystwa
Wiedzy Wojskowei.

W listopadzie ub. roku na pot-
kach ksiegarskich ukazato sie Il wy-
danie ksiazki ,,Abisynja* oficeré6w
korpusu geograféw, kapitana Sta-
nistawa Korczakowskiego i porucz.
nika Jézefa Woydyno. W »niekna
forme narracyjna ubrali autorzy
bogata i ciekawa tre$é tej aktualnej
ksiazki, odbiegajac od szablonu, z
iakim podréznicy podaja zazwyczai
opisy krajow, ktore zwiedzili.

Polska literatura o Abisynji po-
siada nieliczne tylko dzieta o prze-
waznie jednostronnem ujeciu przed-
miotu, dlatego tez autorzy w swem
dziele podali wyczerpujacy opis
kraju, rczpoczynajac od interesuja-
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