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Od niepamietnych czaséw plywajgce gory
lodowe byly postrachem statkéw transatianty-
ckich, nie bylo jednak zadnej ochrony przed
tem groznem niebezpieczenstwem. Dopiero gdy
w 1912 r. zatongt ,Titanic’, wskutek zderzenia
z olbrzymim lodowcem, zorganizowano spe-
cialng stuzbe bezpieczenstwa.

W r. 1913 Miedzynarodowa Konferencjo
Bezpieczeristwa na Morzu powierzyla Stanom
Ziednoczonym zorganizowarie i utrzymywa-
nie ,Miedzynarodowego Patrolu Lodowcowe- : "
go”. Koszty utrzymania tego Patrolu pokrywa 3 K _paticlowy” , Mendota®
14 mocarstw morskich. Straz ta patroluje przez
caly rok Atlantyk, a zwlaszcza okolice Nowej
Funlandiji, gdzie najczeiciej ukazujg sie lo-
dowce.
Do obowiqzkéw Patrolu nalezy — obserwo-
wanie dokladnego polozenia wszystkich wiek-
szych lodowcéw, znajdujqcych sie na szlakach
najczesciej uczeszczanych przez statki, oroz
skladanie raportéw o kazdorazowe| zmianie
do Biura Hydrograficznego Marynarki.

Géra lodowa rozbita
wybuchem miny.

Statki transatlantyckie,
cheqe sie uchronié od
zderzenia z lodowcem
muszq zawsze pozosta-
waé w kontakcie ze
statkami patrolowemi,
ktére drogq radjowq ko-
munikuijg im o grozg-
cych niebezpieczeii-
stwach.

Statek patrolowy ,Sene-
ka" przy gérze lodowej
topniejqcej od cieplych
wod Golfstroemu.
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NACZELNY PROBLEM

Sejimowe przemdwienie budietowe p. wicepremjera Kwiatkow-
skiego dalo wyrazny i prawdziwy obraz polskiej rzeczywistosci gospo-
darczej i finansowej. Zubozenie wsi doszlo juz do ostatecznych granic.
Wies polska przestaje byé nabywcq wyrobdw przemystowych, jej poziom
bytowania nazwaé trzeba ,samowystarczalng nedzq“. | nie mo2e by¢
inaczej,gdy obok spadku cen na produkty rolne, dzialajq w Polsce sta-
le dwa zjawiska: przeludnienie wsi i wielka ilos¢ ludnosci matorolnej i bez-
rolnej, ktéra wynosi przeszio polowe ludnoici rolniczej.

Wedlug ostatnich obliczerh mozna zabraé ze wsi polskiej, bez szkody
dla rolnictwa, 5 do 8 miljonéw ludzi. Z tych samych obliczen wynika, ze
olbrzymi zapas energiji ludzkiej, ktérq te miljony reprezentujq, ginie bez-
viytecznie , gdy Polsce brak uregulowanych rzek, bitych drég, linij kole-
jowych, doméw mieszkalnych, budynkéw szkolnych, gdy olbrzymie pola-
cie ziemi czekajq na meljoracje, oszuszenie blot, zalesienie.

Ten stan polskiej rzeczywistoici gospodarczej i finansowej i nam,
Lidze Morskiej i Kolonjalnej, kaze szuka¢ srodkéw naprawy, kaze dzialac.
Jednym z tych $rodkéw, w zakresie naszej programowej dzialalnosci, jest
rozwdj polskiego handlu zamorskiean. anartego oczywiscie na zdrowej
podstawie oraz planowe zamorskie osadnictwo. Wszyscy zgodni jesteimy,
ze handel zamorski jest skutecznym $rodkiem walki z polskq nedzq, bo pol-
ski handel zamorski to przywéz surowcéw a wywoz towardw, jest on prze-
to handlem mogqcym daé Polsce najwieksze zyski.

Gdy chodzi o emigracje, opinja puoiczna w Polsce nie jest zgodna
co do jej celowosci. W naszych warunkach geograficznych i skladu lud-
nosciowego popieranie emigracji, styszymy zarzut, to oslabianie zywej
sily narodu, pozbywanie sie najbardziej przedsiebiorczego i wartos$cio*
wego elementu wiejskiego. Zapewne, lepiej byloby rozwinqé przemyst,
wywozié¢ towary a nie ludzi. Stosowanie wylqcznie tej polityki nigdy jed-
nak nie bylo moiliwe, niemozliwe jest tembardziej dzisiaj. Nawet narody
najbardziej uprzemyslowione, a rosnqce w liczbie, muszq szukaé terenéw
osadnlczych. Musi ich szukaé tembardziej Polska, ktéra nigdy nie bedzie
w stanie calego nadmiaru ludnosci wiejskiej ulokowaé w miastach. Jezeli
wykonamy reforme rolnq tak, by zuizyé caly zapas ziemi, a wykona¢ ja
musimy, jezeli dlatego samego celu osuszymy blota poleskie, zagospoda-
rujemy nieuzytki, podniesiemy wydajnoi¢ z jednego hektara polskiej roli,
to i woéwczas [eszcze, wobec przyrostu naturalnego, pozostang na wsi
miljony rqgk niepotrzebnych, ktére ciqzyé bedq na gospodarce wsi. W Da-
nji, Francji czy Czechoslowaciji, gdzie istnieje zdrowy ustréj rolny, wielka
wydajnosé ziemi, zawodowo czynnych rolnikéw, na stu hektarach, jest:
15 — 25 — 34, gdy w Polsce pieédziesieciul

Planowa emigracja, chociaz wyglqda na zto konieczne, moze dla
Pafistwa i Narodu przyniesé wielkie korzysici materjalne i polityczne. Pie-
nigdze emigracji- polskiej, miljardy ztotych przystanych do kraju, ratowaly
dotqd nasz bilans platniczy. Dobrze zorganizowana emigracia — to
odbiorca towaréw kraju ojczystego, to polskie placéwki handlowe, roz-
rzucone po calym swiecie.

Ale jest to tylko jeden ze irodkéw naprawy, o tem nie zapominamy
wiedzqc, ze i pozostale — wszystkie muszq byé zastosowane, by poloze-
nie wsi polskiej zmieni¢ radykalnie. Przeméwienie p. wicepremjera Kwiat-
kowskiego wysunelo zagadnienie wsi polskiej na czolo spraw panstwo-
wych, bez zalatwienia ktérych nie mozna myile¢ o uzdrowieniv naszego
gospodarstwa ;i finanséw.
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»Wielka, pionierska praca Ligi Morskiej i Kolonjalnej
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~Wszysikie bledy i niedomagania lezq zawsze na samej powierzchni iycia. Dlatego sq latwo do-
strzegalne. Wszystkie rzetelne wartosci sq gleboko ukryte i dlatego muszg byé¢ zawsze odkrywane.

Tak odkrylismy w nowej i wyzwolonej Polsce wartoéé morza. Zaréwno bledy jak | wartodei sq
znamienne tem, Ze nie podlegajq dziataniu sumowania; one zawsze mnoiq swe walory.

Jezeli wiec do wartoéci morza dolqczymy wartosé niezlomnej, upariej, celowej i rozumnej pracy,
to realne skutki pocznq sie mnozy¢ i potegowaé. Dlatego polityka morska winna sie stawaé orga-
nicznq i coraz wainiejszq czesciq skiadowq polityki gospodarczej Polski”.
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NASZE 4Z

Rozwd6j kultury wsp6lczesnej komplikuje zadania
Parnistwa wobec spoleczenstwa. na spoleczenstwo na-
klada coraz powazniejsze ohowiazki wobec jednostki,
a jednostke stawia wobec szerokiej odpowiedzialnosci
za Panstwo i jego bezpiecceristwo, za dobro materjal-
ne Srodowiska spolecznego, do ktérego jednostka ta
nalezy, wreszcie czyni go wsp6ltwoérca dalszego roz-
woju spoleczenstwa w zlej i dobrej doli.

Szary czlowiek z ulicy w ramach organizacji staje
sie jednostka. ktéra rodzaj i poziom pracy organizacji
spolecznej moze i powinien przysposobi¢ do wyko-
nywania obowiazkOw i zadaii, uruchamianych przez
zindywidualizowane organizacje i formy spoleczne.

Jak daleko siega pamie¢c¢ ludzka i Swiadectwa hi-
storji i jej kronik, zorganizowana w formy panstwo-
we, ludzko$¢ ujawnia trojakie funkcje motoryczne
rozwoju poszczegdlnych zbiorowych indywidualnosci.
Pierwsza — to sita zbrojna, druga — to wladza, wy-
posazona w prawo zawierania umow i traktatow mie-
dzynarodowych i trzecia — to prawo przyjmowania
i wysylania towaréw.

To trzecie suwerenne prawo kazdego, zaréwno
starozytnego, jak i nowoczesnego panstwa, dzisiaj
rozbija sie¢ na szereg zagadnien:

wymiana towarowa, jako czg¢$é bilansu platni-

czego,

wymiana towarowa, jako czynnik ekspansji go-

spodarczej i intelektualnej narodu,

wymiana towarowa, jako ogniwo produkcji kra-

jowej, gdzie cudzy, albo wlasny surowiec, urucha-

mia warsztaty krajowej pracy,

problem komunikacji. jako czynnik potanienia

produkciji, jako motor wymiany surowca na goto-

wy produkt,

problem komunikacji — jako wiecznie zywy

czynnik przyblizenia towaru do rynku, czlowieka

do Zrédla produkciji, konsumenta do wytworu pra-
cy ludzkiej,

problem komunikacji — najbardziej rewolucyijny

czynnik powstawania nowych rynkow, wieczny

akwizytor nowych konsumentéw, niezmordowany
tworca nowych produktow,

problem wolnoSci gospodarczej — zabezpiecze-

nie w traktatach, zwyczajach i umowach przed

wszelkiemi ograniczeniami w prawie sprzedazy

i prawie zakupu, oraz w prawie przewozu wilas-

nych wytworéw,

problem bezpieczenstwa panstwa — przy do-

wozie 2ywnosci, uzbrojenia i wszelkich towarow,

majacych zwiazek z obrona parnstwa.

Czyz trzeba blizej wskazywaé, ze walka o wol-
no$¢ handlu na morzu urodzila sie pomiedzy temi pro-
blemami?

Czyz trzeba wskazywaé, ze narody, ktérych zy-
cie sporeczne, gospodarcze i polityczne nie moze
zamknaé sie w granicach’ wlasnego panstwa — szu-
kaja i beda szukaé, bo musza szukaé¢ wolnego dostepu
do $wiata?

Czyz trzeba podnosi¢, ze kazde ogniwo handlu
musialo doprowadzi¢ do polaczenia w jeden laricuch
czynno$ci, z ktérych najwazniejsza — to prawo wy-
boru drogi przewozu i miejsca sprzedazy?

Czyz trzeba wywodzié, ze Polska, gdy zechciala
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byé¢ wolna w handlu — musiala powiedzie¢ slowo —
port! i slowo (Gdynia!

Ale c6z ma uczynic Liga Morska i Kolonjalna w tej
walce o wolne drogi dla polskiego handlu?

Pierwsze: wychowad czlowieka, aby umial wziaé
udzial w tej pracy — w porcie, w marynarce handlo-
wej i w handlu §wiatowym.

Nie jest to zadanie latwe.

Po drugie — to rozszerzenie tych drog i tego za-
kresu pracy.

To zadanie jest moze jeszcze trudniejsze. Istnieje
dysproporcja pomiedzy ten, co jest wskazywane, ja-
ko grozny nakaz chwili a rozlewno$cia i dekoracyj-
noS$cia pracy w terenie. Raz na rok buduje sie latarnie
morskie nie dla statkow, ale dla dekoracji. Raz na
rok maszeruja pieknie ubrane szeregi. ldzie jednak
o to. jak i co mysla te szeregi i kadry naszej organi-
zacji, gdy widza te rézne rekwizyty Zycia morskiego
na ladzie?

Podstawa pracy panstwa i rozwoju spoleczenstwa
jest jednostka. Idzie o to — jakie mysli, jaki program
czerpie jednostka z organizacji Ligi?

Mamy pieé¢ miljondw ludzi na wsi. ktérzy ze wzgle-
déw na rentownos¢ ziemi, powinni nie obciazaé tego
gospodarstwa.

Przeludnienie na wsi. a stad emigracja, istnialy juz
przed wojna. ByliSmy bezbronnymi obserwatorami
tragicznej wedrowki narodéw, pomicdzy ktéremi Po-
lacy odgrywali role najlicznicjsza.

Po woijnie, z obawy przed powtdrzeniem zjawisk
migracyjnych, panstwa o wysokim poziomie indust-
rialnym, narzucily PPolsce i innym panstwom, nieusta-
bilizowanym pod wzgledem struktury ludnos$ciowej,
klauzule obrony mniejszos$ci narodowych. Poza tem,
pod wplywem zwiazkow zawodowych, dla obrony
poziomu plac, wprowadzono reglamentacje emigraciji.

Nie tania praca, ale tani surowiec — oto jest for-
mula naczelna polityki gospodarczej wielkich centréw
finansowych i przemystowych po wojnie!

Problem, przed ktérym staneliSmy, to — ,.jak roz-
szerzy¢ zakres pracy jednostki?*

Jaka prace cksportowaé — niewykwalifikowana,
czy wykwalifikowana?

Co sie ma dzia¢ z ta praca na miejscu? Jaki to-
war eksportowac, uszlachetniony przez wklad pracy,
czy surowy i tani?

RzuciliSmy hasfo: ,polskie okrety na pol-
skiej stoczni* — w tem hasle mie$ci sie: polski
surowiec, przerobka tego surowca, polski produkt
przerobiony na sprzet okretowy, praca na miejscu
przewoOz i zatrudnienie dla marynarza.

Rzucili§my to haslo. Ale to nie wszystko.

Przezywamy ci¢zki okres, ktéry tamie stabych
lamie i organizacje bezideowe. y

Nasza Liga, to jeden ze srodkow, przy ktérych
pomocy odnajdziemy najistotniejsze i najglebsze
przyczyny, dla ktérych spoleczenstwa i narody dzwi-
gaja sie z niemocy.

My wiemy, jakie to sa przyczyny: instynkt zbio-
rowy, silniejszy ponad niedole dnia, instynkt dziesie-
ciu wiekéw, Ktoremu oddaliSmy hold 20. X. na Wa-
welu. Ten instynkt nam méwi, 2e musimy i§¢ dale;j.

J. KOZUCHOWSKI
Prezes Rady Gléownej LMK.
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POLITYKA MORSKA

Polityka morska Odrodzonej Rzeczypospolitej ma
juz swoja przeszlo$é, szereg koleinych okreséw.
Pierwsze lata byly okresem dazei i wysitkéw, zmie-
rzajacych do tego by, zgodnie z duchem i litera trak-
tatbw pokojowych oraz geograficznem poloZzeniem,
(Gidansk spetnial catkowicie role polskiego portu, stu-
2y! bez zastrzezen interesom gospodarczym Rzeczy-
pospolitej. Myéla przewodnia tej polityki bylo prze-
$wiadczenie, 2e wlasny interes Gdanska sprzyjaé be-
dzie ewolucyjnemu zrastaniu si¢ i samego miasta
z Rzeczpospolita, nawiazywaniu do dawnych trady-
cyinych zwiazkéw polsko-gdaiiskich. Polityka polska
w stosunku do Gdanska kierowaly jedynie wzgledy
gospodarcze, dla kt6rych gotowi byliSmy na daleko
idace ustepstwa, zreszta poczynione w umowach, za-
wartych z tem miastem, umowach, ktére pomniejszyly
uprawnienia Polski, zagwarantowane Traktatem Wer-
salskim. Gospodarczemu nastawieniu i celom polityki
polskiej przeciwstawialy sie polityczne dazenia Sena-
tu Wolnego Miasta, ktéry chcial by¢ narzedziem re-
wizjonistycznej polityki niemieckiej na Wschodzie,
stawal sie jej najjaskrawszym wyrazem. A jezeli dzi-
siaj prezydent Senatu Gdarnskiego zmuszony jest, mi-
mo wszystko, o§wiadczyé, ze wolny dostep Polski do
morza, poprzez (Gdarsk, jest obecnie ,,przez naréd nie-
miecki i ludno$¢ Wolnego Miasta z wlasnej woli res-
pektowany*, to jest w tem o$wiadczeniu zar6wno pod-
porzadkowanie sie dzisiejszej polityce niemieckjej
wobec Polski, jak przystosowanie do zmian, jakie
przynids! drugi okres polskiej polityki morskiej.

Ten drugi okres — to powstanie Gdyni, ktére roz-
wiazalo réwniez odwieczny problem w stosunkach
polsko-gdanskich, jakim bylo uprzywilejowane stano-

wisko Gdarnska, jako jedynego portu polskiego. Mono- .

polistyczne stanowisko (Gdariska, z ktérem nie mogla
sie uporaé na przestrzeni wiekdw dawna Rzeczpospo-
lita, w polaczeniu ze stanem prawno-politycznym,
stworzonym u uj$cia Wisty po wielkiej woijnie, podyk-
towaly polskiej polityce morskiej konieczno$¢ wybu-
dowania drugiego portu polskiego. Ze w zrealizowa-
niu tego drugiego okresu naszych planéw morskich
pomég! nam naturalny rozwdj Zycia gospodarczego,
ktéremu jeden port nie wystarczal, w niczem to nie
pomniejsza zaslug morskich dzisiejszego pokolenia
i jego kierownik6éw, ktérych mysl przewidujaca i wo-
la potrafily w ogromie zadan, jakie stanely przed
parnistwem, potrzeby morskie postawiéina czele naj-
wazniejszych. Port gdynski zakonczy! drugi okres
w naszej polityce morskiej. handlowi polskiemu przez
morze dal wolno$¢ i oparcie, stworzy! warunki nie-
zbedne, w ktérych rozwija¢ sie bedzie zycie gospo-
darcze na wybrzezu, narastaé sita ekspansji polskiej
przez morze.

Gdynia nie jest jeszcze dzielem skonczonem, ale
jest juz na wybrzezu silna pozycija polska, ktérej roz-
rost i umocnienie moze i§¢ réwnolegle z realizowa-
niem dalszych zamierzen naszego programu morskie-
go. Do nich nalezy w pierwszym rzedzie zapewnie-
nie bezpieczenstwa i wolno$ci na Baltyku, osiagnig-
cie przez Polske takiej pozyciji politycznej i gospo-
darczej, ktora wykluczy powr6t przewagi niemiec-
kiej lub rosyjskiej na tem morzu, nie dopusci do opa-
nowania go i panstw przybrzeznych przez polityczne

i gospodarcze sily najwickszych nad Baltykiem
panstw. ‘.

Jednym ze $rodkéw, ktory obok naszej sily go-
spodarczej i wojskowej na Baltyku, moze te wolnos¢
i bezpieczenstwo utrwalaé i umacniaé, jest wspo6l-
praca i wspoldzialanie wszystkich panstw baltyckich,
ktére naréwni z Polska dazy¢ musza do. utrzymania
réwnowagi sil na Baltyku, zapewnienia wszystkim
wolno$ci i bezpieczenstwa na tej drodze morskiej.
Nie od dzisiaj cel ten przys§wieca wskrzesicielom pol-
skiej polityki morskiej. niejednokrotnie tez, w sze-
regu panstw battyckich, mys$l ta znajdowata zywy
oddzwiek i zrozumienie. Do czasu jednak uregulowa-
nia naszych stosunk6éw z Rosja i Niemcami, polityka
wielu panstw battyckich nie chciala sie angazowacd
w porozumienia i zwiazki, ktére w opinji tych krajéw,
starannie urabianej przez przeciwnikéw Polski, mialy
nosi¢ charakter antyniemiecki czy antyrosyjski, mialy
grozi¢ ich interesom gospodarczym, Sciagnieciem na
nich ,,gniewu* najwiekszych panstw nad Baltykiem.
Wrogi stosunek Litwy do Polski i rola, jaka w tej ak-
cii i propagandzie Litwa odgrywala, utrudnialy a na-
wet wrecz uniemozliwiaty $cisla wspolprace i wspél-
dzialanie panstw baltyckich z Polska na czele.

Pakty i umowy, regulujace stosunek Poslki z jej
najwiekszymi sysiadami na ladzie i na Baltyku, za-
daly kltam antypolskiej propagandzie, usunely grozbe
rzekomych bliskich konfliktéw. Pozycja, jaka zdo-
byla Polska w polityce miedzynarodowej. ocena re-
alnych silt panstwa polskiego i jego pokojowych da-
zen, przyczynily sie w niemniejszej mierze do znacz-
nej zmiany w opinji narodéw baltyckich co do roli
i znaczenia Polski na Baltyku. Rozwéj wypadk6w
w Niemczech, zbrojenia Niemcéw na ladzie i na mo-
rzu, przy$pieszy¢ musza te ewolucje poje¢, uczynié
realna mys$l o koniecznosci wspéipracy i wspéldzia-
lania pozostalych panstw battyckich. W tej ewolucji
pojeé pozostaja zapora nieuregulowane stosunki pol-
sko-litewskie. Inny jednak maja one juz odglos i zna-
czenie nad Baltykiem ‘i w $wiecie, gdy litewsko-
niemiecki spér o Klajpede zaprzata uwage opinji pu-
blicznej i rzadéw, odpowiednio oswietla sytuacje na
Baltyku. Dojrzewa ona coraz bardziej do rozstrzyg-
nie¢, ktére ustabilizowaé moga pokdédj i bezpieczen-
stwo nad Baltykiem, zapewni¢ wszystkim wolnosé
i swobode¢ tej drogi morskiej. Odprezenie w stosun-
kach polsko-niemieckich winno byé¢ w pierwszym
rzedzie wykorzystane dla zatatwienia baltyckich za-
gadnien. Bedzie to, zapewne, najlepsza ogniowa pro-
ba podpisanych przez Polsk¢ umé6w z Niemcami, po-
zwoli na ujawnienie ich warto$ci na przyszlos¢.

Bez zrealizowania tej kolejnej czesci naszego pro-
gramu morskiego, jak uzyskaé trwale | bezpieczne
wyiscie Polski poprzez Baltyk na caly $wiat, jakze
mysle¢ o realnej rozbudowie naszej marynarki®han-
dlowej, uzyskaniu dla Polski potrzebnych terenéw dla
osadnictwa, trwalych rynkéw zbytu, zrode! surow-
coOw?

Sprawy morza Baltyckiego, stosunkow gospodar-
czych i politycznych nad Baltykiem musza staé sie
kolejnym etapem w realizowaniu naszego programu
morskiego.

J. D.
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Gnany tesknotq za morsem, wybral siq nasz pisars, Stanislaw Przybyszsewaki,
jako 20-letni mlodaieniec, uczes najwyiszej klasy gimnazjum w Wqgrowcu, w upalne
dnl wakacji kolejq do Gdadska, a stamiqd wyrussyl piesso wzdiui wybrseta Baltyku
het do Ortowa ai po sam Puck | Hel. Wraienia, odniesione x 1e] nadbaltyckiei po-
drédy, sapisaly sie gleboko w umyile | sercu mlodego chlopca, czego dowodem rzu-
cone przesed na papier slowa gorgcego ukochania morza, do ktdrego stale powracatl
pod konlec swego znekanego iycia. Ta tesknota za morzem sprawila, te kilka lat
s rzqdu zamieszkiwal w Gdansku i jqt tam stawia¢ fundament polskiego gimnazjum.

A oto przepych stéw, odiwarsajqcych sachwyt nad piqknem i potegq morza
wedlug pierwowszoru, utyczonego nam przez rodsing smarlego pisarza.

lgdy go przedtem nie widzia-
N fem, choé serce moie czasto

nilo swe bledne sny gdzies
w roztoczach jego mgief.

Teraz dopiero pojqtem, ze od same-
go poczqtku bylo we mnie i ze mnq.
Krew z mojej krwi, moje dziecko, sio-
stra i oblubienica moja:

Morzel

Nikt go tak nie kochat, jak ja je ko-
chatem.

O, ten cud nad cudami. Stowo, co
morzem sle stafol

Kocham je, gdy éwit sie wyzwala z
lubieznych uiciskédw nocy, swoje krwiq
obryzgane ramiona na niebo zarzuca,
a olbrzymia korona, gdyby w ogniu

stojqca kepa koralowa, na calym
wschodzie czerwonq lunq siq pali.
Wiedy siq morze wspina na niebo,

wgryza siq w jego glqb tysiqcem pur-
purowych jezykéw. Nad morzem, co
z niebem siq zlalo, wyrastajq zlote
palace, kwitnq czarowne ogrody. Na
niebie wichrzq sie fantastyczne papro-
cie, lifcie palm, jak z plomiennych
krysztaléw ciosane, kielichy orchidei, w
olbrzymie kiScie spowite.

Kocham je, gdy slofice w upalne po-
fudnie sypie djamentowy piasek na
lekko pomarszczonq toh i skrzy siq w
rozszalalym zamecie $wialla, gdyby
fwiqta monstrancia nad morzem.

Kocham je, gdy burza je chwyta w
swe wiciekle ramiona, ku niebu ciska |
o skaly rozbija, lub spienione jego bal-
wany, gdyby potoki lawy na brzeg
wyrzuca —

ale nadewszystko kocham je, gdy
godzina zmroku, krwiq i blekitem spo-
wita, do jego lona sie tuli,

kiedy odglosy dalekich dzwonéw
wolno, w cichym smutku, gdyby platy
iniegu w bezdenne glebie spadajq —

kiedy wspomnienia z cichym szumem
vlatajqcych skrzydel o serce trqcajq —

kiedy smutek tesknoty na duszq sply-
wa z tajemniczym szelestem spadajq-
cych lifci, przegryzanych jadem jesieni.

Wtedy je kocham najwiqcej. Siedze
na stromych écianach skal i chione
wiecznofé.

Wokét wiekuifcie cichych, fniegiem
pokrytych gér slacza noc w czarne
otchlanie swoje ciemne brzemie.

Na glebie morza rzucajq skaly po-
sepne cienle, co w gluche| ciszy strze-
gq grobu zapadlych slofic.

RED.

Jui wspina siq morze lénigcemi mgla-
mi na krawedzie nieba, juz icielq
gwiazdy na zamilklej toni swe blade
sny. — Niby drgnienie wiecznoici prze-
flizga siq przez niebo krwawa blyska-
wica i spada w milczeniu, co siq wo-
k&t morza fwieci:

Zapomnij serce, zapomnijl

A z kwiecia wiecznoéci, co na $pie-
gu pysznych gér wyroslo, ulatuje na
ciemne morze woi pieéni. '

Niby wahajqca siq rqka wysuwa siq
zwolna cichq modlitwq na wode, driq-
cymi paley trqca o falg, gdyby o pa-
ciorki rézahca, nad ciemnq glebiq
rozwiesza Zalobne kiry | slyszq, slysze
fwiqtq gedibe bélu:

Lat sto, a wszystko przeminie.

A iwieta msza morza, $wiatto, co
z iego dna wykwita i z kielichéw
gwiazd napowrét do dna splywa,
pieif gér, co tlka w zalobnem omdle-
niv morzaq, to wszystko ton jeden, jeden
sen zloty, jedno szczeicie rozpaczne:

Lat sto, a wszystko przeminie.

A oto rozpoiciera dusza moja swe
biale, burzq zwichrzone skrzydla, od
jednego krafica nieba do drugiego.
Ujela morze w swe ramiona |, pier$
przy piersi, spoczelo morze i dusza
moja.

O nocy upojenia, nocy obigkanial

Rozpryskujqce siq@ meteory wichrzq
siq w mem sercu, z namiqtnem poiq-
daniem tule do mej piersi twd| gorqcz-
kq spiekly zmrok i pijq, chtone w chci-
wem pragnieniu moje wielkie szczq-
fcie —

O morze mojel

Nikogo jeszcze morze z takq mocq
nie ukochalo, jakq mnie kocha.

Bo moja dusza, toé morze samo. Te
some bezbrzeine dale, to sama spie-
niona pycha, ten sam rozped i szal

Kochalo mnie morze | dlugie Ilata
tylem z niem razem, jego cichq modli-
twq wieczornq kolysalem stesknione
serce do snu, a nudzqc siq, wznosi-
lem si@ wraz z niem pod swietliste
i modre rozbrzaskiem niebo.

e R e e B A Le L ey

Razu pewnego, ciemnej, jesienne]
nocy, zawrzalo morze strasznq burzq.

Struchlalem. W oczy me prysly
krwawe ploruny, rqce opadly, a dusza
Z przerazenia oniemiala.



Morze rwalo siq w przeciqglym ry-
kv, ciskalo siq o skaly z hukiem wodo-
spaddéw, coraz silniej, coraz wicieklej,
jakby je z posadomi chciato na brzeg
wyrzucié.

W blednym strachu wybieglem na
skaly.

Wyte|, ponad najwyisze szczyty
kofcioléw, wyrosly nagle dwie olbrzy-
mie fale. Rzucily sie na siebie, jak dwa
wiciekle szakale, poczety siq mocowaé
w rozszalolych zapasach, rozbryzgly
siq w pianq, znowu w niebo wyrosly,
o w ogluszajqcy huk morza zlewaly
siq straszne jeki rozbitkéw orozx pie-
kielny trzask dwéch statkéw, ktére mo-
rze gdyby dwa okruchy na siebie rzu-
cito.

Widzialem jeszcze, jok na szczycle
corax wyiej pietrzqce| siq fali zako-
lowalo czéino ratunkowe i w przepaié
siq zwalilo, a w czarne kigby chmur,
kiére noc na szal morza stoczylaq,
wgryzal siq bezsilnem drzeniem slaby
promief latarni morskiej.

A serce moje rosto — roslo. Jednym
zamachem rozerwato gestq noc | gdy-
by piorun wpadlo do morza.

A teraz chyboce siq cala ziemia —
drga i trzesie siq. Coraz glebiej wwier-
ca siq serce w jej clemne wngqtrze i oto
roztwiera sie dno morskie i splywajq
kv nim wszystka krew ziemi, wszystkie
rzeki, jeziora i oceany.

Dusza moja wyciqga dlugie, driqce
race za widmem tesknoty. Wdzieram
siq na najwyisze géry, a na poteiny
rozkaz méj staczajq siq z wszelkich
gér szczytéw lawiny $éniezne w mor-
skie odmaety, at tam, gdzie niedawno
jeszcze lfnily wodne roztocze, zasinia-
{a olbrzymia plaszczyzna.

| oto niby ognista ni¢ wytryska na-
raz olbrzymi plomie. W jednej chwili
roxrasta siq w krzew, rozlewa siq
w ognisko, leje strumieniem waréw na
lodowe bezkresy. Blyskiem piorunu
zamienia sie énieg i 16d w jedno mo-
rze ognia, fwigte serce morza poczy-
na bié¢ i wyrzuca na wrzqce lawy swq
krew: potopy rzek, jezior i oceandéw
chlonq potar wszechiwiata.

| znowu léniq mgly nad morzem,
znowu fwieci siq milczenie $wiatlem
miesiqca woko! zrebdw ziemi i znowu
zlewajq gwiazdy zlotemi tetnicami swe
blade fwiatlo az na dno oceanédw.

S —t = e —— e e e —

Nigdy mnie jeszcze tak, jak teraz,
morze nie kochalo.

Powierzylo mi wszystkie swoje ‘a-
jemnice, swoje oczy, swodj glos, swo-
ije serce.

Kochalo mnie wielkq, dziewiczq mi-
toiciq. Nikogo juz nie unioslo na swych
falach. Niszczylo tysiqgce pancernikéw,
niby lupiny z orzechéow, a tysiqce
ofiar, tysiqce potwornie rozkladajq-
cych siq zwlok ludzkich pokrylo brzeg
mojej skalistej wysoy.

Tylko jo, ia jedyny, Ja, syn morza,
syn jogo tajemnic, jego burz i oble-

déw. Ja jedyny moglem sie blgkaé¢ po '

jego bezdrozach.

Az oto z pewnej ciemne| nocy wy
plynglem na jego bezdenne otchlanie
Dlugie, wqskie czélno taficzylo jak fry
ga po toniach. Ponad ziejqce przepa
éci przeskakiwalo z jednej fali na dru
gq, staczalo siq 2 jedne| glebi do dru
giej, jak kropla rosy spadalo ze szczy
tébw fal w bezdenre gardziele wirdw

i lotem strzaly wzlatywaio na pieniste

grzbiciy.

Krzyczalem z zachwytu nad igrasz
ka, jokq morze bawilo swego syna.

Nagle stala sie cisza. Morze wyglo
dzilo sie niby bezchmurne niebo.

Spostrzeglem naraz, jok 6dz moja
wydluza sie, roinie w nieskoficzonos¢
od jednego brzegu do drugiego, czu-
lem — jak nobiera zycia, jak staje sie
cialem, joak w niem poczyna krqzyc
ciepla krew.

Z obu stron wsplelo sie morze,
w dwie $ciany wodne i gdyby dwa
wydete zagle wzroslo w olbrzymie
cialo, zaszumialy dwa potworne
skrzydla i siadlem na grzbiecie ogrom-
nego ptaka, co rwal sie niespokojnie
do lotu.

| naraz zatrzepotaly jego skrzydla

I zwolna oddzielilo siq morze, co cia-

tem siq stalo, ode dna.

W ogromnym majestacie rozwingly
siq lotki jego od jednego krafica nie-
ba do drugiego, morze — ptak wzbil
siq ponad obloki — i nagle dojrzatem
jokies przepasciste czeluicie. Jakas
gwiazda dogorywala, niby tlqcy sie
wibr:

To ziemial

| znowu stacza noc dookola wiecz-
nie cichych, sniegiem pokrytych gér,
w czarne otchlanie swoje ciemne brze-
miq.

Upalna spiekota stofca dogorywa
na widnokregu nieba, kojqcym chlo-
dem podnosi sie cisza ku blekitom,
a jako dreszcx wiecznoici rozswieca
sia nad morzem blyskawica.

W nieskonczonych oddalach rozply-
wajq siq pobliza, z liniqcych blyskéw
wyplata dusza na rozchwiei wodnej
iskrzqcq tkanine snéw, a w przeczu-
ciu wiecznosci plonie wzlotnq potegq
moje szczeicie rozpaczne.

Lat sto, a wszystko siq przesdni.

Rozprysla sie radoié, szczeicie prze-
kwitlo, dawno juz przesnilo siq cierpie-
nie. Tylko morze zostanie, i mitosé¢ mo-
jo zostanie, co z ciemnych glebin je-
go tajemnic w plomiennych snach wy-
kwita.

| znowu roztaczam moje biale, zy-
ciem zmeczone skrzydla od jednegc
krafica morza do drugiego, w rozte-
sknione ramiona ujmuje jego bélem
spiekly zmrok i tule do siebie i pije je-
go wiecznoé¢, moje wielkie tajenme
szczeicie.

O morze mojel
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Rufa sowieckiego pancernika ,,Marat”

+~MARE NOSTRUM"?

Po zawarciu angielsko-niemicckiego ukladu mor-
skiego, zmienito sie zasadniczo polozenie wojskowo-
morskie na Baltyku. Za jakie dwa-trzy lata, gdy
pierwsza cze$¢ programu rozbudowy marynarki nie-
mieckiej zostanie ukorniczona. Baltyk stanie si¢ nie-
mieckiem ,,mare nostrum®.

W roku 1937-mym w sklad floty niemieckiej beda

wchodzily:

2 okrety linjowe po 26.000 ton razem 52.000 ton
3 okrety linjowe po 10.000 ton PRS0 000EES
2 wielkie krazowniki po 10.000 ton ,, 20.000 ,,
6 lekkich krazownikéw po 6.000 ton ,. 36.000 ,,
16 kontrtorpedowcéw po 1.600 ton wh 25 00058
12 kontrtorpedowcow po 800 ton s 9.600 ,,
20 lodzi podwodnych po 250 ton o 5.000 ..
6 lodzi podwodnych po 500 ton = 3.000 ,,
2 lodzie podwodne po 750 ton r 1:500:8%

Og6blny wicc tonaz marynarki niemieckiej w roku
1937-ym wynosi¢ bedzie 182.700 ton, ztozonych wy-
tacznie z najnowszych i najlepszych jednostek bojo-
wych. A jest to dopiero 1/3 cze$é tego, co w mysl u-
mowy z Anglja, Niemcy maja prawo posiadaé¢ na mo-
rzu.

Z innych panstw Baltyckich w gre wchodza tylko
narazie marynarki Rosji i Szwecji, inne nic posiadaja
wielkiego znaczenia. Szwecja posiada na Baltyku:

3 mate pancerniki po 7.600 ton razem 22.800 ton
1 lekki krazownik 5.000 ton S 5.000 ,.
4 kontrtorpedowce po 1.000 ton & 4.000 ,,
2 kontrtorpedowce po 500 ton 1, 1.000 .
7 kontrtorpedowcéw po 460 ton g 3.220 ,,
18 lodzi podwodnych po 150 do 730 t. ,, 7960 ,,

Ogdlem 43980 4
Oprécz tego marynarka szwedzka rozporzadza
jednym starym krazownikiem i kilkoma staremi ma-
lemi pancernikami, ktére nie maja znaczenia bojo-
wego na pelnem morzu.
Marynarka rosyjska liczy w swym skladzie naste-
pujace jednostki:
2 stare pancerniki po 25.000 ton razem 50.000 ton

1 lekki krazownik 7.000 ton 5 7.000 ,,
13 starych kontrtorped. po 1350 ton 7550
11 starych lodzi podw. po 650 ton 4 7.150 .,

6 nowych lodzi podw. po 950 ton o 5.700 ,,

10 nowych torpedowcoéw po 800 ton ,, 8.000 ,,
Ogoétem 95.400 ,

Marynarka rosyjska w swym obecnym stanie nie
przedstawia wielkie; wartosci bojowej, gdyz materjal
okretowy, z wyjatkiem nowych lodzi podwodnych
i kontrtorpedowcow, jest przestarzaly. Stan ten jed-
nak niewatpliwie ulegnie zmianie w najblizszej przy-
szlo$ci, bo juz obecnie Rosja sowiecka przystepuje
do budowy nowych okretow, wsréd ktorych sa kra-
zowniki, kontrtorpedowce, lodzie podwodne i bardzo
duzo kutrow torpedowych. Nie ulega watpliwosci, ze
na rozbudowe floty rosyijskiej wplynelo w znacznej
mierze wzmocnienie marynarki niemieckiej. IPotoze-
nie strategiczne marynarki rosyjskiej pozwala jej jed-
nak odegraé¢ tylko role obrony bezposrednich doste-
péw do gléwnych baz i wybrzezy. gdyz znajduje sic
ona za daleko od srodkowego i poludniowego Baltyku
i moze by¢ z latwos$cia zamknicta w zatoce Finskicej
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przy pomocy fortyfikacyj nadbrzeznych, znajdujacych
sie na wybrzezach Estonji i Finlandji.

Danja, Finlandja, Estonja i Lotwa posiadaja tylko
nieznaczne sily, zdolne wytacznie do obrony wy-
brzezy.

To tez Rosja, rozumiejac, 2e na wypadek wojny
Baltyk bedzie dla niej zamkniety, stworzyla wielki
port morski na wybrzezu Murmanskiem na Oceanie
Lodowatym i polaczyla go przy pomocy kanatu Bia-
tomorsko - Battyckiego z gléwnemi o$rodkami swe-
go handlu i przemyslu, aby w ten sposdb chociaz
czesSciowo zastapi¢ Baltyk na wypadek wojny.

W chwili obecnej wieksza cze¢$¢é naszego handlu
zagranicznego idzie droga morska przez (idynie
i Gdansk; poza tem pewien odsetek handlu zagra-
nicznego, ktéry figuruje w statystykach, jako handel
ladowy, jest rdwniez handlem morskim, gdyz idzic do
Szczecina, Bremy lub Hamburga przez granice lado-
w4, poniewaz nasze porty nie moxa dzi§ jeszcze ob-
stuzyé calosci naszego handlu morskiego. Mozna wigc
uwazaé, Ze blisko 3/4 naszego handlu zagranicznego
jest handlem morskim. Jest rzecza zupelnie oczywis-
ta, ze jezeli na wypadek wojny nie bedziemy w sta-
nie obroni¢ przynajmniej w cz¢sSci tego handlu, grozy
naszemu panstwu bardzo przykre skutki, ktore znacz-
nie zmniejsza zdolno$é kraju do prowadzenia woiny,
chociazby w ramach $cisle obronnych. Nie mozemny
tak, jak zrobila to Rosja, zastapi¢ Battyku inna droga
handlowa dla naszych towaréw, gdyz ze wszystkich
stron z wyijatkiem p6tnocy mamy granice ladowe,
ktore na wypadek wojny jako bramy wyjsciowe dla
handlu zagranicznego straca wszelka wartosé. O gra-
nicach wschodniej i zachodniej niema co méwic; przez
granic¢ potudniowa natomiast teoretycznie moznaby
kierowaé towary np. do portow rumunskich, albo
bulgarskich lub greckich, oraz do portow wiloskich,
pr1zedewszystkiem za$ Triestu, ktory juz w chwili o-
becnej odgrywa pewna rol¢ w naszym handlu zagra-
nicznym. Towary nasze moglyby trafi¢ do portow
rumunskich lub bulgarskich koleja zelazna, lecz dalej
musialyby plyna¢ przez morze Czarne. Na morzu zas
Czarnem panuje bezkonkurencyjnie sowiecka mary-
narka wojenna, od zachowania si¢ ktorej zaleze¢ be-
dzie, czy droga ta bedzie wolna dla naszego handlu.
Jezeli za$§ chodzi o porty greckie, to tacza nas z niemi
koleje zelazne o tak stabej zdolno$ci przewozowej, ze
nie mozna moéwié powaznie o wykorzystaniu tego
kierunku dla naszego handlu. Z Trjestem natomiast

tacza nas koleje o dobrej zdolnosci przewozowej, lecz
aby sie dostaé do tego portu, towary nasze musza
przej$¢ przez Czechostowacje, Austrie, Jugoslawije
i Wlochy. Nie mozemy powiedzie¢ zgbry, jakie be-
dzie stanowisko tych patistw na wypadek zatargu
zbrojnego w Europie i jak sie uloza z niemi nasze
stosunki. W kazdym razie przewiezienie kazdego
transportu naszych towaréw do Trjestu wymaga¢é be-
dzie zmudnej akcji dyplomatycznej wobec szeregu
paiistw, co czyni i ten ostatni kierunek zupetnie nie-
realnym.

Pozostaje wiec tylko granica pélnocna, a prowa-
dzi ona przez morze Battyckie. Ta droga towary na-
sze beda mogly przedostaé sie na szeroki Swiat, ale
pod warunkicm, ze potrafimy je skutecznie obronié.
Obrona ta musi zawieraé trzy zasadnicze momenty:

lacznos$¢ dostepu do morza z zapleczem powinna
by¢ zabezpieczona:

nasze porty powinny by¢ zabezpieczone militarnie
od strony morza i od strony ladu; :

nasze drogi handlowe na Baltyku powinny mieé
zapewniona obrong.

Te trzy warunki wymagajay organizacji obrony
wojskowej dost¢pow do naszych portow z glebi kra-
ju. fortyfikacji wybrzezy i posiadania silnej marynarki
na Baltyku. Widzimy wi¢c, Ze w obronie intereséw
morskich powinny wspolpracowaé¢ wojsko i mary-
narka.

Nasze sity na Baltyku sa obecnie niewsp&imierne
z naszemi interesami morskiemi i nie sa w stanie ich
obroni¢ chociazby w najbardziej ograniczonym za-
kresie.

Nasze polozenie strategiczne na Baltyku nie moze
by¢ uwazane za korzystne, jednak daje mozno$é zor-
ganizowania obrony naszych linij komunikacyjnych
na Baltyku przy pomocy niewielkich stosunkowo sil.
Stworzenie takich sil nie lezy bynajmniej poza grani-
cami naszych mozliwosci finansowych. Jezeli za$ ma-
rynarka nasza podczas wojny potrafi chociazby czes-
ciowo zabezpieczy¢ nasz handel na Batltyku, to tem
samem przyczyni si¢ do osiagniecia dodatniego wy-
niku wojny, a wi¢c okupi stokrotnie wydatki, zwia-
zane z jej rozbudowa, gdy tymczasem pozostawienie
naszej marynarki w jej obecnym sktadzie oznacza, ze
pieniadze na jej budowe wydane bylyby na marne,
#£dyz nie jest ona w stanie w spos6b wydatny zapew-
ni¢ obrony morskiej kraju.

R. CZECZOTT

.

Z manewrow niemieckiej marynarki wojenne;
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(e MALE WYBRZEZE—SILNA FLOTA!

Nadzwyczaj
rozpowszcchnio-
« ne wsrod laikéw,
8 o szkodliwe i
! niebezpieczne
jest dopatrywa -
nie sie wprost
proporcjonalnej
zaleznosci mig -
dzy dlugoScia
posiadanego wy-
brzeza, a nie-
zbednem mini -
mum sily morskiej. Opinja ta, nadal pokutujaca w pra-
sie i w dyskusjach prywatnych, opiera sie na nie-
znajomosci roli i znaczenia tak wybrzeza, jak i floty.
Niewiele os6b zdaje sobie sprawe z tego, ze wybrzeze
ma dla gospodarstwa narodowego znaczenie nie jako
kawatlek ladu, lecz jako brama w $wiat, pozwalajaca
bezposrednio, tanio i masowo wymienia¢ dobra ma-
terjalne z wszystkiemi zakatkami globu. Bez wla-
snego wybrzeza i portu kraj uzalezniony jest od ka-
prysu sasiadéw, mogacych w kazdej chwili zdlawic
wywo6z i przyw6z chotby w drodze podwyzszenia
taryf kolejowych, a wtedy niezaleznos¢ gospodar-
cza — a w §$lad za nia i polityczna — staje si¢ fikcja.
Dla marynarki wojennej za§ wybrzeze jest podsta-
wa zaopatrzenia i lacznikiem z o$rodkami przemy-
slowemi w glebi kraju. Znaczenie wybrzezy jest
wi¢c olbrzymie, ale sa one przyslowiows tabakierg

dla nosa; stuzy¢é winny krajowi i flocie, ale nie mo-
ga obarczaé floty funkcjami ich obrony. Wybrzeze
jest bowiem ladem, a ladu bronia nile okrety, lecz
armja. Obrone¢ czynna stanowi artylerja brzegowa,
pracujaca tu w lepszych warunkach, niz na dzisiej-
szych pokladach, i ew. wspierana przez armje¢ i lot-
nictwo: obrone bierna — zagrody minowe i siecio-
we. Degradacja okretéw  do roli niezdarnych ,,ba-
teryj plywajacych® na nicby si¢ nie przydala i bytla-
by rezygnacja z czynnika ruchliwosci, gwoli ktére-
mu instaluje sie potezne i kosztowne mechanizmy na-
pedowe, nie przeznaczone chyba do spacerow u wia-
snych wybrzezy.

Juz ten jeden fakt, ze okrety nie stuza do bezpo-
Srednie] obrony wybrzeZza wskazuje, ze dtugo$é ie-
g0 niema nic wspéllnego z sila floty, podyktowana
innemi zgofa wzgledami; dowodzi tez, 2e potega
morska i dlugos$¢ linji brzegowej nie sa wielko$ciami
$cisle wspolmiernemi.

Zadaniem plywajacych jednostek floty jest obrona
swobodnego potaczenia droga morska z calym $wia-
tem (wzgl. z wyisciami na otwarte oceany) przy
rownoczesnej zdolnosci zakiécania komunikacyj wro-
ga celem odciecia go od Zr6de! zaopatrzenia. Jezeli
wigc chodzi o obrone¢ wybrzezy, to funkcja ta spro-
wadza si¢ gtownie do ochrony przystepu ku naszej
.bramie w Swiat", ktéra powinna by¢ stale otwarta
naprzekor wszelkim zakusom.

Przeciwnik, podobnie rozumujac, wytezy wszyst-




kie sily, by przerwaé komunikacje morskie u naszych
wr6t, lub zgola zablokowaé nasz port. Przedsie-
wziecie to jest tem latwiejsze, im krétsze wybrzeze
i im mniej portéw posiada zaatakowany, ktérego po-
lozenie staje sie wOwczas wrecz krytyczne, gdy2 je-
den energiczny wysilek napastnika moze by¢ uwiefi-
czony rozstrzygajacem powodzeniem.

Na wybrze2u dlugiem z wieloma portami wysil-
ki nieprzyjaciela rozpraszaja sie w czasie 1| prze-
strzeni, drecza konleczno$cia ciaglego powtarzania
akcji 1 nigdy nie obiecuja ostatecznego zwyclestwa,
nie daja bowiem rekojmi pelnego urzeczywistnienia
blokady i przerwania komunikacyj. Nawet kon-
woje zawsze moga by¢ w ostatniej chwill kierowa-
ne do Iinnych portbw na zasadzie meldunkéw
0 Wrogu.

Nasze dwa porty sa ,,de facto* samotnikami, a ob-
slu2yé musza wielkie zaplecze, zapewniajac mu mo-
2no$¢ pracy wytwoélrczej w czasie pokoju i wojny.
W dodatku oba te porty sasiaduja na ciasnem wy-
brze2u, a wiec zdazajace ku nim okrety braé¢ musza
okre$lone i stale jednakowe, a wiec dobrze przeciw-
nikowi znane kierunki. Obrona komunikacji w tych
warunkach jest o tyle trudna, 2e niepodobiefistwo
przerzucenia pracy na inne porty zmusza do zapew-
nienia transportom calkowitego bezpieczefistwa, kt6-
rego tez beda 2adaé¢ $wiadomi warunkéw armato-
rzy i dostawcy zagraniczni.

Jezeli nawet przeciwnik nie bylby zbyt poteiny,
te 1 tak zageszczenie linij komunikacyjnych w po-
staci clasnego splotu u naszych wr6t znakomicie ula-
twia przeciecie tych szlak6w obcegami sily
morskiej.

»—r
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Tak wiec ciasnota wybrzeza i nieliczno$é portéw
ulatwia zadanie napastnikowi, utrudnia role obrofi-
c6bw, a warto$¢ i doniosto§é wybrzeza podnosi nie-
stychanie. Nasze porty - samotniki i zbiegajace sie
u nich promienisto 2yciodajne drogi morskie mu-
szg by¢ wiec bronione z najwieksza sila i energja juz
w jaknajdalszej od nich odleglo$ci, musza byé¢ oslo-
niete zdala mackami floty, mogacemi, jak polip, wy-
czuwaé, chwytaé | miazd2yé, by wszystko to, co sie
pod ostona tych ramion znajduje, wolne: bylo od
grozby znisz¢zenia i moglo swobodnie ku nam po-
dazaé.

Wielka krzywda i niebezpieczefistwo, jakiem jest
krétkos¢ wybrzeza i nieliczno$é portéw, moga byé
wyréwnane tylko posiadaniem floty tak poteznej
i ruchliwej, by byla w stanie bezwzglednie zapobiec
blokadzie, zapewnié¢ bezpieczenstwo konwojom i wy-
wieraé skuteczne represje.

A wiec dlugo$¢ wybrzeza | nlezbedna sita floty
sg wielkodclaml odwrotnle proporcionalneml. Nie
wystarczy tu ,mala flota*, ztozona wylacznie z naj-
mniejszych nieporadnych lodzi podwodnych i ku-
t1éw torpedowych, cacek na piekna pogode. Musi
sie oprzeé¢ gléwnie o wieksze jednostki podwodne
i szybkie okrety nawodne o mozliwie silnej arty-
lerji. Niezbednem uzupelnienlem calo$ci jest oczy-
wiécie lotnictwo myS$liwskie, zwiadowcze, obserwa-
cyjne, torpedowe i bombowe. A wszystko musi
dawaé przeciwnikowi do mys$lenia nietylko ze wzgle-
du na jako$é¢, lecz i na odpowiednia liczebnoéé, bo
przecie2 — musimy to sobie uprzytomni¢ — male
wybrze2e wymaga poteine] floty.

J. SAWICZEWSKI




nej — biegnie droga wytknieta przez logike fak-

tow, jest etapem rozwoju i sily panstw, ktére
pragna zapewni¢ sobie dobrobyt i ktére nie chca po-
zostaé terenem dla eksploatacji innych, bardziej ener-
gicznych narodéw.

Powstanie portéw, budowa floty handlowej i wo-
jennej, zaprawienie ludzi przedsi¢biorczych. pragna-
cych szukaé w handlu zamorskim zarobku, zmonto-
wanie aparatu handlowo - finansowego dla sprawne-
go prowadzenia tego handlu. opanowanie terenéw
egzotycznych, zasobnych w artykuly lukratywne dla
handlu, a wiec zawladniecie kolonjami — oto etapy
po ktorych kroczyly panstwa zachodnio - europejskie
w pochodzie do tej potegi gospodarczo - polityczne;j,
do ktérej dzi§ doszty.

Polska wkroczyla na arene wspdlzawodnictwa mie-
dzynarodowego niedawno, wkroczyla po wiekowej
niewoli w trakcie wlasnie ktérej krystalizowaly sie
imperja kolonjalne narodéw niepodleglych. Polska
ma wiec duzo do odrobienia w tej dziedzinie, w kto-
rej inni sa juz u szczytu. Nar6d polski, pelen energiji
czynu, pelen ambicji zajecia na kuli ziemskiej takiego
miejsca, jakie winno przypa$¢ narodowi cywilizowa-
nemu, liczebnie wysuwajacemu sie na jedno z pierw-
szych miejsc w Europie — pragnie dogoni¢ na kaz-
dem polu, w kazdej dziedzinie panstwa, ktérych po-
tega i zainteresowania ida daleko za morza.

I tutaj Gdynia, mlody, a tak juz poteznie rozbudo-
wany port polski — staje si¢ punktem wyijscia dla ca-
tej naszej polityki zamorskie;.

Gdynia uSwiadomila nam, ze staliémy sie wsp6lw!la-
$cicielami mérz.

Gdynia sprawila, ze wyszli§my 2 ciasnych granic

14

Proces ekspansiji zamorskiej, ekspansji kolonjal-

naszego kraju i poszukujemy zarobku i oparcia za
oceanami.

(idynia data nam $wiadomo$¢, ze w poczynaniach
zamorskich nie jesteémy gorsi od innych narod6w,
upewnila nas niezbicie, ze ,,nie $wieci garnki lepia*.

(Gdynia otworzyla nam oczy na rozlegle mozliwo-
$ci, perspektywy. rozszerzyla nasze horyzonty, kaza-
fa nam przerobié nasza mentalno$é $ci$le kontynen-
talna na wszech$§wiatowa, obejmujaca swemi zainte-
resowaniami wszystkie oceany i wszystkie lady.

Kroczymy wiec po drodze. ktéra juz dawno prze-
szly inne narody.

Zbudowaliémy na poczatek nowoczesny port mor-
ski.

Przystapiliémy do rozbudowy wlasnej floty
handlowej. | choé kryzys przyszed! na okres naj-
wiekszego natezenie naszej pracy na morzu, jednak
zdotano przysporzyé banderze Rzeczypospolitej caly
szereg jednostek. Gdy w 1930 r. pojemno$é naszej
floty wynosita 41.000 ton rej. brutto, stan na 1. X. 1935
osiagnal juz 86.292 trb., a na poczatku 1936 r. dojdzie
do 100.000 trb.

Nie pominieto dazenia do polaczenia portu gdyn-
skiego z wszystkiemi kontynentami. Szereg linij re-
gularnych zwiazalo nasz port z gléwnemi o§rodkami
handlu miedzynarodowego.

Panstwowa Szkola Morska wypuszcza rok rocznie
nowe zastepy mlodych i zdolnych ludzi, ktérzy przy-
gotowani i nastawieni na prace w skali miedzynaro-
dowej — mnoza kadry tak potrzebnych nam fachow-
cObw.

Ro$nie tez miasto portowe, i rozbudowuje sie apa-
rat handlowy niezbedny w kazdym porcie. Szereg
bankéw spelnia coraz sprawniej tak bardzo doniosla



w obrotach zamorskich funkcje — finansowania tego
handlu, utatwiajac penetracje naszych towaréw do
najdalszych zakatkéw Swiata.

System morskich cel preferencyjnych przyciagna!
do naszych portéw, a przedewszystkiem do Gdyni,
szereg artykutéw kolonjalnych, ktére dawniej szly do
Polski za poSrednictwem portéw obcych.

Przez odpowiednia polityke oplat portowych, ta-
ryf kolejowych, przez usprawnienie funkcjonowania
portu na wszystkich odcinkach — odnie$liSmy zwy-
ciestwo nad portami konkurencyinemi, ktére zarabia-
ly dotychczas ogromne sumy, bogacily sie naszym
kosztem na tranzycie towar6w, przeznaczonych dla
Polski lub z niej wysylanych. Wystarczy tu powie-
dzie¢, ze gdy w 1928 r. oba porty polskie przepusci-
ty tylko 26,4 proc. naszego obrotu zagranicznego we-
dlug wartos$ci, to w 1934 r. przejely juz 59,2 proc.,
a w pierwszych 10 miesiacach 1935 r. — 63 proc. Sa-
ma za§ (Gdynia, ktéra w 1928 r. przeladowala zaled-
wie 1,3 proc. obrotu wedlug wartos$ci, w 1934 r. ob-
stuzyla juz 35.3 proc. obrotu, a w 10 pierwszych mie-
siqcach 1935 r. — 43 proc.

W rezultacie z malej wioski rybackiej Gdynia wy-
suneta sie, jesli chodzi o obroty towarowe, na pierw-
sze miejsce wsr6éd portéw na Battyku.

Nie poprzestaliSmy jednak na przystosowywaniu
si¢ do handlu morskiego, na przejmowaniu tadunkéw
idacych dawniej do nas innemi drogami. Przypusci-
liSmy szturm na rynki zamorskie, starajac sie wejé¢
na nie bezposrednio. [ na tym odcinku osiagneliémy
powazne rezultaty, a wysitki w tym kierunku dajg co-
raz lepsze wyniki. Gdy bowiem w 1928 r. na rynki
pozaeuropejskie wywiezliSmy wedlug warto$ci tylko
2,7 proc. calego naszego eksportu, w tem do Afryki
0,2 proc., to w 1934 r. — 13,1 proc., z tego do Afryki
1.4 proc. W pierwszych 9 miesiacach 1935 r. wywéz
ten wzrést do 16,5 proc., a do samej Afryki do 1,9
proc. Zacie$niajac bezpo$rednie stosunki z rynkami

zamorskiemi, staramy si¢ tam te2 robi¢ zakupy. [ w
imporcie do Polski rynki pozaeuropejskie odgrywaé
wiec zaczynaja wieksza role. Np. w 1928 r. rynki te
dostarczyly nam 22,9 proc. przywozu, w tem Afryka
0,9 proc. W r. 1934 cyfry te wynoszg 36 proc. (dla
Afryki 4.1 proc.). Pierwsze 9 miesiecy 1935 r. wy-
kazuja lekki spadek (ktéry zapewne zostanie wyréw-
nany w nastepnych miesiacach), mianowicie 35,4 proc.
dla wszystkich krajow zamorskich, w tem 4 proc. dla
Afryki. :

Wyszliémy wiec na oceny. Pragniemy wyciagnaé
z nich te korzyS$ci, jakie da¢ nam moga. W tej pracy
na morzu nie posiadamy dotychczas punktéw oparcia,
wlasnych teren6w egzotycznych, z ktérych tak, jak
inne narody mogliby$§my czerpaé bogactwa w dowol-
nych ilo§ciach, zbywaé tam nasze towary, organizo-
waé sie wedlug planu wlasnego, majac pewno$é, ze
nam go nikt nie pokrzyzuje.

Nie posiadamy kolonij, tego przedtuzenia wlasnego
terytorjum, tego dopelnienia gospodarczego, nieodzo-
wnego dla nowoczesnego niezaleznego ekonomicznie.
i politycznie panstwa. Wiemy przeciez, ze wielki
handel zamorski wszystkich nieomal panstw europej-
skich opar! swe podwaliny na handlu z wlasnemi ko-
lonjami, i na pionierskiej kolonizacyjnej robocie swych
emigrantéw. ‘

Aby port polski Gdynia, aby praca nasza na morzu
mogla nam da¢ te wszystkie korzysci, jakie ciagna in-
ne panstwa — musimy dotrze¢ do Zr6de! surowcéw
kolonjalnych, odgrywajacych tak wielka role w na-
szem 2yciu gospodarczem, wziaé w swe rece produk-
cje i transport tych surowcéw. A to staé¢ sie moze
tylko wéwczas, gdy panowaé bedziemy 'nad terenami
produkcji, gdy bedziemy mieé¢ kolonje.

(Gdynia, to brama wypadowa, przez ktéra predzej
czy pézniej doplynaé musimy do wlasnych teren6w
ekspansji zamorskiej — do, kolonij.

KAZIMIERZ JEZIORANSKI

Pakowanie bananéw na wyspach Kanaryiskich




Fakt, ze gospodarstwo nolskie dla utrzyimania
i dalszego rozwoju przemysiu musi importowaé su-
rowce i narze¢dzia — nie ulega Zadnej watpliwosci.
a przyw6z w naszych warunkach moze byé tylko
oplacany pieniecdzmi osiagnictemi z wywozu.

Pozatem za eksportem przemawia silnie koniecz-
no$¢ zachowania sity produkcyinej, przyczem nic
bez znaczenia jest staranie zapewnienia pracy jak
najliczniejszym rckom roboczym.

Zagadnienie handlu zagranicznego nie byloby
zwiazane z Z2adnemi trudnosciami, gdyby bylo rze-
cza mozliwa eksportowaé towary w tej iloSci i war-
tosci, ktoraby zapewniala’ pokrycie wszystkich zo-
bowiazan, wyniklych z importu.

Praktyczne rozwiazanie tego zagadnienia natra-
fia jednak na trudno$ci. 'Przedewszystkiem w kra-
jach o r6znorakiej strukturze gospodarczej przywoéz
towarOw czy to czasowo, czy tez stale ksztaltuje si¢
mniejwigcej rownolegle z eksportem. Nast¢pnie. za-
potrzebowanie na towary, ktére musza by¢ sprowa-
dzane do Polski, niezawsze odpowiada w réwnym
stopnivz nasileniu naszego eksportu do r6znych
krajow.

Wynika stad wniosek, 2e celem usilowan handlu
polskiego winno by¢ utrzymanie i stale zwiekszanie
pozycyj handlu wywozowego przez oferowanie na
rynkach $wiatowych towaru konkurencyjnego, tak
pod wzgledem jako$ci, jak i ceny.

I tutaj wytania sie najwieksza trudno$é, jaka po-
konaé¢ ma eksport polski: konkurencja panstw o zde-
waluowanej walucie, partneréw, majacych dlugo-
letnie tradycje i ustalona marke ws$rdd odbiorcow
zagranicznych.

Zadanie przedsi¢biorstwa eksportowego polega
nietylko na produkcji towaru, przeznaczonego na
cksport, ale r6wnie2z na wykonaniu szeregu niemniej
skomplikowanych czynno$ci, ktérych wynikiem ma
byé dostarczenie towaru do kraju przeznaczenia.

Trudno$ci zbycia towaru zagranica sq tem wiek-
sze, ze kazdy rynek ma swe specjalne wymaga-
nia, jemu tylko wlasciwe. Informacje, bedace
podstawa badan mozliwosci handlowych zagranica,
musza by¢ zatem dokladne i réznorakie. Trzeba
w nich wziaé pod uwage: geografje gospodarcza,
obce jezyki, monety, miary i wagi, ograniczenia
przywozowe, ustawodawstwo handlowe i admini-
stracyjne. Musza obejmowaé zaré6wno 2adania | wy-
magania odbiorcéw, jak i dane, dotyczace produkciji
miejscowej i konkurencyjnego importu, bo tylko
witedy mozna ustali¢, przez poréwnanie, wlasciwa
cene. Informacje te musza by¢ ciagle aktualizowane,
cdy2 inaczej traca na wartoSci.

Do chwili, gdy towar zostal wyprodukowany so-
lidnie i zgodnie z technicznemi wymogami, ekspor-
ter spelnia cze$é najlatwiejsza swego zadania. Kie-
dy jednak towar opuszcza magazyn, dostaje si¢
w rece obce, oboj¢tne, nieprzyjazne czasami, ktére

nierzadko stwarzaja trudno$ci na dystansie, ja-ki'

dziell eksportera od wtasciwego odbiorcy.

Trzeba zdaé sobie sprawe, Zze w dziedzinie ekspor-
tu malo jest latwych rzeczy. Kazda czynno$é z nim
zwiazana pietrzy utrudnienia. Samo opakowanie
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stwarza dla polskiego cksportera szereg trudnosci.
Opakowanie powinno by¢é solidne, to jest pierwsza
jego cecha charakterystyczna. Ale jezeli towar ma

- by¢ clony wraz z opakowaniem, musi ono by¢ jed-

nocze$nie lekkie.

Po zmudnych czynnodciach przetadunkowych,
z ktérych niezawsze wychodzi nienaruszony — to-
war dociera do portu przeznaczenia. Tutaj, w dzi-
siejszych czasach niezwykle zaostrzonej autarchiji
handlowej, jest on przyjety, jako niebezpieczny wroég,
ktéry stara sie zdoby¢ rynek i jako taki bedzie ba-
dany przez celnika w towarzystwie urzednika kon-
troli sanitarnej.

(idy towar zostat juz wlaczony do wolnego obro-
tu, nie skonczyly si¢ jeszcze dlan niebezpieczn-
stwa. Ostre przepisy kraju przeznaczenia moga
jeszcze w ten, czy inny sposoéb przeszkodzi¢, wzgled-
nie uniemozliwi¢ jego obieg. Wreszcie zagranicz-
ny odbiorca wchodzi w posiadanie zam6éwionego to-
waru: pozostaje moment najwazniejszy — zaplata.
I znowu mnoza sie¢ przeszkody, nawet w wypadku,
gdy nie zostal popelniony przez firme eksportowa
zaden blad, lub takie niedopatrzenie, jak brak infor-
macyj o odbiorcy i nawiazanie kontaktu handlowego
ze zwyklym oszustem.

Istnieja ograniczenia dewizowe, reglamentacje
réznego rodzaju, ktére proteguja odbiorce i kaza
dostawcy czeka¢ na oddalony moment zaplaty.
A w wypadku odméwienia zaplaty przez zamawia-
jacego, jak wywindvkowaé swe pretensje? Jaki wy-
bra¢ sad i adwokata? Na tego rodzaju pytania eks-
porter musi znale2¢é odpowied?.

PowiedzieliSmy juz, 2e dokonywanie tranzakcyj
wywozowych wymaga niezmordowanych i konse-
kwentnych usilowan. Tutaj kupiec ma do pokona-
nia o wiele wigksze trudno$ci, niz opracowywujac
ograniczony rynek wewnetrzny. Zadania te pafistwo
ulatwia i, w miar¢ moznos$ci, usilowania opanowania
coraz to nowszych terenéw ekspansji popiera. Dla-
tego nie moze przej$¢ do porzadku dziennego nad
dzialalno$cia. ktéra korzystajac z pomocy, nic wza-
mian nie daje i zadnych dodatnich elementéw gospo-
darstwu narodowemu nie przysparza.

Paristwo ma nietylko prawo, ale i obowiazek ba-
czy¢ na to, aby tranzakcje przez polskiego ekspor-
tera przeprowadzone byly solidnie, odpowiednio
sprawnie, z zachowaniem wszelkich "2qdanych przez
odbiorce cech. Ze swej strony paristwo stara sie za-
bezpieczy¢ interesy kupca, pracujacego w handlu mie-
dzynarodowym, udostepnia mu te informacje, kt6-
rychby sam otrzymac nie még!, poucza go w dziedzi-
nie zawilo$ci handlowo-politycznych i samej techniki
handlu.

Ale réwnoczes$nie, zwracajac uwage, by dzialal-
no$¢ poszczeg6lnych firm nie czynila szkody inte-
resowi publicznemu przez postepowanie, niezgodne
z przyjetemi zobowiazaniami, najostrzej i najrady-
kalniej wystepowa¢ winno przeciw tym, kt6rzy mi-
mo posiadania odpowiednich warunk6éw swego obo-
wiazku nie spelniaja i w zlej wierze uchylajg sie od
uczestnictwa w zmaganiu, ktérego wyniki latwo do-
strzec mozna w zestawieniach bilansu handlowego
i statystyki rynku pracy. R. A. CHOROBSKI

i s



>

Od wlasnego korespondenta

Buropejska opinja publiczna oswoila sie juz tak
dalece z faktem, ze w wojnie abisynskiej bierze udziatl
po stronile Wloch ponad trzysta tysiecy 2olnierzy,
wspomaganych przez kilkadziesiat tysiecy robotni-
k6w cywilnych, 2e cyfry te nie wywieraja na niej juz
obecnie 2adnego wrazenia. Malo kto zastanowi sie nad
tem, co znaczylo przewiezienie owych trzystu kilku-
dziesleciu tysiecy ludzi z Wloch do Afryki Wschod-
niej, a obecnie — przewozenie wcia2 jeszcze dalszych
dziesiatk6w tysiecy, z tem samem przeznaczeniem,
jakiego wysilku organizacyjnego wymaga dostarcze-
nie tej olbrzymiej armji ekwipunku, uzbrojenia, amu-
nicji 1 2ywnos$ci, wreszcie — w jaki spos6b wszystko
to sie odbywa. Malo kto zdaje sobie przedewszyst-
kiem sprawe, przed jakiem zadaniem postawione tu
zostaly porty Erytrei wloskiej, a $ci$le méwiac —
Massaua, gdy2 Assab odgrywa tu role raczej drugo-
rzedna.

Uprzytomnijmy sobie zatem przedewszystkiem, 2e
armja, jaka Wlochy przewlozly do Afryki w celu
podbicia Abisynji, jest najwieksza armja kolonjalna,
jaka $wiat kiedykolwiek widzial. Bledna przy niej
nietylko wyprawy angielskie, w ktérych brato udzial
kilkanascie, lub conajwy2ej kilkadziesiat tysiecy lu-
dzi, ale nawet ekspedycje rzymskie, lub napoleofiska

do Egiptu. Trzeba sobie dalej zdaé¢ sprawe, 2e na -

kraj, w ktérych toczy¢ sie miala wojna — pod wzgle-
dem aprowizacyjnym, nie mozna bylo wcale, lub pra-
wie wecale liczy€. Trzeba bylo przewiezé z Wloch do
Afryki wszystko: ludzi, brofi, amunicje, 2ywno$¢ i ty-
siace innych rzeczy.

Do wykonania tego olbrzymiego programu ko-

Z KRAJU GDZIE TOCZY SIE WOJNA

G g i

nieczne byly okrety, porty, drogi i punkty etapowe,
czyll rozdzielcze. Z tych czterech niezbednych
czynnikéw byly do rozporzadzenia wlasciwie tylko
okrety. Trzech pozostalych — tak jakby nie bylo.

Zacznijmy od portéw, gdy2 one najwiecej nas in-
teresuja. Jest ich w Erytrei dwa: Assab i Massaua.

Assab jest portem bardzo niewielkim, w ostatnich
jednak czasach rozwinal sie do§é znacznie. W r. 1928
byla chwila, gdy zdawalo sie, 2e Assab rozpocznie
zlote czasy. W zawartym w owym czasie traktacie
przyjazni wlosko - abisynskiej, przewidziano wla-
$nie Assab, jako wolny port Abisynji oraz postano-
wiono natychmiastowa budowe drogl samochodo-
wej Assab — Dessié i stamtad — dalej, do Addis
Abeby. Realizacja tych postanowied uczynilaby,
oczywiécie, z Assabu wielki port w petnem tego sto-
wa znaczeniu, ale c62 — piekne projekty zostaly
na paplerze, a jedynem ich wspomnieniem jest wlo-
ski odcinek owej drogi, przeprowadzonej a2 do gra-
nicy abisyfiskiej.

Pozostaje Massaua. Emocjonalnie, jako miasto,
pozostawila mi ona jak najprzykrzejsze wrazenie.
Przedewszystkiem — jest to jeden z najgoretszych

punktéw na ziemi. Upal Massauy ma przytem zupel-

nie specyficzne wla$ciwo$cl. Jest przesycony wil-
gocia.

Moze to wla$nie klimat przyczynil sie do smut-
nego, beznadziejnego wra2enia, jakie wywarlo na
mnie samo miasto. Wszystko prowizoryczne, skle-
cone byle jak, aby tylko przetrwalo rok lub dwa, aby
nie rozlecialo si¢ natychmiast w kawalki. Baraki
i szopy, nawp6! wykoficzone, ohydne w swej sza-
rzyZnie 1 monotonji. A miedzy niemi, po czem$, co ma
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Powitanie Marszatka Badoglio

by¢ ulicami — szalony, nieprawdopodobny ruch mo-
torowy — setki samochodéw i motocykli. pedzacych
W zawrotnem tempie tarn i z powrotem.

Jeszcze przed dziesieciu miesiacami byla sobie
Massaua niewielkim, wcale zreszta niezlym (najlep-
szym bodaj na morzu Czerwonem) portem wschodnio-
afrykanskim.

I ot oten maly port morza Czerwonego, nagle.
nieomal w ciagu jednej nocy. przeznaczony zostal na
baze wyladunkowa olbrzymiej. setki tysiecy ludzi li-
czacej armji, wraz z¢ wszystkiem, co armiji tej jest
potrzebne. Stworzy¢ trzeba bylo wszystko od po-
czatku: nowe nadbrzeza, baseny, lamacze fal, dZzwi-
gi. magazyny, bocznice kolejowe — tak, aby port
moég! podolaé kilkudziesi¢ciokrotnie zwiekszonej pra-
cy. To, co stworzone zostalo przedtem, zupelnie nie
nadawalo sie do niczego. Bylo dobre w r. 1934, ale
nie w r. 1935.

Roboty zaczeto 16-go marca r. 1935. Rozpoczeli je
robotnicy, sprowadzeni z Wloch, ktérzy stopniowo
przybywali w coraz wiekszych ilosciach. O uzyciu
do tej pracy, w ktorej kazda godzina miata znacze-
nie, robotnikéw tubylczych, nie moglo by¢ wcale mo-
wy. Tu wydola¢ még! tylko najlepszy robotnik eu-
ropejski.

Przystosowanie portu do wytadowania setek ty-
siecy ludzi nie rozwiazywalo jeszcze bynajmniej ca-
losci problemu. Na kazdego wyladowanego Zolnierza
trzeba bylo ponadto jeszcze liczy¢é odpowiednia ilosé
kilogram6w ekwipunku, materjaléw wybuchowych, a-
municji, broni, wreszci¢c — zywnosci.

Obok wiec przystosowania portu do wyla-
dunku tych mas wojska, trzeba go bylo, i to na sta-
le, przysposobi¢ do odbierania setck tysiecy ton ma-
terjaléw, Zzywnosci etc. A teraz — dalsze zagadnie-
nie. Produkty 2ZywnoSciowe przewaznie psuja sie
w tym upale bardzo szvbko, trzeba wic¢c bylo zbudo-
waé specjalne chtodnie. a do nich potrzebny by! zno-

«wu l6d w ilo§ciach, o jakich tutejsza fabryczka lodu

nawet marzy¢ nie mogla: trzeba bylo wiec postawic
wielka fabryke lodu.

Rezultaty tych wysilkow musza, doprawdy, bu-
dzi¢ podziw. Z robdt budowlanych wykonano wiec
m. in.: magazyn dla materialéw sanitarnych i wete-
rynaryjnych, magazyn umundurowania, magazyn ar-
tyleryjski, saperski, samochodowy, magazyn dla sto-
my i paszy, magazyn dla przedmiotéow tatwopalnych.
Zbudowano dalej cysterng cementowa o pojemnosci
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250 m. szesé. celem lepszego doptywu dobrej wody,
obszerne baraki dla wojsk, bedacych przejazdem
w Massaui, domy mieszkalne dla urzednikéw i robot-
nikow, fabryke lodu, nowa wielka elektrownie, spe=
cialna wyladownie dla materjaléw wybuchowych,
z odpowiedniemi zabudowaniami, dwa szpitale, szereg
ambulatorjéw, magazynéw i budynkéw pomocni-
czych, wreszcic — ogromna ilo§¢ kilometrow toru
kolejowego.

Robét czysto portowych, jak baseny, tamacze fal,
nadbrzeza i t. d., wyszczegoélniaé nie bede, gdyz by-
foby tego za wiele. Port w Massaui zostal wlasciwie
w ciagu tych paru miesiecy na nowo zbudowany.
Przytocze tylko pare cyfr, one powiedza wszystko.
A wigc, podczas gdy jeszcze na poczatku roku prze-
Jadunek wynosil okolo oSmiu tysiecy ton miesiecz-
nie i do portu zawijalo okolo dwudziestu statké6w —
obecnie cyfry te wzrosly dwudziesto lub trzydziesto-
krotnie (trudno tu jest o cyfry doktadne, gdyZ zmie-
niaja sie one z dnia na dzien. a rozpietos$¢ ich jest ol-
brzymia). Byly dni, w ciagu kt6rych zawijaly do por-
tu czterdzieSci cztery statki, o lacznym tonazu 276.000
ton. Na wejscie do portu wewnetrznego statek trans-
portowy (t. j. wiozacy zolnierzy), musi czekaé 6—8
godzin, statki zas towarowe, o ile nie wioza materja-
16w szybkopsujacvch sig, po kilkana$cie godzin, lub
czasem — wiecej.

Na wyladowaniu ludzi, a nawet i materjaléw,
trudnosci nie konczyly sie jednak. Raczej — zaczy-
naly sie dopiero. Te masy ludzkie, te tysiace ton ma-
terialdbw — trzeba bylo przewieZ¢é wglab kraju.

Erytrea nic miala prawie wcale dobrych szos. Ko-
munikacja wybrzeza morskiego t. j. Massaui z As-
mara, byla dostateczna dla kilkuset pasazeréw i kil-
kudziesi¢ciu ton towarbéw, jakie byly tedy przewo-
zone w czasach normalnych. ale wobec obecnie po-
stawionych jej zadain — tak jakby nie istniata. Trud-
no bowiem w tej perspektywie nazwaé¢ komunikacja
linie kolejowa, jednotorowa, pnacy sie po szczytach
o wysokosci ponad dwa tysiace metréw i obslugiwa-
nq dziennie przez dwa pociagi. zuzywajace 8 godzin

* na przebycie 125 km, dzielacych Massaue od stoli-

cy Erytrei. Szosa. laczaca te dwa miasta, byla w sta-
nie nie do uzycia, jak zreszta i szosy, wiodace ku
granicy abisyiiskiej. Trzeba bylo zatem budowaé no-
wy sie¢ drog.

W tym celu stworzono cala specjalna organizacje
pracy. Trzeba bylo znowu, jak w Massaui, uzy¢, po
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wigkszej cz¢Sci robotnikow wloskich. Sprowadzono
ich tysiace i zorganizowano polwojskowo, co$ w ro-
dzaju brygad pracy. Pracuja oni oddzialami, miesz-
kaja w barakach — przy miejscach pracy, odzywia-
ja si¢ we wlasnych jadlodajniach. Zarabiaja bardzo
dobrze — od 25 lir (10 zL.) do 40 lir dziennie — zalez-
nie od klimatu. Za mieszkanie nic nie placa, catodzien-
ne utrzymanie w kantynie kosztuje ich lir 3.50. Trze-
ba miec nielada sily i wytrzymalos$é fizyczna, aby
mbéc przez czas dluzszy pracowaé w tym klimacie,
nawet na wyzynie. PPomimo bardzo surowej selekcii,
stosowanej we Wloszech przy rekrutowaniu robotni-
kow, wiele tysigcy ich zostalo ostatnio, po wygasnie-
ciu potrocznych kontraktow. odestanych do oiczyz-
ny. okazalo sie bowiem. ze organizm ich tutejszych
warunkow nie wytrzyma.

Robotnicy wloscy w ciagu polrocznej pracy zro-
bili z Erytrei jedna z kolonij afrykanskich, majacych
najlepsze drogi kotowe. A nie trzeba nigdy zapominad,
2 jakiemi trudnosciami terenowemi trzeba walczyé
w tym gorzystym kraju. Np. szosa Massaua — Ne-
fasit — Asmara, prawdziwi¢ reprezentacyjna auto-
strada, posiada az siedem mostow, z ktérych dwa
maja 132 i 126 metrow dlugosci, oraz liczne wia-
dukty; szosa Neiasit — Décameré ma 5 mostow i t. d.
Y acznie zbudowano dotychczas w Erytrei blisko
1.000 km. dobrych drog i stworzono w ten sposéb,
jeszcze przed rozpoczeciem dzialan wojennych, odpo-
wiednia sie¢ arteryj komunikacyijnych wewnatrz kra-
ju i wylotowych — ku Abisyniji.

Dalszym problemem byla woda, a wlasciwie —
jej brak. Erytrea i Abisvnja sa krajami wyjatkowo
ubogiemi w wod¢. W Asmarze problemu tego nie
udalo sie dotychczas zalatwi¢ w sposob zadawalaja-
¢y i brak wody daje sie dotkliwic odczuwaé, co —
kolejno — powoduje szercg trudno$ci w funkcjonowa-
niu innych zaktadéw. Naogot jednak, dzieki zaloze-
niu szeregu studzien, zbiornikdw oraz gruntownemu
zdezynfekowaniu istniejacych, zaxadnienie to nie po-
siada juz obecnie charakteru alarmujacego. czego naj-
lepszym dowodem, ze w Erytrei niema zupelnie epi-
demji tyfusu brzusznego, ktory, inaczej, bylby nie-
unikniony. Takze i przy pracach hydrograficznych
lwia cze$¢ zadania wykonaly brygady robotnikow.
przybylych z Wloch i zorganizowanych w ten sam
sposéb, co robotnicy drogowi.

Pozostaje kwestia etapow w glebi kraju. W Asma-
rze — stan rzeczy nie byl w niczem lepszy, a pod

Transportowanie rannego

niejednym  wzgledem — moze nawet gorszy,
niz w Massaui. — Malernkie, bezpretensjonalne mia-
steczko, liczace w czasach normalnych pigé tysie-
cy mieszkancow, europejczyk6w, po wiekszej cze$ci
urz¢dnik6w, kupcow i drobnych przemystowcoéw, pro-
mowano nagle na baze armiji kolonjalnej, przeszlo
trzystutysigcznej.

Niemniejsze trudnosci byly z aprowizacja. Mia-
sto nie bylo przystosowane do tego rodzaju pokupu,
nieliczne i niewielkie sklepy pozostaly bez towaru juz
w par¢ dni po przejSciu pierwszych oddzialéw woj-
ska. Poé7zniej — coprawda — w miare odchodzenia
oddziatéw na potudnie i zaopatrywania sie ku-
piectwa w coraz to wieksze zapasy towardéw, sy-
tuacja ta ulegla duzej poprawie, ale mozna sobie wy-_
obrazi¢ z jakiemi trudno$ciami musiala tu poczatko-
wo walczy¢ intendentura, pomimo. Ze gros swego za-
potrzebowania pokrywata ona we Wloszech.

Wiele i to powaznych kiopotéw, przyczynil kli-
mat. Asmara poloZona jest na wysokosci okolo 2.400
m, ale dzieki calkiem specyficznym wlasciwosciom
atmosferycznym, ci$nienie w tej okolicy odpowiada
ci$nieniu, notowanemu w Europie na wysokoSciach
3.500 — 4.000 m. Po pierwszych, bardzo nieko-
rzystnych dosSwiadczeniach, dowdOdztwo  wloskie
bylo zmuszone przetrzymywaé zolnierzy po pa-
r¢ dni w Nefasit, na p6! drogi z Massaui do Asma-
ry, ha wysokosci okolo 1.300 m, aby przyzwyczaic ich
organizmy do nowych warunkéw atmosferycznych.

Owe warunki atmosferyczne byly przyczyna trud-
nosci nietylko zreszta dla samych serc ludzkich.
Okazalo sie np., ze samochody zuZzywaja tu znacznie
wigcej benzyny, niz w Europie, Ze praca ich jest mniej
wydajna. Jeszcze gorzej bvlio z motorami samoloto-
wemi. Tu niezbedne juz byly nawet przerobki, aby
usprawni¢ ich dzialanie w powietrzu o tej konsys-
tencji.

OczywisScie, przytoczylem i om6éwilem tylko nie-
ktore sposréd setek ciezkich i zawilych przeszkéd

i trudnoSci. Jak dotychczas, zostaly one wszystkie
pomysSinie przezwyciezone przez Wlochéw. Nie trzeba
jednak zapominaé, ze w miare posuwania si¢ wglab
Abisynji i rGwnoczesnem oddalaniu sie tak od bazy
morskiej, jak i od baz ladowych, trudnosci te wzra-
slajg i beda wzrastaé¢ niepomiernie. Czy energja i wo-
la Wiochow i wtedy podotaja im — pokaze niedaleka
przyszlosé.

R. FAJANS
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Odkrycie zlota w Kalifornji (1847). wysunelo za-
gadnienie szybkiego polaczenia dwéch wybrzely
Stanéw Zjednoczonych A. P., atlantyckiego i pacy-
ficznego. Nie bylo jeszcze wtedy kanalu Panamskiego
(ktéry otwarto w r. 1914), wiec trzeba bylo jechaé
przez Horn, znany z burzliwo$ci. Do takich podrézy
trzeba bylo mie¢ mocne i szybkie okrety. Pierwo-
wz6r by! gotébw w postaci stawnych klipr6w balti-
morskich, zar6wno pelnorejowcéw jak i szkuneréw,
przebywajacych Atlantyk ze wschodu na zachéd
w ciagu 14 dni, a z zachodu na wschéd w niecale 18
dni. Yankesi szybko wzieli sie do pracy i niebawem
rozporzadzali liczna flota szybkich zaglowcéw o po-
jemno$ci do 1800 ton regestrowych. Dzieki temu,
z chwila odkrycia zlota w Australji (1851), ktére wy-
wolato wielkie zapotrzebowanie na okrety, duza ilo$é¢
amerykariskich kliprow zostala zafrachtowana przez
angielskich armator6éw, gdyz Anglja rozporzadzala
wtedy niewystarczajaca iloScia odpowiednich okre-
téw, przytem znacznie mniejszych, przewaznie nie-
przekraczajacych 900 ton regestrowych i tylko wy-
jatkowo dochodzacych do 1200 tom regestrowych. Po-
wodzenie klipréw bylo takie, ze stocznie angielskie
zaczely wzorowaé sie na nich, rozwijajac jednak wla-
sna technike t. zw. okretéw kompozytowych') czyli
okretéw, majacych szkielet z Zelaza, za§ poszycie,
stepke i stewy z drzewa. Zywy kadtub (t. j. cze$é ka-
dluba stale zanurzona w wodzie) by! pokrywany mie-
dzia celem zmniejszenia jego obrastania przez rézne
Zyjatka, szczeg6lnie obfite na wodach podzwrotniko-
wych. Okoto 1863 r. okrety kompozytowe zapanowaly
na szlakach australijskich i chifiskich (klipry herba-
ciane) i panowanie ich trwato do okolo 1870 r., t. j.
do chwili wynalezienia odpowiednich $rodkéw, za-
bezpieczaja b kadluby zelazne przed nadmiernem
obrastaniem, a ktérych nie mozna bylo obszywa¢é mie-
dzia ze wzgledu na galwaniczne dzialanie wilgotnej
miedzi i zelaza®). Z ta chwila rozpowszechnily sie
2elazne zaglowce, ktére byly o okolo 35 proc. lzej-
sze od drewnianych.

Otwarcie kanalu Suezkiego (1869) pobudzito ar-
mator6éw klipréw herbacianych do zacietej walki o u-
trzymanie swego stanu posiadania, walka ta jednak
skoriczyta sie w ciagu 10 lat ich kleska, gdyz pa-
rowce, dzieki kanalowi, uzyskaly polaczenie znacz-
nie krétsze, a wiec mogly szybciej i taniej przewozié
towary. W wyniku, cze$é klipréw herbacianych prze-
szla na szlaki australijskie. Szlaki te byly obslugiwa-
ne przez klipry, budowane specjalnie do przewozu
welny, tadunku bardziej ciezkiego na jednostke obije-
to$ci od herbaty, mialy wiec ksztalty bardziej pelne,
lecz zato byly dluzsze (stosunek dtugosci do szero-
koéci wzrés! do 6,7, za$§ dla kliprow herbacianych
stosunek ten nie przekraczal 59. Dotychczas naj-

1) Zelazo zamiast drzewa zaczeto stosowaé od 1829 r.,
jakkolwiek niektdre czeéci robiono z 2elaza na okretach
Kotnpanji Indy] Wschodnich od 1810; pierwsza propozycije
robienia katnic i t. p. cze$ci z 2elaza zlozyl kpt. Anthony
Deane w 1670 r.

2) Obecnie niektore okrety stalowe sa obszywane inie-
dzia na podkladce drewnianej — jest to kosztowne i cicz-
kie, a wigc niemozliwe do zastosowania na frachtowych
2aglowcach,
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wieksza pojemno$¢ australijskich klipréw , wetnia-
nych* nie przekraczala 2.000 ton regestrowych, w la-
tach od 1884 do 1895 zwieckszono ja do okolo 3.000
ton regestrowych, celem uczynienia zaglowcow ocea-
nicznych dochodowemi. Wysitki te byly znacznie u-
latwione dzieki zastosowaniu stali mig¢kkiej zamiast
2elaza (okolo 1884), pozwalajacej na zmniejszenie cie-
zaru okretu o okolo 15 procent. Zwiekszenie dlu-
go$ci okretu odrodzilo stare zagadnienie zwiek-
szenia powierzchni ozaglowania; rozwiazano je
tak samo jak poprzednio, t. zn. przez dodanie ¢zwar-
tego masztu (pierwszym czteromasztowcem 19 wieku
byla Great Republic z 1853, by! to unikat w ciagu
pr1zeszlo dwudziestu lat), na wszystkich okretach od
2.500 do 3.000 ton. — Od 1890 buduje sie jeszcze
wieksze zaglowce, az do 5633 gross ton?) pieciomasz-
towe; sa to jednak egzemplarze raczej doSwiadczalne,
tak samo jak i jedyny siedmiomasztowy szkuner Tho-
mas W. Lawson, zbudowany ze stali w 1902 w Onin-

Szkuner ,Thomas W. Lawson"

cy, Massachusetts, o poj. 5218 gross ton: wymiary
tego okretu byly nast.: dlugos$é caltkowita 112,2 m.
szeroko$¢ 15,25 m., zanurzenie 7,78 m.; maszty jego
mialy jednakowa wysokos$¢ (41,2 m. maszt stalowy
ze stenga sosnowa 17,69 m.) Dzicki znakomitemu wy-
posazeniu technicznemu, bedacemu charakterystyczna
cecha okretow polnocno-amerykanskich, zatoga jego

3) Gross tona regestrowa jest iednostka objctosci calego
wnetrza okretu i nadbuddwek; tona regestrowa netto jest

jednostka obictosci wngtrza okretu przeznaczonego dla
ladunku.



Szkolny szkuner ,Juan Sebastian de Elcang™

wynosila tylko 16 ludzi. Zatonat on w nocy 13 grud-
nia 1907 kolo wysp Scilly. Pomijajac wielko$¢, byt on
typowym szkunerem dla 2Zeglugi przy atlantyckiem
wybrzezu Ameryki PP6Inocnej, ojczyznie szkunerfw.
Zagle ukosne okazaly sie lepsze od czworokatnych
przy rejsach na wiatrach zmiennych. W dwadzie$cia
dwa lata p6zniej (1929) na Ponta Reef kolo wyspy
Bonaventura zatonal ostatni angielski Zaglowiec pel-
nego morza Garthpool.

Obecnie Zzaglowce przewoza przewaznie drobnice
i nie graja one juz roli powaznego czynnika w Ze-
gludze Swiatowej. Jest ich na Swiecie 2.185 (poczyna-
jac od 100 gross ton), o pojemnosci 1,292.661 gross ton
t. zn. 6,9 proc. ilosci i 69 proc. pojemno$ci gross §wia-
towego tonazu. Z iloSci tej przypada na Zaglowce
stalowe 632 (o pojemnoS$ci 517.426 gross ton). na Ze-
Jazne 91 (o pojemnoSci 72.508 gross ton), na drewnia-
ne i kompozytowe 1.462 (o pojemnos$ci 702.727 gross
ton). Najwieksza flote zaglowa maja Wlochy — 226
okretéw i 57.035 gross ton, po nich idzie Portugalja
z 86 okretami i 23.605 gross tonami, na trzeciem miej-
scu stoi Peru z 14 okretami (17.325 gross ton); czwar-
te miejsce zajmuje Szwecja z 56 okretami (16.826
gross ton), piate — Hiszpanja. majaca 65 okretéw
(14.488 gross ton) i sz6ste Niemcy z 13 okretami
(13.287 gross ton). Z danych tych wynika, ze Niemcy
i Peru maja Zaglowce o przecietnej najwiekszej po-
jemnosci (1.020 i 1.240 gross ton).

4) Jedna tona angielska (jednostka ciezary) = 1016 kg.

Rejsy zaglowcéw byly i sa dlugotrwale, nawet
jezeli chodzi o rejsy rekordowe, jak to widaé z za-
mieszczonych danych w tablicy na koricu artykufu.

Przecietna szybkosé klipréow (i innych Zaglowcéw)
wynosila okolo 6 do 6.5 wezla, rzadko dochodzac do
8 wezléw; szybkosci wieksze naleza do wyijatkow
i dlatego nie moga byé brane pod uwage¢ przy kal-
kulacji frachtéw itp., jakkolwiek byly niekiedy bardzo
duze (18 do 19 wezléw). Obecnie, frachtowce robia
przecietnie od 10 do 12 wezléw, przyczem sa w sta-
nie zachowaé 2Zadana szybko§¢ nawet przy dosc
zmiennej pogodzie, czego nie mozna powiedzie¢ o Za-
glowcach, calkowicie zaleznych od wiatru.

W jednej dziedzinie Zaglowce nieduze z silnikami
pomocniczemi maja powodzenie do§¢ duze, a miano-
wicie w Zegludze trampowej na krétkich rejsach
(Baltyk, morze PoOtnocne). Natomiast na wielkich

szlakach handlowych naleza one do rzadko$ci i graja
w Swiatowej 2egludze role drugorzedna. Mimo to, oko
marynarza, nawet tego ze wspaniatych transatlanty-
kéw, z rados$cia wita zjawe dawnych czas6w — biala
sylwetke zaglowca — pioniera odkryé geograficz-
nych i potegi rasy bialej.

e KoK
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Chinska dzonka Keying, z zalogq 12 Anglikéw i 30 Chin-

czykéw wyplynela z Kantonu w patzdzierniku 1846 i po

17-to miesiecznym rejsie zawingla do Gravesend. Jej ster
wazyl 8 ton i wymagat 15 ludzi do obstugi

Fx Olkret Eon el b froer g i o B
1868/91 Thermopylae 948 | 60 Londyn - Melbourne . 3
PR VT J | R ‘ 64 5 e e 3t

1891 | Oweenee 2432 66 Prawle Pt. — Port Pirie B 857

- 18587 Ihaileighiining B Bt o' ol SanIIEA2000'E 63 __ Melbourne — Liverpool 3
1887 | Cutty Sark 921 70 _ Sydney — kanal Angielski 31

1863 | The Tweed 745 71 Londyn — Bambay gl 21

| 1875 | Accrington LAI831 74 _ Livewnool — Kalkuta AN 29
| 1854 | James Baines : 2215 12% Boston — Liverpool 11
[ 1824 | Emerald i Sl 359 | 17 Liverpool — Boston A DI
B 411892 Benjamin F. Packard | 215 | 8 | S Francisco — Nowy Jork 18
1851 Elyipg Cloug#s i 2 ar W 1793 89 __Nowy Jork — S. Francisco "
1854 | Romance of the Seas 1782 | 96 e I e e v LR T i £ ey "
1889 | Senator B I V(7 90 Cardiff — S. Francisco 28

1871 | Archibald Fuller 700 100} Liverpool. — S. Francisco Ty 2850 e
do 1896 | CQalilée | 22%—28% | Taniti — S. Francisoo 12

1935 Priwall 91 {Furopa — Australja (30.000 m. m.)
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Na redzie Singapuru, w okolicy, gdzie le2at ,Dar:

Pomorza*, bylo zupetnie pusto. Od miejsca ladowania
oddzielal statek spory kawa! drogi. Wobec upaltbéw,
ktére potegowala jeszcze cisza, do miasta wybierano
sie dopiero popoludniu i to.bez wielkiej checi. Dziel-
nica europejska spowodu §wiat hawet wieczorem by-
a opustoszala. Biali mieszkaficy skryli sie w cien pod-
miejskich palm, do will { palacykéw, lezacych nad
zatoka. Trzeba sie bylo kontentowaé¢ kinem lub luna-
parkiem, albo tez odby¢ riksza spacer wzdluz nie-
koficzacych sie, asfaltowanych alej.

W takich warunkach tempo naszego 2ycia nieco
zwolnialo | wreszcie mogliSmy troche wypoczaé.

Niestety, spokojny postéj nie trwal dlugo. Po
trzech dniach podnie$liSmy kotwice i wczesnym ran-
kiem dnia 25 kwietnia ruszyliSmy ku Jawie.

SzliSmy przez cala droge pod motorem. Meczacy
upal lagodzily czeste, ulewne deszcze.

W Tandjong Priok, porcie Batawii, staneli§my pod
wieczér dnia 27 kwietnia, wywotlujac wsr6d czeka-
jacych nas przyjaciét zdumienie szybko$cia dokona-
nego przej$cia. Informowano nas, 2e statek pasazer-
ski, kursujacy pomiedzy Jawa a Singapurem, droge
te przebywa w czasie niewiele kr6tszym.

Trzy dni postoju bez reszty wypelnily nam robo-
ty okretowe i wycleczki, na ktére wyruszali§my
o $wicie, czesto wracajac p6Znym wieczorem. Miasto
Batawja, Buitenzorg z ogrodem botanicznym, styn-
nym na caly $wiat, kratery Tangkoeban Prahoe, wy-
cieczki indywidualne na wie§ malajska lub do znajo-
mych, précz serjl wrazefi wzbogacily nas o dwie po-
cieszne matpki, trzy papugi oraz o ichneumona, zwie-
rzatko spopularyzowane przez Kiplinga, jako Riki-
tiki-tawi.

Spotkali§my tez gar$é rodakéw. Pana dra Z. Przy-
bytkiewicza z konsulatu, ktéry przez caly czas po-
stoju nie szczedzil czasu, ni fatygi, aby$my mogli po-
st6j wykorzystaé mozliwie wielostronnie, p. Henryka
Btleszyfiskiego, korespondenta PAT‘a, niezr6wnanego
przewodnika wycleczek po Batawiji, a wreszcie p. in-
2yniera J6zefa Zwierzyckiego, zdobywce sympatji
uczniéw i oficer6w, przybylych na jego zaprosiny do
Bandoeng, gdzie podejmowal nas ze staropolska go$-
cinnoscia.

O si6dmej puste dotychczas pola i drogi szybko
sie o2zywily. Mlodzie2 podaza do szkd!, rolnicy w po-
le. Lakowy charakter ry2zowych p6l miejscami do zlu-
dzenia przypomina polski krajobraz wiosna. Na tle
zieleni setki barwnych, ruchomych plamek — zawo-
jow i sarongéw ludzi przy pracy.

Teren stopniowo sie wznosi. Przecinaja go stru-
myki i potoki, plynace w glebokich jarach, wyzlobio-
nych w czerwonej ziemi. Na widnokregu wyrasta pa-
st 0 wysokich gér.

QGérski odcinek drogi pod wzgledem krajobrazu
jest nieporéwnany. Z tuneléw pociag wypada na wy-
sokie mosty, rzucone nad szczelinami jaréw, ktérych
zbocza ciagna sie waskiemi tarasami pél ryzowych.

W Bandoeng spotyka nas p. Zwierzycki z syn-
kiem. Jedziemy do wulkanu Tangkoeban Prahoe
(,,Przewrécone Cz6tno*), jeszcze o 1.000 metréw wy-
2ej. Kreta droga automobilowa prowadzi przez wy-
sokopienny las. Czerwona ziemie wykop6w porastaja
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barwne, o wielkich kielichach kwiaty. Ale im wyz2ej,
tem ro$linno$¢ ubozsza, a w powietrzu zaczyna uno-

‘si¢ sie do$¢ silny zapach siarki.

Wulkan ma dwa kratery: Kawah Ratoe i Kawah
Oepas, przegrodzone tylko niewlielka §cianka. Na dnie
male bajorka. Wewnetrzne zbocza dymia cienkiemi
smugami gaz6w i pary. Krawedzie pokrywa wulka-
niczne szklo. Wulkan ten czynny by! poraz ostatni
w r. 1926, kiedy wyrzucil duzo gaz6é6w, popiolu i szkla.

W powrotnej drodze ogladamy miasto. Ruchliwe
czyste, z okazalemi budowlami, prawie zupelnie po-
zbawione jakiegokolwiek miejscowego kolorytu. Wy-
stawy sklep6w zalegaja wyroby europejskie i japofi-
skie. Nasz dokt6r okretowy kupil sarong, jak okazalo
sie ,,Made in Germany*.

Szkoda, 2e tak musimy $pieszyé. Akurat nasz go-
spodarz ciekawie odpowiada na nasze pytania o gle-
bie wulkanicznej i krajach tropikalnych: — , Nadzwy-
czaj bujna ro$linno$¢ na wyspach wulkanicznych, tak
bardzo pan6w interesujacych, jest wynikiem bardzo
urodzajnej wulkanicznej gleby".

Nie jest wcale przypadkiem, iz najbardziej zalud-
niona i najlepiej zagospodarowana wyspa archipelagu
Malajskiego jest wta$nie wulkaniczna Jawa. Gdy sie
na wysple Sumatry zaznaczy do$é¢ nier6wnomierne
rozmieszczenie ludno$ci, to jasno wynika zwiazek po-
miedzy gesto$cia zamieszkania, a wulkaniczna gleba.

Przechodzimy na temat aklimatyzacji w strefie
tropikalnej zwierzat i roslin, pochodzacych z krajéw
o klimacie umiarkowanym. — ,Narazone sa one, tak
samo, zreszta, jak i czlowiek, na liczne choroby i de-
generacje. W czasle wysokich cen pszenicy, zaraz po
wielkiej wojnie, robiono pr6by uprawy tego zbo2a o-
kolo Bandoeng. Rezultat byl bardzo niezadawalajacy,
gdy2 ziarno zaczelo sie zmniejszaé, a sloma zwiek-
szaé przy kilku po sobie nastepujacych wysiewach,
oraz nie mozna bylo sobie da¢ rady z szybko rosna-
cemi chwastami. Znana jest tez kolo Bandoeng dege-
neracja nasion jarzyn europejskich oraz kwiatéw.
Aby je utrzymaé na poziomie zdatnym do konsumcji,
trzeba bezustannie sprowadzaé §wieze nasiona z Ho-
landji.

Bydlo tropikalne nie daje ani tutaj w Indjach, ani
te2 w goracej cze$cl Ameryki mleka. Trudno sobie
wyobrazié, jakiej kosztownej pielegnacji wymagaija
importowane krowy holenderskie, ktére nam dostar-
czaja drogiego mleka. Armja tutejsza musiata zrezyg-
nowa¢é z koni europejskich, bo te nie wytrzymaly kli-
matu. Kawalerja jezdzi obecnie na koniach rasy au-
stralijskiej, nawyklej do klimatu goracego"...

Wracamy do Batawiji juz dobrze popoludniu. Za-
czyna sie powoli $Sciemniaé. W mijanych wioskach
plona ognie. Podsyca je jakie§ szczegblne drzewo, li-
$cie, czy trawy, od kt6érych z dymem plynie lekko o-
durzajacy, mily zapach.

W dniu 30 kwietnia statek podnosi wielka flagowa
gale z okazji imienin ksiezniczki holenderskiej Juljany.

Rankiem 1-go maja ruszamy dalej. Jest cisza, do-
kucza slofice. Temperatura wody i powietrza w cie-
niu 30 stopni. Idziemy do Australji, od ktérej dzieli
nas 1.500 mil. Droga prowadzi wér6d wysp archipe-
lagu Malajskiego i kilkaset mil przez ocean Indyjski.

S. KOSKO
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Kcuak:em/ z Polski do Indyj
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yprawa kajakiem z Polski do Indyj
Korabiewicz6w jest tej miary, Zze niespo-
s6b pomina¢ jej milczeniem na tamach na-

szego pisma.
Pomimo wszelkich przestr6g i trudno$ci, zebraw-

szy odpowiednig sume, .Kilometr* (pseudonim har-
cerski dr. Korabiewicza, podkreé§lajacy jego wzrost),
postanowi! odby¢ zamierzona wedréwke w towarzy-
stwie swej zony.

Wiosna 1934 r. zastata go catkowicie pochloniete-
go przygotowaniami do wyprawy. Najwiecej klopo-
téw nastreczalo znalezienie odpowiedniej lodzi, na
ktérej moznaby wzglednie latwo poruszaé sie, a kté-
raby nie wiazala ze soba zalogi i moglaby byé¢ bez
zbytnich trudéw przewozona 2z miejsca na miejsce
droga ladowa.

Majac doSwiadczenie z poprzednich podré6zy, zde-
cydowal sie na kajak, wzorowany na szwedzkich jo-
lach z zastosowaniem ulepszefi wedtug wlasnych po-
mysléw.

Kajak ten, ktéry otrzymal nazwe ,,Pacyfista, zbu-
dowala stocznia w Gdyni.

~Pacyfista* ma 5 m. dlugoéci, a szeroko$é jego
wynosi 1 m., posiada boczne miecze i ozaglowanie lu-
growe 4,5 m. kw. powierzchni. Klepki debowe, poszy-
cle sosnowe, waga okolo 80 kg.

Po przetransportowaniu kajaka, lacznie z calem
zaopatrzeniem, na Prut, dn. 22 lipca 1934 r., Kora-
biewiczowie odplyneli ze Sniatynia - Zalucze w kie-
runku Dunaju.

I od tej chwill rozpoczeta sle fantastyczna wlé-
czega, pelna uroku, niespodzianek i przygéd. Czy2
mozna w tym krétkim artykuliku wyczerpaé skale
przezy¢ tych dwojga dzielnych ludzi, ktérzy na
wiotkim kajaku wyruszali w nieznane, gotowi do
walki z kazda napotkana przeszkoda, ufni w swe
miode sily 1 szcze$liwy los.

Dunajem poprzez limany dotarli do Porticy, skad
morzem Czarnem przez Konstance, Warne do Bosfo-
ru. Z Konstantynopola morzem Marmmra przez Dar-
danele, morzem (ireckiem pod Jeni Focza( strefa za-
kazana t. zw. ,zona wojenna'), gdzie Korabiewi-
czbw aresztowall Turcy — posadzajac o szpiego-
stwo. Po 10-clodniowym areszcie spostrzegli swa
pomylke i odstawili zaloge ,Pacyfisty" ze Smyrny
(dokad aresztowanych juz w miedzyczasie przewie-

ziono) do Antalfi. Z Antalji do Aleksandretty (Syrja)
przezeglowali Korablewiczowie szcze$liwie morzem.

Nie wspominamy w tem miejscu o niebezpieczefi-
stwie, jakie nastrecza 2egluga po morzu na malym
kajaku, nle wspominamy o nadludzkich nieraz wysil-
kach, zimnej krwi i odwadze zalogi ,Pacyfisty",
ktéra odwazyla sie stawié czolo zlodliwym falom,
przybojom { przestrzeniom, siegajacym nieraz kilku-
dziesieciu mil morskich, ktére przebyé nalezalo za je-
dnym razem bez mozno$ci ukrycia sie w razie nie-
pogody.

Przeciwne wiatry, upal, brak wody do picia, lub
dla odmiany zimne noce, a jak2e czesto gléd — nie
utatwialy wedréwki. To te2 powitanie brzegéw sy-
ryjskich bylo zasluzona nagrodq za te trudy.

Z Aleksandretty doktorostwo Korabiewiczowie
przerzucili sie na Eufrat, przeje2d2ajac te przestrzef
w autobusie, na dachu ktérego umocowano ,,Pacyfi-
ste". Wedréwka Eufratem dostarczyla nowych i zu-
pelnie innych wrazefti: noclegi w szalasach Bedui-
néw, pustynna panorame i absolutna samotno$é na
rzece. (W czasie catej wyprawy nie spotkano ani
jednej todzi i jeden tylko most). W ten sposéb do-
plynela zaloga ,Pacyfisty" do Felud2ia (Irak), skad
przerzucila sie do Bagdadu, a dalej szlak jej wiédt
Tygrysem do Bassory (Irak). Tu spotyka okragle
lodzie, plecione z trzciny 1 osmolone. Na charakte-
rystycznych tych lodziach, §wiadczacych o komplet-
nym braku drzewa, przewo2a tubylcy ladunki na
dos¢ dalekie nawet odleglo$ci.

Z Bassory splyneli nasi podré2nicy do Koraczi,
skad oceanem Indyjskim zeglowali do Indusu, dalej
ta rzeka pod prad do rzeki Sutlej do Bahawalpuru
(stolica ksiestwa Bahawalpur), stad pociagiem na
najblizsza rzeke Jumne, ktéra dotarto do Delhi —
stolicy Indyj. Depesza o clezkim stanie matki dr. Ko-
rablewicza przerywa dalszg podréz i zmusza do na-
tychmiastowego powrotu do Polski.

W czerwcu 1935 r. Korablewiczowie byli w kraju.
Podré2 jednak nie zostala ukodczona, a ,Pacyfi-
sta* zostal w Delhi, gdzie pod czula opieka angiel-
skich przyjaci6l oczekuje powrotu swego ,Ka-
pitana*.

Znaczenie podré2y Korablewiczéw, skale ich prze-
2yé zrozumieé potrafia jedynie ci, ktérzy znaja i ro-
zumieja, co znaczy 2eglowaé na kajaku tysiace kilg-
metréw w$réd dzikich nieraz ludzi w kompletnym
prymitywie zyciowym. Podré2 Korabiewiczéw byla
szlachetnem ryzykanctwem, ktére doprowadza albo
do zguby, albo do zwyciestwa. Korabiewiczowie zwy-
ciezyll, bo ufnoé¢ we wilasne sity, zimna krew, harcer-
ska zapobiegliwo$¢é | rozwaga, znajomo$é morza i psy-
chiki ludzkiej pozwolily przetrzymaé 1 przelamaé
wszystkie trudy fizyczne, nawet wtedy, gdy skola-
tane nerwy odmawialy posluszefistwa.

A gdy plerwszy etap tej wielkiej wedréwki zostal
ukoficzony, a jej uczestnicy nabrali do$wiadczenia,
zahartowali sie 1 oswoili z trudami podré62y, mozemy
by¢ pewni, 2e na ,Pacyfi§cie* znowu podniesiona
zostanie polska bandera, .a mocna reka ujmie ster
i pokieruje lodzia tam, dokad pierwotnie miala
dotrzeé. W. BUBLEWSKI
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A gdy siq nleco uciszylo w kubryku,
stary bosman sztachng! si¢ dymem
z fajki dwa razy, a za trzecim razem
obtarl nos rekawem, i zaczql:

To bylo jeszcze na te tajbie ,Wis-
le*, co jq nledawno na szmelc spla-
wili. Rychtyg mialo siq pod taki wie-
czér, jak dzi§, wigilijny. Staliémy wte-
dy na cumach v ,Skarbopolu”. W sa-
mq porq przerwano ladowanie wegla
z katarynki, gdy ciut-ciut zaczely juz
gwiazdy przeblyskiwaé. Robociarze
truchcikiem poknajali do swoich do-
méw, a w pustej, ciemnej komorze
drugiego luku, gdzie ledwie lezalo tro-
che zlozonego wegla v spodu, moze
na metr od desek, — przysiadl na
szpadlu Juliczek Slota, matros z bozej
taski. Wcale ostroznie przycupnqt, bo
chlop byt sobie niczego, debny, wali-
gérny. A miatl ci on w myélunku wai-
ne sprawy!

Ubzdurala sie Juliczkowym znajom-
kom opowiastka w Gdyni, ze niema
nad niego lepszego grajka na organ-
kach. Sam Juliczek nie byt glupi za-
przeczaé nikomu. Graé to on gral,
sluch mial dobry, tylko od gluchoty
morskiej i melankolji pijackiej coraz
czeiciej bywalo, ze nuty zapominal.
Tak na ten przyklad i dzisiai. Wyijql
wiqc matros z portek te swojq malus-
ka blyskotke graijqcq, ano niby har-
monikq, i — huzia jq dusi¢ przy ustach
w okrutnie pekatych grabach.

A wszystko to wzgledem tego,
e raz ireszcie przytrafilo siq Ju-
liczkowi uczcié $wietq Wigilije w
Gdyni, na rodzone] ziemi chrzeicijafi-
skiej, a nie jok zawsze w rejsie, na
pogarskiem morzu Batltyckiem.. To tez
nijak nie mégt siq portowym kumplom
wykrecié, zwlaszcza, ze sami sie¢ do
niego zaprosili z choinkq, pod éledzia
i kielonek z oplatkiem. Honor wiqc byt
zagraé im dzisiaj kolendy. Tak tedy
teraz do siebie, dla préby, — zaczql
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Juliczek od ,W ilobie lezy", a skon-
czyl niezgorzej na nucie ,Bég siq ro-
dzi...".

— Psiakre¢l — krzykngt nagle. Do
nikogo, tylko niby tak na te swoje or-
ganki. — Przecie nie to chcialem| Jak-

ze ta kolenda idzie, com jq tyle lat
pamietal...

Organki, jak organki, wiadomo, nie
byly nic winne. Ciemno byto, ledwo ze
je Juliczek w wilasnych lapach dowi-
dziat. Sprébowal matros z c-dur, —
wyszlo naraz cosi$-z kadryla; zadmu-
chal w h-mol, to sie odezwalo z zy-
dowska zawodzqce tango.

— 2lel — pomyélat Juliczek. — Za-
wsze tak muzykantom bywa, gdy siq
przed swoim koncertem naczczo ordy-
narnej siwuchy napijq.

— 2lel — zawialo zaloénie echo
z pustej, ciemnej komory. — Zle Ju-
liczku, ze§ zapomniatl kolendy, ktérej ciq
rodzona matka w malernkoéci uczyla.

Zadumal sie matros, zabodlo go cof
w dolek sercowy, a potem w samq
wqtrobe, tam gdzie lezy ludzkie su-
mienie. | w tej samej chwili, ledwo
sie spodzial kiedy i skqd, ustyszat
najwyrazniej twarde, a mocne stowa
prawdy:

— Dobrze ci takl Masz za swoje.

— A ktéz to taki, co chce odemnie
w morde oberwaé? — wrzasngl pas-
kudnie Juliczek.

— Jal — odezwal siq ten sam glos,
tylko jeszcze blizszy, jokby tuz za nim.

Odwrécil siq Juliczek, zamachnqgt sie
rekq i bylby niechybnie zdzielit natret-
nika, gdyby nie jedno: — dokument-
nie, wirymiga, zglupial. Ujrzal oto po-
staé przezierajqcq z mroku biatoiciq
odzieniq, trzymajqcq sie godnie, zpaf-
ska, i tak jakoé wynioéle zwysoka, ie
nie sposéb bylo matrosowi rekq do
jej twarzy dosiegnqé. Rece mu zresztq
scme  opadly. Wlaéciwie to chtop,
choé¢ byl mocny, poczul dziwne, dre-
twe ciarki w ramionach.

— Te, ktéze§ ty taki? — krzyknqt
zadzierzyfcie, jak na te chwile przy-
stalo. — Co tu chcesz?

A na to postaé owa slodkim glosem
powiada do niego:

— Jakto, Juliczek, to§ ty jut tak na
psy zeszed!, ze mnie nie poznajesz?
Tozem ci ja aniol.

— Jaki aniot? — spytal.

— Ano, twéj aniol-stréz.

Zrobilo sie matrosowi
przetarl oczy i odrzekl:

— Moze ta byé, ze mam stréza-anio-

nieswojo,
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la. Ale jakze ci mam uwierzy¢, zes ty
akuratnie jest méj. Ré6iznych herodéw
i anioléw dzisiaj w jaselkach biczma-
ny odgrywajq. Lepiej, nie szukaj ze
mnq draki.

A ten aniol mu nato:

— Oj, Juliczek, Juliczek! ,Zawszed
ten sam grzesznik zakuty, nledowiarek
i lekkomyilnik, a wlaéciwie glupiec tak
wielki, jakes dlugi. Mnie ta siq wsty-
dzi¢ nie potrzebujesz| Chociazeé drq-
gal i dryblas, po Ibie tydzien temu
dostalei od Szwedéw w porcie Oxelg-
sund.

— Tembardziej ci nie dowierzam, —
roztropnie pokrecit glowq matros — bo
gdybyé byl naprawde moim strézem-
aniolem, toby§ mi wtedy w béjce po-
mégl.

— A céz ty sobie hyclu jeden mys-
lisz, ze ja jestem od tego? — odrzekt
mu aniol i dawaj sie smiaé. — Dziekuj
Bogu, zem cie wtedy przynajmniej od
noza wybronil, bo dzii byloby juz po
tobie. Nie o ciebie, ale o twojq lqj-
dackq dusze mi chodzi, zebys jej cal-
kiem nie zdjablit | przynajmniej po
$mierci do czyféca na pokute trafil.
Rozumiesz ¢

— Niby to racja —. podrapatl sie w
glowe Juliczek. Cof mu sie jednak
w tem wszystkiem nie widzialo. Cie-
giem jeszcze chlop myslal, ze siq kto$
przebral za aniola i jasetka sobie dzis
z niego struga. To tez podniésl sie
chylkiem, aby postaé bialq za kraj
szaty ucapié. Tymczasem rzekl: — Jak
tak wszystko wiesz, to mi powiedz dla-
czego przegralem wczoraj w karty ?

— Boé wyszed! durniv waletem pod
kréla, a radzitem ci odrazu — asem!

Teraz dopiero Juliczek zadrzal. To
samiuéko, ten sam glos przecie szeptat
mu w uszy wczoraj przy blotkach,
a matros nie postuchal, choé mial asa
schowanego w rekawie. Na kpine ta-
kq, bez namyslu odpowiedzial zartem:

— Dobral Moze byél W porzqdkul
Ale jake$ taki mqdry, to mi jeszcze po-
wiedz wielkq swojq tajemnice, niech
i ja wiem. Jakiegoé ty rodzaju aniele,
meskiego, czy damskiego?

| to méwiqc, porwatl sie z miejsca,
aby postaé bialq dobrze w graby ula-
pié. Wiedziat co méwiono, e aniolo-
wie §paséw nie lubiq i ludziskom w la-
py nigdy nie wlazq. Siagnqt wiec, a tu
naprawde—pustka. W tym samym mo-
mencie uslyszal rzewne westchnienle:

— Nijakiego rodzaju - jestem.

Juliczek wrzasngt teraz z calej obra-



zonej dumy, a jeszcze wiecej—z prze-
strachu:

— Jakto méj aniol, — nijaki?

— Boi Juliczku nic  nie  wartl
Nie ciskaj siq, usiqdZ przy mnie i stu-
chaj co ci powiem, moze siq odmienisz
i wreszcie po ludzku, z serca do mnie
przemdwisz. Toz dzi§ w éwietq Wigili-
ia najpodlejsze bydle, cudem tkniete,
gadaé serdecznie jezykiem ludzkim po-
trofi. Mialby$ byé gorszy od glupiej
krowy? Chociaz prawdziwie to ta je-
steé osiol, osioll No, tak, ale to nic, —
przyzwyczailem sie do ciebie.

Jaka$ sila nieziemska przygniotla te-
raz matrosa tym argumentem, e
usiadl i zamilkt na amen. W piersiach
mu wzbieraé zaczql zal wielki, wstyd
poczul i skruche. | przyszio chlopu
nogle na myél jedno odlegle wspo-
mnienie, jak to kiedy§ bardzo dawno,
gdy byl jeszcze calkiem malym, skia-
daé umial pokornie dlonie przy ustach
i kleczqc nagiemi kolanami przy t6zku
modlit siq co wieczér zarliwie: — ,A-
niele strézu méj, ty zawsze przy mnie
stéj...' Tak, tak bylo napewno. | do-
brze mu sie dzialo wtedy w domu,
i cieplo mu bylo w oczach matczy-
nych.. Teraz wszystko sie zmienilo!

A szept anielski podchwycit to mysli
czytanie i zawtérowal w Juliczkowe
uszy:

— Tak, takl Urostes na wielkoluda
i stwardniale$, jak piefi, jak debowa
kloda. Pognalo cig w $wiat na morze.
Sam przecie chciale$. | tak sam zatra-
citeé sie w przestrzeni, Juliczku.

— Umarla mi matka — podijql ma-
tros od siebie skolei. — Nie mam niko-
go, ani oica, ani brata, ani swata, ni
domu cudzego.

— Prawda, prawda. Nawet ci kun-
del Azor rok temu zdecht w reisie na
statku — wtrqcit znéw aniol. — Pa-
mietasz Juliczku, kazali ¢i wtedy wier-
nego psiaka do morza wlasnemi reka-
mi wyrzucié. 2al, zall.. A potem ko-
chana Franka tez ciq opuécila. Oszu-
kiwala cie ta ona nieraz, gdyé haro-
wal biedaku, w morzu. Taki twéj los,
takie masz zycie. Jesteé iak ten ko-
rek, wybity dloniq z flaszki...

Nie mégl juz tego zdzierzyé Juli-
czek, zatrzqsl sie w sobie i naraz be-

knqt placzem, jak dziecko.
— Tak mi siq nic nie dziwl — mé-
wil pochlipuige. — Tylko mi kumple

na $wiecie zostali, i nieiedna z nimi
wypita flaszczyna. Taki juz ma by¢ los
wielu ludzi, co w stalowem pudle po
morzu matrosujq.

— Nie gadaj tak, nie gadaj, bo i ja
dluzej nie wydole, — ozwal sie znowu
do Juliczka aniol. | ledwo to powie-

dzial, sam siq okrutnie nad tq calq ma-
rynarskq dolq poplakal. Srebrne {zy
kapaé poczety zgéry na glowe matro-
sa. W taki to sposéb zaprzyjatnili siq
obaj: niebianski mieszkaniec i zwykly
czlowiek morski. Zalegla cisza, po-
czem pierwszy ozwal siq aniol:

— Ale ja tu przyszediem do ciebie
nie po smutek, ale po wielkq radosé.
| mam z ciebie radoié! Pan Bég wi-
daé laskaw dla ciebie, bo patrzoj tyl-
ko, co siq przez ten czas stalol...

Juliczek spojrzal w komore i az
krzyknql z podziwu: — Jezul Zamiast
czarnych wagli, biel przejasna jarzy-
ta sie wkolo. Teraz to juz w jej bla-
sku widzial aniola najwyraZniej.
Ogromne miat skrzydia v ramion, dlu-
gq sukniq jedwabnqg, do stép samych
faldzitq, a twarz uémiechnietq, gtad-
kq, rézowq—takq samiuvikq, jak z ka-
lendarzowego obrazka.

— Nie patrz tak na mnie, bom ci
zawsze ten saml — przytakngt glowq
aniol, i gwiazda brylantowa zadrzala
mu blyskotliwie u czola. — Patrz lepiej,
ze ci Pan B6g wegle czarne w biale
oplatki zamienil. Od S$lqska, wagona-
mi przywedrowaly z niemi do ciebie
zyczenia, od calej polskiej ziemi, od
wszystkich ludzi, ktérzy o takich jak
ty Juliczku myslg, pamietajq, wiedzq,
i serdecznie ich pozdrawiajq.. To nic,
ze ciq Juliczku z nazwiska nie znajq,
ale pewnie ta z czasem sie-o tobie do-
wiedzq. Stawny przecie w calej Gdy-
ni jestes grajek, harmonikarz!

Ten komplement polechtat Juliczka
i przydal mu troche dawnej pewnosci.
Jefli to sam aniol przyznal, byla wiqc
w jego slawie prawda oczywista. Spoj-
rzal z dumq na swoje organki i juz
chcial je na pokaz podniei¢ do ust,
gdy wtem sobie przypomnial nieszcze-
sny swéj frasunek. Toc¢ zapomnial je-
dnej jedynej kolendy, tej wlaénie, kté-
rq mu matka w malefikoici przy cho-
ince épiewala.

— 2ycze ci Juliczku, — rzekl mu
tymczasem aniol, — abyé mnie wie-
cej nigdy wstydu nie zrobit i wslawil
sie jako dzielny matros polski po wszy-
stkich morzach i oceanach. To mé-
wiqc, weale nie zwazajqc na klopot
Juliczka (ze mu ciegiem tylko o wstyd
chodzilo, ano wzgledem tej zapo-
mnianej kolendy), podniés! niebianiec
z podlogi placheé pierwszego z brze-
gu oplatka i wetknqt go chlopu do
palcédw, dla przetamaniaq, jak trzeba.

Matros uklonil sie grzecznie i opla-
tek przelamal. W tym momencie tak
obaj wpatrzyli sie w swoje oczy, e
Juliczkowi stalo sie gorqco. Jakby sie
z samem sloficem §ciskal. | wtedy to

nad jego glowq pochylily sie nagle
srebrzyste skrzydia, przyczem lekko,
bez lopotu, tylko cichem muskaniem,
jak dzieciece dlonie, jok male dzwon-
ki, uderzyly anieiskie piérka grzbieta-
mi o siebie. | naraz poplynela z nich
tonami szklana, przeczysta i przetro-
czna, jak #rédlana woda, — muzyka...

..Lulajte Jezuniv, lulajze, lulqi...

| co powiecie, byla to kolenda, jakq
wiaénie Juliczek tak niebacznie 1 ze
wstydem przepomnial. Chlop otwarl
usta, stluchat przez chwile, poczem or-
ganki przyloziyl do wust, i podiqwszy
ciqg dalszy anielskiej nuty, zagral rze-
wnie — od glebi duszy, co teraz na-
gle od dna mu siq rozwarla, od sze-
rokoéci $wiata po najdalsze jasne
gwiazdy; od pieini diwigébw porto-
wych, ponad lotami morskich ptakéw
wedrownych; od niepamieci wspo-
mniefi matczynych do milodci uczué
obudzonych, przez te rwqgcq naprzéd,
nieprzepartq fale matrosowej doli |
i nledoli, przez zar ognisty meki i te
zatoé¢ ludzkq, zatraconq w morzvy,
w szkwale, za smugq kilwateru, w bez-
kresie, przez samotne tulactwo, przez
wedréwke $lepq i poniewierke — do
wspbinej, cudnej radosci gromadzkiei
w jednej cizbie v Zlobu Pana-Jezuso-
wego, ktéry na dwiat przyszedt w ta-
kim samiuékim, biednym, stajennym
barlogu... Tak zagral w nawiedzeniu,
w szalonym zachwycie.

Bo Juliczek Slota, matros byt p?o-
wdziwie z bozej laski, | z bozej laski
najlepszy koncertant na organkach
w Gdyni. Okazalo to sie potem po
Wigilii. Sq tacy co to mogq jeszcze
dzisiaj przy$§wiadczyé.

Wtedy jednak, — a méwil to sam
Juliczek znajomym kumplom, — przy-
mknql oczy z luboiciq, gdy aniolowi
swojemu te cudng kolende wygrywat
z uczué pelnych wdziqcznodci. Gdy
potem otwarl oczy, nikogo przy nim
nie bylo. Tylko przex otwarty kwa-
drat luku, padaly platki $niegu. Dziwili
sie ludzie, ze na Wigilie przyszed!
z kawalkiem gérnoélqskiego wegla. Po-
wiedzial, ze to oplatek anielski. Nie
wierzyli, ale ja mu ta wierze.

JANUSZ STEPOWSKI
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SPRAWY KOLONJALNE

Obroty handlowe Francji z ko-
lonjami . i krajami pozostajacemi
pod jej protektoratem, wyniosly
za 10 pierwszych miesiecy 1935 r.
8.395.578.000 frs., w czem import
4.440.667.000  frs.; eksport —
3.954.911.000 frs.; — obroty handlo-
we za ten sam okres w 1934 r. wy-
niosly: 9.398.143.000 frs., w czem
import 4.900.137.000 frs., eksport
4.498.143.000 frs.

Z sama tylko Afryka Pélnocna
obroty wyniosly 5.490.750.000 frs.,
w czem import — 2.610.313.000 frs.,
eksport 2.889.437.000 frs.

Z po$rod wszystkich kolonij Al-
gier stoi zawsze na pierwszem
miejscu co do wysokosci obrotéw
handlowych, ktérych warto$¢ wy-
niosla 4.018.258.000 frs. Na nastep-
nem miejscu stoi Tunis, ktérego
obroty handlowe z metropolja wy-
niosly 817.315.000 frs. Obré6t z In-
dochinami wyni6s! 788.832.000 frs.,
z Zachodnia Afryka Francuska
(A. O. F.) 788.538.000 frs., z Maro-
kiem — 664.177.000 frs., z Mada-
gaskarem (wraz z przynalezno$cia-
mi) — 317.986.000 frs.

Obroty z reszta kolonij (Afryka
Réwnikowa Francuska, Somali, No-
wa Kaledonja, Oceanja, Martynika,
Gwadelupa, Togo. Kamerun. Guja-

na) — wyniosly za 10 pierwszych
miesiecy r. ub. 916.108.000 frs.
Ponizej podajemy tablice, obra-
Zujaca repartycje ogélnej wartosci
w tysiacach frs. importu i eksportu
francuskiego za 10 pierwszych mie-
siecy 1934 i 35 r. miedzy kolonje i

protektoraty francuskie, a inne
kraje:
Rok 1934
kraje obce kolonje franc.
import 14.531.851 4.900.137
eksport 10.141.470 4.498.006
R ok 1935
kraje obce kolonje franc.
import 12.834.933 4.440.667
eksport 8.812.173 3.954.911
Z racji zblizajacej sie trzech-

setnej rocznicy przylaczenia An-
tyllobw i Gujany do Francji czynio-
ne sa przygotowania dla majacych
sie odby¢ uroczystosci. W uroczy-
sto$ciach tych weZzmie przede-
wszystkiem udzial marynarka, kt6-
ra odegrala gléwna role w zdoby-
ciu, a pézniej administracji Antyl-
I6w. W tym celu ma by¢ wyslany
krazownik ,Emile Bertin' i naj-
wieksza na $wiecie 16dZ podwodna
»Surcouf', ktébre po przybyciu na
Gwadelupe udadza sie nastepnie
do Fort de France.

Gen. von Epp, prezes Niemieckiego Zwiqzku Kolonjalnego, przemawial na
wlelkiej manifestacji kolonjalnej w Ha mburgu, ktéra siq odbyla pod hastem
~Niemieckie prawo do Kolonij"
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W dn. 19.X ub. r. z okazji uro-
czystosci czterdziestolecia przyla-
czenia Madagaskaru do Francji
przemawial p. M. Rollin, minister
kolonij. Przytaczamy tutaj w tlu-
maczeniu motto jego przemowie-
nia: ,, Trzeba, aby wszyscy dobrze
wiedzieli o tem, co oSwiadczam tu-
taj z calg sila, tvm wszystkim za-
rbwno wewnatrz jak i zewnatrz
kraju, ktorzy nie rozumieja jesz-
cze, 2e kolonje nasze, zroszone
krwia synéw Francji, poznaczone
ich mogilami, przesiakniete nasza
my$la, kultura, genjuszem -— sa
ziemiami francuskiemi.

Bez wzgledu na to, jakie morza i
oceany je oddzielaja, sa one cze$-
cia 2zywa naszej ojczyzny, z ktéra
my je stawiamy na rowni — i ko-
chamy je jednakowo — i gdyby te-
go zaszla potrzeba, broniliby§my
ich tak samo, jak.naszej ojczyzny*.

-Rozwiazanie kryzysu ekono-
micznego Francji lezy w rozwoju
jej stosunkéw ekonomicznych z po-
siadlo§ciami zamorskiemi®.

Cel ten pragnalby osiasruaé
p. L. Rollin, minister kolonij, orga-
nizujac w Paryzu Pierwszy Salon
Francji Zamorskiej“, ktorego o-
twarcie mialo miejsce w dn, 28.XI
ub. r. we wspanialych salach
Grand Palais.

Salon jest 2Zywa synteza dokona-
nych przez Francje w swojem Im-
perjum wysitkéw i obrazuje dobit-
nie wzrastajaca z dnia na dziefi ko-
niecznosé - stworzenia w kolonjach
nowych rynkéw .zbytu. ;

Sygnalizuja nam ciekawa inicja-
tywe ministra kolonij francuskich,
jaka jest stworzenie Komitetu
,d'action colonisatrice et de paysa-
nat indigéne". Komitet ten ma na
celu umozliwienie koficzacej szko-
ly, bezrobotnej mlodzie2y, stworze-
nie sobie warsztatu pracy w Ka-
merunie. Jako os$rodek tej ko-
lonizacji wybrano miejscowos$é
Dschang, polozona 1.000 m. ponad
poziomem morza i posiadajaca wa-
runki zdrowotne, umozliwiajace lu-
dziom bialej rasy staly pobyt. Ko-
loniSci maja byé zorganizowani
w kooperatywe, do ktérej mogliby
réwniez naleze¢ { tubylcy o pew-
nym ogélnym poziomie wiedzy i
kultury. Akcja ta bedzie finansowa-
na przez odpowiednie czynniki rza-
dowe, a kandydaci beda poddawa-
ni surowej selekcji, zaréwno pod
wzgledem moralnym, jak i fizycz-
nym.

o
Na pierwszem miejscu odbiorc6w
eksportu angielskiego znajduje sie
anglelskie Imperium Kolonjalne, na
nastepnych znajduja sie Indje,



Pld. Afryka, Australja,
U. S. A., Irlandja, Kanada.

Za pierwsze pOlrocze 1935 roku
warto$¢ eksportu Wielkiej Bry-
tanji do kolonij wyniosla L. 21.32
miljony, t. j. 10,32 proc. calego
eksportu, podczas gdy eksport do
Indyj wyniés! 9 proc. Ze wzgledu
na te cyfry ciekawe jest nadmie-
ni¢, 2e Indje posiadaja ponad 300
miljonéw ludno$ci — Imperjum ko-
lonjalne ponizej 60 miljondéw.

Jedli porbwnamy wzrost ekspor-
tu Wielkiej Brytanji do kolonij ze
wzrostem importu z kolonij — to
ten ostatni jest stosunkowo znacz-
nie wiekszy. Ponadto do og6lnej
cyiry eksportu do kolonij, przyczy-
nili sic w znacznej mierze zamiesz-
kali tam biali ludzie.

Dochodzac do tej konkluzji, An-
glicy piszy: ,,Zadanie, ktére teraz
lezy przed nami, to podnie§é¢ po-
ziom 2ycia kolorowych mieszkar-
céw Kolonjalnego Imperjum, tak,
aby oni potrzebowali i byli w sta-
nle zakupywaé coraz wiecej towa-
rbw — a wtedy bedzie juz zada-
niem brytyjskiego producenta spra-
wié¢, aby sprowadzane towary by-
ty pochodzenia angielskiego®. Cel

Niemcy,

ten taczy w sobie nietylko dobro
interes6w gospodarczych Anglji —
ale i dobro rozwoju kulturalnego
kolorowych ras.

Przygotowywana na rok 1936
wystawa w Johanisburgu bedzie
nietylko jedna z najbardziej am-
bitnych imprez, organizowanych
w Pid. Afryce, lecz wielkim poka-
zem calego Imperjum w pelnem
znaczeniu tego slowa. Organizato-
rzy wystawy sa W porozumie-
niu i znalezli calkowite poparcie
u wszystkich krajéw catego Imper-
jum, jak réwniez Kanady, Australji
i zachodnich afrykanskich posia-
dlosci. Spodziewany jest réwniez
udziatl Indyj, Nowej Zelandji i wie-
lu innych pafistw.

Istotny cel organizowanej wy-
stawy jest znacznle glebszy, nizeli
gloszone hasta gospodarczego do-
brobytu. Wystawa ma przede-
wszystkiem za zadanie uprzytom-
ni¢ miljonom obywateli brytyjskich
zamieszkalych na ré2znych punk-
tach globu potege Brytyiskiego Im-
perjum | warto$¢ przynalezenia do
niego. <)

PRZEGLAD PRASY ZAGRANICZNE]

Rozwijajacy sie z nieublagana
konsekwencja tok wypadkéw wo-
jennych na terenach, bedacych ob-
jektem aspiracyj kolonjalnych mo-
carstw, wywoluje tak zywy i tak
powszechny oddZzwiek w prasie, ze
niepodobiefistwem staje sie najbar-
dziej chociazby sumaryczne stresz-
czenie glos6w dziennikarskich, ze
sprawa Abisynji zwiazanych. O-
becnie, gdy numer ten oddajemy do
druku, cala prasa omawia propozy-
cje francusko - angielskie, zmierza-
jace do czeSciowego zaspokojenia
kolonjalnych dazeit wtoskich na te-
renie Abisynji. Propozycije te roz-
patruje Rada Ligi, przechodzac no-
wa ogniowa probe w konflikcie
wlosko - abisyfiskim.

Woina wlosko-abisyriska odbila
sie réwniez na stanie politycznym
ludéw, zamieszkujacych wybrzeza
Oceanu Indyjskiego. Mniej wiecej od
roku Anglicy. poza robotami fortyfi-
kacyjnemi na wyspach Kuria —
Muria, zalozyli w ksiestwach
arabskich pobrzeza zatoki Perskiej
szereg punktéw skladowych pod
mazut, benzyne i wegiel dla zaopa-

_trywania swoich flot, morskiej i po-

wietrznej. Obecnie ze wzgledu na
naprezona sytuacje polityczng
punkty te zostaly ufortyfikowane
i obsadzone przez silne zalogi woj-
skowe. Prasa panarabska i nacjo-
nalistyczna prasa perska bija z te-
go powodu na alarm, wskazujac na
rzekome imperjalistyczne tenden-
cje Anglikéw, pragnacych okupacje
czasowa zamieni¢ na trwala.

Jak donosi prasa angielska, kole-
je Iraku zostaly ostatecznie wyku-
pione przez rzad Iraku z rak Angli-
kéw. Ostatnia rata zostala wplaco-
na w koiicu pazdziernika ub. r. Jed-
nak urzednicy angielscy pozostana
jeszcze przez pewien czas na zaj-
mowanych stanowiskach. Zazna-
czy¢ przytem nalezy, iz kolej ta,
wybudowana przez Niemcow jesz-
cze w okresie przed wielka wojna,
jako czes$¢ slynnej magistrali Ber-
lin — Bagdad, przeznaczona byla
E? konkurowanie z kanalem Suez-

m.

Jednoczesnie rzad Iraku przy-
stepuje do dokoniczenia zaczetej juz
drogi przez pustyni¢ Bagdadzka;
droga ma byé wykoficzona juz
w zimie b. r. i skréci czas jazdy sa-
mochodem z Damaszku do Bagda-
du (okolo 800 km) z 24 godzin
na 16. s

Prasa palestyriska zajmuje sie
sprawa wykrycia w porcie Jaffy
znacznego przemytu broni, ktéry
znaleziono na pokladzie statku bel-
gijskiego; zwiazek mlodziezy arab-
skiej wezwal wszystkie organiza-
cje arabskie do proklamowania po-
wszechnego strajku na znak pro-
testu przeciwko masowemu uzbra-
janiu 2ydéw.

[ ]

W ostatnim tygodniu pazdziernika
ub. r. odbyly sie we Wroclawiu ob-
rady kongresu narodowo-socjali-
stycznego okregu $laskiego, w kté-

rych uczestniczyl! réwniez miedzy
innym minister Qoering. Prasa nje-
miecka przynosi obszerne sprawo-
zdania z obrad. O zasadach naro-
dowo - socjalistycznej polityki ko-
lonizacyjnej m6éwil pelnomocnik do
spraw kolonjalnych dr. Ludovici
z Berlina, o$wiadczajac: ,.nie chce-
my zdobywaé obcej ziemi, jak sie
nam to zarzuca, lecz pragniemy
przez sluzbe pracy zdoby¢ naszg
wilasna ziemie niemiecka dla chlo-
pa | robotnika*.

Z powy2szem of$wiadczeniem
niezupelnie pokrywaja sie relacje
prasy z niedawno (koniec pazdzier-
nika ub. r.) otwartej w Hanowerze
stalej niemieckiej wystawy kolon-
jalnej. Na jej otwarciu namiestnik
krajowy dr. Qessner o$wiadczyl,
2e walka o odzyskanie bylych ko-
lonij jest tylko fragmentem walki,
jaka Niemcy na wielu odcinkach
prowadza. Powolujac sie na prze-
ludnienie Rzeszy oraz na brak nie-
ktérych produktéw kolonjalnych,
méwca wyrazil przekonanie, Ze
brak przestrzeni, na jaki clerpia
Niemcy, winien by¢ uznany mie-
dzynarodowo i winien sig sta¢ pad-
stawa do przyszlych pertraktacyj
miedzynarodowych w sprawie ko-
lonij. o

..KoInische Zeitung* z 29.X ub. r.
podnosi donioslo$¢é znaczenia akcji
wloskiej dla przyszlego ukiadu
$wiatowych stosunkéw kolonjal-
nych. Autor artykulu ,Europa
i Afryka* zaznacza, 2e Anglja | Fran-
cia rozporzadzaja prawie wszyst-
kiemi surowcami, natomiast inne
mocarstwa, jak Japonja, Wlochy,
Niemcy surowcéw sg pozbawione.

Angielski ,,Economist* w artyku-
fach z pilerwszych dni listopada ub.
r. nie uwaza za rzecz wlasciwa
dzieli¢ ludno$é¢ afrykafiska pomie-
dzy nowych panéw, np. oddaé
Wlochom Sudan, a Polsce — Kon-
go francuskie. Wskazanem bylo-
by tylko zwrécenie Niemcom ich
kolonij. Najlepszem za$§ wyiéciem
z powiklanej obecnej sytuacji by-
loby utworzenie z calej Afryki
srodkowej jednego wielkiego ob-
szaru pod mandatem Ligi Naro-
déw, w ktérym mogliby wszyscy
Europejczycy bez wzgledu na na-
rodowo$é, rozwijaé dzialalno$é.

~aermania* z 13.XI ub, r. zajmu-
Je sie stosunkiem Polskl do sprawy
abisynskiej. Sytuacja Polski, zda-
niem pisma, jest o tyle trudna, i2
kazdy objaw przyjazny dla Wloch
moze zakldcié dobre stosunki z An-
glja, na utrzymaniu ktérych bardzo
Polsce zaley.

WOICIECH KRZYZANOWSKI



Polska. Uruchomiony zostal przy
Szkole Podchorazych Marynarki
Wojennej w Toruniu specjalny
wydzial administracyjny, majacy
wyszkoli¢ pewna ilo$¢ intenden-
tobw. Na wydzial ten przyijeci zo-
stali sluchacze wyzszych uczelni.
Nauki rozloZone sa na okres trzech
lat, poczem, po dodatnim wyniku
egzamindw, sluchacze otrzymuja
tytul podporucznika. Po zdaniu e-
gzaminu konkursowego, kandydaci
odes!ani zostali do Kadry Szerego-
wych Marynarki, celem odbycia
przeszkolenia rekruckiego.

Niemcy. Dnia 2 listopada rozpo-
czal kampanje czynna krazownik
»Niirnberg", wyporno$ci 6.000 ton.
Jest to juz trzecia jednostka, no-
szaca te¢ nazwe w marynarce nie-
mieckiej. Pierwsza by! krazownik
zatopiony w koficu 1914 roku przez
angielski krazownik ,Kent“, druga
za$ ré6wniez krazownik, ktéry byt
w skladzie eskadry, zatopionej
w Scapa Flow w czerwcu 1919 r.

Z. S. R. R. Wedlug krazacych
poglosek, rozpoczeto budowe 60-€j
lodzi podwodnej, oraz uchwalono
zamo6éwié jeszcze 10 takich jednos-
tek. PoniewaZz marynarka sowiecka
posiadata pie¢ lat temu zaledwie 15
todzi podwodnych, i to przestarza-

lego typu, wiec w 1937 roku stan
ich wyniesie 55 sztuk, najzupelniej
nowoczesnych i odpowiadajacych
mniejwiecej nastepujacej charakte-
rystyce: wyporno$é¢ 800 t., szyb-
ko$¢ 15/10 w., rejon plywania 7.000
mil, uzbrojenie 1 dzialo 102 mm
i 10 aparatéw torpedowych. Za-
sadniczo todzie podwodne podzie-
lone sa na dwie grupy, z ktérych
jedna ma miejsce postoju w Kron-
sztadzie, druga za$§ we Wladywo-
stoku. W Nikolajewie, nad morzem
Czarnem, znajduje sie zaledwie
kilka mniejszych i starszych jed-
nostek.

Anglja. Admiralicja rozpisala
przetarg na budowe¢ 21 jednostek
przewidzianych programem 1935 r.,
to jest 3 krazownikéw, 9 kontrtor-
pedowcéw, 3 lodzie podwodne
i kilka mniejszych jednostek. Ko-
szty budowy wyniosa 10 miljonéw
funtbw angielskich, program ma
by¢ zrealizowany w przeciagu
trzech lat.

®

Dnia 7 listopada spuszczony zo-
stal na wode kontrtorpedowiec
»Qipsy*, a dnia 12 listopada kontr-
torpedowiec ,,Grenada‘. Sa to os-
tatnie dwa kontrtorpedowce z pro-
gramu 1933 r. — wyporno$§¢ 1.380

t., szybko$¢ 36 w., uzbrojenie 4 dz.
120 mm, 7 aparatéw torpedowych
533 mm. Cala serja ,,G" bedzie
w sluzbie czynne‘ na wiosne 1936 r.

W Aleksandrji, na skutek szale-
jacego huraganu pekly cumy kra-
zownika ,,Devonshire*, ktéry, po-
niesiony przez prad. zaczal dryfo-
waé na przeciwlegle molo. Przy-
byle z pomoca holowniki z trudem
wyciagnely okret z niebezpieczne-
go polozenia. W czasie tegoz sztor-
mu, wchodzac do portu Haiffa, kra-
zownik ,,Durban‘ zostal zdryfowa-
ny na ltamacz fal i poniést lekkie
uszkodzenia burty.

Jugostawja. Jugostawja ma za-
méwi¢ w najblizszej przyszloSci
w stoczni ,Loire" w Nantes trzy
torpedowce po 1.000 ton. W mysl
umowy jednak tylko jedna z tych
jednostek bedzie mogta byé zbudo-
wana we Francji, pozostale za$
dwie musza by¢é wykonane w kra-
ju, oczywiscie pod nadzorem i przy
pomocy personelu francuskiego.
Stocznia ,,Loire" zobowiazala sie
zainstalowaé¢ w Cattaro potrzebne
obrabiarki i poczyni¢ inne nieod-
zowne inwestycje. Kotly i turbiny
beda dostarczone przez angielska
firme Yarrow.

Witochy. Ukoriczona zostata mo-
dernizacja pancernikéw ,Conte di

Angielskie pogotowie zbrojne na morzu $rodziemnem
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Cavour" i ,,Giulio Cesare", rozpo-
czeta mniejwiecej przed dwoma la-
tami. Ustawiono nowe kotly ropowe
i poddano gruntownemu remonto-
wi maszyny napedowe, tak Ze o-
becnie jednostki te maja podobno
osiagnaé szybko§é 26 wezlbéw, to
jest tyle, co niemiecki ,,.Deutsch-
land“. W dziale uzbrojenia zamie-
niono artylerje gléwna, wzmocnio-
no artylerje przeciwlotnicza, za-
mieniono i wzmocniono opancerze-
nie i zaokretowano jeden wodno-
platowiec.
®

Dekretem krélewskim wciagniete
zostaly w sklad morskich sil zbroj-
nych: pancerniki ,Littorio* i ,,Vit-
torio Veneto'* po 35.000 ton, 12 to-
dzi podwodnych typu ,Perla* po
600/780 ton, zamdéwione w stocz-
niach Cantieri Riuniti i Odero-Ter-
ni; 2 lodzie podwodne typu ,.Foca“,
bedace stawiaczami min; 4 kontr-
torpedowce po 1.850 ton typu ,,Gio-
sue Carducci" zaméwione w stocz-
ni Orlando w Livorno.

Holandja. Ministerstwo Obrony
Narodowej podaje oficjalnie cha-
rakterystyke nowego przewodnika
flotylli, bedacego w budowie i prze-
znaczonego do eskadry stacjono-
wanej w Indjach: wypornos§é¢ 3.350
ton, szybko§¢ 33 w., uzbrojenie 6
dzial 150 mm, 4 dziala 40 mm prze-
ciwlotnicze i dwa aparaty torpe-
dowe potroéine.

Brazylja. Parlament uchwalil
program rozbudowy sil morskich,
ktéry przewiduje: 2 krazowniki, 10
kontrtorpedowcéw, 6 lodzi pod-
wodnych i szereg jednostek po-
mocniczych. Lodzie podwodne i 1
ropowiec o wypornos$ci 5.000 ton,
zostaly juz zambéwione we Wlo-
szech, przyczem zaplacone beda
w naturze, dostawami dla wojsk
frontu abisynskiego. Jednocze$nie
posuwa sie modernizacja pancerni-
ka .Minas-Geraes o wypornosci
19.000 ton i uzbrojeniu 12 dzial 305
mm, zbudowanego w 1908 roku.
Zamiast dawnych kotléw weglo-
wych ustawione maja by¢é nowe
kotly ropowe, a poza tem ma by¢
zwiekszona dono$no$¢ artyleriji.
Roboty dokonywane sa w Anglii,
w stoczni Thornycroft.

Argentyna. Na miejsce dawnego
okretu szkolnego ,.Sarmiento*. po-
stanowiono wybudowaé kosztem 6
miljonébw peséw w zlocie nowy
krazownik o wyporno$ci 5.000 ton,
uzbrojony w 9 dziat 152 mm i je-
den wodnoplatowiec z wyrzutnia.
Jako system napedowy przewi-
dziany jest silnik Diesla na wale
§rodkowym dla normalnego szkol-
nego plywania, oraz kotly ropowe
i turbiny poruszajace dwa waly
boczne, ktére zapewniaja szyb-
kos¢ 34 wezlow. Okret ten bedzie
zapewne wybudowany w Anglji.




BOZE NAR[DYANJIZRARI:N:34\):V e3>
iHg ANGIELSKIE]

Swieta Bozego Narodzenia w An
glii sq obchodzone bardzo urdczy-
icie nietylko na lgdzie, ale i na
morzuy.

Na zalgczonych zdjeciach widzimy
przygotowania swigteczne na angiel

skim okrecie wojennym ,,Orion”,
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ZAGRANICA O POLSKIE]

MARYNARCE

Od pewnego czasu coraz czesciej
spotyka sie mniejsze lub wigksze
wzmianki i artykuly w pismach
i czasopismach zagranicznych
o polskich poczynaniach na morzu.
Najwiecej jak zwykle pisze o nas
prasa niemiecka, tylko o ile daw-
niej byly to wiadomos$ci tendencyij-
ne, usitujace zbagatelizowaé i1 po-
mniejszyé, a nieraz wrecz o$mie-
szy¢ nasza prace, o tyle ostatnio
nastawienie to uleglo zmianie. U-
mieszczane notatki sa naogél ob-
jektywne, rejestrujace kazde nowe
osiagniccie, kazdy krok w rozwoju
naszym na morzu.

Wszelkie sprawozdania z pracy
polskiej floty handlowej, portu, roz-
woju 2ycia nad morzem i na mo-
rzu, w szczegollnosci umieszczane
w organach, traktowanych za ofi-
cjalne lub péloficjalne, znajduje
niezwloczny oddzwiek.

Rok ubiegly dostarczy! wyijatko-
wo duzo materjalu dla prasy za-
granicznej. Zywe zainteresowanie
tej prasy budzila podréz ,Daru
Pomorza* dookola $wiata. Porty
i kraje do ktérych zawijal ten sta-
tek szkolny, reagowaly miedzy in-
nemi, obok wizyt, odwiedzin itp.,
opisami i fotografjami statku i za-
togl. opisami kraju, z ktérego ten
statek pochodzi itp. Zaryzykowal-
bym twierdzeniem, 2e gdyby$my
chcieli umie$ci¢ tyle wzmianek
o Polsce w prasie zagranicznej,
wiele ukazalo sie przy tej okazii,
musieliby§my zaplacié znacznie
wiecej, anizeli wyniés! koszt calej
tei wyprawy, ktéra miala oczy-
wiscie swoje wlasne cele na wzgle-
dzie. ¥

Druga taka wieksza i sympa-
tyczna dla nas Polakéw, odzywka
dla prasy zagranicznej na nasz te-
mat, byla budowa transatlantykéw,
a w szczegb6lnoSci uruchomienie
m/s ,Pilsudski®. — Pomijajac
wzmianki i opisy w prasie codzien-
nej na kontynencie europejskim
i w Ameryce,

HANDLOWE]

dobra, a nawet ,lepsza* niz z oka-
zji pierwszej podrézy francuskiego
kolosa ss ,Normandie”, chcemy
podkresli¢ tutaj odglosy w niektd-
rych wazniejszych czasopismach
fachowych o zasiegu $wiatowym.

W numerze 311935 r. ,Der
»Schiffartsfrachtendienst wycho-
dzacego w Hamburgu, ukazal sie

artykul pod krzyczacym tytulem:
~Rewolucia w komunikacji na
Pé6tnocnym Atlantyku” (,,Umwdl-
zung in der Nordatlantik-Fahrt").
Artykul ten, poprzedzony zarysem
sylwetki ms ,Pilsudski*, opisuje
pokrétce dotychczasowy stan to-
nazu obslugujacego komunikacje
z Ameryka Pélnocna, oraz zmiany
jakie zaszly w tym tonazu po woj-
nie. Wymienia nowe statki, ktére
ukazaly sie na tym szlaku, a wiec
»Bremen*, ,,Europa“, , Normandie*,
pozostajacy w budowie statek an-
gielski ,,Queen Mary", ktére wno-
sza zwiekszenie szybko$ci, wyg6d,
luksusu, a réwnoczeé$nie zagesz-
czaja te komunikacje. Stwierdza,
2e w tych zmienionych warunkach
zachodzi konieczno$¢ ustalenia pla-
nowej obstugi — ustalenia wspél-
pracy miedzy towarzystwami o-
kretowemi wchodzacemi w gre
i podkre$la wejécie na arene no-
wego partnera na Pélnocnym At-
lantyku, jakim jest Polska, akcen-
tuje dazenie ,,30-miljonowego na-
rodu’ do powiekszenia prestizu
takze i na polu zeglugi przez udzial
wysokowarto$ciowych statkéw w
komunikaciji ze Stanami Zjednoczo-
nemi, gdzie Polska ma bezpos$red-
nie liczne stosunki handlowe z o-
siadlymi tam Polakami, ktérym
w ten sposdb zapewnia laczno$é
z Macierza.

Dalej opisuje podstawy umowy
z Italja z roku 1933 ng budowe no-
wych statkéw, oraz podaje szcze-
golowe dane, charakteryzujace te
statki 1 ich zdolno$¢ transportowa.

Jeszcze wiecej miejsca pgaswie.

sudski* und ,,Batory", zwei polni-
sche Doppelschrauben - Dieselmo-
torschnellschiffe".

W artykule tym autor powolujac
sie na notatke, umieszczona w tem
piSmie w r. 1934, opisuje budowe
statkdw, szczegbly konstrukcyine,
ilo§¢ miejsc, cene itp. Calo§¢ jest
ilustrowana 6 fotografiami (1 foto-
grafja wykoficzonego statku, 5 fo-
tografij z poszczegblnych faz bu-
dowy) oraz 9 rysunkami schema-
tycznemi, obrazujacemi poszcze-
g6lne poklady statku i jego moto-
ry, z odno$nemi fachowemi obja$-
nieniami i opisami.

Trudno pokusié¢ sie na tem miej-
scu o oméwienie, czy bodaj tylko
wymienienie wszystkich artykuléw
i notatek, jakie sie ukazuja w pra-
sle fachowej zagranicznej, stwier-
dzamy tylko, 2e ukazuja sie one
coraz czesSciej w takich czasopis-
mach, jak: ,FPairplay — weekly
shipping journal* w Londynie,
»Journal de la Marine Marchande'
w Paryzu, ,Hansa — Deutsche
Schiffartszeitschrift itp.

W tych 1 w innych pokrewnych
czasopismach préznobyémy szu-
kali samego tylko imienia Polski
przed 10 laty i dopiero budowa
wilasnego portu, a w szczegdlnosci
powstanie, rozwdj 1 praca floty
handlowej, wprowadzilo nas na {a-
my tej kategorji wydawnictw —
wydawnictw o zasiegu §wiatowym,
ktére roznosza dobre imie Polski
w najbardziej przekonywujacem u-
jeciu, popularyzuja i utrwalajg to
imie w $wiecie calym.

Bowiem rozwéj i normalna pra-
ca floty handlowej stwarza najbar-
dziej konkretne i bezposrednie za-
interesowanie w calym szeregu za-
zebiajacych sie ogniw, w laficuchu
miedzynarodowej produkcji, wy-
miany i transportu.

Jest to jeszcze jeden plus na-
szych poczynaf,, wysilkéw i osiag-
nie¢ w pracy na morzu, ktéry
wprawdzie nie moze byé liczbowo
ujety w kalkulacji handlowej tych
poczynafl, a ktory ma przeciez
znaczenie w rozwoju naszego 2y-
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A MEIRICANA

Polska Liga Morska w Stanach
Zjednoczonych poczyna krzepnaé,
udoskonalaé sie organizacyjnie, o
czem $wiadczy fakt zorganizowa-
nia w Chicago juz drugiego skolei
okregu. Dotychczas bowiem Liga
Morska w Chicago i okolicy skla-
data sie z luznych oddzialéw, w
miare wzrostu ktérych okazalo sie
konieczne stworzenie $cislejszej
wiezi miedzy niemi. W tym celu
w dniu 5 listopada ub. r. odbylo sie
w Chicago posiedzenie prezeséw o-
raz czlonkéw zarzadu przy oddzia-
lach Ligi Morskiej w stanach Illli-
nois i Indiana. Przeszlo 40 delega-
tow z Chicago, Cicero South, Chi-
cago, Kensington, East Chicago, E-
vanston, Gary, Hammond (obydwie
miejscowoéci w stanie Indiana, ale
graniczace z Chicago) przybylo na
zebranie, co $wiadczy o duzem za-
interesowaniu, jakie budzi ws$réd
tamtejszego spoleczenstwa polskie-
go idea Ligi Morskiej.

Posiedzenie otworzy! prezes Za-
rzadu Centralnego Ligi Morskiej w
Ameryce, dr. W. A. Kuflewski,
wskazujac jako cel zebrania, konie-
czno$é zorganizowania okregu na
terenie stanéw, podleglych admini-
stracyjnie Konsulatowi Gen. w Chi-
cago. Na zaproszenie dr. Kuflew-
skiego delegaci wypowiadali sie o
swoich oddzialach, jak réwniez w
kwestji dotyczacej $ciSlejszej orga-
nizacji. W tych sprawach zabiera-
li glos pp. S. Piotrowicz z Evan-
ston, J. Bzdek z Kensington, A.
Skoczewski z East Chicago, Boro-
wski z Chicago, oraz panie: G. O-
sinska, E. Matuszczakowa i inne,
podkreslajac konieczno$é Scislejszej
organizaciji.

Przystapiono wiec do wyboru
zarzadu okregowego sposréd de-
legatéw. W dowdd uznania za pra-
ce dla Ligi Morskiej w Ameryce.
prezesein zostal obrany p. J. Bzdek,
ktéry zwerbowal do Ligi Morskiej
400 czlonkéw w Kensington. Na
urzad vice-prezesa przez aklama-
cje wybrani zostali pp. Aleksander
Skcczewski i Stanistaw Piotrowicz
oraz pani Genowefa Osifiska; se-
kretarzem zostal p. Stefan Sluzew-
ski, skarbnikiem p. Stanistaw Dziur-
kiewicz, komendantem i marszal-
kiem p. Borowski.

Na zebraniu organizacyjnem
przemawiali p. konsul dr. J. Szy-
gowski, p. Aleksander Hinkelman,
skarbnik Ligi Morskiej w Ame-
ryce, ten ostatni podkreslajac ce-
le Ligi oraz uzasadniajac koniecz-
no$¢ pracy dla idei morskiej, aby
Polska stala si¢ potega morska i
mogla si¢ skutecznie bronié¢ przed
zachlannoscia swoich wrogow. Se-
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kretarz Generalny Ligi Morskiej p.
J. S Zaleski w swojem przemo-
wieniu apelowal do wszystkich,
aby nie szczedzili staran celem
zwiekszenia szeregéw Ligi.

Powstal wiec juz drugi okreg na
terenie Stanoéw Zjednoczonych.
Siedziba pierwszego okregu jest
New York, drugiego — Chicago.
Wkrétce maja powsta¢ okregi w
Detroit, Pittsburgu i nosi¢ one be-
da nazwy od miast, w ktérych znaj-
dowaé cie maja siedziby tych okre-
gow.

[

Co sie tyczy umundurowania.
czlonkowie Ligi Morskiej w Amery-
ce bardziej sa czuli, niz w Polsce,
bowiem gdy podczas obrad oddzia-
lu l-szego wysunieto sprawe u-
mundurowania, niemal wszyscy
czlonkowie — pisze ,Dziennik
Zwiazkowy" — wypowiedzieli sie
za tem, azeby czlonkowie orga-
nizacji starali sie, o ile moznosci,
zaopatrzy¢ sie w mundury i nosié
je na wszelkich uroczysto$ciach na-
rodowych, jak i na wystepach zbio-
rowych.

Waznem wydarzeniem w Chica-
go jest doroczny Zjazd Dziennika-
rzy Polskich w Ameryce. zrzeszo-
nych w Syndykacie. Gdy piszemy
te slowa, juz jest po Zjezdzie, gdyz
mial on miejsce w dniach 30 listo-
pada i 1 grudnia ub. r. Mimo to pra-
gniemy powiedzie¢ kilka cieplych
slé6w pod adresem dziennikarzy
polskich w Ameryce.

Znaczenie i zadanie dziennikarza
polskiego na wychodZtwie sa
wielkie, zbyt malo moze sa doce-
niane pizez spoleczenistwo. Gdy
nastapi zrozumienie tych do-
nioslych zadan, wszelkie impre-
zy, organizowane przez dzien-
nikarzy, spotkaja sie z goracem
poparciem calego spoleczernstwa.
Liga Morska i Kolonjalna w Pol-
sce docenia ich prace i laczy sie
z calem sercem z wszystkiemi
poczynaniami, rozumiejac tez, ze
od wspébldziatania dziennikarzy
polskich zalezy bardzo duzo, by
wielka idea morska mogla przeni-
knaé gzleboko za posrednictwem
prasy do szerszego og6tu polskiego
w Ameryce.

([ ]

Z okazji 75-letniej rocznicy uro-
dzin mistrza Paderewskiego dzien-
niki polsko - amerykarnskie po§wie-
cily wicle miejsca tej wielkiej po-
staci, o ktorej general amerykanski
Charles Dawes powiada: ..Polska i
nazwisko Ignacexo Paderewskiego
i Tadeusza Kosciuszki sa i zawsze

beda synonimami w umyslach na-
rodu amerykanskiego', a amery-
kanski kompozytor John Philip
Sousa powiada o Paderewskim: , A-
meryka jest dumna z Ciebie. lJe-
ste$ jednym z najwiekszych ludzi
Swiata*. Dla uczczenia tej roczni-
cy chicagowski ,,Dziennik Zjedno-
czenia™ wyszed! w zwiekszonej ob-
jetosci 24 stronic, z ktorych wie-
kszos$¢ jest po§wiecona zyciu i dzia-
lalno$ci Paderewskiego. Na posie-
dzeniu Komitetu Miedzyorganiza-
cyjnego dla uczczenia tej rocznicy
wysunal sie wniosek S. Adamkie-
wicza, dyrektora Zjednoczenia P.
R. K. o przemianowanie jednego z
bulwarow w Chicago na ,Bulwar
Paderewskiego*.

W miescie Kosciuszko w stanie
Missisippi mieszka 82-letni wybit-
ny dziennikarz amerykarnski, p.
Willy Sanders. Cecha charakteru
p. Sandersa, nas interesujaca, jest
— powiada A. Waldo — jego umi-
lowanie Folski, nawet wtedy, kie-
dy Polakéw wcale nie znal.

»Tylko historje Stanéw Zjed-
noczonych i Polski znam z réwna
dokladnoscia. cho¢ mi sa nie obce
dzieje wielu innych krajow* — mo6-
wil p. Sanders w rozmowie z przy-
bylymi na obchdd jubileuszowy do
miasta Koéciuszko Polakami. Zeg-
najac wycieczke Polakéw amery-
kanskic.a, przybylych ze wszyst-
kich stron Ameryki do tego miasta
na jubileusz, p. Sanders powiedzial:
..Wracajac do swoich, pamietajcie,
ze zawsze w Missisippi dobrze o
was mowic¢ bedziemy. By was za$
lepiej jeszcze poznaé, organizuje si¢
teraz pierwsza w Stanach Zjedno-
czonych wycieczka Amerykanéw,
nie-Polakdw. do Polski w roku
przyszlym. Dlaczego to robimy
pierwsi w Ameryce? Dlatego, ze
my z Missisippi znamy Was | ce-
nimy naileplej, 1 Jadac do Polski,
wiemy do kogo jedziemy*.

Z otwartem sercem cala Polska
oczekiwaé ich bedzie i przyjmie te
pierwsza wycieczke, skladajaca sie
z rdzennych Amerykanéw, ktérzy
tak goriaco si¢ nami interesuja.

Dzienniki polskie w Chicago no-
tuja ciekawy fakt, a mianowicie, ro-
dak nasz p. Adam Kulikowski za-
kunil miesiecznik przemyslowo -
handlowy w jezyku angielskim p.t.
»Opportunity. Wydawnictwo to
ma 200.000 czytelnikéw, jest wicc
nawet jak na Amervke, powaznem
wydawnictwem. Pan A. Kulikow-
ski po objeciu kierowmnictwa pisma
w artykule wstepnym podkresla, ze¢



przed 20-tu laty przyby! z Polski
do Standéw Zjednoczonych, majac
w kieszeni 17 i p6l dolara i nie zna-
jac.tu nikogo.

Pisma polskie podkreSlaja tez
fakt, 2e p. Kulikowski zdolal osiag-
na¢ w spoleczenstwie amerykan-
skiem swe stanowisko bez zmia-
ny swego nazwiska, bez zapierania
sle swej polskoSc‘

Prasa polska w Brazylji daleka
jest bardzo od przeci¢tnego pozio-
mu informacyjnego i pod wzgledem
liczebno$ci nakladéw od czasopis-
miennictwa w Stanach Zjednoczo-
nych Ameryki Péin., ktére w 1942
roku bedzie obchodzilo pierwsze
stulecie swej egzystencji i wielkie-
go rozwoju. A jednak wychodzi o-
becnie na tym terenie okoto 12-tu
czasopism, redagowanych wylacz-
nie w jezyku polskim. Ukazuje sig
réwniez jeden miesiecznik, poSwig-
cony informowaniu o Polsce cudzo-
ziemcOw, wwdawnictwo ,Brazil -
Polonia* w jezyku portugalskim.

Naklad czasopism polskich w
Brazylii waha sie w granicach 500
do 3.000 egzemplarzy. czesto§é uka-
zywania sie — od 2-ch razy na ty-
dzien do miesiaca. Dziennika nie-
ma ani jednego. Najwieksze nakla-
dy. po 3000 egz. maja .(Gazeta
Polska w Brazyliji* tygod-
nik z miesiecznemi dodatkami —
~Wiadomos$ci Kobiece”, ,Rolnik",
LJunak*®, ,.Oswiatowiec" i ,Lud",
wychodzacy dwa razy tygodniowo.
Oba te pisma maja siedzibe w sto-
licy stanu Parana, Kurytybie, roz-
chodza sie po wszystkich o§rodkach
polskich w calej Brazylji i nawet
poza jei granice. gléwnie w Argen-
tvrie i Urngwaiu. Pozostale czaso-
pisma polskie ukazuja sie réwniez
w Kurytybie. naiwiekszym o$rodku
polskosci w Poludniowej Ameryce,
za wyijatkiem dwutygodnika ,,Od-
rodzenie*, wychodzacego w Rio
Grande do Sul.

Pisma te, przeznaczone dla lud-
no$ci rolniczej, dla kolonistéw, kt6-
rych byt caly oparty jest na umie-
jetnej uprawie ziemi i poszerzaniu
w tej dziedzinie polskiego stanu po-
siadania na olbrzymich brazylijskich
obszarach. pod wielu wzgleda-

mi podobniejsze sa do dawnej kra-
jowej prasy ludowej, niz do wspél-
czesnych czasopism w Polsce i na-
wet w Stanach Zjednoczonych. Dila-
tego niczmiernie wskazane i poza-
dane byloby, obok rozwoju tych
czasopism lokalnych, wieksze do-
cieranie do 200.000-ej Polonji Bra-
zylijskiej, czolowych pod wzgledem
ideowym i przodujacych w sensie
popularnej treS§ci i pieknej szaty
wydawniczej, miesiecznikow i in-
nych czasopism ze Starego Kraju,
w niczem dzi$ nieustepujacych naj-
bardziej atrakcyjnym czasopismom
w jezykach obcych.

Wielkie zastugi dla wychowania
mtodego pokolenia Polakéw w Bra-
zylji ma organizacja ,,Junak", dzia-
lajaca juz od przeszlo dziesieciu lat.
Rozwdj tej organizacji i jej wyty-
czne maja wiele analogij z harcer-
stwem w Polsce, ktére konsolidu-
je i zrzesza dzis ludzi najrozmait-
szego wieku od mlodziutkich ,,zu-
chéw" i ,,wilczat" do ojcéw tych
dzieci — dawnych i bylych harce-
rzy. w ktérych szeregach n‘e brak
bardzo zastuzonych dla Ojczyzny
wybitnych obywateli.

Ros$nie i w Brazylji pokolenie
starszych junakdéw, ktére w trosce
o mlodziez szkolna powotlalo ostat-
nio do 2zycia odpowiednia organiza-
cie.

®

W mieS$cie Rosario, drugim co do
wielko$ci w Argentynie, liczacym
okolo p6! miljona mieszkancow, wy-
$wietlany by! film polski ,,Sztandar
Wolno$ci*, obrazujacy m. in. Zycie
Marszatka Pitsudskiego i przebieg
uroczystosci pogrzebowych.

Jak Swiadcza liczne listy miej-
scowych Polakéw, film ten wy-
$wietlany w jednym z wiekszych
kinoteatr6w wywieral olbrzymie
wrazenie na widzach, ws$réd kt6-
rych obok cztonkéw kolonji pol-
skiej w tem mie$cie nie brak bylo
licznie przybylych Polakéw - kolo-
nistow nawet z oddalonych od Ro-
sario miejscowos$ci, pragnacych za-
poznaé sie z tym poteznym obra-
zem historycznyz.

Zwiazek Zawodowy Rolnikéw
Polskich w Brazylji propaguje

fraid:s o . o
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wiéréd swych cztonkéw uprawe ba-
welny, tak potrzebnej dla przemy-
slu w Europie i sprcvadzanej do
Polski z zamorskich krajow, na-
przyklad z Egiptu.

Brazylijski Departam:nt Rolnic-
twa dostarcza plantatorom dezyn-
fekowane nasiona bawelny po bar-
dzo niskiej cenie. Wedlug obli-
czenl miejscowych handlowcéw w
przeciagu kilku lat produkcja ba-
welny w pétnocnej czesci stanu Pa-
rana gdzie, jak wiadomo wiek-
szo$¢ ziemi ornej nalezy do Pola-
kéw, — powinna przekroczyé 200
miljonéw kilogramdéw.

Jak informuje ,,Codzienny Nieza-
lezny Kurjer Polski, w Buenos Ai-
res, Polacy w Argentynie moga ko-
rzystaé codziennie z audycyj radjo-
wych w jezyku ojczystym dzieki
uruchomieniu krétkofalowej stacji
nadawczej w Babicach pod War-
szawa, na terytorjum  wielkiej
transatlantyckiej radjostacji pod za-
rzadem Ministerstwa Poczt i Tele-
graféow.

Stacja nadaje na fali dlugos$ci 22
mtr. z moca 10 kw. w antenie. Znak
wywolawczy tej stacji brzmi SPW.
Dlugo$é fali zapewnia olbrzymi-za-
sieg tej nowej rozglo$ni, bo az do
wysp japoriskich na wschodzie i A-
meryki Poludniox/ej na zachodzie.

Wedlug polskich danych staty-
stycznych w ciagu ostatnich dwu
lat przywéz do Polski towaréw z
krajow Ameryki lacinskiej nie wy-
kazuje wiekszych wau: 3, camyka-
jac sie¢ w granicach 50 — 51 miljo-
néw zlotych rocznie; natomiast
wywo6z towar6w polskich doznal
silnego wzrostu: w r. 1933 wywie-
ziono za okolo 14 miljonéw zlo-
tych, w r. 1934 — za 22 miljony zto-
tych. Pojemno$¢ rynku polskiego
na produkty z Ameryki Poludnio-
wej nie da sie w warunkach obec-
nych w wiekszym stopniu rozsze-
rzy¢, natomiast mozliwos$ci zbytu
produktéw polskich w Ameryce la-
ciiskiej, przedstawiaja sie bardzo
powaznie i przed polska kupiecka
przedsiebiorczo$cia lezy tu wielkie
pole - do przeorania pozytywna
praca.




Z ZYCIA ORGANIZAC]I

Rok 1935 zakoficzy! sie okresem
bardzo intensywnej pracy progra-
mowo - organizacyjnej, w orbicie
ktérej znalazly sie wszystkie ogni-

‘wa LMK. Plerwszy etap tej pra-

cy stanowily zebrania i konferen-
cje, zwolane przez wszystkie okre-
gi z udzialem przedstawicieli ob-
woddéw lub oddzialéw, oraz Zarza-
du Gtéwnego — dla oceny dzialal-
noSci z drugiej polowy roku i dla u-
stalenla przygotowaft do akcji w
1936 r.; w drugim etapie odbyly sie
Warszawie, zwolane przez Zarzad
Qléwny, 3 zjazdy: przewodnicza-
cych okregowych sekcyj dla spraw
mlodziezy — 17. XI., prezeséw o-
kregdw — 24. XII. i kierownikéw
biur okregéw — 1. XII. W wyni-
ku tych zjazdéw zostal zgromadzo-
ny bogaty materjal, obejmujacy do-
robek z ostatnich miesiecy 1935 r.,
jak réwnie2 szeroko zakrojone pla-
ny dla- dalszego rozwoju Ligi
we wszystkich okregach. To te2
zjazdy prezeséw okregbéw czy kie-
rownikéw biur okregéw— choé nie
stanowia statutowych organéw w
pracach Ligi— spetnily nieoceniona
role dla dalszego harmonizowania
wspélpracy wszystkich ogniw, sta-
jac sie zarazem najwlaSciwszym
czynnikiem opinjodawczvm { wnio-
skujacym wobec Zarzadu Gléwne-
go 1 Rady Gl6éwnej we wszystkich
sprawach programowych, ktére be-
da przedmiotem obrad najblizsze-
go posiedzenia Rady i znajda swéj
wladciwy wyraz w budZecie na
rok 1936,

Najlepszym przyczynkiem do in-
tensywno$ci prac okregéw, ktére
4v ostatnim roku bez wyjatku wy-
kazaly widoczne steZenie i wzrost
swej sily organizacyjnej, bedzie ilu-
stracja niektérych liczb. [ tak —
o ile na dzies 1. I, 35 r. stan czlon-
kéw wszystkich kategory] wynosit
270.000, w dniu 1. XII. 35r. osiagnal
1556 oddzialéw i 452.900 oséb. We-
dlug kolejno$ci okregéw stan ten
przedstawia sie nastepujaco: okreg
Zaglebla wegl. — 93.600, a w tem
43.350 rzeczywistych, Stoleczny —
80.000, rzeczyw. 22.000, Lubelski —
47,370, rzeczyw. 18.400, Radomsko-
Kielecki — 28,240 (bez ké! szkol-
nych), a w tem rzeczyw. 15.560,
Krakowski — 47,790, rzeczyw. —
13.550. Dalej ida: okr. Poznanski
(og. 38.000 a rzeczyw. 13.000), Po-
morski (og. 32.100, a rzeczyw. —
9.700), Lédzki, woj. Warszawskiego
itd, Nastepne okregi, choé nie mo-
ga jeszcze wykazaé sie tak impo-
nujacemi liczbami, ida réwniez na-
przéd nietylko w akcji propagan-
dowo - organizacyjnej — ale réw-
niez w podejmowaniu prac progra-

36

mowych, na ktére — obok zbibrki
na F.O.M. — sktada sie realizacja
programu wychowania wodnego
mlodziezy, popularyzacja zagad-
nief kolonjalnych, studja terenowe
W zakresie regulacji rzek i przewo-
z6w wodnych i szereg innych, jak
wspélpraca z polskiemi os$rodkami
zagranica, opleka nad kaszubami,
akcja stypendjalna na rzecz ucz-
ni6éw Padstw. Szkoly Morskiej, two-
rzenie o$rodkéw szkolenia Zeglar-
skiego.

Majac podstawe do swych prac
w sile organizacyjnej, okregi sku-
piaja w swem reku wiele juz $rod-
kéw, aby méc podolaé tym wszy-
stkim zadaniom przy jednoczesnem
rozszerzaniu programu swej dzia-
falnosci. Akcja wéré6d mlodziezy
znalazla szczegélnie pomyS$ine roz-
wiazanie w okregu Krakowskim —
zwiazana $ci§le z wychowaniem
wodnem miodziezy i w delegatu-
rze Jarostawskiej i okregu Lwow-
skim — gdzie w orbite zaintereso-
waf Ligl zostala wciagnieta mlo-
dziez wszystkich szk6l; w okregu
Lubelskim — przez stworzenie
przy obwodach odpowiednich sek-
cyj dla pracy wéré6d mlodziezy;
w okregu Poznafiskim — gdzie pra-
ca ta jest prowadzona z wielkiem
wyczuciem pedagogicznem zagad-
nieft morsko - kolonjalnych.

Obecnie funduja réwniez we wila-
snym zakresie stypendja dla nieza-
moznych uczniéw Pafistw. Szkoly
Morskiei, nietylko okregi jak Zagl.
Weglowego, Radomsko - Kielecki,
Lubelski, Poznafiski i Stoleczny, ale
nawet niektére oddzialy, jak od-
dzial Kobiet w Warszawie (2-ch
stypendystéw), oddzial w Pion-
kach, w Grodnie, oraz niektére od-
dzialy Zagl. Weglowego.

Ostatni rok wni6s! réwniez do
programéw pracy okregéw spra-
wy kolonjalne i 2eglugi $rédlado-
wej; ta ostatnia zwlaszcza dziedzi-
na, wymagajaca przedewszystkiem
dzialania Zarzadu Gléwnego, zna-
lazla swéj zdecydowany wyraz w
pracach okregu Pomorskiego, a dla
niektérych zagadniei — w pracach
delegatury w Jaroslawiu i okregu
Krakowskiego.

»

Poniewa? ostatnio zostal naresz-
cie zrealizowany przez wszystkie
okregi postulat jeszcze V Walnego
Zjazdu Del. LMK, aby stworzyly
one bezwzglednie taki aparat wy-
konawczy dla swych prac, ktéryby
gwarantowal staly i niezawodny
postep organizacji — uchwaly o-
statniego VI Wal. Zjazdu doczekaig
sie pelnej realizacji przy wykony-
waniu programu 1936 roku, ktéry
zakre$li Rada Gléwna na swem naj-
blizszem posiedzeniu lacznie z bud-
2etem. Przytem stale usprawnianie
tego aparatu przez okregi pozwoli
calkowicie sharmonizowaé wza-
jemna wspélprace wszystkich og-
niw z centrala.

®

Odbyty w listopadzie ub. r. zjazd
przewodniczacych sekcyj okrego-
wych dla spraw mlodziezy dal bar- -
dzo cenny i obfity matgrjal, doty-
czacy zaréwno ustosunkowania sic
nauczycielstwa do pracy w mysl
hasel naszej organizacji, jak i dzia-
lalnosci k6t szkolnych. '

Na podstawie relacyj delegatéw
poszczegblnych okregbéw, stalo sie
jasnem, Ze dodatnie wyniki w akcjt
organizowania k6l i zywej ich dzia-
lalno$ci osiagnieto przedewszyst-
kiem tam, gdzie nauczyciele doce-
niaja wazno$¢ zagadniefi, wiaza-
cych sie z posiadaniem przez nas
wiasnego wybrzeza i portu.

Okregi wykazaly duzo inicjaty-
wy, dazac do ozywienia pracy ko)
szkolnych. Nalezy tutaj wymienié
okreg Krakowski, w ktérym sekcja
dlg spraw miodziezy zorganizowala
wiosna 35 r. dwa kursy budowy {o-
dzi i kajakéw przy V baonie sape-
réw.

Jak tego rodzaju akcja znajduje
2ywy oddiwiek w mlodziezy.
Swiadczy¢é moze fakt, 2e na kursy
zglosilo sie az 187 ucznibw i 1] w
czenic. Oczywi$cie nie bylo tyle
miejsc, aby wszyscy mogli wziaé
udzial w kursach. Dobre wyniki o-
siagnela takze delegatura Jaro-
slawska przez zespolenie pracy k6l
w t. zw. Miedzyszkolnym Komite-
cie LMK, Wypada zaznaczyé, ze na
terenie delegatury istnieje 321 két
szkolnych.

Jak duza wage zarzady okregow
przypisuja pracy nad mlodzieza.

~moze $wiadczy¢é fakt, ze prawie

wszystkie zarz. okregbw pokry-
waly wydatki z wlasnvch docho-
déw na akcje mlodziezowa.

Po zestawieniu danych liczbo-
wych przywiezionych przez dele-
gatéw okazalo sie, ze istnieje juz
przeszlo 2000 k6! szkolnych LMK,
obejmujacych ponad 120.000 mto-
dziezy.




FIf R O N

Ogo6lne obroty towarowe portu
gdyfiskiego za miesiac listopad r.
ub. wyniosly 763.789 ton, z czego
na obr6t zamorski przypada
729.122,3 ton. Z tej ostatniej cyfry
na przyw6z przypada 111.273 ton,
a na wyw6z 617.849,3 ton. Obr6t
przybrzezny z W. M. Gdarskiem
wyniés! 3.623.8 ton, z czego na
przyw6z przypada 1.432.6 ton, a na
wywo6z 2.191.2 ton. Obroty droga
wodna z wnetrzem kraju wyniosly
31.042.9 ton, w tem na przywoéz
przypada 25.503.5 ton, a na wywoé6z
5.539.4 ton. Ogo6lne obroty towa-
rowe w listopadzie w stosunku do
ubieglego miesiaca zwiekszyly sie
0 165.969.3 ton.

W ciagu miesiaca listopada r. ub.
zlowiono na calem wybrzezu
1.250.300 kg. ryb o warto$ci 264.639
ztotych. W poréwnaniu z listopa-
dem 1934 roku, polowy w miesia-
cu sprawozdawczym zwiekszyly
sie iloSciowo o 730.000 kg., warto-
$ciowo o 88.000 zlotych, co przy-
pisaé¢ nalezy zwiekszeniu sie polo-
woéw szprotébw, ktérych zlowiono
w listopadzie r. ub. 1.119.450 kg.
o wartos$ci 223.890 zlotych, co sta-
nowi 95 proc. iloSci, a 85 proc. war-
tosci ogblnych polowébw.

W polowach przodujace miejsce
zajmuje Hel, osiagajac poléw
858.680 kg., dalej idzie Gdynia —
167.080 kg., pO6Zniej miejscowosci
p6lwyspu od Jastarni do Wielkiej
Wsi — 164.280 kg., miejscowosci
nad pelnem morzem od Chlapowa
do Karwi — 32.420 kg.; wreszcie
miejscowos$ci nad zatoka od Pucka
do Obluza daty 10.340 kg. Polowy
dalsze pod wyspa Bornholm daly
17.250 kg. dorszy i 250 kg. flader.

Najwiekszym odbiorca zlowio-
nych ryb byly wedzarnie na wy-
brzezu, ktére zakupily 1.107.650 kg.
na rynku miejscowym sprzedano
138.230 kg. a do Gdarniska wywie-
ziono minimalna i*lo$é 4.420 kg.

Jak wynika ze statystyk, ogél-
ne wyniki pracy polskiej floty
handlowej przedstawiaja sie bardzo
dobrze i wykazuja staly rozwéij.
W ciagu pierwszych 3-ch kwarta-
16w r. ub. przewozy polskiej floty
handlowej byly o 21 proc. wieksze,
niz w tym samym okresie 1934 r.
Od 1 stycznia do 30 wrze$nia 1935
roku przewozy te wyniosly 842 ty-
siace ton, gdy w r .1934 tylko 692
tysiace ton. Nalezy przytem pod-
kresli¢, ze zwiekszyly sie przede-
wszystkiem przewozy Zeglugi nie-
regularnej, t. zw. trampowej, wzra-
stajac z 479 tysiecy ton w 1934 do
607 tysiecy ton w 1935, czyli o 2626

I

proc. Przewozy zeglugi regularnej
wzrosly w tym czasie z 217 tysiecy
ton w r. 1934 do 236 tysiecy w r.
1935 czyli o 89 proc. W zegludze
regularnej procentowo wzrosi naj-
silniej tranzyt, bo o 44.6 proc. (5.7
tysiecy ton), wyw6lz zwiekszy! sie
o 18.2 proc. (20.2 tys. ton), nato-
miast przyw6z zmniejszy! sie o 7.9
proc. (7.3 tys. ton). W zZegludze
trampowej wyw6z wzrés! bardzo
znacznie, bo o 90.9 tys. ton, w
mniejszym stopniu przywéz — o
57.8 tys. ton, natomiast tranzyt
spad! o 21.4 tys. ton.

*

W najblizszym czasie zostanie
uruchomiona polska linja regularna,
taczaca Gdynie z Ameryka Polu-
dniowa. Linje te obstugiwaé bedzie
s/s ,,Pulaski.*

+*

W dniu 21 listopada r. ub. oglo-
szony zostal tekst protoké6tu pol-
sko-gdariskiego w sprawie przysta-
pienia w. m. Gdarniska do polsko-
niemieckiej umowy handlowej. Na
mocy tego protokélu sprawy roz-
liczeniowe na terenie Wolnego
Miasta zalatwiaé bedzie wylacz-
nie stworzony specjalnie (dariski
Urzad Rozliczeniowy. Urzad ten
bedzie wydawaé za$wiadczenia
rozrachunkowe, jezeli chodzi o
przyw6z, na wszystkie towary,
sprowadzane przez firmy gdanskie
i to niezaleznie od tego, czy towa-
ry przeznaczone s3 dla Wolnego
Miasta, czy dla Polski. Jezeli chodzi
o wywoéz, to Gdariski Urzad Rozli-
czeniowy bedzie wydawal za§wiad-
czenia rozrachunkowe tylko w ra-
mach gdanskiego udzialu w polskim
planie wywozowym. Rozrachunko-
we zad$wiadczenia

Wojennej oraz plac6wek zagrani-
cznych w Gdyni. Przybyli réw-
niez liczni absolwenci uczelni. Po
odprawieniu uroczystej mszy J. E.
ks. biskup morski dr. Stanislaw
Okoniewski wyglosil podnioste ka-

zanie, podkreSlajac pionierska role
Paristwowej Szkoly Morskiej.
*

Hamburg, niemiecki port, stano-
wiacy niejako brame wyjSciowa
Baltyku na szeroki $wiat, zajmuje
jedno z czolowych miejsc wsréd
portéw europejskich pod wzgledem
stalych polaczen morskich. Najwie-
ksza ilo$¢ linij i wyjazdéw regular-
nych, jak wynika z danych han-
dlowo - statystycznych Hamburga,
zanotowano w tym porcie w r.
1929, kiedy ilo$¢ linij, obstugujacych
port hamburski, siegala cyfry 209,
a ilo§¢ wyjazdéw wyniosta 8.785.
Kryzys ostabit ruch handlowy por-
tu hamburskiego i w r. 1934 ilo§¢
linij spadta do 193, a wyjazdéw do
8.142. Obroty towarowe zmniejszy-
ly sie jednoczesnie o 8 proc. -

Z ogblnej ilosci polaczen przypa-
da na ruch europejski 89 linij i 6.135
wyjazdéw rocznie, natomiast w ru-
chu pozaeuropejskim istnieje 104
polaczenia przy 2.007 wyijazdach
rocznie. Ciekawem jest przytem, ze
w komunikacji pozaeuropejskiej 86
proc. polaczen stanowia linje regu-
larne, a w ruchu europejskim linje
regularne utrzymuja tylko 40 proc.
polaczen, ktérych reszta przypada
na ruch trampowy. W komunikacji
z krajami pozaeuropejskiemi prze-
waza w porcie hamburskim flaga
niemiecka, obslugujaca w 54.2 proc.
og6lny ruch zamorskich linij regu-
larnych.

przywozowe wyda-
wane beda po wpla-
ceniu przez firmy na-
lezno$ci w guldenach
gdariskich. Wyplaty
rozrachunkowych za-
$§wiadczei wywozo-
wych dokonywane
beda réwniez w gul-
denach.

W dniu 8 grudnia
r. ub. Pafistwowa
Szkota Morska w
Gdyni obchodzila u-
roczysto$¢ 15-letnie-
g0 swego istnienia.
W  uroczystosci teij
wzieli udzial przed-
stawiciele Minister-
stwa Przemyslu i
Handlu, instytucyi
rzadowych, gospo-
darczych i porto-
wych, Marynarki

Widok znanej wytworni
w prastarej Kruszwicy, ktéra morzem rozpoczeia
eksport swoich wyrobéw

win H. Makowskiego
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ADMIRAL

20 listopada r. ub. zmarl w Lon-
dynie admiral floty angielskiej lord
Jellicoe, jeden z najwybitniejszych
dow6bdcéw z czasbw wojny $wia-
towej i najznakomitszych organiza-
tor6w marynarki angielskiej.

John Rushworth Jellicoe urodzil
sie w r. 1859. Majac lat 13, wste-
puje Jellicoe do marynarki i w
r. 1880 zostaje oficerem. W dwa
lata p6zniej przyjmuje chrzest bo-
jowy. biorac udzial w bombardo-
waniu Aleksandrji w Egipcie.

W r. 1900, bedac w stopniu ko-
mandora, bierze udzial w wojnie
przeciwko bokserom w Chinach.
W r. 1907 zostaje admiratem.

W r. 1910 dowodzi flota oceanu
Atlantyckiego, a w r. 1912, jedna z
dywizyj ojczystej (,,Home Fleet").
Posiadajac opinje wybitnego orga-
nizatora i taktyka, w przededniu
wybuchu wielkiej wojny zostaije za-
stenca dowédcy ,Wielkiej Floty*
(,,Grand Fleet*) admirata Callag-
hand. a nastepnie w dniu 4 sierp-
nia 1914 r. dowddca Wielkiej Flo-
ty, obejmujac réwnocze$nie do-
wbédztwo floty, zebranej w obszer-
nej zatoce Scapa Flow na wyspach
Orkadzkich.

Od tej chwili losy §wiata spocze-
!y na barkach admirala. Swiado-
my swej odpowiedzialno$ci, pogla-
dy swe na znaczenie floty wal w
memorjale do lordow admiralicijt,
w ktérym, miedzy innemi, pisal:
»Najwieksze niebezpieczeristwo
moze zgrozi¢ flocie, jezeli zostanie
ona zaangazowana w bitwie w wa-
runkach niekorzystnych, gdy wiele
rzeczy zalezeé moze od nrzypad-
kéw nieprzewidzianych. Flota jest
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jedynym czynnikiem, od kt6rego
zaleZza losy naszego kraju, jak ro-
whniez i wojny. Poza flota nie po-
siadamy zadnych rezerw, ktéreby
mogly ja zastapié, gdyby zostala
rozgromiona, a nawet gdyby tylko
nieprzyjaciel zwatpil o jej przewa-
dze“: To tez dziala ostroznie i prze-
zornie.

31-go maja 1916 r. stacza krwa-
wa bitwe z flota niemiecka u wy-
brzezy Jutlandji. Flota angielska,
wobec nickerzystnych  warunkdw
walki, ponosi ciezkie straty, a ad-
miralowi Jellicoe nie udalo si¢ zni-
szczy¢ floty niemieckiej, ktéra zdo-
lala powré6cié do swych baz.

W koficu r. 1916 admiral Jellicoe
zostaje mianowany pierwszym lor-
dem morskim admiralicji i przeka-
zuje dowédztwo Wielkiej Floty ad-
miralowi Beatty.Jako pierwszy mor-
ski lord i szef sztabu generalnego
marynarki posiada obecnie admiral
Jellicoe naczelne kierownictwo nad
calo$cia wojny morskiej. Na tem
stanowisku zwalcza skutecznie ro-
snace niebezpieczenstwo niemiec-
kich lodzi podwodnych, opanowuje
zachwiane polozenie na morzach,
zadajac tem samem $miertelny cios
Niemcom.

Po skoriczonej wojnie za swe za-
stugi zostaje podniesiony do godno-
§ci lorda z tytulem hrabiego Sca-
pa Flow.

W r. 1919 zostaje mianowany ge-
neralnym gubernatorem Nowej Ze-
landji. W r. 1925 wraca do Anglji i
przechodzi w stan spoczynku. Do
samej $mierci jednakze bierze
czynny udzial w 2yciu swegoé(réiu.

SiiePs

Michat Socha

W dniu 24 listopada 1935 ., prze-
zywszy lat 37, zmar! Michal So-
cha, oficer rezerwy, odznaczony
Krzyzem Niepodleglosci, czlonek
Zarzadu Gléwnego i Rady Gl6wne;j
LMK i viceprzewodniczacy Komi-
sji dla Spraw Mlodziezy.

8. p. Michat Socha jako chlopiec
16-letni wstapil do Legjonéw Pol-
skich w 1915 r. W roku 1916 dosta-
je sie do niewoli rosyjskiej, z ktérej
udaje sie Mu zbiec i po dluzszej tu-
laczce wraca do Polski, aby pow-
térnie wstapi¢ do Legjonéw. W r.
1918 w walkach o Przemys$l zostaje
kontuzjowany i wziety przez Ukra-
incb6w do niewoli, z ktérej ucieka
i poraz trzeci wstepuje do wojska
polskiego. W r. 1919 zostaje ciezko
ranny.

Po zawarciu pokoju koriczy stu-
dja i zostaje nauczycielem.

W pracy nie ogranicza sie tylko
do spelnienia obowiazkéw stuzbo-
wych, lecz organizuje mlodziez
w Zwiazku Strzeleckim, prowadzac
prace oSwiatowa na Kresach i cia-
gle niestrudzenie utrwala polsko$¢
na odzyskanych ziemiach.

W roku 1930 zostaje powolany
do Zarzadu Gl. Z. N. P. na stano-
wisko kierownika biura prasowego:
jest jednym z twoOrcéw Polskiej A-
jencji O$wiatowej, wsp6lpracowni-
kiem ,Glosu Nauczycielskiego*,
wspéblredaktorem dzialu ,Szkola
i Spoleczenstwo" w Kurjerze Po-
rannym i pisuje ponadto w wielu in-
nych pismach. Jeszcze w komitecie
zbi6érki na okret ,,Dar Szkoly Pol-
skiej* interesuje sie goraco spra-
wami morskiemi, a do czynnej pra-
cy w LMK przystepuje w 1933 r.

Od tezo czasu intensywnie pra-
cuje nad zorganizowaniem mlodzie-
2y pod haslami LMK i w wycho-
waniu morskiem.

Odszedt zbyt wczesnie, gdy bu-
dzacy sie zapal do morza ws$réd
mlodego pokolenia zaczyna sie do-
piero rozwijac.

Zmarly nalezal do tych, ktérzy
od najwcze$niejszych lat, az do o-
statniej chwili zycia nie maja cza-
su na sprawy osobiste, lecz z ca-
lym spokojem po$wiecaja wszyst-
ko dla dobra ogélu, dzielac sie

swojem doswiadczeniem, ciezko
zdobytem.
W Zmarlym tracimy gorliwego

i calkowicie oddanego idei dziala-
cza. a mlodziez Ligowa szlachetne-
go Opiekuna.

Cze$é Jego pamieci!

R
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J. B. Rychliiski: Byl bdéj pod
Oliwa. Opracowahie historyczne Wi-
tolda Huberta. Nakladem ,Naszej Ksie-
garni, Warszawa. 1935. Str. 90+2 nlb.

Do szeregu objektéw obowiaz-
kowej lektury szkolnej dla mlo-
dziezy nizszych klas gimnazjal-
nych, nalezaloby doda¢ i te ksia-
2eczke, ktéra, opowiadajac o naj-
wiekszem zwyciestwie oreza pol-
skiego na morzu, niewatpliwie spel-
ni swe zadanie wychowawcze, ja-
kie zapewne poklada w niej wy-
dawca, t. j. Zwiazek Nauczyciel-
stwa Polskiego.

J. B. Rychlinski, w literaturze
naszej jeden z czolowych maryni-
stbw, autor ,Ré6zy korsarskiej",
»Mah - Jong" i ,Przygéd Krzysz-
tofa Arciszewskiego”, — tym ra-
zem zdobedzie sobie mlodszych
czytelnikb6bw: zar6wno tchem mo-
rza, lopocacego zaglami bojowych
galeonéw przy akompanjamencie
huku dzial obu walczacych flot —
zwycieskiej polskiej i zwyciezonej
szwedzkiej — jak i barwna, ruchli-
wa, 0 z2ywem tempie akcja, ktéra
mloda wyobraznie musi przykué
do kart ksiazeczki, szkoda, Zze tak
szczuplej.

Nietylko mlodzi czytelnicy z za-
partym tchem §ledzi¢ beda losy
Jurka i boju pod Oliwa; piéro au-
tora sprawi, 2Ze i niejeden przed-
stawiciel t. zw. ,spoleczernstwa
starszego“ znajdzie tu dla siebie
wiele momentéw, ktére kaza mu
ksiazeczke doczytaé do korica, by
w chwili najwiekszego napiecia dra-
matycznego, jakiem zamyka sie
opowiadanie — pozalowaé, ze nie-
ma dalszego ciagu.. Nowa pozy-
cja Rychliniskiego, aczkolwiek z ra-
cji swego przeznaczenia latwiejsza
od poprzednich — dobra jest i cie-
kawa. E

(z. i)

Jim Poker: Loreley czyli Ko-
biety na morzu Nakfadem Dru-
karni Narodowej, Krakéw, 1936. Str.
185+7 nib. Cena zl. 3.50.

Loreley czyli Kobiety
na morzu — to ostatni cykl no-
wel Pokera, ktéry w tej dziedzinie
swej twoérczo$ci ma juz poza soba
przeszlo tuzin toméw.

Utwory marynistyczne naog6t
nie sa lubiane przez szersza pu-
bliczno§é. Zawiele w nich ponoé
niezrozumialych terminéw mor-
skich, inne za§ — Conrada — sa
dla ogblu za trudne, za wzniosle.
Kogo wiec zrazaja zawiloscia ma-
rynarskiego slownictwa, lub ko-
mu — jak pisze o Conradzie
W. Gombrowicz — jest on ,,obojet-
ny. a nawet nienawistny biedne-
mu, nekanemu doskonalo$cia czlo-
wieczefnstwu' — ten niech zabierze
sie do lektury Pokera: typowe;j
lektury wypoczynkowe;j. @ i)

Z. |.

Wiktor Ostrowski — Na szczy-
tach Kordyljer 6 w.— Pan-
stwowe Wydawnictwo Ksiazek Szkol-
nych. — Warszawa — Lwoéw 1935,

Ksiazka Wiktora Ostrowskiego
zawiera wspomnienia z polskiej
wyprawy-naukowo - alpinistyczne;j
w Andy. Ksiazka napisana barwnie
i Zywo, ujmuje swym niecodzien-
nym czarem kazdego czytelnika i to
zar6wno woéwczas, gdy czyta sie
opis ekwipunku ,szturmowego",
jak i wéwczas, gdy $ledzi sie z nie-
pokojem trudy pelnego niebezpie-
czenistw zdobywania szczytéw,
czy tez z wdziekiem opisana legen-
de doliny Zonda o malej Vicuni, czy
pelny humoru opis polowania na
Laguna Blanca lub tez gdy przezy-
wa sie z uczestnikami wyprawy
pelna przedziwnego uroku i grozy
»hajpiekniejsza noc* na szczycie
Aconcagua. Ksiazke, bogato ilustro-

wana, uzupetnia wyciag z dzienni-
ka kalendarzowego wyprawy, obja-
$nienia fotografij, stowniczek oraz
mapki.

Stanislaw Sledlecki — W §r 6 d
popularnych pustyn Sval-
b ardw — Pahnstwowe Wydawnic-
two Ksiazek Szkolnych. — Warsza-
wa — Lwéw 1935,

Ksiazka Stanistawa Siedleckiego,
uczestnika polskich wypraw nauko-
wych na Wyspy Niedzwiedzie i na
Spitsbergen, przenosi nas na daleka
péinoc. Po szczeg6lowym opisie ko-
leinych wypraw polarnych, po-
czawszy od pierwszych wypraw
smiatych 2eglarzy normandzkich
w wieku IX., poprzez pr6by prze-
darcia sie na wschéd ponad péinoc-
na Ameryka lub Europa i Azja, da-
tujace si¢ od wieku XV., az do eks-
pedycyj Amundsena i Nobilego,
autor méwi o udziale Polakow
w badaniach polarnych, a przede-
wszystkiem o Polskiej Wyprawie
Roku Polarnego, ktéra w latach
1932 1933 pracowala na Wyspie
Niedzwiedziej, a nastepnie o Pol-
skiej Wyprawie na Spitsbergen,
ktéra jest istotnym przedmiotem
ksiazki. A potem zaczyna sie dzien-
niczek z wyprawy, wydrukowany
prawie bez zmian, tak, jak byl pi-
sany po skonczonym dniu robo-
czym, w worku do spania. Proste
slowa dzienniczka odtwarzaja
szczegblowo i wiernie codziennie
trudy, ciezkie do$wiadczenia, ucia-
zliwa prace uczestnikbw wyprawy,
ktérych nagroda byly wspomnienia
dni i tygodni ,najpiekniejszych w
zyciu', a takze prze§wiadczenie
o dokonaniu owocnej pracy pionier-
skiej, ktéra kladzie podwaliny. pod
dalsze wyprawy polskie, co kiedy$
beda sie pojawiaé na morzach i la-
dach dalekiej p6tnocy, na szerokim,
wielkim $wiecie, aby pracowaé
dla dobra nauki i ludzi pod sztan-
darem Polski.

NOWOCZESNA ;,__POLKA WYDAWNICZA S. A.
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czyn — tam slawa’’. — Prawda — Jakie
clekawe semiencje? Ale biedne... to fakt.
Szczeshwie ,,przebragto’ tylko trzynastu
,.8pecjalistow'‘... Jedolemy dalej! Nie mamy
czasu, nie czekamy..,

31.° SZARADA.
+MORZE — TO LUSTRO NIEBA‘.
32. REBUS PRZEPISOWY.
— Ozdoby - ozek - ul - turysta - Ra - nlanie-
usta - waly na swiecle, — co naletycie od-
czytane daje sentencje: ,,0 zdobycze kultu-
ry atarania nie ustawaly na swiecle'.

z A D A N I A. seuda'  wyczyniaé z  trojkgtem  rownora- I
H 2 A dealny rebus p. M. Wysockie] rozwigza-
i 'A"'!'_,‘_wl’"*"jf to.pmasay., rysunek: no naogot pomyélnlc Drobne odchylenia, jak:
RN §7 ,,na ziemd*, ,,na kull zlemskie|* uznallSmy,
[« e ]x O (NOT natomiast mzwluani. ,,nke ustawaly w. pra-
ama A /F sie dwiata'..., , w A.meryce" [ t. p. adyskwa-

lifikowadiémy. To wsazystko.

i

RIS LN 1S Wmzystkle zadania — na ogéing lloé¢ 60
. ;, . b nadestanych — bezblednie rozwigzato 13 oséb;
. ..{ po 2 — 39 086b; po 1 — 8 osbb.

= £8 B VT W rezultacte nngrody kslazkowe w drodze
pam= o g B e losowania otrzymuja pp.: 1. STASIAKOWA
kLG LI Jolanta, — Por¢ba koto Zawlercia, 2. Dr.
AOARRND FARBOTKO Jozef, — Wilno, ul. Ostrobram-
Y lx sl n]® ska 11/1. 3. STRUBEL Marja, — W-wa, Al
no%ow W 3 Maja 16/26. 4. 2AK Romuald, — W-wa,

: T el A n. P T k LOS-
3 v;;lvl:ALysmampc;Nlc‘zz‘; 1. mysla..P(r ,..mz- ?‘owmolnétl —elef‘&rdg%(:zgi Nu:l ]gbfro’\:akoli-
1 ao. 3. Kwiaty. 4. Froat. §. Polepa. 6. L &
Stomil. 7. Narocz. 8. Emocja (wspak). 9. ﬁ?. 1135,/2]96 BALIRSKI Jan, s bigieg

Dowolp. 10. Muszla. 11. Album. 12. Prusak.
13. Obtawa. 14. Hultaj. 15. Satum (wspak). DNagrody pracayismy,n'ebANCIIRIZtzIPOrILE;

Frese rebusu sklada sig 2 7 wyrazow, o na- 16. Murawa. 17. Chojak. 18. Blaga. 19. Bled- |
stgpujacych literach poczgtkowych: ka. 20. Rodzic. 21. Powiew 22, Duwak wszYS‘r?ul:lpow:liDZl »
K, m, m ¢t n n z (wspak). 23. Szwelk (fon.). 24. Slewca. 25. 1.) i térzy nadestali nam
WITOLD ZALEWSKI (Kepno) Kupon. 26. Cowboy. 27. Ararat. 28. Sadyba. wigteczne | Noworoczne 2yczenda — ser-
A wicc w podanych wyrazach pomocni-  decznle dziekujemy.
czych pojedyhoze litery, to: F; G; L; — na- (2—4). Int. CHARLAMPOWICZ A.; W. W.; |
2. SZARADA. kladajsc zatem wierzchotek trojkata na li- - Warszawa, Z. NYSZ%"-R — Zagérow. Za-
tere L (najdalszq w porzadku alfabetycz- tr:ymulemy w_ tece. 6jdzlel zleku]emy;
Szesé - sl6dma - Osma -plata nlepodlegiosé, nym) I t. d., | t. d., (Jak to wskazuje ryci- (5.) .M D:ONA i £h Warszawa. Nr.
2¢by nte trzy - dwa, broad si¢ rozpacznie na) — otrzymujemy rozwlazanie zasadoicze: otrzymano. Dzigkujemy! Pdobre c ."i trud-
i cate meskie poglowle wylegho ,,Odzie cnota, tam stawa‘, Stowa wy- N¢ Zaﬂmto é'w“"'ko'; 3 ozdmgwl:nd.a
raz pola walkl... Niedtugo sic zaczniel.. Tyte na szablicy T. Kobchszid, znajdujace] (6.) SENZE 1. — 2ychlin. Jestesmy Sa
Choé Wioch prowincje trzy - cztery | raz, si¢c w Muzeum W. P.w Warszawie). szenl |, rzecz jasna — zgadzamy si¢. Rewe-
— wraz z Abisynja wspolpracuje czas! ® rencje za mile 2yczenia. Poadrowienlal
Choé cztery { pig¢ wclaz bomby platowiec (7.)KOZIELL 1. — Radom. Przyznajemy
w spileczons pustke na Fnjt Ad Te pickne, oryginalne { troche trudne 2a- Panu stusznodé, 2e bud2et jest najtrudniej-
gdzie mowy nawet nle bylo dwn 'owdec danie do$¢ Mcznie rozwigzano jako: ,,F.O.M.", szq szaradg do rozwlgzanda. Dzickujemy
gdzie siedem - dziewleé — dzlul.tego'uwlc ,Stawa—to dzleckq_,,‘l‘mtnln". tub Tam sta | serdecznie pozdrawiamy!
nle moze Wioch z plasku, w ktory dlepo wiazi, ~ fania, gdzle cnota® — albo wreszcle: ,,Qdzle wu.

wraz z Abisynja wwbl'prlcu]e czas!
2e nic nowego nile bywa na swiecle,
orzekt Wsepak dziesieé-wspak siédmy | azéety...
Wiec zwyklym trybem siiny stabych gnlecle.
— lecz staby moze ,nasiekaé¢ kapusty‘‘.
Chodziaz Negusa zdradzt jeden Ras,
wraz z Abisynja wepélpracuje czas!
»KASTA* (Dobre))

3. REBUSOGRAF.

Z podanego na koficu dzialu rebusografu
nalety odgadnaé znaczenia ostemnastu po-
szczegéinych rysunkéw; litery znaczemia kaz-
dego rysunku zastaplione sa liczbami.

dczytujgc litery znaczed tych rysunkéw,
ulozone w kolejnoscl od 1 — 137, otmzyma-
my zasadnicze rorwigzanie, kwrego tredcia
Jest ziota mysl Henryka Sienkiewicza.

w+WIRENEL‘* (Warszawa)

Za rozwigzanie zadah - Redakcja ,,Morza‘* |
przeznacza, w drodze losowania § wartodcio-
wych nagréd ksiazkowych. Termin nadsyla-
nla roawigzan zadah z Nr. l-go uplywa
25 atycznia 1936 r. Rozwigzania nalezy nad-

i
i

.'.. ‘ 4 ‘
E 5 $9.74.13- 46.77.41,3644 15.16.

120.110.111.124.70.4%7.

e
syla¢ do Redakcli ,,Morza’* z doplskiem 84104 88314 4 73475332 2711, =
nRozrywkli Umyelowe''. 51.52.80.20.81.11.22.123.59100.92. >
,L—//_ d
ROZWIAZANIA ’ —

,MORZE‘ Nr. 11 — Listopad 1935 97.83,75.91.127.134.65.105. 128.98.58.48.1412.1%6.108. &

30. KRZYZOWKA LOGOGEOMETRYCZNA., ]

Jak nalezato rozwiazaé krzytdéwke 1 co za || 1.34.61.76.101.67. : 2 "9'%‘“"“2“60"6'2"9_4_: !

CENY OGLOSZEN

W TEKSCIE: 1300 zlotych; 1/, strony 700 zlotych; /3 strony 500 zlotych i 1/, strony 400 zlotych ‘I
ZA TEKSTEM: 1200 , 5 . 6% , Y3 . 45 , oL T 3505 S

PnEnxUMERATA MORLA“ rocznle 12 zh.iych oélroczme 6 zlotych | kwartalnie 3 Ziote

‘ Adres Redakcii | Administracjl: Warszawa, Widok 10 Telefony: red. 290-18, adm. 533-88, P.K.O. Konto Nr. 347.
i quopiséw nadeslanych redakcja nie zwraca

Wydawca LIGA MORSKA | KOLONJALNA Rodaktor JANUSZ LEWANDOWSKI

: Oplate poczfowq viszczono ryczahem.
'r Druk i ilustracije wykonane w Zakl. Graf. Nowoczesna Spélka Wydawnicza, S. A, Warszawa 3
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i aptanka religijrego zwiqzku ,,Vod . 2
Najwyzsza kaplonk gline 3 Bozek murzyfdski z
czworgiem swoich

dzieci.

We wsiach murzyaskich, nalezqg-
cych do zwiqzkéw religijnych sq
ustawiane charakterystyczne boiki

Wszyscy Murzyni znajdujq sie pod wply-
wem fajemniczych zwiqzkow, ktérych zna-
czenia i potegi biali ludzie zaledwie sie
domysilajq. Jednym 2z potezniejszych jest
ostawiony ,,Zwiqzek ludzi Llampartéw', kto-
ry z Sierra leone rozszerzyl sie na calg
Afryke Zachodniq. Tepiony przez Angli-
kow — istnieje dzisioj jeszcze w Kongo
i Kamerunie. Zwiqzek ten lqczy czarnych
bez wzgledu na ich wyznanie, i dgzy do
osiqgniecia catkiem praktycznych i mater-
ialnych celéw jak np. kontrola handlu, usta-
nawianie cen rynkowych i t. p. kiére, jak
zwykle, lqczq z obrzedami religijnemi.

Niemniej groiny, tylko mnie;j liczebny
jest Zwiqzek ,Ogboni” w Poludniowej Ni-
gerii, o charakterze czysto politycznym.
Dewizq obecnych czlonkéw , Ogboni-, wy-
chowanych przewaznie w Europie, jests
.Ogboni opanuje panujgcych.

LSIN T







