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WYCIECZKI
LIGI MORSKIE] I KOLONJALNE]

PRZY WSPOLUDZIALE POLSKIEGO BIURA PODROZY

»FRANKOPOL”

W OKRESIE LETNIM 1932 R.

KRAJOWE: Wielka wycieczka pociagiem specjalnym na TARGI POZNAKN-
SKIE z 3-dniowym pobytem w Poznaniu. Wyjazd 2 maja. Cena
od 65 zi.

Wycieczki: ,,POZNA] POLSKIE WYBRZEZE MORSKIE* —

2-ch typéw: _

1) Wista przez Plock — Wloclawek — Torun — Tczew
(ew. przez $luzy Gdarisk — Gdynia). Cena od 85 zi. Wy-
jazd w kazdy czwartek, poczawszy od 2 czerwca r. b., az
do wrze$nia. Powrét w poniedzialek rano pociagiem pos-
piesznym.

| 2) koleja i morzem. Cena od 80 zi. Wyjazd w kaidy piatek od

| 3 czerwca do wrzeénia. Powr6t w poniedzialek rano po-

‘ ciagiem pospiesznym.
l l” WYCIECZKI kampingowe do Puszczy Bialowieskie] na nie-
l dziele i $wieta. ,

ZAGRANICZNE. 10-dniowa wycieczka na TARGI PARYSKIE pod protektora-
tem Izby Polsko-Francuskiej. Wyjazd 8 maja. Cena od 450 zli.

Wycieczki wypoczynkowe do JUGOSLAWJI. Wyjazd dn. 1
maja, 2 czerwca, 2 lipca r. b. Ceny od 600 zi.

20-dniowa wycieczka turystyczna do ITALJI. Wyjazd 3
czerwca. Cena 895 zl. wraz z paszportami i wizami.

21-dniowa wycieczka wypoczynkowa na Rivjere Francuska.
Cena od 600 zi.

Wycieczki Morskie BEZ PASZPORTOW | WIZ: na FJORDY
NORWEG]I, okreina po Morzu Baltyckiem i Pélnocnem ze zwie-
dzaniem: KOPENHAGI, SZTOKHOLMU, OSLO, RYGI, TALLINNA,
HELSINGFORSU, LONDYNU, ANTWERPJL.

Zadajcie szczegblowych programéw.

ZAPISY 1 INFORMACJE: Zarzad Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
Warszawa, Nowy Swiat 35. Tel. 315-88. Polskie Biuro Podrézy
»FRANCOPOL* Warszawa, Trebacka 9. Tel. 206-73. Lwéw, Aka-
demicka 15. Tel 105-39, oraz wszystkie Oddzialy Polskiej Agencji
Reklamy ,,PARY, oraz ,,VISTULA‘ Sewerynéw 3.
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Warszawa, maj, 1932 rok.

Cena humeru 1 zt 20 gr.
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Rok IX

TRESC NUMERU : 1. Przeciw falszom niemieckim w Ameryce; 2. Czy estatnia {6dz podwodna ? — Kapitan Nemo; 3. Nasze hasla
a mlodziez — St. Knauff; 4. Do Egiptu! — Wkos; 5. Powrét ,Daru Pomerza“ do kraju — H. T.; 6. Polacy na obczyzinje a flota
wojenna — J. G.; 7. Budownictwo okretowe we Francji — O. Q ; 8. Z Yacht Klubu Polski — M. Niedzwialowski; 9, Z zalobnej

karty —

$. p. Aleksander Nisjolow; 10. Kronika; 11. Dzial Oficjalny L. M. i K.; PIONIER KOLONJALNY : 12. U irédel kryzysu

—Dr. W. Rosinski; 13. Nasze tytuly do kolonij—Doliwa; 14. Francuskie kadry zdobywcéw rynkéw zagranicznych —J. A Stawinski;
15. W krainie pinjoréw (Dekoriczenie) — Bohdan Teofil Lepecki; 16. Od rzeki ow. Wawrzyrica do Pacytiku — Dr. M. Nalecz —
Dobrowolski; 17 Komunikacja lotnicza Londyn — Cape Town — D. K.; 18. Pionierskie dole i niedole na farmie afrykanskie’;
19. Nzieje Polakéw w Ameryce — Stanistaw Zielinski; 20. Slownik biegraficzny podréinikéw i eksplorateréw polskich (C .d.) —
Stanistaw Ziellnski; 21. Przeglad kolonjalny — Fr. Lyp; 22. Kronika Kelonjalna.

28 FOTOGRAFIJ 1 RYSUNKOW W TEKSCIE,

PRZECIW FALSZOM NIEMIECKIM W AMERYCE

Propaganda antypolska, prowa-
dzona przez Niemcy po drugiej stro-
nie oceanu, nie przebiera — jak wia-
domo w sSrodkach. Fatszem,
obtudg, przekrgcaniem faktow histo-
rycznych, osmieszaniem wszystkie-
go, co polskie, usituje si¢ zmacic
dobre stosunki, taczace kraj nasz
z wielkg, demokratyczng republikg
Ameryki Potnocnej. Ta krecia robo-
ta prowadzona jest w najprzer0z-
niejszy sposob. Wczorajsi nieprzy-
jaciele z okopow strzeleckich we
Francji, podwodni korsarze oce-
anow, z zimng krwig zatapiajacy ty-
sigce niewinnych ofiar, wynalazcy
i entuzjasci najpotworniejszej broni
wspotczesnej — gazow trujacych,
udaja dzisiaj niewinnych barankow,
biedne ofiary sprzysig¢zenia innych
narodow. Najskrajniejsi militarysci,
jakich kiedykolwick kula ziemska
wydata, dzi§ usitujg wmowic¢ we
wszystkich, ze kazdy Niemiec to
wcielenie wszelkich endt cywilnych.
Wprawdzie majg Hitlera i 400.000

jego brunatnych knechtow, ktorzy
niedwuznacznie demonstrujg ndz,
jaki przy pierwszej okazji nie

omieszkaja przystawi¢ do gardla
Europie, ale wszak to tylko... ,,0d-
ruch samoobrony™'.

Dzien w dzien, tydzien po tygo-
dniu, propaganda niemiecka dziata
na calym S$wiecie zgodnie, na jeden
rozkaz, przestaniajgc zrecznie coraz
to nowe spuszczenie na wode przez
»rozbrojone” Niemcy groznych pan-

cernikow, nowe mordercze wyna-
lazki i przygotowujac w opinji Swia-
ta dzien odwetu. Juz dzisiaj zgory
usprawiedliwia si¢ przyszte wyczy.
ny, w rodzaju najazdu Belgji, 2bom-
bardowania Kalisza, czy Louvain,
czy wreszcie innych, jeszcze w pa-
mieci powszechnej zyjacych pomni-
kow niemieckiego humanitaryzmu
i cywilizacji.

Na pierwszy ogien wysitkow pro-
pagandy niemieckiej idg ziemie pol-

skie, odzyskane przez .odrodzone
panstwo nasze z pod zaboru pru-
skiego, a stanowigce prawdziwy

fundament naszej istotnej niepodle-
glosci: Pomorze i Gorny Slask.
Mnozg si¢ artykuty w prasie ame-
rykanskiej, fatszywie przedstawia-
jace istote rzeczy, idg w §wiat tego
rodzaju oswiadczenia i deklaracje,
jak senatora Boraha z jesieni roku
ub. Ameryka jest najpodatniejszym
terenem do tego rodzaju maciciel-
skiej roboty. Znana jest bowiem
w calym S§wiecie ignorancja spraw
Europy, jaka panuje nawet w wielu
kierowniczych kotach Stanow Zje-
dnoczonych. Nie nalezac zas do Ligi
Naroddow, a bedac jednoczesnie wie-
rzycielem catego swiata, Stany Zje-
dnoczone zajmujg dzi§ na szachow-
nicy  politycznej Swiata jedyne
w swoim rodzaju stanowisko. Po-
zyskanie ich opinji dla swoich pla-
now jest zbyt cenng gratka, by sie
0 nig w pierwszym rzedzie propa-
ganda niemiecka miata nie pokusic.
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Ponigzej podajemy jeden z wielu
przyktadow, jak si¢ tego rodzaju
podziemng robote przeciw = Polsce
w Stanach Zjednoczonych prowadzi.
Oto w wielkiem i wplywowem pis-
mic amerykanskiem ,, Toledo Blade”
ukazat sie niedawno taki artykulik,
napisany przez znanego dziennika-
rza amerykanskiego Pattersona, kto-
ry w tlumaczeniu na polski brzmi,
jak nastepuje:

,Ci ktorzy opracowywali traktat,
chcieli nagrodzi¢ Polske, ktora wal-
czyla po stronie aljantow (chociaz
tysigce . Polakow walczyto takze
i w armji niemieckiej). Polska chcia-
ta mie¢ dostgp do morza, wobec
czego pas ziemi niemieckiej, wiodg-
cy do morza, odcigto od Niemiec
i dano Polsce. Pas ten nazywany
jest teraz ,,Polskim Korytarzem™.
Przy koncu tego pasa, nad morzem,
znajduje si¢ miasto Gdansk, liczace
okoto 300.000 ludnosci. Gdansk jest
,wolnem miastem” bedgcem pod
bezposrednig kontrolg Ligi Naro-
dow. Jest on w 98 procentach nie-
miecki, bez wzgledu na to, co méwig
traktaty. ,,Polski Korytarz”, taczacy
Polsk¢ z morzem, jest w wielkiej
czeSci niemieckim, rzadzonym przez
Polske. I dlatego Niemcy nienawi-
dzag Polakow, a Polacy Niemcow.
Lecz to jeszcze nie wszystko. Przed
wojng Niemcy mialy bogatg dziel-
nice zwana Gornym Slgskiem. Pol-
ska chciata Gorny Slask jako na-
grode za walki. Ci, ktorzy opraco-



wywali traktat, postanowili, by Gor-
ny Slask wypowiedziat si¢ do kogo
chce nalezeé, do Polski, czy Nie-
miec. Oczywiscie Gérny Slask gto-
sowat za Niemcami. Lecz Liga Na-
rodéw, nie zwazajac na wynik gto-
sowania, przyznata najlepszg czes¢
Slaska Polsce. 1 na Gornym Slasku
Niemcy nienawidza Polakéw a Po-
lacy Niemcéw™.

Oto ,,objektywne’ przedstawie-
nie, dlaczego Niemcy czynig narazie
pokojowe zakusy na granice nasze-
go panstwa.

W odpowiedzi na t¢ zupetnie wy-
razng propagande niemiecka prze-
stat redaktor ,,Ameryki — Echa”,
duzego pisma polskiego, wychodzg-
cego réwniez w Toledo, Ohio, wy-
dawnictwu ,,Toledo Blade” naste-
pujacy artykul, podajacy nic wigcej,
jak tylko gars¢ faktow, ktére po-
winny otworzy¢ oczy batamuconym
Amerykanom.

Sprostowanie polskiego redakto-
ra, zamieszczone lojalnie, tak wy-
glada w ttumaczeniu z angielskiego:

,Fakty odnosnie ,Polskiego Koryta-
rza’ s3 nastepujace:

Pomorze, obecnie nazywane ,Kory-
tarzem”, w 1 3 ¢ z a j 3 ¢ Gdansk, zo-
stalo przylaczone do Krdlestwa Polskiego
w XI wieku.

W roku 1225 Ksigze Mazowiecki Kon-
rad zaprosit zakon Krzyzak6w celem sze-
rzenia wiary chrzescijanskiej i strzezenia
jego wilasnosci. Krzyzacy zdradzili ksie-
cia Konrada i w roku 1308 zabrali Pomo-
rze. Byla to pierwsza inwazja niemiecka
na to terytorjum, ktéra trwata od 1308
do 1454 roku, a Pomorze, wskutek zwy-
cigstwa pod Grunwaldem w roku 1410
nad Krzyzakami, zostalo z powrotem
wraz z Gdanskiem wiaczone do Polski.

Do czasu pierwszego rozbioru Polski
w roku 1772, Pomorze i Gdansk nalezato
do Polski przez 318 lat. Podczas pierw-
szego rozbioru Polski Pomorze zostalo
zabrane przez Niemcy, ale Gdansk pozo-

stal przy Polsce az do drugiego rozbioru
Polski w roku 1793.

Po 148 latach, w dniu 10 stycznia
1920 roku tylko czes¢ Pomorza, bez
Gdanska, zostala przywrdécona Polsce.

Przed 1920 rokiem Pomorze prawnie
nalezalo do Polski okolo 670 lat. Do Nie-
miec Pomorze nalezalo dwukrotnie, tacz-
nie przez 294 lata, w tem 146 lat wsku-
tek zdrady Krzyzakow, a 148 lat wsku-
tek rozbioru Polski, co zostalo zreszta
uznane za najwiekszg polityczng zbrodnie
przez nowoczesng historje.

Niemcy dowodza, ze ludnos¢ , Kory-
tarza" jest w wiekszosci niemiecka i, ze
przewaga ludnosci polskiej w ,Koryta-
rzu” zostala uzyskana wskutek tego, ze
od roku 1920 rzad polski masowo wype-
dzat Niemcéw z , Korytarza”.

Niemiecki spis ludno$ci z roku 1902
wykazuje jednak przewage ludnosci pol-
skiej w ,,Korytarzu”.

Za rzadéw niemieckich, podczas 15
wyboréw do cesarskiego parlamentu, od-
bytych w latach 1871 — 1918, ,Kory-
tarz”, skladajacy sie z 26 okregébw wy-
borczych wybierat na postéw zawsze Po-
lak6w, ani razu nie zostal wybrany Nie-
miec.

Ex-kanclerz Marx mial oswiadczy¢, e
,»okolo miljona Niemcéw zostalo wypedzo-
nych z ,Korytarza" przez rzad polski’.

Tymgzasem ludnos¢ , Korytarza” ni-
gdy nie przewyzszyla ani nie osiagnela
miljona, a rzad polski, na podstawie
Traktatu Wersalskiego, ogdlem wysiedlil
30.000 Niemcéw ze wszystkich czesci
Polski, bedacych dawniej pod rzadami
niemieckiemi. Wysiedleni zostali kolonisci,
ktérzy swego czasu zostali sprowadzeni
na polskie ziemie przez Pruska Komisje
Kolonizacyjna, celem germanizowania Po-
lakéw. Kolonisci ci mogli egzystowaé tak
diugo, dopdki otrzymywali subwencje od
Niemiec.

W sprawie Goérnego Slaska fakty sa
nastepujace:

W marcu 1921 na Gérnym Slasku od-
byl si¢ plebiscyt. Ogotem padio glosow
1,186.964, w tem 707,605 za Niemcami,
a 479.359 za Polska. Z 1.261 gmin, w ktd-
rych odbyl sie plebiscyt 664 opowiedziato
sig za Niemcami, a 527 za Polska. Opie-
rajagc sie $ciSle na wyniku glosowania,
dnia 20 pazdziernika 1921 roku 59.6%
Gornego Slaska Konferencja Ambasado-
row przyznata Niemcom, a 40.4% Polsce.
Kazda ze stron ma takie w swych grani-

cach mniej wiecej jednakows liczbe oby-
wateli strony drugiej.

Poniisze dane przedstawiaja takze wa-
runki, w jakich zyje mniejszos¢ niemiecka
w Polsce i mniejszo§¢ polska w Niem-
czech:

Wedtug niemieckiej statystyki z roku
1925 jest w Niemczech 985,283 Polakéw
i 884,105 Niemcow w Polsce.

W Polsce jest 105.861 dzieci niemiec-
kich w wieku szkolnym, ktére majg dla
siebie 811 niemieckich szkot.

W Niemczech jest 115.000 dzieci pols-
kich w wieku szkolnym, ktére maja dla
siebie 81 szkol polskich, w czem tylko 28
z liczbg miejsc dla 394 dzieci utrzymywa-
nych jest z funduszéw publicznych.

71 procent dzieci niemieckich w Pol-
sce moze si¢ uczy¢ w swym ojczystym
jezyku, podczas gdy tylko 1.8% dzieci
polskich w Niemczech moze uczeszczaé
do szkol z wyktadowym jezykiem pol-
skim'".

Ale nie wystarczy prostowanie
poszczegblnych ktamstw, jakie uka-
zujg si¢ w prasie amerykarnskiej.
Zrozumiato to juz nasze wychodz-
two, ktdére z inicjatywy prezesa Za-
rzadu Gléwnego Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, p. gen. G. Orlicz-Dresze-
ra, w czasie jego pobytu na jesieni
r. ub. w Ameryce, postanowito za-
wiesi¢ na kotku wszystkie rdznice,
jakie dzielity miedzy sobg poszcze-
gblne odtamy Polonji amerykariskiej,
i wytonito wspdlng komisj¢ porozu-
miewawcza, majaca za zadanie
zwalczanie wszelkich przejawow
wrogiej dla Polski propagandy.

Nie wystarczy takze tylko kontr-
propaganda. Musimy si¢ zdoby¢ na
wysitek statego informowania opinji
Ameryki o sprawach Polski i przed-
stawiania ich we wtasciwem Swie-
tle. Pierwsze kroki w tym kierunku
organizacja nasza juz podjeta. Nic
bowiem nie jest takim wrogiem pod-
ziemnej roboty, jak Swiatto, dokola
spraw, ktére sobie podkopywacze
za cel swoich wysitk6w obrali.

CZY OSTATNIA tODZ PODWODNA?

W nocy z 19 na 20 marca tery-
torjum polskie powigkszylo sie znow
0 sto metrow kwadratowych. Przy-
byta bowiem do Gdyni pod wodza
kdra-ppor. Plawskiego, ostatnia ze
zbudowanych we Francji todzi pod-
wodnych — O. R. P. ,,Zbik”. Obec-
nie pozostaje w Cherbourgu juz tyl-
ko odbywajacy ostateczne proby
kontrtorpedowiec ,,Burza”.

I co dalej?

Czy na tem ma si¢ skoriczy¢ pra-
ca tworcza nad ugruntowaniem Pol-
ski na Baltyku? Czy te dwa kontr.
torpedowce i trzy todzie podwodne
maja by¢ gwarancja wolnosci trzy-
dziestomiljonowego narodu, dla kt6-

rego dostep do morza jest ,,conditio
sine qua non” egzystencji?

Czy wobec z piorunujaca szybko-
Scig i kosztem wielkich wysitkéw
postepujacej rozbudowy flot wojen-
nych naszych wschodnich i zachod-
nich sgsiadéw, mamy, schowawszy
glowe w piasek, wyrzec sie- morza,
a zatem dobrobytu, suwerennosci,
wolnosci nawet...?

Czy na strazy polskiego morza,
polskiej bramy na swiat, — Gdyni
— najwidoczniejszego przykiadu na-
naszych zdolnosci twérczych i gos.
podarczych — ma staé wymowa
polskich mezéw stanu? Czy wymo.
wa ta ma walczy¢ z argumentami
n»rzeczowemi”, w postaci dziat

2

dalekono$nych i torped? Przeciez
kto$ arcymadry powiedzial, ze Gdy-
nia jako pomnik kultury i ducha pol-
skiego broni¢ sie potrafi sama...
swem znaczeniem.

No tak. Mozliwe, Zze sg ludzie kto-
rym sie zdaje, e wystarczytoby
twierdze zamieni¢ na koS$cioty czy
muzea, aby powstrzyma¢ wroga od
napadu. Zeby, méwiac po dziecin-
nemu, ,,zrobi¢ mu wstyd” i daé do
zrozumienia, ze taka zabawa to bar-
dzo nietadna. Niestety — strona
agresywna jest zwykle bardzo zZle
»wychowana” i nic sobie z tego nie
robi. Wrecz przeciwnie: kanony
wojskowe glosza, ze zachtannos¢
atakujacego wynika zwykle z bez-



bronnosci atakowanego. A kto w
prawde te nie wierzy, niech sobie
przypomni c¢zy katedra w Reims,
ratusz w Arras, albo uniwersytet
w  Louvain, powstrzymaly wojska
niemieckie w pochodzie na Francje.
Czy kiedykolwiek bogactwa lub
pomniki kultury byty czem innem,
jak przyneta dla chciwego s3siada?

Czasem dziwne si¢ wydaje, ze Po-
lacy od wiekéw najzagorzalsi pacy-
fisci, uwazani sa na Swiecie za im-
perjalistow i militarystéw. Podczas
gdy nasi wschodni i zachodni s3-
siedzi, od wiekdéw zyjacy z gra-
biezy cudzych ziem i cudzego doby-
tku, zagrazajacy stale pokojowi
$wiatowemu, uwazani sg — niewie-
dzie¢ czemu — za apostoiéw pokoju.
Ironja losu... a moze nasza wiasna
wielka wina.

Tak. Tylko wlasna wina. Bo na-
sze posuniecia czysto obronne i za-
pobiegawcze wywoluja czgsto wsréd
nas samych jakie$ niepotrzebne za-
zenowanie, jakie$ nierzeczowe Kry-
tyki. Sladem tych nieopatrznych
przodkéw, co stutysigczng armje
uchwalili dopiero po rozbiorze Pols-
ki, sladem nieprzewidujacych Hisz-
panéw, co zaniedbali swej floty wo-
jennej, a gdy stracili kolonje i zna-
czenie mocarstwowe, zto$¢ swa wy-
wrzec¢ chcieli na cigzko rannym ad-
mirale, §ladem tych wszystkich, do
ktorych odnosi¢ si¢ moze narodowe
nasze przystowie ,,Madry Polak po
szkodzie”, — narzekamy dzi$ na cig-
zary wojskowe. Ale gdyby wrég
wtargnal w granice Polski, ciz ,nie-

zadowoleni” wotaliby glosno: —
Gdzie jest armja, gdzie jest flota?
Dlaczego nas nie bronia? Dlaczego
niema pancernik6w, dzial czterysta-
milimetrowych, samolotéw-olbrzy-
mow i flotyli todzi podwodnych?

I nic ich nie wzruszy los owych
zotnierzy i marynarzy, ktérzy ocho-
czo p6jda do boju, — dzigki pienia-
ctwu i skapstwu obywateli narazeni
na potykanie si¢ ze znacznie lepiej
uzbrojonym i wyekwipowanym wro-
giem. A ci, ktérych obowigzek pow-
szechny w szeregach walczacych po-
stawi, beda znébw narzekali i szerzyli
defetyzm, niepomni, ze im to wiasnie
zawdziecza¢ nalezy 6w brak odpo-
wiednich narzedzi do obrony kraju.

Utart si¢ u nas powszechny zwy-
czaj narzekania na rzad. Jezeli np.
wladze czechostowackie przetrzy-
mujg w Piotrowicach pociag war-
szawski ponad godzing, — winien
temu polski rzad. Jesli celnik polski
znajdzie u wytwornej pani, wraca-
jacej z zagranicy, kontrabande w
postaci perfum czy jedwabi, — jest
to nieludzko$¢ rzadu. Jesli nie mamy
floty wojennej, to¢ przeciez, kto te-
mu winien, jesli nie Rzad? Rzad ma
w swem reku pienigdze, kredyty,
moznos$¢ rozbudowy. Wiec dlaczego
nie buduje, skoro flota jest nam ja-
koby potrzebna?

No, ale niech rzad zaméwi tylko
jedng wieksza motoréwke, a wnet
zaczynaja si¢ sprzeciwy, protesty i
krytyki. Jakto — ludzie z glodu na
ulicy padaja, bezrobocie, kryzys,
szkolnictwo, przemyst, kazdy niemal

obywatel potrzebuje pienigdzy, — a
tu wyrzuca si¢ je za okno na zbroje-
nia? Jakby nie bylo Ligi Narodéw
i konferencyj rozbrojeniowych. Prze-
ciez niedlugo caly Swiat 1 tak si¢

rozbroi, wiec poc6z wydawaé pie-
nigdze na zbrojenia, ktére niepo-
trzebnie draznig tylko s3siadow

i moga sta¢ si¢ powodem najazdu?

Dla tak rozumujacych ludzi ni-
czem oczywiScie jest zdanie naj-
Swiatlejszych mezéw stanu, historja
z jej az nadto przekonywujacemi
przykladami, zbrojenia wrogo uspo-
sobionych sgsiadow. Na wszystko
maja gotowa odpowiedz — jedna-
kowo uparta i nonsensowna. Zupel-
nie jak za czas6w przedrozbioro-
wych, kiedy to szlachta zadata, aby
flote budowat wilasnym sumptem
krol.

Z tem trzeba skonczy¢. Raz na-
zawsze. Rzad jest tylko emanacja
narodu, a wigc spelnia jego wole.
Rzad floty nie buduje, bo nar6d jej
nie chce. Albo chce, ale za pienia-
dze... kr6la. A tymczasem zaplaci¢
musi Polska cala, jak dluga i szero-
ka. Jesli nie zaplaci teraz pieniedz-
mi, to zaplaci pdzniej z lichwiar-
skim procentem. I to nietylko pie-
niedzmi, ale krwia, a moze i wol-
noscig osobista. Bo¢ niewatpliwie
marynarKa wojenna kosztuje bardzo
drogo, ale przegrana wojna koszto-
wac moze stokro¢ wigcej.

Spoteczenistwo powinno wigc za-
manifestowa¢ swoja wolg, swoja go-
towos¢ do czynu. Nietylko droga
skladek — te s3 pozadane tylko, ja-

Dowddca lodzi podwodnej O. R, P. ,.Zbik",

t.6dz podwodna O. R. P. ,.Zbik" przybywa do Gdyni.

kdr. ppr. Plawski.



ko objaw patrjotyczny i demostra-
cyjny. O zbudowaniu floty ze skla-
dek obywateli mowy by¢ nie moze.
Tembardziej — ze przeciez dawac
beda wciaz jedni i ci sami, u§wiado-
mieni obywatele. Ogét — bierny nie
da nic, lub prawie nic. | dlatego cig-
zary nalezy rozlozy¢ réwnomiernic
na wszystkich obywateli.

Niedawno wychodzacy w Paryzu
»Dzienik Polski” pisal na ten temat:
»Wydaje si¢ niemozliwem, aby trzy.
dziestomiljonowy narod nie zdobyt
si¢ na zbudowanie wlasnej floty wo-
jennej, potrzebnej nam tak, jak ubez-
pieczenic od gradu dla rolnika, a od
kalectwa dla robotnika. Ubezpiecza-
jac sig, wcale nie chcemy, aby pa-
dat grad, albo abySmy ztamali noge.
Ale gdyby kto$, powolujac si¢ na
kryzys, oswiadczyt robotnikowi, ze
nalezy znie§S¢ ubezpieczenie od nie-
szczesliwych wypadkoéw, spotkatby
si¢ z pewnoscig z ostrg odprawg”.

Madre te stowa, swiadczace, ze
Polacy na abczyznie orjentuja si¢ w
tych sprawach znacznie lepiej od
spoteczenstwa w kraju, powiny nas
zawstydzi¢. | kazdy dobry Polak wi-
nien uznac¢ konieczno$¢ posiadania
floty wojennej, bedacej nie narze-
dziem militarnem, a ubezpieczeniem
panstwa i narodu od najgorszej z
klgsk: nedzy i niewoli. Uznawszy
za$ te konieczno$é, przyczynié sig
do jej stworzenia, manifestujac za
posrednictwem parlamentu, lub in-
stytucyj spotecznych swoja goto-
wos¢ do ofiar. Wowczas i rzad, ma-
jac rozwigzane rece, wole¢ narodu
tatwo spetni, dajac nam program
morski i budzet morski.

Albowiem nie bogactwo kraju jest
przyczynkiem do rozbudowy floty
wojennej, ale flota wojenna — ten
najwidoczniejszy czynnik sity i su-
werennosSci panstwa, — jest wlasnie
zrodtem korzystnych przymierzy i

dobrobytu narodowego. Nic bogate
Niemcy przystapity do rozbudowy
floty, ale biedne, mate Prusy. Anglja
za czasow krdolowej Elzbiety byta
uboga i zadluzona. A w czasach dzi-
siejszych mamy zywy przyktad lta-
lji, Turcji, Portugalji, Stanow Zje-
dnoczonych, Holandji, Grecji a na-
wet jugostawji, — panstw o najroz-
norodniejszej skali — ktérym kryzys
i cigzkie warunki wewnetrzne nie
przeszkadzaja w rozbudowie floty,
uznanej za konieczno$¢ panstwowa
i narodowa.

Czy mamy by¢ gorsi — my Po-
lacy dla ktérych dostgp do morza
i swoboda handlu morskiego jest
najistotniejszg potrzeba polityczng
i gospodarcza? Czy ,,2bik" ma by¢
rzeczywiscie ,}labe¢dzim $piewem o
polskim Battyku'™ — ostatnig todzig
podwodng? — Chyba nie.

— A wige do czynu!

KAPIT AN NEMO.

NASZE HASLA A MLODZIEZ

Nie da si¢ zaprzeczy¢, ze obecny
kryzys gospodarczy, docierajacy za-
tdwno do wielkich miast oraz osrod-
kow przemystowych, jak i do naj-
dalszych zakamarkow polskiej pro-
wincji, wptywa sita rzeczy hamuja-
co na rozwo6j wszelkiej akcji spo-
tecznej. W twardej walce o byt, o
prawo do utrzymania si¢ na po-
wierzchni zycia, trudno wykrzesac
z siebie iskry zapatu, dzwigajac dc-
browolnic trosk¢ o dalszg przy-
sztosé.

I jedynie atrakcyjnej sile naszych
haset, realno$ci gloszonego progra-
mu, poszukiwaniu droég wyjscia i ro-

Cdyn‘a. — Urzqdzenia sygnalizacyjne na falochronic w porcie. Latarnia wejiciowa

zwigzania probleméw, tak zywot-
nych, jak morze i ekspansja zamor-
ska, mozemy zawdzigczac, ze mimo
dominujacej troski o byt, ktora gne-
bi kazdego prawie czlowieka w Pol-
sce dzisiejszej, potrafimy uzupetniac
przybywajacymi ochotnikami luki,
poczynione w szeregach organizacji
przez bezrobocie i redukcje, a nawet
w szybkiem tempie rozrastac sig te-
ytorjalnie, powotujgc ustawicznie
do zycia nowe placowki Ligi Mor-
kiej i Kolonjalnej.

" Jako$ tak dziwnie si¢ ztozylo, ze
w czasach wzglednie normalnych,
Liga przechodzita okres zastoju

i wieza radjostacji sygnalizacyjnej.

Zdjecie Urzedu Morskiego.
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i niedomagan wewnegtrznych, w cig-
zkiej zas chwili kryzysu rosnie w si-
t¢ i znaczenie. Widocznie trzeba byto
namacalnych przyktadow, aby udo-
wodnic¢ spoteczenstwu, ze nie oprze-
my si¢ burzy, wiszacej nad sSwiatem,
jako potencja ladowa, ze trzeba ru-
szy¢ po lepsza przysztos¢ w daleki
Swiat, szerokim wodnym goscincem.
Mowiac o dzisiejszej Lidze Mor-
skiej i Kolonjalnej, niesposob nie
zwroci¢ uwagi na jedno tak bardzo
znamienne zjawisko. Oto roSnie
z dnia na dzien gromada jej skrom-
nych ,,10 — groszowych’ cztonkow,
niemal co dnia przybywajjq nowe
kota szkolne. Jakby si¢ zmowili
wszyscy najmniejsi obywatele Rze-
czypospolitej i postanowili groma-
dniezawstydzi¢ ludzi rozwaznych,
ktorzy niezawsze potrafig si¢ zdo-
by¢ jakas Smielszg inicjatywe.
Gdyby wszyscy cztonkowie Ligi
mogli przeczyta¢ te dziesigtki sta-
rannie wykaligrafowanych listow
przychodzacych do Zarzadu Gtow.
nego z catej Polski jak diuga i sze-
roka, listow tak bardzo nieraz na-
iwnych, a zawierajacych w sobie
tyle na zwyklych, wyrwanych ze
szkolnego zeszytu kartkach, reka
sztubaka wypisanych prawd. Gdyby
mozna byto policzy¢ te prosby o ma-
terjaly, najbardziej przemyslnie ze.
stawione dane statystyczne, modele
todzi, marszruty, mapy... chciatoby
si¢ wowczas rozszerzy¢ Sciany biu-
ra Zarzadu Gléwnego, postroi¢ wy.
sitki, aby zaspokoi¢ catkowicie 3-
dania tej dwudziestotysigcznej juz

Ip—



z gory rzeszy mtodych, miodszych
i najmtodszych cztonkow Ligi, kto-
rym przyjdzie juz niedtugo zdawac
dzisiejszemu polskiemu pokoleniu
rachunek z naszego dorobku nad
nad polskim Battykiem.

I trzebaby powe¢drowac pewnego
dnia na jakas oddalong, zabita des-
kami prowincj¢ polska, aby zrozu-
mie¢ ten zywiotowy, radosny ped
ku morzu, jaki si¢ budzi w mlodem
polskiem pokoleniu. Ludzie dorosli,
jak dorosli. Praca spoleczna, trudny
teren, na wszystkich stanowiskach
te same jednostki, biernos¢ ogotu.
Przekonac ich mozna kalkulacja
cyfr, twardem zgdaniem pracy, ar-
gumentami, na ktére dzisiejszy Po-
lak nie znajduje odpowiedzi.

Mtodziez reaguje zupeinie inaczej.
Zapeltnia zbitg masg sale odczytowe,
chionie opowiesci o wyrostej na nie-
goscinnem  battyckiem  wybrzezu
(idyni, o polskiej banderze morskiej,
powiewajjcej dumnie w odlegtych
portach, o Polakach, ktorzy pod
Krzyzem Poludnia boj $miertelny
stoczyli z Dbrazylijska dziewicza
puszczg. Nie istnicje dla tej mlodzie-

Podobnie, jak w roku ubieglym byla
.modna* Madera, tak w tym roku w ca-
fym kraju na ustach wszystkich byt
Egipt. Zwrécenie oczu kilkunastu miljo-
now ludzi na te dwa odlegle punkty, po-
lozone na globie ziemskim, zawdziecza-
my podrézom, odbytym przez Marszatka
Pilsudskiego.

Egzotyczny powab Egiptu sprawil, ze
niejeden ,marzyciel podrozniczy" wo-
dzil palcem i tesknem okiem po mapie
Swiata, podgzajac w wyobrazni linjami
kolejowemi i szlakami wodnemi, jakie-
mi jechal Marszatek Pitsudski do krainy
faraondéw, piramid, storica, daktylowych
palm i zawoalowanych kobiet.

Poniewaz podr6z ta jest par exce-
lence podréza morsky, a takie szczegdl-
nie interesuja czlonkéw Ligi Morskiej,
przeto nie od rzeczy bedzie sie jej blizej
przyjrze¢, aby raz jeszcze przekonad sie
iak wielkim i jak poteznym czynnikiem
jest morze, taczace pomiedzy sobay od-
legle lady i obce narody.

Zreszta do$¢ tych og6lnikow. Prze-
ciez kazdy z czytelnikow ,Morza" u-
przytamnia sobie chyba znaczenie mor-
skiej komunikacji; niejeden tez zna roz-
kosze morskiej turystyki. Kto robil wy-
cieczki morskie, korzystajyc z ustug pol-
skich linij okretowych (operujacych nie-
stety przewaznie tylko na polnocnei
cze$ci globu ziemskiego) i kto podrézo-
wal. statkami cudzoziemskiemi, moze
wyrobié sobie pewien poglad na warunki
turystyki morskiej, na jei osobliwosci,
réznice — no i analogie.

Poglad ten moze byé rozny u roz-
nych ludzi, wiecej — poglad ten moze
zmieniaé¢ si¢ u tych samych ludzi w za-
leznosci od chwilowych nastroiow, —
moze bhy¢ zalezny od sily doznanych
wrazei, to tez zgory trzeba si¢ pogo-
dzi¢ z tem. ze nie nalezy niczego uogal-
nia¢ i nie nalezy wygtaszaé jakichs de-

zy kryzys, ani zte czasy. lluz z nich,
kiedy nadejdzie lato upragnione, po-
wedruje, wlasnorgcznie w pocie czo-
ta, zmajstrowanym kajakiem, az
tam, kedy Wista bratnim usciskiem
taczy si¢ z Baltykiem? Przybywa
z kazdym rokiem tych wedrownikow
na wybrzezu, ope¢dzajacych grosza-
kami z ojcowskiej, nieraz chudej
szkatuty, diogenesowe koszty dale-
kicj podrozy. Byleby wilasnemi spra-
gnionemi oczyma ujrze¢ to swoje
morze.

Zaroito si¢ w Polsce od tego pio-
nierstwa z Bozej taski, z mitoSciwe-
go zrzadzenia losu, ktory zespolit
prastarg ziemi¢ pomorskg z reszta
Rzeczypospolitej. W szkotach sred-
nich, zawodowych, czy powszech-
nych, wsrod miodziezy, zmuszonej
pracowac zarobkowo, rodzi si¢ wiel-
ka mito§¢ do morza, budzi si¢ troska
i zywiotowy ped w daleki Swiat, sto-
jacy otworem dla smiatych i silnych,
zamknigty dla stabych i lekliwych.
Przemawia coraz glosniej nieomylny
instynkt narodu, ktory poczut, ze
przysztos¢ jego i racja istnienia i
najwi¢kszy wysitek, lezy na morzu.

DO EGIPTU!

cydujacych sadéw o wigkszej lub mniej-
szej warto$ci takich lub innych podrozy.
Sa linje okretowe, ktorych statki kur-
sujg pomig¢dzy portami tak zwanych
~cudnych, cieplych krajow*. Sa inne,
ktore obsluguja porty poéinocne.
Zaroéwno tu, jak i tam, — zawsze si¢
znajdzie co$ ciekawego do ogladania.
Nie tak dawno byla bardzo popularna
piosenka marynarska, ktorg $piewano w
polskim morskim filmie dzwigkowym.
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Powiedziat ktos, ze morze jest
zrodtem niewyczerpanem sily i te-
zyzny narodowej. Wielkie, radosne
jawisko zywiolowego cigzenia naj-
mtodszej Polski ku morzu, jest tego
jaskrawym i wymownym przykla-
dem.

Poprostu niewiadomo, jak nalezy
apelowac do wszystkich ,,dorostych”
placowek Ligi Morskiej i Kolonjal-
nej, aby otoczvlty troskliwg opieka
rzesz¢ najmtodszych pionieréow pol-
skiej mysli morskiej i kolonjalnej,
aby nie .dopuscity do zmarnowania
cho¢ jednego odruchu, podyktowa-
nego przez nieomylny, zdrowy i zy-
wotny instynkt narodu.

Przed nami wszystkimi stoi wielki
obowigzek podtrzymania i skiero-
wania w jedno fozysko wielkiego
pochodu mtodego polskiego pokole-
nia ku morzu. Bowiem bez jego
przysziego wspotudziatu, hezowocne
pozostang wszelkie, choc¢by na naj-
medrszych oparte cyfrach i w cigz-
kim podjete trudzie wysitki ludzi
dzisicjszych.

ST. KNAUFF.

Teskna, jekliwa i sentymentalnie zawo-

dzyca piosenka ta opowiada o podrozach

i o wloczedze marynarskiej; wreszcie
w refrenie stwierdza si¢ kategorycznie,
ze: ,$wiat jest wszedzie taki sam". Mo-
ze zbyt wiele przesadnej brawury i zbla-
zowanego snobizmu jest w tem powie-
dzeniu, jednak trzeba przyznaé, ze gdy
sie ochlonie z wrazen, doznanych w po-
szczegOlnych krajach §wiata, dojdzie sie
muiej wiecej do podobnego przekonania.

Pan Marszalek Pilsudski wchodzi na podklad ,,Romanji’’. Za nim idq
kpt. M. B. Lepecki i attaché wojskowy Polski, ppulk. dypl. Michalowsk:.
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Powitanic Pana Marszatka Pilsudskiego na pokladzie ,,Romanji” przez dyrekcje linij ,,Serviciul Maritim Roman"'.

Wszedzie ludzie 2yja i umieraja,
wszedzie walcza z przeciwnemi prada-
mi trudno$ci  zyciowych, wszedzie
wszystko jest tylko fragmentem, tylko
odrobinag tego .czem jest $wiat lub
wszech§wiat. I mimo tego, fragmenty te
sa wspaniale, czasem tak cudne, ze wy-
rywa sie uogolniajacy wszystko okrzyk
“$wiat jest piekny!*

A wiec podr6z do Egiptu! Tak, jak
podobno do Rzymu wszystkie drogi pro-
wadza, tak tez i do Egiptu mozna z Pol-
ski jechaé r6znemi drogami.

Dwie ,najprostsze* drogi prowadza:
jedna przez Italje, a wiec do Triestu la-
dem, potem z Triestu przez Adriatyk
i morze Srédziemne ku p6éinocnym brze-
gom Afryki, — druga — przez Rumunje,
ladem z Polski do Konstancy, a potem
przez morze Czarne, morze Marmara,
morze Egejskie i morze Srdédziemne do
Aleksandrii.

Ta wlasnie droga, przez Rumunje
jechal Marszalek Pilsudski.

Konstanca — port handlowy i wo-
jenny Rumunji, polozony na zachodnim
brzegu morza Czarnego jest dzisiaj bo-
daj najruchliwszym portem na tem mo-
rzu. Jest on tez brama, przez ktéra wy-
chodzi sie z Europy w kierunku na
Bliski Wschod. Ktos, kto nie bywal
jeszcze w tych okolicach, wybierajac
sie do Konstancy i patrzac w lutym lub
w marcu na mape, moze pomyS§leé: ,,no,
moge zostawi¢ w domu swoéj zimowy
ekwipunek, — jade przeciez na polud-
nie, nad Czarne morze". I oto, aczkol-
wiek Konstanca lezy prawie na tej sa-
mej wysoko$ci (szeroko$ci geograficz-
nej), co i Nicea, to jednak brak cieplych

praddw nie pozwala miejscowo$ciom
nadmorskim Rumunji cieszyé sie takie-
mi samemi rozkoszami natury, jakie cha-
rakteryzuja tak zwany ,jasny brzeg".
Srodze wiec zawi6édlby sie ten, ktoby
przyjechal w tym czasie do Rumunji, za-
opatrzywszy sie tylko w lekka odziez.
W calej Rumunji az do polowy marca,
a czasem do kwietnia trwa zima w ca-
lej pelni.” To tez w Konstancy panowal
trzaskajacy mréz, na polach i jezdniach
lezal $nieg, a na chodnikach gruby. do-
brze wyS$lizgany 16d.

Mato kto ze ,Srodkowoeurepejczy-
ké6w' zdota przetrwaé tydzien w Ru-
munji, aby nie. przekonaé si¢ do tak po-
gardzanych u nas kaloszy. Kalosze na
nogach szanujacego sie, niestarego mez-
czyzny uwazamy za co$§ S$miesznego.
W Bukareszcie za$, czy w Konstancy,
szybko zmieniamy poglad na te sprawy.
Na poczatku patrzymy z zazdro$ciag na
niedzwiedzie stopy tubylczych elegan-
tow, paradujacych w wysokich, gumo-
wo - sukiennych, zapinanych na sprzacz-
ki $niegowcach. — potem zrzuciwszy
pyche z serca, idziemy do sklepu, aby
sie takze w nie zaopatrzyé.

Zabezpieczaja one nietylko obuwie
przed zniszczeniem, ale co wazniejsze,
chronia przed polamaniem nég podczas
upadku na gololedzi, pokrywajacej
wszystkie chodniki miast rumunskich.

(Gdyby sie chcialo opisywaé wszyst-
kie osobliwo$ci rumuiskie, zajeloby to
zbyt wiele czasu i miejsca. Jedna jednak
osobliwo$é nalezy jeszcze omoéwié —
,osobliwo$§¢*, ktéra na lamach organu
Ligi Morskiej i Kolonjalnei (szczegélnie
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Kolonjalnej!) jest bardzo na miejscu.
Osobliwo$cia ta jest brak w Rumunji
czego$, coby pochodzilo z Polski. Gdziez
te wspaniale polskie wédki, gdzie te do-
skonale likiery, gdzie te dobre mydla
znanej starej warszawskiej firmy, gdzie
materjaly ubraniowe z Lodzi i z Bielska?
Niema nic, a przynajmniej niczego nie
widaé. Natomiast na kazdym kroku
krzycza o sobie niemieckie Kalodermy,
Chlorodonty, nozyki do golenia ,Rot-
barty** i inne kremy, mydla, pasty, po-
mady i tysiace, tysiace réznych takich
wyrob6w, nie wylaczajac bizuterji. po-
chodzacej z Niemiec. Materjaly angiel-
skie, albo czeskie! Obuwie czeskie, li-
kiery francuskie, A filmy... zné6w nie-
mieckie.

Gdziez polska ekspansja? Jeéli ma-
rzymy o kolonjach, — musimy mieé wro-
dzone zdolno$ci handlowe. lub krzewic
w sobie te zdolno$ci i wole do zdobywa-
nia rynkéw. (Po za tworzeniem silnej
floty wojennej i handlowej). Na rynku,
tak bliskiej pod wzgledem geograficznym
i przyjaznej Rumuniji, Polski nie widaé!
To zle!

Komunikacje pomiedzy Konstanca
a Aleksandria utrzymuje rumurska regu-
larna linja, znajdujaca sie pod zarzadem
paiistwowym, noszaca nazwe ,Serviciul
Maritim Roman*. Posiada ona cztery
nieduze, lecz calkiem przyzwoite i szyb-
kobiezne statki pasazerskie, wielko$ci
od 2500 do 4600 ton. Sa to s/s. ,Princi-
pesa Maria“, s/s. ,Dacia". s/s ,Regele
Carol" i wreszcie s/s ,,Romanja*, na kt6-
rej odby! podr6z Marszalek Pilsudski.



Z Konstancy odchodza statki kazde-
go czwartku o godz. 22 i po stu szesna-
stu godzinach przybywaja we wtorek
o godz. 10 do Aleksandrji. Szybko$¢ tych
statk6w, wynoszaca 18 mil na godzine,
pozwolilaby przeby¢ droge Rumunja —
Egipt, znacznie predzej, — lecz podréz
przeciaga sie wskutek zachodzenia do
portow i postojow w tych portach. Nikt
zreszta na to nie narzeka, gdyz jest
prawdziwa przyjemnoscia zatrzymanie
sie w Konstantynopolu | zwiedzenie te-
go, tak oryginalnego miasta, lub przy
okazji postoju w Pireusie, zwiedzenie
Aten. pelnych starogreckich zabytk6w
kultury i sztuki.

A wiec zbliza sie godzina 22. Na
statku ruch. Préby gwizdkéw i syreny
okretowej sa pierwszemi sygnalami dla
~odprowadzajacych", 2e czas opusci¢
poklad statku. Przerazliwe i diugotrwale
dzwonienie recznym dzwonkiem przez
stewarda, obchodzacego caly statek, wy-
plasza reszte ,niepasazer6w'. Wreszcie
spadaja z wielkim halasem trapy, wcia-
gaja liny i statek wyplywa z porty,
wrzynajac sie odrazu w ciemna noc i
w rozkolysany, sklebiony, wyijacy i §wi-
szczacy wichrem 2zywiol.

Luty i marzec sa to miesiace, w kto-
rych morze Czarne nie bywa przyjem-
ne. Zrazu pasazerowie robig ,bohate-
ré6w*. Chodza po pokladzie, czepiajac
sie poreczy i réznych trwalych przed-
miotéw, pala papierosy, gawedza w hal-
lach i salonach. Lecz wkrétce jeden za
drugim (szczeg6lnie jedna za drugy)
znikaja. aby ukry¢é swoje cierpienia w
kabinach. Zreszta nocna pora usprawie=
dliwia takie znikanie. Noc mija, przy-
chodzi dzief, a z nim razem zblizanie
sie do tureckich hrzegéw. Wreszcie wej-
$cie do Bosforu, bedacego niejako kory-
tarzem, prowadzacym 2z zamknietego
morza Czarnego na szeroki $wiat.

Korytarz ten otwarty jest dla stat-
kéw handlowych, — Zaden za$§ okret
pod wojenng bandera nie ma prawa sa-
mowolnie wyj§¢ z morza Czarnego na-
zewnatrz, lub z zewnatrz (z morza Egiej-
skiego) przez Dardanele i Bosfor wej$c¢
na morze Czarne. Moze to nastapié
tylko naskutek zalatwienia sprawy na
drodze dyplomatycznej.

,Romania* zmniejsza szybko$¢. Znow
pasazerowie w komplecie. Wszyscy wy-
gladaja inaczej. niz zwieczora. Pozri-
kaly sztywne kapelusze panéw, uste-
pujac miejsca sportowym czapkom pod-
r6znym. Panie w beretach. Co drugi pa-
sazer uzbrojony w aparat fotograficzny.
Brzegi przyciagaja oczy wszystkich. Co-
raz co$ piekniejszego, co raz co$ no-
wego.

»Knipsanie* fotograficznych aparatow
jest w pelnym biegu. Jest to co$, bez
czego nie mozna sobie wyobrazi¢ dzi-
siaj turystyki.

Tymczasem statek zupetnie traci bieg
i wreszcie rzuca kotwice. Zewszad sy-
pia sie zapytania: ,Poco, dlaczego?
Przeciez jeszcze nie jesteSmy w porcie
Istambutu. Okazuje sie, Zze tutaj zala-
twiane sa wszelkie formalnosci. To tez
niebawem zbliza si¢ motoréwka, wiozaca
przedstawicieli tureckich wladz policyj-
nych i sanitarnych. Tlum pasazeréw -
fotograf6w rzuca sie, aby sfotografowaé
wprawdziwych® Turkéw.

Kto jest w Turcii poraz pierwszy,
doznaje srogiego rozczarowania. Wszyst-
ko prawie jest tak samo, jak gdzie in-
dziei! Turcy chodza ubrani, tak, jak kaz-
dy przecietny EBuropejczyk. Obecny

wladca, odnowiciel Turcji, Kemal - Pa-
sza odar! Turcie z uroku jej egzotyz-
mu. Noszenie fezéw jest zakazane nie-
mal pod kara $mierci.

W porcie i w biednych dzielnicach
miast tureckich ujawnia sie optycznie ta-
ka straszliwa nedza, jakiej nie widzi sie
bodaj nigdzie w Europie. Wszystko, co
krylo sie dawnieji w szatach charaktery-
stycznej orjentalnej barwn §ci, przebralo
sie¢ dzisiaj w najokropniejsze tachmany
stroju, majacego by¢ oznaka cywilizacji.

Pierwszych, najsilniejszych wrazen
dostarcza widok malowniczych brzegow
Bosforu, wspanialych meczetow z wy-
smuklemi minaretami, turkusowy kolor
wody w Bosforze, przepych panoramy
calego Istambulu, poloZzonego na wiel-
kiem wzg6rzu.

Prawie cala dobe stoi ,,Romania“ w
porcie Istambutu. Trzeba zaznaczyé, ze
Konstantynopol jest to nazwa przesta-
rzala. Dzisiaj nazywa sie on oficjalnie
Istambul, i we wszystkich juz rozkladach

ta wyparla dawna, znienawidzona przez
Turkéw.

W sobote w poludnie statek porzuca
Istambu! i udaje sie w dalsza droge, aby
znébw po dwudziestu czterech godzinach
podr62zy przyby¢ do nastepnego portu,
jakim jest grecki port Pireus. Tymcza-
sem przeplywamy przez morze Mar-
mara i przez cie$nine Dardanelska, tak
tragicznie wslawiona w dziejach minio-
nej woiny $wiatowej

Gdy sie przeplywalo pomiedzy brze-
gami Turcji europejskiej i Turcii azja-
tyckiej, gdy sie patrzylo na te brzegi,

posiadajace historyczne dzi§ punkty,
do§¢ przestarzalych, lecz jakze silnych
w sytuacji wojennej fortow, — widma

dziesiatkéw tysiecy poleglych wstawaly
mimowoli przed oczyma. Tysiace cial
marynarzy poszlo wraz z okretami na
dno morskie przy forsowaniu tej cie$ni-
ny. Strwmienie krwi wsiakly w sucha
i nieurcdzajna gleb¢ p6twyspu Gallipoli,
przy walkach wysadzonych desantéw

kolejowych i okretowych §wiata nazwakoalicyinych. Przeciez liczba okre$la-
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jaca straty samych sojusznikéw, sicga
prawie dwustu pieédziesieciu tysiecy lu-
dzi. Drogo tez kosztowata Turkow i
Niemcow obrona Dardaneli, ktore mialy
by¢ kluczem, majacym w planach ko-
alicii otworzy¢ bramy Konstantynopolu
dla sojuszniczych wojsk.

Wyplywamy z cies$niny, mijamy hi-
storyczny cypgl z miejscowoscia Sedil-
Bar, polozona nad brzegiem i jesteSmy
na morzu Egejskiem. Kazda godzina
zbliza nas do Pireusu, a razem z tem do
upragnionego ciepla. Wszyscy tesknia
do ciepta i nawet do upaléw, bo prze-
ciez i w Konstancy i w Istambule byly
trzaskajace mrozy. Zycie na statku
mknie trybem utartym. Obfite, elegan-
okie positki przeplatane sa bridgem, stu-
chaniem radja, czytaniem i gawedami.
Przyjemnie jest stale slyszec przez radio
Warszawe, a calkiem wzruszajace bylo,
wdy sie w Dardanelach usltyszato trans-
mitowane z katedry wilenskiej wieczor-
ne nabozenstwo z pieknym chdéralnym
$piewem. Oficer, radjotelegrafista stat-
ku ,,Romania*, nie posiadal sie z radosci,
7ze mog! zrobi¢ Polskiemu Marszatkowi,
jadacemu na rumunskim statku, taka
przyiemno$¢, jak wyszukanie w falach
eteru odgloséw rodzinnego nuasta.

Po minionej nocy, znow wychodza
zwolna pasazerowie ze swych kabin i
snuja sie po wszystkich poktadach i po-
mostach statku. Mita niespodzianka. Ra-
nek cudowny. stoneczny. Nareszcie cie-
pto. Termometr nokazuje 18°. A wiec
w potudnie bedzie jeszcze cieplej.

Wreszcie ,,Romania* wchodzi do por-
tu. Port Pireus znany jest ze swego nie-
mitego aromatu cuchngcej ryby. Wsze-
dzie w portach unosi sie zapach psu-
jacej sie ryby, nigdzie zdaje sie jednak
nie przejawia sie ten aromat z takg in-
tensywnoscia, jak w Pireusie.

Znak kryzysu leg! tutaj w calej swej
okazalosci. Martwota stojacych calemi
szeregami bezczynnych statkow stwa-
rza wrazenie przygnebiajace. Serce ma-
rynarza $ciska sie¢ wspolczuciem. Nam,
Polakom, przych dza jednoczesnie na
my$l radosne refleksje, przy wspomnie-
niu naszej Gdyni i Gdanska. Wszakze
u nas mie jest tak Zle. 1 pomys$le¢ tylko,
ze niemiecko-gdarnskie, intryganckie zy-
wioly maja $mialo§¢ narzekania na
Polske. Niechby zobaczyli ci malkon-
tenci, co sie dzieje w innych portach
§wiata, gdzie obrét spadl do trzydziestu
procent w stosunku do ruchu przedwo-

jennego!
»Romania* jest w porcie. Nikt nie
chce traci¢ czasu. — Post6j tylko do

wieczora. A wiec co predzej na lad,
aby uda¢ sie do Aten i zobaczyé Akro-
polis oraz inne cuda starozytnosci
i Swietnosci dawnej Grecji. Stonce grze-
je tak, jak u nas w czerwcu. ‘Teraz
zkolei ogladamy greckie typy portowe.
Tloczy sie i halasuje biedota, przemie-
szana drobnymi handlarzami, komisjo-
nerami, i innymi portowymi funkcjo-
narjuszami wolnej reki. W pospiechu
zmieniamy pienigdze i, przedzierajac
si¢ zndéw przez tlumy portowych wlo-
czegow, $pieszymy w poszukiwaniu ja-
kiego$s Srodka lokomocji, majacego nas
zawiez¢ do Aten.
W Atenach ruch.
dodatku — karnawal. Na ulicach roje
publicznosci, ws$réd ktorej kreca sie
i przebiegaja w wesotem, beztroskiem o-
zywieniu grupy poprzebieranej w kar-
nawalowe kostjumy mlodziezy. Wido-
wisko o charakterze wybitnie potudnio-
wym. (Gdzieby kto$§ osmielil sie u nas,
w Warszawie, przej$¢ w bialy dzien po
ulicy w stroju granda hiszpanskiego,

Jest niedziela, w

arlekina, lub w masce Charlie Chaplina?
Tutaj jest to zjawisko naturalne, zaba-
wa, humor i werwa zyciowa przenosi sie
z czterech Scian domu, z sali rozrywko-
wej na bruk ulicy wielkiego miasta, a
wraz z zabawa wedrujg na ulice potrzeb-
ne do tego akcesorja.

Po zwiedzeniu wszelkich osobliwosci,
po zaopatrzeniu sie w chalwe, ktoéra jest
narowni z gabkami charakterystycznym
dla Grecji towarem. $pieszymy na statek.

Juz sie $ciemnilo. Wieczor. Grecy
chodza w plaszczach. Moze dla Grekow
jest zbyt chtodno, nam jest stanowczo
cieplo. W porcie jednak czujemy po-
wiewy wiatru — robi sie “Swiezo".

Wychodzimy na morze. Po pewnym
czasie zaczyna nadobre hustaé¢ i koly-
saé. Sympatyczny i wesoly kapitan stat-
ku, komandor marynarki wojennej Stiu-
bei uspakaja strwozone panie, Ze ,be-
dzie lepiej*, gdy miniemy wyspe Krete,
za ktora zmieni sie wiatr. Tymczasem
jowialny, zawsze u$miechniety doktor,
noszacy stale pelng buzie sprosnych o-
powiastek, udziela w ciagu nocy pomocy
lekarskiej (nikomu zdaje si¢ niepomaga-
jacei) kilku najbardziej cierpiacym po-
droznikom, a raczej podrazniczkom. Pul-
kownik doktor Woyczyiski, jadacy z
Marszatkiem Pilsudskim, zapatrujac sie
sceptycznie na leki, roznoszone przez
sympatycznego lekarza, poradzil mu
rzuci¢ te medykamenty do morza, mo-
wiac z humorem, ze ,moze to pomoze,
gdy potknie je morze*.

Do oczekiwanej Krety zblizamy sig
bardzo powoli. Mamy bowiem zinniej-
szona szybko$é, oraz przeciwny wiatr
i fale z dziobu. Spowodowalo to, zeSmy
sie spoznili do Aleksandrii o pie¢ godzin—
czyli zamiast czterdziestu szesciu godzin
podrézy pomiedzy Pireusem i Aleksan-
dria, mieli§my pieédziesiat jedng godzi-
ne. Nawiasem mowiac za Kretag bylo

rzeczywiscie ,lepiej* — fala sie znacz-
nie zwiekszyla.
Alesandrja! Egipt! Nareszcie stu-

procentowy egzotyzm. No i ,prawdzi-
we' afrykanskie sltoice. Znow cudre,
malownicze obrazy brzegéw. W oddali
z lewa od portu, — ogromny nieza-
mieszkaly w danej chwili palac krélew-
ski. Charakterystyczne kopuly i azu-
rowe ganki nadaja mu wyglad budowli
z krainy fantazji i bajki.

Znoéw po pokladzie wldczg sie ozy-
wieni stuprocentowi turysSci ze swoimi
Kodakami i Rolleyflexami Niepomni sa
niedawnych cierpien. ,,Umarlak" z przed
kilku godzin jest juz wesolym i boha-
terskim globe - trotterem, trzaskajacym
swoim ,Kodakiem" widoki z prawa i z
lewa.

Na statku sygnal manewrowy. Juz
zerzytaja hamulce wind kotwicznych,
juz sie slyszy loskot tancuchéw, wresz-
cie ..Romania* stoi na redzie na kotwicy.

Teraz napawamy oczy wspanialemi
obrazami. Cala sila ,benzynowej pary*
imkna motorowe kutry policyine, celne
i sanitare. Juz dobijaja.

Kutry wspaniate. Nowiutkie czy$ciut-
kie. Mosiadz Isni, jak zloto. De¢bowe
deski poktadu pokryte lakierem. zielona
farba poszycia jest czysta i Swieza jak
wiosenna trawa.

Zatoga kutrow, — personel policviny
w fezach. Twarze smagle, niektore
czarne.

Sternik z motorowki sanitarnej, na
ktorej przyby! lekarz portowy, jest naj-
wspanialszym okazem umundurowanego
Murzyna. Fotogeniczno$é jego jest nie-
watpliwa, to tez wszystkie aparaty u-
wiecznily jego czarna gebe, wyrzucajg-
cy jakie$ niezrozumiale, a z cala pew-
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noscia straszliwe przekleiistwa, pod ad-
resem motorzysty, ktory zawczesnie dal
~wsteczny bieg" i uniemozliwil mu szy-
kowne dobicie do trapu ,;Romanii‘.
Przeklenistw jego nikt nie zrozumial, lecz
dla zadnego z marynarzy nie byly ta-
jemnica przyczyny, jakie wywolaly taki
szalony, wulkaniczny wybuch gniewu
czarnego sternika.

Jezeli jeszcze sa dzisiaj jakie§ plagi
egipskie, to nalezy do nich zaliczy¢ e-
gipska formalistyke. Formalnosci sani-
tarne, celne i paszportowe sa przepro-
wadzane z zadziwiajaca Scislo$cig i su-
miennoscig. Niech im Allach to wybaczy.
Sa zreszta, ci Egipcjanie, bardzo kultu-
ralni i mili.

Po ukonczonych formalnosciach wpu-
szczono ,,Romanie* do portu, gdzie sta-
n¢la przy nabrzezu, zarezerwowanem na
state dla linji ,Serviciul Maritim Roman*.

Piekno i malowniczo$¢ tego, co sie
widzi na brzegu moze oddaé tylko pe-
dzel dobrego malarza. Biale tuniki, dtu-
gie barwne kaftany, zawrotnej szerokosci
spodnie, kolorowe zawoje i wszelkie
fantastyczne ubiory glowy, a poza tem
fezy, fezy i fezy, oto pierwsze, co sie
rzuca w oczy przybyszowi. Po chwili
zaczyna czlowiek rozrézniaé i spostrze-
gaé inne rzeczy. Handlarze napojow
chtodzacych, to zndw co$ w rodzaju bhar-
dziej jeszcze jaskrawszej plamy na tem
i bez tego barwnem tle. Ich fantastycz-
ne, wielkie, blyszczace zltotem i szklem
naczynia, ich I$niace, brzekliwe, uwie-
szone na sznurku kubeczki, oraz ich mie-
dziane talerzyki, ktéorymi misternic wy-
dzwaniaja, aby zwréci¢ na siebie uwage,
— sy naprawde godne uwagi.

Harmider, jaki zapanowal! z chwila
rzucenia trapow. ktore polyczyly statek
z ladem afrykanskim, nie da sie opisac.
Zreszta ani piekno Aleksandrji, ktora
jest ogromnem iniastem, taczacem w So-
bie urok wschodu z komfortem wspol-
czesnej cywilizacji europejskiej, ani
pickno takiego samego., tylko jeszcze
wiekszego Kairu. ani dziwne emocije,
przezywane w chwili zetknigcia sie z
czarem zamierzchlych dzejow ziemi e-
gipskiej, — nie dadza sie opisa¢ w tym
krotkim szkicu.

O tem napisano juz cale ksigzki. Ale
nawet przeczyta¢ te ksigzki, — to za-
mato. Trzeba by¢é tam, na miejscu.
Trzeba za dnia, w upalne poludnie wdra-
pa¢ sie na piramide, trzeba przeczytaé
wydtubane w kamieniu tysigce nazwisk
réznych turystow, przybywaijacych z
najdalszych punktow S$wiata, trzeba na
szczycie piramidy chwycié w pluca po-
wiew wialru, lecacego z pustyni Li-
bijskiej, trzeba wrocié do Kairu i ujrzeé
Egipt w nocy.. ITrzeba zobaczyé tlu-
my barwnych mezczyzn i sylwetki u-
krytych w czerni. z zastonigtenys twarza-
mi kobiet. trzeba z tem wszystkiem
zetknaé sie osobiscie i otrzec sie tokcia-
ni o codzienno$é¢ tego zycia, — wtedy
dopiero zrozumie sie, czem jest Egipt,
czem jest wogole podroz, i wldczega po
$wiecie. i czem wreszcie jest wolny nie-
skrepowany dostep do morza, taczace-
g0 nas z najodlegleiszemi zakatkami

Swiata.
WKOS

Zapisujcie sie do Ligi
Morskiej
i Kolonjalnej!




POWROT

.Dar Pomorza“, statek szkolny na-
szej marynarki handlowej, powrécil do
Gdyni z zimowej podrézy. Droga po-
wrotna z Martyniki, przy ktéreji wy-
brzezach statek spedzi! pare tygodni,
obyla si¢ w ciezkich warunkach atmo-
sferycznych. Zaloga statku, skladajaca
si¢ w przewaznej cze$ci z uczniow 1
kursu Panstwowej Szkoly Morskiej
w Gdyni, miala niejednokrotnie okazje
do wykazania swej sprawno$ci. W wal-
ce z zywiolem, w zmaganiach sie z o-
ceanem, statek prowadzony przez wy-
trawne kierownictwo, pokomat trud-
noSci, mlodzi za$§ wuczniowie Szkoly
Morskiej przeszli znakomita zaprawe
do twardego rzemiosta marynarza.

Pod koniec podrézy wydarzyl sie
jednak na ,.Darze Pomorza* smutny wy-
padek. Jeden z uczniéw, nazwiskiem
Maksymiljan Stefaniak, w czasie pracy
przy zaglu na rei, stracil réownowage
i spad! na poklad, ponoszac $mieré na
miejscu.

Pierwszy to na polskim statku szkol-
nym S$miertelny wypadek. Najciezsze
przej$cia na starym ,Lwowie* i na obec-
nym ,Darze Pomorza“ w poprzednich
podrézach koficzyly sie szcze§liwie. To
tez powr6t mlodych ,,wilczat morskich*
do ojczystych brzegédw tym razem nie
by! radosny, jak zwykle.

Martynike opusécil ,Dar Pomorza“
dnia 10 lutego. Z zalem Zzegnano slo-
neczne wybrzeza goS$cinnej wyspy, by
znowu przez dluzszy czas zeglowaé po
falach Atlantyku. Podr6z nie byla po-
myS$lna. Juz w pierwszych dniach ko-
mendant statku, kapitan zeglugi wielkiej
p. Konstanty Maciejewicz, zauwazyl, ze
szybko$¢ statku, zaréwno pod zaglami,
jak i pod motorem, znacznie zmalala.
Obliczenia wykazaly, ze statek stracil
okoto 35% swej poprzedniej szybko$ci.
Stalo sie to wskutek obros$niecia dna
statku przez rézine ro$liny i micczaki,
ktéorych nie brak na wodach potudnio-
wych i ktére atakuja zazarcie dno kaz-
dego statku, przyczepiajac sie don swe-
mi mackami i odbywajac w ten sposéb
.dalekie podréze na gape“. W danym
wypadku kilkutygodniowy postéj u wy-
brzezy Martyniki sprzyjal szczegolnie
obdarzenia statku tym nadprogramowym
balastem, ktérego narazie usunaé nie by-
to mozna.

Reperacja 1 szycie zagl.

»wDARU POMORZA“ DO KRAJU

Juz dnia 14 lutego, pod 20° szeroko$ci
pllnocnej stracil statek passat!), ktory
zreszta i tak nie by! zbyt pomy$iny,
gdyz dal z podlnocnego wschodu, za-
miast, jak sie spodziewano — ze wscho-
du. Nastapil okres stabych i zmiennych
wiatrow. Przewaznie duza, martwa fala
podrzucala bezwladnie statek. Nawet
puszczenie w ruch motoru w tych wa-
runkach nie przyniostoby zbyt wielkich
korzySci.

Trwa to do 20 lutego. Dnia tego i
nastepnego nadlatuje pomySlny i §wiezy
wiatr, ale i tak statek w obu dniach
przebywa tylko 165 i 195 mil. Pdzniej
znowu cisza, albo slabe, krotkotrwale
wiatry z poludniowego wschodu. Naza-
jutrz ponownie cisza, ktora trwa 3 doby.

Dopiero 3 marca nadlecial narazie lek-
ki wiatr z potudniowego wschodu, ktéry
stopniowo rdst na sile. przechodzac po-
woli bardziej na wschod. Dnia 4 marca
o g£. 10 rano musiano zaczaé zmniejszaé
ozaglowanie, poniewaz wiatr wzmagal
sig, a jednocze$nie spadal barometr.
W potudnie ,Dar Pomorza* szed! juz
pod sztormowemi zaglami. Wiatr osia-
gnal sile 9—-10 st. wedlug skali Beau-
forta®).

Zaczela sie zabawa na dobre. W chwi-
li kiedy zaloga przygotowala sie do spusz-
czania grotstensztaksla®) gwaltowny po-
ryw wiatru rozerwal mocne plotnisko
zagla na strzepy.

Tymczasem wiatr wzmaga sie z go-
dziny na godzine. O godz. 3 po pol.
sila jego osiaga 10—11 stopni. Fala co-
raz bardziej wzrasta. Statek trzyma sie
dzielnie, przyjmujac sztorm w ostry bej-
dewind na prawym halsie!). W dodatku
wszystko pokrywa mgla z deszczu i z
pylu wodnego. Nie mozna odr6znié nieba
i widnokregu. Statek kolysze sie coraz
bardziej. Przechyly jego zwiekszaja sie.
Coraz cze$ciej fala rzuca go w bruzdy

') Wiatry o stalym kierunku, trwa-
jace przez dluzsze okresy w tych cze$-
ciach Atlantyku.

) Sila wiatru wedlug skali. Beaufor-
ta mierzy sie cyframi od 0 (cisza) do
12 (orkan). J

3) Uko$ny zagiel rozpiety pomiedzy
przednim i glownym masztem.

%) pozycja, przy ktérej statek ma
wiatr od dziobu po prawej stronie.

wodne i przewala sie przez poklad. Noc
nie przynosi zmiany. Masy wody walg
sie na poklad, bijac ciezko w statek. O
godz. 6 nad ranem wali sie ma statek
prawdziwa géra wodna, fala dosiega wy-
soko$ci ratunkowego kutra, wiszacego
u lewej burty i zrywa go z rufowej
szlup-belki®). Zaloga rzuca sie na ratu-
nek kutra, ktéremu grozi porwanie przez
wciaz przewalajace sie przez poktad fa-
le. Wszelkie proby ponownego umoco-
wania szalupy nie udaja sie. Po paru
minutach sbezowocnych wysilkéw kuter
zrywa sie z drugiej szlup-belki i ginie
w odmetach.

Burza tymczasem ‘wzmaga sie. Po-
klad statku, ktory coraz bardziej kla-
dzie sie na fali, zmywaia olbrzymie masy
wody. Najwieksze natezenie osiaga
sztorm miedzy g. 8 a 12 w pol. Jeden
z olbrzymich waléw wodnych zalewa
nietylko §rédokrecie, ale wdziera sie na
rufe, gdzie podmywa i przewraca kilku
ludzi. Przewalajace sie po pokladzie ma-
sy wody uszkodzily drzwi do sali wy-
kladowej i pogiely stojaki przy nadbur-
ciu rufowem. Kilku ucznidbw w czasie
sztormu odniosto mniej lub wiecej bo-
lesne obrazenia, jeden ztamal palec u re-
ki. Komendant statku podnosi w swoim
raporcie. Ze uczniowie zachowali sie w
czasie sztormu bardzo dobrze, prucujac
z najwieksza ochota i odwaga, aczkol-
wiek pod koniec dalo sie zauwazy¢ pew-
ne wyczerpanie fizyczne i moralne. Ale
nic' dziwnego. By! to pierwszy w ich
praktyce meorskiej bardzo powainy
sztorm.

Od potudnia, dnia 5 marca, burza za-
czela sie zmniejszaé. Nadciagaly tylko
pojedyncze szkwaly®), ale sila wiatru
zmalala.

Po sztormie statek, zamiast i$§¢ wprost
ku Kanalowi Angielskiemu, zmienil kie-
runek, udajac sie do Horta na Azorach.
Kapitan obawial sie, ze wobec mozli-
wych przeciwnych wiatrow w dalszej
podrézy i opdznienia statku, moze nie
starczy¢ prowizji. Trzeba wiec bylo ia
uzupelni¢ na Azorach. Chcial poza tem
kapitan mieé wolna reke, aby na wypa-
dek napotkania przeciwnych wiatréw u
wejscia do Kanalu Angielskiego, mo6c

®) belki, na ktérych wisza szalupy.
°) nagly, silniejszy poryw wiatru,

Poklad ,,Daru Pomorza" w czasie deszezu.



skierowaé statek na pélnoc i
Szkocje od pélnocy.

Po kr6tkim postoju na Azorach ,Dar
Pomorza" dnia 9 marca odplynal w dal-
sza droge do kraju. Warunki podrézy
nadal nie byly zbyt pomyS$ine. Robito
sie coraz zimmiej, czeste deszcze utrud-
nialy suszenie mokrych rzeczy. Gorace
pragnienie zdazenia do Gdyni z powro-
tem przed $wietami wielkanocnemi nie
ziScilo sie.

Dnia 23 marca o g. 9 m. 35 wydarzy!
sie na ,,Darze Pomorza' wypadek, o kt6-
rytn mowa na wstepie. Statek znajdo-

obejs$¢

wal sie pod 50 st. 23,5 m. szer. p6in. .

i 18 st. dlug. zach.. w poblizu kanatu
Angielskiego. Pogoda byla dobra, pra-
wie cisza, do§¢ sucho, dziefi sloneczny,
lekkie opary unosily sie nad woda, mo-
rze bylo zupelnie gtadkie bez fali. Wobec
bardzo stabego wiatru komendant statku
zarzadzil puszczenie motoru i polecil
wywolaé¢ na poklad wszystkie odwachy,
aby zwinieto zupelnie 2agle. S. p. Ma-
ksymilian Stefaniak razem < kolegami
pracowal tego ramka na grotmaszcie’).
Po ' zwinieciu mars - 2agli®) uczniowie
przeszli na grota-reje®).

Komendant statku w zeznaniu swem
w sprawie S$mierci §. p. Maksymiljana
Stefaniaka pisze, co nastepuje:

w.Podczas manewru znajdowalem sie
na pokladzie rufowym i w pewnej chwili,
dokladnie o g. 9 m. 35, zobaczylem czlo-
wieka, spadajacego z rei z reka wy-
ciagnieta do gbéry. Widzialem spadanie
w powietrzu, a nastepnie cialo, lezace
przy pompie recznej (turbinie), stojacej
przed grotmasztem; upadku na pompe
nie widzialem, poniewaz szalupa, stojaca
na rostrach, zakrywala mi widok na
sama pompe. Natychmiast po upadku,
krzyknalem o doktora..."

»P0 uplywie, paru sekund® przyby!
lekarz. S. p. Stefaniak przez caly ten czas

) maszt gléwny.
%) drugi i trzeci zagiel od dolu.

POLACY NA

Wychodzacy w Paryzu ,,.Dziennik Pol-
ski* poswieca jeden ze swych ostatnich
numeréw polskiej marynarce wojenne;j.
Nawiazujac do niedawmego wyj$cia lo-
dzi podwodnej ,Zbik", i opisujac zwia-
zame z tem prace i uroczysto$ci — dzien-
nik ujmuje rzeczowo sprawe rozbudowy
naszej floty. Glos jego jest niewatpli-
wie glosem calego zorganizowanego
wychodztwa, ktére juz niejednokrotnie,
a znacznie silniej od obywateli, pozosta-
tych w kraju, podkre§lalo zrozumienie
tak palacej sprawy. Owocem tego bytlo
przeslanie do kraju wiekszych sum na
rozbudowe polskiej marynarki wojennej.
Nic zreszta dziwnego: Polacy na ob-
czyznie maja mozno$¢ naocznie przeko-
naé sie, jak kolosalna wage posiada sila
zbrojna na morzu i jaka dumga i troskli-
woS$cia obywatele innych krajéw darza
swoja marynarke.

~Wlasna flota wojenna — pisze
»Dziennik Polski* — to nie rzecz zbyt-
ku, czy pomys! militarystyczny, ale to
samo, co dla rolnika asekuracia zboza
od gradobicia lub pozaru, a dla robotnika
ubezpieczenie od wypadku. Im dotkli-
wszy kryzys, tem wiecej musimy cenic
kazde ziarnko zboza i ubezpiecza¢ kru-
che zdrowie czlowieka. A placac ase-
kuracje, wszak wcale mie chcemy, aby
padat grad, lub wybuchal pozar. To tez
nar6d polski nie pragnie wojny, ale mu-

Rozbrajanie statku.

pozostawal bez najmniejszego ruchu.
Lekarz, po przybyciu na miejsce wy-
padku, skonstatowal jeszcze bicie serca,
lecz zgon nastapil bardzo predko, bo
zaledwie zdolano umie$cié¢ ofiare wypad-
ku na nosze i donie§¢ do ambulansu,
2ycia w nim nie bylo. Do niniejszego
dodaje, ze ¢ p. Stefaniak cieszyl! sie
jak najlepsza opinja, byl zawsze bardzo
chetny do pracy. Przypuszczam, ze po-
niewaz warunki pracy na rei byly jak
najpomyS$lnieisze §. p. Stefaniak zanie-
dbal naleznych §rodkéw ostroznosci, stal
na rei pewny siebie, obciggal sejzing®)
zbyt nieuwaznie, a gdy ten niespodzie-
wanie naddal, spowodowalo to tragicz-
ny wypadek".

Uczen Bolestaw Terlikowski, pracu-
jacy na rei obok §. p. Stefaniaka, zeznal,
co nastepuje:

,Po obloZeniu sejzinga dwa razy do-
okota rei. przechylilem sie do przodu,
azeby go przelozyé jeszcze raz; pod-
czas tego §. p. Stefaniak obciagal. W
pewnym momencie §. p. Stefaniak, nie
zauwazywszy widocznie, Zze sejzing ma
duzo luzu, szarpnal mocno i stracil réw-
nowage, lecac w tyl. Zobaczytem go
spadajacego juz pod perta, pomocy mu

*) dolna reja na maszcie gléwnym.
%) linka mocujaca zagiel do rei.

daé¢ nie moglem, bedac przechylony do
przodu na rei. W pierwszej chwili, wi-
dzac jego silne wychylenie do tylu, my-
§latem. ze chce mi podaé w ten spos6b
koniec sejzinga, krzyknalem wiec gloéno,
chcac go ostrzec: ,,Maks!", lecz w tym-
2e momencie zrozumialem, Zze §. p. Ste-
faniak spada z perty na poklad“.

Kapitan Maciejewicz zawiadomil przez
radio o wypadku swe wladze przelozone,
i skierowal statek natychmiast do Hawru,
jako do najblizszego portu, w ktorym
moégt otrzymaé opieke konsularna. Po-
niewaz w Hawrze byla juz depesza od
rodzicow §. p. Stefaniaka, ktérzy wyra-
zili zyczenie pochowania zmarlego w
kraju, przeto po zlozemiu zwlok do prze-
pisowych trumien, statek wyszed! w dal-
sza podr6z do Gdyni.

W Gdymi po nabozeristwie Zalobnem
na pokladzie statku zwloki tragicznie
zmarlego mlodzienca, przewiezione zo-
staly do Zamos$cia, skad §. p. Stefaniak
pochodzil.

. p. Maksymiljan Stefaniak 2y
lat 18.

» L] ]

Gdyby nie ten tragiczny wypadek,
ostatnia podr6z ,,Daru Pomorza* naleza-
laby do liczby najbardziej udanych wy-
praw statku szkolnego. Pod wzgledem
praktyki morskiej uczniowie skorzystali
w niej bardzo wiele. Komendant statku,
kapitan Maciejewicz, uwaza, ze wyniki
podrézy sa bardzo dodatnie. Dzieki diuz-
szemu postojowi statku u wybrzezy
Martyniki w tagodnym, cieplym klimacie,
przy idealnej pogodzie, mozna bylo prze-
prowadzi¢ bardzo dokladnie przewidzia-
ne rozkladem éwiczenia i zajecia. Prze-
prawa przez burzliwy Atlantyk takze
zahartowala znakomicie uczniéw. Slo-
wem — uczniowie I kursu, ktérzy po
raz pierwszy odbyli tak dluga podré6z
morska, zakonczyli ja z duzym pozytkiem
dla siebie.

H. T.

OBCZYZNIE A FLOTA WOJENNA

si mie¢ marynarke wojenna..."

Znamienne te. pelne plomiennego pa-
tryjotyzm slowa jednego z wybitniej-
szych przedstawicieli Polonji francuskiej,
winny byé przykladem dla calego na-
rodu. Malo jeszcze jest Polak6éw, na-
lezycie zdajacych sobie sprawe z tego,
ze marynarka wojenna jest najwidocz-
niejszym czynnikiem sily i suwerenno$ci
pafistwa, zrédlem korzystnych przymie-
rzy i dobrobytu narodowego .Wielu —
nie rozr6zniajac elementarnych pojeé
polityki morskiej, miesza marynarke
wojenna i handlowa, a nawet posuwa sie
do zbiérek na te ostatnia, choé jest ona
przedsiebiorstwem handlowem, niema-
jacem z ofiarno$cia spoteczna (w mys$l
wyraznej opinji sfer kierowniczych) nic
wspoOlnego. W ten oto spos6b marnuija
sie wysitki i powstaje chaos w pojeciach
spoleczefistwa.

+Czy doprawdy — pisze ,Dziennik
Polski* — w$r6d przeszlo trzydziestu-
miljonowego narodu niema obywateli,
kt6rzyby nawet w okresie kryzysu §wia-
towego, bez uszczerbku dla siebie, nie
mogli opodatkowaé sie 10 groszami mie-
siecznie na cele polskiej marynarki wo-
jennej, aby z duma i pewno$cig patrzyé
w przyszlo§é. Trudno nam w to wie-
rzy¢ i sadzimy, 2e wszystkie organi-
zacje polskie, wélad za tymi na wy-
chodztwie, pochwyca te my$§l, sklada-
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jac dowéd prawdziwego umilowania oj-
czyzny i sluzenia jej zywotnym po-
trzebom*.

Tak! Gdyby 10 miljonéw obywateli
dalo po 10 groszy miesiecznie, mieliby§-
my 12 miljonéw zlotych rocznie, czyli
duzy kontrtorpedowiec albo 16dZz pod-
wodna. Tymczasem wszystkie zbi6rki
razem, od poczatku niepodleglo$ci, nie
daly nawet pelnych trzech miljonéw...
A i to z ofiarno$cia spieszyli wciaz jedni
i ci sami ppatrjotycznie i ofiarnie mys$lacy
obywatele. Zaiste wstyd... wstyd wielki.
Przeciez w Szwecji w ciagu jednego ro-
ku zebrano 9 miljonéw dolar6w na bu-
dowe pancernika.

Stad tez lekcja, ze floty wojennej nie
da sie zbudowaé ze skladek samego spo-
leczenstwa, bo dawaé beda wciaz jedni
i ci sami patrjotycznie usposobieni i prze-
widujacy obywatele. Trzeba na to, w
my$l przem6éwienia sen. Wyrostka w Se-
nacie — ustawy, programu i réwnomier-
nego rozlozenia ciezar6w. Tylko w ten
spos6b moze powstaé polska ,armata
wodna“.

Na razie pamietajmy, Ze przy Kie-
rownictwie Marynarki Wojennej istnieje
konto PKO 30680 (budowa okr. woj. ze
skladek spolecz.), gdzie skladane fun-
dusze przekazywane sa na wlasciwy cel,
bez zadnych kosztéw czy potracefi.



BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCIJI

Wobec zmniejszenia sig zaméwien
na nowe statki, spowodowanego pogle-
biajacym sie kryzysem w zegludze
morskiej, dzialalno§¢ stoczni francuskich
ku koficowi roku ubieglego powaznie
zmalala.

Od czasu zaméwienia dwuch parow-
c¢o6w towarowych na stoczni S o c i é-
té Ame de Gérance et
d°Armement, aux Ateliers
dela Seine Maritime
(Worms et Cie),
minali§my w poprzednim artykule (,,Mo-
rze* Nr. 2 — 1932), zadna ze stoczni
francuskich nie otrzymala znaczniejsze-
g0 zamOwienia, zwlaszcza z zakresu
konstrukcji statk6w handlowych

Do wiekszych wydarzen w okresie
dwuch ubieglych miesiecy nalezy ukon-
czenie budowy motorowego statku pa-
sazerskiego ,,Georges Philippar*, wyko-
nanego przez stocznie S t. N a z aire
des Ateliers et Chantiers
de la Loire narachunek towa-
rzystwa Messageries Mari-
times.

Jest to juz piaty z kolei motorowy
statek pasazerski, dostarczony przez te
stocznie wymienionemu towarzystwu,
ktére poprzednio przyjelo od stoczni
statki ,,Theophile Gautier, ,Eridan®
.Jean Laborde" i ,.Felix Roussel*.

Précz tych statkow t-wo M e s sa-
geries Maritimes ma w bu-
dowie i na ukonczeniu jeszcze trzy mo-
torowe statki pasazerskie, co razem
z poprzedniemi da towarzystwu jedno-
lita flote 8 motorowych statk6w pasa-
zerskich.

Gdy sie zwazy, ze francuska flota
handlowa, poza statkami M e s s a-
geries Maritimes, posiada
tylko trzy pasazerskie statki motorowe
(,Lafayette*, ,Foucauld*, ,,Cyrnos"),
oraz niewielka ilo§¢ motorowych stat-
kéw towarowych, to wypadnie stwier-
dzi¢, 2¢ Messageries Mari
times odgrywa bardzo powaznga ro-
le w zakresie popularyzowania we
Francji tego typu statku handlowego.

Motorowiec ,,Georges Philippar* jest
tego samego typu co i ,Felix Roussel"
i rbwniez przeznaczony jest na linje do
Chin i Japonji. O wielkosci jego $wiad-
cza nastepujace dane: najwieksza diu-
go8¢ 172,71 mtr., wyporno$é¢ 20.000 ton,
urzadzenia na przew6z 1077 pasazeréw.
Kabiny pasazerskie na statku urzadzo-
no komfortowo. Dekoracje pomieszczefi
utrzymane sa w stylu renesansu, i po
raz pierwszy w dziejach dekoracyjnej
sztuki okretowej zastosowano je nie-
tylko W pomieszczeniach wewnetrz-
nych, lecz i na catej diugo$ci pokladu
spacerowego. Miedzy innemi udogod-
nieniami oddano do dyspozycji pasaze-
r6w kort tennisowy, urzadzony na gér-
nym pokladzie oraz basen do plywania,
umieszczony wewnatrz statku.

Pr6cz kabin o normalnym komforcie,
statek posiada 2 apartamenty luksuso-
we i 4 poélluksusowe, przyczem kazdy
z nich zdobia dekoracje w odrebnym
stylu.

Z urzadzen gospodarczych zwraca-
ja uwage elektryczne piece kuchenne
i piekarskie. Warto takie zanotowaé,
2e wszelka zuzyta na statku woda usu-
wana jest za burte juz pomizej linji za-
nurzenia. Za jedno z wielu udogodnief
dla pasazeré6w nalezy uwazaé mozno$é
przewozenia samochodéw w specjal-
nym garazu.

0 czem wspo--

Statel motorowy ,,Georges Philippar’’, zbudowany przez stoczni¢ ,,Aleliers el
Chantiers de la Loire”, na zamdwienic low. zegl. ,,Messageries Maritimes.

Maszyny napedowe statku ,Geor-
ges Philippar" skladaja sie z dwuch mo
tor6bw dwutaktowych, jednostronnych,
Diesel-Sulzer, rozwijajacych kazdy po
5.800 KM przy 118 obrotach na minute.
Sa to motory dziesieciocylindrowe o
$rednicy cylindré6w 680 m/m i skoku
1200 m/m, zbudowane przez C o m-
pagnie de Construction
MécaniqueProcédés Sul-
z e r, ktére to towarzystwo budowalo
motory takze dla statkéw ,,Theophile
Gautier*, ,Eridan* i ,Felix Roussell*,
a takze dla statku ,,Aramis“, budowa-
nego obecnie dla tego samego towa-
rzystwa zeglugowego.

Energji elektrycznej dostarcza pieé
grup pradnic, z ktérych kazda posiada
jeden motor Diesel-Sulzer.

Préby dokonane ze statkiem , Ge-
orges Philippar* w styczniu r. b. daly
wyniki zadawalajace. Rozwinal on dos-
konala szybko§¢ 17 wezléw, wykazu-
jac moc maszyn 12.800 KM.

W pierwsza swa podr6z do Marsyliji,
swego portu macierzystego, statek wy-
ruszyl 20 stycznia, skad w dniu 26 lu-
tego udal sie na. Daleki Wschéd.

Przy okazji nalezy zaznaczyé, ze
Compagnie de Construc-
tion Mécanique Procédés
Sulzer wspblpracuje obecnie nad
konstrukcia motorow napedowych dla
statku pasazerskiego, majacego kurso-
waé na linji Ostenda-Dover, zaméwio-
nego przez rzad belgijski na angielskiej
stoczni John Cockerill. Statek ten ma
by¢é wyposazony w dwa motory nape-
dowe z mechanicznem wtlaczaniem pa-
liwa typu Diesel-Sulzer o lacznej mocy
17.000 KM. Wyporno§é jego wyniesie
3.000 ton. Szybko§¢ obliczona jest na
24 wezly, co bedzie nowym $§wiatowym
rekordem szybko$ci statku motorowe-
go, poniewaz wloski statek motorowy
,Victoria*, obecnie posiadajacy $wia-
towy rekord szybko$ci, wykazal maksy-

malna szybko$¢ tylko niespelna 23
wezlbéw.
Pomiedzy ijednostkami spuszczone-

mi na wode w ciagu ostatnich miesiecy
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warto zanotowaé statki nastepujace:
Na stoczni Chantier de Nor-
mandie (Penho et) spuszczono
10 grudnia r. ub. statek towarowy ..Ar-
deche". Statek ten, przeznaczony dla
Compagnie Générale
d‘Armements Maritimes,
sluzyé bedzie do przewozu pomicdzy
Algierem i Francja transportéw bara-
néw — podobnie jak i bliZniaczy sta-
tek ,Allier, zbudowany przez A t e-
liers et Chantiers de
France Do cieckawych tych stat-
k6w (maja one rozwijaé szybko$§¢ 15
wezlobw) powrbcimy jeszcze z chwila
tozpoczecia przez nie stuzby.

W dniu 28 grudnia r. ub. na stoczni
Ateliers et Chantiers

de la Seine Maritime
zostala spuszczona 16dZ podwodna
~Amazone* o wyporno§ci 630 ton dla

francuskiej marynarki wojenne;j.

W styczniu r. b. odbyly sie préby
lodzi podwodnej ,Antiope" identycznej
z ,Amazone", zbudowanej na tej samej
stoczni. Préby te zostaly uwieficzcne
pomyS$inym wynikiem.

Obiedwie lodzie poruszane s3 na po-
wierzchni zapomoca motoréw Vickers-
Normand, zbudowanych przez C h a n-
tiers AugustinNormand

W dniu 20 lutego w Cherbourgu zos-
tala przekazana polskiej marynarce wo-
jennej !6dZ2 podwodna - stawiacz min
.Zbik*, zbudowana na stoczni C h a n-
tiers Nayvailis B reaunicass:
t.6d2 ta o wyporno$ci 980 ton, budo-
wana byla wedlug plan6w stoczni
Chantiers Augustin Nor-
m a n d. Jak wiadomo, dwie inne lo-
dzie podwodne tego samego typu, za-
méwione przez Polsk¢ we Francji,
weszly juz do linji.

Whbrew wersjom, budowa nowego
wielkiego okretu pasazerskiego dla linji
Hawr-Nowy York, tymczasowo nazwa-
nego ,Super lle de France“, nie zosta-
la przerwana. Roboty przy nim normal-
nie postepuja na stoczni Penhoet
w St. Nazaire. Dotychczas na budowe



zuzyto juz okolo 20.000 ton stali. Spusz-
:zenie na wode tego olbrzymna, ktére-
go dlugo§é¢ wyniesie okolo 311 metrow,
a wyporno$¢ okolo 70.000 ton, i ktérego
maszyny napedowe maja rozwijaé moc
160.000KM, przewidziane jest na przy-
szla jesien, ostateczne za$§ wykoncze-
nie i uruchomienie na wiosne 1934 roku.

Na zakoriczenie warto przypomnie¢,
ze stocznie francuskie w korcu 1930 ro-

u utworzyly towarzystwo p. n. ,,C o n-
ortium National de Con-
tructions Navales"
Konsorcjum to ma juz za soba kil-
ka powaznych prac, jak mnaprzyklad
stworzenie wspolnego funduszu, majg-
cego umozliwi¢ przeprowadzenie ogdl-
nych oszczedno$ci we francuskim prze-
myS$le budowy okretéow.

k
s
s
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Z YACHT KLUBU POLSKI

W dniu 3 kwietnia r. b. odby! sie w
Warszawie zjazd delegatéw Yacht Klu-
bu Polski.

Z oddzialu morskiego w Gdyni na
zjazd przybyli pp. kmdr. J. Unrug, dyr.
J. Rummel i kmdr. W. Filanowicz.
Z Warszawy: T. Nosowicz, Zakaszew-
ski, Pietnik, Fryzendorf, Bomas, Rost-
kowski, Marek, kmdr. Petelenz.

Ze sprawozdania Zarzadu Glownego
widaé, ze Yacht Klub Polski jest klubem,
posiadajacym w Polsce naijliczniejsza
liczbe jachtéw morskich i rzecznych,
a mianowicie jachtow morskich 12, jach-
tow rzecznych, zaglowych i motoro-
wych — 32.

W roku 1931 na wodach $rdédlado-
wych klub zorganizowal kilka dalszych
wycieczek turystycznych, a m. inn. do:
Deblina, Pulaw, Wloctawka, Gdyni,
Gdanska, na rzeke Pilice. — Poza tem
klub propagowal zeglarstwo na jezio-
rach augustowskich (wycieczka jachtow).
Jachty morskie odbyly dwie podréze do
Danji, jedna do Norwegii, jedna do por-
tow Holandji, Anglji i Francji.

Z posrod dwu klubow morskich w
Polsce — Yacht Klub Polski i Klub Mor-
ski w Gdanshu, — pierwszy ma juz za
soba powazny dorotek w dziedzinie tu-
rystyki jachtowej. Jachty Klubu odwie-
dzily szereg portow Baltyku i Morza
Pélnocnego, zawijajac do Szwecji, Lo-
twy, Prus Wschodnich, Danji, Norwegii,
Holandji, Anglji i Francji. Klub Morski
w Gdansku, jako klub mlody przygoto-
wuje sie¢ dopiero do wyczynéw na tem
polu.

Poza zyciem towarzyskiem i sporto-
wem Yacht Klub Polski, podobnie jak
w latach ubieglych, tak i w roku 1931
nadal reprezentowal sport zeglarski,

UCHWALY RADY MINISTROW
O POMOCY DLA GDYNL

W dniu 22 marca r. b. Rada Mini-
str6w powziela uchwale, postanawiajacy
skoncentrowaé sprawy gdynskie przy
Prezydium Rady Ministrow, a to ze
wzgledu na wyijatkowe znaczenie Gdyni
dla naszego zycia gospodarczego.

Poza ta uchwalag Rada Ministrow zde-
cydowala udzieli¢ dalszej pomocy fi-
nansowej dla Gdyni w formie subwencji
i tymczasowego odroczenia splaty rat
i odsetek z tytulu zaciagnietych juz po-
zyczek, oraz wypowiedziala sie za u-
dzieleniem miastu w miare moznos$ci
koncesyj rentownych, w celu podniesie-
nia dochodéw miasta.

przyjmujac u siebie przybylych z wi-
zyta jachtsman'ow fifiskich i totewskich,
ze swej strony skladajac zas wizyte w
~Yacht - Club de France®.

Czlonkowie Yacht Klubu Polski brali
udzial prawie we wszystkich regatach
zwiazkowych, zdobywajac sporo nagrod.

Do Zarzadu Giownego na rok bieza-
cy wybrano: na stanowisko komandora
p. J. Radziwilla, wice-komandora p. A.
Aleksandrowicza, sekretarza p. B. Ba-
rylskiego i skarbnika p. K. Straszew-
skiego.

Ponadto do Zarzadu Glownego weszli
z urzedu komandor oddzialu morskiego
p. kmdr. J. Unrug i komandor oddziatu
§rédladowego p. W. Szadurski.

Do Komisji Rewizyjnej powolano:
p. dyr. F. Hilchena, p. min. Szydlowskie-
go i p. dyr. N. Korzona, na zastepcow
p. Klotta i St. Oltarzewskiego.

Biorac pod uwage prace na polu jach-
tingu w Polsce w ciagu szeSciu lat dzia-
lalnoéci Yacht-Klubu Polski, nalezy
stwierdzi¢, ze Klub ten stusznie jest u-
wazany za przodujacy.

M. NIEDZWI1ALOWSKI.

P I e e LT
Z ZALOBNE] KARTY,

S. p. ALEKSANDER NIEJOLOW.

Dnia 12 lutego r. b. zginal $miercia
marynarza na morzu Pélnocnem §. p.
Aleksander Niejolow, absolwent Pan-
stwowej Szkoly Morskiej w Gdyni.

S. p. Aleksander Niejolow, po ukon-
czeniu Panstwowej Szkoly Morskiej, i
odbyciu stuzby wojskowej w stopniu
podchorazego Marynarki Wojennej, za-
ciggna! sie*w dniu 6 lutego r. b. na sta-
tek ,,Pulaski* w charakterze starszego

S. p. Aleksander Niejotow.

marynarza, ' aby po odbyciu kilkumie-
sigcznego plywania i praktyki osiagnaé
stopieri oficera marynarki handlowe;j.
W 6 dni zaledwie pdzniej stracil mlode
zycie, pelniac sluzbe na swym statku,
w drodze z Gdyni do Nowego' Jorku na
morzu Péinocnem, zmyty przez fale z po-
ktadu w czasie burzy.

S. p Aleksander Niejolow urodzony
i wychowany w rodzinie o starych tra-
dycjach morskich rwal sie od lat naj-
miodszych do sluzby na morzu. Dziad
zmarlego, wice-admiral Henryk ‘Cywin-
ski, dowodzil w swoim czasie rosyijska
eskadra baltycka, pozniej czarnomorska.
Ojciec by! oficerem rosyjskiej Mary-
narki Wojennej. Dwaj wujowie zgineli
w stuzbie w marynarce rosyjskiej. Eu-
genjusz Cywinski podczas wojny ro-
syjsko - japonskiej na pancerniku ,,Bo-
rodino*, Jerzy Cywinski w czasie ostat-
niej woiny $wiatowej na /krazowniku
»Pallada“.

S. p. Aleksander Niejolow byl jednym
z lepszych ucznibw Panstwowej Szkoly
Morskiej.

Ceniony i kochany przez wychowaw-
cOw i kolegow pozostawil jak najlepsza
pamieé i szczery zal, wérod wszystkich,
ktérzy go blizej znali.

LONIKE:...

VA'AVA'LVAVAVAVAVAVLVAVA\VAVAVAVAVAYAVAVAV‘S'AVAVAVAVAVAVAMY.\Y

WYPADEK ZE STATKIEM ,,CIESZYN*.

W dniu 1 kwietnia r. b. statek ,,Ze-
glugi Polskiej* — ,,Cieszyn", podczas
mgly i burzliwej pogody osiad! na ska-
listym gruncie w poblizu wyspy Ute
(Finlandja).

Wezwany na miejsce wypadku lodo-
tamacz. ,Sampo*, po prowizorycznej
naprawie uszkodzen dna, wykonanej
przez zaloge ,,Cieszyna®, odholowatl sta-
tek do portu Abo.

P. P. ..Zegluga Polska" z powodu wy-
padku strat nie ponosi, poniewaz ,Cie-

szyn* byl ubezpieczony w 100%, za-
robwno od catkowitej straty, jak i od
awaryij.

Okolo 20 maja ,Cieszyn* wejdzie z
powrotem na linje.

12

POWSTANIE ODDZIALU POLSKO -
RUMUNSKIE]J 1ZBY PRZEMYSLOWO -
HANDLOWE]} W GDYNL

Podczas pobytu w Gdyni zarzadu
Izby Przemystowo - Handlowej Polsko-
Rumunskiej w Warszawie z poslem ru-
munskim Bilciurescu i prezesem Iwanow-
skim na czele odbylo sie posiedzenie z
udzialom tamtejszych wladz portowo-ze-
glugowych, na ktérem powolany zostatl
oddziatl Izby w Gdyni.

Do zarzadu weszli: dyr. Polsko-Bry-
tyiskiego Towarzystwa Okretowego, D.
Kollat, jako prezes, dyrektor handlowy
portu gdynskiego p. Gieysztor i dyrektor
American Scantic Line, p. Jasifiski.



Najblizszem zadaniem Izby bedzie
$ciagniecie do Gdyni: 1) eksportu jaj,
masta, drobiu i t. p. z Rumuniji: 2) utwo-
rzenie w chlodni portowej sktadéw kon-
sygnacyjnych dla owocéw, zwlaszcza
winogron, przeznaczonych na eksport
na rynki pélnocne, '3) propaganda w
Rumunji wycieczek turystycznych, orga-
nizi(owanych przez Linje Gdynia - Ame-
ryka.

PRACA PORTU GDYNSKIEGO

w | KWARTALE 1932 R.

W ciagu 3 pierwszych miesiecy r. b.
do (Gdyni zawinely 602 statki o ogoéluej
pojemno$ci 535.047 ton rej. netto, przy-
wozyc 46.688 ton réznych towaréw. W
tym samvm czasie opuscilo port 599 stat-
k6w o pojemnos$ci 540.765 ton rej. netto,
z ladunkiem 954.122 ton. Pasazerow
przyjechalo 479, wyijechalo 919, razem
1398 o0s6b. Obrét towarowy wynios'
zgbra 1 miljon ton.

PRACA P. P. ,ZEGLUGA POLSKA"
W UBIEGLYM ROKU OPERACYJINYM.

W ubieglym 1931/32 roku operacyi-
nym statki P. P. .Zegluga Polska" prze-
wiozly 534.741 ton réznych towar6w, co
dalo Przedsicbiorstwu 5.850.000 zi. wply-
wu za frachty.

Ogélem statki ,Zeglugi“ w ciagu ro-
ku sprawozdawczego odbyly 220 podr6-
2y, odwiedzajac okoto 40 portow.

NOWY STATEK POLSKO-BRYTY]-
SKIEGO TOW. OKRETOWEGO.
W dniu 19 marca r. b., w obecnosci

posla Rzeczypospolitej w Danji p. M.

Sokolnickiego, zostal spuszczony na wo-

de w stoczni Helsingoer mowy statek

Polsko-Brytyjskiego Tow. Okretowego—

,Lublin. Wyiniary statku sa nastepu-

jace: dlugo$é 80 m., szeroko$¢ 11,65 m.,

gleboko$¢ 520 m. Statek posiada 12 ka-

bin pasazerskich oraz ladownie o ob-
jetosci 3.256 m. sze$c., z czego czesé
tadowni, o objeto$ci 1.416 m. szeSc., po-
siada specjalne urzadzenia chlodnicze.

Maszyny typu Lenz Standard o sile 1.375

KM pozwola statkowi rozwija¢ szybko$é¢

12 wezléw.

Stocznia w Helsingoer buduje réw-
niez drugi statek dla Polsko - Brytyj-
skiego Tow. Okretowego. Oba statki
zostang oddane do eksploatacji w ciagu
maja i czerwca r. b.

URUCHOMIENIE ZEGLUGI
PRZYBRZEZNEJ.

Z dniem 1 maja P. P. ,Zegluga Pol-
ska* uruchamia, przerwana na okres
zimowy, przybrzezna zegluge pasazer-
ska.

Narazie bedzie kursowal tylko jeden
statek na Hel dwa razy dziennie tam
i z powrotem. Uruchomienie normalnej
komunikacji nastapi z poczatkiem sezo-
nu, w dniu 28 czerwca.

WYCIECZKA STUDENTOW
ANGIELSKICH W GDYNIL

W dniu 12 kwietnia na statku ,War-
szawa‘' przybyla do Gdyni wycieczka
studentow angielskich w liczbie 30 oséb.

Wycieczka zwiedzila port i miasto,
a w godzinach popoludniowych, w sali
Panstwowej Szkoly Morskiej, uczestnicy
jei odegrali w jezyku angielskim tra-
gedje Szekspira ,Juljusz Cezar".

Wieczorem wycieczka udala sie w
dalsza droge do Poznania.

LOKOMOTYWY POLSKIE DLA
MAROKA.

W marcu r. b. odszed! z‘Gd_yni nor-
weski statek ,Beldis“, specjalnie przy-

Foka zlapana przez rybakdw przy polskiem wybrzezu i przestana do ogrodu
zoologicznego v Warszawie.

stosowany do transportu lokomotyw i
wszelkich maszyn w stanie zmontowa-
nym.

Statek ten zabral 12 lokomotyw pol-
skich z fabryki chrzanowskiej dla kolei
marokanskiej.

Korzystajac z okazji, na statek dosta-
lo sie kilku ,.$lepych pasazer6w", chca-
cych w tani sposéb dostaé sie do Afryki.
Pasazerowie ci jednak zostali w drodze
wykryci i odtransportowani zpowrotem
z Holtenau do Gdyni, gdzie zostali po-
ciagnieci do odpowiedzialno$ci sadowe;j.

POLACZENIE TELEFONICZNE
GDYNI z NOWA ZELANDJA.

Na podstawie zarzadzenia Minister-
stwa Poczt i Telegraféw z dn. 16 marca
r. b. zostal wprowadzony ruch telefo-
niczny miedzy Bydgoszcza i Gdynia a
Nowa Zelandja.

Optata za trzyminutowa rozmowe
zwykla wynosi 206 frank6w szw.

ZNI2ZKA CEN BILETOW OKRETO-
WYCH NA LINJI DO NOWEGO YORKU

W wyniku ostatnich obrad konferencji
atlantyckiej, ktéra zrzesza towarzystwa
zeglugowe, utrzymujace regularna ko-
munikacje pasazerska pomiedzy Europa
i Ameryka Pdélnocna (w tej liczbie i rol-
ska linje Gdynia- Ameryka), postano-
wiono obnizyé dotychczasowe ceny bi-
letbw okretowych.

Znizka wynosi 20% dla biletéw klasy
I-ej, kabinowej i turystycznej, a 10%
dla biletéw klasy III.

Podczas dyskusii za znizka wypo-
wiadali sie gléwnie przedstawiciele to-
warzystw amervkanskich, otrzymuja-
cych od rzadu olbrzymie subwencje, oraz
przedstawiciele towarzystw niemieckich,
natomiast przeciw znizce przemawiali
delegaci linij angielskich i francuskch.

Konferencja spodziewa sie, Zze obni-
zenie cen wplynie dodatnio na zwieksze-
nie sie ruchu pasazerskiego, ktéry w cia-
gu 1931 r. spad! prawie o 32%.

Czy jednak nadzieje te sie spetnia i
spodziewane zwiekszenie ruchu bedzie
tak znaczne, ze pozwoli pokryé z nad-
wyzka straty, spowodowane przez nowa

13

taryfe, nalezy watpié, gdyz samo tylko
towarzystwo ,,Cie Générale Transatlan-
Hque*, wedlug o$§wiadczenia delegata te-
go towarzystwa, w zwiazku z nowa ta-
ryfa przewiduje straty od 80 do 100
miljonéw frankow.

NOWE POLSKIE KUTRY RYBACKIE
DLA POLOWOW NA PELNEM MORZU.

W koficu ubieglego miesigca zostaly
w Gdyni spuszczone na wode dwa nowe
kutry motorowe dla polowéw daleko-
morskich.

Kutry te, jak i poprzednie, zostaly
zbudowane z zasitku udzielonego ryba-
kom przez Morski Instytut Rybacki,
przyczem jeden wykonany zostal przez
Stocznie Gdyhska, drugi za§ na wlasnej
stoczni Instytutu.

Oba stateczki zostaly zaopatrzone w
40-konne silniki polskiej fabryki ,Per-
kun*. Koszt budowy kazdego z nich
wynosi okoto 45.000- zlotych.

ZABUDOWA POLWYSPU HELSKIEGO.

Biuro zabudowy wybrzeza powiatu
morskiego opracowuje obecnie plany za-
budowy wszystkich osiedli na pélwyspie
Helskim. Praca ta ma na celu zapobie-
zenie chaotycznej zabudowie, jaka do-
tychczas stosowano.

Plany zabudowy maja objaé takze
wytyczenie trasy projektowanej auto
strady wzdluz potwyspu Helskiego.

FOKI W ZATOCE PUCKIEJ.

W r. b. rybacy z Beki zlowili w za-
toce Puckiej foke wazaca 425 funtéw.
Rowniez w roku ubieglym przez jedne-
go z rybakow z Oslonina zostata w za-
toce zlowiono foka o wadze 375 funtéw.

PROBNE JAZDY KONTRTORPEDOW-
CA ..BURZA®“.

Zbudowany dla polskiej marynarki
wojennej na stoczni Chantiers Navals
Frangais kontrtorpedowiec ,,Burza“ za-
konczy! juz swe prébne jazdy. Szybko$§¢
maksymalna, uzyskana podczas préb,
wyniosla 33,8 wezla przy uzyciu paliwa
o 10% nizszem, niz to bylo przewidziane
w umowie ze stocznia.



ODZNACZENIE OFICEROW POLSKIEJ
MARYNARKI WOJENNEJ KRZYZAMI
LEGJI HONOROWE]).

W dniu 1 kwietnia r.b. w Dowédztwie
Floty na Oksywiu odbyta sie uroczysta

dek_oracja oficer6w polskiej marynarki
wojennej odznaczeniami Legji Hono-
rowe;j.

Dekoracji dokonal w obecnoéci do-
wbdcy floty, kom. Unruga, przybyly w
tym celu z Warszawy szef francuskiej
wojskowej misji morskiej w Polsce, ko-
mandor Celier.

Odznaczeni zostali: komandor Ma-
lecki i kapitan A. Mohuczy.

BUDZET MARYNARKI WOJENNE|
SZWECJL

W roku 1926 parlament szwedzki u-
chwalil program rozbudowy floty wo-
jennej, przewidujac koszt wykonania
tego programu na 46.630.000 koron.

Budzet na rok biezacy przewiduje
na ten cel przeszlo 9 miljon6w koron.

PODNOSZENIE OKRETOW W SCAPA
FLOW.

Ostatni numer ,,Przegladu Morskiego*
donosi, Zze towarzystwo ratownicze, kt6-
re zajmowalo sie podnoszeniem zatopio-
nych w listopadzie 1918 r. pod Scapa Flow
okretéw niemieckich, zdecydowalo za-
niechaé¢ dalszych robét, rezygnujac z
wydostania okolo dwumastu wiekszych
gkretéw, spoczywajacych jeszcze na
nie.

Z poSr6d wiekszych okretéw nie-
mieckich zatopionych pod Scapa Flow,
zostaly podniesione: ,,Moltke" w czerw-
cu 1927 r., ,Seydlitz* w 1928, ,Kaiser"
i ,,.Bremse* w 1929 oraz ,Hindenburg"
i ,Von der Tann* w 1930; ostatni byl
.Prinzregent Luitpold* w lipcu r. ub.

Siedmioletnie wysitki zostaly uwiefi-
czone podniesieniem 32 jednostek, przy-
czem og6lne koszty wyniosly 450.000
funtéw szterlingébw. Podniesienie reszty
okretéw jest wprawdzie mozliwe, jednak
koszty bylyby zbyt duze w poré6wnaniu
z cena zlomu, ktéry bylby do sprzedania
po rozebraniu okretéw.

UDOSKONALENIE TORPEDY.

Marynarka amerykafiska prowadz:
do$wiadczenia nad nowym typem tor-
pedy, zaopatrzonej w silnik elektryczny
i majacej te zalete, ze nie pozostawia na
powierzchni wody zadnych $ladéw. Te-
go rodzaju zaleta ma duze znaczenie bo-
jowe, poniewaz atakowanym jednostkom
utrudni uchylanie sie od pocisku, co bylo
mozliwe przy torpedach dotychczaso-
wych modeli, uruchamianych przy po-
mocy sprezonego powietrza, ktére po-
zostawialo do$¢ widoczny $lad na wo-
dzie

ROZBIORKA STAREGO TONAZU.

Wedlug statystyki angielskiej w cia-
gu r. ub. w krajach .europejskich roze-
brano na zlom 1.802.029 ton (dead weig}_\t)
statkow, za ktore w sprzedazy osiagn.e-
to L. 2.749.351, czyli przecietnie po 13
szyllingbw za tone. ’

Najwieksza ilo§¢ starego tonazu zo-
stala rozebrana w Z. S. R. R. (311.020 t.),
we Wloszech (268.875 t) i Anglii
(202.433 t.).

Nalezy zaznaczyé, ze prb6cz sum, u-
zyskanych ze sprzedazy zlomu, arma-
torzy otrzymuja w wiekszosci wypa.dj
k6w premije rzadowe w wysoko$ci mniej
wiecej réwnej cenie zlomu. Premie te
placone sa pod warunkiem udzielenia
stoczniom krajowym zamOéwiefi na nowe
statki.

Z 2EGLUGI JUGOSLOWIANSKIEJ.

Wobec trudnosci finansowych rzad ju-
gostowiafiski odméwil wyplacenia To-
warzystwu ,Dubrovacka Parobrodska
Plovidba*“ subwencji, naleznej mu za
ostatnie trzy lata.

Przyznana temu towarzystwu sub-
wencja wynosila 11.250.000 dinaréw
rocznie.

Poniewaz w sytuacji, jaka na skutek
niewyplacenia subwencji sie wytworzy-
la, towarzystwu grozilo unieruchomie-
nie floty, liczacej 22 statki o pojem-
no$ci 50.000 ton rej. brutto, przedstawi-
ciele Plovidby udali sie do Belgradu
celem uzyskania chociazby cze$ci zale-
glej subwencji. Starania jednak pozo-
staly bez skutku, wobec czego liczyé sie
nalezy z przerwaniem dzialalnoSci te-
go towarzystwa.

POMOC PANSTWA DLA WLOSKIEJ
°  MARYNARKI HANDLOWE].

Wysoko$§¢é uchwalonej subwencji rza-
dowej dla wloskiej marynarki handlowej
wymnosi na rok 1932/33 przeszto 336 miljo-
néw lir6w, czyli o 50 miljon6w liréw
wiecej, niz w r. 1931/32.

Z L OTEWSKIEJ FLOTY HANDLOWE|.

Po okresie szybkiego rozwoju, ktéry
charakteryzuja nizej przytoczone liczby,
flota handlowa lotewska w r. 1931 po
raz pierwszy wykazuje pewne zmniej-
szenie sie tonazu.

1925 — 100 st. 25.367 t. r. b. r.
1931 — 153 ,, 207.092 "
1930 — 146 ,, 176.932 ..
1932 — 146 ,, 200.877 "

Zmniejszenie tonazu znajduje wytlu-
maczenie w spadku ilo§ci nowonabytych
statkéw i w znacznych stratach wskutek
wypadkow morskich.

Poza tem ujemny wplyw na stan lo-
tewskiego tonazu morskiego wywarlo
zalamanie sie funta angielskiego i zmniej-
szenie sie wywozu drzewa przez port
w Rydze.

KRYZYS W NIEMIECKIEM RYBO-
LOWSTWIE MORSKIEM.

Wedlug hamburskiego czasopisma

.Hansa" 50% tonazu niemieckiej mor-
skiej floty rybackiej jest obecnie unieru-
chomione, przyczem ilo§¢ tego tonazu
stale wzrasta.

NOWA PIATILETKA 2EGLUGOWA
Z. S. R. R.

Komitet transportowy Z. S. R. ' R. o-
pracowal ostatnio nowy piecioletni plan
rozbudowy wodnych $rodk6éw transpor-
towych. Plan ten, poza szeregiem ulep-
szefi w portach, polaczeniach komunika-
cyinych i t. p, ma na celu utworzenie
w krétkim czasie wielkiej morskiej i
rzecznej floty handlowej, oraz nowych
wielkich stoczni.

Typy nowych statkbw zostaly $ciéle
ustalone; jest ich 18 dla zeglugi mor-
skiej, 7 dla holownikow rzecznych i 9
dla statkéw zeglugi $rédladowej.

Wedlug planu ilo§¢ oséb. zatrudnio-
nych w zegludze morskiej, wynoszaca
obecnie 82.000, w ciagu 5 lat ma wzrosnaé
do 410.000 oséb.

WYCIECZKA POLSKA DO
JUGOSLAWJL

Oddzial Ligi Morskiej i Kolonjalnej
przy Polskim Instytucie Prawa Admini-
stracyjnego razem z naczelnym komi-
tetem porozumiewawczym akcji polsko-
jugostowianskiei nad Adrjatykiem urza-
dza w czasie pomiedzy 3 a 15 wrze$nia
r. b. wielka wycieczke polska do Jugo-
slawji, ktéra wezmie udzial w dwéch
uroczysto$ciach, majacych sie¢ odbyé¢ w
dniu 8 wrzes$nia: 1) odslonigcie tablicy
ku czci Marszatka J6zefa Pilsudskiego
na ,,Domu Polskim nad Adrjatykiem‘ na
wyspie Solta obok Splitu (Dalmacija),
2) umieszczenie kopji obrazu Matki
Boskiej Ostrobramskiej, ofiarowanej
przez miasto Wilno, a po§wieconej przez
§. p. ks. Biskupa d-ra Wladystawa Ban-
durskiego, w kaplicy na tejze wyspie. —
Zgloszenia uczestnik6w nalezy nadsy-
laé pod adresem: Naczelny Komitet po-
rozumiewawczy akcji polsko - jugosto-
wiafiskiej nad Adrjatykiem, Warszawa,
Liga Morska i Kolonjalna, ul. Nowy
Swiat 35.

Na potwyspie Helskim.
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TEGOROCZNY WALNY ZJAZD
DELEGATOW.

Zarzad Glowny Ligi Morskiej
i Kolonjalnej podaje do wiadomosci,
ze tegoroczny walny zjazd delega-
tow odbedzie si¢ we Lwowie
w dniach 25, 26 i 27 czerwca r. b.
Porzadek obrad i blizsze szczegobly
podane zostang w nastepnym nume-
rze ,,Morza’.

WALNY ZJAZD DELEGATOW
OKREGU WARSZ. L. M. i1 K.

W dniu 20 marca r. b. odby! sie w
Warszawie w sali posiedzef"Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej (ul. Nowy-Swiat 35)
walny zjazd delegatéw oddzial6w okre-
gu warsz. L. M. i K. przy udziale 82 de-
legatéw, reprezentujacych 20 oddzialow.
Przewodniczy! general bryg. Stanistaw
Kwa$niewski.

Po wysluchaniu sprawozdaft zarzadu
i komisji rewizyjnej i udzieleniu ustepu-
jacemu zarzadowi absolutorjum, wybra-
no nowy zarzad okregu i komisje re-
wizying.

Do zarzadu okregu warsz. L. M. i K.
weszli pp.: prezes — inz. A. Kamiefiski,
wice - prezesi pp.: WL Oster i dr. Cz.
Fukaszkiewicz, skarbnik — R. Bednar-
ski, zastep. skarbnika — WI. Malkiewicz,
sekretarz — d-rowa Z. Makowska, zast.
sekr. — inz. Herburt-Heybowicz, E. By-
czyfski, dr. Freyd, dyr. Klopotowski, dr.
W. Kozlowski, prok. T. Kowalski, dyr.
B. Luniak. inz. W. Nieciengiewicz, mjr.
Waliich.

Zastepcy czlonk6w zarzadu pp.: mj1
Z. Andrzejowski, dr. S. Bialas, prof. Wl.
Dolezal, kpt. Kopczyfiski, B. Krzywiec,
L. Maciejec, putk. Ryszanek.

Komisja Rewizyjna pp.: T. Illinicz-
Zeydel, inz. B. Korsak, T. Kotowicz, B.
Kamiriski, dr. Z. Stefanowicz.

ZAPROSZENIE DO" MODLINA.

Oddzial Ligi Morskiej i Kolonjalnej
w Modlinie zaprasza do siebie — za na-
szem poSrednictwem — w goScine
wszystkich czlonkéw Ligi, wybieraija-
cych sie¢ w nadchodzacym sezonie na
wycieczki krajoznawcze z biegiem Bugu
lub Wlsly,.a ktébrym droga wypadnie
kqlo qul}na. Oddzia! przygotowal
mieszkanie i 10 16zek z siennikami w dwu
wspélnych pokojach. Moga by¢ one od-
dawane do dyspozycji wycieczek bez u-
przedniego zgloszenia. W wypadku wy-
cieczek wiekszvch Oddzial prosi o u-
przednie zawiadomienie kartka pocztowa
lub telefonicznie (adres: Oddzial Ligi
Morskieji i Kolonjalnej w Modlinie,
skrzynka poczt. Nr. 26, telef. — Sztab
~ dywizji piechoty. mjr. Andrzejowski)

Gospodarze ,hotelu turystycznego*
w Modlinie zaznaczaja, ze ,hotel* ten
wyposazony jest takze w piecyk zelaz-
ny, dzieki czemu wycieczkowicze beda
mogli przygotowywaé we wlasnym za-
kresie herbate, jak i mniej skompliko-
wane potrawy. Zainteresuje to zapewne
zwlaszcza mlodziez szkolna, harcerzy

i t. p., ktérzy prawdopodobnie niezawsze
mogliby korzystaé z kasyn, czy jadtodaj-
ni prywatnych ze wzgledu na koszty
Dla taboru wodnego Oddzial! zapew-
nia postdj iopieke przy wlasnej przysta.
ni; mozliwe jest tez uskutecznianie na-
prawy we wlasnej stoczni. Przystaf
Ligi znajduje sie u zbiegu rzek Bugu
i Wisty, po prawej stronie Bugu.
Mamy nadzieje, ze piekna inicjatywa
oddzialu modlifiskiego spotka sie z na-

PRACA LIGI M. i

-

sladownictwem innych oddzialéw L M.
i K., majacych swa siedzibe w miastach
nadrzecznych. przez ktére prowadza po-
pularne szlaki turystyki wodnej Nara-
zie za$, sadzimy, ze bedziemy wyrazi-
cielami zgodnej opinji czytelnikéw ,Mo-
rza“, jezeli na tem miejscu zlozymy
zarzadowi Oddzialu L. M. i K. w Modli-
nie gorace podziekowanie za jego go-
towo§¢ w niesieniu ulatwien i pomocy
dla czlonk6w naszej organizacji.

K. NA TERENIE SZKOLNICTWA

w WARSZAWIE

Okreg warszawski L. M. i K., prowa-
dzacy akcje Ligi na terenie m. st. War-
szawy i wo0j. warsz. w programie swej
pracy zwr6cil przedewszystkiem uwage
na zainteresowanie sprawa morza i Ze-
glugi mlodziezy szkolnej, w zrozumieniu
konieczno$ci wszczepienia w mlode u-
mysly przyszlych obywateli hasel i idei
Ligi Morskiej i Kolonjalnej. W tym celu
przy zarzadzie okregu warsz. L. M. i K.
zostal utworzony specjalny referat
szkolny.

Bardzo posuneta naprz6d sprawe pro-
pagandy Ligi w§r6d mlodziezy wystawa
~Polskie morze 1 ziemia pomorska*,
ktéra z polecenia kuratorjum okregu
szkolnego warsz. zwiedzilo kilkana$cie
tysiecy mlodziezy szkolnej z Warszawy
i prowincji. Zapoznanie sie z caloksztal-
tem spraw morskich, nadmorskich a
cze§ciowo i zamorskich w Polsce bardzo
dodatnio wplynelo na zainteresowanie
mlodziezy ta dziedzina Zycia pafistwo-
wego.

Warsztaty szkutnictwa i modelarstwa
dla mlodziezy szkolnej, prowadzone
przez okreg warsz. L. M. { K. w roku
szkolnym 1930/31, a przeniesione na te-
ren wystawy i zakoficzone konkursem
i nagrodzeniem wykonanych przez ucz-
nibw modeli, wzbudzily r6wniez wielki
zapal wér6d mlodziezy — czego dowo-
dem jest powstanie warsztatbw mode-
larskich szkolnych, oraz wprowadzenie
modelarstwa do prac recznych w calym
szeregu szk6l, a m. innemi gimn. im. Za-
moyskiego, gimn. im. A. Mickiewicza.
gimn. Zgromadzenia Kupcéw i t. d. oraz
masowe wykonywanie przez szkoly
wlasnych lodzi w warsztatach szkutni-
czych L. M. i K. na Solcu (prowadzonych
przez Oddzial L. M. i K. przy P. K. 0.)

Podczas dwutygodniéwki propagan-
dowej Ligi w pazdzierniku 1931 r. na-
wiazano réwniez w porozumieniu z ku-
ratorjum okregu szkolnego kontakt ze
szkolami. Dzieki poparciu i zrozumie-

niu waznoéci i celowoSci sprawy przez

Walny zjazd delegatéw warszawskiego okregu L. M. i K., ktéry odbyl si¢ dn.
20 marcar. b. w sali obrad Zarz. GI. L. M. i K. v Warszawie (Nowy Swiat 35)
pod przewodnictwem p. gen. Kwasniewskiego.
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S:kolna wystawa morska,

zorganizowana przez Koto szkolne
zensk. gimn. panstw. im. Krdlowej Jadwigi v Warszawie.

L. M. iK. przy
W owalu p. Krysia

Borkowska, organizatorka i energiczna prezeska Kola.

dyrekcije i kierownictwa szk6! — w szko-
lach odbylo sie okolo 176 odczytéw na
temat zagadnien morskich i zamorskich,
wedlug programu Ligi M. i K., wygla-
szanych badZz przez prelegentow Ligi
M. i K., badz przez miejscowych nau-
czycieli, a ilustrowanych przezroczami
i filmami. Skutkiem akcji referatu szkol-
nego bylo zorganizowanie w szkolach
i zakladach naukowych, w§r6d mlodzie-
2y k6t szkolnych L. M. i K., ktorych w
Warszawie jest czynnych kilkadziesiar.
Kola pracuja w kontakcie z Liga M. i K.
i organizuja samorzutnie na terenie swo-
im imprezy o charakterze propagando-
wym, urzadzane z wielkim nakladem
energji, zapalu i starafi.

I tak w biezacym roku szkolnym o-
précz wyzej wspomnianych odczytow —
odbyly sie w szkolach imprezy propa-
gandowe, koncerty. akademje szkolne
z programem, poSwieconym wylacznie
sprawom morskim i zeglarskim, w wy-
konaniu sil mlodziezy szkolnej (gimn.
Stow. Dyrektorow Parnstw. Szko6l Sred-
nich, gimn. Zgromadzenia, Kupc6w, gimn.
im. Krola Wtadyslawa IV, wreszcie gimn.
Zenskie im. Krélowej Jadwigi i gimn. pod
wezwaniem Sw. Wojciecha, urzadzily
wspollny poranek morski z imponujacym
programem i organizacja, ktéry zgroma-
dzi! pareset stuchaczéw, mlodziezy
szkolnej i go$oi) — oraz pokazy ‘t. zw.
wystawy morskie szkolne. Na takie po-
kazy skladaly sie zawsze eksponaty
wlasne ko6l szkolnych (tablice poréwnaw-
cze, wykresy, mapy plastyczne, wyci-
nanki i rysunki na tematy morskie, mo-
dele statkbw z tektury i drzewa —
wszystko wykonane przez mlodziez
szkolna — zbiory illustracyj, albumy —
nawet referaty i utwory na tematy mor-
skie. oraz eksponaty, uzyczone przez
Lige M. i K. orzezrocza, fotografje. mo-
dele. wydawnictwa).

Rozmiary tych pokazéw i zakres —
byly skromne, lecz cechowata je ogrom-
na staranno$¢. dobre ujecie calo$ci i wi
doczne umilowanie przez mlodziez idei,
dla kt6rej sie to robilo. Takie pokazy
zorganizowaly szkoly: gimn. Zgroma-

dzenia Kupcéw, gimn. Stow. Dyrektoré6w
Panstw. Szk6! Sredn., gimn. im. Krélo-
wej Jadwigi — nalezy dodaé, ze gim-
nazjum to posiada najdawniejsze, naj-
liczniejsze i najsprawniej dzialajace z
kot w szkotach zenskich. Procz urza-
dzenia poranku i pokazu zainicicwalo
szeroko akcje wycieczkowa, ktéra umo-
2liwi calej szkole zwiedzenie wybrzeza.

Zainteresowanie akcja Ligi M. i K.
ogarnia coraz szersze kregi nietylko mlo-
dziezy szkolnej, lecz réwniez i nauczy-
cielstwa, ktére przystepuje do orgaqi-
zacji Kola Nauczycielskiego (jako Od-

dziatlu Ligi M. i K.).
S M ax oW SKY:

PIERWSZE KURSY INSTRUKTORSKIE
MODELARSTWA OKRETOWEGO
1 SZKUTNICTWA.

Dowddca 24 dywizji piechoty gen. W.
Wieczorkiewicz, prezes zarzadu Oddzia-
fu Ligi Morskiej i Kolonjalnej w Jaro-
slawiu, niestrudzony krzewiciel idei mor-
skiej na Podkarpaciu, rozumiejgcy do-
niosle propagandowe i dydaktyczne zna-
czenie szkutnictwa dla nawskro$ lado-
wego polskiego spoleczeinstwa, zorga-
nizowal w marcu r. b. pierwsze w Pol-
sce kursy dla instruktorow tego prawie
u nas nieznanego rzemiosta.

Dzieki uprzeimos$ci inspektora szkol-
nego p. M. Bema kurs odbywal sie w
centralnej pracowni rob6t recznych przy
szkole im. Piotra Skargi, bedacej pod
kierownictwem p. dyrektora S. Jani-
szewskiego.

Kurs trwal 21 dni. Udzial w nim
wzieli: nauczyciele rob6t recznych gim-
nazjow oraz szko6l! zawodowych i po-
wszechnych z Jarostawia, Przemys§la
i Przeworska mianowicie pp.: Jawor-
czykowski, Bobinski, Big, Sotowij, O-
stapiuk, Olesiak, Knotz i Szelizanka, oraz
pp. oficerowie i podoficerowie 3 p..p. leg.,
39 p. st. Lwow., 24 p. a. p., 10 d. a. k.,
6 b. tel, 6 b. sap. i t. p. formacyj, wcho-
dzacych w sklad 24 dywizji, razem w
liczbie 36 osob. Kursanci byli wybrani
z po$réd ludzi, gruntownie obznajmio-
nych z obrobka drzewa. Przyjezdni byli
skoszarowani i zywieni na koszt Ligi
Morskiej i Kolonjalnej w pomieszcze-
niach wojskowych. Cze$¢ gospodarcza
i administracyjna sprezys$cie prowadzili
pp.: kpt. Sobolewski oraz por. Bujno-
wicz i Kolaszynski.

Program zasadniczo dzielil sie na kurs
modelarstwa okretowego i kurs szkut-
nictwa.

Na kursie modelarstwa wykonano
modele: zaglowek rzecznych, zaglowek
morskich (szalup) i okretow wojennych.
Precyzyjnem wykonaniem modelu pol-
skiej kanonierki ,.Komendant Pilsudski*
odznaczyl sie starszy sierzant zbroj-
mistrz p. Duszenko.

Pierwsze kursy dla instruktoréw modelarstwa okretowego i szkutnictva w farostawin
zorganizowane przez p. gen. W. Wieczorkiewicza, prezesa micjscomego oddziad
L. M. i K. W srodku organizator kursu p. gen. Wieczorkiewicz.
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Na kursie szkutnictwa wykonano w
naturalnej wielkoSci kajak wioslowy
i kajak zaglowy z pelnem ozaglowa-
niem j takelunkiem, t. j. jednostki naj-
odpowiedniejsze dla sportu wodnego na
waskiej i plytkiej rzece. jaka jest San
pod Jarostawiem.

Oprocz zaje¢ praktycznych kursanci
przestuchali teoretyczne wyklady: bu-
downictwa okretowego, systemoéw oza-
glowania, teorji zeglarskiej, zaznajomili
sie z kategoriami okretow wojennych
i ich przeznaczeniem, nauczyli si¢ nazw
cze$ci okretu, ozaglowania i takelunku
oraz umiejetno$ci czytania rysunku pro-
jektow.

Caly kurs, przeprowadzony pod tech-
nicznem kierownictwem sprowadzonego
z Warszawy D. inz. A. Pauly, wzbudzil
wielkie zainteresowanie ws$réd miejsco-
wej ludno$ci, administracji i wladz, cze-
go dowodem bylo liczne odwiedzanie
warsztatow pod koniec roboét, kiedy z
oddzielnych cze$ci skladano i montowa-
no catos$ci.

POBYT PREZESA ZARZADU
GLOWNEGO L. M. i K. P. GEN. G.
ORLICZ-DRESZERA W OSTROWCU

KIELECKIM.

Dnia 13 marca r. b. z okazji przy-
jazdu do Ostrowca prezesa Zarzadu
Glownego L.M. i K. p. gen. G. Orlicz-Dre-
szera, oraz generalnego sekretarza Ligi
p. kpt. T. Cybulskiego, zorganizowano
w tem miescie szereg uroczystosci. Przy-
bywajacych przywital na dworcu przy
wyijéciu z wagonu wiceprezes oddzialu
p. inz. W. Gierdzieiewski oraz przed-
stawiciele miejscowego P. K. U. pp.: kpt.
M. Jaworski i por. S. Chmielewski. Na
peronie ustawila sie orkiestra strazy po-
zarnej Zakl. Ostrow., oraz kompanja ho-
norowa zwiazku rezerwistow. Po przy-
jeciu raportu od ppor. tazarczyka, p.
gen. Dreszer przeszedl przed frontem
kompaniji i delegacjami rozmaltych or-
ganizacyj. Przybylych na powitanie
przedstawial wiceprezes odzialu L. M
i K. p. W. Gierdziejewski. W powitaniu
na dworcu wzieli udzial w imieniu miasta
prezes Rady Miejskiej p. M. Radwan 1
prezydent m. p. J. Pelczynski. Poza tem
byli obecni: Zarzad Oddz. L. M. i K,
oraz delegacje: Zw. Oficer. Rezerwy.
Zw. Rezerwistow, Zw. Legjonistow, Zw.
Peowiak6éw, Zw. Strzeleckiego, Zw.
Inwalidow Wojennych i t. d.

Z dworca p. prezes gen. Dreszer od-
jechal do miejsca zamieszkania, do do-

mu zarzadu Zakl. Ostrow., gdzie przy-
bylych. goSci powitali: prezes Oddz.
L _M. 1.K. p. dyr. S. Bratkowski, oraz
w imieniu dyrekcji Zakladow Ostrowiec-
kich, p. J. Gronwald.

O godz. 10.30 odbylo sie nabozenstwo
w koSciele parafjalnym, po ktérem na-
stapilo poswiecenie bandery Oddz. Ostro-
wieckiego. Po$wiecenia dokonal! Dziekan
Ostrowiecki ks. kanonik W. Wodecki.
W uroczysto$ci wzieli laskawie udzial:
wicewojewoda kielecki p. A. Bratkow-
ski, starosta opatowski p. J. Wodnicki,
dyrektor Z. O. p. L. famowski oraz
przedstawiciele szeregu organizacyj jak:
Kota Technik6w, L.O.P.P., Kola Kobiet
Polskich, T-wa Gimnastycznego ,,Sokél*,
Klubu Sport Zakl. Ostrow. Cechéw
Rzemies$lniczych, i t. d. Ponadto wziely
udzial delegacie wszystkich organizacyj
o charakterze wojskowym. Szereg or-
ganizacyj wystawil sztandary.

Rodzicami chrzestnymi bandery byli:
panie — dyr. I. Zarnowska, dyr. W.
Bratkowska, inz. M. Gierdziejewska,
oraz panowie — gen. (. Orlicz-Dreszer,
wicewojewoda A. Bratkowski i dyr. L.
Zarnowski.

Nastepnie odbyla sie ma Placu 3 Maja
defilada oddzialéw P. W. i W. F. w skla-
dzie: kompanji Zw. Rezerwistow, kom-
panji Hufca Gimmazjalnego, pélkompanji
Zw. Strzeleckiego i kompanji Strazy
Ogniowej Ochotn.

Po defiladzie wszyscy go$cie udali
sie do lokalu L. M. i K., gdzie podpisali
akt chrztu.

O godz. 14 odby! sie bankiet wydany
przez dyrektora Z. O. p. L. Zarnowskiego
na cze§é gosci. Podczas bankietu zabie-
rali glos p.p.: dyr. Zarnowski, prezes S.
Bratkowski, starosta J. Wodnicki, pre-
zes M. Radwan. ksiadz kanonik W. Wo-
decki, inz. S. Szafranski oraz inz. W.
Gierdziejewski

P. prezes gen. G. Orlicz-Dreszer w
pieknie ujetem przeméwieniu skreslit
ideologje tych dzi§ jeszcze mielicznych
pionieréw hasel. wypisanych na sztan-
darze L. M i K., ktorzy wkladajac w te
prace dusze, wierza w wyniki swej pra-
cy, nie zrazajac sie¢ obojetnoscia, a nie-
kiedy nawet niechecia, otaczajacego ich
spoleczenstwa. Ludzie ci wierza w idejg,
ktorej sluza, a kroczac droga prawidlo-
wa uczynia z Panstwa Polskiego mo-
carstwo nie tylko europejskie, lecz
mocarstwo $§wiatowe. Podnoszac spec-
jalnie zastugi ostrowieckiego oddzialu L.
M. i K., dziekowal n. gen Dreszer za

skuteczna i wytrwala prace, ktéra wy-
sunela ten oddzial na czolo, wsréd sze-
regu innych placowek L. M. i K. i pod-
kre$lit duze zastugi w tem dyrekcii Za-
ktadow Ostrowieckich, gdyz dzieki zro-
zumieniu, jakie dla prac Ligi zywi, daje
mozno$¢ wprost zywiolowego rozwoju
hasel L. M i K. na terenie m. Ostrowca.

O godz. 18 odbyt sie odczyt p. gen.
G. Orlicz-Dreszera, poprzedzony przy-
witaniem i slowem wstepnem p. W. Gier-
dzieiewskiego. Obecni na sali stuchacze
w ilo$ci okolo 1000 oséb wystuchali od-
czytu w wielkiem skupieniu, przerywa-
jac go kilkakrotnie grzmotem oklaskow.

Po odczycie odbyla sie ,,Wieczornica
Morska" na ktérej program zlozyly sie:
szereg piesni morskich, bardzo udatnie
wykonanych przez chér meski ,Dzwon*,
poemat p. t. ,Okret szalencow" (melo-
deklamacja p. M. Gierdziejewskiej przy
akompanjamencie p. S. Kotowiczowej,
wykonawczynie nagrodzono entuzja-
stycznemi oklaskami), zesp6! czlonkin
Klubu Sportowego przy Z. O. wykonal
efektowny ,, Taniec marynarski“, wresz-
cie recytacja urywka z ,Miedzymo-
rza“ — St. Zeromskiego i kilka utwo-
ré6w muzycznych, odegranych przez
amatorska orkiestre symfoniczna pod
batuta p. W. Walaska zakonczylo wie-
czornice.

Dodaé¢ nalezy, ze zarzad oddzialu L.
M. i K. w Ostrowcu z okazji odczytu
p. prezesa gen. G. Dreszera wplacil na
.Fundusz Kolonjalny" — kwote zi. 1000.

ROCZNE WALNE ZEBRANIE
I ODDZIALU IM. JANA Z KOLNA
W WARSZAWIE.

Zarzad 1 Dddzialu L. M. i K. im. Ja-
na z Kolna zawiadamia PT. czlonkéw,
ze dnia 19 maja r. b. (czwartek) w lo-
kalu Zarzadu Gléwnego Ligi M. i K.
odbedzie sie w 1 terminie o godz. 18,
a w Il terminie, bez wzgledu na liczbe
przybylych czlonkéw, o godz. 18%* —
roczne walne zebranie czlonkéw Od-
dzialu.

Na porzadku dziennym sa sprawy
nastepujace: :

1. Zagajenie i wybér Prezydjum;
2. Odczytanie protokuiu z poprzednie-
go zebrania; 3. Sprawozdanie ustepuja-
cego Zarzadu, 4. Sprawozdanie finanso-
we i Komisji Rewizyijnej. 5. Dyskusija.
6. Wybory nowych wladz; 7. Wolne
whnioski.

Z pobytu prezesa Zarz. GIL. L. M. i K. p. gen. G. Orlicz-Dreszera w Ostrowcu Kiel. Defilada oddzialow

przysposobienia wojskowego i organizacyj spofecznych.
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SCHNEIDER & C:f

ZARZAD: 42, RUE D’AN]JOU, PARIS

ARTYLERJA MORSKA. MASZYNY MORSKIE |

WIEZE. PLYTY PAN- TURBINY. KOMPRESO-
CERNE. RURY TORPE- RY POWIETRZNE, $RU.
DOWE. URZADZENIA BY OKRETOWE. MOTO
PORTOWE | WYPOSA- RY ELEKTRYCINE |
2ENIE. REZERWOARY OSPRZET. SPECJALNE

DLA PLANOW. ODLEWY ZELIWNE.

.Katsonis®, 16dz podwodna o wypornosci 605 ton, zbudewana
. dla greckiej floty wejenne;j.

Lodzie podwodne (typu Schneider-Laubeuf). Motory typu Burmeister i Wain, 4-ro i 2-u taktowe (o poje-
dyriczem i podwéjnem dziataniu dla wszelkich statkow handlowych, budowanych we Francji), 2-u
taktowe motory typu Schneider dla todzi podwodnych
WARSZTATY: Le Creusot, Breuil, ,Henri-Paul“, La Londe-Les Maures, Havre, Harfleur, Hoc Bordeaux,

; i t. d. STOCZNIE: Chalon s/Saéne.

Prosimy powolywaé uiq- na powyisze ogloszenie w V:Morziui“

Rt L |
STOCZNIE i WARSZTATY ;
NANTES
cL. 1)
LE TRAIT
s. 1)
LA COUR-NEUVE
| » o . o et {S8EINK)
e o o it A
Maszyny 1| kotly dla krgzownikéw ,,.DUQUEISNE" "IKONTRTORPEDOWIEC ,,GERFAUT'‘ (42,8 wezléw,
. TOURVILLE" (36 wezl.) — na|szybszych w <$wiecie NAJSZYBSZY W UWIECIE OXRET WOJENNY Ateliers
(Atel. et Chant. de Bretagne | Sté. Gle d e Constructions et Chantiers de Bretagne).

Mécanliques).

— ATELIERS ET CHANTIERS DE BRETAGNE -
- ATELIERS ET CHANTIERS DE LA SEINE MARITIME (Worms & Cie) —
— SOCIETE GENERALE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES

Dawne Zaklady E. Garnier i Faure Beaulieu — Aparaty Rateau.

Kraqzowniki, Kontrtorpedowce, Torpedowce, Awizo, Kanonierki, Lodzie podwodne, Statki pasaierskie, towa-
rowe, statkl cysterncwe, Trawlery, Holowniki, Jachty, Pogleblarki. Turbiny systemu Rateau { Bauer-Wach;
Motory Diesla typu M, A. N.

ZARZAD GLOWNY o : yompr T
PARIS [8-e]
ss.
BOULEVARD
HAUSSMANN.
WSZELKIE ZAPYTANIA

NALEZY KIEROWAC
POD TYM ADRESEM

BT WYY, |
<Antiope“ 16dZ podwodna marynarki wojene| francus- Motor typu M. A. N. o sile 3000 H. P. do lodzi pod-
kiej. (Ateliers et Chantiers de la Seinen Maritime wodnych. Wylacznoéé na Francjg S-té G-le de Constr.
Mécan.
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PIONIER

KOLONIAINY A/

ORGANZWIAZKU-PIONIEROW-KOLON IAI,NYQ.

Jedna z podstawowych przyczyn
przezywanego dzisiaj przez $wiat
kryzysu gospodarczego, jest nie-
watpliwie nieproporcjonalne roz-
mieszczenie ludzi na kuli ziemskiej.

Z jednej strony zbyt geste zalud-
nienie niektorych kontynentéw Eu-
ropy, jak i pewnych czesci Azji,
z drugiej za$ — zbyt rzadkie zalud-
nienie innych, jak Australji, Ame-
ryki i Afryki, tworza w zyciu gospo-
darczem Swiata dysproporcje, ktore
W rezultacie przyczyniajg si¢ do
zubozenia ludzkosci.

Narzeka sig, ze poszczegdlne kra-
je duszg si¢ od nadmiaru wyprodu-
kowanego towaru, ze z powodu
braku rynkéw zbytu, kawa np.
opala si¢ lokomotywy, niszczy si¢
nadmierne zapasy innych Srodkow
spozywczych, unieruchamia si¢ za-
ktady przemystowe, miljony bezro-
botnych nedzarzy zapetniaja po-
szczegllne kraje. A jedrnoczesnie
miljony ludzi cierpi gtéd i ginie bez
zadnej pomocy z zewnatrz.

Jak te wszystkie niedorzecznosci
sobie wyttumaczy¢? Jak znalei¢
rozsagdne wyijécie z tego blednego
kota?

Ot6z, jak wiadomo, srednie zalu-
dnienie Europy (wraz z nieuzytka-
mi) na 1 kilometrze kwadratowym
wynosi 50 mieszkaricow, kiedy np.
$rednie  zaludnienie na 1 kim.
Afryki wynosi niespelna 5 miesz-
kancéw, Ameryki (tak Poinocnej,
Srodkowej jak i Potudniowej) nies-
petna 6 mieszkancéw i Australji 1,5
mieszkanca na 1 kilometrze kwadra-
towym.

Jezeli przyjrzymy sie z kolei
liczbom, ilustrujagcym gestos¢ za-
ludnienia poszczegolnych krajow
europejskich i azjatyckich,to zoba-
czymy, jak dalece s3 one przelud-
nione, w poréwnaniu z krajami in-

U ZRODEL KRYZYSU

nych czesci §wiata. | tak: na 1 kilo-
metrze kwadr. mieszka — w Polsce
80 ludzi, w Belgji 261, Anglji 186,
Niemczech 138, Wtoszech 134, Cze-
chostowacji 104, Japonji 163, Chi-
nach 41 — kiedy np. w Stanach
Zjednoczonych Ameryki mieszka na
1 km kwadr. 16 mieszkancéow, Me-
ksyku 8, Brazylji 5, Australji 1,5.

W tych warunkach musiato dojs¢
w koricu do tak ostrego przesilenia
gospodarczego, jakiego Swiadkami
jestesmy obecnie. Uprawianie bo-
wiem egoistycznej polityki ekono-
micznej przez nacjonalizm gospo-
darczy poszczegélnych krajow, za-
myka automatycznie kazdy z nich
zelazng obrecza, ktéra wprawdzie
tamuje dostep towaréw obcej pro-
dukcji, lecz jednoczesnie zamyka
eksport danego kraju.

To wzajemne zaciskanie sobie pe¢-
tli jest szczytem dzisiejszego prze-
silenia ekonomicznego.

Egoizm np. krajow pozaeuropej-
skich, wyrazajacy si¢ w pierwszym
rzedzie w zamykaniu swych granic
dla obcych przybysz6w mimo posia-
dania wolnych, odlogiem lezacych
obszar6w — jest oczywiscie absur-
dem.

Stynna doktryna Monroe, ,,Ame-
ryka dla Amerykanéw’ panujaca po
dzi§ dzien w Ameryce Poéinocnej,
jest jedna z najwazniejszych przy-
czyn ostrego kryzysu, jaki przezy-
waja Stany Zjednoczone Ameryki,
ktore aczkolwiek wspaniale zaopa-
trzone w bogactwa naturalne i
uprzemystowione, maja ograniczony
rynek zbytu na swoich wielkich ob-
szarach (Stany Zjednoczone Ame-
ryki posiadajg 9.685 tysiecy kilo-
metrow kwadratowych i 139,2 milj.
mieszkancow, z czego tylko miasta
ponad 100 tys. mieszkancow licza
30 milj. gléw).
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Ten niezrozumiaty egoizm gospo-
darczy, pociagajacy za soba w skut-
kach tloczenie sie mas ludzkich, a co
zatem idzie i nedz¢ w szeregu kra-
jow Europy i Azji, wytwarza jedno-
cze$nie paradoksalng sytuacje na
terenie krajow, prowadzacych ego-
istyczng polityke gospodarcza i po-
pulacyjna, ktére znéw dlawiag sig
nadprodukcja swoich towaréw i gi-
n3 ekonomicznie wskutek zbyt ma-
lej liczby konsumentéw na rynku
wewnetrznym.

Nie mozna si¢ dziwi¢, ze Europa
i Azja nie s3 w stanie zaopatrywac
si¢ nawet w najpotrzebniejsze pro-
dukty rolne i przemystowe, czy to
ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
czy z Brazylji, z Australji, czy tez
skadkolwiek.

Wiadome jest powszechnie, ze
aby méc kupié, nalezy mie¢ $rodki.
A czy wogéble moze dokonywaé za-
kupow bezrobotny, lub gniezdzacy
si¢ na kartowatem gospodarstwie
rolnik? Czy miljony bezrobotnych
w miastach, a miljony malorolnych
i bezrobotnych po wsiach, staé dzi-
siaj na czynienie najniezhedniej-
szych chociazby zakupéw?

I tutaj wlasnie tkwi niewatpliwie
sedno zagadnienia.

Klucz do rozwiktania zagmatwa-
nych dzisiaj stosunkéw ekonomicz-
nych tkwi miedzy innemi i w tem,
aby nadmiar ludzi, wyspecjalizowa-
nych, czy to w handlu, czy w prze-
mysle, czy wreszcie w rolnictwie,
— z krajéw przeludnionych skiero-
wac na wolne tereny.

Wszystkie kraje Swiata we wias-
nym interesie dazy¢ powinny do ta-
kiego rozsiedlenia ludnosci, azeby
cztowiek mégt by¢ nalezycie wyko-
rzystany a w zamian za to mie¢ zno-
$na egzystencje.



Juz samo tylko otwarcie granic
przez kraje stabo zaludnione dla
wolnej imigracji przyniostyby duza
ulge w migdzynarodowych stosun-
kach gospodarczych.

Zniesienie ograniczefi imigracyj-
nych dla osadnictwa europejskiego
za oceanem, innemi stowy wolna
droga dla takiego osadnictwa — oz-
nacza jednoczesnie wzmozenie sig
wartosci odtogiem dotychczas leza-
cych terenéw, wzmozenie handlu,
ozywienie w przemysle itd. itd.

Nie pomoga tutaj zadne recepty
teoretyk6w, nie poradzg zadne
mniej lub wiecej skomplikowane
Srodki lub po6tsrodki, jezeli Swiat nie
zdota uporaé sig¢ z problemem po-
pulacyjnym.

Nalezy jednakze przypuszczaé, ze
zte skutki, wynikajace z falszywej
dotychczasowej polityki populacyj-
nej paristw, posiadajacych olbrzymie
wolne przestrzenie — zostang usu-
nigte i ze ludzkos$¢ niekr¢gpowana
bezsensownemi, tamujacemi imigra-

cj¢ zarzadzeniami, bedzie mogta na
wolnych, liczacych cale dziesiatki
miljonéw kilometré6w kwadratowych
przestrzeniach swobodnie si¢ roz-
wijac.

Tylko zaludnienie i zagospodaro-
wanie nowych terendw zaoceanicz-
nych moze by¢ jednym ze skutecz-
nych sposob6w walki z przezywa-
nym przez wszystkie narody przesi-
leniem gospodarczem.

DR. W. ROSINSKI.

NASZE TYTULY DO KOLONLJ

Praca nad zdobyciem spole-
czenstwa dla idei morskiej, pro-
wadzona jest od lat i spoleczen-
stwo polskie, przez wieki wybit-
nie ladowo nastawione, bez zro-
zumienia spraw morskich, juz sie
z morzem jako tako oswoilo, akcja
zaS w kierunku propagandy mo-
rza nie ustaje.

Czas, aby to samo zrozumienie
spraw kolonjalnych, zro-
zumienie potrzeby wlasnych ko-
lonij réwniez wpoi¢ w spoleczen-
stwo. Zdawaloby sie, ze powinno
to p6js¢ latwiej, niz z idea morska,
bo o morzu nie méwilo sie w
Polsce wieki cale, sprawy mor-
skie byly i rzecza nieznana i obo-
jetna, natomiast z kwestja kolonij
i kolonizacji byliSmy juz obyci.
Od czaséw Wielkiej Emigracji
kwestje kolonizacji niejednokrot-
nie i poruszano i realizowano w
tej lub innej formie.

Pomijam poulainowskie projek-
ty kolonizacji wojskowej polskiej
w Algierze z 1831 i 1832 r., projekt
niepolski, oraz wszelkie préby
formacyj woiskowych Wielkiej
Emigracji, przypomne tylko czy-
sto kolonizacyjne projekty, jak po-
myst Komitetu Narodowego Po-
laké6w w Ameryce z 1834 r., za-
konczony w 1835 zalozeniem New
Poland, projekty Dembinskiego,
dotyczace Mezopotamji, Czarto-
ryskiego tureckie (Zamoyskiego
turecko - serbskie, holenderskie,
brytyjskie i nawet algierskie) pro-
jekty, ktérych S§lad pozostal w po
dzi§ dzien istniejacej osadzie
Adampolu. O kolonizacji na wy-
spach tureckich jeszcze po pow-
staniu styczniowem my$lano (1864
i 1865 Szulc). Kwestije Algieru
ponownie porusza Swiatopelk-
Mirski po powstaniu styczniowem.
W czasie wojny secesyjnej ame-
rykanskiej putkownik J6zef Smo-
leniski z innymi oficerami Polaka-
mi czyni bezskuteczne starania o
kolonizacje w poludniowych sta-

nach. Pélnocne stany jako teren
kolonizacji projektuje w tym cza-
sie Koronikolski, a ,,Bundesrat*
(Rada Zwiazkowa) szwajcarski
gotOw jest udzieli¢ skromnej po-
mocy materjalnej emigrantom pol-
skim. udajacym sie do Stanéw
Zjed. Inni proponuja kolonizacije
stanu Washingtonu, a pod koniec
wojny domowej gen. Waligérski
z innymi zabiega o kolonizacje
w Ameryce Srodkowej. Oceanje
proponuje Wereszczynski w 1874
i zapisuje notarjalnie na ten cel
10.000 rubli oraz bibljoteke war-
tosci 37.000 frankéw, wreszcie
pod koniec XIX wieku widzimy
.goraczke brazylijska‘ i jako kon-
kretny jej wynik — przeszlo
150.000 naszego chlopa — kolo-
nisty w stanie Parana,

A jednak, gdy Pionierzy Ko-
lonjalni wnie$li sprawe mandatu
kolonjalnego do dyskusji publicz-
nej, niemal ze za warjatéw ich
uznano i kaftanem bezpieczenstwa
— ba, kryminalem, jako zdrajcom
stanu, miano ochote grozié.

Dzi§ krétki okres nastawienia
antymandatowego minal i zapo-
czatkowaly sie dazenia wrecz od-

mienne, po my$li programu Z.
Pion. Kolonjalnych.
Prusy — Niemcy, w polowie

XIX wieku jako panstwo morsko-
kolonjalne byly czynnikiem zu-
pelnie niewchodzacym w rachu-
be: ani $ladu floty. Pod koniec
wieku Rzesza byla potega i ni e-
miec ki admiral dowodzil flota
sprzymierzonych poteg morsko-
kolonjalnych na Dalekim Wscho-
dzie. W r. 1884 Rzesza, ktéra do
tej pory nie posiadala ani piedzi
terytorjum za morzem, stawia
stope na ziemi kamerunskiej w
Afryce przez naszego Rogozin-
skiego, Tomczka i (jeszcze zy-
jacego) Janikowskiego nie dla niej.
lecz dla Polski. odkrvtej i zbada-
nej, a z chwila wybuchu wojny
posiada zgéra 22 miljona km. kw.
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posiadto$ci zamorskich, czyli ob-
szar pie¢ razy wiekszy, niz kraj
macierzysty i jest trzecia, co do
wielkoSci obszaréw kolonjalnvch,
potega na Swiecie.

Polska nie posiada dotychczas
ani jednego kilometra kwadrato-
wego wlasnego terytorjum paii-
stwowego za morzem. Przed u-
padkiem Rzplitej nie bylo w tym
kierunku ani pedu, ani zrozumie-
nia, tak jak nie bylo zrozumienia
dla znaczenia morza. W czasie
upadku chociaz byly zamierzenia
kolonizacyine, brak im bylo po-
parcia wlasnego panstwa. Z wy-
razna juz mys$la panstwowsa szla
ekspedycija Rogozinskiego do
Afryki odkrywaé dla Polski nie-
zbadany lad kamerunski, z nadzie-
ja, ze przyjazny nar6d, wzigwszy
pod swoja opieke, zwrdbci je kiedy$
wolnemu panstwu polskiemu. Ale
zachtanno$é sasiada i dziwne nie-
dotestwo przyjaciela, niespotyka-
ne przeciez u Anglik6w — owoc
pracy PPolakéw dla Polski eska-
motuje dla potegi Rzeszy.

Rogozinski. Tomczek, Janikow-
ski nie bvli nierwszymi Polakami
wisréd odkrywcow polskich,
pierwszymi jednak, ktérych
wiodta zdecydowana my§!
panstwowa (ktébrej moze
pod newnym wzgledem nie mozna
odm6wié i Beniowskiemu).

Niebylismy ostatni
w wvScigu nauki, w odkrvwanin
i badaniu nieznanvch ladéw, nie
jesteSmy ostatni dzi§., jak nie by-
liSmy ponrzez wieki. gdv iuz w
trzynastvm mozemy sie wykazaé
Benedyktem. ktéry pierwszy dal
nam relacje o Chinach, wedruiac
tam wraz z Janem Plano de Car-
pino; w pietnastvm wieku mamy
(lecendarnego moze jeszcze) Jana
z Kolna, nrekursora Kolumba. ma-
my w szesnastvm zdobvwce Arci-
szewskiego w Brazvlii. anostoléw-
meczenniké6w w Chinach i dale-
kieij Japonfi, fak jezuite Mecinskie-



go, mamy w osiemnastym Be-
niowskiego, p6zniej Strzeleccy,
Korzelinscy, Syrscy, Domeyko-
wie, Kubarowie i tylu innych, od-
krywaja nieznane lady w Austra-
lji, obu Amerykach, Afryce, nie
méwiac juz o badaczach Azji, a
zwlaszcza odkrywcéw istotnych
Azji, szczegblnie Syberji, tych juz
w setki idacych. Gdyby tak, bio-
rac jeden tylko odcinek badan
naszych ludzi nauvki, jak np. —
zloto — przeprowadzi¢ statystyke,
ile tez z167 tego kruszcza odkry-
tych zostalo przez Polakéw, to
moze ta statystyka wypadlaby
rewelacyjnie i stanowilaby je-
szcze jeden argument, tym razem
juz nietylko naukowy, ale i ma-
terjalny, na poparcie naszych

FRANCUSKIE KADRY ZDOBYWCOW RYNKOW

Ze wszystkich krajow Europy
zachodniej, jedynie tylko Francja,
od dziesiatk6w lat, stanowila (i
do dzisiaj jeszcze w znacznej mie-
rze stanowi) znakomicie sharmo-
nizowany wewnetrznie organizm
gospodarczy, w ktorego zyciu
bezpoSrednie stosunki handlowe
z zagranica odgrywaly wzglednie
nieznaczng role. Zagraniczny
obr6t towarowy Francj, w po-
réwnaniu z wewnetrznym ruchem
handlowym, przedstawial sie zaw-
sze bardziej, niz skromnie. Z wy-
jatkiem nielicznych, specjalnych
galezi przemyslu (np. jedwabie),
przecietnie okolo 80% produkciji
krajowej chlonal rynek wewne-
trzny,

Przy calkowitej niemal samo-
wystarczalnosci rolniczo - hodow-
lanej (importr,zb(')i w latach nie-
urodzaju, nie’ przekracza 10-15%),
wwoOz takich surowc6éw, jak naf-
ta (100% zapotrzebowania), ba-
welna (100%), welna (90%), prze-
dza jedwabnicza (90%), koks
(50%). wegiel (20%), — rekom-
pensowal sie w znacznej czesci
przez WywoOz niespozytych na
miejscu 20% fabrykatéw i poél-
fabrykatéw, a, wynikajacy stad
od niepamietnych czaséw, staly
deficyt bilansu handlowego po-
krywany byl z powazna nadwyz-
ka, juz to przez dochody od kapi-
talow francuskich, inwestowa-
nych zagramica, juz to przez tak
charakterystyczny dla Franciji
,»eksport niewidzialny*  (kon-
sumpcja i nabywanie towaréw na
miejscu przez liczny element tu-

roszczen mandatowych.
Niestety, mimo ze mamy swoich
odkrywcéw i badaczy, mato o tem
wiemy, a jeszcze mniej wiemy, ze
ich mamy spora gromade i w
ogonie innych narodéw bynaj-
mniej nie idziemy. Jezeli my o
tem nie wiemy, tembardziej nie
wiedza obcy. Wszak zdobycze
naszych odkrywcéw i uczonych
badaczy w lwiej czeSci zapisane
sa na dobro dorobku obcych na-
rodéw, nie z winy naszych ba-
daczy, lecz z braku parnstwowoS$ci.
Rewindykacja dla nauki polskiej
dorobku mnaukowego polskiego
jest obowiazkiem spoleczenstwa,
obowiazkiem ze wzgledu na pre-
stige nauki polskiej, co jest réw-
nocze$nie postawieniem na wla-

ZAGRANICZNYCH

rystow i przejezdnych cudzoziem-
coOw).

Ta wyjatkowo pomysSlna, na-
turalna  pozycja  gospodarcza
Francji. odzwierciadla sie jeszcze
zupelnie wyraznie w statysty-
kach, dotyczacych kryzysowego
r. 1931, ktéry nietylko zakonczy!
sie nienotowanym dotad we
Francji deficytem oficjalnego bi-
lansu handlowego, ale réwniez
przyniés! znaczne zmniejszenie
wplywoéw ,,niewidzialnych*. Mi-
mo tego, Francja zamknela ra-
chunki z zagranica za rok ubiegly
do$¢ powaznem saldem aktyw-
nem, ktére wykazuje nizej podana
tablica:

Deficyt bilansu han-
dlowego . — 11 400.000.000 fr.
Saldo importu i eks-
portu niewidzialne-
go (turysci) . + 7.000.000 000 fr.
Procenty od Lkapita-
léw prywatnych, in-
westowanych zagra- '
nicg . . . . . - 4.200.000.000 fr.
Wplaty z tytulu repa-
racyj i dlugéw mie-
dzysojusrniczych . 4
Nadwyika wplywéw |-

1 600.000.000 fr.
1.400.000.000 fr

Powyisze dane ogélne, cha-
rakteryzujace najniepomyslniejszy
bodaj okres ekonomicznego zycia
Francji wsp6lczesnej, dowodza
wyraZnie, Ze rozszerzanie zagra-
nicznej ekspansji handlowej nie
potrzebowalo byé¢ nigdy sprawa
zasadnicza w gospodarczym pro-
gramie tego szczeSliwego kraju,
ktéry, wedlug plastycznego po-
réwnania znakomitego ekono-
misty, prof. A. Siegfried‘a, podob-

21

Sciwym poziomie zdobyczy nauki
polskiej w oczach obcych.
Uswiadomienie spoleczernstwa
i wpojenie wen dumy jest pilng
potrzeba. UsSwiadomienie przez
szerzenie wiadomos$ci o naszych
odkrywcach i badaczach jest pod-
stawa, na ktdérej szerzyé i pro-
pagowac sie bedzie ,,nastawianie*
kolonjalne spoleczenstwa., Sze-
rzenie hase! kolonjalnych i nasta-
wianie spoleczenstwa, tak, aby
pojecie posiadania wlasnych ko-
lonij stalo sie nieodlacznym sklad-
nikiem posiadania wlasnego paii-
stwa jest dazeniem Ligi Morskiej
i Kolonjalnej, ktéra przez Komisje
szerzenia hasel kolonjalnych pro-
gram propagandy w tym kierunku
sprecyzowala.
DOLIW A.

ny jest do zamknietego naczynia,
ustawionego wsrod gwaltownych
pradéw gospodarczych interesé6w
migdzymarodowych, krzyzujacych
sie. w obrebie kontynentu euro-
pejskiego. -

W tych warunkach, doprawdy
tylko przyslowiowo praktycz-
nemu zmyslowi narodu francus-
kiego przypisa¢ nalezy fakt, ze,
wsrod coraz ostrzejszej walki o
zagraniczne tereny  ekspansji
handlowej, ktorych zdobycie dla
wigkszo$Sci panstw europejskich
bylo sprawa zycia i Smierci, —
Francja bynajmniej nie zajela
poSledniego miejsca, ,,na wszelki
wypadek' zabezpieczajac sobie
od dawna, wytrwale i konse-
kwentnie szereg mozliwosci eks-
portowych na najszerszych ryn-
kach Swiata.

Srodkéw i sposobéw tej walki
ekonomicznej bylo wiele, Nie-
mozliwoscia byloby pobiezne
choéby tylko oméwienie wszyst-
kich w ramach jednego artyku-
lu. — Dzisiaj pragnelibySmy tyl-
ko zatrzymaé¢ uwage czytelnika
na jednym z najwazniejszych ele-
mentéw kazdej walki: — mater-
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