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SCHNEIDER&C=E

ZARZAD: 42, RUE D'ANJOU, PARIS

Artylerja Morska. Wieze. Plyty pancerne.
Rury torpedowe. Urzadzenia portowe i
wyposazenie. Rezerwoary dla plandw.
Maszyny morskie i turbiny. Kompresory
powietrzne. Sruby powietrzne. Sruby okra-
towe. Motory elektryczne i oprzqt. Spec-
@ jalne odlewy zeliwne. ®

t.odzie podwodne(typuSchneider-Laubef).
Motory typu Burmeister i Wain 4-ro i 2-u
taktowe (v pojedyficzem i podwdjnem
dzialaniu dla -wszelkich statk6w handlo-
wych, budowanych we Francji), 2-u tak-
towe motory typu SCHNEIDER dla {odzi
o podwodnych (]

WARSZTATY: Le Creusot: Breuil, .Hemri Paul®, La
Londa-Les Maures, Havre, Harfleur, Hoc Bordeaux | t. d.
STOCINIE: Chalon s/Sadne. |

Prosimy pewelywaé siq na powyisze eglosseale w ,Merzn®

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN - NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

+Wilk® plerwsza z serfl 3 lodsl podwodnych, sbudowa-
aych die marynarki polakie/ wedlug planéw stocznl | za-
kladéw .AUQUSTIN NORMAND*

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
| STATKOW HANDLOWYCH

S8PECJALNOSG: Budowa todzi podwodnych,
wezeikle érodki i przyrzady do wylawiania min.
MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.
ZALOZONE w r. 1728
KAPITAL 10.000.000 frank.

SIEDZIBA: 81, BOULEVARD FRANGCOIS Il-er
LE HAVRE — FRANCIJA,

ATELI ERS
ET CHANTIERS

G LOPME

4, Rue de Téhéran, Paris
STOCZNIE 1 ZAKLADY W ST. NAZAIRE — ZAKLADY W ST. DENIS (PARY2)

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH

I STATKOW HANDLOWYCH

Kontrtorpedowiec ,Albstros® Fransuskie) Marynarki Wojenne] osiagnal szybko$¢ 41.9 wezléw.

KRAZOWNIK] — KONTRTORPEDOWCE - LODZIE PODWODNE (Loire Simonot)
_ TORPEDOWCE —TURBINY — MOTORY DIESLA LOIRE-SULZER
Bud.w.l massynezjl dla kontrtorpedowcéw polskich, WICHER“ |,BURZA"oraz budowa polskiej todxi podwodnef.RYS$*
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TRESC NUMERU: 1. Dlaczego nie mogloby istnieé Panstwo Polskie bez wclnego dostapu do morza? —- Dr. Henryk Strasburger;
2. Kolej Gérny Slask — Gdynia otwarta!l L. F.; — 3. Jedno zdanie prawdy — In2. Juljan Ginsbert; 4. Gruntowny wyklsd korytarzo-
wego obledu — T. E.; & Spér teorji z praktykqa — Tadeusz Ocloszynski; 6. Niemiecka marynarka hadlowa — Dr. St. Zb, Szyszkowski:
7. Ryboléstwo polskie aa morzu Pélnocnem — Jan Korwin.Kamiefiskl; 8. Z Gdyni do Anglji -— Jan Karol Hordliczka; 9. Gdynia
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afrykanskiej w latach 1882—1886 — Leopold Janikowski, 24. Przygodv Krzysztofe Arciszewskiego — J. B. Rychlifiski.
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DLACZEGO NIE MOGLOBY ISTNIEC PANSTWO POLSKIE
BEZ WOLNEGO DOSTEPU DO MORZA?

Niema politycznej niepodlegosci
bez niezaleznosci gospodarczej. Pan-
stwo, ktore w swojej produkcji i han-
dlu byloby zalezne od decyzji inne-
go narodu, ktére nie mogloby wysy-
ta¢, a zatem i produkowac, towaréw
bez zgody jednego z sgsiadéw, kto-
re byloby zmuszone regulowac swo-
je ceny w zaleznosci od obcych ta-
ryf i opfat, posiadaloby tylko pozory
niepodlegtosci.

Nietylko jego handel, ale i jego
przemyst, nietylko produkcja, finan-
se i cala jego gospodarka, ale i
wszystkie stosunki zewnetrzne, je-
go rozwdj polityczny i jego zycie ir-
telektualne, znajdowatyby si¢ pod
przemoznym wplywem sjsiada, w
ktérego rekach skupitaby si¢ istotna
decyzja o jego losach.

A jezeli silniejszy ten sasiad oglo-
sitby otwarcie haslo rozebrania 1
Zniszczenie zaleznego od siebie eko-
nomicznie panstwa, to okazaloby sig,
ze dowodz i produkcja potrzebnych
dla obrony materjaléw wojennych,
a zatem cala sita wojskowa, posiada
tylko ograniczone mozliwosci wobec
Przemoznych wplywow wigkszego i
bogatszego s3siada.

Ideat absolutnej niezaleznosci go-
spodarczej mogitby by¢ urzeczywist-
niony jedynie w panstwie samowy-

starczalnem. Panstwo, ktére nie po-
trzebowatoby wwozi¢, wywozi¢ ani
przewozi¢ towarow, ktore nie za-
ciggaloby pozyczek, ktore nie mia-
loby ani nadmiaru, ani braku sit ro-
boczych, urzeczywistnitoby postulat
absolutnej niepodleglosci. Jednakze
panstwo takie byloby utopja. Przy
dzisiejszem powigzaniu stosunkow
mi¢dzynarodowych osiagnigcie abso-
lutnej niezaleznosci gospodarczej od
innych panstw w formie t. zw.
autarkji bytoby niemozliwe. Poza-
tem byloby szkodliwe ze stanowiska
politycznego. Mozna twierdzic, e
wplywy polityczne kazdego panstw.l
odpowiadajg w pierwszym rzedzi2
wysokosci jego zagranicznych obro-
tow handlowych, a nawet stosunki
kulturalne sa od nich zalezne.

Nie w autarkji szuka¢ zatem na-
lezy niezaleznosci gospodarczej i po-
litycznej. Warunkiem tej niepodle-
glosci jest mozhwie réwnomierny
podziat obrotéw towarowych pomig-
dzy poszczegélne panstwa. Kiedy
dziennikarze zagraniczni zapytywali
raz ministra Benesza, dlaczego
sprzeciwia si¢ polaczeniu Austrji =
Niemcami, czyli t. zw. Anschlusso-
wi ,odpowiedzial, ze polaczenie tych
dwoch parnstw oznaczatoby dla Cze-
chostowacji utrat¢ niepodlegtosci go-

spodarczej, bo 40% czechostowac-
kiego obrotu towarowego przechodzi
przez Niemcy, a 20% przez Austrje.
Gdyby Niemcy i Austrja stanowily
jedno panstwo, to 60% calego han-
dlu czeskiego bytoby zalezne od Nie-
miec, a zatem cale zycie gospodarcze
i polityczne byloby kontrolowane
przez jedno panstwo: Rzesz¢ Nie-
miecka.

Dla Czechostowacji Anschluss byt-
by zatem koricem niepodlegtosci.
Warunkiem niezaleznosci gospodar-
czej i politycznej Polski jest jej wol-
ny i nieskrgpowany dostgp do mo-
rza: Wtloczona migdzy bolszewick3
Rosje a imperjalistyczne Niemcy
Polska szuka¢ musi gwarancji swzj
niezaleznosci w potudniowo - pét-
nocnym obrocie towarowym.

Gdyby Polska dostgpu do morza
nie posiadata, gdyby Gdansk i Po-
morze wbrew wymogom gospodar-
czym i narodowosciowym pozostaly
byly w rekach niemieckich, to 70 —
80% calego naszego obrotu towarc-
wego sztoby przez Niemcy. Abso-
lutna zalezno$¢ nasza gospodarcza
od Rzeszy w podobnych warunkach
bylaby oczywista. Trudno watpié¢,
ze bezwzgledna w takim wypadku
przewaga gospodarcza Niemiec w
Polsce bytaby wyzyskana w celach




politycznych i to wysoce nieprzyjaz-
nych dla rozwoju i samodzielnosci
Panstwa Polskiego.

Zreszta historja t. zw. wojny cel-
nej z Niemcami dostarczyla dowo-
déw, jakie w praktyce znaczenie po-
siada¢ moze dla niepodlegtosci na-
szego parnstwa wolny dostgp do mo-
rza. Polityczne motywy, ktére kiero-
waly rzadem niemieckim przy rozpo-
czeciu tej wojny, a mianowicie chec
zniszczenia panstwa polskiego, wy-
raznie wynikaty z gloséw prasy nie-
mieckiej. Tak n. p. ,,Frankfurter Zei-
tung* z dn. 14 czerwca 1925 r. pi-
sala co nastepuje: ,,Polska powinna
przez wojne celng otrzymac¢ Smie:-
telne rany. Na skutek tych ran utra-
ci ona swoje sily i swoja niepodle-
glos¢, a wtedy zniszczymy ja w po-
rozumieniu z Rosja“.

Srodki gospodarcze, zastosowane
przez Rzeszg¢ Niemieckg przeciwko
Polsce w zwigzku z wojna celng,
zdotaly wplyna¢ w sposéb wysoce
niekorzystny na mozliwosci naszego
wywozu. Eksport nasz do Niemiec,
ktéry wynosit w 1923 r. 1,028,5 mil-
jonéw ztotych spadt w r. 1931 do
wartosci tylko 382 miljonéw. Pod-
czas kiedy saldo naszego bilansu
handlowego z Niemcami wynosiio
w 1923 r. — 200,6 miljonéw na ko-
rzy$¢ Polski, rezultat w r. 1931 wy-
kazat juz 72 miljony zlotych na na-
sz3 niekorzys¢. Deficyt, jaki wyniki-
by z tego powodu dla polskiego bi-
lansu handlowego, przedstawiat po-
wazne niebezpieczenstwo. Ale prze-
ciwnicy nasi polityczni nie brali w
rachub¢ jednej okolicznosci, ktéra
pozwalata Polsce obroni¢ si¢ od
presji politycznej. Polska posiadata
mianowicie wolny od wptyw6w nie-
mieckich dostep do morza. T3 droga
mogliSmy nawigza¢ bezposrednie
stosunki ze wszystkiemi panstwa-
mi, uwalniajac si¢ od wptywéw po-
$rednictwa nieprzychylnego sasiada.
W samej rzeczy nastapito niezmier-
nie szybkie przestawienie znacznej
czesci naszego ruchu handlowego z
kierunku wschodnio-zachodniego na
potudniowo-p6tnocny. Podczas, kie-
dy w r. 1925 tylko 16.3% w tonach
calego naszego handlu zagranicz-
nego przechodzito morzem, t. j. przez
nasze porty Gdansk i Gdynig, t)
w 1931 juz 62,7% obrotu towarowe-
go wzielo kierunek morski. Polska
dzieki dostgpowi do morza zachowa-
ta swoja niepodlegtos¢ i potrafita
obroni¢ swoje gospodarstwo narn-
dowe od presji zewngtrzne;j.

‘Wojna celna z Niemcami przyczy-
czynita  bezwarunkowo  znaczne
szkody gospodarcze, zaréwno Rze-
szy Niemieckiej, jak Polsce. Dlate-

go Polska, ozywiona checig upc-
rzagdkowania stosunkéw ze swoim
zachodnim sasiadem, przystgpita do
zawarcia i ratyfikowania umowy,
ktéra nie z naszej winy nie weszta
nigdy w zycie. Ale poza szkodami
natury gospodarczej truanosci han-
dlowe z Niemcami miaty dla Polski
pozadane skutki polityczne i wycho
wawcze. Udowodnily one nam sa-
mym i wszystkim obcym, ktorzy
chcieli i mogli ocenia¢ objektywnie
wypadki, jak niebeznieczng dla kaz-
dego panstwa, a w szczegélnosci d'a
Polski, bylaby absolutna przewaga
stosunkéw handlowych z jednem
tylko panstwem i jak decydujace
znaczenie posiada morze dla nawig-
zania nieskrepowanej przez nikogo
bezposredniej tacznosSci z innemi
krajami.

Teza, ze niepodlegta Folska nie
mogtaby istnie¢ bez dostgpu do mo-
rza stata sig, dzisiaj po doswiadcze-
niach wojny celnej, tak oczywists,
ze nawet propaganda niemiccka rza-
dko tylko jej zaprzecza. Niemcy wy-
suwaja czasami przyktady Szwajca-
rji, czy Czechoslowacji, jako panstw
istniejacych bez dostepu do morza,
chociaz kraje te w zupetnie innych
znajduja si¢ warunkach geograficz-
nych i politycznych. Jak widzieliSmy
niezaleznos¢ zagwarantowana jest
przez rbwnomierny podzial jej obro-
tu towarowego miedzy Niemcy
i Austrje, a dalszy rozw6j stosunkéw
handlowych z innemi s3siadami, w
szczegblnosci z Polska, wzmocni 1
utrwali jej niezaleznos¢. Szwajcarja
znajduje swoja réwnowage gospo-
darczg i polityczng w rbwnomiernym
podziale wptywéw gospodarczych
i politycznych trzech wspétzawodni-
czacych z sobg sasiadow.

Sami Niemcy uznali teze o konie-
cznosci dla Polski posiadania wia-
snego dostepu do morza nietylk)
przez podpisanie Traktatu Wersal-
skiego, ale tez juz przez zaakcepto-
wanie punktéw Wilsona, w ktorych
podkreslony zostat ten jedyny waru-
nek istnienia niepodleglego panstwa
polskiego. Juz po przyjeciu warun-
kéw, proponowanych przez prezy-
denta Stan6éw Zjednoczonych, wysu-
niete zostalo twierdzenie w nastep-
stwie przez propagande niemiecky
czesto powtarzane, ze Niemcy u-
znaja wprawdzie prawo Polski do
posiadania dostgpu do morza, ale ze
powinien Polakom wystarczy¢ do-
step w formie wolnego tranzytu
przez polaczone z Rzeszg terytorjum
Pomorza i przyznanie pewnych praw
w portach niemieckich: Gdansku i w
Gdyni, w Krélewcu i w Szczecini>.

2

Jednem stowem zamiast dostgpu te-
rytorjalnego proponuja oni doste)p
prawno-polityczny, zalezny od go-
towosci wykonania przez Niemcow
przyjetych na siebie zobowigzan.
Dostep taki bylby w ostatniej lin,i
zawsze zawisly od wplywoéw polity-
cznych i gospodarczych Rzeszy, kt6-
rych zaden traktat prawno-politycz-
ny doktadnie opisa¢ nie zdota
i w razie powiklan politycznych, czy
wojskowych stracilby wszelkie zna-
czenie.

Podobnym gospodarczym absur-
dem jest propozycja udzielenia Pol-
sce dostepu do morza przez inne te-
rytorjum, niz Pomorze, a mianowi-
cie przez Klajpede, ktorg Niemcy
kosztem swoich politycznych przy-
jaciot proponuja Polsce. Rzut oka na
mape geograficzng wystarczy dla
stwierdzenia, ze Klajpeda co najwy-
zej dla wschodnich kresow Polski
moglaby wchodzi¢ w rachube, pod-
czas kiedy naturalnym dostgpem do
morza dla pozostatych dzielnic jest
tylko Gdarisk i Gdynia.

Nietylko gospodarczo Polska cig-
2y ku morzu. Ziemie Rzeczypospo-
litej zwigzane s3 z Baltykiem moc-
nym, chociaz waskim pomostem, ja-
ki tworzy polska ludnos¢ Pomorza.
Jak wykazaly najnowsze badania hi-
storyczne, Pomorze w chwili pierw-
szego rozbioru bylo krajem czysto
polskiem. Wiasnos¢ ziemska znajdo-
wala sie¢ prawie wylacznie w r¢kach
polskich, a zaledwie par¢ majatkéw
miato wéwczas wiascicieli niemiec-
kich. Dopiero polityka pruska, zain-
augurowana przez akcj¢ osadniczg
Fryderyka ll, system kredytowo-po-
datkowy, zastosowany koto 1860 1
i akcja komisji kolonizacyjnej po ro-
ku 1886 zdofaly zasadniczo zmienic¢
uktad narodowosciowy na Pomorzu.
Ale ziemie, nalezace dzisiaj do Pol-
ski, posiadaty rowniez w momencie
wybuchu wielkiej wojny bezsprzecz-
na wigkszo$¢ polska, jak to stwier-
dzaja mapy narodowosciowe, opu-
blikowane przez Niemcow.

Pomorze zdotato zachowa¢ swoj
przewazajaco polski charakter dzig-
ki przywiazaniu ludnosci pomorskiej,
a w szczegblnosci tez kaszubskie]
do polskiej kultury i polskiej ide:
panistwowej. Dzigki hartowi ducha
i tezyznie Kaszub6w zachowane zo-
stalo obok gospodarczego takze et-
nograficzne prawo Polski do Ziemi
Pomorskiej, co pozwolito na przy-
taczenie do Polski tego najwainiej-
szego dla niepodlegtosci polskiej te-
rytorjum. Ludnos¢ kaszubska poto-
zyta zatem szczegdlnie duze zastug.
dla urzeczywistnienia istotnej nie-
podlegtosci Panstwa Polskicgo.




. Obecnie  Pomorze wykazue
wiekszos¢ polska, wynoszaca okofo
90% ludnosci. ,,Dzisiaj styszy sie w
T‘oruniu na ulicy nie wiele wiecej po
niemiecku, niz w Berlnie po polsku*
— stwierdza pisarz niemiecki Max
Hodan w swej ksiazce ,,Der slawi-
sche Gurtel um Deutschland“.

Jak wyttémaczyé sobie to nie-
Zwykle w dziejach tempo odniem-
Czenia ziemi pomorskiej po wojnie.
Propaganda niemiecka zwykla przy-
PIsywac ten proces dzialalnosci pol-
skich wladz administracyjnych. By-
loby dla kazdego zastanawiajace, ze
wladza administracyjna polska zdo-
lala w ciagu paru lat uzyskaé rezul-
taty, ktérych pruska maszyna pan-
stwowa nie mogla w ci,ou wielu
dziesigtek lat osiagnaé.

W istocie rzeczy szybkie odniem-
Czenie Pomorza ma swoje daleko gte-
bsze powody. Ludnos$¢ niemiecka
Pomorza nigdy nre byla ludnos-
cig tubylcza, zwiazang Scisle z t;
ziemia, lecz zamieszkiwata j3 w cha-
rakterze kolonizatoréw, popieranycii
wszelkiemi sposobami przez rzad
niemiecki. Kiedy jednakze pomoc ta
odpadita, kiedy ludno$¢ tubylcza
osiggneta ze swojej strony wyzszy
Poziom rozwoju gospodarczego, ko-
lonizatorzy ttumnre opuscili Pomo-

rze. Emigracja ta miala charakter
najzupetniej dobrowolny i przypadti
przewaznie na okres przed objeciery
Pomorza przez Polske, t. j. przed
lutym 1920 r. W tym czasie koto
67% calej emigracji niemieckiej
opuscito Pomorze. Jezeli w 19 wieku
obserwowaliSmy na tych ziemiach,
iak rowniez zreszta i w innych czg-
sciach Europy, staty ,,Drang nach
Osten*, bedacy miedzy innemi wy-
nikiem szybkiegn rozwoju przemy-
stowego, postg¢pujacego stopniowo
z zachodu na wscnéd, to vbecnie na-
stapit odptyw na zachéd: , Riickgang
nach Westen* kolonizatoréw, wv-
pieranych przez ludnos¢ tubylcz:.
Proces tam ma zatem swoje uzasad-
nienie gospodarcze i historyczne i nic
moze by¢ przez aiministracje pan-
stwowg w wigkszych rozmiarach ani
wywotany ani wstrzymany.

W ten sposéb na terytorjach po-
granicznych polsko-niemieckich roz-
wija si¢ przed naszer:i oczami proces
gospodarczy i etnograficzny, wyka-
zujacy parcie Polakéw nad Battyk
i jego utrwalenie sie na ziemiach
przymorskich. Naturalny ten proces
jest catkowicie sprzeczny z roszcze-
niami rewidykacyjnemi Rzeszy Nie-
mieckiej. Propaganda niemiecka
dzigki posiadanym przez siebie wiel-

kim srodkom technicznym, moz2eé
wprowadzic, co do tego, w blau
czes¢ nieuswiadomionej opinji $wia-
towej, ale nie potrafi wstrzymac sa-
mego rozwoju wypadkéw i ukry!
przed oczami bardziej uswiadomio-
nych czynnikéw tego faktu, ze Pol
ska utrwala si¢ nad Baltykiem i nie
moglaby sie cofna¢ od morza, z kté-
rem jest zwigzana przez interesy go-
spodarcze i prawa narodowe.

»W tej wiecznej wojnie — moéwi
o stosunkach  polsko-niemieckich
Frank Simonds, najprzenikliwszy w
Ameryce obserwator polityki euro-
pejskiej — mocniejsza strona prze-
grywa, a stabsza wygrywa, jezeli
wyj$¢ z zalozema liczby i bogactwu.
obu narodéw. Rasa, ktéra tak diugo
uwazala si¢ za wyzsza, ulega w toj
walce na smier¢ i zycie. Ale podczas
kiedy bliskie zwycigstwo dodaje Po-
lakom wciaz nowej odwagi, Niem-
cow popycha rosnace zrozumieniz
czem bylaby dla nich przegrana, da
coraz wigkszych wysitkow*.

Wysitki te rozbijaja si¢ o nie-

zlomng wole catego narodu polskie
go, zgodnego i zjednoczonego w
obronie swoich praw do Zycia i nie-
podlegtosci.

Dr. HENRYK STRASBURGER.

KOLEJ GORNY SLASK —- GDYNIA OTWARTA!

Kilkuletnie wysitki, inwestycja 270
miljon6éw ztotych, wylozonych w cza-
sach kryzysu, w budowg 552 km ma-
gistrali Slagsk—Gdynia nie s3 prze-
Jawem jakiejs ambicji, jakichs za-
Chcianek, czy mrzonek, ale twardg
koniecznoscig zyciowa w rozbudo-
wie naszych spraw morskich, nasze-
g0 bezposredniego obrotu zamos-
skiego, naszej zdolnosci eksportowo-
Importowej w konkurencji z porta-
mi niemieckiemi — s3 wyrazem zna-
Czenia, jakie odgrywa morze w na-
Szem zyciu gospodarczem, znacze-
Nia ktore staje si¢ coraz bardziej do-
minujace.

Otwarcie tej arterji komunikacyj-

nej w dniu 1 marca r. b. przez mi-
nistra komunikacji inz. M. Butkie-
Wicza i oddanie jej do uzytku pu-
blicznego jest w dziejach gospodar-
Czych Polski chwila epokowa.
_Jest to najprostsza i najkrotsza
linja komunikacyjna, 1aczaca uprze-
mystowione okregi Gérnego Slaska
Z morzem. Ma ona wielorakie zada-
Nia morskie i ladowe.

Przedewszystkiem ma zwigkszy¢
Sprawnos¢ eksportowg naszego wiel-

lego przemystu, skracajgc odlegtosc¢
Zz Gérnego Slaska do Gdyni o 110

R

km., a tem samem zmniejszy¢ pro-
porcjonalnie taryfy kolejowe. Cen-
trum przemystu Goérnego Slgska —
to najwazniejsze zaplecze portu
Gdyni otrzymato najdogodniejsze
potaczenie z morzem. Ma to pod-
stawowe znaczenie w mozliwosciach
eksportowych i konkurencji na ryn-

Otwarcie linji kolejowej Slgsk—Gdvnia.
Pocigg ministerjalny na chwile przed
przecigciem wsleat,
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kach krajéw battyckich i skandy-
nawskich.

Linja ta zwana jest takze magi-
stralg weglowa, albowiem gléwnym
towarem, na niej przewozonym, be-
dzie wlasnie wegiel, w ktory zaopa-
trywamy obecnie kraje skandynaw-
skie.

Przez uruchomienie tej linji zosta-
ly takze stworzone nowe ufatwienia
dla naszego przemystu przy impor-
cie surowcOw z zagranicy. Przez po-
tanienie kosztéw ich sprowadzania,
stworzone zostaly dla tego prze-
mystu dogodniejsze warunki pro-
dukc;ji.

Magistrala Gorny Slask—Gdy-
nia biegnie przez okregi przemysto-
we i rolnicze, zadaniem wigc jej jest
tania i dogodna wymiana produktéw
rolnych i przemystowych pomigdzy
temi okregami.

Odnoga z Siemkowic do Czesto-
chowy potaczy Zaglebie Dabrowskie
i okreg przemystowy czestochowski.

Ale znaczenie i zadanie tej arterii
komunikacyjnej nie konczy si¢ na
naszych wewnetrznych sprawach go-
spodarczych. Znaczenie jej sigga po-
za granice naszego panstwa, albo-
wiem stanowi¢ ona bedzie waznj
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arterje tranzytowa pomiedzy Balty-
kiem a Europa Srodkowa. Dotych-
czas bowiem tylko na obcem tery-
torjum byly krétsze drogi i dlatego
tez one byly wylacznie uzywane.
Obecnie magistrala nasza moze pod-
jac z niemi konkurencje, umozliwia-
jac tani i szybki przewéz towaréw
tranzytowych i dopomagajac w ten
spos6b do usprawnienia eksportu i
importu Czechostowacji, Wegier, ju-
gostawji i Rumuniji.

Niech nikt nie przypuszcza, ze
nowa magistrala ma obnizy¢ waz-
nos¢ i znaczenie Gdariska, jako por-
tu polskiego. Powstanie portu gdyn-
skiego zostato podyktowane tak sa-
mo koniecznosciami gospodarczemi
Polski, jak i zbudowanie magistrah.
Port gdanski posiada juz dobre, a
nawet lepsze potgczenia z reszty
kraju, a mianowicie kolejowe i Wis.3.
Zapewne w przyszioSci oba porty
otrzymaja dalsze ulepszenia komu-
nikacyjne ze swem naturalnem za-
pleczem gospodarczem, jakiem jest
cata Polska.

Nowa magistrala — to wysitek w
rozbudowie nietylko wtasnego go-
spodarstwa narodowego, ale takze
wysitlek w rozbudowie gospodarczej
Europy.

Xl

Bez swobodnego wyjscia na mo-
rze i przez morze udusilibysmy sie¢
gospodarczo i politycznie. Bez
bezposredniego,  nieskrepowanego
zwigzku z morzem moglibysmy za-
sig$¢ na urodzajnej ziemi, kryjqcej
w swem wnetrzu tak nieprzebrane
bogactwa i skarby, mrqc z glodu, jak
ostatni nedzarze, przeklinajgc gorz-
ko skarb nodmiaru ludzi, lub wege-
towaé wedle wskazan i dyspozycyj
obcej polityki.

In2. EUGEN]USZ KWIATKOWSKI

. Most na Stubicy. Na trasic magistrali Slgsk — Gdynia. Wzdluz jeziora
Ostrzyckiego.
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JEDNO ZDANIE PRAWDY

Wi4réd steku ktamst, falszerstw
historycznych i obludnych wnioskéw
znanej juz propagandowej ksigzki
niemieckiej ,,Deutschland und der
Korridor*, zastuguje na uwage jedno
zdanie prawdy, mozliwe, iz jedynzj
na 495 stronicach mijania si¢ z nia.
Zdanie to brzmi:

Polski dostep do morza bez je-
dnoczesnego panowania na niem,
jest mrzonkq i nie na wiele si¢ przy-
da (Polsce).

Tak! Niestety, to zdanie jest
stuszne. Sprowadza si¢ do stynne-
go zdania Solikowskiego z XVII
wieku, ze ,,Kto ma paristwo morskie
a da je sobie wydziera¢, wszystkie
pozytki od siebie oddala, a wszelkie
szkody na sie¢ przywodzi...*.

To zdanie winno wiec by¢ dla nas
argumentem. Ale nie, jak chca nasi
wrogowie, w sensie negatywnyn,
odmawiajacym Polsce praw do Bal-
tyku, tylko w senste pozytywnym, w
sensie zrozumienia wreszcie od-
wiecznej prawdy, ze kraj, posiada-
jacy dostep do morza, a nieczynigcy
nic dla zabezpieczenia go, jest kra-
jem szalonych. ,,Armata morska jak-
by nam potrzebng byla jeno szalo-
ny nie widzi‘‘, — wotano przeciez na
sejmach XVII wieku. | na szaleristwo
to nie bylo lekarstwa.

Dzis lekarstwo znalez¢ si¢ powin-
no tem predzej, ze dostep do morza

jest w chwili obecnej kwestjg naszej
egzystencji, bodajze najzywotniejsza
ze wszystkich spraw panstwowych i
narodowych. Powolywanie si¢ na
kryzys czy ciezkie czasy, dowodze-
nie, ze istniejg sprawy wazniejsze od
obrony naszej wolnosci morskiej —
to $lepota taka sama, jak owych
dawnych przedstawicieli narodu, ¢
o ,,armacie morskiej mysle¢ nie
chcieli.

W tej samej ksigzce czytamy:

,»Polska jest obcym przybyszem
nad Baltykiem, jej ped do morza
zostal stworzony sztucznie, boc
przedtem egzystowata cate wieki, z
morza nie korzystajac, cho¢ dostep
don stat jej otworem. Do panowa-
nia Battyku pcha Polske dzi§ uczu-
cie niepewnosci, wynikajace z eks-
centrycznego potozenia korytarza, a
takze polski* imperjalizm. Biorac
pod uwage polska zachtannos¢, sie-
gajaca az takich dziedzin, jak stwo-
rzenie polskiego dominjum kolonjal-
nego, mozna stwierdzi¢, ze polska
marynarka wojenna, nawet w obec-
nym stabym stanie, jest kolosalnym
niebezpieczenstwem dla wschodnicn
Niemiec. Polska, posiadajac mozli-
wos¢ rozpoczecia wojny bez dawne-
go feodalnego gestu wypowiedzenia
jej, moze swemi todziami podwod-
nemi momentalnie zamknaé wszyst-
kie drogi morskie, prowadzace

z Rzeszy do Prus Wschodnich, co
oznaczaloby zgube tych ostatnich*...

Tu — nie prostujac oczywiscie
fatszéw, (bo i poco) — mamy inne-
go rodzaju nauke. Niemcy stwier
dzaja, ze marynarka wojenna Polski
moze by¢ dla nich niebezpieczna. In-
nemi stowy moze ich powstrzymac
od ,,wesofej i Swiezej wojenki, ja-
ka sobie po nas obiecuja. Moze za-
hamowac ich agresywno$é, bedaca
w odwrotnym stosunku do stopnia
naszej obronnosci. Innemi stowy
moze ocali¢ nasz dostep do morza,
a z czasem stworzy¢ owo panowa-
nie na Baityku (oczywiscie w sensie
kulturalnym i pokojowym pojete),
na ktére zdaniem autoréw ksigzki
nas nie stac.

Oczywiscie polska marynarka wo-
jenna w jej obecnym stanie, wbrew
temu, co Niemcy pisza (a pisz3 u-
mysinie, aby wywota¢ we wilasnem
spoteczeristwie nastréj alarmowy i w
ten sposob upozorowaé koniecznosc¢
budowy dalszych okretéw wojen-
nych) stanowi sile tak mala, ze o ja-
kiemkolwiek powazniejszem spara-
lizowaniu komunikacji domniemane-
go przeciwnika nie moze by¢ mowy.
A tembardziej o obronie wiasnych
brzegéw, ktéra to obrona, wbrew
temu, co niektérzy mys$la, nie moze
bynajmniej by¢ prowadzona sposo-
bem linearnym — wzdtuz linji brze-

GRUNTOWNY WYKEAD KORYTARZOWEGO OBEEDU.

Niemiecki koncern wydawniczy —
»Volk und Reich” — obficie subwencjo-
nowany z funduszéw stynnej ,,Osthilfe”
I z przeréznych innych, ufundowany spe-
cjalnie dla rewizjonistyczno-odwetowej,
zwlaszcza |, korytarzowej” propagandy,
wydal ostatnio wielka, luksusow3 ksiege
p. t. ,,Deutschland und der Korridor”. Jest
ona — jak patetyczny wstep wyjasnia —
produktem mozolnej dwuletniej pracy
.kamrackiego zespotu (kameradschaftli-
cher Kranz), wspélnym celem zlaczone-
80”. Zespdl sklada si¢ z kilku profeso-
réw, doktoré6w, dyrektoréw, z dwuch
Czy trzech junkrow, oraz z kilku oséb, —
wKtérych — powiada wstep—nazwac nie
mozna”. Czcigodn: to gremjum autorskie
dps;lo do przeswiadczenia, ze ,,po dzie-
Sgciu latach rozpetanej agitacji, przekre-
Cania historji, wypaczania faktow” niema
leszcze dotychczas , kompletnego nieniiec-
kiego przedstawienia caloksztaltu spraw
kory?arza". Ksiega ,,Deutschland und der
Korridor” wyklada wiec gruntownie i
Wszechstronnie takie wlasnie , gesclilosse-
ne deutsche Darstellung der Gesamtfra-
gen des Korridors” na pot tysigcu stron
druku przy poparciu obfitej kolekcji ilu-
stracyj, map, najprzerézniejszych obraz-
kéw i, wykresow”.

. Rozmiarom ksiegi nie nalezy sie dzi-
WIC, zwazywszy, Zze autorowie dla wylo-
Zenia |, w catoksztatcie” niemieckiej ,ko-

rytarzowej” koncepcji musza podré6zowac
wstecz historji Swiata az do epok, po-
przedzajacych wedréwki narodéow, mu-
szg gruntownte przerobi¢ cale dzieje Pol-
ski od Lecha do zeszlorocznego polsko-
sowieckiego paktu o nieagresji, musza
wybiec w przyszlos¢ przez czasy, gdy
Polska bedze podbijala... Danje, do mo-
mentu, gdy.. podda sie pod wladze
Z. S. S. R, — musza wreszcie stoczyc
béj ze wspoélczesng rzeczywistoscia na
rzecz ,,nmemieckosci”’ nietylko calego pol-
skiego Pomorza, lecz takze calego Gorne-
go Slaska i ,,przynajmniej” czesci Woje-
woédztwa Poznanskiego.

Te bowiem ziemie wszystkie razem
okresla wyklad niemreckiego rewizjonizmu
dopiero jako wiasciwy , korytarz”. Auto-
rowie dowodzg szeroko — w tym wy-
padku nawskros slusznie i przekonywu-
jaco — ze jaskrawa niedorzecznoscia ze
strony Niemiec bylaby che¢ odebrania
Polsce tylko tego, co nazywaja oni ,ko-
rytarzem w najciasniejszym sensie”, albo
rdzeniem rewwzji”. Ow ,rdzen rewizji”
to — cale nasze wojewé6dztwo pomorskie
i z poznanskiego , terytorja Noteci”. Ksie-
ga wykazuje, ze dla niemieckich apety-
tow daleko wazniejszy jest polski Gorny
Slask, a jeszcze bodaj wazniejsza ziemia
poznanska jako ,korytarz miedzy Slgs-
kiem i Prusami Zachodniemi (czytaj: pol-
skie  wojewodztwo pomorskie), oraz
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Wschodniemi” i jako ,,$pichlerz zbozowy
Niemiec”. Niemiecki rewizjonizm gotéw
bytby conajwyzej pozostawi¢ nam jakis,
dokladnie zreszta nieokreslony, skrawek
wojewodztwa poznanskiego, oswiadcza-
jac laskawie, ze ,pewne czeSci prowincji
poznanskiej stanowia terytorjum pocho-
dzeniowo polskie (urspriinglich polni-
sches Gebiet)”... Jednakze ,zasadniczo”
ksiega uwaza, iz caly byly zabér pruski
powinien naleze¢ do Niemisc. Tak bo-
wiem — glosi ksiega — nakazuje ,,spra-
wiedliwosé”...

Wilasciwie — wedlug koncepcji roz-
winietej w ,,Deutschland und der Korri-
dor” — ,sprawiedliwo$¢” wymagalaby
poprostu przytaczenia calej Polski do
Niemiec. Albowiem autorowie wywodza
z cala powaga i kategorycznoscig, ze
Polska jako naréd i panstwo, to, krétko
méwiac, ...twor niemiecki. Pierwszym
historycznym dowodem tego genjalnego
odkrycia jest... Orzet Biaty, bedacy — jak
autorowie obwieszczaja — tylko ,,nega-
tywem” germanskiego orta czarnego, kto-
ryto ,,negatyw”, wraz z calg ojczyzng,
otrzymaliSmy w darze taski od srednio-
wiecznych niemieckich cesarzy. Bole-
staw Chrobry brzmia dalej historjo-
zoficzne objawienia ksiegi ,,Deutschland
und der Kornidor” — ohydnie zdradzit
niemieckich  dobroczyncow. Nastep-
stwem tego bylo rozpadnigcie sie Pol-
ski (okres Polski w podziatach), poczem
znowu Niemcy wyciagneli nas z prze-



gowej — ale tylko droga taktycz-
na, przez paralizowanie ruchéw nie-
przyjaciela na dalekich nieraz wo-
dach, a przedewszystkiem przez uni-
cestwienie lub unieruchomienie jego
sity zbrojnej. Ot6z ten giéwny cel
strategiczny kazdej operacji na mo-
rzu nie da si¢ w naszych obecnych
warunkach osiagna¢, jakkolwiek na
morzu niekoniecznie wygrywa sil-
niejszy.

Podczas gdy agresywny sasiad
budowat okrety wojenne, my, ufni
w traktaty, w pakty, w autorytet Li-
gi Narodéw, w zobowigzania na-
szych wczorajszych wrogéw nawet ,
— pomachiwaliSmy wciaz galazky
oliwna. Tam stawaly jeden po dru-
gim krazowniki i pancerniki, z dzia-
tami wymierzonemi na Gdynie, 2
my w pocie czota Gdynie¢ wtasnie bu-
dowalismy, jako pomnik naszej kul-
tury i pracy twérczej.

MysleliSmy naiwnie, ze nasza do-
bra wola, nasze szczere intencje roz-
broja sasiada, wytraca mu bron z
reki, zmusza do zgodnego z nami
wspotzycia. 1 pomylilismy sie sro-
dze, popetniajac ten sam zreszty
btad, co wigkszos¢ narodéw europej-
skich. SadziliSmy Niemcoéw po sobie,
zapominajac, ze to kraj i ludzie o
zupetnie odrebnej mentalnosci, o
mentalnosci, ktérej wykladnikiem
jest brutalna pigs¢. Dzié kiedy daw-
ne cesarskie bandery powiaty na
okretach niemieckich, przyszliSmy
wreszcie do rozumu.

Ale niema tego ztego coby na do-
bre nie wyszto. Moze wiasnie dla-
tego nardd polski ocknie si¢ z mor-
skiego defetyzmu (boé¢ pacyfizmem
takiego stanu rzeczy nazwac nie mo-
zna), moze zrozumie potrzebe silnej
marynarki wojennej, bez ktorej nie
bedzie wolnej drogi na $wiat, doste-
pu do morza i nienaruszalnosci sta-
rych ziem pomorskich. Moze wresz-

cie i to w czasie jak najkrétszym,
bo¢ naprawde¢ ostatni czas, powsta-
nie odpowiednia do naszych potrzeb
narmata morska“, o ktéra polska
racja stanu bezskutecznie od czte-

rystu lat wota. | wéwczas nie bedzie
juz mozna twierizi¢, ze polski do-
step do morza ber panowania na
niem jest mrzonka...

IN2. |. CINSBERT.

SPOR TEORJI Z PRAKTYKA

Z powodu opinji prof. H Tennenbauma o programie morskim Polski

Mozolne dzielo budowania nowe)
Polski, dzieto tak wielkie i odpowiedz‘al-
ne a nadomiar dokonywane przez
wspolczesne pokolenie w warunkach zgo-
la nielatwych — bardzo czesto wywo-
iuje w opinji publiczne] glosy krytycz-
ne. Niema w tem, oczywi$cie, nic dz.w-
nego, i to nawet wéwczas, gdy obser-
wuje sie czasem pewien przerost tej
krytyki lub nasycenie jej gorycza aibo
zloSliwoScia. Przezywamy czasy w.el-
kich wydarzen, wielkich impuls6w dzie-
jowych; $§wiatem i krajem wstrzasaja
potezne prady dazen oraz przemian po-
litycznych, ekonomicznych, wrecz ogél-
no - cywilizacyinych: kt6z tedy zap-ze-
czy. ze w ramach tego zycia jest r6wnie
wiele miejsca na twoérczo$é jak . na
krytyke, i to zardwno -na twoércz.§¢
rozlewna i bogata jak i ma kry‘yke
ostra i dociekliwa.

Ostateczny sad o naszych czasacu, o
calej ich przebogatej, kipiacej zycem
tre§ci, o maszych zwyciestwach i ble-
dach niewatpliwie naleze¢ bedzie do dal-
szej przyszlo$ci. Dopiero ta dalsza pr2y-
szlo$¢ znajdzie wlasciwe potemu wa-
runki perspektywy czasu, znajomo$ci
wszystkich  czynnikow  motorycznycn,
zdolnosci refleksyinej, no i — powiedz-
my to bez ogrédek — objektywizmu.
Ale i krytyka wspolczesna spelnié mo-
ize zadania pozytywme: stwarza ona
impulsy do sprowadzania wla$ciwcS$ci
i stuszno$ci aktualnych nastawien dzia-
lawczych, pobudza do kontrolowania
zamierzen i posumieé, zmierza do.pcgle-
biania $wiadomo$ci programowej -.raz
do spostrzegania i usuwamia blediw.
Taka teoretyka jest bezsprzecznie po-
trzebna i nawet jeSli i.ie jest sluszna,
zadanie swoje wypelnia: bo gdy umoc-
ni i poglebi pewna SwiadomoS¢ za-
miast j3 oslabi¢, to juz oddala powaz-
na usluge. Mozna tej teoretyce wow:zas
bez zalu i wyrzutu wybaczy€, ze cpe-
ruje nprz. zlosliwos$cia.

Odcinek spraw morskich w Polsce
zbyt jest dumiosly, zbyt w ostatrch

zwlaszcza latach aktywny, aby wklada-
na wefi praca mogla nie wywolywaé
uwag, spostrzezen i krytyki. Sam fakt,
ze Polska zaangazowala sie na tym od-
cinku setkami miljonéw kapitalu pad-
stwowego, samorzadowego i prywatne-
g0, podkresla dostatecznie wyraznie dy-
namike i skal¢ zjawisk tego odcinka
Nie.dziw przeto, ze uwaga opinji do$é
silnie reaguje na sprawy morskie. Ist-
nieje, (chwala Bogu!) do$¢ juz obszer-
na_literatura polska, publicystyczna i
ksigzkowa o maszych problemach mor-
skich, a jakkolwiek nie wszystko w tej
literaturze pisane jest pod dyktando en-
tuzjazmu | nie wszystko wyraza zgode
na dokonane ra tem polu rzeczy, nie-
mmniej jednak literatura ta spelnia swuja
role: pomaga i zmierza do myé$lenia o
naszych sprawach morskich. Tego iny-
§lenia nigdy nie bedzie za wiele.

W literaturze tej przybylo w ostat
nich czasach kilkadziesiat wierszy uwag
prof. H. TI'ennenbauma, zawartych w je-
go duzem dziele p. t. ,Struktura gospo-
darstwa polskiego *) Nie mozemy po-
dzie¢, aby te kilkadziesiat wierszy
w kilkuset stronicowem dziele stamowi-
lo bodajby pod wzgledem optyczivm
wladciwa miare zainteresowania i uwa-
gi dla zagadnienia morskiego w siru-
kturze polskiego gospodarstwa narado-
wego. Jest to niewatpliwie dysproypor-
cia razaca, je§li sie uwzgledni cho<by
tylko to, ze przeciez bad¢ — cobydz
68% obrotow maszego handlu zagra-
nicznego idzie wlaSciwie przez Cdy-
nie i Gdansk, lub ze np. gbérnictwo we-
glowe polskie jest dzi§ wprost zaw sle
od portdw polskich , ktére stworzyly
baze eksportu weglowego de Skandy-
nawli. Nawet wiec przyjmujac, ze w
ocenie sléw i opin}i pisarz6w te} miary,

*) Henryk Tennenbaum: ,,Struktura
gospodarstwa polskiego* (T. I — Pormy
produkcji i zbytu) — 1932 — Ski. gl.
Instytut Wydawn. ,Bibljoteka Polska”
w Warszawie. .

pasci, dajac nam ,,wraz z mieszczanstwen
prawo i formy nowozytnego socjalnego
zycia”. Jadac tak dalej, rewizjonistyczni
autorowie dobiegaja wreszcie do momen-
tu zwiastowania, ze Prusy w XVIII stu-
leciu, ,,zawierajac uklady falszywie nazy-
wane rozbiorem”, mialy na celu jedynie
i wylacznie ,,utrzymanie Polski jako pan-
stwa”... Jak latwo si¢ juz domysle¢, od-
zyskanie niepodleglosci zaprezentowane
jest réwniez jako dzieto Niemiec, nietyl-
ko zreszta proklamacji mocarstw central-
nych z roku 1916, lecz rowniez... Herdera.
D wiadujemy si¢ bowiem, ze tylko ide-
jom tego, niewatphwie bardzo szlachetne-
go zreszta pisarza, zawdzieczamy zro-
dzenie si¢ po rozbiorach dazen do od-
zyskania panstwa...

Uporawszy si¢ w ten sposoéb z prze-
sztoscig Polski, ,kamracki zesp6l” wy-
kladowcow niemieckiego rewizjonistycz-
nego programu poucza z kolei, jakie dal-

sze losy nieodzownie nas czekaja, jesli,
mozliwie najpredzej, nie damy Niemcom
,korytarza”. Oto — ani mniej, ani wig-
cej — bedziemy musieli... podbi¢ Danje.
Do tego bowiem — odwiadcza ,.kamracki
zespol” — ,,moca logiki” (logischerweise)
prowadzi nas posiadanie ,korytarza”.
Aby rozwia¢ wszelkie watpliwosci czytel-
nika, specjalna mapa produkcji ,,Volk und
Reich Verlag” popiera to epokowe odkry-
cie na 371 stronicy ,dzieta’. Danja
jednak jeszcze nie wystarczy. Obok niej
bedziemy mustieli owtadnaé nietylko Pru-
sami Wschodniemi, lecz réwniez catym
Slgskiem az po granice Saksonji i nie-
mieckiem Pomorzem lacznie ze Szczeci-
nem. Wszystkie te ,koniecznosci” beda
pociggaly za soba coraz usilniejsze za-
bieganie o ,protekcje” Rosji, az wreszcie
skonczy sie na tem, ze pewnego pieknego
poranku staniemy si¢ czeScia skladowa
ZSHS TR
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Na poziomie zupelnfe godnym ,histo-
rycznej i proroczej” czeSci ,dziela” znaj-
duje si¢ i wszystko to, co dotyczy spraw
wspolczesnych. Autorowie skrupulatnie
gromadza wszystkie bzdurnosci, stano-
wigce repertuar ,korytarzowej” niemiec-
kie; propagandy, doprowadzajac je prze
tendencje ,,gruntowneso wylozenia” do
ostatecznych juz granic absurdu. Wyli-
czajg nawet ,rachunkowo”, ze ziemie by-
Jago zaboru pruskiego s3 ludnosciowo w
80 proc. niemieckie...

Oczywiscie — cale ,dzielo” oszala-
mia przedewszystkiem krancowa wrecz
groteskowoscia. Czyz traeba jednak
specjalnie podkreslac, ze jest ono niestety
najzupetniej powaznym dokumentem, —
znakomicie wiernym wyrazem kolektyw-
nej psychozy, jaka szaleje w umyslach i
wyobrazniach po zachodniej stronie gra-
nic Rzeczypospolitej?

T.E,




oo 9. H Tennenbaum, profesor W y#-
szej Szkoly Handl., obowiazuje maksy-
ma ,non multa sed multum” sadzimy,
2e lakonizm prof. Tennenbauma iest
zbyt daleko posunigty. Gdybyz choé
jednak szczuplo§¢ uwag wyr6wunywala
ich tresé...

Uwagi te majg ton wybitnie kry-
tyczny, moze nawet wrecz bagatei zu-
lacy, a szczegblnie wyrazi$cie podk:es-
laja zarzut, ze angazowanie sie Po!ski
we wlasne statki morskie bylo przed-
wcz sne. Prof. Tennenbaum staje na
stanowisku, Ze rozwiniecie mad mo:-za-
mi naszej narodowej bandery pogwaici-
lo ,naturalna kolejno§é" dzialafh, we-
dlug ktérej najprz6d nalezalo budowaé
port w Gdyni oraz jego polaczenia ko-
lejowe z zapleczem gospodarczem a
dopiero nastepnie — tworzyé Zegluge
morska pod wtasna bandera. Autor czy-
ni aluzje, ze naruszenie tej ,naturainej
kolejnosci moglo byé¢ wzgl. bylo pola-
czone ze sporemi kosztanii jakie wywo-
luje brak do$wiadczenia i doradza
wzorowa¢ si¢ na innych panstwach
ktére kanony tej kolejno$ci szanuja.

Pozwolimy sobie zaprzeczy¢ na ca-
le] linji zar6ébwno sluszno$ci tezy proi.
Tennenbauma o ,mnaturalnych kolejnos-
ciach" realizacji zagadnied morskich ja-
kotez stuszno$ci zarzutéw, jakie z tej
zasady przeciwko dorobkowi polskiemu
na morze wyprowadza.

Teza o ,naturalnej kolejnosci’ eta-
p6w realizacji ekspansji morskiej, uieta
przez prof. Tennenbauma w 1ormuie:
port - kolej - bandera, nie odpowiada wo-
g6le do$wiadczeniu stuleci. Od czas6w
fenickich i greckich az do czaséw naj-
nowszych nikt nigdzie zasady takiej
nie formulowal i nie przestrzegal, a mi-
mo to rozwo6j 2eglugi morskiej i kemu-
nikacji morskiej szedl nieprzeparce
naprz6d. Rozwbj portéw i rozwdj vra-
wigacji szly conajwyzej rownolegle, ja-
ko procesy wzajem sie uzupelniajace
 warunkujace, i racze] — zwlaszcza
w dawniejszej przeszlo$ci — bandcra
wyprzedzala porty. Bowiem dopiero rez-
wéj zeglugi, i to zeglugi wlasnej a wiec
najbardziej znanej co do zasiegu, nate-
tenia i potrzeb portowych, wyzna<za
realne granice i kierunki inwestycyj por-
towych. Zamiast tedy ,kolejnosci*, kt6-
ra lest zludzeniem oderwanej mySli
teoretyka, istnieje réwnoleglo§¢ zja-
wisk, a wiec wlasnie to, co dokladny
badacz bez trudu dostrzeze w ewo'ucii
problemu morskiego w Polsce w latach
powojennych.

Prof. Tennenbaum zdaje sie dostrze-
gaé, ze w Polsce obok nowej Gdyni,
ktére] imponujacy rozw6j tak nas
wszystkich cieszy, istnial i istnieje kom-
pleks portowo - morski Gdafiska. Roz-
woéj Gdyni nastapid dopiero woéwczas,
gdy Gdafisk z tych czy innych wzzle-
déw zaczal nie wystarczaé¢ dla maszych
potrzeb. Niemnie] przeto ten Gdansk
byl do 1927 r. baza naszych kontaktow
z morzem i w oparciu o Gdansk poczy-
nione byly pierwsze nasze studja nad
zagadnieniem bandery. Jeszcze dzi$
statki polskie zawijaja czesto do G.af-
ska, ktory jest portem dawnym, i w ra-
zie braku wla$ciwego urzadzenia (nprz.
stocznie itp.) w Gdyni znajda je w sa-
siednim porcie Wolnego Miasta, O-ta-
tecznie wiec, gdyby nawet przyjaé doz-

matyczmie pouang a mmo to zupeln:e
watpliwg teze¢ prof. - Tennenbauma o
«Naturalnej kolejnosci*. to moment

Gdariska znacznie oslabia zarzut Autcra
o do gwalcenia tej kolejnosci. Na
upartego bowiem byl port przed bande-
ra, i to port z nienajgorszemi urzadze-

ik ":ﬁ'}“;

Port w Cdyni. — Dunski statek ,,E. M. Dalgas™ przy nabrzezu Polskiem.

‘niamj oraz z nienajgorszemi
niami kolejowemi,

Ale nie zapominajmy, e zjawiska
ckspansji morskiej naleza do rzedu tych,
ktére najmniej poddaja sie prébom lub
wysitkom podporzadkowania ich teo-
retycznemu programowi. Tutaj najcze-
Sciej decyduje o wszystkiem bezpo-
éredni glos potrzeb zyciowych, ktére
pobudzaja inicjatywe na tych odcinkach,
jakie w danym momencie sa najbar-
dziej zywotne. Dla unaocznienia tego na
konkretnym przykladzie, przypomniimy
sobie sytuacje z 1926 r. w zakresie eks-
portu wegla. Po zablokowaniu gran.cy
niemieckiej w polowie 1925 r. dla wegla
polskiego, wysilek eksportowy skiero-
wal sie na pélnoc, na rynki skandy-
nawskie. Strejk gérnikéw angielskich
z maja - czerwca 1926 r. niespodziewa-
nie rozszerzy! mozliwosci zbytu wegia
polskiego na tych rynkach. Eksporter
polski stanal tutaj wobec daleko siega-
jacych mozliwos$ci, ktére umiejetnie
1 owocme zdyskontowal na swojg ko-
rzy$¢, zajmujac w Skandynawiji meccna
pozycije dostawcy paliwa. Poniewaz
eksport ten mial widoki trwalo$ci, to
czemuz — cho¢ magistrala Herby-Gdynia
nie byla jeszcze gotowa — mie m:ala
bandera polska wzia¢ udzialu w korzy$-
ciach tego eksportu? Rychio tez statki
weglowe ,Zeglugi Polskiej i szyhko
utworzonego ,Polsko - Skandynawskie-
go T-wa fransportowego”, popularnie
zwanego ,Roburem’, podjely prace tran-
sportdw weglowych do réznych portéw
Battyku i prace te do dzi§ owocnie pro-
wadza. Réwnocze$nie za$§ rozwiacly
si¢ 1 szybko dojrzewaly prace inwe-
stycyjne w Gdyni i nawet w Gdansku,
aby nowym potrzebom sprostaé. Ale
czyz mozina bylo czekaé woéwczas na
wykornczenie tych prac, na wybudowa-
nie kolejowej linji weglowe] i t. a.?
OczywiScie — nie! I nie nalezalo takze
odklada¢ uruchom:ienia statkéw polskich
ani zezwalaé, aby caly ten transport w
latach 1926 — 29 objely obce bandery.
To, ze wowczas bandera polska $m.alo
i odwaznie weszla na Baltyk, stworzylo
fakt dokonany wielkiej wagi: Zycie wla-

polacze-
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czylo nas do wiclkiej
zeglarskich.

Niemal analogicznie miala sie rzecz
z Polsko - Brytyjskiem T-wem Okreto-
wem, ktére dopiero powstaniem swo-
jem i stworzeniem regularnej komuni-
kacii do portéw angielskich dalo m-
puls do Dbezposredniego eksportu be-
kon6w, nabialu a nastepnie i drobnicy

rodziny ludéw

do Anglii i ta droga zarysowalo do-
piero rcalne podstawy i realny kie-
runek dla stosowanych inwestycyj

w porcie gdynskim, m. in. dla poteinej
chtodni portowej. Odwrotna kolejnosc
zjawisk bylaby praktycznie mie do po-
myS$lenia, zreszta zgodnie z og6ina
i od wiekdw u$Swiecona zasada, ze
handel idzie za bandera a nie odwrot-
nie. 1 tutaj nie bylo 2adnej racji od-
ktada¢ uruchomienie linji Zeglugowei
do chwili ukoniczenia budowy poitu
lub kolei, a praktyka okazala, ze ten
bieg wydarzen, jaki mial miejsce, byt
zupelnie owocny.

Bandera stala si¢ niewatpliwie pio-
nierem wielu maszych poczynan mor-
skich. Pod wzgledem za§ oparcia je
o odpowiednia aparature portowo - ko-
lejowa nigdy nie bylo takich dyso-
nanséw, ktéreby zawieszaly bandere
w prézni. Nawet ogromma, jak na ool-
skie stosunki, inicjatywa wlasnej linji
transoceanicznej (Polskie Tramsat'an-
tyckie T-wo Okretowe. Linja Gdynia-
Ameryka) miala i ma niegorsze, niz w
dziesiatkach innych portéw podstawy
zar6wno w urzgdzeniach portowvch
jak i kolejowych. 1 bynajmniej mie na-
lezy sadzi¢, ze linje te wolno byluby
Polsce uruchamiaé dopiero wowczas,
gdyby w Gdyni w porcie stal nowoczes-
ny dworzec pasazerski (ew. z hotelem)
i istmialy blyskawiczne polaczenia ko-
lejowe z centrum kraju. Wprost prze-
ciwnie raczej, dopiero linja mogla po-
kazaé, czy i w jakiem zakresie bylby
potrzebny w Gdyni nprz. dworzec por-
towy wzgl. inne urzadzemia i inwes-
tycje. 3

Tutaj nawiasowo godzi si¢ wspom-
nie¢ ze od dziesiatk6w lat istnieje prze-
ciez problem stosunkéw handlowych




ey

e

e

T

miedzy Polska i Polonia amerykarska,
ale problem ten do wczoraj miemal Ist-
nial tylko potencjalnie, jako wyraz
niesformulowanych i nieujetych prak-
tycznie uczué patriotycznych. Dopiero
fakt powstania wlasnej linji zeglugowej
przez Ocean stworzyl realna baze dla
rozwoju tych zagadniefi, ktérych coraz
wyrazniejsze kontury dzi§ daja sie juz
mimo kryzysu $wiatowego, coraz kon-
kretniej dostrzega¢. Wolno postawié za-
pytanie, c62 byloby sie zyskalo, gdyby
rzad czekal z uruchomieniem tej lnii,
wzgl. skoro mowa o ,kolejnosciach”
prof. Tennenbauma, od jakich inwesty-
cyl ladowych nalezalo tworzenie tej
linji uzalezniaé? &

Swietle powyzszych rozwazan
tezy prof. Tennenbauma o koniecznej ko-
lejnoéci etap6w rozwojowych protle-
mu morskiego, w Polsce okazuja si¢
tezami czysto teoretycznemi, moze na-
wet wrecz abstrakcyjnemi. Maja one
niezaprzeczalny urok pigknej konstrukcji
myslowej, wydaja si¢ by¢ oczywistemi
i bezsprzecznemi, a jednak mimo to ani
nie ostabiaja ani nie obalajg rzeczywi-
stosci, ktora czesciowo poszia torami nie-
co odmiennemi a przeciez okazala sie
ptodna i owocna. | jesli byly jakie btedy
lub niedociagniecia w rozwoju naszych
zagadnien zeglugowych (nie byloby zad-
nej racji tai¢ faktow takich bledow lub

niedociggnieé¢!), to z cala pewnoscig za-
den z tych bledéw nie powstal na tle na-
ruszenia tej ,kolejnoSci”, ktoérej dogmat
formuluje prof. Tennenbaum z taka sta-
nowczoscig. Nasza bandera spotkala np.
tuz po jej rozwinieciu niezwykle trudnosci
w plaszczyznie zalamania sie konjunktury
gospodarczej i obmizania sie tetna han-
dlu zagranicznego. Z trudno$ciami temi
walczy ona nadspodziewanie zwyciezko,
niejednokrotnie znacznie lepiej, niz ze-
glugi innych panstw. Moznaby przeto
raczej formulowaé zarzut, ze inwestvcje
zeglugowe nie przawidzialy spadku kon-
junktury, ale i ten zarzut mie bedzie
sluszny, gdy sie uwzgledni, ze o inwes-
tycjach tego rodzaju nie moze decydo-
waé sam moment rentowno$ci. Nasza
bandera zaoszczedzila Polsce dotychczas
ponad 120 miljonéw zlotych wydatk6w
za fracht morski, wzmacniajac o tylez
bilans platniczy kraju, i korzysci te be-
dzie przymosi¢ nadal. Bandera pol-ka
stwerzyla jeszcze jeden dokument ak-
tywnosci naszej na odcinku morskiem, co
posiada takie olbrzymie znaczenie poli-
tyczne. Sa to wszystko momenty, ktéryci
wagi absolutnie nie zmniejsza ,,pogwal-
cenie naturalnej kolejnosci”  etapow
realizacyinych, poniewaz, jak powiedzia-
no ani ta ,kolejino§¢" nie jest zadaym
niewzruszalnym alksjonatem, ani tez de
facto nie zachodzily zadne szczeg6ine

jaskrawe jej ,,pogwalcenia*. Nadom:ar,
wbrew twierdzeniu Szan. Autora, nie
powstaly na tem tle 2adne specjaine
straty lub koszty.

Prof. Tennenbaum po$wiecil w swo-
jej ksiazce zagadnieniu morskienmu nie-
tylko malo miejsca, ale takze niew'ele
uwagi. Dotknal zaledwie tego proble-
mu, i to zlekka; podszedl do miego jak-
gdyby mimochodem, choé nie omiesz-
kal przesyci¢é uwag swoich sarkazmem.
Natomiast skrepowal swoja my$l pew-
nym dogmatem, ktory bynajmniej dcg-
matem nie jest. Tem wiec ustep jego
ksiazki zawiedzie oczekiwania czytel-
nika. ktéry wie o zdolno$ciach krytycz-
nych Autora ale ma podstawy o-ze-
kiwaé rzeczy poglebionych.

Dla nas kompensata bedzie ta oko-
liczno§¢. ze przy okazji rozwazania
uwag prof. Tennenbauma znalazla sie
jeszcze jedna sposobno$¢ do rzucenia
snopu $wiatla ma pol.kie zagadnienia
morskie i wyja$nienia watpliwos$ci, ja-
kie — jak wida¢ — jeszcze 1 od tej stro-
ny oraz w takim kierunku moga si¢ po-
jawiaé. W Polsce w sprawach morskich
wszelakich watpliwo$ci powinno by¢ iak-
najmniej: walczac z niemi kontretyzuje-
my coraz wyrazniej i pelniej morska
Swiadomos$¢ i orjentacje morska Polski.

TADEUSZ OCIOSZYNSKI.

NIEMIECKA MARYNARKA HANDLOWA

Straty w tonazu. jakie poniosty Niem-
cy z powodu wojny, s3 obliczane na
5.338.000 t. r. br. Liczba ta, podawana
przez Tyg. ,Hansa’ wynika z nastepuja-
cego dziatania arytmetycznego:

Tonaz niemieckiej zeglugi morskiej na
dzien 1. VIL. 1914 roku — 5.459.000 t. na
dzien 1. VII. 1920 roku — 672.000 ton,—
strata w tonazu 4.787.000 t.

Do tej liczby ubytku tonazu nalezy
jeszcze dodaé nieuwzglednione liczby wy-
budowanego w czasie wojny tonaiu w
wysokosci 380.000 ton, oraz tonaz, znaj-
dujacy sie w budowie, a podlegajacy wy-
daniu na podstawie traktatu wersalskiego,
ktéry wynosit 171.000 ton *). Wartos¢
tonazu, utraconego przez Niemcy, na po-
czet odszkodowan, zostala oszacowana na
1.800.000 mk. ziotych. Straty najbardziej
dotkliwe poniosty przedewszystkiem naj-
wieksze przedsigbiorstwa zeglugowe Nie-
miec. Pojecie o stratach w tonazu po-
szczegblnych przedsigbiorstw daje nam
nastepujace zestawienie ¥).

Niezaleznie od tych bezposrednich
szkdéd, dajacych sie ujaé cyfrowo, Niemcy
poniosly rowniez powazne straty posred-
nie. Tak wiec, z powodu utraty ogromnej

Nazwa towarzystwa

wojng:
Straty w tonasu
ponieslesione
w wynlku woj-
ny Swiatowej:

Tonat praed

w tysiacach t. r. br.

Hamburg Amerika Linie 1.307 1.235
Deutsche Levant Linie 261 173
Norddeutscher Lloyd 890 820
Dampfsch, Ges. ,,Hansa® 419 428
Hamburg-Stidamerik. D.G. 352 288
D. D. G. ,Kosmos* 195 201

*) Por. op. cit. ,Kriegsverluste” str.
826.

(Ciag dalszy).

wiekszoséci swojego tonazu, zegluga nie-
miecka nie mogla byla bra¢ udzialu w
zyskach, jakie przypadly obcym flotom,
dzieki czasowemu, jednak bardzo silne-
mu, wzrostowi stawek frachtowych w
pierwszych latach powojennych. Chwilo-
wa ta pomyS$lna konjunkiura w ze-
gludze umozliwila wielu flotom konkuren-
cyjnym rozwiniecie zywej akcji budow-
nictwa okretowego, jak rowniez zgroma-
dzenie powaznych rezerw. Przerwanie
eksploatacji przez niemieckich rederéow
najbardziej waznych i od lat utrzymywa-
ny h regularnych linij umozliwilo takze
obcym armatorom wkroczenie na te
szlaki, czy tez wzmocnienie tam swoich
dotychczasowych wplywéw. Szkody, po-
niesione przez niemiecka zegluge z tego
tytulu, s3 bardzo znaczne, a przedewszyst-
kiem czas ich trwania posiada charakter
staty.

Nie bez wplywu na interesy zeglugi
niemieckiej pozostala réwniez utrata ko-
lonij oraz zmniejszenie si¢ granic daw-
nych Niemiec. Warunki eksploatacyjne, w
jakich, w miare stopniowej odbudowy
floty, niemiecka zegluga podejmowala
swoja dziatalnos¢, byly wysoce nieko-
rzystne, z powodu znacznego wzrostu to-
nazu Swiatowego oraz szybko rozwijaja-
cego si¢ systemu subwencjonowania ze-
glug przez szereg panstw. Niesprzyjaja-
cym momentem dla odbudowy niemiec-
kiej zeglugi byt rowniez fakt, ze na mocy
Traktatu Pokoju kolejom niemieckim zo-
stalo zabronione stosowanie w ciaggu 5 lat
systemu taryf portowych na rzecz wilas-
nych portéw. Ponadto w wielu wypad-

*) Cyfry dla okresu przedwojennego
czerpiemy z cytow. pracy Prof. H. Lan-
dera i Dr. Haslingera str. 402, cyfry strat
— z cyt. pracy , Kriegsverluste” str. 826.
Liczby strat T-stw ,Hansa™ i , Kosmos”
ktore przewyiszaja stan przedwojenny
ttumaczg si¢ zmianami, jakie zaszly w to-
nazu tych przedsigbiortw w okresie wojny.
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kach zagranica wygasly koncesje na prze-
woOz emigrantow, nie méwiac juz o znacz-
nem ograniczeniu fali europejskiej emi-
gracji do Ameryki Péinocnej i Poludnio-
wej. Wreszcie dawne stosunki handlowe
musialy by¢ ponownie nawigzywane.

Nie mozna rowniez pomija¢ niekorzyst-
nych dla zeglugi zmian, jakie zaszly w
ustosunkowaniu si¢ poziomu frachtow z
jednej strony, z drugiej zas kosztéw eks-
ploatacyjnych, wsrod ktérych znaczne
zwigkszenie sie obcigzen podatkowych
i Swiadczen socjalnych oraz plac odgrywa
szczegolne znaczenie.

Pomimo tych wszystkich strat i trud-
nosci Niemcy przystepuja z wielka energija
do odbudowy floty i odzyskania utraco-
nych pozycyj. Stopniowo przez wszyst-
kie przedsiebiorstwa zeglugi regularnej
podjeta zostaje eksploatacja dawniej pro-
wadzonych lij, uruchomione wiec zo-
staja polaczenia nie tylko do wschodnich,
lecz rowniez zachodnich brzegéw Stanow
Zjednoczonych A. P., do Centralnej i Po-
tudniowej Ameryki, do Afryki, Indyj, Au-
stralji, Indyj Holenderskich i Wschodniej
Azji. Odnowione zostajg rowniez sto-
sunki miedzynarodowe w organizacjach
rederéw i réznych konferencjach.

O nadzwycza) szybkich postepach sa-
mej rozbudowy §wiadczg nastgpujace
liczby tonazu floty niemieckiej, zestawione
wedlug danych Niemieckiego Lloydu, a
obejmujace tonaz parowcow, motorow-
céw i zaglowcow powyzej 100 t. r. br.

Br. R. T.
nal.VIL1920. . - . . . . .672.000
”» ” ” 1925' . . . . - . 3'02.0’ 0
ST L g T N e TSR 482021000
Pl 0 s LS5 o S0 . . 4.241.000

Stwierdzony powyzej szybki proces
odbudowy zostal przedewszystkiem umo-
zliwiony dzigki poparciu, jakie bylo oka-
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2ane niemieckim armatorom przez rzad
Rzeszy. Zasade udzialu Skarbu Panstwa
w odbudowie tloty niemieckiej rzad Rze-
szy i Reichstag uznaly juz w listopadzie
roku 1917, kiedy to zostala wydana t. zw.
Beihilfegesetz. Nowe akty prawne w tym
zakresie mialy miejsce w latach 1919, 1920,
1921 i 1923. Dokladne obliczenie sum,
wyplaconych na tej podstawie zegludze
nicmiceckiej przez Rzesze, nie da sig Scisle
przeprowadzié, ze wzgledu na gwaltowny
spadek marki niemieckiej oraz réznice w
czasie, jakie zachodzily pomigdzy termi-
nami wyplat ze strony Rzeszy, a termi-
nami otrzymywania przez poszczegolne
towarzystwa zeglugowe sum, udzielanych
przez Schiffbau-Treuhand-Bank, t. j. in-
stytucj¢, powolang na podstawie uktadu
21, 1921 pomiedzy Rzesza Niemiecka,
stoczniami i armatorami dla wykonania
warunkow tego ukladu. Wedlug obliczen
Banku, Rzesza wyplacila na odbudowe
floty niemieckiej 550 miljonéw mk. zlo-
tych. Skarb Rzeszy wyplaty z tego ty-
tulu szacuje na 700 miljonéw marek zlo-
tych. Nalezy doda¢, ze wedlug uktadu
z roku 1921 Rzesza wzamian za wyplate
zasitkéw, ustalonych wowczas na 12 mi-
ljardow marek papierowych, zobowiazata
ukladajacych sie armatorow do odbudo-
wy w ciggu 10 lat — 3 utraconego w
wyniku wojny $wiatowe]j tonazu, t. j. 2,5
miljonéw ton no$nosci. Ogdl armatorow
nie przeprowadzil obliczen, jakie znacze-
nie w odbudowie ich tonazu odgrywaly
sasitki Rzeszy. Wedlug obliczen niekto-
rych wielkich towarzystw, z powodu strat,
spowodowanych przez spadek waluty,
mogli oni z otrzymanych zasitkow odbu-
dowaé zamiast 33 4% tylko 17 — 25%
swojego tonazu przedwojennego, a tem
samem, w celu wykonania zobowigzan
wobec Rzeszy, musieli zaciggngé kredyty,
wzgl. zwigksza¢ kapital akcyjny. W kaz-
dym jednak razie dla naszych rozwazan
wazny jest fakt, ze Schiffbau-Treuhand-
Bank w sprawozdaniu likwidacyjnem z
sierpnia 1924 roku mogl juz stwierdzi¢
wykonanie ze strony armatorow powyz-
szego zobowiazania. W tym bowiem cza-
sie przyblizona pojemno$¢ floty niemiec-
kiej, wliczajac posiadane w momencie za-
warcia pokoju 500.000 t. r. br. wynosita
okolo 2.800.000 t. r. br., t. j. okolo
4.200.000 ton nosnoSci.

Pomoc Rzeszy nie ograniczyla si¢

RYBOLOSTWO

W chwili obecnej, gdy caty swiat
Sledzi z uwaga rozwoj naszego por-
tu w Gdyni, gdy systematycznie i
konsekwetnie z roku na rok powigk-
Sza si¢ nasza flota, tworzg sie nowe
urzadzenia portowe, powstajg nowe
przemysly, zwigzane z morzem, a
nasz obrét i handel morski coraz
baidziej dziwi i niepokoi n ektérych
naszych sgsiadéw, warto poswigcic¢
kilka siéw przemystowi, najbardziej
Zwigzanemu z morzem t. j. daleko-
morskim potowom. $ledzi.

Panstwo i spoteczenstwo rozu-
mieja znaczenie morza dla Polski.

Obecna sytuacja gospodarcza nie
Spizyja jednak zainteresowaniu ka-
pitaléw prywatnych w przemysle
morskim i absolutna wigkszo$¢

zresztag do wyplaty wyzej oznaczonycn
sum. W latach nastepnych wystepowala
ona w formie ulatwien kredytowych, sto-
sowanych ze wzgledu na zapewnienie
pracy stoczniom niemieckim i majacych
swe zrodto w funduszach na pomoc dla
bezrobotnych. Wreszcie ostatniag forma
pomocy byly udzielone gwarancje kredy-
towe Rzeszy oraz subsydja na demontaz
przestarzalego tonazu.

Poza panstwem, wybitng rol¢ w pro-
cesie odbudowy niemieckiej marynarki
handlowej odegral rowniez wielki prze-
mysl, z grupa Stinnesa na czele. Zaku-
pujac akcje najpowazniejszych towa-
rzystw zeglugowych, koncerny przemyslo-
we Niemicc przyczynialy sie do finanso-
wania budownictwa okretowego, a réw-
nocze$nie zdobywaly w krajowej zeglu-
dze najbardziej oddanych sprzymierzei-
cow w pracy nad odzyskaniem utraco-
nych w czasie wojny swiatowej zamor-
skich rynkow zbytu, wzgl. rozwinigciem
na tych terenach nowej ekspansji gospo-
darczej. — Dalszym momentem, sprzyja-
jacym szybkiej odbudowie floty handlo-
wej bylo istnienie na terytorjum Niemiec
specjalnych bankow, zajmujacych si¢
przedewszystkiem finansowaniem akcji
budownictwa okretowego towarzystw ze-
glugowych. Ponadto zegluga niemiecka
zdolala uzyskac¢ na rozbudowe swojego
tonazu rowniez zagraniczne kredyty, sie-
gajace setek miljondw marek, a zacig-
gniete glownie w Holandji, Stanach Zje-
dnoczonych Ameryki, Anglii i Danji.
Wspolpraca zagranicy nie ograniczyla sie
zreszta tylko do pomocy kredytowej, umo-
zliwiajgcej Niemcom szybka odbudowe
ich floty handlowej. Ponadto, poczynajac
od roku 1920, Niemcy zawieraja z naj-
powazniejszymi armatorami obcymi, a
mianowicie amerykainskimi, angielskimi,
holenderskimi i szwedzkimi szereg umow,
dotyczacych wspolnej eksploatacji naj-
wazniejszych przedwojennych komuni-
kacyj morskich, utrzymywanych przez ze-
gluge niemiecka. Umowy te, wsréd kto-
rycil na pierwszem miejscu wymienic trze-
ba umowe Hapagu z amerykainskim kon-
cernem Harrimana, umozliwilty wykorzy-
stanie aparatu handlowego niemieckich
towarzystw okretowych, a réwnoczes$nie
zapewnily niemieckiemu zyciu gospodar-
czemu i portom kontrolowang przez nie-
mieckie sfery gospodarcze dogodng ko-

munikacje z¢ wszystkimi czeSciami $wia-
ta *).

Wyliczajac momenty, sprzyjajace od-
budowie floty niemieckiej, nie mozna
jeszcze poming¢ uchwalonej w r. 19238
przez Kongres Amerykanski ustawy o
zwrocie miemieckiej wlasnosci, zajetej w
czasie wojny, i wyplaconych z tego ty-
tutu niemieckim armatorom odszkodowa-
niach.

Byloby jednak niesprawiedliwoscia,
gdybySmy, omawiajac proces odbudowy
niemieckiej floty handlowej i wyliczajac
czynniki, sprzyjajace tej akcji, pomineli
wysitki samych armatoréw, ktérych za-
stugi nie dadzg sie zaprzeczy¢. A wiec
wykazali oni Swictne wyczucie koniecz-
nosci szybkiej odbudowy utraconej floty,
nastepnie duzg energje i umiejetno$é przy-
stosowywania sie do szybko zmieniajg-
cych sie warunkéw gospodarczych przy
realizowaniu ustalonego programu. Po-
trafili wyzyska¢ dawne stounki handlowc
i kredytowe, wyczuwajac istotne potrzc-
by obrotu na poszczegdlnych szlakach.
Wreszcie zdawali sobie sprawe z propa-
gandowego znaczenia flagi niemieckiej,
powiewajacej chociazby na statkach za-
cherterowanych lub eksploatowanych na
dawnych niemieckich szlakach na podsta-
wie specjalnych uméow. Pozatem w wy-
niku wysitkow armatorow w niemieckiej
zegludze dalo si¢ przeprowadzi¢ szereg
powaznych ulepszen technicznych, na-
stepnie uproszczono w wysokim stopniu
cksploatacje oraz wylaczono szkodliwa
i zbedng konkurencje pomiedzy wlasnem,
przedsigbiorstwami zeglugowemi. Wiek-
sze spotki dokonaly licznych fuzyj i po-
rozumienn eksploatacyjnych.

Najbardziej godnym uwagi faktem w
tym zakresie bylo zawarcie na okres lat
50 umowy pomiedzy Hapagiem i Lloydem,
co do réwnomiernego podzialu wynikow
pracy, prowadzonej w Scislej wspolnosci.

Powyzej podkreslony proces kon-
centracji umozliwil przeprowadzenie po-
waznych oszczednosci, a réwniez znacznej
racjonalizacji eksploatacji.

(C. d. n.)

Dr. ST. ZB. SZYSZKOWSKI.

~ *) Por. Leon Paczewski. Odbudowa
niemieckiej floty handlowej. Bandera Pol-
ska. Rok 1921. Zesz. 1—2, str. 34 i nast.

POLSKIE NA MORZU POENOCNEM

przedsigbiorstw okretowych i mor-
skich nalezy do Parnstwa.

Jednym z nielicznych przedstawi-
cieli kapitatu prywatnego w Gdyni
jest Spotka Akcyjna ,,Morze Po6l-
nocne”’, Polskie Towarzystwo dla
potowu sledzi.

Juz od roku osiem polskich stat-
kéw rybackich trudni si¢ potowern
sledzi na morzu Pétnocnem: 4 z nich
motorowe: «Kasia, Basia, Zofja i
Irena», o pojemnosci okoto 110 t.
rej. brutto kazdy (okoto 530 beczek
morskich) i 4 parowe: «Wanda, Ha-
lina, Marja i Kornelja» o pojem-
nosci okoto 190 t. rej. brutto (okolo
700 becz. mrs.).

Potéw $ledzi jest zupetnie nowg
galezig przemystu w Polsce, a za-
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den moze przemyst nie wymaga tak
wieloletniego doswiadczenia, takie-
go powiedziatbym ,,wechu’, jak ry-
backi, ktérego catkowite powodze-
nie zalezy nietylko od racjonalnej
gospodarki cen, kalkulacji, lecz
przedewszystkiem od samego poto-
wu, gdzie praktyka wielu pokolen
i instynkt odgrywaja cz¢sto wigksza
rolg, niz kompas, mapa, i dobre chg-
ci. Dlatego tez zaloga statkbw jest
tymczasem mieszana, polsko-holen-
derska.

»Morze Pétnocne” rozumie oczy-
wiscie znaczenie gospodarcze i po-
lityczne zatrudnienia polskich ry-
bakéw na swych statkach.

Podlug zgory utozonego planu
w ciggu 10 lat zatoga bedzie wy-




Jeden ze stathow ,.,Mopolu™,

tacznie polska i z roku na rok kil-
kunastu nowych rybakéw - Kaszu-
béw, przedstawiajacych zresztg bar-
dzo dobry materjal, obznajmia si¢
ze sztuka towienia $ledzi na morzu
Pétnocnem.

W zeszlym roku byto zatrudnio-
nych na statkach ,,Mopolu” 35 poi-
skich rybakéw, wigcej niz to byto
przewidziane w planie. Mozliwe
wiec, ze termin 10-letni bedzie skro-
cony. Niektérzy z naszych ryba-
kow pelnili juz odpowiedzialne
funkcje w zalodze okretéw rybac-
kich.

,,Morze Péinocne” dazy do tego,
aby w sezonie zimowym zatrudnil
rybakéw i ich rodziny przy napra-
wianiu sieci, ktére zreszta pochta-
niaja moc kosztéw i reprezentuja
powazna czes¢ kapitatu Spotki.

Jak ryzykowna i odpowiedzialna
jest praca kapitana statku i zatogi,
sSwiadczy chyba fakt, ze kazdego
wieczoru w czasie polow6w jeden
statek zapuszcza okoto 3 tysigcy
metr6w sieci do morza (cena 1 m. b
okoto 10 ztotych). Moment wycig-
gnigcia sieci wymag-~ nie mniej in-
tuicji i doSwiadczenia, niz poszuk:-
wanie tawicy Sledzi. Wystarczy bo-
wiem mate niedostosowanie si¢ do
pogody lub mata r6znica w czas:e
(przy zbyt obfitej tawicy s$ledzi)
aby wszystkie sieci przepadly, na-
razajac Towarzystwo na niepowe-
towang strate. Najczesciej jednak
przy normalnych warunkach sieci
pozostajg w morzu az do rana, po-
czem z umiejetnoscia i najwigeksza
ostroznoscig s3 wyciggane na po-
ktad.

Ztowione $ledzie s3 odrazu czv-
szczone przez zaloge na statku i nie-
zwlocznie zasalane i pakowane d»>
t. zw. beczek morskich, ktére ta-
duje si¢ do luk okretéw. Umiejet-

nos¢ i pospiech w czyszczeniu i so-
leniu sledzi odgrywa ogromng rolg
w pO6zniejszej wartosci towaru.

Okres pozostawania statku na
morzu jest oczywiscie uzalezniony
od potowu. Po napetnieniu wszyst-
kich préznych beczek statek opusz-
cza tereny towne i udaje si¢ do por-
tu, gdzie uzupehnia i reperuje sieci,
przygotowujac si¢ do nastgpnegd
potowu. Kazdorazowa reperacja
i napawanie sieci produktem roslin-
nym ,,cashau’” s3 niezb¢dne.

Jakos¢ polskich $ledzi gatunku
Yarmouth, jest wysoka, mozna jg
wyzej stawia¢ od jakosci angiel-
skich $ledzi, kt6re s3a patroszone i
solone dopiero na brzegu.

Z morskich beczek po doktadncj
segregacji przepakowuje si¢ $ledzic
do beczek handlowych. Sprawa u-
zywania wytacznie polskich beczek
byta przez ,,Mopol” od samego po-
czatku rozwazana, gdyz dotychczas
caly przemyst sledziowy uzywat tyl-
ko beczek swierkowych szwedzkich.
Liczne préby i pertraktacje w tyin
kierunku rozbijaty si¢ badé o brak
gotowego odpowiedniego gatunku
drzewa (potrzebny jest Swierk o
bardzo ciasnej warstwie z potnoc-
nych wojew6dztw), badz tez o nie-
mozno$¢ fachowego wykonania be-
czek, ktore decyduje nastepnie o ja-
kosci towaru. Przekonano si¢ na-
przyktad, ze buk zupetnie sie do
tych celow nie nadaje, gdyz po pa-
ru miesigcach beczki pekaja.

Pomimo tych trudnosci, cz¢sé be-
czek jest juz wykonana z polskie-
go drzewa, a toczace si¢ obecnie
pertraktacje z przemystowcami
drzewnemi rokuja nietylko zaspe-
kojenie wiasnych potrzeb ,,Mopolu”
lecz pozwalaja przypuszczag, ze juz
w bliskim czasie Polska bedzie jed-
nym z gtownych dostawcoéw beczek
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$ledziowych i debowych (tran) na
europejskim rynku. Tocza si¢ row-
niez pertraktacje, co do eksportu na
wigksza skale obreczy beczkowych.

Sezon potowéw na morzu Pol-
nocnem rozpoczyna si¢ w maju i
przez cate lato trwa az do grudnia.

Brak odpowiednich wurzadzen na
dzierzawionym terenie i w magazy-
nach ,,Mopolu” w Gdyni, jak réw-
niez wielkie wydatki, ztaczone 7z
podr63, uniemozliwialy dotychczas
przybycie 8 statkéw na leze zimo-
we do portu ojczystego. Czynione
sa jednak przygotowania i rozpn-
czeta budowa urzadzen, ktéra pomi-
mo powaznych wydatkéw umozliwi
przybycie statkow na przyszly rok
do Gdyni. Dyrekcja ,,Mopolu” d3-
2y obecnie do zakupienia jednego
lub dwuch wigkszych statkow ry-
backich najbardziej nowoczesnych
(pozadany kapitat wylacznie pol-
ski), ktore moglyby nietylko bez
trudu zapuszczaé si¢ na dalsze po-
lowy po ,,delikatniejsze gatunki $le-
dzi, lecz nawet w sezonie zimowym
moglyby ,trawlowac po Battyku
i w ten spos6b da¢ prace ludzion
przez okragly rok.

Kryzys Swiatowy znalazt bardzo
silny oddzwigk w przemysle rybo-
léowczym. Wystarczy si¢ zastanowic
nad spadkiem cen migsa, aby zro-
zumie¢, jak dalece musiat on wply-
na¢ na znizke cen Sledzi. Wpraw-
dzie koszty eksploatacyjne obnizyty
sie¢ r6wniez, ale nieproporcjonalnie
mniej, niz cena towaru. To tez ogdt
przedsigbiorstw rybackich w Euro-
pie pracuje obecnie w warunkach
bardzo ciezkich, czgsto deficyto-
wych, a pomoc paristwowa jest nie-
raz koniecznym $rodkiem ich egzy-
stencji. Wszystkie te trudnosci, po-
giebiane jeszcze przez wydatki,
zwigzane z organizacja i naktada-
mi inwestycyjnemi nowopowstateg
przedsigbiorstwa, przezywa takze i
»Mopol”.  Trudnosci, stwarzane
przez konkurencje s3 rowniez po-
wazne.

Pomimo wszystkich trudnosci do-
tychczasowy rozw6j przedsigbior-
stwa i zdobywanie coraz nowych
rynk6w miejscowych, zapewniaa
catkowity zbyt dla produkcji ,,Mo-
polu”.

Z planowanem zakupieniem no-
wych statkow z kapitatéw wylacz-
nie polskich taczy si¢ rozwdéj iloscio-
wy i jakosciowy produkcji Polskie-
go Towarzystwa dla Potowu Sle-
dzi powstajag nowe mozliwosci roz-
wigzania socjalnych zagadnienn na
naszem wybrzezu. Jeszcze jeden
krok naprzéd w rozwoju Gdyni i w
zainteresowaniu kapitatu prywatne-
go naturalnem bogactwem morza.

JAN KORWIN KAMIENSKI,

e o

e ——————— e e, S




Ptynaé mam do Anglii na statku
~Warszawa", nalezacym do Polsko-Rry-
tyiskiego Towarzystwa Okretow=go,
ktére utrzymuje stala komunikacje mie-
dzy Gdynia, Londynem i Hull. Statki
tego Towarzystwa odchodza z Gdyn. co
tydzien i po trzech dniach podr6zy za-
wijaja do portéw angielskich.

Qodzina odjazdu wyznaczona jest na
18, lecz z powodu sp6Znienia sie tran-
sportu ,bekonéw", ktérych ladunek
wWarszawa" zabiera do Londynu, odjazd
opbZnia sie i dopiero o godzime 24 oh:et,
oswobodzony od cumbéw, wyplywa z
portu do zatoki Puckiej.

Po za nami $wiatla wejSciowe do
portu handlowego 1 wojennego. Na dal-
szym planie o§wietlone miasto Gdyria.
Z prawej burty Swiatla Sopot i dalej
Gdanska. Przed nami z ciemno$ci wyla-
nia sie¢ p6lwysep Hel, kt6ry statki, wy-
chodzace z Gdyni musza oplywaé. by
wyj$§é¢ na peine morze.

~Warszawa® — o pojemno$ci okolo
dwuch tysiecy ton — mimo wysokich
nadbud6wek, trzyma sie na fali bardzo
dobrze 1, nie baczac na to, Ze mamy as$§é
Swieza morke poélnocno-zachodnia, a
wiec przeciwna naszemu kursowi, robi
swoje dziesie¢ mil na godzine.

Pasazerowie, przewaznie emigranci
polscy, wyiezdzajacy do Kanady i do
Stan6w Zjednoczonych, jadacy trzecia
klasa, stoja grupkami przy burtach okre-
tu i patrza na niknace w dali §w atla
polskiego wybrzeza. Kaidy z nich po-
zostawia rodzine i blizkich, i obecnie
w chwili, kiedy brzegi ojczyste n'kna
Z oczu, serce $ciska sie mimowolnym
niepokojem. W koficu rozchodza sie
waszyscy do swoich kabin. Na poktadzie
pozostaja jedynie oficerowie i dyzurni
marynarze oraz kolejna wachta, k'éra
przystepuje do szorowania i mycia
okretu.

Nazajutrz pogoda psuje sie, wiatr na-
biera sily i zaczynamy odczuwaé cniaz
silniejsze kolysanie sie ,Warszawy*
Miedzy pasazerami zjawiaja sie juz c'er
Diacy na chorobe morska. Doktér okre-
towy krzata sie miedzy nimi, uspakaja
i tlomaczy — ,.to nic, tylko autosugestja,
trzeba silnie wierzyé w to, Ze nie bedzie
si¢ chorowalo i choroba, nawet morska,
nie da rady*.

. Kapitan statku, oficer marynarki wo-
lennej w rezerwie, komandor tabe :ki,
stary wilk morski, — rozumie sie Ze
wStary* odnosi sie do do$wiadczenia, a

Most bolejowy nad kanatem Kilonskim.

Z GDYNI DO ANGLIJI

w Zadnym razie nie do wieku pana ko-
mandora, — ktéry cplynal juz morza
i oceany calego Swiata i sluzy! w mary-
narkach kilku narodowo$ci, pociesza pa-
sazerbw, 2ze wieczorem wejdziemy do
kanatu Kilofiskiego i jutro bedziemy nly-
naé spokojnie, jak po rzece.

W oddali mijamy wyspe Bornhoim,
a wieczorem zblizamy sie do zatoki
Kilonskiej, nad ktora polozona jest Ki-
lonja, najwiekszy port Niemiecki. Po
pr_ejSciu przez $luze, wchodzimy do
kanalu Kilofiskiego, kté:y laczy morze
Baltyckie z ujéciem Elby i z morzem
Pélnocnem.

Zgodnie z zapowiedzia kapitana,
nastepnego dnia plyniemy, nie od.z2u-
wajac najlzejszego kolysania, mieozy
brzegami kanalu naprawde jak po rzece.
Przed oczyma naszemi przesuwaja sie,
jak w kinie miasta, miasteczka, fabryki,
wsie, a miedzy niemi pola uprawne, la-
sy i laki z. pasacem sie na mich byd em.
Od czasu do czasu przeplywamy pod
mostami o 2elaznej konstrukcji, rzuco-
nemi w $mialych, wysokich lukach. by
umozliwi¢ przeplywanie pod niemi du-
2ych okretéw. Niektére nizsze sa zwo-
dzone, a najrozmaitszej konstru~cji,
otwierajace sie na boki, lub podnoszace
sie do g6ry. Inne posiadaja wiszace na
linach promy do przewozenia woziw,

samochodéw i ludzi. Oprécz mostéw
i proméw wiszacych, co chwila przeci-
naja kanal promy parowe i motorowe,
utrzymujace komunikacje miedzy obu
brzegami. Po mostach kolejowych, pod
ktéremi przechodzimy, niejednokro:.nie
grzmia nad nami pociagi osobowe i to-
warowe zdazajace na poludnie i p6ltioc.
Ruc}} na kanale panuje ozywiony i co
chwila mijaja mas ptynace w odwrotnym
kierunku statki towarowe, barki zaylo-
we, lodzie rybackie majrozmaitszych na-
rodowosci. Duma wzbiera serce, e mie-
dzy temi banderami réznych pafstw
i polsk‘? bandera powiewa z rufy , War-
szawy"'.

Przed wieczorem wplywamy do slu-
zy, zamykajacej wyijécie z kanalu Ki-
losiskiego do Elby. W §luzie stoi juz kil-
ka statkbw i barek, oczekujacych na
wypuszczenie, a przybylych przed nami.
Dla pojedyriczych statk6w $luze otwie-
raja tylko w wyjatkowych wypadkach,
a poniewaz ruch na kanale jest dosko-
nale uregulowany, przeto wladze dozoru
kanalu maja zawsze mozno§é zebrania
po kilka statkbw celem jednoczesrego
ich  wypuszczenia, bez zbytniego za-
trzymywania oczekujacych. Po zarat-
wieniu formalno$ci, a gléwnie po opla-
ceniu taryfy za przej$cie przez kanal,
wplywamy na fale Elby | z pradem kie-

-y

Skaly kredowe u wybrzezy Anglji.
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Most obrotowy na kanale Ailoriskim.




rujemy si¢ ku jej ujSciu do morza Pél-
nocnego, dajacego znaé o swej blizkuéci
podmuchami zimnego, przejmujacego
wiatru.

Plynac w dé6! Flby, mijamy okrety,
zdazajace w obu kierunkach. UjScie El-
by jest tak glébokie, ze duze statki cce-
anicane swobodnie wplywaja w goére az
do Hamburga, tego majwiekszego portu
handlowego Niemiec. Mijamy takZe stat-
ki pilotowe: ,Elba I* ,II* i " za-
kotwiczone posSrodku rzeki i sluzace jed-
noczeSnie jako latarnie sygnalowe,
wskazujace droge okretom, jak réwniez
za chwilowe mieszkania dla pilotow,
podczas pelmienia przez nich sltuzby.
Pd2na noca tracimy z oczu ostatnie $wia-
tla wybrzezy niem.eckich i, biorac kurs
na zach6d, plyniemy ku brzegom Angzlji.

Morze Pélnocne przyjmuje nas bar-
dzo niego$cinnie i juz od chwili wyjécia
z uj$cia Elby spotyka nas silny w:atr
poludniowo - zachodni, pod ktérego vde-
rzeniami ,Warszawa* zaczyna wykoay-

waé skoki i rzuty, zgola nieprzypada-
jace do gustu pasazerom. Ranek dnia na-
stepnego jest jeszcze gorszy, ale raj-
gorsze zaczyna sie dopiero popoludniu,
gdy wiatr nagle zmienia kierunek i za-
czyna daé ze zdwojong silq z péinocro-
zachodu. ,Warszawa" ciezko wywal.za
sobie obecnie kazda mile przebytej
drogi.

Niedlugo jednak trwaja zapasy ze
sztormem. Zblizamy sie ku brzegom
Amglji i wnet wchodzimy pod ich sku-
teczna ochrone.

W nocy, sp6znieni o pare godzin
z powodu sztormu — wchodzimy do vjs-
cia Tamizy, gdzie musimy staé¢ do rona
na kotwicy, oczekujac na przyplyw, od
ktérego uzalezmione jest wej$cie do por-
tu londynskiego.

Nazajutrz po burzy wczorajszej rie-
ma S§ladu, pogoda ciepla, sloneczna.
Plyniemy Tamiza, na ktérej brzegach
wznosza sie miasta, fabryki i niezliczone
doki, budujace okrety. Masy okrethow,

wszelkich wielko$ci i narodowosci, pr2e-
plywaja obok nas. Od czasu do czausu
mijamy olbizymy tran.atlantyckie. Po
pewnym czasie ukazuja sie przedmie“cia
Lomdynu. Doplyniecie z przedmie§é do
centrum tego najwiekszego na $wiecie
miasta zabiera nam przeszlo trzy go-
dziny czasu. Miejsce, do ktérego przy-
bijaja okrety Polsko - Brytyiskiego To-
warzystwa znajduje sie w samem cen-
trum Londynu, kolo mostu .Tower
Bridgc".

Zaraz po przejSciu mostu, ktOrego
potezne polowy unosza sie do géry by
nas przepu$cié, ,,Warszawa" robi trud-
ny ze wzgledu na wazko$¢ rzeki zwot,
by podej§¢ do swego stalego miejsca cu-
niowania.

Po zacumowaniu okretu i po odiiy-
ciu formalno$ci paszportowych schoazi-
my na brzeg i zostajemy natychm.ast
pochlomieci przez olbrzymi ruch, panu-

jacy na ulicach Londynu. A
JAN KAROL HORDLICZKA.

GDYNIA | POLSKA ZEGLUGA SRODLADOWA

6. Port morski w Tczewle.

Z przytoczonych wyzej rozwazan
wynika, ze z projektow polgczen.a
Gdyni z Wista — projekt kanatu
kaszubskiego jest drogi i pod
wzgledem  ekonomicznym niema
racji bytu, za$ projekt kanalu late-
ralnego pod wzgledem technicznym
i ekonomicznym napotyka przy
swem ewentualnem zrealizowaniu na
zbyt powazne trudnosci polityczne.

W przewidywaniu tych trudnosci
jeszcze w r. 1923, a wigc przed
rozpoczg¢ciem budowy portu gdyii-
skiego, przez podpisanego oraz
praez  redakcj¢ ,Zeglarza” byt
energicznie lansowany projekt po.-
tu morskiego na nizinie koto Tcze-
wa, - potaczonego z morzem pod
Neufahr kanatem morskim diugosci
25 km, przechodzacym przez niziag
Gdanska.

Niestety, projekt ten spotkat
si¢ z calym szeregiem niezbyt zresz-
t3 uzasadnionych zarzutéw. P6Zniej
nasung¢ta si¢ mysl, czy nie moznavy
wyzyska¢ dolnej, glebszej cze$<i
Wisly ponizej Tczewa, do Zeglugi
dla mniejszych statkéw morskich,—
jak to jest w ujSciu wielu innych
rzek. W r. 1926 T-wo zeglugi ,,\Wi-
sta-Baltyk” zaczelo wysytac z Tcze-
wa barki typu morskiego z weg-
lem, holowane przez holowniki mor-
skie, do portébw battyckich i Tczew
na jakis czas stat si¢ portem mor-
skim. Jednakze zegluga ta nie utrzy-
mata si¢ i idea wtrzymania w Tcza-
wie na Wisle portu dla mniejszych
statkbw morskich nie znalazta po-
parcia.

Sprawa budowy portu morskiego
w Teczewie stala sie nadlugo nie-

(Dokoriczenie)

aktualna. Nie jest jednak wykluczo-
ne, ze w odleglejszej przysztosci,—
zwlaszcza w razie silnego rozwoju
zeglugi wewnetrznej, — i powstania
portu rzecznego w Tczewie odzyje
réwniez zagadnienie portu morskie-
go w Tczewie ¥#)

7. Wykorzystanie Gdanska.

Przy rozwazaniach wszelkich
mozliwosci rozwoju polskiego han-
dlu morskiego, nigdy nie jest prze-
widywane zaniedbanie Gdanska,
tego starego portu polskiego, w
ktorego zarzadzaniu Polska ma
rébwny udziat z W. M. Gdanskiem.

Jezeliby zegluga rzeczna mogta
uczestniczy¢ w dowozie i wywoz.e
towaré6w z Gdanska w takim sto-
sunku do kolei, jak np. w Ham-
burgu, to juz przy dzisiejszych
obrotach wolnego miasta ilos¢ ta-
dunkow, jakieby miaty przejs¢ przez
Wiste wyniostaby rocznie przeszlo
2 miljony ton, t.j. prawie 5 razy
wigcej, niz obecnie. Mozemy wiec,
dazac do rozwoju naszej zeglugi
wewnetrznej, wyrazi¢ tylko zycze-
nie, Zeby cho¢ w obrocie Gdanska

®) By¢ moze ze nieposlednia role dla
rozwoju tego rodzaju zeglugi na Baltyku
odegra majace juz.w r. p. nastapi¢ (we-
dlug korespondncji z Moskwy w Berli-
ner Tag. z dn. 4. XII. 1932 r.) otwarcie
drogi wodnej dla statkéw morskiego typu
z Leningradu przez Newe, j. Ladoge, rz.
Swir, jez. Onege i nastepnie przez pobu-
dowana przez Sowiety nowga droge, dlu-
gosci ok. 200 km, skiadajace sie z sze-
regu jezior, (j. Wyg i inne) oraz skanali-
zowanych rzek (rz. Wyg) i kanalow.
Z uwagi na swobednie plynace rzeki Ne-
we i Swir, zaglebienie statkéw na tej
drodze zapewne nie bedzie moglo prze-
wyzsza¢ 3 m. By¢ moze, ze t3 droga be-
dzie mogl wegiel pokski dociera¢ do Mo-
rza Biatego.

zegluga ta zajela odpowiednie miej-
sce, godzac si¢ z tem, ze Gdyma
bedzie musiata odgrywac dla %2-
glugi wewnetrznej role drugorz¢dna.
8. Zegluga rzeczna przez zatoke.

Przy dzisiejszym stanie wody, w
dnie, kiedy morze jest spokojne,
barki rzeczne przechodzy szczesli-
wie przez zatoke od ujScia Martwej
Wisty pod Neufahrwasser do Gdy-
ni na odleglosci wynoszgcej 14 km.
Ajencja Zeglugi Zjednoczonej przy;-
muje w Warszawie tadunki bezpo-
Srednio do Gdyni. Naturalnie, ze na
morze wychodza tylko barki o sil-
niejszej konstrukcji, przy sile wia-
tru, nicprzewyzszajacej 2 stopni
Beauforta. W razie silniejszego
wiatru barki rzeczne muszg czekac
lepszej pogody, — ewentualnic
trzeba si¢ decydowac na przetadu-
nek na lichtery morskie. Jest to
kwestja, co si¢ lepiej kalkuluje.

W miarg, jak warunki zeglugowe
na Wisle beda si¢ polepszaty, i ja-
koS¢ taboru rzecznego bedzie sie
podnosita, — coraz wigcej bedzie
barek zelaznych o silniejszej ko-
strukcji, ktére beda mogty w odpo-
wiednich warunkach pogody ryzv-
kowac przejScie zatoki. Moznaoy
podnies¢ nieco statecznos¢ tych
statkow przeciw fali przez wzmoc-
nienie wigzan, pewne podwyisze-
nie burt oraz przez nakladanie na
czas przejscia zatoki dodatkowych
ptociennych falszburt, jak to sig
praktykuje na barkasach w czasie
»Swiezej” pogody. Mogloby to by¢
uwzglednione przy opracowaniu
typowego projektu barki wislanej.

Tego rodzaju oddaptacje barek
zmniejszylaby nieco ryzyko tej po-
drézy, nie przyczyniajac zbyt wiel-




kich kosztow. To tez ten sposéb
rozwiazania zagadnienia wydaje sig
najbardziej praktyczny.

9. Whnioski.

Wyzej przytoczony przeglad
wszelkiego rodzaju projektéw, na-
wet najbardziej fantastycznych —
doprowadza do wniosku, e samo
zycie sprawe te rozwigze stopniowo

w spos6b, wskazany w rodz. 7 i 8,
t. j. wykorzystanie nalezyte Gdan-
ska oraz przez stopniowa adaptacje
taborus, plywajacego na Dolnej
Wisle, do przechodzenia przez za-
toke z Gdariska do Gdyni. Chodzi
wigc o to, by tabor ten mégt si¢ od-
powiednio rozwija¢, a wigc 0
zwigkszenie glebokosci tranzyto-
wych Wisty i innych dr6g wodnych
wewnetrznych — i o ulepszenie wa-

nu kéw  pracy i zarobkowania ze-
glugi wewnetrznej *)

IN2. T. TILLINGER.

*) W dn. 14 listopada 1932 r. w lo-
kalu Gléwnego Zarzadu Ligi Morskiej
i Kolonjalnej odbylo sie zebranie zapro-
szonych fachowcéw, na ktérem referat
niniejszy byt odczytany i dyskutowany.
Zar6éwno przedstawiciele zeglugi jak i te-
chniki zgodzilh si¢ w zupetnosci z wnio-
skami autora.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

AWANSE W MARYNARCE WOJENNE]).

Ostatni dziennik personalny zawiera

bardzo liczne awanse oficeréw marynarki
wojennej. | tak awans na komandora
otrzymat inz. Rymszewicz, na komandora-
porucznika inz. Sadowski. Komandorami-
podporucznikami zostali kapitanowie: Le-
sniewski, Mohuczy Aleksander, Ziembicki,
Stoklasa, Szystowski, inz. Launer, inz.
Switalski. Kapitanami marynarki zostali
porucznicy: Dorosztowski, Pogorzelski,
amiesniowski, Lasocki, bLuszczkiewicz,
Jablonski, Salamon, Rojek, Markiewicz,
Karpinski, Basinski, Zelenay. Nadto 22
podporucznikéw otrzymalo awans na po-
rucznik6w.

~ Podobnie licznej listy awansowanych
nie bylo juz dawno. Jeszcze jeden dowdd,
ze kwestje obrony naszego morza wkra-
Czaja w now3a, bardziej aktywna faze. W
tegorocznym budzecie Rzeczypospolitej
figuruje wszak kilka pozycyj na budowe
Stawiacza min, kontrtorpedowcow i todzi
podwodnych.

Awansowanym oficerom marynarki
wojennej, z ktérych cze$¢ jest wybitnie
czynnymi cztonkami Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej, skladamy na tem miejscu szcze-
Te powinszowanie, zyczac dalszej, owoc-
nej stuzby, ku chwale Ojczyzny i pozyt-
kowi polskiego morza.

DEBATY W IZBIE GMIN W SPRA-
WACH MARYNARKI WOJENNE]).

W odpowiedzi na interpelacje posel-
ska, pierwszy lord Admiralicji sir Bolton
Monsell wyglosit w Izbie Gmin wielkie
€xposé, ujmujac caloksztalt spraw, doty-
€z3cych angielskiej marynarki wojennej.

Sir Monsell stwierdzit na wstepie, ze
marynarka angielska jest uwazana po-
wszechnie za opiekuna i obronce ludzko-
Sci w réznego rodzaju zamieszkach na
calym $wiecie. To tez na 36 krazowni-
kéw, ktére znajduja sie w kampanji czyn-
ne} — 29 prawie stale przebywa poza
wodami ojczystemi. W ciagu ostatnich

8 miesigcy, niemniej jak w osiemnastu
Wypadkach, wystanie specjalnego okretu
bylo nieodwolalng koniecznoscia.
Nawiazujac do iloci posiadanych obec-
nie okretéw, pierwszy lord Admiralicji
zaznaczyl, ze po redukcjach, wyplywaja-
tych z postanowien traktatu londynskie-
80 — ilo§¢ okretéw w roku 1936 w po-
réwnaniu do okresu na rok przed wojna,
bedzie przedstawiala sie nastepujaco:
okretéw linjowych 69 w stosunku do
obecnych 15; ~krazownikéw 108 do 50;
kontrtorpedowcéw 285 na 117; todzi pod-
wodnych 74 na 38. Z koncem 1936 roku
0goélny tonaz marynarki angielskiej zo-
Stanie zmniejszony o 47%, wowczas kie-

dy tonaz marynarki amerykanskiej zwie-
kszy sie 0 29% ; a japonskiej 0 37%.

Najbardziej bolagca sprawa dla mary-
narki s3 ostatnie redukcje personalne. Jak
wiadomo, w ciggu ostatnich czterech lat
skltady osobowe marynarki angielskiej
zostaly zredukowane blisko o 10.000 lu-
dzi, a mianowicie w budzecie na rok 1928
ustalono 101.800 oficeréw i szeregowych,
a w budzecie na rok 1932 tylko 91.840.
Tak niskich stanéw budzetowych mary-
narka angielska nie miala od roku 1895,
a trzeba wzigs$¢ pod uwage, ze iloS¢ okre-
tow znacznie wzrosta. W poréwnaniu
z innemi panstwami marynarka angielska
posunela oszczedno$ci personalne najda-

lej: tak np. stany osobowe marynarki‘}

amerykaaskiej wynosily w roku 1914 —
67.258 ludzi, a w roku zeszlym 109.350 —
japonskiej: 50.654 w roku 1914 a 79.567
w roku 1931.

Redukcje personalne odbity si¢ bardzu
ujemnie na zalogach okretéw wojennych
i czesto zdarza sie, ze okrety bojowe
w clagu 6 miesiecy musza zmienia¢ d>
25% swej zalogi. W konsekwencji wy-
stepuje  oczywiscie znaczne obnizenie
warto$ci bojowej i ogromne trudnoSci
w wymianie personelu zwlaszcza na okre-
tach w plywaniu zagranicznem.

Pierwszy lord Admiralicji zapowic-
dzial, ze dalsze redukcje tak personalne,
jak i iloSci okretéw, sa niemozliwe, gdy? &

moga zupelnie podwazy¢ warto§¢ bojowa Wi

marynarki angielskiej.

WYTYCZNE FRANCUSKIE] POLITYKI
MORSKIE}.

W trakcie inspekcji pancernika ,Lor-
raine”” w Toulonie,, minister marynarki
francuskiej p. Georges wyglosit do zalo-
gi okretu przemdéwienie, w ktérem pod-
niost, ze wykonczenie pancernika niemiec-
kiego ,Deutschland” i budowa nastep-
nych dwuch okretéw tego typu stanowi
ogromne niebezpieczenstwo dla morskich
linij komunikacyjnych Francji, — linij,
ktére, co do dtugosci, sa na drugiem miej-
scu po Imperjum Brytyjskiem. ,W tych
warunkach, — powiedzial minister Ley-
gues, — zmuszeni jesteSmy zapobiec nie-
bezpieczenstwu i stad decyzja o rozpo-
czeciu budowy pancernika ,,Dunkerque”.
28 grudnia na stoczni w Brest. Bedzie on
mial 25.500 ton pojemnosci przy uzbroje-
niu z o$miu dzial 13-calowych, umiesz-
czonych w dwuch wiezach po cztery
dziala, ponadto szesnascie dzial 6,2 cal.
przeciwtorpedowych. Przewiduje sie, ze
na wiosne 1924 roku ,Dunkerque” bedzie
gotéw do spuszczenia na wode.

»Dunkerque' jest pierwszym pancer-
nikiem, budowanym we Francji w ciggu
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ostatnich dwudziestu lat. W roku 1914
rozpoczeto wprawdzie budowe okretu
linjowego, lecz ostatecznie przerobiono
go na lotniskowiec, ktéry obecnie nosi
nazwe ,,Bearn”.

WYKONCZENIE PANCERNIKA
»DEUTSCHLAND".

W dniu 19 styczmia r. b. rozpoczely
sie préby oficjaine nowego pancernika
niemieckiego ,,Deutschland”. Préby odby-
waja sie w Kolony1 pod pod przewod-
nictwem wyznaczonego dowdédcy, ko-
mandora Fischera.

Na poczatku marca okret zostanie za-
dokowany w Wilhelmshaven, poczem zo-
stanie obsadzony przez zaloge, zdjeta z
krazownika , Emden”.

NOWY OKRET SZKOLNY DLA
: MARYNARKI NIEMIECKIE).

Rozpoczeto budowe nowego kretu
szkolnego, ktéry ma zastapi¢ ,Niobe”.
Okret jest budowany przez stocznie
,Blohm i Voss” w Hamburgu. Bedzie to
bark o pojemnosci 1,500 ton, zaopatrzony
w motor pomocniczy, dajacy mozno$¢
rozwiniecia szybkosci 8 wezléw. Sklad

ﬁl_v z~'ogi bedzie wynosit 226 ludzi.
B PROGRAM ROZBUDOWY MARYNARKI

JUGOSLOWIANSKIE].

Ostatnio zostal zatwierdzony nowy
program rozbudowy marynarki jugosto-
wianskiej na ogélng kwote trzech miljo-
néw funtéw szterlingdw. Program ten
zawiera dwa przewodniki kontrtorpedow-
céw, dwie todzie podwodne oraz sze$c
kutréw torpedowych. ;

Decyzja ta wywolala ostra krytyke
ze strony prasy whoskiej, ktora nawigzu-
jac do zniszczenia w Trogia przez Jugo-
gostowian starego pomnika, pamiatki z
dawne) przynaleznosci Dalmacji do repu-
bliki Weneckiej, uwaza, ze przy obecnem
potozeniu finansowem Jugoslawji podob-
ne posunigcia nie moga przyczynié sie do
pnlepszenix stosunkéw jej z Italja.

BUDOWA OKRETOW DLA
MEKSYKU.

Rzad meksykanski zdecydowat wzmo-
cni¢ obrone kraju przez nabycie 15 okre-
tow wojennych, ktére maja by¢ wybudo-
wane na stoczniach w Hiszpanji oraz
dwudziestu samolotéw wojskowych. Par-
lament hiszpanski zdecydowal otworzyé
na ten cel specjalny kredyt do wyso-
kosci 3,600.000 funtow szterlingéw rocz-
nie, przeznaczony na pokrycie kosztéw
budowy tych okretéw.

%
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BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Stocznie francuskie wykazaly w ostat-
nich miesiacach duza aktywnos¢. W dzia-
latnosci ich, zdarzeniem powaznem, bylo
spuszczenie na wode statku »President
Doumer”, zbudowanego przez stocznie
Société Provangale des Constructions
Navales w Ciotat, zamowionego przez
Société des Services Constructuels des
Messageries Maritimes.

,,President Doumer” jest wielkim stat-
kiem o wypornosci 14,820 ton przy pet-
nem obciazeniu; diugo$¢ pomiedzy pio-
nami wynosi 142,30 m., szeroko$¢ 19,50
m., a wysoko$¢ burty wynosi 12,5 m.
Naped mechaniczny stanowia dwa po-
tezne czterotraktowe motory typu Bur-
meister i Wain o mocy 8,100 KM rzeczy-
wistych i 125 obrotach na minute. Mo-
tory te wraz z trzema innemi motorami
pomocniczemi, z ktorych kaidy wprawia
w ruch jedno dynamo, zostaty skonstru-
owane przez Usines du Creusot — Schnei-
der & Cie:

Statek ten jest przezna.zony Jo od-
bywania podrézy do indoclin i po Ocea-
nie Indyjskim, a cechy charakterystyczne
ma prawie takie same, jak statek ,Ma-
réchal Joffre”, ktorego inauguracja od-
byla si¢ w tym samym dniu w ktérym
zostal spuszczony ,President Doumer”
t. j. dnia 22 stycznia r. b.

., President Doumer” bedzie wykon-
czony w 1934 r. Urzadzenie jego budzi
specjaine zainteresowanie, albowiem na
statku tym maja byé¢ poraz pierwszy
zastosowane nowe urzadzenia, zmierza-
jace do zwigkszenia bezpieczenstwa prze-
ciwko pozarowi. Uzywane dotychczas,
przy budowie statkow, drzewo, bedzie
w wielu miejscach zastapione metalem.
Caly pomost bedzie metalowy, podobnie
jak i konstrukcja wewnetrzna, na ktorej
ed3 umieszczone przegrody pomieszczen
ogdinych i kabin. Réwniez z metalu be-
da sporzadzone szafy, meble, urzadzenia
spizarn, kuchni, kamer chlodmiczych,
schody i t. p. Wszedzie, gdzie tylko to
jest mozliwe, bedzie zastosowany metal
zamiast drzewa, a dla zwiekszenia bez-
pieczenstwa, klatki windowe moga by¢
zamykane hermetycznie. Nawet w kory-
tarzach sufity, stuzace do zakrycia ruro-
ciagéw i kabli elektrycznych, beda z me-
talu.

Nalezy zaznaczyé, ze ,,President Dou-
mer” bedze 6smym statkem motorowym
kompanji ,,Messageries Maritimes”. Z po-
$§r6d kompanij okretowych handlowej flo-
ty francuskiej, ta wtasnie kompanja po-
siada najwiecej statkow motorowych
Diesla.

Statek ,,Marechal Joffre”, rowniez
zbudowany w stoczni w Ciotat, udat si¢
w pierwsza swa podrdz, po poddaniu go
trzem, doskonale udatym prébom, w cia-
gu ktorych wykazal szybkos¢ przecho-
dzaca 16 wezlow. Motory tego statku
rowniez byly zbudowane przez zaklady
Schneider & Cie.

W ciggu miesigca stycznia r. b. prze-
prowadzono proby nowego statku towa-
rowego ,,Cap Blanc” zbudowanego przez
Ateliers et Chantiers de la Seine Maritime
(Worm & Cie) dla przedsigbiorstwa So-
ciété Anonyme de Gerance et d’Arnie-
ment. Przy obciazeniu osiaggnat on szyb-
kos¢ 11 wezbdw. Przy szybkosci 10
wezldw zuzycie paliwa na konia-godzine
wynosito 550 graméw. Pomimo, 1z nos-
nod¢ jego ( t. j. tadunek, jakim moze by¢
obciazony) byla kontraktem przewidziana

Nowozbudowany statek ,.Kolente”, przystosowany specjalnic do przewozu
bananéw z Cwinei do Francji.

na 3,500 ton, to jednak w konstrukcji
uzyskal nosnos¢ 3,690 ton.

Francuska marynarka wojenna otrzy-
mala nowa t6dz podwodng, wykonang
i spuszczong przez Ateliers et Chantiers
de la Seine Maritime (Worms & Cie).

W Nantes, w dniu 25. I. r. b. zostal
spuszczony statek motorowy ,Bandero!-
la”, zbudowany przez Anciens Chantiers
Dubigeon dla jednego z armatoréw w
La Rochelle. Zaopatrzony jest w motor
Diesel-Sulzer o mocy 300 KM. skonstru-
owany przez Ateliers et Chantiers de la
Loire. Ma dlugosci 32 m. i wypornosci
255 ton. Typ tego statku zostal specjal-
nie przestudjowany jako statek motoro-
wy i moze sluzy¢ jako model dla catej
serji tego rodzaju statkéw.

Na ukonczeniu jest budowa urzadzen
statku ,,Kolente” wykonywanych przez
Les Chantiers et Ateliers de Provence,
statek ten byl obstalowany przez Com-
pagnie des Transports Maritimes de I’Afri-
que Occidentale Frangaise. Przeznaczo-
ny on jest wylacznie do transportu ba-
nanow pomiedzy Gwineg i Francja. Kom-
panja ta zamdwila w tej samej stoczni
drugi taki sam statek o dtugosci 100 m.
i 15 m. szerokosci. Szybkod¢ przewi-
dziana wynosi¢ ma 15 wezlow.

Nalezy tu zanotowaé jako rzecz in-
teresujaca, ze budowa statkow do prze-
wozu bananéw czyni we Francji obecnie
powazne postepy. Powodem tego jest
wzmozony eksport banandow z GUwinei.
Podczas gdy eksport bananow w 1925 r.
wynosit stamtad zaledwie 1,395 ton, to
w 1932 r. osiagnat juz 17,500 ton, a w
przyszfosci przewidywany jest wazrost
tego eksportu, wobec czego uprawiedli-
wione jest budowanie statkow specjal-
nych do tego celu.

Przedsiebiorstwo zeglugowe La Com-
pagnie des Transports Maritimes de I'Afri-
que Occidentale rFancaise, ktora dosto-
sowala do transportu bananow statek
»Kindia” i rozpoczyna budowe dwu no-
wych tego rodzaju statkéw, bedzie miala
do dyspozycji trzy statki bananowe,
mogace zapewni¢ jej trzy odjazdy co
miesiac.

Nalezy wreszcie wspomnie¢ o cieka-
wych przebudowach statkow wykona-
nych dla Compagnie Generale Transatlan-
tique. Statek ,Flandre” i statek ,Me-
xique” zostaly przcerobione na opalanie
ich mazutem. Prace przy przebudowie
pierwszego statku wykonaly Ateliers et
Chantiers de France, a drugiego Forges
et Chantiers de la Gironde.

0. Q.

MIEDZYZWIAZKOWA KOMISJA POROZUMIEWAWCZA

Mamy do zanotowana wazny fakt
z dziedziny organizacji sportéow i tury-
styki wodnej. Oto, z inicjatywy gen. St.
Kwasniewskiego, powstata ,,Miedzyzwigz-
kowa komisja sportow wodnych i tury-
styki wodnej” przy zarzadzie Gléwnym
L. M. i K. W sklad komisji wejda naste-
pujace centrale zwiazkéw, poszczegélne
zwigzki i przedstawiciele wiladz:

1. Delegat Panstwego Urzedu Wy-
chowania Fizycznego i Przysposo-
bienia Wojskowego,

Zwiazek Harcerstwa Polskiego,
Zwigzek Strzelecki,

Akademicki Zwigzek Morski,
Polskie Towarzystwo Krajoznaw-
cze,

6. Zwigzek Polskich Zwigzkéw Spor-
towych,

7. Polski Zwigzek Towarzystw Wio-
$larskich,

8. Polski Zwiazek Towarzystw 2Ze-
glarskich,

1= Y
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9. Polski Zwigzek Kajakowcow,
10. Centrala Akademickich Zwigzkow
Sportowych,
11. delegat Zarzadu Glownego Ligi
Morskiej i Kolonjalne;j. '
Pierwszem zadan‘em komisji bedzie
gotgammwgnie »Sptywu ku morzu” o pro-
jekcie tym anformowali$my w numerze lu-
towym ,,Morza”.

Zebranie organizacyjne, odbyte w
dniu 21 lutego, wylonito komisje, powo-
lang do opracowania programu sptywu
w skladzie pp.: Bublewski, inz. S. Fry-
sendorf, Grzela Wi, kpt. Loth Al, prof.
Wistocki A.

Powstanie , Miedzyzwigzkowej Ko-
misji”’ ma bardzo doniosle znaczenie. Ko-
misja umozliwi harmonijng wspotprace
wszystkich organizacyj dziatajacych na
odcinku wodnym, czego brak dal si¢ od-
czuwac dotychczas bardzo dotkliwie.

EMWU.
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Dzial, poswiecony wychowaniu wodnemu, sportom i turystyce.

Co moze zdziataé energja kilku ludz
dobrej woli i jakie piekne moga by¢
wyniki rocznej zaledwie pracy niech
$wiadczy dzialalno§¢ Oddizalu Li-
giM i w Modlinie.

_ Oto co méwi zalozyciel Oddzialu i
inicjator wszelkich poczynmaini — mijr.
dypl. Andrzejowski Zygmunt. Oddziat
zalozony zostal w 1931 r. lecz szernko
zakrojony plan rozpoczeto realizowaé
z wiosng 1932 r. Wychodzac ze slusz-
nego zalozemia, e tylko realne korzy-
$ci $ci§le wiaza czlonkéw z orgamizacia
— stworzono wielki o § rode k
w o d n y. Idealne warunki wodne. u
zbiegy Bugu z Wisla, znakomicie p.zy-
czynily sie do realizacji planu. Po wy-
teézonej rocznej pracy osrodek wodny

stanowia: Yacht-Klub, bedacy sekcia cd-
dgialu Ligi, plywalnia, warsztaty szkut-
niczne i hotel turystyczny.

Yacht-Klub, zorganizowany jako au-

Barbakan, w ktérym micsci si¢ dzis oddzial modlinski L. M.
t K., przed odremontowaniem. Maj 1932.

Plywalnia oddziatu modlinskiego.

BIERZMY PRZYKEAD

tonomiczna sekcja oddzialu Ligi, liczy
120 czlonk6w i sekcje mlodziezy meskie]
i zenskiej, liczaca 30 czlonkéw. Dwu-
zlotowa skladka miesieczna od doros-
lych i 50 groszowa od mlcdziezy i dzie-
ci. Catkow'ty dochéd przeznaczony jest
wylacznie na budowe lodzi. Natom.ast
wszelkie koszty administracyijne pouosi
bezpo$rednio Oddzial. System ten po-
zwala Yacht-Klubowi wydatnie zw.ck-
sza¢ stan swojej flotylli. Flotylla ta wy-
nosi obeonie 8 todzi zaglowych i 14 wio-
slowych. Jedna z lodzi zaglowych o po-
wierzchni zagla 35 m? fest najwiersza
na wodach $rédladowych calej Po!lski.
W grudniu ub. r. wykoriczono nowa
betonowa przystan.
Wlasne warsztaty szkut-
nic z e, zatrudniajace 3 stolarzy. do-
starczaja coraz nowych lodzi, zar6wno
Yacht-Klubowi, jak i pozostalym czion-
kom Oddzialu nie majacym moznsS$ci
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oplacaé¢ 2 zl.
skladki.

Obok przystani Yacht-Klubu zbudo-
wano ply walnie na balonach,
ktérej basen wewnetrzny ma 15 m. dlu-
godci. Plywalnia posiada 8 kabin. W
ciagu lata czynny by! instruktor plywa-
nia. W wyniku nauki, oprécz duzej ilo-
§ci panéw nauczylo sie plywaé 30 pan
i 35 dzieci.

Plywalnia wykorzystana jest w cia-
gu calego dnia przyczem przestrzega-
ny jest porzadek godzin uwzglednialicy
wojsko, rodzine wojskowa, czlonkéw
Yacht-Klubu oraz robotnikéw bedacych
réwniez czlonkam: QOddzialu.

Wielkim czynein. jest stworzenie z
niczego wlas$ciwie. wlasnego lokalu przy
pomocy wojska, co uwazane jest za re-
kompensate uzytkowania plywalni.

Zasypany i cze$ciowo zburzony przez
Rosjan barbakan forteczny zostal odko-

miesiecznej dodatke wej

Regaty wiosenne 1932 w Modlinie,



pany i wyrestaurowany, dajac piekny i
duzy lokal. Lokal ten mieSci kawiar-
nie i restauracie wydzer-
zawiong przedsiebiorcy, lokal k1l u-
b o w y (na wykonczeniu), warsztaty
szkutnicze i cze$¢ garazu. W kawiurni
odbywaja si¢ co sobote i niedziele can-
cingi z ktérych 50 gr. wstep wptywa na
IF'undusz kolonjalny Ligi.

Hotel turystyczny. a
wla$ciwie schronisko zaopatrzony est
w10 l6zek i wode biezaca. Cieszyl on
sie wielka frekwencja turystow wod-
nych, dajac ogélem 380 noclegéw w se-
zonie 1932 r.

Z imprez sportowych wymienié trze-
ba regaty jesienne podczas
ktérych, ladne wyniki mialy osady pan
juniorek (uczennice gimn.).

Piekne sa wyniki akcji tury-
styczmneij Czlonkowie Yacht K'u-

bu przebyli tury wodne: Os$wiecim —

Modlin, Modlin — Gdynia. Bugiem do
Modlina i wiele innych drobniejszych.
Celem wiekszego zainteresowania cz:on-
kéw turystyka wodna — Zarzad Od-
dzialu wustanowi! nagrody w
postaci 2etonodw: za prze-
byte 600 km. w czem | wycieczka 100
km. — zeton bronzowy; za 1000 km. w
czem 2 wyc. po 100 km. — zeton sre-
brny; za 1500 km. w czem 3 wyc. po
100 km. — zeton zloty. Na zamkniaciu
sezonu w dniu 1 pazdziernika ub. r.
wreczono 16 zetonow

Bardzo mocno podkres$li¢ nalezv, ze

Zawodv plywackic v Zniu olwarcia osrodka

oddzialu

modliriskiego

wodnego

M. i K. w dniu 10. VIII. 1932

wsréd 900 cztonkdw Odzialu ponad 50%
stanowia robotnicy miejscowej stoczni
i innych zakladow; ptaca oni 50-groszo-
wa skladke miesieczna.

Prezesem Oddzialu jest pplk. Jasifi-
ski Mikolaj; wiceprezesem by! do chwi-

i wyjazdu z Modlina mjr. Andrzejowski
Zygmunt,

Wséréd projektéw na sezon 1933 roku
wymienié nalezy zalozenie obozu com-
pingowego dla przejezdzajacych tury-
stow.

PRACE I ZAMIERZENIA AKADEMICKIEGO ZWIAZKU

Dziatalno§¢ Akademickiego Zwiazku
Morskiego datuje si¢ od roku 1931. Pierw-
szym okregiem zywszej dziatalnosci byl
sezon letni 1932, gay zakupiono na wlas-
nos¢ A. Z. M. piekny yacht p. n. ,,Woje-
woda Pomorski”. Posiadanie wlasnego
yachtu umozliwilo rozpoczecie, wsrod
miodziezy = akademickiej, praktycznego
wyszkolenia morskiego. Pod koniec sezo-
nu ,,Wojewoda Pomorski” odby! pare
dluzszych podrézy do portéw baltyckich,
plynac pod polska bandera akademicka.

Pierwsze lody do morza zostaly prze-
lamane. Bezpo$rednie zetknigcie sie z mo-
rzem, zaznanie niezwyklych wrazen, ja-
kich dostarcza zeglarstwo morskie, wy-
warlo olbrzymie wrazenie.

Stalo si¢ widoczne, ze dla propagandy
morza ws$réd miodziezy akademickiej sa
zupelnie niewystarczajace orgzanizowane
dotychczas przez Bratnia Pomoc kolonje
nadmorskie o charakterze wypoczynko-

Rozgtos podrozy ,,Wojewody Pomor-
skiego” zrobil swoje. W ciggu krétkiego
czasu, we wszystkich polskich miastach
uniwersyteckich powstaja oddziaty Akade-
mickiego Zwiazku Morskiego. Istnieje
rébwniez oddziat A. Z. M-u w Gdansku.

Dzi$ zainteresowanie akademickim se-
zonem morskim jest ogélne. Wzmoze sig
wiec akcja wyszkoleniowa A. Z. M-u,
sita faktu, kursy i obozy morskie beda
musialy by¢ zr6zniczkowane na dwie
grupy: dla zaawansowanych zeglarzy i dla
poczatkujacych czynione s3 juz starania
o powigkszenie flotylli droga kupna lub
wypozyczenia kilku yachtéw.

Odbyty w ubieglym miesiecu zjazd
prezeséw oddzialéw A. Z. M-u wylonil
Zarzad Gléwny w skladzie p. prezes: —
Jan Grzywaczewski; kapitan sportowy —
Jan Bartoszczyk; czlonkowie — Olgierd

MORSKIEGO

Jabtonski, Irena Lipinska; zastepcy — Bo-
gustaw Dziarczykowski, Henryk Grzon-
kowski; referent spraw kolonjalnych —
Jan Kobytecki.

Gtéwna uwaga zjazdu poswigcona
byla kontynuowaniu morskiego wyszko-
lenia zeglarskiego. Postanowiono jednak
nie zaniedbywac¢ zagadnien polskiej poli-
tyki kolonjalnej i polskiego handlu mor-
skiego.

Jako przygotowanie do praktycznego
przeszkolenia morskiego w sezonie let-
nim, prowadzone s3 obecnie we wszyst-
kich osrodkach akademickich teoretyczne
kursy zeglarskie. Kursy i obozy letnie A.
Z. M-u beda mogly by¢ poprowadzone
przez cztonkow Zwiazku, bowiem w chwi-
li obecnej kadra instruktorska A. Z. M-u
sktada sie z: 3 kapitanéw sportowych da-
lekiego ptywania, 11 kandydatéw na ka-
pitanow dalekiego plywania, posiadaja-
cych stage plywania oraz 28 pomocni-
czych sit instruktorskich.

Wyrazem szeroko zrozumianej dzialal-
nosci wyszkoleniowo-propagandowej A.
Z. M-u jest ,Memorjat w sprawie orga-
nizacji akademickich obozéw morskich"
uchwalony przez zjazd i skierowany do
miarodajnych wiadz i instytucyj.

Memorjal zwraca uwage na stan
obecny uswiadomienia morskiego spole-
czenstwa akademickiego, stusznie poréw-
nujac nikle poczynania polskie z olbrzy-
miemi obozami przysposobienia morskie-
go mlodziezy rosyjskiej nad Morzem
Czarnem, oraz z akcja masowego kiero-
wania studentow niemieckich do Gdanska
i nrélewca i przymusowego zapoznawa-
nia ich z niemieckim punktem widzenia
na sprawe Pomorza, Gdanska, Prus
Wschodnich i Klajpedy.

Aby poprawié ten stan rzeczy A. Z. M.
uwaza za konieczne:
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akademic-
prowa-

1) przepojenie mlodziezy
kiej $wiadomoscia koniecznoSci
dzenia wlasnej polityki morskiej,

2) masowe $cigganie mlodziezy nad
morze do obozéw przysposobienia mor-
skiego w celu szkolenia w zeglarstwie,

3) zapoznanie mlodziezy z morskiemi
problemami gospodarczemi,

4) przez cykl wykladéw montowanie
jednolitego frontu spoleczeristwa polskie-
go w sprawie dostepu do morza w celu
przeciwstawienia si¢  rewizjonistycznej
polityce niemieckiej.

5) nawigzanie droga morska stosun-
kéw z mlodziezag akademicka panstw bal-
tyckich w celu nietylko spopularyzowania
bandery polskiej na Baltyku, lecz uczy-
nienia z Gdyni osrodka miedzynarodowc-
go wspolzycia morskiego mlodziezy,

6) organizowanie stalych miedzynaro-
dowych osrodkéw przysposobienia mor-
skiego dla mtodziezy panstw stanowig-
cych naturalne zaplecze portéw polskich,
w szczegblnosci dla miodziezy czechoslo-
wackiej i wegierskiej,

7) zapoznanie mlodziezy obcej ze
struktura kraju i argumentami polskiemi
w sprawie Pomorza w celu przeciwdzia-
lania propagandzie niemieckiej;

8) Stworzenie z wybrzeza polskiegn
osrodka turystyki miedzynarodowej.

Wreszcie zwrdcono uwage na koniecz-
nosc¢ stworzenia kadr przyjaciol polskiego

morza wér6éd polskiej mhodziezy zagra-
nica.
Realizujac te zamierzenic A. Z. M.

zwrocit sie o wspolprace do akademic-
kieco Zwigzku. Zblizenia Miedzynarodo-
wego i do Kola Opieki nad Akademikiem
Polskim zagranica. Wyloniono wspdlng
»Komisje Obozow3a”, ktéra ustalita wy-
tyczne proerramu obozéw dla cudzoziem-
c6w i Polakéw z zagranicy.
EMWU.




Karty pocztowe, wykonane artystycznie przez harcerzy i zaopatrzone sethi podpisow, ktére nadestano do Kierownictwa
Harcerskich Druzyn Zeglarskich w wyniku uroczystego “Apelu Morza” w dniu 12. II. 1933.

(patrz notatka w Nr. 3 ..Morza" str. 12)
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GEN. BADEN-POWELL W GDYNI.

Zwiazek Harcerstwa Polskiego otrzy-
mat zawiadomienie o projektowanej wi-
zycie w Gdyni twoércy skautingu gen.
Baden-Powella.

Generat ma przybyé do Gdyni dnia
16 sierpnia b. r. tylko na jeden dzien. Wi-

zyta nie bedzie miala charakteru oficjal-
nego ak mimo tego przybedzie na ten
dzien do Gdyni harcerski kurs wodny,
kilkanascie reprezentacyjnych druzyn har-
cerskich, wodnych i ladowych oraz wia-
dze Zwiazku Harcerstwa Polskiego.

Podroz gen. Baden-Powella ma cha-
rakter wycieczki krajoznawczej po por-
tach baltyckich. Generalowi towarzyszy¢
bedzie zona z dzie¢mi oraz liczna grupa
angielskiej starszyzny skautowej — 500
instruktorek i 150 instruktorow.

Specjalny statek ,,Calgaric” linji okre-
towej ,White Star Line” wyruszy 12
sienpnia z Southampton. Dalsza marszruta
przewiduje: 13 — Rotterdam, 14 i 15 —
przejazd do Gdyni 16 — Gdynia, 17 —
Ktajpeda, a nastepnie wizyty w Rydze,
w Tallinie, w Helsinkach, w Stockhoimie
i w Oslo. Powr6t do Anglji nastapi dnia
29 sierpnia r. b.

_ DAR 10.000 DOLAROW DLA
PANSTWOWE]J] SZKOLY MORSKIE]
W GDYNI.

Panstwowa Szkola Morska w Gdyni
uzyskala znaczna fundacie w kwoc'e
10.000 dolaréw. Fundacje te swego imie-
nia przy Parnstw. Szkole Morskiej usta-
rowili pp. Stanislawa z Brzozowsk.ch
i Jan Zo6ltowscy.

Min'ster Przemystu i Handlu zatwier-
dzil te fundacje i przyjal w tej sprawie
w d. 10 marca r. b. pp. ZélMowskich,
ktorym wyrazil gorace podziekowanie
i uznanie za ich obywatelska ofiare.

NORMALIZACJA TABORU 2EGLUGI
SRODLADOWE].

Do niedawna jedynem panstwem, w
ktorem istniala normalizacja todzi towaro-
wych, byla Francja, gdzie rozmiar todz:
i Sluz komorowych na kanalach zeglugi
unormowano ustawa Freycineta (z roku
1875). Pozatem nawet w panstwach o
bardzo silnie rozwinietej zegludze, jak
Niemcy, Rosja, Stany Zjednoczone, istnie-
je ogromna roznorodnosé typow lodzi,
pochodzaca stad, ze podstawa sieci drog
wodnych s$rédladowych w tych krajach,
s3 rzeki o bardzo réznorodnych warun-
kach zeglownosci.

~Zmienione po wojnie warunki ekono-
miczne, zmusily i inne panstwa do podie-
Oa tej kwestji. Zajely sie nig przede-
wszystkiem Niemcy, gdzie po diugich stu-
djach ustalono obecnie 4 typy loii1 ka-
alowych o nastedviacych w,miarach-

1. Typ ,Ren-Herna”, t6dz 1300-to-
nowa o dlugosci 78.0 m., szerokosci
9.43 m. i zaglebieniu 2.50 m.

2. Typ ,Planermass”, 16dz 750-to-
nowa, o dlugosci 67.0 m., szerokosci 8.20
m. i zanurzeniu 2.00 m.

3. Typ ,Saalemass”, 16dz 450-tonowa
o dtugosci 51.0 m., szerokosci 6.02 m.
i zanurzeniu 2.00 m.

4. Typ , Finowmass”, t6dz 300-tonowa
o dlugosci 41.0 m., szerokosci 5.10 m.
i zaglebieniu 2.00 m.

Dla todzi 1000-tonowych proponuje si¢’

dwa typy: kanalowy o wymiarach 89.0X
9.0X2.0, oraz rzeczno-kanalowy o wy-
miarach 80.0X10.5X1.60 m.

Sprawa ta ma pewne znaczenie i dla
polskich drég wodnych, tak ze wzgledu
na bezposredniag taczno$¢ istniejacych
drég wodnych w Polsce, przez Warte i
kanal Bydgoski z siecig niemieckg wschod-
nig, a w niedalekiej przyszlosci i z cala
sieci3 drég wodnych w Niemczech, jak
tez w zwiazku z projektami rozbudowy
w przysziosci drég wodnych w Polsce.

Tabor polski mimo, ze nieliczny, jest
pod wzgledem typow rowniez ogromnie
rozdrobniony, podjecie wiec tej pracy
badz to przez komitet normalizacyjny,
badz tez przez towarzystwa zeglugowe,
nalezatoby uwaza¢ za aktualne. Wazno$¢
tego zagadnienia podkre$lily rezolucje
pierwszego polskiego Zjazdu hydrotech-
nicznego z r. 1929.

LODZIE TOWAROWE Z WLASNYM
POPEDEM.

W iegludze $ré6dladowej spotyk.my
od dluzszego czasu dazno§é do przeiscia

z systemu holowania lodzi towarowych,
do zaopatrywania ich we wlasne moto-
ry, uniezalezniajace wlasciciela lodz! od
korzystania z urzadzen trakcji brze’rei.
Do niedawna byly to niewielkie motiry,
przewaznie przyczepne, dla lodzi mriej-
szych typow, obecnie buduje sie prawie
wylacznie stale urzadzenie popedowe,
zwykle motory wybuchowe z $ruba ja-
ko propellerem, nawet dla bardzo du-
2ych typéw lodzi.

Oto przyklady wiekszych lodzi iego
typu, wybudowanych w ostatnim roku
w Niemczech:

t.6dz . Wotan* dla kamalu Reu-Herna,
o no$noéci 940 ‘ton i wymiarach 67.0 X
8.16 X 2.30, posiada motory spalinowe
Deutzera o sile 200 KM. $ruba umie-
szczona w tunelu,

L. 6dz ,Bern* o no$nosci 470 ton i wy-
miarach 52.0 X 6.4 X 24 z motorami Sul-
zera o sile 175 KM.

Zauwazyé przytem mnaleiy, Ze réw-
niez holowmiki, budowane ostatnio w
Niemczech, posiadaja przewaznie muto-
ry spalinowe i poped Srubowy.

kSIAZK] i CZASOPISMA NADESEANE

Jan Wojnar— b POLSKO-BRAZY-
LIJSKIE STOSUNKI HANDLOWE”, bro-
szura liczaca 42 strony wydana nakladem
L. M. i K. — wypelnia luke w polskiej
literaturze gospodarczej o Brazylji.

Zwiezla i jasna charakterystyka rynku
brazylijskiego, poparta dobrze zebranym
i doprowadzonym wilacznie do 1931 r.
materjatem statystycznym — daje czy-
telnikowi obraz mozliwosci handlowych
na rynku brazylijskim.

Praca ta zainteresowac¢ powinna nasze
sfery przemystowe i kupieckie, tembar-
dziej, ze autor wyprowadza wnioski, przy-
stosowane do naszej sytuacji i naszych
mcl);liwoéci w ekspansji handlowej do Bra-
zylji.

Obok danych dotyczacych handlu za-
granicznego Brazylji, stosunkéw handlo-
wych polsko - brazylijskich — broszura
p. Wojnara zawiera notowania waluty
brazylijskiej, oraz tablice dotyczace obro-
tu portéw brazylijskich.

Mjr. Henryk Gasiorowski:
wPrzewodnik po Beskidach Wschodnich”,
Cz. Il Pasmo Czarnohorskie, S. A. Ksigz-
nica-Atlas T. N. S. W., Warszawa, ul.
Nowy Swiat 59, Lwéw, ul. Czarneckie-
go 12,

Jest to tom drugi przewodnika po
Wschodnik Beskidach mjr. Gasiorowskie-
go, obejmujacy ich dzial najsilniej tak na
polu turystycznem jak i letniskowem od-
wiedzany. Zawiera on szczegélowy opis:
1) doliny Prutu powyzej Delatyna wzdiuz
linji kolejowej Stanistawow - Woronienka;
2) gléwnego grzbietu Czarnohory; 3) do-
liny Prutu miedzy Delatynem a Kotomyja
wzdluz linji kolejowej Delatyn- Kolomyja;
4) zwigzly etnograficzno-turystyczny op's
Huculszczyzny z kalendarzem i stowni-
kiem; 5) opisy dolin doptywéw Prutu od
Sopowki po Czeremosz wzdluz szosy Ko-
lomyja — Kosow -— Kuty, wreszcie opis
konwencyjnego pasa turystycznego po
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stronie czechoslowackiej wzdluz linji ko-
lejowej Zimir — Trebuszny. Za czgscia
szczegolowa podane sa przyklady wy-
cieczek okreznych; szlaki turystyczne i
narciarskie w ich rzedzie na pierwszem
miejscu opis glownego wschodnio-karpac-
kiego szlaku turystycznego wreszcie tury
kolarskie i podrézne samochodami.

W przewodniku uwzglednione 53
wszystkie miejscowosci nietylko juz zdaw-
na renomowane, jako ostoje turystyczne
lub letniska, ale i te, ktére ze wzgledu
na znaczniejsze oddalenie w ogélnym ru-
chu turystyczno-letniskowym wcale nie
lub tez nieznaczny braly dotad udzial.
Takim jest np. teren Czerempsz()w, Ryb-
nicy i Pistynki mimo to dajacy na tem
polu tak samo duzo zainteresowania, co
gorska dolina Prutu. Opis kazdej miejsco-
wosci zawiera przedewszystkiem infor-
macje natury ogolnej, nastepnie kwalifi-
kacje letniskowe i ogdlne turystyczne ze
szczegolnem uwzglednieniem mozliwosci
noclegowania turystow, wreszcie prze-
chadzki, wyjscia na najblizsze szczyty 1
interesujace przejscia wierchami do s3-
siednich miejscowosci. Opis przechadzek
poprzedza zaznajomienie turysty czy let-
nika z najblizsza okolica. W dojsciach
podana jest wszedzie odleglos¢ w km.
pokonanie wysokosci w gore i w dof a
wreszcie czas potrzebny do odbycia tury.

W odpowiednich miejscach podaje
autor mapy najdogodniejsze dla orjento-
wania si¢ turysty, w czem, podobnie, jak
w calosci przewodnika, uwzglednia rze-
czy najnowsze w tym wypadku tak ma-
py turystyczne Polskiego Towarzystwa
Tatrzanskiego jak rowniez i arkusze woj-
skowej ,,Mapy Polski 1:100000, ktéra —
jak z przewodnika dowiadujemy si¢ —
obejmie - niedlugo  calos¢  Bekidow
Wschodnich.

Brak tak potrzebnego i od wielu lat
oczekiwanego przewodnika zostaje tein
samem wyrownany.
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TEGOROCZNY WALNY ZJAZD DELEGATOW
zwolany bedzie do Warszawy na 25-27.V 1933

Zgodnie z art- 29 statutu Ligi
Morskiej i Kolonjalnej i z uchwata
Rady Gtéwnej tegoroczny zwy-
czajny walny zjazd delegatéw
zwolany bedzie przez Zarzad
Gléwny do Warszawy w dniach

25—27 maja r. b. Blizsze szczeg6-
ty i porzadek obrad podane zo-
stana w okolnikach Zarzadu Gléw-
nego w nastepnym numerze ,,Mo-
rza“.

PROTEKTORAT NAD TEGOROCZNEM ,SWIETEM MORZA*

Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof.
dr. Ignacy Moscicki,
7 marca r. b. na audjencji delegacje Ligi
Morskiej i Kolonjalnej w osobach: p. dyr.
Kozuchowskiego — prezesa Rady Gléw-
nej, p. gen. dyw. G. Orlicz-Dreszera —
prezesa Zarzadu Glownego oraz p. A.
Kamienskiego — prezesa Zarzadu Okregu
Warszawskiego. Delegacja prosita Pana
Prezydenta o przyjecie protektoratu nad
tegorocznem ,Swigtem Morza”, na co
Pan Prezydent wyrazit swoja zgode.

Przyjat réwniez protektorat nad , Swie-

przyjal w dniu .

tem Morza” Prymas Polski, Ks. Kard.
dr. August Hlond, do ktérego zglosila si¢
w tym celu delegacja Ligi M. i K. z p.
prof. Stan. Pawlowskim, rektorem Uni-
wersytetu Poznanskiego, na czele.
Poniewaz Pierwszy Marszatek Polski,
)é6zef Pitsudski, juz uprzednio wyrazil swa
zpode na przyjecie protektoratu, tego-
roczne ,Swieto Morza”, podobnie jak
zeszloroczne, odbedzie si¢ pod zaszczyt-
nym protektoratem najwyzszych dostoj-
nikow Panstwa. :

PROPAGANDOWA PODROZ ORKIESTRY REPREZENTACY/J-
NEJ MARYNARKI WOJENNEJ

Rozpoczety w dn. 1 marca br. przez

orkiestre marynarki wojennej objazd
wazniejszych osrodkéw kraju, dobiega
Juz do potowy ustalonej trasy. Dotych-

Czas odbyly sie 24 koncerty w roznych
miastach Polski. Pierwszy koncert orkie-
stry odbyt sie w Grudziadzu, a nastepnie:
we Wioctawku, w Plocku, w Skierniewi-
cach, w Warszawie, w Lomzy, w Grod-
nie, w Wilnie i w dalszym ciggu w szere-
gu miast kresowych oraz Malopolski
Wschodniej i Lubelskiegzo.

Na podkreslenie zastuguje nadzwy-
Czajny entuzjazm, z jakim orkiestra po-
dejmowana jest przez mieszkancéw po-
Szczegdlnych miast. Powstaja w nich spe-
Cjalne komitety przyjecia, a w kazdej
Miejscowosci juz na dworcu kolejowym
tlumy publicznoscii oczekuja z niecierpli-
Wwoscia przybycia godci z nad Baltyku,
ktérych turnée artystyczne zamienilo sie
Samorzutnie w pewnego rodzaju pochéd
tryumfalny oraz zywiolowa i powszechna
Manifestacje przywigzania wszystkich
Warstw narodu do naszego niewielkiego,
lecz jakze cennego skrawka wybrzeza.

Niezwykle wprost przyjecie zgotowaly
naszym marynarzom Plock, Lomza, Grod-
no i Wilno.

W Plocku np. po orkiestre wyslano
Samochody na dworzec, przygotowano
uroczysty obiad i wygodne kwatery, cho¢
Orkiestra ma do swej dyspozycji wiasny
Wagon-kwatere, ktérym odbywa podréz.
Podczas obiadu w kasynie oficerskim 8
P. a. 1 d-a putku, ptk. Robakiewicz w
bardzo serdecznych stowach przeméwit do
besiadnikow oraz wniést toast na czesé
Marynarki Wojennej. Po koncercie, ktéry
odbyt sie przy przepetnionej sali, podofi-
Cerowie 8 p. a. L urzadzili dla orkiestry
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bankiet w salach hotelu Polskiego. Dzigki
rozkazowi komendanta miasta, ptk. Wiec-
kowskiego, orkiestra przez caty czas po-
bytu w Plocku miata stala asyste, w kto6-
rej towarzystwie mogla obejrze¢ zabytki
miasta.

Podniosty nastréj towarzyszyt przy-
jeciu orkiestry w Wilnie. Marynarze zo-
stali powitani przez wszystkie orkiestry
I dywizji piech. Leg.. Wszystkie orkiestry
ustawily sie przed dworcem, poczem po
wysunieciu na czoto orkiestry marynarki
wojennej, pomaszerowaly w kierunku
Ostrej Bramy. Przed Ostra Bramg nasta-
pilo zatrzymanie orkiestr i krotka moalit-
wa, po ktorej cudowny obraz M. B. O-

strobramskiej zostat specjalnte odstonigty.
Nastepnie zawiazat sie¢ duzy pochéd, kto-
rv skierowat sie przez gléwne ulice miasta
do gimnazjum im. Lelewela przed gma-
chem gimnazjum potaczone orkiestry ode-
graly marsz Pierwszej Brygady, poczem
orkiestra marynarki wojennej dala pora-
nek dla mtodziezy, ktéra owacyjnie po-
dejmowala marynarzy i zywo oklaskiwala
kazdy utwor. Wieczorem tegoz dnia od-
byt sie wielki koncert , polaczony z prze-
moéwieniami  okolicznosciowemi, dekla-
macjami i Spiewem.

Podobny entuzjazm i niemniejszg go-
scinnoé¢ spotykaja nasi marynarze takze
w innych miastach, gdzie zar6wno szero-
kie rzesze spoleczenstwa, jak i stacjono-
wane w tych miastach formacje wojsko-
we przescigaja sie wzajemnie w okazaniu
swej goscinnosci i podkreslaniu zywego
zwiazku, jaki taczy wszystkie dzielnice
z morzem.

Orkiestra marynarki wojennej wyste-
pujagca w zespole detym i symfonicznym
w liczbie 40 oséb zastuzyla sobie na takic
przyjecie. Kazdy kolejny jej koncert jest
tego najlepszym dowodem. Wysoki po-
ziom artystyczny orkiestry, prowadzonej
przez wybitnego oraz pelnego zapalu
oddania si¢ swej pracy kapelmistrza kpt.
Aleksandra Dulina, zapewnia jej wszedzie,
gdzie tylko wystepuje, zywiolowe owacje.

zczegllnie serdecznie i entuzjastycznie
przyjmuje jag mlodziez dla ktorej orkie-
stra przeznacza specjalne poranki, organi-
zowane niemal we wszystkich miastach
obok koncertéw wieczorowych.

Czlonkowie orkiestry, znajdujac sie
wcigz w podrozy, daja z siebie maksimum
wysitku. Majg koncertowaé przez 2 mie-
sigce bez przerwy, nieraz po 2, nawet po
3 razy dziennie, jak to byto w Wilnie i w
Brzesciu n/B.

Za tem podziwu godny wysilek spo-
tyka ich zasluzona nagroda — wdziecz-
nosc¢ i owacje ze strony mieszkancoéw
tych miast, do ktérych przybywaja.

Swieta Wielkanocne orkiestra spedzi
w Katowicach.

Powitanie orkiestry Marynarki Wojennej przed dworcem
kolejowym v Wilnie. 12. I11. 1933.
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Manifestacia publiczna na rzecz morza w dniu /0. 11. 1933 w Stanislawowic,
urzqdzona przez miejscony Oddzial L. M. i K

WIELKA AKADEMJA MORSKA NA
CZESC MARSZALKA PILSUDSKIEGO.

W dniu Imienin Marszalka J6zefa
P'tsudskiego, Czlonka Homcrowego L. M.
i K., ti. w dniu 19 marca r. b. urzadzil
Oddziat III im. Jana z Kolna L. M. i K.
w Warszawie w sali Tow. Higienicz-
nego uroczysta Akademje Morska, ku
uczczen'u Dostojnego Solenizanta, przy
udziale ponad 500 os6b prawie wylacz-
nie mlodziezy robotniczej, oraz przed-
stawicieli wladz centralnych L. M. i K.

ODCZYT 0 PORTACH POLSKICH.

Dnia 12 marca r. b. w Politechnice
Warszawskiej odbyt sie trzeci z rzedu od-
czyt, zorganizowany przez Lige Morska
i Kolonjalna: p. Stanistaw Zalewski mo-
wit o portach polskich.

Prelegent ujat sprawe z politycznego
punktu widzenia. Podkres$lil, ze budowa
portu w Gdyni ma znaczenie nietylko dla
7ycia gospodarczego kraju, ale jest jedno-
czesnie realizacja praw, przyznanych nam
w traktacie Wersalskim. Formuty prawne
zapewniajace dostep do morza wypetnio-
ne zywa treScia. Umocniony zostal nowy
porzadek, a traktat wsparty tu, gdzie jest
najbardziej atakowany. Narod polski do-
wiodt czynem twérczym, ze morze jest
mu niezbedne i ze potrafi je wykorzystac.

Oméwiony nastepnie obszernie stosu-
nek Rzeczypospolitej do Gdanska prele-
gent zakonczyl odczyt akcentem gtebokie-
g0 optymizmu, opartego na zywiotowym
rozwoju zainteresowania i zrozumienia
spraw morza wsrod calego spofeczenstwa.
Jest to prad umyslowy i ideowy, ktory w
historji Polski po raz pierwszy ujawnia
si¢ z taka sita. Pozwala on z ufnoscia pa-
trze¢ w przysztos¢, dajac pewnos¢, ze
spoleczenstwo, ktére wage wlasnego mo-
rza zrozumie, potrafi dostep do niego
utrzymac i wyzyskac.

ODDZIAL L. M. 1 K. W STRASBU#GU.

Z inicjatywy p. konsula |. l.achowskie-
¢o, niestrudzonego rzecznika spraw mor-
skich wsrod naszej Polonji we Francij,
w dn. 24 lutego r. b. odbylo sie w Stras-
burgu zebranie organizacyjne Oddziatu I..
M. i K.; przem6wienie okolicznosciowe
wygtosit p. konsul l.achowski, referat zas

o celach i zadaniach L. M. i K. p. Dobrze-
lewski.

Na rzeczywistych cztonkow Oddzialu
zapisalo si¢ 50 os6b, poczem nastapit wy-
bar zarzadu, w kcdrego sklad weszli p. p.:
Cz. Mathé-Bitner, jako prezes, ks. prob.
Bernacki — w. prezes, p. Z. Kamienska-
sekretarz i p. J. Dobrzelewski — skarbnik.

Przed zakonczeniem posiedzenia Od-
dzial uchwalil wysta¢ depesze holdowni-
cze do p. gen. G. Orlicz-Dreszera, p. min.
:# Becka, p. min. F. Zarzyckiego i p. amb.
A. Chlapowskiego.

ODPOWIEDZ NA PROWOKACJE
NIEMIECKIE.

Zarzad Gtowny L. M. i K. otrzymat
dnia 26 lutego b. r. nastepujaca depesze:

Walny ‘doroczny zjazd czlonkow . Luei
Morski2j i Kolonjalnej, neprezentujacy
poltora tysiaca slaskich pocztowcow,
zrzeszonych w katowickim oddziale Ligi
Morskiej i Kolonjalnej pracownikéw poczt
i telegraféw, z okazji 13 rocznicy odzy-
skania przez Polske dost¢pu do morza
odpiera z cala stanowczoscig zakusy wro-
gow na calos¢ ziem Rzeczypospolitej,
stwierdzajac, ze¢ najpopularniajszem ha-
stem, jednoczacem cate bez wyjatku spo-
leczenstwo jest i zawsze bedzie oddanie
ostatniej kropli krwi w obronie pomorza
i morza polskego. W takim momencie
pocztowiec polski nie da sie wyprzedzi¢
zadnemu innemu odlamowi spoleczen-
stwa. Manifestacje¢ z okazji 13-lecia od-
Zyskama Pomorza poparli pocztowcy
slascy przyplywem nowych tysiaca czton-
kow do Oddziatu Ligi Morskej i Kolon-
jalnej pracownikow pocazt i telegrafow w
Katowicach.

Prezydjum Zjazdu

FUNDUSZ KOLONJALNY

W dalszym ciagu wplacono na ,Fur-
dusz Kolonjalny* nastepujace kwoty

Jan Lewandowski — 25 zl., Iz. Pa-
budzinski — 4 zl., Gen. Orlicz-Dreszer
— 40 zl, J. Samsonowicz — Czesto-
chowa 1 zl, Ciesielski — Czestochiowa
1.50 z1., Cemtrum Wyszk. Sap. pplk. M.
Hajkowicz 139.84 zl., XXX Urzad Skar-
bowy, Jele 70 zl., Fundusz Spoleczny
K.O.P. 250 zi.

Oddziaty L. M. i K.: PrzemyS§l 168 zl.,
Kepno 45 zl, Siemianowice 1.000 zI.,
Kolo Skarbowe 201.05 zl., Myslowice
przy Dyrekcji Cel 151.40 zl., Sekcja Ko-
biet 220.60 zl. Radom przy 72 p bp.
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Kolo szkolne [.. M. i K. przy Publicznej

Podof. 13.25 zl., Lublin przy Garnizonie
200 zI.,, Warszawa przy Sosn. Fabr. Rur
i Zelaza 22.45 z!., Katowice-Brynéw 32.25
zl., Kr6lewska Huta 2.000 zl., Koto Skar-
bowe 474.26 zl., Katowice-Zaleze 150 zl.,
Grodek Jagiellofiski 50 zi., Kepno 50 zl.,
Katowice przy Dyr. Poczt i Tel. 300 zl.,
Pabjanice 25 z!l., Krotoszyn 100 zl., Zory
50 z!., Sandomierz 100 z!., Radom 230
zl., Plock 200 zl., Klaj 19.54 zl.

Instytucie: Bank Polski — Warsza-
wa 5.000 zl., Bank Gospodarstwa Kra-
jowego — Warszawa 3.000 zl.

Ogétem wplacono dotychczas zi.
100.305.79.
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Doksztalcajgcej Zawodowej

Nr. I v Krolewskiej Hucie.
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CZY POLSCE POTRZEBNE SA KOLONJE?

Pod takim wtasnie tytulem ukazal
si¢ w , Kurjerze Polskim' z pierw-
szych dniach marca r. b. artykut p.
Karola Rosego. Artykut ten poddaje
krytyce przyjeta przez Senat Rzeczy-
pospolite] rezolucje p. senatora
Thullie, zalecajaca rzadowi wysta-
pienie w odpowiednim momencie, a
wiec w wypadku rewizji mandatéw
kolonjalnych, o przyznanie Polsce
mandatu kolonjalnego.

Rezolucja ta, podyktowana gle-
boka mysla 1 troska o normalna
ckspansje zamorska Polski, — zo-
staje zaczepiona i to w dodatku
przez ,,Kurjer Polski*.

Przeciez kazdy jako tako orjentu-
jacy sig w naszem Zyciu gospodar-
czem obywatel wie, zc prawie !5
importu Polski — to towary i su-
rowce pochodzenia kolonjalnego.
Mamy wigc podstawy ekonomiczne
do zywego interesowania si¢ zagad-
nieniem kolonjalnem i do czynnego
traktowania tego zagadnienia.

Przyjeta przez Senat rezolucja p.
senatora Thullie nie spadia prze-
ciez z nieba, a jest poprostu wyra-
zem nie czego innego, tylko naszych
koniecznosci gospodarczych, wyni-
<ajacych z potrzeb naszego zycia
ekonomicznego.

Kawa, ryz, herbata, kauczuk, sko-
ry, barwniki, bawetna, wetna, owoce,
tytonn i t. d. i t. d. stanowig setki
miljonéw ztotych w naszym impor-
cie. Czy wobec tego nie nalezy da-
zy¢ do wytwarzania wlasnych przed-
sigbiorstw  kolonjalnych w Afryce?
Czy w zwigzku z tem nie nalezy da-
zy¢ do uzyskania mandatu kolonjal-
nego na terenie afrykarnskim?

Argumenty, a raczej kontrargu-
menty p. Karola Rose nie moga na
Szczescie przekonaé. Nie chcac by¢
golostowny, przejde pokolei wszyst-
kie szes¢ punktéw, jakie p. Rose w

.

swoim. artykule wysuwa przeciwko
rezolucji Senatu. A wigc:

1. Istotnie, panstwo posiadajace
kolonje — musi posiada¢ réwniez |

marynarke wojenna i marynarkg
handlowg. Nalezy tylko wskaza:
p. Rosemu, ze Polska, mimo, iz

jeszcze kolonij nie posiada — jako
panstwo morskie posiada juz po-
wazne kadry marynarki handlowej
i zaczatek floty wojennej i ze zaréw-
no marynarke wojenng, jak i flot
handlowg stale i intensywnie rozwi-
ja¢ bedzie, nie czekajac nawet na
uzyskanie kolonjalnego mandatu.

2. Jezeli chodzi o to, w jaki spo-
sob narody zdobywaty kolonje i kto
tam pierwszy przybywat: urzednik,
czy kupiec, to jednak réznie bywalo.
Kompanja Indyjska naprzykiad byta
wprawdzie organizacja nawskros
kupiecka, jednakze wytworzyta sila
rzeczy niezbedng dla normalnej swej
pracy na terenie — wiladze, ktéra
ostatecznie przekazala Anglji. Kom-
panja Mozambiku do dzi$ dnia wy-
posazona jest w olbrzymie kompe-
tencje administracyjno - policyjne.
Byto réwniez wiele wypadkoéw, gdzie
obejmujacy kolonje w posiadanie za-
stawali tam raczej obce, anizeli swej
metropolji kupiectwo (np. mandaty
poniemieckie). Nie mozemy wresz-
cie zamykac¢ oczu na fakt, ze i Po-
lacy w kolonjach s3 juz dzisiaj wia-
scicielami przedsiebiorstw kolonjal-
nych i ze ruch w tym kierunku stalc
wzrasta.

3. Nie chodzi tutaj wcale o rato-
wanie si¢ przed przeludnieniem. Po-
wszechnie wiadomo, ze Afryka, na-
razie przynajmniej, nie ma warun-
kéw na masowe osadnictwo dla ma-
lorolnych i bezrolnych. rFaktem jest
natomiast, ze Afryka jest odpowied-
nim terenem dla wigkszych planta-
toréw, hodowcéw etc.
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4. W czwartym punkcie Szanow-
ny Autor przeczy niestety sam so-
bie, méwiac:

»Kolonje niemieckie nie byly nigdy,
jako tako chocby, powaznym odbiorca
dla towaru niemieckiego, co najwyzej
zaopatrywaly przemys! i handel nie-
miecki w rozmaite surowce — pro-
dukty ziemi afrykanskiej. Ale te pro-
dukty moga polskie sfery gospodar-
cze — o ile ich wogdle potrzebujg —
naby¢ taniej (!?) na rynkach wszech-
sSwiatowych i na dogodnych (!?) wa-
runkach kredytowych”.

Ze naszemu zyciu gospodarczemu
potrzeba rozmaitych surowcéw i to-
wardw kolonjalnych jest rzeczg jas-
ng; wynika to chocby z pobieznej
analizy pozycyj naszego przywozu.
Ze kolonja moze by¢ i jest dla me-
tropolji dobrym rynkiem zbytu —
tez trudno si¢ spierac. Ze Niemcy
eksportowaty do swoich kolonij, tez
nie ulega watpliwosci. Ze kolonje
niemieckie nie byty dla b. cesarstwa
niemieckiego uciazliwym balastem —
$wiadcza Niemcy dzisiejsze, ktore
za wszelkg cene daza do odzyska-
nia swych przedwojennych kolonij.
Gdyby na kolonjach tracili, nie za-
biegaliby o ich zwrot.

Poco wigc twierdzi¢, ze ,,posiada-
nie wlasnych kolonij jest zatem zu-
petnie zbedne®, kiedy analiza, prze-
prowadzona przez samego autora
wypada raczej naodwrét? Bo chyba,
piszac o tafiszym nabywaniu produk-
tow kolonjalnych na , rynkach
wszechSwiatowych*, Szanowny Au-
tor nie zaprzeczy, ze tego rodzaju za-
kupy maja wplyw na nasz bilans
platniczy.

5. Co do piatego punktu kontr-
argumentow p. Rose, to naprawd¢
trudno im przyzna¢ chocby zdzbt,
sprawiedliwo$ci. Za czas6w oku-
pacji niemieckiej na naszych zie-
miach, éwczesny generat-gubernator
warszawski, powiedziat kiedys du



delegacji Polakéw, ze Niemcy z naj-
wigksza ochotg wyszliby z Polski
i administracje kraju oddali w pol-
skie rece, gdyby nie to, ze... Polacy
nie maja dostatecznej ilosci fachow-
cow na urzednikéw, kolejarzy, etc.
A co si¢ okazato? Natychmiast po
wypedzeniu Niemcéw caly aparat
panstwowy i administracyjny, nie
wytaczajac kolei, poczt i telegrafu
i t. d., powstal 1 sprawnie polskiemi
sitami poczat funkcjonowa¢, mimo
walk, jakie dookota granic powsta-
jacego Panstwa musieliSmy prowa-
dzi¢ z wrogami.

DaliSmy wiec rade o wiele i to
wiele wigkszej sprawie, dlaczego
wigc  watpi¢, ze nie podotfalibySmy

znacznie mniejszej i to w dodatku
dzisiaj, kiedy umocnilismy funda-
menty panstwa.

6. Posiadajac koniecznoS$ci gospo-
darcze, musimy je umie¢ rozwigzac
i to rozwigza¢ w pierwszym rzedzie

w interesie wlasnym, a nie — po-
wiedzmy w interesie ,tanich rynkéw
wszechswiatowych*. , Gléw i kapi-

tatu'* wystarczy nam na nasze po-
trzeby kolonjalne, chodzi o to tylko,
aby nasi teoretycy ekonomiczni bli-
zej i szczegblowiej przyjrzeli si¢ tej
dziedzinie zycia gospodarczego Pol-
ski, ktéra zazebia si¢ z interesarni
jej ekspansji zamorskiej.

Zagranica licza sie¢ powaznie z
naszemi interesami kolonjalnemi.

Swiadczy o tem chociazby dekla-
racja francuskiego ministra kolonij
p. Sarraut, ktéry na obecnej Konfe-
rencji Rozbrojeniowej podczas obrad
Komisji Gtéwnej, przy dyskusji nad
dezyderatem delegata niemieckiego
* Nadolny‘ego, aby Niemcy byty uzna-
ne za ,,panstwo specjalnie zaintere-
sowane'‘ w kolonjach (chodzito o
punkt dotyczacy wojsk kolonjal-
nych) — powiedzial: ,,Polska réw-
*niez jest tym narodem, ktéry nie po-
siada kolonij i winna by¢ przycig-
gnieta do wspotpracy w dziele wy-
‘korzystania i eksploatacji wielkich
kontynentéw, jak Afryka‘‘.

Dr. W. ROSINSKI.
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W pierwszym roku naturalnie, nikt
nie bedzie miat zadnego dochodu,
lubo kraj 6w rodzi po dwa razy na
rok, i by¢ moze ludnos¢ potrzebo-
wac¢ bedzie zapomogi; bo musi na-
przod karczowa¢ grunt, rozmnazaé
flance i uczy¢ si¢ plantowania; z te-
goz powodu i drugi rok w docho-
dach pienigznych tylko moze nie do-
pisa¢; ale nastgpne lata niewatpli-
wie wynagrodzg za czas przeszly
z zyskiem.

Werbujac osadnik6w, zdaje si¢ ze
trzeba zawarowa¢ pozostania w 0sa-
dzie nie mniej dziesieciu lat, a to
dlatego, ze cztowiek obarczony ro-
dzing, w ciggu tego czasu, nauczyw-
szy si¢ plantowania i przyzwyczaiw-
szy si¢ do klimatu, do nowego spo-
sobu gospodarowania i do dobroby-
tu, po dziesigciu latach nie zechce
juz porzuci¢ tego kraju i wyrzec si¢
zapracowanej wiasnosci i niezalez-
nosci swojej.

Spolka nie powinna na owej wy-
spie zabiera¢ samowolnie lub gwal-
tem potrzebnej dla osady przestrzeni
kraju, tak jak to czynili wszyscy inni
Europejczycy w swoich kolonjach,
ale nalezy nabyc¢ jqg kupnem u tubyi-
cow Papuasow i za ich zgodq. —
Papuasi wcale nie znajg si¢ na war-
tosci pieniedzy, ale chetnie ustapia
za paciorki, blyskotki i wszelkie
fraszki. Rozumie sig, e Spotka we
wlasnym i osady interesie, by wza-
jemnie zaprzyjazni¢ sie i ulatwié ich
ucywilizowanie, nie wyzuje Papua-
s6w catkiem z ich posiadtosci, od-
suwajac ich wglab wyspy, ale udzie-
li im na kazda ich rodzing, jak swo-
im rowng schede, a chocby i wigk-
sz3, bo oni si¢ zywia plodami drzew
i ryba, zostawiajac im ich siedziby.

SKIEJ W OCEANJI
(Dokoriczenie)

Niech Polacy patrjoci pomysla
nad pobieznie tu podajacym si¢ pro-
jektem zalozenia osady, t. j. raczej
Nowej Polski Niepodleglej; niech
obmysla srodki wykonania; ale jak
najspieszniej, nie tracac czasu poki
jeszcze pomienione wyspy sq woln?,
nie zajete przez innych bo nalezy
kué zelazo poki gorqgce! A przytem
niech patrjoci obmyslajac i wprowa-
dzajac to w zycie, czynig to w nai-
glebszym sekrecie (nie trgbigc na
wszystkie strony, jak to majg zwy-
czaj niektérzy), — by wr6g czatu-
jacy nad wszelkim objawem zycia
Polakéw nie moégt im przeszkodzi?.
Kazdy Polak powinien juz by¢ prze-
konany, ze w dzielnicach moskiew-
skiej i pruskiej Polski, zupetna za-
glada Polakéw jest ostatecznie za-
wyrokowana; wigc, nie tracac cza-
su, trzeba wynie$¢ sie tam, gdzie
jeszcze moga zachowacé przez diu-
gie wieki swoje istnienie. — Tylko,
dla Boga przy zakladaniu osady,
obejs¢ si¢ bez pomocy i protekeji
austrjackiej! — A gdyby, kiedykol-
wiek jakim cudem, i w jakich bqdz
granicach, miata by¢ Polska w Eu-
ropie wskrzeszong, to i w takim ro-
zie proponujgca sig tu kolonja bytu-
by dla owej Polski niezmiernie po-
zytecznq. Kazdy to przyzna¢ musi.

W  kaidem przedsiewzigeciu, a
szczegllnie w kwestji polskiej, jak
na wojnie i w bitwie, jeden tylko jest
moment rozstrzygajacy; od umiena
chwycenia go i skorzystania z niego,
zalezy wygrana, a w przeciwnym ra-
zie nieunikniona nastapi¢ musi prze-
grana. — Dla wskrzeszenia Polski
nawet w jej starozytnych granicach
byt taki moment w 1830 roku, nie
umiano z niego skorzysta¢, i zgubio-
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no na zawsze Polske, wypuszczajac
Wielkiego Ksigcia Konstantego; gdy
przeciwnie zatrzymujac go, chocby
gwaltem u siebie, i jego imieniem,
. jako pretendenta do tronu z prawa
pierworodztwa, dzialajac i podbu-
rzajac Moskali i przeciw Mikotajowi
jako uzurpatorowi, ten, by si¢ utrzy-
ma¢ na tronie, a tem samem przy
zyciu, na wszystko si¢ zgodzil. A
takie potozenie juz nigdy si¢ nie po-
wtérzy! — Drugi raz rozstrzygaja-
cy moment Polakom si¢ nadarzy! po
wyjsciu z kraju wojska polskiego
w 1831 r. wtedy calej emigracji nale-
zalo udac¢ sie jak najpospieszniej na
wschéd Azji osigé¢ na wolnej jesz-
cze wowczas polowie wyspy Sacha-
lin na poinoc od Japonji i przy uj-
Sciu rzeki Amuru potozonej; stamtad
ta rzekg dziatac¢ na Nerczynsk i cala
Syberje, uwolni¢ zestanych tam
swych braci, zabra¢ kopalnie srebra
i zlota, i oderwa¢ od Moskwy cata
Syberje, wzamian ktérej dostalibys-
my niepodlegta Polske! Ale i ten mo-
ment Polacy niepowrotnie przespa-
li, gawroniagc na pomoc Europy:
Albowiem Sachalin i Amur Moskwa
zabrata i mocno ufortyfikowata. Dzis
oto, przedstawia si¢ trzeci moment
moznosci jezell juz nie wskrzeszenia
“dawnej europejskiej Polski na zaw-
sze niepowrotnie straconej, to przy-
“najmniej wybawienia od ostatniej za-
glady choé¢ czesci Polakow z ich
niepodleglym rzqdem i narodowos-
ciq na jednej z wysp oceanu Spokoj-
nego, jako jedyna i ostatnia nadzie-
ja! — Czy Polacy i teraz bedg umieé
z tego ostatniego momentu i zdarze-
nia skorzysta¢? oraz, czy oni rze-
czywiscie chcg i daza do swojej nie-
podlegtosci, lub tylko szermierzg
swym mniemanym patrjotyzmem? —




To bliska przyszto$¢ pokaze.
Poniewaz osada niepodlegta pol-
ska ma si¢ zalozy¢ w miejscu odle-
glem a wigc niebezpiecznem od nie-
przyjaciot, a to dla zachowania od
zaglady polskiego ludu, gtéwnym
wiec celem osadnikéw bedzie: roz-
rabia¢, uprawia¢, udabrza¢ i coraz
rozszerza¢ tak te osade, gdyby,
przynoszac bogate plony, stawata
si¢ coraz sposobniejsza by¢ krainj,
Zyzng i bogata, mogaca na swoim
lonie, zywic i bogaci¢ z czasem licz-
ny lud polski, ktéryby te kraing mégt
mieni¢ bloga swa ojczyzna; to wla-
Snie, zaleze¢ bedzie od usilowan sa-
mych osadnikéw, od ich przemystu,
dobrych obyczajéw i pilnej pracy, to
tez ta osada, przemyst i praca, win-
ny by¢ zabezpieczeniem majacego
wylozy¢ sie na nie kapitatu, a to
jeszcze w nastepujacy sposob:
Towarzystwo przez swych agen-
tow i pelnomocnikéw, po uczynio-
nym pierwotnie podziale ‘gruntéw
na osadnikéw, naznaczy udzielne ta-
ny, dla wyrobienia rolnych pol, ce-
lem dobywania z nich kazdorocznie
dwukrotnych plonéw, z ktérych by
sie mogt wyreczaé procent i czes¢
kapitatu, az do zupelnego zgaszenia
dlugu w ciggu 35-ciu lat, lab mniej,
jak sig to okaze na miejscu mozeb-
nem, poczem grunta uprawione mo-
83 postapi¢ na podzial osadnikom
nowym, z warunkami mogacemi stu-
2y¢ do gromadzenia kapitatu na
przedmioty i cele ogélne osady, a
naprz6d na cel oSwiaty i szerzenia
religji jedynie tylko katolickiej, bo
przy wyznawaniu jednakiej i praw-
dziwej wiary i przy najbaczniejszem
i najscislejszem  niedopuszczaniu
wkradania si¢ zepsucia moralnosci
i ztych obyczajéw, moze si¢ zacho-
wa¢ w calym narodzie jedna mysl
1 serce; a wigc Swigta zgoda, mitos:s
sprawiedliwos¢, braterstwo, 13cz-
nos¢, wzajemne dazenie i pomoc.

rébwnosé i prawdziwa blogos¢. Mno-
zony kapitat z powyiszego zrbdta,
postuzy nietylko na szerzenie oswia-
ty, ale i wszelkich urzadzen fabryk,
i na utrzymanie oséb mogacych te-
mu si¢ poswiecic.

A gdyby Towarzystwo nie znaj-
dowato i ten plan dogodnem, cho¢
korzys¢ jest tak widzialna, wow-
czasby wypadio rozdzielone grunta
rozda¢ osadnikom na zasadzie aren-
dy lub czynszébw zobowiazujac
wnosi¢ oplate z kazdym rokiem wyz-
szg nim za uprawe gruntéw = coraz
bogatsze plony ustalg dochéd i nim
sie nie zgasi dtug towarzystwu.

Jezeli Francuzi, Anglicy i inne lu-
dy cieszace si¢ ojczysta dziedzing,
zasiedlajag obce odlegte ziemie i
czyniagc swojskiemi nabywaja stad
plody, jalich im braklo i pr6cz do-
godnosci, rozszerzaja handlowy
r zwdéj, i bogaca si¢, naréd polski
zagrozony zagtadg i wyniszczeniem,
bez wszelkiego zréwnania ma wig-
cej pobudek do wychodzenia na
osady nowe, oddzielone od nie-
przyjaciot, a wigc bezpieczne i kto-
ry h osnowanie tak malo koszto-
wacé moze, a cel tak wielki i tak ko-
nieczny a ku temu i zysk niechybny,
to tez kto szczerze mituje Ojczyzng
swoja i drogiem mu jest zachowa-
nie istnienia jej w' przysztos¢, oraz
pamie¢ Swietnej i potem meczen-
skiej przesztosci winien si¢ przyto-
zy¢ do ziszczenia ojczystej nowej
fundacji, daj Boze szczgsliwej.

Po napisaniu powyzszego artyku-
tlu doszta wiadomos¢ =z gazety
»S. Petersburskija Wiedomosti” w
Nr. 159, ze w australskim Melbur-
skim ,,Argusie” z d. 29 kwietnia r.b.
jest artykul tej tresci: ,,Ze Rzad
moskiewski posyta ekspedycje na
wojennej korwecie Witiaz do
Nowej- Gwinei; a kolonja Wiktorja
w Australii w obawie, ze pod po-
zorem tej ekspedycji ukrywa si¢ za-

OSADNICTWO FRANCUSKIE W

W dziejach kolonizaciji kraj6w zamor-
skich przez narody europeiskie zainuje
osadnictwo francuskie w Kanadzie od-
Tebne i zaszczytne miejsce. Wspanaly
rozmach ekspansji rasy bialej na n-wo-
odkryty amerykafiski kcntyment, — naj-
Wazniejsze mcze w skutkach zjawisko
historyczne pierwszych wiek6w e, oki
nowozytnej — nie jest tu zamroczony
O‘k‘ruc,eﬁstwem hiszpanskich i portugal-
skich conquistadoréw, ich mniszczyziel-
Stwem i wyzyskiem ujarzmionych tuyl-
cow. Kanada nie byla ziemia obie:ang
dla awamturnikéw i poszukiwaczy z'ota,
ani  miejscem zeslania przestepodw.
Dzieje pionieréw osadnictwa w Kanadzie
to pasmo bohaterskich walk z surowa
Przyroda i dzikimi Indjanami, a p:rzy-

.

$Swiecaly im cele polityczne i religiine,
zakrojone na ogromma miare i to nadaje
owemu wczesnemu osadnictwu pewna
oryginalna, a pociagajaca ceche.

By¢é mozie, ze owe wyzsze mora.ne
pobudki wyplywaly w duzej mierze z
braku imnych pokus, Kanada bowiem —
jeden z najbogatszych dzi§ krajow $wia-
ta — w pierwszych w.ekach po swym
odkryciu nie necila bynajmniej swemi
skarbami. Urcdzajne role, bogactwo la-
s6w | mineraléw czekaly w ukryciu na
nadej$cie wieku utatwionej komunikacji
i wielkiego przemyslu.

Legenda wyprowadza :nazyvc Kanady
od znieksztalconego okre$lenia hiszpan-
skich Zeglarzy, ktérzy, przywedrowaw-
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miar Moskwy zabmania dla siebie
tej wyspy, i Zze w takim razie, w
przypadku wojny Anglji z Moskwa,
Austialja pierwej i najwigcej ucier-
pi, postanowita zaproponowac rz3-
dowi kolonjalnemu, posta¢ wiasng
ekspedycje do Nowej Gwinei, dla
nabycia od krajowcéw gruntéw na
uzytek osadnik6bw angielskich, by
tym sposobem przeszkodzi¢ zamia-
rom moskiewskim’’.

Jezeli Anglicy juz dzis tak si¢ oba-
wiaja sasiedztwa Moskwy, to prze-
ciwnie z s3siedztwa Polakéw oni
niezawodnie beda zadowoleni, i ich
osiedleniu si¢ tam przeszkadzaé nie
beda; a moze nawet dopomoga.

Zdaje si¢, ze przy dobrych sto-
sunkach w Anglji i zrecznych * sta-
raniach moznaby wyjednac i te po-
moc i zezwolenie na zajecie tej
wyspy pod niepodlegta osade pol-
ska, w spos6b przygotowawczy, nim
si¢ uskuteczni de facto kolonizacja.
W dziataniach tych konieczna jest
ostroznos¢, by wczesna a glosna
o tem wiadomos¢ nie wywotata ja-
kich przeszkéd ze strony wrogéw
naszych. :

2e Nowa Gwinea obecnie jeszcze
swobodna, ze ekspedycja moskiew-
ska obudzila bacznosé Australji ze
Anglicy dla swego bezpieczenstwa
muszg by¢ czujnymi, B6g w mito-
sierdziu swojem nad nieszczesliwyn
narodem naszym widocznie to zrzz-
dzil, by utatwi¢ nam i pobudzi¢ do
pospieszniejszego Wy niesie-
nia sie tymczasem choé¢ w
CzgSci, z niesprawied]i-
wej ku nam Europy do
Nowej Gwinei, t. j. do No-
wej niepodlegtej Polski. — A wiec,
Bracia Polacy patryoci! nie tracas
czasu S$pieszcie si¢ korzysta¢ z tej
laski, zabierajcie co predzej Nowgy
Gwine¢ pod niepodlegla Polske, a
opieszatoscig swoja (lub egoizmem)
nie kuscie wigcej Opatrznosci Bo-
skiej.

KANADZIE

szy tu, zawiedzeni w swych madziejach,
wyrzec mieli rzekome: ,Aqui nada‘, tu
nic. Doczekaly sie tez niefortunnej sla-
wy kanadyjskie krysztaly, przywiez one
przez jednego z odkrywcéw tego kraju,
jiakn djamenty. Gdy pozmamo blad na-
zywaé poczeto mianem kanadyijskich dja-
mentéw (diamants du Camada) wszelka
rzecz o wartosci nieistotnej, zwodni:zej.
Nawet po uplywie paru wiekéw frarcu-
skiego panowania Ludwik XV nazwal
pogardliwie ten najwiekszy kraj swej
koromy ,.quelques arpents de neige*, kil-
ka morgbw $niegu, a owo lekcewazenie
krélewskie zawazylo fatalnie na losach
francuskiego osadnictwa.

Istotnie, gdy pierwsi 2eglarze odkryw-
cy — Jean Cabot w r. 1497 | Jacques
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Cartier w r. 1534 wyladowali na brze-
gach rzeki Sw. Wawrzynca, oczy ich
uderzy! tylko bezmiar wéd, szeroko rcz-
lanych, bezmiar ladu, wzg6rz lesistych,
wczesnie zasypanych $niegiem, o g.ebie
nie nazbyt urodzajnej. Necilo tylkc bo-
gactwo ryb i futer. Nie zakladamo tez
w wieku XVI stalych siedzib, zadawa-
lajac sie wyprawami rybackiemi i my-
sliwskiemi oraz handlem wymiennym z
Indjanami.

Osadnictwo w Kamadzie rozpoczelo
si¢ w wieku XVII, a twoérca jego iest
Samuel de Champlain, ktéry w 1608 pizy-
wiéz! pierwsza partie osadnikéw. w
liczbie sze§c¢dziesieciukilku z zonami i
dzieémi i zatozy! miasto Quebec, ko-
lebke Kanady, stolice najwiekszej dzi$§
jiei prowincji.

Pierwsza te osade uwazal Cham;.ain
za baze swoich dalekich i $mialych rla-
néw. Chodzilo mu o umocnienie fran-
cuskiego wladztwa na amerykainsk:m
kontynencie przez znalezienie dr6g ro-
laczenia z zalozonemi puprzednio os+da-
mi w dorzeczu Mississipi. Dalszym za$
jego celem byto dotarc.e do przec.wle-
glego brzegu ladu i posuwanie wypra-
wy do tajemniczych Chin, ktérych od-
leglo§ci wbéwczas nie wyobrazano scbie
doktadnie. Dla urzeczywistnienia pierw-
szej cze$ci swego zamierzenia, malezalo
plynaé na poludnie rzeka Sw. Wawr/yfi-
ca, a nastepnie przej$é¢ strefe Wielk.ch
Jezior, siedzib¢ federacyi wojowniczych
i najbardziej posumietych w rozwoju
plemion Irokez6w. Na tak daleka i nie-
bezpieczna wyprawe nie mégl sie wa-
zy¢ Champlain, bez pomocy zaprzy:az-
nionego szczepu Algomquinéw, ktérzy
dostarczyli mu chetnie wojown'kéw,
swiadomych dr6g. naladowali framcuskie
lodzie t. zw. ,blé d'Inde*, czyli kuku-
rydza, przywieziona z glebi ladu. Wza-
mian jednak domagali sie pomocy w
zwalczaniu odwiecznych swych wragéw
Irokezéw, z kt6rymi prowadzili nieu-:an-
na waojne.

I stalo sie, Ze przymierze zawurte
woéwczas z Algonquinami zaciazylo tra-
gicznie na dziejach francuskiego osad-
nictwa. Nie tylko bowiem mie ndala sie
ta pierwsza wyprawa, natrafiwszy na
zorganizowany odp6r naiwybitniejszych
indyjskich plemion, ale wstrzymany zo-
stal na dlugie lata nochéd osadni:iwa
francuskiega na poltudnie. Zgola inacze)
i zreczniej postepowaly w stosunkach
swych z Indjanami angielskie kolonje,

Kontrasty Montrealu. Rudery na tle
nowoczesnego drapacza chmur.

rozwijajace sie na brzegach Atlantyku.
Nie -wtracajac sie w miedzyplem'enne
spory, prowadzily one z Irokezami ko-
rzystny handel wymienny, umiejetnie
wyzyskujac, a niekiedy podsycaiac
walki ich z Francuzami. Gdy za$ potega
Irokez6w ostabla pod wplywem tych
wojen i niszczacych sily europejskich
trunk6éw, ktéremi handlowali chetnie ci
k.loni$ci, zaludniaé sie poczal kraj
Wielkich Jezior angielskiemi osadami.

Nieudane wyprawy Champlaina na
poludnie nie wstrzymatly jednak osidni-
ctwa francuskiego w polnocno-ws:zl:od-
niej Kanadzie. Posuwalo sie ono zwol-
na wzdluz brzegébw Sw. Wawrzyiica,
najliczniejsze tworzac osiedle w tym
wczeéniejszym okresie na odcinku od
Quebecu do Montrealu. Dogodne polo-
zenie tego najwiekszego w przyszloSci
miasta Kanady ocenial: juz pierwsi od-
krywcy. Dotarl tam Cartier, a Cham-
plain zalozyl na tem miejscu posterunek
handlowy. Zalozenie Montrealu zastu-
guje na specjalng uwage. Czyn ten bo-
wiem calkowicie pozbawiony motywo6w
gospodarczych, powstal z pobudek wy-
lacznie religijno-spotecznych, w ktérych
wyrazil sie duch O6wczesnej Francii,

k 4 Quebec. Widok z lotu ptaka.
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przeniknietej wplywami wielkich kaz-
nr dzieiow i mys§licieli, typu Bossueta
i Pascala. Opow’'adania podr6znikéw o
nowoodkrytym kraju, opisy wypadkow
nawrécenia pogarskich Indjan przez
ksiezy, ktérzy towarzyszyli transpor-
tom osadnik6w, wzbudzily niemale zain-
teresowan’e wsréd 6wczesnej elity umy-
stowej. Odczuwano powaznie i gleboko
odpowiedzialno§é za los nie§wiadomych
dusz tych nowych poddanych kréla. U-
m_ysly wyzszej miary, przejete pragnie-
niem wprowadzenia w Zycie realne za-
sad etyki chrzesScijanskiej, zwabione
byly urokiem dalekich, bezkresnych ob-
szar6bw, pozbawionych praw i rzadu.
wydawaly sie one bowiem wskazanym
przez Boga terenem wyprébowania no-
wych ustrojéw spolecznych, opartych
na ewangelji. Pcdobne dazenia ozywia-
ly owych pierwszych pielgrzyméw pro-
testanckich, ktérych gmina zalozona w
1585 I. stala sie fundamentem przysztych
Stanéw Zjednoczonych, a takze jezu‘téw
organizatoréw wielkiego panstwa teo-
kratycznego w puszczach Ameryk: Po-
tudniowej.

Na tle tego powszechnego mnastroju
umysléw, Maisonneuve, czlowiek gicto-
ko religijny i pcwazany przez iudzi
wplywowych, uslyszal wyraznie gios
wownetrany, nakazujacy mu ufundowa¢
na terenie dzisiejszego Montrealu, zna-
nego mu z opiséw miasta, rzadzonego
prawem bozem i szerzacego prawa to
w8r6d Indjan, bez uzycia przymusu,
perswazja i przykladem wlasnym.

Sila swei wiary zdclal Maisonneuve
zjedna¢ do tego planu grupe os6b, ozy-
wionych zapalem misyjnym, zdobyi po-
parcie wladz duchownych i rzadowych.
zebral $rodki potrzebme i w 1642 r. :ta-
neta ta garstka zapaleficOw ma wzz6-
1zu, wskazanem w wizji Maisomnueve‘a.
Surowa rzeczywisto§¢ nie pozwolila
niestety na ziszczenie sie tej wizji. Po-
czatki istnienia Montrealu to pasmo tra-
giczanych zmagan z niedostatkiem . na-
padami Indjan.

O duchu ozywiajacym tych pierw-
szych 1ieszkancéw miasta $wiadcza
jednak zachowane listy, m. I. wzrasza-
jace w prostocie swej opisy pracy mi-
syinej zakonnicy zwanej Meére de !'In-
cannation.

Przekonawszy sie o potrzebie -ku-
pienia osad i poddania ich pewnemu ry-
gorowi dla wzmocnienia ich odporio$-
ci, rozpoczeto w polowie XVII w. nize-
siedlanie z Francji calych oddziai6w
wojskowych, przyczem oficerowie za-
chowywali prawa feodalne nad ziemia-
mi Zolnierzy. Nie zapommiano tez o za-
opatrzeniu zonatych pionier6w osadnic-
twa. Swiadczy o tem przybycie pod
opieka zakonmic calej partji sierot, na-
zwanych pupilkami kréla — filles du roi,
wéréd ktérych wybrali sobie malzenki
zasluzeni w bojach Zolmierze pulku Ca-
rignana.

Wprawdzie ustr6éj feodalny stosun-
kow rolnych, ktéry przezywal sie juz
we Francji nie dat sie zaszczepié na
czas dluzszy w Kanad..e. zawiele bylo
tam swobodnej niczyjej ziemi, aby moz-
na bylo przywiazaé osadnika do gruntu,
obcigzonego powinno$ciami. Zasadaicze
znaczenie dla przyszloSci Kanady po-
siadal jednak nie ustré6j gospodars‘wa.
ktérego formy mna tych olbrzymich ob-
szarach- byé musialy z natury rzeczy
zmienione. Wazne bylo przesiedlenie na
koszt rzadu francuskiego. w XVII i w
pierwszej potowie XVIII w. bardzo
znacanej stosunkowo liczby, bo okolo
60 tysiecy osob, nadajacych sie do bytu




lonierskiego w prymitywnych i suro-
wych warunkach. Byli to w ogromneij
wigkszoSci Celtowie z Bretanji i Nor-
mandji, obeznani z zegluga 1 rybolos-
twem, przywigzani do swych tradycyj
L_swel wiary. O Zywotncs$ci tego o-ad-
nictwa najlepiej $wiadczy jego roziost
liczebny i zachcwanie wyraznego ¢bli-
Ccza narodowego, pomimo przejscia tych
ziem -pod panowanie Wielkiej Bryionji.

Bitwa na réwninie Abrahama, ktéra
W r. 1759 rozstrzygnela losy Kanady i
traktat paryski z 1763 r., ktory zatw:er-
dzil odlaczenie Kanady od Francji, tyly
wynikiem bledéw polityki francuskiej,
niedoceniania znaczenia Kanady. Cokol-
wiekby sie méwilo o bledach politycz-
nych, nalezy przyznaé¢ jednak, ze kclo-
nizacia przeprowadzona byla ma zcro-
wych i racjcnalnych podstawach. Po-
tomkowie owych Normandéw i Braion-
czykéw tworza obecnie ludno$§é tizy-
miljonowa (2.453.000 w r. 1921), o silaym
typie celtyckim, ktéry tylko w niekt6-
rych, daleko na po6lnoc wysunietych
miejscowo$ciach ulegl slabemmu skrzy-
zowaniu z Indjanami. Prowincja Quebec,

przez ludno$¢ te zamieszkana, zachowa-
la rozlegly samorzad, jezyk francneki
w szkolach i urzedach, a pomimo usta-
nia od lat niemal 200 doplywu osadnikéw
z Franciji, stosunek ludnosci francuskiej
do brytyiskiej zwieksza sie stale na ko-
rzy$¢ pierwszych. Woéwezas, gdy t'ran-
cja sama wyludnila sie wskutek ubviku
urodzin, w tej starej kolonji francuskiej
zdumiewajaca jest liczebno$¢ roczin,
traktowana przez ovinje publiczna, jako
zasluga marodowa. Utrzymanie w for-
.mie nienaruszonej swej kultury przy-
wiezionej z Francji. swego pieknego je-
zyka z czas6w Ludwika XV i .woiei
Zarliwej wiary, zawdziecza pélnocno-
wschodnia Kanada, w duzym stopniu
swemu duchowienstwu, ktére pos'ada tu
olbrzymi wplyw moralny i prz-dujace
stanowisko. Laczno$¢ z kraie:n macie-
rzystym jest tu utrzymana nadal wy-
lacznie przez zakony, ktérych sz:regi
stale zasilaja jednostki, przynoszale tu,

nodobnie jak-przed wiekami w pocza'-

kach osadnictwa, bezintcresowny zapal.

MARJA BISKUPSKA.

PRZEGLAD KOLONJALNY

ZNIESIENIE KONTRAKTOW PRACY
NA BORNEO.

Gubernator péinocnego Borneo wydal
rozporzadzenie, znoszace diugoterminowe
kontrakty pracy. Nawet kontrakty za-
warte po dniu 1. I. r. b. zostaty uznane
Za newazne.

Zarzadzenie to ma doniosle znaczenie
dla plantatorow, dla ludnosci miejscowei
i wogoéle dla tamtejszej polityki kolomja!-
nej w zakresie pracy.

Dotychczas plantatorzy tamtejsi wer-
bowali robotnikéw na wyspach Oceanji,
a nmawet i w Chinach. Robotnicy ci za-
wierali kontrakty na lat kilka i byli swa
praca zwigzani z dang plantacja — a
praktycznie tracili wolno§¢ na okres za-
wartego komtraktu.

Dawniej robotnicy byli werbowani
sposobem, ktéry opisuje Jack London w
swych pieknych opowiesciach. Od kil-
kunastu lat werbunek odbywat sie legal-
nie pod kontrola rzadowa, niemniej
jednak forma traktowania robotnikéw,
przewaznie chinskich kulisow, pozostala
bez zmidan.

Dopiero ogélny kryzys gospodarczy,
brak zbytu produktéw i bezrobocie lud-
nosci miejscowej, ktorej prace zabierali
sporwadzani kulisi, przyniést zmiane sy-

soki ptaskowyz) obnizyl o 75% cene bi-
letow Il klasy (t. j. klasy uzywanej przez
ludnoéé biata mniej zamozng — lI klasg
jezdza tylko Murzyni), oraz obnizyt row-
ez o 75% taryfy kolejowe od narzedzi
rolniczych. Zamierza takze obnizy¢ ta-
ryfy od transportowanych koleja ptodow
rotnych, jakkolwiek taryfy te sa juz bar-
dzo niskie.

CORAZ MNIE]) BIALYCH
W NIEKTORYCH KOLONJACH
AFRYKANSKICH.

Prawie we wszystkich kolonjach afry-
kanskich stwierdzono ubytek biabej lud-
nosci. Z powodu kryzysu wiele kopaln
jest w Afryce nieczynnych, plantacje nie
znajduja zbytu na swe produkty, a han-
del z Murzynami z braku gotéwki i bra-
ku popytu na produkty murzynskie przed-
stawia sie licho.

Ludnos¢ biata, nie znajdujac wiec wa-
runkéw bytowania, opuszcza swe dotych-
czasowe miejsca pobytu i przenosi si¢ do
Europy. Niektdrzy z tych biatych zna-

stemu. Zniesienie kontraktéw pracy w . S8

jednej kolonji wywota zniesienie ich tak-
ze na innych wyspach Oceanji, a w su-
mie moze wprowadzi¢ to powazne zmia-
ny w zyciu gospodarczem tych wysp.

rOMOC KOLEI DLA ROLNICTWA
W ANGOLL

Rolnictwo w Amgoli przechodzi ciezki
kryzys. Produkty kolonjalne staniaty, a
zbyt ich zmniejszy!l sie.

Rownoczesnie jednak rzad portugalski
zamierza skierowac pewna ilos¢ rolni-
kow portugalskich, jako osadnikéw na
wysoki ptaskowyz Angoli. W tym celu
zostato — podobno — wybranych 50 ro-
dzin, ktdre maja udac sie z Portugalji do
Angoli na koszt rzadu i na jego koszt
0sig$¢ na roli.

W zwiazku z tem, oraz z ogdlnem po-
tozeniem rolnictwa w Angoli, zarzad kolei
z Lobito do Katangi (biegnacej przez wy-

wzli sie w tak krytycznem potoZeniu, ze
zarzady kolonij zmuszone byty ich re-
patrjowac.

Duzy ubytek biatych przypada gléwnie
na kolonje: Kongo Belgijskie i Rodezje,
mniejszy na Angole, Kamerun i grupe ko-
lory Zachodniej Afryki.

Natomiast ludno§¢ Kenyi wzrosta, na-
ptynelo bowiem do dystryktu Kavirondo,
w nowo odkryte tereny ziotonosne, wielu
poszukiwaczy zlota.

Podczas gdy wielu bialych zostalo z
Afryki repatrjowanych z braku Srodkow
do zycia. to samo spotkato czarnych ro-
botnikéw, ktérzy byli zatrudnieni w por-
tach europejskich, gléwnie francuskich.
Wszyscy czarni bezrobotni zostali wysta-
ni do kolonij t. j. do krajéow swego po-
chodzenia.

JEZIORO, KTOREGO POZIOM STALE
Si£ PODNOSI.

Poczawszy od 1906 r. poziom wody
na jeziorze Tanganika stale si¢ podnosi
tak ze w koncu 1932 r. podnidst si¢ o
1 mil7 cm.

W belgijskim porcie Albertville, poto-
zonym na zachodnim brzegu tego olbrzy-
miego jeziora, znaczna czeS¢ urzadzen
portowych, dawniej zbudowanych, znaj-
duje sie obecnie pod woda, a nizsze czesci
tego miasta portowego zagrozone s3 za-
laniem.

Woda z jeziora uchodzi rzeka Lukuga
do rzeki Kongo. Jednak od r. 1906 od-
plyw wody jest mniejszy z powodu za-
mulenia rzeki odptywowej. Poniewaz po-
towa jeziora nalezy do angielskiej kolonji
mandatowej Tanganika przeto wladze
belgijskie rozpoczely rokowania z wila-
dzami angielskiemi 0o wyrazenie zgody na
obnizenie poziomu jeziora. Obnizenie to
osiagnie sie przez oczyszczenie rzeki Lu-
kuga.

UPRAWA SIZALU W ANGOLL

Sizal jest rosling zupetnie podobna do
agawy. Z jego liSci otrzymuje sie widkno,
a jako uboczmy takze i alkohol.

Roslina ta nie wymaga specjalnych
warunkow uprawy; udaje sie doskonale
w terenach o slabem nawodnieniu i do-
skonale wytrzymuje okresy dlugiej po-
suchy.

Brazylia. Typowa zagroda polshiego osadnika v Paranie.
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Wiokno sizalu spotyka sie u nas w
handlu w postaci biatych sznurow. Uzy-
wa sie go takze do wyrobu workow, a
nawet grubych tkanin na ubrania. Za-
stepuje ono w zupetno$ci jute, ktdra ma
wysoka cene, gdyz uprawa jej jest trudna
i droga, podczas gdy uprawa sizalu jest
latwa i tania; stad tez sizal zaczyna wy-
stepowac jako powazny konkurent juty,
pomimo, ze maszyny do otrzyniywania
wtokna z sizalu s3 drogie.

Tereny afrykaiiskie wyjatkowo nadaja
sie¢ na wprawe sizalu. W roéznych wiec
kolonjach przeprowadzono proby uprawy
sizalu, miedzy innemi takze i w Angoli,
gdzie na wysokim plaskowyzu istnieje
najwieksze w tej kolonji przedsighiorst.va
produkcji widkna sizalu.

W calej Angoli uprawa sizalu jest
objatych ponad 10,000 ha Zarzad ko-
lonji stale popieral producentow sizalu,
upatrujac w tej produkcji wazny czynnik
podniesienia dobrobvtu kolonji.

Ceny jednak sizalu — wobec ogdlnej
znizki cen produktow kolonjalnych —
znacznie spadty, a mianowicie z 40 fun-
t¢w szterl. na 13 funt. szt. za 1 tone
r’rzy tak niskicj cenie nawet tania uprawa
s zalu nie optaca sie. Portugalskie mini-
sterstwo kolonji, nie chcac dopnsci¢ do
zaprzestania tej produkcji, pospieszyto 2
pumocg plantatorom w formie catkowi-
teg: zwolnienia widkna sizalu od cla wy-
wozowego na tak dlugo, dopdk, cena
j*go nte podniesie sie do 18 funt. szter’
Za 1 tone.

KAUCJA OD PRZYBYSZOW W KENYI
i TANGANICE.

Wtadze kolonij Kenya i Tanganika
wydaty rozporzadzenia o pobieraniu optat
od wszystkich przybyszéw, zamierzaja-
cych osiasé¢c w tych kolonjach. Przybysz
do Kenyi, chcacy uzyska¢ prawo pobytu,
musi zdeponowa¢ u administracyjnych
wiladz tej kolonji 50 funtéw szter., a jesh
ma zamiar poszukiwac zlota, to ponadto
jeszcze 25 funtéw szterl.

Przybysz do kolonji mandatowej Tan-
ganika, ktéra nie prowadzi zadnej akcji,
zachecajgoej do przybywania do niej (jak
to czynig inne kolonje), czy tez akcji
zniechecajacej, musi zdeponowa¢ w ad-
ministracji kolonji 2000 szylingow na
ewentualne koszta repatrjacji, jesiiby nic
znalazt pracy i okazal sie ciezarem dla
kolonji.

ZARZADZENIE GUBERNATORA
ANGOLIL

Wobec duzej w Angoli ilosci biatych
pozbawionych pracy i nieposiadajacych
zadnych srodkow utrzymania, gubernator
wydat zarzadzenie, aby do kolonji byli
wpuszczani tytko ci, ktorzy udowodnia,
7e albo posiadaja prace o charakterze
stalym, albo wykazg sie odpowiednim
funduszem na utrzymanie. Zarzadzenie
to jest Scisle przestrzegane.

CZY W STAROzZYTNOSCI ZNANA
BYLA CENTRALNA AFRYKA?

Po powrocie z wyprawy na Ruven-
zori Dr. Noel Humphreys wyglosil cieka-
wy odczyt w Krolewskiem Twie (Geogra-
ticznem w Londynie.

Po dosc szczegolowem opisie  calej
«rupy szczytdw, tworzacych w centralnej
Afryce grupe gor, zwang przez tubylcow
Ruvenzori (t. j. Gor Deszczowych), oraz
wykazaniu, ze tytko jeden szczyt ich le-
zy na terytorjum Kongo Belgijskiego, a

reszta w Ugandzie, pndréznik nawiazat do
znanej legendy o Gorach Ksigzycowych,
o ktorych wspomina historyk grecki He-
rodot, jako o gorach, pokrytych Sniegiem,
z ktorych mial bra¢ swoj poczatek Nil —
Swieta rzeka Egiptu.

Herodot, bedac okolo r. 457 przed nar.
Chr. w Egipcie, wspomina, iz Nil wypty-
wa z tych gor i jeziora Abysmal, potozo-
nego pomiedzy goérami Mophi i Crophi.
Sprawa ta zawsze zajmowata uczonych,
zwiaszcza w okresie, gdy Afryka central-
na byla niedostepna. Po odkryciu Zrodet
Nilu (ktory wyptywa z jeziora Wiktorja),
przypuszczano, ze starozytni stworzyli le-
gende o Gorach Ksiezycowych lub tez ze
mieli na mysli $niezne szczyty Kiliman-
dzaro i Kenya. Dopiero po odkryciu
jniegiem pokrytych gor Ruvenzori, rzadko
kiedy widzianych z powodu mgict jakie
je stale otaczaja, znow zamteresowan:)
sie dawna legenda.

POLSKI TYDZIEN

woynowie i Cory wielkiego Narodu!”

Tak rozpoczyna si¢ oduzwa Stowa-
rzyszenia Dnia Polskiego, powolanego do
zycia przez Polonje Amerykarska, celem
przygotowa:.na na tegoroczne; wystawic
w dniach od 17 do 23 lipca r. b. w Chi-
cago ,,Polsk ego Tygodnia Goscinnosci’.

Oryginalne to i bardzo sympatyczne
ujecie sprawy gromadnego wystapienia
Polakéw. zamieszkalych na goscinnej zie-
mi Waszyngtona spotyka sie z powszech-
nem uznaniem.

W ciggu ,Polskiego T:godnia Go-
Scinnosci” Polacy beda gospvdarzami na
wystawie. Beda mieli sposobnosé ze-
tkmigcia si¢ z tysigcami przybyszow z ca-
tego Swiata, wobec ktorych chca godnie
wystapic.

Dr. Humphreys w czasie swej wypra-
wy znalazl szczyty Emin i Gessi, wsrod
nich jezioro oraz rzeke Ruamuli, wypty-
wajacg obok tego jeziora ze skaly i wpa-
daiaca do Nilu. Oba te szczyty oraz
rzeka Ruamuli sa3 widoczne od strony je-
ziora Alberta, do ktorego — jak na to
s3 pewne wskazniki — docierau bial
kupcy w starozytnosci .

Rzeka Ruamuli jest doplywem Nilu.
Widocznie doplyw ten uwazano za zrodla
Nilu, nie znajac doktadnic rozkladu wiel-
kich jezior. Do tego zapewne przyczy-
nida sie tajemniczos¢ Gor Ruvenzori, le-
zacych wsréd olbrzymich niedostepnych
lasow dziewiczych i wynurzajacych sig
od czasu do czasu z mgiel jakby jakas
zjawa nadziemska. Temu czarowi ulegl
takze Stanley, gdy odkryl te gory. Inni
badacze Afryki, ktorzy w tem samem
miejscu byli juz przed Stanleyem gor tych
wcale nie widzieli.

GOSCINNOSCI

W okresie owego tygodnia odbeda sie

zjazdy polskich organizacyj w Ameryce,
konferencje, odczyty, zabawy, karnawa!
Spiewu i tanca, zwiedzanie wystawy i t. p.
W przedostatnim «niu, dla uczczenia 100
rocznicy gromadnej emigracji Polakow
do St. Zjedn., dakyj 150 rocznicy otrzy-
mania przez Naczclnika Tadeusza Kos-
ciuszke obywatelstwa amerykanskiego,
oraz dla uczczenia pamieci bohaterskie]
smierci gen. Kazimivrza Pulaskiego, oraz
250 rocznicy zwycigstwa polskiego pod
W.xedm:em, urzadzone bedzie olbrzymie
widowisko z udziatem kilkutysiecy ~zol-
merzy w dawnych mundurach, ktorzy od-
tworzg historycane bitwy.

wszelkich

PENHOET

Budowa
OKRETOW wojennych
i ST ATKO W handlowych

(KRAZOWNIKI, KONTRTORPEDOWCE
l TORPEDOWCE, LODZIE PODWODNE i tp)

typow | rozmiaréw

Zapisujcie sie

Kontrtorpedowiec ,,Valmy*, catkowicie zbudo-
wany na stoczni ~enhoét (szybko8¢ 39,86
weziow) wyposazony w kotlty o palenisku
mazutowem typu ,Penhoét, z ktéremifran-
cuskie kontrtorpedowce ustanowity
szybkosci (42 wezty).

rekord

do LIGI MORSKIEJ | KOLONJALNE)!

Societé des CHANTIER ET ATELIERS
de StNAZAIRE - PENHOET

7 rue Auber PARIS
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LEOPOLD JANIKOWSKI

WSPOMNIENIA Z PODROZY AFRYKANSKICH

W LATACH
(Ciag

W wyprawach sa dobrzy, jako tragarze, niosa
zwykle na glowie pakunki wagi okolo 60 funtéw.
!'ecz W razie niebezpieczefistwa nie mozna liczyé na
ich pomoc, rzucaja ladunki i w nogi. Wyrézniala
si¢ od innych Murzynéw odmiennem tatuowaniem
ciala, np. szeroka na palec czarna kresa przez czo-
lo i nos iest prawie obowiazujaca — wypilowuia
tez w tréjkaty dwa przednie zeby. Domy buduja
z bambuséw; blizej brzegbw sa one porzadniejsze,
okclo Monrowiji np. widzialem domy poprzedziela-
ne na kilka pokoi, $ciany wewnetrzne i zewnetrzne
z grubych mat bambusowych, plecionych w gustow-
ne desenie, dach pokryty matami z li§ci palmowych.
Jak wogéle w Afryce, tak i tu panuje wielozeristwo;
od stopnia zamoznos$ci zalezy ilo¢¢ zon.

‘ .Kobi:ely zajmuja sie gospodarstwem i wogble
cigzsza praca, pala namigtnie tyton podobnie jak
mezczyznl, uzywaja krétkich fajeczek, wiele zazy-
wa tabak¢. Typ Krumanéw brzydki, trafiaja sie jed-
nak kobiety do$¢ przyjemnej powierzchownos$ci,
regularniejszych ryséw, lecz szpeca sie nacierajac
cialo szara glinka, co jest uwazane za wielka oz-
dobe.

Malzenistwa zawieranc sa tylko w swoijim ple-
mieniu. Inne malZefistwa w pogardzie. Ubrania

Misja anglikariska na rzece Ogowe. -

1882 - - 1886

dalszy)

mezczyzn i kobiet jednakowe: przepaska kolo bio-
der z kolorowej tkaniny, ozdoby metalowe i z koSci
sloniowej, bramsolety na rekach i nogach, na szyi
paciorki lub muszelki biale; dzeci chodza bez ubra-
nia. Wlosy strzyga w najrozmaitszy spos6b. Kobie-
ty trefia wlosy, podtrzymywane mosieznemi.szpil-
kami, czasem strzyga w paski wzdluz lub wszerz
glowy, dzieciom pozostawiaja jeden pas wzdluz.
Mezczyzn: réwmiez oryginalnie strzvga wilosy, np.
pozostawiaja jeden czub na przodzie, a reszta glo-
wy, prawie ogolona, niektérzy nosza zarost, lecz
og6lnie gola, lub wyrywaja starannie kazdy wlosck
zarostu. Religia Krumanéw jest balwochwalsiwo,
wierza w rozne zle i dobre fetysze, jeden jednak
jest najwyzszy i niewidzialny. Oryginalnie sobie tlo-
macza tecze. Oto 6w wielki fetysz zabil dla si.bie
slonia i rozlawszy krew na gérze. oznajmia ,0 tem
wiernym. .miona przybieraja Krumani najrozmaitsze,
nadawane im przez wlascicieli faktoryj i coro:z-
nie zmieniane. Anglicy zazwyczaj dobieraja kroét-
kie, zartobliwe: np. néz, lyzka, widelec i t. p.

Podatem tu obszerniej rysy plemienia ,Xru*,
gdyz z osobnikami tymi, bedziemy si¢ ciagle w po-
drézach naszych spotykali.

Afryvka.
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W STOLICY LIBERIJI

Ale wracam do chwili wyladowania naszego
w Monrowiji. Dwie glawne rzeki St. Paul i Massu-
rado, tuz u podn6za miasta !acza sie z morzem.
Wplynawszy na te ostatnia rzeke, wyladuje sie
wprost na ulice miasta. Liczy ono okoto 4.000 mie-
szkaficow. Ulice szerokie, lecz zaniedbane, poroste
trawa, przecinaja sie pod katem prostym; gléwniej-
sze zabudowane murowanemi lub kamiennemi doma-
mi; nad brzegiem rzeki domy europejskich faktoryj.
Miasto posiada wyzszy zaklad naukowy, gimmazjum
i szkole elementarna. Kazda wie$§ ma szkole poczat-
kowa; nauczanie jest przymusowe i bezplatne. Reli-
gia w miastach anglikanska, przyczem najrézniejsze
sekty baptystéw, metodystéw i t. d. maja tu swoje
koscioly. Jezykiem urzedowym jest angielski. Ustréj
rzadu wzorowany jest na Ameryce. Prezydent vy-
bierany jest na dwa lata.

Po zlozeniu urzedowych wizyt. przyjmow:ni
wszedzie bardzo zyczliwie, zapoznaliSmy sie z his-
torja i obecnym stanem rzeczypospolitej. Najwiecej
jednak wskaz6wek da! nam p. Trawis byly czlonek
senatu, cz’owiek wyksztalcony, urodzony w Liberii,
wkoniczy? studja w Anglji, a do ktérego mieliSmy Iis-
ty polecaiace. Przez czas pobytu naszego w Liberiji
otaczal on ekspedycje serdeczna opieka.

NA RZECE SW. PAWE A

Aby lepiej poznaé kraj zorganizowaliSmy z p.
Trawisem dwudniowa wycieczke weglab kraju po
rzece St. Paul.

Kazda z rzek afrykanskich, tworzy przy ujs-
ciach do.oceanu tak zwane kreki. Morze wrzyna
sie w lad, laczy z woda stodka i powstaje czesto
sie¢ jakby nowych rzek. rozgalezien od gléwnego
wjScia. Brzegi tych krek6w sa blotniste i poroste ges-
temi mangrowjowemi lasami. Drzewa te z kora bia-
la, wewnatrz sa czerwonego koloru i tak sa twarde.
7e trzeba dobrego narzedzia. aby je $ciaé i obrobié.
Daja one doskonaly materjal budowlany. gdyz wko-
pane w zicmie nie gnija, a przytem termity, kt6rych
tu wszedzie pelno. nie niszcza tego gatunku. stocze-
nie bowiem mangrowiowego stuna lub belki przed-
stawia za wiele pracy. Wyglad manerowii jest ory-
ginalny; niei wznosi sie na grubych odnogach nad
powierzchnia ziemi. odnogi te nokrzywione tworza
czesto na pare lokci wysoki jakbv namiot, z ka7 e,
galezi wyrastaja zwieszajace sie w wode, rdsme.
dlugie prety. ktére puszczaja nowe korzenie, z czego

Poniewa? grunt w lasach mangrowiowych jest
blotnisty. sa one ulubionvm schronieniem alicato-
réw. a i lamnart lub® sie krvé w dzien w glebi ta-
kiego lasu. Krvibwka jego jest wtedy niedostepna.
Zvia tu tez miliony krab6w réznego gatunku. cale
ich kolonic, za najmniejszym szelestem kryja sie
w otworach mulu.

Sama rzeka S-go Pawta jest §liczna, rozwil.la
sie ona przed naszemi oczami jak olbrzymia wste-
ga. ujeta w ramyv zieleni. Na galeziach, zwieszaja-
cych sie nad woda. ntaki r6znokolorowe polyskiwa-
v tecza barw, stada papug przelatvwaly od jednego
brzeru na drugi. Zwinme wiewi6rki i stada malnek.
zaciekawione. pnrzenosily sie z jednego drzewa na
drugie. czasem dhigi waz zawieszonv na eale....
wygrzewal sie nad woda, a za zblizeniem lodzi.
rzucal sie do rzeki. Polowanie bylo nbfite i urozma-
icone — ptactwa wodnego réwniez pelno, tylko

Grupa Murzynéw z plemienia Mpangue.

ostrozne aligatory nie daly sie na strzal podcho-
dzi¢. wygrzewaly sie one na malych wysepkach,
a za najmniejszym szelesem chowaly sie w wode
i mul nadbrzezny. SpotkaliSmy réwniez hipopo-
tamy.

ZatrzymaliSmy sie na brzega.h celem zwiedza-
nia r6znych plantacyj, gléwnie kawy i trzciny cu-
krowej. Tak kawe, jak i cukier koloru brunatnego,
preparowany z soku trzciny cukrowej, rabieraja
amerykanskie okrety zaglowe, ktére w tym celu
zawijaja od czasu do czasu do L:berii.

Obecno$¢ p. Trawisa, og6lnie szanowanego
i lubianego zapewniala nam wszedzie goScinnos$é
plantator6w. Przenocowawszy na jednej z plantacyj,
vowracalismy na drugi dzien do miasta.

ZatrzymaliSmy sie r6wniez w jednej z wiosek,
nalezacej do plemienia Whej. W plemieniu owem
oryginalnic postepuja z malemi dzieémi. Oto w pare
tygodni matki przestaja je karmié. Gotujaq dla nich
wtedy papke ryzowa i za pomoca rurki bambuso-
wej pakujy ten pokarm w gardlo dziecka, dopdki
naprezony brzuszek na to pozwoli. Tym sposo-
bem, wedlug nich, dziecko odrazu przywyka do po-
karm6éw i nie krepuje matki. Pomimo tak forsow-
nego karmienia $miertelno$¢ pomiedzy dzie¢my jest
bardzo muta.

Pozegnanie z wladzami, obiad wystawny u
Kanclerza p. GGipsona, na ktérym : becny byl prezy-
dent, wszyscy ministrowie i konsulowie pafistw
obcych, zajely nam nastepne dwa dni, poczem 5
marca poplyneliSmy 'w dalsza drore. dazac do mias-
ta Cap-Palmas stolicy poludniowej Liberfi.

Z Moarowii zabraliSmy dwéch malych Kruman-
k6w, ktbrzy za zgoda swych rodzicéw. przyijeli
prace poslugi w naszej ekspedycii. Ojciec otrzymal
kilka dolaréw, a chlopcy beda pobierali po 1 dolarze
miesiecznie i materjal na ubranie (opasanie bioder).
Gimdu i Lous okazali sie sprytnymi chlopcami, lecz
nie byli wolni od wad swego niemienia.

Plyneliémy wzdl? liberyiskich brzegéw, oko-
lo prowincii Bassa, niezmiernie 2yznej i urodzaimej.
Krajowcy hodufa tu tytod, ry2, kawe i trzcine cu-
krowa na handel z Buropejczykami, na swoje za$
potrzeby obszerne plantacje jamséw (rodzaj kar-
tofli) i ban-néw. W lasach duza iloé ljanéw i drzew
kauczukowych. Przy wybrzezach prowincji Bassa
i Tinoe zatrzymmuija sie okrety europejskie dla za-
brania towaréw, tu tez rekrutuja po wiekszej cze$ci
Krumanéw do obslugi faktoryj. (c. d. n))
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JAKO RZEKA UNA CZERWONEGO JEZDZCA WYRECZYtA

Od wsohodu slofica na plantacji trzciny cukro-
wej Reyos Magos panowal ruch, znamionujacy nie-
zwykle jakowe$ termina.

Czarny niewolnik wpatrywal sie w biale musli-
nowe zaslony na pietrze estancji dlugo, bezmysSinie
i natretnia.

Czarne nogi migaly w oSlepiajacym blasku ku
magazynon zrzetej trzciny, niskiej szopie na palach,
pokrytej dachem z lisci palmowych.

Brzek, jakby nieustanne tarcie metalowych bla-
szek splywal z palm, okalajacych plantacje, z kt6-
rych jedne, krélewskie, bujaly, wialy zielonymi
pioropuszami, inne znéw, kré6tkie, pekate i niemal
szare tkwily — rozstawione jak straze.

Napowietrzny brzek mieszal sie z mdlacymi
wyziewami fermentacji cukru.

Jak okiem siegnaé, az po forpoczty puszczy
falowata podzielona szerokiemi przesiekami trzcina
cukrowa.

Tylko kwik gryzacych sie koni, tentent przega-
nianych muléw, czy osiotka — burro, zdradzal, ze
na ,engenho de assucar*') co$§ sie dzieje. W p6!
dlugosci szopy wiszacy nad kanalem z sokiem cu-
krowym kierat olbrzymi do miazdzenia trzciny
trwal w zupelnym bezwladzie. Niezwykla cisza
tam, skad rozchodzi sie zazwyczaj przerazliwy
grzmot.

Przed szopa stal wielki dwukolowy wdz, na-
tadowany r6znym dobytkiem.

Przygotowania do ucieczki z estancji!

Wzdluz basenu z melassa wiodly liczne $lady
kopyt i lajna koni i muléw. Slady $wieze. Negr,
wynoszacy z wnetrza domu, zwéj maty stanal jak
wryty i nadstawi! ucha.

Zbliza! sie tentent...

Z poza wegla wypadla banda jezdZicéw. Skry
stonca pelfgaly po ich orezu i helmach.

Negr podskoczy! do pala miedzy budynkami i
uderzy! w dzwon.

Mata w drzwiach na pietrze estancji odchylila
sie gwaltownie i na werande wyskoczyla dziewczy-
na, cudowney urody, w szkarlatnym stroju jezdzca
i wysokich butach.

Na podwébrzu estancii juz wil sie i gardlowal
tlum czarnych niewolnik6w.

Dowdédca zbrojnego oddzialu podjechal w cieri
werandy. Zdarlszy z glowy kedzierzawej filc z
blyszczacymi piébry zawolal do Czerwonego
JedZzdZca:

— Os hollandezes!?)

- T

Dowdé6dca byl Negrem poteznych rozmiaréw.
Kazdy czarny bachor na estancji go znal. Slawa
Henryka Diaza, wodza gerylas6w dotarta juz wsze-
dy. Giestykulowal szeroko, a bialka oczu w wyra-
zistej jege twarzy blyskaly deterininacja i inteli-
gencja. B! uzbrojony doskonale jak i caly zreszta
szwadron jazdy, skladajacy sie z estancijer6w i co
bitniejszych ich stug kolorowych. Posypaly sie bez-
tadne pytania.

— Valgame Dios!") — nad zgielkiem gérowal
okrzyk Czerwonego JezdZca. — Tak predko!

— Jak piorun — brzmiala odpowiedZz. — Pro-
wadzi ich ten ws$ciekly pies d‘Artichevo. Zréwnali
z ziemia Barra Grande, obrali gtéwna kwatere w
Serinhaim i posuwaja sie wzdluz Uny.

— Po ktérym brzegu?

— Polnocnym, dzieki Bogu! — odpowiedzial
Diaz. — Lecz szybko rozlewaija sie po kraju. Tyl-
ko patrze¢, jak sforsuja rzeke. Czas wyprowadzaé
nasz transport. ’

Zeszedlszy po trzeszczacych stopniach weran-
dy, Czerwony lJezdziec gwizdnal przeciagle, a na
to hasto z ;osr6d zabudowan wypad! kary mustang.
Waska kobieca reka JeZzdZca spoczela na rozwiane;j
grzywie wierzchowca.

— Pozostaje nam — doda! Diaz — tylko dro-
ga w gore Uny do Porto Calvo, cho¢ oddali¢ wy-
padnie sie od Allagoa. Z Porto Calvo przez kraj
wolny od nieprzyjaciela, nawrécimy do Allagoa.

— Proubujmy sie przebi¢ do Barra Grande.

— Z transportem, wasza wspanialo$ci! Nie.po-
s6b. W utarczkach przyszloby 1:asz i-ansp’rt po-
stradaé.

— Alez, Don Diaz, kuzyn mé; mnzc nie czekié
tak dlugo w Allagoa.

— Wo'ne zarty, wasza wspaniato$ci. Don Aiba-
querque! Do sadnego dnia! To¢ to caly jego ma-
jatek w tym trans...

— Cyt! — Czerwony Jezdziec polozyl palec
na ustach, ogladajac si¢ na metysa, ktéry trzymal
mu strzemie. — Hej ty, Pombo, skocz, niech mi

wyganiaja z magazynéw muly!

Pombo pobiegl do magazynu na trzcine cu-
krowa. Wnet podwérce estancji zaczelo sie wy-
pelnia¢ mutami i ich dzikimi poganiaczami. Bydleta
uginaly sie pod malemi, ale bardzo pakownemi nie-
pomiernie ciezkiemi jukami. Trzaskaly bicze z by-
kowca.

Poganiacze szykowali muly w dtugi sznur, uwi-
jali sie dokola na példzikich koniach.



Diaz popatrzyl uwaznie na ludzi. — Jest ich
z pol setki — rzekl. — Skadze sie ich wziglo tyle.
condesina®")

— To wszyscy moi vaqueiros’) z Reyos Ma-
gos i sasiednich estancyj — odpowiedzial Czerwony
Jezdziec. — Stang w potrzebie za eskorte. Zwaz
jednak, Don Diaz, ze Don Mathiasa jednak mozemy
w Alogoa nie zastaé, bo jesli Sua Excellenza wkr6t-
ce nie wyplynie na pelne morze, moga go snadnie
odciaé holenderskie nawy. Mamy w Allagoa tylko
Neapolitaen i Nuestra Senora de los Llages.

— Tak, wasza wspanialoSci — odpowiedzial
predko Diaz, otaczajac transport gerylaszmi — ale
sam Neapolitaen nosi sze$cdziesiat dzial i zalogi
dostal z szeS$éciuset przedniego Zolmierza. Hej, a
to co?

Wprawne ucho wojownika rozeznato daleki
zgluszony odglos strzalu muszkietowego.

— Zapb6zno! — zawolal Czerwony Jezdziec. —
Musimy daé odp6ér w estanciji!

— Niech B6g uchowa! — zaprotestowal Diaz.
— Zywo! zywo, vaquciros! — Hei Pedro! — za-
wolal na swego wachmistrza. — Podziel naszych
zolnierzy na dwa oddzialy. Polowa wesprze indyj-
skich lucznikéw Don Camarao, ktérych rozstawili-
$my od poludnia. Z reszta kawaler6w, hajda w gére
Uny. Tylko dobrze pilnowaé¢ sie brzegu. Dalej od
rzeki chybaby droge wyrabywaé nam wypad!o.
Hej, slysz Pedro! — wotal wslad za wachmistrzem
— powstrzymaé mi przekletych intruzéw choé ze
trzy pacierze!

— Dodajcie jeszcze z antyfone! — podchwyecil
Czerwony Jezdziec, wyfmujac noge ze strzemienia.
— Don Diaz, prowadzi swoich ludzi. Ja zostame.

— Toé czyste szalenstwo! Widziano Don d‘Ar-
tichevo w awangardzie z desantem marynarzy. Po-
no¢ troche na wasza wspanialo$¢ zawziety.

— Mam ci ja i na niego spos6b. Bylescie tylko
skryé sie zdazyli w dzungli, nim tu dotra!

— Slady zdradza transport. Mnogo$¢ muléw i
gleboko$¢é odcisk6w reszte im powie.

Wystrzaly grzmialy blizej i sypaly sie geSciej.
Ostatni mu! znikal za weglem estancji:

— Nic im Slady nie powiedza — podial Czer-
wony Jezdziec — nie maja Brazylijczykéw. To tyl-
ko marynarze i bez jazdy goni¢ nie beda. Nie traé
czasu, Diaz! 7Z Bogiem!

Czarny dowb6dca gerylaséw uderzyl! po koniu.
Czerwony Jezdziec wszed! do estancii.

Kilku wojownikéw Camarona, pomalowanych
w biale i czarne pasy, na zwinnych malych koniach
przemknelo jak blyskawice. Kule stukady po zabu-
dowaniach. Negrzy sie pokryli.

Huknal wystrzal z garlacza. Whbieglo szturmo-
wym krokiem trzech holenderskich marynarzy. Dlu-
ga indyjska strzala otarla sie beltem o ucho cho-
razego marynarki i utkwila w palu od dzwona.
Chorazy z wscieklo$cia cial krzywym pafaszem po
palu, wpadl do estancji i krzyknal: — Bywaj!

Martwa cisza.

— Bywaj! — ryknal chorazy
paii¢ kaze!

Miarowy krok. Oddzial marynarzy rozbiegl sie
wedluz budynk6éw. Kto$ ciagnal za welnisty leb
przerazliwie piszczacego Negra.

— Hej, jest tam kto! — dobywa! glosu chorazy
marynarki. — Bo. jako Zywo. puScim czerwonego
koguta!

— bo estancje

— Lente! lente!”) — ozwal sie glos powazny,
i do estancji wkroczyl! wyzszy oficer w napier$niku,
z perspektywa, miast broni, w reku.

Chorazy zasalutowal. podnoszac garde palasza
na wysokos$¢ oczu.

Na galerji, biegnacej dokota sieni, ukazalo sie
cudne zjawisko. Byla to Dona Carlotta de Carvajal
de Valemidra w powl6czystej sukni i chuscie ko-
roinkowej, splywajacej z wysokiego grzebienia we
wlosach na podobieristwo plaszcza.

— Wielki to zaszczyt lda mnie, Don d‘Artiche-
vo — ozwala sie pierwsza Dona Carlotta — witaé
w niskich progach mojej estancji tak dostojnego
goscia.

Dluzsza chwile oficer i c6rka granda Hiszpaniji
mierzyli sie spojrzeniami. Jasne oczy Polaka, za-
ognione z niewywczaséw i trawiacej goraczki, spo-
czely badawczo na wdziecznej postaci, podobne; do
ciemnego aniota. Oficer sklonil sie gleboko i rzekd:

— Wigkszy zaszczyt dla skromnego zZolnierza,
gdy Czerwony Jezdziec Sertaonu przywdziewa na
jego powitanie szaty niewiescie. Zal, iz nowy to
tylko fortel wojenny i podwdjnie kaze mi sie¢ mieé
na bacznosci.

— Zaréwno mozesz wasza milo$¢ dopusci¢é —
odpowiedziala Dona Carlotta — izem znuzona wal-
kami, z ktérych zawsze wychodzisz zwyciesko.

— Jednej tylko mysli nie chcialbym dopuscié —
rzek! Arciszewski — iz, czyniac honory domu, zno-
wil nhastajesz condesina, na moje Zycie.

— Cho¢by na Krzyz Swiety moge przysiac wa-
szej mitoSci — padia odpowiedz — ¥z tu, pod moim
dachem nic mu nie grozi.

— Jaé nie neguje, ze prawa goscinnosci w wa-
szym narodzie, jako w naszym, sa Swigte. Jedna-
kowoz, na te goscinno$é¢ zbyt obcesowom sie na-
prosil, wstyd byloby mi z niej korzystaé. W dalszq
droge wzywa mnie stuzba, gdyz znaczny oddzial
nieprzyjacielski, jako widaé¢ z licznych $ladéw, um-
knal przed nami z waszej estancii.

Znowu badawcze spojrzenie utkwil Arciszewski
w ognistych oczach damy, lecz mialy one szczeg6l-
na zdolno$é przeslaniania sie, rzektbys, niewidzial-
nym woalem i zasnuly sie, ze w nich zda sie, nic
nie pozostalo, procz dalekiej, zwodniczej poSwiaty.

— Nie mozesz mi wasza milo$¢ takiego despek-
tu wezyni¢! — zawolola — Hej Cezar! Pombo! W
waszych oczach, pulkowniku, kaze otworzy¢ butle
madery. .

— Dzieki i za intencie — odpar! Arciszewski —
cho¢ wystarczy mi lyk z tej mojej zolnierskiej man-
jerczyny.

Podszed! do okna i podni6st! perspekty'we do
oka. Z okna na pietrze roztaczal sie widok na roz-
lewisko Uny, na ktérem kolysal sie jacht. Z pokla-
du marynarz wytrwale sygnalizowal.

— Wiem ju2 — ozwal sie Arciszewski — cze-
mu zawdzieczam uprzejme przyjecie u waszej wspa-
nialo$ci. Fortel zawiddl, lecz i tak watpie, bySmy
6w transport dognali. Widza go calkiem dokladnie
z mego :achtu. — Hej, Dunkert! — zawotlal na cho-
razego, przechylajac sie przez balustrade galerii.
Zbierz wasé ludzi, i na brzeg! Do lodzi!

— Uprzedzi¢ mi wypada, wasza milo§¢ — za-
wolala Carlotta — iz, gdy tylko opuscisz teren mo-
jei estancji, znébw stajemy sie wrogami.

— Nie przestaliSmy nimi byé ani przez chwile.

Nagle przesiona z gwiezdzistych oczu Hiszpan-
ki spadta i mimowolnym ruchem wyciagneta reke
do oficera. Ujal zlekka korice palcé6w tej gibkie) re-
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ki — podubnej do mocnej ljany i do storczyka, do
trujacego kwiatu — lecz jej do warg nie podni6s!.

Bos mi $wiadkiem — rzekt — iz nie zarobi-
lem zaréwno na nienawi$é waszey wspanialo$ci, jak
i na jej laske.

Odeszli. Ciezkie Zolnierskie kroki oddalaly sie.
Nikt jeszcze nie widzial Dony Cailotty tak upiornie
bladej, jak po ich odejsciu.

Arciszewski opu$cil sien estancyii w glebokiej
zadumie. Rozlewisko rzeki, ktéra ra schytku lata
wystapila z koryta, pochlonawszy 16l plantacyi, w
okrutnych blaskach jarzylo sie i zialo nieznoSna go-
raczka. Po klebowisku roslinnem, po kedzierzawych
koronach gzo brazil, sterczacych nad lustrem wody.
po pniach podmytych, pochylonych, z korzeniami
w powietrzu, smuzyly sie olSniewajace wstegi blas-
ku. Zajawszy miejsce w cz6lnie, Arciszewski doznal
ol$nienia. Kazde zagarniecie wioscl tworzylo owe
gryzace w oczy wstegi. Zalewalu duszno$§é wilgot-
na. tachy ogromne, zielone jak rzesa, nastroszone
kopami traw wraz z klodami, oplatanemi na podo-
bienistwo wrzeciona, taczyly sie ntiedzy soba spois-
tym kozuchem wegetacji, ociekajacym plesnia, pla-
torosla, potwornemi liszjami. Tu wystawal z odine-
tu pien, jak ramie olbrzyina, puszczal zielone lodygi
i pedy, zrastajac sie niemal w oczach z czepnym wi-
szarem ljan nadbrzeznego liljowca i ksztaltujac cie-
nisty tunel. Owe drogi nawodne taczyly sie w la-
birynty. Wrogi klimat, wody i ostrowy, pekajaca
zyciem naturz, dziwaczne rosliny i zwierzeta, zaby
nadrzewne, skrzypiace jak wiosla fantastyczne
jaszczury, caly 6w koszmarny, malaryczny $wiat,
stowem, tworzyl w bialy dzien jaki§ $inierciono$ny
omam, saczy! jady w krew intruza. A do tego muchy
sennie brzeczace, kasliwe, a metaliczne motyle...

Z westchnieniem: ulgi dobili do jachtu, trzyma-
_;acego si¢ przeciw pradowi tylko pod wielkim zag-
em.

Arciszewski spotka! sie na pokladzie z jedno-
okim Smetkiem. Z jachtu widaé¢ bylo oddzial portu-
galski na brzegu, prowadzacy transport z setki mu-
16w. Dlugie bicze w zamachach $migaly po grzbie-
tach bydlat, ilekroé olbrzymy dzungli, ich poroste
i klody droge zagradzaly. W rekach poganiaczy
blyskaly maczety, tnac i zrywajac platanine ljan.
Jaskrawe stada popug z rozglosnym trzaskiem
skrzyde! i skrzeczeniem znaczyly droge Portugal-
czykow, gdy ludzie i muly znikaly w zaro$lach.

— Mozemy posuwaé sie za nimi — wolal Sme-
tek — Srodkiem rzeki, a dobiwszy do owej lachy,
co sie laczy z brzegiem, puscié¢ sie za nimi pieszo.

— Mul owej tachy — odpar! pulkownik — zda
mi si¢ Jdo$¢ twardy dla bredzacych ptakéw, lecz
ugnie sie nod stopa czlowieka. '

— Skoro kajmany wyleguja sie na nim —
wtracil sternik — to i my przejdziemy.

— Gawaczosy:), wasza mito$¢é — przekladat
Smetek — moga przewozié¢ prech i kule, ktére, zwa-
zywszy na ekspens amunicji pod Pavoasson, mocno
by sie nam przydaly.

Chorazy marynarki Dunkert odjal szklo od oka
i rzekl: — Nie bacze w jukach ani jednej barylki,
to nie proch i oléw.

— | mnie sie widzi — wtracil wybuchowo Sme-
tek — ze to nic ammicja, a zloto!

Magiczne slowo wstrzasnelo cala kompanija,
jak roz§wiecajaca noc blyskawica. Tylko sam Arci-
szewski, niby skala w wirze burzy, pozostal nie-
wzruszony. Oczy dokola sie iskrzyly. a w zakrzy-
wionych nalcach bily pulsy cheiwosci.
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- Nie o lup prawy zolnierz stoi — rzek! pwd-
kownik — jeno o dobra slawe. Ten czynu wiclkie-
go nie dokona, kto, trzos zdobycznymi dukaty na-
pchawszy, o hezpieczenstwo skarbu swego sig
troska.

— Niech wasza milo$¢ co chca méwia — wimnie-
szal sie zndw sternik — panska to madro$¢ i nie d'a
nas chudych pachotkéw.

— Jesli wasza milo§¢ — podjal Smetek — pod
Reale owe dwadziescia tysiecy dolaréw, ktérymi
gaweczosy sie okupili, rozdaé miedzy wojsko kazal.
to taka byla pafiska wasza wola i prawo znamieni-
tego wojownika, jakim jesteS. — Przecz ninie nie
mozesz wiernych twych towarzyszy tak zacnej
okazji pozbawiaé. Kaz ruszaé, panie, bo czas pili.
O mal; mile stad w goére rzeki jest zator, za ktéry
sie nie dostaniem.

—- At czyiicie, jak wam wola!

[.edwie ‘w6dz dal przyzwolenie na poscig, za-
roilo sie na jachcie. Wszystkie zagle migiem zosta-
ly rozpostarte, a sternik sam wiedzial jaki kurs
obrié. Korzystajac z mocnej, .sztywnej* bryzy,
jacht przeciw rwacemu nurtowi osiagnal szybkos¢
paru wezléw. Widocznie zblizali si¢ do tachy.

Smetek. wszedy czynny, nachylil sie do ucha
wndza i syknal:

— Nic poznaje was, panie. Tam owo uchodza
przed nami wielkie skarby. Zwazze, wasza milosé,
to nie nedzny okup. Méglby$ za ten skarb snadnie
uyfundowaé¢ w Po'sce nowa West - Indyiska Kom-
panje i sztandar nasz z Bialym Orlem na tej boga-
tej ziemi zatknaé!

Pan i sliza mierzyli sie wzrockiem. Oczy wo-
dza wracat,, rzektbys, z dalekiej wedréwki. Blys-
nelo w nich krétkim okrutnym ogniem. Wzial w
nim gore praktyczny duch syna Bellony.

Jednem spojrzeniem objal sytuacje Zator, kto-
ry z poza zakretu sie pokazal, podobien byl do
bastjonu. Przeciekaly przezen male kaskady, lecz
lustro wody trzymalo sie za nim z p6l saznia wyzej,
niczemn jezioro ogromne. Oddzia! portugalski po-
rév.nal sie z walem zatoru i wkrecal w puszczg.

Raptem cala zaloga jachtu wrosla w poklad.
Rozebrzmial dobrze z bitew znany glos gleboki. po-
dobien do zlotego dzwonu:

— Hej, chlopcy, nie damy umkmnaé gawaczo-
soin!

Potezne — Hurra! — bylo odpowiedzia na wez-
wanie dowédcy.

-~ Za bron! | hajda na brzeg!

Juz putkownik opar! si¢ na burcie, by na la-
che skoczyé. Juz kto zyw, jeden przez drugiego.
dar! sie w zaro$la. Juz Portugalczycy formowali si¢
na brzegu goraczkowo do obrony.

Arciszewski rzucil jedno bystre spojrzenie
w g6re rzeki i zamachal rekoma. Smetka, ktlry
przescdza! noge przze burte, lokciem na poklad
obalil.

Wysoki, eleryczny, szklanny ton wwiercal si¢
w uszy ludzkie. Ton 6w, zataczajac coraz szersze
kregi, nabierat wagi, glebi, potegi.

— Na Boga! — wrzasngl sternik — ratujta si¢
ludzie! Zator puszcza!

— Wszyscy wtyl! — krzyknal putkownik, zle
zloty glos przepadt w przerazliwym gromowym
trzasku.

Trzask jakoby niebiosa sie rozdarly.
sie potoczv! blizszy, blizszy ——

Pierwsi, ktérzy sie na lache wyrwali, byli stra-
ceni.

| grom



Ogromny wal wodny, na kopje wysoki, nad-
biegal z ig6ry rzeki, miotac, gniotac, druzgocac
wszystko.

Lacha, niemal u samych n6ég Hiszpanéw oder-
wala sie od brzegu i zmiazdzona. rozniesiona na
strzepy, znikla.

Ogromny piefi wyrznal taranem w dziéb ja_ch-
tu, rozszczepil bukszpryt i obalil maszt przedni.

Sypaly sie bloki, liny i bomy. ;

Jacht zczepiony z drzewem, z ktérego wywi-
jala sie na poklad potworna anakondas, znosilo bez-
wiadnie na gléwne koryto.

— Za siekiery! — pierwszy odzyskal
Arciszewski: — Zrabaé maszt przedni!

Pikami, bosakami, palaszami odpychali szturm
k!6d, pni, rabali i siekli.

mowe

Wkrétce dokazali tyle, ze poklad byl czysty.
Okazalo sig, ze zreby sa cale, ale kilkunastu mary-
narzy zginelo, potonelo, a wielu odniosto rany
i obrazenia.

— Wszystko przez twoja chciwosé, czarcie! —
wolal Arciszewski, trzesac Smetkiem.

Ale Smetek nie odpowiadal. Utkwiwszy posep-
ny wzrok w oddalajacy sie brzeg, na ktérym zosta-
ly bezpiecznie skarby gawaczaséw, przywarowatl
jak zbity pies i gryz! z wscieklo$ci swa pie$¢ za-
ci$nicta.

) fabryka cukru, ) Holendrzy, ®) Wielki Boze, °) cow-
boye, ¢) Powoli, ?) Hiszpanie, Portugalczycy, nazwa szyder-
cza, nadana przez Holendréw, °) wa2 dochodzacy 5 sa2ni
dtugosci.

WIOSLARSKIE WYSCIGOWE POLWYSCIGOWE [TURYSTYCZNE
ZAGLOWKI, SLIZGACZE, MOTOROWKI,KAJAKI TP ORAZ
WSZELKIE PRZYBORY DO TYCHZE DOSTARCZA

WEADYSTAW URBANIAK POZNAR-vesccdl 3557

nﬁamsx.a:m.}ﬁ’r

KATALOGI WYSYEA SIE NA IYCZENIE.

tODZIE

KOMUNALNA KASA OSZCZEDNOSCI m. st. WARSZAWY,

Centrala — Traugutta 5. dom wtasny Oddzialy |- Wierzbowa 9
Il-Praga, Targowa 65. Przyjmuje wktady oszczednosciowe od 1 zi.
| zatlatwia wszelkie operacje bankowe. Pomimo kryzysu wktady
oszczednodciowe w kasie stale wzrastajg:od poczatku roku
wktady powigkszyty siq o z.2.645.413.43

Na 1/1-1933 wkiady wynositly na 65064 ksig2eczkach
oszczednosdciowych zt. 62,.221.376.39, a na 1/l1-1933 roku

WYNOSZA : zt. 54.866.789 82

MORZE POLNOCNE

POLSKIE TOWARZYSTWO
DLA POLOWU SLEDZI

S.A. , , MOPOL"

osilem wilasnych statkéw sledzioléwczych
wilasny magazyn w Gdyni
dledzie solone stale na skladzle

G DYNIA Molo Rybackie

OBWIESZCZENIE
W SPRAWIE KONTROLI WEDLIN

wprowadzanych ra teren m. st. Warszawy.

W my§l rozporzadenta Komisarza Rzagdu m. st. Warszawy z dnia
8 stvcznla 1933 r. (Warszawski Dz. Wojew. Nr. 1 poz.1), wydanego na
zasadzie paragr. 41 rozporzadze~ia Ministra Spraw Wewnegtrznych
z dnia 30 czerwca 193! r. w porozumieniu z Min'strem Rolnictwa
f Min. Przemystu | Handlu (Dz. U R. P. No 64 poz. 603) o dozorze
nad migsem | przetworami migsneml.

Magistrat Miasta stotl. Warszawy
podaje do wiadomosci publicznej, co nastepuje:

1. Wszelkie wedliny, niezaleznie od fch wagl. pochodzace z po-
za Warszawy, a wprowadzone w |akikolwiek sposéb do obszaru m-
st. Warszawy winny byé niezwlocznie — przed wpuszczeniem do
sprzedazy lub innego oblegu — dostarczone do sprawdzenia wzgled-
nile zbadanla na najbli2¢z3 od punktu we|écla stacje trychinows.

2. Stac|e tricbinoskopowe mieszczg sle:

a) przy ulicy Namiestnikowskie] Nr. 2 b) w halach Mirow-
skich na placu Mirowskim, c) w halach targowych przy
ul Koszykowej Nr. 67, d) w halach targowych na pl. Ka-
2imierza Wielkiego, e) na Dwarcu Giéwnym. fi na Dworcu
Wileriskim. g) na Dworcu Gréjeckim, h) na Dw. Ws hodnim.

Stacje trychinoskopowe czynne bedg codzlennie z wyjatkiem
nledziel t dwigt w godzinach od 8 do 15-e|. Stac]e przyjmowaé beda
transporty do sprawdzenla wzglednie zbadania — do godz, 14-| z wy-
jatklem stac|l przy ul.Namiestnikowskie] MN& 2, ktéra przy|muje trans-
porty codzlenie, nle wylzczajagc nledziel { €éwigt, przez calg dobe.

3. Wedliny poddane sprawdzeniu na ktérejkolwiek z poéréd wy-
mienfonych stacy!, a odpowiadalgce postanowienfom wyze| przyto-
czonego rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 30 czer-
wca 1932 r. oraz zaopatrzone w §wiadeztwo | plomby lekarza weter.,
— zaopatrywane beda na stacji trychinoshopowe| w plomby rzeZni
mie|skie] w Warszawie | kartki kontrolne z napisem: .Wyréb prowin-
clonalny — badane w miejscu wyrobu | sprawdzane w Waszawle®.

4. W razie stwierdzenia lub uzasadnionego pode|rzenia, 2e we-
dhiny, nieodpowiadalg postanowieniom § 39 p. 114 rozp. Min. Spraw
Wewn. z dn. 30. VI. 1932 r. (nlezgodno€¢ wedlin ze §wladectwem co
do rodzaju lub lloéci, brak plomb lekarza weter. albo 4dwladectwa.
podejrzenie co do autentycznoécl plomb, podejrzenie co do zdatnoicl
wedlin do spo2ycla) zostang one poddane badaniu; przytem wedliny
nlezakwestjonowane w wyniku badania zaopatrywane bedq w plom-
by i kartkl kontrolne z napisem: ,Wyréb prowincjonalny*, a wedliny
uznane za nlezdolne do spozycia ulegng zniszczeniu.

5. Wedliny pochodzace z poza ohszaru m. st. Warszawy, a 2naj-
dujace sl¢ w oblegu bez plomb 1 kartek kontrolnych, wymlenionych
w p. 314 ulegng zaj¢clu. winnym zas naruszenia rozporza-
dzenia wymienionego na wsigpie grozl kara pozbawienia
wolnosci do lat 3 | grzywny do frzech tysigcy zlotych
lub jedna z tych Kkar — na zasadzie art. 36 rozp. Prezydenta
Rzeczypospolite] z dn. 72 111 1928 r. (Dz. U. R. P. N3 36 poz. 343).

Warszawa dnia 15 lutego 4933 ¢ MAGISTRAT M. ST. WARSZAWY.

LIGA MORSKA WARSZAWA
NSwiatd5s  KOLONJALNA

ORGANIZUJE W MARCU | KWIETNIU
NASTEPUJACE WYCIECZKI:

MORZEM PO SLONCE AFRYKI
Bez paszportéw i wiz 24-dniowa wycieczka na s/s .,PO-
LONJA" o trasie: Warszawa — Gdynia — Lizbona —
Casablanka — Malaga — Sevilla — Antwerpja Gdy-
nia — Warszawa. Cena od z!. 870,—
llo§é tanszych miejsc $ciéle ograniczona.

MAROKkO I WYSPY KANARYJSKIE

17-dniowa wycieczka do Afryki PéIn. o trasie: Warszawa
— Paryz — Marsylja — Casablanka — Mazagan — Las
Palmas — Casablanka — Marsylja — Wieden — Warszawa.
Cena od z!. 1260.— —

Wyjazd 2 razy w milesiacu marcu i kwietniu.

WZDLUZ WYBRZEZA MORZA SRODZIEMNEGO

27-dniowa wycieczka o trasie: Warszawa — Wieden — We-

necja — Genua — Messina — Catania — Ateny — Kon-
stantynopol — Rodos — Limasol — Haifa — Jaffa —
Suez — Dubrovnik — Wenecja - Wieden — Warszawa.

Wyjazd dn 28. marca. Powrét 23 kwietnia.
Cena ZI. 895.——
NA MADERE | WYSPY KANARYJSKIE

23-dniowa wycieczka wypoczynkowa. Wyjazd w kazda
sobote w miesiacach marcu i kwietniu.
Cena ZI. 1454. - —

INFORMACJI UDZIELA 1 ZAPISY PRZYJMUJE.
POLSKIE BIURO PODROZY- FRANCOP O L
Warszawa, Mazowiecka 9. Tel. 206-73 i 286-30.
Kazdy cztonek L. M. i K. uzyskuje znitke!
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Wydawnictwa Morskie

Nakiadem Instytutn Wydawniczego
Padstwowe] Szkoly Morsklel w Gdyni

WYSZLY:

Zl. gr.
K. Bielsk!— Turblay parowe 19—
— Mechanlka teoretyesza 16.—
— Prawldla wykoa. ryssak. maszynowych 1—
3. Dlus ki— Dewlasja kampasu 5.50
A. Garaussewsk{— Budowa okrein 415
— Teerja okretu (} '}
A Nryslowlioek{— Xarys meteorolog)! 5.20
— Karys oceanografji 450
Q. Katski(— Ophmowy burs lochi J.50

T. Kekifsk!| — Osspsdarka maszynowa aa :
statkach 14—
A . Loedécho wiask i — Knrs nawlgac|! R
— Asironomja teglamka 11—
Or.Al. Majoewaski— Prawo morskle lo.—

— Monografja Patetweowe]l Szkoly Morskief 10.—
Br.Al. Ma)oews kil — Indermator dla kmmdy~

datéw ma oficeréw marynark! handowe) —

R Plotkowski{— Vit of a Dockyard. 2.50

Ustewa 0 slutbie marymarsa 2.80
Hande! morsk! w praktyee §—
 Statut Patstwowe! Sakely Merskie) 180

Program wymagad priy egzamimie wstepnym |
opis oniformm 1.—

Podrecznikl te motna nabywaé:
W INSTYTUCIE WYDAWNICZYM PANSTWOWE)
SZKOLY MORSKIE)J W GDYNI
(Konto czekowe P. K. O. Nr. 30.608).
Kossty przesylki pelecone] 1.20 zl.

PRZEGLAD MORSKI
ORGAN MARYNARKI WOJENNE]

wydawany przy
SZKOLE PODCHORAZYCH
MARYNARKI WOJENNE]
WARUNKI PRENUMERATY:

Z przesylka pocztowa rocznie 40 »d.
p6lrocznie 21 ,,
o » kwartalnie 11 ,,

Bez przesylki pocztowej rocznie 36 .,
o w D6lrocznie 18
» Kkwartalnie 9

SKELAD REDAKCIJI:

Redaktor naczelny — kdr. por. Korytowsk] K.
Zastepca redaktora naczelnego i wydawea —
kdr. ppor. dypl. Klossowskl Jerzy

: ADRES REDAXCIJI:
TORUN, SZKOLA PODCHORAZYCH
MARYNARKI WOJENNEJ

Konto P. K. O. 160290

” ”

CZYTAJCIE

wSIEW” — organ Centrz2lnego Zwiazkou
Mlodz!ety Nielsklel]l

~SIEW® — jest pismem W) 10wawczem,
kulturalno-o§wiatox m, rolniczem,
czem, samorzadow &2 | .lustrowanem.

spolecznem,
spbldziel-

»SIEW* — jest odbiciem- myS$li | czyn6w pionier6w ru-
chu mlodowiejsklego zmierzajacych do przebu-
dowy spoleczne] | gospodarcze] wsi.

~SIEW* — zawiera wiele ciekawych | cennych wiado-
modci z 2ycia kultoralnego, gospodarczego
1 politycznego, podaje najnowsze zarzadzenia
| ustawy dotyczace tyc'a wsi.

~SIEW® — obrazuje w kerespondencjach 2ycie mlodzie-
2y wiejskie] z obszaru cale] Rzeczypospolite],
dajac wskazéwki ideowe | metodyczne, jak
prowadzi¢ praceq w Kolach Mlodziety Wiei-
skie].

~SIEW" — jest jednoczeSniona jtafdszem pls-
mem dlamlodziez2y w Polsce,
bo prenumerata roczna wynosi
tylko 6 zlotych.

Adres Redakcfi 1 Administraci:
Warszawa, ul. Kopernika 30
Kente P. X.*O. Nr. 3510.

Zorzad Gtewny Ligl Morskic) | Kolonjainel

posinda na skiadzie ksiatka

JERIEGO SNOLENSMIEGO

~HORZE | POMORZE"

£ przedmowa gen. 8. Orlicz — Dresaera | 2 eateroma
tablicaml ilustrujacomi| prawa
Poleki de ziemi Pomerskisej.

— Wydanie ozdobne, z liognemi ilvewasjami. —

OBNA Zt. 16 CENA 0. ®

Katdy nabywaea ,Morza i Pomorza' iu pedrednictwem
Ligi M.| K. przyczynia siq do powodzenia propagandy
pelekie] za oceenem, gdyt wsamian za ogzempines

tego wartoéciowego dmieia, nabyty w keaju, Ligm-

Mereka i Kolonjaina oftarowywuje takl sam egsem-
plare keia2ki wychodttwu Péinoono-Ameryhas siiemu
2 tekstem polekim | angielekim,

Zaméwienia nalety kierowacé do biura Zarzadu @léw-

nego wplacajac |ednoczeénie naletroéi na kewts

«Funduezu Kelonjainage" Nr. 1030 i podajae. na jaki
sel wplacono pienigdze.
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LIGIMORSKIE]i KOLONJALNE]
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