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3 RUE DE LA BAUME PARIS

Wielomotorowe samoloty | wodnoplatowece meta-

lowe, dla celéw wojskowyech | transportowyeh,

10 typow przyjgtych zostalo przex Franeuskie
Ministerstwo Lotnictwa.

PANSTWOWE ZAKLADY TELE-i

RADJOTECHNICZNE
WARSZAWA, ULICA GROCHOWSKA NR. 30.

TELEFONY: DYREKCJA 10-00-97, WYDZIAL SPRZE-
DAZ2Y 10-11-36, W. ZAKUPOW 10-00-00-

Aparaty i lacznice telefoniczne dla aieci pu-
blicznych | prywatnych.

tacznice wojsnowe | xolejowe. Lacznice auto-
matyczne systemu Strowgera.

Aparaty telegraficzne morsowskie typu pocz-
towego i kolejowego.

Aparaty juzowskie

Radjostacje nadawcze telefoniczne i telegra-’

ficzne, krétko i diugofalowe do mocy 10 kw. w an-

tenie. Instalacje radjowe wujskowe, okrqtowe, lotni=-

cze. Stacje gonjometryczne. Radjolatarnie
Odbicrniki specjalne, odbiornlki pacztowe. Od-

bicrniki krysztalkowe _Detefon*. Wzmacniacze z

wbudowanym gloénikiem ,Amplifon® zasilane z sieci

lub z batery]. Stuchawk: radjowe ,Detefon' Urza-

dzenia glosnikcwe.

Urzadzenia sygnallzacyjn2 kolejowe, pozarowe
i policyjne.
Przyrzady elektromedyczne do diatermji.— O.
swietleniowe instalacje samochodowe.
t Liczniki energji elektrycznej. — Zegary elek
ryczne. — Bezpiecznik . —
Przelaczniki. Odgrom-~iki. Automaty sprzedajace. —

Czetci skiadowe do wszystkich powyiszych
aparatéw,

Z2loty medal na P. W, K. w r. 1929.
Grand Prix na M.W_K. i T.wr 1930.
Mecal srebrny w Tel - Aviv.w r. 1932.

J

SCHNEIDER&CE

ZARZAD: 42, RUE D'‘ANJOU, PARIS

Artylerja Morska. Wieze. Plyty pancerne.
Rury torpedowe. Urzadzenia portowe i
wyposazenie. Rezerwoary dla plandw.
Maszyny ‘morskie i turbiny. Kompresory
powietrzne. Sruby sowietrzne. Sruby okre-
towe Motory elektryczne i sprzat. Spec-
) jalne odlewy 2eliwne. ©

todzie podwodne(typuSchneider-Laubef).
Motory typu Burmeister i Wain 4-ro i 2-u
taktowe (o pojedynczem. i podwdjnem
dziataniu dla wszelkich statkéw handlo-
wych, budowanych we Francji), 2-u tak-
towe motory typu SCHNEIDER dla todzi
o podwodnych [

WARSZTATY: Le Creosot: Breuil, .Henrl Paul®, La
Londe-Les Maures, Havre, Harfleur, Hoc Bordeaux i t. d.
STOCZNIE: Chalon s/Saéne. ]

Prosimy powolywaé si¢ na powyzsze agloszenie w ,Morzu®

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN - RORMAND

LE MAVRE (FRANCJA)

Wilk® pierwsza z serji 3 lodszi podwodnych, zbudowa-
aych dla marynarki polskief wedlug planéw stoczni i za-
kladéw AUQUSTIN NORMAND*

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH
1 STATKOW HANDLOWYCH

SPECJALNOSC: Budowa lodzi podwodnych,
wsgzelkle drodki i przyrzady do wylawiania min.
MOTORY DIESLA VICKERS-NORMAND.
ZALOZONE w r.1728.
KAPITAL 10.000.000 frank.

SIEDZIBA: 81, BOULEVARD FRANGOIS I-er
LE HAVRE — FRANCIJA.




Cena numeru 1.20 zi.

ortdl

-MORSKIEJ H-KOLONJALN

Nr. 2 Warszawa luty, 1933 rok. Rok X.

TRESC NUMERU: 1. W trzynasta rocznice — Jan Debski 2. Na dzien 10 lutego 1933 roku — Stefan Frankowski 3. Na
prequ trzeciej fazv — Juljan Ginsbert; 4. Do czynu — 0. 2. 5. Do milosnikéw Wisly — Gen. St. Kwasniew«ki; 6. Jeszcze
o Gdansku — EFER. 7. Budownictwn okretowe we Francji — O. Q. 8. Z tycia marynarki wojennej; 9. Gdynia i polska zegluga
srédladowa — Inz. T. Tillinger; YACHT | KAJAK. Dzial poswi¢cony wychowaniu wodnemu, sportom i turystyce; 10 Zeglnrltwn
morskie jako <port — Jan Fischer 11 Solyw z biegiem wéd — ku morzu; 12. Pierwsza o¢élno — krajowa wystawa turystyki
wodnej i wioslarstwa; 13 Kronika; 14. Z ialobnei karty; 15. Dzial Ofiejalny L. M i K. PIONIER KOLONJALNY: 16. Przez wiasne
portv, na wlasnvch statkach w szeroki swiat — Dr. W. Rosinski; 17. Nowa Polska niepodlegla na Nowej Gwinei — Stanistaw
Zieliiski 18. Zdobycze i troski Polonji zamorskiej K. Z; 19 Wsrdd plonieréw polskich nad brzegami lvehy — Bohdan Teofil Le-
pecki: 20. Przeglad Kolonialny — Fr. Lyp; 21 Kronika Kolonjalna; 22. Wspomnienia z podroty afrykanskich w latach 1882-1886.
(c. d.) — Leopold Janikowski; 23. Przygody Krzysztofa Arciszewskiego — Jerzy Bohdan Rychlifiski.

15 FOTOGRAFIJ i RYSUNKOW w TEKSCIE.

Najcenniejszy zakatek polskiej ziemi!

v tlllstrycli tej widoczna jest czes¢ polskiego wybrzeza morskiego. Na pierwszym planie poludniowa czeS¢ portu gdyii-
skiego, w glebi wzgorza Redlowa i Orlowa, a daleko na horyzoncie Gdarisk! O znaczeniu tego skrawka polstief ziemi. w dzie-
slatq rocznice jego odzyskania, powiedzial Pan Prezydent Rzeczypospolite], prof. lgnicy Moscicki, co nustepuje: Wiasny,
:llezalet:ly dqstgp do morza st si¢ jednym z giéwaych czynnikéw, gwarantujacych naszg niezilezno$¢ gospodarcza i po-
Ityczna® Dzis, w (rzynasta rocznice, odzyskania dosteps do morza, slowa te zyskaly [eszcze wiekszq donioslos¢ i winny
by¢ powtarzane stale w catej Polsce, juko prawda niewzruszona.



W TRZYNASTA ROCZNICE

Trzynasta rocznica powrotu Pomorza do Rzeczypospolitej, otwarcia Polsce wr6t naosciez, na caly
$wiat, na drogi nieskrgpowanego rozwoju!

Powrocilismy na skrawek wolnego dostepu do morza, bo rozlegle ziemie na potnocnej réwninie sto-
wianskiej, na wybrzezu Baltyckim, az hen po Odre, i Labe, wydarl, plemionom polsko-stowianskim, na
przestrzeni wiekébw walki ogniem i mieczem, germarski pochéd na Wschéd. PowrécilisSmy na morze, bo
lud ziemi pomorskiej, bo Kaszubi, wytrwali w walce i pokuszeniu, przechowali jezyk i wiare, acznos¢ du-
chowa z calym Narodem. Powrécilismy nad Baltyk, ale trzeba bylo, by przedtem ziemia sptyngta obficie
krwia w wojnie ludéw przelang, by niezabrakto i ofiarnej krwi Polak6w, zanim narodzil si¢ nowy po-
rzagdek Swiata — potepiona zostata zbrodnia rozbiorow i zaboréw.

Swiecimy trzynascie lat pracy polskiej na wybrzezu i morzu — drobny utamek czasu wobec potto-
rawiekowego pruskiego wtadania, ktére w spu$ciznie pozostawitlo nam pusty brzeg morski, bied¢, wynisz-
czonej wojna i gnebionej, ludnosci, drugorzedny, zaniedbany port Gdarnski. Dzisiaj Gdansk, polski port,
powigckszony i ulepszony, powrdcit do tej roli, jaka odgrywal na Baltyku za czaséw swojego wiekowego
zwigzku z Rzeczypospolita. Dzisiaj, na miejscu biednej osady rybackiej, polska pracg wyrost drugi wielki
port Gdynia, duma i umitowanie Narodu, ktéry ciezko zapracowanym groszem, znojnym trudem, umacnia
swoje wiadanie na Baltyku, rozwozi na caly $wiat, na wlasnych okretach, coraz wigcej owocéw pracy pol-
skiego rolnika i robotnika, zwozi, omijajac coraz skuteczniej kosztowne posrednictwo, materjaly potrzebne
gospodarce narodowej. Rzetelna praca, wsparta naturalnemi prawami potrzeb i rozwojem 33 miljonowego
Narodu, dokonata juz wiele, wzbudzita szacunek obcych, spotegowata wiarg naszag we wilasne sity. Wiary,
spokoju, dalszej rzetelnej i wytezonej pracy potrzeba nam, by rozpoczete dzielo rozbudowane zostato na
pozytek i chwate Rzeczypospolitej, by wielki port gdynski wspart si¢ na wielkim miescie Gdyni, poteznej
przemystem, tetnigcej zyciem handlowem, promieniujacej polska kultura. Pokoju, nam i wszystkim Naro-
dom Swiata, potrzeba, by niszczycielskiej wojny skutki, szalejacego kryzysu spustoszenia, odrobi¢, naprawic.

Narod polski, szcz¢sliwy w spokoju, milujacy prace bardziej ,niz staw¢ wojenna, niz zwycigstwo
i tryumf” dzisiaj jak dawniej, pragnie stowami ,,Wiatru od morza” Zeromskiego, by ,,odwrécono juz od lu-
dzi wojng, wojng straszliwg i zawsze okrutna... by... kazdy szedt za klgkiem pluga, kazdy wzdiuz br6zdy
swej, po ziemi nieprzemierzonej, ktéra za trud ptaci tyla mitosci... by... wreszcie ludzie uszanowali $wie-
tos¢ dzieci i trud przodkéw umartych...” Na przestrzeni dlugich wiek6w pragnienie to, modlitwe polska
0 pokoj, jakze czesto przerywat tetent krzyzackich, germanskich hord, niosgcych mord i pozoge na ziemie
polskie.

Dzisiaj, gdy zamysty ponownej zbrodni rozbior6w, gdy nawolywania rewizjonistyczno - odwetowe,
chcg zakloci¢ pokojowa prace Polski, dzisiaj pragnienie nasze utrzymania pokoju musi by¢ czynng walk4
0 pokoj. Nasza wola nieztomna, wsparta na sile moralnej, srodkach materjalnych obrony, moze tylko na-
kaza¢ poszanowanie naszych praw, naszej ziemi : trudu w nig wktadanego.

Zadaniem Ligi Morskiej i Kolonjalnej, zadaniem dzisiaj najwazniejszem jest budzenie ws$réd najszer-
szych warstw Polakéw $wiadomosci, ze obroni¢ poko6j moze tylko sita, ze na strazy wolnego dostgpu do
morza muszg stacé: silna flota i lotnictwo morskie. JAN DEBSKI.

Zarzad Glowny Ligi Morskiej i Kolonjalnej wzywa wszystkie placowki naszej organizacji do
urzadzenia w dn. 10 lutego, juko w 13 rocznice, odzyskania przez Paristwo Polskie dostepu do morza,
uroczystych obchodow, zebran, manifestacji, zwiazanych z ta tak niezwykle wazrq w historji Polski
wspolczesnej chwila dziejowaq.

W dniu 10 lutego musimy wykazac¢ $wiatu wobec wrogiej propagandy rewizjonistycznej, ope-
rujaecej $wiadomem falszerstwem danych historycznych, etnograficznych i gospodarczych, Ze jesli
chodzi o rdzennie polska ziemie pomorska i wolny dostep do morza, zdecydowani jesteSmy przeciw-
stawié¢ sie wszelkiej probie nawet dyskusji na ten temat, ze atak, skierowany przeciwko zachodnim
granicom Paristwa Polskiego zastaje nas przygotowanych i solidarnych.

Dzieri 10 lutego rownocze$nie ma byc¢ dniem zbiorki na polskq flote wojennaq, ktorej planowa roz-
budowa jest najlepsza,’ zrozumiala dla’ wrogéw gwarancjq utrzymania polskiego stanu; posiaduniq na
morzu.

Wierzymy, ze w akcji tej towarzyszy¢ nam bedzie jednomys$lne poparcie ze strony calego
polskiego spoleczeristwa, rozumiejqcego, czem jest dla panstwa wolny dostep do” morza!,

ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIE] | KOLONJALNLJ




NA DZIEN 10 LUTEGO 1933 ROKU

W dniu 10 lutego r. b. uptywa 13
lat od chwili, gdy wojska nasze,
zajmujac Pomorze i posuwajac sig
na pé6'noc, dotar'y do Pucka i objg-
ly we wladanie polskie pasmo wy-
brzeza od jeziora Zarnowieckiego
az do granicy miasta Sopot.

Od tej chwili wplyw morza na
nasze ksztattowanie si¢ wewnetrzne
i polityczne poteguje si¢ z kazdym
rokiem i dostarcza nam tak silnych
dowodéw koniecznosci tego wspot-
zycia, ze ustalita si¢ niezbita zasa-
da gloszaca .e ,niema Polski bez
morza”.

O naszych sprawach morskich
moéwi si¢ i pisze si¢ ostatnio bardzo
wiele i skutkiem tego spofeczenstwo
nasze juz jest w tych sprawach po-
niekad zorjentowane. Mimo tego
nalezy stwierdzi¢, iz nasze krotkie
pozycie z morzem dostarcza nam
tak obfitego materjatu do rozwazan
i wnioskéw, ze mozemy ten temat
traktowac¢ jako niewyczerpany.

Zacznijmy od tego, ze geograficz-
no - polityczny uktad granic nasze-
go kraju przedstawia razaca ano-
alje, miespotykang w innych kra-
jach. Jeste$my krajem, posiadaj3-
cym najmniejsze wybrzeze t. j. naj-
mniejszg styczno$¢ z morzem; W
linji prostej — dlugo$¢ naszego
wybrzeza liczy zaledwie 75 kilo-
metrow. Pod tym wzgledem jestes-
my bezwzglednie uposledzeni.

Wtedy, gdy inne kraje o mniej-
szem zaludnieniu, o mniejszej po-
wierzchni, o0 mniejszych bogactwach
narodowych, o mniejszych wartos-
ciach politycznych dysponuja tysia-
cami kilometréw wybrzeza i liczna-
mi portami, na Polske przypada
wszystkiego 75 kilometréw wybrze-
za i dwa porty, z ktorych jeden -—
Gdansk przylaczony jest warunko-
wo, bo posiada liczne zastrzezenia.

Owe zte uksztaltowanie naszej
granicy morskiej nalezy przypisac
temu, ze nie my sami jg wykresla-
liSmy, a zostata ona nam narzucona
przez Traktat Wersalski, ktéry by-
najmniej nie bral pod uwage na-
Szych rzeczywistych potrzeb paii-
stwowych i nasz stan bezpieczen-
Stwa, a staral si¢ jedynie stworzy¢
Pozory pewnej sprawiedliwosci, od-
dajgc nam minimalny kawatek bez-
Sprzecznie polskiego wybrzeza, ma-
lo nadajacego si¢ do wykorzystania
I nie przyznajac nam zadnego por-
tu. Jedynie port, w ktérym stworzo-
no pewne pozory portu polskiego
(Gdarisk), obstawiono takiemi za-
Stizezeniemi, ze eksploatacia jegc

przysparza nam wiele trudnoci
i wywoluje konflikty polityczne.
Ale ped naszego zycia i sily na-
rodowe okazaly si¢ tak silne, ze w
przeciagu bardzo krétkiego czasu
pokonaliémy wszystkie trudnosc’,
ktére staly na drodze ku morzu,
stworzyliSmy wifasny wspotczesny
port, polaczyliémy go z réznemi,
najbardziej oddalonemi od morza
dzielnicami kraju i stan¢liSmy moc-
n nad wodami Battyku.
Zbyt mocno jest juz ono zwigza-
ne i zro$nigte z calym krajem!
Morze staje si¢ dzisiaj 0sig na-
szego zycia i prawie wszystkie wa-
zniejsze zagadnienia gospodarcze,
ekonomiczne i polityczne koncentru-
ja si¢ dookota niego. Ostatnio na-
wet nasze uczucia patrjotyczne s3
ku niemu najgorgcej skierowane, a
to na skutek specjalnie ztosliwej po-
lityki naszego zachodniego sasiada.
Artykut 13 pokojowych warun-
kéw prezydenta Wilsona wyraznie
zaznacza, iz wskrzeszona Polska
winna posiada¢ wtasny wolny do-
step do morza. Zasada ta, opiera-
jaca sie¢ na tem, iz O6wczesna 20
miljonowa ludno$¢ naszego kra;u
(a c6z mowic o dzisiejszej 32 milj.),
nie moze pozostawa¢ odcieta od
morza, byta wprawdzie w formie
spaczonej, przyjeta w roku 1919
jako stuszna i sprawiedliwa przez
wszystkie kraje, nie wytaczajac Nie-
miec. Dopiero pézniej, po uplywie
kilku lat Niemcy przystapili do
zwalczania owej zasady i to w for-

mie, niespotykanej dotychczas w
stosunkach miedzynarodowych,
przytem przejawia si¢ objaw, #c
Niemcom nie chodzi tyle o potacze-
nie si¢ z Prusami Wschodniemi, ile
o odepchnigcie i izolowanie nas od
morza. Widzimy to w zadaniach
niemieckich, ktére nie ograniczajg
si¢ terytorjalne do faktycznego po-
taczenia z Prusami, a siggaja po
caly obszar bytego zaboru niemiec-
kiego.

Poczatkowo, po ulozeniu warun-
kow pokojowych — Niemcy nie czy-
nili zastrzezen, co do oddania pol-
skiego Pomorza Polsce, albowiem
wowczas argumenty sprawiedli-
wosci i stusznosci byly zbyt silne,
a potaczenie z Prusami Wschodnie-
mi nie byto koniecznoscia rzeczy-
wistg. Pozniej przyszedt okres, gdy
nazywano nas ,panstwem sezono-
wem”, a wigc walka z nami byta
uznawana za zbyteczng. Dopiero
wtedy, gdy Niemcy przekonali sig,
ze owa sezonowos$¢ jest iluzoryczna,
wypowiedzieli nam wojne celng,
a gdy ta okazata si¢ mato skutecz-
na, ostro zaatakowali nasze grani-
ce, a w pierwszym rzedzie zakwe-
stjonowali przynalezno$¢ pasa nad-
morskiego, aby przez odebranie na:n
wybrzeza powstrzymac¢ nasz rozwéj.

Zestawmy nasze 75 kilometr6w
brzegu morskiego z innymi elemen-
tami geograficznymi naszego kraju.
Otéz mamy 5.005,5 kilometrow gra-
nicy ladowej, z tej liczby 3.595 ki-
lometréow przypada na granice z

W basenach portowych Gdyni wre bezustanna praca. — Nabrzeze Polskie
» basenie im. Marszalka Pilsudskiego.



Niemcami, Rosjg i Litwa t. j. na
granice martwe, a reszta 1.410,5
kilometréw stanowig granice neu-
tralne ewentualnie zyczliwe t. j. z
Rumunja, Czechostowacja i Lotwa.
Na te ostatnig liczbe przypada du-
za ilos¢ kilometrow, nienadajacych
si¢ do wykorzystania dla komuni-
kacji z krajami oSciennymi — s3 to
Karpaty. Poza tem na tej granicy
mamy zaledwie trzy linje kolejowe:
jedna do totwy, druga do Rumunji
i trzecia do Czechostowacji. Skut-
kiem tego przewozowa zdolnos¢
pierwszej czesci granicy ladowej
jest prawie zadna, a drugiej czesci
bardzo mata.

W tak zakreSlonych granicach
lgdowych miesci si¢ obszar nasze-
go kraju zawierajacy 388.390 kilo-
metréw kwadratowych, zamieszkaty
przez ludno$é¢ liczagca 32.000.009
ludzi i posiadajacy wielkie bo-
gactwa naturalne, wielkg wage po-
lityczna i duze mozliwosci rozwo-
jowe.

JesteSmy juz wielkim narodem i
duzemi krokami dazymy do zajgcia
swego miejsca w gronie wielkich
mocarstw. Mozemy tem gtosno sig
chwali¢, bowiem ostatni niemal je-
dnogtosny wybér Polski w Lid<e
Narod6w jest namacalnyn tego do-
wodem.

Jedynym  wytomem w naszej
sztywnej granicy jest wiasnie nasz
dostep do morza.

Tu nad Batltykiem nikt nie stoi
nam na przeszkodzie, nie mamy tu
bezposredniej stycznosci z niezycz-
liwym sasiadem, nie mamy prze-
szk6d lokalnych, a warunki komu-
nikacyjne sprzyjaja tylko naszej
ekspans;ji.

Tu, na tem krétkiem wybrzezu, .

mamy bezposredni dostep do duze-
go wodnego rezerwoaru, obejmuja-
cego powierzchni¢ 400.000 kilome-
trow kwadratowych, czyli przewyz-
szajgcego powierzchni¢ naszego
kraju. Na tej wodnej powierzchni,
na ktérej mozemy bez ograniczenia
objawia¢ nasza wole, inicjatywe i
prace. -

Cate wybrzeze morza Baltyckie-
go liczy 8.000 kilometréw, z tej licz-
by tylko 1.500 kilometréw przypa-
da na granice nam nieprzychylne,
natomiast 6.500 kilometréw na gra-
nice neutralne, wzglednie zyczliwe.
Mamy wiec na Battyku stosunek
odwrotny do tego, co mamy na la-
dzie.' :

Rozlegte granice panstw neutral-
nych na Baltyku dajg nam juz te--

raz, duze awantaie gospodarcze, a
w ezasie-wojny oddadzg nam jeszcze
wigksze ustugi. Wnioskujemy to z

czasbw minionej wojny Swiatowej,
podczas ktérej zachowana przez
Niemcéw swoboda ruchéw na Bai-
tyku zezwolita na tak dlugie i sku-
teczne przeciwstawienie licznej i sil-
nej koalicji antyniemieckiej.

Nasze wybrzeze wyprowadza nas
nietylko na Baltyk, bo po przez
ciesniny dunskie mozemy przenikac
na odlegte morza i oceany.

Widzimy wigc, ze nasza inicja-
tywa, przedsigbiorczos¢ i wola dzig-
ki morzu moga przenika¢ bardzo
daleko, wtedy gdy na terenie Rze-
czypospolitej koricza sie one 1a
wgaskim pasie zwanym granic3.

Koniecznos$¢ posiadania dostepu
do morza juz parokrotnie i dobitnie
zaznaczyly si¢ w naszem krétkiemn
z niem wspoétzyciu.

W pierwszych chwilach po uzy-
skaniu niepodleglosci — kraj nasz,
zaatakowany na wschodzie i w Ma-
topolsce, zmuszony byt prowadz:¢
ciezkg walke natezajac wszystkie si-
ly, improwizujac wojsko i obrone.
Tymczasem we Francji przebywala
armja polska, liczagca 75.000 wybo-
rowego zotnierza, dobrze wyekwi-
powanego i dobrze zorganizowane-
go. Niestety nie mogta ona predko
przyby¢ do kraju, a to dlatego, ze
bezposrednia droga z Francji do
Polski prowadzi przez morze i na
tej drodze nie mieliSmy wtedy stacji
wytadunkowej, nie mieliSmy wiasne-
go portu. Jedyne rozwigzanie, kto-
re si¢ wéwczas nasuwato, to bylo
wytadowanie tej armji w Gdansku.
Ale temu przeciwstawily si¢ Niem-
cy przy poparciu wptywowych poli-
tykow obcych, dla nas niezyczli-
wych.

Niemcy obawiali sig, ze wysadze-
nie zotnierza polskiego w Gdansku
bedzie réwnoznaczne z przytacze-
niem (Gdanska do Polski. Niesteiy
autorytet 6wczesnej Polski byt jesz-
cze zbyt maly i w rezultacie sprawa
przeciggata sig, az wreszcie zapadla
decyzja wystania uzbrojonej i umun-
durowanej armji polskiej przez cala
dlugo$¢ « terytorjum niemieckiego,
byleby uniknaé wylgdowania jej w
Gdaiisku.

Przybycie tej. armji do Polski nie
rozwigzalo ostatecznie sprawy —
sadzone nam byto wojowaé jeszcze
do 1921 roku. Jest to okres bardzo
ciezki dla ostabionego i tak Swiezo
wskrzeszonego naszego- kraju.

Naszej walecznej i krwawiacej
armji, brak broni, amunicji, mundu-
row, - butéw, wszystko to mozemy
dosta¢, nawet na dobrych warun-
kach, w pozostatych po wojnie skia-
dach 'wojennych, ale niestety zno-
wu.daje si¢ nam odczu¢ nasze ujem-
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ne polozenie geograficzne. Niemcy
nie przepuszczaja broni i amunicji,
przeznaczonej dla nas, zastaniajac
si¢ potrzebg zachowania neutral-
nosci, a w Czechostowacji natyka-
my si¢ na zlosliwy strajk robotni-
k6w, usposobionych przychylnie do
polityki bolszewickiej. Wstrzymuje
to i hamuje nasze mozliwosci zao-
patrzenia walczacych armij. W ten
spos6b mamy do swej dyspozycii
jedyna dostepng droge — jest to
droga wodna, ale znowu jak i w
pierwszym wypadku wytania si¢
sprawa miejsca wytadunku. Na
szczescie nietylko my jesteSmy za-
grozeni marszem wojsk bolszewic-
kich — Traktat Wersalski stworzo-
ny takim wielkim trudem jest pod-
wazony — panstwa zachodnie s3
zaniepokojone — jedyng ich nadzie-
ja jest to, by wal polski powstrzy-
mat nacisk bolszewicki. Nalezy wiec
go wesprze¢ i niema tu juz pobtazli-
wosci dla Niemiec. To tez najwa-
zniejsza troska panstw zachodnich
jest utrzymanie wolnej komunikacji
wodnej z Gdanskiem, a potem dalej
z wnetrzem kraju, i w ten sposéb
stacja wyladunkowg staje sig
Gdansk, w ktérym nietylko wytado-
wywuje si¢ pod przymusem amu-
nicja, bron i t. p., ale jeszcze i woj-
ska aby zapewni¢ bezpieczenstwo
wytadunku.

Czy ten drugi wypadek nie prze-
mawia sam za siebie i czy Polska
nie moze okazac si¢ ponownie w ta-
kiej sytuacji w przyszlosci?

Juz po ustaniu wojny, w okresie
formowania si¢ naszego panstwa,
morze odegrato znowu duzg rolg i
przyczynito si¢ znacznie do skonso-
lidowania i zro$nigcia sig naszych
trzech dzielnic z czaséw zaborczych.

Wreszcie nasze wybrzeze ma do-
nioste znaczenie dla naszego handlu
zagranicznego.

Obecnie 30% wartosci naszego
handlu zagranicznego i 67% jego
ilosci przechodzi wiasnie przez na-
sze porty, Gdansk i Gdynie. Biorac
pod uwage ilos¢ kilometrow, przy-
padajgcych na granice lgdowe i
wodne, mozemy stwierdzi¢, ze je-
den kilometr naszego wybrzeza wart
jest 30 kilometréw granicy lado-
wej, co do wartosci i 50 kilometrow,
co do ilosci eksportu.

Wywozenie produktéw i towaréw
zagranice zasila wreszcie nasz skarb
w waluty obce, rbwnowazy wwoz
niezbednych tfowaréw obcych, ta-
godzi zast6j przemystowy i handlo-
wy, fagodzi bezrobocie i t. d.

Tych kilka przyktadéw dobitnie
oswietla cata waznos¢ naszego do-
stepu do morza, a zycie nasze idgce
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duzemi krokami naprzéd dostarcza
nam stale coraz nowszych i potg-
zniejszych argumentéw. Juz dzisiaj
argumenty historyczne i etnogra-
ficzne, ktore w roku 1919 tak za-
wazyly na nasza korzys¢ przy ukta-
daniu Traktatu Wersalskiego, sa ar-
gumentami podrzednemi, aczkol-
wiek nie tracg wcale swojej sity.

Dzisiaj posiadamy argumenty
wigcej aktualne, zyciowe i silniej-
sze. Skutkiem tego zadne podstepy
polityczne, zadne zltosSliwe intrygi
tchérzliwych lub niezyczliwych dla
nas politykéw i zadne paszkwile,
pojawiajace si¢ ostatnio tak obficie
zagranica nie przeraza nas i nie da-
my sobie wydrze¢ naszego wybrze-
za, ktorego broni¢ bedziemy orgznie
i zyciem.

Wiadanie wybrzezem naklada na
nas jeszcze inny obowigzek nie-
mniej wazny niz pierwszy — obo-
wiazkiem tym jest eksploatacja do-
stepu do morza. Nasza inicjatywa
nie powinna urywac sie na linji wy-
brzeza a winna wychodzi¢ na morze
i tam na tem miedzynarodowem po-
lu konkurowaé $miato, odwaznie i
z pozytkiem dla dobra kraju i na-
rodu.

Morze zawiera w swojem wnegtrzu
liczne bogactwa, ktérych dobywa-
nie i handel niemi dostarczajg lu-
dziom duze zarobki.

Ale najwigkszg zaleta morza jest
latwos¢ i tanio§¢ przesuwania si¢
po jego powierzchni. Morze jest
wielkg droga, ktéra taczy najod-
leglejsze kraje i kt6rg w sposéb ta-
ni, dogodny i bezpieczny mozna
przewozi¢ dowolne ilosci towar6w.
Najwieksze zyski przypadajg temu,
kto posredniczy pomiedzy producen-
tem a konsumentem, droga morska
jest wiasnie  tym posrednikiem i
parnistwo, ktére eksploatuje owg dro-
8¢, zyskuje na tem, zarabiajac duze
Pienigdze, a wigc, aby nalezycie
eksploatowa¢ morze, potrzebne s3
nam statki handlowe, ktéreby obstu-
giwaly najwigcej dla nas ozywione
linje morskie.

Obowiazkiem naszym wigc jest
tworzenie linij morskich i podtrzy-
Mywanie ich przez wysylanie na
tych statkach towaréw wysytanych
Zagranice i sprowadzanie towaréw
Z zagranicy.

Linje morskie okaza nam duze
ustugi i w czasie wojny.

Niema dzisiaj kraju samowystar-
Czalnego, a szczegélnie w chwilach
takiego napiecia, jakiem jest wojna.

alczaca armja i caly nar6d po-
Potrzebuja dowozu towaréw, nie-
produkowanych w kraju, lub kto6-
rych produkcja nie jest wystarcza-

jaca. Przerwanie dowozu morskie-
go jest zrédiem klesk wewnatrz
kraju, ktére odbijaja si¢ dotkliwie
na duchu walczacego narodu i osta-
biaja jego sily odporne. MieliSmy
tego dowdd podczas ostatniej woj-
ny Swiatowej, gdy Niemcy skutecz-
nie zablokowane przez flot¢ angiel-
ska, zostaly pozbawione najpotrzeb-
niejszych surowcoéw i produktow i
zmuszone do kapitulacji.

Jezeli wiec wybrzeze i morze po-
siadaja dla nas tak donioste zna-
czenie, tak w czasie pokojowym, jak
i w czasie wojennym, naturalne jest,
bysmy dotozyli wszelkich staran i
ofiar, aby nasz obecny stan morskie-
go posiadania zadng miarg nie byl
uszczuplony.

Obrona naszego dzisiejszego po-
siadania winna by¢ dwojaka: mo-
ralna — wykonywana przez caly
naréd i faktyczna — sprawowana
przez sit¢ zbrojna.

Ta pierwsza obrona winna siggaé
juz dzisiaj az do najglebszych
warstw naszego spoteczenstwa. Na
zuchwatg i agresywna akcje nie-
miecka winien odpowiedzie¢ zgo-
dnie caty naréd, bez réinicy zapa-
trywan, pochodzenia, religji i t. p.
Im silniejszy i im powszechniejszy
bedzie odruch spoteczenstwa tem
wigksza bedzie porazka naszego s3-
siada. Dla tej akcji winne by¢ zmo-
bilizowane wszystkie srodki, a mto-
dziez nasza winna by¢ wychowywa-
na w duchu, ze ,Niema Polski baz
morza”.

Réwnolegle do obrony moralnej
winna by¢ prowadzona i obrona fak-
tyczna.

Najlepsza i najskuteczniejsza
obrong naszego najwigcej zagrozo-
nego stanu morskiego posiadania
jest nalezycie zorganizowana i nale-
zycie wyszkolona sita zbrojna, za-
rowno na ladzie, jak i na morzu.

Jest to obowiazek ciezki finanso-
wo, ale nie zapominajmy, ze zosta-
lismy wyzwoleni z jarzma niewoli
zaledwie przed 15 laty i dopiero od
tego czasu przystapilismy do two-
rzenia wszystkiego od poczatku i
osiggneliSmy juz takie wyniki, ze
dzisiaj nasza armja przedstawia
wartos¢ pierwszorzedng .

Obrona Pomorza i naszych spraw
morskich jest niemozliwa do zreali-
zowania bez floty wojennej. Obro-
na bedzie petna i skuteczna tylko
wtedy, gdy w Gdyni przebywa¢ be-
dzie odpowiednia flota wojenna,
ktéra juz przez sam fakt swej egzy-
stencji zmusi okrety przyszlego nie-
przyjaciela do dziatan oglednych,
dla niego ryzykownych.

Jest to zadanie, kt6ére coraz wy-
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razniej i coraz natarczywiej wytania
si¢ przed nami i dzi§ w 13 rocznicg
objecia wybrzeza przez Polske wy-
maga jak najszybszego urzeczy-
wistnienia.

W miare rozwijania si¢ naszego
zycia panstwowego powstaja przed
nami nowe obowiazki i nowe zada-
nia, ktérych wykonanie nie powinno
nas przerazac.

Polska znacznie wigcej przecier-
piata za czas6w swej niewoli, to tez
nie odrazu uzyskaliSmy raj w na-
szym kraju i moze nie jeden jeszcze,
w szeregu przezytych juz od roku
1918, kataklizm nas czeka. Mimo t»
nalezy skonstatowac, ze wszystkie
przeszite kataklizmy zostaly przez
nas zwyciesko pokonane i Polska
duzemi  krokami dazy do zajecia
swego wlasciwego miejsca w gro-
nie mocarstw europejskich.

Na progu 14 roku pozycia z mo-
rzem, pomimo rdéznych trudnosci
wewnetrznych i zewnetrznych, mo-
zemy z wiarg patrze¢ w przysztosd,
bowiem wiezy, ktére juz potaczyly
Polske z morzem s3 tak mocne, z2
bez uzycia sily nie dadza si¢ przer-
waé a dla zabezpieczenia si¢ prze:l
sita pozostanie nan stworzy¢ jak-
najpredzej wtasna site.

STEFAN FRANKOWSKI.

NA POLSKA MACIERZ SZKOL-

NA w GDANSKU.

Zarzad Gléwny i Okreg Warszawski
Ligl Morskiej i Kolonjainej, organizujg
cykl odczytéw, omawiajgeych aktualoe
zagadnienia morskie:

I.— dn. 5 lutego, godr. 18 Niedziela
Min. Henryk Strasburger. ,Dlaczego
i w jaki sposéb Nlemcy dazq do aneksji
Pomorza®.

Il — dn. 19 lutego, godz. 12 w pol.
Niedziela, Feliks Rostkowsk: Naczelnik
Wydzialu Zegluglw Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu ,Zadania Polski na
Atlantyku”

l.— dn. 12 marca godz. 12 w pol
Niedziela, Stanislaw Zalewski ,,Porty
Polskie™*

1V.-— dn. 26 marca godz. 12 w pol.
Niedziela Jan Dg¢bski viceprezes Za-
rzadu giownego L. M. i K. ,Polacy
w Gdansku’
Wszystkie odczyty oubgda sie waudytor-
jum ill Pol.t. Warsz. przy ul. Poluej 3.

Bilety wstepu w cenie 99i 49 gr.
nabywa¢ moina w Ksiegarni .
Arcta przy ul. Nowy Swiat 35,
w Zarzqdzie Gléwnym Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, Nowy-Swiat 35
tel. 315-88, oraz w dniu odczy-
téw przy wejsciu. Abonament na
cztery odczyty zl, 3.— i zi 1.50
Caikowity dochéd na rzecz
tolskicj Macierzy S$zkolnej
w Gdafisku.
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Trzy sa fazy, przez ktére nardd
przej$¢ musi, zanim pozna ,,prawde
morsk3”.

Pierwsza faza to znana nam do-
brze obojetnos¢ dla morza i spraw,
z niem zwigzanych. , Armata wod-
na jakby nam potrzebng nie byta,
jeno szalony nie widzi!”, — wotano
na sejmach. Odpowiadal wotaniom
tym pomruk: ,,Moze Polak nie wie-
dzie¢ co morze, gdy pilnie orze”.
Rezultat: Polska w niewoli poli-
tycznej i ekonomiczne;j.

W drugiej fazie miotamy sie¢ obec-
nie. Czyn juz jest — ale to czyn
wybitnych, przodujacych narodowi
jednostek. Masy — je$li wyszly z
niecheci lub obojetnosci, to jeszcze
po uszy siedza w grzaskim senty-
mentalizmie. Panienki kochajg si¢
w marynarzach, $piewa sie pie$ni
0 bursztynowym Battyku, urzad-a
wycieczki, bale, zbi6rki, koncerty,
rzeczy nieszkodliwe, pozyteczne na-

wet, ale nie twoércze. Tga droga
niewiele si¢ zbuduje.
W trzeciej fazie jest nasz za-

chodni sasiad. On operuje nietyle
sentymentami, co stalg i ztotem.
cho¢ i u niego chuda fara, zamiast
taficzy¢, $piewacé czy deklamowadé—
buduje okrety. Buduje je bez wzgle-
du na konjunkture gospodarcza, na
nastroje polityczne, na sprawy
budzetowe. Pieniadze na budowe
okretow by¢ muszg, bo nie okrety
sa zalezne od dobrobytu narodowe-
go, ale dobrobyt narodowy zalezny
od posiadania silnej i sprawnej flo-
ty wojennej, tego najwidoczniejsze-
go czynnika stabilizacyjnego potegi
politycznej i ekonomicznej panstwa.

W Anglji mlode panienki nie wo-
taja, ze chcg zosta¢ marynarzami,
ale zato matki méwig do synéw:
nZostaniesz marynarzem i bronié
bedziesz wladztwa morskiego twej
ojczyzny. Britania rule the waves!”

We Wioszech skornczono z pio-
senkami, a skoncentrowano caty
wysitek na stworzenie nowoczesnej
narmji morskiej” w mys$l zasady:
Rzym zyje z morza, a bez morza gi-
nie. Flota przestala by¢ odrebng
organizacja, a stala sie integralng
czastka narodu, réwnie bliskg miesz-

PROGU TRZECIEJ FAZY

karicowi Piemontu, jak Apulji.

We Francji dzigki konjunkturom
politycznym zmienito si¢ kilku mi-
nistr6w marynarki. Ale zaden nie
osmielit si¢ zmniejszy¢ zelaznych

ram, nakre$lonych $wietymi litera-

mi programu morskiego.
Jugostawja, Portugalja, Persja;

Holandja, Szwecja, Rosja, Turcja

buduja okrety. Kraje czgstokro¢ od
nas ubozsze, mniej zaludnione,
mniej uprzemystowione. Zrozumic-
nie, ze bez floty wojennej nie mozna
ani prowadzi¢ wojny, ani korzysta¢
z dobrodziejstw pokoju istnieje
wszedzie... poza granicami Polski.
W Polsce istnieje tylko wsréd wta-
jemniczonych pionieréw idei mor-
skiej. Masy s3 jeszcze nieuswiado-
mione.

Gorzej! Ttuka sie wsréd nich
defetystyczne nastroje. Jeden twier-
dzi, ze niebawem zostaniemy ogra-
bieni, drugi, ze bedziemy pobici,
trzeci, ze flota tylko rozdrazni sg-
siada... Bezduszni i bezmys$lni cho-
waja glowe w piasek, zamiast p)
mesku spojrze¢ w oczy niebezpie-
czeristwu i wzig$¢ sie do dzieta.

Nie sta¢ nas na flote wojenng?
A jednak Turkéw, Portugalczykow,
czy Jugostowian sta¢ jako$ na nia.
Szwecja ma sze$¢ miljonéw miesz-
kancow i jest krajem wybitnie pa-
cyfistycznym, a jednak w ciggu ro-
ku zebrano tam 8 miljonéw dolaréw
na budowe pancernika, ktéry ofia-
rowano krélowi. Pancernik ten nie-
tylko nikogo nie ,zadraznit”, ale
wrecz przeciwnie uchronit ojczyzne
Karola XII od niejednej przykrosci.
Flota wojenna jest bowiem potez-
nem narzedziem w rekach polity-
k6w, narzedziem miedzynarodowem
i,si vis pacem para bellum” —
dziatajagcem niezmiernie kojaco na
nerwy agresywnie usposobionego
sgsiada.

W Gdyni jest port, jest miasto,
jest brama Polski na §wiat. Brama
ta dla kazdego stoi otworem. Kt6z
bedzie mieszkal, handlowat czy pra-
cowal w domu o naosciez otwartej
bramie, przez ktéra wejs¢ moze w
kazdej chwili nietylko przyjaciel,
ale wrog zazarty.

Trzynascie lat stoimy nad Bal-
tykiem! Trzynascie lat o ten Battyk
walczymy! Trzynascie lat pracuje-
my w pocie czola! Ale dzis§, kiedy
pierwsze owoce naszej pracy zaczy-
naja wschodzi¢, kiedy Gdynia staje
si¢ jeszcze bardziej takomym ka-
skiem, musimy sie¢ zdoby¢ na czyn,
ktéryby raz na zawsze utwierdzil
caly Swiat w przekonaniu, ze tego
z takim trudem i w tak matej pro-
porcji odebranego, krwig i potem
polskiego ludu zroszonego brzegu,
nie damy!... Czynem tym moze byc
tylko stworzenie polskiej sily zbroj-
nej na morzu — takiej, aby raz na
zawsze gwarantowata catos¢ graiic
morskich i swobode handlu.

To, czego nie wskdrajag mowy
mez6éw stanu, odczyty propagato-
row, kampanje prasy, a nawet ma-
nifestacje narodowe — wskéra je-
den silny okret wojenny. Zamanife-
stuje odrazu polskos¢ Pomorza i
gotowos¢ do jego obrony — nietyle
do ostatniej kropli krwi, ile do osta-
tecznego zwyciestwa!

Liga Morska i Kolonjalna, jako
mandatarjuszka ducha morskiego,
narodu, ma tu przed sobg wdzigczne
i pilne zadanie. Wsp6tprace nad
stworzeniem polskiej ,,armaty wod-
nej” droga systematycznego, wy-
trwatego i ofiarnego wysitku. Ciata
ustawodawcze i rzad uczynia w
tym kierunku wszystko, co bedzie
mozliwe, skoro tylko spoteczenstwo
wole swg i gotowos¢ do ofiar zama-

nifestuje.

Prezes Zarzadu Gléwneg Ligi,
generat dywizji Orlicz-Dreszer po-
wiedzial niedawno, ze ,,albo Polska
bedzie mocarstwem, albo jej nie be-
dzie wcale”. Parafrazujagc te petne
przenikliwo$ci politycznej stowa,
doda¢ mozna: Albo Polska posig-
dzie odpowiedniag do jej potrzeb si-
te zbrojna na morzu, albo nigdy nie
stanie sig mocarstwem...

Czas juz, po trzynastu latach
pracy na morzu, Wwyjs¢ z drugiej
fazy sentymentalnej i stanagé¢ w obli-
czu trzeciej.

JULJAN GINSBERT.
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Poczqtek rozbudowy Polskiej Floty Wojennej jest najlepszq rekojmiq rozwoju

mocarstwowego Paristwa i kwitngcej pomysinosci Narodu.

JOZEF PIESUDSKI



tédz podwodna O. R. P. ,,Wilk" na tle falochronu portu gdvyriskiego.

W dniu 10 lutego 1933 roku mija
trzynascie lat od chwili objecia
przez Polske wybrzeza morskiego.
Pamietny ten dzien zostat wybrany
na Swigto Marynarki Wojennej, tej
gwarantki bezpieczenstwa naszegu
wybrzeza, stojacej na strazy intere-
sow. Rzeczypospolitej na morzu.
Uczcijmy wiec godnie ten dzien,
poswigcajac go morzu i naszej Ma-
rynarce Wojenne;j.

Zamiast jednak przypominan:a
dziejow naszej mtodej morskiej si-
ly zbrojnej, zamiast wyliczania
wszystkich dat jej rozwoju, zwrd¢-
my si¢ do najwigcej aktualnego i
drgczacego nas pytania: Czy nasza
Marynarka Wojenna, w skladzie
obecnym, jest dostatecznie silna,
by by¢ istotnie gwarantka bezpi-
czenstwa naszego wybrzeza?

Wiemy, ze przez te trzynascie lat
pracowaliSmy wytrwale, ze stara-
lismy si¢ wywiaza¢ z zadania roz-

DO CZYNU!

mozliwoscia finansowa, czy jednak
zdotaliSmy podota¢ wymaganiom,
stawianym nam przez mocarstwo-
we stanowisko Rzeczypospolitej?

Najwiecej wyczerpujaca odpo-
wiedz na to pytanie otrzymamy, je-
zeli rozpatrzymy sktad morskich
sit zbrojnych naszych sgsiadéw na
morzu Battyckiem.

Ponizsza tabela da nam iloscio-
wy stan rozmaitych typoéw okretéw
panstw nad Battykiem. Nie rozpa-
trujemy tu ich uzbrojenia i wypor-
nosci, albowiem nie bedzie to nam
potrzebne.

Z tabeli tej wyraznie widzimy,
ze Polska Marynarka Wojenna
jest jeszcze bardzo staba w stosun-
ku do sit morskich innych panstw
na Baltyku. Wyjatek ‘w tym wy-
padku stanowia Estonja i Lotwa,
ktore posiadajg najstabsze floty na
Battyku.

Stosunek ilosciowy naszej flo:y

budowy floty z jaknajdalej idaca wojennej do flot paristw nadbal-
Okr. | Kra- |Kontr-| Tor- | Lo- | Ka- [ Tra- |5 . | Sta-

Panstwo |linjo- | zow- | tor- [ pe- | dzie | no- | wle- ma)tki wiacz Uwagi
we | niki | ped. |[dowce|podw.| nier.| ry min

Rosia Sow.| 37| 2 13; 4 TW) 18 2 | 2 1 4 |tylko na Balt.

Niemcy 6 6 12 | 14 | — 5|27 | — —

Szwecja | 10 2 13 8 Sl 18] 5 1 1

Finlandja R == = 4 6 2 p s 1 | *przybrzezne

Polska - = 9) 5 3 2 e iy =

Estonja [ - —_ 3 - —_ — 3 = 2
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tyckich powinien by¢ bodicem do
dalszej, szybkiej rozbudowy naszej
morskiej sily zbrojnej, albowiem
dzi$, jak widzimy, nie stanowimy
zadnej sity, a kazdy zbrojny konflixt
sprowadzi przejecie naszych linij
komunikacyjnych na morzu. Jaka
role graja morskie linje komuni-
kacyjne podczas wojny wiemy
wszyscy bardzo dobrze, utrata wiec
ich bardzo dotkliwie odbije sie na
sytuacji wewnetrznej kraju. Zatem
rozbudowa marynarki wojennej jest
dla nas kwestja palaca, a kazdy
stracony rok zwigksza niebezpie-
czenstwo w przysziosci.

Niestety znajda si¢ zapewne lu-
dzie, ktérzy, nie orjentujac si¢ w
tem zagadnieniu, beda si¢ opierali
wigkszemu programowi rozbudn-
wy, stojac na stanowisku: Poco
nam dzi$ silna marynarka wojenna,
kiedy wszystkie panstwa staraja si¢
ograniczy¢ budowe okretow wojen-
nych?

Niech jednak nie zapominaja, ze
akcja rozbrojenia niema na celu
zupetnego zlikwidowania sit mor-
skich na morzu, ze d3azy ona jedy-
nie do osiggni¢cia pewnego mini-
mum posiadania, do ktérego nam
jeszcze tak daleko, iz utyna cate la-
ta, zanim osiggniemy ten stan kto-
ry dzi$ powinniSmy wysungé w 13-
daniach swoich w Lidze Narodow.




Szalony wyscig zbrojer na mo-
rzu wielkich mocarstw morskicn,
ktére w ostatnich latach staraly
si¢ przescignaé¢ wzajemnie, doszedt
wreszcie do takiego punktu, kiedy
rozbudowa i utrzymanie tych kolo-
salnych flot przekraczata mozii-
woscie panstwowe. Nalezato jakos
przerwac t¢ rywalizacje i pusci¢ ja
na tory wiecej racjonalne.

Stan ten byl giéwnym bodicem
do rozpoczecia rokowarn rozbroje-

niowych, lecz powtarzam, ze sila
bojowa tych flot nic na tem nie
stracita, a jezeli straci w przy-

sztosci, to tak nieznacznie, ze dla
nas nie moze by¢ wskaznikiem do
przerwania rozbudowy naszej ma-
rynarki wojennej, ktoéra de facto jest
obecnie dopiero w zaczatku orga-
nizacji.

Dzi§ jeszcze nie zap6zno, dz:$
czas jeszcze na rozpoczgcie plano-
wej, ciagtej rozbudowy, lecz spiesz-

my si¢. Potrzeba silnej floty wojen-
nej moze przyjS¢ predzej, niz sie
spodziewamy, a wtedy odrazu nie
da sie uzupetni¢ nasza flote do sta-
nu, odpowiadajagcego potrzebom
chwili.

Szybka rozbudowa floty wojennej
winna sta¢ si¢ dazeniem kazdego
Polaka!

0. Z.

DO MILOSNIKOW WISLY

Skoro — w rocznice odzyskania
dostepu do Baltyku — tak wiele
méwimy o morzu, poméwmy tZ
przez chwile o naszych wodach
sr6dladowych, o naszej Wisle.

Bo juz tak jest, ze im wigcej 0
morzu moéwimy i im wigcej czyn:-
my dla jego wykorzystania, tem
mniej pamigtamy o Wisle i tem
mniej czynimy dla jej oiywie{na.
Moze dlatego, ze nasze wspaniale
zejScie na morze, jakiem jest Gdy-
nia, chluba i perta odrodzonej Pol-
ski, nie lezy bezposrednio u ujscia
krolowej naszych rzek, a u ujsc:a
jej lezy Gdarnsk.

I moze tez dlatego niedos¢ jas-
no i niedo$¢ gtosno méwi sie wo-
gole o transporcie wodnym $r6dla-
dowym w Polsce, a tem samem i »
potrzebie podniesienia tego trans-
portu na Wisle, o rozbudowie na-
szych dr6g wodnych wogéle, a w
szczeg6lnosci o podniesieniu tej ro-
li, jakag moglaby odegraé w naszein
gospodarstwie krajowem — Wista.

I dlatego Wista nie plynie w
programie naszych prac, Wis:a
stoi, jakby pod wiecznym lodem,
albo, jezeliby to powiedzenie mia o
wydac¢ si¢ komus zbyt przesadne,
powiedzmy — w stosunku do moz-
liwosci jej wykorzystania, lezy —
odtogiem.

.

A stara piosenka moéwi:
»Pruja nasze wiosta
Nurty Wisty czyste,

Juz woda przyniosta

Nas w strony ojczyste.
Z nami taska Pariska
Powraca do chaty,
Wieziemy od Gdanska
Za zboze dukaty™...

Rozumiemy bardzo dobrze, zc
w kolejnosci calego szeregu prac,
jakie odrodzone Paristwo ma do wy-
konania pn zgérag wiekowej niewoli
i zg6ra wiekowem zaniedbaniu, pra-

ce nad przystosowaniem naszych
drég wodnych $rédladowych do tej
roli, jaka wskazuje im nasze potoze-
nie geograficzne i polityczne, roli
tacznicy gospodarczej, nietylko dro-
g3 zelazna, ale i wodna, tacznicy po-
miedzy Zachodem i Wschodem, Bai-
tykiem i Morzem Czarnem, ze te
prace odlozone by¢ muszg do dal-
szego planu.

Ale — jezeli chodzi o samg tyl-
ko Wiste i ta droga taczenie si¢ na-
sze z morzem i 0 nasz wlasny prze-
dewszystkiem, a nie tyle miedzyna-
rodowy interes, to musimy sobie
powiedzie¢, ze juz czas najwyiszy
na przejscie z tego niewinnego flir-
tu, jaki dotychczas prowadzilisSmy
z Wislg , do powazniejszego z Wi-
slg romansu i uczynienie dla tej na-
szej kochanki czego$ wigcej ponad
samo tylko pakowanie w nig ka-
:nienia i faszyny — w obronie przed
jej wylewem... Trzeba z punktu wi-
dzenia regulacji Wisty tylko dlate-
g0, ze jest rzeka niesforna, przejs¢
nareszcie na punkt widzenia uregu-
lowania nietylko jej brzegéw, ale
i uregulowania i udoskonalenia jej
mozliwosci transportowych, zar6.
wno mozliwosci nadawcy transpo.-
tu, jak i spedytora. Niechaj nietyl-
ko nas nie zalewa, ale niechaj tez
nas i niesie, niesie na morze, nas
i plony naszych pél i kopali —

»Wista, nasza Wista, nasza pol-

ska rzeka,
W Karpatach si¢ rodzi, do morza
ucieka...”
Do morza ucieka — poprzez
Gdansk...

Wiadomo, ze odpowiedzialny
za komunikacje resort rzagdowy po-
dejmuje stopniowo coraz to wigksze
wysitki w trosce o Wiste, ze nieda-
lej, jak w koricu ubieglego roku
podjeto powazniejsze prace na gor-
nym odcinku Wisty, ale — jezeli
chodzi o caloksztatt planu rozbu-
dowy gospodarczej Parstwa, wy-
daje si¢ nam, ze dla Wisly naleza-
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toby i mozna uczyni¢ znacznie wig-
cej — juz teraz!

Gdy marynarze i pionierzy ko-
lonjalni wotaja: ,,Wszyscy na mo-
rze!”, wolajcie, pionierzy zegluyi
Srédladowej: ,,,Wista Wista — Pa-
nowie!"

Trzeba Wisle ozywi¢, trzeba po-
twierdzi¢, ze i Gdansk jest nam po-
trzebny, ze i Gdarnisk jest polskim
portem, bo nie moze by¢ niepolskie
ujscie rdzennie polskiej i cala swo-
ja dlugoscia w Polsce lezacej rzeki,
Wisty, krélowej naszych wéd.

A jezeli chodzi o Gdynig, to i
Gdynia taczy si¢ z Wislg przez za-
toke Gdariskg — dostosowanym od-
powiednio taborem rzecznym. A kto
koniecznie chce oming¢ niewdzigcz-
ny Gdarnsk, niechaj buduje czem-
predzej bezposrednio tgczacy Gdy-
ni¢ z Wist3 — Kanal Kaszubski!

Ale wpierw — Fundusz Wisly!

Wiec wolajcie, pionierzy zeghu-
gi Srodladowej, wotajcie glosniej:

»Wszyscy na Wiste! Wislg —
przez Gdansk — na morze!”

»Woda szumi, woda plynie,
Przypomina szczesny czas,
Polska nigdy nie zaginie,
Poki Wista rzeiwi nas”...

GEN. ST. KWASNIEW SKI
Kierownik Wydziatu

Zeglugi Srédladowej L. M. i K

ZAPISUJCIE SIE
DO LIGI
MORSKIE}

| KOLONJALNEJ!




Tak si¢ juz zwykle dzieje, ie
pewne zagadnienia, ktére nie zna-
lazty meskiego rozstrzygnigcia w
chwili swego powstania, stajg sie
pozniej przyczyna licznych trosk
i klopotéow dla wszystkich zainte-
resowanych.

Jedng z takich spraw jest spra-
wa Gdanska.

Dwukrotna decyzja Rady Am-
basadoréw o oddanie Gdanska Pol-
sce zostata przez ,,genjalnego intry-
ganta” w zakresie spraw polityki
migdzynarodowej storpedowana. O-
wocem jego zabiegéw jest Wolne
Miasto z portem, w ktérym swo-
bodny i niczem nieskrgpowany do-
step do morza zostat Polsce zagwa-
rantowany.

W wyniku tak ujetej konstruk-
cji polityczno-ekonomicznej zainte-
resowane strony, t. j. Polska i
Gdansk, zmuszone byty do zawar-
cia umow szczegotowych, traktuja-
cych i norinujagcych prawa i obo-
wigzki Polski i Gdanska w porcie
gdanskim.

Podlozem stalego zaognienia
stosunku Wolnego Miasta do Polski
jest wptyw czynnikow zewnetrz-
nych, ktore na terenie Gdanska do-
szty do znaczenia dominujgcego,
jednej strony nie szczedzgc Srod-
kow pienigznych, z drugiej zas pro-
wadzac najbardziej bezwzgledng
propagande. T3 droga prawda zo-
stata zastonieta, a przeciez ona je-
dynie posiada warto$¢ stala3 w od-
roznieniu od szybko odchodzacych
w zapomnienie haset zaczerpnigtych
z nienawisci. W ten sposéb po-
wstato r6wniez i zostalo przeszcze-
pione do wiadomosci czeSci opinji
Swiata jedno z najbardziej raza-
cych i krzywdzacych interesy pol-
skie nieporozumien okresu powo-
jennego. Istota tego btednego twier-
dzenia jest tatwa do zrozumienia.

Giebokie poczucie sprawiedli-
wosci i prawdy dziejowej wielkiego
Prezydenta Stan6w Zjednoczonych
Ameryki, Wilsona, przywrdcito Po!-
sce bezposredni dostep do morza
Battyckiego, a rownoczesnie zapew-
nito jej, bez zadnych zastrzezen,
swobodne uzywanie i korzystanie
z drég wodnych, dokéw, basendw,
nabrzezy i innych budowli, koniecz-
nych dla potrzeb wwozu i wywozu
z Polski, a polozonych na terytor-
lum Gdanska. Brzmienie postano-
wien Traktatu Wersalskiego nie bu-
dzi zadnych watpliwosci. Intencjy
tych postanowien bylo stworzenie
specjalnych gwarancyj na rzecz Pol-
ski na terenie Wolnego Miasta, je-
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JESZCZE O GDANSKU

dynie przy zapewnieniu Gdanskowi
pewnych praw i przywilejow w za-
kresie samorzadu kulturalnego i go-
spodarczego.

Zobaczmy jednak, jak dzisiaj —
po latach trzynastu — interpreto-
wane s3 przez gdanszczan i ich ad-
wokatéw jasne postanowicnia trak-
tatu.

Dzi$§ prasa niemiecka i gdanska
glosi catemu swiatu tez¢ nie o pol-
skiem prawie do swobodnego ko-
rzystania z ustug portu gdanskiego,
lecz 0 bezwzglednym obowigzku
,»petnego” wykorzystania jego zdol-
nosci. W ten sposob, Polska z sy-
tuacji petnoprawnego uzytkownika
portu gdanskiego zostaje zepchnig-
ta do roli przedmiotu eksploatacyj-
nego monopolu gdanskiego. Po-
mijamy techniczng trudnos¢ Sciste-
go sprecyzowania tak ujetego zobo-
wigzania, ktére niewatpliwie jednak
w kazdym momencie moze stworzy¢
przedmiot do licznych i dlugotrwa-
tych sporow. W artykule niniejszym
chodzi nam jedynie o podkreslenie
politycznej i moralnej strony zagad-
nienia.

A teraz jeszcze jedna uwaga.
Gdansk do roku 1926, t. j. w okre-
sie kiedy jego obroty znajdowaly
si¢ mniej wigcej na poziomie la!
przedwojennych i kiedy gros obro-
tow Polski w handlu zamorskim szlo
przez porty naszych sasiadow, stan
ten uwazal za normalny. Dopiero
kiedy inicjatywa i swiadoma pr i-
tyka rzagdu polskiego doprowadzita
do czterokrotnego wzrostu obrotéow
portu gdanskiego, ktére nawet w
okresie najwigkszego napigcia kry-
zysu ubieglego byty blisko trzykrot-
nie wigksze, niz przed wojng, i kto-
ra rébwnoczesnie stworzyta drugi
polski port na Battyku, Gdarsk
ocknat si¢ z letargu i stanat w ,,0-
bronie swych zagrozonych praw”.

Mimowoli nasuwa si¢ historycz-
ne poréwnanie, czyz bowiem nie
mamy juz w naszej historji w wieku
XVI i XVII przyktadoéw, kiedy ,,cia-
sno pojete interesy egoistyczne
(danska™ stanety na przeszkodzic
realizacji wielkiego programu mor-
skiego kroléw Polski. Jakie korzv-
Sci uzyskat Gdansk w wyniku
obrony swojego monopolistycznego
stanowiska w dawnej Polsce, mo-
ze §wiadczy¢ jego sytuacja w wie-
ku XIX i poczatkach, wieku XX.

PrzejdZmy zatem do pobieinego
przedstawienia zmian, jakim ulegt
pod wzgledem technicznym port
gdanski oraz jego sytuacja handlo-
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wa od momentu zwigzania 2o z pol-
skiem zapleczem.

Przed wojng Gdansk wsrod po:-
tow morza Baltyckiego zajmowat
dziewigte miejsce, a obecnie stanal
na trzeciem, idac bezposrednio za
Kopenhaga i Sztokholmem, przesci-
gajac obroty Szczecina — prawie
dwukrotnie, a Ryge trzykrotnie.
Prawda jest réwniez, ze przecigtny
tonaz okretow, zawijajacych do
Gdarnska podwoit si¢ w porownaniu
do przedwojennego; podwoita si¢
réwniez ilos¢ bander i wzrosta ilos¢
statych linij zeglugowych, obstugit-
jacych port gdanski. Prawda jest
rébwniez i to, ze jak podnosiliSmy
wyzej, obroty portu gdanskiego w
okresie powojennym wzrosty kilka-
krotnie w zestawieniu z latami
przedwojennemi.

Najbardziej oczywista prawda
jest wreszcie to, ze Polsce zawdzig-
cza Gdansk szybki rozwoj, kto-
rego nie mozemy zaobserwowacé w
zadnym innym porcie europejskim.

Mimo wszystko, z uporem god-
nym podziwu, Gdansk nie przesta-
je wystepowaé przeciw_ Polsce.
W tych warunkach warto si¢ zasta-
nowié¢, co mianowicie dat Gdansk
Polsce. Tu réwniez przytoczymy
tylko dane niezbite.

A wigc prawda jest, ze cala roz-
budowa portu gdanskiego i prze-
ksztalcenie go pod wzgledem tech-
nicznym z podrz¢dnego portu, ja-
kim by}l przed wojna, na pierwszo-
rzedny nowoczesny port o zasiggu
migedzynarodowym, zostato dokona-
ne za pieniadze, ktére Gdansk mogt
pozyczy¢ dlatego, ze Panstwo Pol-
skie udzielito swojej gwarancji.

Prawda réwniez jest, ze gdan-
ski port jest najdrozszym portem na
Battyku. Sktada si¢ na to nietylko
nienormalna wysoko$¢ jego waluty,
w poréwnaniu do waluty jego za-
plecza, ale bodaj jeszcze w wigk-
szym stopniu fakt nigdzie niespoty-
kanego rozrostu administracji por-
towej i miejskiej. Wprawdzie w
ostatnich czasach Gdansk poczymi
pewne wysitki w celu zmniejszenia
kosztow portowych, jednakze i na-
dal nalezy do portéow o wysokich
kosztach handlowych.

Rowniez i pod wzgledem zeglu-
zi- zawiédt nas Gdansk catkowicie.
Zdawatoby si¢, ze na tle tak nad-
zwyczajnego rozwoju  stosunkow
handlowych Gdansk potrafi stwo-
rzy¢ wiasng flote handlowa. Préz-
nosmy tego oczekiwali w ciaggu
pierwszych lat wspoétpracy Gdanska



z Polska. Prawdg jest, ze i dotych-
czas flota gdariska nie istnieje. Zaj-
muje ona bowiem w statystyce ru-
chu portowego miejsce na szarym
koncu. I tak w r. 1928 bandera
gdanska stanowita 1,64% statkow,
ktére odwiedzily ten port. W roku
1931 udziat ten spad! jeszcze bar-
dziej i stanowit tylko 0,94 %.

Z blizszej analizy ruchu okregto-
wego wynika, Ze i ten tonaz jezeli
chodzi o wlasciwy handel morski
nie ma zadnego znaczenia, — s3 to
bowiem statki zupetnie mate, upra-
wiajace giéwnie zegluge w obrgbie

polsko-gdaniskich wéd przybrzez-
nych. 1 pod tym wzgledem nie dat
Polsce Gdansk tego, czego mogta
Polska zada¢ od starego miasta han-
dlowego, ktoére odgrywato tak wiel-
ka role w handlu zamorskim dawnej
Polski i posiadato wlasng flote han-
dlowa. Gdansk wolat pozostaé bier-
ny, dyskontujac tylko swoje geo-
graficzne potozenie i ograniczajac
si¢, przy rozbudowie portu, jedynie
do zuzytkowania kapitaléw i pozy-
czek, zaciggnietych pod gwaranc)a
rzadu polskiego, nie inwestujac w
rozbudowie portu wilasnych kapi-

tatéw, w $cistem tego slowa zna-
czeniu i nie czynigc zadnych wy-
sitkow dla stworzenia wlasnej floty.

Prawda wigc jest, ze ciagnie
Gdansk ze wspélpracy z Polskg
wielkie korzySci i to zupelnie nie-
wspotmiernie do ustug, ktére — ja-
ko port i jako miasto portowe —
oddaje Polsce.

W tych warunkach staje si¢ ak-
tualne pytanie, czy nie jest uzasad-
nione, aby Polska z roli oskarzone-
go, jaka narzuca jej taktyka nie-
miecka i gdanska, przeszta do ak-
tywnej roli oskarzyciela?

ERVIRE

BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Pomimo kryzysu, ktéry ciezko dotknat
Swiatowy przemyst budowy okretéw, we
Francji w ciggu ubieglych miesigcy spu-
szczono na wode trzy ciekawe jednostk:
morskie.

W dniu 30 listopada r. ub. na stoczni
Chantiers et Ateliers de Provence spu-
szczony zostal statek , Kolente”, pierwszy
specjalnie budowany do przewozu ba-
nanow. Statek ten, nalezacy do Com-
pagnie des Transports Maritimes de
I'Atrique Occidentale (filja t-wa Char-
geurs Réunis), posiada charakterystyke
nastepujacg: diugos¢ pomiedzy pionami
97.6 m, szerokos¢ 14.8 m, wysokos$¢ bur-
ty 10 m, zanurzenie 55 m, wypornos¢
1800 ton.

Mechanizm napedowy stanowi jedna
maszyna o potréjnem rozprezeniu pary,
z podgrzewaczem, o mocy 3.500 KM, da-
jaca statkowi szybko$¢ 14 weziéw. Pary
dostarczaja trzy kotlty Prudhon — Capus
0 opalaniu mazutowem.

Dla tadunku statek posiada 14 la-
downi i miedzypokiad o tacznej objetosci
3.500 m szes§¢., co pozwala przyjac jedno-
razowo 35—40.000 kiSci bananéow o wa-
dze 900 ton.
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Specjalne urzqdzenia chlodniczo-ogrze-
wawcze, dostarczone przez Ateliers et
Chantiers Maritimes du Sud - Ouest et de
Bacalan Réunis (ktére wyposazyly w te
urzadzenia takze podobny statek ,,Kindia”
t-wa Chargeurs Réunis) rozprowadzaja
do wszystkich przedzialéw iadunkowych
powietrze oziebione latem, a ogrzane zi-
ma, utrzymujac stalg temperature od 10
do 12 stopni. Cyrkulacja powietrza jedno-
czeSnie usuwa z ladowni wydzielane
przez owoce gazy.

Statek ,,Kolente” rozpocznie swa stui-
be juz w ciggu lutego r. b.

Takze w dniu 30 listopada r. ub. to-
warzystwo Ateliers et Chantiers de la
Seine Maritime (Worms et Cie) dokonalo
na swej stoczni w Trait spuszczenia na
wode statku towarowego ,Cap Blanc”,
zbudowanego dla Société Anonyme de Gi-
rance et d’Armement.

Statek ten posiada wymiary nastepu-
jace: dlugo$¢ 103 m, szerokos¢ 14 m, wy-
soko$¢ burty 7.98 m, zanurzenie 593 m,
wyporno$¢ 6100 ton i no$nos¢ 3.690 ton.
Mechanizm napedowy stanowi jedna ma-
szyna parowa o0 potroéjnem rozprezeniu
pary o mocy 1400 KM.

Spuszczanie na wode statku ,,Marcella'’ najwickszego na swiecie statku rybackiego.

(Do artykulu obok).
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Wedlug zwyczaju przyjetego przez 1g
Stocznie, statek zostal spuszczony na
wode w stanie calkowicie ukonczonym.

Identyczny statek ,,Cap Cantin”, zbu-
dowany dla tegoz towarzystwa, zostanie
spuszczony na wode w Trait w ciagu
lutego r. b.

Jako ciekawa nalezy réwniez poda¢
wiadomo$¢, ze Ateliers et Chantiers de
la Seine Maritime (Worms et Cie) jest
w trakcie otrzymywania zamdwienia na
budowe zbiornikéw do nafty dla Syrji,
gdzie maja one by¢ ustawione na stacji
koncowej rurociggu towarzystwa Irak Pe-
troleum Company. Otrzymanie tego za-
méwienia uwazaé nalezy za sukces prze-
mystu francuskiego.

W dniu 28 grudnia r. ub. na stoczni
Chantiers de Normandie de la Société des
Chantiers et Ateliers de St. Nazaire-Pen-
hoét nastgpilo spuszczenie statku ,,Mar-
cella”, najwiekszej na $wiecie morskiej
jednostki rybackiej.

Statek ten, do ktérego wrbécimy
jeszcze w chwili jego wykonczenia, co
powinno nastapi¢ w marcu r. b., posiada
dlugo$¢ 70 m., szeroko$¢ 10.5 m. i no$-
no$c¢ 1225 ton.

Jego mechanizm napedowy stanowi
jeden szesciocylindrowy motor Diesla ty-
pu Burmeister i Wain, o mocy 1000 KM,
zbudowany w zakladach Chantier de
Penhoét. Ciekawy ten statek zostal po-
mysinie spuszczony w obecno$ci licznej
rzeszy 0séb ze swiata morskiego. W za-
kresie ryboldwstwa stanowi on nadzwy-
czaj ciekawg inowacje.

Windy sieciowe, jak i reszta mecha-
nizméw pomocniczych tego statku, po-
ruszane s zapomocg energji elektrycznej.

Dzieki zastosowaniu szeregu ulepszen
zuzycie materjaléw pednych , Marcelli”
wynosi 0 350 kg na dob¢ mniej, niz na
podobnym tego rodzaju statku ,,Victo-
ria”, zbudowanym przed paru laty dla
Société Nouvelle des Peécheries a Va-
peur, jakkolwiek i na tamtym statku zu-
zycie materjalow pednych bylo dosé eko-
nomiczne. Zasieg dzialania ,,Marcelli” w
zwigzku z tem powaznie wzrdst i pozwa-
la jej na uprawianie nieprzerwanych po-
lowdw na morzu w przeciggu 5 miesiecy.

Inna stocznia francuska, les Anciens
Chantiers Dubigeon, otrzymala ostatnio
zaméwienie na budowe kilku wigekszych
statkow rybackich, a w tem: dwuch o
dlugosci 38 m, jednego o dlug. 29 m, oraz
dwuch zaglowcéw z motorem pomocni-
czym — o diugosci 55 i 52 m. Statki te,
ktérych budowe juz rozpoczeto w Nan-
tes, etrzymajg motory spalinowe Diescl




Sulzer, budowy zakladéw Ateliers et
Chantiers de la Loire.

~ Zamobwienia te, przyczyniajagc sie z
jednej strony do odnowienia francuskiej
floty rybackiej w drodze zastapienia sta-
rych jednostek statkami nowoczesnemi,
daja jednoczeénie budowniczym okazje
do zastosowania na nich najbardziej eko-
nomicznych urzgdzefn. W okresie zastoju

w budownictwie okretéw jest to okazja
do$¢ rzadka.

W chwili obecnej kilka stoczni fran-
cuskich buduje poglebiarki, jak naprzy-
klad stocznia les Anciens Chantiers Du-
bigeon, ktéra wykancza drage ss3aca, bu-
dowang dla Ministerstwa Kolonij, a prze-
znaczong do osuszania lagun w Grand
Bassam.

0. Q.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

+KIESZONKOWY PANCERNIK*".

~Kieszonkowy pancernik®, jak nazy-
waja Anglicy wybudowany przez Niem-
cébw krazownik pancerny ,Deutschland®,
nie przestaje byé przedmiotem ozywio-
nej polemiki na lamach fachowej prasy
zagranica. Ostatnio kerespondent mor-
ski ,,Daily Telegraph“ — Hector Bywa-
ter dorzuca szereg ciekawych szcze-
g6l6w, o$wietlajacych niektére wlasci-
woSci taktyczne tego okretu.

Budowa ', Deutschland‘u* kosztowa-
la przeszlo 18 miljonéw dolar6w, a wiec
0 6—8 miljonéw wiecej od kosztéw prze-
cietnego krazownika tej samej wypor-
no8ci. Takie wysokie koszty budowy
zostaly wywolane tem, Zze pancernik
niemiecki zostal pokryty blachami pan-
cernemi, ktére sa umocowane przy po-
mocy spawania, a nie jak bylo prakty-
kowane dotychczas — przy pomocy ni-
towania. Ponadto bardzo drogo koszto-
waly instalacie gléwnego uzbrojenia
artyleryjskiego, skladajacego sie z dzial
27 cm. zupelnie nowego typu.

Jak wiadomo — Niemcy zamierraja
wystawié dywizjon, zlozony z cztercch
jednostek tego typu. ,Deutschland" zo-
stal juz wykonczony i w majblizszej
przyszto$ci zakoriczy ostateczne préby;
budowe drugiego okretu tego typu —
«Ersatz Lothringen* rozpoczeto w czer-
wcu 1931 roku, rozpoczecie budowy
trzeciego i czwartego przewiduje sie
w roku biezacym i nastepnym.

Dywizjon tych okret6w da mozno$é
Niemcom osiagniecia znacznej przewa-
gi sil morskich na Baltyku, gdyz oxre-
ty te beda znaczaie silniejsze od prze-
starzalych pancern:ikbw sowieckich, a
tem bardziej od stabo uzbrojonych pan-
cernikéw panstw skandynawskich.

Z punktu widzenia politycznego pan-
cerniki niem.eckie wywolaly ogromne
poruszenie, ,co znalazlo wyraz w de-
cyzji rzadu francuskiego o koniecznn$ci
wzmocnienia sil pancernych Franciji.
Francuzi rozpoczeli juz budowe pierw-
szego krazownika pancernego o Wwy-
porno$ci 26.000 ton. ktéry ma by¢ od-
powiedzia na budowe pancernikéw nie-
mieckich. Z drugiej strony zaniechano
budowy tak popularnych dotychczas
krazowniké6w o 10.000 ton wyporncsci,
ktére uznano powszechnie za ustepuija-
ce co do sily pancernikom niemieckim.

Rzeczywiscie, jezeli si¢ porbwna wa-
ge pociskéw, wyrzucanych w jednej
salwie artylerji gléwnej poszczeg6l-
nych krazownikéw 10.000-tonowych i
pancernika miemieckiego, to okaze sie,
Zze na 1989 kg, ktére wyrzuca sze$é
27-centymetrowych dzial ,,Detschland‘u*
— angielski ,Norfolk" daje tylko 900 kg,
francuski . Algerie* — 1350 kg, a ame-
rykafiski ,Portland* — 1620 kg. Ponad-
to dono$no§é¢ dzial niemieckich jest
dwa razy wieksza od dono$no$ci ar-
tylerji krazownik6w 10,000 tonowych, —
dziala niemieckiego pancernika niosa
na 34.000 m, prsy 14.000 m, donoénufe

krazownikéw francuskiego i angielskie-
g0, i 16.200 mtr. krazownika amerykaf-
skiego.

Préby dzial pancernika niemieckie-
g0 na peligonie artyleryjskim w Alten-
walde daly nadzwyczaj dodatnie rezul-
taty tak pod wzgledem dokladnoS$ci, jak
sity wybuchu 1 szybkosci ognia. —
Dziala te nalezy zaliczyé do wyjatko-
wo udanych. Poza artyleria gl6éwna
~Deutschland* posiada baterje z o$miu
dzial t-calowych i cztercch 3-calowych
przeciwlotniczych.

Po zakonczeniu préb ,Deutschland®
ma byé wcielony do dywizjonu pancer-
nikbw na morzu Baltyckiem, poczem
przypuszczalnie rozpocznie podr6z re-
prezentacyjna naokolo $wiata, jak to
bylo z krazownikami, juz wykonczo-
nemi.

NAJWIEKSZA £0DZ PODWODNA.

Francuska 16dZ podwodna ,,Surcouf
odbyla w konicu roku zeszlego pierw-
sze plywanie prébne na wodach Atlan-
tyku, zawijajac do portbw Casablar.ca,
Dakar i Konakry i przebywajac w cia-
gu niespelna sze$ciu tygodni 4.300 mil
morskich. Jest to obecnie najwieksza
16dz podwodna na $wiecie; wyporno§é
je} wynosi 2880 ton, uzbrojenie sktada
sie¢ z dwuch dziat 200 mm. oraz czter-
nastu wyrzutni torpedowych.

t6dz podwodna ,Surcouf* wybudo-
wano z myS$la wykorzystania jej do
obrony posiadlo$ci kolonjalnych Fran-
cji w charakterze krazownika podwod-
nego. My$la przewodnia konstruktoréw
bylo wybudowanie takiego okretu, kt6-
ry mialby mozno$é prowadzenia waoiki
w stanie nadwodnym i w pozycji p6l
pograzonej, uzyskujac w ten sposéb
znaczne zmniejszenie swej sylwetki,
widzianei przez nieprzyjaciela, i zabez-
pieczenie kadlubu przed pociskami przez
czeSciowe zanurzenie go do wady.
Okret taki moéglby $mialo stawi¢ czolo
najwiekszym krazownikom, zanurzajac
sie w ostatecznym wypadku i dla wy-
korzystania swego poteznego uzbroje-
nia torpedowego.

Prébne plywanie w zupelno$ci po-
twierdzilo przewidvwania konstrukto-
réw i 16dz podwodna ,Surcouf* wyka-
zala nadzwyczaj dobre wla$ciwo$ci na-
wigacyjne i bojowz2. Plynac na powicrz-
chni, 16dZz podwodna mogla rozwinaé
$rednig szybko$¢ 20 wezlow. Jej wlasci-
wo$ci mawigacyine 'w polozeniu nad-
wodnem w niczem nie ustepuja kontr-
torpedowcom, chociaz oczywiScie jest
ona mniej zwrotna i trudniejsza do kle-
rowania. Warunki mieszkalne okazaly
sie w zupelno$ci zadowalajace i zalcga,
zlozona ze 150 oficerébw i marynarzy
doskonale wytrzymata dlugie plywanie
prébne, potwierdzajac w ten sposéb

*) Patrz ilustracie w poprzednim nu-
merze .. Morza“.
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przydatno$¢ lodzi podwodnej do duzych
operacyj krazowmiczych.

Opinja fachowcéw w Anglji nie po-
dziela zapatrywan, co do celowosci bu-
dowy takich duzych lodzi podwodnych.
Uwazaja oni, ze ,Surcouf* jest zbyt du-
za, jezeli chodzi o wykorzystanie jej
w charakterze lodzi podwodnej, z dru-
giej strony nie wierza, by mogla ona
spelnia¢ zadania krazownika nadwed-
nego. Przedewszystkiem sa wysuwane
argumenty, ze przy dlugich operacjach
krazowniczych, zwlaszcza w okolicach
podzwrotnikowych., warunki mieszkalne
na lodzi podwodnej beda dziataly de-
prymujaco na stan psychiczny zalogi
i mie bedzie ona w stanie wytrzymaé
tak dlugo, jak na to pozwalalyby wlas-
ciwo$ci taktyczne lodzi podwodnej.
W tych warunkach, zdaniem fachow-
cOw angielskich, niema sensu dawaé lo-
dzi podwodnej takiego duzego zasiegu
dzialania, skoro =zaloga nie bedzie w
stanie dorownaé pod wzgledem wytrzy-
maloéci zaletom technicznym.

Ponadto podnoszone sa wysokie
koszty tego typu lcdzi podwodnych.
Budowa ,Surcouf‘a kosztowata 100
miljon6w frankéw, a wiec tyle, co k.sz-
tuje krazownik. Anglicy uwazaja, Ze le-
piej bytoby wybudowaé za te ceng 5
zwyklych lodzi podwodnych, wzglednie
jeden krazownik, zamiast robienia ekspe-
rymentébw, 'ktére niewiadomo jeszcze
czy usprawiedliwiag pokladane nadzieje.

Przytacza sie wreszcie przyklad an-
gielskiej lodzi podwodnej ,K 5“, ktéry
ma sluzyé za dow6d, Ze szybkodé
i sprawno$¢ zanurzenia lodzi podwud-
nych zmniejsza sie w miare zwieksze-
nia ich pojemnoSci.

SAMOLOTY DO STAWIANIA MIN

ZAGRODOWYCH.

Admiralicja angielska zamé6wila 30
samolotéw, specjalnie przystosowanych
do stawiania min zagrodowych. W po-
sunieciu tem przejawia sie kardynamy
zwrot na mniekorzy§¢ okretbow — za-
grodowcéw. Wedlug poglosek Admira-
licja nosi si¢ z zamiarem zupelnego
skasowania istniejacych obecnie 40 okre-
tbw tego typu.

Ostatnio przeprowadzone do$wiad-
czenia mad zastosowaniem samolotow
do stawiania min zagrodowych udaly
sie w zup IncSci i najblizsze dostepy do
Portsmouth { Southampton zostaly za-
grodzone przez normalne pola minowe,
postawione z samolotow.

Nowe samoloty maja odznaczaé sie
specjalnie mocna ‘konstrukcja i bardzo
dodatniemi wla$ciwo$ciami taktyczne-
mi. Kazdy z nich zostanie zaopatrzony
w trzy silniki o og6lnej sile 2.550 HP,
promien dzialania zostal obliczony na
1500 mil.

Urzadzenia minowe beda skladaly
sie z czterech wyrzutni, po dwie z kaz-
dej strony. Kazdy samolot bedzie mogt
zabraé¢ po 8 min zagrodowych, — 4 w
wyrzutniach i 4 wewnatrz samolotu w
specjalnym skladzie. Ponadto przewi-
dziano radjostacje i uzbrojenie z kara-
binéw maszynowych. Zupelnie nie prze-
widuje sie natomiast urzadzen do za-
bierania bomb.

Zagadnienie zastosowania samolo-
tbw do stawiania min zagrodowych ma
przed soba duza przyszlo$é, gdyz wiele
czynmikébw sklada si¢ mna to, Ze samo-
loty maja w por6wnaniu z okretami du-
2a przewage, a wiec: wieksza szybko$é,
wiekszy promieft dzialania, znacznie
lepsze warunki bezpieczenstwa, wresz-
cle niepomiernie mniejsze koszty wy-
korzystania.
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Gdy wzrok nasz pada na mapg
Polski i obok naszego starego por
tu polskiego, Gdanska, widzimy tuz
obok Gdynig, te chlubg naszej enei-
gji tworczej, — mimowoli nasuwa
si¢ pytanie, czy i ten nasz nowy
port nie mogiby by¢ réwnie dobrzc
polaczony ze swem zapleczem, jak
Gdansk? Czy berlinki, tadowane
w Krakowie ,Warszawie lub Brze-
$ciu, a moze w przysziosci i gdzies
na Dnieprze, — nie beda mogly
dochodzi¢ nietylko do Gdansky,
lecz i Gdyni? '

Wielkie porty powstaja przewaz-
nie w ujsciach rzek zeglownych. Je-
zeli istnieja nieliczne wyjatki, (Mai-
sylja, Odessa, Genua), s3 one wy-
ttumaczone przez specjalne warunki
miejscowe. Port Marsylji, powstaly
opodal od ujscia Rodanu, zostat
ostatnio polaczony z t3 rzekg zapo-
mocg kanatu przechodzacego tune-
lem przez otaczajace miasto gory.
Na ten znaczny wydatek zdecydo-
wano si¢ pomimo, ze Rodan nie od-
grywa w sieci wodnej Francji tak
dominujacej roli, jak Wista w sie2
polskie;j.

Ponizej rozwazymy szereg roz-
wigzan, jakie pod wzgledem tech-
nicznym wydaja si¢ mozliwe w ce-
lu zapewnienia naszej zegludze
srodladowej korzystania z portu w
Gdyni. Kazde z tych rozwigzan ma
swoje zalety i swoje wady. Jedue
s3 natury technicznej, inne — natu-
ry ekonomicznej lub politycznej.

1. Kanal przez wyzyne Kaszubska

Najczgsciej bywa  wysuwana
mozliwo$¢ budowy kanatu, tacza-
cego Dolng Wiste z Gdyniag przéz
terytorjumn polskie, obchodzgc tery-
torjum W. M. Gdarska, t. j. mniej
wiecej trasa kolei Bydgoszcz —
Gdynia.

Powstanie idei takiego projekiu
byto zupetnie naturalne. Na wschéd
od ujscia Wisty istnieje droga wod-
na wewnetrzna az do ujscia Niem-
na. Wydawalo si¢ wigc, na pierw-
szy rzut oka, ze i na zachod od te-
go ujscia moznaby cho¢ na niewiel-
kiej przestrzeni stworzy¢ droge po-
dobng. 'Niestety, warunki terenowe
s3 tu wrecz odmienne.

Projektowany kanat mogtby sig
zaczyna¢ w ujSciu do Wisly rz.
Czarnej Wody (Wdy) koto Swiecia
i wykorzystywujac doling tej rzeki,
dochodzi¢ do jez. Wdzydze, stad
do j. Raduriskiego, a nastepnie, gt;-
bokim wykopem musiathy przecigc¢
wyzyne Kaszubska i zej$s¢ do Gdv-
ni.

Dtugosé tego kanatu wynosita-
by okoto 200 km t. j. w poréwna-
niu z Wista odlegtos¢ ta droga do
morza bytaby o 100—120 km diuz-
sza. Najwigksza jednak niedogod-
noscig tego kierunku jest to, ze te-
ren Kaszub, migdzy granica Nie-
miec i W. Miasta Gdanska stanowi
wyzyne o wyniostosci 150 — 200
nad poziomem morza. Jezioro
Wdzydze lezy na 133 m, jez. Ra-
dunskie na 162 m nad poziomem
morza. Jedyna dogodna trasa w
strone morza doling rz. Leby, —
przeciata jest granica niemiecka, —
i kanat musiatby by¢ skierowany
gtebokim wykopem przez wyzynec,
dla obejscia granicy.

Dla przezwycig¢zenia znacznego
spadku 162 m nalezaloby w kanale
wybudowac¢ przynajmniej 40 Sluz
komorowych. Poniewaz za$ kazda
Sluza, przedtuzajac czas potrzebny
na przebycie drogi pod wzgledem

kosztéw przewozu, odpowiada oko-
lo 44 km dtugosci drogi, wigc oko-
liczno$¢ ta zwigkszataby taryfowga
odlegtos¢ drogi wodnej przez Ka-
szuby jeszcze 0 4 X 40 = 160 km.
Ogotem wigc bylaby to droga pod
wzgledem kosztow przewozu diuz-
sza od drogi przez Wiste o 120+
160 -— 280.

Gdyby wigc nawet przyjaé, Ze
koszt przewozu tony — km na ka-
nale bedzie si¢ kalkulowat tak sa-
mo, jak na dolnej Wisle, i ze na ka-
nale nie bedzie wecale pobierane
zadne myto — to i tak towar, idg-
cy z Gdyni do Warszawy, musiatby
optaca¢, kierujac si¢ kanatem, za
710 km odlegtosci taryfowej za-
miast kierujac si¢ z Gdanska Wislg
— za 430 km.

Przedtuzenie drogi o 280 kin
przy cenic wlasnej przewozu tylko
2 grosze za t — km, stanowi juz
5 zt. 60 gr. na tonie.

swiecie
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Mapka polnocnej czeici wojewodziwa pon orskiego.
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Wabec powyiszego nalezy uwa-
za¢ kanat przez terytorjum Ka-
szub — jako wielka drogg tranzy-
tows, {aczaca Wiste z Gdynig za
niemajacy racji bytu.

Inaczej si¢ jednak rzecz cala
przedstawia, jezeli Kanal Kaszubski
bedziemy rozpatrywali jako kanal
0 znaczeniu lokalnem, dla niewiel-
kich barek 150 tonowych, w rodzaiu
kanatu gérnonoteckiego.

Szereg malowniczych jezior Ka-
szubskich (j. Wdzydze — Radun-
skie — Ostrzyckie) moze stanowic
droge wodnga dtugosci 55 km, z kto-
rych 39 km przypada na jeziora, a
tylko na dtugosci 16 km wymagane
jest wykonanie kanalu z budowa
ok. 6—7 sluz dla przezwycigzenia
29 m spadku. Budowa ta wyma-
gataby ogétem naktadu ok. 7—3
miljonéw zi.

Na tej drodze, oprécz pewnego
ruchu miejscowego towarowego,
moégtby sie rozwing¢ ruch turystycz-
no-wycieczkowy, jak to jest na je-
ziorach i kanatach Szwecji i Fia-
landji.

Od jeziora Wdzydze wyplywajaca
z niego rz. Wda (Czarna Woda)
mogiaby by¢ na diugos¢ 100 km.

YACHT I

skanalizowana az do zaktadu wod-
nego w Grodku i stad do o 22 km
odlegtej Wisty. Dla przezwycigze-
nia 110 m spadku potrzeby byto zbu-
dowac¢ do 20 sluz, co tacznie z jaza-
mi i niezbednemi sprostowaniami
rzeki wymagatoby nakiadu do 25
miljonéw zt.

Na stopniach skanalizowanej
Wdy datoby si¢ wyzyska¢ jeszcze
3 razy tyle energji wodnej, ile dajc
dzis elektrownia w Grodku, wy-
zyskujgca spadck 18 m. Energja ta
znalaztaby zastosowanie przy elek-
tryfikacji ~ kolei Bydgoszcz —
Gdarnsk.

Zamiast kierunku przez Wdg,
moznaby przyja¢ takze pod uwage
kierunek przez rzeke Brde, do kté-
rej gornej czesci mozna si¢ dostac
z jez. Wdzydze kanatem ok. 25 km.
dtugim. Skanalizowanie Brdy na
dtugosci 110 km, az do Bydgoszczy,
datloby moznos¢ wyzyskania aa
spadku 83 m energji dwa razy wiek-
szej, niz na rz. Wdzie. Brda nadaje
sie doskonale do skanalizowania w
tych celach, dzigki wysokim brze-
gom, i koto Koronowa budowa za-
ktadu wodnego jest juz projekto-
wana.

Przy tym kierunku do goérnej
czesci Brdy bytby dotaczony szereg
jezior Chojnickich (25 km jezior i
3 km przekopow).

Byloby moze wskazane, azeby
wyzZej opisane projekty byly opra-
cowane szczegb6towiej, zwtaszcza
pod wzglgdem uzgodnienia celéw
zeglugowych i elektryfikacyjnych,
z tem, ze realizacja ich mogtaby
nastgpowaé fragmentami, w zale-
znosci od konjunktury.

Co do dalszego przedtuzenia ka-
natéw na pétnoc, t. j. potgczenia jez.
Radunskiego z Gdynig, — watpli-
we jest, czy nawet przy przyjeciu
matych wymiaréw kanatu budowa ta
kiedykolwiek mogtaby by¢ uwazana
za realng, — a to wskutek znacz-
nych kosztéw, jakich wymagatyby
zaréwno budowa przynajmniej 20---
25 §luz, — jak rOwniez znaczne wy-
kopy przy przecigciu wyzyny Ka-
szubskiej na potnoc od jez. Radun-
skiego. Wobec za$ nieznacznej
ilosci wody, jaka moglaby do tego
kanatu by¢é skierowana, — wy-
zyskanie energji na wigksza skale
nie mogtoby tu mie¢ zastosowania.

(c. d. n.)

IN2. T. TILLINCER.

KAJAK

Dziat, poswiecony wychowaniu wodnemu, sportom | turystyce,

ZEGLARSTWO MORSKIE JAKO SPORT

Spoleczenstwo polskie zaczyna po-
woli rozumie¢é, jak niestychane znaczenic
dla potegi panstwa ma swobodny do-
step do wlasnego wybrzeza morskiego.

Zaczyna rozumieé, ze to morze wy-
korzysta¢ powinniSmy w kazdej formie,
nietylko jako swobodna droge handlo-
w3, ale takze, ze morze daje nam moz-
liwos¢ rozwiniecia najpiekniejszego spor-
tu — Zeglarstwa amatorskiego.

Zaden inny sport nie jest tak zdrowy,
hartujacy cialo, a nadewszystko dusze,
jak zeglarstwo. Tu na morzu, na niewiel-
kiej todzi, w przeczystem powietrzu i w
stonicu, zdala od zbiegowiska ludzkiego,
hartujemy nasze muskuly, napelniamy
piersi czystem powietrzem, uczymy si¢
ufa¢ we wlasne sity, polegaé tylko na
sobie samych, zadawalnia¢ si¢ malem,
obserwowac przyrode, nietylko walczy¢
z chwilowemi trudnosciami, ale przewi-
dywa¢ przyszto$¢, by uniknaé niebez-
pleczenstw, ktoreby nan: grozi¢ mogly.

Ukazanie si¢ polskiej todzi sportowej,
zZwanej ,,yachtem”, w portach zagranicz-
nych jest takze ogromnie waznym $rod-
klem dla naszej propagandy. Musimy
sobie zda¢ sprawe, ze o Polsce bardzo
malo wiedzg okoliczne ‘ludy. A jezeli
wiedzg, maja czesto wprost falszywe o
nas wyobrazenie.

Ukazanie si¢ polskiego yachtu gro-
madzi zawsze na wybrzezu tlumy cieka-
wych. Doskonaly wyglad todzi, jak i za-

logi, sprawne manewry, i godne wyst3-
pienie przekonywa ich, ze morze ceni-
my i kochamy, nietylko na plazy, nietyl-
ko spogladajac na nie z brzegu. W roz-
mowie, przez pokazanie na mapie, przez
ogladniecie licznych albuméw i fotogra-
fij, dowiaduja sie obcokrajowcy, co to
jest ta Polska, jak ona wyglada, jak wie-
le zabytkéw, wielkich miast, ogromnych
fabryk i t. d. posiada. Widza, ze Polska
to nie jaki§ twor nowy, nieznaczny, nie-
uporzagdkowany, nieinteresujacy. Nieje-
den zachecony zostanie do odwicdzenia
nas, do nawigzania z nami stosunkow.
Zeglarstwo amatorskie rozwija sie u
nas, ale powoli. Przeszkoda s3a pewne
przesady, ktorych usuniecie jest rzecza
pilng. Utarlo sie u nas, w spoteczenstwie

‘od wiekow odsunietem od morza i spraw

jego, ze yachting jest przyjemnoscia dro-
ga, niebezpieczng i trudng, wymagajaca
lat nauki i do$wiadczenia. Tymczasem
tak nie jest.

Mimo ciezkich warunk6w obecnych
jest w Polsce znaczna liczba ludzi, kto-
rzy dla swej przyjemnosci poswiecaja
corocznie wieksze kwoty. W miastach, na
wsi, w gorach widzimy pedzace wspa-
niate samochody. Koszt ich kupna, kilka-
nascie tysiecy, utrzymanie roczne tez
setkami si¢ nie zadawalnia. Dochodzi
do tego jeszcze koszt benzyny, gum, ga-
razy, mechanikow, wreszcie hoteli i re-
stauracyj, do ktorych turysta jest zmu-
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szony zagladaé. Lodz zaglowa, dajaca
pomieszczenie na wygodnych {ézkach
w kajucie czterem osobom, kupiona w
dobrym stanie, ale okazyjnie z drugiej
reki, kosztuje obecnie okoto 6.000 zto-
tych. todz ta nie traci na wartosci tak,
jak samochod przez kilka lat uzywany.
Samochéd po dziesigciu latach sluzby
uwazany jest za stary grat. Yacht krola
Anglji ,Britannia” ma lat czterdziesci
i jest ciggle jednym z najlepszych yach-
tow wyscigowych. Yachtow pierwszo-
rzednych malo uzywanych jest na rynku
dos¢. Wystarczy wzigé jakieS pismo ze-
glarskie niemieckie, skandynawskie albo
angielskie do reki, by si¢ o tem przeko-
na¢. Utrzymanie roczne yachtu nie kosz-
tuje duzo. W Yacht Klubie w Gdyni, yacht
przezimuje pod opieka bosmana. Co-
roczne spuszczenie na wode, pomalowa-
nie, wymiana zuzytych lin, a co kilka
lat sprawienie nowych zagli nie kosztu-
je zbyt wiele. Sama przyjemnosé¢ podro-
zy jest wiasciwie zadarmo. Mieszkamy
we wilasnym przenoSnym domu. W za-
cisznej kajucie. Kucharzymy sobie sami.
Oplat zadnych. Prawdziwa rozkocsz!

Na Baltyku, ktory jest wlasciwie tyl-
ko wielkiem jeziorem, nie ma przyplywu,
ani pradow. Za to jest petno doskonalych
portéw, zwlaszcza na péinocnych brze-
gach. Burz, w sezonie zeglarskim, niema.
Jezeli si¢ zdarzy wiatr silniejszy, latwo
go przewidzie¢, radzac si¢ barometru



i schronic¢ si¢ gdzies w zacisznej] zatoce.
Odlegtosci na Baltyku sa niewielkie. Aby
go przeplyna¢ na druga strone w miejscu
najszerszem, dwie doby wystarcza. Pozo-
staje ,,choroba”. Przyznaje, ze sa ludzie
chorujacy przy kazdej sposobnosci, a wigc
w pociggu, w samochodzie, nawet w po-
wozie. Ale przewaznie jest to choroba
imaginacji. Zreszta jest wielka rdznica,
czy sie jest pasazerem statku, gdzie sig
nie ma nic innego do roboty jak roz-
mys$lanie — bedzie choroba, czy nie, —
a zeglarzem, zajetym caly czas nawi-
gacja, manewrem zagli i innemi czyn-
nosciami pokltadowemi, ktéry nie ma po-
prostu chwilki czasu, by mysle¢ o takich
brzydkich rzeczach, jak choroba morska.
Za dzien lub dwa tak si¢ zreszta przy-
zwyczai do ruchu, ze mu to nawet na
mys$l nie przyjdzie.

Zeglarstwo nie jest trudne. Wlasci-
wego zeglarstwa to jest manewru Zagla-
mi, wigzania wezléw, prawa drogi, czy-
tania map, kierowania wedle kompasu,
nauczy si¢ kazdy w kilka tygodni. Najle-

piej dobra¢ za towarzysea, weglednie
instruktora  doswiadczonego Zeglarza.
Moze to by¢ rybak. Zaznaczam jednak,
2e rybak, doskonaly do kazdego manew-
ru, na kierowaniu todzig si¢ nie rozumie
i prowadzenie po roztoczy morskiej mu-
si obja¢ kto$, znajacy sie na nawigacji.
Nie jest to zreszta zadna sztuka. Wykre-
Slanie kursu i oznaczenie miejsca, gdzie
si¢ 16dz znajduje, pojmie kaizdy w kilka
godzin nauki i praktyki.

Marze o tem, by przy nadchodzacej
wio$nie zaroilo si¢ nasze morze bialemi
zaglami polskich jachtéw. Nie musz3 one
by¢ wielkie (na malym lepiej i latwiej
nauczy¢ sie zeglarstwa) ani tez luksuso-
we. Niech jednak wszyscy zobacza, ze
morze dla nas nie jest straszne, ze kan-
dydatéw na ,wilkbw morskich” jest u
nas tysigce, zeSmy wreszcie zapomnieli
ze:

»Moze Polak nie wiedzie¢, co morze,
gdy pilnie orze’!

JAN FISCHER.

SPLYW Z BIEGIEM WOD — KU MORZU!

Wydzial Zeglugi Srédladowej Zarzadu
Giéwnego L. M. i K. wystapil z inicja-
tywa imprezy zakrojonej na duza miare.

Zywiolowo rozwijajacy si¢ sport i tu-
rystyka wodna, zrzeszone w dziesigtkach
organizacyj, stowarzyszen i klubéw, wy-
magajg dorocznej rewji wlasnych sit,
przegladu dotychczasowych dorobkdéw.
Stad koncepcja sptywu ku morzu. Splyw
mobilizujacy ~ wszystkich  milosnikow,
ptywania, bez wzgledu na typ todzi i
przynalezno$¢ organizacyjng, bylby nie-
watpliwie poteznym czynnikiem propa-
gandowym idei wodnego wychowania
spofeczenstwa.

W mys$l zalozen Ligi sptyw mialby
by¢ impreza, odbywajaca si¢ kazdego
roku w jednym terminie. Liga Morska
i Kolonjalna objetaby protektorat nad
splywem oraz wspdldzialala czynnie z ko-
mitetem organizacyjnym, wylonionym z
pos$réd zrzeszen, uprawiajacych sport lub
turystyke wodng.

Dla przedyskutowania koncepcji spty-
wu, zwotano specjalne zebranie. Z ra-
doscig stwierdzi¢ nalezy jednomys$ino$é
pogladéw na koniecznos¢ realizacji sply-
wu. Natomiast bardzo ozywiong dyskusje
wywolal termin i miejsce splywu. Rzu-
cony poczatkowo projekt polaczenia
sptywu ze ,Swietem Morza” w dniu 29
czerwca okazal sie trudnym do wyko-
nania. Najwigkszg role odegrat tu spo-
dziewany brak efektéw propagandowych.
W masie imprez i olbrzymiego zjazdu
spoleczenstwa w dniu ,,Swieta Morza” —
splyw zeszedlby do roli malej imprezy,
ktorej, sila faktu, nie wiele miejsca po-
Swigcilaby prasa. Koniec czerwca nie
jest réwniez do przyjecia dla miodziezy
ze wzgledu na okres egzaminow.

Zgodnie stwierdzono, Ze najodpowie-
dniejszym terminem dla splywu bedzie
poczatek sierpnia. Na przyjecie tej daty
wplyneto: wieksza pewno$¢ dobrej po-

ustalenia miejsca sptywu. Dla kajakéw
i fodzi meczowych plywanie w zatoce
Gdanskiej nastreczaloby szereg trudnosci
a nawet obaw w stosunku do mlodziezy
szkolnej. Stad koncepcja zakornczenia
splywu w roku biezagcym na Toruniu.
Trudno sobie jednak wyobrazi¢, by fo-
dzie plynace z dalekich krancéw Polski
zrezygnowaly z dotarcia do morza. Tak
wiec ostateczne miejsce splywu nie zo-
stalo definitywnie ustalone.

Slusznie poruszono kwestje charakte-
ru splywu. W my$l dezyderatéw repre-
zentantdw niektérych stowarzyszen splyw
nie powinien mie¢ typu zawodéw sporto-
wych. Chodzi bowiem o zainteresowanie
splywem licznych rzesz sportowcéw i tu-
rystbw wodnych, co nie daloby sie usku-
teczni¢, gdyby splyw ograniczyl sie do
roli zawodéw. Istnieje jednak mozliwos¢
polaczenia i uzpodnienia postulatéw za-
rdwno zawodnikdw, jak i turystow.

Zebranie, obradujace pod przewod-
nictwem gen. St. Kwasniewskiego w dniu
25. I. r. b. dostarczyto inicjatorom sply-
wu szeregu cennych materjaléwé O aktu-

gody, nizszy stan wody nie nastreczaja- |
cy obaw dla mniej wprawnych kajakow- |

cbéw, przebyty okres treningéw, oraz pel-
nia feryj akademickich a koniec feryj
szkolnych (do 15 sierpnia).

Wylonita sie my$l polaczenia splywu
z uroczysto$ciami obchodu 700 lecia To-
runia, przypadajacego na poczatek sierp-
nia. My$] ta spotkala si¢ z uznaniem.
Podzielone jednak byly zdania co do

alnosci zagadnienia swiadczyla obecnogc
okolo 20 przedstawicieli zwigzkOw sportu
wodnego, turystyki oraz zainteresowa-
nych wladz w osobach delegatéw P. U.

W. F.i P. W,
EMWU.

PIERWSZA OGOLNO-KRAJOWA WY-
STAWA KAJAKOWA, TURYSTYKI
WODNE] I WIOSLARSTWA.

Klub wio$larski ,Wisla” w Warszawie,
dzialajagc w porozumieniu z Polskim
Zwigzkiem Kajakowcow i Polskim Zwigz-
kiem Zeglarskiem, urzadza w Warszawie
na terenach wystawowych ,Bagatela”
w czasie od 17 kwietnia do 8 maja 1933
r. ,Pierwsza Ogélno-Krajowa Wystawe
kajakowga, turystyki wodnej i wio$lar-
stwa”, polaczong z Targami.

Wystawa zostanie urzadzona przy
czynnym wsp6ludziale ,,Stolecznego Twa
Wystaw i Propagandy Gospodarczej”

Wystawa obejmie dzialy:

l. a) kajaki sztywne, skladane i lo-
dzie: regatowe, turystyczne, zaglowe,
motorowe.

b) jachty.

c) Slizgowce, rowery i narty wodne,
aparaty do treningéw etc.

d) ich budowa, plany, szematy, mo-
dele.

e) materjaly do budowy; wyposa-
zenie.

f) motory, paliwa, smary.

Il. Ekwipunek dla zalogi; przedmioty
ulatwiajace i uprzyjemniajace obozowa-
nie.

I1l. Plywactwo, gry wodne,
nictwo.

IV. Wedkarstwo, rybactwo.

V. Krajoznawstwo.

VI. Nagrody i odznaczenia klubowe.

VII. Wydawnictwa: literatura, pod-
reczniki, mapy, filmy, fotografje.

Wszelki materjal informacyjny, m. in.
dotyczacy warunkéw udzialu w wysta-
wie wysyla: ,Biuro Zarzagdu Pierwszej
Ogoélno-Krajowej Wystawy kajakowej,
turystyki wodnej i wio$larstwa. Warsza-
wa. ul. Marszatkowska 56.

ratow-

Francuski olbrzym occaniczny ..L'Atllantique” przed pozarem.

14

e e




KR O NIKA

NININZNINININTNINININ NN N INTNTNIN NN SN NN NPNINTN TN AN TN TN AN

RUCH STATKOW W PORCIE GDYN-
SKIM w ROKU 1932.

W ciggu roku 1932 do portu gdyn-
skiego zawinelo i wyszlo na morze ogd-
lem 7.214 statkdw o lacznej pojemnosci
5.670.202 ton rej. netto. W ruchu tym
wziely udzial statki 23 panstw, ktérych
bandery zajely kolejno nastepujace miej-
sca: 1) Szwecja, 2) Polska, 3) Danja,
4) Niemcy, 5) Norwegja, 6) Stany Zje-
dnoczone A. P., 7) Anglja, 8) Lotwa,
9) Estonja, 10) Finlandja, 11) Grecja,
12) Holandja, 13) Wiochy, 14) Francja,
15) W. M. Gdansk, 16) Czechostowacja,
17) Litwa, 18) Brazylja, 19) Panama,
20) Wegry, 21) Argentyna, 22) Rumunja,
23) Boliwja.

Dla poréwnania doda¢ nalezy, ze w

roku 1931 weszly do portu gdynskiego
3.144 statki o lacznej pojemncsci 2.649.298
ton rej, netto, wyszlo za$ 3.148 statkow
o pojemnosci 2.699.90 ton rej. netto. Mi-
mo nieznacznego spadku obrotéw towa-
rowych portu gdynskiego, jaki w roku
ubieglym zanotowaro, ruch w porcie, za-
rowno pod wzgledem iloSci statkdw, jak
i tacznej ich pojemnosci powigkszy! sig.
Swiadczy to, ze Gdynia staje si¢ coraz
bardziej punktem przetadunkowym nie-
tylko dla towaréw masowych, ale takie
i dla drobnicy.

ROZBUDOWA PORTU GDYNSKIEGO
W ROKU UBIEGLYM.

Mimo szczeg6lnie ciezkich warunkow

budzetowych rozbudowa portu -gdyn-

skiego w r. 1932 nietylko nie zostala za-

L Atlantique” po pozarze.
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hamowana , ale stale posuwala si¢ na-
przod. Wykonczono w porcie okoto 500
mtr. biez. nowych nabrzezy, ustawiono
10 nowych dzwigéw, w czem 2 dzwigi
bramowe 7-—tonowe na nabrzezu Holen-
derskiem i 8 polbramowych 3-tonowych
na nabrzezu Stanéw Zjednoczonych.
Ukonczona zostala budowa 3 magazy-
now: hangaru Nr. 6 na nabrzezu Stanow
Zjednoczonych (t. zw. magazyn bawel-
niany o powierzchni skladowej 12.000 m.
kw.), hali $ledziowej (2.070 m. kw.),
oraz malego magazynu {. ,,Mopol” (200
m. kw.) na nabrzezu Angielskiem. Roz-
poczeto budowe drobnicowego magazy-
nu tranzytowego, polaczonego z dwor-
cem pasazerskim, na molo Pasazerskiem
(8.000 m. kw.). Ogdlna powierzchnia
sktadowa magazynéw portowych wyno-
sita w dniu 31. XIl. 1932 r. 120.788
m. kw.

GDYNIA STAJE SIE OSRODKIEM
HANDLU SUROWCAMI
WLOKIENNICZEML

Najwiekszym bodaj sukcesem pracy
portu gdynskiego w r. ub. jest przycig-
gniecie importu do Polski surowcéw wié-
kienniczych, jak: bawelna, welna, juta
i inn., ktére przedtem przychodzily do
nas nie bezposrednio z krajow produkcji.
Jest to wynik dlugotrwalych wysilkow,
zarobwno ze strony samego portu, jak
wladz panstwowych i k6! gospodarczych.
Bardzo donioslg rol¢ odegraly przytem
takze cla preferencyjne, jak réwniez wy-
posazenie portu gdynskiego w dosta-
teczne, narazie przynajmniej, magazyny
i urzgdzenia przeladunkowe, a wreszcie
zorganizowanie przez gdynskie firmy
ekspedycyjne niezbednego aparatu od-
biorczego. Nie bez znaczenia jest tu
takze pozyskanie szeregu regularnych
linij okretowych z portamt w krajach pro-
dukcji tych surowcéw.

W roku 1932 przywieziono do Gdyni
26.839 ton bawelny, co odpowiada iloSci
okolo 130.000 bel, czyli o 20.775 ton,
a o blisko 100.000 bel wiecej, niz w ro-
ku 1931. Z ogo6lnej ilosci bawelny, przy-
wiezionej w roku ub. 1.955 ton przeszio
przez Gdynie, jako artykul tranzytowy,
przeznaczony dla Czechoslowacji.

Welny przywieziono do Gdyni w roku
1932 — 5.083 ton (w 1931 r. — 31 ton),
juty 4.654 ton (w r. 1931 przywozu juty
wcale nie bylo), wreszcie sizalu, konopi
i inn. 426 ton (w r. 19331 — 51 ton).

WYCIECZKI LIGI MORSKIE|
i KOLONJALNE]).

1. Do Zakopanego po slonce i $nieg.
Wyjazd 1 lutego cena zi. 19.80.

2, Do Ameryki Péln. na wystawe
swiatowa w Chicago.

Wyjazd 3 czerwca, cena zi. 1975.

3. Do Airyki, Hiszpanji, Portugalji i
Belgji.

Wyjazd 3 kwietnia, cena zi. 870.

Intormacje i zapisy w Zarzadzie Glow -
nym Ligi Morskiej i Kolonjalnej, Warsza-
wa. Nowy Swiat 35, oraz w Polskiem
Biurze Podrézy ,Francopol” Warszawa,
Mazowiecka 9, tel. 206 - 73,
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$. P. WICEADMIRAL KAZIMIERZ POREBSKI

S. p. Wiceadmiral Kazimierz Porebski.

Z szeregow zastuzonych bojownikow
polskiego morza ubyla jedna z czolowych
postaci. Dnia 20 stycznia r. b. zmart w
Warszawie wiceadmirat w st. sp. Kazi-
mierz Porebski, b. pierwszy prezes Rady
Glownej , Ligi Zeglugi” (obecnie Ligi
Morskiej i Kolonjalnej) i jeden z jej za-
lozycieli.

S. p. adm. Porebski urodzit sie w Wil-
nie w r. 1872, Sluzbe morska odbywal
w marynarce rosyjskiej, nie wyrzekajac
si¢ bynajmniej polskosci. W czasie budo-
wy krazownika ,,Nowik’ na stoczni gdan-
skiej, wyrazil sie, ze chcialby doczekac
chwili, gdy stocznia ta budowaé bedzie
kiedys okrety dla Polski, a Gdansk be-
dzie polskim portem. Na tymze kra-
7zowniku odbyl kampanje japonska i ciez-
ka obrone Portu- Artura. Potem bierze
udzial w akcji ratowniczej podczas trze-
sienia ziemi w Messynie. W r. 1916 o-
trzymuje stopienn kontradmirata, a w dwa
lata pozniej przybywa do Polski, gdzie
zostaje przyjety w tymze stopniu do
wojska polskiego, mianowany czlonkiem
raay wojennej i delegatem do spraw Po-
morza na konferencji paryskiej. Na-
stepnie, jako szef departamentu spraw
morskich, wyteza swa dziatalno§¢ w kie-
runku rozbudowy marynarki wojennej
i handlowej, a w czasie wojny bolsze-
wickiej, nie mogac z braku odpowiednich
jednostek plywajacych walczyé na mo-
rzu, staje w szeregach armji, jako do-
wodca odcinka Modlin—Zegrze.” W roku
1922 zostaje pierwszym w Polsce szefem
Kierownictwa Marynarki Wojenne;j.

Zastugi, polozone przez §. p. adm.
Porgbskiego w dziedzinie morza i floty
s3 olbrzymie. Byl nietylko zywym pro-
pagatorem idei i dzielnym Zolnierzem, ale
takze tworcg. Dzieki niemu sprawa por-
tu w Gdyni ruszyta razniej naprzod,
dzieki niemu powstaly szkoty: Podchorj-
zych Marynarki Wojennej i Panstwowa

Szkola Morska. Dzieki niemu tez nawia-
zano Scisty kontakt z marynarka fran-
cuska, co pozwolilo oficerom naszym
ksztalci¢ sie we Francji. W r. 1918 za-
tozyt pospotu z kilku milosnikami morza
stowarzyszenie p. n. ,Bandera Polska”,
ktore przeksztalcito sie wkrotce na , Lige
Zeglugi”’, a nastepnie na obecng ,Lige
Morska i Kolonjalng™.

Pogrzeb §. p. adm. Porgbskiego od-
byt sie z koSciola garnizonowego w War-
szawie dn. 23 stycznia r. b, w asyscie
kompanji marynarki wojennej, przybytej
specjalnie z Gdyni, i baterji artylerji kon-
ne). Trumne, przykryta banderg i admi-
ralskim kapeluszem, zlozono na przy-
branej zielenig lawecie, poczem kondukt
wyruszyl na cmentarz powazkowski. Nad
grobem krétkie przemowienie wyglosili:
ks. kanclerz Jachimowski i kontr-admiral
Swirski, szef. Kier. Mar. Woj. Liczne gro-
no osob ze sfer wojskowych i intelektu-
alnych obecne na pogrzebie, (w tem i
przedstawiciele Ligi M. i K.) $wiadczylo
wymownie, ze §. p. wiceadmiral Porebski
cieszyl sie ogolnym szacunkiem i wielka
popularnoscia wsréd spoleczenstwa.

Czes¢ Jego pamieci!

S. p. IN2. TADEUSZ SUCHORSKI.

Emigracja polska w Brazylji poniosla
bolesna, niepowetowang strate. W koncu
ub. roku zmarl w Paranie §. p. inz. Ta-
deusz Suchorski, jeden z niezmordowa-
nych pionieréw pracy polskiej za ocea-
nem, czlowiek, ktorego dzialalno$é¢ za-

stuguje na slowa serdecznego wspomnie-
nia..

S. p. inz. Suchorski przybyl do Para-
ny 25 lat temu, bezposrednio po ukon-
czeniu wyiszych studjow w Szwajcariji,
w ciezkich chwilach ,goraczki brazylij-
skiej”, ktére corocznie wyrzucaly na brze-
gi potudniowo - amerykanskie liczne rze-
sze emigrantdw polskich, poszukujacych
na obczyznie lepszej doli.

W dziejach tej bezimiennej rzeszy tu-
taczow $. p. Suchorski odgrywa duzg role.
Dogema;ac znaczenie oswiaty wsrod na-
sze] emigracji, inz. Suchorski jest jednym
z zalozycieli i przez lat 20 inspektorem
pierwszej sredniej szkoly polskiej w Bra-
zyljp — Liceum w Marechal- Mallet.

inﬂe zastugi potozyl réwniez zmarly
W dziedzinie podniesienia stany gospo-
darczego . Wychodztwa  brazylijskiego.
Wspomnie¢  wypadnie na tem miejscu
o dziejach kolonji polskiej, Guarany, kté
rej mieszkancy nazwisko $. p. inz. Su-
chorskne.go wymawiaja z najwyiszym
szacunkiem.

Guarany to ongi§ jedna z najuboi-
szych kolonij polskich w Brazylji, ktéry
mieszkancy z powodu nieurodzajnej zie-
mi musieli poszukiwaé zarobkow gdzie-
indziej.

Przybycie inz. Suchorskiego do Guara-
ny staje sie dla miejscowych osadnikow
opatrznosciowem zrzadzeniem losu. Po
gruntownem zbadaniu warunkow miej-
scowego rolnictwa, Suchorski dochodzi
do przekonania, ze jedynym plodem rol-
nym, ktéry uda si¢ w Guarany, moze byc
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manjoka. Sprowadza sadzonki, zaklada
wzorowe gospodarstwo, uczac praktycz-
nie kolonistow wyrobu z niej powszech-
nie uzywanej w calej Brazylji maki.

Od tej chwili przyszlo$¢ Guarany jest
rozstrzygnieta. Kolonja si¢ rozrasta, osad-
nicy staja sie ludzmi zamoznymi. Maka
manjokowa z Guarany zaczyna byé po-
szukiwana i ceniona. Wysilek jednego
czlowieka sprawil, ze Guarany to obecnie
jedna z najzamozniejszych osad polskich
w Paranic.

Na tem jednak nie koncza si¢ zastugi
§. p. inz. Tadeusza Suchorskiego. Byt on
jedna z najbardziej czynnych jednostek
w zyciu spolecznem kolonji polskiej w
Paranie.

Nalezal on do tych Polakow, ktorzy,
przebywajac za oceanem, ani na chwile
nie utracili wiary w swoj naréd. Swia-
dectwem tego niech bedzie praca zmar-
lego w polskiej organizacji niepodleglo-
sciowej w Paranie, niech stuzy goraca
wiara w czasie wojny Swiatowej w ideg
i czyn zbrojny Legjonéw. Za prace nie-
podlegtosciowa zostal odznaczony ,,Me-
dalem Niepodleglosci”.

Emigracji polskiej w Brazylji, cigzko
dotknietej tym ciosem, z ktorej szeregow
ubyl czlowiek dzielny i prawy, prawdzi-
wy pionier pracy polskiej za oceanem,
skladamy na tem miejscu wyrazy szcze-
rego wspolczucia.

S. P. NARCYZ RUPNIEWSKI.

W dniu 10 grudnia ub. r. zmart w Mi-
lanowku dlugoletni skarbnik tamt. Od-
dzialu L. M. i K., a ostatnio czlonek Ko-
misji Rewizyjnj, §. p. Narcyz Rupniewski,
jeden z tych, co ,polskie morze ukochali
calem sercem”. Oddany calg dusza Ligi
M. i K, byt przykladem dla innych w
pracy na tem polu od poczatku powstu-
nia Oddzialu, to tez, odchodzac, pozosta-
wit szczery zal tych, co z nim razem dla
jednej idei pracujac, stracili w nim dro-
giego Druha, zarliwego propagatora
»Morza” i wielka dusze czynu. Chcac
uczci¢ jego pamiec, Zarzad tamt. Oddzia-
tu przeznaczyl zamiasta wienca sumg
z. 25.— na Fundusz Kolonjalr';.

S. p. Narcyz Rupniewski.




KSIAZKI NADESEANE

Gindrich Wiladyslaw.
O POLSCE NA MORZU". Spotka Wy-
dawnicza ,,Pion”, Warszawa, 1933 str.
122, z licznemi ilustracjami. ,Uczmy sie
o Polsce na morzu” oto mysl prze-
wodnia autora, ktéry postawione sobie
zadan.e uczenia o Polsce na morzu prze-
prowadza umiejetnie w bardzo przy-
st¢pne) popularnej gawedzie, zaznajamia-
jac czytelnika przedewszystkicm z dzie-
jami Pomorza. W rozdziale ,,0 dobroci

morza' podaje autor wiadomosci o faunie
i florze morskiej, ilustrowane ciekawemi
rycinami fok, wielorybow, delfinow, o$-
miornic i t. p.,, dalej znajdujemy tresciwe
wiadomosci o sposobie zaladowania stat-
ku, o wywozie i przywozie morskim, sta-
nie floty handlowej polskiej w chwili
obecnej, opis portow polskich. Uroz-
maicaja broszure zajmujace opisy uro-
czystoSci na rowniku odbyte na statku
»Niemen”, oraz opowiadanie o naszych
slfawnych zeclarzach, jak Arciszewski i
Beniowski, tudziez o wspolczesnem wy-

chodztwie zarobkowem i osadnikach pol-
skich w glebi puszcz brazylijskich. —
Ksigzka Gindricha, ktdra istotnie uczy i to
w formie lekkiej i zajmujacej, powinna
znalez¢ wszechstronne zastosowanie w
szkotach powszechnych zwlaszcza w
wyzszych oddzialach oraz w nizszych
klasach gimnazjéw, niemniej w szkolach
doksztalcajacych i t. p.
Sz
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OBCHOD ROCZNICY 10 LUTEGQ

MANIFESTACJA 10 LUTEGO.

Na kilku kolejnych posiedzeniach Wy-
dzial Morski omawial sprawe obchodu 13
rocznicy odzyskania przez Panstwo Pol-
skie dostepu do morza.

Wobec akcji rewizjonistycznej nie-
mieckiej, skierowanej w pierwszym rze-
dzie przeciw polskiemu Pomorzu, Wydziat
postanowit nada¢ obchodowi 10 lutego
charakter ogdlnopolskiej manifestacji pro-
testacyjnej, oraz zorganizowac calodzien-
na audycje morska w Radjo, przeprowa-
dzi¢ odpowiednia akcje w prasie, jak
réwniez odwotac sie do wszystkich Okre-
gow i Oddziatow L. M. i K., Z apelem o
wspoltdziatanie.

W zwigzku z temi uchwalami odbyto
konferencje z przedstawicielami dyrekcji
»Polskiego Radja”, ustalajac program
audycji, oraz uzgodniono terminy konfe-
rencyj z przedstawicielami prasy zagra-
nicznej i krajowej. Poza tem Wydzial
przed dniem 10 lutego rozesle calej pra-
sie odpowiedni materjal informacyjny
1 artykulowy, na prawach rekopisu do
dowolnego wykorzystania oraz zwrdci
si¢ z odpowiednim apelem do wszyst-
kich czasopism polskich o przeprowadze-
nie odpowiedniej kampanji prasowe;j.

Jako haslo naczelne w dn. 10 lutego
r. b. zostala wysunieta sprawa zbiérki na
rozbudowe marynarki wojennej (konto
P. K. 0. 30.680), jako najlepszej gwa-
rancji utrzymania polskiego stanu posia-
dania nad Bailtykiem.

Od  wysitku Okregéw i Oddziatéw
zalezy w glownej mierze powodzenie
akcji, majacej wykazaé¢ jednolita postawe
spoteczenstwa, jesli chodzi o calo$¢ na-
szych granic zachodnich.

KOMUNIKAT.

W dniu 10 lutego, jako w 13 rocznice
odzyskania przez Panstwo Polskie do-
stepu do morza, Zarzad Gléwny Ligi
Morskiej i Kolonjalnej organizuje tacznie
z dyrekc;g »Polskiego Radja” calodzien-
N3 audycj¢ morska. Poszczegélne frag-
menty audycji, ktorej program podajemy
nizej transmitowane beda z Gdyni.

Rownoczesnie Zarzad Glowny Ligi
Morsknej i Kolonjalnej wzywa wszystkie
Ude}ly do propagowania ,,Dnia Mor-
sklegof w Radjo na terenach swojej dzia-
laln_qécn oraz do zorganizowania w miare
mozliwo$ci  publicznych audycyj w lo-
kglach. zwiazkéw, stowarzyszen i orga-
TMzacyj, posiadajacych aparaty odbiorcze.

PROGRAM AUDYCJl RADJOWE]
z okazji rocznicy 10 lutego r. b.

Czwartek 9. Il r. b.
Godz. 12.45 — 14.
mlodziezy oraz koncert.

Pogadanka dla

Pigtek 10. Il. r. b.

Godz. 12.10 — 13.20. Transmisja kon-
certu orkiestry marynarki wojennej z Gdy-
ni. 15.35—15.50 Odczyt min. H. Strasbur-
gera ,Dlaczego nie mogloby istnie¢ Pan-
stwo Polskie bez wlasnego dostepu do
morza?”. 15.50—16. Jan Debski, wicepre-
zes Zarzadu Glownego L. M. i K. ,Spra-
wa dostepu Polski do morza na konfe-
rencji pokojowej w Wersalu”. 16.00
Transmisja z Gdyni. Piosenki marynarskie.

Audycja morska

17.—17.01 Slowo wstepne 17.01 —
17.02 Trabka marynarska (Gdynia) 17.02
—17.17 Przeméwienie Prezesa Zarzadu
Gtownego L. M. i K. Generala Gustawa
Orlicz-Dreszcra. 17.17—17.18 Syreny okre-
towe i szum morza (Gdynia). 17.18 —
17.23 Przemowienie przedstawiciela Rza-

du. 17.23 — 17.33 Orkiestra Marynarki
Wojennej (Gdynia). 17.33 - 17.36 Prze-
mowienie Szefa Kierownictwa Marynarki
Wojennej Adm. ). Swirskiego. 17.36 —
17.46. Chor. Piesni morskie. 17.46—17.56
Przemé6wienia przedstawicieli Gdyni i wy-
brzeza: 1) Komisarza Rzadu na m. Gdy-
ni¢ Czerwinskiego. 2) Obywatela m. Gdy-
ni. 3) Starosty Morskiego Wendorffa.
17.56 — 18.11 Koncert orkiestry mary-
narki wojenn. (Gdynia). 18.11 — 18.14
Przemoéwienie przedstawiciela ludnosci
kaszubskiej (Gdynia). 18.14 — 18.20
Koncert orkiestry marynarki wojennej
(Gdynia). 18.29—18.35 Przemowienia
przedstawicieli Polonji Gdanskij: Posla
na Sejm Gdanski, Czarneckiego i przed-
stawiciela mlodziezy polskiej z Gdanska.
18.35—18.45 Chor. Piesni morskie. 18.45
— 18.50 Trabka marynarska, syreny okre-
towe, szum morza, hymn narodowy (Gdy-
nia). 1930 — 19.45 Feljeton ,Dusza
morza” wyglosi Waclaw Sieroszewski.—
Okolo 21.00 Kwadrans literacki. Od 23 —
24.00 Transmisja koncertu muzyki lekkiej,
w wykonaniu orkiestry marynarki wo-
jennej w Gdyni.

ZEBRANIE RADY GEOWNE] L. M. i K.

W dniu 22. 1. 1933 odbylo si¢ pod
przewodnictwem wiceprezesa Rady, dy-.
dep. S. Nowaka posiedzenie Rady Glow-
nej Ligi Morskiej i oKlonjainej przy
udziale 40 czlonkoéw oraz prezesow Okre-
gow.

Rada zaakceptowala przediozony przez
Zarzad Glowny program prac, jak row-
niez sprawozdanie z dziatalnos$ci Ligi od
dn. 1. IX. 1932 r. do dn. 15. I. 1933 r.,
stwierdzajac widoczny postep we wszyst-
kich dziedzinach pracy organizacji.

Jednomysing uchwala postanowiono
zorganizowaé¢ w r. b. ,Swieto Morza” w
dniu 20 czerwca, nadajagc mu cha-
rakter ogolnopolskiej manifestacji, ktora
obejmie wszystkie osrodki miejskie i wiej-
skie w kraju oraz Polonje zagraniczna.
Swieto ma by¢ polaczone ze zbiérka na
rzecz ,Rozbudowy Floty Narodowe;"”
oraz ,,Funduszu Kolonjalnego”.

Druga tegoroczna, zakrojong na bar-
dzo szeroka skale impreza Ligi bedzie
ogolno-polski splyw z biegiem wodd do
morza.

Przed rozpoczeciem obrad przewodni-
czacy wezwal obecnych do uczczenia
pamieci ofiar powstania styczniowego
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oraz zmarlego zalozyciela Ligi §. p. adm.
Porebskiego. f

Zebranie Rady poprzedzila konferencja
programowa prezesow Okregow Ligi, w
czasie ktorej cztonkowie Zarzadu Glow-
nego pp. gen. St. Kwasniewski, Marsz. J.
Debski, kmdr. St. Frankowski, nacz Fe
Rostkowski, mjr. M. Fularski oraz dr. W.
Rosinski przedstawili zebranym zadania,
czekajace Lige w poszczegolnych dzie-
dzinach jej pracy.

2YCZENIA DLA PANA PREZYDENTA
RZECZYPOSPOLITE).

Z okazji Imienin Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej, czlonka honorowego
L. M. i K., Zarzad Glowny przestal do

Spaly nastepujaca depesze:

»Dostojny Panie Prezydencie, w dniu
Imienin w imieniu Zarzagdu Glownego Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej, oraz wszyst-
kich placowek i czlonkow, spiesze prze-
sta¢ Panu Prezydentowi najlepsze zy-
czenia.

Gustaw Orlicz-Dreszer, Gen. Dyw.”
ODCZYT p. MIN. HENRYKA
STRASBURGERA.

Termin odczytu pana Min, Henryka
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Z zycia Oddzialu L. M. i K. Zeglugi

Srédlgdowej v Warszawie. Choinka

i gwiazdka dla dzieci szypréw, zimujgcych w porcie_handlowym na Saskiej Kepie
urzgdzona staraniem Oddzialu w dniu 26 grudnia 1932 r.

Strasburgera, b. Komisarza R. P. w Gdan-
sku p. t. ,,Dlaczego i w jaki sposéb Niem-
cy daza do aneksji Pomorza?”, zostal
ostatecznie ustalony na dzien 5 lutego
1933 r. (Niedizela) g. 18.30 Odczyt orga-
nizowany staraniem Zarzadu Gléwnego
L. M. i K. odbedzie si¢ w audytorjum Il
Politechniki Warszawskiej. Calkowity do-
chéd z odczytu przeznacza sie na rzecz
»Funduszu Kolonjalnego”.

Niezawodnie zaréwno osoba prele-
genta, wybitnego znawcy zagadniefi mor-
skich, jak i aktualny obecnie temat od-
czytu, sciagnie liczne rzesze publiczno$ci,
interesujace si¢ zagadnieniem morskiem.

NA DAR HONOROWY DLA
WETERANOW.

Zamiast wiefica na pomnik dla ofiar
powstania styczniowego Zarzad Gléwny
Ligi Morskiej i Kolonjalnej ofiarowat
ll(gggtc zlotych stu na rzecz Weteranow

r.

Z DZIALALNOSCI ODDZIALU 2EGLUGI

SRODLADOWE] w WARSZAWIE.

U schytku ub. roku Oddziat Zeglugi
Srédladowej L. M. i K. w Warszawie
przejawil szczegdlng ruchliwo$¢ w za-
kresie wilasnych prac programowych.

Przedewszystkiem wiec ruszono z miej-
sca spraw¢ budowy przystani dla czton-
kéw Ligi w Warszawie. Z funduszéw
Oddzialu, a po czesci z wplywow za ,,ce-
gietki”, nabyta zostala zelazna barka o
powierzchni okolo 250 m2, majaca sta-
nowi¢ fundament przystani plywajacej.
Zaprojektowanie i kosztorys budowy tej
przystani jest przedmiotem biezacych prac
Oddzialu.

W dniu 23 grudnia b. r. w tymczaso-
we) siedzibie Oddzialu na przystani in-
spekcyjnej obchodzono tradycyjny opla-
tek dla czlonkéw Oddzialu i zaproszo-
nych gosci pod znakiem jednoczenia sie
w pracy na Wisle i dla Wisly.

W dniu 26 grudnia b. r. staraniem Ko-
misji Gospodarczej Oddzialu i przy taska-
wej wspoélpracy Pan: Inzynierowej Zofji
SwieSciakowskiej i Kapitanowej Marji
Pleszczynskiej urzadzono na przystani

choinke dla dzieci zeglugowcéw, zimuja-
cych w porcie handlowym na Saskiej
Kepie. Dzieci zebrane przy zapalonej
choince i dzwiekach radja w liczbie okolo
60, pod opicka starszych, serdecznie wi-
taly Swietego Mikolaja, ktory przydzwigal
wiele lakoci i podarkow.

Obecnie najwigksza troska Oddzialu
jest zbiérka funduszu na budowe przy-
stani. Aby przystan powstala trzeba
uzyska¢ od warszawskich czlonkéw Ligi
po jednym zlotym, wzglednie wyprzedac
piecioziotowe ,,cegielki’ na budowe przy-
stani w takiej liczbie, aby co piaty czlo-
nek Ligi w Warszawie naby! jedng ,ce-
gielke”. Cegielki, wypuszczone przez Za-
rzad Oddzialu Zeglugi Srodladowej, a
uprawniajagce nabywce do bezplatnego
odwiedzania przystani, nabywaé¢ mozna
w Sekretarjacie Okregu Warszawskiego
Ligi M. i K. przy ul. Nowy Swiat Nr. 35,
jak réwniez w Oddzialach.

OKREG L. M. i K. w BRZESCIU n/B

W dniu 15 stycznia r. b. odbylo si¢
w Brzedciu pod przewodnictwem Kura-
tora Okr. Szk. Brzeskiego p. B. M. Go-
deckiego, pierwsze zebranie Tymcz. Za-
rzadu Okregu L. M. i K., przy udziale de-
legowanych z Warszawy p .dr. W. Ro-
sinskiego, sekr. Zarzadu Glownego i p. W.
Czerminskiego, sekr. generalnego Ligi.

Zarzad Tymcz. ukonstytuowal sie,
jak nastepuje: prezes — p. B. M. Go-

Zarzqd Oddzialu L. M. i K.
» Ostrzeszowie (Wielkopolska).
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decki, kurator okr. szk., wiceprezesi pp.:
L. Witkowski, wicewojewoda poleski I
prez. P. Olewinski, skarbnik — p. pulk.
R. Zoledziowski, zast. p. inz. N. Narbutt,
sekretarz — K. Grochowski, zast. — prof.
R. Dabrowski, czlonkowie Zarzadu pp.:
putk. Rutkowa, kpt. Ciaglinski, dr. F.
Czekowski, inz. A. Gordzialkowski, gen.
B. Jatelnicki, L. Kwiatkowski, nacz. J. Lu-
bojacki, prof. F. Trojnicki, prez. M. We-
zyk, nacz. W. Winiarski, wiz. Cz. Za-
leski. W sktad Zarzadu Okregu Ligi M.
i K. wchodzg réowniez delegaci istnieja-
cych 4 Két L. M. i K. w Brzesciu, P.n-
sku, Kobryniu i Telechanach.

Do Komisji Rewizyjnej zaproszono
pp.: J. Minkiewicza, Prezesa Okr. l:by
Kontroli, B. Politowskiego i Jachotkow-
skiego, na zast. pp. T. Dolege - Kamin-
skiego i Minora.

AKADEMJA KU UCZCZENIU
WYPRAWY ROGOZINSKIEGO
w RYDULTOWACH.

Dnia 18 grudnia ub. r. odbyla sie w
Rudyttowach staraniem tamtejszgo Od-
dzialu L. M. i K. uroczysta akademja ku
uczczeniu 50 rocznicy wyprawy Rogo-
zinskiego do Kamerunu. W akademji
wzielo udzial okolo 400 oséb. Na aka-
demje zltozyl sie odczyt p. t. ,Dzieje wy-
prawy Rogozinskiego”, wygloszony przez
p. Sylwestra oraz cze$¢ koncertowa.

Z 2YCIA ODDZIALU L. M. i K.
W OSTRZESZOWIE. 1

W $rode, 4 stycznia r. b. odbyto si¢
w Ostrzeszowie, mieScie polozonem w
poludniowej czesci wojewodztwa po-
znanskiego, zebranie Oddzialu Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej w internacie ks. ks.
Salezjandw.

Prezes tegoz Oddzialu, ks. dr. Ma-
stowski, zagail zebranie przemowa, w
ktorej wskazal na wielka potrzebe orga-
nizacji, ktéoraby u$wiadamiata spoleczen-
stwo nasze o waznosci posiadania morza
dla panstwa i narodu.

Nastepnie zabral glos dyrektor Urze-
du Morskiego w Gdyni, p. inz. Legowski
i wyglosit aktualny wyklad na temat:
,O naszej pracy na morzu”.

Wys$wietlenie 50 przezroczy dotycza-
cych portu i zeglugi polskiej, przyczy-
nilo sie w znacznej mierze do zaintere-
sowania obecnych sprawami morza.

Na zakornczenie zebrania ks. prezes
podziegkowal w serdecznych slowach p.
prelegentowi za jego piekny i treSciwy
wyklad, obecnych za§ wezwal do usilnej
pracy nad uswiadomieniem spoleczen-
swa naszego i werbowaniem nowych
cztonkow Ligi M. i K.

[FUNDUSZ KOLONJALNY

W dalszym ciggu wplacono na ,Fun-
dusz Kolonjalny” nastepujace kwoty:

Okreg Weglowy L. M .i K. 150 zi.

Oddzialy L. M. i K.: Grzegorzew
40 zl., Przeworsk 39.80 zi., L6dz 200 zi.,
Sokotow 95 zi., Bielszowice 100 zi., Cho-
rzéw Fab-. Zw. Azot. 1,000 zi, Telecha-
ny 45 zl., Wiloclawek 702 zi. 95 r.,, to-
wicz 133 zi. 25 gr., Zbiersk 50 zl., 2y-
rardéw 185 zi. 40 gr., Poznan 650 zi.,
Baranowicze 625 zl., Piotrkéw 100 zl., Pu-
tawy 100 zl., Ostrowiec Kielecki 1,000 zt.,
Przemys$l 300 zi.,. Gniezno 50 zi., Plock
150 zl., Kruszwica 5 zl., Inowroctaw 300
zt.,, Dabrowa Gornicza 258 zi. 71 gr. Bia-
lystok 75 zi., Starostwo  Zaleszczyki
100 zl.

Ugolem wplyneto: 82.225 zl. 80 gr.
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PRZEZ WELASNE PORTY, NA WEASNYCH STATKACH

Przeszto 67% obrotéw handlu-
wych Polski z krajami zagraniczne-
mi dokonaliSmy w roku 1932 prz.z
porty wilasne, Gdynie¢ i Gdarnsk.

To, ze w ciggu ubiegtego roku,
mimo szalejgcego kryzysu Swiato-
wego, zdotaliSmy utrzyma¢ aktyw-
ny bilans handlowy i zamknac¢ go
znaczna nadwyzka dla siebie —
zawdzigczamy morzu.

I stusznie méwi o polskiem morzu
najwyzszy dostojnik Rzeczypospoli-
tej Pan Prezydent Prof. Ignacy
Moscicki, ze

»Milos¢ morza winna by¢
zrodtem, z ktorego czerpaé be-
da swa moc przyszie pokole-
nia Polski”.

Jak widzimy bowiem, morze jest
w istocie Zrédtem, z ktérego czer-
piemy sity w cigzkiej dzisiaj sytuacji
gospodarcze;j.

A trzeba pamigtaé, ze zapasy sit,
tkwigce w morskim zywiole s3
przeogromne. Mozemy tez z nich
czerpaé nieograniczenie dla rozbu-
dowy swego gospodarstwa narodo-
wego.

Jezeli chodzi o nasz program za-
morski, jezeli chcemy oprze¢ na sil-
nych podstawach réwniez i rozbu-
dowe swych intereséw kolonizacyj-
nych j kolonjalnych na terenach za-
oceanicznych, jezeli dazymy do
wzmozenia polskiego handlu z inn=-
mi kontynentami i do wyjscia na-
reszcie z towarem naszym poza Eu-
ropg, w ktorej tkwimy jak dotych-
Czas w przeszlo 94% (rok 1931) —

W SZEROKI SWIAT

to program ten réwniez bedziemy
mogli wykona¢ tylko dzigki temu,
ze posiadamy niezalezny dostep do
morza.

Kluczem do naszego rozwoju go-
spodarczego i populacyjnego, a c9
za tem idzie i do naszej ekspansji
ludzkiej i gospodarczej na szerszy
Swiat, jest zywiot morski, nad kto-
rym panujemy.

Aby jednakze méc ten pozytecz-
ny zywiot zaprzac do pracy twor-
czej — musimy wykona¢ wiele jesz-
cze prac przygotowawczych i wiele
w te prace wlozy¢ wysitku i woli.

Dysponujac dzisiaj dwoma duza-
mi portami morskiemi — Gdynig 1
Gdanskiem — z kolei troszczy¢ sig
powinniSmy o rozbudowe po przez
morza i oceany tych naturalnych
drég morskich, jakiemi sa wtasne
linje okretowe.

W okresie od 1919 do 1929, a
wigec za 10 lat — wydaliSmy za sa-
me tylko przejazdy naszych emi-
grantéw — linjom obcym, olbrzy-
mig sume¢ pienigdzy, gdyz wynoszg-
c3 okoto 60 miljonéw dolaréw ame-
rykarnskich, czyli przeszto p6t miljar-
da ztotych.

A ilez to miljardéw ztotych, w
okresie naszej miepodleglosci, wy-
daliSmy na przewéz naszych towa-
row?

Poczatki w dziedzinie naszych
interesbw zeglugowych zostaly juz
dokonane. Bandera polska obstugu-
je dzisiaj nasz obrét towarowy
w 7%. Widzimy jednakze z tego, ze
na tem polu mamy jeszcze bardzo
wiele do zrobienia.

Minimalny ten procent towaréw,
jakiemu moze, w polskim obrocie
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zamorskim, podota¢ nasza mioda
zegluga morska — powinien bv¢
hastem do dalszej i intensywniejszej
akcji na tym waznym odcinku.

Ekspansja zamorska innych na-
rodéw europejskich opiera si¢ prze-
dewszystkiem na wtasnej banderze.

Anglja, Francja, Niemcy, a nawat
mate panstwa — jak: Holandja lub
Norwegja swe sily gospodarcze
czerpia z posiadania dobrze rozbu-
dowanych sieci linij okretowych. Za
bandera idzie bowiem handel. Ku-
piec wtedy zainteresuje si¢ pozy-
tywnie rynkami innych kontynen-
tow, jezeli bedzie prze§wiadczonry
0 zapewnieniu mu regularnego
transportu. Emigracja nasza do
krajow Ameryki Potudniowej tez
miataby tatwiejsza droge, gdyby
istniala nasza wiasna polska linja,
ktoraby mogta emigranta naszego
przewozi¢ znacznie, moze nawet o
potowe taniej, anizeli jest to dzis
przy kosztownem obcem posred-
nictwie.

Widzimy z tego, ze program mor-
ski panstwa taczy si¢ Scisle :
programem zamorskim. I azeby ten
drugi mégt by¢ wogéble skutecznie
realizowany i przynosi¢ krajowi
duze korzy$ci, musimy posiadaé
dobrze rozbudowane porty i flote
handlow3.

Méwiac wiec o naszych intere-
sach zamorskich pamigta¢ powin-
niSmy jednoczesnie, ze podstawi
dla nich zawsze jest i bedzie mo-
rze!

DR. W. ROSINSKI.



NOWA POLSKA NIEPODLEGEA NA NOWEJ GWINEI

Projekt Piotra Aleksandra Wereszczynskiego z 1871 roku

Wsréd pomystéw osadniczych po
powstaniu listopadowem na pierw-
szy plan wybija si¢ i od innych wy-
odrebnia Piotra Wereszczynskiego
projekt Nowej Polski Niepodlegtej
na jednej z wysp Oceanji, mianowi-
cie na Nowej Gwinei. Rézni on sig
od innych tem, ze za objekt, czy tez
miejsce kolonizacji wybiera ,terram
nullius”, terytorjum egzotyczne, nie-
zajete dotad przez zadne panstwo
cywilizowane. Inne poczynania
osadnicze polskie szty przewaznie
w kierunku albo osadnictwa wojsko-
wego, lub tez przesiedlenia wy-
chodzcéow do terenéw dogodniej-
szych, mato zaludnionych, badz co
badz jednak juz podlegajacych wia-
dzy panstw zorganizowanych lub
pod ich wptywem bedacych. Pro-
jekty te wiec pozbawione byly wi-
dok6w stworzenia niezaleinej je-
dnostki panstwowej.

Podtozem, na ktérem zrodzit siy
wspomniany projekt w umysle We-
reszczynskiego byla niestety — re-
zygnacja popowstaniowa; zwatpie-
nie w moznos¢ odzyskania niepodle-
gtosci dawnej Rzeczypospolite],
przekonanie, ze nar6d Polski zdany
jest na zagtade. Czynnikiem jednak,
ktory Wereszczynskiego part do wy-
koncypowania i forsowania projektu,
byto bezwatpienia gorace pragnie-
nie, aby nar6d jednak nie zatracit
si¢. Atoli naréd, aby istnie¢, musi
posiada¢ moznos¢ bytowania nie-
skrgpowanego, niezaleznego, musi
by¢ sam sobie panem, czyli musi
posiadaé¢ wiasne panstwo. Nie mo-
gac go posiags¢ wzgl. odzyskaé —
zdaniem Wereszczyrskiego — w
prastarej swej siedzibie, winien
stworzy¢ sobie niezalezne panstwo,
nowa ojczyzne, gdzies poza grani-
cami ziemi ojcéw, bo dawng Rzecz-
pospolita chyba cud jaki§ mégtby
na nowo powotac¢ do zycia.

Bylo to wigc dazenie do zdobyc:a
niepodlegtosci panstwowej, gdzie-
kolwiekbadzby sie to dalo przepro-
wadzi¢, ,,a gdyby kiedykolwiek ja-
kim$ cudem i w jakichbadz grani-
cach miata by¢ Polska w Europic
wskrzeszona, to i w takim razie pro-
ponujaca si¢ tu Polonja bytaby dla
owej Polski niezmiernie pozytecz-
ng” *). ,,Gdyby” — a wiec iskra
nadziei na odzyskanie niepodle-
glosci przeciez jednak thia w auto-

*) Wereszczynski do Juljana Horaina
w Hoboken. N. Y. d. 17. VIII. 1874. Reko-
pis P. Akad. Um. Nr 1675,

rze projektu, co potwierdzaja dal-
sze jego korespondencje i publi-
kacje. ,,Nie chca poja¢ — powiada
Wereszczynski na innem miejscu —
»ze kolonje nieobliczalne pozytki
swoim metropoljom przynosza. Por-
tugalja, Hiszpanja, Francja, Anglja,
Holandja, Danja, majac swoje oj-
czyzny niepodlegte, jednak zaktada-
ty i zakladaja kolonje w innych
czesciach swiata i dobrze im z tem.
Dlaczegozby jednej Polsce, nie ma-
jacej swego pewnego istnienia, nie
mozna w tymze tamtych naslado-
wa¢. Gdyby i 6w cud nawet miat
si¢ sta¢, to czyz kolonja bytaby ta-
kiemu stawaniu sie cudu przeszko-
g’ *)i

W kazdym razie, jezeli pominie-
my przestankg, nie mozemy We-
reszczynskiemu odmowi¢, ze mysla-
mi i zamierzeniami wybiega ponad
ciasny krag 6wczesnych pojec spo-
leczenstwa, rzucajac Smiaty a wow-
czas uwazany za fantastyczny
plan zdobycia dla narodu kolonji i
stworzenia z niej — panstwa naro-
du polskiego. Wereszczynski jest
wiec prekursorem idei kolonjalnej
polskiej i kto wie, czy idee jego nic
oddziataty na mitodego Stefana Ro-
gozinskiego, u ktérego skrystalizo-
waly si¢ w dazeniu do stworzenia
juz nie oderwanego od kraju ojczy-
stego panstwa, lecz kolonji jako
surogatu panstwa, w ktorego po-
wstanie wierzyt. Oczywiscie watpli-
we jest, aby Rogozinski mogt ze-
tkna¢ si¢ osobiScie z Wereszczyn-
skim, bo gdy ten schodzil z tego
Swiata, Rogozinski we wroctawskicj
uczelni dopiero wkraczat w oSmna-
sty rok zycia. Mogt jednak Rogozin-
ski mie¢ wiadomosci o projektach
kolonjalnych Wereszczynskiego za
posrednictwem Filipa Sulimirskiego,
jednego ze zwolennik6w koncepcji
Wereszczynskiego, z ktorym pro-
jektodawca pozostawit w korespoa-
dencji.

Piotr Aleksander Wereszczynsk:,
drukujacy pod pseudonimem ,Kor-
czaka” i tak tez podpisujacy si¢ pra-
wie zawsze w rozleglej swej ko-
respondencji, urodzit sie w 1806 r.
w Inflantach Polskich, od 1825 do
1830 przebywal zagranica, poczem
na state osiadt w Petersburgu. Roz-

*) Korczak: List otwarty wzgledem
zalozenia osady polskiej niezaleznej w
Oceanji Krakéw, 1875. Nakl. i druk. Kor-
neckiego, str. 24.

20

mys$lajac nad dziejami narodu i nad
losem emigracji, wyczytawszy kie-
dy$ w 1870 r. w prasie zagranicznej
o niezajetych jeszcze przez zadne
panstwo niektérych wyspach Oce-
anji, powziagt mysl ,ocalenia od
ostatecznej zaglady imienia polskie-
go przez zalozenie na jednej z
owych wysp Nowej Polski Niepodle-
gtej droga pokoju bez powstan i
krwi rozlewu” *).

Odtad juz mysl ta nie opuszczala
go az do konca zycia (zmart w 1879
roku). Niezwiocznie zabrat sie do
studjowania materjatlow, dotycza-
cych Oceanji, poczem napisat pro-
jekt, ktory w lipcu 1871 przedstawil
Wiladystawowi ks. Czartoryskiemu
w Sieniawie, dokad umyslnie udat
si¢ w tym celu z Petersburga; dwa
razy jeszcze zwracal si¢ do ks. Czar-
toryskiego, w 1872 r. z Krakowa
i w 1873 r. z Poznania — bezsku-
tecznie. Widzac niezrozumiatg dla
siebie obojetnos¢ Czartoryskiega,
szukat Wereszczynski innych drog;
mowit o swoim projekcie z dziata-
czami poznanskimi, jak z Karolem
Libeltem, ale ci zachowywali sie ne-
gatywnie wobec projektow Weresz-
czynskiego, oczywiscie bo Polacy
zaboru pruskiego ,,wolg o narodo-
wos¢ pasowac sie z Niemcami, nim
sig nie wygubiag do szczetu” powia-
da Wereszczynski, ktéry im propo-
nowat — wysiedlenie si¢! Niezra-
zony nie ustawal Wereszczynski w
agitacji za swoim projektem. W tym
celu niejednokrotnie podrozowal za
kordon i zagranicg, do Szwecji i Nie-
miec, Francji, Anglji, wybierat si¢
nawet do Ameryki. Naog6t spoty-
katl si¢ z obojetnoscia, niekiedy na-
wet z podejrzeniem, e dziala na
korzy$¢ obcego panstwa. Nie-
ktorzy wrecz pytali go, jakie bedzie
miat korzysci z ,,namawiania Pola-
kéw do wychodztwa”™ — takie sta-
wianie sprawy jest poniekad zrozu-
miate wobec faktu, ze emigracja za-
robkowa woéwczas dopiero byta w
zalazku i problem emigracyjny do-
piero powstawal. Mimo to znalezli
si¢ wybitni ludzie w kraju, a szcze-
golnie na emigracji, ktérzy odnosili
si¢ przychylnie do pomystow We-
reszczynskiego. Byli to Karol Est-
reicher, Filip Sulimirski, Henryk
Bukowski w Sztokholmie, major
Karol Forste w Dreznie, Juljan Ho-
rain i Katusowski w Stanach Zje-
dnoczonych

*) Wereszczynski do Horaina,
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Pragnac zaznajomi¢ i zaintereso-
wac og6t swoim projektem, ogtosit
Wereszczyniski (jako ,,Korczak™) w
r. 1874 ,,Odezwe do Polakéw i Po-
lek” u Maulde et Renou w Paryzu,
starania bowiem o wydanie tej odez-
wy w kraju spetzty na niczem wsku-
tek tchorzliwosci wydawcow. We-
reszczynski pierwszy rzuca konkret-
ny projekt przesiedlenia Polakow,
osiadtych w Ameryce, a zdaniem je-
go, w rozproszeniu idacych ku za-
traceniu narodowosci, oraz skupie-
nia ich we wiasnej niezawistej ko-
lonji, nie maiej, jako jeden z pierw-
szych zwraca uwage na koniecznos¢
nie wstrzymywania rozpoczyna-
jacego si¢ wychodztwa zarobkowe-
go, lecz celowego kierowania go
do upatrzonego centrum. Odezwa
ta, przedrukowana w numerze z 28
stycznia 1875 r. chicagoskiej ,,Ga-
zety Polskiej”, znalazta pewien od-
dzwigk u Polakéw w Nowym Swie-
cie. Wyplyneta wéwczas na widow-
ni¢, propagowana od pewnego cza-
su przez juljana Horaina koncepcja
osadnictwa w Starej Kalifornji, po-
jawity sig¢ takze projekty kolonizacji
Florydy i inne. Wereszczynski w
bezposredniej korespondencji i w
druku odwodzit autoréw od tych
projektéw, przeciwnych jego kon-
cepcji Polski niepodlegtej, gdyz ani
Floryda ani Kalifornja nie byly juz
»terrae nullius”, o stworzeniu wigc
na tych terytorjach panstwa pol-
skiego nie mogto by¢ mowy.

Niebawem, juz na podstawie
opinji zebranej wskutek rozlegtej
korespondencji, wydat w 1875 r
wspomniany ,,List otwarty”’, zawie-
rajacy przedruk ,,Odezwy” oraz li-
stu do Horaina, w ktoérym zbija ar-
gumenty adresata co do Kalifornji
| precyzuje swoja nowogwinejsky
koncepcje. Ani tutaj jednak, ani w
innych swych publikacjach druko-
wanych nie uzywa okreslenia ,,nie-
podlegta™ i nie precyzuje, jaka
Wyspe upatrzyt na ,kolonjg¢”, lecz
moéwi oglednie, niezaleznie, i ogolni-
kowo o jednej z wysp Oceanji. Na-
tomiast w konceptach, nieprzezna-
¢zonych do druku, bez obaw cenzu-
ralnych pisze o niepodleglem pan-

ZDOBYCZE

Poczatek roku kalendarzowego sklania
do spolyzenia wstecz i zastanowienia Si@
nad ogolnym bilansem aktywow i pasy-
WOw w ostatnim okresie ycia pojedyn-
Czych jednostek, narodéw, painstw, a na-
wet calych czesci $wiata. :

Nlewesolg refleksje budzi ten bilans
1932 r. w Stanach Zjednoczonych Ame-
ryki. ,Dokuczliwy, zgryzliwy, ponury
dziadyga, ktérego nikt nie mysli zalowac"”,

stwie polskiem, majacem si¢ utwo-
rzy¢ na Nowej Gwinei. Podkreslic
wypada, ze w przedmowie do tej
broszury ofiarowat Wereszczynski
cze$¢ swego majatku na ten cel, pi-
szac ,,..0o8wiadczytem w pomoc
siodmg cz¢§¢ mego mienia i ob-
wieszczam projekt powszechnosci
polskiej celem pomnozenia S$rod-
kéw”. Jeden z warjantow projektu
niedrukowanych podamy w nastep-
nym numerze ,,Morza”.

Z powodu ,,Listu otwartego” za-
mieszkaly rzekomo w Kadykey w
Azji Mniejszej Polak, J6zef Bohdan
Rogoyski *), podpisujacy si¢ kryp-
tonimem |. B. R. przystal do kra-
kowskiej ksiggarni Dygasinskiego
uwagi i rady swe, celem ogtoszenia
ich drukiem. Wereszczynski nic
omieszkat wyda¢ owych rad wlas-
nym naktadem p. t. ,,Mata Polska w
Oceanji” *). W broszurze tej, po-
przedzonej wstgpem i zaopatrzonej
uwagami A. Korczaka (Wereszczyn-
skiego) ujat Rogoyski kwestje w 9
paragrafach. 1. Pochodzenie pon-
mystu Matej Polski w Oceanii.
2. Najblizsze znaczenie projektow:-
nej osady polskiej. 3. Znaczenie po-
wszechne projektowanej osady pol-
skiej. 4. Warunki pomysinosci Ma-
tej Polski. 5. Wyb6r miejsca dla
Matej Polski. 6. Pomoce niezbedne
Matej Polsce. 7. Narodowos¢ osad-
nikéw Matej Polski 8. Wyznanie re-
ligijne ,,Matopolan”. 9. Konkurs
napisania ustroju Matej Polski.

Zajety swoja mysla zatozenia nie-
podlegtej kolonji na Nowej Gwinei
polecit Wereszczynski ttumaczy¢ aa
jezyk polski wiadomosci geograficz-
ne, dotyczace niezajetych jeszcze w
owym czasie wysp Oceanji, zbierat
wyrazy techniczne, odnoszace si¢ do
zeglugi, w celu utozenia z nich pol-
skiego stownika morskiego i prowa-
dzit nader ozywiong korespondencje
na wszystkie strony, przez zgérq

*) Prawnuk Rogoyskiego, p. Roman
Rogdyski, informuje mnie, ze R-mu bylo
na imie Jozef a drugie imie Bohdan tylko
przybrane.

*) J. B. R. — Mata Polska w Oceanji.
Krakow, 1875. (Naktad A. Korczaka).
Druk. Korneckiego, str. 30.

dziewie¢ lat, pracujac bez wy-
tchnienia, mimo niestychanych trud-
nosci, jakie mu 73-letniemu, napot
ociemniatemu starcowi sprawiato pi-
sanie. W ostatnim liscie, jaki si¢ do-
chowat, datowanym 5 kwietnia
1879 r. a pisanym do Maczewskie-
go (w Radzyminie), ktéry wybierat
si¢ na Floryde, pisal Wereszczyn-
ski*) ,,..prawem tylko okiem wi-
dzg¢, czytam i pisze: komponuje
otowkiem, drobnym szryftem i zcies-
nionemi wierszami, pomiedzy kto-
remi bywa wiele dopiskéw, tak, Ze
pOzniej przeczyta¢ mi samemu albo
niezmiernie trudno, albo czasami
niepodobna; to zmusza mnie do
przepisywania atramentem na bia-
to, a nast¢pnie powtdrnie na czysto,
atramentem 7zas pisze bardzo wol-
no”. Informacje te podaje Weresz-
czynski, aby si¢ wyttumaczyé adre-
satowi ze zwloki z odpowiedzia.
Wereszczynski byt czlowiekiein
bezwzglednie bezinteresownym a
szczero$¢ swych zamiaréw i wiarg,
ze projekt jego dojdzie do skutku,
oraz bezinteresownos¢ zadokumen-
towat, przeznaczajac na korzysc¢ tej
pierwszej polskiej kolonji zamor-
skiej, wzgl. na cel stworzenia nie-
podlegtiej kolonji polskiej wogéle --
10.000 rubli w gotoéwce i bibljoteke
wartosci 37.000 — 40.000 frankéw.
Jako wykonawcéw testamentu na-
znaczyt Wereszczynski ks. Francisz-
ka Dobrowolskiego, proboszcza pa-
rafji kosciota $w. Stanistawa w Pe-
tersburgu, oraz pewnego adwokata;
kapitat i bibljoteke, znajdujaca sie
za zycia Wereszczynskiego w Pe-
tersburgu, Paryzu i Krakowie, po-
lecit umiesci¢ jako depozyt w Pol-
skiej Akademji Umiejetnosci do cza-
su, kiedy projekt kolonji polskiej
zacznie si¢ realizowaé. Woli testa-
tora stato si¢ zado$c¢ *) prawdopo-
dobnie przed 1893 r., w tym roku
bowiem zmart ks. Dobrowolski.

*) Rkps. Pol. Akad. Um. Nr. 1675 —
Wereszezynski.,

*) Gazeta Handlowo - Geograficzna,
1901, Nr. 4. p. 26.

STANISLAW ZIELINSKI.

i TROSKI POLONJI ZAMORSKIEJ

nazywa rok ubicgly redaktor ,,Dziennika
Zjednoczenia”. Wtoruje mu redaktor
,,Dziennika Zwigzkowego'', analizujac gle-
biej sytuacje, ktora ,taka, jaka jest
obecnie wiecznie trwac¢ nie moze... skon-
czy¢ sie musi rozpaczliwy stan rzeczy po
miastach i farmach, pozbawiajacy wila-
Scicieli realnosci dorobku ich catego zycia
przez miotek licytacyjny. Skonczyé¢ s'e
wreszcie musi tumanienie mas, ze po-
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mys$inos¢ jest tuz za wegtem i dobre
czasy powro6ca... Nalezy zadac cios
rozrastajacemu sie coraz bardziej bolsze-
wizmowi kapitalistycznemu, zadajac row-
noczesnie cios jego krancowosci, bolsze-
wizmowi mas, ktory w przeciwnym razic
podniesic 1 w Ameryce swa glowe, nio-
sac z sobg katastrofe, jakiej Ameryka
jeszcze nie przezywala”.



Nie szczedzac czarnych barw dla od-
malowania straszliwych skutkéw obecnej
depresji gospodarczej, prasa polska w
Stanach Zjednoczonych zajmuje niezmier-
nie krytyczne, ale bynajmniej nie kran-
cowo negatywne stanowisko w stosun-
ku do ustroju gospodarczego, zwanego
kapitalizmem. lIdealem sfer Polonji ame-
rykanskiej, ktory wiernie naogot odzwier-
ciadla ta prasa, pozostaja nadal: osobista
wlasno$é, osobista odpowiedzialno$¢ i
osobista praca przy réwnoczesnej swo-
bodzie. Jest rzecza niezmiernie charak-
terystyczng szacunek i przywigzanie do
tych idealéw, jedynej ostoi ewolucyjne]
przebudowy amerykanskiej gospodarki
narodowej, wia$nie parumiljonowej war-
stwy Polakéw amerykarskich, ktorzy tak
trudno sie asymiluja i z tego powodu w
oczach niejednego amerykanskiego nad-
patrjoty - socjologa uchodza za element
,podatniej ulegajacy rosnacej fali zbrod-
niczosci w Stanach”, a w istocie rzeczy
stanowia element najspokojniejszy, naj-
uczciwszy i najpracowitszy w wielkim
kotle nowobabilonskiego pomieszania na-
rodéw europejskich na tym kontynencic.

Swiadomos$¢, ze to, co si¢ dokola nich
dzieje jest wynaturzeniem stosunkow,
ktore ulozyly sie dzieki wybujalemu ego-
izmowi, matcrjalizmowi, duchowi speku-
lacji za wszelka cene,, ale obce s3g w za-
sadzie kulturze, tradycji i pojeciom eko-
nomicznym polskim, znajduje szczegolnie
dosadny wyraz u Polakéw amerykai-
skich, ilekro¢ wspolczesna rzeczywistosc
gospodarcza amerykanska wymaga lub
nasuwa porownania z Polska.

Sugerowanie pogladu, ze w Polsce
jest gorzej, niz w Stanach Zjednoczo-
nych, spotyka si¢ z energiczng replilg
przeczaca w chicagoskim polskim dzien-
niku: ,,Rozpisuje sie ,,Tribune” tutejsza.
ze w Warszawie po norach mieszkajg
biedacy, zywiac sie z zebraniny i kra-
dziezy. A niechby reporter , Tribuny”
wyijrzal tylko przez okno gmachu tej ga-
zety, a zobaczylby setki biedakow bez-
domnych, $pigcych na gazetach i przy-
krytych gazetami na twardych chodni-
kach pod wiaduktem ulicy Michigan, tuz
przy mos$cie nad rzeka Chicago. Ujrzalby
ich bigkajacych sie po opuszczonych do-
mach, po starych szopach, po stodolach
opuszczonych farm na przedmie$ciach
Chicago”. Inne czasopismo polsko - ame-
rykanskie, cytujac z uznaniem $rodki
zwalczania bezrobocia, stosowane w Pol-
sce, konczy artykul w tej sprawie taka
uwaga: ,,A mo.eby tak poprosi¢ Polske,
zeby nam przyslala doradce, bo jako$ ra-
dy daé sobie nie mozemy. Wszystkiego,
co cztowiekowi do wygodnego zycia po-
trzeba, mamy nad miare, banki nie wie-
dza, co z pienigdzmi robi¢, a miljony oby-
wateli cierpig gidd i nedze”.

Glegbiej przemyslane $rodki zwalcza-
nia kryzysu, zbyt nieraz radykalne dla
przecietnej umyslowoS$ci amerykanskiej,
np. 30-godzinny tydzien pracy, reforma
walutowa i in. znajduja stosunkowo szyh-
ko zrozumienie i poparcie u Polakow ame-
rykanskich, co niewatpliwie stanowi jedng
z istotnych przyczyn ostatnich polskich
sukcesow politycznych w wyborach do
Kongresu i legislatur stanowych. Dotych-
czas nie bylo wypadku, by w Kongresie
Stanéw Zjednoczonych zasiadlo wiecej,
niz 2 Polakéw rownoczesnie, tymczasem
ostatnie wybory wprowadzily do Kon-
gresu szeSciu Polakow. Zwyciestwo partji
demokratycznej w wyborach do legisla-
tur stanowych sprawilo, e prawie
wszyscy Polacy, ktérzy kandydowali z
ramienia tej partji zostali wybrani. Polacy

Nowy Jork. Gmach, w ktérym mieszczq si¢ biura Linji Gdynia — A
(Polskie Transatlantyc iegTol:», o;i.r’;mmlrm meryka

na stanowiskach politycznych w Stanach
Zjednoczonych nie s3 jeszcze reprezen-
towani w stosunku odpowiadajacym ilo$ci
luanosci polskiego pochodzenia w tem
panstwie, ale ostatnie wybory stanowig
duzy krok naprzod w tym kierunku. Oto
cyfrowe zestawienie obecnego stanu i
idealnego:

na ogilna  jest obecnie

ilo§é: Polakéw: Powinno byé:
135 kongres-
manéw 96 se- 15
natoréw 6 3
500.000 wy- e
bieralnych 1.0C0 17.500
urzednikow.

Poczucie rosnacej sily i wplywoéw po-
litycznych w tonie amerykanskich stron-
nictw, obecnie w zwycieskiej partji de-
mokratycznej, sklonito ,,Zwigzek Naro-
dowy Polski” do oficjalnego zadeklaro-
wania i poparcia kandydatury polskiej
profesora M. S. Szymczaka, kontrolera
miasta Chicago, na stanowisko czlonka
przlyszlego gabinetu Prezydenta Roose-
velta.

22

Na wielu polach pracy spolecznej wi-
dzimy poza tem wzmozona i skuteczna
ruchliwo$¢ i prezno$¢ Polonji w ojczyz-
nie Washingtona. Rosnie organizacyjna
wspolpraca i solidarno$¢ polskich kup-
cdw, adwokatéw, dziennikarzy.

Detroicki dziennik pisze, ze dzi§ Pou-
lonja nie potrzebuje sie wstydzi¢ kupcéw
polskich, ktorzy w niczem nie ustepuja
obcym, sprzedajac towar nie gorszy, niz
inni kupcy, a zazwyczaj taniej, od roku
dopiero istnieje , Stowarzyszenie Adwo-
katéw Polskich w Chicago”, a liczy juz
obecnie okolo 100 czlonkow, przyjmuja-
cych nader czynny udzial w zyciu i roz-
woju stowarzyszenia, ktorego celem jest
.utrzymywanie wsrod palestry wysokic-
go poziomu etycznego, obslugiwanie kli-
jentow rzetelnie i uczciwie we wszelkich
sprawach, wreszcie wzajemne zapozna-
wanie sie, krzewienie idei wspoipracy i
wspolzycia na niwie praktyki zawodowej,
organizacyjnej i towarzyskiej".

Na niwie prasowej, wbrew zlo-
wrozbnym wieszczom, ze w r. 1950 na-
stapi kompletna zaglada prasy obcoje-
zycznej na ziemi amerykanskiej, jak
twierdzi A. Pazzy w miesigczniku ,,The
American Mercury” p. t. ,Goeod - Bye to
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the immigrant Press”, — wszystkie po-
wazne polsko - amerykanskie pisma wy-
chodza nadal, wéwczas gdy np. z kon-
cem ub. r. jedna firma ,,Fiction Howe Co”,
w Nowym Yorku, zawiesila, z powodu
depresji, wydawnictwo dwunastu czaso-
pism w jezyku angielskim. Je$li prasa pol-

ska w Ameryce przy znikomym ruchu
emigracyjnym obecnie trwa nadal na po-
sterunku, a niema pewnosci, czy ograni-
czenia imigracyjne potrwaja dlugo i czy
nie nadejdzie czas, kiedy beda ztagodzone
lub nawet zniesione, — o zagladzie tej
prasy, najsilniejszego czynnika wiezi or-

WSROD PIONIEROW POLSKICH NAD

Pod koniec pazdziernika r. ub. wyje-
chatem z Ponta Grossy, najwiekszego
miasta w stepach Parany i udalem si¢
poprzez campy (stepy), goéry i lasy nad
brzegi lvahy, do kolonji polskiej There-
sina. Ponizej zamieszczam opis tej po-
drézy i obraz zycia naszych pionieréw
w Theresinie.

Az do Imbituby samochdd bieg! przez
stepy doskonalg, bita droga, jedna z naj-
lepszych w Paranie. Jak okiem siegnac,
rozciggaly sie olbrzymie 1aki, porosle
miejscami zeschia trawa, miejscami zas,
gdzie przezornie wypalili j3 pasterze zie-
lona rumia, bujnie wschodzaca na wczo-
rajszych pogorzeliskach. Caly step usia-
ny byl tysigcami duzych, czerwonych kop-
cow z suchej, twardej gliny. Wygladaly
one jak chatki Pigmejow, w rzeczywi-
stosci za$ byly siedzibami termitéw, wla-
Sciwych panéw tych stron.

Mowia, ze ludzie s3 wladcami $wiata.
Patrzac na niezliczone szeregi kopcoéw
termitow, rozsianych po stepach ponta-
grosenskich, podawalem w watpliwos$¢
sluszno$¢ tego twierdzenia. Stworzenia,
ktérych nie moga zméc ogien ani woda,
s3 mocno zakorzenione na $wiecie. Po
kazdym pozarze stepow i po kazdej pod-
zwrotnikowej ulewie wydaje sie, ze z ka-
taklizmu nie ocalalo ani jedno z tych
gryzacych stworzonek. Na drugi dzien
jednak termity rozpoczynaja znow przer-
wang prace i z niezmordowang wytrwa-
loscia wznoszg coraz to nowe masywne,
czerwone budowle. Kopce te s3 nad-
zwyczaj twarde i stanowia dla ich miesz-
kancow znakomita ochrone przed wro-
giemi zywiolami. Czlowiek musialby si¢
zdrowo nameczy¢, zanim rozbilby te nic-
mal betonowa konstrukcje. Ukryte w
swoich glinianych-fortecach, termity spo-
kojnie czekaja na przejScie katastrof zy-
wiotowych, czujac sie tak dobrze, jak
Noe w swoim korabiu. Kopce dochodza
nieraz do wielkosci dorostego czlowieka,
przyczem najmniejsze nawet s3 wyzsze
od mrowisk uropejskich.

Wiogami termitdbw s3 mréwkojady,
zajadajace z apetytem mieszkancéw czer-
wonych kopcédw. Wilasciwie tylko one w
powazniejszy sposob zwalczaja te stwo-
rzenia. Ludzie absolutnie sie niemi nie in-
teresu)a.

Campy pontagrosenskie nie byly w
caloSci pokryte trawa. Dolinami rzek
1 strumieni ciggnely sie pasma las6w ga-
lerjowych, ujmujacych czyste wody w
poteine zielone lamy, spetane ljanami, ni-
by klamrami zelaznemi.

Miejscami, w najszczerszym stepie,
wystrzelaly kepy samotnych drzew, uroz-
Mmaicajac monotonj¢ krajobrazu. Gdzie-
niegdzie sterczaly pojedyncze drzewa,
Stworzone chyba poto, aby dawaé ochlo-
de strudzonemu wedrowcowi. Chwilami
Mialem zludzenie, ze pedze przez sa-
wanny Sudanu. Rozgladalem sie na
Wszystkie strony, czekajac, az z za kepy
drzew wybiegna stada stoni lub antylop.
Niestety, zrzadka tylko przesuwaly sie
krowy, a droga uciekaly przed pedzacym
automobilem wystraszone jaszczury.

Pogoda byla cudowna. Z blekitnego
nieba sypaly si¢ na stepy ogniste strzaly
stoneczne. Od pol i laséw naplywaly fale
wonnego powietrza.

Ludzi na stepie mieszka bardzo malo.
Pigkne, ale jalowe campy nie moga wy-
zywi¢ wigkszych stad bydla. Trawa za-
wiera wiele krzemionki i tylko w pierw-
szym okresie swego wzrostu, po spa-
leniu stepow, stanowi dobrg pasze. Wy-
palanie jej nie jest wiec zabawa domo-
roslych Neron6éw, lecz twarda konie-
cznoscig. (Gdzie niegdzie koloniSci wloscy,
niemieccy lub polscy (zwlaszcza ci
pierwsi), zbudowali male, ale porzadne
chatki, kryte czerwong dach6wka lub bla-
cha falista i pozakladali wcale niezle go-
spodarstwa. Korzystajac z dobrej komu-
nikacji samochodowej z Ponta Grossa,
uprawiajg warzywa, znajdujace duzy po-
kup w miescie. Szczegélnie Wlosi sa do-
brymi ogrodnikami i majg wcale niezle
dochody z warzywnictwa i hodowli
owocéw. Ulokowali si¢ na najlepszych
gruntach i 2yj3 znacznie dostatniej, niz
w kamienistej [talji. Sekunduja im dziel-
nie Niemcy oraz Polacy, ktérzy maja w
tych stronach kilka kwitnacych kolonij.

Po dwéch godzinach szybkiej i przy-
jemnej jazdy przez stepy otwarte, tra-
wiaste przestrzenie coraz szczelniej za-
czely zapelnia¢ si¢ kepami drzew. Nie-
znacznie step, urozmaicony drzewami,
przeksztalcal si¢ w bor, przerywany po-
lanami. Z gestwy pomniejszej drzewiny
wystrzelaly olbrzymie pinjory, tudzaco
podobne do zydowskich $§wiecznikow
siedmioramiennych. Krajobraz zmienit sig
zasadniczo.

Nad droga pochylaly si¢ zwoje ljan,
uderzajgce o karoserje pedzacego samo-
chodu. Z drzew ulatywaly zielone pa-
puzki, sploszone warkotem motoru. Miej-
scami las stawal si¢ tak zbity, ze droga
zamieniala si¢ w waski tunel, do ktérego
wnetrza tylko z trudem wdzieraly sie pro-
mienie sloneczne.

ganizacyjnej kilkumiljonowej rzeszy ro-
dakéw naszych za oceanem pomigdzy
sobg i facznosdci ich kulturalnej z Macie-
rza, nie moze by¢ mowy!

K. Z.

BRZEGAMI IVAHY

Droga z Ponta Grossy do Imbituby
nalezy do najlepszych w Paranie. Nie
znaczy to, aby miala by¢ lepsza od prze-
cietnej szosy w Polsce. Przeciwnie —
najnedzniejsza z naszych szos moglaby
z nig Smialo stanag¢ w zawody. W Para-
nie jednak, gdzie lepsze drogi mozna po-
liczy¢ na palcach jednej reki, uchodzi za
wzor doskonatosci. Jest to droga bita,
wycieta w stepach i borach, dosyé do-
brze utrzymana i poprawiana po kazdej
ulewie, Pomimo swoich zalet, jest nie-
zdatna do uzytku po deszczu. Podréinik,
ktérego deszcz spotkal na tej najlepszej
arterji komunikacyjnej Parany, musi roz-
klada¢ sie obozem i czeka¢ az slonce
wzejdzie i osuszy gliniaste bajora.

Imbituba, do ktdérej dojechaliSmy po
dwoéch i pdl godzinach szybkiej jazdy,
jest niewielka, dosy¢ nedzng osadg za-
mieszkala przez cabocléw t. j. malo cy-
wilizowanych, brazylijskich mieszkancow
interioru. Wszedzie krecili si¢ cabocle,
uzbrojeni w  ogromne bebenkowe
Schmidty i o tre, zakrzywione noze, zwa-
ne faconami. Palili papiernsy wiasnej ro-
boty, uzywajac zamiast bibutki zeschlych
liSci kukurydzianych i wstepowali ,,na
szklaneczke i:aszasul) do licznych wend?).
Niektérzy skupiali sie na drodze, rozpra-
wiajac zywo o polityce. Czlowiek, oddaja-
cy si¢ jakiej$ pozytecznej pracy, nalezal
do rzadkich wyjatkéw. Tylko Polaco-bu-
ro 3) pracowal caly dzien, zdobywaja.

1) kaszas — wddka z trzciny cukro-

wej.
2) wenda — sklep w interiorze, za-
opatrzony we wszystkie przedmioty po-
trzebne mieszkancom wnetrza kraju i sku-
pujacy od nich produkty ich pracy.

3) Polaca - buro — Polak-osiot, a wia-
$ciwie — Polak wét roboczy — pogardli-
we okresSlenie pracowitych rolnikéw pol-
skich, wypowiadane czasami przez leni-
wych cabocli.

.Rzeka Ivahy (Brazylja).
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wKarosa”, zaprzezona w muly, ktorg nasi kolonisci podrozujg po stepach
pontagrosenskich.

swoja energja pogardliwy podziw u le-
niwych autochtonéw.

O ile samochody cigzarowe czgsto
przejezdzaly przez Imbitube, o tyle tak-
sowka z pasazerami byla w tych stro-
nach bardzo rzadkim gosciem. Walesaja-
cy sie po ,,Corso” tubylcy z ciekawoscig
spogladali na nas, czynigc szeptem naj-
rozmaitsze uwagi.

W Imbitubie musielismy opusci¢
dobra, bita droge i skreci¢ w strone Cal-
monu. WjechalisSmy odrazu na gliniaste
wertepy, pelne dziur, kamieni i wszela-
kiego rodzaju wybojow. Samochdéd do-
stal istnego tanca sw. Wita. Nie raz i nie
dwa wyprébowaliSmy na naszych glo-
wach trwaltosci karoserji, zanim dotarlis-
my do Calmonu.

Zajechalismy do wendy p. Chachuly,
bylego nauczyciela, bedacego czems w
rodzaju leadera miejscowej kolonji pol-
skiej. Bez diuzszego gadania ofiarowal
nam u siebie goscine i zaprosit na pod-
wieczorek. Szofer chwycil umowione 170
milrejséw i natychmiast udal si¢ w droge
powrotng do Ponta Grossy, pragnac
jeszcze przed noca dotrze¢ do miasta.
120 km. z Ponta Grossy do Calmonu
przebylismy w 3'%, godziny.

Calmon, mata osada, liczaca moze ty-
siac mieszkancow, jest centrum kolonij
ukrainskich, ktére powstaly tu przed kil-
kudziesigciu laty.

Korzystajac z dobrej konjunktury dla
herwy-mate, trwajacej prawie do ostat-
nich czaséw, kolonisci ruscy zabudowali
sie wspaniale. Domy ich to nie nedzne
chaty, ale prawdziwe wille. Poprostu wie-
rzy¢ sie nie chce, ze przed kilkudziesigciu
laty okolice te zaro$niete byly dziewicza
puszcza, pozbawiong najprymitywnicj-
szych arteryj komunikacyjnych.

Dzisiaj sytuacja Ukraincow calmon-
skich zmienita sie zasadniczo. Ceny her-
wy spadly tak nisko, ze nie oplaca si¢
jej eksploatowaé. Wszedzie wida¢ wspa-
niale herwale 1), pokryte bujnym lisciem

herbacianym, ktorego nikt nie $cina.

Przyzwyczajeni do tatwych i duzych za-
robkéw koloniSci nie moga sie pogodzic
z naglym spadkiem dochodéw i roz-
paczliwie szukaja wyjscia z ciezkiej sy-

1) herval - naturalny gaj herwowy.

tuacji. Nie s3 wprawdzie glodni, gdyi
pola dostarczaja az nadto produktéw spo-
zywczych, nie maja jednak pieniedzy, do
ktorych posiadania przyzwyczaili = si¢
przez lata dobrej konjunktury. Znacznie
lepiej powodzi sie obecnie Polakom, ktd-
rzy odepchnieci ongi$ przez Rusinéw od
dochodowych ziem herwowych, osiedlili
sig w okolicach gdzie nie bylo herwy i
zajeli sie uprawa kukurydzy i hodowla
swin. Dzisiaj Ukraincy za zadna ceng
nie moga sprzeda¢ herwy, podczas gdy
Polacy ciaggna z handlu swiniami wcale
niezle zyski.

Rusini calmonscy strzega pilnie od-
rebnosci narodowej. Zachowali swéj je-
zyk i obyczaje. Zycie ich koncentruje sig
wokd! cerkwi i szkoly zakonnej. Szkola
ma tak dobra opinje, iz chodza do niej
nietylko dzieci ruskie, ale wtoskie, pol-
skie a nawet brazylijskie. Polacy maja
rébwniez koscidt i szkote, ale gorzej po-
stawiong. Obecnie staraja sie o sprowa-
dzenie zakonnic polskich z Ponta Grossy,

ktoreby zalozyly wzorowa szkole polska
i oderwaly dzieci polskie i brazylijskie od
szkoly ruskiej. Pertraktacje w tej spra-
wie s3 juz podobno na dobrej drodze.

Do Polakéw Rusini odnosza si¢ nie-
chetnie, aczkolwiek wiekszos¢ z nich zna
jezyk polski.

Kolonja polska w Calmonie jest nie-
liczna i dopiero w ostatnich czasach obja-
wia wieksza aktywnosSc.

Zwiedzanie Calmonu nie zajelo nam
zbyt wiele czasu. Rychlo wroécilismy do
goscinnego domu p. Chachuly, gdzie cze-
kala juz na nas obfita wieczerza. Natu-
ralnie, Ze i tu, jak zreszta w calej Para-
nie, gwozdziem biesiady byla plywajaca
w tluszczu kura.

Nazajutrz, wczesnym rankiem, opu-
scilismy goscinny Calmon, udajgc sie w
droge do Thereziny. Pomimo wielkich
staran p. Chachuly, nie mogliSmy dostac
koni pod wierzch i dalsza droge trzeba
bylo odbywaé malg, dwukonng carosg.
Powozil nig Panko, dzielny Rusin, ktéry
jakim$§ cudem ani razu nie wywrdcit nas
na tych straszliwych wybojach. Podzi-
wialiSmy, jak prowadzit konie nad brze-
gami przepasci, przez wartkie strumienie
lub niezglebione bajora.

Droga z Calmonu do Thereziny z po-
czatku prowadzila przez dosy¢ zaludnio-
ne okolice. Wzdluz traktu ciggnely sie
zyzne pola kukurydzy, pszenicy, czarne;j
fasoli, gesto poprzecinane gajami nie-
uzytecznej juz teraz herwy. Gdzie nie-
gdzie czerwienily si¢ dachy domoéw ko-
lonistéw ruskich, ocienione drzewami po-
maranczowemi i obrosniete krzewami réz,
agaw i innych oryginalnych krzewéw.
Dzien byl pogodny, wiec z pol zrywaly
si¢ cale chmary kolorowych motyli, bly-
szczacych wspaniale w $§wietle podwzrot-
mxowego slonca. Z kielichdw kwietnych
wylatywaly malutkie, ISniace jak drogic
kamienie, kolibry, zwane przez Brazyljan
,beija-flor” czyli ,pocalunek kwiatu”.
Konie, _zachecone okrzykami woznicy,
biegly zwawo przez bogate, dyszace do-
brobytem ziemie.

LBgHDAN TEOFIL LEPECKI.
5 (0 Hp

Podréz po rzece Ivahy.
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PRZEGLAD KOLONJALNY

KRAJE, KTORE NIE PRZECHODZA
KRYZYSU.

Angielska kolonja Zlote Wybrzeze w
Afryce nie zna kryzysu. Wprawdzie
eksport jej nieco zmalal, wprawdzie im-
port spadt prawie o 50%, a mimo tego
plantacje i kopalnie jej sa w pelnym ru-
chu — ludnos$¢ murzynska ma prace i za-
robek, a plantatorzy, ktoérych jest tam
zaledwie kilkuset, robiag dobre interesy.

Na gldwny produkt, kakao, sa stale
odbiorcy i stali spozywcy. Corocznie ca-
la produkcja kakao jest wykupiona, albo-
wiem Zlote Wybrzeze produkuje najwie-
cej kakao i na jego ceny ma wplyw de-
cydujacy. Ale ponadto kolonja produkuje
zloto, djamenty, mangan, oraz surowce
kolonjalne,

W 1930 roku wywoz calej kolonji
wynosil prawie 11 milj. funtow szterl.
Jakkolwiek spadt on w 1931 r. do 9 milj.
i 300 tys. funtéw, to jednak plantato-
rzy w tym ostatnim roku sprowadzili 180
samochodéw osobowych i ciezarowych,
a cala kolonja wypila piwa i wina pra-
wie za 5 milj. zl,

Wr. ub. sytuacja niewiele si¢ zmie-
nila — kakao mialo dobra cene.

Druga kolonja, nicodczuwajaca kry-
zysu, jest Maroko. Po uspokojeniu tego
kraju przystapita Francja do jego roz-
budowy, inwestujac tam wielkie kapita-
ly w urzadzenia portéw, budowe drég
i kolei oraz gmachow publicznych. Fran-
cuski kapitat prywatny réwniez skiero-
wal sie do Maroka, znajdujac tam doo-
re umieszczenie oraz mniejsze obcigze-
nia podatkowe, anizeli w Francji. Z po-
wodu tego naplywu kapitatéw zycie go-
spodarcze Maroka doskonale si¢ rozwi-

ja, a mieszkancy jego nie odczuwaja
kryzysu swiatowego.
Do takich krajow nalezy réwniez

i Palestyna. Gospiodarczo stoi ona lepiej,
anizeli wiele innych krajow. W ostatnich
dwu latach wywoz jej znacznie sie zwigk-
szyl oraz ozywit si¢ ruch budowlany
przez naplyw kapitaléw. Powaznie roz-
winglo sie sadownictwo owocéw potud-
niowych, a wywodz pomarancz i cytryn
przekroczyl w r. ub. 3 milj. skrzyn.

Rozbudowa palestyskiego portu Hai-
fa postepuje szybko. Ma to by¢ najlep-
szy port na Morzu Srédziemnem, a przy-
szlos¢ jego zagwarantowana jest nie-
tylko gospodarczym rozwojem Palesty-
ny i calego zaplecza, jak Transjordanja
i Damaszek, ale takze ruchem okretow,
jaki tam si¢ wytworzy, gdy bedzie ukon-
czony olbrzymi rurociag z kopaln nafty
z Mossulu w Iraku (przez Irak, Damaszek
1 Palestyne). Rurociggiem bedzie doply-
wala ropa naftowa do Haify, gdzie beda
Si¢ w nig zaapatrywatly statki motorowe
w drodze na Daleki Wschod, oraz be-
d3 ja zabieraé statki tankowe do rafine-
ryj europejskich.

Port Haifa ma by¢ punktem poczat-
kowym kolei Haifa-Bagdad, nad ktéra
Juz zostaly ukonczone studja — budowa
ma si¢ rozpoczaé wkrotce.

Ale mimo dobrej sytuacji gospodar-
Czej kraje te powaznie zmniejszyly
Przywoéz towardéw zagranicznych, co tez
Znacznie przyczynilo sie do utrzymania
Ich stanu pomyslnosci. Nie nalezy wiec
Przypuszczaé, ze eksport do nich jest
latwy. Konkurencja bowiem jest tam nad-
ZWyczaj rozwinigta, a gléwne z niej zy-
Ski ciggng przedewszystkiem te przedsie-
Dlorstwa handlowe, ktore od wielu lat

s3 wprowadzone w stosunki miejscowe.
Niemniej jednak handel z temi krajami
jest tatwiejszy, anizeli z krajami o za-
chwianej rbwnowadze gospodarczej.

20LTA FEBRA W AFRYCE

Od czasu do czasu zdarzaly si¢ w ko-
lonjach Francuskiej Afryki Zachodnie]
pojedyncze wypadki zbltej febry, a co
jaki§ czas febra tu wystgpowata ja-
ko epidemja, konczac sie licznemi wy-
padkami Smierci.

Epidemja z6itej febry pojawita sie tam
ostatnio w 1927 r. Zmarlo wetdy kilku-
dziesieciu Europejczykdw. Poniewaz ko-
lonjalne wiadze sanitarne bardzo ener-
gicznie przystapily wtedy do jej zwal-
czania, przeto wydawato sie, iz choroba
ta zostala usunigta, a przynajmniej prze-
stala by¢ grozng, tembardziej, ze od te-
go czasu nie bylo wypadkéw nowych
zachorzen.

Tymczasem w koficu ub. r. niespo-
dziewanie zachorowalo na 26ita febre
zgbra 100 Europejczykéw, a zmarlo ich
33. Nawet wielu Murzynéw zmarlo na f¢
chorobg, co uwazane jest za rzecz nie-
zwykla, albowiem ludno$é¢ tubylcza zaw-
sze okazywala odporno$¢ na z6ita febre.

Pomimo, iz epidemja ta zostala zlo-
kalizowana, to jednak z obawy zawle-
czenia jej do innych miejsc, wszystkie
statki, przybywajace do portow afrykan-
skich i innych, z portow Francuskiej A-
fryki Zachodniej, s3 poddawane kwa-
ratannie.

WPLYW PAKTU O NIEAGRES)I
Z SOWIETAMI NA KOLONJE.

Na terenie kolonij, zwlaszcza azja-
tyckich, rozwija sie wsréd tubylczych
propaganda komunistyczna, ktérag prowa-
dza Sowiety przez swych wystannikow.

Francja, zawierajac z Sowietami pakt
o nieagresji zastrzegta si¢ (w art. 5
paktu) przeciwko tej propagandzie, kto-
ra na terenie kolonij francuskich rozwi-
ja si¢ gldwnie w Indochinach, sprawia-
jac  trancuskim wiladzom kolonjalnym
wietle kilopotu.

Wprawdzie juz po zawarciu paktu
przybyt z Sowietow do Indochin, na miej-
sce aresztowanego poprzednio, nowy Kie-
rownik propagandy komunistycznej, aie
francuskie sfery kolonjalne przypuszcza-
ja, ze wyslany tam zostal jeszcze przed
zawarciem paktu.

Sprawa ta budzi zainteresowanie we
Francji. Jesli propaganda komunistycz-
na bedzie dalej prowadzona, bedzie to
dla Francji dowodem, ze Sowiety nie
zamierzajg uszanowac paktu.

PRZEDSIEBIORSTWA EKSPLOATAC]I
TERENOW ZLOTONOSNYCH
W KAKAMEGA.

Zbadane przez geologa Kitsona tere-
ny zlotodajne w Kakamega w Kenyi
(patrz ,,Morze" Nr. 12 Rok 1932 str. 26)
juz znalazly eksploatatoréw. Zostalo
bowiem utworzonych i zarejestrowanych
5 przedsiebiorstw i tak:: Eldoret Kaka-
mega Ventures Ltd z kapitalem 400.000
szylingéw (1 szyling — 1,5 zl.); Yala-
koa Mining Co Ltd oraz Kenya Gold Mi-
ning Syndicate Ltd z kapitalem po 200
tysiecy szylingéw; Kakamega Goldfields
Ltd — 40,000 szyl.. Negoti Gold Mir 's
l.td — 150,000 szyl. Ponadto 4 no ¢
przedsiebiorstwa s3 organizowane.
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Dotychczas kapital zakladowy wszyst-
kich tych przedsigbiorstw razem wzig-
tych nie przekracza 2 milj. szyl. (t. j.
niespetna 3 milj. zL.). Jak na Afryke
kapital ten jest maly. Kopalniane przed-
siebiorstwa afrykanskie maja zazwyczaj
duze kapitalyl zakladowe. Warunki jed-
nak wydobywania ziota w Kakamega
majg byc¢ podobno tak latwe i zawarto$c
zlota w skatach tak duza, ze przedsig-
biorstwa nowozalozone maja przekona-
nie, iz ich kapitaly zakladowe s3 dosta-
teczne do rozpoczecia eksploataciji.

Wszystkie te przedsigbiorstwa sa
z ograniczong odpowiedzialno$cia a u-
dzialy w nich sg po 20 szyl. (t. j. 1 funt
szterling), aby szerokie kola publiczno-
sci mogly je nabywac.

ARABSKA AKADEMJA UMIEJETNOSCI

Rzad egipski utworzyl w Egipcie w
Kairze Akademje Arabska, ktdérej zada-
niem i gldwnym celem ma by¢ badanie
narzeczy arabskich, pielegnowanie czy-
stosci jezyka arabskiego 1 przystosowa-
nie go do wspotczesnego zy«ia.

Zasi¢ggiem swym ma obja¢ Akadenija
nietylko Egipt, ale wogole wszystkie kra-
je, w ktorych skupita si¢ ludnos¢ arab-
ska, a wiec: Irak, Saudije (obecna na-
zwa Arabji) Palestyne, Libje (dawna na-
zwa: Trypolis i Cyranajka) Algier, Oran,
Maroko, Maurytanje i t. d.

Czlonkami jej moga byc tylko uczeni
arabscy bez wzgledu na przynaleznosc
panstwowa. Pierwszych 20 czlionkéw za-
mianuje krol egipski. Nastepm czionko-
wie bedg przyjmowani przez grono Aka-
demji. Orzeczenia Akademji beda uzna-
wane tak w szkolach, jakotez 1 w urze-
dach egipskich. Czionkowie beda otrzy-
mywal zwrot kosztoéw podrézy na co-
roczne zjazdy do Kairu,

- Utworzenie Akademji Arabskiej w
gipcie ma dia calej spolecznosci arab-
skie] duze znaczenie. Egipt bowiem, jako
panstwo arabskie jest uaubrze zorganizo-
wane i znajduje sie¢ w przededmu uzy-
skania zupeine) niepodiegtosci. Akadem;a
wIgC, Jako tguziik ducnowy wszystkicn
Arabow moze odegrac w sprawacn arab-
sKich wyoitng roig + moze stac si¢ punk-
tem wyjscia odroazemia ruchu arabskiego,
wraz z wszystkiem: Jego nastepstwaini,
a sam Lgipt moze w ruchu tym zajgé
miejsce czoiowe,

LNALEZIENIE ZLOTA W RUANDA-
URUNDI.

W belgijskiej kolonji mandatowej Ru-
anda-Uruuui znawrziono zioto przy wy-
avoywallu ruuy cyny. W ciggu ostat-
nicil - nugsigey  wyuooyto 3Uu kg ztota
(wdartosct 1,o00U,0LU 2i.) wobec tak dob-
nycn wynikow w Krotkim czasie, eksploa-
lacja zivia n1a DyC prowaazona w Wwigk-
SZYym zakresie.

KSIAZE ROLNIK.

Ksigze Leopold, belgijski nastepca
stronu, Kktory nteresuje si¢ rolnictwem
tropikaineni, zostal wyauelegowany przez
rega belgiski av zbauamia  stanu 1 roz-
woju rouuctwa  nietylko w Kongo Bel-
guskien), lecz takze 1 w przylegiych ko-
wunjach.

Badania jego i wnioski maja by¢ pod-
stawa utworzema nowej poityk: konga
Belgiyskiego w zakresie rolnictwa.

Fakt wydelegowania do kolonji na-
stepcy tronu sSwiadczy wymownie, jak
wielkg wage maja sprawy kolonjalne dla
panstwa belgijskiego i jak wielkie jest
tam zrozumienie tych spraw. Z Ksigciem
Leopoldem udaje si¢ do Afryki jego zona



Astrid. Pobyt ich w kolonjach przewi-
dziany jest na dluiszy czas.

OGRANICZENIA IMIGRACY JNE
DO BECZUANY.

Zarzad protektoratu Beczuany wydal
rozporzadzenie, ograniczajace imigracje
do tego kraju. Ujecie jego jest interesu-
jace. Ma ono na celu niedopuszczenie
imigrantéw niepozadanych ze wzgledow
zdrowotnych, moralnych i gospodar-
czych. Nie podlegaja postanowieniom
tego rozporzadzenia Murzyni, pochodza-
cy z okolic, polozonych na poludnie od
réwnika. Natomiast podlegaja im mie-
szancy, przedstawiciele rasy bialej i ras
kolorowych.

Kazdy imigrant przy przekraczaniu
granicy Beczuany ma obowiazek zglo-
si¢ sie do urzednika policji i przedtozy¢
mu dowody, ze nie jest imigrantem nie-
pozadanym tak pod wzgledem zdrowia,
moralnosci, jakotez i majatkowym. Wila-
dze wymagaja od imigranta znajomosci
sztuki pisania w jezyku europejskim
i ,,zastosowania jej stosownie do wyma-
gan urzednika policji”. Interesujace jest
takze uznanie jezyka zydowskiego za
jezyk europejski.

RUROCIAG DLUGOSCI 400 km.

W Kongo Belgijskiem zostata ukon-
czona budowa drogi samochodowej ze
Stanleyville do Irumu przez olbrzymie la-
sy podzwrotnikowe. Z Irumu juz dawniej
byly wybudowane drogi w kierunku
wschodnim, 1aczace sie z siecig drog
Afryki Wschodniej i Srodkowej, a stam-
tad z Afryka Potudniowa i z Egiptem.

Nowa droga jest arterja komunika-
cyjna, laczaca sie¢ te z Oceanem Atlan-
tyckim. Dla Konga Belgijskiego ma ona
powazne znaczenie gospodarcze.

Ale tak ruch samochodowy na dro-
gach Konga, jakotez i ruch statkéw na
rzekach kongolanskich wymagal zaopa-
trywania w benzyne. Wobec tego zo-
stalo zalozonych wiele stacyj beznzyny,
a dla jej latwej i taniej dostawy zbudo-
wano specjalny rurociag diugosci 400 km
z portu Ango-Ango (kolo Matadi) do
Stanleyvillee. Do Ango-Ango, portu na
rzece Kongo, zawijaja statki z benzyna.

LEOPOLD JANIKOWSKI

Powyzej na rzece s3 progi i wodospady.
Wzdluz tej cze$ci rzeki prowadzi kolej.
Aby jednak unikna¢ przeladowania ben-
zyny, wybudowano rurociag do Stanley-
ville, skad rzeka w gore znow jest splaw-
na. Tam zaladowuje sie benzyn¢ na
statki i dostawia si¢ do wszystkich sta-
cyj po drodze do portu Franqui skad juz
prowadzi kolej do wschodniej czescl
Konga. e
Pomiedzy Stanleyville i Irumu istnieje
stala komunikacja autobusowa z pola-
czeniem w Avakubi z sigcia drég wscho-
dnio-afrykanska i przez Nil z Egiptem.

EKSPEDYCJA W GLAB PUSTYNI
LIBIJSKIE].

Z koncem wrzesnia r. ub. udala sig
w gigb pustyni libijskiej (cze$¢ pustyni
Sahary) angielska ekspedycja pod prze-
wodnictwem majora Bagnolda. Wyruszy-
fa ona z Kairu na samochodach Forda
przez poludniowa czes¢ pustyni libijskiej
do pélnocno-zachodniego Sudanu przez
gory Tibesti na wyzyne Jeff-]Jeff.

Zwiedzila okolice Guraan, Guro-Gu-
ro, Murdi oraz gory Oweimat, ktorych
kraterowe szczyty maja 1200 — 1500 m
wysokosci. W wielu miejscach wsrod
piaszczystej pustyni napotkano na pasy
trawy a nawet niskie krzewy, na stadka
orykséw i strusi, oraz roznego rodzaju
ptaki, wsréd ktorych zauwazono wiele
ptakow przelotnych.

Ekspedycja przebyla okolo 10,000 km
bezdrozem przez nikogo nie uczeszcza-
nemi. Na ostatnim odcinku pomiedzy Va-
di Haifa i piramidami przecieto dawny

szlak niewolniczy, usiany bielejacemi
ko$émi ludzi i wielbladow. Traktem tym
odbyt podroz mjr. Bagnold w r. 1930.
Poza glownemi znanemi oazami, przez
ktore odbyla ekspedycja swa podrdz, nie
napotkano nigdzie zadnych osad. Nawet
granica i pogranicze Sudanu angielsko-
francuskiego sa nie zamieszkale. Nato-
miast istniejg tam $'ady dawno opuszczo-
nych osad. Znaleziono tam rowniez $la-
dy zamieszkiwania czlowieka pierwotne-

go.

Ekspedycja przeprowadzila badania
archeologiczne, geologiczne, botaniczne
i entomologiczne, przywozac bogate 1
ciekawe zbiory.

POMOC FINANSOWA DLA KONGA
BELGIJSKIEGO.

Rzad Belgijski zaciagnal dla swej ko-
lonji Kongo pozyczke w wysokosci 15()
milj. fr. belg. Pozyczki udzielily banki
holenderskie i szwajcarskie na 5 i 3/4%.
Przeznaczona ona zostala w calosci na
najpilnicjsze potrzeby Konga.

Zarzad kolonji  Kongo upowaznil
przedsigbiorstwo ,,Congo Light Railways
Co” do wydawania bonow na 100 miljo-
now fr. belg. na dalsza budowe linji ko-
lejowej przez dystrykt Uele (314 km).
Zarzad kolonji udzielit na te bony swej
gwarancji.

Kolej ta przecina tereny, na ktorych
uprawiana jest bawetna. Na czesci kolei,
juz zbudowanej, wzrosly transporty w
ostatnich latach o 31%, podczas gdy na
innych kolejach kongolanskich ruch zna-

cznie si¢ zmniejszyt.
zestawil FR. £YP.

KRONIKA KOLONJALNA

WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU
PIONIEROW KOLONJALNYCH.

Zarzad | Oddzialu L. M. i K. im. Jana
z Kolna zawiadamia cztonkéw oddziatu,
ze dnia 2 marca r. b. (czwartek) w lo-
kalu Zarzadu Gléownego Ligi M. i K. od-
bedzie sie w | terminie o godz. 18-tej,
a w 2 terminie bez wzgledu na liczbe

przybytych czlonkéw, o godz. 18.30 do-
roczne walne zebranie.

Na porzadku obrad s3 sprawy naste-
pujace: 1) Zagajenie i wybor Prezydjum;
2) Odczytanie protokulu z poprzedniego
zebrania; 3) Sprawozdanie ustgpujacego
Zarzadu; 4) Sprawozdanie finansowe i
Komisji Rewizyjnej; 5) Zmiana nazwy
Oddzialu; 6) Dyskusja; 7) Wybory no-
wych wiladz; 8) Wolne wnioski.

WSPOMNIENIA Z PODROZY AFRYKANSKICH
W LATACH 1882 - 1886

2)

(Ciag dalszy)

W!lasciciel konia, wynajmujacy swego rumaka
na wycieczke, trzyma go za ogon i nie puszcza
nawet podczas szybkiego biegu. Droga z poczatku
szeroka, przerzynala pobliskie wioski, w miare za$
piecia sie w gére, stawala sie coraz wyzsza, bie-
g}a nad przepa$cia, konie szly ostroznie, starajac
sie 0 to, by i$¢ feden za drugim. Wychowane w go-
rach, prébowaly na kazdym kroku, czy kamienie
nie obsuwaja sie pod kopytami. Przewodnicy po-
stepowali za kazdym koniem dzieki temu unikna-
lem niebezpieczeristwa. Towarzysz, jadacy przede
mna , wyrwal ze skaly trzcine, kt6ra uderzyla po
nozdrzach mojgo konia. Przestraszony kon szarp-
nal sie i osunal przedniemi nogami na brzeg prze-
pasci. Madre zwierze, drzac na calem ciele, przy-
cisnelo sie zadem do skaly, lecz nie ruszalo z miej-
sca. Podskoczylo natychmiast kilku przewodnik6w

i wyciagnelo konia wspélnemi silami na waska
éciezyne. Caly incydent trwal tak krétko, iz ja-
dacy przedemna nawet o nim nie wiedzieli.

Maijac ciagle przepiekne przed soba widoki, do-
tarliSmy do szczytu Grand Curralu, gdzie na zie-
lonym tarasie, pomiedzy dwoma ,,pikami* (szczy-
tami), zasluzony czekal wypoczynek i luksusowy
posilek. Hrabia, zamilowany fotograf, zdjal kilka
grup z uczestnikéw wycieczki na tle pieknego kra-
jobrazu, poczem uproszony przez nas da! nam po-
kaz celno$ci strzaléw; odwr6cony bokiem, zwracal
sie blyskawicznie i rozbijal kula wszystkie drobne
przedmioty, rzucane przez nas w gore.

Bliski zachéd zmusil nas jednak do powrotu.
Z zalem zegnaliSmy sie z pieknem przyrody, powra-
cajac do Funchalu inna droga przez lasy, porosle
miedzy innemi slodkiemi kasztanami. W lasach
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tych spotyka sie male dziki; zywia sie one kaszta-

nami i dlatego moze mieso ich jest bardzo delikatne..

Male szynki wysylane sa w puszkach do Europy,
gdzie sa bardzo cenione.

Nie bylo czasu na zwiedzanie dalszych stron
wyspy, lecz mieszkancy obja$niali, ze upadek win-
mic jest coraz wiekszy, prawdziwego wina madery
coraz mniej produkuja na miejscu, mlode wino juz
jest bardzo drogie, a w znacznej mierze madera
wysylana do Europy to wino, przywozone z Por-
tugalji, a tylko puszczane w $wiat, jako oryginalne
z Madery. Hrabia mial jednak zawsze zapas tego
dobrego wina, zaprowadzil nas nawet do najstar-
szej firmy, handlujacej winami, gdzie wlasciciel, za-
prosiwszy nas do piwnic, wykutych w skatach, po-
czestowal stuletnim nektarem.

Przez czas naszej 10-dniowej bytnosci na Ma-
derze, na okrecie szla goraczkowa praca nad repe-
racja uszkodzen, poniesionych w drodze. Hr. Tysz-
kiewicz, juz po raz trzeci przychodzit ekspedyci w
najkrytyczniejszych chwilach z pomoca, pokrywa-
jac calkowicie koszty remontu okretu.

NA TENERYFIE

Dnia 27 stycznia pozegnaliSmy serdecznie pro-
tektora naszej ekspedycii, ktéry w ostatniej chwili
jeszcze przybyl na statek, przywozac na droge
zapasy wedlin litewskich i koszyk starki. Po salu-
towaniu bandera, ,Ltucja- Malgorzaat* podniosla
kotwice i przy silnym wietrze skierowaliSmy sie
ku wyspom Kanaryjskim.

Dnia 31 stycznia ujrzeliéSmy 13497 stp6 wysoki
wierzcholek Teneryfu Picode Teyde.

Archipelag wysp byl znany juz staroZzytnym
pod nazwa Hesperyd. Plinjusz nazwal je Kanaryj-
skiemi od wielkiej ilo$ci ps6w, zZviacych na wy-
spach. Hiszpanie po zdobyciu wysp w XV wieku
nadali im nazwe ,Las Afortunadas* (szcze$liwych),
p6Zniejsze jednak wieki przywrécily nazwe Plinju-
sza ,Las Canarias".

Pierwotni mieszkancy wysp, zwani Guanchani,
dlugi czas bronili najezdZcom dostepu do wysp.
Walki byly bardzo krwawe, gléwnie na Teneryfie.
Ostatni kr61 Guanchéw, Benecono, z niedobitkami
krajowcéw, cofnal sie do niedostepnych wawozéw
gérskich i tam powoli wymarly resztki nieszcze§li-
wego plemienia. Pozostaly po nich tylko mumije,
trudne do odszukania, jaskinie bowiem, przeznaczo-
ne na grobowce, byly starannie okrywane glazami
1 szczelnie zasypywane ziemia. Tylko przypadek

pozwolil odkryé niektére. Mumje. zaszyte w kozie

skéry, spoczywal na noszach drewnianych; jedne
staly oparte o $ciane, inne lezaly na ziemi. Pomie-
dzy mumjami znalazl jeden z podréznikéw mumije
wielkiej jaszczurki. Guanchowie nie znali metali;
wa lub rogu.

Aby lepiej pozna¢ wyspe, zarzuciliémy kotwice
w malym porcie Oratawa. Po wyladowaniu eks-
pedycji ,Lucja-Malgorzata® odplyneta do stolicy
Teneryfy, miasta Santa Cruz, dokad postanowili§my
doj$¢ ladem, zwiedzajac oddalony od Oratawy o
godzine drogi slynny ogréd botaniczny, zalozony
w 1796 roku przez markiza del Prado i nastepnie
podarowany rzadowi hiszpafiskiemu, a prowadzony
woOwczas przez botanika p. Wildpreta Szwajcara
Z ogromnem zamilowaniem.
~ Przyjeci serdecznie przez milego i go$cinnego
dyrektora, zapoznaliémy sie z nagromadzonemi

pieknemi okazami flory podzwrotnikowej. Kr6luja
tam wspaniale palmy réznych gatunkéw, zacieka-
wia z Madagaskaru przeniesione t. zw. ,drzewo
podréznika*. Korona tego drzewa, ozdobiona wiel-
kiemi li§émi, zwr6conemi zawsze podlug slonca,
daje pozadany cien. Lodygi i pien sa wewnatrz
puste i podczas deszczu napelniaja sie obficie woda,
ktéra podczas suszy, krajowcy przez naciecia wy-
puszczaja.

Nadzwyczaj pozytecznem drzewem sa eukalip-
tusy rosnace szybko, dosiegajace do 30 metréw wy-
soko$ci, pochlaniajace wielkie wilgoci, wiec nieoce-
nione przy osuszaniu grunt6w. Napar z kory tych
drzew i liScie daja doskonale lekarstwo przeciw
malarji. Przeszlo 5000 tych pozytecznych drzew
dostarczy! p. Wildpret wyspie.

Zwracajac tez uwage cale szeregi drzew smo-
czych (drakonéw) ,,Drako Canarienssi*, ktérych ga-
tezie podnosza sie jak ramiona w gére. Patrjarcha
tych drzew by! olbrzymi drakon w Orotawie, staw-
ny na caly $§wiat. Wiek tego olbrzyma oznaczyl
Humboldt na 4200 lat. CzternaScie oséb siadalo
wygodnie naokolo stolu w jego spréchnialym pniu.
Silny orkan w 1868 r. powalil olbrzyma. Zywica
tych drzew jest czerwona i posiada wlasnoSci lecz-
nicze. Uzywana byla ona przez Guanchdd do bal-
samowania mumij.

Trudno by tu wybieraé ciekawe okazy drzew.
P. Wildpret obejmujac zarzad ogrodu przed 25 laty,
mial ich okolo 600. Wéwczas w roku 1883 liczyl
ogréd przeszlo 3500 pieknych okazéw, a rozwoij
ten przy bardzo szczuplych $rodkach zawdzieczal
tylko pracy i zamilowaniu swego kierownika. Przy
szklance dobrego wina teneryferiskiego spedzili§my
kilka godzin w domu milegc gospodarza, a piekna
jego cérka uprzyjemnila wizyte odegraniem na for-
tepianie marsza Ko$ciuszki i kilku innych melodyj
polskich. My$l kazdego z nas pobiegla do kraju,
rozmowy o Polsce i o Szwaijcarji wypelnily nam
czas.

Przenocowawszy w hotelu w Orotawie, naza-
jutrz wspélnie z p. Wildprechtem. wyruszyliémy
do Santa Cruz, gdzie w porcie oczekiwala na nas
wtucja-Malgorzata“. Droge odbywaliémy w cze$ci
powozem, a W cze$ci pieszo, zachwycajac sie ciag-
le zmieniajaca sie panorama krajobrazu. MineliSmy
kilka wiosek, polaczonych doskonala szosa, po kt6-
rej bokach ciagna sie pola z platitacjami koszenilli.
Na liSciach opuntii, ro$liny z rodzaju kaktuséw,
rozwija sie maly bialy robaczek, ktéry po wysu-
szeniu daje te piekna, r62o0wa farbe cochenille. Daw-
niej dochody z podobnych plantacyj byly bardzo
znaczne, z wprowadzeniem jednak farb anilinowyvch,
hodowla koszenilli upadla.

Droga nasza-plela sie ciagle ku gérze. Kilku-
kilometrowy wiec marsz przy silnym upale, zmusil
nas do wypoczynku w wiosce Matanza. W!a$ci-
cielka miejscowej oberzy posilita nas $niadaniem,
zlozonem z kilku miejscowych potraw i wina tene-
ryforiskiego. Zycie bylo wogo6le tanie, np. hotele za
calodzienne utrzymanie bardzo okfite i urozmaico-
ne, owoce, wino caly dzien jako dodatki, liczono
okolo 4 fr. dziennie. Sniadanie, jakie spozywaliSmy
wynioslo po 1% peset od osoby. Potrawa, ktéra
zawsze znajduje sie w menu obiadowem, jest t. zw.
Htortilia* — omlet z kartoflami. Dla nieprzyzwy-
czajonych jest niemily nadmiar czosnku, uzywane-
go do potraw.
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Nastepnym etapem byla wie$, dawniej mia-
steczko Tacoronte, a w niem ciekawe prywatne
muzeum' zgromadzone przez zmarlego prot?oszcza
Faconante. Niezmordowany ten badacz zycia pier-
wotnych mieszkancéw wyspy zebral w kilku salach
wiele bezcennych okazéw i zbior6w np. mumij, za-
chowanych znakomicie, wielkie iloSci balsamu, przy-
gotowanego przez Guanchéw, z czerwonego soku
smoczego drzewa, zbiér czaszek, uzbrojenia i oz-
déb. Wieloletnia praca $wiatlegu proboszcza zna-
nazla gorliwego opiekuna w osobie obywatela San-
ta Cruz p. Lebruna, ktéremu proboszcz zapisa! te-
stamentem ukochane muzeum.

Zwiedziwszy jeszcze miasto Lagune, pierwotna
stolice wyspy: ciche jakby wymarle miasteczko - -
posiadalo dawniej uniwersytet, w ktérego gmachach
miesci sie obecnie rzadowe gimnazjum i internat
dla ucznibw. Mieszkancéw liczylo 8000, wychod'zi-
ly tam dwa dzienniki. Na Teneryfie bylo ich -g6-
tem 14.

Zmeczeni calodzienna wycieczka staneliSmy
p6znym wieczorem w mieScie Santa Cruz, stolicy
wysp Kanaryjskich. Miasto posiada doskonaly pcrt,
obszerny i bezpieczny, utrzymany w porzadku i
nadal rozbudowywany, podmorski kabel telegrafi-
czny, {aczy je z Kadyksem w Europie i z Seng:uen
w Afryce. Coraz wiecej koncentrowalo sie tu zy-
cie handlowe, tak dla kolonij hiszparskich, jak i
portugalskich. Ruch miasta skupial sie na wielkim
placu Konstytucji, od ktérego rozchodza sie bo:zne
ulice. Na placu stoi katedra oraz dwa pomniki. je-
den wyobraza krzyz, jako herb miasta, drugi przed-
stawia grupe figur, pamiatka przyjecia chrzescij-n-
stwa przez pierwotnych krajowcéw. Wyrbznizij3
sie okazale budynki, jak palac gubernatora, rezy-
dencja naczelnika dywizji morskiej, kasyno miej-
skie i kilka wiekszych hoteli. Miasto, budowane
rozlegle, posiadajace wiele pieknych palacéw i
skweréw, liczylo 20.0000 mieszkanic6w. Przyje-i
bardzo serdecznie przez miejscowe wladze, zwie-
dziliSmy muzea miejskie: przyrodnicze, antrop ‘'o-
giczne, zawierajace kilkaset czaszek pierwotnych
mieszkancéw archipelagu oraz zbi6r wykopalisk po
(GGuanchach i wiele pieknych mumij.

Cenne te zabytki gromadzone byly dzieki op:e-
ce i staraniem dra de Bethencourt, potomka pierw-
szego zdobywcy wysp Kanaryjskich. Miasto ;est
zawsze bardzo ozywione i ma opinje wesolegc, o
czem mogliSmy sie przekonaé, trafiajac na koniec
karnawalu. Do tej uroczystoSci przygotowuja sie
tak mieszkaricy stolicy, jak i prowincja — groma-
dza dziesiatki tysiecy pustych skorupek od jaj na-
pelnionych gipsem i maka, masy confetti papiero-
wych, kwiatéw, slodyczy. Literalnie cala ludnosé
stolicy i okolic bierze udzial w zabawie. Tlumy
przeciagaiq ulicami z muzyka $p.ewami i tancami
i sa bombardowane z balkon6w i okien przez stroj-
ne seniory i senioryty, na co odpowiadaja rzuca-
niem jaj i kwiatéw. Gwar i wybuchy $miechu po-
wstaja, gdy bombardowanie jest celne i zmusi do
ucieczki z balkonu atakujacych.

Zwracala uwage grupa kilkunastu jezdZcéow,
otaczajacych amazonke. Konie przybrane byly
kwiatami, a amazonka — to komendant portu.

Podczas przygladania sie zabawie zostalem
niespodziewanie porwany przez mlodziez do powo-
zu pelnego kwiatu. Obwozony po mieScie, musia-
lem wziaé udzial w zabawie. Wstepowaliémy do
bogatszych doméw, gdzie stoly byly zastawione

winem, slodyczami, a pigkne Hiszpanki uggszczaly
nas i napelnialy sila kieszenie cukierkami i czeko-
lada. Trwalo .0 do p6Znej nocy.

ZEGLUGA NA OCEANIE

Po kilkudniowym pobycie na go$cinnej wyspie,
Lucja-Malgorzata” poplynela dalej na poludnie ku
fadowi afrykarnskiemu.

W dniu 11 lutego przebyliSmy zwrotnik ku og6l-
nej rado$ci, tak naszej, jak i zalogi, gdyZz poczyna-
fac od zwrotnika ocean- jest prawie zawsze Sspo-
kojny, a przytem tak piekny, Ze Zegluga po nim
staje sie prawdziwa przyjemnoScia.

Tylko raz jeden, w dniu 19 lutego, zawial go-
racy i silny wiatr od brzegbébw, rozkolysat okret,
szarpal za liny i zagle, dajac przedsmak zblizajacej
sie burzy. Powietrze stalo sie tak duszne, Ze ta-
mowalo oddech, morze dotad :ladkie i spokojne
wzburzylo sie, a fale zaczely zalewaé poklad okre-
tu. Jedna, silniejsza zmiotla mnie wraz z fotelem
ku burcie okretu i uniosta kapelusze pasazeréw.
Wiatr ten zwany ,harmatan* jak sie nagle zjawil
iak i predko ustal i znéw ocean byl gladka tafla
zwierciadlana. MieliSmy ciagle po dwadziescia kil-
ka stopni ciepta. Noce chlodniejsze, szczegélniej
jasne ksiezycowe sa przeSliczne; na pokladzie
okretu czytaéby mozna, smugi siebrnego $wiatla,
zwabiaja roje wielkich i mniejszych ryb, ktére w
Swietle ksiezyca olbrzymieja, przybieraja fantasty-
czne ksztalty. Zaglowiec plynie cicho bez kolysa-
nia; wszystko usposabia do marzen.

(G0

PENHOET

Budowa
OKRETOW wojennych
iSTATKOW handlowych

wszelkich typébw | rozmiaréow

I (KRAZOWNIKI, KONTRTORPEDOWCE I

TORPEDOWCE, LODZIE PODWODNE I tp)

Kontrtorpedowiec ,,Valmy*, catkowicie zbudo-

wany na stoczni Penho &t (szybkoéé¢ 39,856

weziéow) wyposatony w kotly o palenisku

mazutowem typu ,Penho at", z ktéremi fran-

cuskie kontrtorpedowce ustanowily rekord
szybkosci (42 wezly).

Société des CHANTIER ET ATELIERS
de StNAZAIRE —PENHOET
7 rue Auber PARIS
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»Wielcy i Tajni Radcy* ktérych Kompanja
West-Indyjska wyslata byla do Brazylji, nie uslu-
chali rady Krzysztofa Arciszewskiego, aby wyspe
Tamarike, stanowiaca naturalng tarcze dla twier-
dzy morskiej Port-Recif, umocni¢, wykarczowaé
i uprawié. Wojska holenderskie zyly nadal z lupu,
a podczas niszczaly od glodu, alarméw i epidemij.
Takiem przerazeniem przeimowala Holendréw Ta-
marika, wyspa termitéw.

Biada istocie zywej, ktéraby sie na szlak bia-
tej Smierci zaawanturowala!

Ale wyspa byla czysta od febry blotnej i sucha
jak pieprz. Poniewaz od korpusu wyspy wybiegalo
ku pélnocy odnéze, putkownik Arciszewski naka-
zal oddzieli¢ 6w przyladek od reszty wyspy. Pod-
lozono ogien i szmat gaszczu padl w plomieniach.
Termity nie zdolaly juz owego przyladka odwojo-
waé. Widnial tedy w puszczy na Tamarice szeroki
zweglony przesiek, a na wdajacej sie¢ w ocean ko-
sie czuwal posterunek. Staly tam chaty na palach.
Pobudowane zostaly na sposéb kolorowych wy-
spiarzy. Mialy, tedy, podloge wysoko nad ziemia,
$cian nie bylo, jeno zwinieta mata u samej strzechy
z lisci palmowycn, ktéra podtrzymywaly cztery
narozne pale. Jakze slodko kolysaé sie pod tchnie-
niem passatu, omiatujacego moskity, w hamaku z
trawy, zawieszonym pomiedzy palami!

A ponad strzechami bujaly palmy, czerpiac
soki z miazgi koralowca. Zlote malpki przekoma-
czaly sie i mizdrzyly pod szerokiemi lis¢mi drzewa
chlebowego. Wdzigczna i kragla zatoczka, otoczo-
na poétksigzycem olSniewajacego piasku otwierala
si¢ ku zaglom z krélestwa obfitosci. Jakze zdala
od zbrukanej, niszczejacej i melancholijnej $réd
pelnego pozaru slofica r e d y Recifu! I tak zda'a od
zrujnowanej Olindy z jej Smierdzacymi, grzazkimi
Po kolana rowami i jaskrawo kwiecistymi cmenta-
rzyskami! Kiedy febra blotna, skradajac si¢ miedzy
nagimi murami miast portowych kladla zlo-
wonny i morderczy pocalunek na wargach spe-
k_aﬂYch, kiedy dygocace cialo pieScita zabiemi,
zielonemi dlorimi, a na slaniajacego sie malarnika
Czyhal gawaczo') z gibka klinga, inkas z toporkiem,
lub zgola podly negr, jakze to cudnie bylo ocknaé
Si¢ na ,,cyplu bez mréowek".

Czyhali naokél ,,zli hombres* z maczeta®) lep-
ka j wiecznie zbroczona. Roilo <ie od szpiegbw —
Waskie oczy wezowe. Zachodzila wlasnie, z po-
tO_Dem miazmat6éw, trupia pora deszczowa, a na do-
Miar zlego nurtowaly w obozach gluche wiesci o
wlelklej_ hiszpanskiej armadzie z trzydziestu zagli,
?&gi‘liﬁel kwiat awanturnikéw Kastylji, Italji i Por-

ji.

Na samej granicy obu pdr roku, suchej i desz-
czowej, noce stawaly sie bezsenne i niezno$ne na-
wet na cyplu Tamariki. Nieustanny tok passatu, $pie-
wajacego od miesiecy w koronach pierzastych, ur-
wal sie w ciagu dnia jednego, jak uciety nozem.
QGorac czarny i lepki, na podobienstwo ciggliwej
smoly, wzdal sie dokota piersi spracowanej i dy-
szacej. — Rzeklbys$ ryby wyjete z wody. W jednej
z bezsciennych chat skwierczala na sfole, zatknie-
ta w gasior lojéwka, a nikle jej plomie slato w aksa-
mitnej czerni nieporuszone najlzejszem tchnieniem.

Migotliwy przyplusk w zatoce piasczystej
syczal zagadkowo i groznie jak waz z fosioru.

Na stole lezala mapa wybrzezy, przycisnieta
blyszcacym rapierem. Chuda reka siegneta do in-
kaustu i po karcie dlugo kreslila.

Reka nerwowa i twarda, jak z bronzu!

Niecierpliwie tkniety obuta roga czarny sku-
lony ksztatt, z ktérego dobywalo sie chrapanie, dal
susa, jak sploszony kujot. Byl to murzynek wo-
dza, Bombolo.

Zatrzeszczaly stopnie bambusowej drabinki i na
wysokosci podlogi z pni ukazata sie sucha, jedno-
oka glowa.

— Gdybym ja tylko wiedzie¢ m6g! — prze-
moéwil wédz — gdzie sie ta przekleta flota obraca!

I rzucil gniewnie pi6ro gesie, ktére zamazalo
karte.

— A moze sie dowiemy od Bombola? -— za-
sklzzeczal z pod nég putkownika nieodstepny Sme-
tek.

— At, glupis!

— Wedle rozkazu, waszej milosci! — odrzekl
stuzbiScie Smetek, ale wszystkie zmarszczki capiej
jego geby az ociekaly gryzacym $miechem.

— Wszelako, gdzie rozum nie poradzi, tam
lacniej pytaé glupiego. Nie zmykaj szelmo! — wrza-
snal na murzynka. — P6jdZ no tu, Bombolo!

Malec wylazl z pod maty, pod kt6ra sie ukry!
na widok swego przeSladowcy i blysnal bialkami
gczu. Szyfrowy i watly trzas! sie jak czarna me-

uza.

— Na djabla — zakla! Arciszewski — marnu-
jesz mi chfopaka, Smetek!

— To si¢ pokaze. wasza milo§¢, wnet sie po-
kaze — odpar! Smetek, dZzwignawszy sie ku lo-
jéwce naksztalt pokracznego cienia. — Na co bys-
my karmili tego kundla? Dopraszam sie, by mi
wasza milos¢ zewolil uzyé mej sztuki.

Skwierczala melancholijnie ltojéwka. Wédz
byl_ zadumany, tylko oczy jasne blyszczaly mu zlem
Swiatlem ku morzu. Smetek wzial milczenie za zgo-
de. Wroni dziéb mu dygotal, wykrzywil sie czar-
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cim iScie grymasem, wspomniawszy, snaé, wielkie
przewagi arabskiej swojej abrakadabry, uczynil sie
kanciasty, a rozgaleziony, jak pajak. przybral po-
staé ,,pana wielkiej medycyny".

Bombolo, wiedzac, co sie $§wieci, skomlil z prze-
razenia. W poplamionych tytoniem palcach Sme-
tek zgni6tl mala kulke, nadzial ja na patyczek
i wlozyl w plomien lojowki. Wnet sie zywica za-
jela i rozeszla won benzoesu. Dtuzsza chwile cza-
rodziej mamrotal zaklecia, potem na skrawku per-
gaminu nakresli! kwadrat ze znakami po rogach,
a posrodku wlepil gruba krople :nkaustu. Nagigw-
szy nad niag murzynka za kark, syknal:

— Patrze¢, Bombolo, mocno patrzec!

Pod !apa Smetka kark murzynka stezal, jak
drewno. Plynne tecz6wki Bombola po daremnej
prébie umkniecia na boki, utknely w blyszczacej
kropli, jak oczy malpki w Zrenicach weza.

— Bombolo! —szepnal Smetek — Bombolo, ty
i$¢ ciagle naprzdd!

— Moja... on nie méc — odszepnal murzynek
wargami z popiolu. — Dalej by¢é wielka woda.

— Ty patrze¢ Bombolo, ty wszystko widzieé,
jak w dzien, co by¢ na ta wielka woda!

— Nic nit byé... sama woda.

— Ty, Bombolo, widzie¢ wysoka palma. Ty
drapaé¢ sie na palma, rekami, nogami, tak, szybko,
szybko — —! _

Na wypukiem czole malca ukazaly sie krople
potu.

— Ty siedzie¢ wysoko na palma. Co widzieé
Bombolo? Widzie¢ Port Recif, widzie¢ Tamarika,
widzie¢ wyspy, skaly — —

— Duza kajuka wioslowaé szybko zabardzo.

— A ktéra strona ona byé ta kajuka?

— Miedzy mala wyspa. Ona plynaé¢ z czerwo-
ny, twardy lad, blisko Tamarika. Ona tu byé
szybko, szybko — —

Smetek trzas! sie bezglo$nym, ztym $miechem.

— Jeszcze patrzeé, Bombolo! Ty patrzeé da-
leko, daleko na wielka woda. Bombolo fruwaé, by¢
ptak, by¢ albatros. Co widzie¢ Bombolo-albatros?

— Wielka kajuta, co nalezeé tiala czlowiek,
biala wrég. Daleko niebardzo. Jeden, dwa, trzy...
dziesie¢. Cala mnéstwo. One staé... wiatr niema...

Bombolo zatoczy! sie. Smetek dmuchnal mu
w oczy i malec natychmiast osunal! sie na ziemie.

Smetek zgasil w palcach lojéwke.

— Musimy schwytaé te kajuke! — rzek! Sme-
tek do wodza.

— Sciagnij muszkieter6w — brzmiala odpo-
wiedZz. — | motus. A niech no nie bedzie .tej kajuki.

Smetka juz nie bylo. Biegal po okolicznych cha-
tach i stawial zolnierzy na nogi, walac przez leb
bez pardonu, gdy ktéremu wyrwalo sie glosniejsze
przeklefistwo. Wnet zebral o$miu muszkieteréw i
wyprowadzil na najdalszy kraniec cypla.

Przy ciszy i bezwietrzu betkotaly tylko wody
migdzy skalami i kamieniami.

— No, stary szarlatanie — ozwal sie Arciszew-
ski — ja ci dam durnia ze mnie strugaé!

— Cyt! — szepnal Smetek natezonym glosem.

Rzeczywiscie zaczal sie przebija¢ miarowy
bulgot, szum zagarniania wody lopatkami wio$la-
rzy.

— Rozzarzone lonty macie? — spytal putkownik.

— A jusci, wasza milo$é.

— Ukryé w dloniach! :

Miedzy cyplem, a sasiednia skala zamajaczy!
wydtuzony ksztalt kajuki.

— Moze o strzal z pistoletu — szepnal Sme-
tek — a moze i tego nie bedzie.

— Smetek! Krécice w gar$¢ — rozkazal Ar-
ciszewski — a wy, kamraty, otworzy¢ panewki!

Zachrobotalo zelaziwo.

— Na oko bron! — i gromowym glosem w ciem-
no$é¢: — Halt! Werdo!

Nie bylo odpowiedzi, tylko zafalowala woda,
bita goraczkowo lopatkami.

— Pal!

Blysnelo i grom sie potoczyl, pomnozony echa-
mi wsréd skal. £6dZ zatoczyla sie bezradnie. Jesz-
cze kto$ bil wode.

— Nabi¢ muszkiety! WeZcie szalupe i sprowa-
dzicie mi kajuke ze wszystkiem, co w niej jest.

Na szczescie byla szalupa na podoredziu. Nie
obeszlo si¢ jednak bez straty czasu i nowej wymia-
ny strzaléw, zanim wyciagnieto kajuke na piasek
zatoki. CzéIno bylo mocno obsadzone przez Indjan
Camerana, wrogiego Holendrom wodza. Bronili sie
do ostatka i nikt z obsady Zyw nie pozostal. Prze-
wieszone przez burte wisialo bezwladnie cialo Mi-
guela oberzysty z Olindy.

— Ot, co jest przy Miguelu — rzek! Smetek i,
Swiecac latarnia, podal Arciszewskiemu caly plik
depesz. Na wierzchu znaleZli pismo Dony de Car-
vajal do Don Franciska Xiemnesa, sierzanta-majora
na San Cristobal, okrecie linjowym Cesarza
Indyj, zawierajace plany pozycyj holenderskich, li-
czebno$¢ a przedewszystkiem wezwanie do nie-
zwlocznego zaskoczenia Port Recifu, wobec zde-
kompletowania zalég, tylko dwunastu naw w porcie
i rozproszenia si¢ marynarzy ze strachu przed
febra.

— Znowu Czerwona Zmija! — szeplenil jado-
wicie Smetek. — Najwazniejsze, ze Recif maijg za-
ja¢ jeszcze przed wschodem slorica.

— Tak z 26-go na 27-my listopada — wyczytal
Arciszewski. — To i czasu niema na ratunek.

W6dz milczal dlugo i ocknat sie z zadumy do-
piero, gdy zolnierze zabierali sie do grzebania cial.
— Nie ruszajcie ich zawolal. Potem przeliczy! tru-
py. — Dwunastu — rzekl.

— A nas dziesieciu — wtracil Smetek.

— Razem dwudziestu dwéch. nie liczac Bom-
bola — powiedzial w zamys$leniu Arciszewski. —
Ej, Smetek, jest tam stary hulk na redzie z brand-
wachta.

— Rychtyg jest, wasza milo$¢ — odszepnal
Smetek. — Santa Clara sie zwal, p6ki byl brygiem.
Moze si¢ wyda¢ zdala za okret — —

— Jak te truposze ujda w tloku za zywych.

— Dziw! — szepnal podoficer Brand, z pro-
fesii kanonjer, kuksajac towarzysza w szeregu —
jaka komitywa miedzy wodzem. a tym czartem.
Rzeklbys i mysli maja jedne. I zebralo sie im liczyé
do kupy zywych i umartych.

— Do szalupy, trutnie! — zaskrzeczal nagle
Smetek. — Za wiosla! Poholujemy truposzy w ich
kajuce na hulk.

»Santa Clara* byl to bryg r zbity, wrak przy-
tarty do mulistego dna, lecz wcale pokaznych roz-
miaréw, a stuzy! jako statek latarniczy, Znaczacy
droge do portu — gléwny farwater.

Na brygu zastali dwéch latarnikéw i kapitana
prowiantowego Stanhouvera, kt6ry tam obral kwa-
ter¢ dla bezpieczeristwa od febry.

Przedewszystkiem pogasili $§wiatla na okrecie.
Kiedy Stanhouver, wybatuszajac zaspane oczy, do-
wiedzial sig, ze cala hiszpanska armada idzie kur-
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sem na Recif i rychlo ja patrzeé¢, skoczy! ku pul-
kownikowi:

— Kaz, wasza milo$¢, zdjaé ten hulk, albo prze-
ladowaé, bo mam tu prochy, muszkiety i mundury.
Wpadna w rece gawaczoséw!

Smetek zarechotal, a i wé6dz, przysiadlszy na
knechcie da! upust niepohamowanej wesoloSci.
Wreszcie, otarlszy oczy z lez, rozkazal: — Kaz
wasze, tych truposzy, ktérych przyholowalem na
kajuce, przyodzia¢ w najpiekniejsze nasze mundury.

Kapitan prowjantowy zdebial.

Rozpoczat sie ruch goraczkowy. Trupy parad-
nie odzianych w holenderskie mundury Indjan, Sme-
tek rozstawial i opieral na najwidoczniejszych
miejscach, wciskal im w zmartwiale rece muszkiety
i p6lpiki, a Stanhouver biega! za jednookim, klal i
grozil raportem do Wysokiej Tajnej Rady. Wszyst-
ko w migotach $lepych latarni. Az, mimo paru i
duchoty, mréz szed! ludziom po krzyzach. Kiedy
zaczeli $piewaé psalmy, wédz fuknal na nich ostro.

Nabito wszystkie muszkiety, :akie byly na skla-
dzie, i poustawiano rzedem u burty. Jedyne dzialo
sygnalowe, nabito faskula z greckim ogniem. Musz-
!(ieterowie mieli otworzyé ogien biezacy i nieusta-
jacy na rozkaz. Jeden latarnik dosta! trabe, drugi
— wielki beben.

Trwala cisza szklanna: glos szeroko sie roz-
chodzil. Niedtugo czekali. Miarowy, cho¢ gluszony
plusk owiazany szmatami wiosel!

Nie takich praktykéw braé na plewy.

— Dobra nasza — ozwal sic Smetek — i ida
kolumna torowa”).

— Szalupy, a jakze — odwarknal pulkownik —
z zagli nie maja pozytku.

— Ale przed wschodem bywa bryza i przy
najwiekszej ciszy — zauwazy! Smetek.

Pulkownik wydal ostatnie dyspozycje.

— Wytezy¢é mi strzelbe na pierwsza szalupe.
Podpusci¢ ja na maly strzal z muszkietu.

— Kaze :wasza milo$¢ strzela¢? — zapytal je-
den z muszkieteréw, styszac coraz blizej chroboty
wiose! w dulkach.

— Czekaé na rozkaz! — I z nieporéwnana, a
dobrze obliczona na uszy wroga fenfaronada, ryk-
nal, co duchu w piersi:

— Warta sygnalowa na poklad marsz!

— Warta sygnalowa gotowa! — odkrzyknatl
Smetek.

— Alarm bojowy! — ryczal putkownik. — Ha-
slo: alarm bojowy! Warta sygnalowa marsz!

Latarnicy, niewyéwiczeni w sztuce sygnalowej
uczynili przerazliwy wrzask i rwetes.

A dowbdca ryczal dalej komendy:

. — Wszystkie rece na poklad! — — Musz-
kieterowie do lewej burty! — Kanonjerzy do dzial!

— Dziala gotowe! — zapial Smetek.

Natychmiast podjal putkownik: — Ladunek gra-
naty! Ogieri nawprost! Ogiefi salwami! Lewa
burta! — — pal!

. Tym razem zagrzechotaly muszkiety. Musz-
K}Eterowie mogli dawaé salwe za salwa, majac na-
bite muszkiety, a w ciemno$ciach i ciszy czynilo to
Wrazenie palby calej kompanji. Jednocze$nie sta-
FoSwieckie dzialo wypalilo z niezwyklym hukiem,
a taskula, ciagnac za soba warkocz plomienia, pa-

A WSréd szalup i plongla dalei w wodzie ogniem
greckim, o$wiecajac kontury szalup, w ktérych
WioSlarze nalegli na wiosta. Ale i celno§¢ muszkie-
towego ognia wzrosla. WioSlarze zaczeli od wio-
S€1 odpadaé. Szalupy zwolnily biegu.
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Tymczasem kapitan Stanhouver, z trwogi wpa-_
dlszy w szal bojowy, przebiegal poklady z rykiem
i tupotem, czvniac sam jeden taki raban, jak pol-
kompanija kopijinikéw. Arciszewski zional komendy,
walac jednocze$nie z muszkietu, Smetek obstugiwal
dzialo, a Stanhouver ryczatl:

— Smieré gawaczosom!

Znowu buchnelo dzialo i padla w morze druga
faskula.

Tego bylo szalupnikom za wiele. Zaczeli kon-
trowaé¢ wioslami, cofaé sie.

— Postrzega sie — mruknal Smetek — ze to
bylo jedno dzialo — i powrdéca na nas.

— Nie — odrzek! Arciszewski ze Smiechem.

— Wrbéca z raportem do floty po rozkazy. Ka-
pitan Stanhouver ich przeploszyl.

— Maja bryze! — Smetek potrzasnal glowa.

Rzeczywiécie z morza stabo zadymalo.

Szalupy oddalaly sie.

— Nabijaj, Smetek, dzialo — rozkazal pulkow-
nik — i wal, ile sie da. Wez latarnikéw. .

Nagle z pod horyzontu wyprysto slonce tak
gwaltownie, jakby je gonily wszystkie furje. Wow-
czas ujrzeli szalupy, pelne zbrojnego luda, a o mile
lub dwie potezne galjony. Niektére z nich sunely
zwolna, biale od zagli, grozne.

Na pomoScie czolowej nawy blyskala luneta
w reku ozloconego oficera morskiego.

— Ot, poco nam bylo sztyftowaé w mundury
tych truposzy — putkownik obja$nil laskawie kapi-
tana Stanhouvera.

— Hei, pal ze, Smetek.

Runal strzal.

— Wszelako — podjal Arciszewski — jesli for-
ty sie nie odezwa — na nic cala nasza fatyga.

— Na pierwszym od mola forcie mamy Kapi-
tana Wirdenfelsa — warknal Smetek, szczotku-
fac lufe dziala — to dobry oficer!

Nareszcie od mola blysnelo i kula dzialowa
wzbila bryzgi o pé! mili od pierwszego galjonu. Po-
tem z fortu zagralo jeszcze dzial pare, zrzadka
i nier6wnomiernie.

— Gdyby mieli choé krzte eksperjencii — po-
wiedzial Arciszewski — wiedzieliby zaraz, ze na
brzegu jest kweres, bryndza i konsternacja.

Potem dlugo w6dz patrzy! przez lunete, az ija
zsunal i zawolal: — Wiwat! Brasuja reje i biora
kurs wzdluz brzegéw. Recif ocalony!

Dopiero wéwczas Stanhouver zrozumial, w ja-
kiej to imprezie wypadlo mu wziaé udzial. Skoczy!
i, chwytaiac Arciszewskiego za rece, krzyczal: —
O, co jest mie¢ takiego wodza! Bodaj sie tacy wo-
dzowie na kamieniu rodzili!
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NORWESKI TRAN Z WATROBY
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Ktory mozna otrzymaé we wszystkich aptekach
SKLAD HURTOWY:

Dom Handlowy Berg i Bergstrém
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Wydawnictwa Morskie

Nakladem Instytutu Wydawniczego
Panstwowej Szkoly Morskiej w Gdyni

WYSZLY:
71 gr.
K. Bielski— Turbiny parowe 19.—
— Mechanika teoretyczna 16.—
— Prawidla wykon. rysunk. maszynowych 1 —
St. D! us k i — Dewiacja kompasu 5.20
A. Garnuszewski— Budowa okretu 4.55
— Tleorja okretu 4.25
A. . Hryniewiecki— Zarys meteorologji 5.20
— Zarys oceanografji 14.50
G. Kans ki— Opisowy kurs locji 6.50
T. Kokifski— Gospodarka maszynowa na
statkach 14—
A. Ledéchows ki~ Kurs nawigacji 71—
— Astronomja zeglarska 71—
Dr. A. Maje wski— Prawo morskie 15.—
— Monografja Panstwowej Szkoly Morskiej 10—
Dr. Al. Maje wski— Informator dla kandy-
datéw na oficer6w marynarki handlowej 3—
R. Pienkowski— Visitof a Dockyard. 2.50
Ustawa o sluzbie marynarza 2.50
Handel morski w praktyce 5.—
Statut Panstwowej Szkoly Morskiej 0 80

Program wymagafi przy egzaminie wstepnym i
opis uniformu l.—

Podreczniki te mozna nabywaé:
W INSTYTUCIE WYDAWNICZYM PANSTWOWE]
SZKOLY MORSKIE]J] W GDYNI
(Konto czekowe P. K. O. Nr. 39.602).
Koszty przesylki poleconej 1.20 zl.

PRZEGLAD MORSKI
ORGAN MARYNARKI WO JENNE]

wydawany przy .
SZKOLE PODCHORAZYCH
MARYNARKI WOJENNE}]
\WWARUNKI PRENUMERATY:
Z przesylka pocztowy rocznie 40 zi.
»  pOlrocznie 21
s « Kkwartalnie 11 ,,
Bez przesylki pocztowej rocznic 36 .,
3 : « polrocznie 18 ..
Ki =~ ik wantalnie 29 v,

SKEAD REDAKCII:

Redaktor naczelny — kdr. por. Korytowski K.
Zastepca redaktora naczelnego i wydaweca —
kdr. ppor. dypl. Klossowski Jerzy
ADRES REDAKCII:

TORUN, SZKOLA PODCHORAZYCH
MARYNARKI WOUJENNEJ]

Konto P. K. O. 160290

CZYTAJCIE

WSIEW* —organ Centralnego Zwiazku
MUIRod zF M e 2t y L Wi et s ki pel i

CSIEW* — jest pismem wychowawczem, spolecznem,
kulturalno-o$wiatowem, rolniczem, spéldziel-
czem, samorzgdowem i ilustrowanem.

»wSIEW* —. jest odbiciem mys$li i czynéw pionierdw ru-

chu mlodowiejskiego zmierzajacych do przebu-
dowy spolecznej i gospodarczej wsi.

+SIEW* — zawiera wiele ciekawych i cennych wiado-
mosci z zycia kulturalnego, gospodarczego

i politycznego,- podaje najnowsze zarzadzeri

i ustawy dotyczace zyc'a wsi. 4

+SIEW* _ obrazuje w kerespondancjach zycie mlodzie-
zy wiejskiej z obszaru calej Rzeczypospolitej,
dajgc wskazéwki ideowe i metodyczne, jak
prowadzi¢ prace w Kolach Mlodzlezy Wiej-

_ skiej. s

..Sllf} * -— jest jednoczeSniena jtanszem pis-

megp mlodziezowem w Polsce,

lbo prenumerata roczna wynosi

WYl ko 6 z1oty ch.

“Adres Redakcji i Adininistraciji:
Warszawa, ul. Kopernika 30
Konto P. K. O. Nr. 3510.

larzad Gtowny Ligi Morskice) | Kolorjaine)

posiada na skiadzie keigtke

JERZEGY SMOLENSKIEGO

HAORZE | POMORZE”

z przedmowa gen. 8. Orlicz — Dreszera i z czterema
tablioami ilustrujacemi prawa
Polski do ziemi Pomorskie].

— Wydanie ozdobne, z licznemi ilustracjami. —

CENA Zt 18

CENA ZL. %

Katdy nabyweca ,,Morza i Pomorza" za poéreanictwem

Ligi M.i K. przyczynia sie do powodzenia propagaady

polskie] za oceanem, gdy? wzamian za egrempierz

tego wartodciowego dsieta, nabyty w kraju, Liga

Morska i Xolon]alna ofiarowywuje taki sam egzem-

olarz ksiazki wychodztwu Pétnocno-Amerykanekiemu
2 tekastem polskim i angielskim.

Zamowienia naie2y kierowa¢ do biura Zarzadu Gldw-

nego wplacajac |ednoczeénie naleznoé¢ na konte

.Funduszu Kolonjainego' Nr 1080 i podajac. na jan!
cel wplacono pieniadze.




LIGIMORSKIE]i KOLONJALN E]
poleca nastepujace prace:
Borowik J. - Trzeba ruszy¢ z miejscé sprawe Rostkowski F. Zagadnienia murskie na tle
rozwoju rybactwa morskiego Zl. 0.25 kryzysu . .50
Czy chcesz zosta¢ bogatym? 020 Rummel J. — Gdynia port polski 1927 rok w 250
Gen. Orlicz-Dreszer — Program Ligi Morskiej Rylke A. — Morze to nowy teren pracy dla ro-
i Kolonjalnej s :25 botnika polskiego W 020
Demel K. — Narzedzia i metody lowu ryb . 0.50 Szczepaiiski ). — Z dziejéw marynarki w
Fularski M. — Kryzys emigracyjny a polska po- Polsce przedrozbitrowej . 025
lityka kolonjalna A [ Szczepaiiski J. — Powrut na odwieczny nasz
Gluchowski K. — W$réd pionieréw polskich na Baltyk : e TS
Antypodach g Storski E. — ZaS$lubiny Polski z morzem w l—
Jarzyna A. — Peru S50 Sieroszewski W. — Urok morza . (.50
Gen. Kwasniewski St. — Kilka uwag o zeglu- Tetzlaff H. = Zagadnienia morskiei polityki
dze $rédladowej w Polsce i 0175 Poulski : . 0.50
Kalendarz morsko - kolonjalny 1933 rok Sar2i5() Tyszel Z. — Pod Ojczysty bandera g
Kozmiriski - Poraj St. — Pomorze a Polska we Uziemblo A. — Nasza przeszlo$é i przyszlo$é
wczesnej dobie dziejowej o U , . la morzu w 050
Kwiatkowski E. — Trzymajmy sie morza . (.50 Wojclechowski S.- — Flota handlowa w Pol-
Kwiatkowski E. — Polska na morzu . 0.50 sce 1927 rok : . w 025
Krzywiec B. — Sprawa obrony morskiej w Pol- Zaruski M. — Na jachcie Witez : [y T
sce w przeszlo§ci i obecnie . 120 Zieliiski St. — Wyprawa S. Rogozifiskiego do
Lepecki M. B. — Opis stanu Espirito Santo .. 3— a2 Afryk) Ry i S 0125
Lyp Fr. — Wiadomos$ci o wysokim plaskowyzu Zlelmski.St. - M?ty slownik pionier6w pol-
Angoli . 1.20 skich kolonjalnych i mor. (prenumerata
typ rFr. — Wysoki plaskowyz Angoli b e roczna zl. 5. — 12 zeszytiw) poiedyn.
Marcinkiewicz-Dunin Z. — Polska i jej dostep . zeszyt . 0.50
e O L e T SR L) Sy oz e
Progiam Kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej . 0.50 g!tw; r(ndolrska (dlkaé czlonkéw Ligi M. zl 4.) iy D52
Rosiiiski W. — O zamorski program gospodar- ierki a czlonkéw Ligi M. i K. zl. 2.80) . 3—
czy Rzeczypospolitej . 050 Pocztéwki
Rostkowski F. — Za(ys oga.ni.zacji przedsie- Widoki Gdyni, Marynarka Wojenna i Handlo-
biorstw zeglugi morskiej . 1.50 wa, komplet 30 sztuk (1 sztuka 20 groszy) , +.—
Wydawnictwa komisowc
Bulowski L. — Kolonje dla Polsk: . 1— | Sotkowski B. — Przemys! i handel rybny na
Borowlk J. — Polskie Pomorze t. | LR20i== "] wybrzezu s 5 ()
: Borowlk J. — Polskie Pomorze w 20.— Smogorzewski K. — Propaganda korytarzowa
" Borowik J. — Przeciw propagandzie koryta- zagranica . 250
5 rzowej o IS Stopczyk W. — Handel miedzynarodowy na .
% Dziesieciora o Pomorzu . 050 Battyku ; B a15—
} Gustowski L. — Od Warszawy do Sahary e s Slebeneichep A. 1 Strassburger H. — Spér o ;
Gustowski L. — Na morze Gdansk, Gdynia & 250 il dynig I ¢
Heliwlg B. T. Jackowski J. — Rolnictwa kra- ~Wilk" — pierwsza 'pf)lska 16d2 podwodna (pg.
ibw podzwrotnikowych £ 250 akwareli Marin'a) sztuka . 030
Kamieniski - Korwin J. — Zagadnienia mor- (od wydawnictw komisowych rabatu sie nie udziela)
skie w Polsce o ol— Pozatemi Adm:nistracja ,Morza" posiada na skladz'e
Kurnato’wskl J. — Ustréj polityczny Francji .. 9.50 pewna ilo§¢ rocznik6w ,Morza" za lata ubiegle, w nl6-
Skarzyriski S. — 25770 klm. ponad Afryka . 0.— | ciennej oprawie pe cenie zl 15.
DO NABYCIA W ZARZADZIE GLOWNYM LIGI MORSKIE]J I KOLONJALNE]
w Warszawle, ul. Nowy Swiat 35, Il pletro.
PRENUMERATA: Roczmnie z! 18—, pélroczmie 6.—, kwartalnie 3.—. Czlonkowie L. M. | K. otrzymuja czasopismo beaplatnie
CENNIK OGLOSZEN:
A s Ye /s Yse str.
za tekstem 600 | 320 | 176 90 50 zt.
4 str. okladki 800 | 420 | 22C —_ ad) =
35 4 700 | 370 | 190 — — "
Ogloszenia w tekdcie | fantazyine, oraz tabele — 10% drozef. .
o Komto Administracli w P. K. O. 9747. Adres Redakcil i Admimstracji: Warszawa, Nowy-Swiat Nr. 38, [l pietre. Yeicfon:
ﬁ‘:'. Rodakcfl 83340 | Administracli 315-88. Redaktor, kub zastepca redaktora, przyjmuje w poniedzialki, Srody | piatkl. w pedz.
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