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POLSKI FIAT

Kareta 4 osobowa 4 cylindrowa
4 hamulce 4 amortyzatory hydrauliczne

Najekonomiczniejszy z wygodnych
Najwygodniejszy z ekonomicznych

CENA 7,200 zi.

WARSZAWA — HOTEL EUROPEJSKI

PANSTWOWE ZAKLADY TELE-i

RADJOTECHNICZNE
WARSZAWA, ULICA GROCHOWSKA NR. 30.

TELEFONY: DYREKCJA 10-00-07, WYDZIAL SPR2E-
DAZY 10-11-36, W. ZAKUPOW 10-00-00.

Aparaty i tacznice telefoniczne dia sieci pu-
blicznych i prywatnych,

tacznice wojskowe | kolejowe. L.acznice auto-
matyczne systemu Strowgera.

Aparaty telegraficzne morsowskie typu pocz-
towego i kolejowego.

Aparaty juzowskie

Radjostacje nadawcze telefoniczne i telegra-
ficzne, krdtko i dtugofalowe do mocy 10 kw. w an-
tenie. Instalacje radjowe wojskowe,-okretowe, lotni=
cze. Stacje gonjometryczne, Radjolatarnie,

Odbiorniki specjalne, odbiorniki pocztowe. Od-
biorniki krysztatkowe  Detefon“. Wzmacniacze z
wbudowanym gtosnikiem ,Amplifon® zosilane z sieci
lub z bateryj. Stuchawki radjowe ,Detefon. Urza-

dzenia gtcénikowe.

Czesci sktadowe do wszystkich powy2szych
aparatdw,

Ztoty medal na P. W, K. w r. 1929,

Grand Prix na M. W _K. i T.wr. 1930.

Medal srebrny w Tel - Aviviw r. 1932,

POLSKIE BIURO PODROZY
»wyORBIS”

OFICJALNE BIURO PROPAGANDY TURYSTVKI
POLSKICH KOLEI PANSTWOWYCH

CENTRALA: Warszawa, Krakowskie *Przedm. 5.

Ponad 50 oddzialéw i ejencyj w wazniejszych

miejscowosciach. Wtasna organizacja we Francji

i Belgji z oddziafami’ w Paryiu, Lille, Stras-
sbourgu, Lyonie, Toulousie.i Liége.

Reprezentacja wainiejszych zagranicznyoh biur podrozy

SPRZEDAJE wszelkiego rodzaju bilety kelejowe krajowe
i zagraniczne po cenach urzedowych, bez zadnej
doplaty, bilety okretowe i lotnicze, miejsca sypialne.

ORGANIZUJE: wycieczki krajowe i zagraniezne, podréze
naukowe, szkolne; wyjazdy i pobyty ryczaltowe w kra-

jowych uzdrowiskach.

PRZYJMUJE: ubezpieczenia podréznych i ich bagazy.

PRZEPROWADZA: propagande zdrojowisk i letnisk

ZALATWIA: wizy paszportowe.

UDZIELA: bezplatnie wszelkich informacyj.

SOCIETE PROVENCALE
DE CONSTRUCTIONS
AERONAUTIQUES

3 RUE DE LA BAUME PARIS

Wielomotorowe samolotv | wodnoplatowce meta-

lowe, dla celéw wojskowych [ transportowych,

10 typéw przyjgtych zostulo przex Franeuskie
Ministerstwo Lotnlctwa.
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Warszawa, styczen 1933 rok.

TRESC NUMERU: 1. Rok 1933| — Henryk Tetzlaff; 2. Przeciw orgji niemieckiej .Hetzpropagandy” — Dr. W. Rosinki; 3. Mie-
dzy sto'ica a morzem — In%¢ J G.; 4. Kryzys gospodirczy a zegluga $rédladowa —inz M. Rybczvnski; 5 Poprzednia i przyszla
wojna podwodna w oéwietleniu niemieckiego admirala -— T. E. 6.Dzialania wojenne na morzu Egejskiem w r. 1912 —1913 —
Tadeusz Kudelka; 7. Przyklad Jugostawji — Benedykt Krzywiec; 8. Nowa ksiazka zeglarza-ssmotnika — W Rogowicz; 9. Bu-
downictwo okretowe we Francji — O .Q. 10. Kronika; 11. Ksiazki i czasopisma nadestane; 12. Z zalobnej karty — p. Ryszard
Rosinski; 13 Dzial oficjalny L. M. i K. PIONIER KOLOVJALNY: 14. Miedzynarodowe mandaty kolonjalne — Hubert Sukien-
nickl; 15. Na dalekiej pdtnecy Kanady — J. K. Hordliczka; 16 Po zeszlorocznej rewolucji w Brazylji; 17. Przeglad Kolonjalny
— Fr. Lyp. 18. Kronika Kolonalna; 19. Wspomnienia z podré2y afrykanskich w latach 1882 - 1886 — Leopold Janikowski;
20. Przygody Krzysztofa Arciszewskiego — Jerzy Bohdan Rychlifski.

40 FOTOGAFIJ 1 RYSUNKOW W TEKSCIE.

Zarzad Gilowny " Ligi Morskiej i Kolonjalnej sktada serdeczne zZyczenia wszystkim placowkom,
czlonkom oruz pracownikom naszej organizaciji.
Oby praca nasza podjeta z mysla o ugruntowaniu panowania polskiego na morzu, w stuzbie idei
Polski zamorskiej, zdolala w Nowym Roku 1933 przyczynic si¢ do dalszego rozrostu i rozkwitu orga-
nizacji, zarowno w kraju jak i wsrod Polonji Zagranicznej, aby dotarla do wszystkich sfer polskiego

spoleczernstwa.

Z wiarq, ze oto przychodzi nam realizowad stuszne zasady programu Ligi, tworzy¢é w duszy pol-
skiej nowe wartoSci mocy i sily, ‘wykuwac lepsze drogi dla Przysztosci Paristwa, wstepujemy w nowy
Rok Tysiqc Dziewie¢dset Trzydziesty Trzeci.

(—) WIKTOR ROSINSKI
Sekretarz Zarzadu Gléwnego L. M, i K.

{—) GUSTAW ORLICZ-DRESZER

(—) WIESLAW CZIERMINSKI
Sekretarz Generaloy L. M. i K.

Prezes Zarradu Giéwnego L. M. i K,

Jest to pigtnasty rok niepodic-
glosci Panstwa Polskiego, a trzy-
nasty od odzyskania przez nie do-
stgpu do morza.

W ciggu niewielu lat, ku szczere-
mu podziwowi obcych, Polska, kraj
prawie zupetnie bez tradycyj mor-
skich, stata si¢ panstwem morskiem.
Port gdynski, owe przystowiowe
wrota Polski na caty Swiat, jest juz
gotowy i pracuje ze stale rosngca
wydajnoscig. Dzi$ zajmuje juz jed-
no z czotowych miejsc wsrod por-
tow battyckich, a zdecydowanie wy-
suwa si¢ wérod nich na pierwsze
miejsce pod wzgledem swoich urza-
dzen przetadunkowych, bedacych

ostatnim wyrazem techniki porto-
wej.

ROK 1933!

Gdynia — to zrodto nicustajgce
optymizmu narodowego. Na jej wi-
dok, na wiadomosci o jej rekordach,
prezg si¢ mimowoli postacie ludz-
kie a pluca szukaja szeroktego od-
dechu.

llez wymowy majg takie krotkie
wiadomosci:

Rekord przetadunku dziennego w
porcie gdynskim ustalony zostal
dnia 28 listopada 1932 r. i wynosi
25.370 ton.

Pazdziernik byl miesigcem rckor-
dowym obrotéw portu w roku 1932,
Wyladowano ze statkéw i zatado-
wano na nie ogotem 542.364,5 ton
réznych towarow.

Dnia 18 listopada 1932 r. stalo
w porcie przy nabrzezach jednocze-

$nie 65 statkow. Jest to rekordowa
liczba, nigdy jeszcze w dziejach por-
tu gdynskicgo nienotowana!

Dnia 29 listopada 1932 r. zawi-
nat do Gdyni pierwszy statek regu-
larnej linji Gdynia - Australja, przy-
wozac 2000 bel wetny australijskiej.
Po raz pierwszy w dziejach naszego
kraju polski handel moze dociera¢
bezposrednio do potudniowego Pa-
cyfiku!

Import bawetny przez port gdyn-
ski rosnie z miesi1gca na miesiac.
Ponad 609/ calego importu bawet-
ny do Polski idzie przez port gdyn-
ski. Po Nowym Roku spodziewane
jest skierowanie przez Gdynig¢ ca-
tego importu bawetny do Polski.

Gdynia ma dzi§ juz 25 regular-



nych linij okretowych, faczacych ja

ze wszystkiemi niemal portami
Swiata!

Port gdynski staje si¢ powoli
portem tranzytowym dla panstw
sasiednich, jak: Czechostowacja,
Rumunja, Wegry, a nawet Jugo-
stawja!

W dniu 9 grudnia 1932 r. jeden
ze statkow amerykanskich linji
»American Scantic Line” wytadowat
w Gdyni 100 samochodéw Forda,
przeznaczonych do Bukaresztu i do
Zagrzebia!

W grudniu 1932 r. czeska fabry-
ka obuwia Bat'y skierowala przez
Gdyni¢ eksport swych wyrob6ow do
krajow zamorskich!

Na nabrzezu Holenderskiem por-
tu gdynskiego rosng z tygodnia na
tydzien zwaty rudy zelaznej, przy-
wozonej ze Szwecji, a przeznaczo-
nej dla hut czechostowackich.

Import owoc6éw potudniowych
prawie w catosci zaczyna zesrodko-
wywac si¢ w portach polskich.

Takich i tym podobnych przy-
ktadéw moznaby przytoczy¢ wiele.
A kazdy $wiadczy o niezmordowa-
nem tempie pracy, jakie wzigta Pol-
ska na morzu.

Jeshi chodzi o zegluge, to i tutaj
mamy do zanotowania pi¢kne po-
stepy. W ciagu roku 1932 przyby-
ly 4 nowe statki, wybudowane —
mimo cigezkich czasow dla zaspo-
kojenia coraz wzrastajacych potrzeb
polskiego handlu zamorskiego.

Mimo tych ocigzkich czas6w na-
sza flota handlowa pracuje inten-
sywnie. Chociaz flota ta nie moze
bynajmniej imponowa¢ swoja wiel-
koséciag, to jednak dzigki jej istnie-
nmiu polski handel ma moznos¢ do-
cierania bezposredniego do zamor-
skich rynkéw zbytu, ma moznos¢
skutecznej walki o te rynki, nie be-
dac uzaleznionym: od obcego po-
Srednictwa.

Oddzielnic  nalezy powiedzie
stéw pare o naszej zegludze trans-
oceanicznej. Mamy tutaj do zano-
towania sukcesy, ktore przyprawia-
ja o tepe zdumienie konkurencje.
Wskutek kryzysu ruch pasazerow
przez po6tnocny Atlantyk pomigdzy
Ameryka a Europa zmalat bardzo
znacznie. Najwigksze towarzystwa
okretowe, utrzymujgce komunikacje
morska w tej strefie walczag miedzy
sobg zaciekle o kazdego pasazera.
I mimo kolosalnych wysitkéw, naj-
rozmaitszych udogodnien, udostep-
niania luksusu poteznych okretow
oceanicznych jak najszerszym ma-
som droga obnizania klas pasazer-
skich na statkach i t. p., wszystkie
linje przewiozty na swych statkach

przecietnie o 30% mnie] pasaze-
réw, niz w latach ubiegtych. A tym-
czasem Linja Gdynia - Ameryka
(Polskie Transatlantyckie Tow.
Okretowe), linja stosunkowo staba
i niezasobna, rozporzadzajaca stat-
kami o mmiejszych wygodach, po-
wolniejszymi od gigantéw trans-
oceanicznych, wrecz  odwrotnie —
nietylko utrzymata swe przewozy
pasazerskie, ale potrafila je jeszcze
powigkszy¢é o okoto 50% w poréw-
naniu z rokiem 1931.

Polskie rybotowstwo morskie,
aczkolwiek w roku 1932 nie mialo
ol$niewajacych wydarzen, to jednak
rozwijato si¢ systematycznie i —
jak ostatnio — rybacy nasi wyzwo-
lili si¢ nareszcie od zaleznosci —
jesli chodzi o ceny potawianych
przez nich ryb — od wrogo nastro-
jonego rynku gdanskiego. Dzigki
uruchomieniu w Gdyni hali rybnej,
zaopatrzonej w najrozmaitsze urzg-
dzenia techniczne, w handlu rybami
niezbedne, jak chlodnia i t. p., ry-
bak polski nie ma dzi§ zmartwienia
ze zbytem swojej zdobyczy. Sprze-
daje ja wprost w hali rybnej w Gdy-
ni i uzyskuje godziwg cene za ryby.

W koricu roku uriichomiono w
Gdyni dwie wedzarnie ryb, ktore
powstaly  wytacznie  wysitkiem
przedstawicieli miejscowej ludnosci
kaszubskiej.

Takze potowy dalekomorskie na
morzu Pétnocnem prowadzone byty
z powodzeniem, przyczem rybacy
polscy znalezli dla siebie nowc
pole pracy, przedtem dla nich nie-
dostepne.

Wszystkie te rezultaty osiggniete
w zakresie wykorzystania dostepu
do morza muszg sta¢ si¢ zrodtem
wiary narodu w swe wiasne sily i
tworcze zdolnosci. Jest to tembar-
dziej niezbedne i konieczne, ze sity,
ktérym nie na rekg jest rozw6j Pol-
ski na morzu nie zasypiaja, lecz
dziataja na wielu polach, jawnie i
podstepnie na szkode tego rozwoju.
Nie trzeba zapominaé, ze szerzenie
niewiary w spoleczenstwie we wias-
ne poczynania, lezy jak najbardziej
w interesie wroga. | trzeba by¢
przygotowanym na ro6zne ataki w
miarg, jak praca nasza na morzu
bedzie si¢ poglebiata i umocnia'a
ze szkodg dla tych czynnikow, ktére
uzurpowaty sobie prawo do wyre-
czania nas w utrzymywaniu kon-
taktu z resztg Swiata.

Trzeba poruszyé, takze cho¢ w
krotkich stowach, sprawe Ma-
rynarki Wojennej. Nie dlatego w
krotkich stowach, ze sprawa to
mniej wazna i doniosta, ale dlatego,
Ze z natury rzeczy powinno si¢ mo-
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wi¢ o sprawach tego rodzapu jak
najkrocej i jak najzwigzlej. Otoz i
w tej dziedzinie mamy do zanoto-
wania wyrazny postgp. Do budzetu
na rok 1933 w dziale Marynarki
Wojennej wstawiono po raz pierw-
szy od kilku lat kwote 14 miljonow
zlotych na rozbudowe polskiej floty
wojenne;j.

Jest to — w stosunku do potrzeb
kwota znikoma. Ale poczatek zo-
stat zrobiony. | mamy nadzieje, ze
za temi 14 miljonami w budzetach
na lata nast¢pne p6jda dalsze, bez
poréwnania wigksze kwoty.

Wierzymy takze, ze nasze ciata
ustawodawcze uchwalg jeszcze w
roku biezagcym program budowy
dalszych jednostek floty wojennej,
gdyz czes¢ t. zw. ,,matego progra-
mu”’ z roku 1924 zostala juz zakon-
czona. W sktad polskiej floty wo-
jennej weszty 2 koatrtorpedowce i
3 todzie podwodne, zbudowane na
stoczniach francuskich w wyniku
wykonania tego czesciowego pro-
gramu.

Na tem poprzesta¢ nie mozemy.
Zbyt powazne interesy calego naro-
du wchodzg tutaj w gre, bysmy

mieli lekkomysinie je na dalszy
szwank narazacd.
Trzeba stwierdzi¢ jedno. W

sprawach Marynarki Wojennej po-
wial wiatr pomysiniejszy. Jako
symbol tego traktujemy takze awan-
sowanie na Boze Narodzenie do
stopnia kontradmirata dow6dcy pol-
skich sit zbrojnych na morzu, ko-
mandora J6zefa Unruga. Polski ma-
rynarz, polski oficer marynarki wo-
jennej, ¢wiczy wytrwale na swych
okretach, pracuje cigzko dniem i no-
€3, bez wytchnienia niemal co roku
latem wykorzystujac sprzyjajaca
dla ¢wiczen pogode. Wiedza o tem
dobrze liczni letnicy, spedzajacy la-
to nad morzem, ktérych nieraz cic-
pta, spokojng i cichg nocg ze snu
zrywat huk dziat okrgtowych w za-
toce Puckiej. Ale i zima, w czas burz
i nawalnic petni karnie na olodzo-
nych okrgtach swa powinnos¢ pol-
ski marynarz. I najgor¢tszem jego
marzeniem jest stuzba na smiglych
nowoczesnych jednostkach bojo-
wych, takich, jakie widuje u obcych.
A wszystko dlatego, aby jak najle-
piej strazowac u granic morskich
Rzeczypospolitej, dla bezpieczen-
stwa i ku chwale swego narodu.
Czyzby mu wzamian za to naréd
miat poskapi¢ grosza na okrety?

HENRYK TETZLAFF.

Wszyscy frontem ku morzul




PRZECIW ORGJI NIEMIECKIEJ ,HETZPROPAGANDY*

W okresie $wigtecznym, miano-
wicie 28 grudnia r. ub. rozglosnia
krolewieckiej radjostacji nadawata
prowokacyjng audycje, skierowang
przeciw granicom zachodnim Rze-
czypospolitej. Na program tej pro-
wokacji wybrano pogadankg p. t.
»Uranica wschodnia”. Przy pomo-
cy ptyt gramofonowych, na ktérych
byty utrwalone glosy réznych poli-
tykdw  zagranicznych  usitowano
przekonaé Swiat i niemiecka opinje¢
publiczng, ze niemieckie dazenia re-
wizjonistyczne maja rzekomo silne
poparcie zagranicy. Wygrywano
rowniez w rozgtos$ni krolewieckiej
robione za pienigdze Auswertiges-
amtu ,glosy’”’ prasy zagraniczne;.
Jednem: stowem zorganizowano ty-
powo niemieckg hece militarno-im-
perjalistyczng, oparta na tego ro-
dzaju bredniach, jak:

1. ze granica wschodnia Niemiec

nie jest granica zdrowa,

2. Prusacy nigdy si¢ nie pogo-
dza z tem, aby Prusy Wschod-
dnie byty odcigte od Rzeszy,

3. granica polsko-niemiecka jest
nonsensem ,,ein Unsinn”,

4. ze granica wschodnia Niemiec
jest wdarciem si¢ w Rzeszg
Niemiecka,

5. ze wreszcie jest beczka pro-
chu, lub bombg (ulubiony nie-
miecki zwrot — przyp. Red.)
o ktérych si¢ nie wie, kiedy i
jak wybuchng itd. itd.

Rzecz oczywista, ze te bomba-
styczne frazesy nie moga przekonac
i tez nie przekonaja nikogo, nic-
mniej faktem jest, iz s3 najwidocz-
niej potrzebne aparatowi propagan-
dowemu rewizjonistow niemieckich
dla specjalnych celow.

Prasa zagraniczna surowo ocenia
ten wybryk niemiecki. Zwlaszcza
opinja francuska daje zdecydowa-
ng odrawe roszczeniom niemieckim.
»Le Temps” stwierdza naprzyktad,
ze ,jest to trucizna, ktorag Niemcy
zamierzaja wsaczy¢ do miedzynaro-
dowej atmosfery w. roku 1933".

Przygrywka radjostacji krélewiec-
kiej bedzie sig¢ niewatpliwie pow-
tarzata. Jak wida¢ z tego imper-
jalisci niemieccy do pomocy dla
swej polityki rewizjonistycznej bio-

13 rownmiez i radjo. Zapominajg jed-
nak, ze kazdy kij ma dwa korice.

Polskie Radjo powinno odpowie-
dnio zaieagowa¢ na metody nie-
mieckie. Latwga zreszta i w dodatku
wdzigczng bedzie miato rolg. Za-
miast ktamaé przed Swiatem, za-
miast fatszowac fakty — moze mo-
wi¢ prawde i tylko prawde. Zo-
baczymy wtedy, ze ten nasz koniec
kija jest znacznie grubszy i dla
przeciwnika dotkliwszy.

Jedno tylko musimy zrobic¢, a
mianowicie to, aby wyjasni¢ $wia-
tu i to wyjasnia¢ stale wszelka dro-
ga propagandowg, a wigc i przez
radjo (jak to nam Niemcy wskaza-
i), Ze:

1. Pomorze w 91% zamieszkale
jest przez Polakéw oraz od
wiekoéw byto polskie,

2. 63% handlu zagranicznego
Polski idzie przez Pomorze;

3. Pomorze nie jest zadnym ,ko-
rytarzem’”, lecz normalnem
wojewddztwem, ktére zamie-
szkuje przeszto miljon miesz-
kancow na obszerze 16.386
kilometrow kwadratowych, co

Ogélny widok Gdyni w roku /1913. Tak same Gdynia wygladata w roku 1920.
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stanowi wiecej niz !5 obsza-
ru Belgji;

4. Niemcy nie moga si¢ skarzyc
na brak bezposredniej komuni-
kacji, poniewaz maja przez
Polsk¢ zagwarantowany wol-
ny tranzyt osobowy i towaro-
wy z Rzeszy do Prus Wschod-
nich i odwrotnie. Berlinczyk,
jadacy do Krolewca, czy mie-
szkaniec Krolewca, nie potrze-
buja zadnych dokumentow,
gdyz terytorjum: polskie prze-
jezdzaja w wagonach zamknig-
tych.

Oto argumenty, argumenty spra-

wiedliwe, ktérym kazdy rozsgdny
cztowiek musi przyznaé¢ stusznosc.

Nawet trzezwi Niemcy przyznaja
stuszno§¢ Polsce. Niemieckie cza-
sopismo pacyfistyczne ,,Die Zcit”
w nr. 22 — w artykule p. t. ,Nie-
zno$ne polozenie na niemieckim
wschodzie”” — tak pisze:

»Stosunki graniczne na wscho-
dzie s3 catkiem nieznosne.
Godzimy si¢ pod tym wzgle-
dem z najradykalnieiszymi
nacjonalistami: ,Rewizja
jest konieczna Ale
nsifesin e whilvaikatisodeabnslics

lecz rewizja pru-
skiej ,Polenpoli-
thikk™, 2ir ewikz a5 icrat tre

niemieckiej
propagandy"”.

,H et z-

Naszym obowiazkiem jest nie ro-
bienie ,,Hetzpropagandy’' lecz prze-
ciwdzialanie oktamywaniu S$wiata
przez niemiecky ,,Hetzpropagande™.

W zwiazku z ostatnia audycja
radja krolewieckiego — Prezydjum
Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej i
Kolonjalnej na posiedzeniu specjal-
nem w dniu 2 stycznia r. b. posta-
nowito wystapi¢ do naszych czya-
niko6w oficjalnych o przeciwdziata-

nie przez Polskie Radjo radjofo-
nicznym  wybrykom antypolskim
Niemcow.

DR. W. ROSINSKI.

MIEDZY STOLICA A MORZEM

Wobec wagi, jakiej w caloksztaicie
bytu panstwa i narodu nabieraja spra-
wy morskie, wobec piorunujacego roz-
woju portu gdynskiego, kwestja zblize-
nia stolicy i centrum kraju do morza,
stata sie kwestja palaca. To tez Mini-
sterstwo Komunikacji (Departament Ru-
chu) przystapilo w roku biezacym do
prac przygotowawczych nad wydatnem
skr6ceniem czasu podrozy miedzy War-
szawa a (Gdynia.

W pracach tych pomocna mu byta
L.ga Morska i Kolonjalna, bowiem je-
den z czlonkéw Zarzadu Glownego opra-
cowal odpowiedni szkic rozkladu, :ta-
rajac sie polaczyé wzgledy techniczne
z wymaganiami podréznych. Wydzial
pasazerski Min. Komunikacji do projek-
tu tego odnidsl sie bardzo przychylnie.

W dniu 17 listopada 1931 r. wyru-
szyl z Warszawy specjalny pociag
probny, zlozony z jedenastu wagonow
pullmanowskich, wagi lacznej 450 ton.
W pociagu tym zajela miejsca komusja
ministerjalna, zlozona z insp. inz. Ej-
smonta, inZ. Waskewskiego oraz preed-
stawicieli odnoSnych dyrekcyi kolejo-
wych. Nadto w probie wzieli udzial
przedstawiciel Ligi M. i K. i kilku dzien-
nikarzy. Punktualnie o godzinie 9.40 ra-
no pociag probny opuszcza dworzec
glowny stolicy. W czternascie minut
p6zniej kola parowozu i wagonoéw du-
dnia juz na mos$cie wislanym, spowitym
w rannej mgle. Ostry zakret na lewo —
wezel praski — i tempo wzrasta. Nie-
bawem ustala sie na 70—75 km na godz.

Uciekaja w dal male podmiejskie
przystanki. Oto juz oryginalny most na
Bugu-Narwi i Modlin, ktéry mijamy o
10.26. O 11.42 stajemy w Mlawie, gdzie
przewidziany jest pOlminutowy postoj.
PrzejechaliSmy 134 km w 2 godziny i 2
minuty, liczac w to 14 km skomplikowa-
nego przejazdu przez wezel warszawski.

Tu komiczny incydent. Pilot, przy-
‘stany przez dyrekoje gdarnska, na py-
tanie warszawskiego maszymisty, z ja-
ka szybkos$cia mozna mijaé stacie w Ito-
wie, odpowiada niemal przerazony:

— Nie wiem, panie mechamiku, bo
tu jeszcze zaden pociag bez zatrzyma-
nia nie przeszedl.

Dzieki jednak zapewniemiom inzy-
niera drogowego, ze tor Howo—Dzial-
dowo wytrzymuje szybko$é 80 km, rie-
bawem nabieramy tempa. Kabiny cen-
tralizacyjne i stara buda dworca w Ilo-

wie, pamietajyca jeszcze czasy, kiedy
byta tu niemiecka komora celna, — spo-
gladaja na mas z zawiscia. Cazuja ze
skoniczyly sie dla nich dobre chwile.
Splot Mlawa—Ilowo (6 km)), to prze-
ciez ostatnia anomalja kolejowa z cza-
séw zaborczych.

Po wzieciu wody w Dz.aldowie, gdzie
ludno§¢ przyglada si¢ ciekawie probne-
inu ,rapidowi', wjezdzamy o 12.17 na
owa dawna niemiecka kolej lokalng.
Szybko$¢ dczwolona wynosi 60 km na

W DBrodnicy bierzemy wode...

godzine. Miejscami jednak konieczo$¢
zwalniania do 15 km ma godz. na prze-
jazdach, lezacych jakby na zlos$é, prawie
zawsze w dotku, zmusza do silnego ha-
mowania. Maszyna nasza dyszy potem
ciezko, podrywaijac pod gore 450 ton
liczacy sklad pociagu.

— Wolatbym jechaé stale 100 kilo-
metrow na godzine, niz tak zrywaé raz
po razu parow0z, — mowi przedstawi-
ciel Departamentu Mechanicznego.

A przejazdy jak na zlo$¢ mnoza sie.
Jest ich ogdlem co$ czterna$cie roesia-
nych po roéznych polnych dré6zkach.
Zlo§¢ czlowieka ogarnia na mys$l, ze
opodal, w tejze samej Polsce, takiez
przejazdy, mija sie w my$l zasad ame-
rykanskich w pelnym biegu, uwazajac
stusznie, ze napis ,strzez sie pociagu“
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powinien u$§wiadomionemu obywatelowi
wystarczyé. Zlo$¢ wzmaga sie jeszcze,
gdy'sie okazuje, ze mamy kilka minut
opdZnienia.

O 1245 mijamy Lidzbark, gdzie do-
tychczas zatrzymywaly sie pospieszme
pociagi. O 13.22 stajemy na minute w
Brodnicy, o 13.50 mijamy po raz pierw-
szy w dziejach koleinictwa polskiega w
pelnym biegu wazny weze! Jablonowo
Pomcrskie. Dalej linja jest dwutorowa
i szybko$§¢ nieco wzrasta. W Grudzia-
dzu stajemy o 14.19 na dwie minuty,
zamiast zwyklych caterech, a przed
dwoma laty siedmiu.

Potem pociag zwolna przechodzi
przez dlugi na 2000 metréw oryginalny
most na Wisle i o 14.50 Laskow-ce.
Tu zamiast dotychczasowego posylenia
parowozu do odleglej remizy, dla wy-
krecenia i doczepienia z przeciwnej
strony pociagu. — czeka juz na nas
nowa maszyna z parowozowni bydgo-
skiej. Caly manewr trwa sze§¢ minut,
zamiast obecnych osiemnastu.

Teraz dopiero zaczvna sie jazda 75
kilometrow z Laskowic do Tczewa prze-
bywamy w 55 minut. Miejscami balast
pod kolami zaczyna huczeé, znak nie-
chybny, ze jedziemy ponad 90 km na
godzing. Mijainy w blyskawicznem tem-
pie wicksze stacje wezlowe: Twarda
Géra, Smetowo, Morzeszczyn. Lokomo-
tywa jak wielki roztaiczony niedzwiedz.
Dod(ygude tylko na zwrotnicach, poihy-
la si¢ na lukach i totem strzaly pedzi
w dal. Niebawem w zapadajacym inro-
ku pochyla sie ku mnie oéwietlona za-
rzewiem paleniska twarz delegata De-
part. Ruchu p. Ceranowicza. Z u$mie-
chem Mefista. czarujacego kwiaty, po-
kazuje biale zeby, bo reszta jest czar-
na, jak dno piekiel.

— Rb6wne sto, — méwi. A niepewny

czy go w trzasku i turkocie uslyszalem,
pokazuje mi dziesie¢ palcow-
. Noc juz zapada kiedy stajemy w
Tczewie. Skomplikowany manewr i
dluzszy post6i ze wzgledow sluzbo-
wych. O 16.15 ruszamy ku poblisk.emu
Gdanskowi.

I zndw zaczyna sie taniec. Pedz' w
mrok nocy dlugi musty pociag, nicsac
ku morzu pozdiowienie stolicy. Na pa-
rowozie maszynista, wychylony w lo-
dowata ciemno$é. czuinym okiem bada
kolorowa wymowe gesto rozstawionych




Wijazd na most na Wisle v Grudzigdzu.

sygnaléw. Palacz raz po raz otwiera
krasna czelu$¢ paleniska, sypiac n.ez-
mordowanie goérnoslaskie czarne brylan-
ty szufla po szufli. Z uderzeniem gro-
mu mijamy Pszczélki, dworzec towaro-
wy W Oruni. Gluche kla$niecie pod :ta-
remi gdanskiemi fortyfikacjami. jeden
drugi przepust i oto dworzec gléwny
w Gdansku. Jest godzina 16.42.

Pie¢ minut postoju i wéréd domow
starego (Gdanska wspinamy sie pod go6-
re ku Wrzeszczowi i Oliwie. Ciezki
profil linji maszyna nasza pokonywa bez
widocznych trudno$ci- Oto Sopoty i

przejazd na linje jednotorowa. A d:lej
w tempie 80 km na godzine przez Orlo-
wo, gdzie dotychczas — nie wiedzieé
po co — zatrzymywaly sie przez rok
caly az trzy pary pociagéw poépiesz-
nych, dajac tej milej, ale wybitnie letni-
skowej miejscowos$ci, posiadajacej zresz-
ta doskonala komunikacie z Gdvnia,
charakter pierwszorzednego wezla ko~
leiowego.

I oto z mrok6w wyrastajag liczne
§wiatta i z szalona szybkos$cia biegng
wprost ku nam. Jedne patrza jasn- a
2zyczliwie, to $wiatla miasta i nabrz:zy.
Drugie migaja rados$nie, to latarnie mor-
skie i Swiatla ostrzegawcze przy wej-
$ciu do basenéw portowych. Gdynia —
port polski, polska brama na $wiat!
Ze zgrzytem hamulcéw przelatusemy
pod wiaduktem kolei Slask — Gdyn:ia i
rbwno o 17.10 stajemy pod peroiem.
gdzie nas witaja przedstawiciele dyrek-
oji gdanskiej oraz Wicekomisarz Rezydu
w Gdyni inz. Szaniawski. Je$li .:am
chodzi o zblizenie stolicy «do morza,
to jemu chodzi przeciez o zblizenie Gdy-
ni do jej zaplecza, do samego serca
kraju.

Rezultat, po odliczeniu kilku zneutra-
lizowanych sluzbowych postojéow i zwol-
nien, fenomenalny. Rzeczywisty czas
jazdy 7 g. 21 minut, czyli przeszly o
godzine krécej, niz obecnie.

W praktyce, wobec niemozno$ci oba-
lenia niektérych trudnos$ci natury formal-
nej, rozklad przedstawiaé sie bedzie od
15 maja 1933 r. jak nastepuje: Odjazd
z Warszawy 23.55, przyjazd do Gdyni
7.27, co da mezno$¢ wszystkim podréz-

Sto kilometréw na godzing!
Migdzy Laskowicami a Tczewem.

nym zdazy¢é do zajeé¢ rannych, wzgled-
nte na statki ,Zeglugi Polskiej*, odcho-
dzace rano na Hel- Niezaleznie od tego
w przeddzien $wiat uruchamiany bedzie
z Warszawy specjalny ,pociag mnor-
ski, ktory opusciwszy stolice o g .14 05,
bedzie w Gdyni okolo 21.30, a na Helu
mieco po 23. IPowrotne pociagi beda tez
odpowiednio przy$pieszone.

Zblizamy sie do morza wielkiemi kro-
kami.
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KRYZYS GOSPODARCZY A ZEGLUGA SRODLADOWA

Zegluga $rédladowa nie odgry-
wala dotad zbyt wielkiej roli w
zyciu gospodarczem Polski. Nie-
znaczny procent, jaki stanowia
przewozy na drogach wodnych w
poréwnaniu do transportéw kole-
jowych, stan rzek, uniemozliwia-
jacy wykorzystanie w calej pelni
ogromnej Sieci naszych natural-
nych drég wodnych, wreszcie
brak taboru, badZto zniszczonego
przez wojne, badZ tez usunietego
do Niemiec i Ros)i — oto przy-
czyny, dla ktérych ruch zeglugo-
wy w Polsce nie mog! rozwinaé
sie tak, jak tego wymagalo zycie
gospodarcze. Nawet tak silny
przed wojna ruch tratew zmalal
znacznie, skutkiem slusznego da-
zenia do wywozenia raczej wyro-
béw gotowych lub pélfabrykatéow
a nie surowcow.

W poréwnaniu do ruchu ko'ejo-
wego przewieziono w najkorzyst-
niejszym dla zeglugi roku (1926)
zaledwie 1,8% towaréw, a razem
ze splawem drzewa 33%. — W
nastepnym roku przewozy wodne
cofaja sie zndw znacznie, a choé
bezwzgledna cyfra ladunkéw
wzrasta powoli do cyfry z r. 1926
(okoto 1,000.000 ton), to jednak
bardzo szybki wzrost ruchu na
kolei, obniza procent udziatu drég

wodnych ponizej 1%. — Dopiero
po roku 1929, w ktérym przewoéz
na kolejach osiagnal! swoje maxi-
mum (73,845.026 t.) zaczyna po-
woli udzial zeglugi wzrastac,
przewozy bowiem kolejowe male-
ia (w r. 1931 okolo 62.000.000 t.)
a transporty wodne nawet wzra-
staja. — Dzieki temu zbliza sie
procent udzialu zeglugi w przewo-
zie towar6éw do stanuz r. 1926.

Jesli do obliczenia wciagniemy
takze ruch tratew, kierunek
wzrostu ulegnie pewnej fluktuacii,
wskutek zmiennej konjunktury d'a
wywozu drzewa. — (Maximum w
1927 r. 1,000.000 ton).

Najwazniejsza dla Polski kwest-
ja zlaczona z przewozami, jest
obecnie sprawa eksportu. Udzial
zeglugi w wywozie wzrasta bar-
dzo wyraznie. Do r. 1924 iloS¢ to-
waréw eksportowanych nie prze-
kracza 100.000 t. W mnastepnych
latach przedstawia sie udzial zeg-
lugi w tych przewozach jak na-
stepuje: (patrz tabl. obok).

W zestawieniu tem liczby za
rok 1931 sa przyblizone., dane jed-
nak z Tczewa szczegélowo obli-
czone wykazuja wzrost eksportu
przez te stacie w poréwnaniu do
r. 1930 o 13%.
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1925 120,000t 1% 259,770t 2,2%
1926 572,000, 2,64 7.1,000t 33%
192/ 200,000, 1% 34,000, 1,7%
1828 341,000, 1,7% 581,600, 2,8%
1929 427,000, 2% 897,21, 28%

1950 4556.2., 23% 521,752, 28

1.31 450,000, 26% 550,000, 3LV%

Tych kilka liczb wykazuje, ze
kryzys gospodarczy nietylko nie-
wplynal na obnizenie transportéw
wodnych, ale ze wprost przeciw-
nie, konieczno$¢ Scistej kalkulacji
zmusza do coraz intensywniejsze-
go korzystania z tego taniego
$érodka przewozowego, w miare
o ile stan taboru na to zezwa'a.
Mozna tez stad wnioskowac, ze
rola dr6ég wodnych w zwalczaniu
kryzysu gospodarczego bylaby
znacznie wydatniejsza, gdyby stan
tych dr6g a takze stan przedsig-
biorstw zeglugowych zngjdowal

si¢ na wlasciwym Poziomle._
IN2. M. RYBCZYNSKI.

Wszysthim czytelnikom i przyjaciolom
wMorza' przesylamy najlepsze zyczenia

noworoczne.
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POPRZEDNIA | PRZYSZtA WOJNA PODWODNA
W OSWIETLENIU NIEMIECKIEGO ADMIRALA

Byly szef wydzialu lodzi pod-
wodnych w niemieckiej admira-
licjii w czasie wojny Swiatowej,
admiral Bauer, przygotowal na
rok konferencji rozbrojeniowej
dzielo, zatytulowane: ,bb6dz
podwodna® dedvkowane pamnieci
admirata Tirpitza'). Admiral Ba-
uer by! przed wojna 1914 roku
dowédeg 1 flotylli  niemieckich
lodzi podwodnych, a podczas
wojny ze swego stanowiska w
admiralicji ustapil w lecie roku
1917 t. j. wtedy, gdy admiral
Tirmpitz zaczal stosowaé system
wojny podwodnej, polegajacy na
topieniu bez uprzedzenia stat-
kéw handlowych nietylko nie-
przyjacielskich, ale i neutral-
nych. Stad mozna byloby wnios-
kowaé, ze admiral Bauer byl
przeciwnikiem metody admira-
ta Timpitza i ze jego dzielo obec-
ne ma na celu uspokojenie obaw
opinji Swiata, co do odrodzenia
niemieckiego militaryzmu. Oka-
zuje sie, ze jest wrecz przeciwnie.
Ksiazka admirala Bauera nie za-
bawia sie w prOby szerzenia ja-
kichkolwiek zludzeri. Odznacza
sie wlasnie brutalna szczeroScia.
dzieki czemu oczywiscie ‘nalezy
jia uwazaé za szczeg6lnie cenng

Autor o$wiadcza odrazu jasno
i dobitnie, ze zdaniem jego, wojna
podwodna  byla prowadzona
przez Niemcy nie z nadmierna,
lecz z... niedostateczna jeszcze
bezwzgledno$cia. Te sama opinje
wyznawal admiral Timitz, ktéry,
w napisanym juz po wojnie, lecz
jeszcze dotychczas w rekopisie po-
zostajacym, traktacie o niemiec-
kiej strategji morskiej o§wiadczy?:
.Gdyby wojna podwodna prowa-
dzona byta zgodnie z powaga sy-
tuacji, Niemcy nie bylyby dzisiaj,
ku wielkiej szkodzie calego Swia-
ta ('), w ruinach(?"*.

Zdaniem Bauera, Niemcy prze-
graly wojne S$wiatowa z powodu
dwuch bledéw, popelnionych wla-
$nie w dziedzinie akcji todzi pod-
wodnych. Pierwszym bylo to. ze
rozpoczely zatapianie statkéw
handlowych bez uprzedzenia ..do-
piero*“ w roku 1917, a nie w r.
1915, lub ..choéby* w 1916. Bauer
powoluje sie przytem na opinje
amerykanskiego admirala z cza-
séw wielkiej woiny, Simsa. ktéry,
w . 1923 o$wiadczy!l. 7e Niemcy
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Unterseebot. — Verlag Mittler und
Sohn. Berlin 1932.

wygralyby wojne, gdyby system
Tinpitza zastosowaly juz w .
1916. Poza tem - pisze Bauer,
wymieniajac drugi, wedlug niego,
kardynalny btlad nalezaloby
oglosi¢ podwodna blokade do-
kladnie wyszczeg6blnionych, brze-
gOw, portébw. i wod, obeimujacych
Anglie. Francje. Saloniki, Kanal
Suezki. Trzeba bylo oglosié, ze
wszelki tranzyt z blokowanemi re-
jonami musi byé przerwany,. ze
kazdy statek, jaki znaidzie sie na
wyszczegblnionych wodach, be-
dzie uwazany za ,.gwalcicie'a blo-

kady‘ i — sekwestrowany, lub ni-
szczony . W ten spos6b - uwaza
admiral Bauer — ,,wzgledom for-

malnym‘ statoby si¢ zado$¢
i Niemcy uniknelvby ,trudnosci
i polemiki“. z ktérych wynikla
wojna ze Stanami Zjednoczonemi.

Omawiajac role lodzi podwod-
nych podczas wojny $wiatowej
niemiecki admiral podkres$la ich ol-
brzymie znaczenie, jako broni
przeciw dominacji na morzach.
Cytuje uwage jednego z admira-
t&w: norweskich, ze angielska tak-
tyka blokady mérz Pélnocnego i
Batltyckiego skazana zostala na
Smieré z chwila. gdy 16dZ pod-
wodna niemiecka, przeSlizgnaw-
szy sie przez cala linje straznicza
angielska, mogla dotrzeé na odleg-
tos¢ przeszto 200 mil od swej ba-
zy az do kanalu La Manche, przez
cale stu'ecia ekskluzywnej dome-
ny Wielkiej Brytanji. Morza P6l-
nocne i Battyckie stwierdza
Bauer — przestaly by¢é folwar-
kiem opancerzonych olbrzyméw
floty nawodnej. | przyznaje nie-
miecki admiral, ze era nowej mor-
skiej strategiji, ktéra sie rozpocze-
la od czasu wielkiei wojny, otwie-
ra znakomite perspektywy i szan-
se dla niebogatvch paistw nad-
inorskich. mogacych dostepnym
kosztem zapewnié sobic obfita
ilo§¢ jednostek tej straszliwej
przeciw mocarzom morskim bro-
ni. jaka sa lodzie podwodne.

Ostatnia wojna wykazala, jak
najrozmaitsze akcije i misie moga
by¢ wykonywane przez lodzie
nodwodne. ‘W roku 1915 niemiec-
ka U-24 zbombardowala fabryke
benzo'u na zachodniem wybrze-
7u Anglji. Dwie niemieckie lodzie
podwodne dostawily do Irlandji
glos$nego przywédce tamtejszych
powstanicéw, Rogera Casemata.
U—35 dostarczyla do Kartageny
oredzie Wilhelma II dla kréla Hi-

6

szpanji. W 1916 r. U--53 dotarla
do New-Port w Stanach Zjedno-
czonych, wykazujac na jak olbrzy-

mie odlegloSci mozna - ekspedjo-

wac¢ lodzie podwodne. Lodzie pod-
wodne transportowaly amunicje z
Niemiec do Afryki i do Konstan-
tynopola. Jesli chodzi o akcje sta-
wiania min. to w jednym tylko
miesiacu kwietniu 1916 roku miny,
postawione przez todzie podwod-
ne u brzegbéw Flamandiji,- spowo-
dowaly 'znisz.zenie osiemnastu
jednostek o og6lnym tonazu
22,602, za$§ w ciagu roku 1916
niemieckie lodzie podwodne po-
stawily ogélem 228 min.

Nie nalezy jednak
la Bauer

podkres-
przecenia¢ donios-

losci tej poteznej broni. Posiada--

nie wielkiej floty podwodnej, o ile
jest konieczne i niezastgpione w
walce przeciw potencjom, dominu-
jacym na morzach, o tyle sa-
mo przez sie jeszcze dominacji
mérz nie zapewnia. O losach za$
przyszlych wojen w coraz wiek-
szym stopniu beda rozstrzygaly
panstwa. panujace na morzach.
bowiem, jak ze specjalnym nacis-
kiem zaznacza niemiecki admiral.
$§wiat bedzie zalezal coraz bar-
dziej od handlu morskiego. Lo-
dzie podwodne, mogace straszli-
wie szkodzi¢ przeciwnikowi na
wodach, przez niego opanowa-
nych, nie sa jednak w stanie uto-
rowaé na tych wodach drég dla
wlasnego handlu morskiego. W
przyszlosci tak, jak dotychczas,
panowanie na morzach zapewni
potezna flota nawodna. Jednako-
woz obronienie i utrzymanic tego
panowania bez olbrzymiej iloSci
lodzi podwodnych bedzie niemoz-
liwe. (iranice znaczenia todzi pod-
wodnych ujmuje admiral Bauer
w nastepujaca formule:

+Wielkie sukcesy. o$wiad-
cza — odniesione przez niemiec-
kie todzie podwodne podczas woj-
ny Swiatowej, w dziedzinie nisz-
czenia handlu. nie powinny wpro-
wadzi¢ nas w blad co do granic
zastosowania tej broni. £L6dZ pod-
wodna nie moze zastapié floty na-
wodnej. Nie moze tembardziej wy-
eliminowad. bowiem szanse powo-
dzenia w walce przeciw jednost-
kom iloty nawodnej sa dla lodzi
podwodnej wybitnie niepomy$'ne
i nie wydaje sie, aby w: przysz-
loSci mogly ulec polepszeniu®.

Rozwijajac te formule, Bauer
daje treSciwa charakterystyke lo-
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dzi podwodnej w stosunku do jed-
nostek nadwodnych. Nizszo$¢é jej
w bezpoSredniem starciu wynika
og6lnie stad, z¢ — jak sie niemicc-
ki admiral wyraza — jest ona
typowym kompromiscemn®™, ponie-
waz jej konstrukcja i sprawnosé
musi by¢ dostosowana jednocze$-
nie do potrzeb nawigacji na po-
wierzchni 1w glebi. Stad wynika
i2j ograniczona szybko$¢é., ktora
na powierzchni nie moze doréw-
naé¢ szybkosci zwyklych okretéw,
pod woda za$ nawet w najnow-
szych konstrukcjach nie przewyi-
sza przccietnej szybkoSci dzie-
sieciu mil na godzine. [odaé
przytem nalezy, ze i ta przeciet-
na szybko$§¢ musi byé bardzo
przezornie stosowana w rejonach
silnie bronionych przez nieprzyja-
ciela, wymaga bowiem wielkiego
zuzycia sily elektrycznej, ktéra
trzeba starannie oszczedzaé na
wypadek koniecznoSci dlugiego
zanurzenia wrazie ataku. Pewne-
¢o rodzaju kompensata niedosta-
tecznej szybkoSci jest staba wi-
doczno$¢ lodzi podwodnej. Lecz
znowu odwrotna strona tego
awantazu jest ograniczony pro-
mien widzenia. Natomiast potezng
wyzszo$¢ lodzi nodwodnej stano-
wi jej niepospolicie rozlegly pro-
mien akcii. Podczas wojny Swiato-
wej lodzie podwodne mogly pozo-
stawaé na morzu przez cztery ty-
godnie, a nawet dluzej, bez zaopa-
trywania sie w paliwo. Wielkie
za$ krazowniki podwodne nawet
przez trzy miesiace. Promiefi ak-
cji najnowszych podwodnych kra-
zowniké6w amerykafiskich wynosi
juz 18,000 mil. Najkrytyczniejsza
chwila zycia lodzi podwodnej w
czasie wojny jest moment zanu-
rzania. Wéwczas przez jedna do
dwuch minut 16dZ podwodna po-
zostaje najzunclniej bhezbronna:
dzial ani torped nie moze uzywad.

Biorac pod uwage niedostatecz-
na szybko$¢ lodzi podwodnych,
admiral Bauer ze specjalnym na-
ciskiem podkresla fakt, ze nie sa
one w starie dokonywaé powaz-
nych zmian pozvcji w czasie sa-
mej bitwy. To tez — pisze — do-
wédca iloty winien juz z wéry
podczas drogi nadaé¢ im bojowe
pozycje tak. aby na widok nie-
przyjaciela nie pozostawio~o im
nic innego. jak tvlko rozwnaé sie
w linje i natychmiast przejé¢ do

ataku w zanurzeniu. Admiral
Bauer zdaje sobie doskonale
sprawe z gléwnej trudnesci,

polegajacej na tem. Ze niepodob-
na naprzéd dokladnie przewi-
dzle¢, w jakim kierunku narzuci

Francuska marvnarka wojenna,

sie  koniecznos¢ bojowego ma-
newru. Na te trudnos$é - oSwiad-
¢za — fjest tvlko jedna rada:
rozporzadzanie mozliwie najwie-
ksza iloscia lodzi podwodnych.
Dowddca podczas drogi  powi-
nien rozmieSci¢ grupami lodzie
podwodne naok6! calej swojej flo-
ty w promieniu akcji nie mniej-
szym, niz 20 mil.

Wogble — zaznacza przy kaz-
dej sposobno$ci niemiecki admiratl
-—najwazniejsza sprawa, jesli cho-
dzi o lodzie podwodne, jest — po-
siadaé¢ ich jak najwiecej. Formu-

luje hasto: ,todzi podwodnych
nigdy zaduzo!‘. Stwierdza, 7e
plan mobilizacji przemyslowej

kazdego wielkiego panstwa powi-
nien przewidywaé powiekszenie
ich ilo§ci juz w czasie samego
trwania wojny. O ile dla wielkich
jednostek floty nawodnej jest to
niemozliwe  wskutek dlugiego
trwania ich budowy, o tyle -—
glosi niemiecki admirat — dla lo-
dzi podwodnych takie zgbry przy-
gotowane programy konstrukcji
na czas wojny sa nietylko wyko-
nalne, lecz absolutnie konieczne.
Na te slowa admirata Bauera trze-
ba oczywiScie zwrbcié szczegbl-
nie baczna uwage. Ostrzegaja one
Swiat az nazbyt wyraznie. ze
Niemcy, ktérym traktat wersa'ski
zakazal posiadanie floty podwod-
nej. poczvnily juz z pewmnoscia
najskrupulatniej wszystkie przy-
gotowania, aby i3 jak naispiesz-
niej w jak najnotezniciszych roz-
miarach stworzvé, gdy tylko uz-
raja za mozliwe jawnie i komplet-
nie przejs¢ do norzadku dzien-
nego nad rozbrojeniowemi klauzu-
lami traktatu. Nie potrzeba za$
chyba dodawacd. ze moze to nasta-
pi¢ juz w bardzo rychlym czasie.

Najzupelniej tez otwarcie. bez
zadnych humanitarmmych badz dy-
plomatycznych oslon, powtarza
admiral Bauer w zastosowaniu do
lodzi podwodnych i do przysztych
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najwigksza fodz podwodna $wiala.

wojen na morzu stynna zasade,
proklamowana w roku 1914 przez
Bethmann-Hollwega z okazji po-
gwalcenia neutralnos$ci Belgji: —
.Not kennt kein Gebot™ - ,,Ko-
niccznosé nie zna prawa'. Powo-
luje sie jednak przytem nie na
kanclerza ostatniego Kaisera, lecz
na... Goethego, — na slowa z Fa-
usta: ,,Wojna, handel i korsarstwo,
te trzy rzeczy sa nierozdzielne'.
IP0 ostatniej wojnie — pisze Bau-
er — ,,16dZ podwodna skazana zo-
stala w Niemczech na $mieré przez
sile zewnetrzny; naréd niemiecki
wie jednak doskonale, jak potez-
ny orez posiada w nostaci lodzi
podwudnych; nie zniesie tez tego,
aby na stale przemoca by¢é pozba-
wiony tej broni, ktéra tak uko-
chal“. Gdy za$ ja odzyska, w co
niemiecki admiral ani przez chwile
nie watpi, wéwczas — brzmia da-
lej szczere slowa Bauera — w
przyszlej wopie nie bedzie juz
ona stosowana z taka .przesadna
rezerwa', z jaka, zdaniem Bau-
era, byla stosowana przez Niemcy
podczas wojny poprzedniej. Od
pierwszej chwili i odrazu z jak naj
wieksza intensywnoscia gléwnem
zadaniem — ,.centrum ciezkoSci*
- zastosowania todzi podwod-
nych stanic sie wojna bezwzgled-
nej destrukciji. bezlitosnego kor-
sarstwa. przeciw handlowi mors-
kiemu. bowiem — o$wiadcza nie-
miecki admiral — ..hande! morski
i walka na drogach handlu mors-
kiewo, to przeciez. w rezultacie.
¢léwny obickt woiry morskiei”.
Jesli za$ o prawo chodzi. to admi-
ral w zakonczeniu swego dziela
radzi taskawie, aby ..prawo mie-
dzvnarodowe zna'azlo jaki¢ spo-
s6b dostosowania sie do faktu.
0 ktérym méwiy slowa z Fausta*.
Nie trzeba chyba rozwodzié sie
nad tem. Ze najwaznieisza jest
rzecza, aby do faktéw. o ktérych
méwi cenna ksiazka niemieckiego
admirata. dostoscwywal sig, dro-




g4 niecofajacych si¢ przed miczemn
wysitkéw rozbudowy swej mors-
kiej sily obronnej. przedewszyst-

kiem ten narod, przeciw ktoremu
na pierwszym planie skicrowane
sa.odwetowe zamysly i przygoto-

L

wania nacji krzyzakéw, Frydery-

ka I, Bismarcka i Tirpitza.
Tl o

DZIALANIA WOJENNE NA MORZU EGIEJSKIEM w r. 1912—1913

Od roku 1911 cigzkie nieszczescia za-
czely spada¢ na Turcje. Wilosi siegneli
zbrojna reka po Trypolis i opanowali te
kolonje turecka. Turcja byla do wojny
zupelnie nieprzygotowana, ani materjal-
nie, ani moralnie, a na domiar zlego roz-
dzielona byla walkami wewngtrznemi.
Stanela jednak w obronie swych posia-
dlugosci w wyniku wszakze utracila wyspy
Rodos, Karpatos i kilka mniejszych Spo-
rad.

Pod presja mocarstw, a w pierwszym
rzedzie Anglji, musiala Turcja zawrze¢
niekorzystny pokoj i wyrzec si¢ tery-
torjow, ktore opanowali Wlosi.

Widzac Turcje tak slaba, panstwa
balkanskie  Bulgarja, Grecja, Serbja
i Czarnogora wypowi-dzialy j:j wojng
w roku 1912. Toczyla si¢ ona na ladzie
i na morzu. Jedynym godnym przeciwni-
kiem Turcji na morzu byla Grecja.
W chwili rozpocze¢cia wojny posiadala
Grecja kilka $wiezo zbudowanych je-
dnostek morskich, stanowigcych ostatnie
stowo owczesnej techniki morskicj, iak
krazownik ,,Gheorghios Averoff’ o wy-
pornosci 10.000 ton i 24 wezlach szyb-
kosci, o 8 dzialach 190 mm i czterech
24 mm. Nastepnie posiadala Grecja 4
kontrtorpedowce 1000-tonowe. Wszyst-
kie te okrety byly zbudowane w r. 1910.
Oprocz nich miala Grecja 3 pancerniki
obrony brzegowej, budowy 1892 r. i k'l-
ka mniejszych torpedowcow z 1906 r.

Turcja natomiast posiadala tylko 2
krazowniki lekkie ,Hamidieh” i ., ,Med-
dieh”, budowy 1903 r. o 3.800 ton wypor-
nosci, przedstawiajagce powazng wartosc
bojowa. Natomiast pancerniki ,,Messu-
dieh”, ,, Torghut Reiss” i ,,Koredin Bar-
barossa" budowy 1876 i 1892 r. majace
10.000 ton wypornosci o uzbrojeniu 4
dzial 279 mm. i osSmiu 150 mm. (Messu-
dieh 2 dziala 234 mm i 12 dzial 150 mm)
nie przedstawialy  wiekszej  wartosci
bojowej. Torpedowce tureckie z lat
1892—1909 rowniez ust¢powaly nowo-
czesnym kontrtorpedowcom. greckim.

Kilka pancernikow z r. 1869 nie na-
dawalo si¢ do uzytku bojowego.

Jak 7 teoa wvnika flota turecka po-

lu{d kratownika
‘Hamidieh-w 'ﬂ)r
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siadala tylko 2 lekkic krazowniki i kilka
torpedowcow przedstawiaigcych wartos:
bojowa, (irecja natomiast majac prze-

Kontrtorpedowiec turecki, budowy
1896 r.

wage nowych i szybkich okretow mogla
w krotkim czasie opanowacé drogi han-
dlowo - transportowe na morzu Egej-
skiem. Najgrozniejszym byt krazownik

..Av:'_rgff". dzigki ktoremu Grecia uzy-
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Dzialanja na marzu
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O Grecy = flola ?wc.(.‘l‘g‘:

skala przewage nad Turcjg; w dodatku
miala jeszcze znakomitego wodza w 0s0-
bie kontradmirata Kondoriotisa.

Dzialania wojenne w r. 1912 na morzu
Egejskiem rozpoczela flota grecka pod
dowodztwem kontradmirala Kondorio-
tisa. Zajeto wyspe Lemnos nap.zeciw
Dardaneli i w zatoce Mudros urzadzono
baze prowizoryczng. Torpedowce grec-
kie blokowaly najblizsze wybrzeze i
uniemozliwialy Turcji komunikacj¢ mor-
ska. Z tego powodu transportowce nie-
mieckie nie mogly dostarczy¢ droga mor-
ska do Turcji armat. Transport sk'ero-
wano wiec na droge ladowa prze:
Austrje i Rumunje, do Constancy, a stau
dop ero morzem do.  Konstantynopola.
skutkiem czego przyszedl on z opdine-
niem, tak ze armaty nie mogly juz by¢
uzyte na froncie.

Flota turecka stala tymczasem skon-
centrowana w Konstantynopolu i w Na-
garze, nic przejawiajac zadnej inicjaty-
wy. W rece Grekow wpadly wyspy
Imbros, Mytylene, T'azos i t. d.

(Gdy armja Grecko - Bulgarska pode-
szla pod Saloniki torpedowce greckie w
poblizu portu salonickiego natknely sig
na  krazownik turecki ,Fath-1- Blann”
i po krotkiej walce zatopily go torpeda.
Kontrtorpedowce greckie, wspomagajac
armje¢ ladowa, zajely port salonicki.
Kanonierka grecka stojaca w porcie zo-
stala zatopiona po krotkiej wymianie
strzalow, zas na torpedowcach tureckich
wybuchl bunt; marynarze opuscili okrg-
ty, otworzyl luki wodne, i w ten sposob
okrety zatopili.

Po zajeciu Salonik flota grecka prze-
wiozla armj¢ bulgarska z Salonik do
Dedcagaczu (dzis Aleksandropolis), ktory
Bulgarzy zaraz po wyladowaniu zdobyli.

Dopiero 16 grudnia 1912 r. zdecydo-
wala si¢ flota turecka wyptyna¢ z Na-
gary i zaatakowac flote grecka, skon-
centrowang w zatace Mudros. Wyjecha-
la w skladzie pancernikow: ,.Mes:»udieh”,



Pancernik turecki ,,Thorghut Reiss” (10.000 ton wypornosci).

»Medidieh” oraz torpcdowcdw. Zaraz na
wstepie spotkala flote grecka i z odle-
glosci 12.000 m. otworzvla ogien. Grecy
z poczatku niz cdpowiadali; g y Turcy
zbuzyli sie¢ na odleglosc (Wu m.. wow-
czas krazownik ,Averoff pod faza ad-
mirala, dzieki swej znacznej szybkosci,
odlagczyl cie od reszty eskadry 1 zaata-
kowal szyk turecki, starajgc sie go przer-
wacé, Rownoczcsnie cala eskadra grecka
zlozona z 3 pancernikow obrony brze-
gowej i nowoczesnych kontr.orpedow-
Cow zaatakowala wroga, intensywnie
strzelajac.

Turcy widzac manewr Grekéw, za-
czgli sie zwolna cofa¢. Kanonada wzmo-
gla si¢ po obu stronach, z lepszym jednak
wynikiem dla Grekow. Na okretach tu-
reckich byto 80 zabitych i rannych. Pan-
cerniki ,,Barbarossa” i ,,Messudieh” zo-
staly kilka razy ugodzone, pociskami, ale
nie odnosly powazniejszych u:zkodizen.
V. wyniku bitwy flola tur.cka cofngla
Si¢ pod oslone fortéw i pdl mi:owych
Grecy za$ zostali panami morza Egej-
skiego.

Atoli juz 22 grudnia 1912 r. krazownik
»Medidieh” i torpedowce opus:ily cie-
sning Dardanelska i udaly si¢ w kierun-
ku wyspy Tenedos, kt6:a3 Grecy zdazyli
tymczasem opanowac.- Rozpoczely bom-
bardowanie wyspy, lecz zauwazywszy
dymy zblizajacej sie floty greckiej cofne-
ly si¢ Z powrotem do “ciesniny Darda-
nelskiej. i

W styczniu 1913 r. wracit znowu d>
stluzby czynnej krazownik , Hamidieh”
wyremontowany po storpodowan u przez
torpedowce bulgarskie. W nocy 15 siycz-
nia 1913 r. opuscita flota otiomanska w
skladzie 3 pancernikow, dwu k-azow-
nikéw i kilku torpedowcow ciesnine Dar-
danelska i skicrowala sie w strone wyspy
Lemnos, aby tam niespodziewanie ude-
fzyC na flote grecka Eskadre prowadzil
krazownik , Hamidich” pod dowod twem
Hussejna Ruf Boja. Warunki atmosfe-
Tyczne jednak Turkom nie sprzyjaly. Na
morzu szalala burza. Eskadra ottman-
ska zawrécila wiec z powrotem do cie-
sniny Dardanelskiej.

,Hamidieh” jednak znacznie naprzéd
wysuniety nie spostrzegl, ze eskadra za-
wrocila i dalej szedl calag parg naprzdd,
walczac z nawalnica. Kiedy bu:za o $wi-
cie ucichla, znulazt sie ,,Ham'dizh” zdany
na wlasne sily — w pobiizu eskadry
greckiej. Do Dardaneli wrdci¢ nie mogl,
bojac sie¢ spotkac ,Averoffa”, sk erowal
sie¢ wiec na poludnie w kierunku’ Cyklad.
W porcie Syra natralil na grecki paro-
wiec ,,Makedonia” uzbrojony w 3 dziala
75 mm. Rozpoczela sie krotka walka,
w ktoérej ,,Makedonia” zostala zniszczona.
Nastepnie ,,Hamidieh” zbombardowat
port i miasto, wyrzadzajac wielkie szko-
dy i doplynal do Bejrutu w Syrji, potem,
przeplynal kanal Sueski i udal si¢ na mo-
rze Czerwone.

Dnia 10 lutego 1913 r. ,Hamidieh”
znowu powrdcit na morze S$:6dziemne
i pokazawszy si¢ 16 lutego przed Malta
a 3 marca przed Bejrutem, w 9 dni p6z-
niej pojawil sie 12 marca na Adrjatyku
naprzeciw Durazza i St. Giovani di Me-
dua, gdzie zatopil i uszkodzil k.lka okre-
tow greckich i scrb.kich, wiazacych
zywnos¢ i amunicje. Krazyl potem po

morzu $rédziemnem az do zakonczénid
krokéw wojennych.

Tymczasem pozostala flota turecka
znajduje jeszcze sposobnos$¢ do akcji.
Na froncie lgdowym bowiem sytuacja
dla Turcji staje si¢ krytyczna.

Wrég zagraza juz zbliska bramom
Konstantynopola, a drogi morskie sa w
reku floty greckiej. Turecka rada mini-
strow postanawia wyslac raz jeszcze flo-
te do boju, aby w razie sukcesu uzyskac
lepsze warunki pokoju na zapowiedzianej
konferencji pokojowej w londynie.
Plan akcji jest nastepujacy: eskadra zlo-
zona z szybkich jednostek t. j. krazow-
nika ,,Medidieh” i 4 kontrtorpedowcow
ma opusci¢ Dardanele i sciggnac¢ na sie-
bie uwage floty greckiej. Przypuszczal-
nie Grecy wysla w pogon ,Averoffa”
i kontrtorpedowce. Na to ma czekac
reszta floty tureckiej w skladzie 4 pan-
cernikbw i 8 kontrtorpedowcéw, aby
zaatakowac i zniszczy¢ pozostala flote
grecka, znajdujaca si¢ w zatoce Mudros,
czy tez na pelnem morzu.

Dnia 18 stycznia 1913 r. flota turecka
wedle utozonego planu opuscila ciesni-
ne Dardanelsk3. Ale kontradmirat Kon-
doriotis eskadry swej nie rozdzielil, tyl-
ko obserwowal wroga. Widzial wiec naj-
pierw sily lekkie, a za niemi w znacznem
oddaleniu pancerniki ,,Messudieh”, , Bar-
parossa”, ,, Torghut” i ,Assar-]|- Tefik”
oraz 12 torpedowcow. Eskadra ottoman-
ska po opuszczeniu Dardaneli plynela na
poludnie w kierunku wyspy Lemnos.
W tym momencie Grecy rozpoczeli atak;
pancerniki w szyku torowym, a torpe-
dowce po bokach. ,,Averoff” z odlegtosci
8000 m. otworzyt ogien.

Turcy odpowiedzieli réwniez inten-
sywnym ogniem artyleryjskim. , Jednak
tym razem eskadra grecka miala przewa-
ge nad turecka i podobnie jak 16 grudnia,
flota ottomanska zacz¢la sie cofa¢ do
ciesniny Dardanelskiej.

Krazownik ,,Averoff” oraz kontrtorpe-
dowce zawzigcie Scigaly wroga celnym
ogniem artyleryjskim. Na okretach ot-
tomanskich wybucht poploch i zamie-
szanie, cofanie zamienilo si¢ w ucieczke
do ciesnin pod ostone poteznej artylerii
brzegowej. :

W wyniku bitwy flota turecka miala
okolo 100 ludzi zabitych i rannych, okre-
ty tureckie byly 40 razy tratione, a pan-
cernik , Torghut” mus.al iS¢ na diuzszy
remont do stoczni: Okrety greckie nie
odniosly powazniejszych uszkodzen i zo-
staly wszystkie w linji do konca wojny.

I'ADEUSZ KUDELKA.

Flota grecka pod Dardanelami.



PRZYKELAD JUGOSEAWJI

Marymarka handlowa Jugostawji ro-
zwija sie stale i rosnie w tonaz Od
120,000 br. reg. ton, ktére przyznala
Krélestwu S. H. S. umowa Trumbicz —
Bertolini o podziale marynarki ausiro-

wegierskiej, — tonaz ten do chwili
obecnej potroit sie i wynosi 361.365 br.
reg. ton.

Wzrost ten tomazu marynarki jugo-
stowiariskiej dokonany zostal badZ dro-
ga nabycia statk6w uzywanych, badz
tez przez budowe jednostek nowych.
Brak stoczni wlasnych i dostosowanego
przemystu hutniczego zmuszal armato-
rébw jugostowianskich do udzielania za-
méwien ma nowy tabor plywajacy prze-
waznie zagranica. Tylko nieduze statkf
zeglugi przybrzeznej i rybackie kuiry
budowane byly w kraju.

Zdawaloby sie, ze rozw6j turystyk' na
wybrzezu dalmatynskiem, ktéry osiagnat
swoéj kulminacyjny punkt w latach 1929—
1930, oraz celowe wysilki sier kierow-
niczych w kierunku rozwoju P r i m o-
ri e a beda czynnikiem sprzyjajacym
budownictwu chociazby statkow tury-
stycznych malej zeglugi, (przybrzezuej),
a to tembardziej, ze panstwo przyrzeklo
subwencjonowaé te zegluge

Jednak brak wlasnych stoczmni nie po-
zwoli! na wykorzystanie tej dogodnej
kenjunktury. Chociaz wiec, w ciagu ostat-

niih paru lat, zostalo zbudowane 6 no-
wych salonowych okretow dla zeglugi
turystycznej — miestety, wszystkie jed-
nak na stoczniach zagranicznych. W tym-
ze czasie stocznie zagraniczne otrzyma-
ly zamb6wienie na pie¢ jednostek jugo-
slowiariskiej floty wojennej o tacznym
tonazu 5.710 ton. Okrety wojenne budo-
wane byly na stoczmiach francuskich i
angielskich, a jednostki pomocnicze — na
stoczniach niemieckich. Natomiast tabor
handlowy w pierwszym rzedzie we Wilo-
szech.

Trzy male stocznie. ktoére znajdowa-
ly sie dotychczas na wybrzezu dalma-
tynskiem nie staly na dostatecznym po-
ziomie technicznym i nie posizdaly wy-
starczajgcego kapitatu ani tez do$wiad-
czenia, aby obstalunki te przyjaé i nie
daé¢ im wyij$¢ poza granice kraju. Drob-
ne te warsztaty reparacyjne przystoso-
wane byly jedynie do budownictwa stat-
kéw drewnianych i objektow bez napedu
mechanicznego.

Dwie stocznie mialy siedzibe w Spli-
cie a trzecia w Kraliewici. Pozatem ma-
rynarka wojenna posiadala przy wla-
snych warsztatach duzy dok plywajacy
w Titwu (zatoka Kotorska). Ze wzgledu
na brak S$rodkéw technicznych prze-
mystu prywatnego w doku tym zosta-
la dokonana naprawa statku Karadjordje

(1200 br. reg. ton), ktéry mial w 1930 r.
awarje. z parowcem wlcskim M o r o-
s im i J

Stocznia w Kraljewici przed i w sza-
sie wojny stanowita filje zaktadow ,Da-
nubius" z Rjeki (Fiume). gdzie tez wszy-
stkie kadluby ulegaly ostatecznemu wy-
koriczeniu.

W Splicie pracowaly warsztaty ,,Jug",
zatrudniajace kolo 100 robotnikéw. Zaj-
mowaly sie one przewaznie reparacjami
mniejszych statk6w oraz budownictwem
kutréw rybackich i nieduzych parowcéow.

Wreszcie po wojnie powstalo trzecie
towarzystwo trudnigce si¢ r6wniez drob-
nem budownictwem i reparacjami tabo-
ru plywajacego. Zaklady te noszace na-
zwe ,Marjan", z siedzibg w Splicie : z
poczatkowym kapitalem 12.000.000 d.na-
réw, na skutek wycofania sie kapitali-
stow wloskich, znalazly sie w dosyé
trudnej sytuacji. Stocznia dysponowatla
warsztatami i jednym dokiem plywaja-
cym $rednich wymraréw. Wskutek
ogromnie przewleklych terminéw wyko-
nywania rob6t — stocznia ta 2adnych ob-
stalunk6w na nowe jednostki nie otrzy-
mala. W tych warunkach o rodzimem
budownictwie okretowem mowy by¢é nie
moglo, a istniejace stocznie zadowa'aly
sie dokonywamniem napraw pracujacego
tonazu.

Dnia 8 grudnia 1932 r. Paristwowa Szkola Morska v Gdyni obchodzila uroczyicie doroczne swe Swigto. Po nabozehstwic

odbyla si¢ » gmachu szkolnym uroczysta inauguracja galerji portretdw oséb, zastuzonych dla rozwoju polskiej marynarki

handlowej. Odslonigte zostaly dwa pierwsze portrety najstarszych kapitanéw zeglugi wielkiej: Tadeusza Steckiego (na
lewo) i Karola Rynckiego (na prawo). Porirety te malowal art. mal. Leopold Jarmuszewski.

10



Stan taki trwaé dluzej nie mogl. Ju-
goslowiafiska marynarka handlowa mu-
siala dysponowaé wlasnemi stoczniami,
rgdyz zycie tego wymagato. Dlugoletnie
wysitki zostaly uwienczone pomys$linym
wynikiem — w roku biezacym sytuacja
ulegla kardynalnym zmianom. Stocznie
w  Kraljewici, znajdujaca sie wpoblizu
granicy wloskiej, przejela znana f-ma
angielska ,,Yarrow" z Glasgow. Nowo-
powstala firma .Yarrow — Stocznia
Adrijatycka® o kapitale 7.500.000 dinai6w
(siedziba w Belgradzie) bedzie juz w
najblizszym czasie dostosowana do bu-
dowy kotléw oraz wiekszych jedno:tek
marynarki wojennej i handlowej. Praw-
dopodobnie na stoczni tej budowane be-
da wedlug planéw angielskich nowe .ea-
dery i kontrtorpedowce, przewidziane
planem rozbudowy floty jugoslowianskiei.
Na marginesie zauwazy¢ nalezy, Ze leader
Dubrovnik o wyporno$ci 2500 ton
i wciggmiety na liste jednostek czynnych
w roku biezacym zbudowany zostal w
Anglii na stoczni .,Yarrow*" w Glasgow.

Pozatem dluzsze rokowania o konce-
sje ma zalozenie stoczni prowadzily z
rzadem jugostowianskim firmy ,,Skoaa*,
.Krupp* a réwniez reprezentanci kapi-
taléw francuskich i holenderskich. Poza
firma ,Yarrow* rokowamia zostaly sfi-

nalizowane jedynie z firma ,Ateliers et
Chantiers de la Loire", ktéra przez wy-
budowanie 2 lodzi podwodnych dla ma-
rynarki jugostiowianskiej weszla z niqg w
blizszy kantakt. W ten sposdb rozpo-
czeta akcja doprowadzila do sfuzjowa-
ima pod egida kapitalu francuskiego obu
stoczni ,, Jug” i ..Marjan" w Splicie. No-
wopowstala stocznia pod firmg .Brodo-
gradiliéte Split* dysponujaca kapitaiem
100.000.000 z!. posiada urzadzenia dla bu-
dowy i naprawy wiekszych jednostek
morskich. Stocznia dysponuje terenem o
powierzchni ponad 3 ha i zatrudnia juz
obecnie kolo 600 robotnik6w. Uroczyste
otwarcie stoczni nastapilo w Splicie unia
8 pazdziernika r. ub. Jak przypuszczaé
nalezy stocznia ta podejmie seryina bu-
dowe todzi podwodnych, gdyz specjal-
no$cia jej sa, miedzy innemi, motory
Diesla.

Jak wiec widzimy. wysilek Jugostawii
ku rozbudowie wlasnego przemystu okre-
towego, zostal wreszcie uwienczony po-
zytywnemi rezultatami. Dwie nowopo-
wstale stocznie stwarzaja wszelkie moz-
lrtwosci dla dalszego pomy$inego rozwoju
jugostowianskiej marynarki handlowej i
floty wojenmej. Dla tej ostatniej powsta-
nie rodzimego przemyslu okretowego jest
okoliczno$cig niezmiernie dodatnia, umoz-

liwiajaca wykonanie w kraju uchwalo-
nego programu morskiego®).

Juz sam fakt zaangazowania sie obce-
go kapitalu w przemysle okretowym Ju-
goslawii pozwala prezumowaé Ze dalsza
rozbudowa jugoslowianskiej floty waien-
nej planowo bedzie postepowaé na stocz-
niach krajowyoch z niemala korzy$cia dla
wlasnego bilansu platniczego i rynku
pracy.

Przyklad Jugoslawiji jest niezmiernie
pouczajacy gdyz wykazuje, ze posiadinie
na wybrzezu morskiem wlasnych za-
ktadéw budowy okretéw jest zagadnie-
niem panstwowem wielkiej wagi, od 10z-
wiazania ktérego uzaleznia sie byt i roz-
wOj marynarki handlowej i przedewszy-
stkiem floty wojennej.

BENEDYKT KRzYWIEC.

*) Program rozbudowy floty jugosto-
wianskiej przewiduje budowe nastepuja-
cych jednostek: 2 leader6w po 2.500 ton,
10 kontrtorpedowcéw po 900 ton, 10 lo-
dzi podwodnych po 500 ton, 12 toipe-
dowcéw po 200 ton. 30 kutréw poscigo-
wych przeciwko lodziom podwodnym
oraz 2 stawiaczy min po 2.000 ton (,Prze-
glad Morski* Nr. 41).

NOWA KSIAZKA ZEGLARZA SAMOTNIKA

Alain Gerbault, stawny na caly $wiat
marynarz, ktéry na swym matym za-
glowcu sam jeden optynal calg ziemie,
wydat $wiezo nowa ksiazke*), czwarta
z kolei Po opisie swej pierwszej podro-
zy. z Francji do Ameryki (,Sam przez
Atlantyk”), wydal dwa tomy dziennika,

*) Alain Gerbault. En marge des tra-
versées. L’Evangile du soleil. [llustré
de planches hors texte; Paris. Fasquelle
Editeurs: 16 ilustracyj i 2 mapy; 25-y ty-
sigc (1933).

Krgzownik grecki ..Gheorghios Averoff’
(10.000 ton).
(Do art. na str. 8—9)

pisanego na pokfadzie ,Firecrest”, na
ktérym odbywat i dalsza wedrowke mor-
ska naokoto §wiata: ,,W pogoni za slton-
cem” (od New Yorku do Tahiti) i ,Na
powrotnej drodze” (z Tahiti do Francji).
Obecnie, po skonstruowaniu nowego Za-
glowca — ,Firecrest” zakonczy¢ juz mu-
sial swa chwalebng stuzbe. — na kto-
rym nieustraszony i wierny swemu Zy-
wiolowi marynarz znowu przemierza
oceany, ukazuje si¢ ksigzka p. t. ,,Ewan-
gelja stonca” w pigknem. ilustrowanem
wspanialemi zdjeciami wydaniu — wra-
zenia i refleksje, ktore nie weszly do dzien-
nika. Pisane byly w réznych miejscach po-
bytu podczas owej dlugiej, cztery i pot
lata trwajacej podrozy (wyplynat Gerbault
z New Yorku w listopadzie 1924 r., zawi-
nal do Hawru w lipcu 1929). Dolaczona
do ksigzki mapa marszruty zeglarza-sa-
motnika wskazuje, ze w wedrowce swej
zwiedzit on wigkszo$¢ archipelagow Pa-
cyfiku, potozonych na poludnie od row-
nika. Z New Yorku przez Bermudy,
wyspy Dziewicze, kanat Panamski wy-
ptynal na Ocean Spokojny, gdzie kolej-
no zawijal na wyspy:: Galapagos, Man-
garewa, Tuamotu, Markizy, Towarzyskie,
Samoa, Wallis, Fidzi, Nowe Hebrydy,
Nowa Gwinee i wyspe Thursday w cies-
ninie Torres’a, przez ktdéra, opuszczaiac
Oceanje, dostal sie na malajska juz wyspe
Timor. Plynac dalej na zachéd, po po-
stoju ‘na w. Reeling przemierzyt ocean
Indyjski w kierunku potudniowo-zachod-
nim, gdyz na powr6t do Europy wybral
nie zwykly szlak okretowy, przez mo-
rze Czerwone, lecz droge dookola Afryk.
Wrécil do Francji przez Azory.

W ,Ewangelji slonca” poznajemy juz
nie Gerbault'a-zeglarza, dobrze nam zna-
nego z poprzednich publikacyj, lecz ,la-
dowego”, szlachetnego entuzjaste zycia
wolnego, rozmilowanego w przyrodzie
Polinezji przyjaciela rasy, zamieszkuj3cej
jej wyspy. W wedrowce swej przeby-
wal najdiuzej na archipelagach, stano-
wiacych posiadlosci francuskie, przede-
wszystkiem na Markizach i na Tahiti.
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Ta urocza wyspa, ktora stala sie przed
trzydziestu paru laty druga ojczyzng
znakomitego malarza Pawila Gauguin'a,
dokad po dwuletnim pobycie dwukrotnie
powracal i gdzie umarl, urzekla i Alain’a
Gerbault. Opuszczat j3, zakochany i w
przyrodzie Tahiti i w jej mieszkancach,
Maorysach, nalezacych do najpigkniej-
szych ras Swiata. Rasa ta niestety wy-
rodnieje i ginie, wskutek nieumiejetnej
polityki kolonjalnej Francji w tych jej za-
morskich posiadiosciach. Jako wielbiciel
Maorysow a zarazem dobry Francuz,
Gerbault ubolewa nad nieudolnoscia ad-
ministracji francuskiej w Polinezji, tem
dziwniejszej, ze wlasnie Francja zlozyla
dowody swych talentow kolonizatorskich
w innych krajach egzotycznych. Bledy
tej polityki degenerujac rase tahityjska,
szkodzg rowniez interesom Francji. To
wielokrotnie podkresla znakomity zeglarz
w swej szlachetnej i lojalnej krytyce.

Za najpowazniejszy biad uwaza tolero-

wanie przez metropolje silnej imigracji
chinskiej na wyspy Towarzyskie, w wig-
kszo$ci ztozonej z najszkodliwszych dla
krajowcow elementow, bo pokatnych
handlarzy alkoholu i innych trucizn, ruj-
nujagcych organizm tej podzwrotnikowe;j
rasy. W portach Tahiti dzi§ juz prawie
niema czyste] krwi Maorysow, lecz me-
tysi, mieszancy z biatymi i z Chinczy-
kami. Trzeba udaé¢ sie wglab wyspy,
daleko od ognisk falszywie rozumianej
ncywilizacji”’, by spotka¢ tam jeszcze
zdrowe fizycznie i moralnie okazy tego
pieknego, szlachetnego i tagodnego ludu,
o tysigcletniej rodzimej sztuce i obycza-
jach, ktére doskonale dalyby sie pogo-
dzi¢ z mniej szablonowo wprowadzona
chrystjanizacja i europeizacjag. Przymus
chodzenia w ubraniach, zamiast barw-
nych przepasek, spadajacych falisto do
kolan, budowania chat, krytych karbowa-
ng blacha, wreszcie podsuwanie krajow-
com konserw, majacych zastapi¢ trady-
cyjne, od tysiacleci prawie wylacznie
wegeterjanskie pozywienie, dajg w re-




z2ultacie oslabienie fizyczne i zanik tej
rasy.

Zrozumieli to Anglicy na wyspach Sa-
moa... Gubern tor brytyjski w porozu-
mieniu z biskupem francuskim zabronli
krajowcom chodzi¢ w ubran‘ach euro-
pejskich, i niebawem ludnos¢ tu s'e po-
wiekszyta — gdy na archipelaga.h fra:-
cuskich stale sie zmniejsza, padajac
ofiarg zapalenia pluc, grypy i gruzlicy.

Kongres medycyny kolonia'nej, pod-
czas wystawy paryskiej 1931 r., oficjalniz
uznal szkodliwo$é przymusowego nosze-
nia ubran dla ludow podzwrotn.kowych—
ale nalezy przewidywac opér mis onarzy,
ktorzy uwazaja za niedopuszc.alne. zeby
krajowiec-katolik czy protestant chodzil
do szkoly i do kosciola w przepasce tyl-
ko. Na to zwraca uwage Gerbault, pra-
gnac zeby Francja, ktdra tak umiejetnie

chroni sztuke i obyczaj kraiowcow w
Maroku, wyslata wreszcie do Oceanji ,,gu-
bernatora, z duchem inicjatywy, wladza
i ¢rodkami takiego Lyautey'a”.

Wtedy, przy zamianie ancksii na pro-
tektorat, nasta¢ moze dla Polinezyjczy-
kow lepsza era.

W. ROGOWICZ.

BUDOWNICTWO OKRETOWE WE FRANCJI

Dzialalno$¢ stoczni farncuskich w, cia-
gu ostatnich paru miesiecy zaznaczyla
sie bardzo wybitnie.

Zbudowany dla francuskiej marynarki
wojennej przez stocznie Ateliers et Chan-
tiers de Bretagne w Nantes, kontrtorpe-
dowce ,,Cassard”, w ciagu trzechgoazin-
nych préb wykazal $rednia szyblo$é
429 wezla, osiggajacego szybko§é¢ mak-
syminalng 43,4 wezta. W ten sposdb
noprzedni $wiatowy rekord szybkosci,
osiagniety przez kontrtorpedowiec ,,der-
faut* zbudowany przez te samg stocz-
nie, zostal pobity.

»Cassard* jest wiec dzi§ najszyb-
szym okretem wojennym na $wiecie.

Maszyny napedowe jego, zbudowane
przez Ateliers et Chantiers de Bretagne
tacznie z Société Geénérale de Construc-
tions Mécanique. skladajg sie z 2 Tiup
turbin systemu Rateau-Chantiers de Bre-
tagne, dziatajacych kazda na wlasny wat
Srubowy za po$rednictwem pcjedyncze]
przektadni. Moc maszyn, wykazana na
prébie, przekroczyta 70.000 KM.

Aparatura ogrzewcza sktada sie z 4
kotlow typu Penhoet, zbudowanych przez
Ateliers et Chantiers de la Seine Mari-
time (Worms et Cie). Kotty te obliczone
na ci$nienie 20 kg.. sa opalane ropg we-
dtug systemu Ponhoet.

Nalezy przy okazji zanaczyt .Ze
proby nowych jednostek marynarki wo-
jennej francuskiej sa bardzo $cisle i su-
rowe, tak ze wyzej podane wysokie | cz-
by sa absolutnie gwarantowane.

Jednym z dalszych ewenementéw z
dziedziny budownictwa okretow wojen-
nych, jest spuszczenie na stoczni Chan-
tiers et Ateliers Augustin Normand w
sierpniu r. ub. tcdzi podwodnej ,,Psy-
che*, na stoczni za§ Maison Schne.der
et Cie lodzi podwodnej ,Sultane*

Kazda z tych lodzi, nalezacych d¢ Il

klasy w swojej kategorii posiada wy-
porno$¢ okolo 630 ton.

W dniu 18 wrze$nia r. ub. na stoczni
Forges et Chantiers de la Gironde, zo-
stalo spuszczone na wode awizo ,Ri-
gault de Genouilly" a w dniu 1 pazdzier-
nika na stoczni Ateliers et Chantiers Ma-
ritimes du Sud-Ouest et Bacalan Péu-
nis, — tego samego typu awizo ,,Amiral
Charner*. Jednostki te poruszane sa za
pomoca motorow Diesla, po 2 na kazdym
okrecie.

W dniu 29 wrze$nia r. ub. na stoczni
Ateliers et Chantiers de France zvstal
spuszczony na wode kontrtorpedowiec
»vauquelin® i w tym samym dui1 na
tejze stoczni zostala rozpoczeta bud rwa
nowej poglebiarki dla portu w Boulogne.
Poglebiarka ta, majaca by¢ najsilnieisza
jednostka swego rodzaju na $wiecie,
otrzyma nazwe ,Pas de Calais II"

Przechodzac do budownictwa stathéw
handlowych. sygnalizuiemy, ze stocznia
Ateliers et Chantiers de la Seine Mari-
time (Worms a Cie) otrzymala ciekawe
zamOw'enie w postaci statku przeznacze-
nego dla badan oceanograficznych. Sta-
tek ten. ktérego dlugo$¢ wynosi¢ be-
dzie 50.6 mtr. a wyporno$¢ 1240 tom,
zostanie wyposazony w motory Diesla
o mocy 800 KM. budowy Société Gé-
nérale de Constructions Mécanique w
Courneuve, doé¢ duze urzadzenia chiod-
nicze, przeznaczone do mrozenia i kon-
serwacji ryb. oraz laboratorjum dla ba-
daf naukowych.

Ewenementem najbardziej wazrym,
majacym znaczenie dla calego $wiatuwe-
go przemyslu budowy okretéw, 1est
spuszczenie na wode mowego olbrzyma
Compagnie Générale Transatlantique,
przeznaczonego do stuzby na linji Havre-
Nowy Jork., — ,Normandie*.

Spuszczenie tego okretu, zbudowane-

«Normandie” na stoczni.
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Tak bedzie wyglgdal najnowszy olbrzym oceanic_ny

g0 przez stocznie Société des Chanztiers
et Ateliers de St. Nazaire — Penacel,
odbylo sie pomy$lnie w dniu 29 paz-
dziernika r. ub. el lde

Jest to najwiekszy okrgt na Swiecle.
Diugosé jego wynosi 313.75 mtr. nal-
wieksza szeroko$¢ 36.4 mtr., wysokos$é
boczna 28 mtr, §rednie zanurzenie 11,16
mtr, wyporno$¢ 67.500 ton i poiemno$¢
brutto 75.000 ton. y

Ciezar kadluba w chwili spuszczenia
wynosil okolo 30.000 ton, waga s:t.\y
przeszto 100 ton. Kazdy z 4 hamulcow
kotwiczych wazy akolo 50 ton. Wauga
steru blisko 125 ton.

Na budowe tego okretu zuzyto okoto
5000 ton wysokogatunkowej stali, oraz
zgbéra 11 miljonéw sztuk nitéw.

Jak juz poprzednio donosil:i$my, okret
ten otrzyma maszyny napedowe elek-
tryczne, skladajace sie z 4 turbin o ogdl-
nej mocy okoto 160.000 KM. Pary do-
starcza¢ ma 29 kotléw wodnorurkowych
typu Ponhoét, obliczonych na ci$nienie
28 kg.

Turbiny zbudowane zostaly przez So-
ciété Alsthom, kotly za$§ przez Chan.ers
de Penhoét.

Szybkosé przewidziana dla tego okre-
tu ma wynosi¢ 28 wezléw, co pozwoli
mu na przebycie odleglo$ci Havre—No-
wy Jork, z zawijaniem do Plymouth, w
niespelna 5 dni, a na odjazdy z wymie-
nionych portéw w kazdym kierunku co
2 tygodnie, podczas gdy wszystkie inne
pracujace na tej linji okrety nie moga
odjezdzaé cze$ciej niz raz na 3 tygodnie.

~Normandie* moze przewiezé jedno-
razowo 930 pasazeréw klasy pierwszej,
680 pasazeréow klasy turystycznej i 560
pasazerédw klasy trzeciej. nrzy 1320 os6b
zalogi. Razem ten najnowszy kolos m.or-
ski zabiera 3.490 o0s6b.

0. Q.

w/Normandie"'.
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»DAR POMORZA"” NA FILMIE.

Jako dodatek do znakomitego, zaslu-
zong fama poprzedzonego, _an'glelsknegq
filmu z wyprawy do Afryki s.rod_k?’wej
(,,Congorilla”), kinoteatr ,Majestic” w
Warszawie demonstruje $'iczng  atrak-
cje, ktorej warszawska publ'cznos¢ po-
winna zapewni¢ jaknajdtuzszy pobyt na
ckranie. S3 to dokonane przez kino-dz'en-
nik Foxa zdjecia z naszego ,.Daru Po-
morza” na dalekich wodach. Pow’edze-
nie: zdjecia: czy nawet: serja zdje¢ —
nie stanowi zreszta nalezytego okreslenia.
Ow ,,nadprogram” bowiem jest sam przez
sie kompletnym filmowym obrazem w ca-
lem i w najlepszem tego slowa znacze-
niu. Odpowiada w pelni wszystkim wa-
runkom doskonale udanego dziela kine-
matograficznej sztuki. .

Zdjecia p:gknego polskiego zaglowca
na tle ol$niewajacych kolorytow, sceny
z zycia i ze sluzby, z mozoléw i z rado-
éci  ucznidw-marynarzy, zlozyly si¢ na
caloksztalt o pierwszorzednej artystycz-
nej wartosci, przykuwajacy uwage bu-
dzacy szczery zachwyt, niezaleznie juz
od wzruszen, jakich musza doznawac spe-
cjalnie polscy widzowie. W m'strzowski
sposob sharmonizowano element czysto
widowiskowych waloréw ze strona, j<sli
tak rzec mozna, pogladowo-informacyj-
n3. Gdy znika epilogowy obraz z lopoca-
ca nad egzotycznemi falami bandera
Rzeczypospolitej i na zakoficzenie zagra-
nicznego dzwigkowca rozbrzmiewaja to-
ny polskiego Hymnu Narodowego, —
publiczno$¢, oklaskujaca entuzjastycz-
nie nasz dzielny statek szkolny na angiel-
skim filmie, moze $mialo uwazaé, ze od-
byla wraz z nim, niezatarte wrazenie po-
zostawiajaca, podréz az hen po zwrotni-
ki.

Bez przesady stwierdzi¢ nalezy, ze
»Dar Pomorza” Foxa to jeden z na‘zna-
komitszych filméw morskich — podobnie,
jak towarzyszaca mu zasadnicza czes$¢
programu — ,.Congorilla” — stanowi
znowu prawdziwie triumfalny sukces

kino-reportazu na wielka skale, demon-
strujac, chwytane przez filmowa tasSme
,ha goracym uczynku”, zycie zwierzat,
przyrody, a takze i tubylczych ludzi
wsérod najdzikszych glebi i zaka'kow
»czarnego ladu”.

OBRO1I'Y TOWAROWE GDYNI
W R. 1932.

Wedlug  tymczasowych, nieurzedo-
wych danych ogélny obrot towarowy
zamorski w porcie gdynskim wyniost w
r. 1932 okoto 5.182.000 ton. Jest to nieco
mniej, niz w r. 1931, kiedy przeladowano
w porcie ogélem 5.300.113 ton réznych
towarow.

STATEK FIRMY BATA W GDYNL

W pierwszych dniach grudnia r. ub.
zawina! do Gdyni pod banderg czecho-
stowacky statek ,Kourousa* o nos$ncsci
5000 ton, zakupiony ostatnio przez znang
fabryke obuwia Bata.

WIGILJA W ,,DOMU MARYNARZA”
W GDYNIL

Staraniem Komitetu Domu Maryna-
rza w Gdyni urzadzona zostala w gdyn-
skim Domu Marynarza wigilja dla mary-
narzy, pozostajacych na ladzie bez pra-
cy. Do wieczerzy wigilijnej zasiadlo okolo
70 osdb. Poza mieszkancami Domu wzie-
li w niej udziat takze bezrobotni maryna-
rze z miasta. Po wieczerzy odspizwano
szereg koled przy pieknie udekorowanej
banderkami réznych panstw choince ma-
rynarskiej.

Nalezy podnies¢, ze Komitet Domu
Marynarza uzyskal pomoc materjalng na
urzadzente wigilji dla bezrobotnych ma-
rynarzy ze strony zwiazku Armatorow
oraz Oddziatéw L. M. i K. w Ostrowcu
Kiel. i w Skarzysku.

WIGILJA DLA MARYNARZY.
Z posrod trzydziestu kilku polskch

statkow handlowych 11 nosi nazwy miast
(Katowice, Krakow, Torun, Lwow, Lu-

pak z obuwiem na statck.
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blin, Cieszyn, Warszawa, Poznan, Wilno,
Tczew, Chorzow). Miasta te od czasu do
czasu okazuja statkom, noszacym ich
nazwe, swoja pamieé, wyraza‘acg sie
w ufundowaniu bander, bibljoteczek i t. p.

Ostatnio znowu Lublin (Zwazek Za-
wodowy Pracownikéw Miejskich) i War-
szawa (Zarzad miasta) w zwigzku ze
Swietami Bozego Narodzenia przeslaty
»Swym' statkom znak pamieci, a mia-
nowicie urzadzily ich zalogom gwiazdke.

Procz tego Oddzialy L. M. i K. w
Ostrowcu  Kieleckim i w Skarzysku na
podobny cel przeslaly pewng kwote na
rece Zarzadu ,,.Domu Marynarza” w Gdy-
ni.

DWA STYPENDJA DLA
SLUCHACZOW PANSTWOWE]
SZKOLY MORSKIE] W GDYNI

Okregowy Oddziat Ligi M. i K. Pra-
cownikow Poczty, Telegrafu i Telefo-
nu w Katowicach ufundowal 2 stypen-
dia 1oczne dla stuchaczéw Panstwowej
Szkoly Mcrskiej w Gdyni.

Stypendja, w wysokosci po 600 zi.
kazde, zostaly przyznane na rok szkol-
ny 1932/33 sluchaczom ! Kursu: Bogu-
stawowi Grontk: wskiemu oraz Tadeu-
szowi Baumowi.

BUDZET FRANCUSKIEJ MARYNARKI
WOJENNE].
Projekt budzetu francuskiej marynar-
ki wojennej na rok 1933 przewiduje w
wydatkach 2.839.838.570 frankow, czyli
o 375.000.000 frankow mniei, niz na rok
1932.

»NIOBE 1I".

Na stoczni Blohm & Voss budowany jest
obecnie n.wy zaglowiec dla floty wo-
jennej niemieckiej, majacy zastapi¢ sta-
tek szkolny , Niobe”, ktory tragicznie zgi-
nagl w polowie roku ubiegiego.

Statek ma byc¢ ukonczony na polowe
czerwca r. b. Bedzie to 3-masztowy bark

Gdynia slaje si¢ bazq dla handlu zamorskicgo Czechoslowacji. Statek Bq!p Kourousa” (przemianowany na ,.Morava™) !
zabral z Gdyni » grudniu r. ub. ladunck obuwia fabryki ,,Bala”’, oraz 40 oséb personelu sklepowego do Indyj. 1.adowanie




Kurs instrubtorski szhutnictva i modelarstva okreto wego w Instytucie Robét Recznych w Warszawie.

o pojemnoS$ci 1.500 ton, (,,Niobe” liczyla
tylko 730 ton) i o wymiarach: diugo$c
73 m, szeroko$¢ 12 m, zanurzenie 5 m.

Statek zostanie zaopatrzony w motor
pomocniczy typu MAN o mocy 500 KM.

Specjalna uwaga ma by¢ zwrdcona na
wyposazenie statku we wszelkie mozli-
we $rodki bezpieczenstwa.

»Niobe II” posiadaé¢ bedzie pomieszcze-
nia na 226 oséb zalogi.

PRZEWAGA NIEMIECKIEJ FLOTY
WOJENNEJ NA BALTYKU.

Jak wiadomo, niemiecki plan rozbu-
dowy floty wojennej przewiduje budowe
4 pancemikéw o wyporno$ci 10.000 ton
kazdy. Trzeci okret z tej serii znajduje
si¢ obecnie na ukonczeniu. Koszt budo-
wy calej eskadry wyniesie 16.000 000
funtéw szterlingow.

Z chwila ukoficzenia ostatniej jedno-
stki flota niemiecka bedzie majsilniejsza
na Baltyku, ponie<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>