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WSZYSCY FRONTEM DO MORZA!

———

LOTERJA FANTOWA

LIGI MORSKIEJ | RZECZNE)

na rzecz utrwalenia posiadania na-
szego morza i rozbudowy floty

ndz.

RAZDY MOZE WYGRAC

wycieczRi po BaltyKu, samochody. pianina, meble,
maszyny do szycia. sprzet pozarniczy, rowery,
aparaty fotogr. i radjowe, gramofony, materialy
ubraniowe i tysigce innych wartosciowych fantow.

50.000 Ff_\NTOW DO WYGRANIA
NIEMA POTEZNEJ POLSKI BEZ MORZA
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NA PROGU NOWEGO OKRESU

Do swiadomosci ogétu obywate-
li Polski zaczyna coraz bardziej
przenikaé przekonanie o wielkiej
wadze zagadnien morskich w 2y-
ciu gospodarczem kraju. Dlatego
w obliczu nowych wyboréw do
cial ustawodawczych Rzeczypos-
politej,  zamykajacych pewien
okres pracy panstwowej i otwie-
rajacych okres nowy, nie od rze-
c2v bedzie zdaé pokrotce sprawe
z dotychczasowych naszych wysil-
kéw na tem naprawde bardzo
waznem dla przyszlosci Polski
polu pracy.

Polska odzyskala swoj dostep
do morza, zreszta znacznie przez
Traktat Wersalski okrojony, w lu-
tym roku 1920. Bylo to w okre-
sie wojny na wschodzie. Uwaga
wladz wojskowych odrazu skiero-
wana zostala ‘na wybrzeze mor-
skie, jako na jeden ze szlakow
transportowych, laczacych kraj,
bedacy w stanie wojny, z calym
swiatem, a wiec 1 z panstwami,
z ktorych czerpano pomoc ma-
terjalowa dla celéow wojennych.
Zarzad wybrzeza obejmuje Ma-
rynarka Wojenna, powolana do
zycia historycznym rozkazem z
dnia 28 listopada 1918 r. Marszal-
ka Pilsudskiego, ktory z wlasci-
wa sobie przenikliwoscia sadow
i umiejenoscia przewidywania na-

kazal tworzenie kadr Marynarki
Wojennej w kilkanascie dostownie
dni po powstaniu Panstwa Polskie-
go, a nadlugo przed objeciem wy-
brzeza morskiego w Jego posia-

danie. Potrzeba wojenna sklania
Marynarke Wojenna (6wczesny
Departament Morski Minister-

stwa Spraw Wojskowych) do bez-
zwlocznego niemal powzigcia pro-
jektu budowy przyszlego portu
polskiego w Gdyni. Narazie zas
przystapiono jeszcze latem roku
1920 do budowy prowizorycznej
przystani w tem miejscu i do po-
lozenia toru kolejowego na calej
dlugosci potwyspu Helskiego, za
czasow niemieckich komunikacji
kolejowej zupelnie pozbawionego.
Jednoczesnie za$ fakt odzyskania
przez Polske wlasnego dostepu do
morza odbija si¢ glosnem echem
na calym swiecie. W réznych za-
katkach kuli ziemskiej zaczynaja
powiewaé bandery polskie na roz-
maitych statkach. Na Dalekim
Wschodzie, w Ameryce Pélnoc-
nej, na morzu Czarnem, u wybrze-
zy Wielkiej Brytanji, gdziekol-
wiek znalazt si¢ jakis Polak,
wlasciciel statku, natychmiast po-
jawiala sie bialo-czerwona ban-
dera.

Ten wielki kapital zapalu dla
morza polskiego zostal — nieste-

ty — bardzo szybko zmarnowa-
ny. Dopéki trwala wojna, dopéty
w tych sprawach decydowala
wola jednostek, postawionych na
czele sily zbrojnej. Ale wojna sie
skonczyla, a zawodowi politycy,
ktorzy Panstwem rzadzi¢ zaczeli,
nie znalezli ani dosé¢ czasu, ani
dos¢ uwagi, aby temu nowemu
w Polsce, a tak kapitalnemu za-
gadnieniu zapewnié nalezyte trak-
towanie. Sprawa budowy portu w
Gdyni utkneta na miejscu, poza-
kladane 2z prywatnej inicjatywy
polskie przedsiebiorstwa zeglu-
gi morskiej, niepodtrzymane przez
rzad we wlasciwym czasie, po-
czely bankrutowaé jedno za dru-
giem. Na nic si¢ zdaly syzy-
fowe wysitki nielicznych ,ludzi
morza”, ktérzy kolatali bez prze-
stanku o wigcej uwagi dla tego
zagadnienia. Owczesne konferencje
w sprawach morskich, to dopraw-
dy koszmarne wspomnienia. Wszy-
stkie najbardziej logiczne rozu-
mowania i przekonywania odbi-
jaly sie od gluchej obojetnosci lu-
dzi, ktéorzy na swych barkach
diwigali wowczas odpowiedzial-
nosé¢ za przyszlosé¢ Paristwa.

Taki stan rzeczy, z chwilowemi
tylko i krotkotrwalemi przejasnie-
niami trwal do roku 1926. Z chwi-
la, kiedy odpowiedzialnosé¢ za lo-



» niowy (22 ha),

sy Polski wzial na siebie Marsza-
tek Pitsudski, jedna z pierwszych
jego decyzyj bylo postawienie za-
gadnien morskich w pierwszym
rzedzie zadan panstwowych. Te-
ke Ministra Przemystu i Handlu
objat inz. Eugenjusz Kwiatkow-
ski, ktorego nazwisko zapisane zo-
stato zlotemi zgloskami w dzie-
jach polskiego morza. I wszystko,
czego Polska na morzu dokonala,
z czego mamy sluszne prawo by¢
dumni, wykonane zostalo wlasci-
wie w ciggu ostatnich 4-ch lat.

Gdynia, ten pierwszy dzis na
Battyku pod wzgledem nowo-
czesnosci swych urzadzen port
morski do roku 1926 budowany
byt bardzo powoli i niezdecydo-
wanie. Ustawicznie brak bylo
pieniedzy na te¢ inwestycje, jed-
na z najwazniejszych w calej Pol-
sce. Dopiero rewizja umowy
z przedsigbiorstwem francuskiem,
ktoremu budowa portu w Gdyni
byla powierzona, przy jedno-
czesnem zapewnieniu dostatecz-
nych kredytéw, pchneta zdecydo-
wanie t¢ sprawe naprzod. I kie-
dy w r. 1925 w Gdyni przetado-
wano zaledwie 55.570,5 ton roz-
nych towaréw, to w roku 1929
przetadunek ten osiagnal juz im-
ponujaca liczbe 2.822.501,7 ton.

w roku biezacym ilos¢ ta
znacznie jeszcze zostanie podwyz-
szona. To samo z iloscia stat-
kow, ktore zawinely i wyszly
z Gdyni. W roku 1925 wplyne-
o do portu gdynskiego 85 stat-
kéw o lacznej pojemnosci 74.919
ton rej. netto, wyplyneto zas 79
statkow o 71.549 t. r. n. Analo-
giczne liczby za rok 1929 wyno-
sza: 1567 statkow o 1.442.492
t r. n. na wejsciu i 1.575 stat-
kow o 1445400 t. r. n. na
wyjsciu.

Do roku 1926 wybudowano za-
ledwie czesé molo weglowego, na
l.torem ustawiono 2 dzwigi bra-
mowe i rozpoczeto bagrowanie
kanalu wejsciowego do portu.
Dzi§ pierwsza serja robot, prze-
widziana w planie budowy portu
gdynskiego, zostala juz catkowicie
ukoriczona i przystapiono do wy-
konywania serji drugiej. A zatem
w ciggu ostatnich czterech lat
catkowicie ukonczono budowe
obszernego awanportu i basenu
weglowego (laczna powierzchnia

108 ha) z falochronami, znakam

Swietlnemi na nich i t. d., dale
wybudowano basen Marszatka Pit-
sudskiego (26 ha), basen Potud-
polnocng czesé
basenu Prezydenta (16 ha), ka-
nal wejsciowy i kanal portowy.

Ogotem oddano dotychczas do
eksploatacji 4120 metrow biez.
nabrzezy portowych.

Jezeli teraz chodzi o marynar-
ke handlowa, to takzie zastuga
powolania jej do zycia nalezy do
rzadu Marszatka Pilsudskiego.
W roku 1926 polskiej floty han-
dlowej, jakby nie bylo zupetnie.
Bandera polska powiewata wla-
sciwie na jednym, jedynym statku
handlowym. Byl to zaglowiec
szkolny Paristwowej Szkoty Mor-
skiej ,Lwow". Poniewaz inicjaty-
wa prywatna, zrazona brakiem na-
lezytej opieki dla zeglugi morskiej
ze strony Panstwa w okresie po-
przednim, nie przejawiala zadnego
znaku zycia, rzad Marszatka Pit-
sudskiego zdecydowat sie na zasa-
dnicze posunigcie. Utworzone zo-
stalo w grudniu 1926 roku Pan-
stwowe Przedsi¢biorswo ,Zegluga
Polska", ktore rozpoczeto narazie
eksploatacje t. zw. zeglugi ,,dzi-
kiej”, pozniej przejeto przybrzeina
komunikacje pasazerska, a od wio-
sny roku biez. utrzymuje takze re-
gularna komunikacje towarowa
migdzy Gdynia i Gdanskiem a por-
tami panstw battyckich.

W roku 1929 powolane zostato
do Zycia przy wspotudziale P. P.
nZegluga Polska" Polsko - Brytyj-
skie Tow. Okretowe, ktore utrzy-
muje regularna komunikacje pasa-
zersko-towarowa miedzy Gdynia
a Londynem i Hull.

Wreszcie w roku biezacym ban-
dera polska poraz pierwszy wyszla
na Atlantyk, na wielkie miedzyna-
rodowe szlaki zeglugi morskiej.
Powotane zostalo do zycia przy
wspotudziale kapitalow dunskich
nPolskie Transatlantyckie Tow.
Okretowe — Linja Gdynia — A-
meryka®.

Niezaleznie od tych poczynan
panstwowych obudzita si¢ takze
inicjatywa prywatna. Gérnoslaski
koncern weglowy , Robur” zakla-
da pod nazwa ,Polsko - Skady-
nawskie Tow. Transportowe'' wla-
sne przedsiebiorstwo zeglugowe,
dla ktérego zakupuje 4 statki to-
warowe. Podobnie zakupuje 1 sta-
tek dla wlasnych potrzeb Lusz-
czarnia Ryzu w Gdyni.

Stowem dzis, po czterech latach
konsekwentnej i <celowej pracy
rzadu Marszatka Pilsudskiego,
bandera polska powiewa na 29
statkach handlowych, ktorych o-
golna nosnosé wynosi okoto 77.000
ton.

Do waznych zagadnien gospo-
darczych w Polsce nalezy takze
rybotostwo morskie. Polska im-
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portuje co roku ryb morskich za
kilkadziesiat miljonéw zlotych (w
roku 1929 wartosé przywozu ryb
morskich do Polski wyniosta
61.474.000 zt). To tez Rzad Mar-
szatka Pilsudskiego zwrocit takze
pilna i troskliwag uwage na nalezy-
ty rozwéj polskiego rybotostwa
morskiego. Dzieje si¢ to réznemi
sposobami: przez pomoc technicz-
na i pomoc materjalng. Pomoc
techniczna polega na pobudowa-
niu przystani rybackich w Gdyni,
w Helu i w Jastarni, gdzie statki
rybackie znajduja nalezyte schro-
nienie. W roku biezacym rozpo-
czeto prace wstepne do budowy
portu rybackiego pod Wielka
Wsia od strony wielkiego morza,
brak bowiem tego portu dawal sie
mocno we znaki rybakom, zapu-
szczajacym sie na polowy na pel-
ne morze. Poza tem ze srodkow
panstwowych pobudowano dla ry-
bakow specjalne kolonje mieszka-
niowe w Gdyni i w Helu. Do tego
dochodzi budowa hali rybnej w
porcie gdynskim, ktéra pozwoli
rybakom na korzystniejszy zbyt
rezultatow ich polowow.

Pomoc materjalna dla rybakow
polega na udzielaniu im tanich
kredytow i na ulatwieniach przy
zakupie sprzetu rybackiego i t. p.
Jakie pomoc ta dala rezultaty,
niech zaswiadcza znowu liczby.

Kiedy wartosé¢ narzedzi polo-
wow rybakow na polskiem wy-
brzezu wynosita w 1925 roku
2.391.000 zt, to w r. 1929 wynosi-
ta juz 4.900.000 zt, a w roku biez.
jeszcze sie zwiekszyta. W roku
1925 polscy rybacy ztowili, prawie
wylacznie na wodach przybrzez-
nych — 1497 ton ryb wartosci
1.067.000 zt, w roku 1929 zas 2.783
tony wartosci 4.900.000 zi.

Wreszcie w zakresie obrony wy-
brzeza pierwsze kroki w kierunku
rozbudowy naszej marynarki Wo-
jennej, poczynione zostaly takze
dopiero po roku 1926. Zamoéwio-
no mianowicie we Francji 2 nowo-
czesne kontrtorpedowce i 3 lo-
dzie podwodne, ktore stanowic be-
da wlasciwy zaczatek sil zbroj- -
nych Polski na morzu. Jest to —
w stosunku do naszych potrzeb —
bardzo niewiele, ale jest bardzo
wiele w stosunku do tego, co by-
o w pierwszych latach po odzys-
kaniu naszego wybrzeza. Zreszta
niewatpliwie za tym pierwszym
krokiem, pojda nastepne, bowiem
slowa Marszalka Pilsudskiego, wy-
powiedziane przed paru laty: ,,Po-
czatek rozbudowy polskiej floty
wojennej jest najlepsza rekojmia
rozwoju mocarstwowego panstwa i



kwitnacej pomyslnosci narodu®,
rozumiane sa przez wszystkich, ja-
ko zapowiedZ programu mor-
skiego, odpowiadajacego sile i god-
nosci Rzeczypospolitej.

Na zakonczenie stwierdzié¢ trze-
ba, ze niemal wszystko, czego
Polska na morzu dokonatla, nalezy
zawdzieczaé energji, zdecydowa-
nemu dzialaniu i odwadze decyz;ji

rzadu Marszatka Pilsudskiego.
Rzad ten nakreslil sobie jasny i
zdecydowany program wprowadze-
nia kraju naszego w szeregi panstw
morskich swiata i konsekwentnie
program ten wykonywa, biorac na
siebie jednoczesnie caly ciezar i
cala odpowiedzialnosé¢ za prace
w tym kierunku.

Sprawy morskie powinny row-

niez w przyszlym Sejmie znalezé
reprezentacje, odpowiadajaca ich
znaczeniu w 2yciu panstwowem.
Nie watpimy przytem, ze dotych-
czasowy stosunek Rzadu do spraw
morza nie ulegnie zmianie, jest on
bowiem rekojmia dalszego umoc-
nienia frontu polskiego nad mo-

rzem.
- HENRYK TETZLAFF.

URZADZENIA NAWIGACYJNE W PORCIE GDYNSKIM

Wykonczenie robét portowych
pierwszego okresu i staly wzrost
ruchu portowego w Gdyni przy-
spieszyly koniecznos¢ wykonania
projektowanych urzadzen nawiga-
cyjnych w porcie, — zastapienia
prowizorycznych dotychczaso-
wych ogni wejsciowych stalemi
latarniami morskiemi, oraz szere-
gu innych urzadzen, dajacych moz-
nos¢ statkom, idacym do portuy,
doktadnego okreslenia swej po-
zycji przy kazdych warunkach po-
gody (atmosferycznych).

Poza przepisowemi $wiattami i
znakomi portowemi, oznaczajace-
mi wejscie i kierunek podejscia do
portu, zostaje port wyposazony w
kompleks najnowszych urzadzen
nawigacyjnych, ktore podczas
mgly, wtedy kiedy wszelkie opty-
czne sygnaly zawodza, daja moz-
nosé nalezytej orjentacji okretom.

Na glowicach falochionéw i mo-
lo przy wejsciach portowych zo-
staly wybudowane wieze zelazo-
betonowe pod latarnie wejsciowe
w ilosci 7. Wieze glownego wej-
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Latarnia gléwnego wejscia do awanportu.

Scia maja wysokosé 12 metrow,
wieze przy innych wejsciach —
wysokosé 7 metréw ponad pozio-
mem morza.

Wyglad dzienny tych wiez:
przy wejsciu gléwnem — wieze
biate, ksztaltu konoidalnego, ze-
lazo-betonowej konstrukcji, z ka-
mera szklana na szczycie i galer-
ja koto niej.

Wieze innych wejsé: stupy bia-
te z galerja 1 cokolem koto latar-
ni na szczycie. Aparatura optycz-
na dostarczona i zmontowana
przez firme ,Barbier, Bernard et
Turenne” w Paryzu.

Latarnie narazie dzialaja przy
pomocy gazu acetylenowego, je-
dnakze maja podwoéjng aparature
swietlng i zasadniczo zasilane be-
da swiatlem elektrycznem, dopro-
wadzanem, przy pomocy kabla
elektrycznego — gaz zas acety-
lenowy bedzie srodkiem zapaiso-
wym, na wypadek przerwy pradu
elektrycznego.

Dla latarni ogni wejsciowych
ustalono- nastepujaca charaktery-
styke.

a. Wejscie Glowne.
Wejscie lewe.
Swiatlo mieszane biale i czerwone

Swiatlo biate 3,0 sek.

Swiatlo czerwone 2,0 sek.

Okres 5,0 sek.
widoczne na 7 — 8 mil morskich
przy oparnem powietrzu.

Wejscie prawe.
Swiatto blyskowe zielone

Swiatto 0,6 sek.
przerwa 1,4 sek.
Okres 2,0 sek.

(charakterystyka tymczasowa)
widoczne na 3 mil. morskie. _
b. Wejscie do portu wojennego
(poinocne). »
Wejscie prawe
Swiatlo zaciemnione zielone

Swiatlo 3.0 sek.
przerwa 1,0 sek.
" Okres 4,0 sek.

)

Wejscie lewe
Swiatlo zaciemnione czerwone

Swiatto 3.0 sek.
przerwa 1,0 sek.
Okres 4,0 sek.

Swiatla widoczne na 3 mile mor-
skie.

- ¢. Wejscie do basenu Poludnio-

wego.
~ Wejscie prawe
Swiatlo biate biyskowe

Swiatlo 0,3 sek.
przerwa 1,7 sek.
Okres 2,0 sek.

(charakterystyka tymczasowa).

Swiatla widoczne na 3 mile mor-
skie.

Swiatlo latarni morskiej Oksy-
wie wzmocnione ma by¢ tak, ze
przy oparnem powietrzu widzialne
bedzie ze statkéw okrazajacych
Hel; swiatlo tej latarni — biale
btyskowe, z ewentualn. sektora-
mi ostrzegawczemi, narazie pozo-
staje bez zmian w oczekiwaniu na

“atarnia wejscia pdélnocnego i do basenu
poludniowego



rozwigzanie konkursu na pomnik
Zjednoczenia Ziem Polskich, kto-
remu projektowane jest nadanie
charakteru latarni morskie;j.
Wreszcie przed gtéwnym wjaz-
dem do portu Gdyni na prostej
linji lewa glowica glownego wej-
$cia i rég nabrzeza przy stacji i pi-
lotow prawie na Ost w odleglosci
1,3 mili morskiej, zostala wylozo-

SWIATOWA

Rozwoéj tonazu morskiego jest
scisle zwiazany z rozwojem han-
dlu morskiego. Zasada ta znajdu-
je catkowite potwierdzenie w cy-
frach, dotyczacych tonazu i han-
dlu przed wojna oraz po wojnie.

Przed rokiem 1914, kiedy wal-
ka o zdobycie rynkéow i opanowa-
nie drég morskich osiagnela swoj
punkt kulminacyjny, roczny przy-
rost $wiatowego tonazu wynosit
srednio 5%; powojenna dezorga-
nizacja gospodarcza swiata i upa-
dek handlu morskiego wstrzyma-
ly rozwéj floty handlowej i wzrost
jej wyrazil si¢ w procentach: 3.5
w roku 1921, minus 1.8 w latach
1923-24, plus 0.2 w latach 1925-26
i 1.7 w latach 1928-29 r. Wpraw-
dzie okres wojenny i pierwsze la-
ta nastepne zaznaczyly sie du-
zym przyrostem tonazu, jednak
niezdrowe podstawy tego rozwoju
wkrotce wstrzymaly tempo pracy
na stoczniach. Goraczkowa pro-
dukcje stoczni w czasie wojny mo-
ga scharakteryzowaé liczby naste-
pujace: w latach przedwojennych
stocznie swiatowe budowaly okolo
2.5 fnilj. ton rocznie, w r. 1918 zbu-
dowano okolo 5.5 milj. ton, w r.
1919 — 7.1 milj. ton i w r. 1920 —
5.9 milj ton. (Liczby te obejmuja
rowniez 9.5 milj. ton statkéw zbu-
dowanych w ciagu wymienionych
lat przez Stany Zjednoczone Ame-
ryki Pétnocnej glownie dla celow
transportu wojennego).

Rok 1921 zapoczatkowal panu-
jaca obecnie cigzka depresj¢ na
rynkach handlu morskiego, frach-
tow morskich i budownictwa okre-
towego. Z chwila, gdy zostalo
stwierdzone, Ze normalny swiato-
wy handel morski osiagnal zaled-
wie 75 — 807% swego stanu przed-
wojennego, frachty nagle spadly,
praca na stoczniach zostala zredu-
kowana, zwolniono tysiace robot-
nikéw, uwiazano setki statkow.
Nadeszta reakcja, ktéora spowodo-
wala fale¢ intensywnego wycofy-
wania na szmelc tonazu starszego i
mniej ekonomicznego w eksploa-
tacji. Rozrost swiatowej floty han-
dlowej zostal zahamowany, a jed-

na plawa morska $wietlno-hucza-
ca, pomalowana na czerwono z na-
pisem ,GD"  Charakterystyka
éwiatla: swiatlo biate blyskowe —
$wiatlo 1,0 sek, przerwa 3,0 sek—
okres 4,0 sek.

Rownoczesnie instalowane sa
urzadzenia sygnalizacji mglowe;j
na falochronie: — 2 radjolatarnie
o zasiegu 12 i 30 milowym, dwie

FILLOTA

noczesnie niszczenie zbytecznego
tonazu ruszylo szybkim krokiem
naprzod. Jednak istniejacy tonaz
wciaz jeszcze przerastal zapotrze-
bowanie, co stwarzalo sporadycz-
ne obostrzenia kryzysu, zaréwno
na rynku frachtowym, jak i w bu-
downictwie okretowem.

Na 1 lipca r. ub. swiatowa flota
handlowa liczyta 32.800 jednostek
o tacznym tonazu 68.074.312 ton
rej. brutto, z czego 66.407.393 to-
ny wypadalo na statki parowe i
motorowe, a 1.666.919 ton na za-
glowce i lichtugi. Gdy tonaz o na-
pedzie mechanicznym wzrést w
ciaggu roku o 1.247.980 ton (a od
r. 1914 o 21.003.516 t.), to flota
zaglowcow zmalala o dalsze
128.327 t. (od r. 1914 o 2.018.756
t.), co w rezultacie dalo przyrost
w stosunku do roku poprzedniego
o 1.119.653 t. (1.7%).

Najwigkszy przyrost wykazuja:
Niemcy — 315.301 t., W. Brytan-
ja z Irlandja — 290.981 t. i Norwe-
gija — 256.286 t.; xmniejszenie sig
tonazu nastapilo w Stanach Zjed-
noczonych Ameryki Pélnocnej o
151.380 t. i Wiloszech — 144.157 t.
Przyczyna tego zmniejszenia jest
intensywne wycofywanie statkow
niezdatnych do dalszej sluzby.
W innych krajach obserwuje sie
nieznaczne wahania, zaréwno w
jedna , jak i w druga strone.

Poniewaz w zegludze wspolcze-
snej glowna role odgrywa flota o
napedzie mechanicznym, rozwojo-
wi jej warto poswieci¢ nieco uwa-
gi. 3
Od roku 1914 tonaz floty paro-
wej i motorowej wzrost o 46%
(21.004.000 ton), za ostatni zas rok
o 1.9% (1.294.000 ton). Na czele
krajow, ktérych tonaz w stosun-
ku do przedwojennego wzrost naj-
bardziej, stoja Stany Zjednoczone
(z 4.287.000 t. w r. 1914 do 13.487
tysiecy ton w roku 1929). Sam roz-
woj tonazu jednak nie charaktery-
zuje jeszcze stopnia rozwoju flo-
ty. Caly ten przyrost powstal w
ciagu krotkiego czasu, w latach
1918 — 22, kiedy tonaz Stanow
Zjednoczonych osiagnal cyfre zgo-
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HANDLOWA

syreny podwodne i jedna waha-
dtowa. Syreny beda uruchamia-
ne pradem elektrycznym, o cha-
rakterystyce wzajemnie zaleznej.
Sygnaly, podawane przez membra-
ny, oznaczaé¢ beda litere ,,G" wg.
systemu Morse'a, sygnal akustycz-
ny napowietrzny odzywaé sig¢ be-
dzie co 30 sek.
JANUSZ tOKUCIEJEWSKI.

W =R 1929

ra 17 miljonéw ton. Statki budo-
wano dla potrzeb wojennych, w
tempie przyspieszonem, nie liczac
sie z kalkulacja kupiecka, nie bio-
rac pod uwage, ze w zegludze za-
granicznej statki amerykarnskie
nie wytrzymywaly konkurenc;ji,
gdyz byly gorsze, jako budowane
serjami, niezbyt solidnie i bez ule-
pszen technicznych, ktore dawaly-
by im mozno$é skutecznego kon-
kurowania. Cala ta flota pozosta-
wata w administracji Shipping Bo-
ard'u”) i po kryzysie 1921-22 roku
zostala w olbrzymiej wiekszosci
unieruchomiona, powodujac dla
panistwa wielomiljonowe straty (w
samym tylko roku 1923 utrzyma-
nie uwiazanych statkow koszto-
walo okoto 56 miljonéw dolaréw).
To tez Stany Zjednoczone staraja
si¢ pozbyé tego ciezaru droga
sprzedazy i rozbiérki swych stat-
kow. Wynikiem tej  akcji jest
zmniejszenie si¢ floty Stanéw Zjed-
noczonych, liczacej w r. 1929 juz
tylko 13.487.000 ton, pomimo bu-
dowy nowych, bardziej wspotcze-
snych jednostek.

Po Stanach Zjednoczonych naj-
powazniejszy rozwdj floty wy-
kazuje Japonja, ktorej tonaz w
ciagu ostatnich lat 15-tu wzrost
o 2.479.000 ton, czyli przeszlo w
dwojnasob. Lecz tu w przeciwieri-
stwie do Stanéw Zjednoczonych
zarowno przyczyny, jak i skutki
rozbudowy floty byly zupelnie in-
ne. W latach 1917 — 20 Japonja
budowala swa flote w tempie
przyspieszonem, lecz z wyracho-
waniem, opartem na podstawach
polityczno - ekonomicznych. Mia-
fa ona w tym czasie moznos¢ wy-
korzystania swej do$¢ wygodnej
sytuacji, to tez pie omieszkala
opanowaé¢ w duzym stopniu han-
dlu morskiego Indyj, Filipinow i
Dalekiego Wschodu. Z chwila jed-
nak, gdy warunki zmienily sig, Ja-
ponja powstrzymala dalsza rozbu-
dowe floty handlowej, utrzymujac
sie wszakze stale na trzeciem
miejscu w swiecie.

*) Ministerstwo Marynarki St. Zjedn,



Duze zwiekszenie tonazu stat-
kéw przy jednoczesnej moderniza-
cji wykazuja Wilachy (1.785.000 t.).
Dalej ida: Holandja (1.460.000 t.),
Francja (1.381.000 t.), Norwegja
(1.261.000 t.), Dominja Brytyjskie
(1.163.000 t) i W. Brytanja
(1.154.000 t.).

Z posrod pozostatych krajow na
szczegolng uwage zasluguja Niem-
cy, ktére na skutek wojny utra-
cily prawie cala swa flote handlo-
wa (okoto 4.5 milj. na 5.1 milj ton).
Pomimo ciezkiej sytuacji gospo-
darczej i politycznej Niemcy w
ciagu krotkiego czasu potrafity
wysunaé si¢ na szoste (w 1926 r.),
a bezposrednio potem na czwarte
(1928 r.) miejsce w S$wiecie, na
ktorem pozostaja do dnia dzisiej-
szego. Pod wzgledem jakosci jed-
nak flota handlowa Niemiec zaj-
muje jeszcze wyZsze, a moze na-
wet pierwsze miejsce.

Flota brytyjska, ktora stanowi-
la w 1914 r. 41.6 % calej floty swia-
towej, stanowi obecnie zaledwie
30.2%, niemiecka — zamiast 11.3%
— 6.1%, udzial amerykanski zas
wzrost z 9.4% do 20.5%.

Jednoczesnie z rozwojem tona-
zu o napedzie mechanicznym ob-
serwuje sie dos¢ szybkie zanika-
nie floty zaglowej. Jeszcze w r.
1914 liczyla ona 3.685.552 t. (8.1%),
gdy dzis liczy zaledwie 1.666.919
ton (2.5%), z czego przeszlo poto-
wa nalezy do Stanéw Zjednoczo-
nych (890.219 t.). Reszta floty za-
glowej plywa pod bandera angiel-
ska — 120.000 t., kanadyjska —
95.000 t., francuska — 76.000 t.,
wloska — 69.000 t. i finskag —
67.000 t.

W zwiazku 2z postepem tech-
nicznym i wymaganiami handlo-
wemi, tlokowa maszyna parowa
naréwni prawie z zaglowcem uste-
puje z roku na rok miejsca turbi-
nom parowym i motorom. Gdy w
r. 1914 liczono ogétem 730.000 ton
statkow turbinowych i 220.000 t.
statkow motorowych, to dzis licz-
by te wynosza odpowiednio 10
miljonéw i 60 miljonéw ton. W cia-
gu ostatnich 12 miesiecy tonaz
turbinowy wzrést o 363.000 t., mo-
torowy zas o 1.196.000 t., podczas
gdy tonaz z maszynami tlokowe-
mi zmniejszyl si¢ o 311.000 ton.
Stosunek tonazu motorowego do
calego tonazu, posiadanego przez
nizej wymienione kraje wynosi
42.7% w Norwegiji, 42.4% w Daniji,
382% w Szwecji, 17.2% we Wio-
szech, 17% w Niemczech, 15.2 w
Holandji i 10.6% w W. Brytanji.
Obserwuje si¢ rowniez duza ten-
dencja przejscia z opalania weglo-

wego na ropowe, przyczem za-
leznosé od wegla w ciaggu ostat-
nich 15 lat spadla z 89% do 59%,
zaleznos¢ zas od ropy wzrosla z
3% do 38%.

Z posrod statkow o specjalnem
przeznaczeniu szczegélne zainte-
resowanie wzbudza rozwéj floty
statkow zbiornikowych (tankow),
ktorych na 1 lipca 1929 r. liczono
1.236 w pojemnosci 6.987.922 ton.
Prawie caly ten tonaz nalezy do
Stanéw Zjednoczonych i Anglj,
posiadaczy najbogatszych zrédet
ropy naftowej, ostro konkuruja-
jacych pomiedzy soba na rynku
ropy. Palme pierwszenstwa trzy-
maja tu jednak Stany Zjednoczone,
do ktorych nalezy 381 statkow o
pojemnosci 2.374.358 ton, gdy An-
glia posiada ich 388 o pojemnosci
2.165.208 ton.

Na pozostale rodzaje statkow
o specjalnem przeznaczeniu przy-
pada 2.064.924 ton, z czego na
trawlery i inne statki rybackie
910.404, holowniki i st. ratunko-
we — 362.841, statki portowe,
promy, barki parowe i t. p. —
791.679 ton.

Reasumujac, nalezy stwierdzié,
ze powolna rozbudowa floty han-
dlowej w ciagu lat ostatnich, przy
znacznej ilosci wycofanego tonazu,
jest wynikiem trudnosci w handlv
morskim. Trudnosci te wywolaly
zarowno na rynku frachtéw mor-
skich, jak i w budownictwie okre-
towem dlugotrwala i ostra depre-
sje, przechodzaca od czasu do
czasu w kryzys, ktorego swiadka-
mi jestesmy obecnie.

STANISLAW KOSKO.
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.,Sto mil od brzegu i sto mil przed brzegiem...’
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BOJE FLOTYLLI PINSKIEJ NA PRYPECI

Wiosng 1919 roku grupa podla-
ska generala Listowskiego dotarta
do Pinska na Polesiu. W celu za-
pewnienia przedewszystkiem tran-

sportu, ktory w tej lesistej, po-
przerzynanej siecia wod okolicy
szwankowal, a takze dla celow

zwiadowczych, — z inicjatywy po-
rucznika marynarki Gedroycia Ja-
na, zostala zorganizowana flotyl-
la rzeczna przy grupie w Pinsku.
Wkrétce jednak pojawienie sie sil-
nej flotylli bolszewickiej na Pry-
peci, oraz specjalne wlasciwosci
terenu Polesia wysuwaja bardzo
staba flotylle piniska na arene bo-
jowa.

Poczatkowo sktadata sie ona z
trzech todzi motorowych. W mia-
re jednak posuwania sie¢ frontu
poleskiego na wschod flotylla roz-
rastala si¢. Po zdobyciu Mozyrza

przez 9 dywizje piechoty, w pierw- -

szych dniach marca 1920 roku, flo-
tylla otrzymala kilkanascie stat-
kéw. Jeden z nich opancerzony,
byly sowiecki ,Traktomierow,
zostaje wcielony do oddzialu ho-
jowego flotylli pod nazwa P. L.
(Pancerny I}, reszta zas statkow
weszla w sklad oddzialu transpor-
towego, ktory ze wzgledu na fa-
talny stan drég na Polesiu, ocraz
przeciazenie jedynej linji kolejo-

]

Po bitwie pod Horodyszczem, Dowddca grupy podlaskiej general Listowski (x)
w otoczeniu oficeréw Mar. Woj. Na lewo dwaj kom:sarze bolszewiccy wzieci do
niewoli,

wej, mial ogromne zadanie do wy-
konania.

Flotylla pinska dzialala na do-
rzeczu Prypeci nastepnie na do-
rzeczu Dniepru.

Szczuptos¢ ram artykulu po-
zwala mi jeno na opis niektérych
walk flotylli.

W pierwszych dniach lipca 1919

Zaloga moloréwki przed wyruszeniem na front.

6

roku zostala podjeta przez grupe
podlaska trzecia ofensywa na Lu-
niniec. General Listowski tworzy
grupe putkownika Grabowskiego,
skladajaca sie z 22 p. p., ktéra ma
dziata¢ z 34 p. p. i dwoma pocia-
gami pancernemi wzdluz toru ko-
lejowego.

Pierwszem zadaniem, jakie cze-
kalo t¢ grupe, bylo sforsowanie
mostu kolejowego na Jasioldzie.
W zwiazku z tem zadaniem flotyl-
la pinska otrzymuje rozkaz wysa-
dzenia desantu we wsi Horody-
szcze, polozonej na poélwyspie
migdzy Jasiolda, a jeziorem Horo-
dyskiem. Zadaniem desantu bylo
obejscie oddzialéw bolszewickich
broniacych mostu na Jasioldzie.

2-go lipca wieczorem trzy mo-
torowki wyszly pod dowodztwem
porucznika marynarki Gedroycia
do wsi Wysokie, w ktérej nawia-
zano lacznosé z grupa pultkowni-
ka Grabowskiego. We wsi tej zo-
stal zaladowany desant, skladaja-
cy sie z jednego plutonu 34 p. p.
Noca motoréwki rzucity cumy i ci-
chutko odbilty od brzegu. 5sil-
niki szly na ,maly gaz", aby nie
robi¢ halasu. Flotylla przystane-
ta w odleglosci od 1—2 kilome-
trow od ujscia Piny do Jasiotdy. O
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@- Wyjstie motorowekna Jasiolde  b-Dzialanie motorowek na Jasiotdzie
C-Dz1atanie matorowek na Horodyszcze.

swicie nasza ciezka baterja roz-
poczela bombardowanie Zajezie-
rza. Podniesiono kotwice. Moto-
rowki powoli ruszyly ku Jasiol-
dzie. Na czele szyku szta najmniej-
sza motorowka M. VI, uzbrojona
w jeden karabin maszynowy; za-
daniem jej bylo ujawnienie pozy-
cji nieprzyjaciela i stanowisk K.

Za nia w odleglosci 100 me-
trow podazata M, IV, uzbrojona w
2 karabiny maszynowe. Na tej lo-
dzi znajdowal si¢ desant. Zamy-
kala szyk M. IIl, uzbrojona w jed-
no dziatko 37 mm. i 1 K. M. Pod
ostona mgly flotylla przeszia z
koryta starej Piny na Jasiolde i
posuwala sie¢ dalej w szyku toro-
wym (jedna za druga) wzdluz le-
wego brzegu Jasioldy.

W odleglosci 300 — 400 metrow
od Horodyszcza Jasiolda znacznie
si¢ rozszerza i przy brzegu staje
sie plytka, wobec czego flotylla

yla zmuszona wyplynaé¢ na sro-
dek rzeki.

Motorowki powoli zblizaly sie
do celu. Gdy pierwsza t6dz zna-
lazta sie o 300 — 400 metrow od
Horodyszcza, powitat ja gwaltow-
ny ogien karabinow maszyno-
wych. Lodzie motorowe odpowie-
dziaty natychmiast z armatki, ka-
rabinéw maszynowych i recznych
i ruszyly cala moca naprzod. Bol-
szewicy nie mogli ani rusz wstrze-
la¢ sie do szybko idacych i co
chwila zmieniajacych kierunek to-
dzi motorowych.

M. VI zaatakowala wies od
strony Jasioldy, M. IV z desantem
weszla do jeziora, M. III wsparla
dzialanie M. VI. Obie todzie, szyb-

ko manewrujac, ostrzeliwaly wies

silnym ogniem karabinéw maszy-
nowych.

Ogien nieprzyjacielskiej piecho-
ty, okopanej w poblizu wejscia do

jeziora nie pozwolil M. IV zblizyé\

si¢ do brzegu, aby wysadzi¢ de-
sant, przeto 16dz szybko odplyne-
fa na srodek jeziora, kierujac sie
ku brzegowi pélnocnemu i nagle,
zawrociwszy, ruszyla pelnym ga-
zem ku brzegowi pétwyspu pod
wysoki brzeg, gdzie stal kosciol.
Manewrem tym M. IV zamierzata
flankowaé od strony péinocnej
nieprzyjacielskie okopy przy wej-
$ciu do jeziora. Prazac z 2 kara-
binéw maszynowych, tédz szybko
si¢ zblizyta ku brzegowi. Manew-

rem tym bolszewicy byli zasko-
czeni. Ogien ich stal sie odrazu

chaotyczny, a w miare zblizania
sie lodzi stawal si¢ coraz stabszy.
Po chwili juz tylko z zalesionego
wzgorza rozlegaly si¢ oddzielnie
strzaly. Desant wysadzono bez
przeszkod ze strony nieprzyjacie-
la. W tymze czasie zostal zdoby-
ty przez grupe putkownika Gra-
bowskiego most kolejowy na Ja-
sioldzie i dworzec Zajezierze.

To pierwsze zwyciestwo flotylli
pinskiej pod Horodyszczem *) mia-
lo dla niej ogromne znaczenie.
Przedewszystkiem moralne. Mary-
narze poczuli zaufanie do todzi
motorowej, jako jednostki bojowe;j.
Sfery wojskowe przekonaly sie,
ze flotylla rzeczna zlozona cho¢-
by tylko z motoréwek, moze do-
pomé6c w walce armiji.

Po udanej ofensywie na Luni-
niec, oddzialy 9 dywizji piechoty
dotarly na lewym brzegu Prypeci
do rzeki Stuczy, na prawym do
Uborci. Rozbite i zdemoralizowa-
ne oddzialy bolszewockie wycofa-
tly sie daleko na wschéd. Zaczeta
wowczas przejawiaé energiczng
dziatalnosé flotylla bolszewicka.
Sktadata sie ona z 3 statkow o-
pancerzonych: ,,Mukumol", uzbro-
jony w dwa dziatla 120 mm. i 5 ka-
rabiné6w maszynowych oraz ,Bu-
rzyn" i ,,Traktomirow", uzbrojone
kazdy w dwa dziala 75 mm. i czte-
ry k. m. Teren nadbrzezny zaje-
ty przez polskie oddzialy byl bar-
dzo dogodny dla dziatan flotylli.

*) Rocznica zwyciestwa pod Horo-
dyszczem jest dniem $wigta Flotylli Pin-
skiej.

Wizytacja Biskupa Polowego, Ks. Galla, w. r. 1919.
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Prype¢ tworzy w tej okolicy sze-:

roki pas moczaréw i przecina za-
bagniong puszcze Turowska, wrzy-
najac si¢ w nig glebokiemi dlugie-
mi odnogami. Te wlasciwosci te-
renu ogromnie utrudnialy zwal-
czanie statkow nieprzyjacielskich
przy pomocy artylerji ladowe;j.
Korzystajac z tak dogodnych wa-
runkow, flotylla bolszewicka
wchodzita w glab kraju, ostrzeli-
wujac miasteczko Turéw i wsie
nadbrzezne, w ktérych staly nasze
oddziaty, lub tez wysadzata nie-
wielkie desanty. Aby' zwalczaé
nieprzyjacielska flotylle, przecho-
dzi z Piriska do Turowa w pierw-
szych dniach wrzesnia flotylla pin-
ska. Flotylla rozpoczeta swa ak-
cje od zwiadéw i patrolowania
rzeki i odnog. Z chwila przyby-
cia- fotylli pinskiej statki bolsze-
wickie zaprzestaly wypadéw, cho-
ciaz staly w poblizu polskich li-
nij, w miasteczku Petrykowie.
Wobec tego dowodca flotylli oraz
dowédca III bataljonu 34 putku
piechoty postanowili z wlasne;j ini-
cjatywy zrobié wypad na baze flo-
tylli bolszewickiej. Wedlug ostat-
nich wiadomosci w Petrykowie
staly dwa statki opancerzone
Traktomirow' i ,Burzyn”, oraz
oddzial piechoty okolo 500 bagne-
tow. Zadaniem flotylli bylo ude-
rzyé od strony rzeki i zwalczyé
statki pancerne sowieckie, a przy-
najmniej $ciagnaé na siebie ich
ogien artylerjski. W ten sposéb
Petrykow zostalby oskrzydlony, a
atakujacy na ladzie oddzial 34 put-
ku piechoty, bylby zabezpieczony
przed nieprzyjacielska artylerja.
16 wrzesnia wyrusza III batal-
jon 34 putku piechoty na wypad.
Tego samego dnia oddzial flotylli

pinskiej w skladzie M. I i M, II
przybyl do wsi Turki, odleglej o
kilka kilometréow od Petrykowa.
Kazda z motorowek byta uzbrojo-
na w dziatko 37 mm., oraz karabin
maszynowy.

17 wrzesnia o swicie flotylla wy-
ruszyla w dalsza droge. Silna
mgla, zwana na Polesiu ,,mleko",
zalegla rzeke. Gdy motoréowki
wyszly z zalewu na rzeke, zatrzy-
mano silniki i todzie niesione pra-
dem cichutko zblizaly si¢ ku ce-
lowi wyprawy. Tymczasem pie-
chota zaatakowata Petrykéow. Sil-
ny huk armat i karabinéw maszy-
nowych i recznych rozlegat sie¢ w
zamglonem powietrzu.

Motoréwki, kierujac sie odglo-
sem strzaléw armatnich, podsuwa-
ty si¢ coraz blizej do nieprzyja-
cielskiej flotylli. W pewnej chwili
ujrzano btyski strzaléw armat-
nich. Wkrétce dwa duze ciemne
kadluby statkéw wyraznie zary-
sowaly si¢ we mgle. Natychmiast
uruchomiono motory i flotylla pin-
ska otworzyla ogien z dziatek i
karabinéw maszynowych na flo-
tylle bolszewicka. Znienacka za-
skoczone pancerki nieprzyjaciel-
skie natychmiast umilkly i od-
plynety w dét rzeki. Piechota pol-
ska, toczac walke wrecz, dotarla
do brzegu i zdobyta uzbrojony sta-
tek ,Strumien’’. Gdy mgta opadla,
flotylla ruszyta w dot rzeki w ce-
lu odszukania statkéow nieprzyja-
cielskich, ktére wedtug wiadomo-
§ci otrzymanych od rybakéw, zo-
staly w boju uszkodzone. Spodzie-
wano si¢ znalezé je w poblizu. I
rzeczywiscie, wkrétce spostrzezo-
no statki za zakretem wyspy. Mo-
torowki zatrzymaly sie. Odleglosé
miedzy flotyllami siegala najwy-

I - Podejscie motorowek pod Pelrykowo
I -Natorcie » »  na stathi ros.
i [V - Spotkanie motordwek ze stathomi _ —

e Molorowka nasze e
Pl Statek bolszewicki,_ —

&
BITWA FLOTYLLI POD PETRYKOWEM Yg&

ros. przy wyspre. = _,

Petrykowo N

zej dwéch kilometrow. Lodzie sta-
ly na szerokiej przestrzeni rzecz-
nej catkiem odkryte, mimo to stat-
ki nie rozpoczynaly walki, chociaz
na tak malej odlegtosci z tatwo-
scia mogly zniszczyé flotylle pol-
ska, nie narazajac sie na ogiefn mo-
torowek. M. II ukryla sie za po-
bliskim zakretem rzeki wsrod
krzewoéw, M. I. zas ruszyla ostroz-
nie ku wyspie. Statki nieprzyja-
cielskie w dalszym ciagu staty bez
ruchu. Nikogo nie bylo widaé na
wysokich mostkach. Nalezato zro-
bi¢ zwiady. Komendant M. I i
dwoch marynarzy, zabrawszy z
soba armatke (byla na kotkach),
wyladowali i ostroznie poczeli sie
zbliza¢ ku nieprzyjacielskim stat-
kom. Nagle statki ruszyty, oddzia-
fek natychmiast wrécit na moto-
rowke. M. I, wyptynawszy na rze-
ke, otworzyla ogiern z armatki i
karabinu maszynowego do zbliza-
jacego sie ,, Traktomirowa'. Statek
odpowiedziat z dziat i kilku kara-
binéw maszynowych. W tej chwili
rozlegly sie strzaly karabinowe z
brzegu potudniowego rzeki i z mo-
toréwki ujrzano tylarjere nieprzy-
jacielskiej piechoty. Ostrzeliwu-
jac piechote nieprzyjacielska z ka-
rabinu maszynowego, statek =z
dziatka, motoréwka mkneta w go-
re rzeki. W tejze chwili M. II wy-
plyneta z ukrycia i celnym strza-
tem z dziatka rozbita bude sterni-
cza ,, Traktomirowa”. Statek sie
zatrzymal, nie przerywajac ognia
z armat. Piechota bolszewicka,
wzigta w ogiern dwoch karabinow
maszynowych z motoréwek, wyco-
fala sie. Flotylla pinska, majac
dwach ciezko rannych marynarzy,
wrécita do Turowa. Byl to pierw-
szy boj flotylli piriskiej z flotyllg
bolszewicka,.
¥

Do najswietniejszych kart hi-
storji odrodzonej marynarki pol-.
skiej nalezy bezsprzecznie zZwy-.
cigstwo, odniesione przez maly
oddzial bojowy flotylli piniskiej;
nad silng flotylla bolszewicka pod’-
Czernobylem, 27 kwietnia 1920 r.

W celu zdobycia Czernobyla do-
wédca grupy poleskiej, gen. Wia-
dystaw  Sikorski, stworzyl grupe
uderzeniowa majora Jaworskiego,
do ktorej zostal wlaczony oddzial
bojowy flotylli pinskiej w sktadzie .
nastepujacym: P. L (pancerny,
dwa dziata 75 mm., cztery karabi-
ny maszynowe, byly sowiecki.
wIraktomirow”). M. P. I. (moto-
rowka pancerna, jedno dziato 75-
mm. i cztery karabiny maszyno-
we), M. B. I. (motoréwka bojowa),
M. B. II. i M. B. Il — kazda u-.



zbrojona w jedno dziatko 37 mm.
1 jeden karabin maszynowy.

Wedtug ostatnich wiadomosci
flotylla bolszewicka skladala sie z
12 statkéw pancernych, z ktérych
kazdy posiadal najmniej dwa dzia-
ta 3-calowe, niektore zas 120 mm.
morskie.

Wobec takiej silnej przewagi
flotylli bolszewickiej, oddzial flo-
tylli pinskiej otrzymal zadanie
zmuszenia wypadami nieprzyja-
cielska flotylle do poscigu polskiej
w gore rzeki, aby nasza artylerja
mogla zamknaé nieprzyjacielskim
statkom odwrét.

Bitwa o Czernobyl rozpoczeta
si¢ hojem pod Koszarowka.

W walce tej braly jedynie u-
dzial motoréwki, gdyz P. L. byt w
remoncie.

Oddzial bojowy flotylli pinskiej,
posuwajac si¢ korytem Prypeci
rownolegle z oddziatami ladowe-
mi, mial 25.IV. o dodzine 21 do-
trze¢ do Koszarowki. Kolo godzi-
ny 20 ustyszano silna kanonade
armatnia, oraz karabinéw maszy-
nowych i recznych. Huk dzial wy-
raznie szedl od rzeki. Nie ulega-
to watpliwosci, ze flotylla nieprzy-
jacielska dziala pcd Koszarowka.
Motorowki ruszyly cala moca w
dot rzeki. Wkrotce jednak musia-
ly przejs¢ na ,maly gaz”, gdyz za-
padajacy zmrok ogromnie utrud-

nial orjentowanie sie w bardzo
szerokim, z powodu rozlewow
wiosennych — korycie Prypeci.

Kanonada ustata zupeinie. Bylo
juz zupelnie ciemno, gdy oddzial
flotylli zblizyt sie do Koszaréwki,
Nieprzyjacielskich statkow na rze-
ce nie widaé. Motoréwki powoli
plyna ku ciemnym wysokim zary-
som brzegu. Ksiezyc wynurzyl sie
z za chmur i oswietlil rzeke. Na-
raz wylonily si¢ z ciemnosci kon-
tury trzech statkéw, stojacych
nieruchomo pod wysokim brze-
giem, dalej za zakretem rzecznym
staly jeszcze dwa. Motorowki,
otworzywszy ogien z dzialek i ka-
rabinéw maszynowych, poczely
si¢ cofa¢ w gore rzeki. Nagle
wszystkie osiadly na mieliznie.
Sytuacja stala si¢ grozna. Bolsze-
wickie statki zasypywaly pociska-
mi  szarpigce sie motoréwki.
Wtem celny strzal z calowego
dziala M. P. I. uratowal oddziat z
ciezkiego potozenia. Na jednym z
wigkszych statkow wybuchta fon-
tanna ognia, poczem statki te u-
mikly natychmiast. Po chwili po-
deszta druga kanonierka do u-
szkodzonego towarzysza i, wzigw-
szy go na hol, zaczela cofaé sie
w dot rzeki. Wkrétce cala flotylla

nieprzyjacielska, ostrzeliwujac
rzeke, wycofala sie¢ ku potudniowi.

Po zejsciu z mielizny, motorow-
ki zatrzymaly sie na nocleg w gé-
rze rzeki w poblizu Koszaréwki.
Na drugi dzien nadszedl do Ko-
szarowki P. 1., a o godzinie 17 ca-
ty oddziat flotylli bojowej ruszyt
w dét rzeki ku Czernobylowi.

Koto godzininy 23 flotylla pol-
ska zetknela sie znowu z dwoma
statkami nieprzyjaciela i, rozpo-
czawszy walke, poczeta sie cofas,
chcac wciagnaé nieprzyjaciela w
zasadzke. Plan ten jednak sie nie
vaal, gdyz statki sie wycofaly w
a6t Prypeci. O swicie flotylla pin-
ska ruszyla dalej.

Tymczasem grupa majora Ja-
worskiego zaatakowala wies Le-
low, znajdujaca si¢ w odleglosci
3- -4 klm. od Czernobyla. 6 stat-
k&w  nieprzyjacielskich ostrzeli-
walo silnym ogniem dzialowym
nas.e oddzialy, atakujace Leiow.
P. I. z motorowkami, podszediszy
na odleglosé¢ 2 — 3 klm. do sta-
nowisk nieprzyjacielskiej flotylli,
otworzyl gwaltowny ogien ze
swvch dzial. Flotylla bolszewicka
przeniosta natychmiast caly swaéj
ogien na rzeke. Po dluzszej wal-
ce, podczas ktoérej zostal zajety
przez grupg mjr. Jaworskiego le-
léw, flotylla nieprzyjacielska roz-
poczyna znowu odwrét w dét rze-
ki, flotylla polska rusza wslad za
nig. Statki nieprzyjacielskie za-
trzymaly si¢ pod lasem w odle-
gltosci 7 — 8 klm za Czernobylem.
Gdy statki polskie zblizyly si¢ do
stanowisk flotylli bolszewickiej na
jakies 4—5 klm., spotkal je gwal-
towny ogien dzialowy. Pomimo
niedogodnej pozycji na miejscu zu-
pelnie odkrytem, oddzial bojowy
flotylli pinskiej przyjmuje walke.
P. 1. stanat przy brzegu, gdzie ro-
sty jedynie dwie sosny. Na jednej
z nich urzadzono punkt obserwa-
cyjny, poczem statek i motoréow-

ka pancerna otworzyly silny ogien
z dzial. Z poczatku pociski nie-
przyjacielskie padaly dosé daleko
od statkéw polskich, lecz po pew-
nym czasie kilka fontann trysneto
tuz w poblizu burt statkow i mo-
torowek. Wowczas P. 1. rzucit cu-
my i wraz z M. P. L jal si¢ przy-
bliza¢ do flotylli nieprzyjaciel-
skiej, prowadzac wcigz szybki
ogien z dzial. Naraz po celnym
strzale P. 1., jeden ze statkow nie-

przyjacielskich stanat w ptomie-
niach, a po chwili spostrzezono
wybuchy na dwéch innych stat-

kach nieprzyjacielskich. Dziala
bolszewickie umilkty, flotylla nie-
przyjacielska, zabierajac na hol
dwa uszkodzone statki, cofa sie
na Dniepr, pozostawiajac nawpét
zatopiony szkielet  kanonierki
»Gubicielnyj”. Pogon dalsza byla
juz niemozliwa, gdyz na dnie stat-
ku w przedniej czesci kadtuba po-
kazata sie¢ w wiekszej ilosci wo-
da. Bowiem od ciaglych wstrza-
sow statku, prowadzacego tak
dlugo walke artyleryjska, rozlu-
znily sie¢ nity.

W Czernobylu nieprzyjaciel po-
zostawil 6 statkow, 6 poglebiarek,
3 lodzie motorowe oraz warszta-
ty portowe. Zdobycz te nalezy
zawdzieczaé w znacznej mierze
dzialaniom flotylli pinskiej, ktoéra,
napierajac na flotylle sowiecka,
nie pozwolila jej tego taboru wy-
prowadzié.

B6j pod Lelowem i Czernoby-
lem trwal prawie 12 godzin z nie-
wielkiemi przerwami. Nalezy on
on do najzacietszych walk na Pry-
peci, ktorej wynikiem moze sie
szczyci¢ flotylla pifiska. Bedac
bez poréwnania stabsza, jednakze
wyparla flotylle nieprzyjacielska
na Dniepr, zadajac jej ciezkie stra-
ty, biorac duza zdobycz, sama zas
wychodzac bez szwanku i strat.

KAROL TAUBE.

Z ZYCIA MARYNARKI WOJENNEJ

PANSTW

ANGLJA.

Kontrtorpedowce. W dniach 29 maja
i 11 czerwca r. b. spuszczone zostaly na
wode 2 kontrtorpedowce ,Blanche”
i .,Boreas", naleiace do grupy 8
kontrtorpedowcow, zaméwionych w roku
1928. Wypornoséé ich wynosi 1.330 t.

Leadery tlotylli. W dniu 10 lipca r. b.
spuszczony zostal na wode na stoczni
Vickers-Armstrong w Barrow nowy lea-
der flotylli ,K e i t h”, nalezacy do
programu morskiego z roku 1925. Pierw-
szy okret tego typu i z tego samego pro-
gramu ,Codrington" zostal juz
ukoniczony i latem r. b. przeszedl na mo-
rze Srédziemne, gdzie wszed! w sklad
eskadry §r6dziemnomorskiej. ,K e it h*
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OBCYCH

ma byé kompletnie wykoficzony na wiosne
roku przysztego. Wypornosé jego wymo-
si¢ ma 1330 t, dlugos¢ 98.45 m, szerokosé
9.83 m. Naped stanowi¢ bedg dwa ze-
spoly turbinowe Parsonsa o mocy 34.000
HP. Projektowana szybko$é¢ wymosié ma
35 wezlow, t. j. mniej wiecej tyle, ile wy-
nosi szybko$é torpedowcow klasy ,Bea-
gle”, z ktéremi w lacznoéci ,Keith"
ma pelni¢ swa przyszla stuzbe,

Uzbrojenie HMS ,Keith' skladaé
si¢ bedzie z 4 dziat kalibru 12 cm, 2 dziatl
przeciwlotniozych, 4 armatek automa-
tycznych Lewisa, 1 armatki automatyoz-
nej Vickersa i 8 aparatéw torpedowych o
kalibrze 53,3 cm, polaczonych w 2 zespo-
ty po 4 sztuki.



Lodzie podwodne. Dnia 11 czerwca r.
b. spuszozono na wode 3 nowe lodzie pod-
wodne: ,Regulus”, ,Regeat” i
+.Rower”. Naleiag one do grupy 6 lo-
dzi podwodnych, =z ktérych 3 pienwsze
+Rainbow”, ,Rupert’ i ,Roy-
alist" spuszczonme zostaly na wode juz
dawniej. Wypornosé nadwodna tych to-
dzi wynosi 1.475 t, podwodna zas 2.015 t.
Ione szczegoly konstrukcyjne analogicz-
ne do lodzi podwodnych klasy ,0" i kla-
sy +P". Uzbrojenie ich stamowi 1 dziato
o kalibrze 10 ¢m, dwa mniejsze dziala i 8
aparatéow tonpedowych. Naped nadwod-
ny daja motory Diesla o mocy 4.400 HP,
ktére pozwalaja lodziom rozwija¢ szyb-
kosé¢ 17,5 wezléw. Naped podwodny da-
ja motory elektryczne o mocy 1.320 HP,
pozwalajace rozwijaé szybkosé 9 wezlow.

Wedtug oswiadczenia Pierwszego Lor-
da Admiralicii w Izbie Gmin w roku bie-
zacym rozpoczmie si¢ budowa dalszych 3
todzi podwodnych z programu morskie-

go 1929 i 1930.

Lodzie podwodne Poseidon”,
LPerseus' i ,Pandora” odbyly
swe probne podréze z wymikiem dodat-
pim.

FRANCJA.

Kontrtorpedowce. Dnia 14 czerwca r.
b. na stoczni Ateliens et Chantiers de
Bretagne spuszczono mna wode komtntor-
pedowiec ,Gerfaut’. Wymiary tego
kontrtorpedowca sa nastepujgce: dlugosé
129 m, szerokosé 11 m, zanurzenie 4,3 m,
wyporno$é 2.480 t, sita maszyn 70.000 HP,
szybko$é projektowana 36 wezlow. U-
zbrojenie: 5 dziat o kalibrze 13,8 cm, 1
dzialo 7,5 om, 4 dziala przeciwlotnicze o
kalibrze 3,7 om i 6 aparatéow torpedo-
wych, Zaloga skladaé¢ si¢ ma z 210 lu-
dzi, w tej liczbie 10 oficerow.

«Gerfaut” nalezy do serji 6 kontr-
torpedowcéw, z ktérych 5 innych nosi ma-
stepujace ‘nazwy: Aigle”, ,Vau-

WISEA DO MORZA I MORZEM

Od jednej z czlonkin Warszaw-
skiego Klubu Waioslarek otrzy-
mujemy nastepujacy opis wrazen
ze splywu wioslarskiego Wista do
Gdanska i z ryzykownej wyciecz-
ki todzia sportowa na morze.

Red.

Cma leci w ogien.
Wioslarzy kusi morze.

Nie bylo to uméwione, nie by-
to projektowane, lecz z chwila
kiedy zdecydowalysmy si¢ w cia-
gu niespelna 2 godzin zebraé osa-
de i wyjechaé z Warszawy, by do-
goni¢ 1 polaczyé sie ze splywem
wioslarskim, jadacym do Gdan-
ska, wiedzialysmy, ze pomimo za-
kazéw, trudéw i niebezpieczenstw
zakorniczymy nasza wioslarska we-
dréwke na morzu.

31 lipca 1930 r. wyruszylysmy
wczesnym rankiem z Warszawy,
liczac na to, ze bedziemy noco-
waly w Plocku, lecz fala i prze-

tour”, ,Albatros”, ,Milan" i ,E-
pervier®,

Sylweta mowego kontrtorpedowca be-
dzie zupelmie taka sama, jak sylweta
kontrtorpedowca ,.V erdun’, jednak lin-
je jego beda jeszcze bardziej wysmukie.
Jest nadzieja, ze przepisowa szybkosé¢ 36
wezlow zostanie znacznie przekroczona.
W kotach fachowych spodziewaja sie, ie
uda sie ,Gerfautowi" przekroczyé 41
wezlow.

Kontntorpedowiec ,Vaubam"” uzy-
skal ostatnio przy pelmem wnatezeniu ma-
szyn szybkosé 40,15 weziéw. Rekord
szybkoséci okretéw francuskich nalezy jed-
nak wcigz jeszcze do ‘kontrtorpedowca
JBison" i wynosi 404 weziow. .,V er-
dum" osiagnal szybkos¢ 40,1 wezlow,
WWValmy" zas 39,85 w.

Najszybszym okretem sSwiata jest —
jak dotad — wloski konmtrtorpedowiec
WNicoloso-da-Recco”, ktory o-
siagnat szybkosé 41,5 wezlow.

fodzie podwodne. Lodzie podwodne
+Redoutable’ i ,Vengeur odby-
ty wielka podréz oceamiczna. Udaly sie
one przez Casablanca i Dakar do Fort de
France na Martynice. W czasie tej wiel-
kiej podrozy oceamicznej todzie podwod-
ne wykazaly wszystkie swoje zalety i po-
twierdzily catkowicie opinj¢ o swej przy-
datnoéci do obrony dominjum kolonjalne-
go Francji. Obie lodzie podwodine byly
wyposazone w zapas paliwa, dozwalajacy
na odbycie podrézy na przestrzeni 10.000
mil morskich.

WLOCHY.

Nowe zamowienia. Rada Ministrow
postanowita jeszcze w ciggu biezacego ro-
ku budzetowego przystapi¢é do budowy
nastgpujacych nowych jednostek bojo-
wych: 10.000-tonowy krazowmik ,Pola",
2 krazowniki o wypornosci 5.100 t ,M o n-
tecuccoli® + ,Attendolo”, 4
kontrtorpedowoe po 1.240 t i 22 lodzie
podwodne, w tej liczbie cztery todzie

ciwny wiatr pozwolily nam prze-
by¢ zaledwie polowe projektowa-
nej drogi. Zatrzymalyémy sie na
noc za Wyszogrodem, liczac na
lepsze  warunki atmosferyczne
nastepnego dnia. — Niestety
dzien ten byl jeszcze cieiszy od
poprzedniego. Pomimo wysitkow
posuwalysmy sie tak wolno, ze
przez caly dzien zdolalysmy do-
jechaé¢ zaledwie do Plocka.

Wiedziatysmy, ze sptyw wio-
slarski (zbiorowa wycieczka ka-
noistow czeskich i wioslarzy pol-
skich) walczy gdzies dalej z te-
mi samemi trudnosciami, ze row-
niez posuwa si¢ wolniej, ale byla
jeszcze jedna wazna przyczyna,
dla ktérej chcialysmy przebyc
pierwsza polowe drogi jak mnaj-
predzej, a mianowicie: zwiazko-
we regaty w Bydgoszczy, na kto-
rych chcialysmy byé koniecznie,
tembardziej, ze Klub nasz brat w
nich udzial
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podwodne typu ,Balilla" po 1.390 t,
sze$¢ po 810 t i dwanascie po 610 t.

Rekord, czy reklama? W zwiazku z
ustanowieniem rekordu szybkosci dla o-
kretéw wojennych przez wtoski kontrtor-
pedowiec ,Nicoloso-da-Recco”,
ktory osiagnal — jak wiadomo — szyb-
kosé 41,504 weztow, w kotach fachowych
podaja, ze w czasie swej rekordowej jaz-
dy okret ten mie mial artylenji ma pokla-
dzie i ogolne ijego wyposazenie zostato
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