NAKLAD 31.000 EGZ.

CENA 120 Zk

Gl MORSKIE) TOZEC

Z dodathiem ,,PIONIER ROLONIALNY* w teKscie.

r\'RZESIEN

—

\ \ .M\"ﬁ-‘
8, cock \,ﬂ,‘\\\\}\“h“\u liu [

1930 r. ZESZYT 9



INSTYTUT WYDAWNICZY
LIGI MORSKIE] | RZECZNE)]

poleca nastepujace broszury:

J. Borowik — Trzeba ruszyc z miejsca sprawe
rozwoju rybactwa morskiego Zt. —50

Miljoner z Detroit — Czy chcesz zosta¢ bo-
gatym? w —.20

Kazimierz Demel — Narzedzia i metody lowu
ryb. . —.95

F. Rostkowski — Realny program twércze) pra-
cy Polski na morzu. . —.50

F. Rostkawski — Zarys organizacji przedsig-
biorstw zeglugi morskie;j. v 33—

Edward Sloaski — Zaslubiny Polski z morzem
zt. 1.—. w opr. ., 1.50

Jozel Szczepanski — Powrot na odwieczny nasz
Battyk. w —50

H. Baginski — Zagadnienie dostepu Polski do
morza. W 10.—
J. Rummel — Gdynia — Port Polski. w 5—
W. Sieroszewski — Urok Morza. w l—
E. Kwiatkowski — Polska na Morzu. - —.50

G. Zalecki — Studja kolonjalne t. I, 11 i III
tacznie. . 13.50

Jozef Szczepanski — Z dziejow marynarki

w Polsce przedrozbiorowej. Zt. —50
Adam Uziemblo — Nasza przeszlosc i przyszlos¢

na morzu. W —.50
Adam Uziemblo — Liga Morska 1 Rzeczna w r.

1927. . —.50
St. Wojciechowski — Flota handlowa w Polsce ,, —.50
Program kolonjalny Ligi Morskiej i Rzecznej. ., —.50

Co kazdy Polak o morzu wiedzie¢ powinien? —
Praca zbjorowa pod redakcja Adama
Uziembty.

K. Gluchowski — Wsrod pionierow polskich na
Antypodach.

A. Rylke — Morze, to nowy teren pracy dla ro-
botnika polskiego.
Morze w 2yciu Polski. — Najwazniejsze wiado-
mosci o sprawach morskich w Polsce
Gra towarzyska ,Bitwa Morska"
(dla cztonkéw L. M. i Rz. — zt. 5.—)
Z. J. Tyszel — ,Pod ojczysta bandera”. “w 5=

w o 4=
w 15—

w —.20

Pozatem Administracja ,,Morza" posmda na skladzie pewna ilos¢ rocznikow ,Morza” za lata ubieglte, w plo-
ciennej oprawie, po cenie: rocznik 1926 i 1928 po zi. 32—, rocznik 1929 — zl. 30.—.
Do nabycia w ksiegarniach oraz w Zarzadzie Centr. L. M. i Rz. i Administracji ,Morza"
w Warszawie, ul. Nowy Swiat 35.
UWAGA: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zali-
czeniem pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesylki. Przy wiekszych zamowieniach

— rabat.

WYDAWNICTWA MORSKIE

Naktadem Instytutu Wydawniczego
Panstwowej Szkoly Morskiej w Gdyni

WYSZLY:

K. Bielski — Turbiny parowe 21 19.—
=4 —* Mechanika teoretyczna . 16.—
£ — Prawidla wykonywania rysunkow

maszynowych. W L=

St. Dluski — Dewiacja kompasu i 5r20

A. Garnuszewski — Budowa okretu | 24555

— Teorja okretu 129

A. Hrymewneckl — Zarys meteorologji Feor20

G. Kanski — Opisowy kurs Locji . 6.50

T. Kokinski — Gospodarka maszynowa na stat-

kach . 14—

A. Ledéchowski — Kurs nawigacji aai6:50

— Astronomja zeglarska w 1=

Dr. Al Mn;ewskl — Prawo morskie
o — Monogratja Panstwowej
Szkoty Morskie;j . 10—
2 — Informator dla kandyda-
tow na oficer6w marynar-
ki handlowej W 13—

at 19—

USTAWA o stuibie marynarza W 250
HANDEL morski w praktyce w 5=
STATUT Parnstwowej Szkoly Morskiej . 080
OPIS uniformu dla uczniéw Szkoly Morskiej . 0.20

Nadto Instytut Wydawniczy poleca:
F. A. Ossendowski — Na skrzyzowaniu drog Zt. 6.50
J. Stlowacki — Pisma wybrane (wedlug progra-
mu dla szké! $rednich). 2353180
Podreczniki te mozna nabywaé
w Instytucie Wydawniczym Panstwowej Szkoly Mor-
skiej w Gdyni. (Konto czekowe P. K. O. Nr. 39.602).
oraz we wszystkich ksiggarniach.
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NASZE STANOWISKO

Wspominalismy juz poprzednio,
ze wystapienia oslawionego mini-
stra Treviranusa przeciwko za-
chodnim granicom Polski, maja
narazie tylko ten skutek, ze obu-
dzity w Polsce, we wszystkich jej
dzielnicach i we wszystkich sfe-
rach, czujnos¢ spoleczenstwa dla
spraw polskiego morza. Nzieki u-
jawnieniu przedwczesnemu praw-
dziwych zamiaréw ,,pokonanych'
Niemiec, w kierunku podwaczania
przyjetych na siebie zobowiazan
traktatowych, problem posiadania
przez Polske wlasnego, niczem

nieskrepowanego dostepu do mo--

rza, stanat przed spoleczernstwem
naszem w catlej swojej wyrazisto-
sci. A poniewaz atak na polskie

granice zachodnie wyszedt ze
strony nacjonalistycznych sfer
niemieckich, upojonych istotnie

duzym sukcesem dyplomacji nie-
mieckiej, jakim jest opréznienie z
wojsk okupacyjnych  Nadrenji,
bezposrednio po wycofaniu ostat-
niego zolnierza armji aljanckiej z
nad Renu, przeto z cala wyrazi-
stoscia wystepuje waga tego za-
gadnienia. Wsréd nieuswiado-
mionych albo tez malo uswiado-
mionych w sprawach morskich
sfer naszego spoleczenistwa mowa
Treviranusa odegrata role bly-
skawicy, rozrywajacej ciemnosci i
jaskrawo oswietlajacej ten tak

wazny, a nieraz niedoceniany pro-
blem naszego zycia panstwowego.

Zrozumiano w calej Polsce, ze
uderzenie na Pomorze i na dostep
Polski do morza, to uderzenie w
najbardziej istotny, w najbardziej
podstawowy punkt jej niezawi-
slego istnienia. Spontaniczne de-
inonstracje zbiorowe przeciwko
zakusom Niemiec na calosé tery-
torjalng Polski, wyrazonym nara-
zie przez usta jednego z mezow
stanu Rzeszy, demonstracje, kto-
re odbyly si¢ albo tez odbywaja
si¢ we wszystkich miastach Rze-
czypospolitej, s3a najlepszym do-
wodem tego zrozumienia.

Jesli chodzi o morze i Pomorze,
to niema w Polsce — jak mowil
na otwarciu dziesiatych Targow
Wschodnich we [.wowie p. Mini-
sler Przemystu i Handlu inz. Eu-
genjusz Kwiatkowski — ani par-
tii, ani klas spolecznych, niema
1zadzacych, ani rzadzonych, jest
tylko jeden naréd polski, zdecy-
dowany broni¢ do ostatka swych
praw do wolnego zycia.

Wystapienie . Treviranusa ma
jeszcze taki dobry skutek, ze po-
kazalo zagranicy ten wlasnie jed-
nomyslny i zdecydowany front
Narodu Polskiego, jesli chodzi o
proby jakiegokolwiek zamachu
na Jego ciezko wywalczong wol-
rosé. [zis na zachodzie zdaja so-

kie dobrze sprawe z tego, ze Pol-
ska, to nie jakas Albanja, o ktorej
lusach mozna decydowaé w zaci-
szu gabinetow dyplomatycznych;
wszyscy tam dobrze wiedza, ze na
temat rewizji granic Niemcy mo-
glyby dyskutowaé¢ z Polska tylko
na polu bitwy. Co wiecej, dowie-
dzieli sie¢ o tem takze Niemcy,
przynajmniej niezaslepiona, w
bezprzykladnej bucie niepograzo-
na - czes¢ ich spoleczenstwa, jak
latwo: mozna si¢ o tem przekonaé
zarowno z gloséw bardziej przy-
tomnej prasy, jak i z duze; pod
tym wzgledem powsciagliwosci
czynnikow, odpowiedzialnych za
polityke zagraniczna Rzeszy.

W zwiazku z dyskusja, jaka sie
musiala na temat przemowien
Treviranusa wywiaza¢ na lamach
prasy calego swiata, dodatnia
strona tej dyskusji jest takze to,
ze wielu ludzi na $wiecie dowie-
dziato sie nareszcie, jak sprawa
Pomorza wyglada w istocie. M.
inn, czasopismo ,Fidac*, organ 7
miljonéw  bylych  uczestnikow
wojny s$wiatowej, zrzeszonych w
miedzysojuszniczym zwiazku, wy-
dawany w jezykach francuskim i
angielskim, drukuje artykul Gen.
Dr. Romana Géreckiego, Preze-
sa polskiego Fidacu i zarazem
Prezesa Rady Gléwnej Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Artykut ten p. t.




«Nowa Polska*, wydrukowany
na naczelnem miejscu pisma, ma
szczegolnie wazne znaczenie, bo
przemawia bezposrednio do tych,
z ktérych trudow wojennych i z
krwi, przelanej na pobojowiskach
catego swiata, wyrosla powojen-
na FEuropa. Najwazniejszy ustep
tego artykulu brzmi, jak nastepu-
je: | i

wPropaganda niemiecka — pi-
sze autor — porusza problem
sporny ,korytarza polskiego*.
Przedstawia ona ten ,koryta:z”
jako ,krwawiaca rane” na cicle
Niemiec. Stad konkluzja: ko-
nieczno$é¢ rewizji postanowien
traktatu wersalskiego co do gra-
nich wschodnich Niemiec.

Przyjrzyjmy si¢ blizej temu
~problemowi.  Zapytajmy sie
wprzéd Niemcow: ,Kiedy i jakie-
mi srodkami posiedliscie Pomo-
rze, czy korytarz, do ktérego ros-
cicie pretensje*“? Stalo si¢ to w
roku 1771. Jest to data pierwsze-
go rozbioru Polski, tej zbrodni,
ktorej ofiara padla nasza ojczyz-
na. Postanowienie Traktatu Wer-
salskiego, przywracajace Polsce
Pomorze, bylo tylko czesciowa
naprawa winy, wyrzadzonej jej
przez rozbiory. Nalezy podkresli¢,
ze przed 1772 r., t. j. przed pierw-
szym rozbiorem Polski. Prusy
Wschodnie nie byly nigdy pola-
czonre terytorjalnie z panstwem
pruskiem.

A czy moze inne powody za-
stuguja na poparcie tezy niemiec-

kiej? Czy chodzi o prowincje, za-
mieszkala przez Niemcow i ktéra,
niezaleznie od pobudek historycz-
nych, mogtaby w konsekwencji
powrocié do Rzeszy? Mam w re-
ce mape¢ prowincyj zachodnich
Polski, obejmujaca Poznanskie i
Pomorze. Mapa wydana zostala
w roku 1913 przez ,Ostmarken-
verein'’, zatem przez instyiucje,
majaca za misje walke z ,,polsko-
scig*. Qtéz studjujac te mape, u-
fozona przez Niemcéw i oparta
na danych niemieckich z roku
1910, widzimy, ze terytorjum ow-
czesnego Pomorza zamieszkane
bylo przez Polakéw w proporcji
56,7 procent. Dzis ta proporcja
wzrosta do 88,2 procent.

Z punktu widzenia etnograficz-
nego prowincja ta nigdy nie byla
niemiecka.

Czyz powody charakteru eko-
nomicznego pozwalaja na popar-
cie tezy niemieckiej, przy wyno-
szeniu jej ponad powody histo-
ryczne i etnograficzne? Aby oce-
ni¢ waznosé¢ Pomorza dla Polski,
lub dla Niemiec, postawmy naste-
pujace pytanie: W jakim kierun-

u odbywa si¢ najsilniejsza wy-
miana towarow? Z Poisl:i ku mo-
1zu i na wewnatrz, czy z Prus
Wschodnich do Niemiec i vice
versa?

Otoz, jak swiadcza dane z 1928
r., przewéz towarow w kierunku
pionowym (z Polski do Gdyni i
(GGdanska i odwrotnie), wynosit
10,2 milj. tonn, podczas gdy prze-

woz w kierunku poziomym (z
Prus Wschodnich do Niemiec i
przeciwnie) wynosit za‘edwe 2.3
milj. tonn,

Stwierdza sie wiec latwo, ze
powody historyczne i etnograficz-
ne, podobnie jak przyczyny eko-
nomiczne, przeciwstawiaja sig
roszczeniom nimieckim.

Na propagande¢ niemiecka, my,
bojownicy polscy odpowiadamy:
Strzezcie sie, nie dotykajcie wie-
cej ziemi polskiej! Nie ustapimy
ni piedzi tej ziemi. Nasi sasiedzi
zachodni winmi zrozumieé, ze nie
powtorzy si¢ nigdy dawny po-
dzial. Dla nas utrata Pomorza,
utrata dostepu do morza, to
smieré przez zaduszenie,

POMORZA NIE ODDAMY*“!
®%x

x

Oto najwazniejsze sformutowa-
nia naszego w tej sprawie stano-
wiska.

‘*‘

W najblizszym czasie we wszy-
stkich niemal miastach Polski ma
si¢ odbyé¢ dwutygodniowka pro-
pagandowa Ligi Morskiej i Rzecz-
nej. Na zebraniach, z tej racji zwo-
lywanych, ma byé oswietlona raz
jeszcze sprawa Pomorza i nasze-
go dostepu do morza. Niechaj kaz-
dy swiadomy swych obowiazkéw
obywatel Rzeczypospolitej wez-
mie udzial w tych zebraniach. Bo-
wiem najlepszym srodkiem do o-
brony morza, jest dokladne tego
morza poznanie.

HENRYK TETZLAFF.

REGULACJA WYBRZEZA

Polska posiada brzegu morskie-
go 142 klm., a bez Helu 74 klm.,
z czego 26 klm. wybrzeza wiel-
kiego morza, a 48 klm. brzegu za-
toki Gdanskie;j.

Caly pozyskany w r. 1919 brzeg
morski, to byly piachy, nieuzytki,
pozbawione kolei zelaznych, drég
bitych i przystani morskich, z wy-
jatkiem malernikiej przystani ry-
backiego w Helu,

Poza wiec Gdanskiem, dostepu
do morza, w praktycznem znacze-
niu tego pojecia, nam nie dano.
Rybak polski nie mial dogodnych
portéow rybackich, nie méglt wyje-
chaé¢ na wielkie morze, bo nie
znalazt na polskiem wybrzezu
7adnego schronienia; ludnosé ca-
tej Polski z trudem dojezdzala do
biednych wiosek rybackich, ja-
dac furkami po piaszczystych dro-
gach i miescita sie w chalupkach
wiejskich, chcac skorzystaé¢ w le-

cie z dobrodziejstw morskiej wo-

«dy, powietrza i storca.

~ Polski handel i przemyst nie
mogly wykorzystaé  polskiego
brzegu, zaden statek do niego nie
mogl przystaé, zadna kolej do nie-
go nie dowiozta, zadnego urzadze-
nia na brzegu nie bylo.

Musielismy dostep do morza
tworzy¢ sami, wlasnemi wysitka-
mi.

Zrobiono juz wiele.

Kolej na Hel, rozbudowa przy-
stani w Helu, nowy port rybacki
w Borze, amerykanski rozwoéj
Gdyni, budowa wielkich dworcow
w Gdyni i w Hallerowie, stworze-
nie pieknego bulwaru Hallerowo-
Jastrzebia Géra-Karwia, dojazdy
szosowe do Karwi, Jastrzebiej Go-
ry i Wielkiej Wsi, setki nowych
domoéw i willi w istniejacych osie-
dlach, powstanie zupelnie nowych,
jak Jastrzebia Goéra, Hallerowo,

2

Jurata, tazienki w Helu, Jastar-
ni i Hallerowie—oto rezultat prac
Pafistwa, powiatu i przedsigbior-
czosci prywatne;j,

Wybrzeze polskie przestato juz.
byé¢ pustkowiem, zaczyna dawaé
Polsce tatwy i dogodny dostep do
morza, a do jego wykorzystania:
rybakom, letnikom, przemystowi i
wojsku.

Nie wszystkie czesci wybrzeza
rozwijaja si¢ z jednakowa szyb-
koscia. Na pierwsze miejsce wysu-
wa si¢ Gdynia i tereny do niej
przylegte. Dotychczas intensywnie
zabudowywaly si¢ osiedla potwys-
pu Helu, wykorzystywujac kazdy
kawaleczek gruntu, niebedacego
we wladaniu Pafistwa: na przysz-
tosé, wobec zabudowania terenéw
prywatnych, rozwéj bedzie tam
wolniejszy. Natomiast dzieki bul-
warowi nadchodzi okres intensyw-
nej parcelacji i zabudowy kilku-



nastokilometrowego pasa od Hal-
lerowa do Karwi nad wielkiem
morzem. Odcinek Pucka jest i
prawdopodobnie bedzie jeszcze
przez dluiszy czas martwy.

Poczynione postepy, aczkolwiek
wielkie, nie powinny nas zadawal-
niaé. Nie nalezy ukrywaé, ze po-
pelnilismy sporo bledéw, np. w po-
czatkowem stadjum rozbudowy
Gdyni, w chaotycznej zabudowie,
uragajacej wszelkim zasadom ur-
banistyki Kuznic i Jastarni i t. p.

Bledy byly nieuniknione, wszak
rozwéj zycia na polskiem wybrze-
Zzu dotychczas byt wlasciwie spon-
taniczny. Sadze, ze okres ten sie
koniczy. Musimy wejsé w stadjum
rozbudowy planowej. Majac kilka-
dziesiat kilometrow wybrzeza, nie
mamy prawa zmarnowa¢é ani jed-
nej piedzi, musimy kazdym kawa-
teczkiem ziemi gospodarzyé osz-
czednie, wykorzystaé ja celowo, z
najwiekszym dla Panstwa pozyt-

iem.

Wiele w tym kierunku pozy-
tecznej pracy dokonata miedzymi-
nisterjalna komisja do rozbudowy
wybrzeza, pracujaca pod prze-
wodnictwem p. Naczelnika te-
gowskiego. Ale i jej wysitki koor-
dynujace nie dadzg nalezytych re-
zultatéw, o ile w najblizszym cza-
sie nie przystapi si¢ do sporzadze-
nia: 1)planéw regjonalnych zabu-
dowy, t. j. ustalenia gléwnych linij
komunikacyjnych oraz sposobu
zuzytkowania poszczegélnych te-
renéw dla celéow rybackich, letnis-
kowych czy przemystowych z pod-
kresleniem  gléwnym punktow
tych osiedli; 2) planéw zabudowy
ogolnych i szczegotowych wedtus
wymagan ustawy budowlanej.

Nie: wyobrazam sobie szczesli-
wego rozwiazania problemu na-
szego wybrzeza bez tych planow.
Zreszta skoro Panstwo wymaga
od os6b parcelujacych sporzadze-
nia dokladnego planu zabudowy
danego terenu, azeby zgory moz-
na bylo przewidzieé, jak bedzie
w przysztosci wygladalo nowotwo-
rzone osiedle, tembardziej wyma-
ga¢ musi od siebie rowniez plano-
wej pracy na odcinku bodaj naj-
wazniejszym naszego Panstwa.

Pisze o kilku planach regjonal-
nych, ¢dyz, jak juz podkreslitem
wybrzeze nasze ma cztery frag-
menty odrebne, ktére mozna i pod
wzgledem resulacyjnym traktowné
oddzielnie. Takiemi fragmentami
s3:

1) teren wybrzeza zatoki gdan-
skiej od Sopot poza Oksywie, sta-

|

Tablica pamiqtkowa, uniieszczona na statku ,Polonia* ku apamiet-
nicniu pierwszej rodréiy morskiej p. Prezydenia Rzeczypospolitej.

nowiacy jedna calos¢ z Gdynia;
rozwoj tego tereru musi byé pod-
porzadkowany rozwojowi miasta
i portu gdynskiego;

2) teren potwyspu Helskiego,
kapitalny w swej oryginalnosci
waskiego pasemka laséw pomieg-
dzy dwoma morzami;

3} wybrzeze koto Pucka;

4) wybrzeze wielkiego morza od
Wielkiej Wsi do Debek.

Najpilniej wymagaja planéw re-
gulacyjnych tereny Gdyni i wiel-
kiego morza, ten ostatni dlatego,
ze kornczaca sie budowa bulwaru
umozliwia wlascicielom terenow
wzdluz bulwaru szybka i korzyst-
na parcelacj¢ i sprzedaz bez u-
wzglednienia ogélnych potrzeb
rozwojowych, co moze uwzgled-
ni¢ plan regulacyjny, bez ktore-
go nie da si¢ zbudowaé pick-

3
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nej calosci, jaka mozemy i obo-
wiazani jestesmy stworzyé choéby
na odcinku Wielkiej Wsi do Ja-
strzebiej Gory, korzystajac z tej
tak wielce dogodnej okolicznosci,
ze tereny te sa jeszcze prawie zu-
pelnie niezabudowane. Jedna z
najpilniejszych potrzeb tego tere-
nu, zupelnie prawie ogoloconego
z drzew, chroniacych od wiatru,
jest zaloZenie przynajmniej w 2
miejscach parkéw koto Rozewia
(srodek bulwaru) i Hallerowa (po-
czatek bulwaru).

Sam potwysep Hel znajduje sie
w lepszych warunkach i nie wy-
maga tak gwaltownie planéw re-
gulacyjnych, d¢dyz */,, terenéw nie-
zabudowanych jest wlasnoscia
Paristwa.

Potrzeba planéw regulacyjnych
dla calego wybrzeza jest docenia-
na przez Ministerstwo Robét Pu-



blicznych, ktére. - rozpoczelo juz
pomiary wybrzeza, tworzac spe-
cjalny urzad: Kierownictwo Po-
miaré6w Wybrzeza Morskiego w
Wejherowie.

Jezeli jednak tempo pracy -nie
zostanie przyspieszone, co ozna-
cza, ze jezeli fundusze na ten cel
nie zostana zwiekszone, to pomia-
ry beda dokonane za lat kilka, a
tymczasem inicjatywa prywatna
poparceluje i zabuduje bezplano-
wo wigkszosé wybrzeza, uniemoz-

liwiajac w - nastepstwie nalezyta
regulacje, albo czyniac jg bardzo
kosztowna.

Poza przyspieszeniem pomiarow
i natychmiastowem regulowaniem
terenow pomierzonych (tego moze
juz dokonaé powiat kosztem wlas-
cicieli terenéw) wysuwa sie ko-
niecznosé¢ sporzadzenia na pocza-
tek choéby szkicu planu regjonal-
nego, w tej formie, jak to zostalo
uczynione przez architekta Ro-
zanskiego w szkicu regjonalnym

rowiatu warszawskiego i miasta
Warszawy.

Przy opracowywaniu szkicu re-
gjonalnego wylonia sie napewno
ze strony naszej wojskowosci za-
strzezenia i uwagi, dotyczace nie-
ktorych terenéw, potrzebnych dla
celow obrony, co jezeli nie zosta-
nie przewidziane w swoich czasie
— pociagnie-za soba koniecznosé
stosowania przykrych i kosztow-
nych aktéw wywlaszczeniowych.

WACEAW GAJEWSKI.

»GDYNIA4y PO BAELTYKU

Towarzystwo Wiedzy Wojsko-
wej zorganizowalo w pierwszych
dniach czerwca r. b. wycieczke na
statku ,,Gdynia" do Lotwy, Eston-
ji, Finlandji i Szwecji. Wycieczka
byta obliczona na 12 dni — wzielo
w niej udzial 90 osob.

O godz. 20 dnia 2 czerwca na-
stapil odjazd. Deszcz padal bez
przerwy i zimno bylo okrutne, co
oczywiscie wprowadzalo w roz-
pacz bardziej pesymistyczne na-
tury wycieczkowiczow. :

Pierwsze wieksze kolysania
statku wywolaty okrzyki entuzjaz-
mu i radosci, nastepne jednak spo-
tykaly si¢ z coraz mniejszem u-
znaniem, a do konca obiadu wy-
trwato z kilkanascie oséb, reszta
wolala rozpoczynaé podréz mor-
ska na pokladzie lub w kabinach.

Pierwszym etapem -wyciec?.ki
byla Ryga. Dzielito nas od niej 2
noce i dzien na morzu. Dla takich
szczuréw ladowych, jakiemi by-
lismy, byta to ogniowa proba, z
ktérej niestety nie kazdy wycho-
dzit zwyciesko — zwlaszcza, ze
dzieki niepogodzie fala byla dos¢
duza. Na szczescie deszcz ustal,
tylko zimno i wiatr dawaly si¢ we
znaki przez caly dzien, co jednak
nie odstraszalo nas od szczegolo-
'wego zapoznania si¢ ze statkiem:
A wiec poznalismy poklady A, B
i C, kabiny luksusowe i minister-
jalne, jadalnie na dziobie, palarnig
nad nia, rufe, na ktorej dzieki o-
slonieciu od wiatru, mielismy spe-
dzaé najdluzsze godziny, a nawet
dzieki uprzejmosci przemiltego
kpt. Pacewicza mostek kapitanski
z roza wiatrow, kolem sterowem
i t. p. przemadremi rzeczami na-
wigacyjnemi. Dokladnie obejrze-
lismy szalupy, pasy ratunkowe, z
malenkim dreszczykiem przeczy-
talismy instrukcje, do ktorej szalu-
py i pod czyje dowodztwo wila-
sciciel danej kabiny ma si¢ ,,wmel-
dowaé” na rozkaz ,szalupy na mo-

rze''. Zapoznalismy si¢ z oficerami
statku, nie omieszkalismy zawrzeé
znajomosci z p. Kowalczykiem,
ktory z duma chwalebna piastuje
swa godnosé pierwszego intenden-
ta Zeglugi Polskiej, zeszlismy ra-
wet do maszynowni, by poznaé
serce statku i.. uciec jak najpre-
dzej przed nazbyt wysoka tempe-
ratura nawet dla naszych zzieb-
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Kapitan ,Gdyni" Pacewicz,

nietych na pokladzie cial. Po do-
kladnem obejrzeniu wszystkiego,
wyciagnelismy sie na lezakach i,
otuliwszy si¢ mozliwie najszczel-
niej pledami, doszlismy do wnios-
ku, ze ,,Gdynia" jest cudnym, czys-
ciutkim statkiem i Ze gotowi je-
steSmy wyruszyé na nim nie na 12
dni po Baltyku, lecz w podréz na-
okolo swiata.

Dnia 4 czerwca rano wplywamy

+

do Dziwiny i przybijamy do portu
w Rydze, poczem zaraz wyrusza-
my na zwiedzanie miasta. Pomogli
nam w tem czlonkowie naszego
poselstwa, oprowadzajac nas po
najciekawszych miejscach, god:
nych widzenia. Naogé!l Ryga robi
szare i1 dos¢ smutne wrazenie.
Wplywa na to zapewne ogélna
bieda, panujaca w tym mlodym
kraju, znajdujacym sie¢ w ciezkich
warunkach gospodarczych i poli-
tycznych. Jednostajne szare ka-
mienice, szara publicznosé, brak
barwy i zycia nawet w witrynach
sklepowych — oto, co sie r7-
oczy, jako pierwsze w1 Yt
I dalej to samo, zwiedzajac staran-
nie urzadzona galerje obrazow u-
derza nas znowu brak usmiechu,
wesela i radosci zycia. Morze jest
zawsze wzburzone i ciemne, nie-
bo zachmurzone, dzieci prawie
niema, a jesli sa, to si¢ nie $mieja,
lecz maja smutne stare twarze.
Moze to wplyw tyloletniej niewoli,
a moze klimatu, a moze tempera-
mentu. Zwiedzamy miedzy innemi
,Dom Czarnogtowych*”. , Czarno-
glowi' bylo to stowarzyszenie ku-
pieckie, zalozone w celach obron-
nych w wieku XIV. Patronem ich
byt sw. Maurycy — murzyn, stad
nazwa i godlo stowarzyszenia,
ktore w postaci czarnej glowy po-
wtarza si¢ w licznych emblema-
tach.

Po obiedzie czes¢ towarzystwa

iedzie samochodami pod Kirch-
holm, czesé autokarami do Sigul-
dy.

Na stynnem pobojowisku pod

Kirchholmem mijr. Laskowski ma
krétki odczyt o roli historycznej
tedo miejsca, dzieki ktéremu do-
wiadujemy si¢ zaréowno my, jak i
oficerowie lotewscy, wielu intere-
sujacych szczedolow. Ci ostatni
sa szczerze uradowani przybyciem
oficeréw polskich i napredce szy-
kuja bardzo goscienne przyjecie.



Sigulda, dokad udala si¢ o po-
zostala czesé towarzystwa — to
przeslicznie polozone ruiny sred-
niowiecznego zamku, odlegle o 40
klm. od miasta.

Wieczorem szef sztabu armiji to-

tewskiej podejmuje nadzwyczaj
goscinnie oficerow, uczestnikow
wycieczki.

Tegoz dnia o godz. 24 odpltywa-
my do Tallinna i znowu jestesmy
caly dzien na morzu. Na szczeécie
pogoda si¢ poprawia. Juz mamy
nawet slonce. Z rozkosza tez wy-
grzewamy sie na rufie, gdzie po-
malenku zaczyna sie robié cias-
no — na dziobie bowiem jeszcze
bardzo dmucha, a na pokladzie
niema storica. Kpt. Pacewicz jest
na tyle uprzejmy, ze znosi obec-
nos¢ niesfornych pasazeréw na-
wet na mostku kapitariskim, mi-
mo, ze wejscie nan strzeze napis:
.wstep wzbroniony". Na rufie jed-
nak jest rozkosznie. Stado mew
towarzyszy nam bez przerwy, ba-
wimy sie¢ wiec rzucaniem chleba
i obserwowaniem ich harmonij-
nych ruchéw. Co pare godzin $cia-
ga nas gong na positek. Morze jest
juz zupetnie spokojne, przeto ape-
tyt dopisuje, i zdawaéby si¢ mogto,
ze postanowiono powetowaé so-
bie niefortunny brak apetytu na
poczatku podrozy.

Stare mury obronne T ilir. .

Stroskany gospodarz wycieczki.

Wieczorem zawijamy do portu
w Tallinnie. Po zatatwieniu for-
malnosci wyruszamy zaraz na mia-
sto matemi grupkami. Mimo, ze
jest juz kolo 11, nie jest ciemno,
jestesmy bowiem w okresie bia-
tych nocy. Nie jest widno i nie jest
ciemno i nie jest, jak w ksiezyco-
wa noc. Latarnie si¢ nie pala, mia-
sto juz $pi, ruchu niema zadnego.,
Przechodzimy przez waskie krete,
uliczki, jednopietrowe domki o
wysokich spiczastych dachach,
mury ochronne miasta, stare bra-
my, baszty,
wszystko w owem niesamowitem,
oswietleniu i zupelnie bezludne...
Chwilami wydaje sie nam, ze to
miasto z bajki Andersena. Jestes-
my zachwyceni i oczarowani...

Nazajutrz zwiedzamy szczegé-
lowo zamek, wspaniale utrzyma-
ny, gdzie za czasow rosyjskich by-
fo wiezienie, a teraz jest parla-
ment i siedziba prezydenta Eston-
ji. Wchodzimy na wysoka baszte,
z ktorej roztacza sie przesliczny
widok na cale miasto i okolice.
Zwiedzamy sale posiedzen, utrzy-
mana w stylu zupelnie nowoczes-
nym. Nastepnie ogladamy ratusz,
pelen prastarych zabytkéw mu-
~2alnych.

ruiny zamku.. a

Punktualn‘e. o godzinie 19 wy-
ruszamy do Helsingforsu, dokad
przybywamy po 5 godzinach. Na-
zajutrz spotyka nas tam z samego
rana attaché wojskowy na$zego
poselstwa, kpt. Chodacki i przed-
stawia plan zwiedzania miasta, o-
gladamy wiec olbrzymie muzeum
etnograficzne, urzadzone z pietyz-
mem i umieszczone w przeslicz-
nym gmachu, ktérego wrot strze-
2e symboliczny w Finlandji ,,Mis".
Wspaniaty dworzec kolejowy, mo-
numentalna i szlachetna w stylu
katedra na ogromnem wzniesieniu
oraz wiele innych pigknych bu-
dowli dajg wrazenie swoistego
piekna, ktérego nie moglismy wy-
czué, naprzyklad w Rydze. Czué
tu rozmach i sil¢, niezmierng pra-
cowitosé¢ i jakis odblask pogod-
nych oczu pétnocnego ludu.

Wieczorem przyjmuija nas u sie-
bie goscinni pp. Chodaccy, ktérzy
zaznajamiaja nas ze sposobem zy-
cia i zwyczajami obywateli fin-

skich.

Jest to kraj o wysokiej wlasnej
kulturze, glebokiem uswiadomie-
niu i wyrobieniu spolecznem, nie-
pozostajacy w tyle w ogolnym po-
stepie cywilizacji. Grono pan, bio-
racych udzial w wycieczce z ge-
neralowa Stachiewiczowa i Ra-
czynska na czele, z uznaniem stu-
chato szczegétow, dotyczacych
pracy spolecznej kobiet finskich,
ktore pierwsze w Europie zrow-
nane w prawach z mezczyznami,
ochotnie wypetlniaja swe obowiaz-
ki wzgledem Panstwa, dzieki swej
solidarnej, swietnie zorganizowa-
nej pracy spolecznej (zaintereso-
wanych odsytam do artykutu ,,Lot-

Fragment Helsinglorsu.
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ta Swird” w Gazecie Polskiej z
dnia 6 sierpnia r. b.).

Po nadzwyczaj sympatycznie
spedzonym wieczorze z zalem zeg-
namy przemite Helsinki i o swicie
ruszamy w przesliczna droge do
Stockholmu. Plyniemy przez fin-
skie, a pozniej szwedzkie szkery—
droga jest wprost bajeczna, nie-
zliczona ilo$¢ skalistych, malowni-
czo zalesionych jodla i brzoza wy-
sepek i polwyspow, poprzecina-
nych mnéstwem kanalow i zato-
czek — pogoda sliczna, jest popro-
stu goragco — aparaty fotograficz-
ne pracujg niezmordowanie — za-
chwyt panuje ogélny.

Do Stockholmu zawijamy przad
potudniem.  Widzimy olbrzymi
port handlowy, wojskowy i wresz-
cie molo pasazerskie. Tutaj dopie
ro rozumiemy kpt. Pacewicza, u
bolewajacego nad malenka ,,Gdy-
nia'. Bo c6z znaczy taka wyciecz-
ka, jak nasza, liczaca 90 oséb, wo-
bec wycieczek innych panstw.
Czemze jest nasza ,Gdynia" wo-
bec niemieckiego statku pasazer-
skiego naprzyktad, wysadzajace-
go na lad 1.500 pasazerow. I ma-
rzymy juz o duzym polskim statku
wycieczkowym 1 widzimy juz sie-
bie na nim, odwiedzajacych wiel-
kie porty europejskie.

Na molo oczekuje nasze posel-
stwo z panig postowa Rozwadow-
ska na czele. Ma juz ona gotowy
plan zwiedzania miasta i okolic.
Siadamy wiec wszyscy do oczeku-
jacych samochodéw i w.ciggu 2 i
15, godzin objezdzamy prawie ca-
ty Stockholm. Miasto jest slicznie
polozone i urozmaicone licznemi
kanalami i zatokami. W tempie
jazdy automobilowej przesuwaja
si¢ przed nami olbrzymie budowle
na zmiane z pieknemi widokami
okolic podmiejskich. Zachwycaja
nas zgrabne Szwadki w jaskra-
wych kombinesonach, uprawiajace
masowo jazde na rowerach, bawia
setki ,,domkéw z kart". Na pery-
ferjach miasta ciagna si¢ bowiem
szeregi lilipucich, jednoizbowych
domeczkow z réwnie malenkiemi
ogrodeczkami. Dowiadujemy sie,
ze kazdy obywatel miasta z chwi-
la zadeklarowania checi uprawia-
nia ogrodka otrzymuje taki dome-
czek z 300 m. gruntu, gdzie spedza
caly sezon letni, udajac sie do
swego zajecia na rowerze lub mo-
torowce. Z zazdroscia patrzymy
na niezliczone ilosci tych ostat-
nich, jak réwniez i innych lodzi,
sport wodny bowiem kwitnie w
Szweciji.

Kres

naszej jazdy to zwierzy-

dago
wLew morski* obserwuje.

c, pieknie polozony i starannie
wrzymany. Dalej olbrzymie ,,pél-
nocne’ muzeum etnograficzne. Po-
raz pierwszy widzimy prawdziwa
jurte mieszkancéw polnocy, jak
réwniez dawne chaty z calkowi-
tem urzadzeniem wnetrza, odpo-
wiadajacem danej epoce, lacznie z
ich mieszkaricami. W gmachu mu-
zeum narodowego, doszukujemy
sie dwuch polskich sztandarow, a
wlasciwie tylko ich strzepkow.
Pare godzin zajmuje nam bogata
galerja obrazéw i rzezb.

Wreszcie ruszamy na wystawe
stockholmska, ktéra wydaje nam
si¢ malennka w poréwnaniu z P. W,
K. Stwierdzamy to oczywiscie z
radosna duma. Zreszta zakres
jej jest znacznie mniejszy, dotyczy
bowiem prawie wylacznie przemy-

Wsrod ruin Visby.
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stu artystycznego i wurzadzenia
wnetrza domowego.
Bardzo rozwinigty spéldzielczy

ruch budowlany, szczesliwie roz-
wiazuje zagadnienie malego i ta-
niego mieszkania, zaopatrzonego
we wszystkie nowoczesne wygo-
dy. Dostosowane don meble po-
siadaja duzo wdzieku przy wiel-
kiej prostocie ksztaltow.

Zwiedzamy jeszcze letnig rezy-
dencje¢ krélewska w Drottning-
sholm, gdzie podziwiamy teatr
krolewski z XVII wieku, utrzyma-
ny catkowicie w stylu epoki. Ofi-
cerowie szwedzcy podejmujg nas
sniadaniem w mejscowem kasynie,
skad wracamy autokarami do
Stockholmu.

W Stockholmie bawimy ogoétem
blisko trzy dni, staramy sie zoba-
czyé, jezeli nie wszystko, to przy-
najmniej jak najwiece;j.

Dnia 11 czerwca o godz. 17 o-
puszcamy Stockholm, by pod na-
ciskiem urzadzonego na statku
plebiscytu zatrzymaé sie jeszcze
nazajutrz w Visby, na slynnej z
malowniczosci wyspie Gotland.

A potem powrét do Gdyni....
Jest nam troch¢ smutno, bo po-
droz jest tak urocza... Kpt. Pace-
wicz, wyczuwajac nastréj swych
gosci, postanawia rozweseli¢ ich
nieco i urzadza bal na poktadzie.
Poktad zostaje zawieszony bande-
rami wszystkich panstw i przy
dzwigekach gramofonu bawimy sie
ochoczo do péznej nocy.

Nazajutrz prawie o $wicie zry-
wa nas gong. Jestesmy w Visby,
gdzie zatrzymujemy sie tylko na 4
godziny. Spieszymy si¢ wigc i nie
chcemy wierzy¢ oczom. Przed na-
mi lezy cud-wysepka na Battyku.
W bujnej zieleni tonie owo ,,mia-
sto ruin i réz'. A te ruiny sa tak

"malownicze, ze chyba ze wszyst-

kich widzianych w tej wycieczce
— najpiekniejsze. A przytem tak
jako$ przeslicznie zachowane. Nie-
stety, zawczesnie jest jeszcze na
réze i napotykamy tylko gdzie-
niegdzie krzak dzikiej rézy, kto-
ra niemniej dodaje uroku.
Nastepnego dnia zawijamy do
Gdyni, skad wracamy do swych
zaje¢ codziennych w Warszawie.

Z zalem zegnamy sie z zaloga
statku, moéwiac im tylko ,,dowi-
dzenia'' na nastepnej wycieczce, z
tej bowiem, oprécz niezliczonej
ilosci zdje¢, wynosimy moc uro-
czych wspomnieni | prawdziwy za-
nal do dalszych podrézy na stat-
kach ,,Zeglugi Polskiej".

HANNA CYBULSKA.



HOLGER DRACHMANN.

NIEMA OPOWIESC O ROZBICIU SIE OKRETU

Jezeli beznadziejnosé kiedykol-
wiek nabywala patent na zaloze-
nie swego przedsiebiorstwa w ja-
kiejs miejscowosci, to musialo to
byé z pewnoscia w tej wlasnie
gminie nadmorskiej. Smetne pa-
gorki piasku, wydluzone i jedno-
stajne, jak sam smutek; blizej ku
morzu napé! zawiane diuny; za
drogowskazy sterczace w pustce
bezdroznej belki z rozbitych okre-
tow; jako moment ozywiajacy me-
wa, trzepoczaca si¢ nerwowo cia-
gle wokolo jednego miejsca, raz
po raz nagle opady deszczu ze
zmiennego  nieba, placzacego
dziennie réwnie czesto, jak choro-
wite dziecko. Tu i owdzie pomie-
dzy pagérkami par¢ doméw i tro-
che zoranego pola o niezmiernie
smetnym wygladzie, cos, co przy-
pominato lake z widziadlem kro-
wy i paru owiec, chudych jak
charty; kwaskowaty a nawet cat-
kiem kwasny zapach zatechiych
zbiornikéw wodnych pomiedzy
diunami. Gdy si¢ bylo zwrécié
przez diuny wdél ku otwartemu
plaskiemu wybrzezu, mialo sie
przed soba owa kipiel morska,
ktéra, wzdymajac sie nad rafami
podwodnemi, biegta i biegta ku
piaskowi, szumiac i dyszac, jak
czlowiek, ktéry szedl zbyt szybko
i chce opowiedzieé¢ jakies zdarze-
nie, jakies bardzo wazne zdarze-
nie — no, poprostu méwiac, strasz-
na historjg — a tu nie moze mé-
wié¢, wlasnie przez ten pospiech.
Przewraca wigc tylko galkami
oczu i steka 1 mamrocze:

— Och, och... Boze zmilyj sie...
Boze zmityj sie...|

Powé6z nie byl na resorach —
naturalnie; ale zato szerokie sie-
dzenie opieralo sie dobrze na pa-
skach rzemiennych, a ja z dokto-
rem powiatowym mielismy dosyé
miejsca. Och, miejsca bylo nawet
az zanadto i nasze ramiona i da-
szki u czapek stykaly sie ze so-
ba czesciej i w sposéb bardziej
intymny, anizeli sie to dzieje za-
zwyczaj przy przejazdzkach po-
wozem.

— Przepraszam — najmocniej
przepraszam... c6z do licha...!

I zaczynalismy sie do siebie u-
$miechaé, by jednak wnet spowaz-
nie¢ znowu. Fajki musielismy za-
palaé co chwila na nowo.

Wilasnie skrecalismy ku wybrze-
tu. Zapomnialem zapali¢ fajke,

(NOWELA Z DUNSKIEGO).

doktor jednak nie dal sie wytra-
ci¢ z rownowagi.

— Co6z, nie jest Pan do tego
przyzwyczajony! — rzekt i zatrza-
snat przykrywke fajki.. — Przy-

znaje, ze widok jest smutny, dja-
belnie smutny, zwlaszcza w dziefi
jesienny, Ale, jesli si¢ tu bywa co-
dziennie — a i w nocy tez —
masz ci los, znéw zgasla! — pyk,
pyk, pyk — no, nareszcie, — ro-
zumie Pan, przyzwyczajenie jest
druga naturg czlowieka — a zre-
szta — czy jest coskolwiek na
s§wiecie, od czegoby si¢ nasze
zmysly nie stepily zczasem?

— Czy widzial Pan kiedy roz-
bicie sie okretu? — Na wlasne
oczy? — spytalem.

— Wiele razy! To znaczy —
hm! wlasciwie moéwiac, przyby-
walem zawsze, gdy juz bylo po
wszystkiem — na ogledziny tru-
pow i tem podobne.

— I ja takze! — odrzekiem.

Jechalismy dalej w milczeniu.
Biedne koniska z trudem ciagnegty
powéz przez piasek, stangret wa-
lif w nie, nie méwiac ani stowa.
Pomyslatem, ze méglby przeciez
tego nie robié, nie uzywaé bata,
nie moglem jednak wydoby¢ z sie-
bie odpowiednich stéw. Bylem
przybity, apatyczny, zirytowany i
milczacy, przedewszystkiem mil-
czacy, bez checi do méwienia. A
kipiel ciagle zmywata piasek, cia-
gle z tym samym dychawicznym
dzwiekiem, gubiacym sie w grobo-
wem oniemieniu diun. Jechali§my
niby koto jakiegos napot rozwalo-
ne muru cmentarnego, majac po
drugiej stronie morze ze swem
wiecznem: ,,Och, Boze! zmiluj
sie...!"

— Céz, opracowuje Pan ten te-
mat? — dal sie slyszeé glos mego
sasiada,

— Jaki temat?

— Rozbicie sie okretow!

— Mowie Panu, nie widzialem
ani jednego rozbicia sie, a Pan tez
nie. Inaczej mégtby mi Pan przy-
najmniej opowiedzieé, jak to wy-
glada.

— Nic latwiejszego. Dosyé sig
o tem nastuchalem przez cztery
lata, a wlasciwie, to nie slyszy sie
tu o niczem wiecej, jak tylko wta-
$nie o tem. Siedzi sie przy 'hom-
brze i méwi o rozbiciu sie okre-
téw u nas tutaj. Poczekaj Pan, o-
statnie bylo...

Konie przystanely.  Musialy
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wytchnaé. Ostatnia ulewa przeszta
juz nad nami, w ustach mielismy
zapalone fajki. Morze zaczynalo
si¢ wznosié¢; nie mamrotalo juz,
ale wotalo do mnie cos glosno.
Od strony diun, z poprzecznych
rowow wylonita si¢ tuz przed sa-
mym pojazdem jakas postaé ze
zwinieta ling na ramieniu. Byt to
wysoki, szczuply, silnie zbudowa-
ny mezczyzna, o postawie troche
pochylonej naprzéd, jaka zazwy-
czaj tatwo przybieraja mieszkarcy
tej nadmorskiej okolicy. Przyszy-
kowal ling, schodzac wdét az na
mokry piasek, zmywany woda. Sto-
jac tak, wpatrywal sie daleko w
fale, jakgdyby miat im co$ do po-
wiedzenia — lub jakgdyby wstu-
chiwal si¢ w to, co wolaly. Po-
czem cisngl skrety liny precz od
sicbie, daleko na pieniaca sie wo-
de, sciagnal ja z powrotem, zrobit
gest zdziwienia, pobiegt w tyl,
rzucil znéw line. Podczas tej dziw-
nej zabawy wydawal z siebie ja-
kies chrzakanie, ktére w gruncie
nie mialo w sobie nic ludzkiego.
Zachowywal sie¢ w tej grze, jak
dziecko. Przypatrywalem mu sie:
wlcsy jego byly raczej biale, ani-
zel: szpakowate, mimo, ze nic w
mim nie wskazywalo na wiek po-
deszty. Wzrok jego spoczal na nas
bez wyrazu, obojetny na nasza

obecnosé. Poczem rozpoczatl na
nowo swoja zabawe,.

— Oto mamy i Mads'a! — za-
wolal doktér i, zwréciwszy sig

wprost do mnie, ciggnal dalej: —
Widzi Pan, Mads — to odpowiedni
dla Pana czlowiek... Byl tu kiedy$
ktoregos wieczora sam w tem pu-
stkowiu na diunach, gdy zatonat
wielki okret. Byl obecny na ca-
tem widowisku, od poczatku do
konica. Byt to tez zupelnie nie-
zwykly wypadek. Mégtby Panu o
nim opowiedzie¢, gdyby niestety...

— Co niestety? __ spytalem.

Doktér btysnal ku mnie okiem i
pozwolit wybiegnaé cieczy z fajki.

— Troszke zdziwaczal po tej
nocy — widzi Pan. A co najoso-
bliwsze, to to, ze zanieméwil. Nie
moéwiac juz o kolorze wloséow,
kt_ére mial dawniej rude, jak pto-
mien,

— Dostat obtedu? — spytatem
cicho.

— Tak. I oniemial. Widocznie
byt sklonny do tego.. — odrzek?
doktér powiatowy. ’

Tlum. Z. GULINSKA.
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ARMJA MORSKA

JAKO GWARANTKA BEZPIECZENSTWA POLSKI

WYPADEK IIL
Ochrona neutralnosci i intereséw nie-
mieckich na wypadek zatargu miedzy ob-
cemi panstwami.

Traktaty, ktore zakonczyly wojne
swiatowga, narzucily swiatu przemoca no-
we uksztaltowanie. Polityczne granice
krwawia, a walki o interesy ekonomicz-
ne nowoutworzonych panstw trwaja wsze-
dzie. Rezultatem powy2szego stanu sa po-
wazne | naprgzone sytuacje, ktére od
1918 roku powstaja naokoto Rzeszy Nie-
mieckiej. Laskawy los oszczedzil nam w
czasie wojny polsko - rosyjskiej dalszego
prowadzenia walk na ziemiach wschod-
nio - pruskich, gdyz oddzialy armji ro
syjskiej bez walki pozwolitly si¢ rozbro-
ié na terytorjum niemieckiem.

Silnie naprezone stosunki miedzy Cze-
chostowacja a Wtochami, miedzy Wio-
chami a Jugostawja, miedzy Polska i Lit-
wa. ze stojaca za kulisami Rosja uniemoz-
liwiaja pacyfikacje Europy. Ogdlnie zna-
ne s3 rozbieznosci migdzy Anglja i Ros-
ja. Rewelacje ostatnich tygodni jaskrawo
oswietlity ksztaltujace si¢ przyszle ugru-
powania mocarstw wokoto Anglji i Fran-
cji — przeciwko Ameryce.

Zbrojne rozegranie tych zatargow jest
tylko kwestja czasu. Powstanie wéwczas
dla Rzeszy Niemieckiej, 60.000.000 pan-
stwa, lezacego w centrum Europy, powaz-
ne niebezpieczernstwo, ze zostanie ona
wciagnieta do tych zatargow. Jezeli wigc
nie chcemy, aby nasza neutralno$é¢ zo-
stala naruszona, a walki nie odbywaly sie
na naszem terytorjum, bedziemy zmusze-
ni z bronia w reku bronié¢ naszej neutral-
nosci. A o ile nie zyczymy sobie, aby
panstwa walczace przeszly bezwzglednie
do porzadku dziennego nad naszemi kul-
turalnemi i gospodarczemi zainteresowa-
niami, promieniujacemi wszedzie poza
granice kraju, to musimy wytworzyé moz-
liwo$é poparcia naszych zainteresowan z
naciskiem. I nad temi mozliwosciami na-
lezy si¢ trzezwo zastanowié

Rzesza niemiecka tylko wtedy moze
wziaé udzial w walce, gdy rzeczywiscie
bedzie miala widoki na powodzenie. O
ile szans tych niema, czy to z powodnu
wlasnego polozenia, czy tez z powodu
rozwoju wypadkéw wojennych w pan-
stwach walczacych, to zaden czlowiek,
majacy poczucie odpowiedzialnosci, nie
pomysli o narazeniu narodu niemieckie-
go na bezsensowny przelew krwi i po-
nowny chaos.

Jezeliby jednak te widoki istniaty, to
im Rzesza bedzie silniejsza, tem lepiej je
bedzie mozna wykorzystaé.

Zadania marynarki niemieckiej w zakre-
sie powyzszych zatargéw.

Zgory nalezy zaznaczyé, jako oczywi-
ste, iz Rzesza niemiecka, ani obecnie, ani
tez w przyszlosci, nie moze prowadzié
polityki stworzenia potegi morskiej, By-
toby to wiecej, niz kiedykolwiek, podje-
ciem proby, bez dostatecznych ku temu

(Dokoriczenie)

$rodkéw. Jak wspomniano, zadania ma-
rynarki wojennej ograniczaja si¢ do za-
dania obrony parnstwa. W tej dziedzinie
stanowi ona nieodzowna cze$é¢ skiadowa
ogoélnej sily zbrojnej panstwa, oraz wzmo-
zenie sily armji ladowej, ktérego zadna
inng d.oga osiagnaé nie mozna. Przyczy-
na tego sa: Traktat Wersalski i poloze-
nie wojskowe. Traktat Wersalski ustali!
sil¢ armji. Legalne wzmocnienie tej sily
mozna osiagnac jedynie przez podniesie-
nie wydajnosci bojowej marynarki wojen-
nej*). Wojskowo - geograficzne polozenie
Prus Wschodnich pozostawia jedynie dro-
¢¢ morska, otwarta dla udzielania tej pro
wincji z zewnatrz Rzeszy pomocy woj-
skowej i gospodarcze;j.

W wypadku mozliwosci zatargow
gtéwne niebezpieczenstwo polegaé be-
dzie w zamachu na Prusy Wschodnie. W
tym wypadku warunki obrony sa w gtow-
uych zarysach ustalone, w ktérymko:-
wiekby miejscu Polak nie wtargnal.

Nieprzyjaciel bedzie rozporzadzal prze-
wazajacemi silami. Juz w czasie pokoju
na wschodnio - pruskiej granicy stacjo-
nuja 4 polskie dywizje naprzeciw jednej
niemieckiej i 2 putkéw kawalerji. Moga
one byé w krotkim.czasie wzmocnione
przez dwie dalsze dywizje, oraz liczne
formacje, ztozone z legjonistow.

Przerwanie sie sil niemieckich do Prus

Wschodnich przez korytarz prawdopo-
dobnie si¢ nie uda.
Polak zabezpieczy sie¢ przed tem

wtargnigciem ze skrzydla, grupujac prze-
wazajace sity na Pomorzu. Pokojowa dyz-
lokacja jego wojska umozliwie mu to bez
trudu.

Prusy Wschodnie beda zagrozone w
najkrétszym czasie brakiem amunicji. Za-
pas amunicji Prus Wschodnich jest bardzo
niewielki, ograniczony Traktatem Wer-
salskim, a wyréb amunicji wewnatrz tej
prowincji jest zakazany.

Taki przebieg wypadkow nalezy prze-
widzieé. Wynika z tego, ze pewien dowéz
personelu i amunicji bedzie konieczny, a
mozliwy tylko droga morska.

Marynarce Rzeszy przypadna przytem
trojakie zadania:

1) prowadzenie i ostona transportéow
morskich, potrzebnych dla zycia pro-
wincji.

2) Wkroczenie w walke w pasie nad-
brzeznym?*).

3) Ostona sit ladowych przed akcja
nieprzyjaciela od morza.

Flota odcigza przytem armj¢ ladowa
od troski o flanke i tyly i zwalnia od-
dzialy i artylerje ladowa, ktére wobec
tego moga byé uzyte na innem miejscu®)

drugim wypadku mozliwosci kon-
fliktu chodzi o to, by utrzymaé neutral-
no$¢ podczas wojny obcych mocarstw.
Udziatem floty bedzie, zabezpieczenie
godnosci parnstwa na niemieckich wodach
przybrzeznych i niemieckich portéw przed

* podkreslenie Redakcji ,,Morza™.
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naduzyciem ktérego$ z walczacych. Gdy-
by atoli Niemcy zostaly zmuszone wziaé
w wojnie udzial, to zadaniem floty w za-
sadzie bedzie to samo, co wykazalem na
wypadek napadu Polakéw. Wobec wick-
szych rozmiaréw takiej wojny zadania
jej oczywiscie wzrosna. Szczegéolng role
odegra dla gospodarki wojennej dowéz
surowcow ze Skandynawji. Operacyijnie
i politycznie zupelnie jest mozliwe, ze
flota bedzie musiata wyj$é na front prze-
ciw innym_ niz Polska krajom nadbatty-
ckim, bo wyzej wykazatem, jak rozno-
rodnie si¢ krzyzuja interesy europejskie.
Pomyslmy tylko o nieporozumieniu mie-
dzy Polska a Rosja, lub Rosja a panstwa-
mi osciennemi, ktore by nas zmusito do
czynnej obrony naszej neutralnosci. Jak
si¢ zapatruja w Anglji na role floty nie-
mieckiej na Baltyku, ujmuje czasopismo
«Naval and militare Record” w nastepu-
jace zdania: ,Jestesmy tego zdania, ze
odpowiednia i bitna flota niemiecka two-
rzy konieczne zabezpieczene dla pok -
ju Europy. Stanowilaby ona przeciw:
ge dla rosyjskiej sity morskiej na Balty. .
Mocarstwa europejskie jako calosé, pe
witaja z pewnoscia z zadowoleniem kaz-
de wyrownanie sil, skierowane przeciw
rosyjskiej sile morskiej. Dla Niemiec sa-
mych za$ staloby si¢ zagadnienie potegi
morskiej kwestja 2yciowa, gdyby Mosk-
wie przyszlo na mysl, staé si¢ nieprzyja-
cielem dla Niemiec.” Réwniez w drugim
wypadku zadania floty stuza celowi do-
starczenia obronie panstwa przyrostu sil,
ktére pod panowaniem Traktatu Wersal-

skiego jest osiagalne tylko srodkami
floty.

IL
Czy te zadania sa lepiej osiagalne

przez budowe nowych pancernikéw za-
miast starych okretow linjowych...

W wypadku pierwszym flota bedzie
mogla swe zadanie wypelnié, jesli be-
dzie panowala na Baltyku. Panowanie
na Battyku jest dzisiaj faktem w zesta-
wieniu z sila zbrojna morska, ktéra Pol-
ska chwilowo posiada. Nie begdzie to
mozliwe w razie rozbudowania polskiej
floty, z czem trzeba si¢ bedzie liczyé.
Polska wzmacnia swoja flote¢ dwoma
sposobami. Zaméwienie na budowe no-
woczesnych kontrtorpedowcéw i lodzi
podwodnych zostalo oddane stoczniom
zagranicznym. Wzmocnienie drugim spo-
sobem zostalo zapewnione przez umo-
we, ktora doszta do naszej wiadomosc'.
W niej zobowiazata sie Francja wspo-
magaé Polske na Baltyku przez silng es-
kadre krazownikow. Eskadra moze w ka-
zdej chwili, zanim Polska jeszcze ude-
rzy, podnie$¢ polska bandere, przyczem
Francja nie potrzebuje braé sama wudzia-
tu w wojnie. Od wzmocnionej w ten spo-
s6b floty jestesmy w danej chwili stabsi.
Obce marynarki przeszlty po zawarciu u-
mowy waszyngtonskiej na budowe 10.000
tonnowych krazownikéw z uzbrojeniem
20 cm. Niemieckie krazownik. sa ogra-
niczone do 6.000 ton z 15 cm. uzbroje-



nia, Potrzebuja zatem okretéw zdolnych
do boiu, jako podtrzymanie, co do kté-
rych znéw nalezy postawié nast¢pujace
tadania: musza one posiadaé szybkosc¢
taka, aby mé6: wspélpracowaé taktycz
nie z krazownikami i aby méc. unikaé
walk z przewazajacemi je wielkiemi ok-
retami bojowemi. Musza one posiadaé ta-
ka sile bojowa. aby przewyiszaly 10.000
tonowe krazowniki i aby mogly w ra-
zie niespodziewanego spotkania z wiei-
kiemi okretami bojowemi, n, p. w nocy
i w mgle réwniez i takiego przeciwnika
$miertelnie ugodzié,

Powinny posiadaé mozliwie najwigksze
zabezpieczenie przeciw zatopieniu prze:z
lodzie podwodne i ataki lotnicze.

Tych zadan nie wypelniajs obecale
okrety linjowe w zadnym razie, Sa one
dla wspélpracy z naszemi krgiownikam.
zapowolne, ith konstrukcja jest przesta-
rzala, a czeéé kotléw nie jest wigcej
zdolna ' do pracy z powodu dlugiego u-
2ytkowania, Sile bojowa i szybkos$é po-
siadaja znacznie mniejsza, niz wielkie
okrety bojowe. Ich zabezpieczenie przed
zatonigciem jest bardzo mate. Sa ome
w wysokim stopniu czule na ataki todz:
podwodnych i lotnikéw, gdyz opance-

rzenie ich, co do formy i grubosci, jesl.

przestarzale, a urzadzenia ponizej linji
wodnej nie sg dostatecznie rozbudowa-
ne,
Nowy typ pancernikéw odpowiada
tym zgdaniom: sa one konstruowane dla
duzych i dtugotrwatych szybkosci i mo-
ga wspo6lpracowaé taktycznie z krazow-
nikami oraz unikaé ma czas silniejszeg>

wroga.
Ich sita bojowa przewyzsza o wiele
site 10000 - tonowego krazownika

Réwniez i dla wielkich okretéw bojo-
wych sa one niebezpiecznym przeciw-
nikiem, przewyzszajac zasieg ciezkiej
artylerji naszych starych okretéw linjo-
wych i wystrzeliwuja w minucie potréj-
na ilo§é wagi pocisk6w.

Ich zabezpieczenie od zatonigcia jes!
wydatnie zwigkszone przez nowy rodzaj
opancerzenia i komér podwodnych.

Pozostaje do zbadania, czy Polska
przez zwigkszenie skladu todzi podwod-
nych i wielkich okretéw bojowych mo-
glaby przetamaé przewage przeciwnika?
Dzialanie todzi podwodnych jest ograni-
czone. Ich u2ycie na Baltyku ma swe
granice z powodu malej glebokosci wo-
dy. Niebezpieczenstwo dla niemieckich
transportéw jest zmiejszone, skoro sa es-
kortowane przez szybkie pancerniki
Moga one przestrzen Swinemiinde — Pi-
lawa przebyé za dnia, transpont zatem
jest zabezpieczony od gléwnego niebez-
pieczenistwa lodzi podwodnych t. j. od
ataku nocnego. Dodaé nalezy, e obro-
na przed lodziami podwodnemi w ostat-:
nich czasach wojny $wiatowej, tak sie
rozwinela, 2e w koricu byta silniejsza,
ni¢ samo natarcie todzi podwodnych
Réwniez w stosunku do wielkich okre-
téw bojowych, posiada pancemik.' jak
wspomniano powyzej, mozno§¢ unikania
ich i dostateczna sil¢ bojowa w razie
niespodziewanego spotkania. Prawdopo-
dobiefistwo jest naogél male, aby wiel-
kie okrety bojowe ukazaly si¢ na Bal-
tyku. Polska nie posiada ani stoczni, a-
ni mozliwoéci naprawy wielkich okretéw
bojowych. Koszty ich rozbudowy bylyby
niestychanie wielkie. Francja dotychczas
ograniczala swoja morska pomoc we
wspomnianym traktacie do kraowni-
kéw i mniejszych okretéw. To bylo u-
motywowane jej polozeniem wojskowo -
politycznem, Staba strona Francji, to
morze $rédziemne na drodze morskiej do
kolonij, najsilniejszej podpory wielkomo-
carstwowego stanowiska Francji. . Tam

musiala Francja skierowaé gros swoich
sit morskich. W nowej umowie Anglja
dala pewne gwarancje dla drogi mor:
skiej na morzu Sr6dziemnem,

Czv umowa ta bedzie dlugo obowia-
zywala, jest rzecza watpliwa. Opinja
publiczna Anglji kwestjonuje te¢ umowe
z jej ostrzem skierowanem przeciw A-
meryce i mozliwe, 2e wkrétce, moze po
wyborach dopnie zmiany umowy. Przeto

ozostaje pod znakiem =zapytania, czy

rancja istotnie ma swobode ruchéw
moze daé pomoc Polsce na morzu w po-
staci wielkich okretéw bojowych?

Taki niepomys$lny zbieg okoliczno$ci,
ktéry ma bardzo mato prawdopodobier-
stwa, musi pozostaé nieuwzgledniony
kiedy rzad, odpowiedzialny za obrone
kraju, ma ja rozbudowaé w dozwolonycn
granicach w najwyzszym stopniu.

Sumujac powyZsze, mozna stwierdzi¢
2e flota morska, po zastapieniu okretéw
linjowych przez pancerntki, opanuje w
stosunku do Polski wedlug wszelkich
przewidywan morze Baltyckie i zadanie
swoje w pierwszym wypadku bedzie w
stanie wykonaé.

W wypadku za$§ drugim, kiedy chodzi
o mnych przeciwnikéw, z posréd panstw
przylegajacych do morza Batltyckiego,
to decydujacym jest etopiern wyszkole-
nia. Naleizy stwierdzié, ze fachowe wy-
ksztalcenie nasze jest o wiele wyisze od
innych np. od rosyjskiego. Réznica ta
bedzie jeszcze wigksza, poniewaz pan-
cerntki daja lepsza podstawe do wysz-
kolenia. Ta wy%szo$§¢ nasza bedzie
]u-turzymana z pewnoscia w ciagu calych
at,

Wyréwnuje ona réwniez te przewage.
ktéra posiadaja wielkie statki bojowe
rosyjskie w stosunku do naszych kra-
2owniko6w.

CZY PRZEMAWIAJA JESZCZE IN-
NE WZGLEDY ZA TEMI BUDOWA.-
MI?

Budowy poza tem sa konieczne dla
utrzymania ducha bojowego marynarki,
oraz wyszkolenia i racjonalnych zadah
gospodarczych.®). Préba utrzymania na
odpowiedniej wysokosci pod wzgledem
technicznym i uzbrojeniowym, catkowi-
cie przestarzatych okretéw linjowych,
musi prowadzié do nalozenia konstruk-
cii pomocniczych na stare korpusy okre-
téw, przez co utrudni si¢ dow6dcy wglad
i uzycie calej broni okretu. Na tem cier-
pi wyszkolenie oficeréw i szeregowych
Wyszkolenie moze osiagnaé najwyszy
poziom, ktérego wymaga warto$é bojo-
wa marynarki, tylko wtedy, gdy bedzie-
my posiadali do rozporzadzenia nowo-
czesne okrety, celowo zbudowane i od-
powiednio uzbrojone. Wtedy jedynie mo-
2e wyszkolone dowédztwo, zgodnie z
do$wiadczeniami z pod Skagerraku o-
siagnaé przewage érodkami bojowemi.
stabszemi, niz $rodki nieprzyjaciela. To
samo dotyczy bojowego ,morale”. ,Mo-
rale” bedzie niskie, jezeli dowédca i za-
loga sa $wiadomi, ze musza walczyé na
przestarzalych okretach z przeciwni-
kiem, ktéry posiada znacznie wigksza
szybko$é¢ i sile bojowa. Wreszcie budo-
wy wymaga rozumna polityka gospodar-
cza. Koszty utrzymania w odpowiednim
stanie przestafza{;?:h okretéw rosng co-
rocznie w niewspélmierny sposéb. W ro-
ku 1927 wydano 6 miljonéw marek, z
tego p6ltora miljona na stare statki lin-
jowe ,Elsass” i ,Hessen" mimo, ze nie
odpowiadaja one najprostszym wymaga-
niom. Ich szybka zmiana jest przykaza-
niem gospodarczej rozwagi.

Koszty mancernika sa przewidziane na
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80 miljon6w marek, rozlozonych na c2te-
ry lata.

Budowa pancernika wyvjdzie ludnosci i
gospodarce krajowei na dobre.

Pierwszy pancernik jest budowany w
stoczni ,Deutsche Werke” w Kilonii.
Stocznia bedzie mogla przytem zatrud-
ni¢ 3000 robotnikéw. Oddziala to na
zmniejszenie si¢ ilofci bezrobotnych w
mieécie Kilonji, ktére zajmuje drugie
miejsce pod wzgledem bezrobocia w
panstwie. Wstrzymanie budowy spowo-
duje wyrzucenie na ulicg tysiaca pigciu-
set robotnikéw i dotkliwie pogorszy
kwestje pracy w Kilonji, Ta wokolicznoé¢
spowodowala glosowanie delegatéow -
prowincji Schleswig - Holstein w Radzie
Rzeszy za budowa. Uchylenie budowy
podniesie ogélny deficyt stoczmi i wy-
kluczy ja z konkurencji w budowie stat-
kéw handlowych, To znaczy, ze koszty
opieki manstwowej zostana obciazone
suma 3 miljon6w marek w roku.

Budowa dostarczy licznym gateziom
przemystu zaméwier, réwniez w Pru-
sach Wschodnich, { wigksza cze¢sé ko-
sztéw budowy wréci miedzy ludnosé w
formie pfa robotniczych. Trzeba li-
czyé, 2e 70 proc., a wigc 65 miljonbéw
z 80 milionéw przypada na ludnosé
przewaznie, jako wynagrodzenie.

walce o pancernik przytoczone sa
wielokrotnie nieistotne poréwnania z
dziedziny socjalnej. W niniejszem opra-
cowaniu strona socjalna przedstawrona
jest w ten sposéb, jak sie przy rzeczo-
wem badaniu ta kwestia przedstawia .

Wywody Groenera ujaé¢ mozna
w nastepujace tezy:

Marynarka wojenna ma za za-
danie wypetni¢ przyrost sit obron-
nych Niemiec, ktorego ze wzgledu
na Traktat Wersalski nie da si¢ o-
siagnaé¢ innemi srodkami.

Marynarka nie moze wypelmé
tego zadania bez zamiany okre-
tow linjowych przez pancerniki.

Budowa nowych okretéw ma za-
tem zyciowe znaczenie dla wy-
szkolenia bojowego ,morale’ ma-
rynarki oraz jest przykazaniem
oszczednosci i bodzcem dla gospo-
darki na rynku pracy.

Oto widzimy jak logicznie roz-
wija Groener mysl, widzimy, jak
dobrze i mocno uzasadnia po-
trzebe budowy nowych jednostek
dla niemieckiej floty. 1 widzimy,
jakie przywiazuje on znaczenie
do sprawy komunikowania sie ze
VWschodniemi Prusami, aczkol
wiek mowi o tem dosé skromnie
i przedstawia Prusy, jako biedna,
tak bardzo zagrozona przez Pol-
ske, prowincie. A zwréémy uwa-
ge na to, jak on, bedac ministrem
calej sity zbrojnej Niemiec, umie
dla dobra i dla rozwoju Marynar-
ki, odrzuci¢ tradycyjna niemiecka
bute, i nie przechwala sie¢ swemi
sitami ladowemi, tylko potulnie
i skromnie oswiadcza, ze: przer-
wanie sie sil niemieckich do Prus
Wschodnich przez korytarz praw-
dopodobnie si¢ nie uda.

Aby jeszcze raz uprzytomnié
sobie nasza sytuacje strategiczna,



zajrzyjmy znéw do ksiazeczki
Krzywca®), ktéry miedzy innem
pisze co nastepuje:

Prusy Wschodnie strategicznie
znajdujg si¢ w bardzo wygodnej
wzgledem Polski sytuacji, okraza-
jac ja od péinocy. Uderzenie armiji
niemieckiej od pélnocy na War-
szawe, w tyl walczacych na za-
chodnim (albo na zachadniom i na
wschodnim) froncie wojsk, byloby
straszne, gdy si¢ uwzgledni, ze za-
dne naturalne przeszkody w po-
staci rzek, bagien lub géor nie le-
z3 na tej drodze, a odleglosé¢ War-
szawy od granicy w linji prostej
wynosi troche ponad 100 kilome-
trow (a do Torunia jeszcze blizej).
Poniewaz ludnosé Prus Wschod-
nich wynosi okolo 2 i p6t miljona,
wiec w wypadku wojny z Polska
Niemcy przedewszystkiem prze-
wozié beda transporty wojsk i a-
municji do Prus Wschodnich.
Trzeba tez juz teraz uswiadomié
sobie, ze takie uderzenie niemiec-
kie od péinocy bedzie dla nas nad
wyraz grozne. Liczyé jedynie
na todzie podwodne, ktére maja
calkowicie przerwaé komunikacje
niemiecka, jest wielkim btedem.

Trzeba sobie uprzytomnié, ze
Niemcy (ktorzy posiadali setki to-
dzi podwodnych i ktorzy tyle wv-
rzadzali szkody Koalicji), jednak
nie mogli zapobiec przewiezieniu
2  miljonéw Amerykanéw do
Francji, ani 2 miljonéw i stu ty-
siecy wojsk kolorowych, przyby-
wajacych przez morze Srédziem-
ne, na ktérem operowaly niemiec-
kie lodzie podwodne. Ani armiji
wschodniej koalicyjnej, sktadaija-
cej si¢ z 630 tysiecy ludzi (do Dar-
danel i Salonik). Ani nie przeszko-
dzili ewakuowaé, a potem znéw
przewiez¢ armje serbska na front
salonicki.

Zreszta Groener w memorijale
swoim. zupelnie niedwuznacznie
o$wiadcza, ze polskich todzi pod-
wodnych niebardzo si¢ obawia,
juz chociazby za wzgledu na to,
ze nie wszedzie beda one mogly
operowaé¢ z powcdu plytkosci
Battyku. Poza tem sily, ktéremi
beda Niemcy ostaniali swoje tran-
sporty, juz sa bardzo powazne.
Przeciez dzisiaj posiadaja oni 12
nowoczesnych, szybkich kontrtor-
pedowcdéw, maja tez ponad 30 tor-
pedowcow, maja doskonatle, silne
i szybkie krazowniki, — no i na
zamiane dzisiejszych, nieco prze-
starzalych (a przeciw Polsce na
dlugo jeszcze groznych) linjowych
okretow. buduja pancerniki, o

*) .Jak nalezy traktowaé w Polsce
sprawe marynarki wojennej”.

ktorych wlasnie mowa w memor-
jale Groenera, a ktére swemi re-
kordami technicznemi, zdenerwo-
waly morskie sztaby mocarstw.

Do$é znanym jest, i juz dos¢
oklepanym, wypowiedziany w ro-
ku 1901-ym przez 1-go Lorda Ad-
miralicjii  Brytyjskiej Hotchena,
frazes: ,,L6dz podwodna jest bro-
nig slabszego*. Dzi$, po do$wiad-
czeniach wojny $wiatowej, musi-
my nieco ostrozniej i z wigkszg
rezerwa braé rézne hasta.

Francuski generat Buat stusznie
powiedzial, ze ludzkosé sklonna
jest do zaslepiania sig¢ entuzjaz-
mami dla jakiej§ modnej technicz-
nej nowosci. Panuje wtedy, jakby
epidemja tej nowosci. Spoleczen-
stwo wojskowe przezylto taka epi-
demj¢ lotnicza, marynarze prze-
szli epidemje torped, tak samo m1
ladzie sadzono, Zze gazy trujace
opustosza nazawsze pola bitew,
a na morzach wrézono bezwzgled-
ne panowanie tylko todzi podwod-
nej. Wszystko to sa mrzonki.

Wielki znawca wojny podwod-
nej — jakim jest francuski koman-
dor Castex, autor wielu nauko-
wych dziel, méwil o todziach pod-
wodnych:

L16dz podwodna, sama wy-
tacznie, nie panuje na morzach,
t6dz podwodna nie wyklucza in-
nych broni morskich, uzupetnia
je tylko, nie powodujac ich znik-
nigcia w najmniejszym stopniu.
1.6dz podwodna nie wypedza o-
kretu nadwodnego z powierzch-
ni morza. Wigcej nawet, ona o-
siaga swa pelna skutecznos$é
tylko w tacznosci z innemi bro-
niami. Potrzebne jej jest vpar-
cie si¢ o te bronie, a mianowi-
cie podtrzymanie ze strony ar-
tylerji jednostek nadwodnych”.
Nabieramy wigc absolutnej pe-

wnosci, ze polska marynarka wo-
jenna — aby méc odegraé wazina
role, w wypadku wojny jej prze-
znaczong — musi, ale to koniecz-
nie i bezwzglednie musi posiadaé
nowoczesne okrety, roznych kate-
goryj.

Dochodzimy do momentu, w
ktorym jaki§ zbyt zaawansowany
optymista moze powiedzieé ,,Po-
moze nam Francja — wszakze u-
ktad z nia zawarty gwarantuje
nam jej pomoc w postaci silnych
eskadr krazowniczych".

Tak, wiemy o tem. Zreszta zna-
my nawet rozwazania Groenera
na ten temat. | stwierdzamy, ze
faktycznie — uklad z Francja nam
to gwarantuje, ale mozliwesci zy-
ciowe nie zapewniaja nam ani 5%
urzeczywistnienia tej gwarancii.
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 myélnie uzyliSmy stowa

stwem,

Spojrzmy tylko na mape a
wnet si¢ przekonamy, ze zadna es-
kadra nie zdota przyjs¢ nam z po-
moca, gdyz Baltyk jest zamknie-
tem prawie jeziorem, na ktérem
bedzie panowat ten, kto bedzie w
danym momencie mial silniejsza
flote i lepsze mozliwoséci. Przedo-
staé si¢ zzewnatrz na Baltyk mo-
zna tylko przez dufiskie cie$niny
Otéz Belt Maly, jest zaplytki, Belt
Wielki — prowadzi wprost na
niemiecka baz¢ operacyjna Kilo-
nje, lezaca w $miesznej odlegtosci
35 mil morskich, i wreszcie Zund.
Poludniowa cze$é Zundu, to zna-
czy kanal Drogden jest dostepny
tylko dla okretéw o zanurzeniu
do 6 metréw — najwyzej. Spo-
dziewaé si¢ wigc mozna proby
przejscia przez te cie$niny, co naj-
wyzej lekkich krazownikéw, po-
siadajacych 155 milimetrowe dzia-
ta, ktéreby byly zabawa w poré-
wnaniu z 280-milimetrowemi dzia-
tami dywizji budujacych sie nie-
mieckich pancernikéw. Zreszta u-
,préba
nrzejécia”’ krazownikow, — gdy:z
mozna z cala pewnoscia powie-
dzieé, ze Niemcy potrafia tak za-
mknaé minami dostep na Baltyk,
i zdolaja tak dobrze obronié za
pomoca artylerji okretowei swoje
pola minowe, ze nie ryzykujmy
lepiej przejawiaé tyle optymizmu,
aby s1e spodziewaé¢ urzeczywist-
nienia planu wykorzystania fran-
cuskiej pomocy bez posiadania
wlasnej sily, zdolnej paralizowaé
ruchy ewentualnych naszych prze-
ciwnikéw. W jednym tylko kie-
runku moze byé skierowany nas:
optymizm, jedno tylko, w co
$wiecie musimy wierzyé — to tyl-
ko w zwycigstwo idei morskiej w
Polsce. Wierzymy w to, ze zro-
zumienie potrzeb Polski na morzu
ogarnie niebawem caly kraj i ze
Woédz Narodu i Naczelny Wod:
Sity Zbrojnej, Marszalek Pitsud-
ski — po zwalczeniu trudnosci
panistwowych, skieruje swe gigan-
tyczne sily na prace, majaca
stworzyé nareszcie prawdziwie
silng armje morska.

Jego bowiem stowa, wypowie-
dziane dziesieé¢ lat temu, sa za-
pisane w sercach wszystkich ma-
rynarzy:

,Poczatek rozbudowy polskiej
floty wojennej jest najlepszg re-
kojmia rozwoju moecarstwowego
panstwa i kwitngcej pomyslnosci
narodu*.

Z utesknieniem wiec, lecz z
wiara oczekujemy chwili, w kto-
rej Polske sasiedzi nazwa mocar-

W KOSIANOWSK]
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PANSTW

ANGLJA.

Program morski 1930/31, Pierwszy
lord admiralicji o§wiadczyt w Izbie Gmin,
te program morski na rok 1930/31 obej-
muje budowe nast¢pujacych jednostek: 3
krazowniki z artylerja 15 «cm, 1 leader
flotylli, 8 kontrtorpedowcéw, 3 lodzie
podwodne i 6 mniejszych jednostek.
Wszystkie te okrety przeznaczone sa na
zamiang przeslarzalych jednostek floty.
W budzecie 1930/31 widnieje na ten cel
kwota zaledwie L. 80.000, poniewaz za-
moéwienia na budowe wymienionych je-
dnostek udzielone zostang dopiero pod
koniec okresu budzetowego.

Niedawno rozpoczeta budowa okry
tow wojennych, przewidzianych w pro
gramie 1929/30 (1 krazownik z artyler)a
15 ¢m, 1 leader flotylli, 4 kontrtorpedow
ce, 3 lodzie podwodne), pochtonie z bud-
2etu tegorocznego sume i. 4.200.000.

Zmieniona rola kontrtorpedowcéw. W
angielskich kotach fachowych $cieraja sie
obecnie rézne poglady, co do roli 1 prze
znaczenia kontrtorpedowcéw, w zwigzku
ze wstrzymaniem budowy wielkich bozyu
wych okretéw marynarki wojennej. Za-
daniem kontrtorpedowcéw jest — jak
wiadomo — ochrona wielkich okretéw
bojowych przed atakami torpedowcéw i
todzi podwodnych. Z chwila, gdy floty
wojenne sktadaé si¢ beda wylacznie 2
latwo zwrotnych krazownikéw, zadanie
kontrtorpedowicéw upada samo przez sig.
gdyz krazowniki te beda mogr; same
skutecznie bronié si¢ prreciw todziom
podwodnym i torpedowcom. Jezeli na-
wet nie nastapi zupelny zanik kontrtor-
pedowca, w jego obecnym typie, to je-
dnak nalezy si¢ spodziewaé przejscia du
budowy kontrtorpedowcéw mniejszego
typu ' powierzenia im tepienia lodzi pod-
wodnych i obrony powietrznej. Zwlas:-
cza beda one nadawaly si¢ dobrze do te-
go ostatniego celu dzigki swej szybkosc!,
zwrotnoséci i malym wymiarom, utrudnia
jacym skuteczne ataki z powietrza.

Lodzie podwodne. W dniu 14 maja
r. b. spuszczono na wodg na stoczni Chat-
cham t6dz podwodna ,Rainbow", na-
lezacaq do klasy ,R" i objgta programen
z r. 1928. Pierwotnie mialo byé wybudo-
wanych 6 todzi podwodnych tej klasy,

jednak obstalunek 2 z posr6d nich zostat
cofniety.
Lédz podwodna klasy ,R™ rézni sig

O. R. P. ,Wicher".

. przy basenie

OBCYCH

od klasy ,0" tylko w nieznacznych
szczegotach. Wypornoé¢ nadwodna jej
wynosi 1.500 t., podwodna 2.000 t., dlu-
it;_éé 884 m. Zaloga sklada si¢ z 55 lu
i
WLOCHY.

Nowe jednostki wojenne. W dniu 27
kwietnia r. b. spuszczono we Wloszech
na wod¢ az 5 nowych okretéw wojen-
nych. Saj to 4 krazowniki i 1 16dZ pod-
wodna. Dwa z posré6d krazownikéw,
wZara" i ,Fiume", naleza do krazow-
nikéw typu ,,waszyngtonskiego' i maja te
same wymiary, co krazownik ,Trento"
i Jrieste"”. Uzbrojenie ich stanowi 6,
8 dzial o kalibrze 20.3 cm, 2 dziala 10,2
cm i 8 aparatéw torpedowych o 53,3 cm
Poniewaz szybko$é tych krazownikow
zostala zredukowana do 32 weztéw, prze-
to nalezy przypuszczaé, ze beda one sil-
niej opancerzone, niz krazowniki, zbudo-

wane poprzednio, ktérych szybko$é wy-
nosi 35 wezlow.

Dwa inne krazowniki naleza do typu
w.LCondottiere”’ Nazwane one zo-
staly: ,Giovanni delle Bande
Nere" i ,Alberto di Gussa-
no". Wyporno$é ich wynosi tylko 5.300
t. Przewidywana dla nich szybko$é¢ ma
wynosié 37 wezléw. Uzbrojenie ich sta-
nowié¢ maja: 8 dziat 15,2 cm, 8 dzial 10,2
cm, i 4 aparaty torpedowe 53,3 cm

t6dz podwodna ,Delfino" nalezy
do klasy ,Bandiera”. Wypornosé jei
nadwodna wynosi 1.077 ton. Uzbrojona
bedzie w 6 apratéw torpedowych i w 1
dzialo 8,8 cm.

STANY ZJEDNOCZONE.

Krazowniki. W najblizszym czasie ma
byé wrozpoczeta budowa 10 malych kra-
2ownikéw, uzbrojonych w dziata kalibru
203 cm. Wedlug wiadomosci z Wa-
szyngtonu wlasciwosci ich mocno zblizo-
ne do slynnego niemieckiego pancernika
oErsatz Preussen., Dziatla na tych kra
2ownikach strzelaé beda na odleglosé 27
kilometrow.

BUDOWA DEUGOTERMINOWEGO
MAGAZYNU TOWAROWEGO
W PORCIE GDYNSKIM

W dniu 30 sierpnia r. b. Ministerstwo
Przemystu i Handlu zawarto umowe
z firma ,Biuro Inzynierskie K. Jaskélski
i K. Brygiewicz' z siedziba w Gdyni
o budowe magazynu dlugoterminowego
w Gdyni, Dotychczas port w Gdyni upo-
sazony byt w kilka magazynéw krétko-
terminowych, t. j. magazynéw, w ktérych
tadunki sa skladane na czas najkrétszy,
a przez ktére faktycznie tylko przecho-
dza, bedac przetadowywane z kolei na
okrety przy eksporcie, — lub odwrotnie
z okretéw do wagonéw przy imporcie to-
war6éw. Cze$é tych magazynéw, eksploa-
towana przez Rzad, znajduje sie¢ pod za-
rzadem Urzedu Morskiego, czesé¢ za$ eks-
ploatowana jest przez firmy prywatne.
Nieposiadanie natomiast magazynu dtu-
goterminowego dla dluzszego skladowa-
nia drobnicy oraz przeprowadzenia pod-
czas tego niezbednych manipulacyj i t. d.,
w wysokim stopniu utrudniato dotych-
czasowa normalng eksploatacje portu.
Wobec braku dlugoterminowego maga-
zynu tadunki drobnicowe dotychczas, al-
bo omijaly port gdynski, albo tez, nad-
chodzac, zapelnialy magazyny krétko-
terminowe i krepowaly w nich wlasciwy
obrét towarowy, czego w normalnych
warunkach byé nie powinno.

Posiadanie w porcie gdynskim maga-
zynu dlugoterminowego stalo sie tez
jeszcze bardziej pilne z chwilg utworze-
via w w Gdyni kilku regularnych linij
okretowych. Wybudowanie takiego ma-
gazynu przyczyni sie wicec w znacznej
mierze do zwigkszenia si¢ obrotéw por-
tu i bedzie stanowilo Zrédlo powaznego
dochodu.

Magazyn stanie na nabrzezu Polskiem,

Marszatka Pitsudskiego,

1

w drugiej linji projektowanych sktadow
za magazynem Nr, 3,

Budynek magazynu, dlugosci 120 mtr.
i szeroko$ci 35 m., z rampami o szeroko-
éci 2 m wzdtuz budynku — zaprojektowa-
ny jest wedlug nowoczesnego typu dla
budowli tego rodzaju, typu szkieletowe-
go-zelbetowego, wypelnienia §cian z ce-
gly, stropy i dach zelbetowe. Ilos¢ kon-
dygnacyj 5 o wysokosciach przyziemnych
5 mtr,, | — II — [II pietra — 3,20 mtr.,
IV pietro — 4,0 mtr,

Parter budynku poprzecznemi koryta-
rzami podzielony jest na 6 czgsci. Reszta
pigter ma podluzny korytarz, do ktérego
przylegaja 3 grupy dZwigéw elektrycz-
nych, sktadajace si¢ z dwo6ch diwigow
2-tonowej nosnos$ci uzytkowej i jednego
diwigu nosnosci 1 ton, klatek schodo-
wych 3, przy nich przewidziano po-
mieszczenia dla wtadz celnych, kolejo-
wych, administracji ogélnej i t, p.

Wybudowanie magazynu przewidziane
jest w ciaggu 11 miesigcy roboczych. Aby
nie obcigzaé jednego okresu budietowe-
go dosé znacznemi kosztami jego budo-
dowy (cena kosztorysowa ponad 3,6 mil.
z}.) i nie uszczuplaé posiadanych kredy-
déw na inne potrzeby portu, koszty
budowy magazynu rozlozone zostaly na
trzy lata; sama budowa, précz korzysci
dla portu, wplynie na ozywienie ruchu
budowlanego w Gdyni oraz na zmniej-
szenie bezrobocia.

Dochody z eksploatacji budowanego
magazynu dlugoterminowego sa tak wy-
kalkulowane, 2e koszty budowy beda
mogly byé zamortyzowane w okresie
czterech — szesciu 12t od chwili rozpo-
czecia eksploataciji.

Janusz Lokuciejewski,




PODROZ ,, JURANDA” DO STOCKHOLMU

Dnia 30 sierpnia r. b, powréecil po
trzytygodniowej podréiy jacht ,Jurand®
do Gdyni. Jest to 30-tonowy yawl z
motorem pomocniczym, zbudowany w An-
glii i mabyty tej wiosny przez spohke
zeglarzy krakowsko - wileniska, dawnych
wlasdcicieli ,,Carmen’.

Wyijechawszy 12.8 wicozorem z Gdy-
ni, zanocowano na Helu. Nast¢pnego
popoludnia przy silnym NW postawio-
no ster na Kalmarsund. Barometr stat
742 mm. i sygnaly na burz¢ byly wywie-
szone, Fierwszy ten kurs, czgécia pod
malemi 2aglami przebyto bardzo predko.
Zaraz po potudniu 15.8 nocowano w Kal-
marze. Tu zwiedzono miasto, dokonano
drobnych napraw i przeczekano niepo-

gode. 19-go wyruszono dalej na pélinoc.
Przy stabych potem silnych wiatrach z
zachodu przybyto 28.8. do latarni Lands-
ort i wjechano w szkery wschodnie.
Przez Delard - Saltsjobaden, Shursund,
czeécia motorem, dojechano 228 o 5
pp. do Stockholmu, gdzie zakotwiczono
w Krélewskim Klubie Jachtowym. 25.8
wyjechano przez potudniowy kanat przy
silnym west i przez jezioro Mailar (26.8.)
oraz Scédertalje wydostano sie do Dallo-
fjordu. Na zrefowanych taglach minie-
to wieczorem Landsort i nad ranem do-
jechano do Visby, Po zwiedzeniu ruin
opuszczono ten port wieczorem, by przy
stabych zachodnich wiatrach dazyé na
potudnie. 29.8. popol. zobaczono lad ko-

to Rozewia. Idac od Jastarni motorem,
z powody braku wiatru, zacumowano
$witaniem 30.8 w porcie wojennym pod
Oksywiem w gestej mgle.

Cata droga odbyta zostala punktual-
nie po wytycz~avch kursach, dzigki po-
myslnym, choé s2™~atowatym wiatrom.
Szkery, co do ktorych wskazéwki dla
zeglarzy przepisuja wzigcie pilota, prze-
byto samodzielnie, nie mylac drogi w
labiryncie wysp.

Zaloge skladali: Jan Fischer, jako
dowddca, Stobiecki, Merunowicz, Malik,
Laskowski, Laszkiewicz z Krakowa, Hta-
sko, Grabowski z Warszawy, oraz boc-
man Fleming z Gdyni.

Jan Fischer.
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GDYNIA, (GDANSK
i WYBRZEZE

PROMOCJA MORSKA.

W dniu 15 sierpnia odbyla si¢ tra-
dycyjnym zwyczajem na pokladzie O.
R. P. ,Baltyk" promocja oficerska absol-
wentow Szkoty Podchorazych Marynar-
ki Wojennej. Siedemnastu podchorazych
otrzymato stopien podporucznika mary-
narki.

Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i
Pana Marszatka Pitsudskiego reprezento-
wal insp. armji gen. Burhard - Bukacki.
Ponadto obecni byli dowddca floty ko-
mandor Unrug, szef francuskiej misji
morskiej komandor Cellier, dowédca
brygady kawalerji , Torun” putk. Abra-
ham, dyrektor ,Zeglugi Polskiej” Rum-
mel, przedstawiciel Zarzadu Gléwnego
Sekcji Marynarki Wojenney Ligi Mor-
skiej i Rzecznej inz. Ginsbert, oraz gro-
no oficeréw i zaproszonych gosci. Do
nowomianowanych przeméwil, wreczajac

Przybycie gen. Burhardta-Bukackiego na
pokiad O. R. P, ,Baltyk".

dyplomy, komendant szkoty, komandor
porucznik Korytowski, poczem generatl
Burhard - Bukacki wreczyl prymusor

Wronskiemu honorowa szi. ., ofiarowa-
na przez Frezydenta Rzeczypospolitej.
Wieczorem odbylo si¢ skromne przyje-
cie i bal w kasynie dowo6dztwa floty.

DYPLOMOWA KOMISJA
KWALIFIKACYJNA.

Z dniem 12 wrze$nia Komisja Kwali-
fikacyjna do spraw dyploméw oficerskich
marynarki handlowej przenosi swe czyn-
nosci do Urzedu Morskiego w Gdyni.

Wszelkie sprawy, zwiazane z wy-
mienionemi dyplomami, zatatwiane do-
tychczas przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu w Warszawie, zostaja przeka-
zane do Urzedu Morskiego i tam tez
nalezy si¢ zwracaé zainteresowanym.

ZAKONCZENIE KURSOW NAWIGA -
CYJNYCH DLA RYBAKOW.

Istniejace od kilku tygodni przy Szko-

le Morskiej w Gdyni kursy nawigacyjno-

Uroczystos¢ promocji podchorqiych Marynarki woj. na podpo-
rucznikow na pokiadzie O. R. P. ,Baltyk" w Gdyni,

Nowomianowani
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podporucznicy Marynarki
i komendantem Szkoly Kmdr. Korytowskim posrodku.

z oficerami

Woj.



motornicze dla rybakéw morskich zosta-
ly zakoniczone w pierwszych dniach
wrze$nia. Egzaminy zostaly przeprowa-
dzone w dniach od 1-go do 4-go, a roz-
dawanie swiadectw 6-go wrzesénia.

Forzadek egzaminéw byl nastepu-
jacy:

1-go wrzeénia egz. pisemny z jgzyka
polskiego i rachunkow.

2-go wrzes$nia egzamin ustny z nawi-
gacji, locji, przepiséw o ruchu na drogach
wodnych i z prawodawstwa morskiego.

3-go wrze$nia egzamin ustny z jezy-
ka polskiego, historji polskiej i geo-
grafji.

4-go egzamin ustny z budowy silni-
kéw.

Na egzamin przybyli delegaci Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu kpt. T.
Stecki i Dr. Lubecki.

Swiadectwo z ukonczenia kurséw uzy-
skalo 20-u rybakoéw.

ROZBUDOWA URZADZEN PORTO-

WYCH W HELU 1 JASTARNL

Urzad Morski w Gdyni przedtuza da-
lej molo poludniowe w Helu. Molo to za-
myka port na glebokosci niewystarczaja-
cej dla parowcéw przybrzeznej zeglugi,
a mimo podbagrowania kanalu przy sil-
nych zachodnich wiatrach wjazd otwar-
tym kanatem nie jest bezpieczny i pew-
ny. Przy nieco wigkszym ruchu statek
wchodzacy moze tatwo byé rzucony na
m o | o lub na statek, stojacy przy mo-
lo; réwniez kanal otwarty tatwo si¢ z po-
wrotem zapiaszcza i wymaga ciaglego i
kosztownego poglebiania. Z tego wzgledu
molo zostaje przediuzone o 150 met-
4w kosztem 250.000 zi. Réwnolegle po-
«:¢bia sig ‘. Przedluzenie nabrzezy po
obydwuch stronach powigkszy glebokosé
portu wielokrotnie, pozwalajac swobodnie
zawija¢ do portu i sta¢ w nim kutrom ry-
backim, jak tez i innym statkom przy-
brzeinej zeglugi.

Réwniez w Jastarni prowadzone sa
nadal intensywne roboty, ktére stworzy-
ly tu port w miejscu przedtem trudnem
dla kutréw rybackich. Port ten bedzie
odpowiadat wszystkim wymaganiom, jako
port przybrzeiny. Godne jest uwagi, ze
prace w Jastarni wykonywane sa wy-
tacznie taborem poglebiarskim polskim,
nowoczesnie urzadzonym i pracujacym
bardzo sprawnie pod wzgledem facho-

wym.
UDOGODNIENIE W KOMUNIKACIJI Z
LONDYNEM.

Wydzial pasazerski P. P. ,Zegluga
Polska”, prowadzacy generalng agenture
pasazerska Folsko - Brytyjskiego T-wa
Okretowego wprowadzit nowy rodzaj kart
podrozy do Londynu.

Karta taka, obejmujaca przejazd tam
i z powrotem, oraz 4-dniowy pobyt w
Londynie w dobrym hotelu wraz z pet-
nem utrzymaniem kosztuje:

KL I na statku 900 zt., kl. I — 750 zt.

Niewatpliwie ta inowacja zainteresu-
ja sie w pierwszym rzedzie nasze sfery
gospodarcze i przemystowe.

Droga morska poza komfortem prze-
jazdu na dobrym statku, daje i to udogod-
nienie, i2 nie trzeba staraé si¢ o szereg
wiz tranzytowych, przesiadaé z pociagu
na pociag, poddawaé si¢ rewizjom celnym
it. p.

PRZEJECIE LABORATORJUM
TOWAROZNAWCZEGO.

Izba Przemystowo - Handlowa w Gru-
dziadzu przej¢ta pod swéj zarzad labora-
torjum towaroznawcze przy Instytucie
Handlu Morskiego i Techniki Portowej
w Gdyni. Kierownikiem laboratorjum zo-
staje dr. chemji Z. Melinski. W ‘szczegol-
noéci beda przeprowadzane analizy du-

Nowowybudowany gmach olejarni w Gdyni.

2ych partyj smalcu zagranicznego i sto-
niny, magazynowanych w porcie gdyn-
skim, ktére nie moga si¢ doczekaé eks-
pedycji wskutek przeciazenia poznan-
skiego zaktadu badan s$rodkéw zywno-
$ciowych.

PLAC MINISTRA KWIATKOWSKIEGO.

Plac, przy ktérym stanie przyszly
okazaty ratusz m. Gdyni zostal uchwala
rady miejskiej nazwany Placem Ministra
Kwiatkowskiego.

WYJAZD STATKU BADAWCZEGO

+JEWA",

Statek badawczy Morskiego Instytu-
tu Rybackiego ,Ewa’ wyjechat w korcu
sierpnia znowu na dluzsze badania mor-
skie na zachodnim Battyku. Podréz po-
trwa 10 — 12 dni i bedzie miata na ce-
lu migdzy innemi wyszukiwanie miejsc,
obfitujacych w ryby plaskie.

Na pokladzie statku znajduja sig: dr.
J. Borowik, Dr. Bogucki, Dr. Makow-
ski i 2 laborantéow.

POMYSLOWA REKLAMA,

Polsko - Brytyjskie = Towarzystwo
Okregtowe wprowadzito na swoich stat-
kach, kursujacych pomigdzy Gdynia i
Gdanskiem a Londynem i Hull papiero-
sy w tadnych opakowaniach z widokiem
jednego ze statkow tego towarzystwa.
Papierosy te w gatunkach ,[Ergo”, oraz
+Egipskie”, ciesza si¢ wybitnem powo-
dzeniem w Anglji, oraz portach, gdzie
zawijaja te statki., Pomyslowa ta no-
wosé jest wybitnym s$rodkiem propagan-
dowym dla naszych wyrobow tytonio-
wych samego Polsko - Brytyjskiego To-
warzystwa Okretowego.

WYSTAWA EKSPORTOWA W GDYNL

W Gdyni powstal komitet samowy-
starczalnosci gospodarczej, ktéry ma sig
zajaé urzadzeniem planowanej przez .Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu wystawy
eksportowej. Wystawa ma si¢ odbyé¢ w
roku przysztym.

AKCJA PROPAGANDOWA NA RZECZ
GDYNL

«Baltische Presse” z dnia 8.VIII, 1930
pod takim tytulem drukuje nastepujaca
notatke:

wZ Detroit donoszs, ze akcja propa-
gandowa na rzecz Gdyni, ktéra prowa-
dzi pomigdzy zamieszkalymi w Stanach
Zjednoczonych Polakami byly konsul Ka-
zimierz Gluchowski, delegat pomorskie-
go zwigzku propagandy turystyki, jest
rozwijana bardzo celowo i energicznie.
Na zebraniach w calym szeregu $rodo-
wisk polskich odczyty Gluchowskiego
wystuchane byly z duzem zainteresowa-
niem. Wiele oséb jest gotowych prze-
nie$¢ si¢ do Gdyni, aby inwestowaé tam
swe kapitaly, zwlaszcza wobec obecne-
go cigzkiego kryzysu w Ameryce. Pra-
sa polska w Stanach Zjednoczonych po-
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swigca misji Gluchowskiego duzo uwagi
i popiera jg w calosci bez wzgledu na
swe odcienie partyjne’.

RUCH PORTOWY GDANSKA W LIPCU
ROKU BIEZACEGO

bardzo znacznie si¢ ozywil, co nalezy
przypisaé  zwigkszonemu przywozowi
przez Gdansk rudy i wzrostowi wywo-
zu drzewa i wegla. W lipcu przybylo do
Gdanska 590 statkéw o 389.788 t. r. n.,
czyli 0 33.000 t. r. n. wigcej, niz w czerw-
cur. b.io 18.000 t. r. n. wigcej, niz w
lipcu r. ub. Wywéz drzewa przez Gdansk
wynosit w lipcu okoto 100.000 t., wegla
okoto 460.000 t. i zboza okoto 20.000 t.

NOWE SKLADY DRZEWNE
W GDANSKU.

Rada Fortu w Gdansku rozpisata kon-
kurs na budow¢ nowych krytych skladow
drzewnych o powierzchni 6.500 m. kw.
Nowe sklady stanaé majg na wyspie
Holm.

Budowa ich ma si¢ rozpoczaé nie-
zwlocznie.

LITWA

ROZBUDOWA PORTU W KLAJPE-
DZIE.

Roboty przy zamierzonej rozbudowie
portu w Klajpedzie zostaly ostatecznie
powierzone durnskiej firmie ,Hojgaard et
Co". Ukonczone byé one maja do dnia
1 pazidziernika 1932 roku. Umowa opie-
wa na sumg¢ 5.187.126 litéw.

Zapltata naleznosci za roboty bedzie
dokonana w ten sposob, ze w roku 1930
firma otrzyma 250.000 litéw, w nastep-
nych za§ latach otrzymywaé bedzie
1.000.000 litéw rocznie az do roku 1935,
przyczem sumy te beda oprocentowane
w wysokasci 6,8%.

Rzad litewski moze nalezno$é sptacié¢
wczesniej, nie placac przypadajacych od
danej cze$ci naleznosci procentéw. Przy
robotach maja byé zatrudmieni robotni-
cy krajowi, z wyjatkiem pewnej liczby
specjalistéw. Rowniez do rozbudowy w
miar¢ moznosci maja byé uzyte mater-
jaly krajowe.

FINLANDJA

KONFERENCJA W SPRAWIE UJED-
NOSTAJNIENIA ZNAKOW MORSKICH.

Odbyta si¢ ostatnio w Helsingforsie
konferencja panstw battyckich, poswie-
cona ujednostajnieniu znakéw morskich.
W konferencji wzigli udzial przedstawi-
ciele: Lotwy, Estonji, Finlandji i Sowie-
tow. Postanowiono odrzuci¢ propozycje
biura Ligi Narodéw w sprawie zmiany
obecnie istniejacych w wymienionych
krajach znakéw morskich., Uczestnicy




konferencji staneli na tem stanowisku,
e proponowane zmiany nie poprawily-
by w niczem obecnego stanu rzeczy, a
wprowadzilyby tylko niepotrzebne za-
mieszanie. Stanowisko to zajma takze
przedstawiciele czterech wymienionych
panstw na migdzvnarodowej konferencji
w Lizbonie, ktéra ma si¢ odbyé nieba-
wem.

EMIGRACJA Z FINLANDJI

W roku 1929 wyemigrowalo z Finlan-
dji 6.383 oséb, a wigc niewiele wigcej, niz
w roku- poprzednim. Z tej liczby 5.186 o-
s6b wyjechato do Kanady, 549 do Sta-
néw Zjednoczonych. 163 do Ameryki Po-
tudniowej, 145 do Austral;n 1 t. d.

SZWECJA
WYDOBYCIE SREDNIOWIECZNEGO
OKRETU WOJENNEGO W STOCK-

HOLMIE.
Szwecja jest prawdziwym rajem dla
archeologow. Niezliczone, skrupulatne
badania i poszukiwania, prowadzone

przez szwedzkich uczonych pod patro-
natem Panstwowego Muzeum Historycz-
nego w Stockholmie, wydzieraja glgbiom
ziemi i wody coraz nowe pamiatki prze-
szfosci historycznej Skandynawji. Bardzo
ciekawego odkrycia dokonano ostatnio
w samym Stockholmie. Mianowicie na
dnie kanalu Riddarholm w poblizu Do-
mu Rycerstwa w Stockholmie odkryto za-
topiony okrgt wojenny ze sredniowiecza.
Okret, wydobyty juz na powierzchnig,
jest jednym z najstarszych okretéw sred-
niowiecznych, jakie dotychczas odkryto.
Zachowal si¢ w stosunkowo niezlym sta-
nie 1 jest dla nauki zdobycza wprost nie-
oceniona. Zbudowany z drzewa dg¢bowe-
go przypomina mocno swym ksztatlem
statki Wikingéw z zamierzchtych cza-
SOW.

Wydobycie okrgtu na powierzchnig
przedstawialo duzo trudnosci, poniewaz
byl on czesciowo zagrzebany w mule i
w piasku. Udalo si¢ jednak wydoby¢
kadtub bez zadnych uszkodzen, tak, ze
mozna begdzie calosé zupelnie zrekon-
struowaé. Okrgt bedzie jednym z najcie-
kawszych depozytéow szwedzkiego mu-
zeum historycznego.

Wydobyty okrgt uzbrojony byt w cigz-
kie zelazne armaty, ktérych wiek znaw-
cy okreslajg w przyblizeniu na lat oko-
to 560. Sa to prawdziwe unikaty. Kon-
strukcja tych armat jest bardzo prymi-
tywna, wskazujaca na ich stare pochodze-
nie. W przedniej czesci okretu znalezio-
no dalej kule armatnie, wykonane z ka-
mieni, olowiu i zelaza, kilka zelaznych
jaszczy do prochu, wreszcie kilka wy-
drazonych, stozkowatych futeratow z
drzewa, wypelnionych okruchami granitu
i kamienia. Sa to, prawdopodobnie, pry-
mitywne kartacze, uzywane przy walce
na bliski dystans.

KONIEC STATKU MOTOROWEGO
»KRONPINZ GUSTAV ADOLF*.

Na statku motorowym ,Kronpinz Gu-
stav Adolf", nalezacym do stockholmskie-
go towarzystwa okre¢towego ,Nordstjer-
nan" wybuchl u wybrzezy brazylijskich
na péinoc od Rio de Janeiro pozar. Pa-
sazerow wysadzono na lad, oficerowie za$
i zaloga usilowali ogien opanowaé. Wo-
bec jednak bezskutecznosci tych usito-
wan statek zostal skierowany ku wy-
brzezu i osadzony na mieliznie, poczem
zostal przez zaloge porzucony. Statek
splonal doszczetnie.

SUBWENCJA DLA LINJI STOCKHOLM
— RYGA.

Frzedsiebiorstwo zeglugowe ,Svea”
zwrocitlo si¢ do rzadu szwedzkiego o
przyznanie dalszej subwencji na rok przy-
szly za utrzymywanie regularnej komu-
nikacji migdzy Stockholmem a Ryga. To-
warzystwo wystepuje o subwencjg w wy-
sokosci 21.600 koron za 36 podroiy w
ciagu roku, motywujac swa prosbg zna-
czeniem linji Stockholm — Ryga dla zy-
cia gospodarczego Szwecji.

T SRS R

NOWA STOCZNIA ROSYJSKA.

Sowiety zamierzaja przystapié w no-
wym roku gospodarczym do budowy no-
wej stoczni w Mariupolu, na ktoérej bu-
dowane beda wigksze statki. Wszystkie
stocznie rosyjskie sa od niedawna pola-
czone w jeden zwiazek pod nazwga ,So-
juzwierf’ w celu zapewnienia planowe-
go wykorzystania urzadzen tych stoczni.

NIEMCY
RUCH PORTOWY W KROLEWCU

dzigki ozywionemu przywozowi drze-
wa i zwigkszonemu wywozowi zboza
znacznie wzrést w tym roku w porow-
naniu z rokiem ubieglym.

ST. ZJEDNOCZONE

UCHYLENIE ZAKAZU PRZYWOZU
DRZEWA SOWIECKIEGO DO STANOW
ZJEDNOCZONYCH.

Na skutek staran sowieckiego przed-
stawicielstwa  handlowego w Ameryce
(Amtorg), izby handlowej amerykansko-
rosyjskiej i zainteresowanych kot zeglu-
gowych, uchylony zostal zakaz przywo-
zu do Ameryki sowieckiego drzewa. Za-
kaz uchylony zostal na tej podstawie,
2e niema dostatecznych dowodéw, iz
drzewo sowieckie zaladowywane jest na
statki przez aresztantow.

ROZNE

KRZYZE ZASLUGI ZA URATOWANIE
— »,DARU POMORZA",

W Guilvinec, matem bretoriskiem mia-
steczku, ktérego mieszkancy brali ak-
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Grupa czlonkéw Zwiqzku b, Marynarzy
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tywny udzial w ratowaniu polskiego
trzymasztowca ,Dar Fomorza” podczas
burzy szalejacej u wybrzezy bretonskich
w styczniu r. b. — odbyla si¢ uroczy-
stos¢ wreczenia srebrnych i bronzowych
WKrzyzow Zastugi® tym z posrod miej-
scowych rybakow, ktérzy w akcji ratun-
kowej specjalnie si¢ odznaczyli.

Ttumy mieszkancow zebraly si¢ na
placu Oceanu, gdzie na przybranej fran-
cuskiemi i polskiemi flagami narodowemi
estradzie, wsrod przedstawicieli wladz
miejscowych zasiedli delegaci rzadu pol-
skiego w osobach: radcy handlowego
przy ambasadzie R. P. w Paryzu, p. Ot-
tona Weclawowicza, oraz konsula R. P.
w Hawrze, p. Winiarza. Dekorowal od-
znaczonych konsul Winiarz, poczem po
wystuchaniu pigknych okolicznosciowych
przeméwien, podkreslajacych przyjazn
polsko - francuska, wérod dzwiekow Mar-
syljanki i polskiego hymnu narodowego
uformowal si¢ pochéd, ktory, przedszedt-
szy przez cale miasteczko, asystowal przy
sktadaniu przez konsula Winiarza pigk-
nego wienca u stép pomnika ofiar mo-
rza.

ZWIAZEK B. MARYNARZY
NA SLASKU.

Dnia 10 sierpnia r. b. odbyl sig w
Kréolewskiej Hucie walny zjazd delega-
tow grup miejscowych Zwiazku b. Ma-
rvnarzy. W zjezdzie wziglo udzial blizko
100 delegatow, reprezentujacych 20 grup
miejscowych oraz oddzial mlodziezy
Przysposobienia Morskiego w sile 100
ludzi. Przed rozpoczgciem obrad uczest-
nicy zjazdu zlozyli wieniec na grobie
Nieznanego Zolnierza. Zjazd udzielil ab-
solutorjum ustepujacemu Zarzadowi, po-
czem dokonano wyboréw do nowego za-
rzadu, do ktérego weszli: Oszek Robert,
Kpt. mar. w rez., prezes, Termin Jozef —
wiceprezes, Brzoza Karol II wiceprezes.
Kwiatkowski Bernard — sekretarz, Ku-
rek Jozet — skarbnik i Gajda Franci-
szek, Zjazd uchwalit m. inn. zalozenie
Kasy Fogrzebowej dla czlonkéw Zwia-
zku.

Z RADY ZJAZDOW ZEGLUGOWYCH.

Rada Zjazdéw Zeglugowych taczy
wszystkie interesy i zagadnienia towa
rzystw Zeglugowych, jak rowniez i zwiaz-
xow szypréw Wielkopolskich i Pomor-
skich. Dotychczasowa dziatalnosé¢ Rady
Zjazdéw ograniczyla si¢ przewaznie na

na Slgsku.



wszelkiego rodzaju  interwencjach u
Witadz, w sprawach swych czlonkéw.
Na jednem z posiedzen Rady, na wnio-
sek czlonka Komitetu Wykonawczego_ p.
inz, Wtlad. Szczyta zostal opracowany
przez niego memorjal dla przedlozenia p.
premjerowi. Memorjal zalustrowal! obec-
ny stan Zeglugi i koriczy si¢ pigciu po-
stulatami, ktére zdaniem Rady moga po-
wstrzymaé proces zaniku przedsigbiorstw
Zeglugowych na wodach S$rédladowych.
2eglugowym postulatem jest sprawa zwoi-
nienia od podatku przemystowego, ktéry
jest obecnie stosowany w najwigkszym
swym rozmiarze 2.7% od obrotu brutto.
Nastepny postulat wysuwa koniecznosé
uruchomienia kredytéw dlugotermino-
wych celem odbudowy i podtrzymania
zniszczalego od czasu wojny taboru ber-
linkowego i holowniczego. Posiadacze
berlinek (szyprowie), jak réwniez i tow.
teglugowe nie moga sobie pozwolié dzi-
siaj na przeprowadzenie remontéw 2z
zwrécila si¢ do p. premjera z prosba, abv
zwr6cil uwage na te wa2na galez prze-
myslu, majacego duze znaczenie niety.-
ko gospodarcze, lecz i polityczno-strate-
iczne. Rozszerzenie ustawy z roku 1925
(Dz. Ustaw 125 1925 r. o popieraniu pol-
skiej zeglugi morskiej, moze byé podsta-
wa do ewentualnej nowelizacji tejie
ustawy dla zeglugi érédladowej. Pan
Premjer Zywo zainteresowal si¢ zrefero-
wanem Mu przez Prezydjum Rady Zjaz-
dow dezyderatami i obiecal swe dateko
idace poparcie w postaci zwolania spec-
jalnej komisji, majacej na celu zbadanie
obecnego stanu zeglugi érédladowej i
opracowanie mozliwych $rodkéw zarad-
czych ku utrzymaniu obecnego stanu
rozwoju.
posiadania i dania moznoéci jej dalszego
Rada Zjazdéw Zeglugowych przed-
siebiorstw i zwiazkéw szypréw, walczac
z trudnoéciami finansowemi — stara sig
obecnie o uzyskanie kredytéw dlugoter-
minowych na remont, budowe nowych
objektéw plywajacych — przy ktérych

pomocy 2Zeglarze zdotaliby utrzymaé
swoéj stan posiadania i mieliby moznose
rekonstvtuowania objektéw zniszczonych
czasem i wojna. Komitet Wykonawczy
odby! szereg konferencyj z pp. Minist-
rem Robé6t Publicznych, Przemystu i
Handlu, jak réwniez i Skarbu, przedsta-
wiajac sytuacje przemystu zeglugowego

Rada Nadzorcza Rady Zjazdow Zeglu-
gowych sktada si¢ z prezesa, Edmunda
Krzyzanowskiego, inz. Wlad. Szczyta, inz.
B. Friedmana, dyr. Rajcha, inz. Ciecha-
nowskiego, dyr. Zurczyrskiego, p. Ro-
gozika, Maliszewskiego, Goérnickiego,
Edelmana.

W sktad komitetu
wchodza: prezes Edm.
inz. Wtadystaw Szczyt,
Friedman.

wykonawczego
Krzyzanowski,
inz. Bolestaw

KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESEANE

Dr. Aleksy Majewski — Prawo Mor-
skie. Str. XII1340. Tczew — Gdynia 1930
W naszej powiekszajacej sie¢ szybko
morskiej literaturze fachowej dawal sig
odczuwaé dotkliwy brak zwigzlego
przystepnego, a jednoczesnie wyczerpu.
jacego opracowania, poswigconego pra-
wu morskiemu. Luke te zapelnia $wiezo
wydana praca dr. Majewskiego, profe-
sora Panstwowej Szkoly Morskiej w
Gdyni. Autor porusza w spos6b bardzo
jasny i tresciwy wszystkie wazniejsze
zagadnienia, jakie spotykaja si¢ w mor-
skiem prawie publicznem i prywatnem.
Zgodnie z powyzszem, ksiazka jest po-
dzielona na dwie czesci. Pierwsza z nich
traktuje o publicznem prawie morskiem.
Sa w niej rozpatrywane zagadnienia,
zwiazane z polskiem prawem morskiem
(ustawy o polskich statkach handlowych,
o stanowiskach oficerskich w polskie:
marynarce handlowej, o pomiarach stat-
kéw i o urzedach i izbach morskich).
nastepnie moéwi si¢ o stuzbie dyploma-

tyczno - konsularnej i celnej, a wresz
cle jest podany zarys migdzynarodowe
go prawa morskiego ze szczegblnem
uwzglednieniem wojny morskiej. Druga
czg$é pracy dr. Majewskiego zajmuje sig
morskiem prawem prywatnem. S3a w niej
podane prawa i obowiazki armatoréw,
kapitanéw statk6w handlowych oraz o-
ficerébw i marynarzy na tych statkach;
zkolei przechodzi autor do przepisow
przewozowych wzgledem towaréw i pod-
ré2nych, udziela szczegélowych wiado-
moéci o bodmerji i awarjach, nakoniec
méwi o ubezpieczeniach statkéw. Poza
temi dwiema czesciami ksigzka zawie-
ra jeszcze dodatek, w ktérym sa poda-
ne wzory obowiazujacych w Polsce do-
kumentéw okrelowych oraz obowiazuja-
ce w Rzeczypospolitej Polskiej przepisy
o ubezpieczeniu marynarzy.

Ksigzka dr. Majewskiego jest napisa
ta, jak zaznaczono powyzej, tresciwie *
jasno. Materjat zebrany bardzo skrupu-
latnie. Z wielka korzyscia moze ja wziac
do reki nietylko oficer marynarki wo-
jennej czy handlowej, armator lub u-
rzednik konsularny albo portowy, lecz
rowniez kazdy, kto si¢ interesuje zagad-
nieniami morskiemi z punkiu widzenia
ekonomicznego lub prawnego. Uklad
ksiazki jest mader przejrzysty; styl i jg-
zyk wysoce poprawne. Do drobnych u-
sterek wprawdzie zaliczyé mozna nie-
ktére niezbyt $ciste terminy, szczegol-
nie w dziale wojskowym, np. kapitan
okretu wojennego zamiast dowddca
okretu wojennego. Sa to jednak usterki,
tak drobne, tak nikle wobec zasadni-
czej wartoéci pracy, Zze w niczem jej nie
zmniejszaja. Ksigzka dr. Majewskiego
powinna znalezé si¢ na kazdym okrec'e
wojennym, na kazdym statku handlo-
wym, w kazdym urzedzie morskim i we
wszystkich biurach zeglugowych, a jest
wprost niezbgdna w reku kazdego «<zto-
wieka, istotnie i szczerze zagadnieniami
morskiemi si¢ interesujacego.

inz. Witold Hubert,
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UROCZYSTE POSWIECENIE SCHRONISKA L. M. i R.
NA JEZIORZE TROCKIEM

Fo raz drugi w dziejach Wilenskiego
Oddzialu L. M. i R. najwyzszy Dostojnik
Paristwa, Pan Prezydent Rzeczypospo-
litej, prof. Ignacy Moscicki, odwiedzit
placowke Ligi w Trokach, lecz w jakze
odmiennych warunkach jej rozwoju.

W r. 1927 podejmowany byl Dostojny

Go$¢é w skromnym, wynajetym  lokaly,
Liga mogla sie pochwali¢ dorobkiem w
postaci jednej tylko todzi zaglowej. Obec-
nie na przyjecie Dostojnego Goscia wy-
ptynelo siedem biatych zagli, noszacych
dumnie bandery Ligi.

Na wprost starej przystani w ciagu

Tegoroczny Walny Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej i Rzecznej odbedzie
si¢ w drugiej polowie pazdziernika w Gdyni. Data Zjazdu oraz porzadek
dzienny obrad podane zostang do wiadomosci Oddziatéw L. M. i R.

w osobnych okélnikach, oraz w nastepnym numerze ,,Morza",

niespelna jednego roku, jak za dotknig-
ciem czarodziejskiej ro6zdzki, wyrést
okazaly budynek, z widokiem na rozle-
gte wody jezior Trockich, a niezwykle
fortunnie wybrane miejsce pozwala mu
dominowaé nad krajobrazem. Budynek
ten, to nowe wlasne schronisko Ligi, pa-
tronujace coraz to liczniejszej rzeszy
biatych zagli, prujacych we wszystkich
kierunkach zielonawa ton, rozwart sze-
roko swe podwoje na przyjecie Dostoj-
nego Goscia i licznej rzeszy sympaty-
kéw Ligi, przybytych specjalnie na te
uroczystosé.

Przed frontem udekorowanego flaga-
mi i zielenig schroniska zasiadl Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej ze S$wita.

J. E. Ks. Biskup Dr. Wtadystaw Ban-
durski po krétkich modlach dokonat po-
swigcenia budynku i trzech nowych to-
dzi zaglowych, a zwracajac si¢ w pod-
niostych stowach do uczestnikéw uro-



Schronisko Ligi Morkiej i Rzecznej na jeziorze Trockiem.

czystosci wezwal do dalszej pracy ku
ugruntowaniu idei morskiej w spoleczen-
stwie. Zkolei Przewodniczacy Komitetu
Budowy Schroniska Pan Wice - Woje-
woda Stefan Kirtiklis wyglosit przemo-
wienie, (ktére drukujemy nizej), poczem
Pan Prezydent przecial symboliczna
wstege, wpisal si¢ do ksiegi pamiatkowej
Ligi, i zasiadl przy stole w pieknej sali
schroniska.

Wdzieczne gospodynie, ktoérych role
spelnialy panie w mundurach Ligi, po-
dejmowaty gosci $niadaniem, po ktoérem
Pan Prezydent, zegnany owacyjnemi o-
krzykami, odptynat na pokladzie zeglow-
ki ,Mewa", na ktérej gafie po raz drugi
zawista bandera Glowy Panstwa.

Uroczystos¢ wywarla na wszystkich
niezatarte wrazenie, a licznie zebrana
ludno$é .okoliczna dlugo jeszcze komen-
towa¢ bedzie ustyszane stowa o polskiem
morzu, do ktérego trzeba i$¢ przez na-
sze jeziora i rzeki.

PRZEMOWIENIE WICE - WOJEWODY

STEFANA KIRTIKLISA PRZY OTWAR

CIU I POSWIECENIU SCHRONISKA

LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ W TRO-
KACH.

DOSTOJNY PANIE PREZYDENCIE!

Wypadl mi wielki zaszczyt, jako Prze-
wodniczacemu Komitetu Budowy tego
schroniska powitaé w tych progach Cie-
bie Dostojny Panie, oraz w dniu dzisiej-
szym przekazaé ten gmach do uzytku
Zarzadu Ligi Morskiej. i Rzeczne;j.

Do tych niezliczonych gloséw radosci,
ktore juz sig¢ rozlegly w murach prasta-
rego Wilna i ktére rozlega¢ sie beda na
Ziemiach Wileniszczyzny, a pochodzacych
ze $wiadomosci, 2e Przedstawiciel Odro-
dzonej Najjasniejszej Rzeczypospolitej
Polskiej gosci na tych ziemiach — niech
si¢ dolacza serca i glosy nas tu zebra-
nych.

Przyjechales Dostojny Panie, azeby
wlasnemi oczyma zobaczyé nasza dole i
niedole, nasz zbiorowy twoérczy wysitek,
A mnie przypadl udzial zdania rapor-
tu przed Toba Panie Prezydencie z no-

wego naszego twoérczego poczynania nad
temi wodami.

Schronisko to, wzniesione zgodnym,
solidarnym wysitkiem wladzy administra-
cyjnej w osobie Pana Wojewody Wilen-
skiego, wladzy samorzadowej, udzielaja-
cej placu, oraz ofiara spoleczna zbioro-
wa, jak réwniez oséb pojedyrczych —
powstalo w niespelna rok nawprost sa-
motnych ruin ongi§ dumnego zamczy-
ska Witoldowego.

Schronisko to ma budzié¢ wielka te-
sknote zyjacych wolnych pokolen do fal
polskiego morza, ma rodzi¢ ten mocarny
zew tesknoty do potegi Panstwa przez
wody i morze.

Raz spokojne, raz burzliwe fale tych
jezior maja przypominaé mlodzieiy pra-
stare dzieje Battyku i naszych ziem —
oraz ich nierozerwalno§é z macierza.

Zmeczony praca odpoczywaé tutaj be-.

dzie wolny obywatel, radowaé si¢ ston-

cem, falami i wolnoscia swojej Ojczyzny. !

Tu mlodziez wyrosta bez kajdan bedzie
zdobywala hart ducha, éwiczyta umyst,
szybko$é decyzji i orjentacji — tu bedzie
wykuwata wolg i tesknote swoja do mo-
rza.

Taki jest cel, Dostojny Fanie, tego
schroniska, takie byly pobudki, ktére
nami kierowaly. A teraz stéw kilka niech
mi bedzie wolno powiedzieé, jak to sig
stalo, tembardziej, ze hasto rzucone
przez Budowniczego i Wyzwoliciela tych
ziem z obcej przemocy, pierwszego zol-
nierza Odrodzonej Ojczyzny i Syna Wi-
leszczyzny, ktéry tesknote do potegi
Panistwa nosit i nosi w samotnych orlich
swych myélach, hasto ,wyscigu pracy”,
podjete bylo nie jako stowo, lecz jako
czyn. Rywalami naszymi za$ sa profeso-
rowie Wszechnicy Batorowej, ktérych
tworcza, a tak niewidoczna mréwcza
praca oddana zostala tym jeziorom i tym
ruinom.

Latem 1929 roku na jednej z wycie-
czek ludzi przemeczonych, uciekajacych
do tych fal z muréw Wilna, za stolem
biesiadnym, gdy my czlonkowie Ligi
Morskiej i Rzecznej opowiadali§my swo-
je zamiary i sny o jeziorach Trok, a pa-
nowie profesorowie — wyniki swoich
prac — stanal oryginalny zaklad — wy-
$cigu pracy: my budujemy Schronisko, —
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profesorowie. dokanczaja i
swoje studja.

Staneliémy do dziela z zapalem, tem-
bardziej, ze do naszej ambitnej pracy
przyszedt inny czynnik pobudzajacy —
schronisko nad jeziorem Narocz, ktére
juz si¢ waznosilo.

Pickne jest najwigksze jezioro Pan-
stwa, rzucone wéréd boréw i laséw Wi-
leliszczyzny, — tam bedzie rozbijala na-
mioty mtodziez — ale Narocz jest dale-
ko, a tutaj tuz obok Wilna, Stangliémy
wigc do wyscigu pracy z Towarzystwem
r’rzyjaciél jeziora Narocz.

Swoich szlachetnych rywali przescig-

poglebiaja

naé nie chcemy — ale i wyprzedzié sig
ez nie damy. Wyscig na tych odcinkach
niech trwa dalej — ku pozytkowi kraju,

ktorego najpigkniejsze zakatki uprzyste-
pnione zostana spoleczenstwu.

Na zakonczenie, Dostojny Panie, nie
bede wymienial zastug poszczegélnych
0s0b i organizacyj, ktére przyczynily si¢
do tego, ze dzi§ mozemy juz w Lwojej
obecnosci przekazaé ten gmach Zarza-
dowi Ligi Morskiej i Rzecznej do uzyt-
ku, — ale niech bedzie stwierdzone na-
zwisko czlowieka, ktéry swoim uporem
i wola nie szczedzac czasu i trudu gmach
ten wznosil: jest nim prezydent Izby Rze-
mieslniczej Wladystaw Szumainski. Jego
to wysitkom przedewszystkiem nalezy
si¢ ta zastuga, 2e dzi§ mozemy si¢ cie-
szyé i chwali¢ przed Tobg Dostojny Pa-
nie swoja praca, ze mozZemy wierzyé i
czué, ze warto 2yé i pracowaé dla Pan-
stwa i spoleczenstwa.

Przekazujac ten gmach Lidze Morskiej
i Rzecznej, wznosz¢ okrzyk: ,Najjasniej-
sza Rzeczpospolita i Pan Prezydent Mo-
scicki niech zyjg!
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