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INSTYTUT WYDAWNICZY
LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

poleca nastepujace broszury:

J. Borowlk — Trzeba ruszyé z miejsca sprawe

rozwoju rybactwa morskiego 2t. —.50
Kazimierz Demel — Narzg¢dzia i metody fowu ryb. , —.95
Mlljoner 2z Detrolt — Czv chcesz zostaé bogatym? , —.20

F Rostkowskl — Panstwo a zegluga i jej ren-

townosc. w —.50
F. Rostkowskl — Realny program twérczej pra-

cy Polski na morzu. . —.50
F. Rostkowski — Zarye organizacji przedsie-

biorstw zeglugi morskiej. . 3—

Edward Slofski — Zaslubiny Polski z morzem
i 2. 1.—. w opr. . 1.50

Jozef SzczepadsEl — Powrdot na odwieczny nasz
Baltyk. WAL T

Jozef Szczepadskl — Z dziejow marynarki w Pol-

sce przedrozbiorowej . —. 5
F. Trzepalka — Wakazowki dla wycieczek tury-

stycznych z biegiem rzek ~ —.30
Adam Uzlemblo — Nasza przeszloié i przyszlodé

na morzu . —.50
Adam Uzlemblo -- Liga Moreka i Rzeczna w r.

1927. . —.50
St. Wojclechowskli — Flota handlowa w Polsce ,, —.50
Marjusz Zaruskli — Na yachcie ,Witez" ER51650
Program kolonjalny Ligi Morakiej i Rzecznej . —.50
Co kaidy Polak o morzu wiedzieé powinien? —

Praca zbiorowa pod redakcjs Adama

Uziembly . 44—

Do nabycia w ksiegarniach i w Instytucie Wydawniczym L. M. i R. w Warszawie,

ul. Krolewska nr. 9. m. 6.

Uwaga: Instytut Wydawniczy L. M. i R. wysyla wymienione ksiazki i broszury za zaliczeniem
pocztowem, dodajac do ich ceny koszty przesytki.

Przy wiekszych zamowieniach — rabat.

WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKEADEM
INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIE] W TCZEWE

Wyszly: 2.

St. Diusks. Dewiacja kompasu. 57
A. Garnussewske. Rudowa okretu 1. 455
> Tecrja okretu. 425
A. Hryniewiecks. Zrys meteorologji. 5.20
G. Kanski. Opisouy kurs Lorii. 6 50
A. Ledochowsk:. Kurs nawlgacji (Wyd. 2-gie) 650
E Astronomja 2eglarska eSS
K. Bielski. Turbiny parowe. 19.—
A Mechanika teoretyczna 16.—

% Prawidla wytonywania rysun-
kow maszvnowych =
MCNOGRAFJA Panstwowej Szkoty Morskiej. 10—

INFORMATOR dla kandydatéw na oficeréw m ry-
narki nandlowej. 3=
USTAWA o sluzbie marvnarza 2.50
HANDEL morski w praktyce PR
STATU! Panstwowej Szwoly Morskiej. — 80
OPIS UNIFORMU dla ucznidw Szkoly Morskiej — 20

Nadto Instytut. Wydawniczy poleca:

F. A. Ossendowski. Na skrzyzowaniu drég. 6.50
J- Stowacks. Plsma wybrane (w-dlug pro-
gramu dla szkét $rednich). 3.80

Podreczniki te mozna nabywaé w Instytucie Wydawni-
czym Szkoly Morskiej (1czew, Pomerze—Konto czekowe
P.K.O 39.602) oraz we wszystkich ksiegarniach.

Koszty przesylki poleconej 1.— zl.
1-X1

NAJWAZNIEJSZE WIADOMOSCI
O SPRAWACH MORSKICH
W POLSCE
ZAWIERA BROSZURA P. T,

JUORTE W IYCI0 POLSKT

WYDANA SPECJALNIE PRZEZ
INSTYTUT WYDAWNICZY

LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

Z OKAZ]l DZIESIECIOLECIA
ODZYSKANIA przez POLSKE
DOSTEPU DO MORZA.

Cena 20 groszy.
Z przesylka pocztowg 25 groszy.







PROF. IGNACY MOSCICKI, PREZYDENT RZECZYPOSPOLITE] POISKIE].
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Urzedu Morskiego — L. M.; 4
Kapitan Nemo; 9 Dziesigciolecie ryboléstwa morskiego — Piotr Salmonowicz; 10. Bandera polska na Atlantyku — H T.; 11. Lu!y 1920 I'O_hl —’MI.G:
czyslaw Jarostawski; 2. Port gdanski w latach 1920 — 1930 — A Rudzki; 13. Palsko-Brytyjskie Tow. Okr¢towe S A ]4. Z‘n.czem_e stoczni gf!ynlklej
dla portu w Gdyni; 15. Wodociagi w Gdyni — W. D; 16. Miejskie Towarzystwo Komunikacyjne w Gdyni: 17 DllellQ.CIOICCIe nolnk.lc!u uzdrowisk nn‘:l-
morskich; 18 Lecznica nadmorska w Gdyni; ‘oraz bogata Kronika i PIONIER KOLONJALNY;: 19. Z plune.m = dla jutra — K-xu.merx .Gluchowlln:
20. Zagadnienie emigracji w Polace; 21. Sily potancjonalne naszej emigracji, jako 2rédia rozwoju palskiej polityki n}orlk!el oy Dr. Feliks Hllchen.. Czla-
nek Rady portu i Diég Wodnych w _Gdansku; 22. Emigracja i jej kontynentalne tereny przejiciowe — Hubert Sukie ~nicki; 23 Przeglad Kolonjalny —

Cena numeru 2.00 zi.

.M.‘.‘L

' MO '] L" I')‘ 41'

Nr. 2—3. Warszawa, luty—marzec 1930:r. Rok VIL
TRESC NUMERU: |. Fragmenty z przeméwienia p. Ministra Przemystu i Handlu, inz. E. Kwiatkowskiego., na”otwarciu Kursu dla Dzi.cnniknrz): w.Tu.runil..l;
2. Nasze iwigto — lni. T. Nosowicz; 3. -Dziesigciolecie morza polakiego: 4. Dziesi¢é lat wiadania morzem — Ini. St. tegowaskij 5. Dziesigciolecie

6. Roxwéj polakiej floty handlowej — S. Kaskaj 7. Panstwowa Szkota Morska — (alm.); 8. Polska marynarka wojenna —

Dr. Jan Rozwadowski; 24. Kronika Kolonjalna.
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Autograf. ktérym raczyl uSmietni¢ specjalny numer ,Morza”, posmiecony dziesiccioleciu odzyskania przez Polske
mybrzeza, Pan Prezydent Rzeczypospolitej, prof. lgnacy Moscicki.




PIERWSZY MARSZALEK POLSKI, JOZEF PILSUDSKI,
WSKRZESICIEL POLSKIE] MARYNARKI WOJENNE].
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Poczatek rozbudowy Polskiej Floty Wojennej
jest najlepsza rekojmia rozwoju mocarstwowego

Panstwa i kwitnacej pomysinosci Narodu.

JOZEF PILSUDSKI,

Prezydjum uroczystej akademji, jaka odbyla sie w dniu 10-ej rocznicy odzyskania przez Polsk¢ dostepu do morza

na ratuszu mwarszaroskim. Siedzi pofrodku prezes Komitetu Honoromwego obchodu — Minister Przemyslu i Handlu,

inz. Eugenjusz Kmiatkoroski. Po pramwej rece pana Ministra siedzg pp.: gen. dr. Roman Gdrecki — prezes Rady

Gldronej Ligi Morskiej i Rzecznej i posel Zaleroski — przeroodniczacy Sejmomej Komisji Morskiej, po leme) za$
gen. Marjuss Zaruski — sekretarz generalny Komitetu Flety Narodorvej.




FRAGMENTY Z PRZEMOWIENIA P. MINISTRA PRZEMYSEU
[ HANDLU, INZ. KWIATKOWSKIEGO

na otwarciu Kursu dla Dziennikarzy w Toruniu

Morza olbrzymie, darmone, bezkresne
granice i zapory $wiatémw, burzlire, nie-
bezpieczne, nieokielznane podbite zo-
staly mwytroaloscig czlomieka, otmarly
mu nome §$mwiaty, nomwe 2irédla bogac-
tma i cymilizacji. A e mytroalosc
jest martoicia najmwieksza, cecha naj-
rzadszg, sila najbardziej martodciomg,
2e ytralo$é to suma, mwieksza od pra-
cy i miedzy, to zrédlo potezniej bijace,
choé z obu piermszych czynnikém mwy-
nikajgce, przeto i opanomwanie zymiolu
morskiego przynioslo czlomiekomwi naj-
wichsze dobra do mielkiego skarbu cy-
wilizacji.

Polityka morska — to nomy i trud-
ny dla nas temat. Wiec tez i mwiele mo-
dy mislanej musialo zging¢ o Baltyku,
zanim | umaga calego spoleczensima
z naturalnym biegiem nurtu polskiej
rzeki zamwedromwala az nad morze! Ale
siero stuleci calych, ale nauka gorzkich
dos$miadczeri nie przepadly. Zmienil sie
kierunek miatru ro Polsce, bo nie’ jest to
juz ,,r'z‘n'atr od morza"”, ale ,mwiatr ku
morzu*.

7Za bledy, za brak mwytrmaloici na-
szych przodkdm zaplacilismy juz kare
sorwitg. Pozostaje dzis mwe mwladaniu
naszem maly skramwek roybrzeza, repre-
zentujgcy juz tylko okolo 3 proc. na-
szej granicy panstroomwej. Ale mielkoéé
»jakoscioroa tej granicy morskiej tyl-
ko od nas samych zalezy, od sumy pra-
cy, mwiedzy i mytroalosci, ktéra nad
Baltyk przyniesiemy.

Oto posiadamy ro odleglych krajach
zamorskich tak mwielka liczebnie i rar-
toicioog ekonomicznie emigracje, ze
zlaczona moglaby stanorié¢ calkomwits
ludno$é niejednego z surwerennych i sa-
modzielnych paristro, namwet europej-
skich. Tylko przez mwlasne drogi mor-
skie, przez mwlasna flote mozemy zbudo-
maé trmalg nié zmwigzku naszych roda-
k6 na obczyinie z ich ojczyzna. Czyz
mozemy namwet dokladnie ocenié i obli-
czyé, co sie staje m duszy czlowieka,
oddalonego od Polski o pare tysiecy ki-
lometrémw, lub urodzonego na obczy-
Znie, gdy ujrzy on nagle midomy sym-
bol istnienia i potegi Rzeczypospolitej,
ktéry jeszcze przed kilku dniami doty-
kal . realnie jej brzegém, a teraz pod
rozpostarta banderg bialo - amarantomg
migze z nim kontakt przez bezmiary
oceanu? Wydaje mi sie, ze gdyby taki
fakt uderzyl o oczy czlomwieka, ktéry
juz byl zdecydorwany rczoraj royrzec
sie smej narodomwosci dla celdm utyli-
tarnych, to mzniecilby o duszy jego
takg burze, 2e zapedzilaby go ona nie-
uchronnie na nomwo r szeregi polskie.
Czy? mozemy byé obojetni, nieczuli,
niezainteresoroani tem olbrzymiem pari-
stwmem Polakdm, pozbamwionych obecnie
mwlasnej ojczyzny? Morze polskie zas
zbliza ich ku ojczyinie, troorzy nieri-
dzialng, ale jakze mocng mies.

¥

Minister Przemyslu i Handlu, inz. Eugenjusz Kmwiatkomwski, za ktdrego

5 urzedowania praca Polski na morzu nabrala nigdy nienotoroanego przed-

tem rozmachu.

Nie bez pomainego znaczenia jest
czynnik moralny m stosunku do pol-
skiego zagadnienia morskiego. Spole-
czenstoo, ktéremu losy nie oszczedzily
ogladania ro historji i o terazniejszosci
tylu klesk i zaroddm, przenikniete jest
brakiem poczucia mwlasnej sily, martosci
mwlasnej pracy, tak nieraz mydajnej
i dobrej. Tam, na polskiem mwybrzeiu
mwlasnie, skoncentromany mysilek, obra-
zujgcy mwidocznie rezultat pracy, moze
stmorzyé jedna z maznych podstaro dla
przebudomy tej psychiki polskiej. Tam,

6

u mrot Baltyku, moga porostaé pier-
miastki, budzace uspramwiedlimiong mwia-
re spoleczeristroa ™ jego mwlasne sily,
m zdolnosci rozmigzymwania najtrudniej-
szych, najbardziej skomplikomanych
problematdéro, moze zaistnieé sprarm-
dzian uzdolnienia do trodrczej pracy m
organizacji paristroorej. Dla ludnosci
zas mybrzeza stanie sie ta praca po-
troierdzeniem slusznodci i pramdy, ich
opornej miary trmania przy Polsce, mi-
mo tylu lat ucisku i nierooli.
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Autograf Pana Ministra Przemyslu i Handlu, in3. Fugenjusza Kmiatkoroskiego, skreflony specjalnie, na prosbe

reaazcji, do numeru lutomego ,Morza”, posmieconego dziesiecioleciu odzyskania przez Polske¢ rybrzeza morskiego.



NASZE SWIETO

Dyrektor Departamentu Morskiego o Ministerstmie Przemyslu i Handlu,
inz. Teodozy Nosomicz.

Od p. Dyrektora Departamentu Morskiego Min. Prze-
mystu i Handlu, inz Teodozego Nosowicza, jake wyraz
uczué pracownikéw podleglej Mu Marynarki Handlowe;j.

otrzymujemy ponizsze oS§wiadczenie.
REDAKCJA.

Rl Smietq, ktdre dzi§ cata Polska obchodzi, mieto dziesieciolecia odzyskania dostepu do morza, — jest szcze-
&dlnie drogie dla nas, tzch mszystkich, ktérzy smwg codzienng prace polskiej spramwie morskiej posmiecamy. ;
___ Nasi marynarze, ktérzy m dniu dzisiejszym na dalekich morzach obcych, ale pomimo to jakby na rmlasnej
ziemi, bo na statkach pod polska banders — plymaja, z kiérych niejeden 2ycie dzié naraza,
"> l:d nasi robotnicy, ktdrych tysiace m Gdyni nasz port mlasny budujg i statki m tym porcie naszemi toma-
uqu
s p—l nasi rybacy, od miekdo nad Baltykiem osiedli, ktdérzy dzi§ na mlasnem, polskiem morzu smdj ciezki za-
elnig,
_ — oraz mszyscy ci, ktérym Paristroo nasze spramomanie opieki i kieromnictroo naszemi sprarodmi morskiemi
pomierzylo,
— my mwszyscy, mielka polskg rodzine morskg troorzacy, — dumni jesteémy, te danem nam jest nad na-
8zem morzem i dla niego pracomaé.
W pracy smwej mytrrmamy! Z calym uporem i z calg stanomczoscia te prace bez ytchnienia dalej prowadzi¢

bedziemy, — albomiem mitujemy to morze bezgranicznie i rozimiemy, e jest ono nietylko nasza karmicielka.
lecz 2e tedy miedzie droga do szerokiego, niczem nieskrepomanego oddechu naszej mielkiej Ojczyzny.
Varszama, 10 lutego 1930 r. IN2. T. NOSOWICY.

Urzednicy Departamentu Morskiego Ministerstma Przemyslu i Handlu
2 Dyrektorem Departamentu i Naczelnikami W ydzialéro na czele



DZIESIECIOLECIE MORZA POLSKIEGO

Stosownie do zapowiedzi, dnia
10 lutego r. b., jako w dziesigtq
rocznice odzyskania przez Pol-
ske dostepu do morza, odbylo
si¢ w calym kraju szereg uro-
czystych obchodléw, organizo-
wanych przez Lige Morska
i Rzeczng. W obchodach tych
wziely udzial bardzo szerokie
sfery spoleczenstwa, dajac tem
samem S$wiadectwo, ze sprawy
morza polskiego sg dzisiaj wszy-
stkim bardzo bliskie i ze zrozu-
mienie wagi tych zagadnien
przeniknelo w cale nasze spole-
czenstwo, jak Polska dluga i
szeroka.

W Warszawie zawigzal sie na
zaproszenie Prezesa Rady Glow-
nej Ligi Morskiej i Rzecznej,
Gen. Dr. Romana Géreckiego,
specjalny Komitet Honorowy
obchodu dziesieciolecia odzy-
skaria dostepu do morza, nad
ktorym protektorat objeli Pan
Prezydent Rzeczypospolitej,
prof. Ignacy Moscicki i Pierw-
szy Marszalek Polski Jézel Pil-
sudski. -

W sklad Komitetu Honorowe-
go weszli pp.: Przewodniczacy—
Inz. E. Kwiatkowski, Minister
Przemystu i Handlu, Zastepcy
Przewodniczacego: Gen. Dr. R.
Gérecki — Prezes Rady Gléw-
nej Ligi Morskiej i Rzecznej,
Prof. J. Kochanowski — Kanc-
lerz Kapituly orderu ,,Polonia
Restituta®, Kom. J. Swirski —
Szef Kierownictwa Mar. Woj.,
Posel St. Zalewski — Przewod-
niczgcy Sejmowej Komisji Mor-
skiej i Gen. M. Zaruski — Gen.
Sekretarz Komitetu Floty Naro-
dowej, oraz jako Czlonkowie pp.:
A. Anusz — Wiceprezes Panstw.
Banku Rolnego; Prof. K. Bartel
— Prezes Rady Ministréow; Inz.
Fr. Bakowski—Prezes Z.0K.Z.:
Prof. S. Biedrzycki — Rektor
S5G.G.W,; Inz. 1. Boerner — Mi-
nister Poczt i Telegraféw; Adm.
M. Borowski; Prof. Dr. T. Brze-
ski — Rekto~ Uniwersytetu; Ks.
Paster ]J. Bursche — Superint.
nosciola Ewang. Augsb.; Dr. S.
Czerwiiiski — Minister W. R. i

O. P.; . Daszynski — Marszalek 7

Sejmu; Red. Z. Debicki — Pre-
zes Zw. Synd. Dziennik.; F. Dut-
kiewicz — Kierownik Min. Spra-
wiedliwosci; Metropolita prawo-
stawny Dyonizy; Inz. ]J. Eber-
bardt — Prezes L. O. P. P.; H.
Farbstein — Prezes Gminy Wy-

znaniowej Zydowskiej; Prof.
Dr. St. Gigbinski — prezes N. [.
E.; Dr. H. Gruber — Prezes P.
K. O.; H. J6zewski — Minister
Spraw Wewnetrznych; R. Jawo-
rowski — Prezes Rady Miej-
skiej; Ks. Kardynal Dr. Alek-
sander Kakowski; H. Kawecki—
Komisarz Rzgdu m. st. Warsza-
wy; Inz. Cz. Klarner — Prezes
Izby Handlowo-Przemystowej;
Inz. Alf. Kiihn — Minister Ko-
munikacji; A. Lisiewicz — Szef
Kanc. Cyw.; dr. Fr. Lubecki —
Nacz. Wydz. Rybackiego M. P.
i H.; Seweryn Ludkiewicz —

e

Prezes Panstw. Banku Rolnego;
Dr. F. Maciszewski — Wicepre-
zes Banku Gospodarstwa Krajo-
wego; Prof. Dr. Maks. Matakie-
wicz — Minister Rob6t Publicz-
nych; I. Matuszewski — Kierow-
nik Ministerstwa Skarbu; B. Na-
koniecznikoff — Dyr. Urz. Emi-
gracyjnego; Wil Klnlqcz; Inz.
Teodozy Nosowicz — dyr. Dep.
Morskiego M. P. i H.; G. Pienigz-
kiewicz — Prezes Izby Przemy-
slowej; Dr. L. Janta-Polczynski
— Minister Rolnictwa; Alek.
Prystor — Minister Pracy i Op.
Spolecznej; Prof. Dr. A. Psze-

e

Uroczysta akademja m dniu 10 lutego 1930 roku, jaka odbyla si¢ m obec-

nosci Pana Prezydenta Rzeczypospolitej o sali posiedzerr Rady Miejskiej

na ratuszu mwarszaroskim ku upamietnieniu dziesigciolecia odzyskania przes
Polske dostepy do morza.




nicki — Rektor Politechniki;
Dr. J. Reyman — Rektor Szkoly
Nauk Politycznych; Prof. Dr. R.
Rézycki — Prezes Najw. Tryb.
Administracyjnego; J. Rummel
Dyr. P. P. ,Zegluga Polska";
Ks. Pastor W1. Semadeni, Su-
perint. Kosciola Ewang. Reform.;
Prof. Dr. M. Siedlecki; W. Sie-
roszewski — Prezes Ligi Mocar-
stwowego Rozwoju Panstwa; WL
Skoczylas — Dyr. Szkoty Sztuk
Pieknych; Inz. Z. Stominski —
Prezydent m. st. Warszawy;
Prof. Dr. W. Staniewicz — Mi-
nister Reform Rolnych: Min. H.
Strassburger — Gen. Komisarz
Rzplitej w Gdansku; Prof. A.
Sujkowski — Rektor W. S. H.;
L. Supinski — Prezes Sadu Naj-
wyzszego; J. Szymaiski — Mar-
szatlek Senatu; St. Twardo —
Wojewoda Warszawski; Koman-
dor J. Unrug — Dowddca Floty;
Dr. T. Warynski — Wiceprezes
Ligi Mocarstw. Rozwoju Pai-
stwa; Prof. Dr. St. Wroblewski
— Prezes Najw. Izby Kontroli;
Dr. Wi. Wréblewski — Prezes
Banku Polskiego; Dr. M. Wyro-
stek — Prezes Zarzadu GI. L. M.
i R.; Prof. Dr. Teodor Vieweger
— Rektor Wolnej Wszechnicy;

A. Zaleski — Minister Spraw
Zagranicznych.
Przewodniczacym  Komitetu

Wykonawczego obchodu zostal
Prezes Zarzadu Gléwnego Ligi
Morskiej i Rzecznej, Dr. Michal
Wyrostek. Poza tem do Prezy-
djum Komitetu Wykonawczego
weszli, jako zastepcy przewod-
niczacego p.p.: Komandor S.
Frankowski, Pik. W. Kowalski
i Dr. W. Rogowski, jako sekre-
tarze p.p.: Dr. Z. Kaczanowski
i Dr. J. Rozwadowski, wreszcie,
jako Przewodniczacy Komisji
Organizacyjnej p. W1i. Oster.

Komitet obchodu dziesieciole-
cia odzyskania dostepu do mo-
rza wydal nast¢pujaca odezwe,
ktéra zostala rozplakatowana
w calej Polsce:

Polacy!

W lutym roku biezacego mija 10 lat
od chwili, kiedy uwolniony z pet nie-
woli Naréd Polski odzyskal wolny do-
step do morza. W dniu tym zolnierz
polski, jako symbol prawa Rzeczypo-
spolitej, stanal u fal Baltyku.

OtrzymaliSmy zaledwie skrawek te-
go, co bylo spuscizng. po ojcach na-
szych. Skrawek  bezludnego niemal
wybrzeza, bez portu, bez bezposred-
niej linji kolejowej. Wrogowie nasi
spogladali z szyderstwem na mnasze
pierwsze na tem wybrzezu poczyna-
nia. Wiecej — my sami czesto w sku-
teczno$¢ wysitkéw tych nie wierzylis-

General dr. Roman Gédrecki, Prezes Rady Gldronej Ligi

. 1 Morskiej i Rzecznej.

my. Byli tacy, co jeszcze pieé lat temu
Polske na morzu uwazali za mrzonke.

Niechze ci, co nie wierzyli, stang
dzi$ na tem samem polskiem wybrze-
zu i spojrza. Niech poznaja, co praca
polska, co polska twérczosé w ciagu
tak krétkiego czasu dokonaé byla
w stanie. Niech zmierza ogrom pol-
skiego wysilku, ktéry przecie jest je-
no w zaczatku.

Na piaskach i ugorach wyrést port
wielki, dzi§ juz piaty na Baltyku.
Przez ten port przewnelo sie w roku
ubieglym 3 miljeny ton towaréw i 20
tysiecy pasazeréw. Zawinelo don’ z2g6-
ra 3.000 parowcéw, miedzy ktéremi
i wielkie transatlantyckie.

Czy énito sie ktéremu z nas, ze za-
ledwie po trzech latach egzystencji,
polskie okrety handlowe powiozq pol-
skie towary na dalekie rynki Swiato-
we? Rozszerzyly sie granice naszej
Ojczyzny, urozmaicila i zbogacila na-
sza zdolno§¢ wymienna. Dech szero-
kiego $wiata poprzez morze bedzie
odtad odéwiezal i zasilal przez w1qk1
wszystkie drogi pracy i mysli polskie-
go genjuszu.

Na morze wiec polscy zeglarze! Na
morze przemyslowcy, kupcy, pracow-
nicy! Tam otwarly sie szerokie hory-
zonty dla waszej pracy i przedsie-
biorczo$ci! Tam znajdziecie mnieznane
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Wam piekno i no-
WYy wyraz waszej
energji!

Ale posiadanie
morza naklada o-
bowiyzki. Musimy
go bronié. Dwu-
krotnie w prze-
szloSci przez za-
niedbanie jego bez-
picczenstwa utra-
cilismy brzeg mor-
ski. Na gospodar-
czem zyciu Polski
zaciggnicto  stry-
czek obcego po-
Srednictwa i bezli-
toSnic  zaduszono
nas. Straz polskie-
g0 morza — na-
sza Marynarka
Wojenna, musi
sta¢ sic tak silna,
aby wszelkie ma-
rzenia o odebraniu
nam morza znikly
raz na  zawsze,
gdyz od posiada-
nia morza zalezy
nasza niepodle-
glo$é.

W pamietny ro-
cznice odecbrania
prastarej kelebki
naszej cywilizacj!
niech kazdy oby-
watel polski spel-
ni swoj obowig-
zek, niech pamic-
ta, ze cala Polska
(powinna  wciaz
myS$le¢ o morzu i
kierowaé sie na
morze.

Na Baltyk!

Budujmy porty!

Budujmy okre-
ty!

Obok plaka-
tu z tq odezwa
wydano drugi
plakat tréjbarwny, wyobrazaja-
cy polskiego marynarza pod bia-
o - czerwona bandera, stojacego
u steru. Plakat ten opatrzony na-
pisem ,,Polacy, na morze!” rzucat
si¢. w oczy i1 doskonale spelnil
swe zadanie propagandowe.

W uroczystosciach obok War-
szawy wziela gremjalnie udzial
cala prowincja. Zawigzaly sie
w najrozmaitszych miejscowo-
éciach Polski lokalne komitety
obchodu, odbyly sie¢ uroczyste
nabozenstwa, akademje, pocho-
dy, manifestacje, uchwalono
setki rezolucyj w sprawach mor-
skich i t. d. W garnizonach i w
szkolach wygloszono setki od-
czytéw i pogadanek, ilustruja-
cych znaczenie morza dla Pol-
ski. Wielce pomocna byla tutaj
mala broszurka, p. t. ,Morze w
zyciu Polski”, wydana specjal-
nie na dziesieciolecie przez Za-
rzad Gléwny Ligi Morskiej
i Rzecznej. Broszurka ta, zawie-




rajaca zbiér najwazniejszych
wiadomo$ci o sprawach mor-
skich w Polsce, podanych w
skondensowanej formie, roze-
stana zostala bezplatnie przez
Lige za posrednictwem D. O. K.
i Kuratorjéw Naukowych do po-
szczegolnych oddzialéw i woj-
skowych 1 szkél, jako materjat
dla prelegentéw.

W  Warszawie uroczystoSci
dziesieciolecia polskiego morza
trwaly trzy dni. Zaczely si¢ juz
w sobote 8 lutego r. b. W dnin
tym na ulicach Warszawy odbyt
si¢ capstrzyk orkiestr wojsko-
wych. Oddzialy wojska z orkie-
strami przeciggaly ulicami sto-
licy, grajac marsze. Mlodziez
akademicka i szkolna objezdza-
la w tym samym czasie ulice
miasta na samochodach ciezaro-
wych i wznosila okrzyki na
wze§¢ morza, rozrzucajgc jedno-
czesnie ulotki propagandowe.
Oddzial Ligi Morskiej i Rzecz-
nej przy Tramwajach Miejskich
udekorowal barwami i emble-
matami  narodowemi  wagon

tramwajowy, ktory jezdzil po-

mieScie z orkiestrg {ramwaja-
rzy.

Nastepnego dnia, w niedziele
9 lutego, odbvlo sie w katedrze
Sw. Jana w Warszawie uroczy-

ste nabozeiistwo dziekczynne,

celebrowane w asyScie liczne-
go duchowiefistwa przez Arcy-
bisknpa Warszawskiego, ]. E.
Ks. Kardynata Kakowskiego. Na
nabozeiistwo to przybyli licznie
reprezentanci wladz, wojska,
spoleczenstwa i t. d.

Podobnie, uroczyste nabozei-
stwa odbyly sie tegoz dnia
w Swiagtyniach innych wyznan.

Po nabozenstwie w katedrze
udano sie pochodem na Plac
Marszatka Pilsudskiego, gdzie
na grobie Nieznanego Zolnierza
zlozony zostal piekny wieniec,
jako wyraz holdu dla bezimien-
nej zaslugi polskich zolnierzy,
ktérzy trudem swoim ofiar-
nvm, krwig 1 ranami potra-
fili wywalczyé Polsce Jej obecne
granice i uchronié¢ Jg od zdlawie-
nia przez wroga, gdy zaledwie do
wolnego zycia powstata. Odby-
ly sie réwniez pochody, ktére
na ulicach Warszawy manife-
stowaly na rzecz polskiego mo-
rza. Wieczorem w salonach Ra-
dy Miejskiej odbyt si¢ bal-raut,
urzadzony staraniem jednego
ze stolecznych oddzialow Ligi
Morskiej i Rzecznej.

W poniedziatek, dnia 10 lute-

Dr. Michat Wyrostek, Prezes Zarzadu
Gléronego Ligi Morskiej i Rzecznej.

go, jako we wlasciwy dzieh ro-
cznicy, odbyla sie na ratuszu
warszawskim uroczysta akade-
mja, poS§wieocona naszemu mo-
rzu, jego potrzebom i roli, jaka
w Polsce ma ono odegraé. Przed
akademjg w sali portretowej
vatusza zebrala sie na uroczyste
posiedzenie Rada Gléwna {,igi
Morskiej i Rzecznej, ktéra jed-
noglosnie postanowila dazyé do
zespolenia wysitkéw naszej or-
ganizacji z dzialalnoscia Komi-
tetu Floty Narodowej oraz u-
chwalitla nastepujaca rezolucje:

»Zebrana w uroczystym dniu dzie-
sieciolecia odzyskania przez Polske
dostepu do morza Rada Gléwna Ligi
Morskiej i Rzecznej stwierdza, ze wy-
brzeze morskie jest Polsce niezbednie
do #ycia potrzebne i $lubuje wybrze-
2a tego do ostatniego tchu bronié,
skladajac jednoczesnie hold ludno$ci
Pomorza, ktéra potrafita zachowaé mi-
mo 150-letniego ucisku polsko$é swo-
jej dzielnicy.

Wychodzac z tych zalozen zebrani
uchwalajg: 1) dazyé wszelkiemi sila-
mi do dalszego rozwoju rozbudowy
polskiej marynarki handlowej oraz
floty wojennej, 2) wezwaé sfery ku-
pieckie i przedstawicieli polskiego zy-
cia gospodarczego do postugiwania sie
w handlu morskim przedewszystkiem
polskiemi portami i polskim tonazem
morskim, 3) zwrécié sie do czynnikéw
oficjalnych z przedstawieniem. konie-
czno$ci wydatniejszego poparcia pro-
gramu przeksztalcenia emigracji za-
morskiej na kolonizacje osadniczg,
ktéra staé¢ sie moze podstawg Swiet-
nego rozwoju polskiej floty handlo-
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wej 1 jednym z czynnikéw lepszej
przyszloSci Panstwa, 4) zwrdcié sie do
czynnikéw  oficjalnych w sprawie
energiczncgo  wystapienia w roku
przyszlym w Lidze Narodéw, by przy
zapowiedzianej w tym roku rewizji
mandatéw kolonjalnych nad posiadlo-
$ciami zamorskiemi bylego cesarstwa
niemieckiego — uwzglednione zostaly
stuszne pretensje Polski, domagajacej
si¢ czgsci kolonij poniemieckich tytu-
lem schedy, 5) wezwaé wszystkich lu-
dzi dobrej woli do masowego wstepo-
wania w szeregi Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, ktéra od 11 lat stuzy sprawie mo-
rza w DPolsce. Zebrani wyrazaja réw-
noczesnie rado$é z powodu poczynan,
majacych na celu zjednoczenie prac
Komitetu Floty Narodowej z pracami
Ligi Morskiej i Rzecznej".

Na akademje, ktora rozpoczeg-
la sie o godz. 12-ej w poludnie,
przybyli m. in. Marszatkowie:
Sejmu — Daszyiski i Senatu —
Szymanski, Ministrowie: Prze-
mystu i Handlu — inz. Kwiat-
kowski, Spraw Wewnetrznych
— J6zewski, Reform Rolnych —
prof. Staniewicz, Rolnictwa —
Janta-Potczynski i Komunika-
cji — inz. Kiihn, wiceministro-
wie: Dolezal i Lesniewski, prze-
wodniczacy Komisji Morskiej
Sejmu — posel Zalewski, Dyrek-
tor Departamentu Morskiego —
inz. Nosowicz, Dyrektor Urz¢du
Emigracyjnego — Nakonieczni-
koff, Biskup Polowy — Ks. Gall,
Generalowie : Gérecki, Zaruski,
Dreszer, Kwasniewski i Skierski,
przedstawiciele Kierownictwa
Marynarki Wojennej 1 Francu-
skiej Misji Morskiej, oraz liczni
reprezentanci wladz, organizacyj
i towarzystw spolecznych i t. d.

W prezydjum zasiedli: prze-
wodniczacy Komitetu Honoro-
wego obchodu — Min. Kwiat-
kowski oraz General Gérecki,
Gen. Zaruski i posel Zalewski.
Za prezydjum ustawily sie po-
czty sztandarowe.

Akademj¢ zagail gen. Gorecki,
Prezes Rady Glownej Ligi M. i R.

nast¢pujgcem przemowieniem :

Przed 15-tu miesigcami obchodzil
naréd polski 10-ta rocznice odzyska-
nia swej mniepodlegloSci.  Wzniosle
przezywaliSmy chwile, patrzgc z per-
spektywy 10-ciu zaledwie lat na re-
zultaty naszej walki i naszej pracy.
I zdawaliSmy sobie sprawe z tego, ze
te pokolenia, ktére po nas przyjda,
ktére w wolnej Polsce sie rodzy i wy-
chowuja, i dla ktérych niewola stano-
wié bedzie tylko wspomnienie z prze-
7zytych kedy$§ przez nar6d nieszczesé,
— ze te pokolenia juz nieco inaczej
reagowaé bedyg psychicznie, niz my,
ktérzySmy zaznali niewoli, ktérzysmy
za wolno§é cierpieli i walezyli i kto-
rym los uzyczyl szczeScia, by wlasne-
mi oczyma patrzeé na Cud Zmartwych-
wstanial

(Dokoriczenie na str. 32)



DZIESIEC LAT WEADANIA MORZEM

Dziesieé lat w zyciu ludzkiem
to okres niewielki, w historji
narodow za$ jest to okres zgo-
la migawkowy, ktéry naogél
nie pozwala na wycigganie zad-
nych wnioskéw zasadniczych.
Mimo wszystko okres ten na-
szej panstwowosSci przyniést
wspaniale rezultaty, jak to wy-
kazata Powszechna Wystawa
Krajowa, niezbicie i nietylko
wedle naszego wlasnego mnie-
mania, ktore mogloby byé zbyt
poklazliwe, ale i wedlug zdania
czg¢stokroé bardzo krytycznie pa-
trzagcych czynnikéw obcych.

W sprawach morskich nie mie-
lismy tradycyj i zostaliSmy bar-
dzo skromnie obdarzeni, to tez
bylo bardzo duzo do odrobienia.
Na kréotkim, bo bez Helu za-
ledwie 74 kilometry liczacym
brzegu, ktéry nam przyznano,
nie bylo ani jednego portu. Je-
dyny port, polozony przy uj-
sciu naszej Wisly, zostal przyls-
czony tylko polowicznie do nasze-

Tak mygladal port o Gdyni mo marcu 1926 roku. Zdjecie z aeroplanu, mykonane

go panstwa, Puck i Hel, dwa male
rybackie porty bez wickszej war-
toSci nawet dla ryboléstwa, dla
naszego handlu morskiego zgola
zadnego nie posiadaly znaczenia,
tembardziej, jezeli si¢ wezmie pod
uwage, w jakim stanie nam zo-
staly oddane. Port Helski o kon-
strukcji drewnianej na pél zgni-
lej, nie mial polgczenia kolejo-
wego 1 posiadal ludnosé czysto
niemiecka, dla Polski wrogo
usposobiona. Port Pucki byl bez
dost¢gpu od morza dla nieco
glebszych statkéw, ciasny, leza-
cy na bocznym szlaku kolejo-
wym.

Oto, co w tej dziedzinie mieli-
$my 10 lat temu. A dzi§? Dzi§
Hel gruntownie odremontowa-
no, przystgpiono do znacznego
oszerzenia portu, wybudowano
Eolej i dzi§ do Helu mamy bez-
posrednie wagony z centréw ca-
tego kraju. Osada rybacka zo-
stala znakomicie powiekszona,
dodano pél setki nowych piek-
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nych domkéw rybackich i przy-
stgpiono do budowy drugiej se-
rji domkéw rybackich. Osada
Hel, jako letnisko, znacznie si¢
rozwingla. Komunikacj¢ wodng
z Helem znacznie ulepszono.
Nietylko Hel, ale réwniez caly
szereg innych letnisk rozwinal
si¢ bardzo, pozatem powstal sze-
rez nowych, jak: Hallerowo,
Orlowo 1 Jastrzebia Géra. Ta
ostatnia zwlaszcza micjscowosé
ma wszelkie dane stania si¢ naj-
pickniejszem letniskiem na na-
szem wybrzezu., Uporzgdkowa-
no rowniez Puck. Rozwinelo sie
miasto, ktéore dostato rzeznie,
prad elekiryczny. Pobudowano
nowy, wiekszy od Helskiego
port rybacki w Jastarni, gdzie
ludno$é jest czysto polska. Da-
no temu portowi w Jastarni do-
bry dostep (4 metry glebokosci)
od strony morza.

Poza tem opracowany zostal
plan zabudowania naszego wy-
brzeza. Plan ten jest dopiero go-

o dniu 15.111.1926 r. o godzinie
10 m. 30 z roysokosci 1.000 m. (Obsermator — por. mar. obs. Borkorski, pilot — kpt. pil. Imanomski). Jak mi-
daé na zdjeciu, kanal portomy byl mwybagromany dopiero ™ poczgtku
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Dmorzec kolejoroy darony.

towy w szkicu i bedzie jeszcze
przedmiotem specjalnej ankiety
i konkursu, a przed zrealizowa-
niem — przedmiotem szeregu
konferencyj. W kaidym razie
niema zakgtka na naszem wy-
brzezu, ktoryby naocznie nie
pokazywal gruntownej zmiany
na lepsze od czasu objecia wla-
dzy przez Polske.

A teraz Gdynia!

Na miejscu, gdzie dawniej
krowy si¢ paslty i gdzie wydoby-
wano torf dla ogrzewania skro-
mnych chat rybackich, dzi$ roz-
lozone sq potezne baseny porto-
we. Tam, gdzie gospocfarczo
jeszcze przed 10 laty nic nie by-
lo, powstal port, ktérego mie-
sigczna zdolno$é przepustowa
doszta do 330.000, a dzienna do
blisko 14.000 ton. W roku 1929
obrét portowy wynosil 2.813.000
ton, osiggngl wi¢c i tem samem
przekroczyl o 40% przedwojen-
ny obrét Gdaiska. to bynaj-
mniej nie z krzywdag dla Gdan-
ska, bo i ten port zamiast 2.000.000
ton przedwojennych osiggngl
przeszio 8.000.000 ton obrotu.

Ulica damna.

GDYNIA,

Na terenie portu gdynskiego
wybudowano szereg pieknych i

obszernych magazynéw, zain-
stalowano urzadzenia mecha-
niczne, ktore juz dzi§ mogg

przetladowaé okolo 300.000 ton
wegla miesiecznie z wagonéw na
statki, a dalsze urzqdzenia sa w
budowie. Juz w roku 1930 cyfra
obrotu portowego w samym we-
glu moze si¢ lacznie podniesé.
W budowie znajduje sie chlod-
nia, ktéra na poczatku roku 1930
ma by¢é uruchomiona i moze daé
naszemu rolnictwu nowe zapel-
nie mozliwosci eksportowe, o
ktérych dotad nie mozna bylo
mysleé, bo i Gdaiisk do dzis
chlodni eksportowej nie posia-
da. Wybudowano i uruchomiono
luszczarnie ryzu, ktéra sprowa-
dza surowiec z Indyj i wywozi
gotowy ryz nawet do Anglji.

W roku 1930 bedzie tez uru-
chomiona bedaca w budowie o-
lejarnia, ktéra znéw da moznosé
sprowadzania surowca z Chin i
:ksportu olejow do krajéw za-
morskich. Na miejscu dawnej,
kilkaset ubogich rybakéw licza-

GDYNIA.
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Dmorzec kolejomy obecny.

wcej wioski powstalo miasto por-
towe, liczace juz 32.000 miesz-
kancéw. I gdyby nie wielka cia-
snota pieniezna w calym kraju,
to miasto liczyloby juz drugie
tyle mieszkancow.

Marynarka wojenna wybudo-
wala sobie nowoczesne koszary
i basen dla swej floty, wszystko
to na miejscu dawnych torfo-
wisk zupelnie bezuzytecznych.
Tereny, ktére poczagtkowo wy-
wlasaczalo sie po 10 groszy za
metr kwadratowy, a nawet do-
browolnie sprzedawane byly za
te cene, dzis sa wywlaszczane za
35 zlotych, a kupowane nawet za
150 z}. od metra kwadratowego.
Wielki dworzec, ktéry, zdawalo
sie, ze przez dziesigtki lat za-
spokoi¢ moze nasze potrzeby,
dzi$ jest juz za maly, a poczta
glowna w Gdyni, monumental-
na, niebawem nie bedzie robila
wrazenia inwestycji, robionej
na wyrost. Stacja Gdynia, przed
wojng znana zaledwie kilku ty-
sigcom ludzi, dzi§ jest stacja
wielkiego portu Rzczypospolitej
Polskiej. Do niej dochodzg po-

Ulica obecna.




Szkola darna.

ciggi kurjerskie ze stolicy, do
niej buduje sie wielka magistra-
la z Gérnego Slaska i dzi§ na
jej terenie jest juz sieé¢ kolejo-
wa dlugodci okolo 50 kilome-
trow, ktéra poszczegélne odcin-
ki portu obstuguje. Budujaca
si¢ radjostacja jest na ukon-
czeniu, a sprawa kabla morskie-
go do Kopenhagi nie jest juz w
dziedzinie nieziszczalnych pro-
jektow. Kilka fotografij repro-
dukowanych pokazuje, czem by-
ta Gdynia przedwojenna ze
swemi chatami slomg krytemi i
czem jest dzi§ ze swym ruchem
portowym i ze swemi monu-
mentalnems budowlami. Tam,
gdzie niegdy$ kilka kutréw ry-
backich wyjezdzalo na skromne
polowy, dzi§ zawijajs w regu-
larnych odstepach czasu, okrety

D
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transoceaniczne z Ameryki Pol-
nocnej (Scaatic Line), z Amery-
ki Potudniuwej (Chargeurs Reu-
nis, Krolewski  Holenderski
Lloyd), z Francji (Comp. Gene-
rale Transatlantique) i, daj Bo-
ze, niebawem. wiele, wiele in-
nych jeszcze.

Oproécz potgczenia kolejowe-
go z Gérnym Slaskiem, ktére na
odcinku Bydgoszez—Gdynia mo-
ze juz w roku 1930 bedzie uru-
chomione, a na drugim odcinku
Goérny Slask — Inowroclaw tez
juz niedlugo to nastapi, juz za
polskiego panowania otrzymala
Gdynia kolejowe polaczenie Ko-
koszki — Gdynia z Polska, omi-
jajace terytorjum wolnego mia-
sta Gdanska.

Ale na tem bilans naszego 10-

.Gmach”, m ktérym mieécil sie nieg dys damny Urzad Gminny m Gdyni.
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Szkola obecna.

cioletniego panowania nad Bal-
tykiem nie mozna zamknaé¢. Od
granicy niemieckiej mamy cala
polaé ziemi, stale zagrazanej
przez fale morskie. Niemcy pro-
bowali icalego szeregu konstruk-
cyj, aby te polacie okolo Kar-
wienskich Blot, nizej od morza
polozone, zabezpieczy¢, lecz bez-
skutecznie. Zastosowana przez
Polske konstrukcja zelbetowa,
juz od szeregu lat okazala sie
dobra i zdaje sie rozwigzala ten
problem pomyslnie. Latarnia
morska na Helu byla w stanie
pozalowania godnym. Miala ona
Swiecié na 12 mil morskich, ale
starte reflektory dawaly Swiatlo
ledwie na 6 mil. Na miejscu sta-
rej latarni zostal wbudowany
nowoczesny aparat S$wietlny.
dajacy Swiatlo na 17 mil mor-
skich; jest on najnowszej fran-
rcuskiej konstrukeji.

Mégltby kto§ zarzucié, ze jed-
nak nasza flota handlowa ze
swemi 60.000 ton rejestrowa-
nych brutto w stosunku do np.
260.000 ton floty Jugostawji, kto-
ra przed wojna tez dost¢pu do
morza nie miala, jest jednak
jeszcze bardzo mata. Wprawdzie
Jugostawja najwiekszych por-
tow tego wybrzeza, jak Tryjest
i Fiume tez nie dostala, ale jed-
nak otrzymatla caly szereg por-
tow, jak Suszak, Split, Dubrow-
nik, do ktérych byla przypisana
flota handlowa, a jedyny port.
do ktérego u nas statki handlo-
we byly przypisane, Gdansk.
nam sie nie dostal. Jezeli sie
wiec wezmie pod uwage, ze paii-
stwo polskie po odzyskaniu wol-
nosci, mialo do wyleczenia rany
wojny $wiatowej, ktéra u nas li-
teralnie najdluzej trwala, ze za-
dania odbudowania pafistwowo-
éci byvly wprost ogromne. 7ze




procz dobrych checi, srodki, kto-
remi Polska rozporzadzala byly
wprost wigcej, niz skromne, to
jednak bez samochwalstwa po-
wiedzieé¢ trzeba, ze to pierwsze
dziesieciolecie naszego wtadania
morzem nie zostalo zmarnowa-
ne. Bo trzeba jeszcze brac i ten
wzglad pod uwage, ze port w
Gdyni buduje sie wlasciwie do-
piero od 4 lat, ze flote handlowa
mamy dopiero od 3 lat. A wiec
dopiero ostatnic lata tego dzie-
sieciolecia zostaly i ntensywnie
wykorzystane. Mimo to mozna
powicdziec. ze dziesieciolecie to

dalo znakomite rezultaty. Swia-
domie nie wspomnialem o por-
cie rybackim na Wielkiem Mo-
rzu, ktérego budowa ma sie roz-
poczaé juz w roku 1930, — po-
niewaz, jak dotad, jest on dopie-
ro w projekcie. Tak samo nie
wspomnialem o wielkim letni-
sku Jurata, ktére w poblizu Ja-
starni na skale prawdziwie eu-
ropejska juz w niedlugim (cza-
sic zacznie si¢ rozbudowywad.
Krétki ten szkic nie mogt wy-
czerpaé tego, co Polska w tym
dziesiecioleciu od objecia swego
wybrzeza zrobila. Zreszta ,,Mo-

rze” o tem tak czesto i wyczer-
pujaco pisalo; ten szkic mial
rzuci¢ kilka promieni S$wiatla.
ktére pozwolg czytelnikom so-
bie przypomnieé, co Polska tu
zrobila i wyrobié sobie sad, ze
to picrwsze dziesigeiolecie nie
zostalo zmarnowane. Oby dru-
gie dziesieciolecie dalo rezulta-
ty jeszcze lepsze 1 wykazalo
jeszcze lepiej, ze Polsce dostep
do morza byl potrzebny, jak
pluca organizmowi ludzkiemu.
i ze Polska nalezycie ten dostep

wykorzystaé umiala.
Inz. ST. LEGOW SKI.

DZIESIECIOLECIE URZEDU MORSKIEGO

W roku biezgcym uplynie 10
z rzedu rok istnienia na Wy-
brzezu Polskiem cywilnej insty-
tucji painstwowej, ogniskujacej
sprawy lokalnej administracji
marynarki handlowej i portow
morskich. Instytucja ta jest U-
rzad Morski w Gdyni, lacznie z
podlegtemi mu jednostkami.
Dziesiec¢ lat istnienia tej insty-
tucji. — w swej strukturze nie-
co odmiennej od pozostalych or-
ganéw administracji painstwo-
wej, ze wzgledu na swe przezna-
naczenie do spelnienia calego
szeregu misyj wielkich i no-
wych, ktére wylonily sie do-
tychczas, i wynikajg ciggle jesz-
cze. jako nastepstwa odzyskania
dla Polski brzegu morskiego, te-
go bezcennego wylotu na Swiat
szeroki po wolnych szlakach
morskich, — daje bezspornie po-
wod do pobieznego chocby opi-
su 1 zobrazowania jej dzialalno-
sci, rozwoju 1 dziel, dokona-
nych w tym czasie.

Caly okres istnienia Urzedu
Morskiegzo, poprzednio nazywa-
jacego sie Urzedem Marynarki
Handlowej. wypelniony jest u-
dziatem w pracy organizacyjnej
przy tworzeniu lokalnej admi-
nistracji morskiej. realizacji in-
westycyj dla celéw budowy i
ekspfoatacji polskich  portéw
morskich, ochrony  brzegéw
morskich, utrzymania drég mor-
skich i bezpieczenstwa zeglugi.

Céz bowiem otrzymala Pol-
ska nad Baltykiem w 1920 ro-
ku? — Skrawek zaniedbanego
nrzez zaborce piasczystego brze-
gu morskiego, wzglednie wylot
doliny rzeczki Chylonki, ucho-
dzacej do zatoki Gdanskiej w
poblizu wioski rybackiej Gdy-
ni. czyli to miejsce na brzegu.

ktére Polska zamienila na
pierwszorzedny port Dbaltycki.
Poza tem — przystan rybackg 'w
Helu oraz malg lzomunalnq przy-
stan dla todzi i kutréw w Puc-
ku. oba objekty bez znaczenia
dla zagadnien swiatowej komu-
nikacji morskiej. Flota han-
dlowa, przejeta w spadku, skta-
dala sie z paru niewielkich i
starych kutréow drewnianych,
zaglowych, przypisanych reje-
strowo do ,portu” ojczystego w
Rewie, to jest do malej wioski
rybackiej, polozonej dotychczas
w zapadlym zakatku wybrzeza,
na uboczu gléwnych traktéw ko-
munikacyjnych. QOdziedziczono
natomiast tylko obowiazki roéz-

Komandor Jézef Poznariski, Dyrektor
l/rzedu Morskiego o Gdyni.
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nych $wiadczein, badz to na
rzecz zeglugi mi¢dzynarodowej.
jak utrzymanie 4 latarn mor-
skich i paru znakéw orjentacyj-
nych na wodzie, t. zw. plaw i
boi, badz tez na rzecz ochro-
ny brzegu diunowego przed
niszczycielskiem dzialaniem fal
morskich i burzliwych wichréw
zachodnich, a to w celu zabez-
pieczenia terenéw nizinnych od
zalewu przez morze i zaglady
kilkudziesiecioletniego dorobku
pracy ludzkiej.

Do spelnienia wymienionych
zadan, do zapoczatkowania tra-
dycji  polskiej administracji
morskiej w Polsce wskrzeszo-
ncj, do znalezienia dla tej admi-
nistracji drég rozwojowych i u-
stalenia kierunkéw jej dziala-
nia w przyszloSci, — powolany
zostal do zycia, rozkazem Mini-
stra Spraw Wojskowych z dnia
2 kwienia 1920 roku, ,.Urzad
Marynarki Handlowej“ na Po-
morzu, z siedziba tymczasowsg
w Wejherowie, organizacyjnie
zalezny wowczas od Departa-
mentu Spraw Morskich Mini-
sterstwa Spraw Wojskowych.

W zwigzkn z wydzieleniem
spraw Marynarki Handlowej i
portow morskich handlowych z
resortu Ministra Spraw Wojsko-
wych i przydzieleniem ich do
resortu  Ministra Przemystu i
Handlu. rozporzadzeniem Rady
Ministréw, — z dniem 1 stycz-
nia 1922 roku Urzgd Marynarki
Handlowej uzyskal samodziel-
nos$¢ budzetowq oraz zakres dru-
giej instancji w administracji
marynarki handlowej. W tej
formie organizacyjnej Urzg
ten tworzy podlegte mu jedno-
stki administracji portowej, a
mianowicie kapitanaty portéw




w Helu z dniem 3 czerwca 1922
roku, w Pucku w lutym 1922 ro-
ku oraz w Gdyni z dniem 24
lipca 1922 roku. Placéwke w
Pucku ze wzgledéw oszczedno-
sciowych w toku 1926 roku li-
kwiduje sie. (15 lipca 1926).

Zarzgdzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu Urzad ten prze-
niesiony zostal z koncem 1927
roku do Gdyni, czyli na teren
swej pracy bezposredniej w
porcie gdynskim, gdzie rozpo-
czal tez jednoczesnie funkcje
bezposredniej administracji por-
tu.

Dzialalno§é Urzedu nie byla
jednak jeszcze do tego okresu
oparta na trwalej podstawie
prawnej, t. j. na ustawie o u-
stroju i zakresie dzialania wladz
marynarki handlowej. Dopiero
Rozporzgdzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej z mocg ustawy 2z
dnia 22 marca 1928 roku stwo-
rzylo te podstawe prawng dla
istnienia i dzialania tego Urze-
du, zmieniajgc jednoczesnie do-
tychczasowa jego nazwe na ,,U-
rzad Morski”, jedyny w Polsce,
oraz ktadac podwaliny pod Ka-
pitanaty Portéw, podleglych te-
mu Urzedowi. Forma organiza-
cyjna wewnetrzna, nadana ra-
mowo Urzedowi Morskiemu
wspomnianem Rczporzadzeniem
Prezydenta  Rzeczypospolitej,
zostata blizej okreslona przez
statut organizacyjny, nadany
Rozporzgdzeniem Ministra Prze-
mystu i Handlu i ogloszonym w
Monitorze Polskim. (Nr. 132 z
1929 roku).

W zwigzku z rozwojem portu
gdynskiego 1 zwickszeniem sig
znaczenia jego racjonalnej eks-
ploatacji, wzglednie w celu da-
nia sferom handlowym, zainte-
resowanym bezposrednio w por-
cie, mozno$ci wywierania
pewnego wplywu na tok spraw
portowych, Minister Przemystu
i Handlu powolal do zycia Roz-
porzadzeniem z dnia 18 lutego
1929 r. (Monitor Polski Nr. 52/29)
organ doradczy i opinjodawczy
dla Dyrektora Urzedu Morskie-
go w postaci ,,I'ymczasowej Ra-
dy Portowej*. Sklad tej l{ady,
mianowanej przez Ministra
Przemystu 1 Handlu, wykazuje
pewne podobienstwo do skla(iu
Okregowych Rad Kolejowych,
i;txiéejgcych przy Dyrekcjach

Urzad Morski sklada sie obec-

nie z 5 Wydzialéw, a mianowi-

cie: Ogéblnege, Technicznego
(Mechanicznego), Budowlanego,
Zeglugowego 1 Eksploatacyjne-
go. Zakres czynnosci kazdego
wydzialu okreslony jest w sta-
tucie organizacyjnym Urzedu.

Rozwdj agen(f, Urzedu Mor-
skiego w ciaggu lat ubieglych

charakteryzuja poniekad sumy
budzetowe, ktore po przelicze-
niu na podstawie ognoénych roz-
porzadzen Wladz Centralnych
z marek polskich i zlotych, ré-
wnych frankowi zlotemu, na zlo-
te obiegowe, przedstawiajg sie
jak nastepuje:

Znaczne kwoty w wydatkach
nadzwyczajnych lat ostatnich
znamionujg ozywiong dzialal-
no$¢ Urzedu Morskiego. Inwe-
stycje te w wiekszosci przypa-

Gmach Urzedu Morskiego m Gdyni.

dajg na rzecz portu gdyinskiego,
w postaci réznych urzadzen
portowych. Lekkie zmniejszenie
sie wydatkow nadzwyczajnych
na rok budzetowy 1930/31 spo-
dowodane jest ogélnem w tym
roku ograniczeniem inwestycyj
pahstwowych.

Dla dalszego wyjasnienia wy-
pada tutaj nadmienié i podkre-
sli¢, ze budowa portu gd‘;ﬁskie-
go wylaczona jest z agend U-
rzedu Morskiego (do pewnego
czasu), i1 oparta o budzety od-
dzielne. realizowane przez Na-
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R o k Dochody Wydatki | Ztego wydatki

nadzwyczajne

1922 5353 zl. 308.470 zt

1923 3371 . 484858 .

1924 58.300 . 713.795

1925 94.558 948485 .

1926 450463 |, 1682200 . 323710 zl
X/1927 524272 . 1993.419 . 1.097 857 .,
1928/1929 1.248.787 3.902.932 . 2118948
1929,1930 | 3.467.000 . 14.431.495 ., 10655.512 ,

Preliminowane
[1930/1931 | 3999275 z1. | 13727388 2. |  9.427.673 z1.

czelnika Budowy Portu wedlug
odnoénych dyrektyw Minister-
stwa Przemyslu i Handlu.

Z punktu widzenia materjal-
nego wyniki pracy Urzedu
przedstawia ponizsze wyszcze-
golnienie wykonanych robot.

W dziale budownictwa wod-
nego i naziemnego wykonano
przez ostatnie lata rézne budo-
wle na Wybrzezu, z ktérych
wazniejsze: wzmocnienie brze-
gu morskiego zelazo-betonowsq
konstrukcjg wedlug systemu de
Muralt’a na dlugosci 1130 mtr.
przed wsig Karwienskie Blota,
—drewniane wzmocnienie brze-
gu przed wsig Chalupy na pél-
wyspie Helskim oraz podobne
wzmocnienie tamze pod goérg
Lubek, — wybudowanie nowe-
go portu rybackiego w Jastarni-
Borze, — przebudowanie falo-
chronéw w porcie Helskim dro-
ga zamiany nadwodnej kon-
strukcji drewnianej na zelbeto-
wa, zbudowanie nowej przysta-
ni w porcie helskim dla statkéw
osobowych, a w roku ubieglym
rozpoczecie budowy nowego fa-
lochronu w zwigzku ze znacz-
nem powiekszeniem tego portu,
— przebudowanie, przy réwno-
czesnem rozszerzeniu i znacz-
nem przedluzeniu, — pomostéw
pasazerskich konstrukcji drew-
nianej w Gdyni i w Oriowie, —
wzniesienie czesci wzmocnienia
zelbetowego na brzegu pod Ka-
mienng Gorg, dlugosci 300 mtr.

W porcie gdynskim ilo$é ro-
b6t budowlanych, wykonanych
oprocz budowli. nalezacych do



Sala posiedzerr v gmachu Urzedu
Morskiego m Gdyni.

wlasciwej budowy portu, przed-
stawia si¢ rOwniez zajmujaco.
Wazniejsze z nich sg nastepuja-
ce: przebudowa elektrowni por-
towej przy réwnoczesnem jej
powiekszeniu, wzniesienie bu-
dynku Urzedu Morskiego i ,,Sta-
cji Pilotéw” a ostatnio jeszcze
dwuch doméw mieszkalnych dla
funkcjonarjuszéw  Urzedu, —
budowa w zarzadzie i pod nad-
zorem Urzedu trzech hangarow
portowych, (o warto$ci lacznej
okolo péttora miljona zlotych),
— ulozenie kilkuset metréw
drég brukowanych, w porcie, —
budowa kanaléw §lizgowych.dla
dzwigéw, — 5 stacyj transfor-
matorow i t. d.

W dziale techniczno - mecha-
nicznym wykonano oprécz czyn-
no$ci administracyjnych, zwia-
zanych z dozorem kotléw na
statkach handlowych morskich
i pomiarem tych statkow, liczne
roboty, z ktorych wazniejsze:
w porcie gdyiskim zbudowano
sie¢ wodociggowa, ktéra obecnic
liczy okolo 3.800 mtr. dlugosci
ogélnei i posiada 18 hydrantow
do podawania wody na statki
i dwie stacje pomp. Sieé¢ dociera
do wszystkich eksploatowanych
nabrzezy: — zbudowano porto-
wy sie¢ kabli i przewodéw no-
wietrznyeh do rozprowadzania
formatoréw

energ i e-
lektr ctowej do wszysi-
kicl seznych  dzwigéw
por fla celow oswietle-
ni v, hangaréw i pafi-
Y budynkéw oraz bu-

( .czasowych na terenie
udowano sie¢ portowa

v automatyeznych. [

)ecnie 43 aparatow. prze-

o elektrownie portowy
zmiany motoru gazoweeo

spol Diesl‘owski, zorganizo-

> 1 wyposazono portowg

z pozarng, a holowniki por-

/e zaopatrzono w pompy
zeciwpozarowe.
Tabor pogtebiarski  Urzedu

Morskiego, skladajacy si¢ z dwu
drag (1 ssacej i 1 czerpakowej)
oraz kilkunastu jednostek po-
mocniczych, wydobyl przeszio
miljon mtr. szeSé. materjalu
dennego w zwigzku z budowa
umocnien brzegowych, dostepu
do portu w Jastarni (kanal do-
jazdowy), oraz przy poglebie-
niu przejécia do portu w Pucku.
jego rozszerzeniu i przy usuwa-
niu zamulen w porcie helskim.
Niemniej w dziedzinie hydro-
grafji wyll(onano pewne prace,
zaslugujace na wzmianke. Do
tych zaliczyé wypada: liczne
pomiary na brzegu 1 wodzie,
stuzace do studjow przy budo-
wlach wodnych i robotach po-
glebiarskich, wbudowanie no-
wego aparatu $wietlnego na la-
tarni morskiej w Helu, ustawie-
nie kilku nowych $wiatel i sy-
gnaléw na brzegu (acetyleno-
wych automatycznych), rozpo-
czecie budowy 7 latari mor-
skich dla wej$¢ do portu gdyn-
skiego oraz nowoczesnego urza-
dzenia do podawania sygnalow
akustycznych i iskrowych dla
orjentacji podczas mgly.

W roku biezacym dzicki ta-
godnosci zimy Urzad Morski
prowadzi dalej intensywnie kil-
ka robét inwestycyjnych w por-
cie gdynskim, z ktérych waz-
niejsze sq: budowa hali rybnej
na molo rybackiem, kosztem
okolo 600.000 zl., stacji kwaran-
tannowej oraz przystani przy
niej dla lodzi i matych statkéw,
(na pélnoc od Oksywja, w wa-
wozie, zwanym Babi Dél), roz-
budowa sieci wodociggu porto-

—_—y—

Gabinet Dyrektora Urzedu
Morskiego o Gdyni.

wego i sieci przewodéw elek-
trycznych, budowe trzeciego do-
mu mieszkalnego, nowej drogi
brukowanej i t. p.

Sklad osobowy Urzedu Mor-
skiego, przez caly czas jego
istnienia, pozostawal w stalym i
powolnym wzroscie. Reprezen-
towany w poczatkach swego
istnienia przez Naczelnika i pa-
re sil, niezbednych do prac biu-
rowych, Urzad Morski zatru-
dnia obecnie 56 funkcjonarju-
szOw (w tem 7 inzynierow i 49

funkcjonarjuszéw nizszych),
oraz liczny zastep pracownikow
fizycznych.

Od poczgtku istnienia Urzedu
tego, t. j.od 2 kwietnia 1920 ro-
ku stoi na jego czele i kieruje
jego sprawami prawnik, p. ]J6-
zef Poznanski, kawaler krzyza
oficerskiego ,,Polonja Restituta®
i komandor ppor. w rezerwie
polskiej Marynarki Wojennej.

Urzad Morski miesei sie obec-
nie w nowoczesnym gmachu
wlasnym, wzniesionym na tere-
nie portowym w Gdyni.

L. M.

Gdynia. Ul. Portoroa. Na srodku jezdni stoi stary. kilkasef lat zycia
sobie liczgcy dab.

b



ROZWO] POLSKIE] FLOTY HANDLOWE]

Wysilek, skierowany na stwo-
rzenie wlasnej floty handlowej,
ktorego rezultatem jest tabor
morski, liczacy dzi§ okolo 69.000
ton nosnosci, zasluguje na tem
wieksza uwage, ze mierzyé go
nalezy okresem zaledwie trzy-
letnim. Okres poprzedni, boga-
ty zresztg w doSwiadczenia, po-
stawil nas jesienig 1926 roku
wobec zupelnego braku tonazn
handlowego. W czasie tym pol-

ska

bandera handlowa powie-

wala tylko nad kilkoma jedno-

stkami pomocniczemi,

jak

, Lwow™ — statek szkolny, ,,Ur-
sus” — holownik morski i t. p.
Nizej zamieszczona lista na-
szych statkéw handlowych, spo-
rzadzona na dzien 1 stycznia r.

b., obejmuje
przedsiebiorstw

zarowno
zeglugowyrch,

flote

jak 1 statki, stuzgce do celéow po-

mocniczych.

Wiaseiwa handlo-

wa flota przewozowa liczy 24
jednostki o pojemnosci okolo
42.000 ton rejestrowych brutto i
nos$nosci okolo 61.000 ton (w tem
2 statki o 6.000 t. w budowie;).
W sktad f{loty pomocniczej
wchodzi 36 wiekszych i mniej-
szych statkow, stuzacych dla ce-
low naukowych, inspekevjnych,
holowania i t. p.

STATKI PASAZ2ZERSKIE | TOWAROWE
Tonai rej. Rok
=8 NAZWA Rodzaj WP DS Nosnoé¢ WELASCICIEL
brutto netto budowy
1 Torun par. tow. 2018. 1121,5 2800 1925
2 Katowice o 1995 1107,5 28C0 1925
8 Krakow = 2018 ‘ 1121,5 2800 1925
4 Wilno . 2018 ] 1121 2800 1926
5 Poznan % 2017,5 1121 2800 1926
(75 \g{v’isla g 3108 }844 51;6 1928 Panstwowe |
iemen J 3108 844 5151,5 1928 s
8 Warta 2493 1509 4200 1916 P‘rzedanblorstwo
9 Tczew % 760,5 344 1020 1927 »Zegluga Polska"
10 Gdansk par. pas. 538 233,6 - 1927
11 Gdynia » 549 236 — 1927
12 Jadwiga " 270 106,6 - 1928
13 Wanda 270 ‘ 106,6 — 1928
14 Hanka - 91,5 34 — 1888
15 Rewa . par. pas.-tow. 2376 1465 3220 1906 ]
16 todz , 8 2450 | 1477 3510 1907 Polsko-Brytyjskie T-wo
17 Warszawa . . 2487 ’ 1534 3440 1916 ,f Okretowe
18 Premjer 3540 2171 3950 1922
19 Robur | par. tow. 975 ! 577 1250 1879
20 Robur 1l . 1894 ‘ 1138 2817 1924 »Polsko-Skandynawskie
21 Robur IV " f w budo|wie 30C0 1930 |f T-wo Transportowe*"
22 Robur V = | s 3000 1930 l
23 Hobur VI b h 2088,5 1252,5 3200 1922
24 Ville de Toulon 5 672 394 810 1905 Dunin-Slep$¢
24 Razem ca 42000 | ca 24000 ca 61000

Przy pomocy tego taboru w r.
1929 przewieziono okolo 700.000
ton réznych towaréw i kilkana-
Scie tysiecy pasazeréw. Przewo-
zy te w r. b. powinny jeszcze
wzrosng¢, a to zarOwno ze
wzgledu na oczekiwany przy-
rost tonazu, majgcy wynies¢ we-
dlug obecnych przewidywan co-
najmniej 15.000 ton, jak i dluz-
szy czas zeglugi (ruch towaro-
wy w I kw. 1929 r. byl minimal-
ny ze wzgledu na zamarznig-
cie portéw baltyckich).

Na oczekiwang narazie liczbe
przyrostu tonazu 15.000 ton
skladajg si¢: 2 statki towarowe
po 3.000 t. kazdy, zamoéwione
przez ,,Polsko - Skandynawskie
T-wo Transportowe®, 1 statek o
1.000 t., ktory zamierza naby¢

.f.uszczarnia Ryzu"“, oraz 5 stat-
kéw towarowych o lacznej nos-
nosci 8.500 ton dla P. P. ,,Zeglu-
ga Polska”. Wszystkie te jedno-
stki zostang uzyte w zegludze
baltyckiej i morza Pélnocnego.

W rozwoju polskiej floty cie-
kawem zjawiskiem jest rowno-
mierny przyrost tonazu. Ogo-

lem no$noéé statkéw, nabytych w

ciggu kazdego z lat 1927 i 1929
wynosi przecietnie 22.000 ton,
przyczem oczekiwaé mozna, ze
liczﬂa ta powtdérzy sie réwniez
w r. 1930 (jak wspomnieliSmy
wyzej, przewidywany obecnie
przyrost tonazu stanowi ju2
15.000 ton). W zwigzku z tem
przyjga¢ mozna z pewnem praw-
dopodobienstwem, ze nasze o-
becne mozliwosci finansowe i
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techniczne w dziedzinie tworze-
nia {loty wyrazaja si¢ wlasnie
mniej wiecej ta liczg roczna.

Jezeli wezmie sie pod uwage,
ze w granicach no$nosci 22.000
ton mozna stworzy¢ kazdg z pro-
jektowanych w pierwszym o-
kresie linij, zaréwno towaro-
wych, jak i pasazerskich, to,
pod warunkiem utrzymania do-
tychczasowego tempa rozwoju,
bedziemy w stanie w ciagu naj-
blizszych 4—5 lat zakonczyé o-
kres wchodzenia Polski w krag
miedzynarodowych  intereséw
morskich.

Nie ulega watpliwosci, ze pan-
stwo, kapital prywatny i spole-
czenstwo zdolne sg i zg'oquq sig
na odpowiedni wysilek, by za-
kreslone programem linje okre-




STATKI POMOCNICZE
Tonai rej. Wyporno$¢ R
L p NARZWA Rodza] e : albo ol WLASCICIEL
brutto netto Nosnos¢ Gl
1 Lwow 5 N | 2agl.-motor 1293 964 2000 1863 Rzgdowy
2 Pomorze \| statek szkolny 1567 1217 2600 1909 .
3 Nowa Draga draga 367 95 — 1908 ..
4 Gedania prom. kol 290,5 74 = 1926 .
5 Ursus hol. morski 166,5 | 54 et 1924 N
6 Amor st. przewozn. —- — - 101 4
7 Bizon hol. port. t6 . — = 1928 "
8 Zubr i 60 20 — 1890 o
9 | Castor " 61,5 10,5 — 1919 B
10 Gazda kuter 15 ‘ 2 = 1926 s
11 Maryska statek przew. -— | - — 1928 5
12 Oksywle prom przewoz - — 1928 .
13 Pilot motor. pilot 16 9,5 = 1929 "
14 | Tur hol. port 86 | - - 1927 :
15 Syrena Shaily motor. Inspekc. - — — 1929 8
16 Tryton e { 1agl.-motor. o | Y £ 1921 !
inspekcyjny
17 Bak , 5 kuter zagl.-mot. 11 f 45 - —_ P P .Zegluga Polska“
18 Central 5 motoréwka = | — — — Centrala Prowlantowa
;(9) Elibor 11 3 hol.” port. 33 11 — 1895 \ ~Elibor*
Ewa . f| "kuter z-m. do 29 10 — 1929

21 Slainia b A AT O 29 8,5 o 1929 jMorskl Instytut Ryaacki
22 Mazur C hol. mot —_ — — 1909 F-a ,Atlantic*
284 \l*/ﬁda holownik 9 3,5 — }ggs l

eqga . = 9 2,5 = | :
2 [ ira lichtuga 135 110 200 2, offoBslsko-Skandynzmskie
26 | Marylka y 247 211 390 1912 l 3 W
27 Triczi T o . 180 160 390 1917
28 PAMES, o i iy oy motoréwka = — — 1920 .Polska Ag. Morska“
2 Speed | AP holownik 41 14 — 1890 F-a ,Speed*
30 Stella Maris . motorowka — | — = = F-a ,Ship Supplies”
31 Vesta . zagl mot. 57,5 20 - 1904 B. Wardega
32 Wanda . motoréwka 175 3 — —_ ~Pol.-Skand.T-woTransp “
33 Zorza : g:,") 35 —- 1921 S. Waltosz
34 Zosia A 7o ) - —_ — 1916 J. Minta
35 Helena . . . zaglowiec 27,5 18,5 = 1872 J Dlugi
36 Eugenja . . . L 22 16 - 1905 F. Bigot
36 Razem ca 4950 ca 3100 ca 7600

towe powolaé do zycia, mnie- sprawnos¢ przewozowa floty jektowanych linij na wspélpra-

mniej jednak pamigta¢ nalezy,
ze po tej stronie lezy tylko polo-
wa zagadnienia. Druga polowa
— to sprawa personelu, majace-
go administrowaé i eksploato-
waé uruchomione linje, to réw-
niez zagadnienie sprawmnosci
morskich urzedow.

Nastepnie nalezy liczyé sie z
tem, ze w miare rozwoju nasze-
go tonazu spotkamy sie z coraz
ostrzejsza obcg konkurencja,
spowodowang utraceniem czesci
§wiatowych przewozow na rzecz
polskiej floty handlowej — i to
w okresie nieSwietnej naogél
konjunktury na rynku frach-
tow morskich. Rynek ten prze-
chodzi do$é powazny kryzys,
spowodowany nadmiarem tona-
zu. JeSli zwazyé, ze od r. 1913
obroty handlu $wiatowego wzro-
sty zaledwie o 13 proc., gdy
jednocze$nie tonaz morski po-
wickszyl si¢ o 40 proc., gdy u-
wzglednimv pozatem wieksza

wspolczesnej, bedacq wynikiem
wzrostu szybkosci statkéw, — to
mozemy spodziewaé sie¢ ostrej
walki o kazda setke tysiecy ton
frachtu, o kazdy tysigc pasaze-
réw. W tym stanie rzeczy, kto
wie, czy nie wypadnie nam o-
przeé istnienia niektérych z pro-

cy z obcemi przedsiebiorstwami

zeglugowemi (mamy juz taki

przyklad w postaci ,,Polsko-Bry-
tyjskiego T-wa Okretowego”),
co bezwarunkowo mogloby sie
przyczyni¢é do wzmocnienia na-
sze] sytuacji na morzu.

S. KOSKO

Fragment portu m Gdyni



PANSTWOWA SZKOEA MORSKA

W roky, w ktérym Polska ca-
ta Swieci uroczyécie dziesiata
rocznice odzyskania dostepu do
morza, obchodzi réwniez taka
samg uroczysto$¢ jedyna uczel-
nia morska w Polsce, ksztalcaca
oficer6w marynarki handlowej
specjalnosci pokladowej i ma-
szynowej — Panstwowa Szkola
Morska, zaliczona rozporzadze-
niem Rady Ministréw z dnia 8
listopada 1929 r. do rzedu szkét
wyzszych.

Zalozona zostatla Szkota Mor-
ska dnia 17 czerwca 1920 r., jak-
by na dowdd tezyzny, zywotno-
$ci i dzielnosci ducha polskiego,
bo przeciez byl to okres naj-
cigzszej zawieruchy wojenmej, bo
budowano nowg placowke z my-
sla o dalekiej przyszloéci, cho-
ciaz centralne obszary panstwa
plonely pozoga wojny, chociaz
dalecy przyjaciele stracili na-
dzieje uratowania odrodzonej
Polski, a najblizsi sgsiedzi goto-
wali cie do zagarniecia tego, co
im  wydarla sprawiedliwoéé
dziejowa. Wierzono jednak w
sity Narodu, wierzono, ze nawa-
la bolszewicka zostanie odparta,
a wowcezas Ojiczyzna nasza, roz-
wijajac sie, potrzebowaé bedzie
przedewszystkiem  marynarki
handlowej, tej tetnicy, dzieki
ktorej serce nowoczesnego pan-
stwa bije normalnie i1 zdrowo;
wierzono, ze wspoélczesne spole-
czenstwo polskie zdobedzie sie
na wysilek naprawienia daw-
nych bledéw i stworzy w krét-
kim czasie marynarke handlo-
wa. Postanowiono wiec zapew-
ni¢ jej mlode sily — fachowo
wyszkolonyich oficerow.

Grono ludzi, z p. Adm. Kazi-
mierzem Porebskim na czele, o-
pracowalo organizacje 1 w ogol-
nym zarysie program naucza-
nia w Szkole Morskiej. Z roz-
nych powodéw zdecydowano sie
stworzy¢ szkole kombinowang
— ogolnoksztalcacqg i zawodo-
wg. W ten sposéb uczniowie,
przyjmowani po ukoiiczeniu 6-u
klas gimnazjalnych, mieli stu-
djowaé przedmioty  ogdlno-
ksztalcace z zakresu dwéich naj-
wyzszych klas gimnazjalnych,
a rownocze$nie oraz w trzecim
roku studjéw (po egzaminie doj-
rzaloSci) wylgcznie — przed-
mioty zawodowve, obejmujgce
wiedze morska.

»Dwoistos¢” ta wynikla z ko-

niecznosci zyciowej, w pierw-
szych latach bowiem, kiedy ma-
rynarki handlowej w Polsce tak.
jakby nie bylo, Szkola Morska
miala na celu poza wladiciwem
zadaniem  takze propagande
wsrod mlodziezy, propagande
idei morza. 7 pelng $wiadomo-
Scig przygotowywano kandyda-
tow na oficeré6w marynarki han-
dlowej tak, aby w razie niemoz-
no$ci  zdobycia slanowiska w
stuzbie morskiej umozliwione by-
lo absolwentom Szkoly wstepo-
wanie do wyzszych zakladow.
Uzyskiwano w ten sposdh jeden
rezultat nader wazny: urabiano
nowych ,ludzi morskich®, kto-

rzy w przyszlosci, zajmujgc roz-

Komandor Adam Mohuczy,
Dyrektor Paristiwomwej Szkoly
Morskiej.

ne stanowiska, mieli promienio-
waé w spoleczenstwie i szerzy¢
w niem umilowanie morza i zro-
zumienie dla spraw morskich.

Wszak spoleczeiistwo musialo
byé w tym kierunku dopiero
wychowane.

Przy tworzeniu Szkoly opar-
to sie na wzorach zagranicz-
nych, jak Nautical College w
Pangbourne (Anglja) i przede-
wszystkiem — Krolewski Za-
ktad Morski (R. Instituto Nauti-
co) we Wloszech.

Po wielu trudach znaleziono
w Tczewie najbardziej nadaja-
cy sie dla projektowanej Szko-
ly gmach, ktéry tez wynajeto.
Utworzono rowniez wladze
szkolne i Rade Pedagogiczna.
Dyrektorem Szkoly zostal inz.
morski, p. Antoni Garnuszew-
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ski, inspekiorem i kierownikiem
Wydzialu  Nawigacyjnego p.
Gustaw Kanski, kierownikiem
Wydziatu Mechanicznego inz.-
technik p. Kazimierz Bielski.

Pod koniec lipca 1920 r. zor-
canizowano picrwsze ogledziny
lekarskie 1 egzamin wstepny
(w Warszawie). Przyjeto 53 kan-
dydatéw, ktérzy jednomyslinie
wyrazili zyczenie wstgpienia do
stuzby wojskowej, ochotniczej,
na czas walki z Rosja bolsze-
wicka. To tez dopiero po ich
zwolnieniu z wojska, gdy nadto
jesienig przyjeto jeszcze 29 ucz-
niéw, mozna bylo dnia 23 paz-
dziernika 1920 r. rozpoczaé nor-
malng prace.

Dnia 8 grudnia 1920 r. odbyta
sie  uroczystos¢  poSwiecenia
gmachu Szkoly 1 podniesienia
nad nim bandery.

Ale oto zaczely sie pietrzyé
przewidywane, a nicmozliwe
wowiezas do usuniecia trudno-
sci: brak podrecznikéw facho-
wych w jezyku polskim, pomo-
cy naukowych. 1 warsztatow
szkolnych. PomyS$lnie rozwia-
zana byla tylko kwestja posia-
dania statku szkolnego., bo w
sierpniu 1920 r. zakupiono w
Holandji statek zaglowy. Za-
kupiono zaglowiec, gdyz do-
$wiadczenie w innych krajach
wykazalo, ze na statkach takie-
go typu najlepiej rozwija si¢
sita, zrecznosé, zimna krew, spo-
strzegawczo$é, szybkosé orjen-
tacji i t. p. zalety, ktore cechu-
ja  prawdziwego marynarza.
Przez pamie¢ na bohaterskie
miasto otrzymal statek szkolny
miano ,Lwow”. Od tego czasu
rokrocznie wyplywal | Lwéw"

* na blizsze i dalsze morza, zapra-

wiajac uczniéw do nowego zy-
cia.

Poza tem radzono sobie, jak
mozna bylo. Powstaly notatki
i ,konspekty” wykladéw, ko-
rzystano z gabinetow nauko-
wych miejscowego gimnazjum
i z warsztatow kolejowych,
przygotowujac jednoczesnie
najpotrzebniejsze podrecznikiz
praktyki morskiej oraz z astro-
nomji, szturmujac do réznych
firm przemyslowych w Polsce
o darowanie maszyn do war-
sztatow szkolnych, a gdy te ,a-
taki“ mato byly skuteczne, —
skupnjac powoli potrzebne na-
rzedzia i maszyny.

e e .




W lipcu 1921 r. odby! sie¢ dru-
i egzamin wstgpny i przyj¢to
nowe pokolenie marynarzy.

Od 1 stycznia 1922 r. zostala
Szkota catkowicie podporzadko-
wana Departamentowi Mary-
narki Handlowej w Minister-
stwie Przemystu 1 Handlu (dzis$
Departament Morski), co bylo
zewszechmiar korzystne. Roz-
poczal sie okres powolnego, ale
stalego rozwoju é)zkoly, zwlasz-
cza, gdy w maju 1922 r. odbyl
si¢ po raz pierwszy egzamin
dojrzatosci, a w kwietniu 1923 r.
takze pierwszy egzamin pai-
stwowy dla koiczacyveh Szkote
i w jesieni tego roku pierwszy
egzamin praktyczny, gdy wice
—~ organizacja Szkoly zostata
ukonczona.

Rozwéj ten nie szedl tak
szybko, jak nalezalo. gdyz Szko-
la musiala zwalczaé uprzedze-
nie spoleczenstwa. borykaé sie
o gmach, broni¢ sie przed prze-
niesieniem w glgh kraju i t. p.,
slowem — pozostawaé w stanie
cigglej niepewnosci. Na dobi-
tek byl to najciezszy okres dla
polskiej marynarki handlowej
i wydawalo sie, ze spoleczen-
stwo nie potrafi zrozumieé¢ ko-
niecznoéci wyzyskania dostepu
do morza. Zaczelo wiec wyla-
niaé sie zagadnienie celowosci
Szkoly Morskiej. Procz tego
tempo rozwoju ézkoly musialo
byé slabsze z powodu szczuplo-
éci gmachu 1 fatalnych warun-
kéw mieszkaniowych uczniéw
(internat bowiem mieSci sie w
gmachu szkolnym).

W tych trudnych warunkach
irzeba bylo prawdziwego zapar-

wcia sie siebie, abv nie wegeto-

waé lub nie usta¢ w pracy, lecz
z zapalem konczvé rozpoczete
dzielo catkowitego urzadzenia
Szkoly.

7 wielkim wysitkiem zdolano
jednak stworzyé pokazne war-
sztaty szkolne. bibljoteke, zapo-
czatkowaé gabinety nauk ze-
glarskich, mechaniczny i fizy-
ko-chemiczny. Wkoncu, w kwie-
tniu 1927 r. utworzony zostat In-
stytut ~ Wydawniczy  Szkoly
Morskiej,- ktéry mial wyréw-
naé palacy brak podregcznikow
fachowych.

Nauka w Szkole Morskiej
trwa trzy lata zgdrg na dwoéch
Wydziatach réwnolegle: Nawi-
gacyjnym i Mechanicznym. Kaz-
dy Wydzial posiada trzy kur-
sy, czyli okresy studjéw. Rok
szkolny dzieli sie na dwa seme-

2aglomiec , Lwoon”, ktéry zakonczyl m
sluzbe, jako stafek szkolny marynarki handlomej.

stry (od 1 pazdziernika do 31
stycznia i od 1 lutego do 15
czorwca). Okres ten, zwany zi-
mowym, przeznaczony jest na
ksztalcenie teoretyczne — ogél-
ne i zawodowe. jan to wyjasnio-
no powyzej. Okres od 16 czerw-
ca do 30 wrzeénia, czyli letni,
przeznaczony jest na wyszkole-
nic praktyczne.

Po ukonczeniu drugiego kur-
su zdajg uczniowie obu Wydzia-
6w egzamin dojrzalosci. Po u-
konczeniu trzeciego kursu ucz-
niowic obydwu Wydzialéw zda-
ja egzaminy panstwowe: teore-
tvezne. natyichmiast po ukoncze-
nin roku szkolnego — i prak-
tvezne, po odbyciu w lecie prak-
tvki i wykonaniu prac. jakie sg
im zadawane po zlozeniu z wy-
nikiem dodatnim egzaminéw te-
oretycznych. Dopiero po zloze-
niu z wynikiem dodatnim oby-

dwéch egzamindéw otrzymujag
uczniowie Swiadectwa ukoncze-
nia  odpowiedniego Wydzialu
Szkoly.

Kandvdatéw. ktérych na pod-
stawic wynikéw ogledzin lekar-
skich oraz egzaminu wstepnego.
wzglednie na podstawie posia-
dania matury. Rada Pedago-
giczna zakwalifikuje do przyje-
cia do Szkoly Morskiej. wysyta
sie na przecigg kilku miesiecy
na statek szkolny dla odbycia
t. zw. zeglugi probnej, ktéra ma
wykazaé uzdolnienie kandyda-
ta do stuzby morskiej. Dopiero
w razie dodatniego wyniku ze-
glugi prébnej kandydaci sa za-
liczani jako regularni ucznio-
wie na poszczegllne Wydzialy.
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roku biezgcym smwojq chlubng

przyczem wybér  Wydzialu
przystuguje kandydatowi.

Normalnie przyjmuje si¢ ro-
cznie po 30 uczniéw na kazdy
Wydziat.

Uczniowie sg promowani z
kursu na kurs na podstawie o-
cen rocznych.

Uprawnienia absolwentow
Szkoly Morskiej okresla usta-
wa z dnia 6 lipca 1923 r. o stano-
wiskach oficerskich w polskiej
marynarce handlowej, uzupel-
niona rozporzadzeniem Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia
24 lutego 1928 r.

W ksztalceniu przysztych ofi-
ceré6w marynarki handlowej
znaczny nacisk kladzie sie na
szkolenie praktyczne.

Uczniowie Wydzialu Nawiga-
cyjnego odbywaja praktyke na
statku szkolnym, petnigc na nim
wszystkie czvnnosci zalogi. O-
procz robot, zwigzanych z pusz-
czaniem statku w ruch, a wiec

rozwijania zagli. sterowania,
manewrow z zaglami, kotwica-
mi. fodziami i t. p. — biorg oni

udzial w robotach. majacych na
celu utrzymanie statku w czy-
stosci, nie wykluczajac myria
poktadéw, oczys-czania czeSci
metalowych, malowania statku,
utrzymania w porzadku todzi,
mechanikéw 1 t. p. Ostatnie
czynno$ci nie sa wprawdzie na-
pozér zwiazane z wyszkoleniem
praktycznem. jednak sg konie-
cznoscia, gdyz ztym bylby ofi-
cerem ten. kto nie przeszediby
twardej szkoly marynarza.
Praca jest rozlozona w ten
sposob, ze uczniowie wyzszych



kurséw sprawujg coraz to odpo-
wiedzialniejsze funkcje, do sa-
modzielnego prowadzenia stat-
ku (pod kontrola oficeréw) wla-
cznie.

W okresie zimowym ucznio-
wie Wydz. Naw. ¢wiczg sie w ro-
botach linowych i zaglowych.

Uczniowie Wydzialu Mecha-
nicznego éwicza sie w okresie
zimowym w warsztatach szkol-
nych. Cwiczenia warsztatowe
zmierzajg do wyrobienia z ucz-
niéw przyszlych mechanikéw i
kierowniké6w maszyn, oraz za-
prawienia ich do obstugi, utrzy-
mywania w stanie sprawnosci
oraz przeprowadzania montazu
kotléw, silnikéw mnapedowych i
mechanizméw pomocniczych na
statkach morskich. Gléwny na-
cisk musi by¢ polozony na szko-
lenie §lusarsko - mechaniczne.
Ogélem przeznacza sie na ¢éwi-
czenia praktyczne w warszta-
tach 820 godzin.

W miesigcach letnich odby-
wajg uczniowie Wydzialu Me-
chanicznego bardzo urozmaico-
ng praktyke. Mianowicie ucznio-
wie, promowani na kurs drugi,
. wysylani sa na parowce mor-
skie, na ktorych pelnia czyn-
noéci palaczy i smarownikéw;
promowani na kurs trzeci po od-
byciu kilkutygodniowej przy-
gotowawczej praktyki w miej-
scowej fabryce maszyn (sacze-
gbélnie z zakresu odlewnictwa)
wysylani sa do warsztatéw o-
kretowych t. zw. Stoczni w
Gdarisku, gdzie pracuja przy
remoncie i budowie maszyn i
kotléw okretowych. Wreszcie
po zlozeniu pafnstwowego egza-
minu teoretycznego wysylani
sg zn6w na parowce morskie, na
ktérych pelnia juz obowigzki
maszynistéw i mechanikéw o-
kretowych.

Do wypelnienia zadan, nalo-
zonych na Szkole Morska, przy-
czynia sie w pierwszym rzedzie
statek szkolny, a nadto urza-
dzenia i pomoce naukowe, jak

warsztaty, gabinety naukowe
it p.

W roku 1929 zakupil, jak wia-
domo — z ofiar spoleczenstwa

pomorskiego — Wojewddzki Ko-
mitet Floty Narodowej w Toru-
niu nowy statek szkolny, tréj-
masztowiec, ktéry po remoncie
i wbudowaniu motoréw zastgpi
statek szkolny ,Lwéw".

W okresie sprawozdawczym
1920—1929 odbyl statek szkolny
-Lwéw" nastepujgce podréze:

Podr6ze statku szkolnego ,Lwéw".

Czn-;':;-nin Ilone
. podrozy .
Rok Cel p o dr 62 y (DeFaatae przeb. mil
dni morskich
1921 | Kraienie po Baltyku A 41 3403
1922 | Anglja — Francja — Danja . 140 7640
1923 | Brazylja . . . . ol A 171 16 380
1924 | Anglija — Francja — Szweqa b T 48 3565
1925 | Anglja — Wlochy 3 91 7427,5
1926 | Szwecja — Finlandja — Estonja -
totwa — Belgja — Niemcy . . . 45 32444
1927 | Madera — wyspy RAzorskie . . . . 72 6 428,7
1928 | Rumunja . T 177 12 191,3
1929 | Podroze po Battyku 32 2785,8
Razem 817 63 165,7
W’ deréiach tych zawijal (wyspa Madera); Ponte Delgada
,Lwéw" do nastepnjacych por- (wyspy Azorskie); Cabo Verde
tow: Libawa, Ryga (Lotwa); (wyspy Zielonego Przyladka);

Helsinki, Hango (Finlandja);
Tallin (Estonja); Faresund, San-
ders (Gottland); Limnhamn, Ma-
rienburg, Stockholm (Szwecja);
Kopenhaga, Aalborg (Danja);
Rostock (Niemcy); Londyn, Fo-
wey, Liverpool, Birkenhead,
Falmouth (Anglja); Rotterdam
(Holandja); Gandawa (Belgja);
Cherbourg, Le Havre (Francja);
Kadyks, Almerja, Malaga (Hisz-
panja); Genua, Porto Baratti,
Porto Ferrajo (Wlochy); Con-
stanza (Rumunja); Warna (Bul-
garja); Konstantynopol (Turcja);
Alger (Afryka Péin.); Funchal

In2. Antoni Garnuszerski, pierroszy
Dyrektor Parnistroorvej Szkoly Morskiej.
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wreszcie Rio de Janeiro, Santos
i Paranagua (Brazylja).

Réznorodno$¢ portéw wymie-
nionych wynikla z tego powodu,
iz ,Lwéw" zazwyczaj przewozil
rownoczesnie ladunek. W ten
spos6b bowiem uczniowie mieli
mozno$¢ zapoznania sie w prak-
tyce ze sposobami tadowania i
wyladowywania towaréw, oraz
ze zwigzanemi z przewozem to-
waréw formalnosciami porto-
wemi i celnemi.

Podréze w latach 1920—1923
przeprowadzil kapitan Tadeusz
Ziélkowski, zdobywajqc m. in.
honor przejécia przez réwnik
po raz pierwszy wogéle pod pol-
ska banderq. W podrézach z lat
1924—1927 dowédztwo statku
sprawowal kapitan Mamert Stan-
kiewicz. Od roku 1927 dowodzi
statkiem kapitan Konstanty Ma-
ciejewicz.

Po ustapieniu w lipcu 1929 r.
inz. Antoniego Garnuszewskie-
go, ktéry odszedt do Urzedu
Morskiego w Gdyni, dyrekto-
rem Szkoly zostal p. Koman-
dor — porucznik dypl. Adam
Mohuczy.

W sklad Rady Pedagogicznej
wichodza w roku szkolnym
1929/30 pp.: kpt. z. w. Gustaw
Kanski, inspektor i kierownik
Wydzxalu Nawigacyjnego, inz.
techn. Kazimierz Bielski, kie-
rownik Wydzmlu Mechaniczne-
go, kpt. z. w. Konstanty Macie-
jewicz, dowddca statku szkolne-
go oraz: kpt. 2. w. Jé6zef Bor-
kowski, 1-szy oficer st. szk., kpt.
z. w. Stanistaw Dluski, inten-
dent, kpt. Adolf Hryniewiecki,
st. wychowawca i kierownik In-
ternatu, mech. okr. I kl. Tade-



usz Kokinski, kierownik war-
sztatow, inz. Witold Komocki,
por. Kazimierz Konopka, wy-
chowawrca, por. Konstanty Ko-
walski, 3-ci of. st. szk.. kpt. An-
toni Ledéchowski, Dr. Aleksy
Majewski. Aleksander Maresz.
kpt. z. m. Tadeusz Meissner. 2-gi
of. st. szk.. inz. Stanistaw Pora-
dowski, knt. Mieczystaw Rud-
nicki. wychowawca, ks. Franci-
szek Rydziewski. Dr. Mieczy-
staw Weglewski. lekarz szkolny
i sitv kontraktowe: Juljan Bie-
lawski, Mieczystaw Boczar i Jan
Rekowski.

W latach ubieglych praco-
wali w Szkole Morskiej nadto:
§. p. Dr. Florjan Hlasko. lekarz
szkolny, oraz jako stali profeso-
rowie pp.: inz. Stefan Ancuta.

Jozel Klejnot, Jan Roinski, Bro-
nistaw Topolnicki.

Dla ilustracji  dziatalnosci
Szkoty Morskiej konieczne jest
jeszcze ujecie jej w cevfry.

W latach 1920/21 do 1928/29
wlacznie zglosito sie do Szkolv
Morskiej (136 kandydatéw, z
ktérych odpadto przy badaniu
lekarskiem 154 i wskutek nie-
zdania egzaminu wstepnego 466.
tacznie 620 kandydatéow; przv-
jeto wiee na obvdwa Wydziaty
516 kandydatow.

W tym tez czasie zakonczylo
studja w Szkole Morskiej egza-
minem teoretycznym {64 absol-
wentow. egzaminem praktycez-
nym za$ (27 absolwentéw.

*

Nakoniec dodaé trzeba. ze na
wiosne roku hiez. Szkola Mor-

ska przenosi sie do Gdyni, do
wlasnego gmachu (a wlasciwie
do kompleksu gmachéw). Fakt
ten nie pozostanie bez skutkéw
dla rozwoju Szkoly.

Gdy bowiem nwzgledni sie, ze
internat bedzie mégl pomiescié
okolo 300 uczniéw, ze Szkola
zostanie wyposazona w najnow-
sze Srodki naukowe, Ze nowy
statek szkolny pozwoli na po-
nowne podjecie dalszych podré-
zv, a przedewszystkiem — ze
blisko§é morza stworzy szereg
mozliwoSei dla praktyki réw-
niez w okresie zimowym, — sta-
nie si¢ iasnem. iz przed Pan-
stwowa Szkola Morska otwiera
sie Swietna przyszlosé.

7yska na tem cala Polska.
(alm.)

POLSKA MARYNARKA WOJENNA

Polska Marvnarka Wojenna
powstala, jak wiadomo, juz w
dwa tvgodnie po odzyskaniu
niepodlecloéci, albowiem de-
kret o jej utworzeniu nosi date
28 listopada 1918. Wnet tez z
pod wszvstkich trzech bander
zaborezych. zaczynaja naply-
waé marvnarze.

Rézne tvpy, rézne wyszkole-
nie. rézne umundurowanie, ale
duch jeden. Jedna wielka, go-
racym patrjotvzmem owiana,
miloéé Ojezvzny.

T jedna takze wspélna cecha:
We wszystkich trzech marynar-
kach zaborczych. element pol-
ski nalezy do najlepszych. Su-
mienny, karny, inteligentny, od-
wazny. przedsiebiorczy, a nade-
wszystko nielatwo poddajacy
sie nurtujagcemu wowcezas trzy
floty rozkladowi.

Nieslusznie twierdzimy, ze
Polska niema morskich trady-
cyj. Wystarezy poszukaé, a
znajdzie ich sie dosyé. Niestety
szukaé ich trzeba ..w obcej stuz-
bie*.

Nie wina to jednak naszych
marvnarzy, je§li w przeszloSci
w rodzimym kraju nie postu-
chano ich wolania, nie potrafio-
no zrozumieé czemn jest dla paii-
stwa morze.

I stad takie dziwa. ze Polak
admiralem w holenderskiej czy
papieskiej stuzbie pozostawal.
7e Polak byl wielkorzadca Ma-
dagaskaru, ze Polacy pod obce-
mi banderami od wiekéw sty-
neli.

A teraz przvpomnijmy sobie
czasy ostatnie: wojne rosyjsko-
japonska. gdzie Polacy na okre-
tach cara ratowali honor Rosji.
juz wéwczas zgnilizng tracacej.
I tych oficeréw i marynarzy, co
krwawemi pogromami mieustra-
szeni, a w ponetne obietnice nie-
wierzacv, po rewolucji rosyij-
skiej do Polski tylko wrécié
pragneli. T tych, co z dalekiego
Adrjatyku. ponrzez sie¢ wra-
zych kordonéw do Polski cia-

gneli. Wreszcie tych nielicz-
nych. acz moze najwybitniej-
szych, co w twardej sltuzbie

czarnezo orla pozostajac, poje-
cie tadu. organizacji i wojsko-
wej sprawnosci
niesli.

ze soba przy-

Komandor Jerzy Smirski, Szef Kierom-
nictroa Marynarki Wojennej.
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A ze nie bylo okretéw w za-
raniu odzyskania mniepodleglo-
Sci, krwawila wiec braé mary-
narska, w putk morski sformo-
wana, na wszystkich frontach.
Krwawila w zorganizowanych
ad hoe flotvllach rzecznych,
gdzie nierzadko poléwki zwy-
kte na nokladzie kotowcéw usta-
wiano. Tymezasem za§ w Pucku
zbierata sie flota polska.

Wiec przez komisje miedzy-
sojusznicza przekazane czterv
trawlery: .Mewa", ,Rybitwa®,
..Czajka®, ,,Jaskélka*” no 200 ton
kazdy. T .stare pudto” — okret
hydrograficzny dzisiejszy—..Po-
morzanin®. T kilka holownikéw
i motoréwek. Wreszcie zakupio-
ne w Finlandji dwie kanonier-
ki morskie — , Komendant Pil-
sudski“ i ,,General Haller”, po
350 ton.

Niestety nasi dyplomaci nie
umiejg wykorzystaé pewnych
konjunktur, nie znaja ,.polityki
morskiej”“. Nie przvchodzi im
do glowy upomnieé sie o przy-
nalezne nam naréwni z taborem
koleiowym czy skarbem, czesci
flot handlowvch i wojennveh po
zaborcach. Piekna, prawie nie-
szkodzona flota austrjacka zo-
staje rozdzielona miedzy szereg
panstw. Przydzialy otrzymuja

(poza wielkiemi mocarstwami)
nawet Portugalja, Jugoslawija.
Brazylja, Grecja. Rumunja.

Tylko Polska nic nie otrzvmuje.
A tvinezasem czarnomorska flo-
ta Wrangla niszczeje w Bizer-
cie, bo niema co z nig robié.



Domddca Floty, Komandor Jerzy Unrug.

Rada ambasodoréw przyznaje
nam wprawdzie sze§¢ dawnych
niemieckich, silnie uszkodzo-
nych, torpedowcéw. Przybywa-
ja one do Gdyni, gdzie przenosi
sie podstawe floty z plytkiego
Pucka. Ale klopot z niemi niela-
da. Remont bowiem pochlania
wielkie sumy, a niemiecki wo-
jenny ,ersatz“ niezdatny jest
do powazniejszych poczynan.

Jednak dzieki sprawnosci na-
szych oficeréw, naszych inzynie-
réw, naszych maszynistéw, pa-
laczy, marynarzy, — okrety te
2yja po dzi$§ dzief, z wyjatkiem
,.Kaszuba®, ktéry padl ofiara
nieszczesliwego wypadku. Pozo-
stale , Krakowiak", , Kujawiak",
,Slazak”, ,Mazur* i ,,Podhala-

nin” — torpedowce wypornosci

Cwiczenia torpedomwe na O. R. P. ,,Podhalanin*
Fot. inz. J. Ginsbert

okolo 350 ton — stanowig wla-
Sciwy zalazek naszej floty. Na
nich to szkolg sie mlodzi mary-
narze, na nich pelnig rol¢ in-
struktoré6w starsi, czekajac az
rozbudowa marynarki wojennej
do rozmiaréw godnych wielkie-
go panstwa, pozwoli im przejsé
na wieksze jednostki.

Torpedowce nasze plywajg za-
wzigcie. Zmierzyly juz caly Bal-
tyk od Hangd po Kopenhage.
Goécily na swych waskich sta-
lowych pokltadach ukoronowa-
nych gosci. Ratowaly w czasie
sztorméw zalogi tongcych okre-
t6w. Towarzyszyly Prezydento-
wi Rzeczypospolitej Polskiej i
Pierwszemu Marszatkowi Polski
w czasie pobytu na morzu.

A teraz oczekujg z utesknie-

niem na swych mlodszych, acz
juz wickszych braci: ,,Wicher*
i ,Burza® — kontrtorpedowce
nowoczesne po 1540 ton sa na
wykonczenin.  Tak samo trzy
todzie podwodne — ,Wilk",
JRys™ 1 ,7bik™, po 980 ton wy-
pornosci nadwodnej kazda. Per-
sonel dla nich jest przygotowa-
ny catkowicie przez szkole spe-
cjalistéw, na ,Baltyku* (daw-
nym francuskim krazowniku
.1)'Entrecastaux” — dzi§ za-
mienionym na hulk szkolny) —
oraz przez odpowiednie kursy
we Francji.

Ale na tych dwéch kontrtor-
pedowcach i trzech lodziach
podwodnyech Polska poprzestaé
nie moze. Jej polozenie, niezv-
czliwosé sasiadéw, koniecznos¢
posiadania ,wolnosci morskiej".
ktorej nasi ojcowie zrozumieé
nie mogli, naklada na nia obo-
wigzek wystawienia silnej sto-
sunkowo floty. A liczebno$é tej
ostatniej nie jest zalezna od dlu-
gosci wybrzeza, czy ilosci kolo-
nij, jak to sie blednie u nas
twierdzi. Liczebnoéé floty za-
lezna jest tylko od sytuacji po-
litycznej, w jakiej kraj si¢ znaj-

duje.

Flota wojenna nie bedzie dla
Polski takim ciezarem, jakim
jest dla niektérych panstw za-
chodnio-europejskich. Przedew-
szystkiem pozwoli nam rozwi-
jac sie¢ bezpiecznie w cieniu jej
dzial. Spokojni o nasze wybrze-
ze, o nasze prawo do zycia, (bo
bez morza niemasz prawdziwej
wolno$ci*) bedziemy mogli pra-
cowaé wydatnie we wszystkich
kulturalnych dziedzinach.

A dalej: bandera wojenna u-
toruje handlowej nowe drogi.
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Strzelanie ¢miczebne na O. R. P. ,Mazur"
Fot. inz. J. Ginsbert



da jej nowe rynki zbytu, da
prace setkom tysiecy ludzi, pod-
niesie znaczenie Polski w o-
czach calego Swiata, ulatwi za-
danie naszym politykom, kto
wie, moze nawet przyczyni sie
do przyznania nam mandatu ko-
fonjalnego.

Zadanie bynajmniej nie prze-
rasta naszych sil: W roku 1860
marynarka niemiecka nie istnia-
ta wcale. Nieliczne statki han-
dlowe wstydzily sie bodaj pod-
nosi¢ pruska bandere. W pol
wicku pé6zniej Niemey byli dru-
ga potega morskg Swiata. A ze
potege te zle zuzytkowali — ich
wlasna wina. Porsku krajem a-
gresywnym nigdy nie bedzie.

Jak dotad energja, konsek-
wencja i wytrwala praca kilku
ludzi, w wysilkach nad stwo-
rzeniem polskiej marynarki wo-
jennej niezmordowanych, dala
juz pewne wyniki. Polska wysz-
la z ,ladowej gnu$nosci”. Za-
swiecily jej szersze horyzonty.
Naréd poczyna powoli oswajaé
si¢ z niewyczerpanem zrédlem
bogactwa i potegi — z morzem.

»Poczatek rozbudowy pol-
skiej floty wojennej jest naj-

>
2 3 ] ",.\ “
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Piermwsi marynarze polscy. Dzialo, ustarvione na pokladzie jednego ze
statkom mwislanych, ktére braly wdzial w mwalkach polsko-bolszemwickich.

lepszag rekojmig rozwoju mo-
carstwowego Panstwa i kwitna-
cej pomys$lnosci  Narodu®,
brzmiala depesza Marszalka Pil-
sudskiego z okazji spuszczenia

na wode O. R. P. ,Wicher”. Oby

te wielkie slowa sprawdzily sie

DZIESIECIOLECIE RYBOLOSTWA

Niewielkie rozmiarami . rybo-
{6stwo morskie odziedziczylis-
my w stanie dezorganizacji i
zniszczenia powojennego. Pan-
stwowa administracja rybolé-
stwa wowczas wlaSciwie nie
istniala. Poczatkowo objelo ja
Ministerstwo Spraw Wojsko-
wych, jednakze zarzadzenia w
zakresie ryboléstwa byly wyda-
wane réwniez przez b. Minister-
stwo Aprowizacji, a nawet
przez Min. Spraw Zagranicz-
nych. Stan ten jednak wkrétce
ulegl zmianie, bowiem juz na
jesieni roku 1920 sprawy rybol6-
stwa morskiego zostaly zesrod-
kowane w b. Ministerstwie b.
Dzielnicy Pruskiej, a w grud-
niu tegoz roku zostal utworzony
Morski Urzad Rybacki, ktoremu
obok spraw, zwigzanych z o-
chrong ryb, regulowaniem po-
rzqdku wykonywania rybolé-
stwa, rejestracja rybakow, o-
chrong wéd  terytorjalnych
przed wkraczaniem obcych ry-
bakéw i t. d.. powierzono réw-
niez sprawy badania stanu ry-
boléstwa i opieki nad rybaka-
1.

Mimo trudnych warunkéw e-

konomicznych rybakéw pol-
skich, udalo si¢, w duzej mierze
rawdzieczajagc Morskiemu Urze-
dowi Rybackiemu, opanowaé
przynajmniej czeSciowo kryzys,
jaki przechodzili rybacy, zapo-
znaé sie z ich potrzebami, ufo-
zy¢ program prac na przysz-
los¢ i przystapié do stopniowe-
go, w miare moznoéci budzeto-
wych, wykonywania tego pro-
gramu. Miedzy innemi Morski
Urzad Rybacki zapoczatkowal
akcje kredytowa, polaczong z
zakupem materjaléw rybackich,
celem uniezaleznienia sie¢ w tej
mierze od gdanskiego posred-
nictwa. Dzieki tej akecji, pro-
wadzonej od 1922 roku przez
Panstwowy Bank Rolny, péz-
niej za$ przez Bank Gospodar-
stwa Krajowego, ilo§¢ kutréw
motorowych, wynoszaca w roku
1921 — 60 (z tego na Helu bylo
43) powickszyla sie w r. 1929
do 123, (z tego na Helu 54).
Réwniez przy pomocy i udziale
Banku Gospodarstwa Krajowe-
go zorganizowano kredytows
spoldzielnie rybackg w r. 1927,
ktéra zdotala zrzeszyé okolo 400
r