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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsigbiorstwa panstwowego

LEGLUGA POLSKA

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylacznie tadunki masowe: :
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. ,Warta” - 4200 ton DW.
S. S. ,Wilno", ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun”, ,Krakow” po

3000 ton DW. oraz ,Niemen” i ,Wisla” po 5.000 ton DW.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych fadunkow:

,Tczew” — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S ,Gdansk” i ,,Gdynia” po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsigbiorstwa utrzymujg regu-
larng komunikacje pomiedzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia
i chodza z wycieczkami do portéw zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: ,,Polmorsk*
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.
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PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

J AN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45
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TRES¢ NUMERU: 1 Weeoraj | jutro — A. Uziembla; 2. Nasze dwie bramy w wiat — Ludomir Sawicki, prof. Uniw. Jag.: 3. O logicznodé dalszych krokéw — Feliks
Rosthowski; 4. Kanaly teglowne w Police — Ini. Karol Peszhowski; 8. .Lwowem" dokola Europy — Michal Leszczyfiski; 6. Najmilsza wléczeda — Henryk Tetzlalf;
7. Mgla {Nowela] — Mieczyslaw Jaroslawshki; 8. Slawoe bitwy morskie (Trafalgar) — Bohdan Pawlowicz; 9. Jak 2yia i pracuja oddzialy Ligi Morskie| i Rzecznej —
H. T.; oraz bogata kronika i deial oficjalny Ligi M. i R. — Pjonier Kolonjalny; 10. Wazyscy do szerequ — K. Gluchowski; 11. Kalonje a ekspansja gospodarcza —
...ski; 12, Adampol — GI. L; 13 Znaczenie Alryki z punktu widzenia polskiej ekspansji gospodarczej — I. E.; 14. Przeglad kolonjalay — Dr. Jan Rozwadowski;

15. Oczy Malajki — Jim Poker;
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16. Zpamienny glos 2z za Oceanu.— K. G.;

RYSUNKOW W

17. Kronika Zwigzku.

TEKSCIE

WCZORAJ I JUTRO

Zbiegty wakacje i oto wobec no-
wego roku pracy stajemy. Godzi
si¢ tedy okiem wstecz rzuci¢ i zdaé
sobie sprawe z tego, czySmy w cia-
gu roku ubieglego dokonali swoich
zamierzen.

Przedewszystkiem stwierdzamy
rozwdj organizacji L. M. i R. Licz-
ba jej oddzialéw podwoila sig i sie-
ga ponad setke. Odpowiednio
wzrést naktad ,,Morza". Znacznie
powiekszyla sie ilosé naszych wy-
dawnictw. Nasz dorobek filmowy
pomnozony zostal przez nakrece-
nie okoto 2.000 metréw pomniko-
wego filmu ,Praca Polski na mo-
rzu”, Wypetnilismy zobowigzanie,
zaciagnigte wobec spoteczeristwa
w roku 1925-ym, a wiec przez Za-
rzad poprzedni, zakupujac dla przy-
sposobienia morskiego znakomity
statek zaglowy, na ktérym mlédz
nasza bedzie si¢ zaprawiala w rze-
miosle zeglarskiem. Nadzieje nasze
na wzrost ruchu zeglarskiego zycie
potwierdzilo w calosci. Wilno istot-
nie opanowalo swoje cudowne je-
ziora. Lwéw zdobyl sie na kapital-
na organizacje wycieczki morskiej
(nadmieni¢ wypada, ze dokonaly
tego nasze oddzialy mimo to, ze
doznaly ze strony centrali duzego
zawodu pod wzgledem subwenciji)
Poza szeregiem wypraw mniej-
szych i wigkszych wymienié nalezy
brawurowe wedréwki todziami do
morza z Sosnowca (po Przemszy
i Wisle) oraz z Nowego Sacza (Du-
najcem i Wista), a wreszcie jazde

zagraniczng harcerzy (pod Ligi ban-
dera) z Wiednia Dunajem do mo-
rza Czarnego, na spotkanie szkol-
nego statku , Lwow"’, do Konstancy.

Zorganizowanie wyprawy nauko-
wej dla zbadania warunkéw rybac-
twa na wielkiem morzu. Przepro-
wadzenie szczegélowych badan
przy ujsciu Piasnicy celem rozpo-
czgcia budowy nowego portu, a
wreszcie wspotpraca ze Zwiazkiem
Nauczycielstwa Szkét Powszech-
nych w dziedzinie uzupetnienia pro-
gramu ich kurséw przez specjalny
dzial morski, pertraktacje w tej
sprawie z innemi organizacjami —
wszystko to s3 nasze plusy.

Dodaé¢ do tego trzeba znaczna
ilos¢ wycieczek na. brzeg morza
i wiele faktéw pomniejszego zna-
czenia, ktére w sumie jednak sta-
nowia powazny dorobek.

Niestety, nie mozemy powiedzie¢
jednak, abysmy wypelnili wszyst-
kie nasze zamierzenia. Brak na
wybrzezu schronienia, jak i daw-
niej. Brak i wewnatrz kraju spoi-
stej organizacji, zdolnej regulowaé
ruch na morzu i stuzyé nam wspar-
ciem i rada. W dziedzinie ogélniej-
szej nie udato sie powolaé¢ do zy-
cia osrodka morskiego juz w roku
biezacym, a tem samem ujaé w sta-
le ramy wychowania zeglarskiego
miodziezy.

Z tych brakéw zdajemy sobie
sprawe. Wyr6wnywa je wszakze o-
gromna zdobycz ideowa — zdo-
bycz, ktéra uczynita nas nietylko

pjonierami morza, ale i pjoniera-
mi zamorskiej polityki Polski.

Dzieki naszej sekcji pjonieréw
kolonjalnych podjgta zostala spra-
wa nowa — sprawa zdobywczej
ekspansji polskiej; podniesiona zo-
stala sprawa Polonji zamorskiej ze
stanowiska ofensywy naszej na
glob ziemski.

Smiale i stanowcze postawienie
sprawy kolonij polskich, naszego
prawa do ziemi zoranej przez Po-
lakéw nietylko tu, ale i za morzem,
odbilo sie szeroko i rozglosnie nie-
tylko w Polsce, ale i poza Polska,
stalo sie za jednym zamachem cze-
éciag naszej $wiadomosci  narodo-
wej, nadalo preznosci naszej Swia-
domy kierunek — wzbogacito in-
dywidualnosé polska.

Liga Morska i Rzeczna stata sig
organizacja nietylko propagando-
wa — ale boiowa. W calem tego
stowa znaczeniu.

To tez z nowemi sitami idziemy
do pracy. Propaganda morska sze-
roka i wszechstronna prowadzona
byé musi ze zdwojonem natezeniem.
Prowadzona byé musi stowem i pi-
smem przez sport i turystyke. Czuj-
nie i ‘bacznie obserwowaé¢ musimy

.-sprawy naszego wybrzeza, spét-

dziatajac w jego zabudowie i zago-
spodarowaniu nalezytem. Zamaly
nacisk kladliSmy na zegluge srod-
ladowa, usptawnienie naszych rzek.
I bedziemy realizowali Polske

Zamorska.
A. UZIEMBLO



NASZE DWIE BRAMY W SWIAT

Od pierwszej chwili powrotu Ojczy-
zny naszej do samodzielnego bytu pan-
stwowego, tak duzo méwiono i pisano
o potrzebie stworzenia sobie bramy
wypadowej na szeroki $wiat, unieza-
leznionej od chwilowych konstelacyj
politycznych w Europie, iz wydawaé-
by si¢ moglo, ze przekonanie o tej
koniecznoéci parnstwowej przeniklo juz
nasze spoleczeristwo do najszerszych
warstw. Podkre$lano przy kazdej spo-
sobnoéci, ze Polska przedrozbiorowa
niedostatecznie w tej materji si¢ zor-
jentowala; ze spo*eczeﬁstwo Owcze-
sne, przykute do ziemi wielkiem swem
zamilowaniem do gospodarstwa wiej-
skiego, zbyt malo okazalo zrozumie-
nia dla potrzeby wyjécia poza ramy
ciasnego swego gospodarstwa rodzin-
nego, stanowego lub nawet pafistwo-
wego, i podania bratniej reki ekono-
micznej i kulturalpej wspétpracy in-
nym, choéby dalekim marodom; ze
choé w réznych czasach nie zabraklo
$wiattych umysléw i energicznych mo-
carzy, ktorzy nar6d wyprowadzi¢ pra-
gneli poza te waly odosobnienia, kto-
remi si¢ sam otaczal, postuchu nie
znalezli ani poparcia u ogoétu, tak ze
o jego obojetno$é i biernoéé rozbity
si¢ najpickniejsze koncepty i najszla-
chetniejsze zamierzenia.

Dzi§ juz rozumiemy, e przez to
zlekcewazenie zagadnienia pozyskania
drogi w szeroki §wiat popelniono cigz-
ki btad, ktéry zemscit si¢ na narodzie
wlaénie w tym wieku rozkwitu techni-
ki, kolaboracji miedzynarodowej, w
ktorym, dzieki rozszerzeniu swych sfer
interesow materjalnych i kulturalnych
na caly §wiat, niektére narody doszly
do niebywalego rozkwitu, podczas gdy
my pograzeni zostaliémy w ciemno-

§ciach i bezwladnosci. A przeciez rzecz
to prosta i jasna: zycie-— to ruch.
Ruch za§ wymaga opanowania drog,
by na nich wlasnemi $rodkami tran-
sportu méc przewie$§¢ wszystkim naro-
dom $§wiata to, co im z naszych débr
materjalnych i duchowych daé moze-
my, w zamian biorac skarby szcze§liw-
szej natury ich kraju i zdobycze ich
umystu. Spoleczeristwa, ktére to wcze-
$nie zrozumialy, ktére przez wielkie
odkrycia geograficzne w epoce Odro-
dzenia i w wiekach pézniejszych, przez
energiczna akcje kolonizatorska na
wszystkich ladach i oceanach, przez
zakladanie portow §wiatowych, stacyj
weglowych i mocnych twierdz na roz-
drozach $wiatowych przygotowaly so-
bie wszystkie mozliwo$ci ekspansji, to
jest Zycia, — spoleczenistwa owe uro-
sty w XIX wieku na mocarstwa §wia-
towe, dyktujace wszystkim innym swe
mniej lub wigcej ukryte rozkazy.

Inne spoteczefistwa, ktére nie zor-
jentowaly sie¢ zawczasu w tem elemen-
tarnem prawidle zycia panstw, popa-
daty w coraz jaskrawsza zaleznoéé
zrazu ekonomiczna, p6zniej i politycz-
na od mocarstw §wiatowych i przyci-
$niete zostaly nieraz przez nie do mu-
ru w sposéb tak jaskrawy, ze widzia-
ly przed soba tylko walke na zycie
i $émieré albo samobdjstwo. Istotnie,
jedna z wazkich przyczyn wielkiej
wojny §wiatowej byla desperacka de-
cyzja malych narodéw zdobycia sobie
otwartej bramy w $wiat, np. Serbji.
A jednym z najpowaizniejszych skut-
kow wielkiej wojny bylo mniej lub
wigcej zgodne z warunkami naturalne-
mi zapewnienie ich tym panstwom,
ktore ich dotad nie posiadaly.

I znéw si¢ okazalo, ze spoteczeni-

Z POBYTU MARSZALKA PILSUDSKIEGO W GDYNI.

Marszalek Pitsudski z coreczkami na pokladzie s/s ,Jadwiga®.
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stwo nasze dla pomys$lnego, a choéby
tylko zgodnego z natura ziemi naszej
rozwiazania tej sprawy bylo niedosta-
tecznie przygotowane. Reprezentacja
nasza juz w czasie wojny nie dosyé
silnie podkres§lala potrzeby Polski w
tym kierunku. Przy zawieraniu trak-
tatow, ktorym Ojczyzna nasza za-
wdzigecza powrét do samodzielnego by-
tu, nie pamigtano o pewnych elemen-
tarnych wtasciwoéciach geograficznych
Europy, nie przypomniano sobie intu-
icyjnych moze, ale genjalnych koncep-
tow pierwszych kroléw naszych.
Europa, ten gigantyczny ku zacho-
dowi wysuniety potwysep Eurazji,
trzykrotnemu w swej masie ulega zwe-
2eniu migedzy ponuremi, mglistemi mo-
rzami pélnocy a ciepltym lazurem mo-
rza romafiskiego na poludniu. Na zwe-
zeniach tych usadowily si¢ po jednym
lub wigcej pafistw pomostowych, za-
leznie od szerokosci przesmykow, i da-
zac do opanowania obu wrét morskich,
ku poinocy i poludniowi réwnocze-
$nie, widzialy swa misj¢ naczelng w
funkcjach posérednictwa, wymiany, ru-
chu, a wigc zycia. Opanowawszy sam
przesmyk, zdobyly klucz dla kierowa-
nia ruchu ladowego poprzecznego.
Posiadajac dwoje wro6t morskich, o-
twarly sobie dwie rozne, a nawzajem
si¢ uzupetniajace sfery interesow §wia-
towych, zabezpieczyly si¢ przed jed-
nostronna blokada ekonomiczng i woj-
skowa. Zaleinie od konstelacji poli-
tycznej, to jedna, to druga brama mor-
ska pelnita dla danego spoleczefi-
stwa funkcje¢ wentylu bezpieczenstwa.

Z powyzszych trzech przesmykow
najwezszy przypada na ziemie francu-
skie: to tez Francuzom udalo sie za-
wczasu zjednoczyé w imi¢ misji przy-
rodzonej elementy tak rozbiezne jak
normarnskie i prowansalskie w jeden
mocny twor polityczny, ktory w swej
koncentracji 1 w swem zharmonizowa-
niu si¢ z fundamentami geograficzne-
mi ziemi znalazl sity, by szybkim kro-
kiem stanaé na czele poteg kultural-
nych i politycznych $§wiata.

Zwezenie drugie, miedzy zachodnim
obszarem Baltyku a morzami Ligur-
skiem i Adrjatyckiem nie ma juz tej
prostej struktury, co Francja. Jego
osrodkiem przebiega potezny wal al-
pejski, tak dlugi i szeroki, a tak ory-
ginalny w swych objawach zyciowych,
ze ulworzyl trojdzial owego przesmy-
ku na potaé niemiecka na pétinocy,
i wloska na potudniu, przy wyodreb-
nieniu krajéw alpejskich Szwajcarji
i Austrji w posrodku. Mimo tak dale-
ko posunietego zrézniczkowania przy-
rodzonego i historycznego, cesarstwo
rzymskie nacji niemieckiej, zrealizo-
wane kilkakrotnie w $rednich wiekach,
jest doskonalym dowodem jednocza-
cej sily miedzymorskiego polozenia
i stad wynikajacej potrzeby zapewnie-
nia sobie dwoch bram w §wiat. A je-
zeli pod koniec XVIII wieku Napo-
leon, idac na czele swych zwycigskich
legjonow z ziemi wloskiej ku péinocy,
przystepuje do reorganizacji tworow




politycznych, powstajacych na gru-
zach mocarstw habsburskich i niemiec-
kich, to powtarza koncept $rednio-
wiecznych Hohenstauféw, tylko w od-
miennym nieco kierunku. I instynktow-
ne dazenie do zwiazania obu wrét
przesmykowych zachodnio-baltyckich
i adrjatyckich przybiera coraz to no-
we ksztalty: to kolei zachodnio-alpej-
skich, wiazacych zabrzeza Hamburga
z Genua; to znéw drég wschodnio-al-
pejskich, majacych poprzez Austrje
uczyni¢ z Trjestu port Rzeszy Nie-
mieckiej, to wreszcie energicznych po-
sunig¢ Mussoliniego na ziemiach Ty-
rolu.

Na trzecim przesmyku europejskim
leza ziemie nasze. Oparlszy sie w cza-
sach historycznych niemniej o Baltyk,
jak o wybrzeza morza Czarnego po-
siadaja z natury dwie bramy w $wiat,
o czem dzisiaj, zapatrzeni w hieg Wi-
sty i historyczne znaczenie Gdanska,
zazwyczaj zapominamy.,

Nie tak bylo w czasach dawniej-
szych. Juz Bolestaw Chrobry, niewat-
pliwie nietylko jeden z najwybitniej-
szych, ale i najrozumniejszych krélow
naszych, odczuwajacy doskonale ko-
niecznoéci, wynikajace z geograficzne-
go uwarunkowania ziemi naszych,
zwrécil réwnocze$nie swe oczy ku obu
bramom. Nie inaczej interpretowaé
mozemy kroki jego, poczynione dla
zblizenia si¢ do sinych wéd Baltykuy,
jak zaczepne jego stanowisko wobec
Pomorza, jak misja jego przygotowaw-
cza do Prus Wschodnich skierowana,
a $miercia §w. Wojciecha przypiecze-
towana. Ten sam krél, widocznie, choé¢
moze podéwiadomie doskonale wy-
czuwajac naturalng misje Polski, rzu-
ca si¢ z calym sobie wlasciwym impe-
tem ku ziemiom ruskim i nad Dniepr,
torujac sobie i potomkom swoim dro-
ge do wybrzeza morza Czarnego.

Znaczna cze§¢ historji Polski na-
stepnych wiekéw moze byé traktowa-
na z punktu widzenia mniej lub wiecej
szczg$liwego czy tez konsekwentnego
realizowania programu Bolestawowe-
go. Przyszly czasy, kiedy$émy istotnie
zawladneli portami Baltyckiemi, kie-
dy na wodach tego morza pojawily sie
floty polskie, roznoszac po Europie
poinocnej i zachodniej imie polskie
oraz produkty naszej ziemi, kiedy w
konsekwencji szerszego §wiatopogladu
rodzily sie plany polityczne, siegajace
daleko poza granice naszej Ojczyzny.
Przyszly takze czasy kiedy, choé mniej
$mialo i z mniejsza sita dotarliémy do
morza Czarnego, a jego porty staly sie
brama wypadowa dla réznych naszych
dazeii lewantyjskich.

A jednak, widocznie w Polsce hi-
storycznej zbyt malta do tych akcyj
przywiazano wage, widocznie zbyt sta-
by byt prad, ktérego propagatorami
mogli by¢ tylko kupcy i przemystow-
cy, a nie wiesniacy i rolnicy, prad sie-
gania przy pomocy morza do innych
narodéw i do innych o$rodkéw pro-
dukcji, widocznie zbyt staba byla piesé
najja$niejszej Rzeczypospolitej, nie-
dostatecznie zorganizowana jej sita
zbrojna, niedostatecznie konsekwen-
tna jej mysl polityczna, skoro nie po-

Pan Prezydent Rzeczypospolitej Prof. Ignacy Moscicki bawil w Gdyni w dniach
21 — 23 lipca r. b.

dotata réwnoczeénie zadaniom, rodza-
cym si¢ dla niej u wybrzezy Baltyc-
kich i Czarnomorskich. Gdy mocno
rozsiadla si¢ nad Baltykiem, nie po-
siadata jeszcze wybrzezy morza Czar-
nego; gdy wreszcie tam dotarla, za-
grozone zostaly jej interesy nad
Baltykiem przez §miale kroki Szwecji
i btyskawicznie rozwijajacych sie
Prus. Koniecznoéé rozstrzelenia sil,
wynikajacej z natury naszego potoze-
nia geograficznego, zaradzié mogta
tylko twarda konsekwencja planow,
doskonata §wiadomo$¢ szerokich mas
i dobra organizacja. Tego w Polsce
przedrozbiorowej nie bylo i ofiara,
jedna z najpowazniejszych tego stanu
rzeczy, padly obie nasze bramy w sze-
roki $wiat.

Przez wiek XIX a zwlaszcza w wiel-
kich wzmaganiach poczatku wieku XX
spoleczeristwo nasze nauczylo sie do-
ceniaé znaczenia swobodnej komuni-
kacji z wszystkiemi o$rodkami kultu-
ry i z wszystkiemi narodami przy po-
mocy morza, tego odwiecznego szlaku,
ktory do wszystkich ziem wyspiarskich
jak i kontynentéw prowadzi i dla
wszystkich nacyj jednako jest dostep-
ny. W naradach, zamykajacych wielka
wojne $wiatowa, nie mozna bylo od-

“robi¢ faktu, ze wskutek poprzednio

szkicowanych warunkéw w Polsce
przedrozbiorowej i wskutek péttora-
wiekowej przynaleznosci do Niemiec,
Gdanisk ma ludno$é przewaznie nie-
miecka, co swoj wyraz znalazto w luz-
nem tylko jego powiazaniu z odrodzo-
na Ojczyzna. Trudnosci stad wynika-
jace byly tak wielkie, Ze mimo catej
nienaturalnoéci konceptu spoleczen-
stwo polskie zmuszone bylp do po-
wzigcia decyzji wybudowania ogrom-
nym wysitkiem pracy, czasu i $rodkow
w miejscu niezbyt odpowiedniem, choé
najkorzystniejszem na calem naszem
krotkiem, lecz niegoScinnem wybrze-
zu, portu, dla ktérego wszystkie braki
naturalne zastapione byé¢ musza wa-
runkami sztucznemi, mozilwemi tylko
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przy dzisiejszym stanie techniki i or-
ganizacji. Tak dZwiga sie przed nasze-
mi oczyma w mozolnym trudzie Gdy-
nia, widomy pomnik, §wiadczacy przed
naszemi potomkami i wszystkimi na-
rodami, ze dzisiejsze spoteczenstwo
polskie rozumie wage swej l?ram_y Bal-
tyckiej. Goraczkowo pracuje sig naq
planami powiazania Gdyni szlakami
ladowemi i wodnemi z cala reszta Pol-
ski, wysuwane sa projekty kanalow,
laczacych ja z Zaglebiem weglowem
i Zagtebiem t6dzkiem, pracuje si¢ usil-
nie nad rozbudowa portéw wlasnych,
zwlaszcza w Tczewie i Warszawie,
przygotowuje si¢ wielkie projekty re-
gulacji Wisty i jej doplywéw i powia-
zania calej jej sieci z sasiedniemi do-
rzeczami., Albowiem to dzi§ juz do-
brze rozumiemy, Ze ziemie nasze obli-
czem swem zwrdcone sg przedewszyst-
kiem do Battyku, kedy skierowana jest
walna cze§é naszych rzek i kedy od-
dawna biegng glowne lozyska naszego
handlu zamorskiego.

Juz jednak warunki, stworzone
przez traktaty, zamykajace wielka
wojne §wiatowa, staja si¢ dla nas za-
ciasne. Ci, co podpisywali uklady w
Wersalu, St. Germain i Rydze nie
przypuszczali, ze Polska odrodzona
okaze tyle sit zywotnych, rozb}xdu!e
swe gospodarstwo i swa organizacje
spoleczng w ciagu pierwszych 10 lat
gojenia ran, zadanych przez _mewole
i wojne, tak znakomicie, ze idac za
pradem zycia my§leé bedzie musiala
o rozbudowie swej podstawy Baltyc-
kiej. Dalekiem jest to spolegzeﬁstwo
od checi poczynienia anekcyj teryto-
rjalnych ,ale coraz wyrazniej widzi,
ze Gdansk niezyczliwy, ani Gdynia,
tworzaca sie dopiero, nawet po zmia-
nie obecnych warunkéw wystarczy¢é
nie moga polskiemu pedowi w $wiat;
ze trzeba bedzie znalezé droge poro-
zumienia z sasiadami naszymi, by to-
warom polskim i naszej ekspansji za-
morskiej otworzyé Szczecin na zacho-
dzie, tak znakomicie regulowana juz



Odra powigzany z naszem Zaglebiem
weglowem; na Krolewiec, posiadajacy
swe naturalne zabrzeza w naszych wo-
jewodztwach: Bialostockiem, Wilen-
skiem i Nowogrodzkiem; na Klajpede,
ktorej zycie najscis§lej powigzane jest
z dorzeczem Niemna, wchodzacem w
wigkszej czeéci w sktad naszego pan-
stwa; wreszcie na Ryge, do ktorej juz
w pierwszej polowie XIX wieku kie-
rowaly si¢ nasze kanaly i ktéra w pew-
nych kierunkach, zwlaszcza w stosun-
ku do panstw poinocno-battyckich mo-
2e przyja¢ wazna dla nas misje.

Dlatego winniémy pamietaé o po-
trzebie dojécia do porozumienia z na-
szymi sasiadami nadbattyckimi, t. j.
Lotwa, Litwg i Niemcami, by, oczywi-
§cie, za ich zgoda i odwdzigeczajac im
si¢ za przystuge, uzyskaé tatwy dostep
do wymienionych portéw i rozbudo-
waé w ten sposob nasza brame wypa-
dowa nad Battykiem.

Wypadki pierwszych 10-leci bieza-
cego wieku tak si¢ utozyly, ze wszyst-
kim trzem narodom, zamieszkujacym
migdzymorze Baltycko-Czarnomorskie
udato si¢ zdobyé nietylko samodziel-
noéé polityczna, ale i powazna pote-
ge. Odnosi sie to w réwnej mierze do
Polski, jak do Rumunji i Ukrainy,
ktore weszly do szeregu mocarstw
$rednich o prawie jednakowej sile.
Dlatego tez mowy byé nie moze o pre-
ponderacji politycznej i terytorjalnej,
ktora przed Polska przedrozbiorowa
otwierata perspektywe catkowitego o-
panowania wspomnianego miedzymo-
rza. Niema tez w Polsce juz nikogo,
ktéryby mys$lal o przesunieciu naszych
granic po wybrzeza morza Czarnego.

Nie mniej jednak misja geograficz-
na, zwigzana z polozeniem ziem na-
szych, zachowala swa sile przyrodzo-
na. Jak jeste$my naturalnymi posred-
nikami miedzy Europa zachodnig i
wschodnia, tak morskiemi bramami
dla nas pozostaly wybrzeza Baltyku
i morza Czarnego. Brama Czarnomor-
ska stanowié zawsze bedzie dla nas
podstawe, na ktorej oprzeé si¢ moga
nasze stosunki z Lewanta, bliskim,
$rodkowym i dalekim Wschodem.
Zwiazki nasze z Orjentem zawsze by-
ly ozywione; znalazly swéj wyraz w
licznych elementach ludnosciowych,
ktore do nas przyszty z Orjentu, w
silnych pradach kulturalnych, jezyko-
wych i wyznaniowych, ktére zajely
nasze Kresy Wschodnie, w tem pet-
nem fantazji zamilowaniu dla Orjen-
tu, ktore przebija w dzielach naszych
podréznikow, w ciekawych nieraz oby-
czajach orjentalnego pochodzenia,
ktore lud nasz sobie przyswoil.

- Lecz dzi§ nietyle tradycja, ile kon-
kretne interesy gospodarcze i politycz-
ne doby obecnej, jak i najblizszej
przysztoéci domagaja si¢ podtrzyma-
nia stosunkéw naszych z Lewanta. Od-
rodzone tam po wojnie §wiatowej or-
ganizmy nacjonalistyczne, jak Turcja
i Persja, w obawie przed zagrozeniem
ich samodzielno$ci przez wielkie mo-
carstwa, wola skorzysfaé przy odbu-
dowie i modernizacji swego organizmu
panistwowego 2z pomocy mocarstw
Srednich, nieprowadzacych = polityki

kolonjalnej i z tej przyczyny dla nich
nie groznych. Do tych mocarstw $red-
nich zaliczajag w pierwszym rzedzie
Polske, ktéra zarowno w produkciji
surowcowej i przetworczej i przez od-
stapienie sil intelektualnych duzo daé
im moze, jak i przez swe bliskie polo-
2enie do roli korzystnego dostawcy
specjalnie sie nadaje.

I nalezy przyznaé, Zze juz w ostat-
nich latach niby niespostrzezenie i bez
wielkiego rozgltosu nawigzane zostaly
stosunki miedzy Polska i Orjentem,
ktore niewatpliwie wzmagaé si¢ beda
w najblizszych latach bardzo znacznie
i stanowié beda drugie obok Baltyc-
kiego skrzydlo naszych dazen zamor-
skich. Baza operacyjna dla nich moze
w tej chwili byé tylko wybrzeze ru-
munskie, albowiem duzo niewatpliwie
wody uplynie jeszcze w Wisle, nim
dojdzie z Ukraina Sowiecka do takie-
go porozumienia, ktéreby nam pozwo-
lito korzystaé swobodnie i w pelni z
wielkich portéow ukrainiskich nad mo-
rzem Czarnem.

Wyzyskanie wybrzeza rumunskiego
politycznie jest dla nas wysoce ula-
twione przez sojusz, wiazacy od lat
Rumunje z Polska. Ulatwia on wszel-
kie porozumienia na polu handlowem
i komunikacyjnem. Technicznie spra-
wa przedstawia si¢ znacznie gorzej.
Wracajaca do ponownego zycia wiel-
ka droga Moltdawska nie dorosta na-
razie do swego nowego zadania. Linja
kolejowa, taczaca Bukowine z Dobru-
dza, w odcinkach swych potudniowych
narazie jeszcze niewykonczona, przez
jednotorowoséé, wielki odstep stacyj
i niedostateczny park wagonéw, mato
pojemna, wymaga znacznego udosko-
nalenia.

Znakomita ustuge mogiby w tych
warunkach oddaé kanal, taczacy San
z gornym Dniestrem i Prutem, a przez
to Wisle i Gdanisk z dolnym Dunajem
i Galacem. Zainteresowani tym proble-
mem inzynierowie rumuiscy obliczaja,
2e koszta takiego kanalu nie bylyby
zbyt wysokie, a rentowno$é jego nie-
watpliwa. Kanal taki ponadto oddal-
by znakomite ustugi Polsce i Rumunji
w czasie jakiej§ przyszlej wojny na
wypadek blokady wybrzeza polskiego
czy rumunskiego, umozliwiajac soju-
sznikom korzystanie z nieblokowane-
go konca kanatu jako wentylu bezpie-
czefistwa. Niemniej jest rzecza wielce
prawdopodobna, ze z kanatu takiego
nieraz chetnie skorzystaja inne pan-
stwa baltyckie w swym handlu lewan-
tyjskim i orjentalnym, albowiem nowa
ta droga wodna skracalaby im droge
naokoto Europy o 6.000 do 8.000 km.

Koficowemi punktami szlaku mot-
dawskiego sa porty naddunajskie i do-
brudzkie Rumunji. Jest ich w zasadzie
cztery, a kazdy z nich posiada swe
walory. Nad Dunajem lezg trzy, Su-
lina przy samem uj$ciu, Gatac przy
kolanie Dunaju, za$ Braita w miejscu
ostatecznem, do ktorego dojechaé je-
szcze moga okrety oceaniczne w glab
Dunaju; na wybrzezu Dobrudzy lezy
jedyna Konstanca. Dolny Dunaj jest
jedna z najwspanialszych drég wod-
nych §wiata; jeszcze w odleglosci 150
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km od ujécia ma 800 m szerokosci
przy 20 m glebokodci, tak Ze okrety
oceaniczne najwigkszego kalibru §mia-
to doni wjechaé moga. Wyjalkowo
wielkie i urozmaicone zabrzeze Duna-
ju wysyla oddawna do uj§é dunajo-
wych tysiace statkéw, natadowanych
przeréznemi bogactwami i doprowa-
dzilo porty dunajowe juz przed wie-
kiem do wielkiego rozkwitu, do czego
niemalo si¢ przyczynila ‘Europejska
Komisja Dunajowa, czuwajaca nad u-
trzymaniem Dunaju w dobrym stanie
i nad stuszna internacjonalizacja jego
tozyska.

Z portow dunajowych dla nas ani
Braita, ani Sulina nie wchodza w ra-
chube: nie sa naleizycie powigzane
z szlakiem moldawskim, nie maja tez
takich mozliwoéci rozwoju portowego,
jakie posiada bez poréwnania korzyst-
niej u wylotu szlaku motdawskiego
polozony Galac, oblany z trzech stron
wodami. Jego ogromne wybrzeze por-.
towe, na 10 km dlugie, jego wspaniale
baseny portowe, dopuszczajace okre-
ty, zanurzajace si¢ na kilkanascie me-
tréow, jego zrézniczkowane zycie prze-
myslowe, ulatwiajace wszelka mani-
pulacje w porcie, wreszcie, last not
least, jego wielka tradycja portowa,
ulatwiaja w wysokim stopniu rozbudo-
we tego portu do skali europejskie;j.
Narazie tamtedy z Polski idzie tylko
drzewo w wigkszych iloéciach, cenio-
ne bardzo na calym wschodzie; nie
watpimy jednak, Ze rychlo tamtedy
skieruje si¢ caly nasz handel lewan-
tyniski, zwlaszcza gdy. zrealizowany
zgstanie ztozony w parlamencie ru-
muniskim projekt urzadzenia w Gala-
cu wolnego portu. Jedna ma tylko
Galac wraz z innemi portami dunajo-
wemi, wade, a jest nia fakt, ze Dunaj
pokrywa si¢ prawie rokrocznie powlo-
ka lodowa na przeciag do 2 i 3 mie-
sigcy. Towar wiec, ktory nie moze byé
wysylany sezonowo i nie moze w skla-
dach Gatacu doczekaé zwolnienia Du-
naju z zimowej pokrywy lodowej, mu-
si szukaé portu przez caly rok do-
stepnego, a jest nim Konstanca — je-
dyny wielki port Dobrudzy.

Odkryli go Anglicy, kiedy w latach
szeéédziesiatych XIX w. w zatoce, nad
ktora lezala mata miesécina turecka,
Kiistedze, zorganizowali drobny port
i polaczyli go z Cernawoda nad Du-
najem linja kolejowa, skracajac tem-
samem dla zboza, sptawianego Duna-
jem, droge do morza o kilkaset km.
Okiem do$wiadczonych znawcow wy-
patrzyli jedyne prawie miejsce na ca-
tem wybrzezu od granic Ukrainy po
granice Bulgarji, gdzie rozwinaé sie
mogl port wigkszej miary. Dwadzie-
§cia lat pozniej zabrali sie¢ Rumuni
pod osobistym wplywem wielkiego
swego krola, Karola I, do przeobra-
zenia skromnej przystani na wielki,
nowoczesny port. Pierwszy i najtrud-
niejszy okres budowlany zostal juz
szczeéliwie zakonczony. Dzi§ Konstan-
ca jest jednym z najwyzszych oérod-
koéw ruchu handlowego na morzu
Czarnem i wzro§nie w znaczeniu, sko-
ro udoskonalony bedzie port konstan-
tynopolitafiski, a otwarty zostanie




Miasto Gdynia, widomy znak nasze] iywotnosci gospodarcze], rozrasta sie coraz bardziej.

dostep do portow ukraifiskich i kau-
kaskich. Dla naszego ruchu lewanty:-
skiego w czasie pokoju, dla naszych
dziatan, przeprowadzonych w porozu-
mieniu z Rumunja w czasie wojny,
Konstanca bedzie zawsze wazna pod-
stawa operacyijna.

Dlatego, rozwazajac nasze potrzeby
2yciowe, nie wolno nam zapominaé
o obu bramach, prowadzacych nas
w szeroki §wiat. Znaczenie ich wzra-
sta¢ bedzie w tym samym stopniu,

w ktéorym zacieénia sie¢ wezly mate-
rjalne i kulturalne miedzy wszystkie-
mi narodami $§wiata. Proces ten po-
stepuje z zawrotna szybkoscia, zgod-
nie z blyskawicznym rozwojem $rod-
kéw technicznych i coraz bardziej glo-
bularnym charakterem kultury ludz-
kiej. Nie mozemy dosyé szybko przy-
gotowaé te wszystkie mozliwosci, kté-
re najblizsze juz pokolenia wyzyskaé
beda mogly i musialy dla dotrzymania
kroku rozwojowi ludzkosci, dla za-

pewnienia sobie nalezytego znaczenia
wérod innych spoteczenistw. Kazde za-
niedbanie lub spéZnienie w pracy oko-
to zapewnienia nam jak najliczniej-
szych drég swobodnych i zawsze do-
stepnych, zemséciloby sie ciezko.
A wsréd nich bodaj czy nie najwaz-
niejsze sa nasze obie bramy morskie
w szeroki §wiat.

LUDOMIR SAWICKI
Prof. Uniwersytetu Jagiellosskiego.

O LOGICZNOSC DALSZYCH KROKOW

Od przeszto dwéch lat datujaca sig
planowa dziatalnoé¢ Min. Przemystu
i Handlu w dziedzinie stworzenia za-
czatkow naszej floty handlowej nie-
watpliwie powinna, po pierwszych juz
zrob‘onych krokach, i§¢ dalej i two-
rzy¢é nowe ogniwa przyszlego stanu
posiadania na morzu.

Zadan w tej dziedzinie nam nie
brak — pole do dziatania mamy przed
soba olbrzymie. Tembardziej wigc na-
lezy z ostroznoécia wybieraé kierunki
naszych wysitkéw, aby one tworzyly
drogowskazy, a nie wyprowadzaly nas
na manowce.

W tym wypadku niemieckie przy-
stowie: , Langsam aber sicher", wyda-
je sie¢ byé szczegolnie na. miejscu.

Istniejace od dwoch lat P. P, ,,Zeglu-
ga Polska” posiada tabor, nadajacy
si¢ prawie wylacznie do przewozenia
tadunkéw masowych i jako przedsie-
biorstwo zeglugi nieregularnej (tramp)
ma nastawienie i zadanie zgola inne

od tych, na ktérych sa oparte state
i regularne linje.

Rozwéj tego przedsiebiorstwa, zda-
niem naszem, powinien, logicznie ro-
zumujac, ié¢ w dwéch kierunkach, Pri-
mo — z nieoslabla energja rozwijaé
swéj tabor i stosunki w zegludze nie-
regularnej, oraz dazy¢é do stopniowe-
go stworzenia niektorych towarowych
linij regularnych.

Dobrze zorganizowane przedsigbior-
stwo zeglugi nieregularnej jest instru-
mentem najbardziej ruchliwym i naj-
lepiej nadajacym si¢ do wykorzysta-
nia chwilowych konjunktur eksporto-
wych,

Niewatpliwie, ze nawet sporadycz-
nie, nieregularne pojawianie sie flagi
polskiej w najréznorodniejszych por-
tach Europy zachodniej i wybrzezy
morza $rédziemnego jest juz samo
przez sie poteznym faktorem, ulatwia-
jacym nam nastepne kroki — stale
obstugiwanie danego rynku, state i bez-
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posrednie dostarczania don naszych
wlasnych wytworéw na statkach wla- -
snych.

Niezaleznie od tego daZenia jednak,
nalezy juz teraz myéleé¢ o tworzeniu
regularnych linij towarowych specjal-
nie przeznaczonych dla przewozu to-
war6w zbiorowych, t. zw. drobnicy lub
ngeneral-cargo”.

Te¢ dziedzing naszych wysitkow
morskich tez nalezy podzieli¢ na dwa
rodzaje lmnij. Na linje wylacznie to-
warowe i na linje towarowo-pasazer-
skie.

Nie od rzeczy bedzie, jesli tytutem
krétkiego wyijaénienia wskazemy, ze
np. regularna linja, laczaca Gdynie
z Hamburgiem, Rotterdamem i Dun-
kierka z jednej strony i Ktajpede, Li-
bawe (ew. Windawe) — Ryge z Hel-
singforsem z drugiej strony, nalezy
wlasnie do rzedu linij wylacznie to-
warowych, gdzie Zadnego ruchu oso-
bowego byé nie moze dla tej chociaz-



by prostej przyczyny, ze podr6z mig-
dzy temi portami zajmuje koleja
znacznie mniej czasu, anizeli morzem.

Wrecz przeciwnie bedzie z linja,
o ktorej juz nieraz w prasie byla mo-
wa — o linji Gdynia-Londyn. Ta linja
ma znaczenie juz nietylko jako linja
towarowa, ktora obstuzyé bedzie mo-
gla nasze potrzeby eksportowe i im-
portowe na tej rucie, lecz i jako linja
pasazerska, mogaca przyja¢ na siebie
przew6z naszych licznych emigrantow,
udajacych si¢ przez porty angielskie
badz do Poéinocnej, badz tez do Po-
tudniowej Ameryki.

Ta zasadnicza réznica charakteru
obu tych linij stwarza tez przyczyny,
dla ktorych powotlanie do zycia jed-
nej i drugiej — a obie, jak to z enun-
cjacyj sfer miarodajnych wynika, sa
jednym z najblizszych celéw naszej
polityki morskiej — powinno i§¢ od-
rebnemi drogami,

Zegluga i handel morski jest dzie-
dzing, gdzie w wezel nierozerwalny
splataja si¢ interesy roznych organi-
zméw gospodarczych i politycznych.
Rézne kierunki, nieraz prowadzace ze
soba ostra walke na innym terenie, tu
wspolpracuja i odwrotnie zazebiajace
si¢. we wspolpracy na ladzie intere-
sy — tu w zegludze morskiej wywo-
tuja %acieta, acz nieraz niewidzialna,
walke.

Dlatego tez logiczne drogi realiza-
cji zamiaréw odno$nie obu wspomnia-
nych linij musza byé rézne.

Dostatecznie skrupulatnie i wszech-
stronnie przeprowadzone badania sta-
tystycznie wykazaly, iz posiadamy
niewatpliwie zdrowe i dojrzate pod-
stawy dla istnienia linji towarowej
Dunkierka — Antwerpja — Rotter-
dam — Hamburg — Gdynia — Klaj-
peda — Lipawa — Ryga — Rewel —
Helsingfors.

Jasnem jest, ze tak skonstruowana
czysto polska linja natrafitaby na po-
wazna konkurencje juz na tej rucie
cze$ciowo pracujacych linij i musia-
taby stoczyé z niemi walke az do za-
warcia jakiego§ porozumienia, ktore
z pewnoscia by sie wylonito i potozy-
toby kres ostrej walce, stwarzajac
podstawy dla normalnej, zdrowej kon-
kurencji, opartej o lepsza organizacje
samej linji, lepsza akwizycje i lepsza
sprawno$¢ statkow i t. p. przyczyny.

Jesteémy Parnstwem, stawiajacem
pierwsze kroki w tej dziedzinie, i wla-
$nie dlatego obowiazuje nas szczegol-
na ostrozno$é i ogledno$é w uzyciu
tych wysitkow, ktorych stworzenie
kazdego nowego znaczniejszego przed-
siewziecia wymaga.

Badania konjunktur mozliwego i
prawdopodobnego trafiku towarowe-
go na omawianej linji upowazniaja
jednak do tego, aby mieé prawo i na-
wet obowiazek do postawienia przed
soba zadania w calej jego szerokosci,
“t. j. dazyé do stworzenia tej linji wy-
sitkiem finansowym i organizacyjnym
wylacznie polskim bez udziatu kapi-
talow obcych.

Statki, ktore maja byé budowane

przez G. Slask powinny byé, zdaniem
naszem, juz zgory przeznaczone dla
tej linji i to byloby logicznym, zdro-
wym rozwojem istniejacego juz przed-
sigbiorstwa panstwowego ,Zegluga
Polska*, ktorego doéwiadczenie i sto-
sunki juz od samego poczatku byly
cennem oparciem dla nowej linji.
. Trudno, rozumujac czysto leore-
tycznie wskazaé, czy nalezaloby linje,
o ktérej mowa, otworzyé odrazu na
calej jej dlugoéci. Blizsze badania,
wyczucie ludzi praktycznie z ta dzie-
dzina codzien stykajacych sie, wskaza
niewatpliwie, czy nie bedzie bardziej
ogledne i uzasadnione uruchomienie
statkow najpierw w Zegludze regular-
nej pomiedzy Hamburgiem — Gdynia
i Klajpeda ew. Lipawa z tem, aZeby
z biegiem czasu przedluzyé ja w obie
strony na Rotterdam, Antwerpje i
Dunkierke oraz Ryge, Rewel i Hel-
singfors.

S3 to jednak tematy drugorzedne,
najwazniejszy jest fakt, ze linja ta
jest logiczna koniecznoécia, wynikaja-
ca z badaf, przeprowadzonych nad
nasza wymiang towarowa.

Charakter i rozmiary statkow —
a sadzimy, iz 1.500—2.000-tonowe
statki do tego celu najbardziejby sie
nadawaly, daje prawo do postawie-
nia, jako zadania realnego, odpowia-
dajacego naszym potrzebom gospo-
darczym i nieprzerastajacego naszych
mozliwo$ci finansowych — stworzenie
tej linji pod zarzadem polskim oraz
wysitkiem finansowym i organizacyj-
nym rowniez wylacznie polskim,

Wielkie i usprawiedliwione jest na-
sze zainteresowanie dla Anglji, a
zwlaszcza Londynu, jako rynku zbytu
ogromnego znaczenia dla naszej pro-
dukcji i przemystu rolnego. Juz od
szeregu lat pomiedzy Gdariskiem 1 Lon-
dynem utrzymuje stala regularng ko-
munikacje az 9 statkow. Napiecie ru-
chu towarowego w okresach dla nas
korzystnych dochodzi nieraz do tego,
ze takie szybkopsujace si¢ produkty,
jak np. bekony musialy czekaé czas
dluzszy lub byly transportowane w
warunkach zgola nieodpowiednich.
Eksport jaj, masta i drobiu stale wzra-
sta na tej linjf, a mozliwosci rozwojo-
we w tej dziedzinie sa jeszcze o-
gromne.

Jednoczeénie wszystkie statki na tej
linji sa zajete rowniez przewozem emi-
grantéw, co stanowi w ich bilansie
najpowazniejsza pozycje dochodowa.

O ile o otrzymanie ladunkéw eks-
portowych mozemy ze znaczna doza
prawdopodobienstwa walczyé, o tyle
fracht odwrotny, t. j. import do nas
z Anglji, skladajacy sie z rozmaitych
wyrobéw przemystowych, towaréw ko-
lonjalnych, wurzadzen technicznych,
maszyn, samochodow 1 ich czeéci jest
bardzo a bardzo trudny do uchwyce-
nia.

Tradycyjny konserwatyzm Angli-
kow, brak zaufania do nas jako naro-
du, zdolnego do stworzenia organiza-
cyj zeglugowych, naturalne i zupel-
nie uzasadnione dazenie do oddania
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tadunkéw na wlasne statki; tradycja
wspotpracy z pewnemi organizacjami
transportowemi, ktore ze swej strony
sa §ci§le zwiazane z linjami i przed-
sigbiorstwami zeglugowemi angielskie-
mi — to s3 glowne przyczyny, dla
ktorych otrzymanie z Anglji tadun-
kéw powrotnych dla ew. nowozatozo-
nej, catkowicie polskiej, linji staje si¢
iluzoryczne.

Nie tak sie¢ przedstawia sprawa w
portach, ktére maja byé obstugiwane
grzez linj¢ omoéwiona na poczatku.

am uzyskanie tadunkéw nie nastre-
cza wszystkich tych trudnosci, gdyz
chodzi w przewaznej ilo§ci wypadkow
o ladunek przejsciowy, dla ktérego
dany port jest tylko portem rozdziel-
czym i gdzie nie wchodza w tej mie-
rze w gre wzgledy nacjonalne, patrjo-
tyczne, na ktore nalezy specjalna
zwrdci¢ uwage w stosunku do wszyst-
kich tadunkow, zabieranych w Londy-
nie.

Ze skre$lonych wyzej uwag wynika
logicznie, Ze linji t. zw. angielskiej
nie powinni§my tworzyé bez wspoétu-
dzialu bezposrednio w jej istnieniu
i rozwoju zainteresowanych sfer an-
gielskich. Wspélpraca taka bylaby dla
tej linji o tyle korzystna, ze w takim
wypadku juz ,strona angielska" by-
taby tym dostawca i gwarantem 1a-
dunkéw, wychodzacych z Anglji, a dla
wstrony polskiej* pozostalaby jeno
troska o otrzymanie ladunkéw eks-
portowych i emigrantow.

Na zdrowej propozycji oparta
wspotpraca polsko-angielska niewat-
pliwie bylaby dla nas i dlatego ko-
rzystna, ze $ciste wspoéldzialanie na
tej stosunkowo niewielkiej plaszczyz-
nie morskich zagadnien — pozwolito-
by nam niewatpliwie latwiej i predzej
dojé¢ do Scistej wspélpracy z wiek-
szemi angielskiemi przedsiebiorstwa-
mi, obstugujacemi cala kule ziemska
i mogacemi zapewni¢ i nam, w pew-
nych warunkach, bezposrednia komu-
nikacje z dalekiemi zamorskiemi ryn-
kami, do ktérych obecnie Polak ze
swoja produkcja dotrze¢ nie moze,
wlasnie dla braku tych bezposrednich
polaczen.

Pierwszy wylom w tym konglome-
racie zadan ,wielkich" juz zostal, jak
wiadomo, zrobiony. Uzyskaliémy stala
regularng i bezposrednia komunikacje
z Ameryka Poludniowa — lecz jest to
tylko poczatek. Nalezy nam sie juz
teraz pilnie rozgladaé za mozliwoscia-
mi zapewnienia sobie réwniez bezpo-
$redniej komunikacji z innemi kraja-
mi i kontynentami zaoceanicznemi i w
pierwszym rzedzie dazyé do stworze-
nia regularnej komunikacji z Dalekim
Wschodem, jako rynkiem, na ktérym
juz postawiliémy pierwsze kroki i na
ktorym rozwojowe mozliwosc: dla
szerszej ekspansji gospodarczej zapo-
wiadaja si¢ dla nas bardzo interesu-
jaco.

W tworczych wysitkach swoich na
morzu nalezy nam zatem rozrdznié
trzy rodzaje przysztych linij morskich:
linje, ktore moga byé stworzone wy-




sitkiem wlasnym; linje, ktérych stwo-
rzenie powinno nastapié¢ w drodze po-
rozumienia i wspo6lpracy z kapitatem
zagranicznym i linje dalekie, w kto-
rych w najblizszych nawet latach
czynnego finansowego udzialu mieé

nie mozemy ze wzgledu na ograniczo-
ne w tej mierze mozliwosci,

O logicznosci dalszych wysitkow
wigc naleiy zawsze pamigtaé i wy-
strzegaé si¢ pokutujacych u nas zape-
dow niezdrowych i pchajacych nas na

manowce — na zrealizowanie zadan,
przewyiszajacych nasze mozliwosci
i sily.

FELIKS ROSTKOWSKI

KANALY ZEGLOWNE W POLSCE

wLe principal intérét que pré-
sente une voie nouvelle ne se me-
sure pas par le calcul brutal d'éco-
nomies de transport qu'elle permet
de réaliser, mais bien par les indu-
siries nouvelles qu'elle permet
d'étabiir, par les relations cammer-
ciales qu'elle permet de créer et qui
ne se créeaient pas sans elle, enfin
par la sécurité qu'elle procure a des
industries ou commerces existants™.
O. Jacquinot,
«Navigation intérieur" 1927,
(Gléwna korzysé, jakq przed-
stawia nowa droga wodna polega
nie 'na surowym rachunku taniego
przewozu, ktéry daje transport wod-
ny, lecz raczej na nowopowstalym
przemysle, ktéry droga wodna po-
wola do iycia i na interesach han-
dlowych, ktére ona stworzy i kté-
reby sie w braku jej nie stworzy-
1y — a wreszcie na zabezpieczeniu
istniejqcego przemystu i handlu).

Dzisiejsze pojecie o roli kanalow
zeglownych zawarte jest w powyzszem
zdaniu, ktére wyjatem z dzieta autora
francuskiego.

Polska nie ma wlasnych kanalow,
ktoreby wzmogly i zwigkszyly produk-
cje i handel, bo odcinek kanalu bydgo-
skiego byl kanalem niemieckim, a sta-
re kanaly z dorzecza Prypeci i Narwi,
zbudowane w 18 stuleciu nie maja dzi$
zadnego znaczenia gospodarczego.

Kanaly potrzebne sa do przewozu
masowych materjalow na dalekie od-
leglosci, do przewozu tak bogactw na-
turalnych, jak produktéw przemystu
z jednej do drugiej dzielnicy Paristwa,
a zwlaszcza do portu morskiego.

Tworzy sie sie¢ kanaléw o kierun-
kach celowych i najkrétszych, prze-
kracza si¢ doliny i wzgorza, zlobi sie
dla nich przekopy i wierci tunele, wy-
sokiemi akwaduktami przechodzi sie
ponad rzekami nawet zeglownemi, —
dzisiejsza budowa kanalu zeglownego
nie liczy si¢ z 2adnym innym wzgle-
dem, jak tylko stworzenia drogi dla
wielkich przewozoéw, drogi latwej, bez-
piecznej i taniej, choé przerwanej w
czasie pokrycia lodami w porze zimo-
wej.

Kanaly zeglowne budujg rzady
panstw z pieniedzy, zlozonych przez
iudno$é calego kraju w formie podat-
kow, bo kanaly maja stuzyé wszyst-
kim obywatelom nietylko bezpos$red-
nio, t. zn. przez osobiste korzystanie
z przewozu, ale i posrednio, przez
wzmozenie si¢ produkcji gorniczej,
rolniczej i przemystowej i zwigkszo-
nych wskutek tego terenow pracy i za-
robkow.

Kanaly przyczyniaja si¢ do wzmo-
2enia produkcji przemystowej, do od-
krywania nowycxl)l bogactw kraju, do

bezposredniego wplywu na rozwéj rol-
nictwa,

Ktozby mysélat o mozliwoéci wyzy-
skania inna droga, jak nie kanalem
zeglowym bogactwa skal twardych w
okolicy na pétnoc od Réwnego, skal,
ktore przy utrzymaniu drég nie maija
sobie réownych w Polsce? Kté6zby mogt
przypuscié, ze wzgorza marglu wapien-
nego, przeciete droga wodna dla
transportu wegla stana si¢ istng ko-
palnia zlota w formie produkcji ce-
mentu, produkcji tak taniej, ze polski
cement mégiby byé w $wiecie bez kon-
kurencji? Czy moéglby kto nie wie-
rzyé, ze zyzne ziemie obszernego Wo-
lynia znajda w kanale zeglownym po-
moc w produkcji cukru po tak niskiej
cenie, 2e wyruguja z rynkow europej-
skich  cukier trzcinowy? Jakze
wdzieczne bedzie rolnictwo Wolynia,
powstajacym nad kanalem cukrow-
niom, gdy uprawa buraka cukrowego
wysoce polepszy glebe i wzmoze
ws_zelkie inne galezie produkcji rol-
nej.

Czyz wtedy tlumy naszej ludnosci,
zyjacej z pracy, zalegaé¢ beda obce ko-
palnie wegla i rudy, Zyé w poniewier-
ce w pracy dla obcych ludzi i dla do-
bra obcych panstw?

Nad kanalem powstana nowe zakla-
dy przemystowe, ktoreby nie powsta-
ty, gdyby nie bylo kanatu, kanaty bo-
wiem daja niska, bardzo nawet niska,
taryfe przewozu surowca, produktu,
opatu. Gdy ten przewéz ma udosko-
nalone $rodki techniczne, gdy ruch na
nim uregulowany jest przez jedno
przedsiebiorstwo, ktorem bedzie rzad
panistwa ‘albo prywalne towarzystwo,
uzaleznione od rzadu, i gdy kanal be-
dzie zbudowany z wykorzystaniem
wszystkich naturalnych warunkéw, ta-
ryfa moze byé znizona do minimal-
nych kosztow efektywnego przewozu,
bo rzad pafistwa moze protegowaé
rozwoj produkciji i koszty kapitatu bu-
dowy, rozlozone na dlugie dziesiatki
lat, moze pokrywaé z innych swoich
dochodéw.

Ideologja kanalow jest bardzo sub-
telna. Zrozumienie zwiazku przewo-
z6w wodnych z wewngtrznem gospo-
darstwem panstwowem, roli wladzy
w stosunku do daze obywateli —
wymaga wy2szego stanowiska polity-
ki gospodarczej i wlasciwego wyra-
chowania obopélnych korzysci.

Nie mozna w tych sprawach zapa-
{rywaé sie na wzory obce; kazde pan-
stwo urzadza u siebie przewozy tak,
jak im ich warunki dyktuja. Francuzi
maja bardzo liczne drogi wodne, bar-
dzo $mialo i w cudownych rozwiaza-
niach nader skomplikowanych sytua-
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cyj wybudowane, lecz kanaly te sa
starego typu, zbudowane przewaznie
przed powstaniem kolei zelaznych, nie
zadawalaja ruchu, jaki si¢ na nich od-
bywa. Niepodobna dzisiaj budowa¢
tam nowych, a niemozliwoscia jest ich
zupetna przebudowa, zadawalniaja sie
wiec tem, co maja, dazac tylko do
ulepszenia trakcji i do udogodnien dla
v\izrastajqcego nad kanalami przemy-
stu.

Niemcy buduja wciaz nowe kanaly
w $wiadomym celu, stosujac coraz to
nowsze urzadzenia mechaniczne dla
ruchu i nadajac kanalowi nalezyte wy-
miary.

Niezawodnie i Polska, ktéra ma wa-
runki bardzo domagajace si¢ rozbudo-
wy sieci wodnej w niedlugim czasie
przystapi do budowy tych niezmiernie
waznych, gtownie dla przewozu we-
gla, drog komunikacyjnych, a bedzie
w tem korzystnem polozeniu, ze wy-
zyska do$wiadczenie obcych na polu
techniki i na polu ideologji gospodar-
czej.

\Xl'/ierzyé nalezy, Zze znajdzie si¢ w
Polsce maz, ktory swoim umystem
obejmie  wszystkie  konsekwencje,
wzbudzi zaufanie kapitalu zagranicz-
nego i krajowego i, dajac inicjatywe
w budowie pierwszej linji kanatu ze-
glownego, potozy fundament rozwoju
gospodarczego w parstwie.

Ini. KAROL PESZKOWSKI

Urocza plaia w Orlowie pod Gdyniq.



,LWOWEM” DOKOLA EUROPY

Wybierajac si¢ w tym roku po raz
czwarty w podréz na statku szk. ,Lwow",
zdawaltem sobie sprawe z tego, co pickny
ten stary zaglowiec, wystuzony w réznych
kompanjach $wiata dat w stuzbie pol-
skiej dobrego, bezpoérednio nam, ktérzy
pierwsze swe kroki na morzu uczyliémy
si¢ stawiaé na jego pokladzie, posrednio
naszej Marynarce Handlowej, wreszcie
Polsce, ktérej imie roznosil po szerokim
$wiecie. W roku biezacym przypadio mu
w udziale odbyé podr6z dookota Europy,
azeby dotrzeé¢ do Constancy, dokad zo-
staliémy zaproszeni przez rzad zaprzy-
jaznionego z nami panstwa. Wzigwszy
pod uwage, ze ,Lwoéw" jest Zzaglowcem,
trudy dokonania takiej podréty wzrasta-
ja niepomiernie, a, bedac w ciaglej za-
leznoéci od wiatréw, niepodobna okreslié¢
czasu trwania podrézy.

Podnieéliémy tedy kotwice w Gdyni dn.
2 czerwca i wieczorem wyszliémy w mo-
rze. Zaraz na wstepie podrézy, Zegnajac
przez radjo naszych krewnych i przyja-
ci6t w Polsce z rubiezy naszych granic
morskich, daty nam sie dobrze we znaki
»prastare wody Baltyku", zmuszajac nas
do lawirowania blisko przez 3 dni przed
wyspa Bornholm. Pogoda d2dzysta i przej-
mujace zimno. Fala dosyé duza. Wyko-
nywanie ,zwrotéw" podczas takiej aury
nie nalezy do przyjemnoéci.

W kilka dni p6zniej zeglujemy przez
Sundy, mijamy Kopenhage i wchodzimy
do Kattegatu. Niepomyslne wiatry za-
trzymuia nas koto zamku Kronborg w Da-
nji, gdzie stajemy na kotwicy. Nazajutrz
ruszamy pod motorami, a dnia 11 czerw-
ca staramy si¢ minaé przyladek Skagen,
lecz wiatr, wiejacy od Skagerraku, wzra-
stajgcy w sile. zmusza nas zatrzymaé mo-
tory i zaczaé lawirowaé, Pomaga to nie-
wiele, gdyz po stracie czterech dni zo-
stajemy odrzuceni poza Skagen i stajemy
na kotwicy z wschodniej strony tegoz
przyladka w zatoce Aalbak.

Na morzu Péinocnem sztorm, Wiatr,
odchodzac od potudnio-zachodu ku za-
chodowi i péinocy. pozwala nam po pod-
niesieniu kotwicy dn. 13 czerwca, zeglo-

wSztormowanie®.

waé bejdewind prawego halsu, prawie
réwnolegle do brzegéw Danji, Trzymamy
kurs mniej wiecej na latarnie ptywajacag
Borkum Rev. Wiatr wzmaga sig. Fale za-
czynaja przechodzi¢ przez poklad. Przy
zwijaniu gérnych i dolnych wielkich 2a-
gli, bryzgi fal dochodza do dolnych re;j.
Pozostawiono jedynie ,marsle” sztormo-
we i fok, azeby w jaknajkrétszym czasie
wykorzystaé wiatr i uniknaé zblizenia sig
do ladu przy Borkum Rev. Dzigki tym
zaglom, niebywala szybkoé¢ przy bejde-
windzie 10 wezléw, a pochylenie ,Lwo-
wa' bardzo znaczne, dochodzi do 39%
kotysanie dosyé¢ duze. Cigzkie stoly w po-
ktadowej salce uczniowskiej przesuwaija
si¢ gwaltownie i kilku ludzi skiebionych
i zalewanych lodowata woda wypada na
poktad. Na pokladzie rozsnuta sieé¢ lin
pomogajacych przy chodzeniu, gdyz ina-
czej ustaé niepodobna. Najkomiczniejsza
sceng sztormu jest obiad, spozywany
w dolnym poktadzie, na podlodze, po
réznych katach — gdzie kto moze, gdyz
o normalnem spozyciu positku, mowy byé¢
nie moze z powodu kiwania. Wiszace sto-
ty w takich razach nie sa zbyt praktycz-
ne. Ciemnoéci, panujace w naszem po-
mieszczeniu z powodu szczelnego poza-
mykania wszelkich klap i wejé¢ zwiek-
szaja chaos i tak juz panujacy. Z szafek
wyskakuja rézne tualetowe przybory przy
kazdym wigkszym przechyle, a para bu-
téw, wybiegajaca z pod szafek chytrze
zmierza w kierunku wazy z zupa. Na ra-
tunek zapézno, wkrétce tez grochéwka
btyszczy w ciemnoéciach. Kto chce teraz
przekroczyé te nowa przeszkode, slizga
si¢ i zrobiwszy kilka rozpaczliwych ru-
chéw, pada w struge zupy. przeklinaiac
na czem $wiat stoi morze, sztormy i gro-
chéwke. Fakt ten, wywoluje niesamowite
$miechy w ciemnych katach miedzypo-
kladu.

Ze znaczna szybkoécia zblizamy si¢ do
kanatu. Sygnalizowane silne wiatry po-
tudniowo-zachodnie w kanale Angielskim,
sprawdzajq sie i zmuszaja nas do prze-
czekania okresu tych wiatréw na redzie
Margate, gdzie zarzucamy kotwice po
osiemnastu dniach Zeglugi.

W Kanale Angielskim zdobywamy kaz-
da mile z wielkim trudem, wykorzystujac
silne prady przyplywowo-odplywowe,
a przy pomocy motoréw, utrzymujac sie
w jednem miejscu podczas pradéw prze-
ciwnych. Wiatr wciaz z poludnio-zachodu
nie pozwala posuwaé si¢ przy pomocy
motoréw, gdyz opér naszych masztow,
rej i olinowania nawet przy zwinietych
zaglach jest zaduzy. Wobec tego lawiru-
jemy, zyskujac na tem zaledwie 100 mil.

Przy takich warunkach przebycie 300
mil Kanalu zajelo nam okolo szeéciu dni.
Wielkiem zdarzeniem na statku jest wyj-
écie na Atlantyk; zawsze to przestroniej,
bezpieczniej i mozna skuteczniej lawiro-
waé na ,dluzszych halsach”, Lecz i tu
+Lwoéw' nie ma szczeécia. Dowiadujemy
si¢ przez radjo o panujacym w péinocnej
czeéci zatoki Biskajskiej nizu barome-
trycznym, wedrujacym w kierunku zatoki
Brystolskiej. Temperatura lekko sie pod-
nosi, lecz pomimo to panuje przejmujace
zimno. Wiatr wzmaga sig, niebo sie za-
ciemnia, widnokrag mglisty i niewyrazny,
typowa angielska pogoda. Zaczyna siaé
deszcz z wiatrem, czué stonoéé na ustach,
gdyz i fala robi sie grzywiasta i wiatr za-
czyna ,.proszyé woda morska"”, mieszajac
ja z deszczem. Pod wieczér zaczyna daé
porzadnie. Wychodzac na stuibe, stysze
charakterystyczny gluchy szum wiatru
pomiedzy wantami. ,Lwéw" kladzie sie
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bardzo na bok. W naszej rubce mapy i
przyrzady nawigacyjne zsungly si¢ w
mgnieniu oka w kat kabinki. Musimy mo-
cowaé je przy pomocy gwozdzi. Okolo
czwartej rano sila wiatru osigga maxi-
mum. Przy pomocy wachty, nas luzuja-
cej, robimy zwrot, gdyz cyklon pedzi nas
zbyt szybko w kierunku Irlandji. Wyspy
Scilli pozostaly juz poza nami. Przy
zwrocie przez rufe peka nam tylny zagiel
(bezan) i nastepna wachta ma sporo ro-
boty z naciggnigciem sztormowego tréjkat-
nego zagla. Stuzba na tak silnym wietrze
jest wyczerpujaca. Zjadiszy kilka kawa-
6w miesa, ktére uparcie wyskakuje z ta-
lerza na poklad, cala zmiana zasypia po-
kotem.

+Lwéw" podczas ciszy na Atlantyku.

Pod wieczér mamy szeroko$é¢ wysp
Scilli, bedac na drugim korzystniejszym
halsie. W miedzyczasie polaczyl si¢ nasz
radjotelegralista ze stacia Ouessant, prze-
sylajac z rozkazu komendanta depesze
do Polski, komunikujaca o czwartym
szczeéliwie przebytym sztormie, cigglych
zlych wiatrach i obecnym niezbyt pomysl-
nym kursie. W Zatoce Biskajskiej zmu-
szeni byliémy zrobié zwrot, azeby nastep-
nie przeciaé dwukrotnie nasz stary kurs.
Tym razem wysuwamy sig¢ glebiej w A-
tlantyk i po nowym zwrocie mamy za-
miar minaé Cap Finistere, zachodni cy-
pel Hiszpaniji.

Zdawalo sie juz, 2e wszystko péjdzie
jaknajlepiej — lecz nie. Zaskoczyla nas
cisza. Kolysze si¢ wiec ,Lwéw’ tym ra-
zem na dtugiej, martwej, po-sztormowej
fali, lecz nie posuwa si¢ wiele naprzéd.
Zaczynaja si¢ pierwsze ciepte dni. Po
czterech tygodniach zeglugi wér6d mgiet,
deszczéw i zimna ukazalo si¢ slofice.
Wszystkich ogarnia zapal do okreélania
pozycji astronomicznie. Sekstansy i rocz-
niki maja szalone powodzenie. ,,Pozycyj”
tez jest bez liku.

Po potudniu dn. 30 czerwca komendant
decyduje si¢ puéci¢ motory, aby osiagnaé
jaknajpredzej Cap Finisterre, skad roz-
poczyna sie w tym czasie okres wiatréw
péinocno-zachodnich. Po kilku dniach
przychodzi oczekiwany wiatr, jakkolwiek
bardzo staby, pozwalajacy jednak posu-
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waé si¢ w kierunku potudniowym z szyb-
koscia czterech wezlow.

Nareszcie pogoda ustala sie, slofice za-
czyna przygrzewad, temperatura wzrasta,
a wiatr staje sig¢ silniejszy. Monotonji zy-
cia statkowego przez dluiszy czas nic nie
narusza. Po trzydziestu czterech dniach
zeglugi dostrzezono imponujace skaly
przyladka S. Vincente. Tu zmieniamy
kurs i zeglujac najpomyélniejszym wia-
trem z duza szybko$cia zblizamy si¢ do
Gibraltaru. Przed sama cieénina wiatr
slabnie i staje sie' bardzo gorgco. Poktad
wyglada jak kawaltek plazy, Nareszcie
mozna si¢ wygrzaé i wysuszyé po mo-
krych przejéciach pélnocy. Zaczynamy
obliczaé ilo$¢ dni, dzielacych nas od o-
statnich wydarzert w kraju i $wiecie —
przeciez przez miesiac moglo sie ,tam"
bardzo wiele rzeczy wydarzyé, albo... i
nic. Poniewaz to ostatnie nie jest cieka-
we i trudno o niem dyskutowaé, wiec roz-

mowa o poczcie i gazetach z Ojczyzny
jest niewyczerpanym tematem do roz-
moéw, Jutro bowiem mamy zatrzymaé sig
w porcie Malaga; gdzie nadejdzie uprag-
niona poczta.

Tymczasem przesuwa si¢ przed oczyma
lezacych na pokladzie skaliste wybrzeze
Hiszpanji i gory ,,Czarnego Ladu”. Staw-
na, ksztaltu pochylonego stozka, skata
Europa Point odbija wyraznie od zéltego
tta zachodniej polaci nieba. Nagle ze ska-
ly zaczyna mruga¢ jakie§ $wiatetko. Te-
legrafista zawiadamia, Ze to anglicy py-
taja, kto zacz jestesmy. Po chwili na
maszcie , Lwowa’ powiewaja bandery wy-
sytajace lakoniczna odpowiedz o przyna-
leznoéci i imieniu ,Lwowa'.

Drugiego dnia w poludnie zarzucamy
kotwice i dajemy z rufy cumy na we-
wngtrzna czeéé falochronu w Maladze.

Jakzez krotkim wydaje mi si¢ nasz po-
byt w Maladze, teraz gdy mysle o niej
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po 28 dniach, spedzonych na Morzu Sréd-
ziemnem, ktére czynia wrazenia z barw-
nej Hiszpanji, tak mgliste i jakby przy-
proszone tym charakterystycznym dla
Morza Srédziemnego oparem, dzeki kto-
remu $niezne pasmo gor Sierra Nevada
wygladalo jak pastelg pociagnigte po bla-
do niebieskiem niebie.

Pomimo przepieknej pogody, blyszcza-
cego slonica i ciemnych gwiazdzistych no-
cy, zegluga po Morzu Srédziemnem nie
nalezata do najpomyélniejszych. Stracili-
émy wiele dni na cisze $rédziemnomor-
skie i lawirowanie.

Juz od kilkunastu dni pozegnalismy
brzegi Hiszpanji, ktora istotnie wydaje
si¢ juz jakiem§ bardzo odleglem i za-
pomnianem wrazeniem na tle jednostaj-
nego trybu zycia na morzu. Nawet do-
brze zzyly z morzem cztowiek odczuwa
po kilkudziesigciu dniach podrézy mono-
tonjg; dla jednych staje sie ona zrozu-



miala koniecznoécia, dla innych przybie-
ra przykra forme nudy i niecierpliwego
oczekiwania nowosci,

Wszyscy oczekuja ladu poprostu cza-
sami nie dla niego samego, a dla uroz-
maicenia, jakie przynosi.

Tymczasem kazdy na swéj sposéb wy-
sila si¢ na wyszukiwanie $rodkéw zabicia
chwil wolnych od stuzby. Mniej apatycz-
ni szukaja rozrywek w grach lub lektu-
rze, inni dotknieci spleenem korzystaja
ze slofica, lezac napét senni na pokla-
dzie; wszyscy chetnie skracajg sobie czas
rozmowa, najczeéciej odbiegajaca jaknaj-
dalej od spraw naszego codziennego zy-
cia,

Do najpospolitszych rozrywek nalezy
codzienny prysznic ,pod szlauchem®
pompy motorowej lub zupelnie prymi-
tywne polewanie si¢ woda czerpana wia-
drami z za burty. Z powodu panujgcych
upaléw prysznic ten staje si¢ prawdziwa
koniecznoécia,.

Ciepte noce pozwalaja sypiaé na po-
kladzie, a gwiazdziste niebo, daje chca-
cym robi¢ obserwacje astronomiczne wy-
borny materjal do obliczes. Wieczorami
slyszy si¢ na pokladzie wykrzykniki
suwaga' — | stop” znaczy to, ze kto mo-
ze ,lapie” gwiazdy. Byla nawet powaina
obawa, ze wylapiemy wszystkie gwiazdy
i nazajutrz nie bedzie z czego prowadzié
nawigacji.

To, co naszych miodych marynarzy naj-
wiecej interesowalo w Maladze.

Dziefi za to dostarcza nam tyle blasku
i slofica, ktére przypieka porzadnie. Ci,
ktérzy cieszyli sig, ze na ,poludniu’ be-
da mogli chodzi¢ boso, nie moga ustaé¢ na
rozgrzanych deskach pokladu. Pomimo
zaru, lejacego si¢ z nieba, wilgoé¢ bardzo
duza, pleénieja nietylko skérzane przed-
mioty, ale ubrania i tyton. Szczegélnie to
ostatnie odczuwamy najdotkliwiej i
z trwoga patrzymy w przyszloéé, kiedy
nasze zapasy, zredukowane pleénig do
polowy, wyczerpia si¢. Beznadziejnosé,
sytuacji powigksza okolicznos¢, ze do
Constancy tak daleko, iz nie mozna po-
ciesza¢ sie¢ nawet nadzieja zapalenia
w dos¢ odleglej przyszloéci czegoé pach-
nacego wigcej tytoniem, niz pleénia.

Nie widzac ani ladu ani wysp mijamy
Sycylje, Malte, Wlochy i przy pomysl-
nym wietrze zblizamy si¢ do Peloponezu.
W nocy dnia 4 sierpnia przechodzimy
Matapon Elaphonisos i wchodzimy na
morze Egejskie. Rano budzi mnie na ba-
ku silny szum wiatru, rozgladam sie wo-
koto i uderza mnie otaczajaca statek bia-
toé¢é. Jest to zjawisko znane na Morzu
Egejskiem, pod nazwa bialego szkwatu.
Silny wiatr pétnocno-wschodni tworzy o-
gromna iloé¢ bialych barankéw na krét-
kiej fali i robi to wrazenie zupelnie bia-

Pierwsze promienie storica wywabily wszystkich na poklad.

tego morza. Zeglujemy na wschéd az do
wysepki Cristiane na poludnie od Santo-
rinu. Tu robimy zwrot i kierujemy si¢ ku
wyspie Milos, skad zeglujemy miedzy
wysepkami archipelagu, stawnemi w sta-
rozytnosci. Zachwycamy sie ksztaltami
skal, wysp i powietrzem, ktérem latwiej
oddychaé, niz na Morzu S$rédziemnem.
Przy przejéciu Mykoni dostajemy silny
wiatr przeciwny, ktéry zmusza nas do za-
wré6cenia i stanigcia na kotwicy w ma-
lowniczej zatoce wyspy Tinos. Nikolo,
miasteczko biate, dobrze widoczne, za-
chwyca nas pigknoscia budowli i wiez.
Najwigkszem zdarzeniem dnia jest wie-
czorna kapiel w morzu, bo jakkolwiek
przebywamy 2z tym zywiolem przeszlo
dwa miesiace, to przyjemnosci ptywania
w morzu mogliémy zaznaé tylko podczas
trzydniowego pobytu w Maladze. Ale ka-
piel w Maladze zatarly silniejsze wraze-
nia. Raz absorbowalo nas tam wyborne
wino, to znowu wahlarze, walki bykéw
lub promenada pod palmami. A na to ca-
te barwne zycie portowe, i to w Hiszpa-
nji. dostali§my niespetna dwa dni urlopu.
W godzine po kapieli podniesiono ko-
twice i ruszono dalej. Trzymamy kurs
prosto na Dardanele. Cisza zupeina. Mo-
rze wyglada jak staw. Obliczamy, ze dnia
7 sierpnia bedziemy w Dardanelach. Los
jednak zrzadzil inaczej, a raczej nie los,
a przepowiednie locji, ktére w tym roku
dziwnie dokladnie si¢ sprawdzaly. Bedac
na trawersie dobrze widocznej wyspy Mi-
tilini, zostaliémy wuderzeni gwaltownym
szkwatem, ktéry przeszedt w silny
sztorm. Stawiamy sztormowe zagle i bez-
uzyteczne juz motory zatrzymujemy. Wie-
czorem ,,Sztorm 40-tu meczennikéw" (na-
zwa tego wiatru na Morzu Egejskiem)
osiagnat maximum, a sztormowy nasz kli-
wer, tréjkatny zagiel przedni, pek! z hu-
kiem, wywolujac $piacych na goére, gdyz
mialo si¢ wrazenie, ze conajmniej bram-
reja zwalila sie na poklad. Ratowano, co
si¢ dalo ze szczatkéw olinowania zagla.
Wiatr bardzo silny niesie zapachy z ladu
azjatyckiego. Pod sztormowemi 2aglami
dryfujemy ku wyspie Lemnos. Pozycja
budzi powazne obawy, a Ze na Morzu
Egejskiem jest duzo wysepek i skal nie-
oéwietlonych, w kabinie nawigacyjnej
przy komendancie praca wre. Wogéle od-
czuwa sie brak latard i ogrodzed miejsc
niebezpiecznych. Wkoficu dostrzezono la-
tarni¢ Mudras na Lemnosie i przy pomo-
cy jej kierunku orjentujemy sie. Dzieft
zaskoczyl nas pomigdzy Lemnosem a $wie-
ta gora Athos w czepcu chmur. Wiatr
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zcichl tak szybko, jak i przyszedl. Pu-
szczamy motory i skierowujemy sie do
Dardaneli.

Dardanele i Morze Marmara przecho-
dzimy bardzo szybko, pomimo panuja-
cych przeciwnych pradéw. Tym razem
nasze motory pomocnicze spisuja si¢ bar-
dzo dobrze.

Dnia 10 sierpnia rzucamy kotwic¢ na
redzie Seraglio z poludniowej strony
Konstantynopola. Uczniowie nawigacyjni
z prawdziwa przyjemnoscia biora pelengi
z dobrze widocznych minaretéw w celu
okreélenia miejsca postoju. Komunikacji
z ladem nie utrzymujemy, gdyz w Kon-
stantynopolu mamy zatrzymaé si¢ dopie-
ro w drodze powrotnej, a tym razem sto-
imy tu w celu doprowadzenia ,Lwowa"
do stanu reprezentacyjnego.

Nurzamy sie w potokach farby, obfi-
cie lejacej si¢ na burty, maszty, reje i po-
mieszczenia. Doprowadziwszy burty na-
szego statku do nieomal $nieznej bialo-
$ci i zaopatrzeni w niezle tureckie papie-

Kpt. T: Szczygielski, pierwszy olicer
wLwowa" w stroju ,érédziemnomorskim'.

————




rosy, ruszamy nazajutrz. Przy pomocy
holownika tureckiego mijamy Bosfor. Po-
goda dopisala wspaniale, to tez brzegi
Bosforu nie zawiodly naszych oczekiwan.

Wzruszajaca niespodzianke sprawila
nam polska rodzina, osiadta na azjatyc-
kim brzegu Bosforu, ktéra na widok
wLwowa", przeplywajacego przed jej do-
mem, zamanifestowala swoje uczucia pa-
trjotyczne, powiewajac entuzjastycznie
sztandarem i barwami narodowemi i
przesylajac nam ta droga najdrozsze nam
pozdrowienia, Oddaliémy jej uklon, spu-
szczajac bandere do polowy. Czeéé nie-
wygastym na obczyZnie uczuciom, naj-
drozszym sercu Polakal

W pét godziny pézniej zarzucamy ko-
twice u wrét Czarnego Morza i tam cze-
kamy, az wiatr zupelnie zcichnie. O 5-ej
rano dnia nastepnego wchodzimy pod
motorami na wody starozytnego Euxinu.
Wkrétce potem otrzymujemy pomysiny
wiatr, ktéry niesie nas z umiarkowana
szybkoscia w kierunku Constancy. Kli-
mat czarnomorski z wilgotnem a gora-
cem powietrzem Morza Srédziemnego jest
przyjemny, a pomimo silnego stofica czu-
je sig wiecej $wiezoéci w powietrzu. Zbli-
t2amy si¢ zbyt szybko przy pomyélnym
wietrze do celu podrézy, tak, ze zachodzi
obawa, by nie stana¢ w Constancy dnia
13.VIIIL.

Ta zlowr62bna trzynastka napetnia nas
obawa, to tez, chcac rozémieszyé nietaska-
wego dla nas nawet przy dobrych wia-
trach Eola, korzystamy z okazji piecio-
lecia pierwszego przeplyniecia réwnika
pod polska bandera (Podr6z ,Lwowa'
do Brazylji w roku 1923), zmniejszamy
szybko$¢ i obchodzimy ten dzien $wia-
tecznie. Wieczorem bawimy sie¢ doskona-

Goscie-studenci polscy, bawiqcy w Constancy, na pokladzie ,Lwowa”. W srodku
stoi komendant ,,Lwowa’ kpt. Maciejewicz-Malwiejewicz.

le, urzadzajac ,,Szopke Lwowska", w kté-
rej wysoko postawione osobistosci na
wLwowie" poznaja siebie. Wywoluje to,
trwajace nieprzerwanie do péznego wie-
czora wybuchy dobrego humoru, tak
wéréd ,,publicznoéci” jak i ,,aktorow",
Nastepnego dnia okolo potudnia do-
strzezono lad i tegoz dnia t. j. 14 sierp-

nia wieczorem zarzucono kotwicg u celu
podrézy po 73 dniach spedzonych na mo-
rzu, przebywszy w tym czasie 6100 mil
morskich i nadkladajac wskutek ciaglej
zalezno$ci od wiatréw 2000 mil do utar-
tej drogi parowcéw.

MICHAL LESZCZYNSKI

NAJMILSZA WLOCZEGA

Pierwsze kroki na pokladzie ,.Gdyni” — Ruszamy na morze — Ci, klérzy nas wioza — Hazard kwitnie — Wzdluz lotewskiego

wybrzeza — Ryga — Wedréwka po ciemnem, $piacem mieécie — Rodacy — Nabozerdstwo z Katedry Poznanskiej w zatoce

Fifiskiej — Spotkanie z estofiskiemi okretami wojennemi — W pieknem Hangd — Przejécie przez malownicze szkery — W Hel-
singforsie — Stary Tallin — Z powsotem.

Kiedy w érode, dnia 11 lipca r. b. wie-
czorem, bialy jak mewa statek pasazerski
w2eglugi Polskiej* — ,,Gdynia” — pod-
szedl do molo pasazerskiego przy plaiy
gdynskiej, zaroil sie jego poklad wyciecz-
kowiczami, ktérzy nazajutrz mieli ruszyé
na 10-dniowa wléczege po péinocnym
Battyku. Obladowani walizami i réznego
kalibru pakunkami spieszyli wszyscy na
statek, by spedzi¢ na nim pierwsza noc
przy wtérze stabo pluskajacych o biale
boki Gdyni fal morza, oraz by zapoznaé
si¢ z tym statkiem, ktéry na pewien okres
czasu mial sie staé dla naszej gromadki
wspolnym domem. Uprzejma stuzba w lot
chwytala walizki i sprowadzata wyciecz-
kowiczéw po strom-ch schodkach w giab
statku, wyznaczajac im locum.

Po zainstalowaniu si¢ w schludnych
i mitych kajutach ,,Gdyni" wycieczkowi-
cze z zainteresowaniem ogladali zakamar-
ki statku. A potem szli na lad, by spedzié
na nim ostatni wieczér w gdynskich ,,Ca-
sinach”, ,,Domach Kuracyjnych", czy in-
nych , Rivierach”.

Na drugi dziedn od rana ruch na statku
ozywiony. Bieganina i krzatanie si¢ zalo-
gi $wiadcza, ze niebawem statek pozegna
wybrzeze ojczyste.

Na przednim maszcie powiewa niebie-
ska flaga z bialym prostokatem posrodku,
pod nig flaga o niebiesko-czarno-bialych

barwach estofiskich, Oznacza to, ze statek
wychodzi tego dnia do Estoniji.

Niebawem jednak miejsce niebiesko-
czarno-biatych barw zajely czerwono-bia-
to-czerwone barwy totewskie. Zmiana. Za-
miast do Tallina (Rewla) ,,Gdynia" idzie
najpierw do Rygi.

Przed sama dwunasta w potudnie ruch
na statku i na molo pasazerskiem wzmégt
si¢ do maximum. Gromadki letnikéw i ku-
racjuszéw odprowadzaja swych znajo-
mych. Przybyl miedzy innemi wszedzie
obecny, zawsze rucnliwy i mtodzienczo
ozywiony dyrektor ,Zeglugi Polskiej", p.
Juljan Rummel, z nim kierownik zeglugi
pasazerskiej, p. Henryk Breszkiewicz,
ktéry z najwyzsza uprzejmoscia udziela
najrozmaitszych informacyj pasazerom.

Zawoéd czyni wszystkim tylko miejsco-
wy Oddziat Banku Gospodarstwa Krajo-
wego, ktéry nie dostarczyl na poktad
obiecanych walut: lotewskiei, finskiej i e-
stonskiej. A no! Trzeba bedzie zobaczyé¢,
jaka moc w $wiecie posiada nasz zloty.

Pierwszy przerazliwy ryk syreny. Go-
raczkowe pozegnania z odprowadzajacy-
mi. Niebawem syrena ryczy po raz drugi.
Za trzecim sygnalem ostry gwizdek, ma-
rynarze wciagaja trap ') na poklad,
dzwiek dzwonka telegralu okretowego do
maszyn, lekki szum $ruby i statek powoli,
majestatycznie odbija od molo. :

1) Tr;p — schodnia na lad.
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Za chwile maszyny zaczynaja pracowaé
petna para. Kadlub statku drzy od tej
wewnetrznej mocy ukrytej. Bialy, ostry
dziéb ,,Gdyni" z szumem pruje zielonka-
we fale zatoki.

Za nami, daleko na molo pasazerskiem,
na tle czerwonych muréw budujacej sie
Gdyni i zielonych wzgérz Kamiennej Gé-
ry, Grabowa i Oksywia, powiewaja biale
chusteczki...

Pierwszy positek na poktadzie ,,Gdyni".
W ybrzeze zmalato na widnokregu do sza-
ro-zielonego paseczka. Z drugiej strony
coraz wyrazniejsze zé6lte wydmy potwy-
spu helskiego. Pasazerowie schodza do ja-
dalni na sygnat gongu, w ktéry z catym
zapalem wali nasz maly boy okretowy,
sympatyczny Jozio. Statek idzie réwno,
z{ekka tylko przechylajac sie z boku na
bok. Miny przy jedzeniu niezbyt pewne.
Ludzie, z morzem nieobeznani, czekaja
kiedy to zacznie by¢ mniej przyjemnie.
Ale, jak na zloéé, jest coraz przyjemniej
w miare spozywanych daf, i przy stole
robi sie coraz weselej.

Na pierwszem miejscu siedzi kapitan
Ryncki, komendant ,,Gdyni", nasz wtad-
ca i opiekun przez catych 10 dni. Zawsze
mily i uprzejmy, o powierzchownosci



Kapitan Ryncki, komendant sls ,,Gdynia".

prawdziwego wilka morskiego, stary, wy-
trawny marynarz, co niejednym statkiem
dowodzit i wszystkie morza zjeidzil, za-
wladnat odrazu szczera sympatja wszyst-
kich pasazerow.

Przy stole oficerskim z boku zasiedli:
1 oficer ,,Gdyni" por. Antoni Zielinski,
mtody, wesoly, uprzejmy, tancerz pierw-
szej wody i [lirciarz z gatunku niebez-
piecznych, A przy tem wszystkiem stary
praktyk morski mimo mtodego wieku.
Plywal na polskich statkach po Baltyku
i Morzu Pélnocnem, ptywatl i na francu-
skich po Oceanie. Obok niego kokietujacy
siwemi wlosami i dobremj siwemi oczami,
kapitan Stryjewski, pierwszy mechanik
Gdyni. Dalej lekarz okretowy, dr. Goebel
z Warszawy, zawsze w dobrym humorze
i zawsze przy dobrym apetycie, niestru-
dzony turysta i mily towarzysz. Wreszcie
nasz dzielny radjotelegrafista, p. Jezier-
ski, generalny dostawca wszelkich uciech
radjowych i nieradjowych na pokladzie.

II oficer ,,Gdyni" por. Rutkowski, kté-
ry rzucit lad dla morza, taki w niem roz-
milowany, mlody ,wilk morski byt
na stuzbie na mostku kapitanskim, z kté-
rego czuwal nad pomyslnoscia naszej po-
drézy.

Po positku wylegli wszyscy na poktad.
Statek przechodzil wlasnie w poblizu He-
lu. Na plazy ruch. Powiewaja zdaleka
chusteczkami, Jeste$my uprzejmi i odpo-
wiadamy z zapalem.

Na drugi dziedi rano wstalem ,skoro
$wit”, to znaczy koto 7-ej, bo tak rano
jest $niadanie. Klorze cudowne, spokojne,
majestatyczne. Na prawo niedaleko o ja-
kie§ 2—3 zaledwie kilometry pas wybrze-
za, gesto porosly ciemnozielonym lasem.
I stofice, mase slofica. Az dziwne sie wy-
daje, bo w Gdyni byly dotychczas chlody.

Po sniadaniu wszyscy na poktadzie. Kto
czyta, kto przez lornet¢ wypatruje na in-
flanckiem wybrzezu kiwajacych lotyszéw,
kto poprostu drzemie na lezaku, zmeczo-
ny calonocnym snem i $niadaniem. Spora
gromadka oddaje si¢ zapamigtale dziwnej
grze, ktoéra niewiadomo, jak si¢ nazywa.

Z czarnej tablicy szczerza si¢ biale cyfry.
Trzeba trafi¢ kolejno na znaczone niemi
kwadraty gumowemi krazkami, rzucajac
je z odleglosci kilkunastu krokéw. Krazki
te maja te przedziwna wlasciwosé, ze al-
bo padaja kantem i tocza si¢ wtedy po
calym pokladzie, albo tez ani rusz nie
chca trafié¢ na wlasciwe pole. Hazard przy-
tem kwitnie. Jeden z podréznych trzyma
bank. Udzial w grze kosztuje 10 groszy.
Ten, co wygrywa, po godzinnem, zapamig-
talem rzucaniu, zgarnia z triumfem 80
groszy.

Inna partja z podobnym skutkiem usi-
luje wrzucié kilka sznurkowych krazkéw
na sterczace z deski kotki drewniane.

Mimo srogiego zakazu, przemycam sie
ukradkiem na mostek kapitanski. Kapitan,
zamiast delikatnie spuécié mnie ze scho-
déw, wita si¢ ze mna uprzejmie, Zaczyna
si¢ mila pogawedka. Jak mila — wiedza
tylko ci, ktérzy mieli sposobnoéé¢ gwarzyé
z marynarzami.

Niebawem ponad pas laséw, ciagnacych
si¢ na prawo wykwitaja zelazne konstruk-
cje kilku dzwigow. Obok jaki$§ komin i nie-
co dachéw.

— To Windawa! — objasnia porucznik
Zielinski, ktéory ma stuzbg na mostku ka-
pitanskim.

Czarne molo awan-portu wybiega dos¢
daleko w morze. Wtasnie wychodzi z por-
tu jaki$ statek.

Pierwszy oficer s!s ,,Gdynia", por. A. Zie.
liriski.

Szybko przechodzimy dalej. Windawa
ginie niebawem, roztapia si¢ w pasie lesi-
stego wybrzeza,

Nieco dalej nowa atrakcja. Jaki§ za-
glowiec lezy pochylony na mieliznie przy
brzegu. Przez lornet¢ widaé go wyraznie.
Skoniczyl widocznie tutaj swo6j pracowity
zywot, wyrzucony na przybrzezne lawice.

Po potudniu byliSmy juz na wodach Ry-
skiej zatoki. Wody te maja dziwnie zétty
kolor. To potezna Diwina barwi tak mo-
rze swemi wodami. Pod wieczér ukazal sie
wprost przed nami na horyzoncie ledwie,

.ledwie widoczny bialy stup. To latarnia

morska przy ujsciu Dzwiny, Doptywamy
do Rygi. Na podniesiony sygnal na masz-
cie odrywa si¢ od wybrzeza maly, zady-
miony, czarny holownik. Sapigc i bijac
wsciekle zotte fale przysuwa sie¢ do boku
Gdyni. Brodaty pilot portowy i urzednik
celny przechodza na pokiad. Holownik
odrywa sie od nas i, skaczac po fali, pty-
nie w niedalekiej odleglosci za nami.
Ryga lezy o kilkanascie kilometrow od
wybrzeza w glebi ladu. Stalek idzie sze-
rokim poteznym, masy wod toczacym nur-
tem Dzwiny. Na prawo i na lewo pla-
skie, niskie brzegi. Wzdiuz nich tartaki,
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fabryki, magazyny, sklady, coraz wigcej
urzadzen portowych, coraz wigcej stoja-
cych przy brzegach statkéw, Mijamy kil-
ka malutkich stateczkéw rzecznych i kil-
ka malych szkuneréow, ktére, czerpiac
wiatr petnemi zaglami, ida cigzko pod
prad obtadowane szczapami drzewa. Az
nareszcie przed nami wyrasta las komi-
now, dachéw i wiez. Po przez calg szero-
kos¢ Dziwiny przerzucony poutezny most
zelazny.

Ryga-—stolica Lotwy, ongi dumne mia-
sto baronéw battyckich.

Przechodzimy obok zéltego zamku z
wielka, okragla wieza. Tutaj rezyduje
Prezydent Republiki Lotewskiej. Przy na-
brzezach, ktore tworza nadrzeczne bulwa-
ry, stoi szereg statkow. Wciskamy sig
w wolna przestrzen miedzy niemi i za
chwile leci na lad poteznym rozmachem
wyrzucony zwd6j liny, ktéry chwyta na-
tychmiast kilku robotnikéw portowych,
Cumujemy.

Formalnosci paszportowe i celne trwa-
ja niezwykle krétko. Niebawem wolno juz
zej$¢ na lad. W jednej chwili wszyscy sa
juz na brzegu.

Tymczasem obok statku, przycumowa-
nego wprost do bulwaru gromadza sie
grupki ciekawych. Z zaciekawieniem przy-
gladaja mu sig, odczytuja zloty napis na
kadtubie, spogladaja na bialo-czerwona
bandere z orlem, powiewajaca na lekkim,
prawdziwie letnim, lipcowym wietrzyku.
Nierzadko stychaé wsréd nich polska
mowe.

Idziemy réwniez na lad. Po kamiennym
bulwarze pedza w jedng i w druga strong
tramwaje. Duzo samochodéw. Pachnie
niepigknie, bowiem obok rozlozylo sie
wielkie targowisko, co§ w rodzaju naszej,
warszawskiej Z2elaznej Bramy, Mijamy
najpierw jeden most, poézniej drugi i

skrecamy na lewo ku dworcowi, Dworzec
dosé brudny, ale posiada kantor wymiany
pieniedzy i fryzjerni¢. To narazie najwaz-
niejsze. Fryzjer okazuje si¢ polakiem, moé-
wi dobrze po polsku, i na rok przyszly
wybiera sie do Polski do wojska.

Jeden z uroczych zakqtkéw starej Rygi.




Latem w Rydze panuje ,mily" zwyczaj
nieo$wietlania *wieczorami ulic. W mro-
ku, wséréd pelnych tajemniczos$ci zaka-
markoéw i zautkow, kiedy ksiezyc leje swe
matowe $wiatlo z poszarpanych chmur na
dachy starych kamienic — mito si¢ btadzi
po starej Rydze. Ciemne, waskie tunele
uliczek, w ktérych $wieca tylko jasne tar-
cze licznych zegaréw (nigdzie, nie widzia-
lem tyle zegaréow, co w Rydze), oddaja
glosnem echem kroki nielicznych prze-
chodniéw. Cicho, spokojnie. Lipcowy wie-
czor przyttoczyl miasto dawno oczekiwa-
nem cieplem,

Dziwnie spokojne wieczorem miasto.

Nazajutrz w sobote od rana zwiedzanie
miasta. Przesuwaja sie jak w kalejdosko-
pie pickne zautki starej Rygi z jej potez-
nemi §wiglyniami, patyna wiekéw pociag-
nigtemi domami, kretemi uliczkami, ma-
femi placykami. Nowe miasto czyni mniej
mile wrazenie. Zawiele w niem pokostu
rosyjskiego. Brzydkie, koszarowe kamie-
nice.

Zwiedzamy oczywiscie ,,Dom Czarno-
glowych” — siedzibe tego jedynego w
swoim rodzaju klubu mieszczanskiego, w
ktorej podpisany zostal polsko-sowiecki
traktat pokoju. Stowarzyszenie ,Czarno-
glowych” istnieje juz 695 lat. Naleza don
kupcy ryscy, ale tylko kawalerowie. Zo-
naci s3 wylaczeni. Obecnie stowarzyszenie
«Czarnogtowych" liczy tylko 12 czlonkéw.
Czterech czlonkéw w ciagu ostatniego ro-
ku sprzeniewierzylo sie kawalerskiemu
stanowi i dalo si¢ zaprowadzi¢ przed ol-
tarz, Ale za to inni — kawalerowie za-
twardziali. Przewodniczacy, jakby , wiel-
ki mistrz" Czarnoglowych, liczy co§ 50 z
gora lat i twierdzi, ze jeszcze ma czas na
ozenek.

«Dom Czarnogtowych" — to prawdziwe
muzeum. Wprawdzie troche mniej mile s
polskiemu oku niektére z pamiatek, pie-
czolowicie tam przechowywanych, pamia-
tek po carach moskiewskich, ale poza-
tem zgromadzone sa tam istne skarby.

W Rydze jest duzo polakéw. Co$
z gora 14.000. Kiedy ,,Gdynia" po raz
pierwszy w czerwcu do Rygi zawitata —
byla niedziela. Gruchneta wiesé, ze w
porcie stoi pierwszy w Rydze polski sta-
tek pasazerski. Rozpoczela sie istna piel-
grzymka na poktad ,Gdyni”, W ciagu
jednego dnia przewalito przezen blisko
2.000 rodakéw. Kazdy chcial nacieszyé

Helsinglors (Helsinki) z lotu ptaka.

Szturm fal na skaliste wybrze:e Finlandji
] pod Hangé.

swe oczy widokiem tego pojskiego statku,
wprawdzie niewielkiego, ale $wiadczacego
najdobitniej o tem, %e zmartwychwstate
Panstwo Polskie idzie juz mocnym kro-
kiem na podbé6j mérz.

I teraz podobnie zaczeli na statek na-
plywaé polacy, zamieszkali w Rydze i w
jej okolicy. Podejmujemy ich mozliwie
goscinnie.

I przy tej okazji stwierdzamy, jak go-
race, jak mocno polskie serca bija tam,
nad daleka Dzwina.

O Polsce i o wszystkiem, co polskie,
chcg tylko méwié i stuchaé.

Wieczorem w sobote 14 lipca wychodzi-
my z Rygi do Hangé. Slofice juz zaszlo i
zaczyna powoli zmierzchaé. Na brzegu zo-
staje z setka polakéw, ktérzy przyszli
nas pozegnac,

Przy ujsciu Dziwiny zdaleka blyska
$wiatlo latarni morskiej. Dmie doéé silny
wiatr, Morze wita nas sfaldowane i czar-
ne. Zapadla noc. Czarny, zasapany holow-
nik zabral pilota i w niesamowitych po-
drygach na grzbietach fal, zawrécit z
miejsca ku ladowi.

Jeste$my znowu sami na morzu. Idzie-
my ku dalekim, skalistym, sennym wy-
brzezom Finlandji.

I znowu sltoneczny, pogodny poranek.
Z jednej i drugiej strony statku widaé
lad. Idziemy miedzy archipelagiem wysp
i wysepek estorskich.

Jest niedziela. W pewnym momencie
w palarni, gdzie zebrala si¢ wiekszoé¢ pa-
sazeréw (na pokladzie doé¢ silny wiatr),
wlaczono aparat radjowy. Powaznie i u-
roczyscie brzmi dzi§ gloénik. Transmisja
skupieniem stuchamy, gdzie§ na wodach
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Finiskiej zatoki, polskich modiow z
prastarej polskiej $wiatyni.

Zrana na lewo od nas ukazaly si¢ dnia
tego dwa nieduze okrety wojenne. Szly
doé¢ szybko, dymiac zapamigtale.

Moina juz rozpozna¢ barwy bander.
Niebiesko-czarno-biale. Lstonskie okrety
wojenne, Wracaja widocznie z cwiczen w
imnorzu. Podchodza blizej. Okazuje sie, ze
s3 to dwa trawlery, kolowce.

Nastepuje wzajemna salutacja. Naj-
pierw ,,Gdynia" opuszcza do polowy ma-
sztu swoja bialo-czerwona banderg. Na
ten widok kopneli sie marynarze na e-
stoniskich statkach do masztéw i za chwilg
estoriskie bandery jada na dot.

Przez dluzszy czas szly obydwa okrety
jednym kursem z nami, az nareszcie skre-
city w prawo i znikly po pewnym czasie
na horyzoncie.

W zatoce finskiej fala byla do$é¢ duza.
Statek kiwal si¢ zapamigtale.

Pod wieczér — daleko, w sinym hory-
zoncie, zaczelo coé majaczeé. Dlugi, sza-
ry pas, ginacy w jedna i druga strone na
widnokregu. Wybrzeze Finlandji.

Niebawem widaé juz jakies miasto. To
Hangd, cel naszej dzisiejszej podrozy.

Lawirujemy wéréd niezliczonych skat
podwodnych. Coraz blizej i blizej lad sie
przysuwa. Widaé¢ niedaleko, jaki$ bialy
statek pasazerski. Powiewa na nim biala
bandera firiska z niebieskim krzyzem.

Jeszcze troche lawirowania i wchodzi-
my do przystani, malo co wigkszej od
Placu Teatralnego w Warszawie. Stoi w
niej duzy statek towarowy — niemiecki,

Dokola skaly, na nich las, a w lesie
przeslicznie rozrzucone domki.

I znowu krétkie formalnoséci i schodzi-
my na lad. Tutaj wita kapitana stary zna-
jomy, miejscowy lekarz-dentysta, prze-
wodnik pierwszej polskiej wycieczki w
Hangao.

Idziemy cudowna szosa do miasta.
Jest to wlaéciwie jeden wielki ogrod i
las. Akurat kwitng bzy (w lipcu!). W le-
sie rozrzucone pickne wille. W lesie row-
niez stoi dom kuracyjny, bowiem Hangé—
to modne kapielisko Finlandji. Czystosé
i porzadek wzorowy. Ludzie dorodni, we-
seli, roze$miani. Wszedzie stychaé¢ jezyk
szwedzki, ktéry tutaj jest obok fifiskiego
drugim jezykiem pafnstwowym. Méwi nim
cata inteligencja, ktora w przewazajacej
czesci stanowia szwedzi.

Helsingfors sfusznie szczyci sie swoim nowym dworcem
kolejowym.



Skaly i skaty. Brzeg morza malowniczy
niezwykle. W zatokach poukrywane przy-
stanie yachtéw, o przepigknych ksztattach
i linjach,

0Od domu kuracyjnego do morza wiedzie
zwirowany, klombami kwiatowemi przy-
brany taras, na ktérego krancach stoja
na skalach dwie stare armaty. Dalej
wzdluz poszarpanego, skalistego wybrze-
za, poprzez olbrzymie bloki granitu,
zrzadka mchem poros$nigte, biegnie $ciei-
ka, od czasu do czasu znaczona wapnem
na skale. To ulubiony deptak kuraciu-
széw. Ze skat wzrok wybiega daleko na
morze, na ktérem zabieleje czasem samot-
ny zagiel, albo smuge czarnego dymu po-
wlecze przechodzacy parowiec.

Na drugi dzieh, w poniedzialek rano
wychodzimy z Hangé do Helsingforsu, po
finsku zwanego Helsinki. Statek idzie ca-
ty czas nurtem wewngtrznym, przez t. zw.
szkery. Szkery, to malenkie, lasem poro-
$niete, skaliste wysepki, reka Stwércy
rzucone, jak mak, na szmaragdowe wody
morza. Trudno opisaé ich caly urok.
Wsréd zieleni laséw, coraz wykwitaja,
jak barwne kwiecie, wille i domki, w kt6-
rych ludnoé¢ miast Finlandiji spedza swo-
je krétkie lato.. Statek lawiruje wéréd
wiech i tyk, przeréznego rodzaju, pewnie
prowadzony przez specjalnego pilota.

Ruch na tych przepieknych lagunach i
zatokach duzy. Lodzie spacerowe, yachty,
yole, male pracowite zaglowce towarowe,
mijaja nas ciagle.

A zewszad wieja na powitanie polskie-
go statku biate chusteczki. °

Po kilku godzinach podrézy wyspy i
wysepki rzedna. Czué juz tchnienie pelne-
go morza, Niebawem przed nami wyrasta
z wody miasto, przepigknie rozloZone.
Duzo wiez, wysokie, wspaniale gmachy.

Podchodzimy do Helsingforsu, mijamy
towarowy port zachodni i przechodzimy
obok masywnych skal Sweaborgu, fortecy
broniacej dostepu do Helsingforsu. Z pod
Sweaborgu podrywaija si¢ co pewien czas
z wody. jak wielkie drapiezne ptaki, hy-
droplany wojskowe.

Wchodzimy do poludniowego portu, tak
zw. Soédra Hamnen. Stoi tam kilka bia-
tych, jak ,,Gdynia", parowcéw pasazer-
skich. Na brzegu ruch duzy. Do portu
przytyka wielki plac, przy ktérym obok
szeregu gmachéw stoi palac Prezydenta
Finlandji.

Cumujemy obok matlego basenu, w kté-
rym lezy na wodzie kilkanascie motoré-
wek. Znowu krétkie formalnosci i scho-
dzimy na lad.

Helsingfors musi na kazdym uczynié
niezatarte wrazenie. Miasto granitowe,
zbudowane na skalach granitowych. Lezy
cze$ciowo na szeregu wysp i wysepek, po-
taczonych wzajemnie mostami. Dokola
ciagna sie¢ wspaniale, ciemno-zielone bory
$wierkowe.

W miescie porzadek wzorowy. Nic nie
przypomina tego okresu z historji Finlan-
dji, kiedy nalezala ona do Rosji. Chyba
tylko pomnik cara Aleksandra III, wzno-
szacy si¢ na jednym z placéw.

Caly szereg monumentalnych budowli
czyni na przybyszu z zagranicy imponu-
jace wrazenie. Migdzy innemi* centralny
dworzec kolejowy w Helsingforsie, ktéry
przedstawia jedna z zalaczonych rycin,
stanowi chlube tego miasta,

A co najwazniejsze — Helsingfors roz-
budowuje si¢ zawziecie. Na kazdym kroku
widaé goraczkowa prace przy wznoszeniu
nowych doméw. Rusztowania budowli, to
szczeg6l, ktéry rzuca sig tam na kazdym

Tallin (Rewel) od

kroku w oczy. To tez nic dziwnego, e —
jak nas objasniano — procent nowych bu-
dowli jest w Helsinglorsie najwigkszy
z poéréd wszystkich miast w Europie,

W Helsingforsie zabawiliémy prawie 3
dni. Czeéé¢ uczestnikéw wycieczki zapra-
gnela obcjrzeé stynne wodospady Imatry.
Poniewaz jednak leza one do$é daleko od
stolicy Finlandji, przeto na droge tam
i z powrotem musiano zuzyé dwie noce
i dzien,

Przez ten czas reszta wycieczkowiczéw
zwiedzata Helsingfors i jego okolice.

Dzieki daleko idacej uprzejmosci pan-
stwa porucznikostwa Eaniewskich miatem
mozno$é¢ zwiedzenia wszystkich przepigk-
nych lagun i zatok, otaczajacych z dwu
stron Helsingfors. Pan porucznik Laniew-
ski jest zastepca attache wojskowego Pol-
ski w Finlandji, a zarazem posiadaczem
pieknej motoréwki, ktéra z catem poswie-
ceniem i uprzejmo$cia obwozil dokotla
Helsingfotsu nizej podpisanego.

Trudno uporzadkowaé i zszeregowaé
niezapomniane wrazenia, jakie tego ro-
dzaju wycieczki pozostawiajg, mimo, ze
juz sporo czasu od tamtej pory uptynelo.

Jakiemi§ tajnemi przesmykami, sobie
tylko znanemi, pomiedzy uroczemi lesi-
stemi wysepkami, po ktérych — jak réz-
nobarwne korale — tula sie letnie wille—
wozit nas por. Laniewski. To znowu moto-
réwka wydostawala sie na szerokie wody
petnego morza, ktérego tchnienie koly-
salo j3 na lekkiej fali. To wreszcie
przemykata sie¢ przez zachodni port han-
dlowy. migdzy drzemiacemi na kotwicach
parowcami i zaglowcami, ktérych w Fin-
landji jest obfito$é, pod jakimé szerokim
mostem przez ciemny tunel wydostawala
si¢ na pas rozlegly swobodnych wéd za-
toki.

Niewiadomo jak i kiedy owe 3 dni
przelecialy. Nadszedl czwartek, 19 lipca,
O godz. 2-ej po potudniu ,,Gdynia" wy-
ruszyta do Tallina (Rewla), stolicy Esto-
nji. Zegnala nas w porcie prawie cala nie-
liczna miejscowa kolonja polska, a moto-
réwka por. Laniewskiego dlugo ptyneta
w $lad za naszym statkiem,

Przejécie przez zatoke Finska trwalo
okolo 4 godzin. W drodze napotkaliémy
szereg statkéw, gdyz wiedzie tamtedy kil-
ka ozywionych szlakéw handlowych,

Tallin od strony morza czyni wrazenie
imponujace. Miasto lezy amfiteatralnie na
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strony morza.

wzgérzach, Na najwyzszem z nich wznosi
si¢ stary zamek, w ktérym mieszka Pre-
zydent Estonji. ;

Pierwszego wrazenia nie psuje bynaj-
mniej blizsze poznanie miasta. Przeciw-
nie, stare, jakby przez bieg czasu zapo-
mniane, uliczki Tallina oczarowuja nas,
sytych juz przeciez najrozmaitszych wra-
zen. Zwlaszcza wieczorem miasto wygla-
da, jak zaczarowane. Wysokie, waskie ka-
mienice, o§wietlone pelnia ksigzyca. rzu-
caja czarny ciefi, na ciasne, krete uliczki.
Kroki nielicznych przechodniéw dudnia
gtucho, za$ §wiatta rzadkich samochodéw
rzucaja niesamowite refleksy na stare
mury.

Nowa cze$¢ miasta jest roztozona do-
statnio i wygodnie w zieleni ogrodéw.

Niedaleko od Tallina lezy miejscowos$é
Ekatherinenthal. Park, a w parku patac,
zbudowany dla zony przez Piotra Wiel-
kiego. Paltac jest brzydki, ale aleje parku
prowadza na wybrzeze, skad roztacza sig
piekny widok na morze i na Tallin. W pa-
tacu mieséci si¢ obecnie muzeum estonskie,
zawierajace miedzy innemi ciekawe zbio-
ry folklorystyczne.

W piatek, 20 lipca, wychodzimy na mo-
rze w droge powrotna z czterogodzinnem
op6znieniem. Sygnalizowano silny wiatr
na morzu, przeto kapitan, chcac oszcze-
dzi¢ pasazerom, niezbyt milego kotysania
op6znit wyjazd. Mimo to, przez cala dro-
ge do Gdyni hustawka byta dosé znaczna.

W niedzielg, 22-go lipca, koto potudnia
wylonit si¢ przed nami pétwysep Helski.
Konczyla sie 10-dniowa wiléczega po Bat-
tyku. Od przystani na Helu odbit, gdy$émy
ja mineli, statek ,Jadwiga” lokalnej,
przybrzeznej Zeglugi i poczal $cigaé nas
zawzigcie, az wreszcie podwoéjne jego $ru-
by odniosty zwycigstwo nad nasza poje-
dyficza $ruba. Minal nas z triumfem, po-
zdrawiajac bandera.

Juz zdaleka widaé bylo odéwietny na-
str6j Gdyni, podejmujacei u siebie w tvm
dniu Dostojnego Goécia Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej. Wszystkie statki, stoja-
ce na redzie portu, a jest ich ostatnio za-
wsze znaczna ilo$é, wywiesily swe ban-
dery narodowe oraz udekorowaly sie
wszystkiemi flagami. To samo statki, sto-
jace w porcie.

Wsréd stonecznego dnia, wéréd podnie-
conego, radosnego nastroju mieszkancow
Gdyni, konczyla sie¢ ta niezapomniana

wycieczka.
HENRYK TETZLAFF
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— A djachell — zaklal stary szyper
i rzucil si¢ do brasy!), aby gléwna reje
grot-masztu wraz z zaglem na niej opar-
tym skierowaé¢ ku stronie podwietrznej.

Szlismy dotad czolowym nurtem, ko-
rzystajac z pomys$lnego wiatru na rufe,
ktéry nas part wprost ku ladowi.

— Co to? Zmieniamy kierunek? — za-
gadnglem wilka morskie;io o siwej, krza-

czastej brodzie, pétkolem otaczajacej
brunatna, poorang twarz jego. Ale ostry
wiatr ze strony podwietrznej. schwycit

moje stowa i uniést je het daleko po roz-
bryzganej fali. Szyper jakby mimocho-
dem rzucit we mnie przymruzonym wzro-
kiem i przygwozdzil do steru, ktérego
rumpel trzymatem dotad obojetnie w gar-
$ci.

— Prawo braél — uslyszalem nagle
przyniesione z wiatrem slowa i auto-
matycznie wykonujac rozkaz, obserwowa-
lem 2z niemalem zainteresowaniem, jak
dwaj mlodzi zeglarze, pomocnicy starego
rybaka, kierowani zaledwie jego wzro-
kiem, szli po linji niemej jego woli.

Zaryzykowalem powtérnie pytanie.

— Czy ma co byé?

Przeslizgnat si¢ zaledwie po mnie szkla-
nem, wyplowialem od wiatru i burz mor-
skich spojrzeniem, a w skrzywieniu jego
sinych, zaciénietych ust
raczej zrozumialem, niz
ustyszatem stowa:

— A nie widzi pon coz
to to je?

Rozejrzalem si¢ wo-
koto. Wtagciwie zobaczy-
tem niewiele., Zaniepoko-
ilo mnie tylko to, e ja-
ko$ nagle zrobilo sie
ciemniej. Zachodnie, ko-
lorowe dotad niebo za-
wloklo sie szarzyzna ja-
kich§ brudnych woaléw.
Wzruszylem ramionami.
Stary rybak uémiechnat
si¢ na takie zrozumienie
przeze mnie sytuacji i
rzucil mi krétko:

— Mgtal

Obejrzalem si¢ ponow-
nie i tym razem jednak
tadnych konkretnych spo-
strzezefi nie zrobitem. A
poniewaz nie uwazalem
za wlasciwe protestowaé
i sprzeczaé si¢ z do-
$wiadczonym maryna-
rzem o to czy mgla juz
jest, czy moze dopiero
bedzie, wiec, czujac zie-
biaca wilgoé na karku,
przezornie postawitem
kotnierz, naciagnalem na
glowe kaptur mego gu-
miaka i kiwnalem stare-
mu wilkowi glowa pota-
kujaco.

Zaloga skuneru, jak mi
-si¢ wydawalo, czyni-

') Lina, obracajaca reje.

(No WEL A)

ta wszystko mozliwe, aby uciec przed
mgla. Opuszczano i podnoszono zagle, to
wkrecano si¢ w wiatr, to znéw uzywano
manewru — zwrotem przez rufe, a ladu
nie byto jeszcze widaé. Przeciwnie, szyb-
ko jako$ i to tak szybko, ze zaledwie
zdazylem si¢ zorjentowaé, poczal rozptly-
wa¢é sig¢ horyzont od strony otwartego mo-
rza, rozmazywaly si¢ fale, az wreszcie ge-
sla, ciezka mgla podeszlia pod same burty
skuneru i uczynila z nas wszystkich ja-
kie§ ospale ruszajace sie w niej kukly,
pozawijane w rozwi6kniong wate, Zdawa-
to sie, 2ze jakies opary wychynely nagle
z pod kilu statku, usidlaly nas w nieprze-
nikalne swe zwoje i dotknely nieprzy-
chylnie tysiacem zimnych, przejmujacych
mackéw. Wpadliémy naraz niby w gala-
retowate cialo meduzy morskiej, a tkwiac
w niem, moglem obserwowaé jak skrecal
si¢ grot-maszt i przecinal sie ze stercza-
cym przednim fok-maszlem, jak petzaly
tam i zpowrotem nagie reje i stabo, uko-
$nie ponad naszemi glowami, podobnemi
do tbéw potwornych nurkéw, majaczyly
drzewce zaglow,

Mgla spadala coraz gestsza. Ginely
z przed moich oczu postacie rybakéw,
a nurzajac si¢ w wilgotna pierzyne, zda-
waly si¢ oddalaé i pozostawiaé mnie
w matni niesamowitego 2ywiotu.
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Fali nie bylo juz zupelnie wida¢,
a o tem, ze znajdujemy sie na niej, $wiad-
czylo tylko kolysanie si¢ skuneru z bak-
bortu?) na sztybork ).

Po chwili uslyszalem niby z oddalenia
przytlumione diwieki, méwiace mi o tem,
ze ktoé ociezalemi, niepewnemi krokami
spuszcza si¢ po trapie!) w glab lukuy,
wiodacego do kasztelu®).

Statek kotysal si¢ miarowo. Wiatr od
strony podwietrznej jakby si¢ wycofal,
naraz z przestrzeni nadmorskiej, zosta-
wiajac w nastgpstwie swojem porywy
kré6tko trwajacych pomiotéw poczatkuja-
cego szkwatu. Wtedy lodowata woda, po-
derwana wraz z piang, rzucala si¢ ku mej
twarzy i zmywala ja szczypiacym natry-
skiem,

Chcialem sie ruszyé od steru, i wycofaé
sie z juty, ale kiedym si¢ zaledwie uni6st
i mial krok naprzéd uczynié, niesamowity
dreszcz przebiegt mi wzdtuz kregostupa,
a dlon jaka$ niewidzialna uchwycila za
gardlo i powstrzymala w ruchu. Nie wi-
dzialem wlasnej reki, nogi nie widzialem
wlasnej. Wraz z mgla bowiem spadla na
nasz skuner ciemnoé¢ nieprzenikalna i za-
szyla nas gdzie$ na powierzchni fal mor-
skich zdala od ladu w kir jesiennej nocy.

Kiedym tak stal bezradnie, usitujac
przynajmniej utrzymaé réwnowage, usty-
szalem naraz tuz przed
soba gluche kroki i wy-
rastajacq mi wprost
przed nosem, 26ltawa,
$wietlng mgle.

— Niechle pon bedzie
laskawy za mna do ka-
sztelu. Tu zaé teraz nie
ma nic do roboty, Skuner
musi staé. To nie jest do

jechania.
Jednoczesénie z tem po-
wiedzeniem uslyszalem

ciezki szurgot kotwiczne-
go lancucha spuszczone-
go przez kluz, znajduja-
cy sie w dziobie statku.

W — T

- . .
= Posuwalem sig, nie od-
- . o
= rywajac prawie stop, za
4 . .
——1—4 $wiatlem latarn}, ktéra
—_——= niby bledny ognik, koly-
-._._...-_?..-'f'- sala sie u nég moxc}!.
5 = = Gdzies jakby w oddali,
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Mgla spadala coraz gestsza...
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to znéw tuz-tuz blisko,
rytmicznie zaczal drgac
dzwoneczek. A diwiek
ten drgajacy niby tuz
przed stopami, to naraz
oddalajacy sie¢ na odle-
gltos¢, z ktérej zaledwie
bylo go stychaé, oblatu-
jacy dookota, jakby obno-

Wy

?) Lewa burta.
3) Prawa burta.

') Schody wewnatrz
statku.

5) Pomieszczenie pod
pokladem.



szony z zawrolng szybkoscia przez nie-
widzialna, diwiek ustawiczny, dokuczli-
wy i jakié sam zatrwozony, budzil w du-
szy dreszcze leku i grozy chwilami, kur-
czyl naskérek i podnosil wlosy. Byt to
bowiem cichy jek niewiadomego, ostrze-
zenie przed czyhajacem kazdej sekundy
nieszcze$ciem 1i.. jeszcze co$ moze —
wyraz duszy calej zalogi, ktora skupiala
si¢ bezradnie i milkla; bylo to kwilenie
srebrnego dzwoneczka pod korzychem
ksiedza, $pieszacego saniami przez step
zaniezony w zamieci, lub gdzie§ niebez-
pieczna, waska mierzeja, aby zanie$¢ du-
szy, pragnacej zbawienia, przedémiertny
wiatyk,

Idac poomacku znalezliémy si¢ po chwi-
li w kasztelu. Niski, belkowany putap wi-
sial ciezko nad naszemi glowami, jakby
zblizajacy sie do nich niebezpiecznie
przez kleby mgly. W tym biatym, ciezkim
puchu tkwily nieruchome postacie ryba-
kéw, niby wielkie szare guzy w sklaczo-
nych kudlach nasiaknigtego woda kozu-
cha.

Zalegla cisza. Tylko dzwonek miarowo
drgal w niesamowitej przestrzeni gdzies
ponad naszemi glowami. Unieruchomiony
statek kotysal si¢ z boku na bok, niby
wielkie wahadto zegara.

— Czy to tak dlugo moze potrwaé? —
przerwalem wreszcie te niepokojaca mnie
cisze.

— Kto za$ to wie? — ozwal sie z nie-
wiadomej glebi mokrego kozucha glos
starego szypra.

— Mysle, ze rybacy powinni wiedzieé...

— A kto z morzem potrafi co wie-
dzie¢? — wyrwal sie z drugiej strony
glos bardziej 2ywy, ale tez zlekka kpiacy
i lekcewazacy snadz moje pytanie.

Wyczekatem znéw chwile, a zdobyw-
szy sie ponownie na odwage, zagadalem:

— Siedzimy tu bezczynnie, a ja w waz-
nej sprawie dzi§ jeszcze musze byé na
Helu...

— Jo, to szetko moze bec — zauwazyt
najobojetniej stary rybak i urwal nagle,
jakby w tem oznajmieniu zawarl wszyst-
ko, co wiedzial o oczekujacej nas sytua-
cji, mnie za§ uspokoil catkowicie.

Postanowilem jednak nie ustepowaé.

— Mozebysmy jednak pomimo wszyst-
ko ruszyli. Do ladu musi by$ niedaleko.

— Odnykato®), a jechaé terazka bez
drogi — moze jeszcze barzej odnyka,
a moze i na lache piaskowa posadzié, na
boje 7) i nie wiedzie¢ na co jeszcze.
Nie! — zakonczyt kategorycznie — teraz
nie darf ®) si¢ ruszac.

Ostupialem, Szukalem w mysli argu-
mentéw przekonywujacych.

— A ponu na co niby tak $pieszno? —
wpadl na mnie znéw ten kpiacy glos
z opalizujacego $wiattem latarni gaszczu
mgly.

Splunatem oburzeniem wewngtrznem za
to, zem wybral si¢ z tymi flegmatykami,
ktérych sytuacja ta nic nie wzrusza. I na-
gle odpartem szybko, zlosliwie:

— Do ciezko chore;.

— A bywa, bywa, ze i do umierajace;j
$pieszno. A c6z zrobi? Przez morze nie
ponidzie, Musi zda¢.

Widzialem, jak we mgle zatlil sie ni-
kly ogieniek potartej zapalki i wciagany
w krotki cybuszek pelgal poprzez macki
mgly do géry az pod pulap i wdél do
bialo-rudej, wachlarzowatej brody stare-
go szypra.

— Bywa, bywa — powtérzyl, zgeszcza-
jac mgle kilebem ciezkiego dymu.

Niby echo odpowiedzial mu sttumiony,
jekliwy oddech braci rybackiej. Zapew-

%) Odpedzilo.
7) Beczka ostrzegawcza na morzu.
%) Nie wolno.

ne stary przypomnial im tem powiedze-
niem niedawny wypadek. Zmiarkowatem,
ze zanosi si¢ na jaka$ opowiesé.

— Straszne to — dodalem dla podnie-
cenia starego wilka morskiego. — Stra-
szne to, ze czlowiek nie moze opanowa¢é

zywiolu nawet w takich warunkach,
kiedy...

— Kiedy — podchwycil stary — serce
mu pegka. — 1 urwal znéw.

Pociggnatem go ponownie za jezyk.

— A czy nie moznaby tak sprébowaé,
moze tu juz blisko brzeg i nie gleboko?

Na chwile zaleglo $cinajace krew w zy-
tach milczenie i kiedym skuteczniejszej
juz szukat podniety, nagle ozwal si¢ glos:

— A sprobowal jeden lonskiego roku.
I co?!

— I co? — powtérzytem jak echo.

— At, historja. Pon kce?

Zdawalto mi sig, ze patrzy na mnie tym
wyplowialym, nieufnym wzrokiem, sacza-
cym si¢ jak $wiatlo przez szpary, z pod
krzaczastych, siwych brwi.

— Stucham, To musi byé¢ ciekawe.

— I ciekawe i niedaj Bék!—westchnat
szyper i zaczal opowiadanie.

Na pokladzie dygotalo serce dzwonecz-
ka, a skuner kotysal nas miarowo, niby
do snu. Wiatr zacicht, zda sie, zupetnie.
Czasem tylko zlekka podleciata fala
i uderzyta naoslep w niewzruszona wypu-
ktosé sztyborku,

— W wilje wilji tonskiego roka — za-
czal stary — wyjechaliémy na ryby.
Wiestka przyszlta, ze makrele ida lawa.
Kazdy doch brekuje zarobi¢ perzno®) na
$wieta. Rechowali my, ze zbiegnie do pel-
dnia. Tak tedy wyszli. Ot, jakby dzisiaj
poreno. Morze bylo czysto spokojne. Ale
z morzem nigdy niema wiedzieé. Co$ je
podkusi i gotowe nieszczeécie. Tak mia-
sto kilka godzin dwa dni my zbatamu-
cili, Tedy za§ my wracali. Jo, a te jeszcze
za$ bet z nama mlody chlop, no, juz ze-
nialy. Te to on za$ najbarzej na ten po-
tow rad bel jechony, bo to bialce jego
Pon Bék kcial poblogostawié, a ten chtop
za$ dydkéw na krzciny nie miot, Te to
rechowal, ze u$pije z tema rybama a fajn
bendzie miot zarobione. Wiadomo — wi-
gilijo. Za§ morze kcialo inaczy. Zerwal
si¢ sztorm krzepki i odnykat od brzega.
Za$ potem wodzil nas noc calka i ten
dzien po morzu. Fok-maszt my stracili,
a zagle czysto bely porwone. Zziebli my
i calkiem juz zmokle oddali my sie
w opieke Panience Najswietszej. Jo, pod
wieczér za$ sie uspokoito. Moze by i do-
szli my na wilijo do dom, choé pod sam
obcy brzeg zagnalo. Wiatr szedl dobry,
bil na rufe. Tedy hisowali my znéw za-
gle i szli pelnym wiatrem. A ten mlody
chlop $pieszyt si¢ a zabiegal, a sil mial
za dziesieciu, tak go do dom gnato. Po-
wiada: czeje, moja Tylda na mnie zdzie.—
A potem za$: — co$ tam je, moze i cho-
ra, a tu wilijo, a choéby po tego dochto-
ra mial ja na lad jechaé, bo w Jastarni

doch co$ takiego nie da. Te zadumat sie, -

a na rufe wybiegal, a na dziéb i wgladat
sie, niby jakby ta latarnia morska uzrzec.
Nic. Wieczér juze zapadl, a my wiedno
jeszcze w morzu. Az tu hutko !°) da mgle.
Nie wiedzie¢ skadka, jako i dzisiaj. My
przed nia uciekaé, ze to od Szwedéw na
nas idzie. Wielgi bel to chlop, za dziesie-
ciu zdarzyl. [ tak nawréci skuner i owak,
a rwie sie, a porywa, aby do tego ladu,
aby do swojej Tyldy jak najrychlej, cho-
cia i przez ta mgla. To szkaleje 1), to sie
za$ modli. A mgla za nami hutko — na-
krylta nas, niby zagiel spadt na tby i omo-

°) Troche.
19)  Szybko.
1) Klnie.
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tal i do botu!?) przycisnat i szkoty1)
z tap wytracil. Te za$ nie poredzi — trza
belg stanac i zdac. A ten chiop wiedno
swoje:

— Musze¢ do Tyldy. Nie wiedzieé¢ co ji
tam.

Bez mata nie stychaé¢ jak to serce
w niem bene!') klepie, a slepia $wieca
mu jak u wilka. Powiada: czeje, ona
mnie wzywo. Zawdy gadatla, czy nie bede
tedy doma, to se rady nie da.

I znéw wziél rechowaé: moze to bec
i dzisiaj...

I znéw biega i poziro w morze, ze to
o niego biatka si¢ boja, ze to prosita, co-
by wczora nie szedt w morze. A jakoz to
miol zrobic, doma bieda, a ryb szlo wie-
le, tedy bet péjdzony. My za$ tedy jego
uspokajac, ze to doch nie je mozna te-
raz, ten za$ chtop — ni! Chodzi pod szty-
borkiem, a te znéw za$ na bakbort sie
miotnie, a te na rufa poctapie! I wied-
no '®) poziro w ta mgla, a oczy wypatre-
je, a stucho.

— Eno, eno.. Czejecie, boja jeczy?!
Te to i brzeg zas bec musi — kce nas
zwie$é. A moze i co jensze za$ tak je-
czalo a go zwodzilo — w morzu szetko
moze bec.

Tedy my nic. Wlezli te chtopy do ka-
sztelu, ze to przemikli czysto!®) i zdaja.

— Czy ni, to ni — rzuci si¢ ten chtop
i drag wielki chwyci, a probuje dna bez
sztybork, Jakby za$ nie zaglgboko, to by
i bez ta woda szedt, aby do Tyldy.

I naraz czeja my — lomot. Zabulgota-
la ta woda.

Szyper przerwal nagle i pociagnal faj-
ke, a ze wygasta znéw, jal ja zapalaé.
Ogieniek 26ltty, bezksztaltny zaczal pet-
ga¢ do gory i na dé6l, dopoki nie zgasla
zapatka. Przez chwile w kasztelu pano-
wata cisza. Szyper wciggal dym gleboko
w pluca, ssac gloéno cybuszek. Na po-
ktadzie nad nami dygotat jekliwie, jed-
nostajnie dzwoneczek i zdalo si¢ przez
chwilg, ze gdzie§ z przestrzeni odpowia-
da mu drugi dzwiek i trzeci i cala gama.
Jakby rozmawialy ze soba te jedyne zna-
ki 2ycia podczas gestej mgly na morzu.
Stary wilk morski nastawit uszu i naraz
wydat rozkaz:

— Bi tam, August, na rufa, a te w ten
wielki dzwon!

Ze mgly wychynela pochylona posta¢
i wyskoczyla przez trap na poklad.

Po chwili odezwal sig, niby na alarm,
diwigk wielkiego serca dzwonu.

— Bywa, ze jaki§ wielki damibot'?)
idzie w pelnem morzu, bywa, ze i podczas
mgly — ma busola. Jo, tedy za$ dzwoni.
Blos 18), 2e het przed portem staje, bo
pilot nie wyplynie, coby go miol trafi¢.
To hutko moze dac nieszczeécie. At, —
westchnal i pociagnawszy dymu, znéw
moéwil dalej.

— Tedy my do burtéw, jak niby ta
woda zabulgotata. I tu i tam wzywac. Jak
kam '°) we wode. Jakby ta mgta piekiel-
na go okrecita i poniesta. Co miele my
robi¢? Przepadt czlowiek. Nie strzymal.
Porwato go nieszczg¢écie. Tak bez slowa
przesiedzieli my do rana w kasztelu.

— I" co? Mgla spadla zaraz poreno
A stali my podle samej boi, na niebez-
piecznem miejscu, moze ¢wieré mili,
a moze i tego ni — od brzegu. Czyby zas
ten chtop doplynal? — mysleli my. Gdzie
za§, w sam wir gleboki musial wpasé. Te

12)  }odsz,

13)  Liny zaglowe.
Wewnatrz.

18)  Ciagle.

Zmokli zupelnie.
Parowiec.

18} Tylko.

19)  Kamien.




miol dosyc. Ide tedy do
checzy jeich, A tu naréd
wali. Rzeka: Tylko Kon-
kel dzi¢ w noc pomarta. I
co$ jeszcze chca mi rzec,
abo i zapytac. Tak ja
hutko do izby. Widze le-
2y kobieta na marach.
Cicho. Modla sie swoi i
ci, co ja przyszli blos
uzrzec, jaka jest po
$mierci.

— Wrbcili wy? — py-
ta mnie kto§ z jeich. I
dziw, ze nikt nie zapyta
za tego chlopa wielkiego,
co dzisiaj ob noc we mgle
a morzu kufc swéj na-
lazt.

Za$ kto§ podendzie a
glowa kiwa a rzecze:

— Zginal i on niebo-

rak, zginal...
I oto tak méwi, jakby
ode mnie przed mala

chwila za to czel.

— Oj wiedzieli my to,

wiedzieli, Rwata si¢ ona
dofi, co jej sil biednej si-
gnelo, co tego zycia, 2da-
ta ize przyndzie i wiedno
na diwirze si¢ obzirala,
A kiedy za$ dobrze juz
beto cemno i ludzie p iz-
bach wieczerze wigilijna
pozywali, tedy naraz por-
wie si¢ ona z betéw a
bezpoét siednie se i patrzy
wielkiemi oczyma. A za$
potem krzyknie glosem
nieludzkim, Te to miala
urodzone, Te to beta far-
dy jej wzieli to male, podnasza sie zno-
wu, a wzewa, a tak powiada, rece wycia-
gajacy:
.«— Jezde$, Hanes, jezdes? Dozdala sie
ja. Uzrzyj le jakiego to ci za§ knopa mom
urodzone, Hanes. — I $mieje si¢ a przy-
tula do piersi sierotke, a jemu, mezowi,
nakazuje obzieroé¢ i calowaé. Te on ca-
tuje i tak do sie gadaja, a raduja sig, ze
za$ nama te tzy w oczach si¢ krgca, bo
za$ chtopa kole biatki stojacego nikt nie
baczy.

— Musi mieé fiber? — ktoé tedy rze-
cze. — To i niewyndzie juz. A jego wi-
dzi, chtopa swojego.

— Ma fiber, abo i ni, a co chlop jei

zginal na morzu, to je zicher *®) — ktos
znéw powiada. — Inakczej by on za$ nie
2°)  Pewne
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.. tedy naraz porwie sie ona z betéw...

bet tu niej przyszly duchem, — Te sie
rozgadali i tak bez calka noc juz opo-
wiadali se gadki morskie, co kto czet
a sam miot widziane. Te zdali az pomrze
Konkelowa Tylda.

— Oj, 2data go ta jego biatka a wzy-
wala, az go bez ta woda do si¢ $cigneta,
a tedy szli pospolu precz z tego $wiata
w panstwo boze, gdzie da lepiej.

Szyper urwat nagle i znéw jat zapala¢
fajke.

— Jo, jo — westchnal kto§ z maryna-
rzy, podniést sie ze mgly i zmierzy! nie-
pewnie, poomacku ku trapowi, wiodace-
mu przez luke kasztelu na poktad.

— Tak tedy szedt ten chlop do swej
biatki bez ta wielka woda — rozmyslat
jeszcze gloéno stary wlasciciel statecz-
ku. — A knop ten, co si¢ urodzit naten-
czas je rychtyk jak tato, a moze i w nen-

ke ?') bendzie. Blos co o-
ni oboje we $wiat daleki
szli precz a pospolu —
sierota,

Podni6st sie ciezko. We
mgle zarysowala sie ma-
jaczeniem wielka jego
postaé, niby kukta z brud-
nej watv. Kto§ z géry
wolal:

— Te to ta mgla szet-
ka hutk bendzie precz bo
to da morka *?).

— Jo, — wytrzasnat
szyper popiét z fajki. —
Tedy kcemy za$ dalij je-
chac. Nie brekuje pon
bez ta wielka woda i$é¢,
jak ten Hanes Konkel
tonskiego roku.

I wyszedl po trapie na
poktad. Za nim we mgle
przesunely si¢ postacie
rybakéw. Dzwoneczek
ciagle jeszcze diwigczal.
Po pokladzie ctapaly
ciezkie, juchtowe buci-
ska. Wydostalem sie i ja
do goéry. Mgla spadia na-
gle. Zdawalo mi sie, e
het wdali miga nikle je-
szcze $wiatetko helskiej
latarni morskiej. Mary-
narze sciagneli kotwice,
hissowali zagle. Skuner
drgnal i zakolysal sie
iwawiej — fala bryzgow
wysoko wyskoczyta w g6-
re. Zatoczyl si¢ na pra-
wo i na lewo grot-maszt.
Skuner podazyl naprzéd
prawym halsem. y

Naraz obok, przeciggle zawyla boja.
Dreszcz wstrzasnal mna na mysl, ze w tem
moze miejscu prébowal szczescia $piesza-
cy sie do swej Tyldy Konkel.

— Jo, jo.. — wpart si¢ tagodnem sto-
wem rezygnacji w moja zadume stary
szyper. — Te to bywa; czy u$pije, te je
dobrze, a czy ni, te szetko je precz. Te
za$ pon wnetka uzrzy jak jest z ta chora...

Pomyélatem, ze chora moja w tej wia-
énie chwili wracala... z dancingu, zatem
.nie uépieje i szetko bendzie precz®...

MIECZYSLAW JAROSEAWSKI

21)  Matka.
22)  Migacy deszcz.

MARYNADRKA WOIENNA
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SLAWNE BITWY MORSKIE -

Po koronazji Napoleona zdawalo sie,
iz rok 1804 bedzie szczytem powodzenia
generala Bonaparte. Pozornie 2adna
chmurka nie macita czystego horyzontu
mlodego cesarstwa. W rzeczywistosci
zbierala si¢ burza, a przygotowywaly ja
stare arystokracje rzadéw mocarstw Eu-
ropy, niemodace znie$é ,jakobiniskiego
uzurpatora”. Na czele wszystkich kno-
wan przeciw Francji stata, jak dawniej
tak i teraz... Anglja. Naprézno Napoleon

TRAFALGAR

stat listy do kréla angielsk.iego, proszac
go o zaprzestanie krokow nieprzyjaznych
i o ,polozenie kresu wojnie, prowadzonej
bez celu i bez potrzeby, W ktérej dwa na-
rody marnujg swé6j dobrobyt”,

Po nieudanych prébach nawiazania sto-
sunkéw pokojowych, Napoleon rozpoczat
przygotowania do inwazji na Wyspy Bry-
tyjskie. Odzyly dawne plany z czas6w
przed wyprawa egipska. Tym razem jed-
nak przedsigbral je cesarz majacy pod
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swemi rozkazami cale panhstwo, a nie
mlody ,general Bonaparte”, ktérego si¢
obawiano, ktéremu nie chciano daé moz-
noéci dojécia do wladzy i zwyciestwa.

Plan Cesarza polegal na przerzuceniu
200 tysigczne) armji, skoncentrowanej o-
koto Boulogne, poprzez kanat La Manche
na pokladach specjalnie zbudowanej flo-
ty proméw i transporlowcéw. Flota wo-
jenna francuska miala tymczasem, po u-



}fatzﬁ-q

Bitwa pod Tratalgarem wedtug obrazu E. Schon'a. W glebi na lewo widaé flote francusko-hiszpariskq. Na spotkanie jej plynq
w pierwszym szeregu (od lewej): ,Victory" flagowy statek admirala Nelsona, ,,Temeraire’ i ,Neptune” (widoczny czesciowo).
Na dalszym planie — od lewej—: ,,Royal Sovereign” — statek flagowy admirala Collingwooda i ,Belleisle”.

przedniej koncentracji, zogniskowaé na
sobie cala uwage sil morskich Anglji.
Wnet rozpaczely si¢ przygotowania.
W Boulogne i okolicach zgromadzono ar-
mj¢ w sile 130 tysiecy ludzi. Armije te
szkolono w ten sposéb, izby zdolna byta

21 proméw mogacych zabraé
334 rozbrojonych szalup
553 kanonierek
329 transportowcéw
405 transportowcéw koni

80 transpurtowcéw artylerji
140 transportowcéw taboréw
85 rybackich korwet

9 todzi pocztowych

19 kutréw

2 bombard

1977 statkow

Promy byiy plaskodenne, szerokie, o
cigzkim kilu prosrodku i mogly poruszaé
sie z taka sama latwoscia pod zaglami,
jak i zapomoca wiosel. Byly one przysto-
sowane do ladowania na piaskach. Silnie
uzbrojone w dwadziescia 36 funtowych
dzial i 20 funtowy mozdzierz, mogly one
staé si¢ malemi forteczkami, utatwiajace-
mi znakomicie desant.

Anglicy ustawicznie zaczepiali francu-
z6w, lecz w drobnych utarczkach prze-
waznie bez powodzenia, ponoszac nawet
wigksze straty, niz flota francuska.

Armije francuskie morska i ladowa pet-
ne byly zapaiu i wiary w zwycigstwo. W
sierpniu 1804 roku wszystko bylo gotowe.

»Opanujemy cieéning w ciggu sze$ciu
godzin i zostaniemy panami $wiata’” pi-
sal Napoleon do wodza floty, admirala
Touche Tréville.

Lecz niestety, 20 sierpnia admiral ten
umiera, Francja stracila jedynego czlo-
wieka, ktéry dorést do wielkiego zadania
powierzonego mu przez Napoleona.

zaokretowaé cie w ciggu dwéch godzin.
Statki budowano w goraczkowem tempie
i niebawem eskadry przewoznicze byly
gotowe.

Sktadaly siz one z:

na pokiad 1920 ludzi i 840 koni
. 40870 L
" 55605 646
& 22354 —
il 14145 ,, 6594
= 11800 -
= 2190 244
8869 233
o 360 54
" 37 0w, =
" 100 " =

158783 ludzi 8611 koni
Ekspedycje odlozono do wiosny 1805
roku. Nastepca Touche Tréville'a zo-

stal Villeneue, Wybér ten nie byl nazbyt
fortunny. Villeneue, czlowiek osobiscie

Prom zaglowy flotylli z Boulogne. Model,
znajdujqcy sie w muzeum marynarki
w Louvre.
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dzielny i rozumny. Nie mial jednak tej
iskry Bozej urodzonego wodza, ktéra
zmusza do dzialania uwiericzonego powo-
dzeniem bez wzgledu na chwilg i okolicz-
noéci. Pozatem na Villeneuve'ie cigzyla
plama Abukiru.

Po zreorganizowaniu obozu w Boulo-
gne i po zreformowaniu eskadr Napoleon
wydal $ciste rozkazy.

Trzy eskadry mialy wyruszyé z trzech
portéw Francji: jedna z Rochefortu pod
flaga admirala Missiesy, druga z Tulonu
pod flaga admirata Villeneuve, trzecia
nakoniec z Brestu pod flaga admirata
Gauteaume. Eskadry te mialy sprowoko-
waé nieprzyjaciela, zwr6cié przeciw sobie
akcje floty angielskiej, zaopatrzyé Antyl-
le francuskie w 2ywno$é i materjaly wo-
jenne i, po koncentracji opodal brzegéw
Gwadelupy oraz po polaczeniu si¢ z hisz-
pafiska eskadra admirata Gravina, popty-
naé¢ do kanatu La Manche. Tam, podczas
gdy gros sil floty angielskiej szukaé je-
szcze powinnu francuzow na morzach po-
tudnia, flota hiszpassko-francuska oczy-
$citaby kanal z pozostalych statkéw nie-
przyjacielskich i ostonilaby wyladowanie
stutysigcznej armji cesarza.

Admiral Missiesy wyruszyl pierwszy,
lecz po odwiedzeniu Antylléw nie spotkat
reszty floty francuskiej. Po dluzszem
wiec oczekiwaniu powré6cit do Francji.
Gauteume nie byl w stanie wogéle opuscié
Brestu, Sam za¢ Villeneuve przemknat
si¢ obok Nelsona na morzu Srédziemnem,
przebyl Gibraltar, polaczyt si¢ z eskadra
admirata Gravina, poplynal na Martyni-
ke i po zaniepokojeniu angielskich kolo-
nii, postanowil skierowaé swa flote na La

anche. Nczison, pomimo poczatkowo
mylnych infoimacyj plynal wélad za fran-
cuzami.

Tymczasem 147-tysigczna armija fran-
cuska pod wodza wyborowych marszal-




kéw Francji: Lannes'a, Davout’a, Soult'a,
Ney'a, Marmont'a oczekiwala na zaokrg-
towanie. Hiszpansko-francuska eskadra
Villeneuve'a sama przez sie, wystarczyla-
by na oslonigcie przeprawy. Napoleon zde-
cydowany byl dzialaé natychmiast. Lada
chwila pozar wojny mégl wybuchnaé i
na kontynencie. Inspirowana przez Anglje
w$wiela koalicja®: Rosja, Austrja, Prusy
czyhaly tylko na dogodna chwile do dzia-
tan zaczepnych. Trzeba bylo wiec skiero-
waé uderzenie w ognisko intryg i niena-
wisci i zalalwié¢ sig¢ jaknajpredzej z upar-
tym wrogiem z poza Kanalu. Po dokona-
niu przeprawy Napoleon pewien byl po-
wodzenia. Armji z pod Rivoli, Mantuy,
Piramid, Marengo i Hohenlinden, armiji,
ktéra zawojowaé miala Austrje, Prusy i
Rosje nicby nie powstrzymalo w Wielkiej
Brytanji.

Villeneuve dostal tez rozkaz natych-
miastowego i stanowczego skierowania sie
do kanalu La Manche. Ale Villeneuve nie
przybyl. Zra‘ony i przestraszony epizo-
dycznemi niepowodzeniami okoto przy-
ladka Ferrol, gdzie korzystajac z mgly
anglicy zabrali mu dwa statki, mitrezyt
czas w La Coruna (w Hiszpanji) i pozwo-
lit Nelsonowi polaczyé sie z eskadrg ad-
mirata Collingwooda.

W ten sposéb przez brak zdecydowa-
nia i opieszaloéé flota francuska miala
odcieta droge na pétnoc. Napoleon naglil.
Villeneuve wyplynal, ale, przekonawsz
sie o obecnosci teraz juz przewazajgcyc
sit angielskich, natychmiast schronil “sie
do Kadyksu.

Flota angielska zajgla pozycje oczeku-
jaca u bram portu.

O wypadkach tych otrzymal cesarz
wiadomoéé w kwaterze gléwnej w Pont
de Briques. Wieéé ta byta dlaf ciosem
dotkliwym i wzburzyla go niezwykle.
«Wiesz pan gdzie jest ten nedznik Ville-
neuve?"” — wolal do swego adjutanta
Daru — ,Jest w Kadyksie! Rozumiesz
pan? W Kadyksie! Zostal pobity. Beda
go tam blokswali. C62 to za marynarkal
Co za admirall Ilez poséwiecenr bezuiy-
tecznych”|

Niedotestwo Villeneuve'a zmarnowalo
caly plan cesarza. Na marne poszla praca
budowy statkéw i szkolenia armji, na
marne poszly z matematyczng $cistoscia
wykonane plany, jak dym rozwialy sie
nadzieje.

Ale Napoleon, przystosowujac sie do
zmienionych warunkéw, skierowuje ak-
cje na inne tereny. Uderza na Austrje —
broni sie we Wloszech.

Villeneuve otrzymuje rozkaz wydosta-
nia si¢ z Kadyksu, przerwania blokady
i, po polaczeniu sig¢ ze statkami, znajdu-
jacemi si¢ w Kartagenie, poplyniecia do
Wtoch potudniowych.

Tam mial obja¢ dowédztwo Rosilly,
Napoleon stracit juz cierpliwosé!

Dla Villeneuva i jego oficeréw wydo-
stanie si¢ z Kadyksu bylo sprawa hono-
ru. Dwudziestego wrzeénia flota hiszpan-
sko-francuska znajdowala sie juz na mo-
rzu i plynela przy potudniowo zachodnim
wietrze, na notnoco-zachéd, chcac w ten
sposéb osiagnaé odpowiednia przestrzen
do wlawirowania w cie¢nine Gibraltaru.

Nelson, ktéry czatowat okoto Cap Spar-
tel, chcac tam przeciaé flocie nieprzyja-
cielskiej droge na morze Srédziemne,
skierowal swoje stalki wslad za flota
hiszpansko-francusks. Rankiem 21 wrze-
$nia 1805 rokn obie floty ujrzaly sie wza-
jemnie. O 6smej godzinie rano rozkazal
Villeneuve swojej flocie skierowaé sig na
pétnoc dla sformowania linji bojowej.
Rozkaz zostal wykonany w ten sposéb,
2e admiral Gravina, dowédca floty hisz-
pafiskiej, stanowit arjergarde. Port Ka-

Kanonierka flotylli z Boulogne. Model,
znajdujqcy sie w muzeum marynarki
w Louvre.

dyksu znajdowat si¢ na pé6tnoco-wschéd
cd floty sprzymierzonej. Cap Trafalgar
widoczny byl na wschodnim horyzoncie i
byl odlegtym o jakie dziesie¢ do dwu-
dziestu mil morskich.

Nelson sformowal swe statki w dwie
réwnolegle kolumny i plynal kursem na
zachéd prostapadle do linji statkéw nie-
przyjacielskich. Plan jego byl prosty. Le-
wa kolumna (pé6tnocna) uderzyé miala
calym swym ciezarem na centrum floty
franko-hiszpaiskiej i zdruzgotaé go, nim
czoto linji francuskiej zdota przylaczyé
si¢ do akcji Prawa kolumna (poludnio-
wa) zaatakowaé miala straz tylng i znisz-
czyé ja. W ten sposéb powtarzal sie sta-
ry manewr : pod Abukiru, aby koncen-
trycznym uderzeniem zniszczyé przeciw-
nika, korzystajgc z miejscowej przewagi,
a potem z kolei zalatwié¢ sie z reszta.
Plan ten miat i swe slabe strony, a zwla-
szcza dawal mozno$¢ nieprzyjacielowi
koncentrowaé kolejno ogieft burt swych
statkéw na cirgtach angielskich nadpty-
wajacych powoli dzigki slabej sile wia-
tru.

Kolumny augielskie ptynety w odlegto-
$ci 1800 melréw jedna od drugiej. Diu-
gos¢ linji franko — hiszpafiskiej wynosita
9000 metréw, liczac od czola do ostatnie-
go statku strazy tylnej: , Asturias”, Szyk
statkéw francuskich i hiszpariskich nie
formowal jednak regularnej linji. Okrety

tynely nieporzadnie, na miejscach, jakie
ipmynvf/y};naczyl przypadek, W ten spos‘éb
jeden statek zaslanial czesto nieprzyja-
ciela drugiemu.

Niweczylo to jedyng przewage taktycz-
ng pozycji francuskiej: moznoéé koncen-
trycznego ognia. Flota francuska sklada-
ta sie z 21 okretéow, hiszpanska z dwuna-
stu. Razem trzydzieéci trzy statki linjo-
we. Nelson mial do swego rozporzadze-
nia 27 statkéw linjowych.

Nelson na pokladzie ,Victory" wiédt
kolumne péinocnag i skierowal w kierun-
ku na ,Bucentaure”, — statek flagowy
Villeneue'a, znajdujacy si¢ na przodzie
centrum francuskiego. Admiral Collin-
gwood prowadzil kolumne poludniqwa\d
znajdujaca sie na ,Royal Sovereign
i sterujac na linjowiec ,,Santa Anna".

+Royal Sovereign” byl to nowiutki sta-
tek, $éwiezo wypuszczony ze stoczni. Mégt
on tez znacznie predzej zeglowaé od
swych mateiotéw i odbil si¢ od nich o
blisko 1.500 metréw. Musial za to wytrzy-
maé dwadziescia minut piekielnego ognia
nieprzyijacielskiego, walczac sam z kilko-
ma statkami naraz.

Do niego tez byl skierowany o godzi-
nie dwunastej w poludnie pierwszy strzat
z pokladu ,l'ougueux”, plynacego zaraz
za ,Santa Anna”. Nie odpowiadajac, w ci-
szy plynat , Koyal Sovereign"”dalel. Gdy
mijal poza rufa ,Santa Anng" wyplunat
ze siebie salwe catej bakburty. Salwa ta
trafita w oszk?onq, nieostonigta grubym
drzewem burle francuskiego statku, a ku-
le po strzaslaniu szyb, przeszyly caly o-
kret wzdluz, siejac émier¢ i zniszczenie.
Czterystu ludzi zginglo na miejscu. ,Roy-
al Sovereign" zawrécil na pétnoc i stanat
burta w burte z ,,Santa Anna", koncentru-
jac na sobie ogief trzech §tatk6w, stano-
wigcych cemrum przeciwnika.

Ale niebawem zaczely nadplywaé po-
zostate statki kolumny Collingwooda.

Statki te skierowaly si¢ na okrety tyl-
nej straly hlszpaﬁsko-francusk‘iei, znaj-
dujace si¢ poza ,Santa Anna", plynac
w rozmaitych kierunkach, za!eime od
polozenia nieregularnie posuwajacych sie
nieprzyjacié6t.

W krétkim czasie z pomiedzy szesnastu
statkéw tylnej strazy hiszpafisko-francu-
skiej, liczac w tem i ,,Santa Anne", dwa-
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Admiralski okret Nelsona ,Victory”.



nascie uleglo, tonac lub dostajac si¢ do
niewoli.

Tymczasem ,Victory" uganial sig za
wBucantaure”, niemogac do niego doma-
newrowaé, mimo obopélnych checi. Prze-
szkodzil ,,Victory" siedemdziesiecio-cztero
dzialowy ,Redoutable”. Pomiedzy temi
statkami zawrzala goraca walka. O wp6t
do drugiej pada na poklad , Victory"
$miertelnie ranny Nelson. Rani go kula
krabinowa marynarz francuski, strzelaja-
cy z masztu , Redoutable”.

Angielscy mateloci ,,Victory” nadpty-
waja i ,Redoutable” dostaje si¢ pomie-
dzy trzy statki nieprzyjacielskie. ,,Bucan-
taure” ostrzeliwany jest pokolei przez
przeplywajace obok statki kolumny an-
gielskiej. Te zatrzymuja si¢ obok ,Bu-
cantaure”, ,Redoutable” i ptynacego
przed nimi , Santissima Trinitad”. Tempo
walki wzmaga sig. Stodzialowe statki an-
gielskie maja decydujaca przewage.

W szyku francuskim utworzyla sie o-
gromna luka w samem centrum, powiek-
szona jeszcze przez niezrozumiale zacho-
wanie si¢ kapitanéw nastepnych statkow:
«Neptune”, ,S. Leandro”, ,,S. Justo" i ,,In-
tomptable”. Dowédcy tych okretéw, wi-
dzac porazke¢ admiralskiego statku Ville-
neuve'a, zawrécili na potudnie, dazac ku
straiy tylnej. Lecz lej agonja byla juz
skoficzona i czterem zdezorjentowanym
statkom nie pozostawalo nic innego, jak
ratowaé si¢ niestawna ucieczka.

W ten spos6b flota sprzymierzona zo-
stala rozbita na poszczegélne czesci w
dwie godziny po rozpoczgciu bitwy i jej
ostateczna zguba byla juz tylko kwestja
czasu.

Przed ,Bucanteur'em' i ,Santa Trini-
tad” na pélnoc znajdowalo sie jeszcze
czolo linji francuskiej, skladajace sie z
10 statkéw. Statki te jednak zdolaly
zmieni¢ kurs na poludniowy i doptynaé
na miejsce walki dopiero o trzeciej go-
dzinie. Opéznialy ich manewry, tak nie-
bywale powolne, wiatr ustajacy chwilami
catkowicie oraz przeciwny prad. W ten
sposob nie mogla byé¢ uzyta skutecznie o-
statnia rezerwa sprzymierzonych. Tylko
pie¢ statkéw pod dowddztwem admirala
Dumenoir prébowalo jeszcze nawigzaé
walke. Trzy z tych statkéw utonetly, resz-
ta ratowala sie ucieczka.

Kwadrans przed piata admirat hiszpan-
ski Gravina skierowuje swoéj ciezko u-
szkodzony statek flagowy , Asturias” do
portu w Kadyksie.

Sygnalizuje jednoczeénie, aby okrety,
ktére jeszcze si¢ nie poddaly, plynely za
nim, Plynie za nim jednak juz tylko pigé
statkéw francuskich i pieé hiszpanskich.

W tej chwili ostatnie dwa walczace
statki sprzymierzonych, opuszczaja flage.
.Redoutable” i ,Bucantaure” utonety na-
stgpnego dnia 22 paidziernika pod dobi-
jajacemi ciosami burzy, idacej z potudnia.
Ten sam los spotkal w dwa dni péZniej

to:lvarzysza ich walki ,Santissima Trini-
tad”.

O wp6l do piatej popotudniu skonat
Nelson, Ostatnie jego polecenie byto
skierowane do admirata Collingwooda:
ostrzegal go przed zblizajacym si¢ sztor-
mem i zalecat ostrozno$é.

Villeneuve dostat sie do niewoli angiel-
skiej. Zabrano go w triumfie do Anglji
a potem odestano zpowrotem do Francji.
Jednakze nieszcze$liwy admirat odebrat
sobie Zycie z rozpaczy i obawy przed
gniewem Napoleona.

W ten sposéb rozwialy sie nadzieje
Wielkiego Cesarza i zniweczone zostaly
jego przygotowania i plany. Trafalgar
jest poczatkiem upadku Napoleona. Nie
pomé6gt nieprzerwany lancuch niebywa-
tych w historji zwycigstw. Nie pomégt Ulm,
Austerlitz, Jena, Auerstaedt, Friedland i
Wagram, Nieublagany wrég Cesarza i
przewdédca wszystkich koalicji skierowa-
nych przecivko ,uzurpatorowi’—Anglja,
przygotowywila si¢ do zadania ostatecz-
nego ciosu przeciwnikowi, ktory si¢ wy-
czerpywal i slabl ustawiczng walka prze-
ciw wszystkim, Sama za$ Anglja siedzia-
ta spokojnie i bezpiecznie poza stalowa
barjera swojvj niezwyciezonej floty.

Tak to po raz drugi od czasu Abukiru
ocalil Nelson Wielka Brytanje od kleski,
i spowodowal ostateczne jej zwycigstwo,
osiagniete, dziesie¢ lat podznie;j.

BOHDAN PAWLIOWICZ

JAK ZYJA 1 PRACUJA ODDZIALY LIGI MORSKIE] I RZECZNE]

ODDZIAL L. M. I R.

Stosunkowo mlody, bo péltora roku
mniejwiecej liczacy Oddzial Ligi Morskiej
i Rzecznej w Ostrowcu Kieleckim pracuje
z podziwu godna ruchliwoscia i energija.
Wyniki, jakie osiagnal w ciagu krétkiego
czasu swego istnienia, méwia same za
siebie,

Na czele Oddzialu staneli ludzie, kto-
rzy ide¢ morza szczerze umitowali, i kto-
rzy propagandzie tej idei poswigcaja o-
choczo swéj wolny czas. To tez nic dziw-
nego, ze na tegorocznem walnem zebraniu
czlonkow Oddziatu, ktére odbylo sie w
dniu 18 marca r. b., dawny zarzad jedno-
glosnie zostal wybrany ponownie,

Zarzad Oddziatu L. M. i R. w Ostrowcu
stanowia pp.: Prezes-Dyrektor Szczepan
Bratkowski, Wiceprezes — Inz. Waclaw

Szczepan Bratkowski, Prezes Od-
dzialu Ligi M. i R. w Ostrowcu.

Dyr.
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Siedziba Oddzialu Ligi M. i R. w Ostrow-
cu. Na maszcie bandera, co oznacza, ze
lokal jest otwarty.

Gierdziejewski, Skarbnik — Marjan Che-

chlinski, Sekretarz — Irena Czerwinska,
Gospodarz -— Karol Kais, Kierownik Sek-
cji Propagandowej — Inz. Wtadystaw

Dowbor, oraz Czlonkowie Zarzadu pp.:
Wanda Bratkowska, Bolestaw Ryl, Adam
Mrozowski i Wactaw. Pilitowski. Komisje
rewizyjna Oddzialu tworza pp.: Wicepre-
zydent Wladystaw Weinberger, Inz. Ste-
fan Pomykalski i Zdzistaw Zablocki.

Oddzial po roku istnienia liczyl w dniu
1 stycznia r. b, 330 czlonkéw, obecnie li-
czy ich z géra 400.
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W OSTROWCU KIELECKIM.

Oddziat posiada wtasny lokal (wynaje-
ty), w ktérym urzeduje sekretarjat. Przed
lokalem stoi maszt z reja i gaflem, na
ktérym w czasie dyzuréw w lokalu podno-
szona jest bandera.

W roku biezacym Zarzad Oddzialu po-
stanowil wykorzystaé to, iz przez Ostro-
wiec przeplywa rzeczka Kamienna, i wy-
budowal na niej wlasna przystan. Bardzo
tadna t6dz na 6 oséb, zakupiona w fir-
mie W1 Urbaniak w Poznaniu, za sume
850 zlotych, i nazwana ,Mewg", tworzy
zaczatek ,flotylli" Oddziatu.

Ruchliwa Sekcja Propagandowa urza-
dzila w roku biez. szereg imprez, maija-

Inz. Waclaw Gierdziejewski, Wiceprezes
Oddzialu Ligi M. i R. w Ostrowcu.




Zarzqd Oddzialu Ligi M. i R. w Ostrowcu. Siedzq (od lewej)
p. p.: A. Mrozowski, L. Zalewski, Prezes Dyr. S. Bratkowski,
sekretarz 1. Czerwirniska, W. Pilitowski. Stojq (od lewej) p. p.:
B. Ryl, skarbnik M. Chechliriski, Wiceprezes Ini. W. Gier-
dziejewski, gospodarz lokalu K. Kais.

cych na celu propagowanie wséréd miej-
scowego spoleczefistwa spraw morza pol-
skiego. W dniach 22, 23 i 24 lutego r. b.
urzadzono w porozumieniu z dyrekcjami
miejscowych szkél s$rednich odczyty dla
mlodziezy szkolnej, wyswietlajac w cza-
sie odczytéw propagandowe filmy mor-
skie p. t.: ,Dzien marynarza polskiego"
i ,,Zalozenie pierwszego nitu na kontrtor-
pedowcu ,Wicher”. Odczyty te p. t.
«Czem jest morze dla Polski" wyglosit
Kierownik Sekcji Propagandowej p. Inz.
Wtadystaw Dowbor. Byly one wystucha-
ne przez mlodziez szkolna, w ogélnej ilo-
$ci 550 s6b, z wielkiem zainteresowaniem,
czego dowodem moze stuzyé podzigkowa-
nie, zlozone przez delegacje mlodziezy na
rece Wiceprezesa Oddziatu.

Pozatem Oddziat wszedt w porozumie-
nie z dyrekcjami miejscowych szkét sred-
nich i urzadza stale perjodyczne odczyty
na tematy morskie dla mlodziezy. Oprécz

RUCH PORTU GDYNI W LIPCU.

Ruch lipco vy portu gdynskiego ustano-
wil nowy pnwazny rekord tonazu stat-
kéw na wejsciu i wyjsciu.

Zawinely do portu 123 statki morskie
o lacznej ponjemnosci 103.326 netto ton
rej., przywozac 29.081 ton tomasyny,
2.826 t. rudv zelaznej, 625 ton ryzu, 110
ton bawelny (z Havru), 56 ton drobnicy,
2 tony wina oraz 1.277 pasazeréw. W
czerwcu — 110 statkéow o pojemnosci
88.370 n. t. r., 37.513 ton tadunku i 352
pasazerdw).

Wyszlo 118 statkéw o pojemnosci
101.063 netto ton rej. Wywieziono: wegla
eksportowegn 158,383 t., wegla statkowe-
go 10.106 t., ryzu 300 ton (morzem i Wi-
sla do Warszawy), otrab ryzowych 281 t.,
drzewa 240 ton, wédki 1 tona i pasaze-
row 1.588 (w czerwcu — 114 statkéow o
pojemnosci 95.139 n. t. r., wegla ekspor-
towego 143.420 t., wegla statkowego
10.792 t., drzewa 1.330 t., naboi 380 t.,

tego ogloszono wsréd mlodziezy konkurs
na prace na tematy do wyboru: ,,Czy po-
trzebne jest nam morze i dlaczego”. Oraz
.Czy chcialbym zosta¢ marynarzem i dla-
czego", Trzy najlepsze prace beda nagro-
dzone.

W dniach 22, 23, 24 i 25 marca r. b.
Oddzial wyswietlal w specjalnie wynaje-
tym na te dnie miejscowym kinematogra-
fie film p. t. ,, Zew morza”, ktéry obejrza-
o blisko 2.500 osob. Wyniki tej imprezy
zar6wno moralne jak i materjalne, byly
wysoce zadowalajace. Bez zadnego naci-
sku w okresie tym zapisywalo sie na
czlonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej po kil-
ka oséb dziennie z najrozmaitszych sfer
spotecznych.

W roku biezacym Oddzial zalozyt takze
wlasna bibljoteke, liczaca narazie kilka-
dziesiat ksiazek, ktéra jest systematycznie
co miesiagc powigkszana. Poza tem Oddziat
prenumeruje pismo francuskie ,La Revue

drobnicy 21 ton, mebli 2 t, i pasazeréw
1.956).

Catkowity wywo6z w lipcu wyniést
169.311 ton obrét ogolny za§ 203.200
ton.

Ruch stathow wedlug bandery przed-
stawial sie¢ nastepujaco: weszlo: 5 angiel-
skich, 11 duiiskich, 2 gdarskie, 4 francu-
skie, 14 lotewskich, 26 niemieckich, 9
norweskich, 13 polskich, 39 szwedzkich.

Wyszlo: (w nawiasie podany procento-
wy udzial w obrocie statkow) — 6 an-

gielskich (6,9), 11 dunskich (159), 2.

gdanskie (—, 4 francuskie (12), 16 to-
tewskich (11,3), 25 niemieckich (17,5) 9
norweskich {6,9), 11 polskich (8,2), 34
szwedzkich (£1.7).

Wywieziony wegiel przeznaczony byt
do: Belgji — 2.410 t., Danji — 33.617 t.
Finlandji — 17.650 t., Lotwy — 350 t,
Rosji — 2.503 t.

Z liczb eksportowych widzimy, ze wy-
wobz wegla nieznacznie wzrést (169.000 t.
w lipcu przeciw 154000 w czerwcu),
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Grupa fodzi na rzece Kamiennej w Ostrowcu kofo przystani
miejscowego Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej.

Maritime" oraz zamierza zaprenumerowacé
takze jedno z morskich czasopism angiel-
skich.

Uchwala walnego zebrania czlonkéw
Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej w O-
strowcu postanowil zostaé ekspozytura
Komitetu Floty Narodowej na Ostrowiec
i okolice i do tej pory zwerbowal z gora
350 czlonkéw Komitetu Fl. Nar.

Réwniez z wlasnej inicjatywy i przez
wlasne stosunki Oddzial Ostrowiecki
przyczynil sie¢ do powstania kilku nowych
Oddziatéw Ligi M. i R. w pobliskich mia-
stach.

Wszystko to $wiadczy, ze Oddzial
L. M. i R. w Ostrowcu jest jedng z po-
wazniejszych placéwek propagandy spraw
morza polskiego i ze gorliwa praca swa
przyczynia si¢ do coraz wigkszego zespo-
lenia kraju z odzyskanem wybrzezem
morskiem, H. T

.

KR O NIKA

wzrést réwniez import tomasyny (z 20.500
ton w czerw:u na 29.000 w lipcu), nato-
miast spadl do zera (czasowo) import
ryzu.

PROPAGANDA WYTWORCZOSCI
POLSKIEJ.

Francuskie towarzystwo ,Chargeurs
Reunis", ktére uruchomia linje, laczaca
Gdynie z Ameryka Poludniowa, zainsta-
lowalo na statkach , Krakus” i ,Swiato-
wid"’ dwie bezptatne witryny o wymiarach
nastepujacych: dlugos¢ 2,40 m., wysokosé
2 m., glebokosé 0,40 m., zaopatrzone w
trzy pétki réwnolegle, wysuwane.

Witryny te sa przeznaczone dla propa-
gowania wytwoérczosci polskiej. Umie-
szczone na statkach beda ogladane przez
obcokrajowcow. Pozadanem by wigc by-
lo, aby napisy zredagowane byly w jezy-
ku hiszpanskim, wzglednie portugalskim,

Probki nalezy kierowaé do firmy
+Worms et Cie”, Warszawa, ul. Krélew-
ska 10, lub Gdansk, Langemarkt 17.
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UMOWA Z KONCERNEM
+GIESCHE'GO".

W dniu 16 sierpnia r. b. p Minister
Przemystu i Handlu podpisal umowe o
oddaniu do wylacznej eksploatacji na 35
lat terenu w porcie w Gdyni dla ekspor-
tu wegla koncernowi ,Giesche”. Wza-
mian za to ,,Giesche" swoim kosztem ma
uruchomié na tym terenie urzadzenia me-
chaniczne dla eksnortu 55.000 ton wegla
miesigcznie, oraz ma nabyé i uruchomi¢
pod polska banderg statki o pojemnosci
og6lnej 10.000 ton,

Tem samem uczyniony zostal jeszcze
jeden wazny krok w zespoleniu Gérnego
Slaska z wybrzezem morskiem.

INSPEKCJA FLOTY WOJENNEJ.

W pierwszych dniach sierpnia r. b. ba-
wil w Gdyni na inspekcji portu wojenne-
go i dowédztwa floty inspektor armiji,
gen. dyw. Jézef Rybak. General Rybak
przeprowadzil szczegélowa inspekcje sta-
nu i budowy portu, wyjezdzal na éwicze-
nia na pelne morze oraz informowatl sie
o réinych zagadnieniach marynarki wo-
jennej. i
URUCHOMIENIE NOWYCH KRANOW

W GDYNI.

W dniu 6 sierpnia odbylty sie ostatecz-
nie préby 2 kranéw portalowych obok
magazynu rzadowego przy stanowiskach
okretowych Nr. 10 i 11. Krany te zostaly
wykonane przez firme Zieleniewski w
Krakowie.

RUCH TOWAROWY STATKOW ,2E-

GLUGI POLSKIEJ* W MIESIACU

LIPCU.
Statki towarowe ,Zeglugi Polskiej"
E’lzewiozly w m lipcu 38.745 ton tadun-

, w tej liczbie w wywozie z Polski —
12.375 ton wegla i 5.509 t. drzewa, — w
przywozie do Polski — 3.200 ton fosfory-
téw, 8.4000 t. innych nawozéw sztucz-
nych, 8412 t. rudy zelaznej i zelastwa
raz 851 t. drobnicy.

Odbyto pudrézy 15, przyczem odwie-
dzono nastepujace porty: Algier, Amster-
dam, Bone, Casablanca, Dieppe, Ganda-
wa, Genua, Lulea, Nemours, Sfax, Sousse,
Sztokholm.

Od poczathu roku do 1 sierpnia odby-
to podrézy 93 i przewieziono 224.777 ton.
tadunku, przyczem za frachty zainkaso-
wano £ 72.838.

CHLODNICE W PORCIE GDYNI

Na skutek wspélnej inicjatywy Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu, Min. Skar-
bu, Min. Rolnictwa i Pafistwowego Banku
Rolnego zostala zdecydowana budowa
wielkich chlodni i skladéw dla towaré6w
spozywczych w Gdyni. Chlodnie te zbu-
dowane zostana wedlug najbardziej no-
woczesnych metod, w duzym rozmiarze,
celem ulatwienia i zracjonalizowania eks-
portu jaj, masta, miesa i towaréw po-
krewnych. Niezbedny kapital jest juz asy-
gnowany. Prace budowlane rozpoczna sie
pod koniec wrzeénia, a na wiosne r. 1929
chlodnice zostana oddane do uzytku.
Sprawa ta stala si¢ niezmiernie aktualna,
gdyz Padstwowy Instytut Eksprtowy przy
Min. Przemystu i Handlu stwierdzit, i2
handel polski na zmagazynowanie samych
tylko jaj w zagranicznych chtodnicach
traci rocznie sume okoto 10—15 miljo-
néw zlotych.

Ministerstwo Przemystu i Handlu za-
mierza pod koniec r. b. zaméwié¢ dwa
okrety dla ,2eglugi Polskiej*, zaopa-
trzone w chlodnie, dla przewozu produk-
téw spozywczych. Posiadajac juz obecnie
wagony-chtodnice — przez wybudowanie
chtodni w Gdyni i okretéw-chlodni, eks-
port produktéw spozywczych z Polski
catkowicie uniezalezni si¢ od obcego, a tak
kosztownego poérednictwa.

CODZIENNA KOMUNIKACJA TOWA-
ROWA WARSZAWA.-GDANSK.

Od 1-go sierpnia rozpoczeta si¢ regu-
larna komunikacja parowcami Warszaw-
skiego T-wa Zeglugi na linji Warszawa-
Gdarnsk. Przestrzen te statki przebiegaija
w 43 godzinach w d6t rzeki i w 62 godz.
w gore rzeki.

Statki, kursujagce na wymienionej linji,
przyjmuja réwniez i pasazeréw.

NA STATKACH OBCYCH POSZUKUJA
POLSKICH MARYNARZY.

W ,Kurjerze Morskim" z dn. 4.VIII
czytamy:

wZ dniem kazdym wzrasta wzigto$é ma-
rynarza polskiego na statkach zagranicz-
nych. Juz oddawna Baltycko-Amerykan-
ska linja okolicznoéciowo uzupelnila zalo-
ge marynarzem polskim, czyniagc pod
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tym wzgledem jaknajlepsze do$wiadcze-
nie. Obecnie coraz czeéciej zwracaja sig
kapitanowie statkéw obcych do kapita-
natu portu gdyrskiego z prosbami o ma-
rynarzy pokladowych, stewardéw i t. p.
Obecnie fifnski parowiec ,Mercator”,
stojacy w Gdansku, prosit réwniez o 3
palaczy. Ogélem na parowiec ,Merca-
tor" Finsko-Poludniowo-Amerykatskiej
linji za poérednictwem Kapitanatu Portu
w Gdyni przyjeci zostali: radjotelegrafi-
sta, 8 pokladowych marynarzy i 3 pala-
czv. Przyjecie takiej ilo$ci marynarzy na
statek finski, uwzgledniajac okoliczno$é,
2e ,Mercator" zawija przewaznie do
Gdanska i ze Finnowie majg sami sporo
marynarzy, $wiadczy o wzigtosci naszych
wilkéw morskich u obcokrajowcéw.

Fakty te mozna z powodzeniem prze-
ciwstawi¢ obcej propagandzie, ktéra z po-
czatku zarzucala nam brak statkéw, obec-
nie za$ prorokuje nam brak marynarzy".

BLIZNIAK ,NIEMNA" STANAL DO
PRACY.

W dniu 14 sierpnia komisja pod prze-
wodnictwem Naczelnika Urzedu Mar. H.
w Gdanisku, p. S. Witkowskiego, przyjeta
po szeregu préb statek ,Wista”, zbudo-
wlany dla P, P. ,2egluga Polska” w An-
glii.

W pét godziny po zalatwieniu formal-
nosci przyjecia, ,Wista" udala sie do
Sunderlandu, gdzie przyjela 4.900 ton
wegla z przeznaczeniem do Krélewca.

W DOBRE RECE.

Zaglowy morski jacht ,Junak"”, wla-
sno$¢ Yacht Klubu Polski zostat zaku-
piony przez Lige Morska i Rzeczng i w
dniu 17 sierpnia ofiarowany Marynarce
Wojenne;j.

DRUGA LINJA GDYNIA.-AMERYKA
POLUDNIOWA.

Poza utworzona ostatnio na skutek po-
rozumienia Rzadu Polskiego z Towarzy-
stwem Okretowem ,Chargeurs Réunis"
linja okretowa z Gdyni do portéw Bra-
zylii i Argentyny, zostala w sierpniu
otwarta nowa linja miedzy wyzej wymie-
nionemi portami. 9.VIII przybyt do Gdy-
ni parowiec ,Orania", nalezacy do flo-
ty Krélewsko-Holenderskiego Lloydu. i po
przyjeciu 1.500 emigrantéw odptynal
10.VIII do Brazylji via Amsterdam.

REKORD DZIENNY PRZELADUNKU
WEGLA W GDYNI.

W dniu 30.VII w ciagu doby ustanowio-
no nowy rekord tadowania wegla na
statki.

Po raz pierwszy zaladowano w ciggu
dnia przeszlo 7.000 ton (7.038 ton wegla
eksportowego i 255 ton bunkrowego).

Rekord ten jednak nie utrzyma sie dla-
tego, gdyz majace byé uruchomionemi
diwigi Polsko-Skandynawskiego Towa-
rzystwa bezwatpienia w dalszym ciggu
podniosg sprawno$é przeladunku,

LIKWIDACJA T-WA ,2EGLUGA WI-
SLA-BALTYK".

Jak sie dowiadujemy, , Wista-Battyk"
sprzedaje swoje statki, ktére posiada
w iloéci 5 holownikéw morskich i 14 lich-
tug.

Caty tabor zostanie prawdopodobnie
sprzedany w polskie rece, urzadzenia za$
portowe w Tczewie ma objaé rzad.

PODRO2 NASZYCH OKRETOW WO-
JENNYCH DO NORWEGJI.

W dniu 2 sierpnia O. R. P, ,Komen-
dant Pitsudski”i O. R. P. ,Wi-
lja" wyruszyly w podréz éwiczebng do
Norwegji. Jako pierwszy port zawinigcia
wyznaczono Bergen.




BEZPOSREDNIE POLACZENIE Z AME-
RYKA POLNOCNA,

W dniu 21 sierpnia odptynal z Gdyni
do New-Yorku parowiec ,Polonia”
Baltycko-Amerykanskiej linji, zabierajac
pasazeréw i ladunek.

Fakt ten tacznie z odjazdem w dniu
10.VIII ,Oranji" do Buenos Aires i wy-
znaczonym na 9.IX odjazdem ,Kraku-
sa" rowniez do Am. Poludn. $wiadczy
dobitnie, ze zasigg portu gdynskiego roz-
szerza si¢ stale i w tempie dotychczas na
Battyku nieobserwowanem.

RUCH STATKOW P. P. ,2EGLUGA
POLSKA"™ W CZASIE OD 15.VII DO
15.VIIT 1928 R.

W czasie od 15 lipca do 15 sierpnia
r. b. statki panstwowego przedsigbiorstwa
w2egluga Polska” w Gdyni wykonaly na-
stepujacg prace:

is ,Poznan", dnia 15.VII tadowal
w Gandawie tomaséwke z przeznaczeniem
do Gdyni. Z tadunkiem tym (2800 ton)
odplynat z Gandawy 16.VII. Do Gdyni
przybyt 20.VII. Po zakoficzeniu wyladun-
ku tomaséwki dnia 26.VII przeszedl z
Gdyni do Gdanska, gdzie tego samego
dnia rozpoczal tadowanie wegla, z prze-
znaczeniem do Rotterdamu. Z ladunkiem
2.730 ton wegla odptynat z Gdanska do
Rotterdamu dnia 29.VIII. Do Rotterdamu
przybyt 1. VIII. Dnia 3.VIII odptynat
proiny z Rotterdamu do Gandawy po ta-
dunek tomaséwki. Do Gandawy przybyt
4.VIIL. Dnia 8.VIII odptynal z Gandawy
do Gdyni z tadunkiem 2,500 ton tomaséw-
ki. Do Gdyni przybyt 13.VIII. Dnia
15.VIII wyladowywal w porcie gdyaskim
przywieziona z Gandawy tomasowke.

Sis \Wilno" dnia 15.VII przybyt w
balaécie z Dieppe do Gandawy po tadunek
tomasowki. Z tadunkiem tym (2.800 ton)
odptynal z Gandawy do Gdyni dnia
20.VII. Do Gdyni przybyt 24.VII. Dnia
30.VII zakonczyt wyladunek tomaséwki i
dnia 1.VIII rozpoczal tadowanie wegla z
przeznaczeniem do Rouen. Odplynal z
Gdyni do Rouen z tadunkiem 2.590 ton
wegla 2.VIII. Do Rouen przybyt 7.VIIIL
Po wyladowaniu przywiezionego z Pol-
ski wegla odptynal w balascie dnia
11.VIIl z Rouen do Gandawy po tadunek
tomaséwki. Dnia 15.VIII tadowat w Gan-
dawie tomasowke z przeznaczeniem do
Gdyni.

Sis ,Kraké6w" dnia 15.VII, wylado-
wywal w Stockholmie przywieziony z
Polski wegiel. Dnia 16.VII odptynat w
balascie ze Stockholmu do Lulea po tadu-
nek rudy do Gdyni. Do Lulea przybyt
18.VIL. Z tadunkiem 2837,3 ton rudy od-

plynat z Lulea do Gdyni dnia 21.VIIL. Do
Gdyni przybyt 24.V1I, poczem tego same-
go dnia przeszedl do Gdanska. Po zakon-
czeniu wyladunku rudy w Gdansku dnia
26.V1I, w nocy przeszedl na red¢ Gdyni.
Dnia 27.VII rozpoczal w Gdyni natadu-
nek wegla z przeznaczeniem do Vallvik.
Z tadunkiem tym (2.623 ton) odplynat z
Gdyni 31.VIL. Do Vallvik przybyt 2.VIII.
Dnia 8.VII odptynat w balascie z Vallvik
do Lulea po nowy tadunek rudy z prze-
znaczeniem do Gdaniska. Do Lulea przy-
byt 9.V1II. Dnia 10.VIII odplynal z Lulea
do Gdanska z ladunkiem 2862 t. rudy. Do
Gdanska przybyt 14.VIil. Dma 15.VIII
wyladowywal w Gdafisku przywieziona
ze Szwecji rude. :

Sis ,Katowice" dnia 15.VII tadowal
w Gdyni wegiel do Szwecji. Dnia 20.V1I
odplynal z Ldyni do Stockholmu z tadun-
kiem 2600 ton wegla. Do Stockholmu
przybyt 21.VII. Dnia 25.VlI odptynat w
balascie ze Stockholmu do Lulea po tadu-
nek rudy. Do Lulea przybyt 26.VII. Dnia
27.VII odplynat z Lulea do Gdyni z la-
dunkiem 2.800 ton rudy. Do Gdyni przy-
byt 31.VII, Dnia 6.VIll zakorczyt wyla-
dunek rudy i tegoz dnia przeszedt z Gdy-
ni do Gdanska po ladunek wegla do
Stockholmu, Dnia 8.VIII odptynat =z
Gdafiska do Stockholmu 2z tadunkiem
2.717,5 ton wegla. Do Stockholmu przybyt
10.VIIL. Dnia 15.VIII odptynat w balascie
ze Stockhlmu do Lulea po tadunek rudy,
z przeznaczeniem do Gdasska.

S/s ,Torun" w dniu 15VII tadowat
w Gdansku drzewo z przeznaczeniem do
Gandawy. Dnia 20.VII odptynat do Gan-
dawy z tadunkiem 430 m. szesc. okragl. dgb.
169.744 load podktadow deb., 113.680 ton
fornieréw i 495 sazni kopalniakéw. W
drodze napotkal silng burze¢ i wskutek
doznanych uszkodzen zawinal 26.VII do
Cuxhaven, celem reperacji. Po naprawie-
niu uszkodzen odplynal z Cuxhaven w
dalsza podréz 4.VIII. Do Gandawy przy-
byt 6.VIII. Dnia 14.VIII zakodczyl wyla-
dunek drzewa i tegoz dnia rozpoczal ta-
dowanie tomaséwki z przeznaczeniem do
Gdyni. Dnia 15.VIII tadowal w Ganda-
wie,

S/s ,Warta" dnia 15.VII byt na mo-
rzu w drodze z Casablaaca do Gdanska,
dokad przybyt dnia 19.VII. Po zakoncze-
niu dnia 26.VII wyladunku fosforytéw,
rozpoczal tegoz dnia ladowanie wegla z
przeznaczeniem do Neapolu. Z tadunkiem
3.427, 3 ton wegla odplynat do Neapolu
31.VII. Dnia 7.V1II minal Ouessant, 9.V1II
za$ Cap Finisterre. Dnia 14.VIII, zawinal
do Oranu celem uzupelnienia zapasu wg-
gla bunkrowego. Tegoz dnia wyszedt z O-

ranu w dalsza droge. Dnia 15.VIII znajdo-
wal si¢ na morzu Srédziemnem.

S!s ,Tczew" dnia 15.Vil minal kanat
Kilosski w drodze z Amsterdamu do
Gdanska, dokad przybyt 12.VII. Po wyla-
dowaniu 322 ton tytoniu rozpoczal nala-
dunek wegla z przeznaczeniem do Dun-
kierki. Dnia 25.VII odplynal z Gdanska
do Dunkierki z tadunkiem 830 ton wegla,
Do Dunkierki przybyt 29.VII. Dmia 31.VII
odplynat z Dunkierki do Antwerpji po la-
dunek tomaséwki. Dnia i.VIII przybyt do
Antwerpiji. Dnia 4.VIII z tadunkiem 500
ton tomaséwki odplynal z Antwerpji do
Amsterdamu, dokad przybyt 5.VIII. Uzu-
petniwszy swéj ladunek 120 t. tytoniu,
odptynat 6.VIII z Amsterdamu do Gdan.
ska i Gdyni. Do Gdanska przybyt 10.VIIL
Po wytadowaniu 120 ton tytoniu prze-
szedl do Gdyni, gdzie rozpoczatl wyladu-
nek tomaséwki, Dnia 15VIII rozpoczat
w Gdyni ladowanie wegla z przeznacze-
niem do Karrebeaksminde.

S/s ,Niemen" dnia 15.VII znajdowal
si¢ w drodze z Gdariska do Genui z la-
dunkiem 4.407 ton wegla. Do Genui przy-
byt 19.VIL. Dnia 27.VII wyszedt w bala-
scie z Genui do Sousse po ladunek fosfo-
rytéow do Gdanska. Dnia 31.VII odplynal
z Sousse do Oranu celem zabrania wegla
bunkrowego i uzupelnienia tadunku 50 t.
trawy morskiej. Dnia 5.VIII odplynal z
Oranu do Gdanska. Dnia 11.VIII minat
Ouessant, za$ 14.VIII w nocy kanal Ki-
lonski. Dnia 15.VIII byl na morzu Bal-
tyckiem w drodze do Gdanska.

S/s ,Wista" nowowybudowany w A-
glji statek ,2eglugi Polskiej” — blizniak
. Niemna" — rozpoczal dnia 15.VIII w
Sunderland tadowanie wegla z przezna-
czeniem do Krélewca.

S/s ,Gdynia® — pasazerski statek
wycieczkowy — dnia 15.VII odplynat z
Rygi do Hangé, dokad przybyt 16.VIL
Dnia 17.VII odptynat do Helsinglorsu, do-
kad przybyl tego samego dnia. Dnia
19.VII odptynat z Helsinglorsu do Talli-
na, dokad zawinal po 4 godzinach po-
drézy. Dnia 20.VIl wyszedt z Tallina do
Gdyni, dokad przybyt 22.VIII. Dnia
24.VIII odplynat na wycieczke do Born-
holmu, Z wycieczki tej powrécit do Gdy-
ni 26.VII. Dnia 27.VII odplynat z wy-
cieczka z Gdyni do Kopenhagi. Do Ko-
penhagi przybyt 29.VII. W droge powrot-
na wyruszyl 2.VIII, do Gdyni przybyt
3.VIII. Dnia 4.VIII wyruszyt na wyciecz-
ke do Visby i Stockholmu, z ktérej wroécit
10.VIII. Dnia 11.VIII odptynat z Gdyni
na 10-dniowg wycieczke do Géteborga i
Oslo. Do Géteborga przybyt 13.VIII.
Dnia 15.VIII byt w Oslo.
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POMNIK ZJEDNOCZENIA ZIEM
POLSKICH.

Zostal utworzony Komitet Budowy
~Pomnika Zjednoczenia Ziem Polskich™
w Gdyni, majacego usymbolizowaé trwa-
le zlaczenie Polski z morzem i realna
prace na tem wybrzezu, bedacem juz dzis
najwazniejszym czynnikiem obrony przed
osaczeniem ekonomicznem Polski na 4/s
jej granicy panstwowej. — Protektorat
objal p. Marszalek, przewodnictwo p.
Marszatkowa Pilsudska, a do Komitetu
weszli wszyscy Ministrowie, Wojewodo-

wie, Dyrektor Ligi MrSkiei i Rzecznej,
oraz przedstawiciele instytucyj samorza-
dowych, panstwowych i spoteczesstwa.

Wobec rozpoczetej akeji zbiérkowej na
cel powyiszy, prosimy jak najgorecej
wszystkie Oddzialy L. M. i R. o czynne
poparcie usilowann Komitetu i przekonani
jestesmy, ze placowki Ligi nie dadza sie
wyprzedzié w ofiarnosci innym organiza-
cjom spolecznym.

Zebrane kwoty nalezy przesylaé do
Centrali L. M. i R. na konto_P. K. O.
Nr. 367, z adnotacja: ,Na Komitet Budo-
wy Pomnika Zjednoczonych Ziem Pol-
skich”.
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FILM PROPAGANDOWY L. M. i R.

W ostatnich dniach lipca r. b. zostaly
ukoniczone zdjecia filmowe do wielkiego
obrazu propagandowego, nakracanego
przez Lige Morska i Rzeczna p. t. ,Pra-
ca Polski na morzu"”, podlug scenarjusza
Dyr. A. Uziembly.

Film ten obejmuje pelnig¢ rozwoju Gdy-
ni, jako miasta portowego, budowe sa-
mego portu i ukoriczone juz jego czesci,
ruch okretowy handlowy i pasazerski,
przeladunek towaréw, prace kranéw we-
glowych, zycie marynarza i robotnika
portowego i wogodle wszystko to, co wy-
pelnia pracowity dzieh naszego mlodego
portu.



Specjalny dziat poswigcony zostal ma-
rynarce wojennej, jej zyciu i pracy poko-
jowej. Pozatem dokonano calego szeregu
zdjeé z panoramy wybrzeza, plazy i morza,
tak, ze jako caloéé, obraz ten da w wy-
sitku twérczym, uwieficzonym tak realny-
mi i mocnymi wynikami, jakiego Polska
dokonata w ostatnich latach na morzu.

Film zrealizowany zostal przy czynnej
pomocy wladz wojskowych, handlowych-
morskich i komunalnych, Rezyserowal
art. mal. Cz. Nowocien, nakrgcal p. St.
Sebel.

Obraz w caloéci wyswietlany bedzie na
Powszechnej Wystawie Krajowej w Po-
znaniu w r, 1929, a w czeéciach juz w
pazdzierniku b. r. w Warszawie i na pro-
wincji. — Oddzialy L. M. i R. pragnace
wyswietlic film ten w miejscach swych
siedzib, proszone sa o nadsylanie juz od-
powiednich zapotrzebowan, dla przygoto-
wania programu eksploatacji.

NOWE ODDZIALY L. M. i R.

Ostatnio Zarzad Centralny L. M. i R.
zatwierdzit oddzialy w Gnieznie i Kali-
szu.

SPRAWOZDANIA.

W zwiazku z majacym sie¢ odbyé w
patdzierniku b, r. Walnym Zjazdem Dele-
gatéw, Zarzad Centralny L. M. i R. prosi
wszystkie Oddziaty o jaknajszybsze nad-
sylanie szczegélowych sprawozdan na ro-
zeslanych w swoim czasie formularzach,

ADRESY ODDZIALOW.

Zarzad Centralny L. M, i R. prosi
wszystkie Oddzialy o wywieszenie w
miejscach widocznych swych siedzib szyl-
dzikéw z adresem Oddzialu. Pozadane
wywieszenie takich adreséw na dworcach
kolejowych, w urzedach pocztowych,
wigkszych instytucjach panstwowych i
prywatnych i t. d.

Wywieszenie tych adresow odda nietyl-
ko duze ustugi propagandowe, lecz i u-
latwi przejezdzajacym pp. czlonkom Ligi
zapoznawanie si¢ z siecia placowek na-
szej organizaciji.

ZNACZKI L. M. i R.

Zarzad Centralny podaje do wiadomo-
$ci pp. Cztonkéw Oddzialéw, ze magazyn
Centrali zaopatrzony jest stale w znacz-
ki emaljowane na czapki, srebrne czlon-
kowskie i miniaturowe. Wraz z zapotrze-
bowaniami nalezy przesyta¢ odno$na

Nakrecanie filmu propagandowego ,,Praca Polski na morzu".

kwote, lub z3daé wystania zaméwionych
znaczkéw za zaliczeniem pocztowem.

Przy sposobnosci nadmieniamy, ze
znaczna ilo$¢ pp. Czlonkéw nosi znaczki
starego typu, tak w butonierkach, jak i na
czapkach, a pozadane jest ze wzgledéw
organizacyjnych ujednostajnienie typu od-
znak.

WYCIECZKI MLODZIE2Y.

W biezacym sezonie wakacyjnym przy-
bylo na wybrzeze kilka wycieczek na lo-
dziach wykonanych wlasnorgcznie. Mig-
dzy innemi 2 wycieczki z Nowego Sacza
i Sosnowca.

Wycieczki te przyczyniaja si¢ niewat-
pliwie do pelniejszego umitowania morza
i zeglarstwa i nalezy im si¢ jaknajszer-
sze poparcie, niemniej Zarzad Centralny
L. M. i R. ma nadziej¢, ze w przyszlosci
organizacja ich i uposazenie beda staly
na znacznie wyzszym poziomie.

Przy sposobnoéci raz jeszcze polecamy
wycieczkom idagcym z biegiem Wisty do

Z iycia Oddzialu Ligi M. i R. w Czestochowie. Defilada plutonu reprezenlacyjnege
L. M.iR. przed dowédcq garnizonu w dniu 3 maja r. b.
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Gdarska, t6dz kanadyjska, typ ,Liga”, o-
pracowana i zbadana w szczegélach jak-
najskrupulatniej.
Planéw budowy tej
Centrala na zaméwienie,

WAKACYJNY KURS UNIWERSYTEC-
KI Z. P. N. S. P. W WEJHEROWIE.

Jak juz donosiliémy, w roku biezacym
poraz pierwszy w programie Uniwersy-
teckich Kurséw Wakacyjnych dla nauczy-
cieli szké6t powszechnych, uwzglednione
zostaly zagadnienia morskie.

Na temat ten wyktadat p. Dyrektor A.
Uziembto, Wyklady spotkaly si¢ z bar-
dzo goracym przyjeciem ze strony stucha-
czéw i sa wszystkie dane, ze wplyna na
spopularyzowanie idei morskiej w kraju,
oraz przyniosa bezposrednia korzy$é Li-
dze Morskiej i Rzecznej w postaci po-
wstania nowych Oddzialéw.

todzi dostarczy

Pluton Ligi M. i R. w Czestochowie pre-
zentuje bron przed siczytem Jasnej Gory
podczas nabozenstwa w dniu 3 maja r. b.

Z ODDZIALU LIGI M. i R
W CZESTOCHOWIE.

Oddziat Ligi Morskiej i Rzecznej w
Czestochowie posiada umundurowany i u-
zbrojony pluton reprezentacyjny. Dowodzi
nim kpt. S. de Chramichenko, oficer rezer-
wy marynarki wojennej, Oficerami pluto-
nu sg: I oficer — por. mar. M. Rose, II
oficer — por. A. Pascal, III oficer —
ppor, mar. W. Bokalski. Bosmanem jest
p. Leon Zentek. Prawie caly pluton skla-
da si¢ z rezerwistébw marynarki wojennej.




SEKCIA LM D

ORGANZWIAZKU-PIONIEROW-KOLONIALNYCH

WSZYSCY DO SZEREGU!

Zaledwie pare miesiecy upltyneto od
chwili, kiedy w pierwszym numerze
wPjoniera  Kolonjalnego” z marca
b. r. §wiezo powolany Zwiazek Pjo-
nieréw Kolonjalnych rzucit w spole-
czefistwo polskie hasto ,,zdobycia dla
pafistwa, wzglednie narodu polskiego,
mozliwie najwiekszego terenu dla
ekspansji, terenu, na ktérym mogli-
bysmy pod hastem ,nowej" czy ,dru-
giej" Polski stworzyé nowe, ,kolonjal-
ne spoteczeristwo polskie"’.

A oto rezultaty trudu mlodej na-
szej organizacji spotkaly sie juz w
szerokich sferach spoteczefistwa na-
szego z iywem uznaniem, z goracem
zZrozumieniem, powiem wigcej z zapa-
tem i entuzjazmem.

Czy przemyslana gleboko sprawa
Angoli, czy zagadnienie kooperacji z
Francja na terenie kolonji, czy nako-
niec omowiona na tamach ,Pjoniera
Kolonjalnego" przez d-ra Rozwadow-
skiego kwestja Kamerunu, — wszyst-
ko poruszalo do glebi najszersze kota,
pras¢ nasza, nietylko stoteczna ale i
prowincjonalng—nakoniec sfery mia-
rodajne — a wreszcie odbijalo sie e-
cll(l_em rozgloénem poza granicami Pol-
ski.

Z duma patrzeé moze Zwiazek Pjo-
nierow Kolonjalnych na rezultaty
swej akcji, z radoscia podkreslié mu-
si zrozumienie, z jakiem do porusza-
nych przezeri spraw odnosi si¢ coraz
bardziej cale spoleczefistwo, z zado-
woleniem moze tez skonstatowaé, ze
$miale stanowisko jego, wyprowadzi-
to wielkie to i donioste dla Polski za-
gadnienie na teren miedzynarodowy,
na ktorym niestety udzial Polski w
parcelacji kolonjalnego dominium
$wiata musi byé zdecydowany.

Z radoscia tez musi podchwycié
glosy prasy, ktoére jak ,Kurjer War-
szawski", ,Gazeta Warszawska" czy
caly szereg pism stotecznych i prowin-
cjonalnych nawotujgq spoleczeristwo
do udzialu w akcji dalszej nad uzy-
skaniem dla Polski kolonji.

Tylko jedno zrobié musimy zastrze-
zenie.

Tworzenie Ligi Kolonjalnej lub co-
raz innych Lig, jak to proponuja nie-
ktore pisma, jest wobec istnienia
Zwiazku Pjonier6w Kolonjalnych, be-
dacego Sekcja Ligi Morskiej i Rzecz-
nej calkiem zbyteczne i zbedne., Na
tym terenie, na ktorym ,,Zwiazek Pjo-
nieréw Kolonjalnych” dziala w ra-
mach silnej juz a ostatnio bardzo
wplywowej i szybko rosnacej ,Ligi
Morskiej i Rzecznej" jest pole do pra-
cy dla wszystkich, ktérym idea poru-
szona przez zwiazek Pjonieréw Kolo-
njalnych jest droga, ktorzy jej donio-
stoéé doceniaja, ktorzy dla niej chca
trudzié sig i walczyé.

Organizacja Zwiazku poza propa-
ganda idei, ktora jak to z ostatnich
glosow prasy krajowej i zagranicznej
widaé, dociera bardzo gleboko i sze-
roko, ma juz przygotowany aparat
badania tych terenow, ktére wchodza
w gre. W sekcji mandatowej, angol-
skiej, w innych z temi pracami zwia-
zanych referatach jest moznosé pracy
i studjow jaknajpelniejsza. Je$li sie
za§ doda, ze Zwiazek Pjonierow Ko-
lonjalnych pracuje w jaknajsciélej-
szym kontakcie z Naukowym Instytu-
tem Emigracyjnym, posiadajacym je-
dynych fachowcow w tej dziedzinie,
to jasnem sie stanie, ze tworzenie cze-
go§ nowego jest niepotrzebne.

Niech cale spoteczenistwo, niech
wszyscy, ktorych interesuje wielkosé
i mocarstwowy rozwdj Polski stana
w szeregach Zwiazku Pjonierow Kolo-
njalnych, a wtedy Lige Morska i
Rzeczna bedzie mozna przemienié bez
trudnosci, jak to jest we Francji, w Li-
ge Morska i Kolonjalna.

I wtedy idealy Zwiazku Pjonierow
zostang zrealizowane.

Ze tak bedzie, wierzymy w to zgod-

nie ze stowami naszei.programowei
enuncjacji, ktora takiemi konczyla sig

stowy:
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.Z podniesionem czolem staje do walki
i do pracy Zwiazek Pionieréw Kolonjal-
nych. Ni ogrom zadania, ni trudy i prze-
ciwnoéci go nie odstraszaja, bo $wiadom
jest o jak wielka dla Polski idzie rzecz.

A otuchy, wiary i zapatu dodaje Zwiaz-
kowi przeS§wiadczenie, ze nasze prawo
do terenéw pod ekspansje udowodnilismy
naszemi uzdolnieniami pionierskiemi. U-
dowodnil to chlop polski, jedyny w swo-
im rodzaju pionier — niedoécigniorg,
nieporéwnany pionier, ktéry réwnie dziel-
nie z puszczami mroznej Kanady dat so-
bie rade, jak bory slonecznej Parany
podbi¢ potrafil, ktéry zaludnit tak samo
lawa Wisconsinu rozlogi, jak skwarne
obszary Missiones w Argentynie. Ten
chlop, co z Piastowym uporem o szmat
ziemi wlasnej walczyé potrafi, co we
wszystkich krajach i we wszystkich cze-
éciach §wiata zdal egzamin swej pionier-
skiej mocy.

Udowodnit to polski robotnik i rze-
mie$lnik, ktéry na fundamencie swego
potu i trudu wznosil po wszystkich la-
dach gmachy dobrobytu.

Udowodnili to nasi wielcy zeglarze i a-
wanturnicy, ktérzy, niestety, w obcej
stuzbie, pod obca bandera nowe podbi-
jali tereny. Czyz bowiem zapomnie¢ mo-
zemy o Janie z Kolna, Krzysztofie Arci-
szewskim, Maurycym Beniowskim, Strze-
leckim, czy Trepce i tylu innych?

Udowodnili to nasi wuczeni, ktérzy,
sztandarem wiedzy okryci, droge podbo-
ju ducha polskiego znaczyli po calym
éwiecie. A imion ich przeciez legion caly!
Od mroznych tajg Sybiru po skwarne pu-
sty afrykanskich bezlesia, od bezbrzety
lodowatych mérz biegunowych rejonéw
po peruwianiskich, czy chilijskich szczy-
tow skaly — wszedzie zlotemi gloskami
ryte sg ich imiona,

Droge za morza mamy utorowang przez
wiedze naszych uczonych, przez fantazji
i mestwa pelne czyny naszych awantur-
nikéw, przez potginy i krwawy wysitek
naszego pracownika, przez niespoiyty
hart naszego kolonisty.

Na te droge, oswietlona promieniami
stawy, okryta purpura trudu polskiego
wstepuje Zwigzek Pionier6w Kolonjal-
nych. Ta droga péjdzie do zwyciestwa
swej idei.

Za morza wigc!"”

Wszyscy do szeregul

K. GLZUCHOWSKI



KOLONJE A EKSPANSJA GOSPODARCZA

Zmienione warunki, polityczne , no-
wy uklad granic a nakoniec fakt do-
niosly dla naszego zycia, ze dawny
najwazniejszy rynek zbytu, jakim by-
ta Rosja wraz z jej calym dominium
azjatyckiem, wlasciwie dla naszego
przemystu jest na szereg dlugich lat
stracony, zmuszaja nasze zycie gospo-
darcze do przeorjentowania si¢, do
szukania nowych terenow dla naszej
ekspansji gospodarczej.

Rownoczesnie z eksportem i import
musi stara¢ si¢ o zdobywanie przede:
wszystkiem  odbiorcow w krajach o
walucie mozliwie niskiej, na terenach
na ktorych si¢ je produkuje — a bez
po$rednikow, gdyz zaréwno pierwszy
jak i drugi wzglad moze mieé donio-
sty wplyw na nasz bilans handlowy
i platniczy.

Szczesliwa okolicznosé, ze odzyska-
lismy wolng droge w $wiat szeroki,
przez wlasny dostep do morza, roz-
budowa naszych portow Gdanska i
Gdyni, przez ktére handel nasz za-
graniczny roénie w sposob gwaltowny
z roku na rok, posiadanie wlasne;j flo-
ty handlowej i t. p. czynniki ulatwiaja
nam rzecz prosta bardzo a bardzo
moznoé¢ wyboru terendw, otwierajac
nam szlaki na caly glob ziemski,

To tez czas juz najwyzszy pomy-
§leé¢ o tem, by dla naszego handlu za-
granicznego stworzy¢ oparcie na tere-
nach kolonjalnych, gdzie jak to wia-
domo, wszystkie panstwa znajduja dla
siebie korzystniejszego odbiorce fa-
brykatow, oraz dogodnego dostawce
surowcow dla przemystu krajowego.

Zwiazek Pjonieréw Kolonjalnych
od samego zarania powstania polozyt
nacisk na gospodarcza stroneg zagad-
nienia kolonjalnego i w poszukiwaniu
terenéw kolonjalnych w studjach
prowadzonych na tych terenach duia
wage polozyl na wartosé tych terenow
dla gospodarczej ekspansji i wogole
dla zycia gospodarczego Polski.

Zaréwno Angola, jak kolonje fran-
cuskie, jak wreszcie Kamerun, o kto-
rego posiadanie bodaj w czesci Pol-
ska powinna wytoczyé pretensje —
posiadaja wlasnie te walory, ktore
dla naszego zycia gospodarczego ma-
ja donioste znaczenie.

Politycznie wszystkie te tereny sa
w posiadaniu panstw nam przyjaz-
nych i bliskich, wzglednie maja wa-
runki wejécia w orbite wlasnej poli-
tyki Polski.

Pod wzgledem gospodarczym kraje
te gesto zaludnione sa przeto dobrym
rynkiem zbytu — a co najwazniejsze
ze produkuja one to wszystko, co dzi§
musimy za drogie pieniadze (wysoka
waluta) i przy kosztownem posrednic-
twie sprowadzaé. Czy to beda takie
wazne wprost dla militarnej niezalez-
noéci surowce, jak kauczuk i bawelna,
czy to bedzie tyton, ryz, kawa czy
oleje roslinne, czy kosztowne gatunki
drzewa, garbniki i $rodki lekarskie,
wszystko to znajdziemy na terenie
wymienionych krajow.

To tez z uznaniem nalezy podkre-

§li¢, ze prasa nasza poczyna si¢ inte-
resowaé zagadnieniem powyzej poru-
szonem, jak to widzimy choéby w
wKurjerze Warszawskim'" w artykule
p- t. ,Kolonje w Afryce".

Uwagi ,Kurjera Warszawskiego"
godne sa zywego aplauzu.

Czas juz pomys$le¢ o wlasnych fak-
torjach na wzmiankowanych terenach.

Zwiazek Pionierow Kolonjalnych
nietylko o tem myéli, ale sa juz pro-
wadzone zabiegi wstepne dla zapo-
czatkowania polskiej faktorji. I na
tem miejscu, apelujemy do wszystkich
zainteresowanych, by sie zechcieli ze
Zwiazkiem porozumieé.

Na brzegu morza umacniamy sie
wspaniale, rezultaty poczynan na-
szych choéby na przykladzie Gdyni
budza uznanie nawet u obcych naro-
dow morskich, bandera -nasza, dociera
juz stale na Morze Srdodziemne,
stworzmy dla niej oparcie na Zacho-
nim brzegu Afryki, tak by i tam mo-
gla jak najpredzej staé si¢ stalym go-
$ciem.

Bedzie to jeden dalszy krok do po-
tegi Ojczyzny, opartej o sile i nieza-
lezno§¢ gospodarcza.

$mialo naprzadd.

..SKI

ADAMPOL
inc R 7

Kiedy Ojczyzna nasza padla rozdarta
przemoca — w glowach najlepszych Jej
synéw coraz czesciej powstawala mysl,
by przez kolonizacje wytworzyé silne
sklepienie polskie, ktoreby dla walki

o Niepodlegtosé sta¢ si¢ moglo Piemon-
tem,

W drodze do Adampola.

Krzyi przydroiny w Adampolu.

Taka byla tez geneza Adampola zalo-
zonego przez ks. Adama Czartoryskiego
na azjatyckim brzegu Bosforu, opodal od
Konstantynopola. Na ziemi przyjaznych
Turkéw, ktérzy nigdy nie uznali rozbio-
réw, miatl byé Adampol nowem ogniskiem
Irredenty.

Grob dyktatora Marjana Langiewicza na angielskim cmentarzu w Hajdar Pasza ko-

fo Konstantynopola.
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Fot. P. Mielczarski.




TAM, GDZIE NASI PJONIERZY BUDUJA ,NOWA POLSKE".

Malownicza dolina rzeki lvahy, obok polsiej kolonji Apucarany, kiérq widaé w glebi na lewo.

Wypadki potoczyly si¢ inaczej. NASI ZA OCEANEM.
I I oto dzi§, 17 klm, od Bosforu na
wschod w glab Anatolji, lezy mala wio-
seczka polska, Adampol, z turecka Polo-
nez Koj, zwana. Ze §wiatem laczy ja przy-
stan Pasza Balceri, a stad pé6ttorej go-
dziny woda do Konstantynopola.
Wioseczka drobna, dosyé biedna, ale
schludna, odbija sie korzystnie od oko-
licznych osiedli tureckich, to tez zamieni-
la sig, dzigki pigknemu polozeniu wséréd
‘ wydm leénych, winnic i pél uprawnych,
{ w letnisko, do ktérego w skwarny czas
uciekaja mieszkancy Konstantynopola.
Gléwne to zrédto dochodéw osady.

Skromna $wiatynia i szkétka $wiadcza
o przywiazaniu osadnikéw do tradycji
i polskosci.

1 choé tylko 40 rodzin rzuconych zo-
stalo na skalisty brzeg Azji, tkwia one
tam mocno przy warsztacie pracy.

Jeden wigcej dowodd sily niespoizytej
naszego chlopa. Gi. L.

MARJUSZ ZARUSKI
Na yachcie ,,Wite2”

Czwarta podréz zaglowego yachtu ,Wi-
tez" w r. 1927 do Lotwy i Szwecii.

Naktad Instytutu Wydawniczego Ligi
Morskiej i Rzecznej.

Cena z! 1.50.

Ogréd plebanji w Thomaz Coelho.
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ZNACZENIE AFRYKI Z PUNKTU WIDZENIA POLSKIE]J EKSPANS]I

Wobec licznych zagadnien natury we-
wnetrzno-organizacyjne), ktore absorbo-
waly Polske od chwili odzyskania niepo-
dlegloéci, nic mogta ova, pomimo niewat-
pliwych pos:epéw osiagnigtych w ostat-
nich czasach w dziedzinie ekspansji go-
spodarczej, poéwigcié calej swej uwagi i
naleznych wysitkéw sprawie opanowania
rynkéw zagranicznych., mogacych byé nie-
tylko doskoratemi rynkami zbytu, lecz
réwniez obfilemi i bezpéredniemi zrédla-
mi zakupu surowcéw, niezbednych dla
przemystu krajowego.

Zwazywszy na opoinienie, z jakiem
Polska zmus;ona jest wstepowaé na are-
n¢g wspolzawodnictwa ekonomicznego,
wskazane jest by dzia’alnos¢ w tej dzie-
dzinie skierowana zosieia do krajéw naj-
mniej dotychczas eksploatowanych przez
konkurencje zagranicang i przedstawia-
jacych z tego powodu najwigcej szans po-
wodzenia.

Afryka Ekwalorjali:a Francuska oraz
Afryka Potudn.-Zachodnia, a w szczeg6l-
nosci Kongo Francuskie i Angola zastu-
guja z tego punktu widzenia na wyjatko-
wa uwage, jako rynki importowo-ekspor-
towe. Rynki te byly dotychczas wzgled-
nie stabo eksploatowane; niemniej roz-
wéj ich przybiera obecnie znaczne roz-
miary i wszystkie wigksze narody euro-
pejskie oraz kilka krajéw zamorskich do-
konywuja taiv od kilku lat penetracji, ci-
chej, lecz systematycznie wzrastajace;j.
Zupelna nieobecnoéé Polski na tych ryn-
kach jest sztodliwa nietylko ze wzgledu
na to, ze kraje te staly si¢ powaznemi
dostawcami surowcéw, niezbednych dla
przemystu enropejskicgo, lecz réwniez z
tego powodu, ze wchodza tu w gre rynki
o wielkiej p:zyszloéc’, gdzie szerokie ma-
sy tubylcow zaczynaja w duzej mierze
spozywaé zosgraniczne wyroby przemy-
stowe.

W krajach, o ktérycli mowa, nie istnie-
ja, jak to jest zazwyczaj gdzieindziej, do-
my handlu hurtowego, ktére bytyby w sta-
tym kontakcie z Europa, ani tez kupcy-

GOSPODARCZE]

detaliéci, z ktorymi przemysltowcy mogliby
wej$é w slosunki w drodze koresponden-
cji, badZ te7 za posrednictwem komiwo-
jazerow. [Dodobnie ick w catej Alryce

Ekwatorjalne, i Zachcaniej, handel tych
krajow koncentiuje si¢ w Faklorjach.

Na plaskowyiu Angoli.

Europejskic domy handlowe maja zwy-
kle zarzady swe w Paryzu, Marsylji,
Londynie, Liverpoolu, Amsterdamie itp.
Posiadaja w r6znych kolonjach magazy-
ny sprzedazne (faktorje), niemajace nic
wspélnego z magazynami europejskiemi.
Mamy tu na :nyéli bazary, znajdujace sie
pod kierowni:twem jednego lub dwu eu-
ropejczykéw, w ktoérych klijent tubylec

Malowniczy zakqtek na plaskowyiu Angoli.
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znajduje wszystkie potrzebne mu produk-
ty, jako to tkaniny, obuwie, artykuly spo-
zywcze, lekarsiwa, mydlo, narzedzia rol-
nicze, wyroby szklane, papier i t. p.

W tym stanie rzeczy faktorje angielskie,
francuskie, hclenderskie i t. p. sprzedaja

. b
RN Laigy T D

wFazenda" kolonisty.

nieomal wyla.znie towary wyprodukowa-
ne w krajacl: macierzystych i jezeli w
wyjatkowych wyadkach udaje si¢ innym
krajom nieposiadajacych wlasnych fakto-
rji ulokowac tam swoje wyroby za po-
$rednictwem faktorji zagranicznych, to
mozliwe t. j. ‘edynie przy bardzo ograni-
czonych zyskach. Wynika stad dla na-
szych wytwércéw, pragnacych rozwijaé
skuteczna eksnansje ekonomiczng w tych
krajach, niezaprzeczona konieczno$é gleb-
szego zbadania mozliwo$ci utworzenia in-
stytucji tego rodzaju w jednym z najod-
powiedniejszyzh do tego centréw Afryki
Ekwatorjalnej Francuskiej lub Afryki
Potudniowo-Zachodniej. Wybér mégiby
tu pa$é na port Genlil lub Libreville w
Gabonie, na Sao Paolo de Loanda lub na
Benguelle w Angoli, t. j. na porty posia-
dajace najlepszg komunikacje z wnetrzem
kraju.

Dom handlowy polski (fakiorja) mogl-
by byé polaczony z przedsiebiorstwem
przemystowem lub tez przedsigbiorstwem
rolnem, jak to jest czgsto w tych kra-
jach, Robotnicy tubylcy, ktérym, jak
to jest tam w zwyczaju, placone s3 wy-
nagrodzenia w naturze, byliby w tych wa-
runkach wraz ze swemi rodzinami pierw-
szymi stalymi odbiorcami faktorji i naj-
lepszymi propagatorami wyrobéw pol-
skich, Wreszcie w Gabonie i w Angoli,
obfitujacych w lasy, moglyby by¢ zatozo-
ne tarlaki i powazne zaklady przemystu
drzewnego, ':itére zamienilyby w centra
przemyslowe okolice znajdujace si¢ do-
tychczas w stanie pierwotnego rozwoju.
Wymienione kraje zastuguja na szczegél-
na uwage roéwniez ze wzgledu na ich na-
turalne bogactwa rolne, jak to: kakao,
kawa, tytos, bawelna 1 t. p. Kraje te mo-
glyby zatrudni¢ emigrantéw polskich i
dostarczyé surowcéw niezbednych dla




wielu gatezi przemysiu krajowego. Ango-
la zastuguje na specjalnie baczng uwage,
jako teren emigracyjny. Kraj ten o po-
wierzchni 1.255.755 km. kw. posiada je-
dynie 5.000.000 ludnosci tubylczej i 40.000
biatej, w tej liczbie okolto 30.000 portu-
galczykoéw,

Nalezy miec¢ réwniez na wzgledzie, ze
zaludnienie samej melropolji Portugalji
nie dosiega 6.000.000 mieszkanicow, acz-

kolwiek zwazywszy na jej mozliwosci
rozwojowe mogltaby ona wyzywié dwu-
krotnie wieksza ludnosé. Ten stan rzeczy
jest wytlomaczeniem mieznacznej emigra-
cji portugalskiej do tej kolonji, oswietla
najlepiej znaczenie tego kraju, jako ryn-
ku dla polskich rak roboczych i polskiej
ekspansji ekonomicznej we wszystkich jej
postaciach,

PRZEGLAD KOLONJALNY

STAN GOSPODARCZY AFRYKI
POLUDNIOWEJ.

Stan gospodarczy i finansowy unji po-
fudniowo-afrykanskiej poczawszy od ro-
ku 1927 przedstawia si¢ znakomicie.
Przemyst cukrowniczy osiagnat w roku
1927/28 liczbe 300.000 tonn wyproduko-
wanego cukru; kukurydzy w tym samym
czasie zebrano 19 i p6l miljona workow.
W zwiazku z powyzszem, izby handlowe
potudniowo-afrykaniskie stwierdzaja, ze
przemyst i handel w Potudniowej Afryce
przybraly w ostatnim czasie bardzo szyb-
kie tempo i ze stan taki nalezy zawdzig-
czaé nowemu systemowi kredytowemu,
wprowadzonemu w Unji przez Reserve
Bank. System ten polega na wprowa-
dzeniu czekéw i weksli w rozrachunkach
migdzy handlem hurtowym a detalicznym.
Rynki zbytu dla produkcji potudniowo-
afrykanskiej stale si¢ rozszerzaja. Przed
wojng, cukier z Potudniowej Afryki eks-
portowano wylacznie do Anglji, obecnie
wigkszo&é cukru eksportuje sie do Indji
brytyjskich. Eksport do Niemiec wzrasta
z roku na rok. Francja zakupuje w Uniji
skory i welne. Wtlochy utrzymuija spe-
cjalng linje okretowa ,Libera Triestina",
ktora ma za zadanie ozywienie stosun-
kéw handlowych migdzy niemi, a Unja
potudniowo-afrykanska.

UCHWALA FRANCUSKIEJ AKADE-
MJI NAUK KOLONJALNYCH.

Na posiedzeniu w lipcu r. b. Francuska
Akademja Nauk Kolonjalnych powzieta
nastepujaca uchwale: ,nalezy odrzucié¢
wszelka mys$l odstapienia komukolwiek
choéby najmniejszej czesci francuskiego
imperjum kolonjalnego, poniewaz akt po-
dobny, bylby niesprawiedliwy wzgledem
wysitkéw i bohaterstwa francuskich pio-
nieréow kolonjalnych, ktérzy zdobyli dla
Francji imperjum kolonjalne, i réwno-
cze$nie niebezpieczny dla przyszlej calo-
$ci imperjum,”

Wobec catkowitego poznania juz i zba-
dania francuskich terenéw kolonjanlnych
w Saharze nalezy przyépieszyé prace nad
przebiciem drég komunikacyjnych przez
Sahare.

Akademja zaleca uwadze zaintereso-
wanych resortéw (Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych, Spraw Zagranicznych i
Kolonji) na dorocznej konferencji afry-
kanskiej problemat rewizji granic mie-
dzykolonjalnych w Saharze, a to celem
lepszego podzialu miedzy réznemi posia-
dlosciami kolonjalnemi hinterlandu Sa-
hary niezbednego dla rozwoju tych po-
siadtosci. Nalezy dazyé do utworzenia
Specjalnego Zarzadu Kolonjalnego dla
centralnej Afryki, ktéry bedzie mial za
zadanie zorganizowanie w mysl powyz-
szych wskazéowek tych terenéw, oraz
przeprowadzenie prac w zwiazku z ich
rozwojem demograficznym i ekonomicz-
nym.

BAWELNA W GUYANIE HOLENDER-
SKIEJ.

W rejonie Niekerja (Guyana holender-
ska) Kompanja amerykarska: ,Surinaam-
sehe Katoen Landbourr en Handel Mij in
Niekerie'* zalozyla pierwsze préobne plan-

tacje bawelny. Préba wypadia znakomi-
cie, Uzyskano bawelne wyiszego gatun-
ku, co dowodzi, ze ziemia Guyany nada-
je sie w zupelnosci pod uprawe bawelny.
Na przeszkodzie stoja tutaj jedynie nie-
przychylne warunki meteorologiczne oraz
obfita ilo¢ szaranczy. Kapital kompaniji
wynosi 300,000 dolarow.

SRODEK PRZECIWKO MALARJI.

Wiadomo, ze chinina jest cennym $rod-
kiem leczniczym przeciwko malariji, jed-
nak w wielu wypadkach chinina nie spro-
wadza catkowitego uzdrowienia chorego.
Po kilkuletnich badaniach udalo sie u-
czonym wynalezé érodek nazywany Plas-
moching (alkylamido-6-methoxyhynoline},
ktéry niszczy radykalnie bakterje mala-
rji. Odnoéne eksperymenty byty poczynio-
ne na wyspie Jawie. Opis tych ekspery-
mentéw podaje gazeta holenderska Ge-
nesskundig lijdsehrift voor Nederlan-
disch Indie.

AZJA I AUSTRALJA SA ZAGROZONE
20LTA FEBRA,

W biuletynie Generalnej Stuzby Zdro-
wia Indji holenderskich profesor Hoff-
man z Hawany i dr. Brug z Velterreden
oglaszaja ciekawe szczegoly, dotyczace
eksperymentéw przeprowadzonych na
moskitach, roznoszacych zo6tta febre.
Prof. Hoffman na Hawanie krzyzowal
moskity indyjskie z moskitami hawaj-
skiemi. Eksperymenty wykazaly, ze nie-
ma zadnej réznicy pomiedzy owadem in-
dyjskim a hawajskim. Z tego faktu prof.
Hoffman wyciaga wniosek, ze Azji i Au-
stralji zagraza wielkie niébezpieczenstwo,
gdyby moskity przedostaly si¢ na ich te-
rytorjum, co jest zupelnie mozliwe przy
ciagglym rozwoju handlu $wiatowego.

KAUCZUKOWE JEZDNIE W MIA-
STACH.

Od dluiszego czasu sa czynione wysil-
ki w kierunku wykorzystania nieznanych
dotad wlasciwoséci kaucauku, dostarcza-
nego przez kolonje.

Niedawno poczeto uzywaé kauczukuy,
jako $rodka zapelniajacego szczeliny
miedzy szynami a podkladami kolejowe-
mi. Takie zas!osowanie kauczuku zapew-
nia pociagom miarowy bieg i zezwala na
unikanie silniejszych wstrzasow. Obecnie
w Anglji staraja si¢ budowa¢ z kauczuku
jezdnie w miastach. W roku 1923 w Lon-
dynie powstalo towarzystwo ,Universal
Rubber Paviors Ltd." z kapitalem 105.000
funtéw szterlingéw, ktére rozpoczeto juz
prace w poszczegélnych miastach angiel-
skich.

2ALE PRASY FRANCUSKIEJ.

Prasa francuska z ostatnich dni, a
szczegblniej ,le Petit Journal” skari_y
sig, ze spoleczenstwo francuskie zupelmg
nie zdaje sobie sprawy z tych wartosci,
jakie ma dla Francji posiadanie przez
nia olbrzymiego imperjum kolon;alnego
. Petit Journai" pisze: o kolonjach nie
wiele sie méwi w szkotlach, propa.gar_lda
kolonjalna prawie ze we Francji nie ist-
nieje, cudzoziemiec moze mieszka¢ w Pa-
ryzu cate tygodnie i nie wiedzie¢ zupel-
nie o tem, ze Paryz jest stolica, a Fran-
cja metropolja francuskiego kolosa .kol(')-
njalnego. Dlaczego kolonje francuskie nie
zdobeda sie na wzor angielski albo ho-
lenderski na wzniesienie w centrum Pa-
ryza wielkiego monumentu, _éwiadczacego
o potedze kolonjalnej Francji. Monument
taki w postaci chocby muzeum kolgn)al-
nego wykazywalby nietylko korzysci ma-
terjalne, jakie otrzymuje Francja z po-
siadania kolonji, ale wskazywalby row-
niez na wielka misje cywilizacyjna w }(o-
lonjach i pokazalby &wiatu prawdziwe
oblicze wielkiej Francji, ktérego nie zna
dotychczas wielu Francuzow.

ROZWOJ ROLNICTWA W TOGO.

Francuska administracja daty usilnie
do podniesienia rolnictwa w Togo. Spe-
cjalng uwage zwraca si¢ na uprawg ka-_
kao, bawelny i kawy. Na stacji rolniczej
w Togo, zostala utworzona szkola rolnicza,
w ktérej tuziemcy ucza sig¢ kulturalnej
uprawy. W 1927 roku wydano tuziemcom
bezplatnie na zasiewy 37.000 kg. kawy

POTRZEBA MATKA WYNALAZKOW.

Stepa wodna — ,,monjolo” — najpierwotniejszy miyn pjonierski.
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i 154.000 kg. kakao, oraz 800 tonn bawel-
ny. Eksport tych produktéw w roku 1927
wynidst:

6314 tonn kakao,

1661 tonn bawelny,

4521 tonn kawy.

Zwytka eksportu w stosunku do roku

1925 wynosi przecigtnie 35%%.

BUDOWA NOWEJ KOLEI W POLUD-
NIOWEJ AZJI

Pomiedzy Laokay i Junnan-Fou zbu-
dowano linje¢ kolejowa, ktéra przecina
prowincje chifiska Junnan i slanowi cze$é
skladowa sieci kolejowej w Indochinach,
dochodzac do Tonkinu. Kolej ta ma 16
km. dlugosci i na tej przestrzeni posiada
az 155 tuneli. Krajobraz na calej prze-
strzeni kolei jest tak wspanialy, ze poza-
zdroscié go moga najpiekniejsze pejzaze
Szwajcarji i Alp francuskich. Kolej ta
obok waznego znaczenia gospodarczego
bedzie posiadala dla europejczykéw prze-
bywajacych w Indochinach wielkie atrak-
cje turystyczne. Koszt kolei wyniést
156.000.000 frankéw.

+DZIEN KOLONJALNY WE WLO-
SZECH.

O tem, jak silnie zyje w umystach spo-
leczenistwa wloskiego idea posiadania ko-
lonji, s$wiadczy fakt nastepujacy: pod-
czas uroczystosci, jakie sie niedawno od-
bywaly na calym pétwyspie Appenin-
skim z okazji rocznicy przystapienia
Wiloch do wojny europejskiej, obchodzo-
no réwniez $wigto tak zw. dnia kolonjal-
nego. W dniu tym wygloszono caly sze-
reg méw i napisano caly szereg artyku-
téw majacych na celu propagande kolo-
njalna.

NOWY STATUT TANGERU.

17 lipca r. b zostal wreszcie parafowa-
ny w Paryiu nowy statut dla Tangeru,
w obecnoséci przedstawicieli Francji, Hi-
szpanji, Anglji i Wloch. Nowy statut
zmodyfikowal nieco statut poprzedni z ro-
ku 1923. Gléwne punkty nowego statutu
s3 nastepujace: statut z roku 1923 w
gléwnych swych zasadach obowiazuje na-
dal ze zmianami: 1) Wlochy przystepuja
do ugody w sprawie Tangeru, zawartej
w dniu 17 lipca r. b., na warunkach prze-
widzianych w statucie z roku 1923.
2) Mocarstwa obowiazuja sie zorganizo-

ZLOTE GODY ZAStU20NEGO PJONIERA POLSKIEGO W PARANIE.

Adamowie Wolscy z Contendy pod Araucariq w otoczeniu rodziny. W pierwszym
rzedzie stojq trzy corki i pieciu synow, w drugim pie¢ synowych i trzech zieciow.

waé administracje w Tangerze, oraz usta-
wodawstwo miedzynarodowe i wprowa-
dzi¢ kodeks karny. 3) Mocarstwa zobo-
wiazuja si¢ przeprowadzié¢ reorganizacije
dotychczasowego sadownictwa, 4) 2andar-
merja miedzynarodowa w Tangerze be-
dzie dowodzona przez oficera hiszpan-
skiego, ktéremu do pomocy bedzie doda-
ny oficer fraacuski Sila liczebna zandar-
merji bedzie wynosita 400 ludzi w pierw-
szym roku, w drugim zas roku, bedzie
zredukowana do 250 osob. Koszt utrzy-
mania zandarmerji ponosza Francja i Hi-
szpanja. 5) Francja i Hiszpanja zorgani-
zuja w Tangerze na swéj koszt wojsko-
we biuro informacyjne, ktére bedzie mia-
lo za zadanie strzezenie bezpieczenstwa
granic Tangerus6) W Izbie Ustawodaw-
czej Tangeru zasiadzie trzech Wlochéw
i trzech Anglikéw. Ilo§¢ vice-prezeséw
Izby zwigksza sie do czterech, z ktérych

(Rio de Janeiro,

CHARGEURS REUNIS

Francuskie Towarzystwo Okretowe

PIERWSZA BEZPOSREDNIA KOMUNIKACJA TOWAROWA
GDYNIA-AMERYHA POLUDNIOWA

Santos,

ODJAZD Z GDYNI

Buenos Aires)

Nazwy okretéw

Gdynia

S'S Krakus . .
., wiatowid .
« Krakus .
3 wiatowid .
» Krakus .
« Swiatowid .

9 wrzeénia

21 paidziernika
9 grudnia

20 stycznia

10 marca

20 kwietnia

902-79 —1X-XII

W sprawie transportéw i frachléw morskich wszelkich informaciji udzielaja:
W ORMS & Cie-Warszawa, Krélewska 10, tel. 102.87.
W ORMS & Cie-Gdarfisk, Langermarkt 17, tel. 210.46.
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jeden musi byé Wlochem. 7) Jednym z
wyzszych urzednikéw sadowych w Tange-
rze bedzie Wloch. 8) Wiochy maja prawo
przydzieli¢ do swego konsulatu w Algie-
rze oficera, ktéry bedzie baczyl nad wy-
konaniem powyzszych klauzul. 9) W ra-
zie potrzeby, marynarka wloska bedzie
powolana na réwni z marynarka angiel-
ska do zwalczania kontrabandy wojennej
w Tangerze. 10) Zasada réwnosci ekono-
micznej bedzie zastosowana w stosunku
do przedsigbiorstw i robotnikéw wlo-
skich, znajduiacych sie w Tangerze.

Z powyiszego wynika, ze Wtochy zu-
pelnie niespodziewanie zyskaly najbar-
dziej na ukladzie w kwestji Tangeru. Ko-
lonjalna prasa francuska twierdzi, ze u-
ktad jest ty'ko prowizoryczny i stanowi
jeden z etap6w, na drodze do definityw-
nego uregulowania kwestji Tangeru.

WSROD NOWYCH KSIAZEK.

Dr. H. Gravellat et dr. A. Vallet—Gui-
de Midical pour l'Afrique Tropicale. —
Ksiggarnia B. Henry 38 Rue du Com-
merce, Cherburg, 318 stron.
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JIM POKER

Tak — zaczal swe opowiadanie chora-
2ty Laskowski — miala cudne zlote oczy,
ktérych blask zaémiewal storice. W nocy
oczy te jarzyly sie jak dwa male wegle
i przysiaglbys, iz przy ich $wietle mozna-
by czyta¢ ksigzke.

Urwal. Siedzielismy w schronie, umie-
szczonym w zboczu odwiecznej drogi
rzymskiej, przecinajacej Szampanj¢ z za-
chodu na wschod. Przerwy miedzy jed-
nym alarmem a drugim skracali§my sobie
opowiadaniem przygéd, popijajac obficie
grzane wino., Laskowski — krolewiak z
pod Kalisza, ktérego kiedy$ zadza przy-
¢6d, a moze i inne przyczyny, zagnaly do
francuskiej Legji Cudzoziemskiej, stuzyt
teraz jako chorazy w 1-ym pulku strzel-
cow polskich, Ogélnie lubiany za swa od-
wage, poczucie obowigzku i dzielnos¢,
byl nieocenionym towarzyszem, a jakkol-
wiek smutny i ponury z usposobienia, po-
trafil byé niekiedy niezréwnanym narato-
rem przygdéd i podrézy. To tez styszac
ten poczatek, skwapliwie napelnitem
kubki i zamieniwszy si¢ caly.w stuch, o-
czekiwalem dalszego ciggu obiecujacej
opowiesci.

Bylo to w roku 1912, — prawil chora-
zy. — Jako starszy szeregowiec dowo-
dzilem woéwczas posterunkiem wojsko-
wym w glebi Tonkinu. Posterunek moj,
potozony o 200 km. od najblizszej osady
europejskiej, wéréd dzikiej dzungli, mial
na celu pilnowanie brzegéw wielkiej rze-
ki, stanowiacej jedyna arterje¢ komunika-
cyjna w tym kraju, a dlatego wlasnie ro-
jacej si¢ od piratow i rozbojnikéw chifi-
skich, malajskich, annamickich i innych.
Méj poprzednik, kapral piechoty kolo-
njalnej, zostat wlasnie zamordowany przez
bande dzikich malajéw, to tez dowddztwo
odcinka wpadlo natychmiast na pomyst,
wystania tam polaka, w mys$l utartego
we francuskich wojskach pojecia, iz gdzie
niemca, belga, wlocha, a nawet francuza
wezmga djabli, tam z pewnoscig polak da
sobie rade. Pewnego pigknego poranku
siadtem wigec wraz z sze$cioma strzelcami
annamickimi do wielkiej szalupy parowej
i po dwoch dniach stosunkowo spokojnej
podrézy wyladowalem na miejscu prze-
znaczenia,

2Zycie na posterunku do rozkosznych
nie nalezalo. Jednakowo schodzily dnie,
tygodnie, miesigce. Czlowiek dzielil swoj
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czas miedzy walke z piratami, patrole,
polowania, sen i positek. Innych zajeé
nie bylo. Raz na tydzief przejezdzala
stuzbowa kanonierka, przywozac nam
tywno$¢ i poczte.

Pewnego dnia, bezposrednio po odjez-
dzie kanonierki, ktéra zostawiwszy nam
$wiezy zapas amunicji i Zywno$ci, odply-
nela w dét rzeki, wystalem dwéch z po-
$r6d moich ludzi po zapas drzewa do la-
su, sam za$ zabralem si¢ do czytania pa-
ryskich gazet z przed trzech miesigcy.
Natrafitem na wzmianke o odstonieciu
pomnika Jagielly w Krakowie, wbrew
protestom rzadu niemieckiego; pisma
francuskie przedrukowaly te wiadomosé
widocznie na zloé¢ niemcom, mnie jed-
nakze wydata si¢ ona jawnym dowodem
sympatji francuskich dla Polski. Gdym

tak siedzial zajety patrjotycznemi my-
$lami, uslyszatem nagle krzyk od strony
rzeki, w chwile pézniej za$§ strzat, Wy-
bieglem z blokhauzu po to tylko, aby na-
tknaé sie na cialo zamordowanego war-
townika. W mgnieniu oka poznatem, co
sie $wieci, Zwolalem trzech pozostalych
strzelcéw i zabarykadowatem si¢ w blok-
hauzie. Byl najwyzszy czas. Banda pét-
dzikich malajéw otaczala nas ze wszech
stron. Kule zaczely si¢ sypaé jak grad,
szcze$ciem jednak bierwiona blokhauzu
wstrzymywaly ich napér. Chwycilismy za
bron i rozpoczelisémy goracy ogien do na-
pastnikow. Po dwugodzinnej walce, dwu-
dziestu kilku padlo, drugie tyle wilo sie
z bélu na ziemi. Ale nagloéé¢ napadu po-
zbawila mnie polowy mojej zalogi, pod-
czas gdy piratéw bylo z géra pigciuset.

MANNRY

O

— Bylo to w roku 1912 — prawil chorqzy...
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Ufni w powodzenie, gdyz $wiezy odjazd
kanonierki i §émieré moich trzech olnie-
rzy, wykluczaly moznoéé jakiejkolwiek
odsieczy, szturmowali zawziecie, nie ba-
czac na nasz morderczy ogien. Zaczely
omdlewaé nam ramiona, a lufy karabinéw
parzyly bezlitosnie dlonie. Jeden z tyra-
ljeréw trafiony w czolo kula, ktéra prze-
szta przez otwér strzelnicy, cigzko ranny
powalit si¢ na ziemie.

Wkrétce ogien nasz znacznie oslabl.
Natomiast coraz gloéniejsze krzyki nie-
przyjaci6l wskazywaly, ze zamierzaja oni
przystapi¢ do szturmu. Jednocze$nie ma-
lajczycy gorejacemi strzatami usilowali
podpali¢ nasz blokhauz. Musialem odko-
menderowaé jednego z zotnierzy do ga-
szenia ognia, przez co obrona stracita je-
szcze bardziej na sile. Ja strzelalem, a
drugi tyraljer tadowal i podawal mi bron.
W niespetna kwadrans, postrzelony zo-
stal 2olnierz zajely gaszeniem ognia.
Swad palonych liéci z poszycia dachu, o-
raz goraco od tlejacych sie¢ belek staly
si¢ niezno$ne. Teraz ranny tyraljer nabi-
jal bron, a my we dwéjke strzelalismy,
starajac si¢ mierzy¢ jaknajlepiej. Wresz-
cie banda wziela noze w z¢by i ruszyla
do ataku. Zdawalo mi sig, ze wszystko
juz stracone, wigc postanowilem tylko
drogo sprzedaé zycie. Wtem od strony
rzeki zagrzmial wystrzal dzialowy, mig-
dzy zaro$lami pokazala si¢ biala smuga
dymu, a odtamki szrapnela zaszumialy w
listowiu ponad glowami zb6éjéw. Padt
drugi strzal; dziko wyjac ze strachu, roz-
pierzchta si¢ banda na wszystkie strony,
my za$, nie zwracajac uwagi na gwizdza-
ce wéréd galezi kule, pobiegliémy ku rze-
ce. Na spienionej przyborem wiosennym
fali, kotysala si¢ dumnie pekata kano-
nierka z powiewajaca u rufy tréjkoloro-
wa choragwia, a kilku marynarzy obstu-
giwalo pokltadowa armatke, ktéra pocisk
za pociskiem sltata ¢ladem 261tych na-
pastnikéw.

Ocalenie zawdzigczalismy jednemu z
moich zolnierzy, ktéry acz martwy, spel-
nit jeszcze z za grobu swa powinnosé.
Gdy rozbéjnicy napadli znienacka na
tych dwéch ludzi, ktérych wystatem do
lasu, ci ostatni nie mogli sie nawet bro-
nié. Objuczeni drzewem, zapéino chwy-
cii za orez, to tez w mgnieniu oka zo-
stali zakluci, a nastepnie zawleczeni nad
rzek¢ i rzuceni do wody. Cialo jednego
stalo sie zapewne pastwga aligatoréw, dru-
gi zabity jednak, popltynal z pradem w
dé6t rzeki i dogonil kanonierke przy na-
stepnym posterunku, polozonym z géra o
15 km. od mego blokhauzu. Oficerowie
jedli wlasnie ¢éniadanie na pokladzie, gdy
warta wylowila z rzeki trupa w mundu-
rze wojskowym. Zawezwany sierzant-
poczmistrz poznal w nim zolnierza z mo-
jej zalogi, to tez po stwierdzeniu, ze to-
pielec ma poderzniete gardlo, zrozumia-
no natychmiast, iz dzieje si¢ co$ niezwy-
klego. Wnet zatrabiono na alarm i w nie-
spelna pie¢ kwadranséw, kanonierka sta-
neta na miejscu walki, akurat w pore, by
nam uratowaé zycie.

We dwa dni p6zniej, kompanja piecho-
ty marynarki wyladowala przy posterun-
ku i wlokac za soba dwa mate dziatka,
ruszyla w glab dzungli. Uwazatlem sobie
za punkt honoru przylaczyé sie do tej
ekspedycji karnej, dowodzacy za$ nigq ka-
pitan chetnie sie na to zgodzil, wiedzac,
2e bedzie mial we mnie wytrawnego prze-
wodnika, Po trzech ucigzliwych etapach,
sypigc szczodrze srebrna moneta wséréd
tubylcéw, wytropiliémy nareszcie schro-
nisko piratéw. Pomijam szczegély walki.
Doé¢ powiedzieé, ze kompanja piechoty i
przydzielony do niej pluton annamitéw,
otoczyly z trzech stron wioske malajska,
(czwarta strone stanowila niedostepna

skala) poczem zagraly armatki i zagrze-
chotaly karabiny. Po godzinie cata wies
stala si¢ pastwa plomieni, wéréd ktérych
uwijali sie¢ zolnierze z zakrwanionymi ba-
gnetami. Wpadlem na prég jednej z chat.
W mroku dojrzatem uzbrojona reke, wy-
ciagnieta w strone mej piersi. Pchnalem
prawie naoslep i poczulem, ze bagnet
ugrzaz! w czemé migkkiem; jakie$ cialo
usune¢lo si¢ na ziemig, pociagajac mnie
swym cigzarem. Wyrwalem bagnet i skie-
rowalem si¢ ku wyjsciu, gdy wtem stana-
tem, jak wryty. W ciemnosci §wiecila pa-
ra oczu, jasnych jak roziarzone wegle
W blasku tych oczu widaé bylo krzywy
malajski sztylet godzacy we mnie. In-
stynktownie zastawilem sie bagnetem, na
ktérego ostrzu odbil si¢ znéw blask tych
niezwyklych oczu. W tej chwili zajelo sig
poszycie chaty i krwawa tuna wtargneta
do wnetrza, W jej Swietle zobaczylem
pélnaga malajke z nozem w reku, stojaca
niewzruszenie o pét cala od mego bagne-
tu, Oprzytomnialem: silnem uderzeniem
lufy wytracitem jej néz z reki, nastepnie
chwycitem j3 w pét i wyniostem z plona-
cej chaty. Ukasila mnie w ramie. Dalem
jej za to szturchanca, ktéry odebral jej
widocznie cheé¢ do dalszego oporu. Za-
wloklem ma zdobycz do obozu, pozosta-
wiajac jq tam pod straza kucharza kom-
pPanji.

W drodze powrotnej uwazala sie juz
za ma prywatna wlasnoéé. Widaé¢ byto to
dla tej wschodniej natury rzecza catkiem
naturalna, Ze musi sta¢ sie niewolnica
wojownika, ktéry ja zdobyl, u$mierci-
wszy wprzddy jej ojca czy tez brata. Bez
szemrania niosta méj plecak i moje tor-
by. nie odpowiadajac na drwinki innych
zolnierzy.

Pozostawszy na posterunku, z o§émioma
tym razem annamitami, nakazatem jej na-
tychmiast urzadzenie gospodarstwa do-
mowego. Wziela si¢ do tego skwapliwie,
a poniewaz méwila troche po angielsku,
(widocznie ojciec jej zajmowal sie kon-
trabanda), ja za$§ niezgorzej paplalem
miejscowym djalektem, wigc rozumielis-
my sie¢ doskonale. Wieczorem moja koso-
oka gospodyni, wypluskawszy sie w rze-
ce, ulozyla maty dla zotnierzy, poczem
niespostrzezenie wpelzta do izdebki, stu-
2acej mi za sypialnig. Céz robié: wschod
ma swoje prawa i biada temu, kto sie im
sprzeciwia.

Odtad zaczely si¢ dlugie miesiace na-
szej szczeéliwiej mitoéci. Dziewczyna sta-
la si¢ najidealniejsza towarzyszka. Czy-
sta, pieszczotliwa i lubiezna jak kotka,
potrafila przywiaza¢ mnie catkowicie do
siebie,

Przerwal na chwile, ja za§ nastawilem
S§wieza porcje grzanego wina i napelni-
tem kubki.

Mijaty lata — ciagnal dalej Laskow-
ski — zostalem kapralem, bralem udzial
w ré6znych wyprawach i ekspedycjach,
bylem w Saigonie, w Kambodzy, w kraju
26ttej febry. Moja towarzyszka wszedzie
wiernie dazyla za mna, wszedzie byta mi
zona, kochanka, gospodynia, dzieckiem i
matka jednoczesnie. Nie rozstawaliémy
si¢ nigdy na czas dluiszy, a kaida, choé-
by tylko kilkudniowa rozlaka, potegowa-
ta tylko nasza mitosé. W putku nazywa-
no nas przykladnem matlzeristwem. Ofice-
rowie patrzyli na to z poblazaniem, tem-
bardziej, ze sltuzbe pelnitem nader su-
miennie, nie zaniedbujac dla mitoéci obo-
wigzkéw wojskowych. Koledzy, z poczat-
ku $mieli sie ze mnie, potem przeklinali,
potem zazdroscili, a w koficu dali spokéj.

Nadszed! rok 1914. W maju wystano
nas w géry dla wylapania jakichsétam
bandytéw chinskich. Gdy wrécilismy, te-
legraf przyniést juz byl wiadomoéé¢ o
wielkiej wojnie. Ogloszono mobilizacje
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armiji i floty. We wrzeéniu przybyl stary
transportowiec ,,Vinh-Long" i zaczeto
nas tadowaé nan jak stado baranéw. Ba-
taljon Legji Cudzoziemskiej, bataljon
strzelcéw, 2 baterje artylerji kolonjalnej,
kompanja piechoty marynarki, oraz cala
masa zmobilizowanych cywil6w—wszyst-
ko to pchalo si¢ na okret. Myslatem ze
strachem o niebezpieczenstwie takiej po-
drézy, ¢dy wiem uprzytomnilem sobie, iz
przeciez bede musial takie pozegnaé mo-
ja Kongai, moja ukochana malajke. Do
tej pory nie przyszlo mi to nawet do glo-
wy, gdyz towarzyszyla mi we wszystkich
wyprawach; teraz jednak nalezalo sie z
nig rozstaé. Nie pozwolonoby nigdy na to,
abym ja zabral zc soba, a zreszta c6z u-
czynilbym we Francji z tg 26ltq dziew-
czyna? Stanalem wobec trudnego zada-
nia,

Teraz on nalat wina i wypit duszkiem
caly kubek, jakby nabierajac odwagi. Ja
za$ wyjrzalem na chwilg do okopu, spraw-
dzitem posterunki, poczem powréciwszy,
poprawitem lampe i chciwie stuchatem
dale;j.

— Ot6z to wlasnie — moéwil jakby z
wzrastajaca trudnoscia — miala logike
dziecka i nic sobie wyperswadowaé nie
data. Powiedziala, ze bedzie mi towarzy-
szyé do kraju bialych ludzi i nie ulgknie
si¢ wielkiej wojny. — , Alez dziewczy-
no — odrzeklem — przeciez to nie taka
wojna, jak tutaj: tam miljony bialych
i kolorowych beda zabijaly sie wszelkie-

mi ulepszonemi sposobami.” — ,Wiec
tembardziej powinnam byé przy tobie w
chwilach niebezpieczenistwa” — bylo jej

odpowiedzig. Rozgniewalem sig; zaczalem
jej wymyslaé od upartych dzieci. Prze-
ciez wojna (kt62 z nas tak nie myslat)
potrwa najwyzej trzy do pieciu miesiecy,
co z podr62a wyniesie niespetna rok. Po-
tem znéw wréce do mej malej Kongai,
bo przeciez bez niej 2yé nie moge. Nada-
sala si¢. — ,,Ja mam rok zyé¢ tu bez cie-
bie — krzykneta — wiesz dobrze, ze to
niemozliwe; predzej umre z zalosci i te-
sknoty. Ale ty pocieszysz si¢ predko w ob-
jeciach bialych kobiet". — ,,Uspokéj sie
mala — odparlem, silac sie na usmiech—
nie masz co byé zazdrosng o biale kobie-
ty. One nie potrafia da¢ tego szczescia,
co ty. .

Urwal na chwile. Oczy mu rozgorzaly,
a reka siggnela po $wiezy kubek.

— Co tu gadaé — machnat dioniag —
statek odszedt w poczatkach pazdzierni-
ka, a pozegnania naszego nikt nie jest
zdolny opisaé. Na dzien przed odjazdem
stracilem j3 jednak z oczu, skonsygnowa-
no nas bowiem na pokladzie. Liczylem,
ze w chwili odjazdu zobacze ma Kongai
na bulwarze portowym, w tlumie rézno-
jezycznym i réznokolorowym, krzycza-
cym, wyjacym i machajacym chustkami

u parowcowi; tymczasem zawiodlem si¢
srodze. Bylem niespokojny, co sie z nig
tez staé mogto.

Tymczasem ,Vinh-Long” wyszedl na
pelne morze i z koniecznoéci musialem
si¢ zajaé stuzba. Istne pieklo panowalo
nad pokladem, w t. zw. baterji .,Annami-
ci, marynarze, legjonisci, muly, armaty—
wszystko to stloczylo sie¢ na stosunkowo
niewielkiej przestrzeni. Wlosy stawaly
mi debem na mysél, co bedzie gdy napa-
dnie nas jaki$ okret niemiecki. A wlasnie
doszta nas wiadomoé¢, ze krazownik ,,Em-
den” zatopit w porcie Poulo-Pinang kra-
zownik rosyjski ,,2emczug”, korzystajac
z tego, i2 oficerowie tego statku zanie-
dbali swych obowigzkéw, oraz maly tor-
pedowiec francuski ,Mousquet”, ktéry z
podziwu godng odwaga rzucil si¢ na prze-




ciwnika i zginal w nieréwnej walce. Do-
piero w drugim tygodniu podr6iy nasta-
pito pewne uspokojenie; moglem tedy
wylegiwa¢ sie dowoli na poktadzie, do
ktérego dostep wzbroniony byt koloro-
wym szeregowcom,

Kt62z zdota opisaé¢ pigknos$é nocy pod-
zwrotnikowych na oceanie Indyjskim,
Niebo i woda tworza jedna ciemnograna-
towgq zastong, mrugajaca miljardami gwiazd
i grajaca szeregiem $wiatel i cieni. W no-
ce takie kladlem si¢ chetnie w jednej
z szalup okrgtowych i wpatrzony w nie-
bo, korzystalem z samotnosci, aby ma-
rzy¢ o mem minionem szczgéciu. Mimo,
ze rozum staral si¢ dowie$é, iz najwyz-
szy czas juz byl rozstaé¢ sie z dzika ma-
lajka, z kléra przeciez nie moglem wia-
za¢ mego losu, mimo cala kunsztowna
logike cywilizowanego czlowieka, dowo-
dzaca, 2e dobrze sie stalo, iz nareszcie
jestem wolny, zerwawszy krepujace mnie
wigzy, mogace staé si¢ przeszkodg do
dalszej karjery, mimo réznych innych po-
dobnych myséli, — nie bylem w stanie
oprzeé si¢ tesknocie za moja Kongai. Le-
zac na dnie zawieszonej wysoko nad po-
mostem szalupy, énilem o zlotych oczach
mej boginki. I zdawalo mi si¢ wtedy, ie
dwie gwiazdy lénigce na firmamencie, to
zlote oczy, ktére mrugaja na mnie zna-
czgco. Wilem si¢ wtedy pelen tesknoty
i bélu, zalujac, zem jej nie wzigl ze soba.

Przetknal znéw kubek wina, wstal i mé-
wil krétkiemi, goraczkowemi stowami:

— Na wodach Bengalji nawiedzil nas
cyklon. Nie taki zwykly, jakim strasza
podrozujace Angielki. Nie, cyklon to byt
potezny, jak duch zniszczenia i $mierci.
Mimo $rodkéw ostroznosci, zastosowanych
przez kapitana, huragan uderzyl w nas
okolo 6sme§ wieczér, zneutralizowal zu-
pelnie dziatalno$é¢ maszyny i odtad jak
pitke dziecinng rzucal i miotal po wscie-
ktych falach oceanu. ,Vinh-Long" pi-
szczal, zgrzytal i dygotal calem swem
przeladowanem cielskiem, w ktérego gle-
bi wylo ze strachu kilkuset annamitéw
i drugie tyle bialych. Podoficerowie i ofi-
cerowie z rewolwerami w reku stali na
schodach, wiodacych do szczelnie za-
mknigtych lukéw. Biedne muly i konie
wpadly w isny szal, wierzgajac i gryzac
si¢ miedzy soba; skrepowano je powro-
zami, Kolysanie bylo tak straszne, ze jed-
na z armat, aczkolwiek umocowana, osu-
nela sie wzdluz $ciany i zmiazdzyla ra-
mi¢ zolnierzowi. Krzyk rannego zmieszat
sie¢ z krzykami chorych, kwikiem zwie-
rzat i trzeszczeniem okretu. Okolo 10-ej,
nie mogac juz wytrzymaé w tem piekle,
wséréd atmosfery pelnej wymiotéw, krwi,
psujacych si¢ produktéw i wyziewéw pot-
tora tysigca piersi, uprosilem jednego z
oficeréw, aby wypuscit mnie z baterji. Po
diugiem bladzeniu, rzucany jak pitka o
$ciany, z glowg rozbita o belke, natrafi-
tem wreszcie na boczny trap. Jakimé cu-
dem wydostalem si¢ na dolny poklad
i trzymajac si¢ napotykanych po drodze
przedmiotéw, srodze schlustany woda, za-
wloklem si¢ na rufe. Tam oczom moim
przedstawil si¢ obraz cudny w swej prze-
poteznej grozie. Olbrzymie kilkupigtrowe
fale walily na statek, ktéry miotal sie
jakby w oblednym tancu. Chwilami ma-
szty dotykaly wody i lgk mnie ogarnial,
ze fala wpadnie do komina i wywola wy-
buch kottéw. Potem znéw wskakiwalismy
na grzbiet takiej $ciany wodnej, widno-
krag opadal gdzies w tajemnicza glebig
i okret wyniesiony na samotng wyz, zdat
si¢ byé¢ tupina, ktéra reka fatalnosci po
to ty{ko tam wywlokla, aby ja za chwile
w wirach morskiego odmetu roztrzaskaé
na miazge. | tupina spadata w huczace
piany, géry wodne stawaly deba po obu

jej stronach, czarny jak smota widnokrag
rwal ku gérze, jakby $pieszyl gdzie$
{)chany niewidzialna sita. Niebotyczne fa-
e pigtrzyly si¢ nad nami, brzegi ich
omiataly to tyl, to przéd okretu, woda
zmywala poktad, szumiac we wglebie-
niach i miedzy zabudowaniami, porywa-
jac to, czego jeszcze do tej pory porwaé
nie byla w slanie. Statek zdal sie walczyé
ostatniemi sitami. Wycie wiatru tlumito
gwizdki oficerow i zalosliwe diwieki sy-
reny. W pewnej chwli ,,Vinh-Long" po-
chylit sie, olbrzymia fala lunela przez
poktad i okret zastygl nieruchomo, lezyc
na lewej burcie.

— Tonie! Toniemy! Ratunku! — roz-
legly sie dzikie glosy. Gruchnal strzat
rewolwerowy, poczem nastala jeszcze stra-
szniejsza od krzykéw cisza. Uczepitem
si¢ jakiej§ sztaby zelaznej i zawistem
pionowo nad rozszalatym zywiotem. W tej
chwili nieludzkie wrzaski buchnely znoéw
pod pokladem. Ale druga fala, litosciw-
sza podniosta okret. Sruby przestaty wy-
bijaé¢ takt w powietrzu i , Vinh-Long"
powoli i majestatycznie zaczal sie pro-
stowac.

Naraz co$ uczepilo si¢ mego ramienia.
Drgnatem wiedziony przeczuciem. W ciem-
nosci dojrzatem pare gorejacych oczu
i jednoczeénie prawie zamknalem ramio-
na, oplatajac niemi smukla kibi¢ mej
Kongai. Skad, jakim cudem wzigta sie na
okrecie, gdzie byla i co robita do tej po-
ry, jak udalo jej si¢ przezwyciezy¢ wszel-
kie trudnosci, aby podazyé za mng, —
pozostato po dzi§ dziehn trapiaca mnie
zagadka.

Wtedy jednak wiedzialem tylko jedno:
ze tule do piersi ukochang kobiete. Ale
w chwile péiniej, ztoé¢ mnie ogarneta na
te fatalnos$é losu, ktora, wyzwoliw zy
mnie raz z wielkim trudem z obje¢
kosookiej dziewczyny. pchata
mnie teraz do niej z powro-
tem. Postanowitem by¢ suro-
wy.Wciagnaltem ja pod mo-
stek, gdzie bylo nieco
zaciszniej i, krzyczac
prosto w ucho, za-
czatem tajaé za
samowole.

Widzialem po jej oczach, ze sie zlekla,
ze zlo$¢ moja byla dla niej niezrozumia-
la. Tembardziej staralem si¢ byé¢ sta-
nowczy i szorstki, jakby broniac sie
przed ta nawala tkliwosci, co rozsadzata
me serce. Odrzekla co$, ale dobieglt mnie
tylko, wéréd wycia wichru, jej sttumiony
szept. Zrozumialem me imig¢ ,,Sta" (cale-
go slowianskiego imienia nie nauczyla sie
nigdy wymawiaé), poczem wyrwawszy mi
sie, podazyla ku luce. Widzialem, jak
uklekta na obramowaniu i silowala sig
z miedziang raczka zamknietych drzwi-
czek. Okret, natrafiwszy jakby na spokoj-
niejsza strefe wodna, kotysal si¢ znacznie
mniej, to tez nie kwapilem si¢ z pomoca,
pragnac az do konca zachowaé autorytet
obrazonego w swej godnosci pana i wlad-
cy. Nagle dziewczyna z dzikim krzykiem
przywarla do drzwiczek luku. Spojrza-
tem i skamienialem ze strachu i grozy.
Olbrzymia, czarna jak noc, fala, obra-
miona bialym grzebieniem piany, pietrzy-
ta sie wprost nad statkiem. Jeszcze chwi-
la i runeta na poklad, druzgocac wszyst-
ko na swej drodze. Skoczylem, jak osza-
laty naprzéd. Ale zmyty, oélepiony, zdu-
szony, poplynalem wprost w przeciwnym
kierunku. Kurczowo uczepilem sig¢ jakiej$
liny. Uczulem nieznoény bél w boku
i w nodze. Za moment, zdalo mi sig, iz
bujam gdzie§ wysoko w przestrzeni, po-
czem ciezko grzmotnalem o poklad. Zdra-
dziecka fala minela juz byla okret i tyl-
ko zdala wida¢ bylo na ciemnem tle no-
cy jej $niezno-bialy grzebien, posrod kto-

W ciemnosci swiecila para oczu, jasnych jak roziarzone wegle...
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rego patrzala na mnie z niemym wyra-
zem bélu, trwogi i zawodu para szeroko
otwartych oczu.

Wypil reszte wina i koniczyl zachryp-
nigtym glosem. — Zemdlatem, bodaj ze
pierwszy raz w zyciu. Marynarze znalezli
mnie uczepionego okretowego wentylato-
ra i zanie$li do lazaretu. Mialem zlama-
ne zebro i zwichnigta noge. Gdy wplyne-
lismy do cie$niny ,,Bab-el-Mandeb” — co
znaczy po arabsku ,Wrota lez" — cialo
moje bylo juz wzglednie zdrowe. Cierpie-
nia fizyczne ustapily, moralne jednak
wzmogly si¢ jeszcze. Teraz dopiero uswia-
domitem sobie jasno, czem byta dla mnie
ta kobieta i czem bedzie zycie bez niej.
Koledzy moi, odzyskawszy wpredce po
burzy réwnowage umystowa, wpadli wdo-
skonaly humor i kilkakrotnie starali sie
wciagnaé mnie do swego swawolnego gro-
na. Poniewaz stale odmawialem, utarlo sie
wséréd nich pojecie, ze ptacze za pozosta-
wiong w Tonkinie dziewczyna. Glupcy,
nie wiedzieli, jak gleboka moze byé¢ bo-
les¢ ludzka.

Reszta podrézy przeszia wzglednie spo-
kojnie. Jedynie na morzu Srédziemnem
mieli§my kilka alarméw, skoficzylo sie
jednak na strachu. Wysadzono nas w Mar-
sylji, poczem méj bataljon ruszyl do
Lyonu, a stamtad na front.

Gdy zaczeto formowaé polska armije
we Francji, zglosilem si¢ do naszych sze-
regéw. Dowédca putku niechgtnie pozbyt
si¢ wzorowego sierzanta, jakim bylem,
ale teraz, dzieki Bogu, jestem z wami
i wiem, ze jesli padne, to pod swoim, a
nie obcym, sztandarem, Zawsze to lzej u-
mieraé za wlasna ojczyzne.

Wyszliémy do okopu. Owiniety w
plaszcz, w zelaznym helmie na glowie,
stojacy przy schronie wartownik, wygla-
dat jak rzymski gladjator, pilnujacy dro-
gi, ktorg przejezdzaé bedzie Cezar. Przed
nami pierwsza linja okopéw ploneta bez-
ustannem $wiatlem tysigca rakiet, czy-
niac wrazenie jakiej§ cudownej ferji. Tu
i owdzie stukal karabin maszynowy, przy-
pominajac rechotanie zab nad rzeka. Cza-
sem pocisk dzialowy, gwizdzac w prze-
stworzach, pedzil w dal, poczem staby huk
wybuchu dochodzit naszych uszu. I gdy-
by nie mienigce si¢ w $wietle rakiet, bia-
te linje pokreconych i naszpikowanych
drutami okopéw, oraz ksiezycowy pejzaz
pooranego kulami cmenarzyska, — moz-
naby przysiac, ze wszystko to jest tylko
jaka§ czarowna pantoming, z rodzaju

tych, jakie oglada si¢ w paryskim teatrze
Chatelet.

— Patrz — rzek! nagle Laskowski —
czy to nie jest pickne? A w przekonaniu,
ze walczy sie za dobra sprawe, céz tad-
niejszego nad zycie i $mieré zolnierza?
Zamilkl, Staby odblask pelzal po niebie
w okolicy Reims. To plonela historyczna
katedra, budowana usilna a mozolna pra-
ca tysiecy ludzi przez cale setki lat,
a obecnie zburzona w ciggu kilku dni
przez germanskiego najezdzce, chelpigce-
go sie swa kulturg i cywilizacja.

Poczutem, jak stojacy obok mnie cho-
razy zadrzal, Spojrzalem i skamienia-
tem: na ciemnym tle horyzontu, wyrasta-
jacego z kredowych okopéw, swiecily jak
dwa gorejace wegle, wielkie zlote oczy!

Gwizdnal pocisk i pekl gdzies wpobli-
zu. Oczy znikly, natomiast posltyszalem

szum skrzydel i krzyk, ktéry zmrozil mi
krew w zylach. Wartownik, widzac me
przerazenie, uspokoil mnie w troche iro-
niczny sposéb: — ,,To tylko sowa, panie
adjutancie, siaduje tu co noc w drutach;
ona czlowiekowi krzywdy nie zrobi, a chy-
ba pan adjutant nie zajac”. Otrzeiwia-
tem. Szarpnalem Laskowskiego za rekaw
i ruszyliSmy dalej na inspekcije linji.

Chorazy Laskowski polegt w dwa ty-
godnie pé6zniej, zdobywajac na czele
swych strzelcéw redute niemiecka, polo-
20ng na stoku Géry Helmowej. Przynie-
siono mi jego papiery. Nie znalazlem
w nich nic ciekawego. Bylem zawiedzio-
ny: spodziewalem sie jakiej$ pamiatkilub
fotografji. Zapomnialem, e fotografowie
nie chodza po dzunglach.

ZNAMIENNY GLOS Z ZA OCEANU

W Paranie 2yje czlowiek, ktéremu Pa-
rana zawdziecza swoje polskie osadnic-
two, ktéry skierowal tam pierwszych Po-
lakéw, a najlepszym by! im bratem i opie-
kunem,—zyje Ojciec kolonizacji polskiej
w krainie pinjoréw, Edmund Sebastjan
Saporski.

Duzo wielkich mezéw ,,opatrznoscio-
wych” opiekunéw naszej emigracji nawet
o nim nie wie, skromny to bowiem i ci-
chy czlowiek.

Ale kto go zna, kto z nim mial moz-
no$é¢ pogwarzyé, ten wie, jakie gorace,

jak bardzo polskie w nim bije serce, jak

glebokiego i twardego pjoniera kolonjal-
nego w nim posiada Polska. Nowa Pol-
ska kolonjalna byla temu skromnemu

KRONIKA

Dnia 18 sierpnia odbylo sie zebranie
w lokalu , Morza", na ktérem p. Glu-
chowski oznaczyl sw6j wyjazd do Angoli
na poczatek pazdziernika. Do tego czasu

zostana ukoniczone przygotowania do
drogi.
Na tem samem zebraniu poruszono

sprawe walnego zebrania Ligi Morskiej
i Rzecznej. Wyboru delegatéw na to ze-
branie postanowiono dokonaé na zebra-
niu Zarzadu.

W zwiazku z przyszloroczna wystawa
w Poznaniu p. Stanistaw Hessel, zamie-
szkaly w Iraty, w Paranie, zwrécit sie do
Zwiazku z prosba o wspélpraceg w wy-

Osada kolonisty polskiego w glebi puszczy brazylijskiej.
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Slazakowi ideatem wtedy, kiedy u nas
o tem nikomu si¢ niemal nie marzylo.

To tez cennym jest dla Zwigzku Pjo-
nieré6w Kolonjalnych serdeczny list Jego,
ktéry z dalekich stron do nas zawital,
tem cenniejszym, Ze zawiera uznanie dla
naszej akcji kolonjalnej, dla koncepcji
Angoli, ze zawiera gorace zyczenia powo-
dzenia i rady, z ktérych nie omieszkamy
skorzysta¢.

Znamienny ten glos z za Oceanu wita-
my z radoscia, $lac ze swej strony zycze-
nia jego autorowi dlugich lat i spetnienia
rojeft i snéw o Polsce Kolonjalnej, choé
nie Jego zbudowanej, moze byé, rekoma.

K. G.

ZWIAZKU

dawnictwie ,Przewodnika dla polskich
emigrantéw w Brazylji",

Poniewaz p. Hessel zapytuje réwnocze-
$nie, czy Zwigzek nie ma specjalnych zy-
czefi co do formy i uktadu ,,Przewodnika®,
prosimy przeto czlonkéw Zwiazku o e-
wentualne zglaszanie swych uwag w tym
wzgledzie.

Sekretarjat Zwigzku czynny bedzie, po-
czawszy od dn. 3 wrzeénia r. b. w nowym
lokalu przy ul. Krélewskiej Nr. 9, II pie-
tro (Redakcja ,,Morza"), w godzinach od
5!'/2 do 6'/2 po pol.

Szkola siéstr w Orleanie.
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