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W dniu 1 lipca r. b. Gdynia poraz pierwszy miala zaszczyt gosci¢ u siebie Pierwszego Marszalka Po!ski Jd.ze.{'a Pilsud-

skiego, ktéry przybyl z Warszawy na uroczystosé¢ poswigcenia 3 nowych statkéw pasazerskich ,Zeglugi Po{sk:e/ L .IIuslra-

cja nasza przedstawia moment z wizytacji przez Marszalka portu wojennego i przeglqdu nas'zyc_h okretow l’po,enn’ych_

Obok Marszalka z prawej strony idzie Szef Kierownictwa Marynarki Wojennej Komandor Swirski, z lewej zas Dowddca
Floty Komandor Unrug.



A. UZIEMBLO

Nieomal wszyscy ekonomisci na-
si wyznaja zasade, ze Polska win-
na by¢ dostarczycielka surowcéw
dla zachodu — dostawca fabryka-
tow — dla wschodu. W tej calosci
brak jednak miejsca dla emigran-
tow i dlatego ona nie jest caloscia.
Nie spieramy sie, ze tak dotad by-
o, nie negujemy faktu, ze jeszcze
przez pewien czas tak by¢ musi,
ale z cala stanowczos$cia twierdzi-
my, ze jak dlugo nie uzgodnimy
wedrowki emigranta z towarem,
tak dlugo nasza polityka gospodar-
cza bedzie szwankowala, i nie sta-
nie si¢ w calem tego stowa znacze-
niu panstwowo czynna, panstwowo
zdobywcza. Nie poruszalismy do-
tad tego tematu — zdawal sie on
nam zbyt odlegly, zbyt teoretycz-
na warto$é jedynie posiadajacy. A
jednak zawrotny ped, w jakim
idziemy naprzéd, sam go nam nie-
jako narzucil, wysunal go na pierw-
szy plan w dziedzinie naszych za-
gadnieri morskich. Fakty juz doko-
nane domagaja si¢ oSwietlenia ich
ze stanowiska teoretycznego. Fak-
tem tego rodzaju jest zalozenie sta-
tej linji Gdynia — Buenos Aires,
stalego polaczenia pomigdzy na-
szym wlasnym portem, a Ameryka
Potudniowa, najwiekszem jednoli-
tem skupiskiem emigracji polskiej,
skupiskiem, ktére zdobylo si¢ na
odporno$é, zdobylo sie — wiecej

NA ZACHOD

jeszcze — na preznos$é, o czem nie-
jednokrotnie juz pisaliSmy na la-
mach naszego pisma.

Nasze stosunki handlowe z Bra-
zylja i sasiadujaca z nig Argentyna,
jak dotad, nie byly zbyt ozywione.
Wywozili§émy tam pewna, stale zre-
szta wzrastajaca ilo§¢ cementu, nie-
co innych towardw, ostatnio nawet
wegiel. Powracaly do nas natomiast
tadunki kawy, kakao, skér suro-
wych. Z tem wszystkiem handel ten
byl tak nikly, ze Gtéwny Urzad
Statystyczny umieszczal Brazylje
w rubryce ,,innych krajow", ktérych
si¢ nie wyszczegélniatlo. Dopiero
szczegotowy ,Miesigcznik Staty-
styczny® daje nam jakie takie poje-
cie o jej udziale w naszem zyciu
gospodarczem. A przeciez mozliwo-
$ci sa zgota inne. Wiasnie na tym
terenie do zdobycia jest absolutnie
wszystko. Fakt, ze mogt tam za-
plynaé transport naszego wegla i
moégl znalezé nabywcéw jest nie-
zmiernie wiele méwiacy. Stwierdza
on niezbicie, ze odlegloéé, jaka nas
dzieli bynajmniej nie stawia nie-
przebytej przegrody pomigdzy Pol-
ska, a Ameryka Poludniowa, ze
morze, ocean t¢ odleglo$é niweluje
zupelnie.

Stajemy tam do konkurencji z
krajami, ktére produkuja od nas
znacznie drozej, a wiec bodaj czy
na dluzszy dystans potrafia wy-

Z POBYTU MARSZALKA PILSUDSKIEGO W GDYNI.
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Marszalek Pilsudski w ofoczeniu Ministrow: Kwiatkowskiego, Miedzinskiego i Sta-

niewicza, oraz Komisarza Rzqdu na m. stol.
uroczystosci poswiecenia nowych statkéw pasazerskich:
Na przedizie siedzq mateczki chrzestne tych statkow.

~Hanka".

Warszawe Jaroszewicza podczas
~Wanda®, ,Jadwiga" i
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trzymaé nasza konkurencje. Staje-
my do wspélzawodnictwa na tere-
nie panstwa, z kté6rym nie mamy
zadnych sprzecznosci, z ktérem na-
tomiast wspoldziatanie dla obu
stron zapewnia wielkie moralne i
materjalne korzysci. I tu lezy na-
sza sita. | teraz dopiero zrozumie-
my cala, poprostu niestychana, do-
niostos¢ polaczenia Polski z Bra-
zylja zapomoca stalej linji komu-
nikacyjnej okretowej, jaka powsta-
ta dzieki $wiezo zawartej umowie
pomigdzy rzadem polskim a ,,Char-
geurs Reunis”, ktére zdecydowato
si¢ za stosunkowo drobne gwaran-
cje (zapewnienie 4.000 emigrantéw
rocznie) postawié na te droge dwa
okrety oceaniczne, jednoczesnie
przebudowujac je i dajac pasaze-
rom emigrantom istotnie zupelnie
dogodne warunki podrézy.

Jezeli kto pilnie bada ogtaszany
dos¢ czesto komunikat ,,Zeglugi
Polskiej” o ruchu jej statkow, to
zapewne spostrzega, ze male to w
proporcji do zeglugi towarzystwo
odgrywa bardzo czesto, a powiedz-
my sobie i stale, rolg $wiatowego
popularyzatora naszego wlasnego
portu. Ono to rozpoczeto import
roznych tadunkéw do Gdyni. Ono
to nauczylo kapitanéw i armatoréw,
ze zawijanie do Gdyni bynajmniej
nie jest utrudnione, ani niebezpiecz-
ne — ono uczynilo z Gdyni port,

‘majacy dla nas nietylko znaczenie,

jako punkt wyjscia, ale jako miej-
sce wyladunku przeznaczonych dla
Polski transportow. Oczywiscie
nZegluga Polska” mogla to uczy-
ni¢ tylko na terenie, do ktérego do-
cierala. Linja ,,Chargeurs Reunis"
z natury rzeczy staje si¢ tego ro-
dzaju propagatorem na oceanie, w
stosunkach nietylko z Europa, ale
i z Ameryka.

Rzecz jasna, ze stoimy dopiero
u poczatku pracy. Narazie linja, o
ktorej mowa, jest cudzoziemska.
My mamy prawo jedynie mieé¢ dos¢
licznych zreszta przedstawicieli w
jej zarzadzie, mamy tez prawo ob-
sadzié czes¢ stanowisk na jej okre-
tach. Dopiero po trzech latach do-
stajemy prawo zgloszenia czescio-
wego, lub calkowitego jej skupu.
Nie ulega watpliwosci, ze ten punkt
umowy jest dla nas korzystny. Za-
ktadajac wlasng linje — bylibysmy
skazani sami na zdobywanie nie-
zbednego do prowadzenia jej do-
Swiadczenia. Gdybysmy weszli od-
razu w spotke z kapitalem obcym—
byliby$§my narazeni na niebezpie-
czenistwo, zawsze mozliwe w tego




rodzaju wypadkach, ze, pokrywa-
jac wszystkie straty z niej plynace,
oddawa¢ bySmy musieli drugiej
stronie wszystkie korzysci. Forma
przyjeta jest wlasnie najbardziej
odpowiednia, gdyz stajemy w roli
uczniéw, ktorzy przez trzy lata
przyglada¢ sie beda, jak pracowaé
nalezy... a jak nie nalezy. Umowa
nasza z kontrahentem jest jasna. A
dobre rachunki wszak robig do-
brych przyjaciét. To tez jestesmy
zupetnie przekonani, ze nowa linja
przyniesie ogromne korzysci Rze-
czypospolitej.

Rzad zrobil swoje. Rzad stwo-
rzyl dla naszego handlu, naszego
przemystu droge nows. Droga ta
jest lepsza od innych. U korica tej
drogi jest stacja polska, jest zwarta
masa polakéw, jest spoleczeristwo
polskie uksztalcone i zdolne do pra-
cy. Niechze nasze sfery gospodar-
cze wezma to pod rozwage i niech
sprébuja wykorzysta¢ te atuty —
bo naprawde — nie sa one male.

WLADYSLAW MAZURKIEWICZ

POSEL RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE)
W BUENOS AIRES

Z POBYTU MARSZALKA PILSUDSKIEGO W GDYNI.

Marszalek wsitepuje na poklad sls ,Jadwiga”.

POLSKA A ARGENTYNA

Zaprowadzenie bezpoéredniej komu-
nikacji morskiej pomiedzy Gdynig a
Buenos Aires czyni wysoce aktualna
sprawe zacie$nienia naszych stosun-
kow z krajami Ameryki Potudniowej
w szczeg6lnosci z Brazylja i Argenty-
na. Juz sam fakt powstania tej nowej
linji jest dowodem, ze rozwéj tych
stosunkéw w ostatnich czasach stat sie
na tyle intensywnym, iz wymagatl pod-
jecia §rodkow uchylajacych te prze-
szkody, jakie pietrzyly sie pomiedzy
Polska a temi krajami w dziedzinie
komunikacyjnej i celem stworzenia
tym sposobem nowych mozliwosci w
zakresie obrotu handlowego w pierw-
szym rzedzie, tudziez ulatwienia coraz
to liczniejszym rzeszom naszych emi-
grantow przedostania sie do krajow,
do ktorych podazaja w nadziei lep-
szego bytu.

W samej rzeczy od lat trzech, t. j.
od roku 1925 daje si¢ zauwazyé bar-
dzo znaczny wzrost emigracji polskiej
do Argentyny. Podczas bowiem, gdy
w roku 1924 liczba przybytych z Pol-
ski emigrantéw dochodzita do 7.000,
a w 1925 wyniosta ona okoto 9700,
w roku 1926 — 14,000, za§ w roku
1927 — blisko 19.000, obecnie za$
przybywa do Argentyny miesiecznie
blisko 2000 oséb, tak iz ogélna liczba
emigrantow z Polski w roku biezacym
dojdzie zapewne do jakich 24.000. Ten
tak znaczny wzrost, ktéry w koficu
pieciolecia 1924—28 wyraza sie w cyf-
rze przeszlo trzy razy wiekszej, niz
na jego poczatku, stwarza mozliwo§é
istnienia polskiej linji komunikacyjnej,
ktorej realizacja jest juz rzecza bar-

dzo niedalekiej przysztosci, a co obok
ogromnego znaczenia, jakie posiadaé
bedzie dla rozwoju portu Gdynskiego,
niewatpliwie przyczyni si¢ w sposéb
decydujacy do nawiazania z krajami
Ameryki Poludniowej ozywionych sto-
sunkéw handlowych.

Jezeli chodzi o Argentyne, to sto-
sunek ten juz istnieje, jednakowoz do-
piero w zarodku. Import Polski do
Argentyny wyraza si¢ w roku 1927 cyf-
ra jakich§ 5.000.000 z!. przyczem acz-
kolwiek cyfra ta jest nieznaczna, to
jednak w poréwnaniu np. z rokiem
1923, gdy import ten wynosit zaledwie
kilkaset tysiecy zlotych (wg. ich war-
toéci obecnej) a nawet w poréwnaniu
z latami 1925, 1926, stanowi ona pe-
wien krok naprzéd. Jesli chodzi o
eksport Argentyniski do Polski, to eks-
port ten w 1927 r. wyrazil sie (stosow-
nie do naszych statystyk), w powaz-
nej cyfrze blisko 30.000.000 zi. Cha-
rakterystyczne jest jednak, e w
statystyce Argentynskiej figuruje Pol-
ska jako importer towaréw argentyn-
skich zaledwie na jaka$ drobna kwo-
te kilkudziesieciu tysiecy pesetow. Ta
ogromna réznica w obu statystykach
ttumaczy sie wlasciwie tym faktem,
ze Polska otrzymuje towary argentyn-
skie nie bezposrednio, a przewaznie
via Hamburg i ze towary te figuruja
w statystyce argentyfiskiej, jako wy-
stane do Niemiec, lub na ,zlecenie".

Jako kraj rolniczo-hodowlany, Ar-
gentyna przedstawia ogromne mozli-
woéci dla importu calego szeregu pro-
duktéw polskich, W 1927 r. wartos¢
calego importu argentynskiego wyno-
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sita blisko 100.000.000 dolaréw. Ry-
nek argentynski nalezy dzisiaj do ryn-
kow, o ktére walcza i ubiegaja sie naj-
bardziej przemystowe pafistwa S§wia-
ta. Drzewo, wyroby z drzewa, wyro-
by tekstylne, wegiel, nafta, cement, ze-
lazo i wyroby przemystu zelaznego,
szklto, wszelkiego rodzaju maszyny, a
w szczeg6lnoéci maszyny rolnicze, wy-
roby przemystu chemicznego, wszyst-
kie te wyroby, ktore naleza do naj-
wazniejszych artykuléw naszego eks-
portu, importuja si¢ w ogromnych ilo-
éciach do Argentyny i obowiazkiem
naszym jest zabiegaé, azeby wérod
nich znalazly sie i wyroby polskie.

Obok catego szeregu trudnosci tech-
nicznych, malej znajomosci rynku, u-
dzielania importerom argentyfiskim
daleko idacych kredytow przez eks-
porteréw cudzoziemskich, silnej kon-
kurencji, potegujacej sie¢ faktem, iz
Polska nie posiada w Argentynie zad-
nego powaznego domu handlowego,
podczas gdy niemcy, wlosi, anglicy,
francuzi, belgowie, amerykanie i t. p.
maja ich setki, lub nawet tysiace —
jedna z najpowazniejszych trudnoﬁc_:i
byt brak bezposredniej komunikacji
morskiej pomiedzy Argentyna a Pol-
ska i konieczno§¢ wysyltania towaréw
z przetadunkiem w Hamburgu, lub in-
nych portach niemieckich. Stwarzalo
to znaczne niedogodnosci dla kupcow
naszych, utrudniajac im w wysokim
stopniu kalkulacje cen, przedewszyst-
kiem za§ podrazajac transport, co
stawiato odrazu nasw towar pod wzgle-
dem konkurencyjnym w gorszym po-
tozeniu od towaru idacego z kraju



majacego z Argentyna bezposrednia
komunikacj¢. Przy bardzo dobrej na-
ogot znajomosci rynkow i cen $wia-
towych przez importerow argentyr-
skich czasem roznica w.cenie wyno-
szaca kilka centow, roznica pochodza-
ca z drozszego transportu, byla do-
statecznym powodem dla odrzucenia
oferty polskiej. To tez dzisiaj, gdy
wzrastanie ruchu emigracyjnego umoz-

J. BRIEULE
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Powstale w roku 1872 w celach je-
dynie przewozu pasazeréow i towarow
migdzy Francja i krajami Ameryki
Poludniowej, Towarzystwo Chargeurs
Reunis pomalu rozszerza swoje pole
dzialania tak, ze obecnie po podnie-
sieniu swego kapitatu zakladowego z
7.500.000 do 100.000.000 frankow, po-
siada nastepujace linje okregtowe:

Linja do Ameryki Potudniowej, li-
nja pocztowa do Afryki Zachodniej
i linja do Indochin.

Linje te obstuguje flota, skladajaca
si¢ z 57 okretow, ogdolnej pojemnosci
pét miljona ton brutto. Tem samem
Towarzystwo Chargeurs Reu-
nis obecnie mozna bezwzglednie za-
liczy¢ do jednego z najpotezniejszych
na §wiecie.

Jawnym dowodem sprezystosci To-
warzystwa ,Chargeurs Reunis"
i zaufania jego do handlu i przemystu
polskiego jest umowa, ktorg Towarzy-
stwo to podpisalo z Rzadem Polskim,
w sprawie utworzenia bezposredniej
linji pomiedzy Gdynia, a krajami Ame-
ryki Poludniowej. Zaledwie umowa
zostala podpisana, a juz odjazd
pierwszego statku zostal wyznaczony
na dzien 9 wrzeénia r. b.

liwilo powstanie bezpoéredniej linji
komunikacyjnej pomiedzy Polska, a
Argentynga, starajmy si¢ wyzyskaé ten
tak doniosly i wysoce pomyélny fakt
dla zainteresowania rynku argentyn-
skiego naszymi produktami. Niech
okrety, ktore wkrotce tam ié¢ beda
wprost z Polski, niosa temu dalekie-
mu krajowi, majacemu olbrzymia przy-
szto§¢ przed soba nietylko rece do

pracy, nietylko sile i zdrowie polskie-
go robotnika, ale niech beda takze w
pierwszym rzedzie propagatorem na-
szego handlu, niech mu niosg produk-
ty pracy naszej, i niech stang si¢ tym
sposobem zywym lacznikiem pomie-
dzy obu krajami, przyczyniajac sie ta
droga do powstania coraz to potezniej-
szej floty polskiej.

ARGEURS REUNIS

Statki ,Krakus” i ,Swiato-
w id" maja obslugiwaé te linje. Przed-
tem jednak statki te zostana zupelnie
przerobione w mys$l planéw, zatwier-
dzonych przez Urzad Emigracyjny.
Nie stanowi to jednakze przeszkody
w uruchomieniu linji na wyznaczony
termin, gdyz trzy zmiany w warszta-
tach zapewniaja nieustanng prace, tak,
aby wszystko na czas bylo gotowe.

Jeszcze stow kilka o statkach , K r a-
kus” i ,Swiatowid". Statki te o
pojemnosci 11.000 tonn odchodzié ma-
ja co 6 tygodni, przewozac jedynie pa-
sazerow 3-ej klasy.

Wszystkie pomieszczenia dla pasa-
zerow przerobione zostaly na kabiny
i caly okret oddany jest do dyspozycji
emigrantow. Czeé¢ personelu skladaé
sie¢ bedzie z Polakow, dzieki czemu
emigranci beda mogli z latwoscia po-
rozumiewaé si¢ z personelem statku,
co usunie wszelkie nieporozumienia i
niezadowolenie. Nawet kantyna zo-
stanie zaopatrzona w produkty pol-
skie.

Wszystko to, razem wziawszy, za-
pewnia emigrantom na poktadach stat-
kéow Krakus” i ,Swiatowid"

warunki przejazdu zblizone do tych
warunkow, do jakich przywykli na zie-
mi ojczystej.

Dotychczas stosunki handlowe z kra-
jami Ameryki Potudniowej Polska na-
wigzywala wylacznie przez porty nie-
mieckie. Przyjemnie bedzie uniknaé te-
go posrednictwa. Handlowcy polscy
beda mieli otwarte pole do dzialania,
a tem samem moznoé¢ do eksportowa-
nia swoich towaréw do krajow Potu-
dniowej Ameryki. Nie ulega watpli-
wosci, ze znajda tam dobry rynek zby-
tu, ktory przynie§¢ im moze wielkie
korzys$ci. Przy tych warunkach wywoz
z Polski wzmocni si¢ znacznie.

Na zakoriczenie dodaé nalezy, ze
wszystkie te udogodnienia i ulatwie-
nia stosowane sa nietylko do emi-
grantow polskich, handlowcéw i prze-
mystowcow, lecz w réwnej mierze ido
wycieczkowiczow.

W porozumieniu z zaprzyjaznione-
mi linjami okretowemi, jak: Fabre Li-
ne, Societé de Transports Maritimes
a Vapeur, Cie Sud-Atlantique, Towa-
rzystwo ,Chargeurs Reunis"
wyspecjalizowalo si¢ w organizowaniu
wycieczek wakacyjnych. Smialo moz-
na twierdzi¢, ze najmilsza rozrywka

’ -.: - ?j'

S/s ,,Krakus" (ex ,Malta"), ktéry w dniu 9 wrzesnia r. b. poraz pierwszy péjdzie bezposrednio z Gdyni do portéw Ame-
ryki Potudniowe;j.
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podczas feryj wakacyjnych jest zwie-
dzanie krajow obcych przy warun-
kgch dogodnych, a dostepnych w ce-
nie.

Dzi¢ki wymienionym francuskim to-

A. UZIEMBLO

warzystwom zeglugi, kazdy ma moz-
no§¢ zwiedzenia: Francji, Hiszpaniji,
Portugalji, wyspy Madery, wysp Ka-
naryjskich, pobrzeza Afrykanskiego,
Italji, Grecji, Egiptu, Syrji, Palestyny,

Indochin, Australji i Ameryki Potu-
dniowej.

Podréze naokoto §wiata sa przy o-
becnych warunkach dostepne dla kaz-
dego.

ROALD AMUNDSEN

Amundsen nie powrécil. Sedziwy
badacz pélnocy wylecial na ratunek
blizniego — i odtad wszelka wiesé¢
o nim zginela.

Dlaczego wylecial? Odpowiedz ta-
twa. Amundsen istotnie dzi§ jest du-
chowym wodzem wszystkich, ktorzy
ku lodom Arktyku, czy Antarktyku
zdazali. Rozpoczal on swe prace wte-
dy, gdy mlodzieficzy Nansen kilkoma
wigcej, niz $émiatemi, bo poprostu a-
wanturniczemi wyprawami zagrzal
$wiat do badan polarnych i przetamal
reakcje wiedefiska przeciw podrézom
podbiegunowym. Amundsen jest jed-
nym z najdoskonalszych uczniéw Nan-
sena, ktoremu szcze$cie pozwolito jed-
nak przescignaé¢ mistrza — jezeli cho-
dzi o efektowno§é wypraw. Amundsen
jeszcze i pod tym wzgledem podobny
jest do swego wielkiego nauczyciela,
ze jak i on bynajmniej nie jest tylko
sportowcem, ale przedewszystkiem za-
wsze pozostal genjalnym badaczem.
Moglby on $émialo o sobie powiedzieé,
ze niema dzi§ mu réwnego w dziedzi-
nie znawstwa okolic podbiegunowych.
Doswiadczenie i wiedza dawaly mu
tytul wodza. Wiecej tytulow nie mial.
Ale wlasnie te moralne tytuly nakla-
daly nan w jego sumieniu wielki,
szczytny obowigzek — odpowiedzial-
no$é za wszystkich mniej do§wiadczo-
nych, ktorzy w kraine grozy podbie-
gunowej si¢ zapuszczajg. | kiedy przy-
szla wie§é¢ o katastrofie ,Italji" A-
mundsen ruszy! — jeden z pierw-
szych. Ruszyl, aby zajaénieé¢ nietylko
w blaskach chwaly, lecz w najczy-
stszym ogniu mitoéci wszechludzkie;j.

Urodzit sie Amundsen w roku 1872—-
ma wiec juz dzi§ pieédziesiat szesé
lat — wiek, w ktérym niejednemu te-
skno do emerytury. Juz za mlodu za-
prawia si¢ on do podrozy bieguno-
wych. Ciagnie go zaréwno kraj Borea-
s2a, jak i Antarktyda. Mozolne bada-
nia na polnocy czynia zen jednego
z gloéniejszych podréznikéw, to tez
zgloszenie sie jego do wyprawy na po-
kladzie ,Belgiki' zostaje przyjete
z entuzjazmem. Wyprawa ta, choé nie
posunela si¢ zbyt daleko, potozyla po-
dwaliny do dalszych odkryé i otwo-
rzyta Amundsenowi oczy na caly sze-
reg zagadnien, od ktérych opracowa-
nia zalezalo zwyciestwo w walce z lo-
dami. Uzbrojony w te do$wiadczenia,
w pare lat potem podejmuje on nie-
stychanie ciezka i zmudna prace bada-
nia magnetycznego ziemi. A jednocze-
$nie odkrywa” t. zw. ,przejcie za-
chodnie na pétnoc od Ameryki. W ro-
ku 1911 rusza do poludniowego bie-
guna, on i kapitan Scott. Wyruszaja

prawie jednocze$énie. Réwni sitg du-
cha. Scott byé moze gérowal nad
wspo6lzawodnikiem swym naukowoscia.
Amundsen gérowal doswiadczeniem.
Scott zgingl w odleglosci 20 km. od
ostatniego swego punktu zywnoscio-
wego, bo obral niewlasciwie zwierzeta
pociggowe. Amundsen wroécil, jako
zwyciezca. Tak piekna byla émieré ka-
pitana Scotta, tak niestychanie szla-
chetne byly stowa jego pamietnika, ze
ludzkoéé czuta jakoby pewna preten-
sje za to, ze w gigantycznym tym wy-
$cigu zwyciezyl.

Umyst ludzki pracowal bezustanku.
Wojna posungta komunikacje po-
wietrzng ogromnemi krokami naprzod.
I oto powstaje my$l zdobycia pétnoc-
nego bieguna na sterowcu. I Amun-
dsen dokonywa tego w roku 1925, On—
dokonat tego, nad czem pokolenia na-
prozno sie wysilaly. Zdawaloby sie,
ze stoi u szczytu i Ze moze spoczaé.
Amundsen sadzit inaczej.

Znajomo$¢é bieguna poéinocnego by-
najmniej nie jest rzecza tak mala i ni-
kla, jak to przypuszcza sie u nas, w
spoleczefistwie ladowem. Biegun — to
klucz dla calego szeregu pytan, sto-
jacych przed nasza nauka. Tam sa za-
gadki, dotyczace magnetyzmu ziem-
skiego — tam jest caly szereg odpo-
wiedzi na pytania, jakie wysuwa me-
teorologja, oceanografja — nie mo-
wiac juz o geografji, ktéra dotad nie
wie, jakie sa tam lady, a jakie morza
i czem tlémaczyé takie, a nie inne pra-
dy, poruszajace wody, — ksztaltujace
przyplyw i odptyw. Amundsen zdawat
sobie sprawe z tego, ze podroz, jaka
przedsiewzial na ,Norge" miata cha-
rakter jedynie wywiadowczy, ze pozo-
stawila nierozwiazanych caly szereg
pierwszorzednych zagadnienn i czynit
przygotowania do dalszych wypraw.
Uprzedzit go kto inny. I kiedy tego in-
nego trzeba bylo ratowaé, bohater po-
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rzuca wszystko, jakby dajac $wiadec-
two, ze sa wielkie rzeczy na $wiecie,
sa idealy wspaniale, sa widoki bez-
kresne — ale niemasz nic wiekszego
ponad milo$§é blizniego — niemasz nic
wiekszego ponad obowigzek wodza
wzgledem mtodszych.

Na wyprawach swych nauczyl si¢
Amundsen, iz pomoc wspolttowarzy-
szowi, ukochanie wspéttowarzysza wy-
prawy, ukochanie braterskie czlowie-
ka — to klucz do zwycigstwa. Zawie-
le jest trudow, zawiele przeciwnosci,
zawiele niebezpieczefistw spotyka na
kazdym kroku czlowieka, walczacego
z lodami, mrozem i mgla, by przemoc
je zdotal sam rozum i rachunek. Tam
trzeba pozatem wszystkiem goracego
tchnienia mitosci. I naprawde — kto
czytal przepigkny pamietnik Scotta,
kto przewertowal przesliczna ksigzke
Nansena, kto bodaj poznat Dobrowol-
skiego ,,Wyprawy polarne”, ten uczyt
si¢ stamtad nietylko porywajacej wie-
dzy o morzach, ladach, o zorzy po-
larnej i straszliwych wichrach biegu-
nowych — ten uczyl si¢ przedewszyst-
kiem ,,jak czlowiek cztowiekowi w naj-
ciezszych warunkach pomagaé potra-
fi*, ile dobrego jest-w ludziach czynu,
ludziach pracy, ile szlachetnosci jest
w prawdziwem mestwie.

Stoimy przed straszng zagadka: Czy
Amundsen zginal?

I coraz mniej jest nadziei i coraz
goretsze si¢ staje pragnienie, by zo-
stal uratowany i coraz dotkliwsze
upokorzenie, ze§my nic na jego ratu-
nek nie uczynili i uczyni¢ nie mozemy.

Tylko ze Amundsen, Roald Amun-
sen, nie przestanie zy¢ po$rdd nas ni-
gdy. Jego cudowna postaé zawsze w
blaskach niezmiernej chwaty staé be-
dzie i wotaé w kraine ideatow, w
w kraine czynow i mocy, w kraing po-
§wiecen radosnych i tytanicznych zwy-
ciestw.

"CONRAD PO POLSKU

Natchniony piewca morza, Jézef Con-
rad-Korzeniowski, doczekal nareszcie wy-
dania wszystkich dziel po polsku. Fakt
ten powita¢ musimy z najwyzsza rado-
$cia, jako jeden z etapow zwycieskiego
pochodu sprawy morskiej u nas. Tak jest.
Bo sprawa morska to nietylko “budowa
portu, to nietylko zakup, czy budowa
statkéw, to nietylko przewozy, dokony-
wane przez te statki — sprawa morska—
to wydobywanie z jednostek ludzkich en-
tuzjazmu dla przestworéw wodnych — to
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zbudzenie w spoleczefistwie pedu gdzies
w dalekie strony, wpojenie wen $wiado-
mosci, ze éwiat caly do nas nalezy, ze
granice ladowe nie sa kresem naszych
pozadan i aspiracyj.

Nasi pisarze, stojac na brzegu morskim
moga jedynie marzyé o tem wszystkiem.
Dla nich morze to — wszech§wiat — tak
jak wszech§wiat nieznane — tak jak
wszechswiat pelne tajemnic. My wiemy,
nauczyliSmy si¢ o niem czego$ z ksiazek
pisanych, ale nie mamy przezyé na mo-



rzu. Z tem to wlasénie przychodzi do nas
Conrad-Korzeniowski,

Kiedy we wczesnej mlodoéci uchodzit
z dusznej atmosfery niewoli, byé moze
nie wiedzial, ze kiedy$ powréci do Oj-
czyzny. Byé moze nie wiedzial, ze idzie
w $éwiat spelni¢ wielka misje, 2e idzie
tam po to, aby zaczerpnaé wielkiego od-
dechu mérz poludniowych i, przetworzy-
wszy go w swej bogatej jazni, rzucié¢ po-
tem na Polske w postaci niezmiernego,
obfitego dorobku swojej twérczoséci.

Conrad-Korzeniowski byt polakiem. I
to odbilo si¢ na jego dzietach. Krytyka
angielska zwraca uwage, 2e polskosé te-
go znakomitego pisarza w miarg rozwoju
jego talentu stawala si¢ coraz bardziej
widoczna, coraz wyrazniejsza. Rzecz o-
czywista, ze im bardziej talent opanowy-
wa si¢, im bardziej staje sie¢ $wiadomy
swych §rodkéw artystycznych, tem moc-
niej si¢ objawia jako on sam, jako pe-
wna indywidualno$é. Indywidualnoéé
Conrada nie mogla byé inng, niz byla,
nie mogla byé¢ niepolska. Nie manifestuje
on tego. A jednak jego traktowanie ty-
péw, ich poglebienie psychologiczne, ich
filozofja, sposéb ujmowania zjawisk zy-
ciowych — to wszystko jest polskie —
nawskro$ polskie. A bodaj fakt — e je-
o ludzie — to ludzie bez Ojczyzny — to
udzie, blakajacy si¢ po $wiecie, jak te
okrety po morzu.

A jednak dla Conrada nie jest obcy pa-
trjotyzm. Spotykamy u niego typy, ktére

K. DUNIN-MARKIEWICZ

PRZYSP

Hm... przysposobienie... czy to znow
nie brzmi zbyt marsowo? Jakby jakie$
reminiscencje wojskowe. Zreszta trud-
no, wszystkie prawie wyrazy rozpo-
czynajace si¢ na ,P* traca zlekka mi-
litaryzmem: — przysposobienie, prze-
szkolenie, P. K. U., ba, nawet policja...

Niech wiec ten mdj pean na cze$é
polskiego morza przejdzie do potom-
noéci pod tytulem: ,,Przysposobienie”.

Przyznam si¢ jednak otwarcie, ze
nie mam zbyt wielkiego zaufania.do te-
go stowa. Nie uzywaja go bowiem ani
Dtugosz, ani Kadtubek, ani Szajnocha
i ostatnio nawet Ossendowski.

Stownik jednak Arcta zalicza ten
wyraz do staropolskich wyrazéw na-
réwni z ,zaistnieniem’ lub ,zapotrze-

umieja poéwiecié si¢ za Ojczyzng, umrzeé
za nig, umrzeé¢ po bohatersku. I to jest
ciekawe, ze te typy beda nalezaty do ré62-
nych narodowoséci. Bedg to tak samo do-
brze rosjanie, jak francuzi i anglicy. Con-
rada nie obchodzi w tym wypadku o jaki
kraj beda oni walczyli — zywe dlaf jest
samo uczucie patrjotyzmu, uczucie nie-
zmiernie impulsywne, 2adne wyltadowa-
nia si¢ — i zahamowane i wstrzymane
w czynie.

Pierwsze tomy wydawnictwa w porzad-
ku chronologicznym stanowig XVII i
XXIV tomy wydawnictwa i obejmuja rze-
czy dotad po polsku niewydane. Tom
XVII ,,Wsrod prqdow™ daje kilka pierw-
szorzednych nowel o ludziach wedrow-
cach, o ludziach zabtakanych w puszczy
$wiata, cudownych w swe) bezposrednio-
$ci, w cigglem zdziwieniu, z jakiem spo-
tykaja kazde zjawisko nowe (a dla nich,
pomimo to, ze nie sa to ludzie pierwszej
miodoéci nowe jest prawie wszystko).
Jest to niezmiernie ciekawa galerja ty-
poéw. Jest to i niezmiernie interesujace
ujecie 2ycia. Conrad ma do czynienia nie-
ustannie z ludZzmi pelnemi refleksji, usi-
tujacymi wszystko zrozumieé, wszystko
przeniknaé — z ludzmi, ktérzy bladza,
gdyz brak im bezposredniosci w reago-
waniu na pewne fakty. To wlasnie mamy
i w ostatnio wydanych jego rzeczach
(Plantator z Malaty, Wspélnik, Gospoda
pod dwiema wiedimami, Z powodu dola-
réw) tem mocniej uwydatnione, ze ludzie
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bowaniem", wyjetemi zdaje si¢ wprost
z cesarsko-krélewskiego wokabularza
urzedowego Galicji i Lodomerji.

Ale niechtam, przysposobié oznacza
przygotowaé, znalezé sposéb na co$
lub na kogo$. Postaramy sie wiec
przysposobié¢ nas do morza, a morze
do nas. Sprobujemy znalezé sposéb na
to, abyémy nie bali sie morza, a morze
nie mialo wstretu do nas.

Trzeba przyznaé, Ze w ostatnich
czasach zabralismy si¢ do dziela jak
si¢ patrzy. Piekna inicjatywa ,Zeglugi
Polskiej i samego ,Morza" rzucila
na podbicie obszaroéw polskiego Posej-
dona niezawodne sfory dziennikarskie.
Nie ulega watpliwo$ci, ze bractwo z
pod znaku wiecznego piéra lub staro-

Zachéd slorica nad Baltykiem.

Conrada wystepuja poza konwenansami
codziennego 2ycia, ze jeéli si¢ wiklaja, to
wiklaja sami, ze w duzej mierze sami sa
twércami sytuacyj, w jakich si¢ znajduja.

Z omu XXIV zwraca szczeg6lng uwa-
ge nowela Ksiqie Roman. Jest to nie-
zmiernie ciekawy dokument stosunku
Conrada do Polski. Ks. Roman — to po-
wstaniec z roku 1831, Powstaniec, ktéry
oddaje wszystko. Jest ofiarny do ostat-
niej chwili, do ostatniego tchnienia. Kt6-
ry zreszta do przelomowej chwili zdaje
si¢ nie odczuwaé nawet obowigzku pra-
cy dla narodu, ktérego trzeba bylo budzié.
I tu znajdujemy niezmiernie ciekawe cre-
do patrjotyzmu Conrada, ktéry nie lubi
si¢ manifestowaé stownie z wykwintnem
prostactwem, ktéry w chwili stanowczej
nie cofnie si¢ przed niczem...

Dokument ten §wiadczy o tem, ze Con-
rad nietylko czut, ale i mysélat po polsku.
Czr wiedzial, co dziela jego uczynig w
Polsce? Czy wiedzial, 2e ta jego uciecz-
ka z Polski bedzie miala kiedy$ przy
Zmartwychwstaniu naszym skutki blogo-
stawione? Czy wiedzial, 2ze ksiazki jego,
jak moze nic innego, rozbudza w nas wo-
le do zdobywania obywatelstwa w szero-
kim §wiecie? Moze i wiedzial. Moze wla-
$nie dla tego u schylku pracowitego, ru-
chliwego, twérczego 2ycia zjechal tu —
i spojrzal po zapadlem $rédladziu. Pa-
trzal dlugo — uwaznie.

Dzi§ Polska go przyjela.

Co wiecej,
Polska dzi§ idzie za mim.

ORSKIE

$wieckiego kalamarza, ze zgestniatym,
lepkim atramentem, nie zawiodlo.
Zwartemi szeregami ruszyly na pod-
béj morza rzesze pisarskie, slawiac
morze i rzeczy morskie raz z poktadu
«Gdyni" i ,Gdanska”, to znéw z pod
szubienicy (tylko zabytek archeolo-
giczny) w Visby, lub z ojczyzny
szwedzkich zapatek, fifiskich nozow,
lub dunskich rekawiczek.

Spiewa bractwo jak moze i umie
hymny pochwalne na cze§¢ Battyku,
wéréd mglistych oparéw morskich lub
punchu szwedzkiego, a nawet w eksta-
zie morskiej choroby... Zaroito si¢ w
pismach od artykulow, listow i felje-
tonéw morskich... Kazdy jak umie Pa-
na Boga chwali — za dar morza dla
Polski stawi.

I dobrze sie stalo. Znalazly si¢ no-
we tematy, niewyzyskane. Pisza wiec
po dziesieé groszy od wiersza i wzwyz,
i tytany i ,maluczkowie” piora. Try-
skaja fontanny szampafiskiego i fal-
szowanego humoru. Tla si¢ bomby za
wlosy ciagnietego dowcipu na tle
mniej lub wigcej udatnych opiséw mor-
skich, okraszonych kwiecistemi wyjat-
kami z Baedeckera, opowiedzianemi
wlasnemi stowami.

Czyta to naboznie publicznosé i w
dalszym ciagu spoglada na morze, jak
koziol na wode. Ale nic to. Nie znie-
checajmy si¢. Robmy swoje. Piszmy.
NudZmy, irytujmy czytelnikéw, glos-
my pospolite ruszenie na morze. Niech
si¢ polskie oko przyzwyczai narazie
w druku do widoku morza, a potem
stopniowo moze si¢ uda zwabié go na




piasczyste wybrzeza Batiyku i wresz-
cie jakim§ fortelem na poklad statku
pod polska bandera. W tem bedzie na-
sza zasltuga, zastuga rozumnej propa-
gandy morza i idei morskiej.

Lecz nie bedzie to jeszcze przyspo-
sobienie. Samo wylegiwanie si¢ na pla-
zy, a nawet ostrozne zamoczenie kon-
czyn w slonej wodzie nie przysposobi
nas do morza. Powiedzialbym, ze bo-
daj jesteémy juz zbyt staremi, zasie-
dzialemi ,ladowcami”, azeby si¢ na-
gle przeistoczyé w ziemnowodne wil-
ki morskie.

Nalezy wigc siggnaé po $wiezy ma-
terjal, poszukaé go wéréd naszej dziar-
skiej mlodziezy harcerskiej obojga
plci. Zabierzmy si¢ z cala energja do
propagandy morskiej wlasnie wsrod
tych najmtodszych.

Gloémy idee morska. Spiewajmy
nawet w razie potrzeby hymny o mo-
rzu i jego potedze, ale przedewszyst-
kiem wysylajmy i wiezmy do morza
rzesze naszej miodziezy w skwarne la-
to duszacej si¢ wér6d muréw miejskich
lub tykajacych kurz na stawetnych let-
niskach.

Niech kazdy harcerz od lat naj-
mlodszych zapozna si¢ z morzem, z je-
go urokiem, z jego stonem powietrzem,
niech posiadzie kunszt prowadzenia
todzi zaglowej i tajniki rybotowstwa
morskiego.

Wowczas nielicznej zreszta ludnoéci
nadmorskiej, kaszubskiej, niezawodnie
przyjda z glebi kraju na pomoc w rze-
mioéle morskiem, w stuzbie w rosnacej
z dniem kaidym marynarce polskiej,
mlode i odpowiednio wykwalifikowa-
ne sity.

Wiem, ze kroki w tym kierunku juz
poczyniono. Istnieja obozy harcerskie
nad morzem, ale to jeszcze mato. Sfe-
ry miarodajne idac w mysl tak §wiet-
nie rozpoczetej propagandy morskiej
winny zwréci¢ szczegdlniejsza uwage
na przysposobienie morskie mlodziezy
polskiej wigkszoé¢ roku mieszkajacej
wewnatrz kraju.

Przez nig wlasnie, przez jej entu-
zjazm pogloska o polskiem morzu, o
jego istnieniu, o jego potedze i przy-
szloéci pojdzie szerokim echem po ca-
tym kraju od Baltyku do Karpat,

Kaidy z nas literatéw po powrocie
ze Sztokholmu lub innego Helsingforsu
uwaza si¢ poniekad za znawce morza
i rzeczy morskich, szczegélnie o ile u-
dalo mu si¢ opanowaé morska choro-
be. Doéé przejrzeé pierwszy  lepszy
feljeton takiego podréznika. Petno w
nim wyrazenn fachowych, ktére praw-
dopodobnie wprawityby w zdumienie
niejednego wilka morskiego.

To tez uwazatbym poniekad za obo-
wiazek spoleczny kazdego, kto sie po-
czuje na sitach, napisanie noweli lub

KD Gl

wMiecz Polski — oto tytul jakiego
doczekata si¢ Gdynia od Niemcoéw.

Lezy przed nami wycinek z niemiec-
kiego pisma ,Deutsche Rio Zeitung",

Przystari pasaierska ‘,2eglugi Polskiej w Gdyni. W glebi sis ,,Gdarisk".

powieéci specjalnie dla mlodziezy na
tle morza i przygod morskich. Bedzie
to najlepszy $rodek propagandy wsrod
mlodziezy, ktéra czyta to znacznie
chetniej niz wszelkie przygody a la
Sherlock Holmes.

Literatura morska jest warunkiem
sine qua non potegi morskiej, Wszyst-
kie potezne mocarstwa morskie posia-
daja ja bez wyjatku.

By¢ moze spotkam si¢ z replika, ze
element morski jest zbyt wielki i po-
tezny, azeby braly si¢ do niego niepo-
wolane sily. Ze o morzu dobrze, albo
wcale, Nie zgodze si¢ z tem. W litera-
turze naszej morze jest tematem no-
wym, nieprzezytym. Zamalo jest wéréd
nas ludzi, ktérzyby si¢ zZyli z niem do
tego stopnia, azeby mogli o niem god-
nie pisaé. Trudno. X‘lusimy przejéé etap
poczatkowy, chociazby w imie patrjo-
tycznej propagandy, a wraz znajda sie
talenty i wielki rozmach pisarski.

Nie styszalem o zadnym pisarzu
szwajcarskim, ktéryby picknie pisal o
morzu. A my dopiero jestesmy w lep-
szych warunkach od Szwajcarji od lat
dziesieciu. Zbyt krotki to okres czasu,
aby morze polskie potrafilo ujarzmié

wychodzacego w Rio de Janeiro, kto-
re w numerze z dnia 15.VI.1928 roku,
pomieszcza, powtarzajac za innemi
niemieckiemi czasopismami, artykut
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talenty pisarskie i zrobié¢ z nich swych
piewcow.

Obecnie jednak, kiedy na polskiem
wybrzezu roénie olbrzymi port, kiedy
statki pod polska bandera pruja bez-
kresne obszary morskie, najwyzszy to
juz czas, azeby o morzu polskiem i je-
go potedze z pod naszych pior najlep-
szych powstaly legendy i awanturni-
cze opowiadania, ktoreby zaréwno
chlonety mlodsze jak i starsze poko-
lenia.

Spoteczeristwo polskie winno sobie
wreszcie uprzytomnié, ze dostgp do
morza jest nieodzownym warunkiem
potegi mocarstwowej, a przysposobie-
nie morskie pomimo, Ze jakem to juz
na wstepie zaznaczyl, nie ma nic
wspoélnego z militaryzmem, jako czyn-
nik obrony panstwowej w razie agresji
i odciecia komunikacji ladowej ma do
odegrania olbrzymia role. Haslem wiec
naszym bedzie: jaknajwiecej mowié i
pisa¢ o morzu, szerzy¢ zamilowanie i
entuzjazm do niego wérod mas i zy-
wem stowem wspotdziata¢ w wielkiem
zamierzeniu wladz panstwowych —
stworzenia poteznej Polski na morzu.

+LMIECZ POLSKI"

niejakiego p. Hoeppenera p. t. ,,Miecz
Polski*.

Autor widaé twardy wyznawca za-
sady, ze Polska to w stosunku do Nie-



miec ,eine minderwirtige Nation" bi-
je w artykule swym na trwoge.

«Kiedy Polska zabierala si¢", po-
wiada autor, ,do przeksztalcenia zu-
pelnie nieznanej i calkiem nieznacz-
nej wioski rybackiej nad Baltykiem w
port wojenny pierwszej klasy, uzywa-
jac do tego poteznych §rodkow mate-
rjalnych i wielce haltaéliwej reklamy,
to i w Niemczech i na calym §wiecie
wzruszano ramionami z lekcewaze-
niem. Uwazano huczne zapowiedzi
pracy polskiej za propagandowa prze-
sadg i nie przywigzywano do calej tej
sprawy wigkszej wagi'.

Tymczasem — i tu zaczyna sig smu-
tek autora—w Warszawie i w Paryzu
zabrano si¢ do pracy zupelnie prak-
tycznie. Ten ustep artykutu kontynu-
uje podkreélanie militarnego znacze-
nia Gdyni i to nietylko dla Polski, ale
przedewszystkiem dla ,,Machtpoli-
tik'* Francji.

wPozatem powiedziano sobie w Pa-
ryzu calkiem stusznie”, zauwaza p.
Hoeppener, ,,ze budowa takiego portu
i niezbednie dla jego wyzyskania po-
trzebnych linij kolejowych * bedzie
Niemcom coraz bardziej utrudniata, a
w koficu zupelnie uniemozliwi ode-
branie ,korytarza’.

Denerwuje to pana Hoeppenera sil-
nie.

Tem silniej, ze jak z dalszej czeéci
artykulu wynika, Polacy — juz opu-
szcza Francuzéw — wzigli sie do pra-
cy z niepraktykowana energja i w
krotkim czasie osiggneli duze rezulta-
ty, ktore pozwalaja liczyé sie z fak-
tem, ze Gdynia stanie si¢ powaznym
konkurentem nietylko dla Gdarska,
ale i dla Szczecina oraz Krélewca.
Dziesi¢¢ miljonéw ton przetadunko-
wej zdolnosci dla portu Gdyni po wy-
korniczeniu dzisiejszego programu bu-
dowy wywoluje u autora wykrzyknik.
Wykrzykniki te mnoza sie przy opisie
pianéw portowych, kolei ze S$laska
przez Bydgoszcz do Gdyni, projektow
rozbudowy miasta.

S/s ,Jadwiga” nowy statek pasaierski ,2eglugi

I ida dalsze zale oraz wsciektosé
znamionujace uwagi:

oW tej chwili wszystko, co sie w
Gdyni dzieje wyglada jeszcze troche
jakby bezplanowo porozrzucane w pia-
sku. Powstaja dopiero ulice, ale na
tem, co juz dzi§ jest, mozna poznaé,
ze powstaje wielka rzecz'".

wZe Gdynia bedzie waznym portem,
to juz jest poza wszelka watpliwoscia.
Polska stwarza tu naprawde bardzo
wielkie dzielo a niezmordowana i
szeroka propaganda dba o spopulary-
zowanie portu wojennego, ktory row-
nocze$nie ma byé reprezentacyjnem
miejscem kapielowem nad Baltykiem.

wGdynia — ,miecz Polski” — jak
ja hucznie ochrzcila prasa, ma zostaé
wielkiem miastem. Z Gdynia roénie
nad Baltykiem, ro$nie dla niemieckie-
go wschodu niebezpieczenistwo, ktore-
go nie mozna lekcewazyé. Pomijajac
juz gospodarcza konkurencje¢ dla nie-
mieckich portéow, nie nalezy zapomi-
naé, ze znaczna czeé¢ wysitkow robio-
na jest na to, by Pomorze zwiazaé i
gospodarczo i kulturalnie jaknajcia-
$niej z Macierza Polska. Dla Polski
jest ten maly skrawek wybrzeza nieo-
szacowany i robi ona wszystko, by go
utrzymaé i spopularyzowaé. Silna wo-
jenna i handlowa flota, bezposrednie
linje kolejowe do Warszawy i Pozna-
nia, a wreszcie nowoczesne czysto pol-
skie wielkie miasto utrudnia Niemcom
ogromnie ich zabiegi o odebranie za-
grabionych terenow. Rownoczesnie za$
specjalne niebezpieczenstwo dla od-
dzielonych od Rzeszy Prus Wschod-
nich, niebezpieczernistwo, ktére wzma-
gaé si¢ bedzie ze wzrostem potegi mor-
skiej Polski".

S. K.

Uwagi powyzsze moéwia same za
siebie.

Wskazuja z jednej strony na cynicz-
na zupelnie propagande rewanzowa
Niemiec, cyniczna tak dalece, ze mi-
mo iz sam autor nazywa Polske Ma-
cierza Pomorza, nie waha sie otwar-
cie propagowaé odebranie tegoz od
Polski.

Ale mozemy, zgodnie z jego uwaga-
mi, zapewnié autora, ze Polska doce-
nia ogrom dziela, ktéore na ,nieosza-
cowanym" dla siebie skrawku wybrze-
za podjela i ze doprowadzi to dzieto
do kofca.

Nie wiadomo nam, skad wyrwal au-
tor t¢ bombastyczna nazwe dla Gdyni
w.miecz Polski”. Kto tylko zobaczy
Gdynig, zobaczy tamtejszy port wo-
jenny i jego stosunek do portu han-
dlowego i miasta, ten przekona sig,
jak ta wymyslona na postrach nazwa
jest niestuszna.

Jesli Gdynia jest ,mieczem”, to
miecz to jedynie symboliczny, miecz
woli catego narodu, by nad szarym
Battykiem odwiecznie polska czuwala
straz.

I choé¢ skromniutka jest nasza mary-
narka wojenna, choé nie na podboje
ao zycia powolane silty morskie, a dla
obrony od tych, co nasz brzeg od Ma-
cierzy chca odrywaé, jawnie i cynicz-
nie o tem piszac, moze byé p. Hoep-
pener spokojny, ze dzieto wielkie, ja-
kie dzwigamy nad brzegiem, ze Gdy-
ni¢, ze ten ,miecz" symboliczny caly
nar6d mocno dzierzy w dloni i utrzy-
ma dla rozwoju mocarstwowej roli
Polski, tadu i pokoju, i na Battyku o-
raz jaknajlepszych stosunkéw z bliz-
szymi i dalszymi lojalnymi sasiadami.

GLOSY OBCYCH O GDYNI

Wbrew przystowiu, ktére powiada,
ze ,nikt nie jest prorokiem we wla-
snym Kraju'’, Gdynia zjednala sobie
zarowno popularno$é jak i nalezyta

Polskiej”, utrzymujqcy
z ,Wandq", ,Hankq" i ,Gdariskiem” komunikacje w Zatoce Gdariskiej.

razem
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ocene i stosunek do niej calego spote-
czenistwa polskiego.

Ale nie tylko u nas, bo i wéréd ob-
cych, wbrew pierwotnej opinji pesy-
mistow zaréwno krajowych jak i za-
granicznych, zaczyna w coraz to wigk-
szym stopniu rosnaé zainteresowanie
si¢ nowopowstajacym portem.

Zanotujmy tu pare glosow.

W poprzedzajacym te uwagi arty-
kule p. t. ,,Miecz Polski" znajdujemy
ciekawy glos niemca, niejakiego Hoep-
penera.

Rowniez niemieckie fachowe czaso-
pismo zeglugowe ,Hansa” w kazdym
numerze poswigca sporo miejsca Gdy-
ni, polskiej marynarce i naszym wy-
sitkom na morzu, przyczem dawny
sposOb ironizowania ustapil miejsca
rzeczowemu o$wietlaniu sprawy i pra-
wie objektywnej ocenie.

Jesli chodzi o opinje angielska, to
wyjatek z listu ,,Augura”, londynskie-
go korespondenta ,Kurjera Poranne-
go" charakteryzuje ja w najlepszym
stopniu.

wHandel i przemyst tutejszy — pi-
sze ,Augur’’ — zaczyna si¢ powaznie
interesowaé portem polskim w Gdyni.
Otrzymano tu sprawozdania, podkre-




$lajace jego wspaniala rozbudowe do-
tychczasowa i widoki dalszego rozwo-
ju na wzor Gdanska. Jeéli cokolwiek
moze przekonaé tutejsza publicznosé,
iz t. zw. korytarz jest i powinien po-
zostaé¢ polskim, to wlasnie 6w fakt
oczywistego powodzenia Gdyni. Gdy
przed niejakim czasem parowiec bry-
tyjski z poteznym tladunkiem ryzu
wyruszyl wprost z Indji i rzucit kot-
wice W nowym basenie portu Gdyn-
skiego, gdzie przed paru laty jeszcze
byt lad, to fakt 6w w oczach tutejszej
wszechpoteznej City ma nieréwnie
wigksza doniostoéé anizeli cale tomy
historycznych i etnograficznych docie-
kan. Ciekawym nadto faktem w spra-
wie Gdyni, jakiego sie tu dowiedzia-
no niedawno, jest to, ze admiralicja
niemiecka uznala jeszcze przed woj-
na punkt ten za najbardziej nadajacy
si¢ pod budowe nowego portu i przy-
gotowata nawet plany budowy. Jest to
najlepszym argumentem przeciw ba-
éniom, rozpowszechnianym przez prze-

ciwnik6w obecnej Gdyni, jakoby miej-.

sce miato byé zle wybrane i jakoby
grozilo mu niebezpieczefistwo zamu-
lenia.

Bedac bezstronnymi obserwatorami,
baczacymi na rozwé6j Gdyni za okres
lat ostatnich, mozemy stwierdzié, iz w
roku biezacym nazwa Gdyni przestata
juz by¢ nieznana w kotach zeglarskich.

Dodajemy, mimochodem, ze z Gdy-
nig laczy si¢ szczegél znamienny dla
warunkoéw, panujacych w satrapji p.
Waldemarasa. Sprawozdania otrzy-

Miode mateczki chrzestne trzech nowych polskich statkéw pasazerskich, poswig-

conych w Gdyni w dniu 1 lipca b. r.: Haneczka

Kwiatkowska oraz Wandzia

i Jagodka Pilsudskie.

mane w Londynie, stwierdzaja, ze stat-
ki litewskie moga swobodnie korzy-
staé i korzystaja tez z portu w Gdyni,
gdgie przyjmowane sa z kurtuazja,
otrzymujac  wszelkie udogodnienia
handlowe. Polskie statki natomiast nie
moga ukazywaé swej flagi w Klajpe-
dzie, bo s3 tam wystawione na wszel-

kie mozliwe i niemozliwe matostkowe
szykany".

Zanotowali§my tylko glosy krajow,
ktére o zbytek sympatji dla nas, a
zwlaszcza dla naszych poczynahi mor-
skich trudno posadzaé, glosy, tembar-
dziej cenne, ze pochodza z krajow ze-
glarskich o ustalonej opinji.

WYDAWNICTWA MORSKIE

W pracy nad wyszkoleniem oficeréw
marynarki handlowej powazna luke sta-
nowil brak fachowych podrecznikéw.
Szkola morska w Tczewie z trudnoscia
tylko mogla podotaé zadaniom, zmuszona
do postugiwania si¢ wylacznie wykladem;
wychowankowie jej pokonywaé musieli
znaczne przeszkody, opierajac studja wy-
tacznie na notatkach.

Z braku tego zdawano sobie sprawe od
samego poczatku i usitowano mu zaradzi¢,
wydajac trzy najniezbgdniejsze kursy:
Nawigacji i Kosmografji (kpt. Led6chow-
skiego) i Praktyki morskiej (kmd. Kan--
skiego) — jeszcze w r. 1922, Jednak kon-
tynuowanie tej pracy wydawniczej bylo
w dalszym ciggu niemozliwem z powodu
braku funduszéw.

Tymczasem liczba uczniéw stale rosta,
tempo pracy stawalo si¢ coraz szybsze,
a tem samem potrzeba podrecznikéw co-
raz bardziej paljca.

Rokowania z firmami wydawniczemi
doprowadzily do przekonania, ze ta dro-
ga nic si¢ nie da uczyni¢, bo zawsze za-
braknie wygérowanych sum.

Wobec tego w lutym 1927 r.,, dr. Al
Majewski, prof Szkoly Morskiej, rzucit
my$l utworzenia.. wlasnych , zaktadéw
wydawniczych" i podijat sie ich zorgani-
zowania. Na wiano otrzymata ,Drukarnia
szkolna"” dowcipna maszynke biurowa
.Millotyp”, zakupiona 2z przyznanego
przez p. Ministra Przemystu i Handlu,
inz, Kwiatkowskiego, zasitku na pomoce
naukowe — i tak rozpoczeto w kwietniu
1927 r., przemystem zaiste domowym, bo
znalazl si¢ uczen Szkoly, ktéry w War-
szawie swego czasu zarabial na ksztalce-

nie sie zecerstwem, — skladanie i druko-
wanie pierwszej ksiazki: Budowy okretu,
inz. A. Garnuszewskiego.

Byla to istna Gutenbergjada. To tez
wkrétce okazalo sie rzecza konieczna
rozszerzenie drukarni i jej unowocze$nie-
nie. Produkty poczciwego ,Millotypu" nie
nadawaly sie np. do wysylania na mig-
dzynarodowe wystawy ksiazki polskiej.
Naklad nie mégt przekraczaé 250 egzem-
plarzy, co nie dogadzalo ambicjom dru-
karni.

Brak funduszéw byl zapewne powaina
przeszkoda dla tych gérnych plan6w, ale
od czegbz pomystowosé? Postanowiono
na$ladowaé ,res maiores” — ogloszono
pozyczke wewnetrzna. Kaidy z profeso-
réw musial wyzbyé sie pozyczek konwer-
syjnych i innych papieréw mniej lub wig-
cej wartoséciowych, ktére oddano w za-
staw do Banku Polskiego i za uzyskana
tym sposobem sumke¢ zakupiono ,praw-
dziwa", choé¢ tylko reczna, maszyng dru-
karska, a nadto prawdziwe (nie-maszyno-
we) pismo, znaki, alfabet grecki i t. p.
zbytki.

Ten przelom zaznaczy! si¢ dobitnie w
drugiej ksiaice: Teorji okretu, tegoz au-
tora, Warto ja zobaczy¢ i poréwnaé tech-
nike pierwszej i drugiej poltowy. Zazna-
czyl si¢ przelom takie zmiang nazwy in-
stytucji, ktéra przezwala si¢ Instytutem
Wydawniczym Szkoty Morskiej.

tym okresie zajal si¢ walczacg z
trudno$ciami  placéwka, Departament
Morski, a zwlaszcza p. kmdor H. Pistel,
a przez niego p. Dyrektor J. Kozuchow-
ski, ktéry odtad zaopiekowal si¢ Instytu-
tem prawdziwie serdecznie, zapisujac sie
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w jego dziejach zlotemi zgloskami; wresz-
cie i p. Gen. M. Zaruski, jako Prezes Ko-
mitetu Budowy Floty, stal si¢ jednym z
budowniczych Instytutu.

Noblesse oblige — tak mozna protekcja
zobowiazywala do najwigkszych wysil-
kéw, a subwencje Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu umotzliwily trwaly rozwéj,
ktéry tez odtad zaznaczal sie z kazdym
niemal miesigcem,

Po roku zgéra pracy chlubi sig Insty-
tut starannem wydaniem nastgpujacych
podrecznikéw (poza dwoma wymienio-
nemi):

K. Bielski: Mechanika teoretyczna.

K. Bielski: Prawidta wykonywania ry-
sunkéw maszynowych.

St, Dtuski: Dewiacja kompasu,

A. Hryniewiecki: Zarys meteorologji.

G. Kanski: Opisowy kurs Locji.

A. Led6chowski: Kurs nawigacji (wyd.

I).

A. Ledéchowski: Astronomja zeglar-
ska.

Handel morski w praktyce (praca zbio-
rowa absolwentéw Studjum Morskiego w
Antwerpji).

Informator dla kandydatéw na ofice-
ré6w marynarki handlowe;j.

Razem 11 podrecznikéw, z ktérych np.
.Mechanika teoretyczna ma niespetna
300 stron.

W druku znajduje si¢ obecnie praca
inz. Bielskiego: Turbiny parowe, pierw-
sza ksigzka tego rodzaju w jezyku pol-
skim, Przygotowane do druku sa: Pod-
recznik prawa morskiego, dr-a Al. Ma-
jewskiego, Gospodarka maszynowa na
statkach, T. Kokinskiego i inne.



Zczasem ma zamiar Instytut objaé —
jak si¢ dowiadujemy — r6éwniez wydawa-
nie dziel propagandowych oraz powiesci
i nowel morskich.

Zapewne, moznaby wytkngé braki w
tresci i formie tym podrecznikom, zresztg
nieznaczne, je$li jednak uwzgledni sie,
ze autorowie ich — to ludzie, objuczeni
nieprawdopodobng wprost iloscia zajeé,
ktérzy z podziwu godng pracowitoscia
znalezli jeszcze wolne chwile na prace

TADEUSZ MALISZEWSKI

naukowa, a Instytut Wydawniczy — to
placéwka poczatkujaca, niepodobna po-
wstrzymaé si¢ od wyrazéw uznania. Be-
dziemy w tem zreszta echem stéw p. Mi-
nistra Kwiatkowskiego, ktéry za posred-
nictwem p. Dyrektora Nosowicza wyrazit
Szkole Morskiej, a w szczegélnosci Insty-
tutowi Wydawniczemu, uznanie za tak
poiyteczng prace.

Zacheta do dalszej pracy powinno byé
take jej zrozumienie w spoleczefistwie,

czego wzruszajgcym dowodem bylo przy-
stanie Instytutowi przez Zarzad Oddzia-
tu Ligi Morskiej i Rzecznej w Milejowie
Lubelskim piervszego zasitku na wyda-
wanie podrgcznikéw morskich.

Oby ten przyklad znalazt nastepcow,
umozliwi to ‘bowiem dalszy rozwoj Insty-
tutu az do chwili, kiedy bedzie mé6gt sta-
naé na wiasnych ,nogach” i oprzeé sie
na zasadzie samowystarczalnosci.

WISLA KU BALTYKOWI

Posiadamy obecnie dostep do mo-
rza. Jeste§Smy posiadaczami wybrzeza
Baltyku na niewielkiej, ale dostate-
cznie duzej przestrzeni, azeby wlasna
marynarke handlowa rozwinaé. Zro-
zumieliémy potrzebe posiadania wila-
snej floty handlowej.

Rzad nasz, nie widzac dostatecznej
przedsiebiorczosci kapitatu prywatne-
go, wystapil z wlasng inicjatywa,
stwarzajac na wlasny rachunek zeglu-
ge morska. Znaczne sumy wloZone sa
w rozbudowe portu w Gdyni, ktora
bezsprzecznie posuwa si¢ naprzéd. Ro-
bimy niewatpliwie w tym kierunku
powaine postepy. Przed nasza eks-
pansja morska otwieraja si¢ szerokie
horyzonty.

Wszystko to jest niezaprzeczalne.
Ale réwnoczeénie zapominamy o naj-
dogodniejszej i najtanszej drodze, ja-
ka nas z naszem morzem laczy, jaka
jest przez sama natur¢ stworzona,
azeby byé lacznikiem calego naszego
kraju z tem polskiem morzem, o kto-
rem tyle lat marzyliSmy. Ta droga
jest — Wista.

Wista to nietylko symbol zjedno-
czenia trzech zaboréw i polaczenia
ich z morzem. Wista — to arterja ko-
munikacyjna o pierwszorzednem zna-
czeniu.

Arterja, ktoéra, niestety, nie jest
doceniana i nie odgrywa w naszem
zyciu gospodarczem tej roli, jaka po-
winna odgrywaé ze wzgledu na tanioéé
przewozu wodnego i szerokie mozli-
wosci jego rozwoju.

Na Wisle pod wzgledem poprawy
nurtu dla ruchu zeglugowego w ciagu
paru lat ostatnich niewiele sie¢ zmie-
nilo na lepsze.

Jedynie, co mamy do zanotowania,
to roboty dorazne, wykonywane przy
pomocy poglebiarek, ktére okazuja
niewatpliwa pomoc zegludze podczas
niskich stanéw wody, ale s niedosta-
teczne i nie rozwiazuja zagadnienia
poglebienia Wisty do tego maximum,
na jakie zwezenie koryta Wisty i u-
mocowanie jej brzegow moze po-
zwolié,

W dalszym ciagu mamy w rzece du-
ze iloéci raf, kamieni, pradéw, pali z
rozebranych mostéow wojennych, za-
grazajacych bezpieczefistwu statkow.

Niewielkie kredyty, jakie sa prze-
znaczone przez Rzad na wydatki,
zwigzane z utrzymaniem nurtu, po-
zwalaja zaledwie na konserwacje
dawniej wykonanych robét regulacyj-
nych i niewielkie a konieczne zabez-

pieczenie brzegéow w niektérych pun-
ktach. :

Problemat regulacji Wisty natomiast
pozostaje nadal nierozwiazany, mowi
si¢ 0 nim, ale mowi si¢ o nim tak, jak
o czem$, co moze nastapié¢ za lat sto,
a kto wie, moze i pozniej.

Pafistwo inwestuje znaczne sumy
na budowe nowych linji kolejowych,
pozostawiajac gotowa naturalna dro-
ge wodna, laczaca centrum kraju z mo-
rzem, w zaniedbaniu niczem nieuspra-
wiedliwionem.

Nie baczac na taki stan rzeczy, ruch
2eglugowy na Wisle wzrasta z roku
na rok. Zwigksza si¢ nietylko przewéz
artykuléw masowych, zwigksza row-
niez ruch pasazerski, tyrystyczny i
wycieczkowy. Ciazenie spoleczengtwa
ku morzu wytwarza roéwniez zaintere-
sowanie ta droga, ktora nas z morzem
taczy.

Zwigkszenie si¢ frekwencji obser-
wujemy glownie pomiedzy Warszawa
i Gdanskiem, czyli na calej przestrze-
ni 430 klm. dolnej i §rodkowej Wisty,
na ktorych, nie baczac na brak robét
regulacyjnych pomiedzy Warszawa i
Toruniem (210 klm.), mozna utrzymy-
waé regularng zegluge w ciagu calej
nawigacji przy przeci¢gtnym zaglebie-
niu 0.80 — 0.90 metra.

To nie jest glebokos§é zadawalniaja-
ca, ale to jest stan wody, przy kto-
rym zegluga na Wisle mozie przewo-
zi¢ 0 50°/, taniej od kolei, ptacac przy-
tem calg mase podatkéw na rzecz Pafi-
stwa i nieskoniczong ilo§é oplat na
rzecz wladz komunalnych — czego ko-
lej, oczywiécie, nie ponosi.

2egluga na Wile przewozi taniej
od kolei, a moglaby przewozié jeszcze
taniej, gdyby mogla pozwolié¢ sobie na
kupno nowego taboru, gdyby statki jej
nie nalezaly do przestarzaltych typow
pochodzenia niemieckiego i rosyjskie-
go, majacych w 90°/, ponad lat 30-ci
i spalajacych 2 razy tyle wegla, co no-
woczesne parostatki, wyposazone w
nowe maszyny i dostosowane do pra-
cy na Wisle.

W tym kierunku, niestety, na Wisle
niema nalezytego postepu, gdyz ze-
gluga nie spotyka pomocy i niema pra-
wie zadnych udogodnien. Kredyt diu-
goterminowy dla zeglugi nie istnieje,
prawo hipoteczne statkow nie jest u-
porzadkowane, prawa samorzadéw do
nakladania optat za korzystanie z wy-
brzeiy nie sa w dostatecznym stopniu
ograniczone,

Stosunki, jakie w tej dziedzinie u
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nas panuja nie dadza si¢ absolutnie
poréwnaé ze stosunkami, jakie obser-
wujemy w sasiednich Niemczech.

Niemcy bez wzgledu na to, Zze maja
cala sie¢ wspaniale rozbudowanych
drég wodnych, zdobywaja sie na po-
moc finansowa dla swojej zeglugi we-
wnetrznej w postaci dlugoterminowe-
go kredytu hipotecznego i wszelkiemi
mozliwemi sposobami popieraja rozwoj
zeglugi.

U nas dotychczas obserwujemy zja-
wisko wrecz przeciwne. Drog zeglu-
gowych posiadamy coprawda sporo,
ale sa one przewaznie w takim stanie,
ze o jakiejé regularnej zegludze ma-
rzyé nawet nie mozna. Natomiast
posiadajac jedyna powazna arterje
komunikacyjng — Wisle, laczaca nas
z obydwoma naszymi portami, Gdan-
skiem i Gdynia (przybrzezna zegluga
w zatoce gdanskiej moze znakomicie
taczyé Gdynie przez Schievenhorst
z zegluga na Wisle, a nawet barki
wiélane mocniejszej budowy przy spo-
kojnym powietrzu moga i§¢ bezpo-
§rednio z Wisty do Gdyni) nic, albo
prawie nic, nie robimy, aby te nasza
naturalna droge do naszych portow
ulepszyé i nalezycie wykorzystaé.

Istniejace na Wiéle przedsigbior-
stwa zeglugowe sa przewaznie slabe
finansowo, posiadaja bardzo znaczna
czeéé starego, mocno zuzytego tabo-
ru i przy obecnych obciazeniach po-
datkowych i socjalnych nie s w sta-
nie zdobyé duzych sum, potrzebnych
na inwestycje zeglugowe, ktéreby mo-
gly rozwiazaé problemat zeglugi na
Wisle w szerokich rozmiarach. Te
wielkie mozliwoéci rozwoju regular-
nych linji, na calym dystansie Wisty
od Baltyku do Warszawy, nie sa roz-
wiazane, gdyz wymagaja one wpro-
wadzenia parostatkéw o wigkszej po-
jemnosci, dostosowanych do charakte-
ru Wisty i do naszych zadaf.

Panistwo nie okazalo zegludze rze-
cznej w tym kierunku, dotad prawie
zadnej pomocy. 2egluga ta nadal zyje
wlasng substancja, odremontowuje z
roku na rok swo6j tabor, ponosi
wszystkie cigzary podatkowe i socjal-
ne, a jednak spelnia wazna role dla
przemystu i gospodarstwa krajowego,
bo przewozi taniej, niz kolej, nie ma-
jac zadnego wydatniejszego poparcia.

Czas juz wielki, azeby réwnolegle
z naszym opanowywaniem Baltyku,
nasza naturalna droga wodna — Wi-
sta i rozwé6j zeglugi na niej, znalazly
nalezyte zrozumienie i poparcie.




MARYNARKA WOJENNA
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KONTRTORPEDOWIEC ,WICHER* JU2 JEST NA WODZIE!

e o
~

1t
AP
| ‘g-.ifiu l

)7
4

-"l
ga-- 0
.'ll .

@\

n

X

0

b AR Le

'l'l!‘

( b oA%

B \*_“‘N AR R

bt B

A

(1
7 1Y
k! L i

W obecnosci p. Chlapowskiego, Ambasadora Polski we Francji, i Pani Chlapowskiej araz Komandora $wj2skiego, Szefa
Kierownictwa Marynarki Wojennej, odbyla sie, w dniu 10 lipca r. b. w stoczni ,,Chantiers Navals Franc¢ais” w Bainville

pod Caen, radosna dla kaidego polaka uroczystosé spuszczeni

JULJAN GINSBERT

a na wode kontrtorpedowca ,Wicher".

O POTRZEBIE MARYNARKI WOJENNE]

we-pieknie zapowiadajqcy sie
poczqtek rozbudowy Polskiej
Floty Wojennej jest najlepszq
rekojmiq rozwoju mocarstwowe-
go Paiistwa i kwitngcej pomysl-
nosci Narodu®.
(Depesza Marszatka Pitsudskiego
z okazji spuszczenia na wodg kontr-
torpedowca ,Wicher"').

Nareszcie Polska posiadla pierwsza
prawdziwie bojowa jednostke morska.
«Wicher" jest juz na wodzie, a nie-
bawem calkowicie wykoficzony przy-
bedzie do Polski. W §lad za nim péj-
dzie siostrzana ,Burza' i trzy lo-
dzie podwodne. Polska Flota Wojen-
na przestanie byé dekoracja.

To, co dotychczas posiadali§my, by-
o zaledwie dobre do celéw szkol-
nych., Dyplomacja nasza popetnita

swego czasu blad nie do darowania,
nie rewindykujac przypadajacej nam
czeéci floty Austro-Wegier. Flota ta
rozdzielona zostala miedzy Anglje,
Francje, Italje, Jugostawije, Grecje i
Rumunje, z upelnem pomigciem Pol-
ski. Natomiast otrzymaliémy z laski
Rady Ambasadorow sze$¢ niemieckich,
z dna morskiego wydobytych, matych
torpedowcow, ktorych remont koszto-
wal bardzo drogo, a ktore prawie zad-
nej wartoéci bojowej nie posiadaly.

Spoteczefistwo nasze zaczyna coraz
bardziej interesowaé si¢ morzem i ma-
rynarka. Dotychczasowa obojetnos¢,
a czasem nawet lekcewaZenie, ustgpu-
ja miejsca wlaéciwemu zrozumieniu tej
tak zywotnej dla kazdego pafistwa
sprawy. Ale nierzadko styszy sig je-
szcze glosy, ie marynarka wojenna
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jest nam wogole niepotrzebna. Ze gdy-
byémy nawet budowali intensywnie, to
i tak nigdy nie sprostamy sasiadom.
Ze tyle mamy wazniejszych zadani do
spelnienia. Ze fundusze przeznaczone
na flote wojenna winni§my raczej zu-
zyé na lotnictwo. Ze morska obrone
wybrzezy mozemy pozostawié¢ naszym
sprzymierzeficom, i t. d. i t. d.

Rezultatem tej kampanji sa pewne
wahania w lonie samego Rzadu, a na-
dewszystko brak odpowiedniego pro-
gramu morskiego. Zakrojony pierwot-
nie na do§é szeroka skale ten program,
zostal prawie zaniechany. To, co bu-
dujemy, jest zaledwie znikoma jego
czastka.

A jednak swoboda ruchéw na mo-
rzu jest kardynalna podstawa istnie-
nia kazdego wielkiego pafistwa, Na-



poleon mimo calej swej ladowej pote-
gi byl wobec Anglji bezsilny. I ta sa-
ma Anglja nie odegralaby zapewne
2adnej powazniejszej roli w dziejach
$wiata, gdyby nie owo zrozumienie dla
spraw morskich, ktére sprawilo, ze w
zaraniu szesnastego wieku poczeto tam
dazyé $wiadomie do osiagnigcia prze-
wagi na morzu.

Stynne zdanie admirata Raleigh —
«Kto panuje nad morzem, panuje nad
handlem, a kto panuje nad handlem,
ujarzmia $§wiat caly' — stalo si¢ ha-
stem morskiej polityki Anglji juz za
czas6w Krélowej Elzbiety.

A jak celowo i wytrwale polityka
ta przeprowadzona byla, §wiadczy o
tem historja.

W szesnastym wieku wladczynia
morz jest Hiszpanja. Wprawdzie ,ar-
mada” Filipa Il zostala w r. 1588 roz-
proszona w bitwie pod Gravelingen,
ale trzeba bylo przymierza anglo-ho-
lenderskiego, by tak poteznego prze-
ciwnika ostabié. W r. 1639 Holender,
Martin Tromp, zwycigza definitywnie
Hiszpanje¢ na morzu. Wyciaga dla An-
glji ,kasztany z ognia”.

Teraz trzeba zkolei zajaé sie zbyt
poteznym sprzymierzeficem. Hegemo-
nja Holandji na morzu, to zguba An-
glji. To tez wierna swym zasadom ta
ostatnia znajduje sobie znéw stabsze-
go sprzymierzefica. Jest nim Francja.
Koleje trzech wojen anglo-holender-
skich sa rozne, wreszcie jednak w r.
1673 pod Texel, Holandja zostaje po-
bita.

Jest jednak zbyt potezna, by upaéé
odrazu. To tez ,perfidny Albion" wi-
kla ja w wojne z Francja. Stynny ho-
lenderski admiral, Ruyter, pada w bi-
twie pod Agosta. Wilhelm Oranski,
stawszy si¢ krolem Anglji, wspiera
Holandje przeciw Ludwikowi XIV.
Czego nie dokonaly krwawe bitwy i
dokuczliwa blokada, dokonywa owo
fatalne przymierze. Flota holenderska
zostaje wchlonieta przez Anglje. Zda-
niem Fryderyka Wielkiego — ,,An-
gielska fregata bierze holenderska sza-
lupe na hol”. Niezalezna sita morska
Holandji przestaje istnie¢.

Teraz rozpoczyna sie 120-letnia,
krwawa i ucigzliwa walka o hegemo-

Z POBYTU ANGIELSKICH OKRE-
Tow WOJENNYCH W PORCIE
GDANSKIM.

Grupa studentéw-polakéw Techniki Okre-
towej] w Gdarisku na pokladzie krqzowni-
ka ,Canterbury®.

W dniach 23 — 30 czerwca r. b. bawily w Gdarisku 2 krqiowniki angielskie ,Can-

terbury” i ,,Cambrian”.

nje morska miedzy Anglja i Francja.
Mimo bohaterskiej obrony, ta ostat-
nia ulega., Nelson w r. 1805 pod Tra-
falgarem uwalnia swa ojczyzne od nie-
bezpiecznego wspolzawodnika. Ten
sam los spotyka Danje, ktéra oémieli-
ta sie narazié¢ poteinej juz wtadczyni
moérz. Odtad Wielka Brytanja krélu-
je juz niepodzielnie na wszystkich
wodach $wiata.

Z koncem XIX stulecia niepokoi ja
jednak Rosja. Pafistwo to zmierza na
wschéd, gdzie jego interesy sprzeczne
sa z interesami Albionu. Wojna bez-
posrednia moze by¢ kosztowna i krwa-
wa. Wobec tego szeregiem madrych,
acz perfidnych posuni¢é, Anglja do-
prowadza do wojny rosyjsko-japon-
skiej. Flota rosyjska zostaje zniszczo-
na pod Cuszima. Nie przelawszy kro-
pli krwi, Wielka Brytanja ostabia flo-
te rosyjska.

Wreszcie ostatnie wchodza na are-
ne Niemcy. I tam rozumieja, ze ,,przy-
szto§¢ narodu lezy na wodzie". Roz-
poczyna si¢ istny wyscig. Obie strony
nagwalt buduja coraz potezniejsze o-
krety wojenne. Wreszcie Niemcy, do-
brzy zolnierze, ale kiepscy dyplomaci,
traca cierpliwoé¢ i wrzéd peka przed-
wczesnie. [ tu dopiero polityka An-
gljii odnosi walne zwycigstwo, Bitwa
pod Jutlandja, albo jak ja Niemcy
nazywaja, pod Skagierakiem, jest wla-
$ciwie wygrana tych ostatnich. Mimo
to, flota niemiecka koriczy swéj zy-
wot w Scapa Flow.

I czemze bylaby Anglja, gdyby jej
polityka poszla innemi torami? Mala,
uboga, catkowicie zalezna od sasia-
déw wyspa. A czem staly si¢ owe nie-
gdy$é potezne kraje, jak Hiszpanja,
Portugalja, Holandja, kraje, w kto-
rych interesy ladowe przektadano po-
nad morskie?

Dzi§ $wiat caly rozumie, ze ,bez
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Ilustracja nasza przedstawia krqiownik ,,Canterbury”.

morza niemasz prawdziwej wolnosci'.
Ostatnia rewja morska w Hawrze do-
wodzi jasno, ze pomna swych piek-
nych tradycyj marynarka francuska,
odradza si¢ szybko. Wtochy i Hiszpa-
nja wchodza na te same tory: i tam
buduja nowe okrety wojenne. Nawet
male, a czasem nawet ubogie kraje,
jak Jugostawja, Finlandja i t. d., wy-
przedzaja nas na tem polu. A u nas
pisze sig¢, ze marynarka wojenna jest
niepotrzebna, bo i tak nie potrafimy
sie obronié.

Poglady te sa czesto wytworem lu-
dzi szlachetnych, ale malo znajacych
si¢ na rzeczy. Kazdy, kto choé cokol-
wiek studjowal historje wojen mor-
skich, wie, Ze na morzu zwyci¢za nie
silniejszy, ale zreczniejszy. Zreszta,
zadaniem naszej mlodej marynarki nie
bedzie staczanie bitew morskich, ale
racjonalna obrona wybrzezy i ochro-
na drog morskich, a takze partyzan-
tka przy pomocy mozliwie wielkiej
ilosci Yodzi podwodnych. Caty wysiltek
wlozony w budowe naszej floty han-
dlowej moze p6jéé na marne, o ile nie
stworzymy dla niej odpowiedniego za-
bezpieczenia. Oby$my nie popadli w
bledy ojcow naszych. Oby zgubna de-
wiza Klonowicza, — ,Moze Polak nie
wiedzieé co morze, gdy pilnie orze",—
zastapiona zostata przez madre zda-
nie Anny Jagiellonki: — ,,Wolnoscia
morska Pafistwo ku gorze si¢ wznosi,
tak i my ku gorze mamy si¢ wznie§¢"'.

Pragniemy silnej i dzielnej mary-
narki wojennej, pragniemy przede-
wszystkiem obliczonego na kilka lat
programu morskiego, bo bez niego
2adna w $§wiecie marynarka rozwijaé
si¢ nie moze. Budujmy choéby niewie-
le, ale stale. I pamietajmy, ze jesli
bez morza niema wolnoéci, to wolnoéé
morska jedynie marynarka wojenna
zachowaé nam bedzie w stanie.




POLSKA PLACOWKA NAD ADRJATYKIEM

Grono ludzi dobrej woli i niegasnacego
zapatu, z F. A, Ossendowskim, gloénym
literatem-podréimikiem, prof. dr. T. Hi-
larowiczem — wybitnym dzalaczem spo-
tecznym i naukowym, oraz dyr. J, Miku-
fowskim, zalozycielem szeregu spéidziel-
ni budowlano-mieszkaniowych na czele,
zalozyto kilka miesigcy temu spéidziel-
ni¢ o nazwie ,Dom Polski nad Adrjaty-
kiem"” o celu zasadniczym: umozliwié
jaknajszerszym masom  spoteczenstwa
polskiego pobyt nad morzem Adrjatyc-
kiem dla wypoczynku i kuracji. I oto po
kilku miesigcach pracy nielicznej grupy
os6b, w dniu 15 sierpnia r, b. zostaje
juz oddany do uzytku pierwszy pawilon,
w ktérym kilkadziesiat oséb bedzie mo-
glo zamieszkaé na pewien czas. ,,Dom
Polski” powstaje na wybrzezu jugosto-
wianiskiem Adrjatyku, a wladciwie na
jednej z tak bardzo licznych wysp, cia-
gnacych si¢ wzdiuz Dalmacji, mianowi-
cie na wyspie Solta w poblizu najwiek-
szego miasta portowego Jugostowji —
Splitu (Spalato). Wtadze rzadowe pol-
skie odniosty si¢ do projektu ,Domu
Polskiego" z wielkiem uznaniem, obie-
cujac czynne poparcie tej tak pieknej
nawet pod wzgledem ideowym, inicjaty-
wy, czego dowodem byto udzielenie przez
Pana Ministra Augusta Zaleskiego osobi-
stej audjencji wladzom spéidzielni i po-
traktowanie przez niego calej sprawy
bardzo iyczliwie oraz wszelkie ulatwie-
nia paszportowe ze strony Ministerstwa
Skarbu i Komisarjatu Rzadu m, st. War-
szawy. Wiadze jugostowianskie, jak rza-
dowe tak i samorzadowe oraz spoleczen-
stwo miejscowe odniosty si¢ do projektu
polskiego wprost z wielkim entuzjazmem,
zapowiadajac serdeczna go$cing kazdemu
przybyszowi — polakowi, oraz z géry u-
dzielajac, jak imstytucji samej, tak i przy-
bywajacym do niej, wszelkich, bardzo po-
waznych nawet, udogodnies.

Na uroczystoéé zatozenia kamienia we-
gielnego pod pierwszy pawilon ,Domu
Polskiego™ wyjechala z Polski do Jugo-
stawji wycieczka inteligencii polskiej, or-
ganizowana przez Spéldziernie oraz Sto-
warzyszenie Przyjaciét Jugostawfi. Prze-
wodniczyt wycieczce p. Jan Moczydiow-

i przy wspéludziale przedstawiciela
Ligi Morskiej i Rzecznej, p. inz. Slezaka.
Wzielo w niej udziat 46 os6b, przedsta-
wicieli réznych zawodéw obojga ptci. Wy-
cdeczka ta poprzez Budapeszt udala sie
najpierw do stolicy Krolestwa Serbéw,
Kroatéw i Stowencéw, Belgradu, zwie-
dzita Sarajewo, niemal cale wybrzeze ju-
gostowianskie Adrjatyku, oraz stolice
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Powitanie

wycieczki polskiej przez mieszkaricéw wyspy Solta.

Chorwacyi — Zagrzeb. Caty dwudziesto-
dniowy pobyt wycieczkina ziemi jugosto-
wiafiskiej byt powodem do pelnych zna-
czenia manifestacyj przyjazni polsko-ju-
gostowianskiej. Pobyt w Belgradzie byt
urozmaicony szeregiem bankietéwiprzy-
je¢, ktére odbyly sie dzieki imicjatywie
i energji komitetu przyje¢ z postem F.
Smodejem na czele, Komitet ten zostat
ukonstytuowany na terenie klubu jugo-
stowiansko-polskiego, a w sklad jego we-
szli wybitniejsi dziatacze miejscowi na
polu zblizenia obu Panstw, z nich
wigc wymieni¢ przedewszystkiem nalezy
pania Medowic'ova, niestrudzona propa-
gatorke tego zblizenia, adwokata Bojci-
novic'a, ktéry sig juz dobrze zastuzyt Pol-
sce w niejednym przypadku, prof. Czo-
ric'a, panig Stefanovic, kompozytora,
prof. Miloje Milojevic'a oraz radce dr.
Lenarda. Poza uroczystym bankietem,
wydanym przez Klub polsko-jugostowiasi-
ski, na ktérym byt obecny wiceminister
spraw zagranicznych, wycieczke podej-
mowano kolacja w uroczym parku Top-
czyder za miastem, herbata w ,Kole
Siéstr Serbskich”, najpowazniejszej i naj-
zasluzenszej organizacii kobiecej w Ser-
bji, wreszcie herbatka w poselstwie pol-
skiem, gdzie role uprzejmych gospodarzy
petnili pp. Kwapiszewscy. W czasie swe-
go pobytu w stolicy, wycieczka zlozyla
wspanialy wieniec z kwiecia o barwach
narodowych polskich na grobie niezna-
nego roinierza na gérze Awali, odleglej
o 20 klm, od miasta,

W Sarajewie, gdzie wycieczka “zabawi-
ta zaledwie jeden dziefi, przejazdem do
Dubrownika, polacy byli nad wyraz ser-
decznie podejmowani przez wiadze mia-
sta, za§ organizacyjnie caty pobyt dla
wycieczki w tej tak bardzo ciekawej dla
oka turysty z potnocy, stolicy Boéni, bo
mieécie o typie niemal zupelnie wschod-
nim, doskonale zorganizowal ks. Slavo-
mir Cecek, polak z pochodzenia, W pra-
starej Raguzie, dzi§ Dubrowniku, a praw-
dziwej perle jugostowiarniskiego Adrjaty-
ku, wycieczka doznala réwniez serde-
cznego przyjecia, za$ serdecznym opieku-
nem w czasie d iowego tam pobytu
byl dla polakéw rodak nasz, artysta mu-
eyk, stale tam zamieszkujacy, p. L. M.
Rogowski, Okretem ,Karadjordje”, serde-
cznie i uroczy$cie witani na kazdej przy-
stani przez tlumy mieszkaficow miast
miasteczek i wiosek, z entuzjazmem wy-
krzykujacych ,tywi bratia Polaki" przy-
piyneta grupa wycieczkowa do Splitu. Na
przystani w Splicie oczekiwal na wycie-
czke wielki zupan Petrovic, prezydent
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miasta Tartaglia, dowédca okregu gene-
ral Stamenkovic oraz niezliczone ttumy
mieszkancéw miasta, wraz z nieliczng
grupka kolonji polskiej. Orkiestra mary-
narki wojennej odegrata hymny polski i
jugostowiafiski. Drugiego dnia pobytu wy-
cieczki w Splicie, t. . w dniu 14 czerwca
r. b. odbyta si¢ uroczysto§¢ zatozenia
kamienia wegielnego pod pierwszy pawi-
lon ,Domu Polskiego nad Adrjatykiem",

na odleglej od portu o 18 klm, wyspie
Solta.
Powitanie, jakie zgotowali Polakom

mieszkanicy tej wyspy do tez wzruszyto
gosci. W potowie drogi statek nasz spot-
kaly setki statkéw i todzi rybackich,
przepelnionych po brzegi ludnoécia wie-
éniacza, orkiestrami i chérami, ktére to-
warzyszyly goéciom az do zatoczki ,Nie-
czujan’’, ktérej czeéé wybrzeza stanowi
juz dzi§ wtasnoéé polska. Po przybyciu
na wyspe zostala odprawiona msza po-
lowa przez ks. dr, Kneblewskiego, na-
stepnie przystapiono do po$wigcenia ka-
mienia wegielnego. Ceremonji tej doko-
nal miejscowy zupnik (proboszez) Dom
Marin Besic, poéwigcajac kamiefi, w kt6-
rym zostat umieszczony pergamin z imio-
nami kréla Jugoslawji Aleksandra I-go.
Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej Igna-
cego Moscickiego, Marszatka Jézefa Pit-
sudskiego, Premjera Jugostawji Vukoce-
vic'a, a takze imiona polskich goéci i de-
legatéw ze Splitu, Nastepnie przemawiali:
wielki zupan Petrovic i Stojanov, ktérym
odpowiedzial serdecznemi stowy konsul
polski z Zagrzebia p. Barthel, a prof. Uni-
wersytetu Zagrzebia dr. Slesic — witat
dzien poéwigcenia kamienia wegielnego
. Polskiego Domu" w imieniu polsko-jugo-
stowianskiego towarzystwa w Zagrzebiu.

Tegoz samego dnia wieczorem w ho-
telu ,Bellevie" wydany zostal przez wy-
cieczke przy spétudziale dyrekciji ,,Domu
Polskiego" wielki bamkiet, na ktéry za-
proszone zostaly wszystkie powazniejsze
osobistosci Splitu. Szereg przeméwien
rozpoczal ze strony polskiej wiceprezes
Sadu Okregowego z Warszawy, p. K.
Fleszyniski, odpowiedzial mu wielld zu-
pan dr. Petrovic. Nastepnie przemawiali:
konsul gemeralny p. Barthel von Wey-
denthal, prezydent miasta Tartaglia, dy-
rektor J. Mikulowski, prof. Kerubin Seg-
vic, zupnik Marin Besic, ksiadz S. Cecek:
prof. dr. Illesic, konsul czechostowacld
Smoltic, redaktor Brajevic oraz ks, dr.
W. Kneblewski. Wszystkie mowy byly
entuzjastycznie przyjmowane przez stu-
chaczy i byly prawdziwym wyrazem na-
wigzania serdecznych nici przyjaZni i bra-

Wycieczka pod pomnikiem poety Jugostawyji,
Marulic'a, w Splicie.



terstwa obu spoteczefistw. Po bankiecie,
staraniem wycieczki polskiej, zostal urza-
dzony koncert muzyki i piesni polskiej,
na ktérym pp. putkownikowa Bartelmus-
sowa i p. K. Tyrcha odépiewali szereg
utworéw polskich, za§ p. inz. Wadzynski
zadeklamowat wyjatki z ,Pana Tadeu-
sza", Mily ten dzien zakonczyly ochocze
tafnce, wéréd ktérych mazur i oberek, o-
raz jugostowiadskie kolo — cieszyly sie
wielkiem powodzeniem.

W Splicie, korzystajac z przepicknej
pogody, wycieczka zabawila jeszcze 3
dni, zwiedzajac szczegblowo mnad wyraz
ciekawe zabytki tego miasta, zwlaszcza
potezne pozostaloéci slynnego palacu
Dyoklecjana, oraz rozkoszujac si¢ sloni-
cem poludniowem i morzem na miejsco-
wych plazach.

W dniu 18 czerwca r. b, wycieczka po-
przez Susak przybyla do stolicy Chor-
wacji — Zagrzebia, ktéry réwniez powi-
tal polskich goéci nader serdecznie, za$
komitet przyjecia wycieczki z prof. Ille-
sic'em na czele starat sie krétki, bo za-

Uczestniczki
Adrjatyk w malowniczych strojach jugo-
stowiariskich

wycieczki  polskiej nad

ledwie 1-dniowy pobyt, w tem tak peinem
kultury, malowniczo potozonem i picknie
zabudowanem miescie, jaknajbardziej u-
przyjemnié i urozmaicié.

Droga przez Wieden — w dniu 22
czerwca wycieczka powrécita do War-
szawy.
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NA ZAGLOWCU ,,CORNWALL"' W DRODZE Z ANGLJI DO

15 listopada 1851 r. (Sobota). Wiatr
troche zelzal, lecz bardzo nieznacznie,
zagle stale zarefowane. Widocznie ka-
pitan przewiduje wzmocnienie si¢ wia-
tru. Sobota wieczdr, toast, jak zwykle,
zdrowie Zzon i nieobecnych przyjaciot.

16 listopada. (Niedziela). Wiatr
stabszy niz wczoraj, niesiemy wszyst-
kie zagle. Znacznie cieplej.

17 listopada. (Poniedziatek). Ida za-
ktady wszystkich pomiedzy wszystkie-
mi, co do dnia przybycia na miejsce.
Pan S. Moorhouse, obywatel Yorkshi-
ru, najgrubsza ryba, zaproponowal mi
zaklad. Zapytalem go o warunki, na
co odpowiedzial, ze stawia 50 szylin-
gow przeciw 5 sz., ze przed 15 grudnia,
nie staniemy na miejscu. Zaklad przy-
jalem. Wieczorem proponowal mi 15
szyl. odstepnego, mowiac, ze byl w
bledzie. Swéj zaklad sprzedatem p.
Russ za 25 sz. Jezeliby tak zakladaé
si¢ codzieri, mozna by bylo wygraé
tadna sumke. Niektorzy porobili tyle
zakladéw, na rézne szanse, ze musieli
wszystko zapisywaé do notesow. Z te-
go mozecie wnosié, jaki hazard kwitl
na statku. Tenze obywatel z Yorkshi-
ru, sprzedal naszemu ksiedzu 100
akrow ziemi, ktore nabyl od Towarzy-
stwa Canterbury. Dzialo si¢ to pod-
czas jakiejé goracej rozmowy miedzy
niemi, ksigdz bardzo bronil wspomnia-
nego T-wa, a tamten ganil. P. Moo-
rhous odstapil ksiedzu niby za te sa-
ma cene, a mianowicie 300 £., w rze-
czywisto§ci zarobit na niej 50 £,
czyli ze przejazd do Nowej Zelandji
nic go nie kosztowal, poniewaz T-wo
Canterbury, sprzedajac ziemi¢ w No-
wej Zelandji, dolaczalo cene prze-
jazdu do kupna.

18 listopada. (Wtorek). W ostatnim
tygodniu przeszli§my 1,396 mil, co wy-
nosito przecigtnie 200 mil na dobe. Jak
z tego wynika ,,Cornwall” mégl do-

(Dokoriczenie)

brze biec, o ile mial wiatr, lecz rzadko
sie zdarzalo, szczegélnie w bliskosci
réwnika, aby wiatr w ciagu 24-ch go-
dzin dal z jednakowa sita, a dos§é cze-
sto panowala cisza, wszystko to prze-
dtuzylo nasza podréz. Pamietam, be-
dac o 300 mil od przyladka Dobrej
Nadziei, kiedy mieliémy dobry wiatr,
czulem sie szcze$liwy, 2e podroz na-
sza wkrétce si¢ skoficzy. Nie powto-
rztybym jej za zadne skarby Indji czy
inne. Byloby dla mnie wygodniej i mo-
ze oplaciloby sig taniej, gdybym wzial
bilet I-ej klasy. Pasazerowie I-ej kla-
sy tylko ze mna jednym laczyli sie,
ignorujac zupelnie pozostalych pasa-
zeréw Il-ej klasy, nie dopuszczajac ich
do swego towarzystwa.

19 listopada. (Sroda). Dzisiaj kapi-
tan robit korekte chronometréw za po-
moca ksiezycowych obserwacji. Jest to
jedno z najtrudniejszych zadan nawi-
gacji. Bedac jednak 3 miesiagce w dro-
dze, nalezalo sprawdzié ich bieg.

Wiatr wzmocnit sie.

20 listopada. (Czwartek). Wiatr od
wczoraj stopniowo przeszedl! w silny
sztorm, ,,Wszyscy na poklad, zwijaé
zagle — taka rozlegla si¢ komenda.
Marynarze, ktérzy przedtem kleli, ze
wiatr staby, teraz kleli jeszcze wigcej,
z powodu zlej pogody i zimna. Wogéle
nie moglem ich nigdy zrozumieé. Mo-
rze strasznie wzburzone, poklad ciggle
pod woda. Jeden z koni, nalezacy do
p. Worsly, pasazera pierwszej klasy,
uderzany falg podczas tej pogody,
zdecht dzisiaj rano. Strata 80 £. Pod-
<f:zas szkwaléw, wiatr dochodzil do

urji.

21 listopada. (Piatek). Wiatr ten
sam, sztorm bez przerwy. Morze o-
kropne, wiatr uderza jak piorun. Sa-
dzac z rozmowy kapitana ze starszym
oficerem, ktérej sie przystuchiwatem,
niepredko koniec naszej meczarni. Nie
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Juz druga wycieczka w tym roku do
Jugostawiji (w okresie Wielkiej Nocy ba-
wila tam liczna wycieczka szkolna z prof.
Al Janowskim i dyr. Gateckim oraz dyr.
Michalska na czele) goraco i serdecznie
podejmowana przez nasza braé jugosto-
wiafiska §wiadczy o coraz to bardziej
rozwijajgcem si¢ zainteresowaniu w Pol-
sce krajem, ktéry, przyznaé musimy, nie
jest jeszcze dostatecznie przez nas po-
znany,

We wzajemnych stosunkach polsko-ju-
gostowianskich nie wystarczy oficjalna
akcja porozumiewawcza dwéch rzadéw
tych panistw, potrzebna jest jaknajdalej
idaca wspétpraca obu spoleczesstw, pol-
skiego i jugostowianiskiego. Stowarzysze-
nie Przyjaciét Jugostawiji i Spéldzielnia
«Dom Polski nad Adrjatykiem", rozwija-
jac inicjatywe w kierunku wzajemnego
poznania sie jaknajszerszych sfer pol-
skich i jugostowianskich, doktada i doto-
2y w przysztodci jeszcze niejedna cegiel-
ke do gmachu przyjazni polsko-jugosto-
wiafiskiej.

EMIGRANTA

NOWEJ ZELANDJI

chciatem siedzieé pomiedzy poktadem,
wolatem byé $wiadkiem najgorszego,
niz byé w nie§wiadomosci niebezpie-
czefistwa. Miejsce na rufie, gdzie sie
ulokowalem nie bylo bezpieczne, ale
jeden tylko Bég raczy wiedzieé, gdzie
moglo byé lepiej. Zatoga stale w po-
gotowiu na pokladzie. Idziemy tylko
pod glucho zarefowanemi dolnemi Za-
glami. Szybko§¢ 6 mil, a podczas
szkwaléw 11 mil.

Zawsze si¢ m6wi o glebiach sinego
morza, nigdy bialego, méwi sig, ze o-
cean blgkitny, a tymczasem, jak oko
siega widaé tylko biala piane. Morze
straszne, Wszystkie luki szczelnie za-
mknigte. Wszyscy pasazerowie w wiel-
kim strachu. Statek czasami tak sie
kladzie na bok, ze burtami czerpie wo-
de. Godne jest podziwu, ze taka tupi-
na, jak statek moze egzystowaé i nie
ginie w tak rozszalalem morzu. Czasa-
mi statek wpada w kotlowine, z ktérej
zdaje si¢ juz nie wyjdzie, a w parg se-
kund jest juz na wierzchotku fali. O
8-ej wieczér wiatr troche zelzal, ale
jeszcze okropnie dmie. Pisze to okoto
4-ej nad ranem.

22 listopada. (Sobota). Nadleciat sil-
ny szkwal z gradem, ktéry troche przy-
bit fale. Po szkwale wiatr zelzal. Na-
sza pozycja: szeroko§é 47°.27'S i dtu-
gosé 117°.TE. Okolo 6-ej wiatr wieje
z sila dobrego bryzu, luki zostaty od-
kryte. Wszyscy pasazerowie odetchne-
li, bo pomysleé, 80 oséb, w przeciagu
wigcej jak doby, przebywalo w swoich
pomieszczeniach bez zadnej wentyla-
cji. Wiatr stabnie, wieczorem nastala
cisza. W bliskoéci nowy sztorm.

32 listopada. (Niedziela). W nocy
wiatr si¢ wzmdgl. Znowu komenda,
wszyscy na poklad ,zwijaé zagle i bra¢
refy”’. Dmie sztorm, lecz morze sto-
sunkowo spokojne. Wiatr dla nas po-
my$lny. Znajdujemy si¢ w poblizu




brzegéw Australijskich. Po 10-u go-
dzinach nastapita cisza.

24 listopada. (Poniedziatek). C.
Canning miedzy innemi rzeczami za-
bral ze sobg skrzynie kartofli, lecz nie
mogl jej odnalezé, dopiero teraz je-

en z marynarzy, uprzatajac magazyn
odnalazt ja. Powitaliémy ja radosnie
i zaczeliémy si¢ raczyé kartoflami. Za-
warto§¢ skrzyni wynosita okoto 3-ch
centn., lecz trzeba bylo mysleé, aby
wystarczylo do Nowej Zelandji.

25 listopada. (Wtorek). Kartofle na
$niadanie, kartofle na obiad i kartofle
na kolacje, oto wszystko.

26 listopada. (Sroda). Rano rozle-
gla si¢ komenda: ,wszyscy na poklad,
zmniejszyé zagle”, wiatr dmie z silg
sztormu. Pozostaje nam do przebycia
tylko jeszcze 1.700 mil, co zajmie 10
dni, w najgorszym razie dwa tygodnie.
Podczas szkwaléw, wiatr okropny.

27 listopada. (Czwartek). Zrobiono
201 mil.

28 listopada. (Piatek). Prawie czte-
ry miesiace nie widzieliémy brzegu.
Pozostalo tylko kilka dni, a wydaja
si¢ wiecej ucigzliwe, niz te 4 miesiace;
przynajmniej tak mi si¢ wydaje. Wiatr
si¢ wzmocnil, dmie z sila sztormu, jed-
nak wszyscy sa dobrej mys$li, w na-
dziei predkiego konca podrézy.

29 listopada. (Sobota). Wszyscy w
radosnym nastroju. Spiewy, tafice, we-
sole pogawedki, mezczyzni zawziecie
pala, pija, graja w karty, wogéle
wszyscy w jaknajlepszych humorach.
Wieksza cz¢$é pasazeréw, przekoma-
rza si¢ z marynarzami, bedac w kré-
lewskim nastroju, czyli pijani; tak
trwato to do pétnocy. Dziwi mnie, Ze
za pijafistwo nikt nie jest karany na
emigranckim statku.

TADEUSZ MEISSNER

30 listopada. (Niedziela). W czwar-
tek mamy ujrze¢ brzeg, bo znajduje-
my si¢ od niego w 640 milach. Ostatni
raz widzieliémy brzeg 19 sierpnia, i zo-
baczymy go znowu dopiero w czwar-
tek, po 107 dniach.

1 grudnia. (Poniedzialek). Ida za-
klady, czy zobaczymy brzegi w czwar-
tek, czy nie. Wiatr mocny, dzisiaj
przebieglismy 225 mil, $rednio 9 we-
ztow. Nic pewnego.

2 grudnia. (Wtorek). Cata zaloga
zajeta myciem i czyszczeniem statku,
aby sie godnie zaprezentowal przed
przybyciem do portu. Wiatr staby.

3 grudnia. (Sroda). Wiatr stale sta-
by, wszyscy oczekuja z niecierpliwo-
§cia, okrzyku: ,wida¢ lad",

4 grudnia. (Czwartek). Wiatr staby,
posuwamy si¢ z szybkoscia 5-u we-
z16w. Przechodzimy pomiedzy Au-
kiandskiemi wyspami i Snares Rocks,
ktore leza na potudnie od Nowej Ze-
landji. Jasno ciagle wida¢ brzegi.

5 grudnia. (Piatek). Okoto 3-ej po
potudniu, odkryly si¢ brzegi z drugiej
strony, widaé Snares Rocks, ktére sie
znajduja w 60-u milach od wysp Ste-
wards. Po 108-u dniach zobaczytem
brzegi; mozecie sobie wyobrazié moja
rado$éé. Co jest zabawne, to to, ze nie-
ktorzy pasazerowie powylazili na wan-
ty (drabiny sznurowe u masztéw), my-
§lac, ze z gory zobacza co$§ wiecej, niz
z poktadu. Wszyscy uradowani, a con-
to tego wieczorem si¢ popili.

6 grudnia. (Sobota). Dzisiaj prze-
szliSmy koto brzegu nie dalej, niz w
5-u milach, byla to $rodkowa wyspa
Port Cooper, z drugiej za§ strony tej
wyspy lezy Port Lyttleton. Wiatr u-
miarkowany, idziemy po 6 wezléw.
Spotykamy statki prawie co dwie go-

dziny. Mamy nadzieje byé w Lone
Port 9-go lub 10-go grudnia. Sobota,
noc. Tance, §piewy, pod koniec wigk-
sza cze$¢ pijani.

7 grudnia. (Niedziela). Dzisiaj ra-
no, przeszliémy Otago. Jest to jeden
z cudowniejszych widokéw, dolina
Renu niech si¢ schowa. O 11-ej na-
stala cisza, u wszystkich nastréj sig
popsul. Okolo 3-ej staby wiatr i bar-
dzo goraco. O ile wiatr si¢ nie zmieni,
bedziemy musieli stanaé na kotwicy,
aby nie wpaé¢ na mielizne Banks Pe-
ninsula. Do 8-ej wiecz. cisza.

8 grudnia. (Poniedziatek). Wiatr
mamy NE, a okoto 8-ej rano E. Dzi-
siaj nowa para zareczonych pobrala
si¢. Ceremonja §lubu odbyla si¢ o 11-ej
na mostku kapitafiskim, poczem kapi-
tan zaprezentowal nowe stadto mal-
zefiskie i na zakoficzenie kazal daé
dwa strzaly armatnie.

9 grudnia. (Wtorek). Okolo 9-ej
staby bryz i mgla. Widaé port Aca-
roa, w glebi ladu géry. Widok wspa-
nialy. Dzisiaj zlapano morska $§winie,
upieczona, wcale niezla. Wiatr slaby,
posuwamy si¢ z szybkoécia 4-ch we-
ztéw; morze tu dosyé plytkie w bli-
sko$ci brzegu. Aby w nocy nie pod-
chodzi¢ do portu, okrazyliémy przy-
ladek w 10-u milach.

10 grudnia. (Sroda). O 5-ej rano zo-
stalem zbudzony przez p. Bailey, kté-
ry mi zakomunikowal, ze juz jestesmy
w zatoce, w ktorej lezy Port Cooper,
koniec naszej podrézy. Na te wiado-
moéé wyskoczylem z té6zka. Zmienio-
no kurs i znalezliémy si¢ w porcie.
Na tem konicze swoj dziennik.

JOHN PUGH.
Z angielskiego ttumaczyl wg. ,,Sea
Breezes*” T. Stecki.

OSTATNIA BUTELKA DUBONNET

— Zacznijmy od naszego kapitana: pa-
nie Marku, niech pan pije.

— Bardzo zalujg¢, ale musze pani od-
moéwié, Ostatnia butelka Dubonnet, w kté-
rej bralem udzial, — 2e tak powiem, —
zostala osuszona akurat trzy lata temu i
wéwczas przyrzeklem, e bedzie ona
ostatnia w mojem 2yciu,

— Tak? — Nie lubi pan tego aperitif'u?
Niestety, w kambuzie naszego yachtu nic
innego niema narazie, Kiepska ze mnie
gospodyni, ale skadie moglam wiedzie¢,
2e pan nie lubi Dubonnet, gdy tymcza-
sem.,.

— Myli si¢ pani, panno Wando: bardzo
lubie- Dubonnet, ale nie pijam go. Widzi
pani, to dluga historja.. Tak sie zlozy-
to... przyrzeklem...

— A czy ,ta", ktérej pan przyrzekt,
byta bardzo piekna?

— Wyjatkowo to nie byta ,ta”, a ,ten".
Ale to dluga historja...

Rozmowa powy2sza toczyla sig¢ na nie-
wielkim, lecz zgrabnym yachcie zaglo-
wym, ktérego zaloge stanowilo miode,
mieszane towarzystwo. Przy sterze yach-
tu siedzial ladny, opalony chlopak, trzy-
majac prawa reka rumpel, lewa szot grot-
2agla.

Do niego zwrécilo si¢ teraz cale towa-
rzystwo:

(Nowela)

— Opowiedz nam, Marek, te historje.
To napewno jakaé ciekawa przygoda.

— l\?o, dalej kapitanie, nie daj sie pro-
sié.

— Woybieraj: albo albo
szklanka Dubonnet.

— A wiegc dobrze — odrzek! sternik,
ulegajac wkoficu ogélnym prosbom. —
Zaraz zaczne, popusécie tylko nieco szot
kliwra: zagiel wyciagniety jak deska, a
idziemy pélwiatrem przeciez. — O tak,
all right,

Wysunawszy si¢ z za wejsciowego mo-
lo portu helskiego, yacht pochylit si¢ nie-
co na lewa burte i razno poczal prué lek-
ko sfalowang powierzchnie zatoki.

— Bylo to wéwczas, — zaczat Marek—
gdy bylem jeszcze w francuskiej Cie de
Chargeurs Reunis. Nawigacje pod fran-
cuska bandera rozpoczalem od parowca
+Forbin" na linji Hamburg—Brazylja—
La Plata, Po roku na moja prosbe zosta-
tem przeniesiony na ,Fort de Sou-
ville", ktéry woéwczas robit zachodnie
wybrzeze podzwrotnikowej Afryki. Przy
przeniesieniu tem awansowalem nieco,
gdyz zostalem zaokretowany jako ,deu-
xiemme lieutenant”, pomimo, 2e bralem
w dalszym ciagu pensj¢ eleve'a, Wiecie
o tem dobrze, 2e oficerem na statku fran-
cuskim moze byé¢ tylko obywatel francu-
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przygoda,

ski, podobnie zreszta, jak na statku pol-
skim — obywatel polski. Dlatego to wia-
$énie zamiast 1200, bralem po dawnemu
swoje 233 franki i 33 cm., pomimo funk-
cji porucznikowskiej.

Juz pierwsza moja podréz na ,Fort
de Souville” obfitowala w wielka
ilo§¢ przygéd, ale tym razem nie o nich
chce wam opowiedzieé.

Po powrocie z tej podrézy do Havry,
pojechalem na dwudniowy urlop do Pa-
ryza, gdzie przypadkiem spotkalem me-
go brata z rodzina. Nie widzialem ich pra-
wie od trzech lat, ale szybki odjazd mego
statku do Hamburga nie pozwolil mi byé
z nimi dluzej niz dwa dni.

Po mym powrocie z ,tourné du nord"
spotkaliémy si¢ znéw w Havrze. Urlop
mego brata Stefana dobiegat konca. Za
tydzien mial byé w Warszawie, skad
wkrétce po powrocie, wyruszat do Buka-
resztu w charakterze instruktora pilota
w rumunskiej wojskowej szkole pilotéw.
Z2ona Stefana, Hanka, musiala zostaé oko-
lo czterech miesigcy na kuracji na Rivie-
rze francuskiej, skorzystala wigc z zapro-
szenia swei serdecznej przyjaciétki z cza-
sé6w pensjonarskich, pani Didier, do Vil-
lefranche, pod Nicea. Pozostawato do roz-
strzygnigcia pytanie, z kim pojedzie Woij-
tek, pigcioletni synek Stefanéw: ani oj-



ciec, ani matka nie chcieli rozstaé¢ sie z
jedynakiem,

»QGdzie sie dwéch kiéci, tam trzeci ko-
rzysta'' — méwi przystowie. Zapropono-
watem, aby Wojtek odbyl ze mna podré6z
na ,Fort de Souville”. Poczatkowo
Hanka nie chciala nawet o tem slyszeé,
lecz gdy do prosb Wojtka, ktéry byt za-
palonym marynarzem, dolaczyl sie wkon-
cui Stefan — ulegta.

Okolicznoéci skladaty sie jaknajpo-
my$lniej, bo ,Fort de Souville" po
powrocie z poludnia zawijal, nie jak
zwykle do Bordeaux i Havru, a wprost
do Marsylji, skad do Villefranche nie jest
wcale daleko.

Komendant mojego statku zgodzil sie
z latwosécia na zabranie Wojtka. Poczci-
wy pére Martineau lubit dzieci, choé po-
dobno sam ich nigdy w Zyciu nie mial.

15 maja wyszliémy z Havru. Marszruta
nasza prowadzitla przez Teneriffe, Dakar,
Gwineje francuska, Cote d'Ivoire, Cote
d'Or, Kamerun, Gabou i Kongo francu-
skie, do portu Matadi w Kongo belgij-
skiem, i z powrotem,

Z drobnemi przygodami przybyliémy do
Matadi 10 lipca. Pamietam te date dosko-
nale, gdyz byl to dzien urodzin komen-
danta, uroczyécie obchodzony na pokla-
dzie ,Fort de Souville"”.

Wojtek byt zachwycony podréza; zno-
sit j3 doskonale i ani razu nie chorowal,
choé w zatoce Biskajskiej mieliémy doé¢
silny sztorm.

W Matadi zatrzymaliémy sie doéé krét-
ko. Ladunku do oddania bylo niewiele;
do wzigcia jeszcze mniej. Czekal nas ma-
hofi i heban w rzekach i portach Gabou.
Przez port belgijski jednak eksportuje sie
z Kongo francuskiego to wszystko, czego
nie da si¢ wystaé przez Point Noire, kté-
ry jest raczej projektem portu, a nie por-
tem. Point Noire zreszta narazie przewaz-
nie importuje. Jest to port, ktéry rozpo-
cz¢to budowaé pare lat temu w bardzo
trudnych warunkach, tak, ze praca posu-
wa si¢ bardzo powoli naprzéd. W dodat-
ku Point Noire nie posiada narazie zad-
nego niemal polaczenia komunikacyjnego
ze swym hinterlandem,

— A czy w tym porcie, w tym Point
Noire, wszystko jest bardzo czarne? —
przerwala panna Wanda.

— No, niezupelnie wszystko. Sa tam
naprzyktad biatoglowy zaréwno biale, jak
- czarne. — Wréce jeszcze do tego, ale na-
razie musze¢ cofnaé sie do Matadi. — Otéz
tym razem jedynym naszym tadunkiem,
wzietym w porcie belgijskim, byt potezny
lew, przeznaczony dla cyrku, czy tez
ogrodu zoologicznego w Lyonie. Z przy-
jeciem na statek dzikiej bestji mieliémy
duzo klopotu, tembardziej, ze klatka, w
ktérej uwieziono to wspaniale zwierze,
byla zbudowana przemyslem murzyriskim,
Miedzy jej grubymi pretami z drzewa
szczuply czlowiek mégl sie z latwoscia
przecisnaé.

W jaki spos6b zdolano dostawi¢ lwa z
Pangala, w ktérej okolicy zostal ztapany,
do Brazzaville — nie mam opjecia. Dal-
sz droge odbyl na pokladzie matego pa-
rowca rzecznego ,Fadji", skad przyje-
lismv go na ,Fort de Souville".
Klatke umieszczono na przednim szkafu-
cie, miedzy pierwszym a drugim lukiem i
uwigzano ja mocno, aby nie przesuneta
si¢ lub nie wypadta za burte.

Méj Wojtek bynajmniej nie bal sie po-
teznego ryku lwa: przeciwnie — szalenie
go to bawilto. Bil z radosci raczkami po
kolanach, a potem przylozywszy dlonie
do buzi nasladowal grozny pomruk zwie-
rzecia, Nasz nowy pasazer stal sie nie-
wyczerpanem #rédltem uciech, atrakcji i
radosci,

— Marek, podaruj mi tego lwa:on taki
tadny — prosit Wojtus.

— Nie moge, Wojtusiu: mamusia by sig
gniewala,

— Alez nie, niel Ja bylem z tatusiem
i mamusia w takim ogrodzie w Poznaniuy,
gdzie jest duzo zwierzat. Tam byt taki
sam lew i mamusi tez si¢ bardzo podobal.
— Tak, Marek! — upewnial mnie.

— No, dobrze. A c62 ty bedziesz robit
z tym lwem?

— O, bedziemy sie bawili razem z nim
i z Norma, jak wrécimy do Warszawy.

— A nie boisz si¢ go? — Przeciez on
pozarlby i ciebie, i mamusig, i tatusia,
i mnie, i Norme razem,

— Co ty méwisz Marek! — Pozart? —
E, nie: jak jabym go karmil, to on by
mnie nie pozarl, Chod% péjdziemy do
niego, popatrzeé zbliska.

Podeszliémy na koniec spardeku, ale
Wojtkowi to nie wystarczyto. Chcial ko-
niecznie zej$¢ na sztafut i podejsé¢ do
klatki. Bylo to nazajutrz po wyjsciu z
rzeki Kongo w morze ,Fort de Sou-
ville" zblizat si¢ do Pointe Noire.

Zeszliémy po trapie i staneliémy na lu-
ku obok komendanta Martineau, ktéry
manipulowal co§ przy swym aparacie fo-
tograficznym,

— A, tiens, voile ,,Voytuche"” — rzekt
wesolo spostrzeglszy nasze przybycie —
comment ¢a va, mon petit?

Wojtek zasalutowal po wojskowemu i
wyrecytowat bez zajaknienia:

— Bonjour, commendant, ¢a va bien,
merci.

Na tem narazie streszczala sie cala je-
go znajomoé¢ francuzczyzny.

«Toutou Fonche", jak nazywaliémy zwy-
kle og6lnie lubianego komendanta, polo-
2yl aparat na pokladzie i uécisnat drobna
raczke chtopca.

— Tu n'as pas peur? — zapytal.

Woijtek podniést na mnie pytajacy
wzrok.

— Pan komendant pyta, czy nie boisz
si¢ tego lwa — przettumaczytem.

— Ja? — Ja nie boje¢ sie nietylko tego
lwa, ale i komendanta.

Méwiac to, jakby dla poparcia swych
stéw, postapil pare krokéw w kierunku
klatki, chwycilem go jednak za rekei od-
ciaggnglem w tyl.

— Jezeli bedziesz robil podobne gtup-
stwa, to zamkne ci¢ w kabinie i nie wy-
puszcze, az po podrézy, rozumiesz? —
I 2eby$ mi nigdy nie schodzit na dolny
szkafut ze spardeku — powiedzialem.

W tej samej chwili koto klatki przecho-
dzil jeden z kroomanéw i rzucit w lwa
odlamkiem zuzla. Jednym susem zwie-
rz¢ rzucitlo si¢ na sztachety i poteznem
uderzeniem lapy zdarto skére z reki mu-
rzyna, od ramienia az do dloni, Krooman
zachwiat sie i upad! na pokiad jeczac i
broczac krwia. Komendant i ja podbie-
gliémy do rannego i odciagneliémy go na
bok. Poszedtem do naszego ambulansu po
bandaze...

— No, a c6z na to twdj Wojtek? — za-
pytal jeden ze stuchaczy, gdy Marek prze-
rwal na chwile, zapalajac papierosa.

— Wojtek? — wyprawitlem go na mo-
stek nawigacyjny do porucznika Faucher,
ale chlopak nie chcial ruszyé sie¢ z miej-
sca, Nawet nie zbladt na widok rannego
murzyna, Gdy wieczorem zapytatem, czy
ciggle jeszcze chce, aby podarowaé mu
lwa, odpowiedzial, ze tak.

— A widziale§, co lew zrobit z pala-
czem? — pytam.

— Widzialem — powiada — ale on ci-
snal we lwa kamieniem: byt dla niego
niedobry.

Naiwnoé¢ i wiara w dobroé wszystkich
zwierzat byly u tego chlopca rozbrajaja-
ce, Nie mogltem gniewaé si¢ na niego, choé
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jeszcze tego samego wieczora, pomimo
mego zakazu, zszedt ze spardeku na szka-
fut, aby popatrze¢ na lwa. Musialem po-
nowié moja grozbe, 2e zamkne go w ka-
jucie az do kofica podrézy.

W Pointe Noire zatrzymali§my sig tyl-
ko dwie godziny. Zabrawszy poczte i
trzech pasazeréw, a raczej trzy pasazerki,
podnieéliémy kotwice, biorac kurs na Port-
Gentil. ,Fort de Souville” byt wla-
$ciwie towarowcem, posiadat jednak czte-
ry kabiny pasazerskie I klasy. Za swych
mlodych lat, t. zn. jakie§ dwadziescia lat
temu, ,Fort de Souville” byt po-
épiesznym parowcem pasazerskim na linji
Marsylja — Port Said — Djibouti — Co-
lombo — Singapore — Saigon — Toura-
ne — Haiphong, Z dawnej $wietnosci pa-
rowca pozostaly mu cztery kabiny pasa-
zerskie, tadna sylwetka kadtuba i nienaj-
gorsza szybkoé¢ jak na towarowiec Char-
geur6w — dziesieé do jedenastu wezl6éw.

Nasze nowozaokretowane pasazerki zna-
lem dobrze z pierwszej mojej podrézy
na ,Fort de Souville". Byly to pa-
ni Le Hen, zona przedstawiciela Chargeu-
rébw w Pointe Noire z dwiema cérkami,
siedemnastoletnia Marie i nieco od niej
starsza Hélene. Le Hen'owie opuszczali
Pointe Noire, gdyz pan Le Hen zostal na-
czelnym dyrektorem S. O. H. na calty Se-
negal. Sam, po przekazaniu intereséw
swemu nastepcy, mial udaé sie do St.
Louis i po zaaklimatyzowaniu si¢ na no-
wym terenie, sprowadzi¢ rodzine, ktéra
obecnie wysylal do Paryza,

Oczywiscie Wojtek podbil natychmiast
serca obydwé6ch panien Le Hen. Wkrétce
tez paplal po francusku znacznie lepiej,
niz ja, kiedym przybyt z Polski do Fran-
cji. (Z niego profesor Cieslifiski mialtby
pocieche wieksza niz ze mnie, gdy bylem
w szkole $redniej).

Teraz Wojtek nie odwiedzal mnie nigdy
sam na mostku, lecz zawsze ze swemi
przyjaciétkami. Dokazywali, $mieli sie,
zartowali, przeszkadzali mi w obserwa-
cjach i catowali sig¢ ciggle...

— Tego ostatniego napewno zazdroscit
pan swemu bratankowi najwigcej — wtra-
cila panna Wanda.

— Ma pani racjg: zaczynalem zazdro-
§ci¢ temu smykowi, bo ,toutou Fonche"
tez lubil towarzystwo calej tr6jki, a w
jego obecnosci Wojtek mial oczywista
przewage nademng.

Podr6z nasza mijala wesoto i szybko.
Nie spostrzegliémy prawie, jak tadownie
JFourt de Souville” zapelnily sig
ciezkim hebanem, mahoniem, billinga, aca-
jon i innemi rodzajami egzotycznych
drzew, pomimo Ze praca przy tadunku
na wodach Gabou zajmowala nam, ofice-
rom, 12 do 15 godzin na dobe. Nie spo-
strzegliémy prawie, znikniecia pigédzie-
sigciu kroomanéw w Tabou, ktérzy opu-
$ciwszy poklad naszego parowca znéw
wrécili do swych murzyfiskich wiosek, by
w magazynach S, H. O. az do nastepnego
tourné wydawaé swe franki zarobione
ciezka praca na ,Fortde Souville".

Po uzupelnieniu zapasu bunkru i slod-
kiej wody w Dakarze, opusciliémy port,
kierujac si¢ wzdluz wybrzezy Senegalu,
Rio de Oro i Marokko ku Gibraltarowi.
Upat panowal nieznoény, to tez Fam Vong
i Ngham Hu-du, nasi annamscy ,boye'
uwijali sie ciagle z dzbankami zimnej wo-
dy, stuzacej do ,,aperitif 4 I'eau”, Kambuz
nasz $wiecil juz prawie pustkami. Wpraw-
dzie win bylo jeszcze sporo, ale ostatnie
dwie butelki ,,Pernot" zabral komendant;
ja dla Wojtka dostalem dwie ,Grenadi-
ne”; dla siebie juz nic. Ostatnia deska ra-
tunku byl nasz ,secund”, bo zapasy po-
rucznika Foncher tez byly na wyczerpa-
niu i baterja jego butelek ze wspomnie-




niem po ,vermouth'cie” grozita zamilk-
nigciem. Panie Le Hen mialy jeszcze kilka
butelek Dubonnet i odgrazaly sie, ze przed
Marsylja musimy wszystko wysuszyé, ale
przeciez my, wlasciwi gospodarze na
WFort de Souville”, nie mogliémy
korzystaé z uorzejmosci naszych pasaze-
rek bez rewanzu

Piatego dnia po wyjsciu z Dakaru skoni-
czyl sie¢ Vermouth pierwszego porucznika.
Ha, trudno. Zostaliémy skazani na zwykle
wbrutale” z lodem. A bylisémy akurat mie-
dzy wyspami Kanaryjskiemi, a ta czescia
ladu Afryki, gdzie Sahara najbardziej
zbliza si¢ do Oceanu. Od rana powietrze
bylo przesloniete rodzajem gestej, bru-
natnej mgly. Byl to drobniutki pyl, przy-
wiany potudniowo-wschodnim wiatrem z
Sahary. Pyt ten wkrétce pokryl caly sta-
tek i z dziwna zloéliwosécia poczal atako-
wacé nasze oczy, gardta uszy. usta, pluca...

Na wachcie na mostku trudno bylo wy-
trzymaé. Gdzieindziej tez bylo niewiele
lepiej, nie potrzebowal jednak czlowiek
wybaluszaé zasypanych piaskiem oczu na
ledwo dostrzegalny widnokrag. Na szcze-
$cie koto dziesigtej wieczér skoficzyla sie
ta przyjemnoéé. O pélnocy, oddawszy
wachte por. Foncher, zeszedlem do mesy,
w nadziei Ze znajde tam troche zimnego
wina, aby przeptukaé chropowate od pia-
sku gardlo. Niestety zawiodlem sie. Po
bezowocnych poszukiwaniach mialem juz
skierowaé si¢ do swej kabiny, aby zota-
czyé czy Wojtek $pi spokojnie, gdy usty-
szalem za soba glos panny Le Hen,

— Panie Marku, wlasnie Fam Vong
przyni6st nam $wiezego lodu, — moze na-
pije si¢ pan ze mna szklaneczk¢ Dubon-
net?

— W pani towarzystwie i z pani ra-

czek o kaidej porze dnia i nocy — od-
powiedziatem.

— {.adnie, tadnie, panie Marku — prze-
rwala opowiadanie Wanda — od panny

Le Hen przyjal pan Dubonnet i jeszcze
jej pan powiedzial komplement, a ode
mnie pan nie chce. Ale teraz nawet czy-
stej wody panu nie dam, choéby pan u-
mieral z pragnienia. Ciekawa jestem stra-
cznie, komu pan dal to przyrzeczenie, i
jes$li nie jednej z panien Le Hen..,

— Zaraz si¢ cala rzecz wyjasni, prosze
jeszcze o pare chwil cierpliwoéci... —
Oczywiécie, wyrazilem Helene swe zdzi-
wienie, 2e jeszcze nie $pi mimo pézinej
pory.

— Prébowatam, ale nie moge usnaé,
tak jest goraco i duszno.

Wyszliémy na poktad, gdzie w poblizu
nadbudéwek, mieszczacych kabiny pasa-
zerskie, stal niski inkrustowany koscia
stoniowa stolik, a obok niego dwa wy-
godne lezaki.

— A leau, ou sec? — spytala Helene.

— Sec, sil vous plait.

— Wiec ja tez sec, ale to bedzie pan-
ska wina, si je serrais soule...

— Comme un polonais... — dokoficzy-
tem w mysl francuskiego utartego powie-
dzenia, ktére moze niezupelnie jest stu-
szne, ale bardzo popularne.

— Marek, niech mi pan nie dokucza, bo
to nie moja wina, ze moi rodacy stworzy-
li takie przystowie bez sensu. No, 4 l'in-
alterable amiti¢ franco-polonaise! — rze-
kta wesolo, tracajac moja szklaneczke.

— Jasiek daj zapatki.. — Przed pél-
noca nie dowleczemy si¢ do Gdyni... Zci-
cha... Ze tez paru godzin nie moze sobie

podmuchaé... — Na czem to ja skonczy-
tem? — ;

— Na flircie z panna Le Hen przy bu-
telce Dubonnet — przypomniata Wanda.

— A tak, dziekuj¢ pani. Popijamy te-
dy zimny aperitif i gadamy. Mniejsza o to,
jak méwiliémy i o czem moéwiliémy...

— Alez to najciekawsze wlagnie panie

Marku — przerwata znowu Wanda,
— Motze, ale tego juz dobrze nie pa-
migtam. — Niech pani sobie przypomni

jakakolwiek nasza rozmowe wieczorem w
Gdyni lub na pokladzie ,\Warszawy"”,
to byto wlasnie co$ w tym stylu,

— Panie Marku, jest pan...

— Jestem?

— Wszystko jedno, niech pan opowiada
dalej.

— Dobrze, — Siedzimy zatem, gadamy,
popijamy... Na mostku wydzwoniono trzy
i p6! razy, gdy ukazalo si¢ dno w osuszo-
nej butelce Dubonnet i gdy zaczelismy
2yczyé sobie dobrej nocy. O ésmej rano
czekala mnie wachta; na sen zostalo za-
ledwie trzy godziny. Pocichutku, aby nie
obudzi¢ Wojtaska, szedlem do mojej ka-
biny. Zaczynalo juz szarzeé. I spostrze-
glem, Zze 16zko Wojtka jest puste.

— Do licha, gdziez ten chlopak watlesa
si¢ o tej porze? — przemknglo mi przez
mysl.

Ze ztem przeczuciem wyszedlem na po-
klad, gdzie zastalem jeszcze Helene. Wie-
dziona widocznie kobieca intuicja, wy-
czytala z mej twarzy coé zlego, bo spy-
tata z niepokojem:

— Co, czy stalo sie co zlego z Wojtu-
siem?

— Niema go w kajucie — odrzeklem
napozér spokojnie.

W tej chwili dopadl nas Samba-N"Diay,
jeden z naszych senegalskich palaczy. Ge-
be mial wykrzywiona ze strachu. oczy
krwia nabiegle i dyszal ciezko. Zlapatem
go za krotka kedzierzawa czupryne i po-
trzasnatem z calej sily.

— Samta, méw. co z Wojtkiem?

— Lieutenant, Lieutenant — zaczal bel-
kotaé — maly pan byé w klatce ze lwem.

Przerazenia mojego nie potrzebuj¢ wam
chyba opisywaé...

Jedynak Hanki, powierzony mej opie-
ce, w klatce dzikiej bestji! W tej chwili
stanal w mej wyobrazni obraz: zlota gtéw-
ka Wojtusia w potwornej paszczy lwa...
A potem straszna rozpacz matki, ktérej
oddajg ostatnie pamiatki — — — dziecin-
ne ubranko i jaka$ zabawke.

Trwato ulamek sekundy. Z calej sity
odepchnalem palacza, jednym susem zna-
laztem si¢ na mostku, gdzie pod rubka
nawigacyjna mieécila si¢ kajuta komen-
danta. Kopnieciem nogi wywalilem przy-
mkniete na haczyk drzwi, wpadltem do
$rodka i zerwalem karabin wiszacy nad
t6zkiem ,starego’.

Halas obudzil komendanta, ale nie by-
to czasu tlumaczyé si¢ przed nim. Jednym
skokiem znalazlem si¢ znéw na spardeku.

— Marek, uspokéj si¢ — powtarzalem
sobie, repetujac karabin. Z za nadbudé-
wek dopadlem do barjery na krancu spar-
deku.

— St6jze warjaciel — krzyknat mi kto$
nad uchem, chwytaja: jednoczeénie za
ramig. — Chcesz zgubi¢ Wojtka?

Byt to Foncher, ktéry z mostku nawiga-
cyjnego spostrzegl jednoczesnie z Samba
N'Diay'em, co sig stalo.

Dopiero teraz i ja spojrzatem na klat-
ke grcinego pasazera.

Lew lezal spokojnie po $rodku swego
wiezienia. Pomiedzy jego przedniemi la-
pami, tuz pod wspaniala krélewska glo-
wa dostrzeglem spokojnie §piacego Wojt-
ka. Cala sila woli opanowujac drzenie re-
ki, podniostem karabin do oka i jak mo-
gtem najspokojniej poczalem mierzy¢ mig-
dzy drzemiace $lepia lwa.

— Attendez, jeune homme! — ustysza-
tem w tej chwili tuz nad mym uchem gtos
komendanta Martineau. — Strzelam le-
piej od pana, w dodatku pan jest zde-
nerwowany. Niech pi pan odda karabin.
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Martineau miat racje; spetnilem rozkaz
natychmiast. W tej chwili Wojtek obu-
dzit sie i piastkami poczal przecieraé
oczy.

— Boze, co on robi: Tarmosi lwa za
grzywe, techcze i glaszcze dolna szczeke
olbrzymiej paszczy dzikiej bestji.

Dech zamart nam w piersiach. Nawet
Martineau zbladt jak plétno, ale mierzy
spokojnie i nie strzela.

Wiecie o tem, Ze nie jestem tchérzem
i Ze nie przejmuje si¢ byle czem. Widzia-
lem émieré i to émieré straszna wielu lu-
dzi, — nawet najblizszych moich przyja-
ci6l. Przeszedlem wojne, niewolg bolsze-
wicka, pruskie wigzienie, rozbicie okretu
podczas silnego sztormu, gdy z czterystu
ludzi zalogi i pasazer6w uratowalo si¢ nas
zaledwie siedem osé6b. Widziatem rozpacz
matek, ktérym w drodze na emigracje
umierali mezowie i naistarsze dzieci, a
zostawalo dwoje niemowlat. Pamigtam
btysk noza, wbitego w $ciang, tuz koto
gardta mojej narzeczonej, rzutem lotrow-
skiej reki na pokaldzie ,Karavellas".
i wierzcie mi. 2e w zadnym z tych wypad-
kéw bicie mego serca nie opéznilo ani
nie orzyépieszylo swej pracy. A teraz..

Zdawalo mi sie, ze na chwilg serce bié
mi przestalo. Pociemnialo mi w oczach,
zawirowalo w glowie — krwawe strzepy
ciala Wojtka, $miertelnie blada twarz
Hanki i samolot we wéciektym korkocia-
gu walacy sie z moim bratem w dét —
wszystko zmieszalo si¢ razem.

Trwalo to moze sekunde. moze dwie,
lecz mnie sie zdawalo Ze godziny mijaja.

A lew, jakby te dziecinne pieszczoty
sprawialy mu naprawde przyjemnos$¢,
mruzy leniwie wielkie $lepia i mruczy...

W pewnej chwili chcialem skoczyé do
klatki, myélac, ze bestia rzuci si¢ na
mnie, a wowczas Wojtek zdazy sie¢ wy-

" ratowaé. Ale Martineau, ktéry widocznie

odgad! méj zamiar, nie pozwolit mi drgnaé
z miejsca,

To bylo naigorszych pare sekund w mo-
jem zyciu. Nie méc nic a nic zrobié i pa-
trzeé¢, jak za chwile poteina paszcza zgru-
chocze cienkie kostki chlonca.

Staliémy, bojac si¢ swobodniej ode-
tchnaé, a Wojtek, jakby rzeczywiécie ba-
wil sie z Norma, wstal, przytulil sie do
poteznej glowy groznego zwierza i po-
czal czule piesci¢ wspaniala jego grzywe.

Potem spostrzeglszy nas nagle, niemal
skamienialych, usmiechnal si¢ do nas i
potrzasnal ku nam drobna dlonia.

— Dzies dobry Marek. Bon iour, com-
mandant, ¢a va bien? — Patrzcie. jaki on
grzeczny — krzyknal, przykladajac racz-
ke do buzi a druga wskazujac na lwa, A
potem poklepawszv go jak wiernego ko-
nia, podszedt do $ciany klatki. Myslatem,
ze to ostatnia chwila Wojtka, Ze cierpli-
we dotychczas zwierz¢ rzuci si¢ na mal-
ca i zmiazdzy go jednem uderzeniem lapy.

Spostrzeglem, jak Martineau $ciagnat
brwi i mocniej przycisnatl karabin do ra-
mienia, aie lew ani drgnal. A Wojtek
tymczasem przecisnal si¢ bez trudu po-
miedzy pretami klatki i z rozkosznem
szczebiotaniem, jakby nic nadzwyczajnego
nie zaszlo, przyhiegl przywita¢ si¢ z na-
mi. Stanal na bacznoéé przed kapitanem,
zasalutowal i mruzac filuternie jedno oko
powtérzyl:

— Ca va bien, commendant?

Toutou Fonche chwycil Wojtka w ra-
miona i zaczal $ciskaé jak wlasnego sy-
na, wyrwanego z objeé $mierci. Po twa-
rzy starego wilka morskiego sptynely
dwie duze lzy.

— Woijtek, jak mogle$ zrobi¢ co$é po-
dobnego? Przeciez zabronitem ci schodzié¢
ze spardeku, a ty niedo$¢ ze poszedles
na szkafut, ale jeszcze wszedles do klatki



lwa — poczalem robi¢ wyméwki Woitu-
siowi, gdy si¢ uspokoilem i nacieszylem
jego odzyskaniem,

— Nie gniewaj si¢ Marek, ale widzisz,
nie przyszedles wczoraj przed wachta
powiedzie¢ mi dobranoc, Ja bardzo dlugo
czekalem na ciebie. Potem usnatem, a po-
tem znéw sig¢ obudzilem, i tak strasznie
chcialo mi si¢ pié... i znowu czekalem na
ciebie, a ty nie przychodziles. Wtedy po-
szedlem na poklad i zobaczylem, ze sie-
dzisz z mademoiselle Helene i catujesz ja.
A mnie nie pocatowale$ na dobranoc ani
razu. A przed wami staly na stoliku ta-
kie dobre rzeczy do picia. Wiec posze-
dlem do Marie ,chcialem zeby ona powie-
dziala mi dobranoc, ale Marie juz spala,
wigc na zlo$é tobie poszedlem do lwa,
bo on jest lepszy od was wszystkich, —
Widzisz, e miatem racje, 2e on jest do-
bry! — Podarujesz mi go teraz, Marek?—
No, podaruj!

I zaczal mnie tak prosi¢, ze nie mo-
glem si¢ na niego gniewaé, tembardziej,
2e sam czulem si¢ winnym,

— Stuchaj Wojtasku, nie moge podaro-
wa¢é ci lwa, bo on nie do mnie nalezy, a
pozatem, nie zawsze jest on taki dobry.
Moge ci tylko przyrzec bardzo niewiele
i przyrzekam, 2e nigdy juz nie zapomne
powiedzie¢ ci dobranoc i Ze te ,dobre
rzeczy do picia” to byla ostatnia butel-
ka Dubonnet, w ktérej osuszeniu bralem
udzial.

W niespetna tydziefi potem, w stonecz-
ny poranek, ,Fort de Souville" cu-
mowal si¢ w Marsylji w basenie Chargeu-
réw. Na molo czekala na nas Hanka, za-
wiadomiona przezemnie radjodepesza o
dokladnej dacie naszego przybycia. Gdy

spuszczono trap, Wojtek pedem pobiegt
na spotkanie matki, ktéra nawet nie przy-
puszczala, jakie straszne niebezpieczefi-
stwo grozitlo przed tygodniem jej jedyna-
kowi.

Po pierwszych przywitaniach i czulo-
$ciach zaczelo si¢ oprowadzanie. Natural-
nie Wojtek byl przewodnikiem.

— O, patrz Hanka — to jest méj naj-
wigkszy przyjaciel — rzek! ciagnac mat-

AUGUSTO D' HALMAR

ke w strone klatki ze lwem. — Ale on
musi teraz pojechaé do Lyonu. A teraz
chodz predko, predko — pobiegl przodem
do naszej kajuty. — O, to jest najwigk-
szy wrég Marka — rzekl tryumfujaco,
pokazujac pusta butelk¢ po Dubonnet.
Nie wiedzialem nawet kiedy i jak jq zna-
lazt i schowal.

— A teraz zwalnia mnie pani, panno
Wando z tej szklanki Dubonnet?

OSTATNIA PODROZ MORSKA *)

(Przelozyt.z hiszpanskiego Franciszek Baturewicz)

Zanim jeszcze moglem poznaé mo-
rze, widzialem w marzeniach dziecin-
nych odplywajace od brzegu okrety.

Az oto kiedy$ si¢ znalaztem w jed-
nym z portéw potudniowych. Oglada-
tem z wyzyny podobne obrazy. Mia-
tem wtedy lat dziesigé. Towarzyszyt
mi stary pijany marynarz, ktéremu
sam nie wiem dlaczego nadalem imie
Podniebnego Krolestwa. Uciszalem go,
$ledzac w milczeniu ruchy zagli na ho-
ryzoncie.

W koficu sam odplynatem na licz-
nych okretach i na rézne morza, Od-
plywalem nieustannie z wielu portow,
do ktérych nie wracalem juz wiecej.

Nie mogly jednak nigdy ptynaé tak
daleko, jak widzialem to w twoich

¢renicach. Obrécony tylem do morza,
spogladalem w twe oczy. Bielejace za-
gle posuwaly si¢ po lazurowej po-
wierzchni, niby po jakiem$ innem nie-
zZmierzonem morzu.

Nie bojac si¢ burz, ani morskich mi-
razy, moge teraz plynaé, nie wsiada-
jac na okret. Albo nie. Przyplyne na
jednym z tych malutkich okretéow i
przybij¢ do portu, do portu twych
oczu.

°) Od niepamigtnych czaséw morze
bylo przedmiotem natchnienia. Na tle je-
go obrazéw powstawaly liczne utwory za-
réwno epickie jak liryczne. Réwniez i po-
dany tu utwér jednego z najwybitniej-
szych lirykéw chilijskich nalezy zaliczyé¢
do prawdziwie natchnionych przez morze,
pelne tajemniczego uroku. (F. B.).
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POBYT PANA PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITE] W GDYNI

W dniach 21 i 22 lipca r. b. Gdynia
miata zaszczyt goécié w swych mu-
rach Pana Prezydenta Rzeczypospoli-
tej, prof. Ignacego Moscickiego. Pan
Prezydent przybyt specjalnie z Po-
znania, aby obecnosécia swa uswietnié
zalozenie kamienia wegielnego i po-
$wiecenie fundamentéw pod gmach
Szkoty Morskiej, majacej obecnie swa
siedzibe w Tczewie.

Gdynia przybrata odéwigtny wyglad
na przyjecie Dostojnego Goscia. Na
ulicach miasta ustawiono szereg bram
triumfalnych. Pan Prezydent przybyl
wraz z Malzonka do Gdyni w sobotg,
21 lipca, o godz. 7 m. 30. W chwili,
gdy automobil p. Prezydenta zajechal
przed brame triumfalng orkiestra ma-
rynarki wojennej zagrala hymn naro-
dowy, oraz kompanja honorowa ma-
rynarki sprezentowala brofi. Nastep-
nie powitali p. Prezydenta: w imieniu
p- Ministra Przemystu i Handlu dy-
rektor departamentu marynarki han-
dlowej inz. Nosowicz, wicewojewoda
pomorski dr. Seydlitz oraz burmistrz

m. Gdyni p. Krauze. Marynarke wo-
jenna wéréd witajacych reprezento-
wali: dowddca floty komandor Unrug,
szef sztabu dowédztwa floty kmdr.
Korytowski, dowédca garnizonu kmdr.
Filarowicz oraz szereg wyzszych ofi--
cerow floty.

Réownoczesnie grono pan ze staro-
$cing Lipska i komandorowa Unrugo-
wa na czele witalo Matzonke Pana
Prezydenta, .

Po powitaniach p. Prezydent prze-
szedt przed frontem kompanji hono-
rowej, poczem wital si¢ kolejno z
przedstawicielami miejscowych orga-
nizacyj, stowarzyszefi i zwiazkéw. Na-
stepnie, witany po drodze owacyjnie
przez ludno§¢ Gdyni i kuracjuszéw,
odjechal p. Prezydent na przystan pa-
sazerska ,2eglugi Polskiej. Tutaj
ztozyt Mu raport kapitan portu p. Za-
leski, poczem p. Prezydent powitany
zostal przez dyrektora ,2eglugi Pol-
skiej' p. Rummla. Z przystani odje-
chal p. Prezydent wraz z Matzonka
oraz §wita motoréwkami na Q. R. P.
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oBaltyk", gdzie zamieszkal na czas
pobytu w Gdyni.

Nastepnego dnia o g. 11 rano przy-
byl Pan Prezydent Rzeczypospolitej
na teren Grabowa pod Gdynia, gdzie
budowany jest gmach Szkoly Mor-
skiej. Panu Prezydentowi towarzy-
szyli: Jego Matzonka, Minister Prze-
mystu i Handlu inz, Kwiatkowski, Mi-
nister Komunikacji inz, Kiihn, Komi-
sarz Generalny Rzeczypospolitej w
Gdafisku p. Strasburger, Prezes Ban-
ku Gospodarstwa Krajowego gen. Go-
recki, wicewojewoda pomorski dr. Sey-
dlitz, dyrektor departamentu morskie-
go inz. Nosowicz, starosta krajowy
pomorski dr. Wybicki, kurator okregu
szkolnego pomorskiego p. Schwemin,
prezes dyrekcji kolei w Gdansku p.
Czarnowski, szef kierownictwa mary-
narki wojennej komandor $wirski, do-
wodca floty komandor Unrug, szef
sztabu floty komandor Korytowski,
dowodca garnizonu w Gdyni koman-
dor Filanowicz, zastepca szefa gabi-
netu wojskowego p. Prezydenta ppik.




Fyda, adjutant osobisty rtm. Jurgie-
lewicz i inni.

U wejécia na teren budowy gmachu
szkolnego powital p. Prezydenta dy-
rektor Szkoly Morskiej p. Garnuszew-
ski, Uroczysto§ci po$wiecenia kamie-
nia wegielnego pod gmach szkoty do-
konat Ks, Biskup Chelminski Oko-
niewski, poczem p. Prezydent wmu-
rowal pierwsza cegle.

Podobna uroczystoéé odbyla si¢ na
terenie szkoly handlu morskiego i
techniki portowej, budowanej stara-
niem towarzystwa budowy szkoty han-
dlu morskiego w Gdyni.

O godz. 12 w pol. Pan Prezydent
z calym orszakiem przybyl do nowe-
go gmachu pierwszej w Gdyni szkoty
powszechnej, gdzie na dziedzificu
szkolnym przed oltarzem polowym
Ks. Biskup Okoniewski odprawit uro-
czysta Msze Sw,

O godz. 1 w pol. w salonach hotelu
Centralnego odbylo si¢ $niadanie, wy-
dane przez miasto Gdynie.

Po $niadaniu Pan Prezydent wraz
ze §wita i otoczeniem odjechal na
przystafi pasazerska ,Zeglugi Pol-
skiej”, a stad motoréwka odplynal na
statek ,Baltyk"”, celem wypoczynku.

Popotudniu o godz. 5 przybyl Pan
Prezydent do domeny Redtowo, gdzie
byt obecny na konkursach hippicz-
nych, zorganizowanych przez 2 p.
szwolezerow ze Starogardu.

Wieczorem o godz. 7 Pan Prezy-
dent w otoczeniu §wity dokonal prze-
gladu okretow floty wojennej, po-
czem zwiedzil szczegélowo port wo-
jenny,

W poniedziatek, 23-go opuscit Pan
Prezydent Gdynie, udajac si¢ z po-
wrotem do Poznania.

Z KOLA STUDENTOW POLAKOW
TECHNIKI OKRETOWEJ W GDANSKU.

Dnia 10 czerwca b. r. powrécita do
Gdariska po 17-to dniowym pobycie za-
granica naukowa wycieczka studentéw
budowy okretéw i maszyn okretowych
Politechniki Gdardskie;.

Podjeta w celu zaznajomienia sie z za-
granicznym przemystem okretowym wy-
cieczka przewidywala zwiedzenie wszyst-
kich wazniejszych stoczni w Niemczech i
p6inocnej Francji. Zamiar zwiedzenia nie-
mieckich stoczni, niestety, nie udal sie,
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Wycieczka Kola  Studentéw - Polakéw

Techniki Okretowej w Gdarisku na tle

gmachu Politechniki w Charlottenburgu
pod Berlinem.

Wycieczka studentéw polskich z Gdariska
na tle najwiekszego francuskiego statku
pasazierskiego w porcie Le Havre. W érod-
ku stojq komandor Rylke (X) i koman-
dor Kamiriski (XX), polscy iniynierowie,

doglqdajqcy z ramienia Kierownictwa

Marynarki Wojennej budowy todzi pod-

wodnych na stoczni Chantiers & Ateliers
ugustin Normand w Le Havre.

a to dzieki szowinizmowi stoczni, ktére,
pomimo interwencji polskiej placéwki
konsularnej w Hamburgu, wszystkie bez
wyjatku odméwily wycieczce udzielenia
pozwolenia na zwiedzanie objektéw. Na-
tomiast pobyt wycieczki we Francji u-
wieficzony byl pelnym sukcesem. Serde-
czne i przychylne ustosunkowanie sie dy-
rekcji zwiedzanych stoczni do wycieczki
dalo jej mozno4é blizszego wgladu zaréw-
no w techniczne urzadzenia zaktadéw jak
i ich organizacje. Wycieczka zaznajomio-
na zostala réwniez z wykonywanymi w
tamtejszych stoczniach zaméwieniami Pol-
skiej Marynarki Wojennej w postaci
kontr-torpedowcéw i todzi podwodnych.

Pr6cz osobistych korzyéci, ktére u-
czestnicy wycieczki cdniesli, obfitego ma-
terjalu sprawozdawcaego, ktérym obe-
cnie Kolo rozporzadza i ktéry wkrotce
zostanie opublikowany, wycieczka réw-
niez dobitnie zadokumentowala na tere-
nie Europy o zywotnosci sprawy mor-
skiej w Polsce, dopelniajac tem catko-
wicie sukcesy osiagniete.

DAR PANA PREZYDENTA RZPLITEJ
DLA RYBAKOW.

Dnia 15 lipca b. r. odbylo si¢ w Jastar-
ni, zorganizowane przez Morski Urzad
Rybacki losowanie skér na 30 par butéw
rybackich (t. zw. trzy-czwarte powyzej
kolan) pomiedzy rybakéw wsi: Jastarni
i Boru,

Byl to dar Pana Prezydenta Rzeczypo-
spolitej. Morski Urzad Rybacki sporza-
dzit spis rybakéw po jednym z kazdego
samodzielnego gospodarstwa rybackiego
wymienionych wiosek. Uprawnionych do
wziecia udzialu w losowaniu bylo 186
os6b,

Przed przystapieniem do losowania Na-
czelnik M. U. R, p. A. Hryniewicki, wy-
glosil kr6tkie przemowienie, po ktérem
zebrani rybacy wznosili gromkie okrzyki
na cze$¢ Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej, wyrazajac w ten spos6b podzigko-
wanie swemu Opiekunowi.

Kartki z nazwiskami, przystepujacych
do losowania zostaly wsypane do jedne-
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go pudetka, a taka sama ilo$¢ kartek, z
ktérych 30 oznaczone byly kolejnemi nu-
merami — umieszczono w drugiem pudet-
ku. Losowania dokonywaly dwie dziew-
czynki, wyciagajac réwnoczeénie po jed-
nym bilecie z kazdego pudetka.
Wyijatkowym zbiegiem okolicznoéci wy-
grane podzielily sie po 15 na kaida z wio-
sek, ku nadzwyczajnemu zadowoleniu ry-
bakoéw. 2/

REKORDOWY RUCH PORTU GDYNI
W MAJU.
W maju przybylo do portu 108 statk6w

morskich o tacznej tadownos$ci 92.738 net-
to ton rej., przywozac 28.898,5 t. tadunku

i 851 pasazer6w (w kwietniu — 77 st. o
73.547 n. t. r.,, 13.480 t. tadunku i 41 pa-
sazer6w).

Wyszlo 103 statki o tadownoséci 86.442
n. t. r. Wywieziono: wegla eksportowego
148.162 t., wegla statkowego 8.510 ton,
tadunkéw rozmaitych 406 ton i pasazer6w
1.172. (W kwietniu — 73 st. o tadownosci
70.707 n. t. r., wegla eksportowego
129.932,5 t., wegla statkowego 5.390,5 t.,
amunicji 18 t. ,pasazeréw 939).

Catkowity wywéz w maju wyniést
157.078 ton, obr6t ogélny za$ 185.976,5
ton. Jeéli poréwnamy te dane z odpo-
wiedniemi liczbami dla miesiaca poprzed-
niego, to stwierdzimy powainy wzrost na
calej linji, zaréwno w wywozie, jak i
przywozie co jest specjalnie pozadane
ze wzgledu na to, ze zbytnia ,jednostron-
noé$é" portu odbija si¢ na nim b. ujem-

nie.

Ruch statkéw wedlug bandery przed-
stawial sie nastepujaco: Weszlo: 3 angiel-
skie, 3 dufiskie, 1 estoniski, 1 finiski, 6 fran-
cuskich, 2 gdanskie, 7 lifewski, 11 lotew-
skich, 28 niemieckich, 4 norweskie, 12
polskich, 36 szwedzkich.

Wyszto: (w nawiasie procentowy udziat
tonazu w obrocie statk6éw), 3 angielskie
(5,5), 2 dusskie (2,7), 1 finski (2,2), 4
francuskie (18,0), 2 gdaniskie (1,4), 1 li-
tewski (0,5), 10 totewskich (11,0), 27 nie-
mieckich (19,6), 5 norweskich (4,0), 14
polskich (12,1), 34 sowieckie (22,8).

Na przywiezione towary zloiylo sig:
10.700 ton tomasyny z Antwerpji, Gan-
dawy i Rotterdamu, 4.899 t. kamieni bru-
kowych ze Szwecji, 12.174 t. ryzu z Ham-
burga i Rangoonu, 1.000 ton fosfatéw z
Hamburga, 98 t. wina z Havru i Hambur-
ga oraz 27,5 t. drobnicy.

Wywieziono: 400 ton debiny do Gdati-
ska, 6 ton drobnicy do Havru oraz we-
giel do: Algieru 4.600 t., Belgji 5.9225 t.,
Danji 13.037,5 t., Lotwy 8.4375 t., Nor-
wegji 12.767,5 t., Szwecji 57.754,5 t.

Powyzsze zestawienie z powodu braku
miejsca zmuszeni byliémy w numerze lip-
cowym opuscié.

RUCH STATKOW P. P. ,2EGLUGA
POLSKA" W CZASIE l?D 15.VI do 15.VII
1928 R.

W czasie od 15 czerwca do 15 lipca r.
b., statki pafistwowego przedsigbiorstwa
.Zegluga Polska" wykonaly nast¢pujaca
prace:

S/s ,Poznan" dnia 15.VI minal ka-
nat Kilosnski w drodze z Gandawy do
Gdyni z 2.700 ton tomasyny. 17.VI przy-
byt do Gdyni, gdzie 18.VI rozpoczal wy-

‘tadunek tomasyny. 25.VI odptynat z Gdy-

ni do Gdanska, gdzie rozpoczal zaladu-
nek drzewa z przeznaczeniem do Osten-
dy. 30.VI zakoficzyt ladowanie i z 2.096
m? pali telegraficznych i 296 loads pokta-
déw opuscil port. 2.VII minat kanat Ki-
lofiski. 4.VII przybyt do Ostendy, gdzie
rozpoczal wytadunek drzewa. 11.VII od-
ptynat z balastem z Ostendy do Ganda-
wy. 12.VII przybyt do Gamdawy i rozpo-



czal tadowanie 2.800 ton tomasyny z prze-
znaczeniem do Gdyni, 15.VII tadowal w
Gandawie,

S/s .Wilno", dnia 15.VII byt na mo-
rzu w drodze z Rouen do Gandawy po ta-
dunek tomasyny. 16.VI przybyt do Gan-
dawy i rozpoczal tadowanie tomasyny z
przeznaczeniem do Gdyni. 20 VI odpty-
nat z Gandawy do Cdyni i 25.VI rozpo-
czal wytadunek 2.800 ton tomasyny. 30.VI
zakoficzyl wyladunek tomasyny i odply-
nal 1.VII do Gdanska, gdzie od 3 VII
rozpoczal ladowanie wegla z przeznacze-
niem do Dieppe. 6.VII odplynal z Gdan-
ska do Dieppe z tadunkiem 2567 ton we-
gla. 9.VII minat kanat Kilosiski. 11 VII
przybyt na rede portu Dieppe i tegoz
dnia wszedt do portu, gdzie rozpoczat
wyladunek 2567 ton wegla. 13.VII odply-
nal w lalascie z Dieppe do Gandawy,
skad zabierze 2.800 ton tomasyny. 15.VII
znajdowal sie na morzu.

S/s ,Krakéw" w dniu 15.VI tado-
wal wegiel w Gdyni. 16.VI odplynat do
Sztokholmu z tadunkiem 2.795 ton wegla.
18.VI przybyt do Sztokholmu i zaczat
wyladowywaé, 20.VI w balaécie odptynat
ze Sztokholmu do Lulea po tadunek ru-
dy do Gdafiska. 22 VI przybyl do Lulea,
skad po zatadowaniu 2.863 ton rudy. w
dniu 26.VI odplynat do Gdanska. 30.VI
przybyt z Lulea do Gdasska. 2.VII rozpo-
czal wyladunek rudy. 3.VII zakoficzyt
wyladowanie i czekal na miejsce dla la-
dowania wegla do Sztokholmu. 7.VII roz-
poczal ladowanie wegla. 10.VII odptynatl
z Gdanska do Sztokholmu z ladunkiem
27975 ton wegla. 11.VII przybyt do
Sztokholmu. 12.VII rozpoczal wytadowa-
nie. 15.VII wyladowywal w Sztokholmie
wegiel.

S/ls Katowice® w dniu 15VI byt
na morzu z ladunkiem 2.735 ton wegla z
Gdyni do Géteborga. 17.VI przybyl do
Goteborga. 18.VI rozpoczal wyladowa-
nie. 20.VI po oddaniu wegla odplynat
w balascie z Géteborga, 25.VI przy-
byt do Gdyni na rede. 25.VI rozpo-
czal zatladunek wegla w Gdyni, z prze-
znaczeniem do Gefle. 28.VI odptynal do
Gefle z tadunkiem 2.800 ton wegla. 1.VII
przybyt do Gefle, gdzie 2.VII rozpoczat
wyladunek wegla. 4.VII odptynat z Ge-
fle do Lulea po ladunek rudy. 6.VII przy-
byt do Lulea, skad po zataduwaniu 2.800
ton rudy odplynat 7.VII do Gdanska.
11.7 przybyl z Lulea do Gdanska i 12.VII
rozpoczal wyladowanie. 14.VII ukonczyt
wyladowanie rudy i tegoz dnia odptynat
do Gdyni, gdzie bezzwlocznie rozpoczal
zaladunek wegla do Sztokholmu, W dniu
15.VII tadowat w Gdyni.

S/s ,Torun" w dniu 15VI tadowat
w Gdassku partje kopalniakéw i okra-
glakéw, z przeznaczeniem do Gandawy.
18.VI o péinocy odplynat z Gdafiska z
tadunkiem 581,5 sazni kopalniakéw, 400
m*® okraglakéw i 48 ton fornieréw., 20.VI
minal o pélnocy kanat Kilosski. 23.VI
przybyt do Gandawy z tadunkiem drzewa
i rozpoczal wyladowanie. Po zakoficzeniu
w Gandawie wyladunku kopalniakéw i
okraglakéw rozpoczal dn. 30.VI w tymze
porcie tadowanie tomasyny z przeznacze-
niem do Gdyni. 5.VII odptynat do Gdyni
z tadunkiem 2.800 ton tomasyny. 7.VII
minal kanat Kilofiski i 9.VII przybyt do
Gdyni. Tegoz dnia rozpoczat wytadunek.
Po oddaniu 2.800 ton tomasyny odplynatl
13.VII z Gdyni do Gdanska i tegoz dnia
rozpoczal tadowanie 400 sazni kopalnia-
kéw i partji okraglej debiny z przezna-
czeniem do Gandawy. W dniu 15,VII la-
dowal w Gdansku.

S/s ,Warta" w dniu 15.VI znajdo-
wal si¢ na morzu Srédziemnem w drodze

z Gdanska do Algieru z tadunkiem 3.672,5
ton wegla. 17.VI przybyl do Agha (basen
portu Algieru) i rozpoczatl wytadunek we-
gla. 21.VI odptynal z Agha do Sousse po
tadunek fosforytéw z przeznaczeniem do
Gdanska. Przybyt do Sousse 24.VI, skad
po zaladowaniu 1.200 ton fosforytéw od-
plynal tegoz dnia do Sfax po dalszy la-
dunek fosforytéw. 25.VI przybyt do Sfax,
skad po zatadowaniu 2.000 ton fosfory-
téw odplynat 26.VI do Bone dla zabrania
314 ton (ytoniu z przeznaczeniem do
Gdariska. 28.Vl przybyl do Bone. 29.VI
po zaladowaniu 314 ton tytoniu odplynatl
do Algieru, skad po uzupelnieniu tadun-
ku 50 tonami trawy morskiej, odplynat
do Nemours. 3.VII zataduwal w Nemours
50 ton trawy morskiej i odplynat do Ca-
sablanca. 6.VII przybyl do Casablanca,
skad po zatadowaniu 114 ton [rawy mor-
skiej, tegoz dnia odptynal do Gdanska.
Ogélna iloé¢ tadunku statku: 9.200 ton
fosforytéw, 314 ton tytoniu i 214 ton tra-
wy morskiej. Wszystko z przeznaczeniem
do Gdanska. 10.VII minat Cap Finisterre.
13.VII mingl Quessant. 15.VIl bvi na mu-
rzu w drodze z Casaklanca do Udanska.

Sis ,Tczew”. W dniu 15V] minatl
kanat Kilonski w drodze z Antwerpji do
Gdyni z 900 t. tomaséwki. 16 VI przybyt
na red¢ w Gdyni. 19.VI rozpoczal w Gdy-
ni wyladunek 900 t. tomaséwki. 22.VI
zakonczyt wyladunek i rozpoczat tadowa-
nie wegla z przeznaczeniem do Masned-
sund. 23.VI odptynat z Gdyni do Masned-
sund z ladunkiem 8525 ton wegla. 25.VI
przybyl do Masnedsund i rozpoczat wy-
tadunek wegla. 27.VI odptynal w bala-
$cie z Masnedsund do Gdafiska i rozpo-
czal 30.VI tadowanie okraglakéw z prze-

ROZKLAD STATKOW
+ZEGLUGA

znaczeniem do Amsterdamu, 4.VII odpty-
nat do Amsterdamu z tadunkiem 330 m?
okraglakéw debowych, 200 m® rozpilowa-
nych blokéw debowych i 45 standartéw
desek. 7.VII minat kanal Kilosski, za$
dnia 8.VII kanat Ymuiden. 9.VII przybyt
do Amsterdamu i rozpoczal wyladunek,
ktéry zakonczyt 12 VII. Tegoz dnia za-
czal przyjmowaé tadunek tytoniu z prze-
znaczeniem do Gdanska. 14.VII odptynat
z Amsterdamu do Gdanska z tadunkiem
322 ton tytoniu. 15.VII mingt kanat Ki-
lofiski.

S/ls .Niemen" w dniu 15.VI byt na
morzu w drodze z Casablanca do Ham-
burga i Cdanska z tadunkiem 4.100 ton
fosforytéw i 779 ton drobnicy. 19.VII
przybyl do Hamburga, gdzie wyladowat
720 ton drobnicy. 20.VII odptynat z Ham-
burga do Gdanska. 21.VII minal kanat
Kilonski, 22.VII przybyt do Gdanska i
23.VII rozpoczal wytadunek, 27.VII roz-
poczal tadowanie wegla. 5.VII odplynat
z Gdanska do Cenui z tadunkiem 4.407
ton wegla, 7.VII minal kanal Kilonski.
12.VII minat Cap Finisterre. 15.VII znaj-
dowal si¢ na Atlantyku w drodze z Gdas-
ska do Genui.

S/s ,Gdynia" w dniu 14.VI przyby?l
z Visty i Sztokholmu do Gdyni, skad
16 VI odplynat do Tallinu, Helsingforsu,
Hang5 i Rygi. Do Gdyni wrécit 25.VI.
27.VI wyruszyt z Gdyn: do Rénne i Ko-
penhagi 1 VIl odptynal z Kopenhagi do
Gdyni, skad 4 Vil udal sie¢ w podréz do
Visby i Sztokholmu. 8 VII wyruszyt ze
Sztokholmu. 10.VII przybyt do Gdyni.
12.VII odplynal do Rygi, Helsingforsu,
Hangé i Tallinu. 13.VII przybyt do Rygi.
15.VI] odptynal z Rygi do Hangb.

LINJI PRZYBRZEZNEJ
POLSKA"

GDYNIA

S S
9.10 11.40 1420 17.00 21.00 O. Gdynia
11.30 1420 1525 18.10 21.55 P. Hel

GDYNIA—

10.00
11 30

1240 O.
14.20 P.

Sopoty
Hel

Uwagi: S przez Sopoty, H przez Hel

H
13.10 O. Gdynia P. 1205
1435 P. Gdaask O. 9710

GDYNIA—SOPOTY
9.10 11.40 O. Gdynia P. 14.10 22.50
940 1220 P. Sopoty O. 1340 22.10
JASTARNIA—GDYNIA
650 1420 1800 O. Jastarnia P. 1350 17.40 21.30
820 1550 19.30 P. Gdynia O. 1220 16.10 20.00

GDANSK—HEL
9.10 1530 O. Gdassk P. 21.10
11.00 17.20 P. Hel 0.

SOPOTY—HEL

SSHIUEEE

S S
P. 850 12.15 14.10 16.20 18.10 22.50
0. 7.55 1120 11.50 1500 17.00 20.30

GDANSK

17.50
P. 1320 1920 21.50
0. 11.50 17.50 20.30

20




TONA2z P. P. ,2EGLUGA POLSKA"
WZRASTA NADAL.

W koticu czerwa przybyly do Gdyni dwa
parowce pasazerskie zeglugi przybrzeine)
Jadwiga” i ,Wanda” Statki te
wykonane na spejalne zaméwienie w An-
glii, odznaczaja si¢ nadzwyczajna zwrot-
noscia, doskonalemi wtlasnoéciami mor-
skiemi oraz duza szybkofcia. Dzieki nie-
znacznemu stosunkowo zaglebieniu, statki
te beda mogly obslugiwaé caly szereg plyt-
szych przystani, do ktérych ,,Gdansk"
i ,Gdynia" dobhijaé nie mogly.
dniu 6 czerwca na stoczni Craig,
Taylor & Co, w Anglji, zosal spuszczony
statek ,Wista”, blizniak ,Niemna".
«Wista" posada 5020 ton noénoéci
i z chwila przyjecia jej ,2egluga Polska"
bedzie dysponowata 9 statkami towaro-
wemi o lacznej noénosci przeszlo 30.000
ton.

GMACHY PUBLICZNE W GDYNI

Gdynia z miesiaca na miesigc ulega cia-
glym przeobrazeniom. Poza calym szere-
giem budynkéw prywatnych, gmachy in-
stytucyj pafistwowych oraz instytucyj pry-
watnych, pozostajacych w zwiazku z roz-
budowa portu ‘coraz to wzrastajag w réz-
nych czeéciach miasta. Obecnie znaijduja
si¢ w tudowie: Filja Banku Polskiego,
Gtéwny Urzad Pocztowy, Urzad poczto-
wy przy dworcu, 7 szkél (morska, techni-
ki portowej i t. p.), 2 gimnazja, Budy-
nek Emigracyjny. Dyrekcja ,2eglugi Pol-
skiej”, Instytut Meteorologiczny, budynki
samorzadowe, Lotnisko.

Projektowane w r. 1928: 8 kranéw o
no¢nosci 15 i 2,5 ton, dla tadunkéw, o-
czekiwanych w r. 1929, 2 madazyny firm
prywatnych po 160X45 m?, Chtodnia 4.000
m?, dla jaj, masta. migsa, drobiu, Maga-
zyn dla $ledzi (150 m. dlug., 50 metr.
szer., 8 metr. wysok.).

Pr6cz wymienionych, z pozyczki, maja-
cej byé zaciagnieta, powstana:

1.000 mieszkaft robotniczych po 2 po-
koje, 400 mieszkan urzedniczych po 3 po-
koje, stacja kwarantanny, szpital porto-
wy, schronisko dla marynarzy, cegielnia
parowa, dom towarowy w porcie. Budowa
wszystkich gmachéw ma byé rozpoczeta
jesicze w tym roku i ukoficzona po 3 la-
tach.

POLACZENIE GDYNI Z RYGA,

T-wo Compagnie Generale Transatlan-
tique wprowadza bezpoérednia komunika-
cj¢ parowcami ,Pologne” i ,Virgi-
nie” pomiedzy Havrem i Ryga. Odiazdy
maja by¢ dwutygodniowe. Pcdréz Ryga-
Havre trwaé bedzie pie¢ dni. Parowce te
po drodze beda zawijaty do Gdyni.

DALSZE TRANSPORTY RYzU DO
GDYNI.

Z }oficem lipca przybyly znzowu do portu
dwa angielskie parowce z Rangoon, przy-
wozac: S's ,Medmemham" 6500 ton
i Sis ,Carspey” 6000 ton ryzu.

W TROSCE O ROZWOJ PORTU.

Ministerstwo Przemystu i Handlu przy-
stapilo do opracowania 5-letniego planu
inwestycyjnego dalszych rob6t w porcie
gdynskim. Plan ten uwzglednié ma prze-
dewszystkiem urzadzenia techniczne por-
tu, elektryfikacje i t. d. Koszta zrealizo-
wania tego planu wyniosa okoto 7 miljo-
néw zlotych.

GDYNIA — AMERYKA POLUDNIOWA.

Statek ,Krakus", ktéry opusci Gdy-
ni¢ w dniu 9 wrzesnia r. b, rozpoczynajac
pierwszy rejs na wymienionej linji, we-

dtug rozktadu stanie w Rio de Janeiro
26-go tegoz miesiaca. Wymiary ,Kraku-
sa" (i, ,Swiatowida”, z ktérym ,Kra-
kus" bedzie pracowal) sa: diugoé¢ 146
metréw, szerokoéé¢ 17 metréw, pojemnosé
9,800 ton rej.

UROCZYSTOSCI W CAEN.

W stoczni Blainville odbylo sie uroczy-
ste spuszczenie na wode kontrtorpedow-
ca ,Wicher", Przy ceremonji, précz
przedstawicieli dyplomatycznych i mor-
skich Polski, byly obecne wybitne osobi-
stoséci francuskie.

Po spuszczeniu O. R. P. \Wicher"
odbylo sie umocowanie tablicy pamigtko-
wej na budujgcym si¢ na tej samej sto-
czni kontrtorpedowcu ,Burza" oraz
wbicie pierwszego nitu do lodzi podwod-
nej ,,2bik",

NOWY KONSULAT W GDYNI.

Rzad czechostowacki postanowil utwo-
rzyé w Gdyni osobny konsulat. Kwestja
osoby konsula nie jest jeszcze zdecydo-
wana,

PARE LICZB.

Wybrzeze nasze odgrywa coraz bardziej
aktywna role w systemie gospodarczym
Polski.

Z calego importu zagranicznego juz od
r. 1924 stale zwyz 300 przychodzi przez
wybrzeze morskie.

eksporcie polskim wybrzete w r.
1924 partycypowalo cyfra 105%, w r.
1927 za$ eksport przez wybrzeze wynosit
juz 36,2°/, a w ciggu pierwszych 5 mie-
sigcy r. b. prawie 40”0 towaréw przecho-
dzi przez wybrzeze, — 60% za$ przez
wszystkie granice ladowe.

Szczegélniej charakterystyczne cyfry
dotycza samego rozwoju Gdyni. A wiec
w r. 1924 Gdynia w imporcie w stosunku
dol.calego wybrzeza nie odgrywata jeszcze
roli.

Jeszcze w 1927 r. z calego importu mor-
skiego zaledwie 0,44%0 przeszlo przez port
gdyniski.

W pierwszych 5-ciu miesiacach 1928 r.
udzial Gdyni w stosunku do calego im-
portu, przychodzacego Pprzez wybrzeze
morskie, reprezentuje juz 9 proc., a wiec
20 razy wiecej, niz w r. ub,

Jezeli za$ idzie o udzial Gdyni w eks-
porcie morskim naszego pafistwa, to w
1924 r. udzial ten wyra2al sie skromna
cyfra 0,55%, w r. 1927 — cyfrq 12%, a
w pierwszych 5 miesiacach 1928 r, — cy-
fra 20°o.

Tak wigc obecnie prawie /10 czeéé ca-
tego importu i !/s calego eksbortu mor-
skiego przychodzi juz przez Gdynie.

Stosunki te w roku najblizszym, t. j. do
p6znego lata 1928 r. ulegng dalszej po-
wainej zmianie, wysuwajac Gdynie na
jedno z pierwszych miejsc wéréd portéw
battyckich.

KREDYTY NA RYBOLOWSTWO
MORSKIE.

Bank Gospodarstwa Krajowego rozpo-
czal akcje kredytowa dla ultatwienia sp6l-
kom i zrzeszeniom ryhackim uprawiania
polowu ryb na wodach potudniowo-za-
chodniej czeéci Battyku. Akcja ta stoi w
zwiazku z nadmiernym przywozem do
Polski ryb i przetworéw rybnych; w szcze-
goélnosci olbrzymi jest wwoz $ledzi, ktéry
w roku zesztym wynosit 50 miljonéw zt.

PRZYBYCIE DRUGIEJ WYCIECZKI
AMERYKANSKIEJ,

W dniu 8 lipca do Gdyni zawinat z
New-Yorku statek ,Polonia”, ktéry
przywiézt 900 os6b wycieczkowiczéw z
amerykanskiej Polonji.
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OLBRZYMI JESIOTR.

Podczas polowu na Wigle, jeden z ry-
bakéw wylowit pod Toruniem trzy i pét
metrowego jesiotra, wagi okoto 200 fun-
tow.

Olbrzym ten zostat sprzedany handla-
rzom warszawskim za 700 zlotych,

WYNIK EGZAMINOW WSTEPNYCH
W SZKOLE MORSKIEJ W TCZEWIE.

Zgodnie z ogloszonemi zawczasu termi-
nami, w dniu 4 lipca rozpoczely si¢ w
Szkole Morskiej ogledziny lekarskie oraz
egzaminy dla nowowstepujacych. Ogledzi-
ny zakofczono w dniu 4.VII, egzaminy
zaé odbywaly sig codziennie i zostaly za-
koficzone dn. 7 lipca, poczem ogloszono
liste nowoprzyjetych,

Ogétem podan do Szkoty wplyneto 176,
z ktérych odrzucono 6. Do ogledzin lekar-
skich staneto 170. Na skutek ogledzin od-
padlo 30, egzaminéw wstepnych nie zlo-
2ylo 69, przyjeto: na wydzial mechani-
czny 28, na wydzial nawigacyjny 34, oraz
warunkowo, w wypadku, gdyby sie oka-
zaly po prébnej podrézy wolne miejsca—
9, razem przyjeto wiec 71 kandydatéw
(w tem 33°6 maturzystéw).

Nowoprzyjeci w koricu lipca udadza sie
koleja do Constanzy, by tam zaokretowaé
sie na statek szkolny ,Lwoéw", na kté-
rym odbeda prébna podréz.

PODROZ S/S ,LW O W*,

Statek szkolny ,Lwéw", w podrézy
na m. Czarne, zawinal w dniu 6 lipca do
Malagi, celem uzupetlnienia zapaséw wo-
dy oraz prowjantu. ,Lw6w" wyruszyt
w dalsza droge i przybedzie do Kon-
stancy prawdopodobnie w koficu lipca
lub w pierwszych dniach sierpnia.

ZEBRANIE DYREKTOROW ,ROBURA".

W Gdyni odbylo si¢ zebranie dyrekto-
réw kierujacych koncernu weglowego
~Robur”, Jako miejsce zebrania tym ra-
zem obrano Gdynig, a to celem zbadania
stosunkéw portowych Gdyni i Gdafiska
oraz zdolno$ci przetadunkowej i urza-
dzeft w obu portach.

PODRO2 SZEFA MARYNARKI
WOJENNEJ.

Szef Kierownictwa Mar. Woj., koman-
dor S$wirski, wyjechatl do Francji, gdzie
w Caen byt obecnym przy spuszczaniu
kontrtorpedowca ,Wicher”, jednego z
pieciu zaméwionych we Francji okretow
wojennych, poczem odjechat do Tulonu
celem odbycia inspekcji i zapoznania sie
ze stanem wyszkolenia naszych oficeréw
i podoficeréw, przebywajacych tam na
kursach wyszkolenia morskiego.

KROK ZA KROKIEM.

..Ekwipunek" portu gdynskiego uzupel-
nia sie chociaz powoli, lecz stale. Osta-
tnio znacznie rozwinal sie interes bunkro-
wy (zaopatrywania statkéw w wegiel pa-
liwny). Firma ,Elibor" podniosta polska
bandere na holowniku o pojemnodci 94
m3. Holownik ten, przeznaczony specjal-
nie do bunkrowania, przybyt 11.VII z
z Gdarnska.

Réwniez polaczenie wodne z Warszawa
zostalo juz nawiazane. Polska barka rze-
czna Nr. 368 z Torunia, zafrachtowana
przez Warszawskie Tow. Trnsportu i Ze-
glugi, o pojemnosci 450 m® zostata 11.VII
przyholowana do Gdyni dla tadowania
prébnego transportu ryzu z Gdyni do
Warszawy.



PODROz JACHTU ,WITEZ".

W dniu 17 lipca wyruszyl z Gdyni w
swa szésta podréz morska pod banderg
Yacht Klubu Polski yacht ,Witez". Zaloga
sktada sie z pieciu o0séb, czlonkéw
Y. K. P. Kapitanem jest gen. Marjusz Za-
ruski. ,Witez" skierowal si¢ do zachod-
niej czeéci Baltyku, do Danji i Szwecj.

WPLAW Z GDYNI NA HEL.

W dniu 16 lipca znana plywaczka pol-
ska, p. Gertruda Skowrofiska z Torunia,
przeplyneta przez Male Morze, t. zn. z
Gdyni do Helu. Przebyta przez ptywacz-
ke przestrzen wynosi okolo 20 kilome-
tréw. P. Skowrofiska wyptyneta z Gdyni
o godz, 7 min. 30 r., przybyla za§ do
przystani na Helu o godz. 19 m. 40, czyli
pokryta dystans w 12 godz. 10 minut.

Po przybyciu na Hel, zmeczona pty-
waczka przy pomocy towarzyszacych jej
oséb przeszta na poktad stojacego na ko-
twicy statku ,,Gdansk", gdzie otoczono ja
troskliwa opieka. W czasie plywania to-
warzyszyta ptywaczce 16dz.

Zaznaczyé nalezy, ze p. Skowronska
jest pierwsza osoba, ktéra przeplynela
przestrzed miedzy Gdynia a Helem. Do-
tychczasowe, doéé liczne préby, byly
stale bezskuteczne.

2EGLARSTWO POLSKIE NA OLIM-
PJADZIE.

Po przeprowadzeniu eliminacyjnych re-
gat zeglarskich na Wiéle, Polski Zwigzek
2eglarski, wyznaczyl na Olimpjade Wt.
Krzyzanowskiego z Wojskowego Yacht
Klubu. Kierownikiem ekspedycji 2zeglar-
skiej i jednoczeénie zastepca zawodnika
zostal major Osinski, réwniez z W, Y. K.
Jak wiadomo regaty 2eglarskie na Olim-
pjadzie odbeda si¢ na specjalnych to-
dziac};-monotypach, o powierzchni zagla
10 m.2,

TRUDNOSCI 2EGLUGOWE NA WISLE.

Skutkiem trwajacych od pewnego czasu
upaléw, poziom wody na Wisle i jej do-
ptywach w potowie lipca gwaltownie sig
obnizy}l, utrudniajac w wysokim stopniu
zegluge. Poziom wody na Wisle nizszy byt
od poziomu normalnego: pod Krakowem
o 71 cm,, pod Zawichostem o 60 cm., pod
Warszawa o 54 cm., pod Plockiem o 46
cm. Skutkiem obnizenia si¢ poziomu wo-
dy, powstaly na Wisle od Kazimierza az
po Torud bardzo liczne przemialy, czy-
niac zegluge dla wigkszych lub bardziej
tadownych statkéw i barek wprost niemo-
zliwa. Pozatem koryto rzeki w wielu
miejscach i na doé¢ znacznych przestrze-
niach stalo si¢ tak plytkie, 2e dla stat-
kéw bylo wprost nie do przebycia. Wiele
statkéw i barek uwiezionych posrodku
koryta, musialo czekaé na podniesienie
si¢ poziomu wody.

ZDERZENIE PAROWCOW W PORCIE
GDANSKIM.

W dniu 17 lipca okoto godz. 11 zderzyt
sie angielski parowiec osobowy ,Kolpi-
no”, przybywajacy z Hull, z parowcem
totewskim ,,Biruta”, ktéry w tym samym
czasie wychodzit z portu.

Parowiec angielski zostal doé¢ powaz-
nie uszkodzony.

REGATY 2EGLARSKIE
NA JEZ. TROCKIM

W dniach 29.VI i 1. VII odbyly si¢ na
jeziorze Trockim propagandowe regaty
zeglarskie, zorganizowane przez Polski
Zwiazek 2eglarski wesp6l z Oddzialem
Wileaskim Ligi Morskiej i Rzecznej. Na
regaty przybylo z Warszawy 24 zawodni-
kéw i okoto 150 oséb gosci.

Przed rozpoczeciem regat odbylo sie
poéwiecenie nowych todzi zaglowych Wil.
Oddz. L. M. i R. Aktu po$wiecenia doko-
nal Ks. Biskup Bandurski.

Do regat staneto 14 jol o 5 m? zagla. Z
braku miejsca, szczeg6léw regat nie po-
dajemy.

Organizacja regat jak réwniez catej im-
prezy bardzo dobra. Gos$cinnosé i ser-
decznoéé gospodarzy zyskata sobie catko-
wite uznanie.

W przerwie miedzy dniami regat, w dn.
30.VI, goécie warszawscy zwiedzili Wil-
no, po ktérem byli oprowadzani przez
profesora Ruszczyca. W dniu tym odbyly
sie na Wilji regaty wioélarskie oraz fi-
nal marszu ,szlakiem Batorego".

RUCH PORTU GDYNI W CZERWCU.

W miesigcu tym ustanowiono nowe po-
wazne rekordy pod wzgledem iloéci przy-
wiezionych pasazeréw oraz importowane-
go tadunku.

W czerwcu zawinelo do portu 110 stat-
kéw morskich o tacznej tadownosci 88.370
netto ton rej., przywozac: 20.546 ton to-
masyny, 16.363 t. ryzu, 200 ton kamienia
brukowego, 380 t. naboi karabinowych,
15 t. muszli, 6 t. drobnicy, 2 t. likieru,
1 t. siarki oraz 352 pasaz,

Wyszlo 114 statkéw o tacznej tadowno-
$ci 95.139 n. t. r,, co daje nowy rekord
ruchu na wyjéciu.

Wywieziono: wegla 154.212 t. (w tem
10.792 t. wegla statkowego), 1330 t. drze-
wa debowego, 380 t. naboi karabinowych
do Durazzo, 21 ton drobnicy, 2 tony me-
bli i 1956 pasazeréw.

Ruch statkéw wedlug bandery przed-
stawial sie nastepujaco: weszlo: 5 angiel-
skich, 10 duniskich, 2 estonskie, 6 francu-
skich, 2 gdanskie, 11 lotewskich, 21 nie-
mieckich, 9 norweskich, 16 polskich, 28
szwedzkich,

Wyszlo: (w nawiasie procentowy udzial
w obrocie statkéw) 5 angielskich (84),
11 dunskich (11,2), 3 estosiskie (1,2),
8 francuskich (14,8) ,2 gdanskie (1,4), 11
lotewskich (10,8), 22 niemieckie (13,0), 7
norweskich (6,9), 15 polskich (12,1), 30
szwedzkich (20,2).

Bardzo pocieszajace z punktu widze-
nia rozwoju ruchu portowego bylo dalsze
zwiekszenie sie¢ przywozu, ktéry w sto-
sunku do wywozu wyniést w czerwcu
24%, /gdy np. w kwietniu r. b, tylko oko-
to 10%s.

Wywieziony wegiel przeznaczony byt
do: Belgji — 2782 t., Danji — 19.723,5 t.,
Finlandji — 23.1885 t., Francji — 2.700
t., Lotwy 11.5725 t., Norwegji — 22.774 t.
i Szwecji 61.679,5 t.

PODRO2 YACHTU ,NAUTILUS II".

Yacht ,Nautilus II" (jola wedrowna o
33 m.?2 2agla, z opuszczonym mieczem),
pod bandera Yacht Klubu Polski, z wila-
écicielem p. J. Grabowskim jako kapita-
nem i pp. J. Chmielewskim, dr. F. Hlasko
i dr. M. Maszynskim jako zaloga opu-
écit w dniu 12.VII o godz. 12-ej port ya-
chtowy Y. K. P. i udal si¢ w podr6z Wi-
sta do morza i dalej na zachéd.

Przy sprzyjajacych warunkach zaloga
+Nautilusa II' zamierza dotrze¢ do Am-
sterdamu na Olimpjade.

Powr6t zamierzony jest na 1 wrzeénia.

Z NOWEGO SACZA DO GDYNI.

Uczniowie kl. VIII gimnazjum II-go w
Nowym Saczu, pp. T. Racigski, E. Gote-
biowski, K. Mako$ i T. Piotrowski wyru-
szyli w lipcu z Nowego Sacza na 4-o wio-
stowej todzi ,Szarotka”, z zamiarem do-
plyniecia do Gdyni i na Hel.

W dniu 16.VII dzielna zaloga ,Szarot-
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ki" zawitatla do Warszawy, skad po dwu-
dniowym pobycie i zwiedzeniu stolicy,
wyruszyla dalej.

SAMOTNY 2EGLARZ.

Londysski ,, Times"” donosi, 2e do Geor-
getown, na wyspie Wniebowstapienia (po-
tudn. czeé¢ oceanu Atlantyckiego) w dniu
15 maja przybyl na swym o$miotonowym
WFirecres$cie”, Allain Gerbault, od-
bywajacy juz od pieciu lat swa samotna
podr6z dookota $wiata.

Przestrzern 1.126 kilometréw, dzielaca
wyspe Wniebowstapienia od wyspy $w.
Heleny, samotny zeglarz przebyt w cia-
gu dni pigtnastu.

Na wyspie Wniebowstgpienia Gerbault
odpoczywat tydzien, w ciagu ktérego duzo
grywal w tennisa, poczem wracal na noc
do swego statku, tak przywykl do niego.

Na dalsza droge zaopatrzyt sie Ger-
bault w Georgetownie tylko w zapas ry-
2u, cukru i marmolady. Odjezdzajac o-
$§wiadczyl, ze pragnalby zawinaé na wy-
spe Sao Vincente (grupa wysp Capo Ver-
de) odlegta o mniej wiecej 2.500 klm. od
wyspy Whniebowstapienia, jezeli jednak
nie trafi na sprzyjajace wiatry, to moze
bedzie zmuszony dotrze¢ az do Nowej
Szkocji.

PASA2EROWIE ,NA GAPE",

W tych dniach przybyl z Rotterdamu
do portu w Cardiff pasazerski parowiec,
na ktérym znaleziono az 11 ,élepych”
pasazeréw. Amatoréw tanich podrézy od-
dano do rak policji. Z wyjatkiem 2 ame-
rykan, wszystkich skazano na 14 dni a-
resztu, amerykan za§ na deportacje.

Straty towarzystwa, powstale na sku-
tek wymienionych podréznikéw, wedtug
obliczeft administracji statku, wynosza
30 funtéw szterlingéw.

NOWY OLBRZYM OCEANICZNY.

Towarzystwo , White Star Line” zamé-
wilo w stoczni Carland w Belfascie, ol-
brzymi pasazerski okret transatlantycki
o pojemnosci 60.000 ton.

Koszty budowy, ktéra potrwa 3 i pét
roku, wyniosg 7 miljonéw funtéw szter-
lingow.

O UPROSZCZENIE FORMALNOSCI
W TRANSPORCIE MORSKIM.

Komisja transportéw morskich przy
Miedzynarodowej Izbie Handlowej w
Hamburgu zajmowata sie ostatnio rozwa-
2aniem kwestji przywilejéw flag i innych
zarzadzen, szkodzacych swobodnej wy-
mianie, zastosowaniu konwencji w portach
morskich, walki ze zbednemi formalno-
$ciami celnemi i konsularnemi, transpor-
téw bezposrednich i uregulowania sprawy
listéw morskich,

KONIEC PIERWSZEGO STATKU
ROTOROWEGO.

Pierwszy rotorowiec Flettnera, statek
+Baden-Baden", ktérego ukazanie si¢ wy-
wolato taka sensacje i ktéry wedlug zda-
nia wielu os6b mial daé¢ poczatek nowej
erze w Zegludze morskiej, zostal sprze-
dany w Filadelfji pewnemu towarzystwu,
ktére zamierza przeksztalci¢ go na szku-
ner z motorem i przeznaczyé do zeglugi
na morzu Karaibskiem. ,Rotory" zostang
zamienione przez %agle a dotychczasowe
motory pomocnicze zastapi jeden mniej-
szy motor.

Statek, o ktérym mowa, nie spetnit na-
dziei, pokladanych w nim przez wyna-
lazce. W wyniku obydwu podréiy, jakie
rotorowiec wykonat (w r. 1925 z Gdan-




ska do Leith i z powrotem pod nazwa
wBuckau”, w r, 1926 z Gdaniska do New-
Yorku pod nazwa ,Baden-Baden”) oka-
zalo sig, 2e aczkolwiek zdolnosci ma-
newrowe i wlasnoéci morskie statku sa
zadawalniajace, to jednak eksploatacja
nie jest nic a nic tafdsza od eksploatacji
zwyklego zaglowca.

Od wrzesnia ,,Baden-Baden” pozostawal
rozbrojony w Filadelfji.

Jednak préby ze statkiem rotorowym
sg czynione nadal. Drugi statek Flettnera,
«Barbara”, eksploatowany przez towa-
rzystwo zeglugi morskiej ,,Rob. M. Ho-
man”, pracuje na linji Hamburg-Morze
Sr6dziemne razem z dwoma parowcami
tej samej wielkoéci, co ma pozwoli¢ na
przeprowadzenie szeregu por6wnan. Na
proby te jednak, jak i na samo zastoso-
wanie wynalazku na morzu , Journal of
Commerce”, wychodzacy w Liverpoolu,
zapatruje si¢ bardzo sceptycznie,

ROZWOJ FLOTY RUMUNSKIEJ.

Z Bukaresztu donosza, ze powolana
przez rzad specjalna komisja do badania
mozliwosci ulepszeft w zegludze, zlozyla
rzadowi swoje sprawozdanie. — Sprawoz.
danie to podkresla koniecznoéé szybkiego
zwigkszenia taboru okretowego. Przychy-
lajac si¢ do wnioskéw komisji, rzad za-
mierza nabyé 16 statkéw rzecznych, z
czego 4 pasazerskie dla zeglugi w dol-
nym biegu Dunaju. Na cel ten przeznacza
si¢ 114 milj. lej. Nastepne 2 parowce ko-
towe dla komunikacji na Dunaju maja
kosztowaé 56 milj. lej, 4 statki cysterno-
we — 20 milj. lej i 20 holownikéw — 30
milj. lej.

Précz tego dla zeglugi morskiej (dla
Twa Serviciul Maritim Romana) zamierza
si¢ naby¢ 5 nowych statkéw frachtowych
po 6.000 ton i szybkoéci 10 weztéw kazdy
oraz 3 wigksze statki pasazerskie.

BIBLJOTEKI DLA MARYNARZY.

W Stanach Zjednoczonych Am. Pétin.
powstalo niedawno pozyteczne stowa-
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rzyszenie, majace na celu dostarczanie
ksiagzek marynarzom na okretach han-
dlowych, pozbawionym niejednokrotnie
przez cale miesiqce stycznosci ze $wia-
tem,

Stowarzyszenie to zaopatrzylo w cia-
gu roku ubieglego 1.800 okretéw handlo-
wych, tak parowcéw, jak zaglowcow,
w bibljoteczki, zawierajace 270.000 to-
méw  klasykéw literatury angielskiej,
dziet technicznych i powieéci nowocze-
snych,

Okrety zaopatrzone w te bibljoteczki,
moga wymieniaé je pomiedzy soba w por-
tach spotkania.

Wiadomoéé ta winna zainteresowaé
Oddziaty Ligi Morskiej i Rzecznej, kto-
re nie tworzac osobnego stowarzyszenia,
jak to mialo miejsce w Stanach Zjedno-
czonych, moglyby rozpoczaé akcje, u-
zgodniong z Zarzadem Centralnym, a
zmierzajaca do skompletowania paru bi-
bljoteczek dla ,Lwowa”, ,Iskry" i in-
nych statkéw handlowych i okretéw wo-
jennych marynarki polskiej.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA
W BARCELONIE,

Miedzynarodowa Wystawa w Barcelo-
nie — pod protektoratem J. Kr, Moéci
Kréla Hiszpafiskiego, ktéra trwaé ma od
1 kwietnia 1929 r. do kofica tegoz roku,—
bedzie najwicksza tego rodzaju wystawa,
jaka dotad kiedykolwiek si¢ odbyta. Ko-
szty ogélne wystawy obliczone sq na oko-
lg ?5.000.000 dolaréw (130.000.000 pese-
tow).

Dzial przemystowy zawieraé bedzie
wszystko, co wchodzi w zakres przemystu,
handlu i rolnictwa; dzial sportowy bedzie
reprezentowany we wspanialym patacu
sportowym i stadjonie, obliczonym na
60.000 widz6w. Bardzo powainy dziat na
wystawie zajmie archeologja i sztuki
piekne.

Prawie wszystkie pafstwa kuli ziem-
skiej biora udzial na wystawie we wtla-
snych pawilonach, t. np.: pawilony An-

glji, Francji, Wtoch, Niemiec, Belgji, Cze-
chostowacji, Holandji i Szwajcarji juz
znajduja si¢ w budowie,

Rzad Rzeczypospolitej Polskiej zostal
rébwniez zaproszony do wziecia udzialu
w wystawie, przyczem teren pod budowe
pawilonu Zarzad Wystawy ofiaruje bez-
platnie.

MORSKA POLITYKA GOSPODARCZA
POLSKI.

Pod powyzszym tytulem, nakladem ty-
godnika , Przemyst i Handel, ukazala sie
praca p. Edwarda Bohdana (str. 265, ta-
blic 14, map i planéw 5).

Powstrzymujac si¢ narazie z powodu
braku miejsca od obszerniejszego omé6wie-
nia tej niezwykle bogatej w tresé ksigzki,
pragniemy zwrécié uwage na jeden wy-
soce charakterystyczny objaw.

Ksiazka p. Bohdana jest wzupelniona
nowemi danemi praca dyplomowa auto-
ra, zlozong w r. 1926 Wyiszej Szkole
Handlowej.

Notujemy ten fakt jako przejaw prze-
nikania idei morskiej na wy2sze polskie
uczelnie. Przejaw zupelnie naturalny a
dla nas specjalnie pozadany.

Nie jest to zreszta odosobniony wypa-
dek. Jesteémy poinformowani, 2e i na in-
nych uczelniach poza Wyizsza Szkola
Handlowa, byly i sa zglaszane tematy z
dziedziny zagadnief morskich. Ciekawe
jednak, ze nie zawsze tematy te s przyj-
mowane przez profesoréw, ktérzy zazwy-
czaj oéwiadczaja, ze nie posiadajac do-
statecznej w tym kierunku wiedzy, nie
beda w stanie zglaszanej pracy krytycznie
ocenié.

Aczkolwiek stanowisko takie jest zu-
pelnie zrozumiale, to jednak nalezy mieé
nadzicjg, ze w przyszlo§c bedziemy sie
spotykali coraz to rzadziej z wypadkami
odmowy przyjecia zglaszanych tematéw
morskich, gdyz trudno przypuscié, aby
profesura nasza, ktéra slusznie mozemy
sie chlubié, pozostala obojgtna w stosunku
do najbardziej zywotnych zagadnied Pol-
ski wspélczesnej.

DZIAE OFICIALNY LM iRZ

POSIEDZENIE RADY.

W dniu 20 czerwca odbylo sie posiedze-
nie Rady Ligi Morskiej i Rzecznej z naste-
pujacym porzadkiem dziennym: 1) odczy-
tanie protokulu z poprzedniego posiedzenia
Rady, 2) sprawozdanie Zarzadu, 3) spra-
wozdanie Komisji dla przejecia zawieszo-
nego Okregowego Oddzialu Warszawskie-
go, 4) kooptacja nowych cztonkéw Rady,
5) wybér nowych czlonkéw Zarzadu Cen-
tralnego w miejsce nieuczeszczajacych na
posiedzenia i 6) wolne wnioski. — Na
posiedzeniu uchwalono m. in. upowaznié
Zarzad Ligi M. i R. do nabycia z funduszu
wlygodnia Bandery” 2aglowego statku
Junak” od Yacht-Klubu Polski dla
Marynarki Wojennej, ktéry réwnoczeénie
stuzyé bedzie przysposobieniu wojskowe-
mu miodziezy na morzu.

ZATWIERDZENIE NOWEGO OD-
DZIALU.

Zarzad Centralny Ligi M. i R, zatwier-
dzil Oddziat Ligi w Milanéwku. Do Za-
rzadu tego Oddzialu weszli: prezes — p.
Marja Szczepkowska, wiceprezes, p. Jan

Berg, sekretarz — p. Czestawa Wasikow-
na, skarbnik — p. Narcyz Rupniewski.
Czlonkowie Zarzadu: p. Waclawa Lesz-
czyfiska i p. Leon Podolecki. Komisja re-
wizyjna: p. Michal Jastrzebski i p. inz.
Jézef Nowicki.

MUNDURY LIGI M. i R.

Przypominamy wszystkim P.P. Czton-
kom Ligi M. i R., 2e w mys$l § 9 statutu
mundury Ligi wygladaja jak nastepuije: 1)
marynarka granatowa, zapinana mna czte-
¢y guziki zlote z kotwicami w dwurzedzie,
2) spodnie granatowe bez mankietéw, la-
tem i na regatach — biale, 3) czapka wzo-
ru oficerskiejo Marynarki Wojennej ze
znaczkiem emaljowanym Ligi, 4) krawat
czarny, 5) na lewym rekawie marynarki:
a) czlonek Ligi — kat zloty, otwarty do
géry, miedzy ramionami kata kotwica zto-
ta, b) czlonek Zarzadu Oddziatu — 2 ka-
ty i kotwica, c) Prezes Oddziatu i Czlo-
nek Zarzadu Okregowego — 3 katy i kot-
wica, d) Prezes Okrggowego Oddziatu,
Prezes Sekcji w Zarzadzie Centralnym i
Cztonek Rady — kotwica w wieficu i jed-
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na gwiazdka u dotu, e) Czlonek Zarzadu
Gléwnego — kotwica w wieficu i 2 gwiazd-
ki w ramionach, f) Prezes Zarzadu Gléw-
nego — kotwica w wiencu i 3 gwiazdki,
jedna u dotu, dwie w ramionach, g) Pre-
zes Rady — kotwica w wieficu, h) Czlox}-
kinie Ligi M. i R. — nosza od.po.wiedmo
stylizowane kostjumy i odznaki, jak wy-
2ej.

WALNY ZJAZD DELEGATOW.

Ostateczny termin Walnego Zjazdu De-
legatéw, ktéry Zarzad Centralny zapropo-
nowaé¢ ma Radzie L. M. i R. ustalono na
dzied 6-go pazdziernika b. r. Zjazd ma
trwaé 3 dni, przyczem dzief pierwszy po-
$wiecony bedzie otwarciu, powitaniom
przez p. Ministra Przemystu i Handly,
przedstawicieli wladz i spoleczefistwa oraz
sprawozdaniu Zarzadu i Komisji Rewizyj-
nej. Po poludniu dnia tego i caly dzieft
7-go przeznaczony zostaje na prace Ko-
misyj. Dziefi 3-ci przeznaczony zostaje na
obrady plenarne, to jest dyskusje nad
sprawozdaniem oraz nad wnioskami zlo-
zonymi przez Komisje.



Wycieczka czlonkéw Oddzielu Ligi M. i R. w fodzi na Helu w dniu 30 czerwca
r. b. W $rodku Prezes Oddzialu p. M. Dienstl-Dgbrowa (X).

Zarzad Centralny zwraca uwage, e jest
to pierwszy Zjazd Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, ze wskutek tego musi on byé nie-
zmiernie starannie przygotowany, gdyz
powinien si¢ staé¢ potezna manifestacja
woli spoteczefistwa polskiego rozszerzenia
naszych wplywéw na caly glob ziemski,

Le2y zatem w interesie tak wladz cen-
tralnych, jak Oddzialéw, a i naszej Swie-
tej Sprawy, aby zaréwno w Warszawie,
jak i na prowincji materjal zjazdowy zo-
stal jak najskrupulatniej zbadany i prze-
dyskutowany. Prosimy o motzliwie wcze-
sne nadestanie wnioskéw i rezolucyj, zwla-
szcza z dziedziny zmian statutowych. W
okélnikach naszych bedziemy oglaszali
wazniejsze fakty z dziedziny organizacji
Zjazdu.

Narazie podajemy proponowany porza-
dek dzienny. Uwagi co do niego, épiesznie
nadeslane, beda rozwazone na najblizszem
posiedzeniu Rady.

Porzqdek Dzienny Zjazdu: Pierwszy
Dzien: 1. Zagajenie i wybér Prezydjum.
2. Powitanie gosci i delegatéw. 3. Sprawo-
zdanie Zarzadu. 4. Sprawozdanie Komisji
Rewizyjnej. 5. Wybér Komisyj i przeka-
zanie im odnoénych spraw.

Drugi dzieri. Obrady Komisyj: a) man-
datowo-regulaminowej, b) statutowej, c)
budzetowej, d) propagandowo-organiza-
cyjnej, e) kolonjalnej, f) szkolenia mto-
dziety, g) turystyczno-widowiskowej, h)
gospodarczo-z2eglugowej, i) komisji-matki.

Uwaga: Prezydjum Zjazdu petni funk-
cje Komisji Redakcyjnej, do ktérej Ko-
misje przekazuja rezolucje dla uzgodnie-
nia ich i ostatecznego uktadu.

Trzeci dzieri: 6. Wyséwietlenie filmow,
7. Sprawozdanie Komisji mandatowo-re-
gulaminowej. 8. Dyskusja nad sprawozda-
niem Zarzadu i wnioski. 9, Budzet i pro-
gram pracy. 10. Statut L, M. i R. (referat
Komisji). 11. Wnioski Komisyj. 12. Mia-
nowanie Czlonkéw Honorowych., 13, Wy-
bory do Rady i Komisji Rewizyjnej. 14.
Wolne wnioski. 15. Zamknigcie Zjazdu.
Z KOLA L. M. i R. PRZY GIMNAZJUM
IM. PADEREWSKIEGO W POZNANIU.

Koto Ligi M. i R. przy gimnazjum im.
Paderewskiego w Poznaniu urzadzilo w
dniach 24 — 27 maja b. r. wycieczke nad

morze. Wycieczka ta, pod kierownictwem
kuratora Kota p. prof. dr. Kowalenki, zlo-
20ona z 17 oséb, zwiedzita Gdynie, Puck,
Hel i Gdansk. Mimo czeéciowo niesprzy-
jajacej pogody i trudnych warunkéw, wy-
nie$§li czlonkowie wycieczki najlepsze
wrazenie z nad brzegu polskiego. Goscin-
noéé, oraz daleko idaca uprzejmosé p. kpt.
Broszkiewicza z Zeglugi Polskiej w Gdy-
ni, za ktéra Mu na tem miejscu skladamy
serdeczne podzigkowanie, ulatwila wy-
cieczce poznanie wybrzeza, jako tez przy-
czynila si¢ w znacznej mierze do podnie-
sienia wrazenia, jakie morze polskie na
czlonkach wycieczki wywarlo.

Z ODDZIALU L. M. i R. W KROLEW-
SKIEJ HUCIE.

Staraniem Okregowego Oddzialu Ligi
Morskiej i Rzecznej w Krélewskiej Hu-
cie w koficu maja b. r. zorganizowana zo-
stala wielka wycieczka nad morze. Udziat
w wycieczce brato 1100 czlonkéw ze
wszystkich dzielnic Slaska i Zagtebia Da-
browskiego.

Uczestnicy wycieczki odjechali z Kré-
lewskiej Huty w dniu 26 maja dwoma
specjalnymi pociagami. Kierowali wy-
cieczka pp. poset Sikora, in2z. Grabianow-
ski i Kabiesz, sekretarzem byt p. Riegel.

Wycieczka zwiedzila miasto, port i pla-
z¢ w Gdyni, poczem statkiem P. P, Ze-
gluga Polska ,,Gdansk”, udala si¢ na
Hel. Po zwiedzeniu latarni morskiej i o-
kolic nastapit odjazd do Gdafiska.

Nastepnego dnia, dzigeki uprzejmosci
Dyrektora miejscowej Stoczni, uczestnicy
wycieczki mogli szczegélowo zapoznaé sie
z rozmiarami i sposobami pracy w
Stoczni.

Po obiedzie w ,,Messhalli" okolo godz.
1 po poludniu nastapil powrotny odjazd
do Krélewskiej Huty.

Wycieczka ta pozostawila wéréd jej u-
czestnikéw nadzwyczaj dodatnie wraze-
nia, czego dowodem jest wyrazona cheé
powtérzenia jej w liczniejszym jeszcze
skladzie.

Nieprzyjemne natomiast wrazenie wy-
wolal brak goscinnoéci ze strony Gdan-
szczan,

Z ODDZIALU L. M. i R. W LODZL

Dnia 29, 30 czerwca, 1 lipca bawita na
wybrzezu morskiem w Gdyni i na Helu
700 uczestnikéw i uczestniczek wielkiej
wycieczki masowej, urzadzonej staraniem
t 6dzkiego Oddzialu Ligi Morskiej i
Rzecznej. Wycieczka wyruszyla specjal-
nym pociadiem z Lodzi, zwiedzila w Gdy-
ni port handlowy i wojenny, spedzila caly
dzien na Helu, poczem odwiedzita Sopo-
ty, Oliwe i Gdanisk. W ostatnim dniu wy-
cieczki uczestnicy byli §wiadkami pod-
niostej uroczystoéci poéwigcenia dwu no-
wych statkéw pasazerskich Wandy i Ja-
dwigi, uéwietnionej obecnoécia marszatka
Pilsudskiego z cérkami. Pigkna stoneczna
pogoda przyczynila si¢ w znacznej mierze
do uprzyjemnienia pobytu na wybrzeiu
morskiem wprawiajac wszystkich w $wiet-
ne humory. Powrét przez Gdansk odbyt
sie rowniez wlasnym pociadgiem. Zazna-
czyé nalezy, ze koszty trzydniowej prze-
jazdzki koleia i statkiem wraz z dosko-
natem calodziennem utrzymaniem byly
minimalne, wynosily bowiem tylko zi. 47
od osoby. Na Helu oczekiwala Lodzian
mita niespodzianka. Pan Zygmunt Kro-
towski, Lodzianin, powstaniec z r. 1863,
podniosta mowa przywital wycieczke,
podkreslaiac swoje gorace sympatje do
todzi i Lodzian, obiecal swe povarcie
dalszym wycieczkom Ligi Morskiej i
Rzecznej. Na zakoficzenie wzniést p. Kro-
towski wzruszajacy okrzyk, na cze$é roz-
woju polskiej potegi morskiej, radoénie
przez wszystkich powtérzony. Na Helu p.
Krotowski jako Prezes Koncernu Browa-
réw Poznanskich podejmowal wszystkich
wycieczkowiczéw piwem na koszt wlasny.

Powodzenie wycieczki bylo nadzwy-
czaine, czego dowodem sa podzigkowania
spoleczenistwa w prasie 16dzkiej. Na ogél-
ne zadanie, Liga Morska i Rzeczna, urza-
dza w sierpniu (25. 26, 27) nastepna ma-
sowa wycieczke dostepna dla wszystkich,

Siedziba letnia 1édzkiego oddzialu Ligi
Morskiej i Rzecznej w Rudzie Pabjanic-
kiej pod Lod:ziq.




KAZIMIERZ GLUCHOWSKI

Cze¢sto, kiedy si¢ z kim§ prowadzi
dyskusje na temat naszej ekspansiji za-
morskiej, akcji osadniczej i tym po-
dobne pjonierskie tematy — padaja z
ust interlokutora stowa niewiary:

My sie na tem nie znamy", powiada
zazwyczaj, ,nie mamy fachowcéw, an-
glicy, niemcy to co innego — ale gdzie
nam do kolonji".

Z ta niewiara musimy stoczyé béj u
samego wstepu naszej akcji, bo robak
to, ktory u zaczatku, stoczyé moze
zdrowy rdzeni naszych poczynarn.

I to tembardziej, ze do niewiary tej
niema zadnych podstaw ani racji.

Stare przystowie, ze ,nie $wigci
garnki lepia”, sprawdza si¢ specjalnie
dobrze na tej dziedzinie.

Dla charakterystyki, ze i Anglicy
niezawsze wszystko wiedzieli, wiado-
mo, 2e i dzi§ si¢ myla nieraz hanieb-
nie, moze by¢ stynny fakt z dziejow
jednego z najwigkszych ,fachowcow"
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kolonjalnych angielskich. Ot6z w 1842
roku lord Cochrane, znany autorytet
kolonjalny miatl jako admiral floty
brytyjskiej wydaé opinje o mozliwo-
$ciach rozwojowych zatoki Sydney
w Australji i szans stworzenia tam
portu i miasta. Lord jak na fachowca
przystato wydat arbitralny sad, ze tam
nigdy portu ani miasta nie bedzie —
a jednak zycie pokazalo co innego.
Sydney uwazane jest dzisiaj za jedno
z najpiekniejszych miast portowych i
najlepszych portow $wiata.

Czytalem w tych dniach prace zna-
nego niemieckiego fachowca kolonjal-
nego prof. dr. G. K. Antona o akcji
kolonizacyjnej w niemieckiej Afryce
Potudniowo-Zachodniej, Rzecz bardzo
skrupulatnie opracowana daje obraz
wysitkow panistwa niemieckiego i pry-
watnych instytucyj na polu koloniza-
cji tej niemieckiej posiadlosci.

I znowu, nie w tak jaskrawej moze

formie, jak wyzej cytowany fakt, widag¢,
ze u niemcoéw, tak madrych, tak swiet-
nie jak to si¢ ludziom zdajé umieja-
cych organizowaé wszystko w tej dzie-
dzinie dlugi szereg lat zaréwno pu-
bliczno-panstwowe jak i prywatne po-
czynania byly niestychanie nieudolne,
ze przedewszystkiem cechowal je wiel-
ki brak inwencji, zupelny brak rozma-
chu, ktérym nasze skromne dzi§ po-
czynania goruja znacznie nad owym
zorganizowanym wysitkiem niemiec-
kim.

Nie trzeba tedy opuszczaé rak. Trze-
ba tylko do poczynani naszych, robio-
nych przez grono ludzi dobrej woli, do-
daé wiare ogotu i sfer miarodajnych,
a pokaze sig, ze ,nie §wigci garnki le-
pia" i my, chociaz spoznieni, potrafimy
ufundowaé nasza ekspansje zamorska.

Tylko z wiarg naprzod.

Warszawa, w lipcu 1928.

SPRAWA BANKU EMIGRACYJNEGO W POLSCE

Sprawa organizacji Banku Emigra-
cyjnego blaka si¢ w Polsce juz od lat
kilku. Juz oddawna nie ma w Polsce
zdrowo my$lacego cztowieka, ktoryby
nie docenial doniostego znaczenia dla
interesow parnstwa kwestji utworzenia
Banku Emigracyjnego. Posiadamy po-
za granicami kraju szeéciomiljonowe
wychodztwo. Jest wiele pafistw go-
spodarczo silnych, w ktorych ilos¢
ludnosci nie przekracza tej liczby.
Sprawa koncentracji oszczedno$ci emi-
grantow, kwestja likwidacji gospo-
darstw ludnosci emigracyjnej, wyko-
nanie celowo obmyslanego programu
reemigracyjnego, pomoc finansowo-
kredytowa dla emigranta-osadnika, in-
stalujacego si¢ na obcym terenie, fi-
nansowanie na wieksza skale osadnic-
twa zamorskiego — to sa sprawy, kto-

re nie moga nie obchodzi¢ parstwa,
w ktorem tak jak w Polsce, jednym
ze érodkow do rozwiazania problema-
tu populacyjnego jest emigracja. Do-
tvchczas poruszone wyzej zagadnienia
byty rozwiazywane w Polsce przez po-
szczegolne banki mniej lub wiecej
udatnie. Ostatnio sprawami emigra-
cyjnemi poczely si¢ Zywo interesowa¢
banki panstwowe (Bank Gospodar-
stwa Krajowego, Pafstwowy Bank
Rolny, Pocztowa Kasa Oszczednosci).
Przy Panstwowym Banku Rolnym w
najblizszym czasie ma by¢ utworzony
specjalny wydzial emigracyjny, ktoéry
bezwatpienia zajmie sie polskim rol-
nym ruchem osadniczym na zagranicz-
nych terenach kolonizacyjnych. ¢

Po raz pierwszy sprawa organizacji
Banku Emigracyjnego w Polsce zo-
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stala konkretnie sprecyzowana i po-
stawiona na gruncie realnym przez
Naukowy Instytut Emigracyjny. W
koncu ubieglego miesiaca w Minister-
stwie Przemystu i Handlu odbyla sie
konferencja, po§wigcona Bankowi, za-
inicjowana przez Instytut Emigracyij-
ny. W konferencji wzieli udzial przed-
stawiciele wszystkich bankow pari-
stwowych i Ministerstw. Sprawe orga-
nizacji Banku Emigracyjnego refero-
wal p. dr. Zalecki, sekretarz general-
ny Instytutu. Referent w sposob rze-
czowy skreslit plan organizacji Banku
Emigracyjnego oraz program prac i
studjow wstepnych, niezbednych do
wykonania, przed utworzeniem Banku.

W rozumieniu dra Zaleckiego Bank
musialby by¢ instytucja silna finanso-
wo, pomy$lang w formie spotki akcyj-



nej, w ktorej przewazalby kapital pan-
stwowy i ktoraby tylko w drodze po-
7yczki korzystala z wigkszych kapi-
talow zagranicznych, poniewaz cho-
dzitoby tu o to, aby uniknaé zenujacej
kontroli ze strony kapitalu obcego.
Zbedne jest udawadnianie potrzeby
istnienia Banku Emigracyjnego. To
tez obrady konferencji potoczyly sie¢
w kierunku omowienia warunkéw, w

WL, WOJCIK

jakich méglby powstaé Bank oraz
przedyskutowania form organizacyj-
nych przysztego Banku.

Z dalszych prac sekcji bankowej
Instytutu Emigracyjnego wynika, ze
zdobycie wigkszych kapitalow dla Ban-
ku nie natrafiloby na wieksze trudno-
§ci, poniewaz konsorcja finansowe za-
graniczne, a w szczegolnosci amery-
kafiskie, zainteresowane w ruchu emi-

gracyjnym robotnika polskiego, przy-
czynilyby si¢ bezwatpienia do sfinan-
sowania cze§ciowego Banku.

W kazdym razie utworzenie Bankn
Emigracyjnego jest kwestja palaca i
juz zupetnie dojrzala, a nie potrzeba
ttumaczyé, jak zywo musi ta sprawa
zainteresowaé ruch kolonjalny, sku-
piajacy si¢ przy Zwiazku Pjonierow
Kolonjalnych.

O PROPAGANDE SZTUKI POLSKIE] W BRAZYL]I

Temat poruszony w n-rze marco-
wym ,,Pjoniera Kolonjalnego w art.
p. M. Jarostawskiego p. t. ,Zadania
sztuki'’, nakazuje mi, przez swa aktu-
alno&é, dorzucié gar§é uwag do skre-
$lonych w nim obrazéw z dziedziny
propagandy kolonjalnej przez sztuke.
Mam tu na mys$li oddzialywanie tej
sztuki na rzesze wychoditwa. Jest to
jeden z bardzo powaznych czynnikéw,
niewiele ustepujacych nawet szkole
narodowo$ciowej na obczyznie.

Na pierwszem tedy miejscu staje,
gdy mowa o sztuce rodzimej, teatr lu-
dowy i z nim zwiazane: chéry, muzy-
ka, obchody narodowe etc. Na wy-
chodztwie w Brazylji ta czeéé¢ plano-
wej akcji kulturalno-narodowej nie
spotkala si¢ ze strony instytucyj spo-
tecznych w kraju jeszcze z nalezytem
zrozumieniem. Pojedyficze  wysitki
miejscowych grup, po§wiecajacych roz-
winieciu tej akcji niezmiernie duzo e-
nergji, nie zostaty dotad wsparte przez
spoleczne instytucje w Ojczyinie i
wielokrotnie juz tamaly si¢ pod cieza-
rem zadafi, dobrowolnie na si¢ przy-
jetych, na czem ogromnie tracila cia-
gle aktualna sprawa — podtrzymania
ducha polskosci i tchnienia go w mto-
de pokolenie na obce narazone wply-
wy. Dla kazdego, kto cho¢ przez krét-
ki czas wczul si¢ w tetno kulturalne-
go zycia wychodZtwa, nie wyda si¢
rzecza podrzedna kwestja wpltywu tej
sztuki na ducha narodowego, na pier-
wiastki uczué narodowo-kulturalnych,
drzemigce w ludzie polskim na wy-
chodztwie, ktore nie zasilane przez te
czynniki stopniowo marnieja. Moze, i
ma prawo Ojczyzna oczekiwaé od in-
telektualnych jednostek na wychodz-
twie dorobku w dziedzinie literatury
(notabene pozytecznej i rzetelnej), i
wogole rozmaitych $§wiadczen z ich
strony, ale masy ludowe na wychodz-
twie musza wyraznie odczuwaé cia-
gloéé racjonalnej opieki kulturalnej ze
strony Macierzy, aby pojecie przyna-
leznosci duchowej u tego wychodztwa
nie przeszlto w abstrakcje.

Dzi$§ jeszcze w tej dziedzinie pracy
kulturalno-spolecznej wéréd wychodz-
twa, jesli chodzi o Brazylje, nie mo-
wiac o Argentynie, — pozostawiono
samemu wychodztwu nietylko cala ini-
cjatywe, ale i ponoszenie wszystkich
ciezaréow, ba, nawet nie ulatwiono rze-
czy najprostszych. Swietnie pod wzgle-
dem artystycznym prosperujacy przez

pottora roku w Kurytybie ,Teatr Lu-
dowy" i ,Popularny im. J. Slowac-
kiego" pod fachowa dyrekcja artysty
scen polskich p. T. Morozowicza, w
trzech czwartych oparl si¢ na ofiarno-
$ci jednostek, a w jednej czwartej na
pomocy Konsulatu — i upad}, bo na-
wet tej /s do konca terminu, konsulat
nie dotrzymal. Zalozone w ub. roku
T-wo Kultury Teatralnej w Brazylji,
wylonione z dawnych organizacyj i
grup, pracujacych na tem polu od lat
kilkunastu, nietylko nie doznato po-
parcia, ale z miejsca bylo zajadle
zwalczane przez tut. placowke, dla
powodéw czysto subjektywnych. T-wo
walczy z trudnoéciami, bokami robi,
ale wydaje wlasnym nakladem, za-
zwyczaj ofiarami jednostek, utwory
sceniczne, lata biede z braku kostju-
mow, po 6 miesigcy oczekuje na za-
moéwione i zaplacone podreczniki z

M. SEKULA

kraju, urzadza objazdowe przedstawie-
nia, pomoga towarzystwom na prowin-
cji w urzadzaniu obchodéw, rocznic
it. p., ale z braku §rodkow i moralnej
pomocy ze strony czynnikéw oficjal-
nych zakresu swych prac rozszerzyé
nie moze.

Inicjatywa, impuls i ofiarno$§é pred-
ko si¢ w ten sposdb zuzyja, stargaja,
a w prostej konsekwencji musi owlad-
naé ludZmi zniechecenie, na pewien
czas, az do jakiegoé $wiezego wybu-
chu energji. A propaganda sztuki pol-
skiej wérod wychodztwa jest wciaz pa-
laca porzeba, nakazem tej wlaénie, ra-
cjonalnej i planowej polityki koloni-
zacyjnej, — i mieéci si¢ tuz obok, nie-
mniej na czasie w Brazylji rozpalonej
kwestji szkolnictwa polskiego, i ko-
nieczno$ci zreformowania systemu po-
mocy ze strony rzadu w kraju.

Kurytyba.

Z DORZECZA IVAHY

W stanie Parana, nad rzeka Ivahy, le-
wym doptywem rzeki Parany, osiadt diu-
ga, wijaca sie linja, lud polski.

edne kolonje nad ta wodna arterija,
powstaly 37, inne 20 lub 17 lat temu, a

ostatnie Canlido de Abreu licza zaledwie
kilka lat swego istnienia.

Uporali sie nasi z borami, zamieniajac
je na urodzajne pola, wznieéli koscioly
i kaplice, do ktérych w $wieta i niedziele

-

#Wilczeta” polskie na wodach Ivahy.

schodza sie, zeby w modlitwie i polskiej
pieéni znalezé ulge i ukojenie, zeby choé
na chwile zapomnieé o codziennych tro-
skach i przenies¢ si¢ mys$la hen, daleko,
do Polski.

Spoleczno$é nasza poczula sig¢ zupelnie
wolna, wiec, radzac, zorganizowala sig
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w towarzystwa i zaklada szkoly, male
wedrowne bibljoteki, szkolne kooperaty-
wy kota mlodziezy, a w jednej ze szkét
na kolonji Apucarana p. St. Borecki po-
wolal do zycia oddzial ,wilczat"”, mtodo-
cianego harcerza.

Obecnie kieruje oddziatem wilczat na-
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uczyciel K. Dabrowski, stary paraficzyk,
a zastepowym jest druh, J. Dziegciarz,
Dla nauki przyrody, geografji i pozna-
nia okolicy wilczeta pod kierownictwem
p. nauczyciela urzadzaja wycieczki w gé-
ry i doliny lub do rzek i wodospadéw.

K. GLUCHOWSKI

Zalaczona fotografja prezentuje nam
wwilczeta” w todziach na Ivahy pod opie-
ka nauczyciela, p. Dabrowskiego i doro-
stej mlodziezy.

Rzeka Ivahy jest rzeka duza i rybna,
a jej obramowanie w postaci urodzajnych

go6r i bujnej przyrody jest pickne i wprost
necace ku sobie,

Malownicze sploty tej uroczej rzeki,
wijacej si¢ wéréd lesistych écian przypo-
minaja najbardziej z polskich rzek,
Dniestr.

BO MY, PANIE, TWARDE SA...

Od rana juz ttukliémy sie w du-
sznym wagonie, blogostawiac w roz-
nych jezykach wzniosla instytucje ko-
lei, ktéra Brazylja, nie chcac ustepo-
wa¢é¢ innym cywilizowanym potencjom
Swiata, wprowadzita u siebie na nie-
szcze$cie krow, rozjezdzanych co pa-
reset krokow i ku cielesnemu utrapie-
niu ludzi, ktérzy w lekkomyslny spo-
s6b zmuszeni byli oddaé¢ swe grzeszne
cielska tej nowoczesnej machinie do
torturowania spokojnych obywateli.
Nagrzany wagon, gruba powloka czer-
wonego kurzu pokryty, w pojeciu mem
zamienil si¢ w klatke, w ktorych Chin-
czycy skazafnicéow na widok publiczny
i zar slofica wystawiajq. Wprost trud-
no bylo oddychaé. Juz si¢ nawet nie
chcialo wymys$laé i wyzwiska miotaé,
byle nie otwieraé ust. Na kazdym bo-
wiem zakrecie kurz wciskal sie do wa-
gonu tumanami, grozac wprost udu-
szeniem.

Obojetnym tedy wzrokiem $§ledzitem
jeno przez okno, jak biedny nasz po-
ciag wil si¢ niby waz w drgawkach
przedémiertnych, tak, ze raz cztek zda-
wal si¢ doganiaé lokomotywe, to zno-
wu powazine zyskiwal szanse chwycié
wagon ostatni.

Sasiad méj i towarcysz podrézy, za-
cny p. Franciszek, jako Ze Yog byt
wierutny i ust swych nigdv nie spla-
mil przeklenistwem, siedzial blady i po-
nury, mruczac jeno od czasu do czasu
pod nosem:

wJTudo mundo tem estradas de ferro,
nos temos tambem. Poco chlopu zega-
rek? Poco temu sympatycznemu naro-
dowi kolej? Konno, karosa, na pie-
chte..." Ale mruczac, przymkniete miat
powieki, wywijasy bowiem, jakie po-
ciag wyrabial i podrygi wagonu dzia-
taly nan silniej, jak ruch fal morskich.

Tymczasem sungliSmy niebardzo
prosto przed siebie. Z gérki rwaliémy
po dolinie az si¢ dostownie kurzylo,
aby za chwile drapaé si¢ znowu pod
gore z donoénem sapaniem lokomoty-
wy. Przed oczyma przewijal si¢ nam
typowy obraz lasu brazylijskiego,
przez ktéry przeszly juz tartaki, a
gdzie obecnie poczal hulaé ogniem ko-
lonista. Zwarty jeszcze niedawno je-
dyny w swoim rodzaju bér pinjorowy,
zawalajacy niebotycznym murem sto-
ki wzgorz, znikl. Co proste padto pod
toporem i pila, niedobitki jeno ster-
czaly, schnacemi konarami o pomste
do Boga wolajac. To znowu wypalona
juz rosa bujna zieleniata kukurydza,
tylko tu i 6wdzie wystrzelal z niej wy-
soko osmalony kikut stuletniej im-
buji1), jak zywy, wymowny protest

!) imbuja — rodzaj debu brazylij-
skiego,

przeciw gwaltowi czlowieka. Gdzie
niegdzie na tle wyniszczonego boru,
pobok strumienia bielala §wiezemi de-
skami chatka kolonisty, ktéry wtar-
gnat tu za tartakami, by puszcze nie-
dawna trudem swym i znojem na
szmat uprawnego zamienié kraju.

A nasz ,przy$pieszony" to pedzit z
gorki, to znowu sapal, biorac zakret
pod gore.

Wtem nagle smetny, zajekliwy ryk
syreny rozdarl po razu trzykrotnie po-
wietrze, az echo rozleglo sie po sze-
rokiej dolinie,

Pan Franciszek si¢ poruszyl. ,No,
nareszcie'’, mruknal pod nosem, nie
otwierajac oczu. ,Niedlugo bedziemy
w Iraty"”.

Jakoz czcigodny maz, maszynista
zwan, ktérego inteligencji nasze skro-
mne zywoty powierzone byly, a ktory
niedawno jeszcze pewnie ,tropy" ?)
po boru pedzal, tak gwaltownie zaha-
mowal z gory, ze walizki poczety gwal-
townie reagowaé na ten czyn walecz-
ny, lecac niestety na nasze a nie na je-
go glowe. Jeszcze jeden zakret juz na
zahamowanych kolach i staneliémy.

Pan Franciszek otworzyl ostroznie
jedno oko i rzekl z calym sobie wia-
éciwym spokojem: -, To dopiero caixa
digua”. Do stacji jeszcze z kilometr.
Cale szcze$cie, 2e ta przemyélna be-
stja drzewo bierze juz za stacja, to
oszcz¢dzimy sobie tej rozkoszy, by o
kilometr za Iraty znowu stanaé. Ale
miasteczko juz widaé",

W rzeczywistosci, z jaru, w ktérym
zatrzymaliémy si¢, by napoié¢ naszego
stalowego rumaka, widaé juz byto roz-
rzucone po obu stokach wzgérza i w
dolinie rzeczki domostwa Iraty, 20 lat
temu bor tu jeszcze szumial nieprze-
byty. Na polanie kapliczka stata jeno
skromniuchna, gdzie ,kaboklada" 2)
po lasach rozpierzchla na festy do-
roczne sie gromadzita. ,,Wendzina" )
tez jaka§ marna w budzie walacej sie
przytulek znajdowala. ,Dzik" 8) jeden
i drugi gniezdzil si¢ w nedznem ,ran-
cho” ¢), a pozatem stala twarda zwar-
ta §ciana boru, przez ktora kiedy nie-
kiedy kretemi drozynami przewijaly
si¢ tedy ,tropy” z Guarapuawy na
Palmeire idace.

A potem na Floreste pierwsze na-
sze przybrnety chlopy. Przescipne to
byty Mateuszaki, naréd sprytny i za-
wadjacki. Kiedy im na starej kolonji
poczelo sie robié przyciasno, az w te
zabrneli bory. Gryczynski ich wiédl,

2) tropa jest to grupa koni lub mutéw
jucznych do przewozu transportu po le-
énych drogach, X

3) kaboklada jest pojeciem zbiorowem
od kaboklo — ,leény Brazyljanin”.
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gadativus. A z drugiej strony od Ara-
ukarji Mazury poczely sie S$ciagaé.
Smolka przyciagnal pierwszy. A po-
tem kolej poczeto prowadzi¢ z Ponta
Grossy hen az ku dalekiemu Rio Gran-
de do Sul i cichy kiedy$ bor, gdzie je-
no papug stada wrzask czynily nie-
ludzki, wyjec rudy ,kacykowal”, nad
swym haremem przewodzac, i inny
zwierz niepodzielnie panowal, ujrzat
ttumy ludzi. Padaly pod toporami ol-
brzymy leéne, rést nasyp, wykopy za-
czerwienily si¢ gliniastemi lozyskami,
nakoniec szyn wezowiska l$ni¢ pocze-
ly w stoficu. Az razu pewnego niezha-
ny zwierzowi ni ,Judziom le$nym" tu
osiadtym jek zalosny lokomotywy no-
wa tym okolicom oglosit ere.

A potem tartaki zaczely boj z pu-
szcza. Bor cofal sig, rzednial pod ra-
zami oprawcéw, bladl i oddalal sie.
Za tartakami za$ koloniéci poczeli sie
wzdluz kolei pojawiaé, ziemi¢ od ,ka-
bokli" i mniejszych wykupujac ,fa-
zenderow' 7). Koto stacji wendzina
jedna i druga, zrazu marna, stanela i
rzemieélnik ten i 6w zawital. Poczela
sie tworzyé osada coraz liczniejsza.
Niedtugo trwalo, a osada w miastecz-
ko powiatowe urosta i dzi§ wcale sig
juz godnie prezentuje. A ze w okolicy
ziemia dobra i ,herwale" ®) godne sa,
ze Polakow réj sie osiedlil i coraz wie-
cej ich przybywa, ze trakt stad wazny
idzie przez Prudentopolis na Guara-
puawe, ze Prudentopolis, stolica Ukra-
iny Brazylijskiej tu ma najblizej do
kolei, to tez roénie miasteczko, krzewi
sie¢ handel, a co znamienniejsze, wéréd
kupcow w Iraty Polacy i Rusini rej
wioda, a rzemiosto to juz nasi catkiem
opanowali, I roénie Iraty, jak zawsze
tu w Paranie fundamenty swego roz-
woju w trudzie i znoju naszego majac
kolonisty.

Dumania te przerwal jednakze no-
wy ryk syreny. Pociag ruszyt z ,pa-
cjencja”, sunac w dot ku stacji. Je-
szcze jeden zakret i drugi i stane¢liémy
nadobre.

.Niechno Pan spokojnie opuszcza
te katownig", zwrocil si¢ do mnie p.
Franciszek. ,,Ja si¢ juz zajme rzecza-
mi, a Pan niech oglada te Iraterskie
dziwy".

Drewniany budynek stacyjny nie ro-
bit imponujacego wrazenia, Zakurzo-
ny, zadymiony doskonale dostrajal sig
do sennej atmosfery na nim panuja-

1) wenda — sklepik, karczma.

%) ,dzikami" nazywaja koloniéci ka-
bokli.

¢) ,rancho” — buda z drzewa w le-
sie.

7) fazender — wladciciel ziemski.

8) herwal — las herwowy.



cej. Przyjazd pociagu ozywil ja nieco,
ale nie zanadto. Kilku pasazerow wy-
siadto i szybko ruszylo do miasteczka.
Jeden i drugi podroiny wyszedt dla
wyprostowania nég z wagonu i prze-
chadzal si¢ po peronie. Kto§ zaryzy-
kowal napié si¢ filizaneczke kawy. A-
patyczny agent stacyjny z ming zde-
tronizowanego wladcy konferowal 2z
prowadzacym pociag. Jaki§ murzyn,
udajacy bardzo niezrgcznie tragarza,
znecal sie nad jakowymi§ pakunkami,
wyrzucajac je nietyle szybko, co bru-
talnie z wagonu bagazowego. Kilku
mezczyzn o swojskich twarzach, pew-
nie Polacy lub Rusini, snaé robotni-
kow z okolicznych tartakow i zawie-
sisty ,.kaboklo™ w butach z ostrogami,
w obfitej pelerynie i kapeluszu, z pod
ktorego ronda nader wydatnego czer-
niala opalona twarz, gapili si¢ na po-
ciag, ¢miac papierosy. Moment ruchu
reprezentowal jeno jeden czlowiek,
jedyny typ pracowitego Brazyljanina,
jedyny tubylec, ktory rano wstaje,
wszedzie jest i wszedzie sie wciénie,
to agent loteryjny. Krecil si¢ i teraz
wszedzie, wciskal do okien wagonow,
zagadywal do wszystkich, wolajac bez
przerwy swoje ,cem contos’ ?). I cho-
ciaz amatorow na owe mityczne 100
tysiecy milrejsow nie znajdowal, nie
ustawal w trudzie i dalej si¢ darl jak
skrzywdzona papuga, wymachujac ku-
ponami biletow.

Droga przed nami jeszcze byla da-
leka, a potudnie dawno juz minglo, to
tez wpadli$my jeno na chwile do po-
tentata Irateniskiego, p. Teodora Ci-
chewicza, co i wend¢ ma najprzystoj-
niejsza w Iraty, ze i na 15 de Novem-
bro 1°) w Kurytybie by si¢ jej nie po-
wstydzil, i magazyny okazale na zbo-

°) ,cem contos” — 100 tysiecy mil-
reisow.

10) 15.de Novembro — gléwna ulica
w stolicy.

ze i herwe ma i drzewa kupe potezna
obok stacji zwalonego i wodki smako-
wite wyrabia. Wenda i domostwo oka-
zate tuz byly, to tez w skok bylismy
juz pod goécinnym dachem rodaka.
Skromna zakaska, par¢ stow rozmowy
i juz dale;j.

Przed wenda karosa gotowa czeka-
ta. Cztery zgrabne konie pobrzekiwaly
niecierpliwie dzwonkami. Z pod budy
wychylat juz glowe p. Franciszek i za-
checal zywo: ,Prosze¢ siadaé, bo na
nocleg musimy zajechaé do wendy
Abrama Turka, a to jeszcze dobre
cztery leguy". 11),

Jakoz ledwie wgramolilem sie na
karos¢ obok woznicy, by mieé nieco
wiecej widoku, nie lubie bowiem w
glebi budy podrozowaé, a juz na strzal
z bata konie szarpnely z kopyta i
wsérod okrzykow ate logo' i ,,do wi-
dzenia" ruszyli§my, wzbijajac tumany
kurzu. Posrod drewnianych napredce
kleconych domkow miasteczka, prze-
wijali§my si¢ chyzo, wymijajac wozy
i jezdnych. Znienacka wyprzedzil nas
z gloénem trabieniem i brzekiem roz-
trzesionej karoserji, Ford, jakowego$
tartacznego magnata, otulajac nas w
chmure kurzu. Koto domu p. Smolki,
zamoznego rodaka, wlasciciela tarta-
ku na Pedra Preta, ktory wlasnym
sumptem wzniost okazaly budynek dla
towarzystwa polskiego 1 szkoly, wy-
krecili$my w strone Floresty i odrazu
zwolniliémy pedu. Droga z miejsca od
potoku wié sie poczynala stromo pod
gore. U stop naszych lezata mieécina.
W miare jak wznosiliémy si¢ coraz wy-
zej, Scichal gwar i jeno na kanwie zie-
leni obraz sie znaczy! bialych domkoéw
pstrokacizna, storicem goracem ozlo-
conych, uliczek smugami kurzu prze-
tkanych 1 srebrzacego si¢ zygzaku
strumienia.

-

1)  legua — mila brazylijska = 6 klm.

Przez gory i lasy brazylijskie bijq nasi kolonisci nowe drogi.
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Jeszcze jeden zakret i zostali§my
sami wérod pol uprawnych, zielenieja-
cych kukurydza, zlocacych sie¢ zytem.
Pobok ziemniakéw polka w kwiecie
stojacych i gryki kwadrat tu i owdzie
i fizonu zagonki. Wérod pol, co kawat
spory obejécie kolonisty. Sadek pese-
gowy przy nim i drzewo jedno i dru-
gie. Na szachownicy poletek cie-
mnieja ,kapoery” swojemi chaszcza-
mi, zapuszczanemi rozmy$lnie, by za
lat pare znowu po nich ogniem przej$é
i znowu oddaé je kulturze. Taka ci tu
bowiem ogniowa idzie gospodarka.

Pola zalegala cisza. Brzek dzwon-
kéw naszych koni niést sie po dotach.
Z wrzaskiem niesamowitym, skrzekiem
i piskiem przelecialo mimo stado ma-
tych papuzek zielonych, sploszonych
przez nas z przydroinego zeschlego
kolosa lesnego. Gdzieniegdzie mijali-
$my pracujace w polu kobiety, ktore
na chwile prostowaly sig, §ledzac na-
sza karose.

wJuzesmy wijechali na grunta Flo-
resty”, objasnial nas kolonista. Stad,
z Alto da Serra wzial sie nasz tutaj
poczatek. Nie tak to dawno ‘jeszcze,
panie, pamigtam, jakesémy tu pierwsi
przyszli z Mateusza i Agua Branki. Tu
gdzie teraz jedziemy, slofica nie bylo
widaé z za drzew starego boru, a te-
raz plugami si¢ juz tu chodzi. W te
czasy alkier boru za 50 miléw dostal
bez klopotu, a teraz za te marne ,ka-
poery” chca juz do 500 milrejsow.

wDwadzieécia lat temu, pare¢ nas tu
ledwie rodzin bylo. 15 lat temu ponad
30 rodzin si¢ nie doliczyl, a teraz to
nasi cala te juz zajeli okolice. W mia-
steczku samem 1 na przedmiesciach
bedzie naszych z 50 rodzin, na Rio
Corrente i Pedra Preta ze 60 familij,
Rio Bonito, Matto Queimado, Riosin-
ho i Cochinhos ma z 200, a tu na Alto
da Serra az pod S. Migual i dalej ku
Prudentopolis ponad 500 familij jest
pewnikiem. Niedtugo razem i 1000 ro-
dzin tu bedzie. A moze juz i jest. Kto
ich tam zliczy w tych katach.

»Najgorzej tym pierwszym, a potem
to juz idzie sporo. Bo my$ma, panie,
twardy narod. ,Dziki* to z nami ni-
jak wytrzymaé nie moga. Przyjdzie ta-
ki jeden i drugi nasz do boru i zaraz
zaczyna grodzi¢ portery dla gadziny,
a flancuje duzo i blisko domu i przy
drodze. A ,dziki" to wszystko luzem
puszczaja, $winie, konie i bydto. Po-
sadzi bo tam troche tego fizonu, ot
co kot naplakat( kolo domu, to i ogro-
dzi, a ,rosy” robi daleko po lesie na
niegrodzonem. Jak mu si¢ bydlo do
tego zwie, to i wszystko pdjdzie na
marne. Abo to taki zreszta i dba wie-
le. A nasi swego nie daruja. Niech-
no mu w szkode kaboklerskie pojdzie,
to i bydle, a nie tylko §winie postrze-
li. I tak zwady i bojki bez konca. Az
si¢ takiemu kaboklinie uprzykrzy. Po-
wiada ,esta apertado”, niby, ze go
wzacie$nilim" i wyprzedaje sie i umy-
ka dalej w bory, gdzie niema jak mo-
wi tej paskudnej ,Polakady”, A zie-
mi¢ to juz nasz kupuje i znowu jeden
wiecej 1 tak juz nasi leza. Juz to tak
widaé musi i byé.

Dalsze wywody przerwala mu pra-



ca koto hamulca, zjezdzaliémy bowiem
z ostrej gorki. W dole terkotal maly
mtynek, z drugiej strony drogi lénita
w storicu tafla stawku, podle drogi
staly dwa czy trzy schludne domo-
stwa. Gniezdzil si¢ tu najwygadanszy
kolonista, wodz i pjonier, Alto da Ser-
ra, Gryczyniski. Za miynem na wzgér-
ku widaé bylo szkotke polska, palma-
mi otoczona. Turkot kot i tetent kopyt
koniskich na mostku wywabit kilka o-
sob. Ojca Gryczynskiego nie byto jed-
nak w domu. To tez nie zatrzymujac
si¢ dlugo, ruszyliémy dalej.

Storice stato jeszcze wysoko, ale juz
poczynalo si¢ chylié ku zachodowi, to
tez p. Franciszek przynaglal do po-
$piechu. Jakoz i poganialiémy. Je-
szcze par¢ kilometrow bylo kolonji
starej, mingliémy obejécie kowala i ko-
todzieja, ale zwolna ,kapoery"” ge-
stnialy, w bor si¢ zamieniajac. Rza-
dziej tez $wiecily tysiny pél upraw-
nych i malo gdzie domostwa si¢ juz
widzialo osadnikow. Az nakoniec dro-

ge zagrodzila nam zamknieta brama °

portery.

wJuzeémy na kaboklerskiem", obja-
$nial nasz woznica, ztazac z wozu i o-
twierajac brame¢. To S. Miguel sie tu
zaczyna, a tu w bok S. Barbara, duza
fazenda herwowa Durskiego. A reszta
to siedzi tu rézna kaboklada. Herwe
maja dobra, to tez trzymaja sie i dro-
23 ze ziemia. Ale choé zwolna, to i tak
nasi tu wleza.

wDo Turka to jeszcze bedzie ze dwie
leguy”, koriczyl, ruszajac juz dale;j.
Teraz to my tu takie wywojowali pra-
wo, ze na kolonjach musi si¢ grodzié
miejsce dla bydla, a poza kolonjami
to wolno puszczaé bydlo luzem, ale
od rejonu kolonjalnego musi byé choé
na drogach zamkniete, bo inaczej $wi-
nie ida §wiatami i robig szkode. To tez
tak kabokle grodza, gdzie jaki stru-
mien jest gleboki albo jaki jar”.

Wjechali$my juz w bor ciemniejszy.
Nie byla to juz puszcza, ale stare wy-
robione herwale. Dotem tedy cate pod-
szycie z trzcin r()inorakicﬁ i innego
drobiazgu bylo wyniszczone, a czego
nie dokonal ,fojs"” 1?) krzywy, brazy-
lijska zwany kosa, to padlo pod raci-
cami bydta i kopytami koni, pasacych
si¢ tutaj swobodnie. Gdzieniegdzie
herwal dopiero co odrastajacy z rok
jaki albo drugi lénit ciemnem ulistnie-
niem swych ladnych koron, do sadu
podobny foremnego. Na tle tej jego
charakterystycznej zieleni odcinaly si¢
grubasne, brunatne pnie paproci drze-
wiastych. A gora dla cienia sterczaly
pozostawione pinjory i potezne cedry
czy imbuje i delikatne jak z japon-
skiego wyciete obrazka ,brakatin-
gi" 13). Zrzadka chwial si¢ pioropusz
palmy, konska zwanej, jako, ze liscie
jej jako pasza dla koni nader sa ce-
nione. Mrok juz poczynal padaé¢ na
drozce, ktora przejezdzaliémy, choé
bowiem storice jeszcze przezieralo z za

12)  fojs" — specjalne narzedzie, ro-
dzaj sierpa na trzonku na sztorc osadzo-
nego.

13)  brakatinga — rodzaj drzewa ga-
tunku mimoz.

W sercu puszczy brazylijskiej wyrastajq nowe polskie kolonje.

drzew, do spodu boru jednak promie-
nie jego zrzadka tylko docieraty.

Skwar tez ustepowaé poczal, tak, ze
p. Franciszek zastony budy uchylit
i wytknawszy zza pretdw twarz, do-
wcipne jal czynié uwagi.

\’5 lesie zycie wrzalo jeszcze w pet-
ni. Gdzie§ opodal jacu!') zakrzyczat
przenikliwie, to znowu opodal od ka-
rosy dziki zagruchal golab. Nad stru-
ga, ktora mijaliémy w cienistej koro-
nie Arrueiry kokosily si¢ wrzaskliwe
wperiquitki 13), Coraz to przebiegaly
nam droge z rechotaniem poldzikie
$winie kabokli, zeru sobie wszedzie
szukajace.

Z hukiem i dzwonieniem dono$nem
przewalilo sie koto nas kilka karos
w liczne zaprzezone muly, bylto tego
pewnie przy kazdej karosie z 8 conaj-
mniej. Wiozly snaé do Iraty herwe,
a ze droga jeszcze je czekala daleka,
woznice batow nie zalowali. Nasz ko-
lonista jal tez uzywaé bolesnych argu-
mentow, bo Turka jako$ ciagle nie by-
to widaé, a jak p. Franciszek zarto-
bliwie zauwazal, to leguy pod wieczor
robia sie¢ coraz dluisze. Droga réwna
byta i wcale dobra, to tez koniska ru-
szyly ostrzej, a woznica poganiajac,
opowiadal:

+A bo taki Durski, panie, po polsku
to on juz i niewiele co umie. Ale z na-
rodem naszym trzyma i ze niby to
z naszej krwi jest, tego si¢ nie wypie-
ra i nie wstydzi. Pamietaja ludzie, jak
kowalem by! prostym, a teraz co naj-
piekniejsze ma tu herwale i w polity-
ce ma glos silny. Caly koronel” ).

Droge przebiegly nam dwie ,sara-
kury”, co§ na podobe naszych kuro-
patw, jeno na dlugich nézkach i zni-
kly szybko w zaro§lach, a za chwilke
donosnie sie juz obwolywaly w lesie,

) jaci — rodzaj cietrzewia.
15)  perequilo — mata zielona papuzka.
1) coronel — putkownik.
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gwizdzac jakby przedrzeiniajac jan-
czarki naszych koni. Przejechal mimo
ostro, jaki§ spozniony kaboklo, kiwa-
jac si¢ charakterystycznym ruchem na
idacym skrocza koniu, z reka zbrojna
w nieodstepny bat na biodrze oparta,
Rzucil nam w przelocie wiadomos¢, ze
do Turka jeszcze tylko pol mili. P.
Franciszek nie przestawal zartowa¢:

+Abo to taki ,lesny czlek" zna sig
na odleglosci. Takie kaboklerskie pot
milki to mozna jechaé do rana. To tak
jak na kresach w Polsce. Jak chiop
powie, ze jest mila i ho! ho!, to mile
sie wytrzyma, ale tego ho! ho! to nie-
raz nie mozna przejechaé".

I naprawde minglo dobre pot godzi-
ny, otwieraliSmy jeszcze kilka razy
portery, a za owym Turczynem a wla-
$ciwie Syryjczykiem, ani §ladu nie by-
to. W lesie zaé jelo sig robié juz cal-
kiem ciemno. Stonce zniklo za zwalem
boru, chléd poczal pada¢ dojmujacy.
Las $cicht, gdzie$ na odleglem bagnie
poczely jeno swoj koncert ial_)y. To
jakby jakie§ zagubione po lesie nie-
mowle kwilito, to chor podobien do
naszych stawéow mieszkanek zawodzit
swoj §piew, to znowu zaba-kowal mto-
tem swym dzwigcznym grala poteznie.
Moskity tez poczety dokuczaé okrop-
nie, lezac wprost w oczy, tak ze wszy-
scy, nawet nie palacy p. Franciszek,
jeli émié papierosy, by}e qleznoﬁnych
odegna¢ natretow. Ale juz i kres nad-
szed! naszej drogi. :

Na polanie zabtysto przed nami o-
gnisko. W jego Swietle zamigotaly cie-
nie kilku karos i zamajaczyly kontury
wendy Abrama. Przy ognisku siedzieli
woznice, zajeci przysposobieniem skro-
mnego positku. W wendzie §wiecilo sig
i kilku popijato kabokli, rozprawiajac
zawziecie o ostatnich wyscigach kon-
skich, jedynej rzeczy, ktéra poza po-
lityka ich interesuje. Konie niecierpli-
wity si¢ u stupkow i tupiac, oganialy
si¢ od moskitow. Syryjczyk, dziwnie



Wodospad na rzece Iguassu.

naszemu podobien Abramkowi z kar-
czmy na odludziu, taka sama tez tu
w tym kraju grajacy role, ofiarowal
nam nocleg w wendzie, ale duszno w
niej bylo jak w piecu chlebowym, zde-
cydowaliémy przeto spaé na sianie na
karosie. Umyliémy si¢ jeno 1 spozyli-
$§my wieczerze, a potem zasiedli§my
jeszcze na chwile w kregu ogniska.
Woznice, dwaj Polacy i dwaj Rusini
z Prudentopolis, nasz kolonista i my
dwaj szerokie utworzyliémy koto. Po-
szta w kolejke ,kujka”1?’) z herwa
i gawedy o Polsce i o boru, o0 dawnych
czasach i biedach dzisiejszych poto-
czyly sie gladko, Przysiadl si¢ tez do
nas mlody kolonista, w tych juz osia-
dty borach. Na wie§é, ze przejezdza-
my, pospieszy! tu, aby co$ nie co$ o
Polsce postyszeé. Mowit malo, ale stu-
chal chciwie wszystkiego, co§my o
wstarym kraju" powiadali.

wDawno tu juz siedzicie”, spytalem
go w przerwie rozmowy, kiedy nowa
wkuje" zalewano ukropem.

«E! Niel Dopiero bedzie ze dwa mie-
siace, jakem tu przyby! z pod Arau-
karji. I sam jeden tu jeszcze tkwie
wsérod kaboklady. Ale to nic”, dodal,
u$miechajac si¢ pod plowym wasem.
Niedlugo czekaé, a przyjda inni. Bo
my juz tacy, co lubimy w kupie. Juz
do swoich pisalem. Pare familij dal-
szych wkrétce si¢ tu zjawi. Jest juz
tez i grunt u jednego kabokla upatrzo-
ny. Z nami to oni nie zdzierza. Jak
pan tu bedzie za jaki rok jechal, to juz
nas tu bedzie cata kupa.

»Bo my, panie, twarde sg".

Cicho si¢ jako§ zrobilo w kole. Je-
no dorzucona kloda sypnela iskrami
z ogniska i kon gdzie§ niedaleko za-
parskal.

wNiedlugo to tu bedziemy tylko my
sami’’ koniczyl plowowlosy Mazur juz
pod Araukarja zrodzony.

Tak zapewne! Niedlugo za lat kil-
kanascie znikng bramy po drogach i
bér zniknie, tam gdzie herwy niema,
a na jego miejscu poletki zboz zaja-
$nieja. I malownicze kaboklerskie po-
stacie ujda dalej na zachéd i Abram
Turco za nimi pociagnie, a na tej tu
polance moze juz polska staé bedzie

17)

.kuja'" — naczynie z tykwy, z kt6-
rego sie pije herwe.

szkotka i polskiego kosciotka w niebo
si¢ piaé bedzie wiezyczka. I w niedzie-
le plowowlose dziewuchy zaczerw'e-
niag chustami barwnemi i mur piersi
mazurskich $wiatyfike obstapi. Bo lu-
bi ten nasz nar6éd kupa i$€ i twardy
jest, ze mu ,dziki" nie zdzierza.
Rozmowa sie juz nie kleita. Poczelo
przygasaé ognisko, karosnicy na spo-
czynek si¢ zbierali, przedtem jeszcze
to i owo na jutrzejsza narzadzajac
droge. Z wendy ostatni odjechal kabo-
klo i Turczyn zamknal jej podwoje.

DR. JAN ROZWADOWSKI

Dziw natury: ,Villa Velha" — ,stare miasto” — kolo Ponla
Grossy (skaly erozyjne).

Ruszyl tez w droge do domu nasz Ma-
zur.

Cisza zalegla wokoto. Tylko od cza-
su do czasu zgietk powstal wsrod
$wini Abrama, gryzacych si¢ o resztki
obrokéw konskich pod wozami i z dali
trzask dolatal, lamanych w boru ga-
tezi. To nasz Mazur droge sobie do
domu przecieral. Sobie i drugim Ma-
zurom.

Bo niedlugo, a oni jeno tu beda.

Lubia bowiem kupg chodzié i twar-
de sa, ze im ,dziki" nie zdzierza.

PRZEGLAD KOLONJALNY

PLANTACJE BAWELINY W ANGIEL-
SKICH KOLONJACH AFRYKANSKICH.

. British Cotton Growing Association"
oglasza interesujace dane, dotyczace roz-
woju produkcji bawelny w posiadtoéciach
kolonjalnych w Afryce.

W Kenya plantacje bawelny znajduija
si¢ jedynie w okregu Kawirondo, potozo-
nym na péinocy kolonji nad granica Ou-
ganda. Wyprodukowano tutaj w r. 1926
1110 tonn bawelny. Obecnie rzad angiel-
ski dazy do powigkszenia terenéw planta-
cyjnych, przez zajecie pod plantacje ba-
welny w roku 1927 — 1928 okregéw Sa-
mia i Malikisii W tym celu zbudowano
droge zelazna miedzy Turho, a Mlulamu-
ti, ktéra umozliwi transport bawelny do
najblizszych portéw.

W Ouganda produkcja wynosi 90% o-
goélnej produkcji bawelny w angielskich
kolonjach afrykafiskich. Jednak eksport
bawelny z Ouganda do metropolji jest
niewielki i wykazuje silna tendencje do
zmniejszania sie. Bawelna z Ouganda od-
chodzi gléwnie do Japonji i Indji wsku-
tek mniejszych wydatkéw transporto-
wych, a gléwnie wskutek zapotrzebowa-
nia przez te kraje na bawelne tej wlaénie
jakosci, jaka jest produkowana w Ougan-
da. Obecnie caly dobrobyt ekonomiczny
Ougandy polega na produkcji bawelny.
W razie kryzysu w tej dziedzinie produk-
cji polozenie ekonomiczne kraju byloby
ciezkie. Anglicy zdaja sobie sprawe z te-
go stanu rzeczy i chcac zaradzi¢ ztemu
zabronili zakladania nowych plantacyj.
Réwnoczeénie zarzad kolonji intensywnie
popiera rozw6j innych bogactw natural-
nych kraju, jak naprzyktad plantacyj ka-
wy i t. d.

W Tanganyika produkcja
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bawelny

skoncentrowana jest w okregu Mwanza—
Shinyaga. Produkcja ta rozwija sie tutaj
niedostatecznie z powodu braku drég i
$rodké6w komunikacyjnych. Dopiero w o-
statnim czasie rzad angielski zamierza
zbudowaé drogi, ktéreby potaczyly tere-
ny plantacyjne z jeziorem Tanganyika.
W Nyasaland produkcja bawelny do-
tychczas zupelnie sie nie udawata z po-
wodu uzywania zlych ziaren do zasiewu.
W Sudanie produkcja bawelny w ciagu
roku 1926/27 wyniosta 213.470 kwintali z
42.025 hektaréw powierzchni uprawnej.
W Rodezji Polnocnej produkcja nie u-
daje sie. Oddano pod uprawe bawelny
w r, 1926/27 tylko 280 hektaréw, 110 hek-
tar6w zarzucono odrazu, z reszty za$ ze-
brano zaledwie 190 kwintaléw bawetlny.

PRODUKTY KOLONJALNE W POLSCE.

W r.”1925 importowano do Polski pro-
duktéw kolonjalnych za 136 miljonéw
zlotych. W r. 1926 za 193 miljony. W ro-
ku za§ 1927 przywéz z kolonji osiagnat
kwote na rynku polskim 240 miljonéw
zlotych. Przywieziono w r. 1927 ryzu
695.122 kwintali; 1.371,690 kw. kukury-
dzy; 69.846 kw. kawy: 179.571 kw. oliwy
palmowej; 20.959 kw. herbaty: 45.872 kw.
kakao; 17.539 kw. kauczuku; 74.175 kw.
pomaraficz i mandarynek; 103.333 kw. cy-
tryn; 11,822 kw. pieprzu; 2.780 kw. in-
nych produktéw. Import towaréw kolo-
njalnych do Polski odbywa przy posred-
nictwie portéw w Hamburgu, Bremie, Rot-
terdamie i Londynie. Bezposrednio z
Francji lub z kolonji francuskich impor-
towano w r. 1927 tylko kauczuk, daktyle,
wanilje i szafran,

~La Quinzaine Coloniale’ z czerwca
1928 wzywa zainteresowanych przemy-
slowcéw francuskich do zorganizowania




T—

w Gdyni i w Gdansku skladéw towaré6w
kolonjalnych, ktéreby umozliwity francu-
skiemu eksportowi z kolonji konkurencije
z niemcami i Holandja na rynku polskim.
Francuzi doszli do wniosku, 2e wymienia-
ne panstwa dlatego sprzedaja produkty
kolonjalne w Polsce, poniewaz proponuija
krétszy termin dostawy.

NIEMIECKA PROPAGANDA KOLO-
NJALNA,

W czerwcu r. b. odbyto si¢ 45-te z ko-
lei walne zebranie Niemieckiego Towarzy-
stwa Kolonjalnego w Stuttgarcie. (Deut-
sche  Kolonialgesellschaft). Zebranie
stwierdzilo konieczno$¢ szerzenia inten-
sywnej propagandy kolonjalnej wéréd
mlodziezy niemieckiej oraz rozciagniecia
przez spoleczedistwo niemieckie w kraju
jaknajdalej idacej opieki kulturalno-o-
$§wiatowej nad niemcami zamieszkaltemi w
przedwojennych niemieckich posiadto-
$ciach kolonjalnych. Zebranie wystosowa-
to do rzadu Rzeszy memorjal z z3daniem
otwarcia i utrzymywania z funduszéw
skarbu panstwa szk6l i internatéw dla
dzieci niemieckich w kolonjach oraz wy-
placenia odszkodowania kolonistom nie-
mieckim, poszkodowanym. przez wojng.
Z okazji walnego zebrania Towarzystwo
urzadzilo wystawe kolonjalng, ktéra jest
po wojnie pierwsza tego rodzaju impreza.
W drugim dniu zjazdu w Stuttgardzie od-
byta si¢ wielka manifestacja uliczna. Pod-
czas manifestacji przemawial Dr, Bell, b.
niemiecki minister kolonji, wygtlaszajac
mowe, w ktérej okreslit odebranie przez
Traktat Wersalski kolonji Niemcom, jako
kradziez. Zdaniem d-ra Bella, Niemcy mu-
sza odzyskaé swe przedwojenne kolonje,
poniewaz bez posiadania kolonji Rzesza
nie potrafi rozwiazaé pozytywnie takich
kapitalnych zagadnief, jak dostawa su-
rowcéw, eksport nadmiaru towaréw pro-
dukowanych w kraju oraz nadmiar ludno-
§ci, tworzacy si¢ w panstwie,

SPRAWA RAK ROBOCZYCH W KON-
GO BELGIJSKIEM,

Sprawa braku rak roboczych w Kongo
Belgijskiem jest kwestja rozwoju lub za-
niku ekonomicznego tej kolonji. Kongo
jest kolonja. ktéra, wyposazona w dosta-
teczna iloé¢ rak do pracy, mogtaby osiag-
naé wysoki stopief rozwoju ekonomiczne-
go. Brak rak do pracy jest plagg we
wszystkich kolonjach afrykanskich, Kon-
go za$ belgijskie szczegélnie odczuwa ten
brak. Belgja zamierza rozpoczaé akcje,
majaca na celu uprzemystowienie Konga,
jednak akcja ta napotyka narazie na wiel-
kie trudnoéci z powodu braku robotnika.
Ostatnio p. Tilkens Generalny Guberna-
tor Konga rozestal do zarzadc6w poszcze-
golnych prowincyj okélnik, w ktérym po-
daje instrukcje, zmierzajaca do racjonal-
nego zuzytkowania sitly roboczej z poséréd
tuziemcéw. Panu Tilkensowi chodzi o to,
aby nie wywolywaé ruchu tuziemcéw
z jednej prowincji do drugiej, a to celem
zagwarantowania przemystowi lokalnemu
niezbednych rak do pracy. Celem osiag-
ni¢cia pozadanych rezultatéw p. Tilkens
zaleca wplywanie na tuziemcéow w kie-
runku u$wiadamiania ich, e przymus pra-
cy nie godzi w ich wolnoéé osobista, lecz
jest obowiazkiem, zmierzajacym do reali-
zacji intereséw i zadan dobra ogélnego,
z ktérego tuziemcy beda w przyszloséci
korzysta¢ w pierwszym rzedzie. Okélnik
dalej zaleca wytworzenie takich warun-
kéw pracy, ktéreby gwarantowaly tuziem-
com ich rozwéj fizyczny oraz zadowole-
nie moralne.

jednym z poprzednich numeréw
wPioniera” rzuciliémy my$l przestudjo-
wania warunkéw pracy i bytu w Kongo

Belgijskiem. Obecnie do tej mysli powra-
camy. Kongo jest bogata kolonja, majaca
widoki wielkiego rozwoju. Stolica Kongo
Leopoldville posiada kilkaset tysiecy lud-
noéci i wyzsze zaklady naukowe. Belgja
za wszelka cene dazy do uprzemyslowie-
nia kraju. Kto wie, czy rzemieélnik i ro-
botnik polski nie znalaztby w Kongo sze-
rokich mozliwosci do zuzytkowania swych
wiadomosci zawodowych i fachowych.
Kto wie czy nie znalazitby on tu przychyl-
nych warunkéw, zezwalajacych na rozwéj
fizyczny, spoleczny i materjalny, Niedaw-
no p. Pawel Salkin sedzia Sadu Apela-
cyjnego w Katanga oglosil ciekawa ksia2-
ke pod tytulem ,L'Afrique centrale dans
cent ans”. Autor na podstawie dlugolet-
nich obserwacyj dochodzi do wniosku, ze
Afryke czeka wielka przyszlo$é gospodar-
cza i ekonomiczna. Zdaniem autora Afry-
ka pod wplywem europejczykéw péjdzie
$ladami Japonji i odradzajacych sie o-
becnie Chin. I w tym pochodzie cywiliza-
cyjnym Kongo belgijskie gra pierwsze
skrzypce, zawdzigczajac swym bogactwom
naturalnym.

. HOLANDJA NIE CIAGNIE KORZYS$CI

EKONOMICZNYCH IEIE‘:I SWYCH KOLO-

+L’Afrique Francaise"” z czerwca 1928 r.
podaje ciekawe szczegély, dotyczace han-
dlu w kolonjach holenderskich. Profesor
holenderski, Diepenhorst, stwierdza, ze
Indje Holenderskie zostaly po wojnie opa-
nowane ekonomicznie przez Japonje.
Wtadciwie &cieraja sig tu ze sobg wplywy
gospodarcze Anglji, Niemiec, Franciji,
Witoch i Japonii, jednak Japonja szybko
wypiera z Indyj Holenderskich wplywy
obce. Eksport Japonji do Indyj zwieksza
si¢ z roku na rok, zawdzigczajac temu, ze
przemystowcy japofiscy Pootwierali w
Indjach Holenderskich kantory i faktorje,
majace na celu popieranie handlu japos-
skiego. Rzad japoniski ze swej strony sto-
suje daleko idace ¢rodki, zmierzajace do
obnizenia cen towar6w japonskich, aby
mogly one zwyciesko konkurowaé z to-
warami Stanéw Zjednoczonych i krajéw
europejskich. Nie lepiej dla Holandji
przedstawia si¢ sytuacja w_Guyanie Ho-
lenderskiej. Bilans Banku Surinaurskiego
(Bank Guyany) wykazuje, %e ciazenie
ekonomiczne Guyany do Stanéw Zjedno-
czonych i Kanady stale si¢ zwigksza.
W roku 1917 Bank sprzedal dewiz na Ho-
landje za 1.281.126 florenéw, ma Anglje
i Guyane Angielskq za 1.430.000 flore-
néw, wreszcie na Stany Zjednoczone i Ka-
nade za 1.175.000 florenéw. Wprawdzie
dywidenda Banku zwiekszyla si¢ znacz-
nie w r. 1927 w stosunku do roku po-
przedniego, jednak liczby powy#sze wska-
zuja réwnoczeénie na upadek wplywéw
ekonomicznych Holandji na terenie jej
wlasnych kolonij.

ROZWOJ GOSPODARCZY I KULTU-
RALNY TUNISU.

Francuska prasa kolonjalna z ostatnie-
go miesigca podnosi fakt niezwyklego roz-
woju stosunkéw cospodarczych miedzy
Francja, a Tunisem. W roku 1923 miedzy
metropolja, a Tunisem wymieniono towa-
réw za 810 miljonéw frankow, w r. 1925
za péltora miljarda frankéw, w roku za$
1926 liczba ta przekroczyla dwa miljar-
dy. Pozatem prasa przywiazuje duza wa-
ge do rozwoju kulturalnego Tunisu. Fran-
cja jest §wiecznikiem cywilizacyjnym pét-
nocnej Afryki. Francja zastala w Tunisie
zaledwie szczatki starej kultury rzym-
skiej. Na zgliszczach tej kultury Francja
zbudowata nowa kulture lacidsko-roman-
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ska. Zawdzieczajac Francji, Tunis jest
dzisiaj siedliskiem kultury i postepu.

Francuska prasa kolonjalna z ostatnich
dni zupelnie niedwuznacznie wykazuje, e
dotychczasowe naciagniete stosunki mig-
dzy Francjs, a Portugalja z racji zlego
traktowania kolonistéw francuskich, zain-
stalowanych w Gwinei Portugalskiej, na-
lezy zawdzieczaé taktyce Niemiec i Wioch,
ktére, dazac do osiggniecia wplywéw w
kolonjach, usiluja poktécié miedzy sobg
poszczegblne padstwa kolonjalne. P. Al-
mada Nagreiros w liécie do ,,La Dépeche
Coloniale” doniést, iz niedawno Mussolini
oswiadczyt jednemu z redaktoréw ,Petit
Parisien”, 2e jezeli zawarl traktat w Ti-
ranie, to tylko dlatego, aby z Albanji
uczyni¢ co$§ w rodzaju Portugalji. Jak
widaé, opinja Mussoliniego o Portugalji
nie jest pochlebna.

HISZPANJA W MAROKU.

Dekret krélewski z dn. 21 maja r. b.
upowaznia Wysokiego Komisarza w Ma-
roku Hiszpanskiem do wypuszczenia 5%
obligacyjnej pozyczki wewngtrznej w wy-
sokos$ci 82.000.000 pesetéw. Pozyczka be-
dzie zamortyzowana w ciagu lat 80, po-
czynajac od r. 1933. Powy2sza pozyczka
przeznaczona jest na pokrycie wydatkéw,
zwiazanych z podniesieniem stanu gospo-
darczego Maroka, Najwigksze pozy-
cje przeznaczenia pozyczki stanowia:
18.000.000 na irygacje doliny Muluya i ro-
boty hydrauliczne; 6.000.000 na rozbudo-
we miast i 10.000.000 na drogi komunika-
cyjne.

WL0SKI BUD2ET KOLONJALNY,

W dn. 21 maja r. b, wloski minister,
Federzoni, referowal w Izbie Deputowa-
nych w Rzymie budzet kolonjalny na rok
1928/29. Liczby podane przez Ministra, sa
niezmiernie ciekawe. W ciagu lat pigciu
od 1924 r. do 1928 r., Wiochy wydaly ze
Skarbu Padstwa na kolonje 1.610.695.000
lirébw, co stanowi przecigtnie 322.140.000
lir6w rocznie, Budzet na rok 1928/29
przewiduje udzial pafstwa w wydatkach
kolonjalnych na 371.970.000 lir6w. Oprécz
tego  przewidywana jest  pozyczka
100.000.000 liréw z przeznaczeniem na ro-
boty publiczne w Libji. W tym snm{m
czasie dochody z kolonji wyniosty w la-
tach 1924—1928 — 454.000.000 lir6w. Bud-
zet na rok 1928/29 przewiduje dochody
w sumie 163.000.000 lir6w. Wydatki Wlogh
na kolonje rosna w zawrotnem tempie,
woéwczas, kiedy dochody z kolonji wzra-
slaja bardzo powoli. W okresie pieciole-
cia wydatki zwigkszyly sie o 61,25%, 'do-
chody za$ o 45°. Powy#sze liczby $wiad-
cza, ze Wilochy prowadza czynna polity-
ke w kolonjach.

ZALUDNIENIE KOLONIJ.

Wedtug spisu ludnosci, przeprowadzo-
nego w r. 1926, zaludnienie bloku koloniji
francuskich, potozonych w Afryce Za-
chodniej i stanowigcych odrebna'iednost-
ke administracyjna, jest nastepujace:
Dakar (z okregiem)  40.152 mieszkafic6w.

Senegal 1.318.287 "
Guyana 2.095.988 .
Brzeg stoniowy 1.724.545 i
Dahomey 979.609 -
Maurytanja 289.184 y
Sudan 2.634.982 -
Wysoka Wolta 3.240.147 -
Niger 1.218.717 i)

Razem  13.541.611 4

Ludno$¢ tych kolonji w stosunku do
poprzedniego spisu przeprowadzonego w
r. 1921 wzrosla o 10,24% albo o 1.285.395



mieszkaficéw. Ludnoéé pochodzenia euro-
pejskiego zawarta w powyzszych liczbach
wzrosta o 59%. W r. 1921 europejczy-
kéw bylo 9.650, w roku zaé 1926 naliczo-
no ich 15.399. Ludno$¢ miast w tych ko-
lonjach wynosi:

Dakar 33.679 mieszkancéw z czego 2.939
europejczykéw.

Porto-Nowo 21.643 mieszkaficéw z cze-
go 268 europejszykow.

Saint Louis 18.042 mieszkaficéw z cze-
go 1.038 europejczykéw.

Bamaho 15.596 mieszkanicow z czego
568 europejczykow.

Kaukau 9.982 mieszkaficéw z czego 190
europejczykéw i t. d.

Gestosé zaludnienia:

Mauretanja  400.000 klm.? 0,72 na kim.?
Senegal 192.000 |, 07 5
Guyana 231.702 ,, 9 045y,
Brzeg

stoniowy 315.000 54Tk i
Dahomey 107.000 ,, 0:-15 4 aniry
Sudan 923.500 , 2,85 % 1
Wysoka

Wolta 370.000 ,, 8575ty
Niger 1.200.000 ,, ) [0} et e

Razem 3.738.702 klm.? 3,62 na kim.?

Kolonje te tak stabo zaludnione, bo po-
siadajace na kolosalnej przestrzeni okoto
4.000.000 kim.? zaledwie zgéra 13.000.000
mieszkanicow sa jednak bogate w réznego
rodzaju surowce.

KRONIKA ZWIAZKU

Miesigce ,,urlopowe” wplynely ostabia-
jaco na dzialalnoé¢ Zwiazku, Wobec wy-
jazdu kilku czlonkéw Zarzadu na ferje
letnie zawieszono do 1-go wrzeénia po-
siedzenia Zarzadu, oraz udzielono urlopu
niektorym referentom. Z tei racji ulegt
tez zwloce wyjazd p. Prezesa Gluchow-
skiego do Angoli.

. .

Na odezwe Zwiazku, dotyczaca zglasza-
nia si¢ os6b, ktére przebywaly na tere-
nach poludniowej Afryki, sasiadujgcych
z Angolg, nadszed! do sekretarjatu Zwiaz-
ku szereg listéw, z ktérych okazuje sie,
ze liczba tych oséb, zwlaszcza z posréd
bylych niemieckich obywateli jest do-
syé znaczna, Poniewaz Zwiazek stosow-
nie do swoich zamierzen, na terenie An-
goli chcialby mozliwie jaknajdoktadniej
skompletowaé liste tych oséb, aby sie do
nich w odpowiedniej chwili zwrécié, pro-
si ta droga o dalsze podawanie adreséw
znajomych lub kolegéw, ktérzy naocznie
obserwowali tamtejsze stosunki.

Zdajac sobie sprawe, ze kwestja Angoli
moze pociaggnaé za soba pierwsze bezpo-
$rednie zetknigcie polskiego przemystu
i handlu z produkcja tropikalng i subtro-
pikalna, dotychczas bowiem wszelkie sto-
sunki ekonomiczne w tym zakresie szly

droga wielokrotnego posrednictwa —
Zwigzek zwrécil si¢ do Panstwowego In-
stytutu Eksportowego z prosba o przyj-
§cie z pomoca w kierunku rozwazenia
mozliwosci handlowych z Angola i kraja-
mi s3siedniemi.
Instytut odniést si¢ zyczliwie do ini-
cjatywy Zwiazku, odpowiadajac nastepu-
Jacem pismem:
Do Zwiazku Pionieréw Kolonjalnych—
Sekcja Ligi Morskiej i Rzecznej
w Warszawie.

L. Dz. 10378/42. Warszawa, d. 12 lip-
ca 1928,

Nawiazujac do pisma Panéw z d. 4
b. m. w sprawie wyjazdu Prezesa WPa-
néw, p. Kazimierza Gluchowskiego, do
Angoli — Panstwowy Instytut Eksporto-
wy komunikuje, iz z przyjemnoscia bedzie
Panom stuzyl pomoca w zakresie dostep-
nych mu $rodkéw.

Instytut interesuje sie¢ bardzo sprawa
nawigzania stosunkéw handlowych z An-
gola i oczekuje dalszych informacyj, ja-
kie zapewne zechce przekazywaé¢ mu de-
legat Panéw, udajacy si¢ do tego kraju.
Podp. Dyrektor: M. Turski m. p.

- -

Sekretarjat Zarzadu Zwiazku Pionieréw
Kolonjalnych przenosi sie z dniem 1-gc
sierpnia r. b, do lokalu ,Morza" przy
ul. Krélewskiej 9 m, 6, tel. 315-88.

676.VIIL

B.S.A. MOTOCYKLE

stanowia specjalng klase dla siebie.

GENERALNE ZASTEPSTWO
NA GDANSK I POLSKE

E.BOEDEKER & Z.v.« GRABLA
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