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RYSUNKOW W

TEKSCIE

W POLNOCNE] ZORZY

W chwili, gdy pisze te stowa,
dzienniki przyniosty wiadomosé, ze
radjostacja generala Nobile od
dwudziestu czterech godzin nie da-
ta sygnatu. Badzmy $cisli, ze za-
dnego sygnatu od gen. Nobile w cia-
gu ostatnich dwudziestu czterech
godzin nie odebrano. Co jutro przy-
niesie? Czy przyjdzie nowa wiado-
mo$é? Czy nada bohater pétnocy
wiesé¢ o sobie? Czy ujrzy go jeden
z szybujacych nad Arktykiem sa-
molotéw? Czy straszliwa mgta
schlonie tych, co go poszukuja i no-
we ofiary zwala sie z polamanemi
skrzydtami na $nieznej pélnocy pu-
stynie.

Co bedzie? — pytamy. Pytamy,
jako ci widzowie przed zapuszczo-
na kurtyna, Widzowie — nie dra-
matu, nie przedstawienia sceniczne-
go — ale najprawdziwszego, krwia
pulsujacego przejawu zycia.

Bo tam, na dalekiej péinocy, w
miejscu, dla ktérego niema $cislej
nazwy geograficznej, ktore okresla-
my tylko zapomoca oznaczenia dtu-
gosci i szerokosci geograficznej, na
lodowej kry zlomie, toczy boj o zy-
cie cztowiek, ktory w tej chwili ze-
srodkowat w sobie wszystko, co
jest najszlachetniejsze i najpiek-
niejsze, co jest idealem — czlo-
wick, ktory poszed! na najwieksze
trudy — w jednym celu — wzbo-
gacenia ducha ludzkiego i dla tego
celu, najbardziej abstrakcyjnego,

najbardziej , nierealnego” oddat
wszystko.

Cien jego aerostatu nie tak daw-
no musnal ziemi¢ polska. A potem
poszybowal dalej, zabierajac ze so-
ba podziw i wielkie umilowanie —
piekna walki — cudu ofiary i woli.
Potem juz leciat nad obcemi lada-
mi, nad obcemi morzami.

A wieéé, ze jest w niebezpie-
czeristwie, poruszyla s$wiat caly.
Norwegja rzucita na szale cale swe
doswiadczenie i najtezsza swa in-
dywidualno$é — zdobywce dwéch
biegun6w — Amundsena, Stany
Zjednoczone ztoto i ludzi oddaty.
Najznakomitsi lotnicy ruszyli w
droge. Szwecja wyslala flotylle ta-
maczy lodéw. Niemcy cala inwen-
cje techniczna oddaly. Sowieckie
statki polarne suna na pomoc. Ida
ludzie i maszyny z wysp brytyj-
skich. Zdobywcy przestworzy sta-
neli do apelu.

A gdy najpotezniejsi dali wszyst-

0, co najlepsze — przyszla mala,
mloda Finlandja, ofiarowujac swa
pomoc serdeczna — Wspaniata, po-
moc dla Wtocha Nobile i Czecha
Bohounka,

I przeciw lodom i mgtom pétno-
cy, przeciw mrozom straszliwym,
przeciw potedze $mierci rozgorzata
walka — walka o tego, co uwiegzio-
ny na krach péinocy — czeka. Wal-
ka, w ktorej wziely udziat wszyst-
kie wielkie narody $wiata — wiele

narodéw malych. W ktérej my u-
dziatu nie bierzemy, ktérej my
przygladamy si¢ zdala, ktéra jest
walka nie nasza. I jezeli Nobile
wyjdzie caly, jezeli bedzie wracat
do kraju w tryumfie — to wszyst-
kie narody Europy beda méwitly,
ze wspélnie z innymi wydarly go
$mierci, ze w tem zyciu jest ich o-
fiara i milo$¢, ze w jego zdobyczy
jest i ich zdobycz i do wszystkich
bedzie on wracal i kazdemu
z wdziecznos$cia rece uscisnie — a
my, polacy, bedziemy jeno jako
widzowie klaskali i bili brawo.

A jezeli on — nie powrdci —
wszyscy beda mogli powiedzie¢ —
uczynilismy, coémy mogli... Ale
my, jako widzowie, zalobie Italji
i $wiata przygladaé¢ si¢ bedziemy,
Bo niema nas tam, gdzie si¢ toczy
béj o najwiekszy ideal spoteczen-
stwa. Niema tam ani jednej polskiej
rak pary, ani jednej polskiej in-
wencji, ani jednego polskiego gro-
sza.

Oto w Swietle faktéw stawiam
teraz przed soba pytanie: czy je-
stesmy mocarstwem? Jezeli jestes-
my — a niema nas przy generale
Nobile — to chybasmy znikczem-
nieli do cna! Jezeli nie mamy istot-
nie sil po temu — to mocarstwem
nie jestesmy.

I trzeba sobie powtérzyé nie raz,
nie dwa razy, i nie razy dziesie¢.
Trzeba to sobie powtérzyé co rano



i powtorzyé co wieczér. Trzeba sie
biczowaé ta odpowiedzia, trzeba sig
nia zadreczyé- ciagle i na kazdym
kroku. Trzeba sobie co godzine u-
Swiadamiaé, ze tam, gdzie Sowiety
walcza o generala faszystowskiego,
gdzie niemcy klada zycie w ofie-
rze za tego, co bombami wytracal
ich w czasie wojny, tam niema Pol-
ski, Wloch przyjaciotki i sojusz-
niczki. Trzeba wbijaé w pamieé, ze
kilkomiljonowa Finlandja wyprze-
dzita kilkudziesieciomiljonowa Pol-
ske. Trzeba sig przepali¢ wstydem,
trzeba zrozumieé¢ ogrom wstydu i
hanby, jaka na nas spada, w ten
sposob, az swiadomosé ta wypali
wreszcie nasza biernoéé, az uczyni
nas zdolnymi do czynu, az zmusi
nas do opuszczenia $rodladzia, do
wydostania sie na szerokie morskie
przestwory, do pochwycenia rytmu
zycia ogélnoludzkiego, do spélza-
wodnictwa nietylko w pilce noznej,

albo rzucaniu dyskiem, ale w wiel-
kim boju — z mocami przyrody —
z martwota i pustka — o skarby
ducha.

Stysze skamtania. Gdziez nasza
flota...

— Trzeba bylo wieksza zbudo-
wadl

...nasi marynarze...

— Przez dziesie¢ lat mozna by-
to legjon caly wychowaél!

...nasze aparaty lotnicze...

Powinny byé najlepsze na $wie-
cielll

Precz ze skamlaniem! Nie skam-
fa ten, co jest silny.

Precz z usprawiedliwianiem sie!

Za sama wodke, ktorasmy wy-
pili, mogla stanaé olbrzymia flota,
mogly wyruszyé na $wiat olbrzy-

mie okrety.,
Precz z usprawiedliwianiem sig.
Nie jesteémy mocarstwem — nie

dlatego, zesmy nie mogli, ale dla-

tego, zesmy nie potrafili chcieé¢ nim
zostaé. Bo trzeba bylo nas wszyst-
kich batem napedzi¢ do morza, bo
trzeba nas bylo ujarzmié i przymu-
si¢ do ruchu na Baltyk...

Dramat generala Nobile powi-
nien przepali¢ nasze sumienie i po-
wiedzie¢ kazdemu polakowi te
wielka prawde, ze jezeli nie zdobg-
dziemy si¢ na sily, jezeli nie zdo-
tamy wykrzesaé z siebie mocy,
ktora nam pozwoli byé na kazdym
punkcie globu, w ktérym cala ludz-
ko$¢ boj toczy — to mocarstwem
nie zostaniemy.

A droga do kazdego punktu na
glohie ziemskim jest morze.

Dzi¢, gdy morze jest dla nas nie-
dostepne — pozostata nam tylko—
modlitwa o wybawienie bohatera—
ktorego smieré dla ludzkosci wal-
czacej bylaby kleska — dla tych,
co walczyé nie moga — hariba.

A. UZIEMBLO.

ZAGADNIENIE RYBNEGO PRZEMYSLU PRZETWORCZEGO

W miare rozbudowy Gdyni uwzgled-
niane sa w coraz szerszym zakresie
potrzeby rybotoéwstwa morskiego, ja-
ko podwaliny marynarki handlowej i
wojennej oraz jako dziedziny produk-
cji krajowej, jaknajsci§lej zwiazanej
z posiadanym przez Polske dostepem
do morza.

W krajach zachodniej Europy tak
niezbedny pod kazidym wzgledem roz-
woj rybolowstwa morskiego moze byé
popierany nie w drodze zwigkszenia
polowow, lecz przedewszystkiem w
drodze zwiekszania konsumcji ryb
morskich wewnatrz kraju. Dzigki uzy-
ciu nowoczesnych sposobow eksploa-
tacji terenow morskich, dostarczane
sa z polowow takie iloéci ryb mor-
skich, ze dla ulatwienia im zbytu, pan-
stwa zachodnio-europejskie stosuja za-
krojona na szeroka skale specjalna
propagande spozywania produktow
rybnych i przeznaczaja na ten cel
znaczne fundusze.

W Polsce sytuacja pod tym wzgle-
dem przedstawia si¢ znacznie pomysl-
niej, gdyz pojemno$é rynkéw krajo-
wych nie jest nawet w czeéci swej wy-
korzystana przez rodzime rybotow-
stwo morskie, a zapotrzebowanie we-
wnetrzne zaspakajane jest nieomal cal-
kowicie przez import zagraniczny. Spo-
zycie przytem ryb morskich przed
wojng bylo na ziemiach polskich
znacznie wigksze niz obecnie. Chociaz
produkty rybne nie sa w Polsce na-
ogol rozpowszechnionym artykulem
wyzywienia, to jednak przywoz ryb
i przetworow rybnych 2z zagranicy
przekracza 90.000 ton w stosunku
rocznym, co przedstawia warto$é prze-
szto 60 miljonéw zlotych. Dbajac
o rozwoj rodzimego rybolowstwa mor-
skiego. Polska dazy tem samem do
czeSciowego chociazby zastapienia te-
go przywozu wlasna produkeia.

Z gospodarczego punktu wiedzenia,
spozywanie w kraju znaczniejszych
iloéci, polawianych masowo, a wigc
tanich gatunkéw ryb morskich — pro-
wadzi do mniejszego zuzycia innych
warto$ciowych produktow, powieksza-
jac przez to ich ewentualny eksport,
lub tez wywierajac poprostu dodatni
wplyw na oszczednoéci gospodarki
ogolnej.

Jednakze ryby, jako artykul wyzy-
wienia niezmiernie czuly na wplywy
atmosferyczne i z tego wzgledu ule-
gajacy zepsuciu, moga byé dostarcza-
ne w wigkszych ilo$ciach do konsum-
cji wewnatrz kraju nieinaczej, jak tyl-

ko po pewnej przerdbce utrwalajacej,
ktéra polega na suszeniu, soleniu, we-
dzeniu lub marynowaniu. Ponadto,
w miar¢ przemystowego przetwarza-
nia, produkty rybne zyskuja na swej
wartoéci odzywczej, a niezliczona
iloé¢ form, jakie im nadaje przemyst
przetworczy — ulatwia jednoczeénie
dostep do konsumenta,

To tez w krajach zachodnio-euro-
pejskich zagadnienie .rozwoju rybo-
towstwa morskiego wiaze si¢ Scile
z zagadnieniem rybnego przemystu
przetworczego. Przemysl ten, jako
wielki odbiorca, stwarza stale zapo-
trzebowanie na produkty potowow, za-
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pewniajac w ten sposob nalezyty roz-
woj ryboléwstwu krajowemu. Zacho-
dzi tutaj pomiedzy rybotowstwem a
przemystem przetwarzajacym produk-
ty polowoéw wzajemna zalezno$é.
W interesie fabryk przetworéw ryb-
nych lezy, by rezultaty potowéw byly
jaknajobfitsze. Z drugiej strony pro-
dukcja rybna ma zapewniony zbyt w
kazdym czasie i w kazdej ilosci.

Wynika wigc, ze przemyst przetwa-
rzajacy ryby morskie, powinien by¢
zwigzany organicznie z wybrzezem i
opieraé swe istnienie przedewszyst-
kiem na krajowej produkcji rybackiej.
Tymczasem na polskiem wybrzezu
morskiem oprocz wedzarh rybackich,
ktore posiadaja charakterystyczne ce-
chy przemystu domowego — brak do-
tychczas fabryki konserw i przetworéw
rybnych.

Istniejace w kraju fabryki tej gale-
zi przemystu nie maja nic wspdlnego
z produkcja polskiego rybotowstwa
morskiego, przetwarzajac materjal ryb-
ny przywozony z zagranicy. Rozmie-
szczenie tych fabryk na ziemiach pol-
skich wymownie §wiadczy o ich zupel-
nej niezalezno$ci od wybrzeza mor-
skiego. Znajduja si¢ one na Gérnym
Slasku, w Wilnie, w Poznafiskiem,
w Warszawie, w Przemys$lu, na Pod-
karpaciu i przerabiaja rocznie przeszto
7.000 ton surowca, zatrudniajac przy-
tem okolo 1.000 robotnikéw.

Poniewaz produkcija tych fabryk za-

Port rybacki w Helu.

lezna jest od dowozu surowca droga
kolejowa z portéw zagranicznych —
funkcjonuja one tylko przez 7—8 mie-
siecy w ciggu roku, od jesieni do wio-
sny, czyli w czasie w jakim odbywaja
si¢ najwigksze polowy tanich gatun-
kéw ryb morskich na obszarach wod
migdzynarodowych, zwlaszcza na tere-
nach morza Pétnocnego.

Przerabiany w polskich fabrykach
przetworczych surowiec rybny pocho-
dzi gtéwnie z Anglji, Szkocji i Norwe-
gji, pozatem Szwecji, Danji i Niemiec.
Fabryka konserw i przetworéw ryb-
nych w Wilnie opiera swa wytwoérczoéé
na przywozie surowca z Lotwy i z Prus
Wschodnich, Fabryki na Gérnym $la-
sku sprowadzaja miedzy innymi ma-
terjal rybny z polowéw francuskich,
a fabryka w Mszanie Dolnej, na Pod-
karpaciu, przerabia réwniez ryby spro-
wadzane z Jugostawji i z Wioch.

Budowa wiekszego portu rybackie-
go w Gdyni i wynikajaca z tego kon-
centracja w niedalekiej przysztosci ry-
bactwa morskiego, w rozwijajacym sie
w szybkiem tempie oérodku przemy-
stowo-handlowym—stworzyla wdziecz-
ne pole dla powstawania najrozmait-
szych projektow, z posréd ktérych du-
zem powodzeniem i uznaniem cieszy
si¢ projekt zalozenia w poblizu portu
rybackiego, fabryki konserw i przetwo-
row rybnych.

Powstanie na wybrzezu fabryki,
przetwarzajacej materjal rybny, nie-
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watpliwie zapewni zbyt produkcji ry-
backiej i przyczyni si¢ do polepszenia
oplakanych obecnie warunkéw sprze-
dazy ryb morskich na wybrzezu. Mo-
zliwe jest rowniez, ze rybacy, majac
zapewniony zbyt dla swych polowédw,
dazyé beda usilniej niz dotychczas do
uprawiania ryboléwstwa intensywne-
go, a otrzymujac w tym kierunku sku-
teczne poparcie ze strony Panstwa —
zdotaja powickszyé w znacznym stop-
niu wydajnoéé potowow.

Jednakze z punktu widzenia prze-
mystu rybnego przetwoérczego przewi-
dywaé nalezy, 2e pomimo przypu-
szczalnego wzrostu miejscowej pro-
dukcji rybackiej — przyszta fabryka
nie bedzie mogla oprzeé swej wytwor-
czoéci wylacznie na surowcu, dostar-
czanym przez polskich rybakéw i ze
swej strony dazy¢ bedzie do przera-
biania surowca importowanego z za-
granicy. Potwierdzenie dla tego rodza-
ju przypuszczenia znajdujemy nietyl-
ko w wytwdrczoéci istniejacych juz
obecnie w kraju fabryk przetworéw
rybnych, ale rowniez w dzialalnosci
znajdujacych si¢ na wybrzezu we-
dzarh rybackich. Wedzarnie te nie sa
w moznoéci przerobié nawet czeéci
materjalu rybnego, uzyskanego z po-
towéw polskich, a pomimo to daza
jednak do oparcia swej wytwérczosci
na surowcu zagranicznym.

Przyczyn tego zjawiska upatrywaé
nalezy w zmiennej i ulegajacej znacz-



nym wahaniom ogélnej produkcji ry-
backiej, a glownie w zaleznoéci rezul-
tatow potowoéw od bardzo niejednako-
wego ukazywania si¢ na obszarach
wod przybrzeznych tawic szprotow
i §ledzi, czyli gatunkéw, stanowiacych
dla przemysitu przetworczego najdo-
godniejszy materjal. Nierownomier-
no§¢ wynikéw potowow, uprawianych
przewaznie na szczuplych terenach
wod terytorjalnych, zmusza wlascicieli
miejscowych przedsigbiorstw wedzar-
nianych do szukania zrédel, zapewnia-
jacych regularne zaopatrywanie w ta-
ni surowiec rybny.

Wanalogicznej sytuacji znajdzie si¢
przyszla fabryka konserw i przetwo-
réw rybnych w Gdyni. Nawet dwu-
krotnie powigkszona wydajno$é rybo-
towstwa przybrzeinego nie moze byé
brana pod uwagg, jezeli chodzi o pra-
widlowe funkcjonowanie fabryki oraz
o ciagloéé jej produkcji bez strat.

Tak jak kazda fabryka przetworow
rybnych bedzie ona wymagala regular-
nej dostawy wigkszych iloéci surowca
taniego, a wigc gatunkéow ryb, pota-
wianych masowo. Dotychczasowe pro-
by wlascicieli wedzarn na wybrzezu w

Ostatni zatarg z Gdarskiem, a ra-
czej z niektéremi jego wladzami, nie
nalezat do najgrozniejszych. Nie trze-
ba bylo uciekaé si¢ do Wysokiego Ko-
misarza, ani do Ligi Narodow tembar-
dziej. Wystarczylo kilka sléw moc-
niejszych, kilka przedstawiefi — a wy-
stepujacy niezmiernie agresywnie cel-
nicy gdariscy musieli si¢ cofnaé i daé
spokdj odprawom celnym statkow
polskich, ptynacych z Tczewa. Nie o
wiele trudniej wypadlo obalié nieroz-
sadny zakaz Sopot przybijania okre-
tow do mola, przy ktorem staja okre-
ty gdanskie i niemieckie. Straty na-
sze — sa nieznaczne, powetowaé je
nie bedzie zbyt trudno. To tez nie
chodzi juz tyle o przedmiot zlikwido-
wanego zatargy, ile o to, co pozosta-
o — o mozliwoé¢ zatargow dalszych,
o mozliwo§é sabotowania zeglugi pol-
skiej przez wladze Wolnego Miasta,
o mozliwoéé, ktora istnieje w dalszym
ciagu, ktora bynajmniej nie przemi-
nela.

Rzecz jest niezmiernie charaktery-
styczna, ze zatarg ostatni powstal w
chwili, kiedy parlament gdanski jest
lewicowy i bynajmniej nie antipolsko
usposobiony, gdy, zdawaloby si¢, ze
poczynamy ustala¢ nasze stosunki z
tem miastem, ze o ugode nie bedzie
juz tak trudno, jak za rzadéw nacjo-
nalistow. Niektorzy tlumacza to nie-
zmiernie naiwnie. Biurokracja gdanska
umys$lnie sprowokowala polska opinje,
by narobié wrzawy, ktéra oczywiscie
doprowadzi do repliki ze strony gdan-
szczan i do zaostrzenia stosunkow —
a przeciez im wlaénie o to i chodzi.

Tlumaczenie to jest bardziej niz
naiwne. Nacjonalista jatrzy dlatego,
ze jest nacjonalista. Nacjonalista
gdanski jezeli jatrzy — to znaczy, ze

tym kierunku nie daly dobrych rezul-
tatow ze wzgledu na koniecznoéé ko-
rzystania z posrednictwa W. M. Gdan-
ska, przez ktoéry sprowadzany byl,
przeznaczony na przerobke, zagranicz-
ny surowiec rybny. Oczywiscie po-
$rednictwo w dostawach bedzie istnia-
fo rowniez w stosunku do majacej po-
wstaé w Gdyni fabryki przetworow
rybnych.

Wykladajac kapitat potrzebny na
budowe fabryki, liczyé si¢ nalezy z
faktem, ze rodzime rybotéwstwo przy-
brzezne bez wzgledu na rozmiary swej
produkcji, bedzie odgrywalo tylko
pomocnicza role przy dostarczaniu su-
rowca, ktory w przewazajacej swej
czeéci musza stanowié¢ ryby takie jak
§ledzie i szproty, ktore w wodach przy-
brzeznych przez krotki tylko okres
czasu moga byé polawiane w ilosciach,
nie wystarczajacych na zaspokojenie
normalnego i stalego zapotrzebowania
przyszlego, zakrojonego na szersza
skale, przemystu przetworczego w
Gdyni.

Jedynie z chwila zorganizowania
wlasnych polowow dalekomorskich i
dostarczania bezposrednio do Gdyni
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narazie lewica, pomimo e posiada
wiekszoéé w sejmie, nie ma sit do o-
kielznania prusakow, ktérzy w Gdan-
sku odebrali chleb miejscowym oby-
watelom, a sprowadzeni zostali przez
p- Sahma, ktéry nie jest kim innym,
ale namiestnikiem Stallhelmu w Gdan-
sku. I byloby tchérzostwem z naszej
strony nie wskazaé na ten fakt obec-
nej wiekszoéci gdanskiego przedsta-
wicielstwa ludowego — tchérzostwem
i usypianiem jej czujnoéci.

Wypadki te, jak powiedzieliémy,
same przez si¢ nie maja wielkiego
znaczenia — ale wskazuja one na wy-
soce nienormalne stosunki, jakie sie
wytworzyly na naszem wybrzezu i
przy ujéciu naszej arterji wodnej —
Wisty. I wlasnie przeciwko tym sto-
sunkom, jako cato$ci, zwrocila sie ak-
cja Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

Poparla nas pod tym wzgledem ca-
fa prasa polska i cale myslace spote-
czefistwo. Zgromadzenie przedstam-
cieli zrzeszen spolecznych i z tego po-
wodu, wykazato wspaniala jednomysl-
no$é przedstawicieli wszystkich kie-
runkéw mysli politycznej. Program,
jaki na niem zostal nakre§lony, jest
umiarkowany i spokojny. Wybrana zo-
stala komisja, ktérej zadaniem bedzie
zorganizowanie obszernego komitetu
obywatelskiego, celem wypracowania
linji wytycznych post¢powania wobec
Gdanska. Tak jest. Spoleczenstwo ca-
fe musi nad ta linja sie zastanowié i te
linj¢ konsekwentnie przeprowadzié.
Nie mozemy byé¢ biernymi §wiadkami
tego, co sie dzieje w Wolnem Miescie.

kazemy pomoc wszystkiemu, co jest
tam dla nas przyjazne — i bedziemy
z cala bezwzglednoscia zwalczali to,
co nam sie tam przeciwstawia. Zainte-
resujemy si¢ kazdym sklepem, kazda
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taniego materjalu rybnego — przyszla
fabryka konserw i przetworow ryb-
nych bedzie mogla wyrzec si¢ sprowa-
dzania surowca zagranicznego i unik-
nie niekorzystnego posrednictwa gdari-
skiego.

Ryby, ztowione przez polska flotyl-
le dalekomorska na terenach morza
Polnocnego lub w cie$éninach dunskich,
moga byé dowozone do Gdyni w sta-
nie mrozonym lub lekko posolonym
zapomoca szybkich transportowcow.
W taki wlaénie sposob dowozony jest
zagraniczny surowiec rybny do we-
dzarn i fabryk w Gdansku.

Skorzystanie z przywozu niezbed-
nych dla funkcjonowania przemystu
przetworczego, tanich gatunkéw ryb
morskich, potawianych przez polskich
rybakow na najobfitszych terenach
miedzynarodowych, na statkach pod
bandera polska, uniezalezniloby przy-
szta fabryke w Gdyni od dowozu za-
granicznego, a poéredmo wplyneloby
dodatnio na rozwdj polskiego rybo-
towstwa morskiego.

STEFAN JAROCKI

kawiarnia, kazda fabryczka — kaz-
dem stowarzyszeniem i kazdym zwiaz-
kiem, ze kazdy polak, wjezdzajac do
Gdanska, bedzie wiedzial, gdzie moze
kupowaé, gdzie powinien si¢ zatrzy-
mywaé, z jakiemi firmami wolno mu
wchodzi¢ w stosunki. Przejrzymy
wszystkie pensjonaty i handelki w
Wolnem Mieécie, zbadamy, jakie ga-
lezie jego wytworczosci sa nam pozy-
teczne — jakie sa szkodliwe i dopro-
wadzimy do tego, ze te szkodliwe nie
znajda gruntu dla siebie na ziemiach
polskich. Bedziemy szli z jaknajwiek-
sz konsekwencja.

Zdajemy sobie sprawe, ze reglamen-
tacji tej nie stworzy si¢ w ciagu kilku
miesigcy — nie stworzy si¢ nawet w
ciagu jednego roku — ale tez nie na
jeden rok obliczamy istnienie komite-
tu i jego dzialalnosé. Dzi§, kiedy co-
raz wigkszy krag obywateli polskich
ma interesy w Wolnem Mieécie —
sprawa ta jest aktualna i niedlugo juz
okaze swe wyniki.

A U.

Zawodowy zwiqzek chrzescianskich
pracownikéw handlowych w Krakowie,
ul. Smoleriska 19, zawiadamia W Pandéw
Kupcow i Przemystowcow, ie przy Z. Z.
Ch. P. H. utworzonq zostata Sekcja Za-
stepcow i Agentéw handl. przemysi. Sek-
cja prowadzi Biuro posrednictwa pracy,
majqc jako cztonkdw, sily zawodowo wy-
szkolone, dobrze wprowadzone. Zlecenia
P. T. Firm wykonuje odwrotnie. Adres:
Sekja zastepcow, Krakéw, Skrytka poczt.
284. Sekretarz urzeduje od 17 do 19.30.
Smoleriska 19.
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PORT W ANTWERP]I

Antwerpja dzieki swemu idealnemu
polozeniu geograficznemu, a takze dzigki
znakomitym urzadzeniom portowym sta-
ta si¢ gléwnemi wrotami eksportu i im-
portu zachodniej Europy. Niemniej, jak
250 towarzystw zeglugowych, posyla swo-
je okrety do Antwerpji, a 190 regularnych
linji taczy ten port z wszystkiemi niemal
handlowemi portami calego $wiata, Pra-
wie wszystkie znaczniejsze zeglugowe To-

warzystwa maja w Antwerpji swoje
sklady.
Duze centra przemyslowe Unji bel-

gijsko-luksemburskiej, Zaglebia Ruhr,
Pétnocnej Francji, Szwajcarji, Potudnio-
wych Niemiec i dalej polozonego ,hin-
terlandu' wiedza dobrze, ze najdogodniej-
sze warunki dla ich handlu morskiego
zapewnia im port w Antwerpji.

Olbrzymie roboty przy rozszerzeniu
portu, ktére sa teraz w toku, i ktérych
cze$¢ w najblizszym czasie bedzie wyko-
nana, zapewniaja Antwerpji wielkg przy-
szloéé,

Rok 1926 byt w zyciu handlowo-mor-
skim Belgji rokiem intensywnego rozwo-
ju. Ogélny gospodarczy rozwéj kraju, w
szczegblnoéci dokonana pomyélnie refor-
ma finansowa, w spos6b dodatni wply-
nela na uksztaltowanie sie handlu mor-
skiego, gwarantujac pewnosé¢ i trwaloéé
wszelkich tranzakcyj. Powojenny kryzys
$wiatowy na rynkach frachtowych nie do-
tknal w r. 1926 Belgji wcale, za$ strajk
angielski zwigkszyt znacznie obroty w
portach belgijskich.

I tak port w Antwerpji osiagnat w r.
1926 — 22.896 tn. — 11.599 statkéw na
wejéciu, w poréwnaniu z cyfrg wwozu
20.201.628 tn i 9.971 statkéw w r. 1925,
czyli byt wigkszy o 2.593.268 tn. Przy
wyjéciu z portu Antwerpji iloéé statkéow
wynosita 11.612 o 22.998.220 tn.

Podobnie jak w latach poprzednich
ruch portowy w Antwerpji zajmuje pierw-
sze miejsce wéréd portéw Belgji. Ogélny
ruch w portach Belgji wynosil 27.397.919
tn. na wejéciu, co w pordwnaniu z ru-
chem ogélnym 1925 r., wynoszacym
23.798.020 tn, oznacza zwiekszenie ruchu
w 1926 r, o 3.599.899 tn.

Miasto Antwerpja i port leza na pra-
wym brzegu Skaldy w odlegtosci 88 kim.
od morza. Rzeka na wysokosci miasta ma
500 m. szerokosci.

Port sklada sie z dwéch czesci cal-
kowicie odmiennych:

1. Portu rzecznego z 5.500 m. nabrze-
2y wyladunkowych i szerokich terenéw,
przeznaczonych na sktady i tory kolejo-
we. Glebokosé rzeki przy nabrzezach wy-
nosi 8 m. przy odptywie. Wysokoé¢ $cian
nabrzezy nad wskazanym poziomem wy-
nosi 6,8 m.

2. portu wewngtrznego, utworzonego
z basenéw i szluz, posiadajgcego baseny
dla statkéw morskich i baseny dla stat-
kéw rzecznych, Basenéw dla statkéw rze-
cznych jest 4, z tych 3 leza w potudnio-
wej czeéci miasta, réwnolegle do Skaldy
i 1 w pélnocnej czeéci przy kanale Cam-
pino. Précz tego jest jeszcze basen zbo-
° 2owy. Glebokos¢ tego basenu jest niedo-
stateczna — wynosi 3,15 m. W basenie
zbozowym zebrane sa barki, majace cha-
rakter plywajacych skladéw.

Baseny morskie w liczbie 16 polozone
83 w pélnocnej czeéci miasta; zajmuija
one obszar wodny ca 145 ha i posiadaja
22 klm. nabrzezy wyladunkowych. Statki
maja dostgp do basenéw za pomoca 3

(z CYKLU ,,PORTY EUROPY")

szluz. W 2-ch pierwszych szluzach kanal
wejéciowy jest zastapiony przez maty ba-
sen miedzyszluzowy, ktéry pozwala na
wejscie wiekszej ilosci okretéw naraz,
Glebokosci w basenach wahajq sie¢ mie-
dzy 6,65 mt. — 11,25 mt. Niewystar-
czajgca glebokos¢ 6,65 mt. podczas od-
plywu dla wiekszych zaladowanych stat-
kéw, oraz stan techniczny akwadunkéw,
niepozwalajagcy na szybkie zmiany po-
zioméw wody w szluzach, wplywa ujem-
nie na ruch statkéw

Dokéw suchych dla reperacji okretow
posiada Antwerpja 7; dalsze 3 takie doki
znacznie wigksze s w budowie,

Tereny réwnolegte do nabrzezy wyla-
dunkowych rzecznych i morskich zajete
s3 przez hangary - sklady otwarte lub
zamkniete, tory kolejowe (do 8 linji) po-
tozone po obu stronach skiladéw.

Dla wytadunku i natadunku port po-
siada 531 mechanicznych diwigéw o u-
diwigu od 1,5 — 150 tn., z nich 230
elektrycznych, pozostale hydrauliczne lub
pneumatyczne. Port zaopatrzony jest w
18 elewatoréw zbozowych plywajacych,
ktérych zdolnoéé przetadunkowa wynosi
200 tn. na godzine. Dla obstugi statkéow
port rozporzadza 28 holownikami.

W potudniowej czeéci portu znajduje
si¢ port naftowy i zajmuje obszar 64 ha;
bedzie on niebawem powiekszony do 73
ha. Port ten zaopatrzony jest w wiecej,
niz 20 zbiornikéw nafty i benzyny o 13-
cznej pojemnosci 280,000 m®,

Rozwéj swéj zawdziecza Antwerpja
nast¢epujacym sprzyjajacym czynnikom:

Swemu polozeniu geograficznemu.

2. Warunkom ekonomicznym,

3. Charakterowi tadunkoéw,

Do czynnikéw geograficznych zaliczyé
nalezy:

1. Polozenie geograficzne Antwerpiji
na skrzyzowaniu najwazniejszych drég
morskich, Antwerpja polaczona jest z
brzegiem glebokiego, niezamarzajacego i
licznie uczeszczanego morza Pétnocnego.
Port zajmuje centralne stanowisko mie-
dzy portami Havre'u i Dunkierki od za-
chodu, Londynem od pélnocnego zacho-
du, Rotterdamem, Brema i Hamburgiem

od wschodu. Wskutek tego ruch w An-
twerpji wzrasta z uszczerbkiem portéw
konkurencyjnych. Précz tego, podczas
gdy porty niemieckie morza Pélnocnego
sa zwykle punktami konicowemi dla stat-
kéw transatlantyckich, to Antwerpija jest
dla nich punktem zatrzymania si¢ w cia-
gu ich rejsu. Ta okolicznoé¢ zwigksza
do$¢ znacznie obroty porfu.

2. Wysokoé¢ przyptywoéw. — Réz-
nica miedzy poziomem wody w czasie
przyplywéw i odptywéw wynosi w An-
twerpji ca 4,03 m. podczas gdy analogi-
czne cyfry dla Hamburga i Rotterdamu
wynosza zaledwie 1,08 i 1,03.

Wysoki przyptyw pozwala najwick-
szym okretom z pelnym tadunkiem bez-
piecznie wchodzi¢ do portu, z drugiej za$
strony doé¢ gwaltowny odptyw unosi pia-
sek i il z dna Skaldy, wskutek czego
prace poglebiarskie wzglednie malo ob-
ciazaja koszty administracyjne portu.

3. Odleglos¢ od morza. — Port An-
twerpji jest polozony przy Skaldzie w
odlegloséci 88 klm od ujécia rzeki do mo-
rza. Chroni to catkowicie okrety od bérz
i niepogéd morskich. Z drugiej strony
zbliza to port do ohszaru ciaienia.

4, Drogi wodne. — Doplywy rzeki
Skaldy, Mozy, Lys, Sambry i Renu s3 po-
laczone z Antwerpjg ogétem 2.370 kim.
uregulowanych drég rzecznych i kana-
téw. Najwazniejsze polaczenie z Renem
przez kanal Hansveert, jest eksploatowa-
new ten sposéb, ze statki sa holowane
bezplatnie od Dordrecht (Holandja) do
Antwerpji. Wskutek tego statki, ptynace
Renem, maja komunikacje z Antwerpja
nie drozsza od komunikacji z Rotterda-
mem,

5. Koleje zelazne. — Belgja posiada
5,086 klm. kolei zelaznych normalno-to-
rowych i 4.457 klm, wazkotorowych, a
wiec okoto 32 klm. na 100 klm, kw. kra-
ju. Jest to sie¢ o wyjatkowem rozgale-
zieniu — najbardziej zapadta wioska bel-
gijska polaczona jest koleja z portem
Antwerpji. Szereg polaczen kolejowych
krajéw sasiednich zbiega si¢ z obszarem
ciazenia Antwerpji, sigegajacym daleko
poza granice Belgji.

Port w Antwerpji. Basen pdélnocny.
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Do czynnikéw ekonomicznych naleza:

1. Instalacje i urzadzenia portu. —
Instalacje te s3 na wysokosci poziomu
techniki wspétczesnej. Urzadzenia kole-
jowe portu sprzyjajg szybkosci i taniosci
przeladunku towaréw. Srednia liczba
przybywajacych naladowanych wagonéw
do portu wynosi 2.500, a dochodzi i do
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Plan portu w Antwerpji.

3.500, Szeé¢ duzych rozdzielczych stacyj,
polozonych w granicach portu, obejmuje
ruch do 10.000 wagonéw dziennie; sortu-
ja one transporty do réinych nabrzezy,
przyjmuja stamtad wagony naladowane
i rozdzielajg pomiedzy pociagi, obstugu-
jace port,

Wszystkie graniczne -punkty i prze-
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mystowe centry Belgji aczq si¢ z portem
specjalnemi pociggami.

' przewidywaniu trzykrotnego pra-
wie zwigkszenia obrotéw portu po zakofi-
czeniu rob6t, ktére si¢ prowadzi, zarzad
kolei buduje w porcie stacje, ktéra zaj-
muje przestrzed 350 ha i ktéra, odpowia-
dajac najnowszym potrzebom, bedzie uzu-
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pelniata prace juz istniejacych 6 stacyj
i wspéldzialala w kolosalnym ruchu
przeladunkowym,

2, Sita robocza. — Portowy robotnik
Antwerpji jest wysoce wykwalifikowany
i wyspecjalizowany. Fachowa specjaliza-
cja przekazuje si¢ z pokolenia na poko-
lenie. Cechg charakterystyczng portu jest
istnienie tak zwanych ,Nations"”, korpo-
racji transportowych, zalatwiajacych z
wielkg sprawnoscia i sumiennoscia wszel-
kie operacje transportowo-przetadunko-
we — szybko i wzglednie tanio.

3. Tanio$¢ oplat portowych i wyla-
dunkowych naleiy szczegélnie podkre-
glié. Swiadczy o tem podane nizej zesta-
wienie kosztéw portowych w najwazniej-
szych portach europejskich, dla parowca
2.200 rj. tonet., zdolnoéci tadunkowej
5.000 tn., natadowanego zbozem 3.850 tn,
nasypanem do komér tadunkowych i 450
tn w workach,

Koszty w funtach szterl.

( Porty 1913/14 1926 '3“3;“
Loith 272 525 + 93
Londyn 3717 553 + 46,7
Antwerpja 275 211 —23
Rotterdam 202 317 + 56,9
Dunkierka 424 197 — 53,5

Koszty w Antwerpji sg czesto nizsze
od przedwojennych, podczas gdy w in-
nych portach oplaty wzrosty o 100% i
wiecej w stosunku do przedwojennych.
Na tanioéé operacyj via Antwerpja wply-
wa obfitos¢ frachtu powrotnego, jak réw-
niez ustalenie terminéw odejécia okre-
téow komunikacji regularnej i kapitanowie
tych okretéw udzielaja znacznych znizek
frachtu morskiego, w celu dopetlnienia ta-
dunku przed odejéciem okretu. Na taniosé
zaladowania wplywa i ta okolicznoéé, ze
do Antwerpji zawijajg przewainie okreg-
ty o wigkszym tonazu, ktérych koszty
portowe i zaladunkowe sa nizsze od
tychze kosztéw mniejszego statku Ta-
nioéé jest bodaj najsilniejszym magnesem
portu Antwerpiji.

4. Obfitos¢ kapitaléw i szeroki za-
kres operacji. — Antwerpja posiada
wigkszg iloé¢ starych firm handlowych,
rozporzadzajacych znacznemi kapitatlami
i angazujacych sie¢ do tranzakcyj na
wicksza skale. Obroty tych kapitatow
przyczyniaja si¢ do rozwoju ruchu han-
dlowego w porcie.

Produkty belgijskie stanowia mniej
wigcej polowe towaréw eksportowanych
przez Antwerpjg.

Port w Antwerpji posiada wyjatkowo
liczny fracht powrotny, a mianowicie prze-
szlo 80°/o zawijajacych do portu okretéw
posiada powrotny fracht. Hamburg ma
powrotnego frachfu przecigtnie tylko 45°o,
a Rotterdam zaledwie 33°%o.

Duza ilo§¢ frachtu powrotnego spowo-
dowana jest wzgledami gospodarczemi,
przytoczonemi poprzednio. Wysoki rozw6j
ekonomicznych stosunkéw obszaréw, cia-
2acych do Antwerpji, wplywa na rézno-
rodno$é¢ tadunkéw, jakie znajduja okre-
ty, zawijajace tranzytem przez Antwer-
pie. Pozwala to kapitanom na najdogod-
niejsze kombinacje zaladunku okretéw
oraz na wybér kierunkéw podréiy.

Wyszczegblnione czynniki uwydatnily
handlowa strone dzialalnoséci portu. Za-
interesowane sfery wszelkiemi sposobami
staraja sig zwigkszyé obroty handlowe
Antwerpji i dlatego s3 wykaficzane nowe
instalacje portowe i prowadzi sie rozbu-
dowe portu na szeroka skale.

Prace rozbudowy podzieli¢ nalezy na
3 zasadnicze czeéci:

1. Budowa szluzy morskiej, potozo-
nej w odlegloéci 8 kim. od miasta wzdtuz

Port w Antwerpji. Elewatory pneumatyczne.

Skaldy, w kierunku od miasta ku ujéciu
rzeki. Szluza bedzie posiadala 270 m.
dlugosci i 35 mtr, szerokosci, a wiec do-
stgpna bedzie dla najwiekszych parow-
céw transatlantyckich. Glebokosé wody
w szluzie bedzie 10 mtr. przy odplywie i
14,5 przy przyplywie. Koszty budowy wy-
niosg frs. 85 milj,

2. Budowa basenu — kanalu dlugo-
$ci 5.100 m, wiodgcego od wspomnianej
szluzy do istniejacych basenéw marskich.
Basen - kanal ten o szerokoéci 300 m.,
gleboki bedzie od 10—12 mtr, Od jego
p6inocno-wschodniej strony bedzie wy-
budowany szereg réwnolegtych basenow
morskich. Koszty wykopu, budowa na-
brzety i §cian wyniosa 149.60 milj.

3. Budowa malego basenu, taczacego
basen-kanat z istniejacymi basenami mor-

skiemi portu. Basen ten 400 mtr. dlugi i
100 mtr. szeroki. Na péinocny wschéd od
tych terenéw szeroki pas bedzie zajety
przez ogromna stacje formowania pocia-
gow (Wilmarsdouck). Réwnolegle do to-
réow kolejowych bedzie prowadzil z mia-
sta do szluzy szeroki 500 mtr, bulwar dla
ruchu kotowego i pieszego. Koszt robét
wyniesie frs. 60 miljonéw:

4, Odprowadzenie lozyska strumie-
nia Schijn, ktéry przebiegal przedtem
tereny wskazanych robét. Bieg strumie-
nia zostal skierowany do Skaldy ponizej
wylotu nowej szluzy. Koszty beda wyno-
sity frs. 10 milj.

Ogélem koszty rozbudowy portu An-
twerpji wyniosa frs. 265 milj. Procz tego
prace reperacyjne i ulepszenia wewnatrz

Port w Antwerpji. Kanal wejsciowy do $luzy Royers.
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portu w 1926 r. wynosity 18.258.705 frs.
Wyszczegélnione roboty inwestycyjne
portu Antwerpji wykonywane sg kapita-
tami miejskiemi lub pozyczanemi na ten
cel, Port stanowi wlasno$¢ gminy miej-
skiej Antwerpji i jest administrowany
przez wladze komunalne, a mianowicie

przez burmistrza miasta wraz z szere-
giem urzedéw jemu podlegtych. Admini-
stracja ta jest na wysokosci zadania i ka-
pitaly wlozone w port rentuja. Ponizej
przytoczope wyniki finansowej eksploa-
tacji portu w r. 1926 w poréwnaniu z 1925
r. §wiadcza o wzrosécie dochodéw portu.

Wobec nadzwyczaj rozwinigtego prze-
mystu Belgja nie jest w stanie zaspokoié
potrzeb na surowce wlasna produkcja
i dostarczajac wlasnego surowca zale-
dwie 25%o, pozostala iloé¢ otrzymuje, im-
portujac z innych krajéw, Tak znaczny
import wptywa nadzwyczaj dodatnio na
zwigkszenie obrotu portu i podtrzymuje
staly ruch. Wobec dalszej rozbudowy
portu i oczekiwanego prawie trzykrotne-
go zwigkszenia obrotéw jego, prawdopo-
dobnie w najblizszym czasie stanie sie
port w Antwerpji najwiekszym portem
kontynentu Europejskiego.

Podzial zawijajacych okretéw p/g ban-
dery i tonazu:

Iloéé
Bandera Skrel’ Tonaz
Angielska . 5 356 | 9.286 000
Niemiecka. . 1.689 | 3.610.000
Holenderska . 681 | 2.033.000
Francuska . 693 | 2.031.000
Belgijska 916 | 1.410.000
Norweska . 740 | 1,054 000
Amerykanska 172 | 1753.000
Japofiska . 91 : 534.000
Szwedzka . 432| 525.000
DUASKaT st il gt 338 515000
Brazylijska . . . 42| 200.000
Wioska . g 69| 187.000
Greckag: “x ) 63| 185.000
Hiszpanska 55 ! 140.000
Finlandzka 93| 84000
Gdanska 41 | 63.000
Portugalska 26, 47.000

KRYZYS

) . Wplynelo frs w roku
Wyszczegbdlnienie e
1925 ! 1926
Optaty portowe
1. Za korzystanie z nabrzezy Skaldy . 8.672.552 12.722.613
2. 3 . terenéw 16 617 554 26.166.069
3. - z elewator6w zbozowych 6.267.551 8.947 546
4. e z urzidzefi portu naftowego 574.423 802 589
5. i z holownikéw . 6.213.581 9.613 382
Cato$é dochodéw miejskich z portu przedstawiala si¢ nastepujaco:
Dochodly: miasta® % &8 st Gee S ag=is: 50 761.128 75.644 140
5 wspélne miasta i panstwa . 15.877 524 21.478 688

Linje regularne, laczace port Antwer-
pji z p-mi krajami: ;
Z W. Brytanja i Irlandja 22 linji
Z portami morza Pélnocnego 63,
Z portami morza Baltyckiego 7
Ze Skandynawja (58
Z Marokiem 7
Z Francja 7
Z portami morza Srédziemnego

i Lewantu 2
Z portami morza Czarnego
Z Hiszpanija
Z Portugalja
Z Afryka Zachodnia
Z Afryka Wschodnia
Z Afryka Poludniowa
Z Ameryka Pélnocna przez

Atlantyk
Z Ameryka Potudniowa przez

Atlantyk
Z Indjami Brytyjskiemi
Z Ameryka Centralna
Z Ameryka Pélnocng przez

Pacyfik
Z Ameryka Poludniowa przez

Pacyfik
Z portami morza Czerwonego

i zatoka Perska 2L
Z portami Dalekiego Wschodu 18 ,,
Z portami Indji Holenderskich 3

Z Australjg S
JANUSZ LOKUCIEJEWSKI

***) Zrédta:

Les Avantages du port Anvers.

Le port d'Anvers-Edition |'administra-
tion comunale d'Anvers 1921,

Der Schitfsfrachtiosdienst Nr. 47—1927.

Raport Morsk. Konsulatu R. P. w Ant-
werpji z 1926 r.
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W dalszym ciagu rozwoju wypadkéw
okazalo si¢, 2e “w konflikcie miedzy
Zwigzkiem Armator6w a Federacja Ma-
rynarska (,Fatma') o rewizje pltac za-
t6¢ okretowych, Trybunal Pracy, jak by-
o do przewidzenia, zajal stanowisko
wstatus quo”. Wpyrok ten przyspieszyl
proces rozkladowy przedsiebiorstw ze-
glugowych oraz przegrupowanie ich w
kierunku skupienia pod egida jednostek,
silniejszych finansowo i sprawniejszych
administracyjnie.

Wielkim ewenementem w tej dziedzi-
nie jest fuzja towarzystw zeglugowych
wCosulich Line"” i ,Lloyd Triestino” w

Tryescie, dokonana 29 lutego r. b. dzie-
ki porozumieniu miedzy Banca Commer-
ciale Italiana a Societa Finanziaria Co-
sulich w Rzymie, czyli koncernem, po-
wstalym w r. 1923 z kapitalem 100 milj.
liréw i posiadajgcym prawie calosé ak-
cji towarzystw zeglugowych: , Cosulich
Line", ,Libera Triestina”, | Tripcovich,
Gerolovich i Martinovich" w Tryescie.

Dzigki ukladowi S-ta Finanziaria Co-
sulich przyjelta od Banca Commerciale
Italiana  pakiet wigkszosciowy akcyj
wLloyd Triestino", tacznie z akcjami to-
warzystw kontrolowanych dotad przez
wLloyd”, — a wigc: ,Societa di Naviga-
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zione S. Marco" w Wenecji, ,,Societa Pu-

glia” w Bari i ,Marittima Italiana" w

Genui, utrzymujacych polaczenie z Gre-

cia, Egiptem, Azja Mniejsza i Indjami
sch.

Nowopowstaty trust zeglugowy przej-
muje réwniez prawie wszystkie stocznie,
polozone w okregu trjestenskim i roz-
porzadzaé bedzie flota, liczaca okoto
p6l miljona ton. Banca Commerciale
Italiana i blisko z nia zwigzany Banca
Commerciale Triestina (ktérego wielkim
makcjonarjuszem jest rréwniez Cosulich)
zabezpieczyly sobie powainy wplyw w
radzie zarzadzajacej trustu.

W Trieécie wiadomoé¢ ta byla przy-
jela z prawdziwa ulga, gdyz ,Lloyd Trie-
stino" byl tam uwazany jako szczatko-
wy okaz ultrabiurokratycznego regime'u
b. monarchji austrjackiej i zaprzeczenie
wszelkiej zdrowej inicjatywy w dziedzi-
nie zeglugi, podczas gdy niesubwencjo-
nowany ,,Cosulich”’ byl przykladem spre-
zystej i taniej administracji nowocze-
snej. Rozciagniecie tej ostatniej na ca-
ta zegluge triesteriska bylo pragnieniem
tamtejszych sfer kupieckich,

Utworzenie tego trustu wywolalo a-
larm wéréd armatoréw jugostowianskich,
ktérym ,Lloyd Triestino” zabiera dotad
/s calego tonazu krajowego. Przez po-
taczenie tegoz z Cosulich konkurencja
flagi wloskiej w portach jugostowiafniskich
moze staé sig¢ jeszcze ciezsza. Na sku-
tek nacisku jugostowianskich towarzystw
zeglugowych, rzad belgradzki ma jakoby
podnie$é dotychczasowy fundusz subwen-
cyjny dla swej zeglugi z 40 do 60 miljo-
néw dinaréw,

Zabiegi w kierunku podtrzymania wla-
snej zeglugi morskiej doprowadzily rzad
wloski do konfliktu z Shipping Board
amerykanskim, ktéry kontroluje dwa a-
merykanskie towarzystwa 2eglugowe, a
Lines" i

mianowicie ,,United States
+American Export Line", utrzymujace
polaczenie pomiedzy Ameryka a Mo-

rzem Srédziemnem, z jedna z gléwniej-
szych swych agentur w Genui. Miano-
wicie, prezes ,American Export Line"
zaprotestowal w Washingtonie przeciw
zarzadzeniu wloskiego ministra komuni-
kacji, kasujacemu optate 10 dolaréw od
pasazerébw amerykanskich, przybywaja-
cych do Wtoch pod banderg wloska, a
utrzymujacemu nadal te takse dla
wszystkich innych bander, Skutkiem tego
w senacie washingtonskim ma byé wnie-
siona interpelacja, 2adajaca represalji
wzgledem bandery wloskiej w portach
amerykafiskich., Tego rodzaju incydenty
nie przeszkadzaja jednak zainteresowa-
niom kapitalu amerykanskiego zegluga
wloska celem wyzyskania kryzysu tejze.
Oto nowojorska , Mercantile Marine Co"
tworzy specjalng ,Rolding Co" z kapi-
talem 20 miljonéw dolaréw dla objecia
likwidujgcych si¢ wtloskich towarzystw
zeglugowych.

Kryzys wloskiej marynarki handlowej
jest w $cistym zwiazku z kryzysem
tranzytowym przez wloskie porty. Wy-
sokie taryfy kolejowe, oplaty portowe,
koszty odprawy celnej, przetadunku,
skladowego i t. p. zaostrzone przez re-
waluacje lira, przesuwaja tranzyt mie-
dzynarodowy na inne drogi. Genua, kté-
ra dzieki swemu polozeniu geograficzne-
mu winna byé portem dla Szwajcarji, a
takze Poludniowych Niemiec oraz stano-
wi¢ wylot na Lewant i dalszy Wschéd,
traci swéj naturalny tranzyt na rzecz
Marsylji, Rotterdamu i Antwerpji. Tran-
zyt bawelny via Genua do Szwajcariji
ustal zupelnie, a tranzyt zboza zreduko-
wal si¢ do nieznacznych cyfr, wszystko
na rzecz Marsylji, To samo mozna po-




wiedzie¢ o tranzycie w kierunku Hi-
szpanji i Egiptu. Wina i inne towary hi-
szpafiskie ida do Niemiec i Szwajcarji
przez Marsylje, gdyz tona tadunku via
Marsylja do granicy szwajcarskiej ko-
sztuje 123 liry, podczas gdy tona tejie
kategorji via Barcelona — Genua —
Chiasso kosztuje 166 liréw.

To tez komisja turecka, badajaca nie-

dawno porty $rédziemnomorskie celem
wybrania najodpowiedniejszych dla swe-
go handlu zagranicznego, wybrala nie
Genug, lecz Marsylje, dla handlu z Eu-
ropa Zachodnia, przyjawszy dla Europy
Srodkowej Triest z koniecznosci, dla bra-
ku lepszego portu na Adrjatyku, przy-
czem skonstatowano naprzyklad, ze prze-
woéz jednego fortepianu niemieckiego do

Konstantynopola via Hamburg kosztuje
140 liréw, podczas gdy tenze transport
via Triest kosztuje 200 lir6w.

Z takiego stanu sprawy miarodajne ko-
ta wloskie zdaja sobie doktadnie spra-
we. Jest rzecza niezmiernie ciekawa, ja-
kie zarzadzenia zostana zastosowane, by
wyjé¢ z wytworzonej sytuacji obronna
reka. S. K.

PIERWSZA BEZPOSREDNIA LINJA TRANSOCEANICZNA

Dotychczas wysitki nasze na morzu
zmierzaly w kierunku stworzenia zaczat-
kéw polskiej floty handlowej oraz powo-
tania do zycia polskich przedsiebiorstw
zeglugowych, W zakresie tym osiagnelié-
my juz powazne rezultaty, gdyz od pot-
tora roku istniejace Pafistwowe Przedsie-
borstwo ,,2egluga Polska" ulrzymuje ko-
munikacje pomiedzy portami polskiemi a
krajami europejskiemi.

Zadaniem jednak polityki morskiej jest
zabezpieczenie mozliwie wiekszej  ilosci
najdogodniejszych polaczerr bezposred-
nich, umozliwiajacych nawiazanie i utrzy-
mywanie bezposrednich stosunkéw han-
dlowych z krajami zamorskiemi i zaocea-
nicznemi.

Poniewaz mozliwosci finansowe kazde-
go panstwa sg $ciéle ograniczone, a o na-
szych mozna wrecz powiedzieé, Ze s3
skromne, mozemy wigc tylko czes$é zagad-
nieft,” objetych polityka morska, rozwia-
zywaé¢ wlasnemi wylacznie $rodkami, a
pozostala zrealizowaé przy pomocy ka-
pitatéw i organizacji obcej, dajacych
gwarancjg bezpieczefistwa politycznego i
korzyéci ekonomicznych.

W tej plaszczyznie tez zostala rozwia-
zana sprawa stalej bezposredniej linji
pomigdzy Polska a Brazylja i Argentyna.

Znaczna emigracja, zamieszkujgca od-
dawna kraje poludniowo-amerykanskie,
oraz staly ruch tej emigracji z Polski,
usprawiedliwia wielkie zainteresowanie
naszego kraju dla bezposredniej linji.
Mozliwoéci nawigzania stosunkéw han-
dlowych i uzyskania obszernego i pojem-
nego rynku zbytu dla produktéw naszej
wytwérczosci byty drugim powodem, kté6-
ry imperatywnie przemawial za koniecz-
nos$cia stworzenia bezposredniej komuni-
kacji morskiej.

Teoretycznie biorac, istniaty trzy dro-
gi, prowadzace do zrealizowania tego
wielkiego zamierzenia:

a) stworzenie bezposredniej linji okre-
towej wylacznie organizacyjnym i finan-
sowym wysitkiem polskim;

b) stworzenie linji pod polska flaga
zapomoca kapitaléw zagranicznych, a co
za tem idzie, przy bardzo znacznym u-
dziale organizacyjnym i administracyj-
nym tejze strony zagranicznej, gdyz nie
posiadamy w tej dziedzinie specjali-
stow, 1

c) naklonienie jednego z istniejacych
wielkich przedsigbiorstw okretowych, u-
trzymujacych juz obecnie regularne linje
do Ameryki Poludniowej, do przedtuze-
nia swoich rejséw az do Gdyni.

Mimo, Ze alternatywa pierwsza wyda-
walaby sie najbardziej pociagajaca, nie
mogla byé ona brana powaznie na uwage.
Olbrzymie kapitaty, konieczne dla zaku-
Pu, ewentualnie budowy transoceanicz-
nych statkéw, konieczno$é stworzenia
rozgalezionej sieci przedstawicielstw i a-

Z POLSKI

jentur w krajach Ameryki Potudniowej,
perspektywa wytrzymania bezwzglednej
walki konkurencyjnej z istniejacemi li-
njami zeglugowemi, rozporzadzajacemi
nieograniczonemi $rodkami finansowemi,
a czeéciowo opierajgcemi si¢ o rzady
wielkich mocarstw morskich — czynily
z tej pierwszej alternalywy efemeryde.

Alternatywa druga byla latwiejsza do
urzeczywistnienia, Brak prywatnych ka-
pitatbw w Polsce jednak stawial mozli-
woé¢ jej zrealizowania pod znakiem za-
pytania. Wprawdzie ustawodawstwo na-
sze pozwala na ograniczenie polskiego
udzialu w transoceanicznych przedsie-
biorstwach zeglugowych do 10°% i do
réwnoczesnego obcigzenia hipotecznego
statkéw. W ten sposéb faktyczny udziat
strony polskiej bylby znikomy. Oczywi-
ste jest przytem, iz flaga po{ska, ktéra
powiewaltaby na statkach tak stworzone-
go przedsiebiorstwa bytaby czysta fikcja,
a barwy narodowe bylyby narazone na
wszystkie niebezpieczenstwa, wynikajace
z tej faktycznej fikcyjnosci, gdyz nie-
watpliwie cala administracja znajdowa-
taby si¢ w tych warunkach w reku ob-
cem,

Z faktu samego ukazania si¢ na wodach
potudniowego Atlantyku flagi polskiej
plyngtyby dla kraju niewatpliwie pewne
korzyéci natury moralnej, Lecz flaga ta
nakladalaby na nasze pafistwo tez i po-
wazne obowiazki, Linja taka musialaby,
jak to juz zostalo wskazane wyzej, wy-
trzymaé réwniez walke konkurencyjna,
przyczem ten wspélnik zagraniczny, kto-
ry faktycznie rzadzilby ta pozornie pol-
ska linja nie bylby chetny do pokrycia
strat, ktére wszelka walka za soba po-
ciaga. Straty te—mozliwe, bardzo znacz-
ne — musialby pokryé skarb polski.
Zorganizowany wysitek innych linij okre-
towych, zrzeszonych w konferencje —
rodzaj syndykatu — mégiby latwo do-
prowadzié te ,polska linie” do upadku,
a na tem moglyby zyska¢ nietylko linje
obce, lecz i wspélnik tej linji polskiej.
W takim wypadku flaga ponioslaby wy-
lacznie wszystkie ujemne konsekwencije,
z tego wynikajace, a sama idea stworze-
nia bezposredniej linji zostalaby na dtu-
gi czas skompromitowana.

Zawarta niedawno z francuskim towa-
rzystwem ,Chargeurs Reunis” umowa
mieéci sie calkowicie w alternatywie trze-
ciej. Czerpiac dane o tej umowie z naj-
lepszego 2ré6dla, mozemy ja stredcié
w kilku punktach o znaczeniu zasadni-
czem. A wigc: 1) francuskie tow. ,Char-
geurs Reunis”, utrzymujace kilka stalych
regularnych linij pomiedzy portami Eu-
ropy Zachodniej a Ameryka Poltudniowa
juz od lat 70, zobowiazalo si¢ do zorga-
nizowania linji bezposéredniej z regular-
nemi odjazdami statkéw co 7 tygodni do
portéw Brazylji i Argentyny; 2) statki,
postawione na te linjg, zostana catkowi-

9

cie przebudowane w swoich urzadzeniach
pasazerskich, Wszystkie pomieszczenia
drugiej i pierwszej klasy, poza 10 kabina-
mi, zostana zastosowane do przewozu e-
migrantéw w kabinach. W ten sposéb u-
zyskaja nasi emigranci warunki podrézy
lepsze anizeli na jakichkolwiek badz
statkach, dotychczas kursujacych pomieg-
dzy Europa a Ameryka Poludniowa i
przewozacych naszych emigrantéw. Po-
zytecznem si¢ wydaje w tem miejscu
wspomnieé, ze tylko niemieckie statki ty-
pu ,,Cap-Polonio” s3 urzadzone tak, jak
beda urzadzone statki nowej linji bezpo-
$redniej; 3) po 3-ch latach rzad polski
bedzie mial prawo badZ bezposrednio,
badZ tez posrednio, to znaczy zapomoca
prywatnej grupy polskiej przyjaé udzial
v bezposéredniej linji i ta droga prze-
ksctalcié ja na polska. Trzechletnie ist-
nienie bezposredniej linji przystuzy sie
niewatpliwie juz nietylko do nawiazania,
lecz i do rozwiniecia naszych stosunkéw
handlowych, a zastrzezony w umowie o-
bowiazek przyjecia juz od pierwszej
chwili czeéciowo polskiego personelu o-
kretowego i administracyjnego da nam
mozno$é po 3-ch latach nietylko pozostaé
biernymi udzialowcami, lecz réwniez
przyja¢ czynny udzial w administrowaniu
i eksploatacji przedsigbiorstwa. W ten
sposéb przeksztalcona na polska linja
Gdynia — Ameryka Poludniowa bedzie
mogla sie oprzeé¢ nietylko na lojalnosci,
uczciwoéci i fachowos$ci cudzoziemskiego
udziatowca, lecz réwniez i na doswiad-
czeniu polskiego personelu i bezposred-
niej wymianie towarowe;j.

Zagwarantowanie przez rzad polski do-
platy — w razie nieuzyskania przez linje
bezpoérednia pewnej ilofci emigrantéw
dla kazdego statku i rejsu — jest jedy-
nem zobowiazaniem strony polskiej.
Przyjmujac jednak pod uwage bezposred-
nioé¢ komunikacji i bezkonkurencyjnoéé
wygéd, z ktérych emigranci beda korzy-
stali na tych statkach, wydaje si¢ niewat-
pliwem, iz gwarancja ta nie zostanie ni-
¢dy uruchomiona, to znaczy, 2e rzad
pof;ki nie bedzie musial nigdy doplacaé
do tej linji.

Oceniajac z punktu widzenia polityki
morskiej zawarta umowe mozemy stwier-
dzi¢, iz rozpoczyna ona soba nowy etap
w tej dziedzinie, etap, ktérego dalszemi
krokami, w naszem zrozumieniu, powin-
no byé stworzenie bezposredniej linji po-
miedzy Polska a portami Dalekiego
Wschodu.

Jak w Ameryce Poludniowej, tak réw-
niez i w krajach Dalekiego Wschodu pol-
ski kupiec i przemystowiec znajdzie
przebogate rynki zbytu, ktérych opano-
wanie bylo tak dlugo niemozliwe, jak
dlugo nie istniala bezposrednia stata i
regularna komunikacja.

F9RS



VICENTE BLASCO IBANEZ
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(Urywek z powieéci ,Kwiat majowy". ktéra si¢ niebawem ukaze w polskim przekladzie).
Tlumaczyl z hiszpanskiego Franciszek Baturewicz).

Vicente Blasco Ibanez, jeden z
najznakomitszych i najbardziej po-
czytnych pisarzy $wiata, urodzil si¢
w Walencji w Hiszpanji 29 stycz-
nia 1867 roku.

Od najwczesniejszej mlodosci
majac zamitlowanie do czytania,
rozwinal swoja wyobraznie, ktéra
go pobudzala do zwiedzenia cate-
go $wiata, co tez mu si¢ udalo w
pbéziniejszem zyciu osiagnac.

Byl czlowiekiem o podziwu god-
nej wytrzymaloéci i pracowitosci
na roéznych polach jednoczesnie.
Mimo ze byl $wietnym pisarzem,

uwazal sie raczej za polityka
i spolecznika, traktujac wtlasna
tworczoéé literacka jedynie jako

nakaz sily wyiszej, ktérej nie mogt
sie¢ oprzeé. W chwilach za§ na-
tchnienia, czyli owego wlasnie na-
kazu, pisal z niepojeta poprostu
szybkoécia. W ciagu zycia napisal
okolo piecdziesigciu toméw, dru-
kowanych w oibrzymiej ilosci
egzemplarzy i tlumaczonych na
wszelkie jezyki cywilizowanego
$wiata,

Z przekonatt byl republikani-
nem, co go narazatlo na konflikty
z wladzami monarchistycznemi, z
tego tez powodu musial przebywaé
czesto poza granicami wlasnego
kraju. Réwniez i $mieré zastala
go na wygnaniu w Mentonie we
Francji 28 stycznia b, r.

Do rzedu najlepszych jego po-
wieéci zalicza sie wlaénie ,Kwiat
Majowy", gdzie autor w spo-
s6b niewykle piekny opisuje Mo-
rze Srédziemne. W powiesci tej,
jak si¢ wyraza jeden z pisarzy hi-
szpanskich, Blasco Ibanez przesci-
gnal siebie samego. Przed jej na-
pisaniem autor sam uczestniczyl
w wyprawie kontrabandzistéw ku
brzegom Algieru na zwyklej bar-
ce rybackiej, celem poczynienia po-
trzebnych obserwacyj.

F. B.

Po latach jeszcze pamigtano pe-
wien wtorek wielkopostny. Jedni by-
li §wiadkami wydrzen w Cabanal, inni
wiedzieli o nich z opowidan.

Ranek byl cudny. Gladka tafla mo-
rza, bez najmniejszego drgania, léni-
ta jak zwierciadlo, odbijajac jasne
promienie stoneczne.

Ryb sprzedawano mnéstwo. Z tar-
gu w Walencji wciaz naplywaly no-
we zapotrzebowania. Barki, ciagnac
sieci, plynely spokojnie ku przylad-
kowi San Antonio. Trwoga bylaby
niewytlumaczonaa Niezwykla cisza
panujaca dokota, pozwalala rybakom
szybko napelnia¢ kosze i dostarczaé
je z rozradowanem obliczem Zonom,
oczekujacym w Cabanal.

Okolo potudnia jednak pogoda sie
zmienila. Zaczal wiaé wiatr wschodni,
ktory zazwyczaj jest bardzo niebez-
pieczny w zatoce Walencji. Morze
marszczylo si¢ coraz bardziej, przy-
bierajac brudng barwe. Chmury szyb-
ko zasnuly niebo. Wiatr z kazda chwi-
la si¢ wzmagal.

Na brzegu zakotlowalo. Ludziom,
znajacym si¢ na niespodziankach mo-
rza, nie trudno bylo przewidzieé, ze
sie zbliza burza, ktéra moze poczynié
spustoszenia w niejednej rodzinie ry-
baczej.

Biedne kobiety w trzepocacych na
wietrze spodnicach biegaly niespokoj-
nie po brzegu, wolajac rozpacznie
i polecajac si¢ $wietym, do ktorych
mialy nabozenstwo szczegolne, gdy
tymczasem mezczyzni o bladych za-
chmurzonych twarzach z papierosem
w ustach, wdrapawszy sie¢ na barki
wyciagniete na brzeg, spogladali ba-
dawczym wzrokiem wytrawnych ma-
rynarzy na ciemny horyzont, to zno-
wuz za chwile z zaniepokojeniem
zwracali uwage na niezbyt pewne wej-
$cie do portu, lub na molo, gdzie sie
juz pienily fale, rozbijajac si¢ o wy-
stajace rude gromady glazow.

Mys$l o niepewnym losie tylu zy-
wicieli rodzin, ktérych burza zasko-
czyla na morzu, napetniala trwoga
pozostale na brzegu ich zony. Kazdy
nowy ryk wichru wywotywal poru-
szenie gwaltowne gromadzacych sie
ttuméw, zdajacych sobie z przera-
zeniem sprawe o mozliwoéci rozdar-
cia sie¢ w danej chwili zagla lub zdru-
zgotania masztu na plynacej barce.

W pewnej jednak chwili na czar-
nym juz niemal horyzoncie ukazal sie
niby koroneczka piany morskiej sze-
reg unoszacych si¢ do gory, to zno-
wuz kryjacych si¢ za rozszalatemi fa-
lami zagli.

Barki sie zblizaly, jak przerazone
stado w rozsypce, nurkujace i gnane
przez wichr, ktory zdawal si¢ bawié
darciem zagli i wykrecaniem ma-
sztow lub steru, az do chwili, gdy
wreszcie szarpnawszy gwaltownie bar-
ka, mogt cisnaé ja w glebiny,

Ostatnia i najstraszniejsza jednak
walke z rozszalalym zywiolem mu-
sieli rybacy stoczyé juz przy samem
wejéciu do portu. Skoro ktéra z ba-
rek zdolala wreszcie przybi¢ do brze-
gu, rodziny rybakéw przemoktych od
stop do glow, rzucaly sie im w obje-
cia. Niemal ostupiala postawa urato-
wanych zdawala si¢ wskazywaé, iz
sie czuja jakby zmartwychwstali do
niespodziewanego juz zycia, Wieczér
6w na dlugo pozostal w pamieci mie-
szkancow Cabanal.

Gromady rozkudlanych, oszalaltych
prawie z bélu i ochryplych od roz-
paczliwego wolania kobiet biegaly
tam i zpowrotem na skraju molo, nie
zdajac sobie sprawy, ze moga byé po-
chloniete przez grozne szturmujace fa-
le. Zbryzgane kroplami gorzkiej wo-
dy, ktéremi plulo rozszalale morze,
wpatrywaly si¢ w ciemna dal, stara-
jac sie rozrézni¢ ma horyzoncie pet-
na grozy agonje pozostalych na mo-
rzu barek.
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Niejednej jeszcze braklo. Coz sie
z niemi stalo? Ach, Bozel.. Jakie
byly szcze$liwe kobiety, ktére juz mo-
mogly usciskaé na brzegu swych me-
26w i synoéw. Pozostali na morzu
ptyneli gdzie§ wsérod ciemno$ci w
barce, niby w jakiejé trumnie, ska-
czacej z fali na falg, lub wirujacej
nad przepastna glebing i skrzypiacej
pod nogami. W jednej chwili mogla
byé zdruzgotan, lub zalana géra pig-
trzacej sie wody.

Mimo ze deszcz lal przez cala noc,
zrozpaczone kobiety pozostaly az do
rana na molo wéréd ryczacych fal.
Bez suchej nitki na sobie, siedzialy
z podwinigetemi nogami na czarnem
blocie zmieszanem z mialem weglo-
wym, blagajac rozpacznie gluche nie-
bo, to znowuz rwac sobie wlosy
i bluzniagc zapamietale.

Ranek byl bardzo pigkny. Slorice
u$miechniete obtudnie wylonito sie
na horyzoncie ponad réwna linje spo-
kojnego, gdzie niegdzie tylko jeszcze
zapienionego morza, odbijajac si¢ w
niem zlotemi lekko drzacemi refleksa-
mi. Bylo pigknie, jakgdyby nic szcze-
golnego nie zaszlo. A jednak juz
pierwsze promienie sloneczne ozloci-
ty lezacy na brzegu, zaryty czeéciowo
w piasku, pokazujacy swoje wnetrz-
no$ci bryg norweski. Na zdruzgota-
nych jego masztach powiewaly je-
szcze resztki zagli.

Nie trudno bylo si¢ domysleé, ze
zaladowany byl drzewem. Ciagle je-
szcze bowiem tagodne fale morskie
podbijaly do brzegu olbrzymie belki
oraz grube deski ze §ladami pily na
sobie. Skoro ktéra ze sztuk drzewa
dotarta do brzegu, otaczala ja wnet
gromada czarnych punkcikow. Drze-
wo znikalo w jednej niemal chwili,
jakby pochlonigte przez piasek.

Pracowite byly owe mréwki. Dla
nich burza niosta dobrodziejstwo. Co
chwila przez ogrody Ruzafa przesli-
zgiwaly sie wspaniate sztuki drzewa,
pochodzace z krajow péinocnych, ma-
jace stuzyé jako materjal na dachy
dla nowobudujacych si¢ domkow.

Korsarze przybrzezni wesolo pope-
dzali swe juczne zwierzeta, czujac sie
prawymi wlascicielami zdobyczy, i
ani na chwile nie zastanawiajac sie
nad tem, ze jest moze zbroczona
krwia nieszcze$§liwych rozbitkéow, za-
styglych juz na piasku.

Policjanci wraz z gapiacym sie¢ tlu-
mem tworzyli gromady raczej cieka-
we, niz przerazone, dokola zwlok
pieknych o jasnej cerze mlodziericow.
Rozdarte w tem lub owem miejscu
ich ubranie pozwalalo dostrzec biale,
niemal kobiece ich ciala. Oczy nie-
bieskie, metne i nieruchome, zdawaly
si¢ spogladaé uporczywie w niebo.

Rozbicie brygu norweskiego byto
jednym z najwazniejszych wypadkow
wérad burzy, na ktory dzienniki zwro-




cily szczegolniejsza uwage i1 skutkiem
tego mieszkaricy Walencji calemi gro-
madami ciagneli na miejsce katastro-
fy, by si¢ przyjrzeé¢ z pewnego odda-
lenia rozbitemu statkowi, wrytemu
gleboko w piasek. O barkach ryba-
czych nie mys$lano wcale, tak iz na-
wet jeki kobiet oplkujacych nieobec-
nych swych mezéw wywolywaly pew-
ne zdziwienie.

Straty w ludziach byly jednak
mniejsze, niz przypuszczano z po-
czatku. Wraz z rozpogodzeniem sie
wrocitlo do portu wiele z tych barek,
ktore uwazano juz za zatopione.

Niektore z nich zdotaly umknaé
przed rozszalala burza do Denia, inne
za§ do Gandia lub Cullera. Skoro
zauwazono ktéra z nich doplywajaca
do portu, wydawano pelne zapalu
okrzyki radoséci i glosno dziekowano
Swietym patronom, czuwajacym nad
dola rybakow.

Nie wrocita jednak barka wuija
Pascualo, najbardziej nieumeczo-
nego ze wszystkich mieszkancow Ca-
banal w gromadzeniu zyskéw, zajmu-
jacego sie¢ w lecie rybolowstwem, w
zimie za$ przemytnictwem. Byl to
bardzo do§wiadczony marynarz; znat
doskonale brzegi Algieru i Oranu,
znajdujace si¢ tuz zaraz, jak sie
poufale wyrazal, niby o chodniku po
drugiej stronie ulicy.

Zona jego, Tona, po tygodniu je-
szcze wychodzila codziennie na molo

z jednem dzieckiem na reku, z dru-
giem za$§ czepiajacem sie¢ jej spodni-
cy i wypatrywala upragnionej barki.
Rozpytujac sie wszystkich, ktérzy
coskolwiek mogli powiedzie¢ jej o
Pascualo, nie otrzymujac jednakze
pocieszajacych o nim wiadomosci, wy-
buchata placzem, rwala sobie wlosy
i zalamywala rece z rozpacza, ze
Matka Najéwietsza nie zsyla jej zad-
nego ratunku.

Rybacy, nie mogac jej nic pewnego
powiedzieé, wzruszali tylko ramiona-
mi. Widzieli wprawdzie barke pod-
czas burzy, niedaleko przyladka San
Antonio, byta juz jednak bez zagli,
nie mogla wigc przybi¢ do brzegu.
Kto§ nawet zauwazyl, ze balwan
ogromny natral w pewnej chwili na
barke, ale czy jej nie pochlonal, tego
z cala pewnoscia nie mogt powie-
dzieé.

Nieszczesliwa kobieta, przebywa-
jac calemi niemal dniami wraz z
dwojgiem dzieci na brzegu, czesto do-
chodzita do ostatecznej rozpaczy, to
znowuz zapalala si¢ jaka§ dziwna
nadzieja, az wreszcie po dwunastu
dniach 16dz straznicza, polujaca na
przemytnikow, przywlokla za sobg
przewrdcona, o czarnym o§lizgtym
kilu barke, czyniaca wrazenie ponu-
rej trumny. Dokota barki roilo sie
mnéstwo réznego rodzaju ryb oraz
potworow morskich, czujacych dla

3 Z PAMIETNIKA ANGIELSKIEGO

NA ZAGLOWCU ,,CORNWALL" W DRODZE Z ANGLJI DO NOWEJ ZELANDJI

13 paidziernika 1851 r. Nie macie po-
jecia, jak kwitnie gra w karty na emi-
granckim statku. Graja caly dziefn bez
przerwy. Jezeli wiatr bedzie sig¢ trzymat,
to po okrazeniu Przyladka, za szes¢ ty-
godni bedziemy w Nowej Zelandji. Nie
mieliémy jeszcze sztormu od opuszczenia
Anglji.

14 paidziernika. Nic nowego nie zaszlo,
tylko znacznie chlodniej.

15 paidziernika Wiatr sie zwiekszyl,
idziemy po 11 wezléw, co sie réwna 30
milom angielskim. Statek razem z tadun-
kiem wazy 1.200 ton, czyli ze wyciska
tyle wody, mozecie sobie wyobrazi¢, jak
s3 napigte zagle i jakie ciénienie wytrzy-
muja maszty, aby pedzi¢ statek z szyb-
koscia 11wezléw na godzine., Jezeli wiatr
si¢ nie zmniejszy, to zrobimy 2€0 wezléw,
czyli 300 mil w jeden dzien, niczem kolej
zelazna.

16 paidziernika. Dzisiaj rano, raptow-
nie wiatr zmienil si¢ z p6inocnego na za-
chodni, idziemy z szybko$cia 6 wezléw;
szczedcie, e wiatr nie jest przeciwny.
Pierwszy raz, po wyjéciu z SO pasatu,
mamy pelny wiatr.

17 paidziernika. Gesta mgla, nic nie
widaé. Statek biegnie z szybkoscia 9—10
wezlow, ale tego nie widaé, tak wszyst-
ko zakryte mgla. Pogoda bardzo zimna.
Glupio to wyglada, bo nie wzialem cie-
plego ubrania w podréz. Spojrzawszy na
mape, przekonalem sig, ze jesteSmy w sze-

18 paidziernika (sobota). Jesteémy w
odlegtosci 7.900 mil od Nowej-Zelandji,
jeszcze taki kawal drogi lezy przed nami.

19 paidziernika. Dziesiagta niedziela na
burcie ,Cornwall’, Gesta mgla oto-

(Ciag dalszy).

czyta statek. Jesteémy w rejonie ogrom-
nych albatroséw. Zmierzyliémy jednego
zabitych, mial przy rozpostartych skrzy-
dlach 14 stép. Jezeli taka bestja zwali
si¢ na ciebie, to moZesz si¢ pozegnaé z
oczami. Lapaliémy je za pomoca haczyka
z linka.

20 paidziernika. Caly dzied dzisiejszy
mamy zmieny wiatr, To dmie zimny od
potudnia, to ciepty od potnocy.

21 paidziernika. Nic ciekawego, pale
zawzigcie.

22 paidziernika. Wino, ktére nabylis-
my na ,Caledonia” sprzedaja po 4
s. 6. d. za tuzin, W Londynie, w pierw-
szorzednym magazynie, dobre Bordeaux
mozna nabyé po tej samej cenie. Poje-
dyficza butelka kosztuje 4 i pél pensa.

23 paidziernika. Wiatr poludniowy.
Stabe wiatry moga zatrzymaé nas dluzej
w drodze. Sygnalizuja statek, idacy z na-
mi jednym kursem. Jest to ,Caledo-
nia", w podrézy z Gothenburga na Ma-
uritius. Idziemy 9—10 wezléw, bo wiatr
si¢ zwigkszyl. Okoto pélnocy dmie z silg
p6t sztormu z silnemi szkwaltami, podczas
ktérych szybkosé dochodzi do 11 — 12
wezléw,

24 paidziernika. Dzisiaj rano bylem
zaskoczony uderzeniem fali obok mnie.
Bozel Jak sig przestraszylem! Natych-
miast ucieklem z poktadu. Grot-reja pe-
klta na dwoje, wiatr dmie z sila sztormu.
Grot-marsel rozdarty w st~z¢py, wiatr sie
wzmaga. Kobiety, dzieci i starcy z krzy-
kiem btagali o pomoc, wyobrazajac so-
bie, ze nastal koniec. Grot-reja miata 16
cali grubosci i byla zrobiona z mocnego
nowo-zelandzkiego drzewa. Padajac wraz
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siebie zer w przedziurawionym kadtlu-
bie. Byta to barka Pascualo.

Wyciagnieto ja wnet na brzeg i u-
stawiono kilem na piasku. Maszt byt
zlamany u samej nasady, kadlub za$
peten wody. Rybacy, pragnac wyczer-
pa¢ wode z barki przy pomocy wia-
der i szukajac oparcia dla nég wérod
splatanych lin oraz koszy, ktére przy-
padkiem pozostaly podczas katastro-
fy na barce, natrafili na coé miek-
kiego i o§lizgtego. Az krzykneli z
przerazenia: musialy to bowiem byé¢
czyje§ zwloki. Mimo jednak odrazy,
zanurzywszy rece w wodzie, wyecia-
gneli cialo wzdgte, zielonawe, z brzu-
chem napecznialym, bliskim peknie-
cia. Glowa topielca byla raczej ja-
ka$§ masa odrazajaca, cala bowiem,
jak zreszta inne czesci ciala, byla po-
obryzgana przez zartoczne ryby, nie-
porzucajace do ostatniej chwili to-
pielca, sprawiajac pelne grozy wra-
Zenie,

Rozpoznano zwloki. Byl to Pascu-
alo, tak jednak straszny, ze nawet
wlasna jego zona, wybuchnawszy tka-
niem, nie miata odwagi przyjrzeé sie
mu blizej. Silniejsze natarcie fal, po-
wodujacych uszkodzenie barki musia-
to go rzuci¢ do wnetrza kadtuba, po-
zbawiajac go jednocze$nie zycia.
W ten sposob grobem jego stala sie
wlasna jego barka, przedmiot jego
marzeni, dzielo trzydziestu lat oszczed-
nosci. \

EMIGRANTA

ze strzepami 2agla, przeszhadzala w ro-
bocie. Podczas porywéw wiatru, nawet
marynarze byli zdania, ze takiej sily wia-
tru dawno nie pamietaja. Mimo, ze trzy-
malem si¢ rekami z calej sily, bylem rzu-
cony tak, ze cala twarz mialem zakrwa-
wiona. Po potudniu wiatr troche zelzat,
jednak dat z sila sztormu. Szliémy tylko
pod zaryfowanymi fokiem i stakslem. Pod-
czas huraganowego porywu wiatru, bezan
zagiel, chociaz byl zwinigty, porwalo, jak
i kilka innych. Wiatr okropny, pokiad
ciagle pod woda. O godzinie jedenastej
wyszedlem na jut wraz z jednym z ofi-
ceréw, ktéry mnie zapytal, czym byt kie-
dy na morzu i widzial, aby fale przele-
waly przez jute. Nim zdazylem odpowie-
dzie¢, gdy ogromna fala zwalitla si¢ na
jut. Ledwie zdolalem uchwyci¢ si¢ za
liny, aby nie byé zniesionym w morze,
poczem musialem zejéé na dét.

25 paidziernika. Kiedy sztorm doszedt
do najwiekszego napigcia, fale wlewaly
sie nawet przez rufe, doszly do kolosal-
nej wielkosci. Zdawalo sig, ze morze po-
chlania statek. Teraz wiatr zmniejszyt
si¢, jednak morze jeszcze straszne. Poklad
ciaggle jest zalewany przez fale.

26 paidziernika. Jedenasta niedziela
na pokladzie ,Cornwall’. Silny wiatr,
morze bardzo wzburzone. Wszyscy mary-
narze przy robocie, mokrzy, zmarznieci i
przemeczeni od wylezonej pracy podczas
sztormu. Nie wiem, czy ktéry spal cho-
ciaz 4 godziny w ciagu tych dwéch dni,

27 pazidziernika Marynarze mieli ciez-
ka robote cala niedzielg, przy nowej grot-
rei. Podczas tego sztormu, wigcej sie
modlili pasazerowie, niz w ciagu ‘calej



drogi. Jestemy w szerokoéci 38 S i diu-
goséci 24 E. Jezeli spojrzycie na mapg, to
si¢ przekonacie, 2e przeszliémy okolo
7.000 mil. Okolo statku masa ptakéw,
tak zwanych ,zwiastunéw burzy”. Zly
prognostyk dla nas.

28 paidziernika. Widok rozszalalego
morza i pietrzacych sie fal, ktére docho-
dza do wysokosci masztéw, jest godzien
podziwu, lecz niema komu te cuda po-
dziwiaé, bo wszyscy pasazerowie na
wCornwall” chorzy. Cisza caty dzies,
jak zwykle po burzy.

29 paidziernika. Widaé na horyzoncie
zagiel, wiecej nic godnego uwagi.

30 paidziernika Staby wiatr, morze sig
uspokaja. Niesiemy wszystkie 2agle. W
nocy byl wiatr z silg sztormu, musiano
zwinaé wszystkie zagle, z wyjatkiem ghu-
cho zaryfowanych marsli. Morze stosun-
kowo spokojne. Kapitan po ostatnim
sztormie jest ostrozny i, jak tylko wiatr
silniejszy, zaraz kaze zmniejsza¢ zagle.

31 pazdziernika. Wiatr sie zmniejsza,
morze spokojne.

1 listopada. Sobota. Nie pamietam,
czy wspominatem o tem, ze okolo dwéch
miesigcy temu zlapaliémy ptaka w odle-
glosci 700 mil od brzegéw afrykafiskich;
byt to gotab, musial byé oderwany od la-
du przez silne wiatry wschodnie, Wyczer-
pany upad! na poklad, nasz kapelan za-
czal go cucié, aby jako rzadki okaz przy-
wiezé do Nowej Zelandji.

2 listopada. Dwunasta niedziela na
pokladzie ,Cornwall”. Wiatr sie
wzmaga. Wszyscy sie zakladaja, co do
czasu przybycia do Nowej Zelandii.

3 listopada. Wiatr si¢ wzmaga. Ko-
menda ,,zwinaé jeszcze cze$é zagli“., Ku

W dniu 28 lipca b. r. rozpocznie sie
dziewiaty akt od lat czterdziestu roz-
grywanej, wielkiej epopei, zwanej nowo-
czesnemi igrzyskami olimpijskiemi.

Przed laty czterdziestu, znakomity ar-
cheolog francuski i niemniej §wietny znaw-
ca i propagator sportéw, baron Piotr de
Coubertin, uderzony zostal niezwyklym
czarem starozytnych igrzysk olimpijskich,
na $§lady ktérych w prowadzonej przez
siebie pracy wykopaliskowej w Grecji na-
trafiat co krok. Coubertin zdal sobie
szybko sprawe z tego, ze koncepcja co
czteroletnich igrzysk olimpijskich, prze-
szczepiona na grunt nowoczesnego Zycia,
staé si¢ moze roslina, ktéra zapusci gle-
boko korzenie rycerskiego wsp6lzycia
migdzynarodowego i wyda wspaniate pe-
dy teiyzny fizycznej i moralnej wspél-
czesnych pokolefi.

Idea Coubertin'a trafilta na urodzajna
glebe. Igrzyska Olimpijskie w krétkim
przeciagu czasu staly si¢ doniostem wy-
darzeniem nietylko w 2yciu sportowem.
Oczy catego $wiata co cztery lata zwra-

Medal olimpijski dla zwyciezcow.

wieczorowi mocny wiatr, morze burzliwe,
Caly poktad mokry od bryzgéw.

4 listopada. Trudno spaé z powodu
silnego kotlysania sig¢ statku. Wszyscy
pasazerowie w miedzypoktadzie wrzeszcza
ze strachu., Wyszedlem na jut, gdzie sta-
ty ciezkie skrzynie, teraz si¢ obluzowaly
i rozbijaly wszystko po drodze. Statek
tak kladlo na bok, ze potrzeba bylo trzy-
macé sig lin, aby nie byé zniesionym za bur-
te. Na pokladzie wody na dwie stopy. Dla
bezpieczefistwa wszystkie luki, mocno za-
kryte. Woda dostaje si¢ prawie do wszyst-
kich kajut.

5 listopada. Morze okropne, statkiem
tak rzuca; 2e byla obawa utracenia ma-
sztéw. Wiatr zcichl, prawe cisza. Przed
wieczorem musiano drugiego oficera od-
prowadzié¢ do koi, tak byl poturbowany.
Bedzie musial tam pozostaé az do przy-
bycia do Nowej Zelandji.

6 listopada. Musze sie cofnaé troche
w swoim opisie. Ot62 jeden z pasazerbw
I-ej klasy zakochat sie w pannie z dru-
giej klasy. Dzisiaj, po wyjaénieniu prze-
szloéci tej panny i sprawy finansowej, ma-
rjaz ten mial przyj$ do skutku.

7 listopada. Dzisiaj mam okropny bol
glowy. Dzied moich urodzin. Bylbym
szcze$liwy, gdybym widzial siebie w po-
wrotnej drodze do Anglji. Ale to pozo-
staje tylko w sferze marzen!

8 listopada. Trzynasta niedziela na po-
kladzie ,Cornwall”, Wiatr sie wzma-
ga. Komenda ,zmniejszyé zagle". Dzisiaj
podczas nabozenstwa, kapelan polaczyt
dozgonnym wezlem kochajaca sie pare.
Szerokoé¢ 45 S, dlugoéc 64 E, zrobiono
przebieg 328 mil, pozostaje 4.400 mil, kté-
re mamy nadzieje przej$é w ciagu mie-
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caja sie uwaznie i wnikliwie na stadjon
olimpijski i skrzetnie notuja zapasy no-
woczesnych olimpijczykéw, w ktérych
idealne pole do popisu maja zaréwno cie-
lesne, jak moralne walory najlepszych
sportowcéw $wiata. Na stadjonach olim-
pijskich walcza przeciez przedstawiciele
wszystkich ras i narodéw. W tej jedynej,
nawskro§ pokojowej wojnie $wietej o
zwyciestwo, narody z zapartym tchem stu-
chaja odzew6w prowadzonej walki. Przed-
stawiciele poszczegélnych narodéw uosa-
biaé¢ maja przeciez widomy znak ojczyzny,
nieugigte mestwo swego narodu, jego nie-
spozyta sile zywotna, wierng az do $mier-
ci wytrwalos¢ w walce, sprawnosé fizycz-
na nakazowi woli podlegla i postusznj.

Wroku biezacym po raz dziewiaty
w historji nowoczesnych olimpjad dokona
si¢ bezkrwawa walka o zwyciestwo mie-
dzy narodami. Béj stoczyé sie ma w Am-
sterdamie. Wielki fragment boju tego sta-
nowié¢ bedzie turniej sportéw wodnych,
w ktérych obok zeglarstwa, plywania
i pitki wodnej udzial wezma réwniez wio-
§larze, nowoczeéni wyzwoleni ,galernicy”.

W poprzednim numerze oméwiliémy ze-
glarski turniej olimpijski. Dzis, stéw kil-
ka po$wieci¢ chcemy olimpijskim regatom
wioslarskim.

Urzadzenie i zorganizowanie regat wio-
$larskich w ramach IX Igrzysk Olimpij-
skich w Amsterdamie sprawilo organiza-
torom, ktérym jest z natury rzeczy Ho-
lenderski Komitet Olimpijski, wiele klo-
potéw. Amsterdam nie posiada bowiem
toru regatowego, ktéry bylby w stanie
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sigca, a wigc 10 grudnia bedziemy na
miejscu,

10 listopada. Omijamy wyspe St. Paul’
w 600 milach na potudnie. Pogoda bardzo
zimna.

11 listopada. Kucharz (murzyn) mocno
si¢ ztrabil. Oto wszystko.

12 listopada. Statek biegnie z szybko-
$cig 10 i p6t wezléw, lecz jest zapbino,
aby skréci¢ droge. Ja myéle, ze $redni
przebieg wyniesie 110 — 120 mil dzien-
nie, Kapitan Dawson juz raz odbyl po-
dré62z z Portsmouth do Nowej Zelandji
w ciagu 87 dni.

13 listopada. Wiatr dmie od pétnocy,
robi sie¢ cieplej. Idziemy nadal z szybko-
$cia 10 wezl6w. Jest to staty tutaj wiatr.
W tej szerokoséci, statek moze zrohié po-
dr6z naokolo $wiata, positkujac sie wia-
trem z tego samego kierunku.

14 listopada. Stary okrzyk ,Zmniejszyé
zagle”. W nocy wiatr bardzo si¢ wzmégl.
Marynarze caly czas od $witu zajeci ry-
fowaniem zagli. W ciagu ostatnich dwu dni
przeszlismy 432 mile, co wynosi dziewieé
wezléw na godzing. Znajdujemy sie w od-
legloéci 3.500 mil od wysp Stewarts, kté6-
re leza na poludnie od Nowej Zelandji.
Wiatr silny, morze wzburzone, fale bez
przerwy zalewaja poklad. Czasami, jak
zlapie kogo fala, to przewréci i wykapie
na pokladzie, przerzucajac jak pitke z jed-
nej strony na druga. Dzisiaj tak bylo ze
stewartem, ogromna fala wwalila sie na
poklad, przewrécita go i zeby nie pomoc,
bytby zmyty z pokladu.

D.cn T. STECKI

Przektad z angielskiego wg. ,,Sea Breezes".

AMSTERDAMIE

godnie odpowiedzieé¢ wielkosci imprezy,
jaka sa regaty olimpijskie.

Wymaganie europejskie, stawiane re-
gatowym torom wioslarskim sa nastepu-
jace: dlugosé toru na wodzie stojacej
w linji prostej (bez krzywizn) wynosié
winna 2000 metréw. Ponadto szerokosé
toru winna byé¢ taka, aby w jednym bie-
gu startowa¢ mogly jednoczeénie co naj-
mniej 4 osady, pozadanym jednak jest
tor umozliwiajacy jednoczesne startowa-
nie 6-iu osad.

Tymczasem takiego toru Amsterdam
nie posiadal, co wigcej o urzadzeniu
go z powodu olbrzymich kosztéw mo-
wy byé nie moglo. To tez Holenderski
Komitet Olimpijski zatrzymal uwage swa
na kanale Sloten, znajdujacym sie pod
Amsterdamem. Tor ten posiadal wpraw-
dzie przepisowa dlugos¢ — 2000 mtr.
w linji prostej na wodzie stojacej, zara-
zem jednak, szeroko$é jego wynosi za-
ledwie 33 mtr., co pozwoli na jednocze-
sny start zaledwie dwum osadom, liczac,

pamiqtkowy dla uczestnikéw
igrzysk.




z2e kazda z dwéch todzi startujacych
winna byé odlegta od brzegu o 8 mtr,,
odlegltos¢ za§ miedzy osadami wynosié
winna 15 mtr, co gorzej, w czasie biegu
osady wspélzawodniczace nie moglyby
byé mijane przez osady jadace na start,
a to dlatego, e zbytnia waskoéé kanalu
moglaby staé si¢ przyczyna wypadku
przy wymijaniu lodzi.

Warunki powyZsze sprawily, ze Mig-
dzynarodowy Zwiazek Wioélarski dosé
dlugo nie mégl sie zdecydowaé na ich
zaakceptowanie. Wasko$¢é kanatu, jak wi-
dzieli§my, powodowala rozliczne ,ale";
ograniczenie moznoéci startowania tylko
dwéch osad w kazdym biegu wywolywa-
to olbrzymie trudnoéci w ulozeniu przed-
bieg6bw, wptywalo fatalnie na widowisko-
wa strone regat, uniemozliwiajac obser-
wowanie emocjonujacej walki kilku osad,
wreszcie w duzym stopniu przedtuzato
program turnieju wio$larskiego.

Dla wzgledéw powyzszych ‘zdecydowa-
no zwolaé w kodcu kwietnia mnadzwy-
czajny Kongres miedzynarodowego zwiaz-
ku wioélarskiego, i na kongresie tym
zdecydowano definitywnie wszystkie za-
sadnicze kwestje regat olimpijskich.

Zdecydowano wigc przedewszystkiem,
2e pomimo trudnoéci i przeszkéd regaty
odbeda sie¢ na kanale Sloten, najbardziej
w Amsterdamie odpowiadajgcym temu
celowi. W kazdym biegu startowaé beda
po dwie osady, ktére jechaé beda na
start w czasie biegu innych osad winny
zastepowaé przy brzegach, aby nie prze-
szkadza¢ osadom wspétzawodniczacym.
Tu za meta urzadzony bedzie wielki po-
most, dtugosci 100 mtr., dla osad przy-
jetdzajacych i odjezdzajacych.

Kongres ulozyl zarazem catkowity pro-
gram regat olimpijskich, ustalajagc dwie
zasady naczelne:

1) wszystkie osady i wszyscy uczestni-
czacy w regatach wioélarze startowaé be-
da najmniej dwa razy;

2) biegi olimpijskie trwaé beda 7 dni,
od 2 do 11 sierpnia, liczac w okresie wy-
mienionym dwa dni odpoczynku,

Szczegblowy program przedstawia sie,
jak nastepuje:

Pierwscy dzien — 2 sierpnia. Pierwsze
biegi eliminacyjne, w ktérych udzial braé¢
musza wszystkie zgloszone osady. Przyj-

WYCIECZKI ,GDYNIA* PO BALTYKU.

Sezon wycieczek turystycznych po
Baltyku statkami Panstwowego Przed-
siebiorstwa ,.Zegluga Polska" jest juz w
calej pelni. W czerwcu odbyly sie naste-
pujace wycieczki:

/s .Gdynia" wyruszyl w czwartek
31 maja w poludnie z portu gdynskiego
na wycieczke do wyspy Bornholm i do
Kopenhagi. Uczestnicy wycieczki odnie-
$li z niej niezapomniane wrazenia, czemu
dawali wielokrotnie wyraz po powrocie
do Gdyni.

Po tej pierwszej, inauguracyjnej wy-
cieczce, nastepna wycieczka odbyla sie
do Vishy i Stockholmu. S/s ,Gdynia"
wyruszyl z Gdyni dnia 8 czerwca, ma-
jac na pokladzie m. inn. generalnego
konsula Stanéw Zjednoczonych w War-
szawie, p. Leonard, szereg przedstawi-
cieli prasy polskiej w osobach pp. re-
daktoréw: Czempinskiego (Kurjer War-
szawski), Dunin-Markiewicza (Rzeczpo-

Regaty w zatoce Zuiderzee.

mujac, 2e do turnieju wioslarskiego zglo-
szonych zostanie przez poszczegélne pat-
stwa okolo 100 rozmaitych osad, w dniu
tym odbedzie si¢ okolo 50 biegéw, w kaz-
dym po dwie osady. Liczac, ze organiza-
torzy puszczaé beda biegi co 20 minut
(tak zostalo zdecydowane), wypadnie, ze
w pierwszym dniu biegi trwaé beda ogé-
tem ponad 16 godzin.

Drugi dzieri — 3 sierpnia. Biegi elimi-
nacyjne pomigdzy osadami, ktére prze-
graly w pierwszym dniu regat,

Trzeci dzien — 4 sierpnia. Biegi elimi-
nacyjne pomiedzy osadami, ktére zwy-
cigzyly w pierwszym dniu.

Czwarty dzieri — 5 sierpnia. Odpoczy-
nek.

Piqty dzieri — 6 sierpnia. Biegi pomie-
dzy osadami, ktére w poprzednich dniach
przegraly tylko raz.

Szésty dzieri — 7 sierpnia. Biegi po-
miedzy osadami, ktére zwyciezyly w
trzecim i czwartym dniu,

Siédmy dzien — 8 sierpnia. Biegi po-
miedzy osadami, ktére zwyciezyly w pia-
tym dniu.

spolita), Dr. Marwina (Kurjer Poranny),
Strzetelskiego (A B. C.), Czarnockiego
(Kurjer Czerwony), Trajdosa, Filochow-
skiego (Gazeta Warszawska), Lewesta-
ma (Dziefi Polski), Stempla (Gazeta Po-
ranna) i Gebethnera (Tygodnik Ilustro-
wany). W wycieczce tej wzial réwniez
udzial dyrektor zarzadzajacy P P. , Ze-
gluga Polska" p. Juljan Rummel. Uczest-
nicy wycieczki zwiedzili miasto Vishy na
wyspie Gotland z jego malowniczemi rui-
nami, stolice Szwecji oraz jej okolice.
Powré6t do Gdyni nastapil dnia 14.VIL.

Dnia 16.VI s/s ,Gdynia" odplynat
na nastepna wycieczke, tym razem do
Tallina (Rewla), Helsingforsu, Hangd i
Rygi. Jest to pierwsza podréz statku
polskiego do krajéw pélnocno-wschod-
niego Battyku, to tez nie jest ona po-
zbawiona specjalnego znaczenia.

W czasie od 4 do 12 czerwca odbvla
si¢ takze wycieczka do Kopenhagi, Vi-
shy i Stockholmu statkiem ,,Gd arsk",
ktéry mial na pokladzie 84 czlonkéw Li-
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Osmy dziern — 9 sierpnia. Odpoczynek.

Dziewiqty dziern 10 sierpnia. Biegi
finalowe o pierwsze i drugie miejsce oraz
biegi o 3-cie i 4-le miejsce pomiedzy
osadami, ktére przegraly w széstym dniu.

Poszczegélne biegi beda losowane: los
tedy decydowaé bedzie kazdorazowo o
tem (za wyjatkiem finaléw), jakie osady
walczyé beda z soba.

Fakt, %2e w poszczegdlnych biegach
startowaé beda mogly tylko dwie osady,
pociagnie za soba wielka ilo$é startéw
zainteresowanych osad. Jezeli przypuséci-
my, ze ap. do biegu 6semek zglosi sig
12 osad, jasnem jest, ze zwycieska osada
zanim dojdzie do finalu zmuszona be-
dzie do 5 startéw w przedbiegach, to zna-
czy — w przeciagu 9 dni ta sama osada
walczyé bedzie szeéciokrotnie. Jest rze-
cza oczywista, 2e osady startujace w re-
gatach olimpijskich na tak cigzkich wa-
runkach musza byé doskonale przygo-
towane, i poszczeg6lni wio$larze znaj-
dowaé¢ sie beda musieli w $wietnej kon-
dycji fizycznej, aby podotaé cigzkiemu
zadaniu sze$ciu startéw w ciggu 9 dni.

K. M.

RONITEA

gi Morskiej i Rzecznej z Gérnego Sla-
ska, v

W lipcu odbeda si¢ nastepujace wy-
cieczki statkiem ,,Gdynia"”, ktére niewat-
pliwie beda sie¢ cieszyly zasluzonem po-
wodzeniem:

4.VII — 10.VII: Gdynia — Vishy (wy-
spa Gotland) — Stockholm — Gdynia.

12.VII — 22.VI: Gdynia — Tallin —
Helsingfors — Hangé — Ryga — Gdy-
nia.

24.VII — 26.VII: Gdynia—Ré&nne (wy-
spa Bornholm) — Gdynia.

27.VII — 3.VIII: Gdynia — Kopenha-
ga — Helsingfér — Gdynia.

Zapisy na wycieczki przyjmuje oraz
wszelkich informacji udzielaja: wydziat
pasazerski P. P. ,Zegluga Polska" w
Gdyni — ul. Starowiejska, Willa , Lagu-
na", tel. 93, oraz Pierwsze Polskie Tow.
Kapieli Morskich — Warszawa, Krakow-
skie Przedmiescie 20/22, tel. 235 — 60.



I DRU2YNA MORSKA IM. EWARYSTA
ESTKOWSKIEGO.

W pafistwowem Seminarjum Nauczy-
cielskiem w Bydgoszczy istnieje harcer-
ska druzyna morska, ktérej rozwéj i pra-
ca moga postuzyé za wzér przy zaktada-
niu takich organizacyj na terenie innych
szkoét i zaktadéw naukowych., Druzyna ta
zalozona zostala w marcu r. 1927 i nosi
nazwe: I Druzyna Morska im., Ewarysta
Estkowskiego w Bydgoszczy. Organizato-
rem i dusza jej jest komendant hufca
bydgoskiego prof. Timler.

rocznice zalozenia druzyny wreczo-
ny jej zostal wlasny sztandar, ufundo-
wany przez znanych w Bydgoszczy dzia-
taczy spolecznych pp. Cywinskich, kté-
rego fotografje obok zamieszczamy.

STALA POSPIESZNA LINJA PASA.
ZERSKO - TOWAROWA TORUN -

GDANSK.
Firma zeglugowa Ludwik Szymanski w
Toruniu, uruchomila — podobnie, jak w

roku ubiegtym, 2 duze, szybkobieine sa-
lonowe parostatki ,,Tryton” i ,Nordau”,
na przestrzeni Torun-Gdansk. Statki od-
chodza z Torunia dwa razy w tygodniu,
we wiorki i w piatki o godz. 5 rano.
Podréz odbywa sie wzdluz pieknych po-
morskich wybrzezy Wisty, az do jej uj-
$cia, w poblizu ktérego przez $luzy i ka-
nalty statek przechodzi do Gdanska, gdzie
staje jeszcze w ciggu tego samego dnia.
Jak wiadomo, Zjednoczone Warszaw-
skie Towarzystwo Transportu i Zeglugi,
utrzymuje juz stala regularng komunika-
cje pasazerska miedzy Warszawa a To-
runiem, Wobec tego istnieje mozno$é od-
bycia podrézy Wisla z Warszawy az do
Gdafiska, Ze sposobnosci tej winny w
pierwszym rzedzie skorzystaé szkoly, sto-
warzyszenia i t, p. instytucje, urzadza-
jace wycieczki turystyczne nad morze.
Linja Torua-Gdafisk przewozi takie
poépieszne przesytki towarowe.

WALNE ZEBRANIE ZWIAZKU OFICE-
ROW POLSKIEJ MARYNARKI HAN-
DLOWEJ.

29 maja w hotelu Continental w Gdat-
sku odbylo sie walne zebranie Zwiazku
Oficer6w Polskiej Marynarki Handlowe;j.
Zebranie zagail sekretarz Zwiazku, inz.
morski A. Ciechanowski, poczem na prze-
wodniczacego zostal obrany kapitan K.
Ryncki. Inz. A. Ciechanowski zdat spra-
wozdanie z dotychczasowej pracy Zarza-
du. W wyniku wyboréw do nowego Za-
rzadu weszli: prezes kpt. Wachowski, wi-
ceprezes kpt. Panasewicz, czlonkowie:

-
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Pierwsza morska druiyna harcerska w Bydgoszczy. Posrodku siedzi prof.Timler.

w-kdr. pilotéw T. Ziétkowski, mechanik
I kl. A, Jezierski, por. W. Fedorowicz,
por. Karczewski, kpt. L. Rusiecki, oraz
jako zastepcy: por. A. Zielinski i kpt. Ja-
nowski, Do Komisji rewizyjnej wybrano:
kpt. Rynckiego, insp. G. Kanskiego, kpt.
Janowskiego, kdra S. Witkowskiego, por.
K. Nowaka i kpt. Braminskiego.

W dalszym ciagu obrad, prowadzonych
pod kierownictwem wiceprezesa Zwiazku,
kdr. rezerwy Panasewicza, zgloszono na-
stepujace wnioski:

1) Zarzad zajaé si¢ powinien obecnie
w pierwszym rzedzie sprawa uposazenia
i urlopéw, przyczem winien domagaé sie
ustalenia zasad wedlug norm zagranicz-
nych, praktykowanych na caltym éwiecie.

2) Czlonkowie domagaja sie $pieszne-
go uregulowania sprawy wypowiadania
posad, traktowanego dotad wedtug widzi-
misie poszczegélnych przedsiebiorstw ze-
glugowych, przyczem jako podstawe przy-
ja¢ nalezy Rozporzadzenie Prezydenta
Rzeczypospolitej o ochronie pracy, ktére
winno byé rozszerzone -na marynarzy i
oficeréw marynarki handlowe;j.

3) Czlonkowie domagaja sie uregulo-
wania sprawy ubezpieczenia emerytalne-
go, i to w tym kierunku, by ze wzgledu

posiada duza i czysta plaze.
Stacja kolejowa w Hallerowle.

Ciepte kapiele morskie na miejscu.
miejscu w Wielkiej Wsi.

chodzacych goéci udogodnione.
Pokoje dla wycleczek zblorowych.

wnﬂsznw"l““nn PENSJONAT I CIEPLE
" KAPIELE MORSKIE
Uzdrowisko Hallerowo, polozone nad wielkiem morzem obok Wielkiej Wi,

Bezpoérednia komunikacja z Warszawa.

Pensjonat ,Warszawlanka” posiada pokoje umeblowane na 100 16iek Nowo-
czesne urzadzenia i kanalizacja, ciepla i zimna woda w korylal:zach. wanny
kapiclowe. salon towarzyski, pianino, plac tenisowy w malowniczym lasku.

Na zadanie cieple kapiele.morskie z do-

datkiem tugu i soli Ciechocinskiej. Specjalne wanny dla dzieci. Lekarz na

Kuchnia Warszawska, Utrzymanie 4 razy dziennie.

Sezon od 1 czerwca do 15 wrze$nia. Ceny w czerwcu i wrzesniu znizone.
We wrzeéniu ustalona pigkna pogoda.

Wiadomosé: Marja Bagiriska, Warszawa, ul. Mokotowska 8 m. 10. Telefon 81-94.

W HALLERDWIE

Stolowanie si¢ dla przy-
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na specjalnie cigzki i niebezpieczny cha-
rakter stuzby zredukowano czas wystuze-
nia conajmniej do 25 lat stuzby plywa-
nia,

4) Czlonkowie domagaja sie zalatwie-
nia kwestji asekuracji czlonkéw na zycie
i zabezpieczenia rodzin przed nedza
przez przedsigbiorstwa zeglugowe w razie
nieszczeélinwego wypadku.

5) Niemniej wazna kwestja do uregu-
lowania jest kwestja opieki lekarskiej i
zaopatrzenia przez Kasy Chorych, obec-
nie przedstawiajaca si¢ poprostu bezna-
dziejnie.

6) Stworzenie mieszkah dla czlonkéw
marynarki handlowej w porcie macierzy-
stym Gdyni, winno byé przez wladze rza-
dowe wzigte jaknajpredzej pod uwage.
W tym celu poleca si¢ Zarzadowi powo-
tanie do zycia kooperatywy, ktéraby po-
starala si¢ o odpowiednie kredyty na bu-
dowe doméw i kupno gruntéw od rzadu.

POZAR LASU NA HELU.

W sobote, dnia 2 czerwca, wybuchl na
Helu groiny pozar lasu, spotegowany
jeszcze silnym wiatrem z morza. Wszel-
kie wysitki opanowania zywiolu byly bez-
skuteczne.. Dopiero po 6 godzinach akcji
ratunkowej udato sie ogien zlokalizowaé
przy pomocy ludnoéci okolicznej i stra-
2y pozarnej. Przyczyna pozaru nieznana.
Wiadze podejrzewaija, ze pozar powstat
na skutek podpalenia i prowadza docho-
dzenia w tej sprawie.

KANALIZACJA 1 WODOCIAG
W GDYNIL

Magistrat m. Gdyni powzial ostatnio
uchwale skanalizowania miasta i budowy
wodociagéw, powierzajac wykonanie ro-
b6t miejscowym firmom polskim. Roboty
kanalizacyjne oddano firmie inz. Teodor
Grobelski i Henryk Czaplicki w Gdyni.

OBSERWATORJUM MORSKIE
W GDYNI.

W dzielnicy przylegtej do brzegu mor-
skiego rozpoczeto z wiosna budowe gma-
chu Obserwatorjum Morskiego, ktéry ro-
$nie z dnia na dzien, dzigeki sprezyste-
mu kierownictwu budowy. Poza budyn-
kiem gléwnym przewidywane jest stwo-
rzenie jeszcze osobnych pawilonéw me-
teorologicznego i astronomicznego, ktére
zajma czeéé terenu wglab ladu.




Wybér miejsca dla Obserwatorjum
Morskiego uwazaé nalezy za szczesliwy,
albowiem w zakres prac tej instytucji
wchodzg miedzy innemi badania wody
i jej fizycznych warunkéw w takim sta-
nie, w jakim ona jest w morzu,

JESZCZE JEDEN KROK NAPRZOD.

Zwigzek armatoréw i makleréw okre-
towych The Baltic and Internationale
Maritime Conference, reprezentujacy
8.000.000 ton morskiego tonazu okrgto-
wego, odbyl w dniach 17 i 18 maja do-
roczne walne zebranie, zwotane do Ham-
burga.

Ze strony polskich przedsigbiorstw ze-
glugowych byl obecny dyrektor zarza-
dzajacy P. P. ,Zegluga Polska", p. J.
Rummel, ze strony polskich makleréw
okretowych, kierownik Polskiej Agencji
Morskiej w Gdanisku, P. Kollath,

Przy wyborach do nowego zarzadu na
rok 1928/29 jako jeden z dyrektoréw wy-
brany zostal przedstawiciel polskich in-
tereséw zeglugowych p. J. Rummel.

RUCH STATKOW P. P. ,,2ZEGLUGA
POLSKA" W CZASIE OD 151V DO
15.VI 1928 R.

W czasie od 15 kwietnia do 15 czerwca
r b, statki pafistwowego przedsigbior-
stwa ,2egluga Polska” wykonaly naste-
pujaca prace:

S/s ,Poznan™ dnia 15IV byl w
Tryescie, dokad przybyt z Wenecji po
tadunek ryzu do Gdyni. Z tadunkiem tym
(1268 ton) odptynat dnia 20.1V do portu
Sousse (Tunis), po dodatkowy tadunek
fosfatébw. Dnia 26.IV po zaladowaniu w
Sousse 1.000 ton fosfatéw przeszedt do
Oranu po tadunek 250 — 300 ton trawy
morskiej dla Hamburga. Dnia 1.V odply-
nal z Oranu do Hamburga i Gdyni. Dnia
7.V musial stanaé¢ na kotwicy kolo Vigo
w Hiszpanji, aby przeczekaé burze, kté-
ra rozszalala si¢ w zatoce Biskajskiej.
Dnia 14.V przybyt do Hamburga. Po wy-
tadowaniu przywiezionej z Afryki trawy
morskiej odplynat 15.V do Gdyni, dokad
przybyt 18.V. Dnia 23.V zakoficzyl wy-
tadunek ryzu i fosfatéw i przeszedt do
Gdanska, gdzie postawiony zostal do do-
ku. Dok opuscit 26,V i rozpoczal w por-
cie gdanskim naladunek wegla, przezna-
czonego do Rouen. Z ladunkiem tym
(2521 ton) odptynat 1.VI. Po wyladowa-
niu przywiezionego z Polski wegla 7.VI
odplynat préiny z Rouen do Gandawy
po tadunek tomaséwki do Gdyni. Do
Gandawy przybyt 9.VI. Dnia 13.VI odpty-
nat z Gandawy do Gdyni z ladunkiem
2.700 ton tomaséwki, Dnia 15.VI byl na
morzu w drodze do Gdyni. W dniu tym
minal kanat Kilonski.

Sis \Wilno" dnia 15.IV przybyl do
Gdaniska z Afryki. Po wyladowaniu przy-
wiezionych 2540 ton fosfatéw i 170 ton
tytoniu dnia 21.IV wszedl do doku, ce-
lem przeprowadzenia dorocznej rewizji
czesci podwodnej i malowania dna. Dnia
28.1V odptynat z Gdafiska do Kopenhagi
z tadunkiem 2.585 ton wegla. Do Kopen-
hagi przybyl 29.IV. Ddnia 2.V odplynat
prozny do Gdanska, dokad przybyt 4.V
Dnia 11.V odplynat z Gdanska do Dieppe
z tadunkiem 2.625 ton wegla. Do Dieppe
przyby!t 15.V. Dnia 19.V odpltynal prézny
z Dieppe do Gandawy po tadunek toma-
séwki do Gdyni. Do Gandawy przybyl
20.V. Z tadunkiem 2.700 ton tomaséwki
odptynal z Gandawy 24.V. Do Gdyni
przybyt 28.V. Dnia 7.VI odptynat z Gdy-
ni do Rouen z tadunkiem 2.700 ton we-
gla. Do Rouen przybyt 12.VI. Dnia 14.VI
odptynal préiny z Rouen do Gandawy
po ladunek tomaséwki do Gdyni. Dnia
15.VI byt na morzu.

S/s. ,Krakéw" byl 151V w Stock-
holmie, gdzie konczyt wytadunek przy-
wiezionego z Polski wegla. Dnia 18IV
przybyt do Gdyni. Dnia 23.IV odptynat
z Gdyni do Vallvik z tadunkiem 2.615
ton wegla. Do Vallvik przybyt dnia 25.IV.
Dnia 2.V odpltynal préiny do Gdyni, do-
kad przybyt 4.V. Dnia 7.V odplynal z
Gdyni do Géteborga z tadunkiem 2,760
ton wegla. Do Goteborga przybyt dnia
9.V. Dnia 14.V odplynat préiny z po-
wrotem do Gdyni, dokad przybyt 16.V.
Dnia 25.V odptynat z Gdyni do Stock-
holmu z tadunkiem 2.630 ton wegla. Do
Stockholmu przybyt dnia 27.V, Dnia 1.VI
odplynat préiny ze Stockholmu do Lulea
po ladunek rudy do Gdanska. Do Lulea
przybyl 3.VI. Do Gdanska odplynat z
pelnym tadunkiem rudy dnia 4.VI. Przy-
byt do Gdanska 8.VI. Dnia 10.VI prze-
szed! z Gdanska do Gdyni. Dnia 15.VI
tadowal w porcie gdynskim wegiel z prze-
znaczeniem do Stockholmu.

S/ls. .Katowice” dnia 151V znaj-
dowal sie na morzu w drodze z Gdyni
do Goteborga z tadunkiem wegla, Do Go-
teborga przybyt 16.IV. Dnia 19.IV odpty-
nal préiny z Goteborga do Gdyni, dokad
przybyt 21.1V. Dnia 25.IV odplynal z we-
glem do Stockholmu, dokad przybyt
27.1V. Dnia 3.V odplynat préiny ze
Stockholmu do Gdyni, dokad przybyt 5.V.
Dnia 13.V odplynal z Gdyni do Gefle z
tadunkiem 2.685 ton wegla, Do Gelle
przybyt 15.V. Dnia 19.V odptynal prézny
z Gefle do Gdanska, dokad przybyl 21.V.
Dnia 31.V odptynat z nowym tadunkiem
wegla polskiego (2.820 ton) z Gdanska
do Géteborga, dokad przybyl 2.VI. Dnia
7.VI odplynat prézny z Goteborga do
Gdyni. Dnia 14.VI odptynat z Gdyni z
nowym tadunkiem wegla (2.735 ton) do
Goteborga. Dnia 15.VI znajdowal sie na
morzu.

S/s. ,Torun" dnia 15IV tadowal w
Gdansku wegiel do Rouen, Z tadunkiem
tym (2.585 ton) wyszedt na morze 20.IV.
Do Rouen przybyt 24.IV. Dnia 27.IV od-
plynat préiny do Gandawy po ladunek
tomaséwki. Dnia 3.V odplyngl z Ganda-
wy do Gdyni z tadunkiem 2.000 ton to-
maséwki. Do Gdyni przybyl dnia 7.V.
Dnia 10.V przeszed! z Gdyni do Gdafiska.
Dnia 16.V odplynat z Gdafiska do Gan-
dawy z tadunkiem kopalniakéw i stupow
telegraficznych. Do Gandawy przybyt
dnia 20.V. Dnia 1.VI odptynal z Ganda-
wy do Gdyni z tadunkiem 2.700 ton to-
maséwki. Do Gdyni przybyt 5.VI. Dnia
13.VI przeszedt z Gdyni do Gdanska i
rozpoczal tadowanie kopalniakéw i okra-
glakéw debowych, przeznaczonych do
Gandawy. Dnia 15.VI znajdowal sie w
porcie gdanskim.

S/s. \Warta" — dnia 15,1V znajdowat
si¢. na morzu S$rédziemnem w drodze
z Genui do Staxu. Do tego portu przy-
byt 172.IV. Dnia 181V, zabrawszy la-
dunek fosfatéw, odptynal ze Sfaxu do La
Goulette po 200 ton otrab, przeznaczo-
nych dla Hamburga. Do La Goulette przy-
byt 20.IV. Dnia 21.IV odptynat do Bone
po 250 ton tytoniu dla Hamburga. Dnia
25.IV odptynal z Bone do Hamburga i
Gdafiska. Do Hamburga przybyt dnia
11.V. Po wyladowaniu przywiezionych z
Afryki otrab i tytoniu odptynal 13.V do
Gdanska, dokad przybyt 16.V. Dnia 21.V
przeszedt w Gdansku do doku, celem
przeprowadzenia dorocznej rewizji dna
i malowania. Dok opuscit 24.V. Dnia 3.VI
odptynat z Gdanska do Algieru z pelnym
tadunkiem wegla. Dnia 14.VI minat Gi-
braltar i dnia 15.VI znajdowatl sie na mo-
rzu Srédziemnem

S/s. ,Tczew", dnia 15.IV znajdowal
si¢ na morzu w drodze z Gdanska do
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Rotterdamu, dokad przybyt 17.1V. Dnia
20.IV odplynat z Rotterdamu do Antwer-
pji po tadunek pétiabrykatéw drutu do
Wismaru i tomaséwki do Gdafiska, Do
Antwerpji przybyt 21.IV. Dnia 27.IV
przybyt z Antwerpji do Wismaru. Po wy-
tadowaniu 560 ton pétiabrykatéw drutu
odplynat 30.IV z Wismaru do Gdanska,
dokad przybyt 2.V. Dnia 9.V odptynat
z Gdanska do Antwerpji z tadunkiem cu-
kru i drzewa, Do Antwerpji przybyt 14.V.
Dnia 19.V odplynat z Antwerpji do Stolp-
miinde z ladunkiem 600 ton tomasowki.
Do Stolpmiinde przybyt 22V, Dnia 25.V
przybyl ze Stolpmiinde do Gdanska. Dnia
2.VI odplynal z Gdaniska do Antwerpji
z pelnym tadunkiem drzewa. Do Antwer-
pji przybyl 6.VI. Dnia 12.VI odplynat
z Antwerpji z tadunkiem 900 ton toma-
séwki do Gdyni. Dnia 15.VI znajdowal
si¢ na morzu,

S/s. ,Niemen", nowowybudowany w
Anglji statek ,2eglugi Polskiej”, przybyt
do Gdyni z Sunderland dnia 28.1V. Dnia
5.V odptynal z Gdyni do Béne z tadun-
kiem 4.600 ton wegla. Do Béne przybyt
18.V. Dnia 26.V odplynal z Bone do Sou-
sse po ladunek fosfatéw dla Gdanska. Do
Sousse przybyt 27.V. Dnia 30.V odptynat
z Sousse do Bone z tadunkiem 4.100 ton
fosfatéw. Dnia 31.V przyby!l do Béne i po
zaladowaniu 250 ton trawy morskiej z
przeznaczeniem do Hamburga, dnia 1.VI
odptynal do Oranu. W porcie Oran uzu-
pelnil wegiel bunkrowy poczem 3.VI od-
ptynal do Casablanki. Do Casablanki
przybyt 7.VI. Po zaladowaniu 120 ton
trawy morskiej z przeznaczeniem do
Gdanska i 185 ton trawy morskiej, 35
ton welny oraz 200 ton jeczmienia z prze-
znaczeniem do Hamburga odplynat z Ca-
sablanki dnia 11.VI. Dnia 15.VI znajdo-
wal si¢ w zatoce Biskajskiej.

KSIA2KI 1 CZASOPISMA
NADESLANE.

Franciszek Baturewicz. — Podrecznik
praktyczny jezyka hiszpariskiego. — War-
szawa 1927. — Naklad ksiegarni Konstan-
teglt_) Treptego. Str. 190.

egoz autora: — Krotka gramatyka je-
zyka hiszpariskiego oraz slowniczek hi-
szparisko-polski., — Warszawa 1922, —
Naklad Konstantego Treptego. Str. 78.

Obiedwie te ksiazki, powinny stanowié
»Vade mecum' kazdego polaka, udajace-
go si¢ do krajéw, w ktérych jezyk hi-
szpafiski jest jezykiem dominujgcym. Do-
tyczy to w pierwszym rzedzie calego na-
szego wychoditwa do Ameryki Potudnio-
wej i Srodkowej. Wiekszosé krajow tej
czesci $wiata méwi po hiszpansku. Oto
sa te kraje: Argentyna, Boliwja, Chile,
Costa-Rica, Ekwador, Guatemala, Hondu-
ras, Kolumbja, Kuba, Meksyk, Nicaragua,
Panama, Peru, Salvador, San-Domingo,
Urugwaj, Venezuela.

Znajomo$é, choéby na poczatek po-
wierzchowna, jezyka hiszpanskiego, to
klucz powodzenia w tych krajach dla
polskiego wychodzicy. Dlatego ksigzeczki
te zastuguja na jaknajwigksze rozpo-
wszechnienie.

KURSY PEJZA2U MORSKIEGO.

.Kursy pejzazu morskiego”, zorganizo-
wane przez prof. Wlodzimierza Nalecza
w roku 1919, beda czynne i-w tym roku.
Kursy te ciesza si¢ uznaniem artystéw-
plastykéw, gdyz znajduja tam idealne
warunki do pracy i wypoczynku. Kursy
odbywaja sie w najpigkniejszej czesci na-
szego wybrzeza na Rozewiu, gdzie ucznio-
wie studjuja. Blizszych szczeg6téw udzie-
la prof. Wi. Nalecz — Warszawa, ul No-
wogrodzka 2a m. 15, a w lecie: poczta
Lebez, wie§ Tupadty. VIL
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ZATWIERDZENIE NOWYCH ODDZIA-
Low L. M.

Zarzad Centralny L. M i R zatwier-
dzil nastepujace nowe oddzialy: w Swig-
tochtowicach, w Czerwionce, w Sando-
mierzu i w Mifnsku Mazowieckim.

W sktad zarzadu Oddzialu w Swigto-
chlowicach weszli pp.: naczelnik Polak,
jako I przewodniczacy, radca gérniczy
Buzek, jako II przewodniczacy, Dronia,
jako sekretarz, Siwy, jako II sekretarz
i naczelnik gminy Wakerman, jako
skarbnik,

Do zarzadu Oddzialu w Czerwionce
weszli pp.;: inz. Czestaw Jakébkiewicz —
prezes, inz. Szyrocki — wiceprezes,
inz, R. Piaseczny — skarbnik, Z. Bachmini-
ski — zastepca skarbnika i S. Burzyk —
sekretarz,

Do zarzadu Oddzialu w Sandomierzu
weszli pp.: inz, A, Nowakowski — prezes,
prof. E. Zutawa — zastepca prezesa, Win-
nicki — sekretarz i J. Bednarski —
skarbnik.

Do zarzadu Oddzialu w Mifisku Mazo-
wieckim powolano przez aklamacje pp.:
Wactawa Krajewskiego, Wiadystawa Krze-
minskiego, Walerego Sikorskiego i Wta-
dystawa Ignafiskiego.

WYCHOWANIE MLODZIE2ZY NA
MORZU.

Liga Morska i Rzeczna pragnac przyjsé
z pomoca wychowaniu mtodziezy na mo-
rzu, przeprowadzita pertraktacje o kupno
statku zaglowego, ktoéry stuzyé bedzie
wylacznie dla celéw przysposobienia
miodziezy do zawodu marynarza. Statek
ten, przygotowany nawet do dalszych
podrézy odda nieocenione ustugi w szko-
leniu mlodziezy i wypetni odczuwany do-
tkliwie w taborze morskim brak statku,
przeznaczonego do tego rodzaju celéw.

NAUKOWA WYPRAWA NA BALTYK.

W ostatnich dniach czerwca, w poro-
zumieniu z Ministerstwem Przemystu i
Handlu Liga Morska i Rzeczna zorgani-
zowala naukowa wyprawe na Baltyk w
celu zbadania terenu rybotéwstwa. W wy-
prawie bierze udzial szereg fachowcéw i
rzeczoznawcow.

Czlonkowie

w Brzezanach.

Oddzialu Szkolnego Ligi Morskiej i Rzecznej

LA (e T

Pluton reprezentacyjny Ligi Morskiej i Rzecznej w Piofrkowie Trybunalskim.

Z 2YCIA ODDZIALOW.

Siedlce. Na walnem zebraniu czton-
kéw L. M, i R. w Siedlcach, odbytem w
dniu 8 czerwca b, r., dokonano wyboru
nowych wladz Oddzialu. Do zarzadu we-

szli pp.: zastepca starosty Fr. Brzé-
skiewicz — prezes, ks. kan. J. Kobylif-
ski — I wiceprezes, mecenas W, Keszy-
cki — II wiceprezes, mjr. Ksawery Ste-
fafiski — skarbnik i redaktor Bronistaw
Ratynski — sekretarz. Do komisji rewi-
zyjnej pp.: dr. A. Zagota, J. Bartosze-
wicz 1 J. Zwolinski.

Gwozdziec. Staraniem prezydjum
oddziatu Ligi M. i R. zalozono tu klub
sportu wodnego na stawie, bedacym wia-
snoscia prezesa Oddzialu, ksiecia Leona
Puzyny.

Dnia 13 maja b. r. odbyla sie uroczy-
stoé¢é posSwiecenia i spuszczenia na wode
czélna, zbudowanego przez p. Jozefa
Beczkowskiego.

dzialu p. Jozef W
staw Switalski (X

Zarzqd Oddzialu Lxgt M.i R. w Gwoidicu.

Poswigcenia czolna dokonal ks. Jakéb
Pétkowski, przyczem wyglosit okoliczno-
$ciowe przemodwienie, W imieniu zarzadu
Oddzialu przeméwil z kolei sekretarz i
skarbnik Oddzialu p. dyr. Wiladystaw
Switalski. Mowg swa o charakterze pro-
pagandowym zakoniczyt okrzykiem na
cze$¢ Rzplitej, Morza Polskiego i Lgi
Morskiej i Rzecznej. W kofcu, w imieniu
nieobecnego chwilowo ksiecia Puzyny,
przeméwil stéw kilka p. Jézef Dykacz.
Pierwsza przejazdzke po stawie odbyt
Zarzad Oddzialu, nastepna czlonkowie
Oddzialu, wreszcie goscie. Czéino nosi
nazwe¢ ,Rybitwa" i moze pomescé wy-
godnie 8 osob.

Zalozenie klubu sportu wodnego przy
Oddziale przyczyni sie niezawodnie do
popularyzacji haset Ligi, a garnaca sie
doft mlodziez szkolna zlednoczy w zdro-
wym sporcie i zaprawi niejednego, by¢
moze, do przyszlej stuzby marynarskiej.

Wiceprezes Od-
dra (X), sekretarz i skarbnik p. Wiady-
, z ktérego inicjalywy zalozony zostal

klub sportu wodnego w Gwozidicu.
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IONIEROW-KOLONIALNYCH

POLSKIE TENDENCJE EMIGRACYJNE, A SPRAWA BYLYCH
NIEMIECKICH KOLONIJ MANDATOWYCH

Na pierwszy rzut oka zdawaloby sie,
ze miedzy poruszonemi w tytule spra-
wami niema 2adnego zwigzku. Jed-
nak postarajmy si¢ glebiej wniknaéw
nasze tendencje emigracyijne, ktore juz
dzisiaj coraz $ciélej si¢ precyzuja, a
przekonamy sig, ze tendencje te moz-
na niemal organicznie zwiaza¢ ze spra-
wa bylych niemieckich kolonij, pozo-
stajacych dzisiaj pod mandatami
panstw europejskich.

Polityka emigracyjna polska juz nie
kieruje si¢ dzisiaj jedynie tylko ko-
niecznoécia wyruszenia poza granice
kraju, wszystko jedno jak i dokad,
nadmiaru rak roboczych, gromadzace-
go si¢ na rynku krajowym. Polityka ta
pragnie nietylko skierowaé polskiego
emigranta na wlaéciwy teren, ale stara
si¢ rowniez wykorzystaé¢ rezultaty je-
go wysitku gospodarczego w ten spo-
sob, aby zadna czastka tego wysitku
nie przepadla na marne jak dla emi-
granta, tak i1 dla passtwa polskiego.
Jezeli chodzi o tereny emigracyjne
w panstwach obcych, miatoby si¢ tu
glownie na uwadze planowe osadnic-
two polskie, celowo pomys$lang kon-
centracje oszczedno$ci emigrantow
oraz skre§lenie wlaéciwego programu
polityki reemigracyjnej. Pomimo, ze
napigcie ruchu emigracyjnego w Pol-
sce jest stale bardzo silne — nie mo-
zemy juz dzisiaj niestety myséleé o ma-
sowej emigracji do Ameryki, badZ do
pafistw zachodnio-europejskich z po-
wodu stosowania przez te kraje dale-
ko idacych ograniczen imigracyjnych,
uniemozliwiajgcych dostep robotnikow
cudzoziemskich na ich terytorjum.
Z powyzszych wzgledéw przed kilku
miesiacami zjawila sie konieczno$é
zbadania, przez specjalnie wystang w
tym celu polska ekspedycje, teryto-
rjum Peru, jako ewentualnego terenu
dla emigracji polskiej. Gdyby nawet
udato si¢ skierowaé wychodztwo pol-
skie do Peru, czy przez to kwestja
ekspansji robotnika i chtopa polskie-

. tyki emigracyjnej.

go 1 wlaéciwe wykorzystanie wysitku
jego miegéni poza granicami kraju by-
tyby rozwiazane? Oczywiscie, ze nie.
Pomijajac juz fakt, Ze trudnoéci prze-
dostawania si¢ emigranta do Peru sa
wielkie, trzeba wzia¢ jeszcze pod u-
wage i to, ze Peru jest republika, w
ktorej tendencje nacjonalistyczne sa
znaczne, jak wogole we wszystkich re-
publikach lacinskiej Ameryki i ze po-
trafi ono zapisa¢ catkowicie na swoj
rachunek rezultaty pracy cudzoziem-
skich wychodZcow.

Sprawa zainteresowan naszych wb.
kolonjach niemieckich, pozostajacych
pod mandatem pafistw europejskich
nie byla jeszcze dotad postawiona w
Polsce oficjalnie. Narazie sprawa ta
jest zywo dyskutowana na terenie za-
interesowanych organizacyj spolecz-
nych przez dzialaczy politycznych i
emigracyjnych.

zainteresowania nasze w tym
wzgledzie moga by¢ bardzo szerokie,
jezeli chodzi o interesy polskiej poli-
Wsréd b. kolonij
niemieckich w Afryce znajduja si¢ te-
rytorja w zupelnoéci nadajace si¢ nie-
tylko pod uprawe plantacyjna, ale
réowniez i pod masowe osadnictwo rol-
ne. Na pierwszym planie nalezy tu po-
stawi¢ Kamerun, z ktorego eksploa-
tacji przedwojenna Rzesza ciagnela
niemate korzysci. Nie chodzitoby nam
bynajmniej o polityczne opanowanie
Kamerunu, czy innego terenu kolo-
njalnego. Chodzitoby raczej o zbada-
nie zagadnienia wprowadzenia na je-
den z takich terenéw polskich intere-
séw gospodarczych oraz o przestudjo-
wanie mozliwoéci ewentualnego skie-
rowania na taki teren polskiego osad-
nictwa. Nie ulega przeciez chyba wat-
pliwosci, ze tendencje polskie w tym
wzgledzie natrafityby na grunt podat-
ny we Francji.

W zwiazku z tem nalezy si¢ uprze-
dnio zastanowi¢ nad wytworzeniem
pewnego rodzaju kondominjum gospo-
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darczego miedzy Polska a Francja na
obranym, po dokonaniu gruntownych
studjow, terenie. Kwestja kondomi-
njum gospodarczego nie powinna wy-
wolaé¢ ze strony Francji sprzeciwu
choé¢by dlatego, ze francuska polityka
kolonjalna zna juz precedens wspol-
dziatania ekonomicznego z Anglja na
Nowych Hebrydach. Nie nalezy chy-
ba tlumaczyé, ze korzyéci z takiego
wspoldziatania ekonomicznego bylyby
obustronne. Polska zdobylaby teren
dla swej ekspansji zamorskiej nietyl-
ko osadniczej, ale i gospodarczej. Pol-
ska polityka emigracyjna, ktéra do-
tychczas obejmowala tylko emigracje
zarobkowa i osadnicza wlaczylaby do
swego programu moment ekspansji go-
spodarczej—moment niezbedny, jezeli
chodzi o catkowite i wlasciwe wyko-
rzystanie dla kraju wartoéci wytwa-
rzanych przez wychodZtwo, jezeli
wreszcie chodzi o to, aby emigracja
zamiast byé tylko fundamentem pod
budowe obcej potegi gospodarczej, sa-
ma wyciagala wszystkie korzysci, ply-
nace z wysitku jej mysli i pracy. Kon-
cepcja kondominjum gospodarczego
daje Francji materjat ludzki, niezbed-
ny dla rozwoju ekonomicznego jej te-
renéw kolonjalnych. Wiadomo prze-
ciez, ze Francji brak jest wlaénie ma-
terjalu ludzkiego. Pozatem Francja,
dopuszczajac Polske do wspotdziata-
nia ekonomicznego w swoich kolo-
njach, uzyskanych na mocy Traktatu
Wersalskiego, zdobyla silny atut w
stosunku do Niemiec. Nie jest tajemni-
ca, ze Niemcy pra cala sita do odzy-
skania swych przedwojennych posia-
dtosci kolonjalnych. W r. 1931 ma na-
stapi¢ rewizja mandatéw. Niemcy zro-
bia wowczas wszystko, aby utracone
kolonje odzyskaé. Jakie bedzie wow-
czas stanowisko Anglji i Wtoch trud-
no przewidzieé. W razie nieprzychyl-
nej dla Francji konjuktury, Francja
bedzie miata w reku ten atut, ze prze-
ciez Polska wlaéciwie ma prawo do



czeéci niemieckich przedwojennych po-
siadlosci z tytulu udzialu ziem pol-
skich b. zaboru pruskiego w wysil-

kach narodu niemieckiego, uzytych
w konicu ubieglego stulecia na zdoby-
cie kolonji.

Wydaje si¢ nam, ze poruszone za-
gadnienie warte jest dyskusji.

Dr. JAN ROZWADOWSKI

BENIOWSKI — PJONIER KOLONJALNY

Obok nazwisk Krzysztofa Arciszew-
skiego, Jana z Kolna, Strzeleckiego,
Trepki w sferze pierwszych polskich
twércow kolonij, w sferze pierwszych

polskich zeglarzy, opanowywujacych no-
we lady, zapisal zlotemi gloskami swoje
nazwisko Maurycy August hr. Beniowski.

Zaden z naszych zeglarzy nie stal sie
w tym stopniu przedmiotem poematéw,
powiesci, opowiadaii u naszych pisarzy
i zagranicznych, jak Maurycy Beniowski,

Juljusz Stowacki poswieca mu wielki,
kunsztowna oktawa pisany, avioetyczny
poemat, Waclaw Sieroszewski wielkg
dwutomowa powiesé. Kotzebue napisat
dramat ,Spisek na Kamczatce" osnuty
na tle wyruszenia Beniowskiego z nie-
karng zaloga na wody Oceanu Wielkiego.

Maurycy August Beniowski urodzil sie
w 1741 r. w miasteczku Werbo, jako syn
generala i sam poswigcil si¢ karjerze
wojskowej, ksztalcac sie z myslag o Pol-
sce w 6wczesnych wojskowych szkotach
austrjackich. Przed uzyskaniem stopnia
porucznika w armji zaborczej bral udziatl
w siedmioletniej wojnie.

W tym tez czasie otrzymal spadek na
Litwie, wie§ Staroécie, gdzie zamieszkal,
ze spadku tego jednak przez swoich
chciwych i podstepnych krewnych zo-
stal ograbiony, wydziedziczony.

Potem zmuszony byl do tulania sie za-
granica ze wzgledéw politycznych, Jako
emigrant dlugo przebywal w miastach
portowych zachodniej Europy, zrazu w
Hamburgu, potem w Amsterdamie i w

Plymouth,
Tu Beniowski zetknal si¢ z zyciem
nadmorskim, tu pierwszy raz tesknota

jego wybiegta ponad te przestrzenie wod-
ne, tu mial mozno$¢ zapoznania sie z
wilkami morskiemi, z zasadami sztuki

zeglarskiej, z budowa okretéw, ze zwy-
czajami ludzi morza. W Plymouth na-
wet wiecej jeszcze, niz w dwéch po-
przednich miastach zajmowal si¢ zeglar-
stwem bezposrednio. Z chwilg jednak,
gdy w Polsce ukonstytuowata si¢ Konfe-
deracja Barska i gdy zrozumial, Ze oj-
czyzna wola go, 2e teraz wladnie jest
potrzebny jej bardziej, niz kiedykolwiek
indziej, Beniowski w r. 1767 wstgpuje do
tej Konfederacji, tam rychlo (w 1768 r.)
otrzymuje range putkownika, jest orga-
nizatorem zuchwalych napadéw na na-
jezdicze wojska rosyjskie i szczesliwym
zwyciezcag w potyczkach, w r, 1769 atoli
osaczony przewazajacemi silami, ranny
dostaje sie do niewoli rosyjskiej i jest
zestany wraz z innymi jeficami i wigé-
niami politycznymi na Kamczatke.

Beniowski nalezat do tego typu ludzi,
co nigdy nie traca nadziei, co w najcigz-
szej opresji szukaja niezmozenie sposo-
béw wyjscia, byt pod tym wzgledem naj-
bardziej typowym polakiem.

Na Kamczatce tez Beniowski od pierw-
szej chwili postanowit uwolni¢ z zesla-
nia i siebie i swoich licznych towarzy-
szy., W krétkim tez czasie wypracowat
caty plan: zyskal wzgledy gubernatora
Kamczatki Nilowa i wzgledy jego cérki,
zorganizowal potajemnie $réd swej pol-
skiej braci plan zdobycia wolnosci.

Dn, 26 kwietnia 1771 r. zestaficy wy-
stapili zbrojnie. Zbyt gwaltowne przeciw-
dziatanie ze strony gubernatora Nitowa
przyprawilo go o $mieré. Beniowski na
czele zeslancow zabiera z arsenalu kil-
ka armat, mozdziezy, reczna brofi palna
i biala, zaladowywuje to wszystko na
szalupy i wraz z 96 ludZmi uprowadza to
do ujécia rzeki, zwanej Bolszaja.

Dn, 11 maja tegoz roku dobija pa tych

POLACY W BRAZYLJI
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Chtop polski podbija coraz nowe tereny. Jedna z nowopowstajqcych osad.
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szalupach do portu Czekowinski, tu prze-
moca opanowywuje rosyjski okret $w.
Piotra, ktéry uprzednio zmuszony byt wy-
raba¢ z lodu i wyrusza z zaloga juz tylko
70 ludzi na pelny ocean dn. 14 maja ran-
kiem, czyli niespelna w trzy dni,

Skutkiem wichréw nieprzyjaznych i bu-
rzy na okrecie $w. Piotra, Beniowski
z zaloga 70 ludzi, z ktérych wigkszosé
nigdy nie widziala morza, nie schodzi
z oceanu, przez cztery miesigce.

Nic tez dziwnego, ze przeciw Beniow-
skiemu $réd zatogi glodnej powstal ro-
kosz, poczeto spiskowaé przeciw niemu
tak, 2e Beniowski zmuszony zostal do
krwawego stlumienia tego buntu.

Podczas tych czterech miesigcy natknat
si¢ Beniowski na nieznane woéwczas wy-
spy, zwane obecnie Komandorskiemi, na
ktérych czyni odkrycie ,kréw morskich”,
o czem szeroko pisze prof. Morozewicz

w niedawno wydanej pracy naukowej
p. t. ,,Komandory".
Drugiego pazdziernika przybija Be-

niowski do wyspy Formozy, za$§ w trzy
tygodnie pézniej do Makao i tu sprze-
daje posiadany przezei okret $w. Piotr
gubernatorowi Portugalji, ktéry Beniow-
skiego wraz z jego towarzyszami odsyla
na dwoch francuskich okretach do Ile de
Frange.

Po przybyciu do Francji Beniowski
zwraca si¢ z propozycja do rzadu fran-
cuskiego udzielenia mu pomocy w opa-
nowaniu wyspy Madagaskar i w zatlo-
2eniu tam kolonji.

Sfery rzadowe poparty ten projekt i
Beniowski w lutym 1774 r. udaje si¢ na
Madagaskar, tworzy tam kolonje w miej-
scowosci Foul Point,

W  krétkim czasie zdobywa zaufanie
kilku plemion madagaskarskich do tego
stopnia, e plemiona te wybieraja go w
niespelna dwa lata na swego kréla, Jest
krélem wyspy, nie o wiele mniejszej pod
wzgledem swego obszaru, niz obecna
Wielkobrytanja wraz z Irlandja i wypo-
sazonej z podzwrotnikowa bogata ro-
$linno$¢ i zloza nader cennych kruszcéw.

Jake kr6l wyspy, ‘ktéra opanowal,
$wiadczac si¢ po stronie jednego z wal-
czacych tam ze soba szczepow tubyl-
czych, Beniowski zwraca si¢ do Francji
o udzielenie mu pomocy dla planowego,
celowego i korzystnego dla Francji ko-
lonizowania wyspy.

Na to otrzymuje nieoczekiwana odpo-
wiedZ: rzad francuski uznaje go za szu-
kajacego przygéd awanturnika, odmawia
mu wszelkiej pomocy i postanawia jego
zamiarom przeciwdziataé.

Woéwczas rozgoryczony Beniowski, nie
mogac wr6ci¢ do rodzinnego kraju, wal-
czy w szeregach Austrji przeciw Prusa-
kom w r. 1778 przy miejscowosci Habel-
schwerdt.

Mys¢l jednak skolonizowania Madaga-
skaru nie opuszcza go, daremnie stara
si¢ w Polsce zorganizowaé odnosne to-
warzystwo kolonizacyjne, nie mogac jed-
nak tego uczyni¢ w Polsce, ani w zad-
nem z bardziej przyjaznych dla Polski
panstw, zwraca si¢ do morskiej Anglji.

Organizuje w Londynie towarzystwo
dla skolonizowania Madagaskaru i (w r.
1785) znéw wkracza na lad tej dziewi-




czej dla kontynentalnych narodéw wy-
spy.

Chciwa Francja, nie kolonizujac sama
tej wyspy, nie pozwala juz Beniowskie-
mu jej kolonizowaé. Wysyla w r. 1786
przeciw Beniowskiemu specjalng ekspe-
dycje zbrojna. W bitwie z francuskiemi
wojskami  Beniowski zostaje raniony
$miertelnie i umiera na Madagaskarze.

Beniowski pozostawil po sobie cenne
pamigtniki, ktérych nowe wydanie nale-
zaloby uczyni¢, tem wiecej, ze polskie
ich wydanie zostalo juz doé¢ dawno do-
szczetnie wyczerpane i ze pamietniki te
w jezyku niemieckim doczekaly sie dwéch
wydan, a précz tego ukazaly sie w je-
zyku angielskim i innych,

RADOSLAW KRAJEWSKI

PRZEGLAD KOLONJALNY

KONFLIKT BRYTYJSKO - EGIPSKI.

Stosunki miedzy Anglja a Egiptem, w
chwili obecnej znajduja sie¢ w takim sta-
nie. 2e 2aden jezyk prawniczy nie potrafi
nadaé im form legalnych stosunkéw mie-
dzynarodowych. Romans anglo-egipski,
rozpoczety miodowym miesiagcem w okre-
sie londyfiskich ‘rozméw, prowadzonych
przez Chamberlaina i Sarait Pasze w
czerwcu 1927 r., zakoniczyl sie wrecze-
niem przez Anglje Egiptowi noty ultyma-
tywnej w kwietniu 1928 r,, i wreszcie de-
monstracja wojennej eskadry angielskiej
w Kairze w maju 1928 r.

Historycznie rozwéj stosunkéw anglo-
egipskich, od kofica wojny europejskiej
przedstawia si¢ w sposéb nastepujacy.

W listopadzie 1918 roku, niezyjacy juz
dzisiaj, znany powszechnie egipski maz
stanu, Zaglul Pasza, wszczal przed Wy-
sokim Komisarzem angielskim w Kairze
kroki, majace na celu uznanie przez An-
glie niepodleglosci Egiptu. Na skutek de-
marche'u egipskiego Anglia dopiero 28
lutego 1922 r. oglosita deklaracje, przez
ktéra cofala protektorat nad Egiptem,
proklamowany jednostronnie przez Wiel-
ka Brytanje na poczatku wojny. Mogto
sie¢ wydawaé, ze od chwili deklaracji an-
gielskiej stosunki miedzy niepodlegtym
juz Egiptem, a Anglja uloza sie jezeli nie
najlepiej, to przynajmneij normalnie.
Praktyka jednak wykazala zupelnie co
innego. Na mocy protektoratu anglicy za-
gwarantowali sobie bezapelacyjnie wptyw
na drogi i érodki komunikacyjne w Egip-
cie, na obrong Egiptu przed ewentualna
interwencja lub agresja ze strony jakie-
gokolwiek panstwa obcego, na interesy cu-
dzoziemcéw i mniejszoéci narodowych w
Egipcie oraz na sasiedni Sudan. Pomimo
deklaracji z dn 22 lutego 1922 r., angli-
cy nie chcieli jednak zrezygnowaé z praw
nabytych przez protektorat. I oto histo-
ria stosunkéw anglo-egipskich, poczaw-
szy od r. 1922 — to jeden nieprzerwany
splot konfliktéw i gwaltéw, dokonywa-
nych przez polityke angielska w stosun-
ku do Egiptu. Podczas tego dlugiego o-
kresu niejednokrotnie otwieraly sie moz-
liwoéci doprowadzenia do przyjacielskie-
go wspélzycia miedzy Anglja a Egiptem.
Dzialo si¢ to zwykle pod naciskiem floty
angielskej. Jednak Anglja nigdy nie
chciata uznaé¢ bez zastrzezen zupelnej
niepodlegloéci Egiptu. W Egipcie znowu
pod wplywem takiej polityki angielskiej
rosta i krzepta gwaltownie $wiadomosé
narodowa i na terenie parlamentu w Kai-
rze odbywala sie gruntowna konsolidacja
wszystkich ugrupowan politycznych do-
okoto starego Zagluga Paszy — proroka
niepodlegloéci egipskiej. Pod naciskiem
Anglji Egipt kilkakrotnie ustepowal. Mi-
nistrowie egipscy, poczawszy od Zaglula
Paszy, poprzez Saraita Pasze, Nochasa
Pasze, a koficzac na samym krélu Fua-
dzie, odbyli caly szereg podrézy politycz-
nych do Londynu. Sporzadzono w Fo-
reign Office w Londynie szereg projektéw
traktatéw pokojowych i deklaracyj. W

Anglji wydano w tym wzgledzie ciekawy
dokument w postaci Bialej Ksiegi, odsta-
niajacej pewne tajemnice stosunkéw an-
glo-egipskich. Wszystko to jednak w re-
zultacie doprowadzitlo do ultimatum an-
gielskiego z dn. 29 kwietnia 1928 r., z3-
dajacego anulowania prawa, uchwalone-
go przez parlament egipski i regulujacego
sposéb organizowania zebran publicznych
i manifestacyj. Egipt ustapil wprawdzie,
prawo w zycie ne weszlo, ale czy 2ada-
nie angielskie bylo legalne, czy nie bylo
ono gwaltem dokonywanym na konstytu-
cji i narodzie wolnym o duzym stopniu
kultury i cywilizacji? Co do tego mozna
mieé duze zastrzezenia i watpliwosci. Ale
i tu jeszcze nie koniec powiklan. W ¢lad
za nota, zanim odpowied? egipska doszla
do Londynu, flota angielska otrzymala
rozkaz urzadzenia demonstracji na wo-
dach egipskich, W ostatniej chwili sto-
sunki miedzy Anglja a Egiptem ukladaija
si¢ lepiej. Czy na dlugo? Przyszloéé po-
kaze.

Zdaje sig, ze Anglja powinna wreszcie
zrozumieé, ze Egipt przestal juz oddawna
byé mizernym ogniwem w jej lancuchu
kolonjalnym.

WLOSI W AFRYCE,

Sprawa zaludnienia wloskich kolonij
afrykanskich jest stale na jednem z na-
czelnych miejsc polityki rzymskiej. W tej
chwili w Rzymie rozpatrywane sa mozli-
wosci jaknajdalej idacych ulg dla koloni-
stéw, chcacych osiedli¢ sie na przeciwle-
glym wybrzezu Morza Srodziemnego. We-
dlug zamierzen rzadu rzymskiego, emigra-
cja rolnikéw ma byé poprzedzona przez
emigracj¢ odpowiednich fachowych rze-
mieélnikéw, ktérzy beda mieli za zadanie
przygotowanie warunkéw dla osadnictwa
rolnego. Ruch emigracyiny wlochéw w
kierunku kolonij juz zostal zapoczatkowa-
ny. Narazie ruch ten, z powodu braku do-
statecznych kapitatéw nie wykazuje wiek-
szych rozmiaréw, jednak nalezy przy-
puszczaé, ze juz w krétkim czasie, po
przezwyciezeniu trudnosci finansowych,

rozwinie sie on na szerol.(a skale. Wto-
skiemu ruchowi emigracyjnemu do wla-
snych kolonij beda sekundowaty dwa zja-
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wiska: po pierwsze przesycenie rekamiro-
boczemi dotychczasowych terenéw emi-
gracyjnych wloskich, po drugie za$ ten-
dencia polityki faszystowskiej, zmierzaja-
ca do zachowania wtloskiego materjatu
ludzkiego wylacznie dla ojczyzny wlo-
skiej. W zwiazku z powyzszem, instytu-
towi dla wspomagania finansowego pracy
wloskiej na obczyznie polecono przepro-
wadzenie studjéw na wloskich terenach
kolonjalnych. majacych na celu klasyfi-
kacje tych terenéw pod wzgledem ich
przydatnoéci dla kultury rolnej i plan-
tacyjnej. Prasa francuska twierdzi, Ze
Mussolini posunat sie¢ nawet dalej, po-
sylajac specjalne ekspedycje dla zbada-
nia sasiednich terenéw francuskich. A
wiec wlosi byliby sktonni do osiedlania
sie w kolonjach francuskich. pod warun-
kiem jednak tworzenia tam wigkszych
aglomeratéw ludzkich.

Z nieobowiazujacych rozméw, prowa-
dzonych przez polskich dzialaczy emi-
gracyinych z dzialaczami kolonjalnymi
francuskimi wynika. ze Francja niechet-
nie przyijmuje ostatnia koncepcje wloska.
Natomiast. zamiast wlochéw, francuzi
chetnie by widzieli w swoich kolonjach
polakéw. Dziatacze polscy chcieli by
jednak (co jest zreszta zupelnie natural-
ne i stuszne), aby korzysci gospodarcze,
wynikajace z ewentualnej emigracji po-
laké6w do kolonii bvly w réwnej mierze
dzielone przez obydwé6ch kontrahentéw.

EKONOMICZNE UNIEZALEZNIENIE
SIE FRANCUSKIEJ AFRYKI ZACHOD-
NIEJ OD NIEMIEC.

.L'Afrique Francaise"” z maja 1928 r.
oglasza ciekawe liczby statystyczne, do-
tyczace handlu miedzy francuskiemi ko-
loniami Afryki Zachodniej, a Niemcami.

Przed woina handel ten wynosil prze-
cietnie rocznie: .

wymieniano towaréw na ogélna sume
fr. 26.033.807:

z czego eksport do Niemiec wynosit
fr. 16.157.413;

import za$ z Niemiec do kolonji fr.
9.876.394;

w r. 1926 wymieniono towar6w na sume
fr. 233.323.613;

w tem eksport do Niemiec wynosit
fr. 194.277.323;

import z Niemiec fr. 29.046.190;

Procentowo import przedwojenny z
Niemiec do francuskiej Afryki Zachodniej
osiagal 7.29°/0 wartoéci importu og6lne-
go. W roku 1926 liczba ta wyniosta tylko
1.95%. Z drugiei znéw strony eksport do
Niemiec osiasnal przedwojenny stosunek
procentowy. Liczby powyZsze $wiadcza.
2e kolonje francuskie uniezalezniaia sie
stopniowo od supremaciji ekonomicznej
Niemiec.

Z LITERATURY KOLONJALNEJ.

Swiezo wyszly z druku dwie ciekawe
ksiazki, dotyczace europejskiej polityki
kolonjalnej.

.Histoire de la colonisation francaise"
piéra Georges'a Hardy (345 stron, z ilu-
stracjami, wydana przez ksiedarni¢ La-
rose 11 rue Victor Cousin. Paris cena
fr. 30), zawiera dokladna historje wysit-
kéw narodu francuskiego, zuzytych w cia-
gu wiekéw dla zdobycia zamorskich te-
renéw kolonjalnych.

Autor uwypukla te tak zwana l'idée
force coloniale francuska, ktéra w ciagu
wiekéw byta fundamentem calej ze-
wnetrznej polityki francuskiej i ktéra ka-
zata Richelieu Colbert'owi, a juz w cza-
sach obecnych Bugeaud'owi i Faidher-
be'owi szukaé potegi materjalnej Francji
w ekspansii zamorskiej.

.Le probléme de l'évolution noire"”. pié-
ra belgijskiego pisarza Pawla Salkina



(208 stron, wydawnictwo ksiegarni Payot,
106 Brd Saint Germain, Paris, cena fr.
20). Ksiazka nosi charakter legendy.
Autor na podstawie spostrzezen, poczy-
nionych w Kongo Belgijskiem, rysuje o-
braz, jaki bedzie przedstawiata Afryka za
lat 100. Ciekawa ksiazka, jezeli chodzi
o sposirzezenia w zwiazku ze stale wzra-
stajacym pod wplywem europejczykéow
postepem kultury i cywilizacji wséréd
czarnych,

WALKA Z 20LTA FEBRA.

W dn. 23 kwietnia r. b. w Dakarze
(Afryka francuska) odbyla sig, zwolana
przez francuzéw, konferencja sanitarna
po$wigcona specjalnie walce z 26tta febra.
W konferencji wzieli udzial przedstawi-
ciele zarzadéw wszystkich kolonij cudzo-
ziemskich w Afryce.

REFORMA KONSTYTUCYJNA

W INDJACH HOLENDERSKICH.

Izba repezentantéw w Indjach Holen-
derskich uchwalita cze$ciowa zmiane kon-
stytucji, obowiazujacej w tej kolonji.
Uchwalone zmiany idaq w kierunku nada-
nia wigkszych uprawniefi tuziemcom.
Miegdzy innemi ilo$¢ uprawnionych do
glosowania znacznie powigkszono. Co za
tem idzie sklad t.zw.Rady Indji zostal
podniesiony z 5 czlonkéw do 7 i te dwa
nowokreowane mandaty przeznaczono dla
przedstawicieli tubylczej ludnosci. Fizjo-
gnomja calego parlamentu Indji Holen-
derskich (Volksraad) na mocy zmodyfi-
kowanej konstytucji ulegnie zmianie. Na
0g6lna liczbe 72 czlonkéw w Izbie tuziem-
cy beda mieli 36 postéw, europejczycy zasg
30. Reszta mandatéw przypadnie t. zw.
weuropejskim mniejszoéciom"” (europej-
czykom obcej narodowoéci, zamieszkalym
na terytorjum Indji). Dotychczas europej-

czycy mieli 31 miejsc, tuziemcy za§ 25.
Zmiana konstytucji musi byé zatwierdzo-
na przez wladze ustawodawc2a Holandji
(Stany Generalne w Hadze). Przeciwnicy
reformy w Holandji uderzajg na alarm,
uwazajac, e przeprowadzenie zmiany
konstytucji w Indjach Holenderskich do-
wodziloby ostabienia wplywéw metropolji
w kolonjach.

ZMIANA ORJENTACJI WE FRANCU-
SKIEJ POLITYCE FINANSOWEJ
W STOSUNKU DO KOLONJI.
.Union Coloniale Francaise'' najwiekszy
organ francuski poswigcony zagadnieniom
polityki kolonjalnej stwierdza, ze Fran-
cja, nauczona doséwiadczeniami wielkiej
wojny, dopiero po wojnie nalezycie oceni-
ta te dominujaca role, jaka moga odegraé
jej posiadlosci kolonjalne w zyciu gospo-
darczem kraju. Przed wojna (w r. 1913)
suma globalna oszczednosci spoteczenstwa
francuskiego wynosila rocznie przecietnie
4 miljardy frankéw w zlocie. 40 miljar-
déw oszczednoéci ulokowane bylo zagra-
nica, miedzy innemi w Rosji, Turcji i Au-
stji gléwnie. Lokata kapitatéw francuskich
w kolonjach wynosila przed wojng za-
ledwie 4 miljardy. Zdaniem ,,Union Colo-
niale” byla to krétkowzroczna i z gruntu
falszywa polityka finasowa, jezeli sie zwa-
ty, %e pieniagdze lokowane w Austriji
i Turcji szty w lwiej czgéci na zbrojenia,
skierowane w rezultacie podczas wojny
przeciwko Francji. Gazeta nawoluje do
lokowania kapitaléw w kolonjach celem
podniesienia produkcji kolonjalnej. Woj-
na w dostatecznej mierze wykazala, jakie
wielkie korzysci ciagnela metropolja ze
swych posiadloéci kolonjalnych, importu-
jac stamtad fosfaty, drzewo, kauczuk, we-

gic' i t. d.

W zwiazku z powyzszem znakomity
dziennikarz francuski p. Pertinax w ,,Echo
de Paris” oglasza wielki artykul, bioracy

- w obrone przeprowadzona ostatnio w par-

lamencie francuskim ustawe o reformie
taryfy celnej kolonjalnej. Taryfa ta byla
oparta na starych normach, majacych
swoje uzasadnienie w archaicznej klasy-
fikacji kolonji, dokonanej jeszcze w roku
1892. Przez ten czas uprzemyslowienie
kolonji poszlo znacznie naprzéd. Niekté-
re z kolonji poczely eksportowaé do Fran-
cji takze surowce, bez ktérych przemyst
francuski obej$¢ sie nie moze. Na te su-
rowce nakladano wysokie cla, co w re-
zultacie podniosto koszta produkcji. Re-
forma taryfy celnej byla konieczna. No-
wa taryfa ulatwi znacznie wymiane débr
gospodarczych miedzy metropolja, a ko-
lonjami oraz wzmoze produkcje narodéw
kolorowych — produkcja niezbedna dla
aprowizacji Francji przez jej obywateli
azjatyckich i afrykannskich.

PROPAGANDA KOMUNISTYCZNA
W TUNISIE.

W ostatnim czasie propaganda komuni-
styczna w Tunisie poczela zataczaé tak
szerokie kregi, ze wladze francuskie zmu-
szone byly rozpoczaé z nig walke. Tere-
nem dziatalnoéci komunistéw w Tunisie
jest ,Liga mlodziezy tuziemczej"'. Liga
perjodycznie rozrzuca w wielkich ilo-
$ciach ulotki. Poczatkowo Liga roztaczala
swoja propagande wéréd studentéw. Obec-
nie Liga stara si¢ ugruntowaé swe wplywy
wér6d robotnikéw-tuziemcéw. Jeden z naj-
bardziej czynnych dzialaczy komunistycz-
nych Chadli Khairallah zostal skazany
przez Trybunal w Algerze na 3 miesiace
wigzienia.

OBRAZKI Z BRAZYLJI

it e SENRIRG ALSAAS A e s

Szturm tal w Rio de Janeiro.
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MUZEUM KOLONJALNE W LONDYNIE
JAKO WYRAZ £ ACZNOSCI DOMINJOW
Z ANGLJA.

Kolonje angielskie, jak wiadomo, sa
zwigzane z metropoljg zupetnie luzno. Dzi-
siaj kolonje te posiadaja nawet wlasne
przedstawicielstwa zagranica i na réwni
z Anglja zasiadaja w Lidze Narodéw.
Zwiazek poszczegblnych dominjéw z me-
tropolja moznaby okresli¢, jako unje per-
sonalna, ktéra laczy dwa odrebne orga-
nizmy pafstwowe w osobie jednego mo-
narchy. Zwiazek ten wyraza sie w Kroéle-
stwie Brytyjskiem przez uznanie przez
wszystkie usamodzielnione dominja su-
werennoéci kréla angielskiego. Instytut
krélewski w Londynie jest widomym do-
wodem tej unji personalnej. Instytut jest
wlasciwie wielkiem muzeum kolonjalnem,
ktérego organizacja jest doprowadzona
do najwy2szej perfekcji. Organizacja mu-
zeum jest pomy$lana w ten sposéb, ze
kazde dominjum, lub kolonja, ktére w ca-
tosci tworza wielkie Imperjum Brytyjskie,
ma swoja sekcje w ltonie Instytutu, Eks-
ponaty w muzeum i sposéb ich rozloko-
wania odpowiadajg potoZeniu geograficz-
nemu zamorskich posiadtoéci angielskich.
Widzi sig tu kolejno Kanade, Antyle, No-
wa Zelandje, Indje, dalej kolonje na
Atlantyku i Pacyfiku. Oddzialy muzeum
sa wykladnikiem gospodarczego, przemy-
stowego i finansowego stanu poszczeg6l-
nych kolonji. Dzialalnoé¢ panstwa na te-
renie kolonji, 2ycie spoleczne, sprawy ad-
ministracyjne i wogéle wszystko to, co
nie wigze sie $cisle i bezposrednio z 2y-
ciem gospodarczem majg oczywiscie swo-
je odzwierciadlenie w muzeum, jednak
traktowane sa, jako sprawy drugorzedne.
Chodzi tu przedewszystkiem o wykazanie
ekonomicznych wartosci dominjéw angiel-
skich, Jakikolwiek produkt, dostarczany
przez kolonje jest w muzeum przedsta-
wiony w ten sposéb, ze obserwator zapo-
znaje si¢ z nim gruntownie. Okazy sa
wystawiane w sposéb analityczny. Na-
przyktad, jedwab indyjski rozpoczyna sie
od gasienicy, a koficzy sie na gotowych
wyrobach fabryk angielskich i indyjskich.
Ten historyczny sposéb zobrazowania po-
szczegblnych dzialéw produkcji jest ilu-
strowany bogato planami, wykresami, ma-
pami i fotografjami. Przy muzeum istnie-

je wspaniala i przebogata bibljoteka, w
ktérej réwniez kazda posiadlosé¢ kolonjal-
na ma swéj specjalny dzial.

Muzeum jest $wietnym wyktadnikiem
potegi Anglji — potegi, opartej na kilku-
setletniem, nieprzerwanem wtadaniu nie-
zmierzonemi terytorjami na obu pétku-
lach $wiata.

WARUNKI PRACY EMIGRANTOW
W GUYANIE HOLENDERSKIEJ.

Emigrant, przybywajacy do Guyany
Holenderskiej, uzyskuje za swoja prace
na plantacjach: mieszkanie bezplatne,
wode do picia i do potrzeb domowych,
bezplatng pomoc lekarska, 10 aréw zie-
mi do wlasnego uzytku oraz 87 centéw
holenderskich dziennie (kobieta 60 cen-
téw). Nalezy zaznaczy¢, ie w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Péinocnej za-
wiazalo sie specjalne konsorcjum, majace
na celu zbadanie Guyany Holenderskiej
pod wzgledem mozliwoéci rolniczych i
kolonizacyjnych, Konsorcjum to wystalo
juz nawet ekspedycje do Guyany.

KRONIKA

Skutkiem silnego rozrostu agend Zwiaz-
ku oraz coraz 2ywszej akcji, dotychcza-
sowa forma wewnetrznego podzialu na
sekcje, okazala sie z jednej strony zbyt
luzna, z drugiej zbyt skomplikowana. Po
dluzszem rozwazaniu i dyskusjach, sek-
cja organizacyjna przedstawila Zarzado-
wi w dniu 19.VI. projekt reorganizacji
ustroju wewnetrznego, oparty na refera-
tach. $ciélej ograniczona, a przez to sil-
niejsza odpowiedzialno$¢ za kierownictwo
referatu, wieksza spreiystosé¢ i latwosc
dostosowania si¢ do nasuwanych przez
rozwéj akcyj kwestyj, stanowily zasadni-
cze motywy projektu, ktéry narazie —
zaleznie od skonstatowanych potrzeb —
obejmuje nastepujace referaty:

1. Referat prasowy — redakcja ,,Pio-
niera”, kontakt z prasa.

2. Referat propagandowo - szkolenio-
wy — odczyty, wyszkolenie mtodych pio-
nierébw, podreczniki.

3. Referat prasy kolonjalnej — prze-
glad prasy kolonjalnej zagranicznej oraz
kontakt z prasa polska na wychodztwie.

ZAKLEADY GARBARSKIE

J. C. H BLUNCR

SPOLKA AKCYJNA

Warszawa, Nowolipie 44-46, tel. 4-52 i 48-14.
Adres telegraficzny: ,BLUNCK-WARSZAWA".

768-VII

——

SKORY PODESZ WIANE, JUCHTOWE, BLANKOWE 1 TECHNICZNE.
PRZY GARBARNI: MECHANICZNA FABRYKA OBUWIA
JUCHTOWEGO 1 PRACOWNIA RYMARSKA.
SPECJALNOSCIA FABRYKI
SA JUCHTY.
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FRANCUSKIE DOMINJUM KOLO-
NJALNE.

Francuskie dominjum kolonjalne wyno-
si 11,550.986 klm* ze 101.000.000 miesz-
kancow.

W Afryce 9.913.110 kim? i 37.063.200
mieszkaficow.

W Azji 901.355 klm? i 22.000.000 mieszk.

W Ameryce 91250 klm? i 522.000
mieszk.
No Oceanie 36.000 klm® i 140.000
mieszk.

Jr 2R

ZWIAZKU

3. Referat literatury i sztuki kolonjal-
nej — wyzyskanie waloréw geograficz-
nych i spotecznych naszych osrodkéw ko-
lonjalnych w celu zbogacenia literatury
i sztuki rodzimej; zainteresowanie tych
oérodkéw kultura artystyczng macierzy.

4, Referat Parany — akcja o$wiatowa.

5. Referat wojskowy — kontakt z or-
ganizacjami wojskowemi.

6. Referat akademicki — kontakt z wyz-
szemi uczelniami.

7. Referat mandatowy — studja w
zwiazku z rewizja mandatéw kolonjal-
nych w 1931 r.

8. Referat organizacji kobiecej.

9, Referat Angoli — sprawy organiza-
cyino-rolnicze; ~sprawy sanitarno-hygie-
niczne; rolnicza stacja dos$wiadczalna;
ewidencja kandydatéw na zakup ziemi w
Angoli; organizacja grup osadnikéw, e-
widencja ,afrykandréw", oséb, ktére
przebywaly zawodowo na terenie Afryki
Poludniowej; akcja sp6ldzielcza.

10. Referat przyrodniczy — kontakt
z muzeami, ogrodami zoologicznemi, zbie-
ranie okazéw etc.

Sekretarjat — biuro, sprawy personal-
ne, sprawy organizacyjne (formy organi-
zacyjne i odzialy ma prowincji), organ
niezalezny (komitet redakcyjny), referat
finansowy (budzet).

Powyzszy projekt zarzad zaakcepto-
wal. Referenci beda zobowigzani do sta-
lego przebywania w lokalu Zwigzku w
éciéle oznaczonych godzinach.

Na posiedzeniu referentéw dn. 22 czerw-
ca ustalono narazie nastgpujace godziny,
w ktérych referenci stuzyé beda informa-
cjami.

Sekretarjat — codziennie od 5-ej do
7-ej.

Referat prasowy — p. Redaktor Tetz-
laff, w lokalu ,,Morza"”, Krélewska 9, co-
dziennie od 1-ej do 2-ej.

Referat prasy kolonjalnej — p. Krzy-
wicki — poniedziatek i czwartek od
6 i pot do 7 i pét.

Referat wojskowy — poniedziatek i
piatek od 5-ej do 6-ej.

Referat ekonomiczny — pp. Roszkow-

ski i Gizycki — ¢roda, 5 — 6, piatek
4 — 5.

Jako odbitka z ,.Kwartalnika Nauko-

wego Instytutu Emigracyjnego” ukazata
sie broszura p. Prezesa Kazimierza Gtlu-



chowskiego, p. t. ,Angola, jako teren e-
wentualnej polskiej kolonizacji”. Broszu-
ra, ktérej celem jest wstepne poinformo-
wanie czytelnika o warunkach osadni-
czych w Angoli, pomimo szczuptych roz-
miaréw dotyka do$é szczegbtowo wszyst-
kich probleméw, mogacych zaintereso-
waé przyszelgo osadnika angolskiego.
Krétki zarys historyczny, polozenie geo-
graficzne i obszar, klimat, fauna i flora,
rolnictwo i hodowla, gérnictwo, przemyst,
handel, komunikacja, ludnosé tubylcza,
stosunek jej do kolonistéw biatych,
wreszcie warunki nabywania terenéw —
oto rozdzialy, ktére sie sktadaja na ten
pierwszy ,podrecznik” o Angoli.

W najblizszym czasie ukaze si¢ w dru-
ku zestawienie opinji obcych o Angoli.
Na specjalng uwage zastuguje raport prof.

Dino Taruffi z uniwersytetu w Pizie, o-
bejmujacy sprawy rolnicze. Prof. Taruffi
byt uczestnikiem specjalnej komisji nau-
kowej, zorganizowanej przez Syndykat
wloski dla przedsigbiorstw w Afryce Za-
chodniej. Zar6éwno powaga autora, jak
naukowa metoda i sumienne opracowanie
przedmiotu stawiaja ten raport na pierw-
szem miejscu posréd opiséw Angoli.

Zwiazek Pionieréw Kolonjalnych na-
wigzal blizszy kontakt z kolonja polska
w Manili na Filipinach, za poérednic-
twem p. Wtadystawa Sielskiego, ktéry
prowadzi w Manili handel wyrobami cu-
kierniczemi (adres: Manila, 113, M. H.
del Pilar, Ermita, Filipiny). O wlasciwej
kolonji polskiej nie mozna méwié, bo jak-
kolwiek znajduje si¢ tam wbrew ocze-
kiwaniom, spora garstka polakéw, or-

ganizacji — pisze p. Sielski — polskiej
zadnej tu niema, sa polacy rozrzuceni po
wyspach i wysepkach w najrozmaitszych
prerjach filipinskich, plantacjach cukro-
wych i kokosowych, ale to s ludzie nie
nauki, a rzemieélnicy, rolnicy, farmerzy
elc.,, natomiast polacy, zajmujacy wyizsze
kierownicze stanowiska w kolei, handlu
i t. p.,, sa tak zanglizowani, ze wiekszo$é¢
z nich nie wlada jezykiem polskim, a na-
wet nie przyznaje sie do polskosci’.

Jest to jeden dowo6d wiecej, ze akcja
Zwiazku Pionier6w Kolonjalnych, daza-
ca do zespolenia luznie porozrzucanych
po calym $wiecie grup polskich, a na-
wet jednostek i zgrupowania ich mozliwie
na jednym terenie nieskrepowanej eks-
pansji osadniczo-ekonomicznej ma .przed
soba wielkie zadanie i olbrzymi zakres
dzialania.

SPOLKA AKCYJNA

585.1V—XII

TOWARZYSTWO ZAKLADOW CHEMICZNYCH

O TREM”

MAZOWIECKA Nr. 7
Telef.: 314-30, 35-36, 273-17, 209-23, 120-00, 56-65.

Klej kostny I skorny, gliceryna ch. cz. | techniczna,
ttuszcz kostny, oleina, stearyna, gudron, maczki kostne
nawozowe, 2elatyna techniczna.

»Morze polskie w obrazach Fr. Szwocha™

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich
Franciszka Szwocha

w Instytucie Wydawniczym
Ligi Morskieji Rzecznej
Warszawa, Elektoralna 2 i Krolewska 9 m. 6.

Cena zl. 2.— | 3.— (na lepszym papierze) Z przesylka
pocztowa: ZI. 2.50 i 3.50

do nabycia

Nowoczesny sposOb prania.

Dawniej dzien prania byl dniem niewygody i udreki dla gospodyni domu

i calej rodziny. Dzié troska ta juz nie istnieje, gdyz dzieki idealnemu $rodkowi
samopioracemu ,Radion” mozna t¢ sama ilo§¢ bielizny wypra¢ i doprowadzi¢ do
s$nieznej bialosci, jak dawniej w przeciagu pol dnia. Radion zawiera wiecej niz 50%
doskonalego mydta i dzieki swemu sktadowi sam usuwa wszelki brud. Radion na-
daje sie nietylko do prania kazdej bielizny, lecz réowniez do wszelkiego rodzaju
odziezy, materjaléw widkienniczych i jedwabnych, firanek, dywanow. Pozostaly po
praniu rozczyn mozna uzy¢ do mycia podlogi. Swieze plamy z czerwonego wina,
owocow, kakao i t. p. Znikaja po zwyklym wygotowaniufw Radionie.

Radion posiada jednak jeszcze jedna i to bardzo wazna zalete: zabija bakte-
rje i dezynfekuje doskonale bielizne, jest zatem idealnym?srodkiem do prania bieli-
zny chorych i bielizny dzieciece;j.

Wyprana w Radionie i dokladnie wyplukana bielizna nabiera swiezego i przy-
jemnego zapachu, jak po bieleniu na sloncu.

Radion oszczedza tez bielizne, gdyz tarcie i szczotkowanie, ktdre najbardziej
niszcza wiokna, staja sie zbedne. Pozatem jest wolny pod gwarancja od chlorku 1
i innych szkodliwych domieszek.

Na zadanie chetnie przesylamy probki oraz broszurki, zawierajace szczegolo-
wy sposob _uzycia.

SATURNIA S. A.

580,11 Warszawa, MarszalKowsKa 138

22




PANSTWOWY MONOPOL SFIRYTUSOWY

W POHES GE

na podstawie Ustawy z d. 31 lipca 1924 r. (znowelizowanej Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczy-

pospolitej. z dn. 26 marca 1927 r.) ma od dn. 1 slycznia 1925 r. wylaczne prawo ZaKupu

i sprzedaizy spirytusu sluzacego do zuiycia w granicach Rzeczypo-
spolitej, oraz wyrobu i sprzedsiy wédeK czystych.

Dyrekcja P. M. S., wykonywujaca powyzszy przywilej paristwowy, wplacita do skarbu Paristwa

tytulem zysku skarbowego na rzecz zwiazkow komun.
zb 173.000.000 — w r. 1925 — zi 22.411.000
zh. 248.600.000 — w r. 1926 — zl. 44.073.000
zb. 335.797.000 — w r. 1927 — zi. 31.600.000

W Centrali i instytucjach sobie podlegltych Dyrekcja P. M. S. zatrudnia 1003 wurzed-
niK6éw i pracownikéow, 47 funkcjonarjuszy nizszych, oraz przeszlo 2000 robotniKow
i rzemieslnikow. 20 fachowcéw-chemiK6éw, zatrudnionych w Centralnem Laboratorjum
Dyrekcji, oraz 5 laboratorjach okregowych, baczy stale, aby wyroby monopolowe byly jaknajmniej
dla zdrowia szkodliwe.

Wlasne wytwoérnie woédeK: w Bielsku, Brzesciu n/B., Kowlu, Krakowie, Lwowie,
Yodzi, Stanistawowie, Starogardzie, Warszawie, Wilnie, Wioctawku.

Wlasne reKtyfiKacje spirytusu: w Warszawie, Toruniu, Starogardzie.

110 wlasnych hurtowni.

32 wlasne sKlepy detaliczne. b o
. 1594.

GODULLA Sporka Akcyjna

CHEBZIE G. SL.

Tel.: Krélewska Huta 340, 341, 342 i 343; Ruda 77; Katowice 193 i 339.
Produkty: Wegiel, Koks. Produkty uboczne z wegla
kamiennego: siarczan amonu, smola,

dziegie¢, benzol; Cegly.

FIRMA SPRZEDA2Y WEGLA: ,ROBUR" Sp. z 0. P. KATOWICE, POWSTANCOW 49.

FIRMA SPRZEDAZY KOKSU I PRODUKTOW UBOocznycH: ,CARBOCHEMIA"
KATOWICE, UL. POWSTANCOW 5.

SPRZEDAZ CEGLY: ,GODULLA" Sp. Akc. CHEBzIE G. SL.

58.11-vII
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TOWARZYSTWO HANDLOWE

ZAWISZA i S-Ka

SPOLKA Z OGR. POR.
x
HrélewsKka Huta

ul. Kazimierza 5, 71 8
Tel.: Krél. Huta 35 i 1375
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HURTOWNIA TOWAROW
KOLONJALNYCH
I ARTYKULOW
SPOZYWCZYCH
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411-VII

WYDAWNICTWA MORSKIE

NAKLADEM

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO
SZKOLY MORSKIEJ
w TCZEWIE (Pomorze)

WYSZLY: .

K. Bielski. Mechanika teoretyczna . . 16—
- Prawidla wykonywania rysunkéw

maszynowych. 1.—

St. Dtushi. Dewiacja kompasu 5.20

A. Garnuszewski. Budowa okretu I. 4.55

o Teorja okretu. 4.25

A. Hryniewiecki. Zarys meteorologii 5.20

G. Kariski. Opisowy kurs Locji . Aa 206850
Streszczony kurs praktyki mor-

skiej . ; 5.20

A. Leddchowski. Kurs nawigacji. (Wyd 2- gxe) 6.50

Astronomja zeglarska. 7.—

HANDEL morski w praktyce 5—
INFORMATOR dla kandydatéw na ofxcerbw ma-

rynarki handlowej Sy s

Podreczniki te mo2na nabywa¢ albo wprost w Instytucie
Wydawniczym Szkoly Morskie] (Tczew, Pomorze —-

konto P.K.O. N2 39.602)
albo’ w Gléwne] Kslegarnl Wojskowe| (Warszawa, Nowy - Swiat 69).

Dlaczego Pani prenumeruje tygodnik p. t.

OBIETA WSPOECZESNR”

KOBIETA WSPOLCZESNA” oglasza utwory naiznako-
mitszych piér literackich, jak: Marji Dabrowskiej, Zofji
Natkowskiej, Marji Kuncewiczéwny, Kazimiery Ilakowi-
cz6wny, Magdaleny Samozwaniec, J. Wielopolskiej. M.
Pawlikowskiej, M. Niklewiczowej i t. d.
»KOBIETA WSPOLCZESNA”, przy wspétudziale najwy-
bitniejszych dziataczek spotecznych porusza najiywotniej-
sze zagadnienia, o ktérych kazda inteligentna kobieta
wiedzieé powinna.
»KOBIETA WSPOLCZESNA” dodaje bezptatny tygodnik
t. .Mdj dom"”, ktéry zawiera wzory najpickniejszych
méd paryskich w wytwornych odbitkach ilustracyjnych
wraz z szeregiem artykuléw o wspélczesnych modach;
tablice kroju; paryskie foremki bibutkowe sukien i t. d.
naturalnej wielkosci.

»KOBIETA WSPOLCZESNA” daje przepickne wzory na-
turalnej wielko$ci najnowszych haftéw. aplikacyj, oraz
r6znych robét recznych.

»KOBIETA WSPOLCZESNA” prowadzi pod kierunkiem le-
karskim dzial kosmetyki oraz udziela w tym kierunku porad.
»KOBIETA WSPOLCZESNA” dodaje bezptatnie prenume-
ratorom dwutygodnik p. t. ,.Start” poswigcony sprawom
hygieny i sportéw kobiecych.

Prenumerata ze wszystkimi dodatkami:

kwartalnie — 14 zl. wraz z przesylka pocztowg,
MIESIECZNIE — 5§ Z L.

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI:

Warszawa, Gornoslagska 20 m. 7. Konto P.K.0. 14860.

IV—Xu

+ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNIK
POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIEJ | RZECZNEI
T-my ROK ISTNIENIA

PODAJE:

NAJIJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE 1 ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAITANSZE PISMO PACHORE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 12 zl., pélroczna 6 zl, kwartalna 3 zt.
RAZEM Z ,MORZEM"
(w Administracji ,Zeglarza Polskiego” lub ,Morza")
Roczna 20 zl., pétroczna 10 zi, kwartalna 5 zi.
ADMINISTRACJA I REDAKCJA:
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. 0. 170.044
1-XII
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