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Wiosna idzie. Wiosna spé6znio-
na, ale wiosna.

Okres pracy w zamknigtych po-
kojach konczy sie — w kazdym
razie nie mozna liczyé na zwigk-
szenie nate¢zenia tego wszystkiego,
co polaczone jest ze studjami, od-
czytami, zgromadzeniami. Zapew-
ne, ze wszystko to bedziemy w dal-
szym ciagu, jak i co rok prowadzili,
ale sama przyroda zmusza nas do
przeniesienia  punktu cigzkosci
prac na inne pole.

Z okresu zimowego wychodzimy
wzmocnieni i to wzmocnieni bar-
dzo powaznie. We wrzesniu roku
zeszlego mieliémy 58 oddzialow.
Rok 1927 zamykamy juz powaz-
nym plusem 72. Obecnie liczymy
juz oddzialéw setke. Naklad na-
szego organu, od wrzesnia liczac,
podwoit sie.

W dziedzinie organizacyjnej po-
stapilismy znacznie naprzéd. Prze-
dewszystkiem zaznaczyé tu wypa-
da zmiang statutu w kierunku prze-
lania kompetencyj walnego zebra-
nia na zjazd delegatéw, co uczyni
wszystkie oddzialy w réwnym
stopniu uczestnikami prac Ligi.
Dalej wymieni¢ nalezy stale po-
stepujaca konsolidacje prac w o-

regach, zwlaszcza w okregu Za-
glebia weglowego. Wreszcie zreor-
ganizowana zostala praca w stoli-
cy kraju. ZaniechaliSmy mianowi-
cie faczenia jej w jednym oddzia-

le, ktory nie spetnit pod zadnym
wzgledem pokiadanych w nim na-
dziei i przeszlismy do systemu
tworzenia calego szeregu oddzia-
téw, laczac badz poszczegélne za-
wody, badz instytucje, badz tez
kota oséb o wspélnych zaintereso-
waniach w mniejsze i wigksze od-
dziaty. Przyczynito si¢ to do bar-
dzo powaznego wzrostu naszych
sit w Woarszawie, przysparzajac
z gora tysiac czlonkéw. Emulacja
poszczegolnych oddzialow niewat-
pliwie podniesie poziom prac i na-
pigcie propagandy morskiej.
Wiosna wprowadza nas w nowy
okres prac — prac na wodach.
Lwéw sposobi sie¢ do wielkiej kam-
panji zeglarskiej i mamy wraze-
nie, Zze biale skrzydia zagli osre-
brza niektére jeziora Ziemi Czer-
wienskiej, ze przysposobienie mto-
dziezy do zycia morskiego pojdzie
tam zywo, bo kieruje niem oddziat
wyprébowany w ciezkiej pracy,
grono ludzi wysoce ideowych i z
duza rutyng spoteczna i wielkiego
poswiecenia. Wilno gotuje si¢ do
zdobycia jeziora Narocz. Nad
brzegiem jego stanie juz niebawem
wielkie schronisko, a Liga Morska
spusci na wody pigkne zaglowki
juz zaméwione, Wilno ma szcze-
$liwa reke. Wszak w roku zesztym
dopiero zdobylo ono jez. Trockie
dla zeglarstwa, a obecnie juz od-
beda si¢ na niem regaty wszech-
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polskie. Do wielkiej kampanji
letniej gotuje sie Lodz i Tczew.
Wyprawe miodziezy na morze szy-
kuje Nowy Sacz i caly szereg in-
nych oddzialéw. Krélewska Huta,
Zakopane, L6dz i wiele innych
miejscowosci przygotowuja gro-
madne wycieczki nad morze, w kté-
rych wezmga udzial najszersze rze-
sze robotnicze. Centrala w scistem
porozumieniu z Polskim Klubem
Turystycznym wydatnie wspomaga
wycieczki zwlaszcza mlodziezy
szkolnej.

Gospodarzem na wybrzezu bg-
dzie, oczywiscie, wyprébowany juz
oddziat Wejherowski, ktory nie-
malto pracy poswigcit na to, by
sprosta¢ zadaniu. Byloby niezmier-
nie rzecza wazng, by dla mlodzie-
2y, wedrujacej z biegiem Wisty,
przygotowaly co$ wszystkie od-
dziaty nadwislanskie — od Krako-
wa az po sam Gdansk. W jednym
z poprzednich numeréw ,Morza"
oglosiliSmy ich adresy dla ulatwie-
nia korespondencji.

Szczegolnie wazne sa dla naszej
ideologji wycieczki mlodziezy z
biegiem Wisty. Daja one, jak nic
innego, pogladowa, namacalng lek-
cje tacznosci kraju z Baltykiem.
Wykazuja one dowodnie, jak nie-
stychanie wazna jest dla nas ko-
munikacja wodna i czem jest Wi-
sta — krélowa rzek polskich.
Wszystkim, ktorzy zwracali sie do




nas o rade w sprawie urzadzania
tych wycieczek, polecalismy l6dz
kanadyjska. Statek to lekki, zwrot-
ny. Mozna nim jechaé tak samo
dobrze po Dunajcu i po Nidzie, jak
i po dolnej Wisle. Przy sprzyjaja-
cym wietrze mozna i zagiel posta-
wié. Ma on przytem jedna kapi-
talna zalete — jest prosty i wsku-
tek tego tani. Nalezy on do tych
typéw, ktére bez obawy moze sobie
kazdy sam konstruowaé na pod-
stawie planéw. Te wszystkie zale-
ty przyczynily sie do duzego roz-
powszechnienia go zagranica. Ma-
my wrazenie na podstawie wiado-
mosci z catego kraju, ze w roku
biezacym pare dziesiatkéw tych lo-
dzi wyjedzie z réinych miejsco-
wosci Polski, aby zdazyé hen az
do Gdanska. Czy wiele bedzie in-
nych statkéw? Narazie trudno po-
wiedzie¢, W kazdym razie wigcej,
niz w roku zesztym,
Ukoronowaniem niejako tych
wszystkich wedréwek—bedzie or-
ganizowany przez Panstwowy U-

rzad Wychowania Fizycznego obéz
morski w Jastarni, Z jednej stro-
ny bedzie to kurs dla przyszltych
marynarzy — z drugiej — natu-
ralny cel wycieczek tych, ktérzy
Z morzem naszem czynnie zapo-
zna¢é si¢ pragna. Nad morzem row-
niez, w Helu, stanie znéw obéz
druzyny syberyjskiej harcerstwa.
Bedzie on nieco lepiej w tym roku
wyposazony w tabor i zapewne
najlepiej przygotowanych wypusci
juz na dalsza, moze parotygodnio-
wa wycieczke po Baltyku.

Wszystko méwi, ze rok ten be-
dzie do pewnego stopnia przeto-
mowy w naszem zyciu morskiem.
Tesknota za wielkiemi wéd obsza-
rami wezbrala poteznie w sercach
spoteczenstwa polskiego i musi sie
objawié¢ w masowej wedréwce nad
brzeg, do Gdyni, na Hel.

Stoi przed nami poteine zada-
nie zorganizowania tego wszyst-
kiego, dania przynajmniej najpry-
mitywniejszej opieki wycieczkom,
stworzenie warunkéw, w ktérych

dadza one najwiecej korzysci.
Z drugiej strony trzeba zwrécié
uwage na rejestracje¢ ich, trzeba
zebra¢ jaknajwigcej ' doswiadcze-
nia, co do organizacji i wynikéw.
Byloby pozadane laczenie wycie-
czek, wyplywajacych z réznych
miejscowosci w wieksze flotylle,
plynace razem w jednym szyku,
pod wspélnem kierownictwem. W
ten sposob przybratyby one cha-
rakter wielkiej manifestacji mor-
skiej, manifestacji, ktéra powinni-
émy uczcié¢ dziesieciolecie naszej
niepodlegtosci.

W tej chwili zawczesnie jeszcze
na $cisle okreslona zapowiedz —
w kazdym razie Liga Morska i
Rzeczna jako calosé i wszystkie
jej oddzialy powinny dazyé, by
manifestacja tego rodzaju si¢ od-
byta, by z woda wszystkich rzek
poptynely ku morzu rzesze mlo-
dziezy $wiadome, ze w tym wyczy-
nie sportowym tkwi wielka mysl
narodowo-parnistwowa.

A. UZIEMBLO

W OBRONIE BRZEGOW MORSKICH

Znany ,portrecista” morza polskiego
art.-malarz W1, Nalecz zamiescit w pra-
sie artykul, w ktérym zwraca uwage, iz
fale morskie z nieublagana zacigtoscia
szarpia najpiekniejszy kawalek wybrze-
2a polskiego pod Jastrzebia Goéra, tak
e w konsekwencji nasza latarnia mor-
ska na Rozewju moze znalezé¢ si¢ na wy-
spie, za$ za lat 20, polowa willi na Ja-
strzebiej Goérze, czyli Pilicach, moze si¢
znalezé w morzu.

To tez p. Nalecz proponuje, azeby
przed urzeczywistnieniem projektu wy-
budowania betonowego i astaltowego bul-
waru w najpiekniejszej i najdzikszej cze-
éci naszego wybrzeza od Hallerowa do
Jastrzebiej Gé6ry poswigcié przynajmniej
ze trzy miljony zlotych na wzmocnienie
brzegu, na ktérym leze¢ ma 6w projek-
towany bulwar,

Sprawa ratowania pigknych, wysokich,
spadzistych brzegéw w tej czeéci nasze-
go wybrzeza, zwalajacego si¢ w kierun-
ku morza, bezwatpienia ma pierwszo-
rzedne znaczenie, i istotnie nie cierpi
zwloki. Sprawdzanie map gruntowych
wykazuje, ze w ciagu kilkunastu lat —
kilkanaécie metréw wybrzeza zanika. Na-
tomiast niezupelnie stuszny jest poglad
autora uogélniajacy przyczyne tego zja-
wiska,

Tylko tam, gdzie wysoki brzeg, jak
np. na Rozewju wrzyna si¢ w morze, fa-
le morskie walcza o swe prawa, i z 2y-
wiolowa sila usiluja wedrzeé¢ sie w lad.
W miejscach takich, niezbgdna jest bu-
dowa kosztownego ochronnego walu mu-
rowanego, ktory zreszta, jak na Rozewju
rzad buduje, i obecnie wykancza, Takiz
wal niezbgdny jest poza wzgérzem Ja-
strzebiej Géry w niskiej czgéci wybrze-
za, a mianowicie w Karwi, gdzie fale
morskie w czasie silnych burz atakuja
lad z taka sila, ze groza zalewem wio-
skom i gruntom, polozonym nizej po-
wierzchni morza, a chronionym tylko
waskim pasem zalesionym, Katastrofa ta-

ka omal co nie nastapita w r. 1923 w noc
sylwestrowa, kiedy nadludzkim wysit-
kiem kaszubi, ukladajac tame z sienni-
kéw, napelnionych piaskiem i temu po-
dobnemi $rodkami, zdazyli zapobiec za-
topieniu ogromnej polaci naszego wy-
brzeza. Juz wéwczas w Komisji Sejmo-
wej domagalem si¢ przedsiewziecia $rod-
kéw dla rzetelnej obrony tego brzegu.
Niestety, owoczesne rzady nie mialy
zrozumienia dla brzegu polskiego mo-
rza, ani wogéle dla znaczenia morza dla
Polski, Méwilem do ministréw, ktérzy
nawet brzegéw tych nigdy nie zwiedzali.
Dzi§, kiedy rzad pod tym wzgledem,

pod inna zegluje bandery, jest sprawg
pilng zwrécié jego uwage na koniecz-
no$¢ jaknajrychlejszej obrony wybrzeza.
Jezeli wspomniane kawalki wybrzeza
chronié¢ trzeba przed piratostwem mo-
rza, to nie stosuje si¢ to do wysokich
brzegébw, zwlaszcza na przestrzeni od
Rozewja do Pilic, niestusznie, jak to
w innym artykule skarcil inny artysta-
malarz p. Bohdan Pawlowicz z niemiec-
ka przezwanych ,Jastrzebia Géra".
Tutaj bowiem nie gospodarka rabun-
kowa fal morskich pozwala morzu wdzie-
ra¢ si¢ w lono ladu, lecz lad sam zanu-
rza si¢ w morze. Przyczyng niestety —

Ujscie Piasnicy do morza pod Debkami.
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wody zaskérne, z ktéremi walka, zwta-
szcza na niektérych odcinkach, jest o
wiele trudniejsza. Przepiekna bowiem
czeé¢ tego wybrzeza, wznoszaca sie na
wysokos$¢ kilkudziesigciu metréw przed-
stawia zwarta gling. Wiercilem studnie
w tem miejscu, i na glebokosci 70 me-
tréow spotkatem sie tylko z glina, roz-
maitych formacyj. Wody zaskérne wy-
zlobily sobie w tym gruncie tozyska,
i z powodu nieprzepuszczalnosci gliny
wydostaja si¢ na wierzch, saczac sie bez
przerwy na wysokoséci kilku, lub kilku-
nastu metréw od szczytu plaskowzgérza.
Powoduja one obwaly brzegu, do ktére-
go bynajmniej nigdy fale morskie nie
dosiegaija.

Rozmaite zabiegi, jakie czynilem, aze-
by brzeg ten ratowaé, formujac skoéne
tarasy, prowadzac wybrukowane rynszto-
ki, i obsadzajac wikling i innemi roéli-
nami, nie osianely rezultatu. Jedynie
gtebokie drenowanie tych miejsc, potlo-
zonych tuz koto Rozewiji i w Pilicach,
moze skutecznie zaradzi¢ ztu, Na szcze-
$cie sa to male przestrzenie. Reszta bo-
wiem wysokiego wybrzeza jest piaszczy-
sta, i tutaj piasek z natury rzeczy ukla-
da si¢ sam we wlaéciwem sobie nieznacz-
nem pochyleniu, umozliwiajacem wzmoc-
nienie zalesieniem, byle sadzonki drzew
iglastych mocowaé w kwadratach darni-
ny. Za§ wyrwom w piaszczystym gdrun-
cie, tworzonym przez wody splywaiace
z po6l, tatwo zapohiec, jak to uczynilem
u siebie, matym walem ochronnym z zie-
mi, darnina oblozonym. skierowujac w ten
spos6b wody naturalnym ich odptywem
ku czestym jarom, przerzynajacym te
przestrzenie.

Powtarzam, ze wykonanie tych robét
jest palaca potrzeba. Kto je wykonaé¢
powinien?

Oczywisécie wal murowany, zwlaszcza
pod Karwia, wykonaé powinien rzad,
zwazywszy na ubéstwo rybackiei ludno-
$ci, no i wysokoé¢ kosztéw, przekracza-
jacych moznoé¢ gmin. Natomiast ochro-
na brzegbw wysokich, o ktérych byta
mowa powyzej. musi byé wykonana z na-
kazu rzadu przy jedo pomocy technicz-
nej, i pod jego nadzorem. Srodk6w ma-
terjalnych zdaniem mojem powinni do-
starczyé wlaéciciele gruntéw nadbrzez-
nych, ludzie badZ zamozni, badz posia-
dacze, ktérzy nabywszy te grunty po ce-
nach niskich, dzi§ posiadaja przestrze-
nie o duzej wartosci.

Rzad w obecnym sktadzie pozwala po-
cieszaé sie nadzieia, 2e w obronie inte-
res6w nadmorskich zaimie sie i ta spra-
wa. Inz., Moraczewski, Minister Robét
Publicznych przygotowal poniekad pod-

Krajobraz wydmowy na Helu w okolicy Jastarni.

toze dla tych robét, polecajac w roku
zesztym dokonanie $cistych pomiaréw
tego wybrzeza. Zagadnienie udoskonalenia
komunikacji pomiedzy Hallerowem a Pi-
licami budowa bulwaréw dla komunika-
cji samochodowej i pieszej, zainicjowa-
ne przez ministrébw Moraczewskiego i
Romockiego, w mys¢l tego ostatniego, u-
tworzenia komunikacji wodnej, i pobu-
dowania malych przystani, traci swoje
raison d'etre, jesli jednoczeénie brzeg,
ktéry maja te komunikacje obstugiwaé,
bedzie zanikal. Szerokie plany ministra
Kwiatkowskiego w kierunku rozwoju
Gdyni i jej portu, powinny jednoczeénie
zatoczyé krag jeszcze szerszy, obejmu-
jacy caloé¢ wybrzeza. Musimy pamieta¢,
2e morze ma dla Polski znaczenie nie-
tylko handlowe i polityczne najwyzszej
miary, ale zarazem spoleczno-obyczajo-
we: nardd tylko wéwczas moze i godzien
jest posiada¢ morze, jesli je umie oce-
ni¢, co wigcej ukochaé, a to jest mozli-
we tylko wéwczas, gdy dana mu bedzie
moznoéé poznania tego morza. I dlatego
udostepnienie zwiedzania calego wybrze-
ta jaknajszerszym masom jest zagadnie-
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niem ,byé albo nie byé" Polski nad mo-
rzem.

Skoro Sejmy obowiazkowi temu nie
podotaly, skoro przekracza on moznos¢
miejscowych samorzadéw, apelowaé na-
lezy wlaénie do rzadu.

O ‘rm trzeba méwié, i o tem trzeba
pisaé, gdyz nie wszystko, co nad wybrze-
2em sie dzieje, idzie po mysli przyszlo-
$ci tego skarbu polskiego, jakim jest
malutkie nasze wybrzeze. Takie posu-
nigcia, jak nie to juz zaniedbanie, ale
$éwiadome rujnowanie starozytnego Puc-
ka, ktérego pozbawiono roli i korzysci
miasta powiatowego ze wzgledéw niby
to oszczednosciowych o doniostosci ,,bout
de chandelle”, a w rzeczywistoéci pono
z réznych wzgledéw personalnych. sa
wyraznem szkodnictwem. Odbiciem takich
zarzadzeft byt poniekad rezultat wybo-
réw: za rzadéw polskich wybrano tu
przy udziale gloséw kaszubskich posta
niemca, woéwczas, gdy, za rzadéw nie-
mieckich nawet, mandat ten dzierzyl sta-

le polak.
IN2, A. DE ROSSET

HANDEL ZAMORSKI

(Patrz artykul ,,Wytyczne naszej ekspansji zamorskiej' umieszczony w Nr. 5 ,Morza").

Przechodzac do wlasciwego zagadnie-
nia handlu zamorskiego i warunkéw dla
jego normalnego rozwoju — przyznaé mu-
simy, iz faktycznie w zrozumieniu swem
i pojeciu podstawowem, tak jak on pro-
wadzony byl i jest przez inne kraje i
narody, — u nas go niema. Wlasciwy
hander, jaki my prowadzimy, nazwaé by
nalezalo predzej ,handlem z zagranica",
lecz nie handlem zamorskim. Jest on tyl-
ko zaczatkiem tego wielkiego obrotu eks-
portowo-importowego, jakim byé winien
handel zamorski i zaczatkiem dla kraju
nieprodukcyjnym — gdyz primo: prze-
waznie jednostronnym, t. j. w formie wwo-
zu lub wywozu — secundo: prowadzonym

bez systemu i za poSrednictwem firm
trzecich, a nie z miejsc produkcji lub do
miejsc ostatecznego zbytu i tertio: bez
najmniejszego udzialu sit wlasnych, przez
co lwia czeé¢ zarobku stanowi zysk obcy
z obcigzeniem ceny realizacii.

W formie tatwiejszego ujecia tej kwe-
stji i dla lepszego jei zobrazowania —
w napieciu wlaéciwego handlu zamorskie-
go (od quasi-handlu z zagranica, prowa-
dzonego przez nas) rozumieé nalezy go—
jako lacznik przy nawiazywaniu wymia-
ny towaréw w celu obopélnych intere-
s6w handlowych i przemystowych z temi
krajami, z ktéremi najbardziej jeste$my
ekonomicznie zblizeni, konkurencyjnie
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silni, lub ktére w zapotrzebowaniu na-
szem s3 nam niezbedne.

Jezeli gdzie — to wysitki nasze win-
ny byé¢ wlasnie skierowane przedewszyst-
kiem w te strong — gdzie to napiecie
dla nas jest najbardziej korzystne, w
miejsca najmniejszego przeciwdzialania i
latwej konkurenciji.

W pojeciu handlu wogéle, a tem wie-
cej handlu miedzynarodowego nietyle
jest wazna sama kwestja kupna lub sprze-
dazy, ile kwestja warunkéw, jakie sie od-
twarzaja dla tych tranzakcji, t. j. kwe-
stja t. zw. konjunktur handlowych.

Forma pozytywnego handlu miedzy-
narodowego, jak i wogéle wszelkiej wy-



miany, bedzie bezpoéredni kontakt pro-
ducenta z odbiorca. Wszelka posredniosé
utrudnia obieg towar6w i obciaza zbytnio
ich cene. Sila nabywcza uzaleznia sie od
zblizenia konsumenta do gléwnych miejsc
produkcji, wzglednie rynkéw repartyciji.
W handlu zamorskim przy realnej orga-
nizacji drugim momentem niemniej waz-
nym byloby ujecie sprawy wtlasnej zeglu-
gi i przeprowadzenie calej organizacji
pomocniczej dla tej akcji wylacznie wla-
snemi sitami, nie uciekajac sie do zadnej
pomocy (nawet w dziedzinie informaciji)
obocokrajowcéow. Wszystko to wymaga
specjalnego i wlaéciwego aparatu, teore-
tycznego i praktycznego przygotowania
i nakladu pracy, stalego badania odnos-
nych konjunktur $wiatowych, odpowiada-
jacych krajowemu lub miejscowemu han-
dlowi — w zaleznoéci od branzy i jego
formy. Opierajac sie¢ na stalych tych ba-
daniach konjunktur $wiatowych, dostar-
czanych z miejsc produkciji i zapotrzebo-
wania — ltatwiej mozna stwarzaé sobie
skale pracy i obrotu niezbednego dla go-
spodarki krajowe;j.

Z drugiej strony, wlasne tylko agen-
cje handlowe, znajace najlepiej potrze-
by swego kraju i miejscowego rynku be-
da tym najkorzystniejszym lacznikiem
dla swej macierzy i skutecznie beda mo-
gty informowaé swéj kraj oraz korygo-
waé rozmieszczenie naszej nadprodukcii.

Wszystko, co tu podatem, dotyczy
przewaznie sprawy naszego zapofrzebo-
wania, t. j. wwozu.

Nie mniejsza role odgrywa tu sprawa
dobrej organizacji naszej produkcji, t. j.
wywozu, ktéra winna byé prowadzona
w tejie plaszczyznie stalych studiéw.

Najbardziej realna forma handlu w
stosunku do krajéw Potudnia i Wscho-
du, bedzie kwestja wymiany towardw.

Dodaé¢ by tutaj nalezalo, ze w ten spo-
s6b mozna spelnié¢ z tatwoscia i odwrotne
zadanie handlowe — zakupéw dla kraju
bezpoérednio od producenta masowych
surowcéw, towaréw i artykuléw — po
cenie znacznie tafiszej — przy dobrej or-
ganizacji, tak potrzebnych dla kraju, niz
gdyby te same towary zakupywane byly
przez naszych kupcéw-hurtownikéw przez
gieldy lub przez firmy zagraniczne, W
tem tkwi ogromne znaczenie wlasnej or-
ganizacji, gdyz podstawa handlu zamor-
skiego jest interes laczny eksportowo-
importowy, jako najlepiej sie rentujacy
(handlu wymiennego). Po wiekszej czesci
firmy, pracujace na obczyznie dla swego
kraju, tacza w interesie wlasnym wywéz
i wwéz — co znéw jest kwestia podsta-
wowa dla transportéw morskich przy
wykorzystywaniu catkowitego ladunku
wlasnej zeglugi handlowej.

Z tem wiaze si¢ nietylko powstanie
polskich placéwek firm handlowych lecz
taczenie sig firm krajowych dla wykorzy-
stania pewnych swych celéw i zamie-
rzefi (finansowa lacznoéé) w koncerny i
konsorcja, oraz otwieranie skfadéw kon-
sygnacyjnych.

a Zachodzie w dobie powojennej i
obecnej w dziedzinie polityki handlowej
widzimy catkiem nowe struktury i obja-
wy. O ile przed wojna caly handel byt
oparty na rutynicznym indywidualizmie
przemystowcéw i kupcéw, ktérzy dzialali
kazdy na swoja reke. rywalizujac mieg-
dzy soba, o tyle dzi§ daje sie przejawiaé
zupelnie inny kierunek, tak zwanego sy-
stemu  konsorcyjnego. Woijna zmusila
przemystowcéw do zorganizowania sie
dla wspélnych zakupéw surowca i repar-
tycji jego, odpowiednio do istotnych swo-
ich potrzeb. Poczatkowo konieczno$é tego
dala si¢ odczuwaé w galeziach przemystu,
pracujacego dla wojska lub wogéle obro-

ny kraju, stopniowo jednak i inne galg-
zie przemystu zmuszone byly uciec sie
do tego systemu. Sfery rzadowe akcje ta
usinie popieraly, dopomagajac wszelkie-
mi sposobami, jako najzdrowszy objaw
kooperacii. _

Te donioste zadania musza zrozumieé
i nasze sfery przemystowe i handlowe.
Jako pomoc panstwowa bylaby tu akcja
Rzadu, po czeéci juz przeprowadzona, w
wyjednywaniu sobie praw do otwierania
wolnych portéw i stref w miejscach re-
partycji i wymiany przy rynkach handlo-
wych, Te sprawy winny byé nieustajaca
troska naszego Rzadu i waznym punktem,
przewidywanym przy zawieraniu trakta-
téw handlowych.

Na to, dla catoéci, konieczne jest po-
siadanie:

1) wlasnej floty handlowo-pasazer-
skiej, gdyz w ten sposéb osiagnie sig tan-
szy konkurencyjny transport.

2) wlasnej sieci handlowej przez two-
rzenie polskich placéwek firm eksporto-
wo-importowych, pomocniczych przedsie-
biorstw itp.

3) wlasnych instytucji pomocniczych,
t. j. bankéw, ajencji transportowo-aseku-
racyjnych, izb handlowych itp.

Zasadniczym warunkiem obrotu jest,
iz odbiorca-grosista zada zwykle standa-
ryzowanego fowaru, t. j, gwarantowanego
przez firme przy kupnie na gieldzie, co
do gatunku, rodzaju lub sorty podiug od-
powiedniej nomenklatury, znanych wzo-
réw, ustalonych norm — towar juz prze-
sortowany, odpowiednio dobrany i opa-
kowany. Daje to moznoéé¢ ulatwienia za-
kupéw kablem, na czem zyskuje si¢ szyb-
koéé obrotu. Na podlozu logicznego wnio-
sku i pewnego szerszego kupieckiego roz-
machu latwo doiéé do zrozumienia, ze
dla wymagan publicznosci i odbiorcéw
detalistéw hurtownik moze zrobi¢ to
sam przy zatracie pewnego kapitalu
i wlasnej energji bez uciekania sie do po-
$rednictwa firm i gield zagranicznych,
tem wigcej, gdy zapotrzebowanie na dany
towar jest stale. Otwiera wtedy grosista-
odbiorca wlasne oddzialy, agentury lub
korzysta z juz egzystujacej placéwki pol-
skiej w danym kraju. Towar zakupuje
si¢ w miejscach jego produkcji ,,na pniu"
i przeprowadza si¢ te sama czynno$é¢ sor-
towania, oczyszczania, klasyfikowania i
pakowania wlasnemi sitami. Zysk osiag-
niety wedruje do wtasnej kieszeni od-
biorcy i obniza ceng kalkulacyjna, wobec
ominigcia obcego posérednika, a jako$é to-
waru napewno nie zmniejszy sie, o ile nie
polepszy sie. Daje si¢ przy tem godzi-
wy 1 pozadany zarobek dla swoich —
zatracony za$ kapital szybko amortyzuje
si¢. Plusy takiej organizacji pracy prze-
mawiaja same za siebie,

Niestety, przy naszych interesach han-
dlowych z zagranica doszliémy dzi§ do
odmiennych stosunkéw Nasz kupiec-gro-
sista, nie znajac warunkéw tej pracy lub
wprost nie chcac sie angazowaé na szer-
sze pole — woli korzysta¢ z gotowego,
nie goniagc nawet za wigkszym zy-
skiem, gdyz kupujac towar na zagrani-
cznej gieldzie, osiaga mniej skompliko-
wany, a szybszy obr6t, a nawet kredyt,
co znéw pocigga za soba mniejsze ryzy-
ko. I tu znéw zaspakaja sie tylko wy-
razny interes kupca, ktéry nie majac
wlasnej firmy zagranica, kupuje surowiec
lub gotowy objekt w pierwszej lepszej
obcej firmie lub reprezentuje te firme w
kraju dla zaspokojenia konsumenta i za-
dawalnia sie li tylko profitem kalkula-
cyinym. A teraz, jezeli si¢ zwazy co sta-
nowi ten profit kalkulacyjny w stosunku
do ceny podstawowej — to otrzymana
réznica cen bedzie tym zyskiem utraco-
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nym. Firma zagraniczna, dostarczajaca
zapotrzebowany towar naszemu kupcowi,
juz sama ponosi gros zarobku, (biorac od
ceny podstawowej rynku produkcji), gdyz
do tego dochodzi transport, asekuracja,
rézne porto i rozchody, zwiazane z sor-
towaniem, opakowaniem, dostawg i ra-
chunkowosécia, a tez koszty inne i kre-
dytu czesto — wszystko w rece obce —
i dopiero w konicu profit kalkulacyjny,
czyli zabrobek naszego kupca. Zrozumieé
latwo, ile traci si¢ nieprodukcyjnych dla
nas czynikéw i jaki placimy haracz
w cudze rece, ilu rodakéw pozbawiamy
utraconych korzyéci i pracy, nie méwiac
juz o tem, ze i jakoé¢ towaru nieza-
wsze odpowiadaé moze naszym zyczeniom,
a cena si¢ zwyisza. Przeciez ustosunko-
wanie cen stanowi najgléwniejsze zagad-
nienie naszego 2ycia gospodarczego.

W czasie stabilizacji naszego zlotego
realne ceny hurtowe w kraju za towary
importowane wciaz mialy tendencje zwyz-
kowa i tak znacznie przewyiszaly ceny
rynkowe zagranicy, iz Rzad zmuszony
byl wprowadzi¢ reglamentacje przywozu
celem przetamania niezdrowej spekulacji.
Z drugiej strony mamy odwrotny objaw—
mniej jeszcze dodatni. Byl nim przymus
ze strony Rzadu do zaprowadzenia sztu-
cznego eksportu — wywolany konieczno-
$cia gospodarcza kraju, t. zw. dumping,
t. j. sprzedaz surowcéw i przetwordw
przemyslowych nizej, nietyle cen rynko-
wych, ile czasem nawet nizej wtasnych
kosztéw produkcji, a wiec ze $wiadoma
strata, byle uzyskaé dzieki temu wywo-
zowi niezbedny zapas walut trwalych i
przyj$é z pomoca skarbowi oraz daé¢ moz-
no$¢ zatrudnienia bezrobotnych. Do tego
nasze Rzady uciekaly sie, by uzupetni¢
zapasy Skarbu, wywozac wegiel, cukier,
nafte i t. p.

Te anormalne warunki i trudnoéci na-
szego wogble handlu niezbicie dowodza,
ze caly ten ,handel z zagranicy" rozwi-
jal si¢ u nas przy najgorszych konjunktu-
rach. Zrédlem tego byla bledna polityka
handlowa, nieznajomoé¢ i niewykorzy-
stanie niezbednych warunkéw handlu
migedzynarodowego, nieprzygotowanie do
pracy na rynkach i gieldach zagranicy.
Dopé6ki Rzad nasz nie zrozumie i nie be-
dzie przeciwdzialal im, stwarzajac, sub-
sydjujac i pepierajac nasza ekspansje han-
dlowa, dopéty kraj nasz nie wyjdzie z te-
go blednego kota,

Oto pare przykladéw zyciowych na-
szej nieudolnoéci i braku zmystu handlo-
wego tam, gdzie interesy nasze wychodza
poza orbite granic kraju,

Miljonowe sumy, wydawane na zaku-
py zagranica dowodza wielkiego zapotrze-
bowania na réine towary masowego zby-
tu, sprowadzane do kraju. Zakupy pro-
wadzone sa przewaznie przez gieldy i
rynki zagraniczne, gdyz nie posiadamy
zorganizowanego wlasnego aparatu dla
skupu z miejsc ich produkcji. Jezeli wez-
miemy pewna cze$é tylko tych artykuléw,
jakie spozywa nasz kraj, wedtug oddziel-
nych branz, choéby ,éwiatecznych” — ba-
kalje (figi, rodzynki, daktyle, suszone
inne owoce, rézne orzeszki i t. d.) ktére,
sprowadzamy  wagonowemi tadunkami
(zamiast wprost z miejsc ich produkciji
z Bliskiego Wschodu), przewaznie z An-
glii — zrozumialte bedzie, ile my za to
przeplacamy, wtedy, gdy bardzo tlatwo
zorganizowaé byloby to we wlasnym za-
kresie dla kazdego rodzaju artykulu od-
dzielnie w miejscach jego produkciji.

Nielepiej dzieje sie z bawelna, mo-
hairem i welnq zakupowanemi dla na-
szego wl6kienniczego przemystu, na kté-
re zndéw zatracane sa corocznie ogromne
kapitaty.




Kwestja zakupéw bawelny byla juz
niejednokrotnie badana z punktu jej
praktycznego rozwiazania. Prof. Rosta-
finski, bedac w Turcji, objezdzal miejsca
kultywacji bawelny i studjowal mozliwo-
$ci wydzierzawienia terenéw pod planta-
cje, celem zaspokojenia w ten spos6b
choé czeéci naszego zapotrzebowania
przez stworzenie na miejscach w Anato-
lji wlasnych plantacji. Miatla nawet juz
by¢ wystana do Turcji pierwsza partja
fachowcéw z ramienia sekcji bawelnictwa
celem zrealizowania zamierzen i ustalenia
planu dziatania. Do dzi¢ jednak sprawa
ta jest jeszcze w fazie projektéow.

Tak samo mohair i wetna — jako su-
rowce winny byé zakupywane przez nas
samych w miejscach hodowli kéz i owiec
w okresach ich strzyzenia. Koszt eksplo-
atacyjny mycia mohairu i welny, sorto-
wania i pakowania nie jest tak wielki,
gdy sie zwazy ilo$é zapotrzebowania dla
naszego przemysiu — a nawet bedzie ren-
tujacy przy dalszej technicznej przerob-
ce odpadkéw (tluszcze przerabia si¢ na
lanoling, tawot i t. p.). Mycie jest nie-
zbedne dla standaryzacji produktu oraz
ulatwienia jego transportu, gdyz po my-
ciu welna traci do */s czesci swego cie-
2aru. Przy dobrze zorganizowanym sku-
pie tych surowcéw przez sie¢ wlasnych
ajentéw, ulatwione byloby to wazne za-
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Sprawa morska, jej dzieje w Polsce,
prace podijete przez Rzad od samego po-
czatku istnienia Pafistwa nieomal az do
dnia dzisiejszego — obrazuje nam jeden
z rozdzialéw ostatnio wydanej przez
Min. Przemystu i Handlu ksiazki: Polity-
ka gospodarcza. Zagadnienia administra-
cji. I. Warszawa. Naktadem Ministerstwa
Przemystu i Handlu, 1928. Str. 477.

O samej ksiazce trudno sie tu rozpi-
sywaé. Jest to materjatl zbyt duzy. Jest
to przeglad wielu spraw, jest to zobra-
zowanie prac administracji panstwowej
na polu podniesienia i zorganizowania zy-
cia gospodarczego Pafistwa i zestrojenia
wszystkich jego $rodkéw w jedna, mocna
caloé¢. Nas z natury rzeczy obchodzi
czeéé dzieta, dotyczaca bezposrednio mo-
rza. Tu bowiem znajdujemy zestawienie
prac naszych ze stanowiska samego rza-
du, znajdujemy pewne rzuty w przy-
szlo$¢ ze strony tych, ktérzy je prowadza.

Znajdujemy tu artykuty pp. Cz. Ja-
rockiego (Rozwéj portu gdaniskiego i
dziatalnoé¢ Polskiej Delegacji Rady Por-
tu), P. Bomasa (Port w Gdyni), J. Yo-
kuciejewskiego (Port w Tczewie), H. Pi-
stela (Polska Flota Handlowa).

Tyle si¢ pisze i méwi na ten temat,
a przeciez kazdy =z tych artykuléw
tchnie $wiezoécia, odstania rzeczy nowe,
ujmuje je ze stanowiska ludzi pracy, lu-
dzi glebokiej idei, ludzi, ktérzy po raz
pierwszy powolani zostali do sprawozda-
nia publicznego z tego, co uczynili i po
raz pierwszy moga byé naprawde dumni
z tego wszystkiego, co dokonane zostato
przez nich, lub z ich wspétudzialem. Po
przez zestawienia faktéw, cyfr, uogél-
niefi przeptywa prawdziwy prad entuzja-
zmu, twoérczego entuzjazmu, ktéry ma
istotne granitowe podstawy nietylko w
wierze, ale w $cistym rachunku, w goto-
wych i opracowanych juz planach, w naj-
doktadniejszem obliczeniu $rodkéw,

Zacznijmy jednak od poczatku. A
wiec Gdansk — miasto —

,niegdy$ nasze
bedzie znowu nasze”,
jak méwil Pan Sedzia Soplica.

danie dla naszego przemyslu wlékienni-
czego.

Tymczasem — nie majac wlasnych
firm i pomocniczych przedsiebiorstw,
postugiwaé sie znébw musimy z konieczno-
§ci przy zakupach posrednictwem firm
zagranicznych, uzalezniajac si¢ od wy-
znaczanych cen. Czesto sama polityka
handlowa obcych pafistw nakazuje zwyz-
ke cen za surowiec, by tem korygowaé
konkurencje (ulatwiaé¢ ceng) na produk-
cje gotowego towaru w interesie przede-
wszystkiem swego kraju. To samo mamy
w dziedzinie bawelny i innych artyku-
téw dalszej przerébki.

Sa to rzeczy moze i dobrze znane
szerszemu og6lowi, ale, przyznaé musi-
my, szerzej i praktyczniej przez nas nie-
wykorzystane.

Niektérzy nasi ekonomisci, widzac ta-
kie trudno$ci eksportowe i importowe,
nie wglebiajac sie i nie szukajac przyczyn
lub wad podstawowych — oraz wyjscia
z tej sytuacji — doradzali wogéle zanie-
chaé narazie naszego handlu z zagranica,
a staraé si¢ tymczasem O rozszerzenie po-
jemnoéci rynku wewnegtrznego ,,przez
zwigkszenie zdolnoéci nabywczej naszej
ludnoéci rolniczej”. Znaczyloby to cze-
kaé, az wie$ o tyle sie wzbogaci, iz pro-
dukcja nasza, t. j. cala wytwérczosé be-

dzie miala w niej swego jedynego od-
biorce.

Rzecza bardziej celowa i zyciowa
przy tym pogladzie bedzie dazenie,
wszczete wobec Ligi Narodéw, celem u-
zyskania kredytéw na akcj¢ osuszenia
blot Poleskich. W ten sposéb z 73%. nie-
uzytkéw i blot uzyskamy miljonowe ob-
szary hektaréw, zdatnych do zaludnienia,
czem znéw powiekszymy liczebnos¢ go-
spodarstw rolnych i przedsigbiorstw ho-
dowlanych, a co za tem idzie—zmniejsze-
nie kontyngensu przymusowego wychodz-
twa. Z tem bezspornie zwigzane bedzie
zbogacenie si¢ nasze wewngtrzne i natu-
ralne ujécie dla nadprodukcji w przy-
sztosci.

Lecz niestety! na zbogacenie si¢ na-
szych gospodarzy rolnych zadlugo trzeba
bedzie czekaé,

Pocieszajacym objawem w kazdym ra-
zie jest to, ze i wéréd zdrowszego spole-
czefistwa i u Rzadu budzi si¢ potrzeba,
parta zyciowa konieczno$cia, odrodzenia
naszej gospodarki handlowej i skierowa-
nia jej na wlasciwe tory. Rzad obecny,
pomajowy, zakreéla sohie konkretne pod-
stawy dla swej pracy i specjalna uwage
kieruje na sprawy tu wyzZej poruszone, a
mianowicie: zeglugi morskiej, handlu za-
morskiego i naszej polifyki emigracyjnej.

EDMUND JANOWSKI

LITYKA MORSKA

P. Jarocki jeszcze raz ilustruje na
podstawie szeregu cyfr rozwéj tego por-
tu. Z oérodka drobnego, zadnej nieomal
roli nieodgrywajacego w 2zyciu gospo-
darczem, staje sie¢ Gdansk najwiekszym
portem drzewnym w Europie, zyskuje
najdoskonalsze urzadzenia techniczne na
morzu Baltyckiem, a pod wzgledem na-
tezenia ruchu ustepuje dzi§ jedynie Ko-
penhadze i Stockholmowi. Wszystko to
wiemy, o wszystkiem tem pisano niejed-
nokrotnie. Ale nie zdajemy sobie sprawy,
ile w tem jest pracy polskiej. Oczywi-
$cie, ze dla nikogo juz dzi$ nie ulega wat-
pliwoéci, ze rozrost swéj Gdansk za-
wdzigcza tacznosci z Polska. Ale naogét

sktonni jesteémy przypuszczaé, ze te¢ po-
mysélna konjunktur¢ wyzyskal on sam na
swéj pozytek, ze my, Polska, jestesmy
tylko narzedziem do bogacenia si¢ Wol-
nego Miasta. I tu wlasnie p. Jarocki da-
je nam rzeczy nowe, mocne, krzepiace.
Gdanisk jest terenmem stalej, nieustajacej
pracy polskiej, pracy $wiadomej i plano-
wej. Delegacja nasza w Radzie Portu nie
jest instytucja, pilnujaca jedynie tego,
aby nie bojkotowano statkéw naszych na
Motlawie, aby dopuszczano tam pracow-
nika polskiego — bynajmniej, jest ona
czynnikiem twérczym, czynnikiem daza-
cym do tego, aby port gdanski stal sie
istotnie sprawnem narzedziem naszego

Wiosna ubarwila zieleniq urocze uliczki Helu.
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2ycia gospodarczego, aby istotnie byt
tchawica, poprzez ktéra mozemy oddy-
cha¢ wolnem powietrzem oceansw, Nie-
zmiernie dyskretnie dotyka p. Jarocki
pewnych ré6znic, jakie wynikaly pomig-
dzy reprezentacja polska i gdanska w Ra-
dzie Portu. I oto ze zdumieniem konsta-
tujemy, ze my$my tam byli czynnikiem
postepu, myémy byli rzecznikami rozwo-
ju, wielkiej inwestycji, racjonalnej orga-
nizacji — i napotykaliémy na trudnosci,
plynace jakoby z obawy przed — samo-
dzielnym rozwojem tego starego portu.
Z obawy, zreszta ze stanowiska nacjona-
listycznego uzasadnionej, bo rozwéj Gdan-
ska jest w interesie Polski—jest sprzecz-
ny z interesem nacjonalistycznej, impe-
rjalistycznej polityki pruskiej. Artykut
p. Jarockiego z tych wtlasnie wzgledéw
jest rewelacja swojego rodzaju, rewela-
cja, potwierdzajaca w calosci nasze sta-
nowisko w tej sprawie.

Niemniej ciekawe jest zestawienie, po-
dane przez p. Bomasa na temat portu
gdynskiego. Oto miedzy innemi, jak ro-
sna nasze wydatki na budowe tego por-
tu: W roku 1924 — 0,2 mil. fr. zt. W ro-
ku 1925 — 2.8, W 1926 — 3,7; 1927—9,8.
Oczywiscie nie wchodza tu w rachube

port rybacki, wojenny i urzadzenia. Ale
bodaj 2e najbardziej interesujace ustepy
pracy p. Bomasa odnosza si¢ do planu
eksploatacji portu i planu rozbudowy sa-
mego miasta Gdyni. Tu powstaje caly
szereg kwestyj pierwszorzednych, w ja-
ki sposéb z pomoca szeregu koncesyj
portowych zwiazaé z morzem zycie go-
spodarcze polskie i uniezalezni¢ je od
posrednictwa zagranicznego. P. Bomas
wyszczeg6lnia dwie umowy — z Robu-
rem i luszczarnia — umowy, ktére, na-
szem zdaniem, sa niezmiernie korzystne
juz obecnie, a maja nadto znaczenie pe-
dagogiczne. Pracy p. Bomasa niepodob-
na zreszta streécié., Jest ona sama przez
si¢ streszczeniem ogromnego dzialu na-
szego 2ycia. Kaidy pracownik morza
winien ja przeczytaé — a moze popro-
stu nauczyé sie jej na pamigé.
Artykut p. Pistela jest naprawde
pierwszem, wyczerpujacem zestawieniem
tego, coémy usilowali zrobi¢ i co$my
zrobili w dziedzinie zeglugi. Tu mamy

do czynienia z nieslychanie ciekawym
splotem najréznorodniejszych intreséw,
fantazyj, pragnien i poczynan plano-

wych, realnych., Jest to miejscami po-
prostu romans zdumiewajacy bogactwem

HOLENDERSKIE RYBOLOWSTWO

Napisal komandor rezerwy
Grzedorz Piotrowski
na zasadzie studjéw oraz obser-
wacji osobistych z wyprawy ry-
backiej we wrzesniu 1927 r. na
holenderskim loogrze parowym
wJeannette".

(Zakoficzenie).

«Kakowanie" §ledzi na pokladzie
statku oraz solenie i pakowanie do
beczek rowniez na statku, jest momen-
tem najbardziej charakterystycznym
dla holenderskiego rybolowstwa §le-
dziowego. Jak juz wspomnialem, na
statkach innych narodowoséci — proécz
niemieckich ,,Halb-Dampfer'ow" (zre-
szta bardzo nielicznych w poréwnaniu
do innych statkow ,wielkiej floty" ry-
backiej) — $ledzie si¢ nie ,kakuje’.

+Kakowanie” (od holenderskiego
czasownika ,te kaken", ,gekakt"...)
polega na usuwaniu piersiowych pletw
wraz z sercem, watroba i czeécia prze-
wodu pokarmowego §ledzi z pozosta-
wieniem wszystkich innych organow
nienaruszonemi. Otwdr, ktory sie przy
tej operacji robi w ciele §ledzia, umo-
zliwia przy soleniu penetracje soli do
wnetrza — co stanowi o konserwacji,
a pozostawione organy wewnetrzne
(wlaéciwie niektore z nich) tworza
ferment, ktory sprzyja ,,dojrzewaniu’
§ledzi podczas konserwacji, co wie-
cej — nadaja im pewien specyficzny
smak. To tez z punktu widzenia tak
konserwacji jak i gastronomicznego
wkakowanie” $ledzia jest ze wszech-
miar wskazane — zwlaszcza ,kako-
wanie' zaraz po polowie, tuz na po-
ktadzie, jak to czynia holendrzy. Je-
§li inne narody nie ,kakujg" $ledzi na
pokladzie statkéw, albo wcale — to
nie dlatego, ze maja jaki§ inny lepszy
lub jednakowo dobry sposéb — a dla-
tego, ze ze wzgledu na konjunktury
swego rynku $wiadomie rezygnuja z
najlepszego towaru i zadawalniaja sie

$§wiadomie gorszym, ale w produkcji
tafiszym towarem.

+Kakowanie" holenderskie, t. j. na
pokladzie statku — odbywa si¢ w na-
stepujacy sposob:

Zaraz po wyciagnieciu i zdemonto-
waniu sieci cala zaloga z kapitanem
na czele, z wyjatkiem 2 kuprow
i 3 — 4 chlopcéw okretowych, siada
potkolem na pokladzie, uzbrojona w
male noze, bardzo przypominajace
wkoziki” naszych pastuszkow wiej-
skich. Chlopcy okretowi zgarniaja §le-
dzie, rozrzucone na pokltadzie, wzgled-
nie odno$nych przedziatach trumow
do koszy i stawiaja taki kosz przed
kazdym rybakiem. Posrodku pétkola
chtopcy stawiaja kilka pustych ko-
szy. Rybak chwyta lewa reka $ledzia
w odpowiedni sposob naciskajac
brzuch i jednym rzutem noza wyry-
wa gardlo wraz z piersiowemi ple-
twami i odno$nemi organami we-
wnetrznemi, poczem rzuca $ledzia w
ten sposob oczyszczonego do jedne-
go z koszy posrodku pétkola. Sztuka
polega na tem, aby ,wycisnaé" wila-
énie te organy, ktore podlegaja usu-
nigciu. Przy wrzucaniu §ledzia juz o-
czyszczonego rybak powinien rozpo-
znaé gatunek $ledzia, wrzucajac od-
powiedni gatunek do odpowiedniego
kosza. W ten sposob kakowanie i se-
gregowanie $ledzia odbywa sie jedno-
czeénie, z blyskawiczna szybkoscia, na
wysécigi, co nadaje czynnosci tej cha-
rakter zonglerskiego sportu. Chiopcy
okretowi przy koszach nie zdazaja
kosze te przysuwaé i nowe podsuwaé;
przy tem co chwila wykrzykuja imio-
na lub tytuly tych rybakéw, ktérzy
oproznili swoje kosze i wlaénie cze-
kaja na nastepna porcje — a wiec:

— Pi

— Sturman! (sternik).

— Janl

motywéw, Mamy skrét dziejéw bandery
polskiej, ktéra powiewala na morzu
Czarnem i na Baltyku i na dalekich o-
ceanach, a nawet gdzie§ u wybrzezy chin-
skich, Dzielo to tragiczne, czasem awan-
turnicze, czasem... nie konczmy lepiej
tego zdania. Kofczmy raczej mysél. Otéz
p. Pistel ukazuje, jak z chaosu poczynan
najr6znorodniejszych wykuta zostata na-
reszcie my$l morska Polski. W jego o-
$wietleniu rzeczy znajdujemy geneze i
rozw6j tej mysli i przekonywamy sie, ze
w okresie niezmiernie krétkim przeszla
ona duza ilo$¢ stopni i naprawde w do-
$§wiadczeniu znalazlta dzisiejsza swoja
dojrzatosé.

O porcie tczewskim pisze p. Lokucie-
jewski., Ta dziedzina jednak najmniej
jest u nas wypracowana — najmniej tu
zrobiliémy. Z natury wiec rzeczy wiegcej
musi autor poswieci¢ miejsca projek-
tom, niz faktom. Artykul p. Lokuciejew-
skiego daje szerokie pole do dyskusji
i powinien byé przedyskutowany.

Ksiazke, o ki6rej mowa, polecamy go-
raco, zwlaszcza naszym oddzialom. Daje
ona duzy i powazny materjal.

A U,

SLEDZIOWE

— Kukje!
— Kepten! (kapitan) i t. d.
Bylem $wiadkiem, jak pewnego

dnia na loogrze ,,Jeanette” oczyszczo-
no i zasolono w czasie od 8 rano do
6 pp. — 84 beczki $ledzi, co stano-
wilo polow ostatniego zaciagu.
Kosze z ,kakowanym' i segrego-
wanym $ledziem po ich napelnieniu
sa przesuwane przez chlopcow okre-
towych do koryt — w postaci wiel-
kich drewnianych szufléw, do kto-
rych ,kuper” (solarz) wysypuje za-
wartoéé koszy, przysypujac jednocze-
énie sola. Nastepnie ,kuper'" jedna
reka zgarnia §ledzie z koryta-szufla
do odpowiedniej beczki, a druga z a-
krobatyczna szybko$cig ustawia §le-
dzie ,na kant" rzedami w beczce,
przysypujac kazdy rzed obficie sola.
Beczka napelnia si¢ ,z czubem' tak,
2e niepodobna jej zamknaé denkiem.
Dopiero na drugi dzien, gdy $ledz
wpuszcza pierwszy sok” — sok ten
sie zlewa, $ledz osiada, beczke sie
zabija denkiem na dobre i opuszcza
si¢ do odno$nego przedzialu trumu,
gdzie pozostaje az do zakoficzenia
wyprawy i powrotu statku do portu.
Segregowanie $ledzi, jakie si¢ od-
bywa jednoczes$nie z kakowaniem, ma
charakter prowizoryczny. Rybak na
pokladzie statku odréznia tylko trzy
gatunki $ledzi podlug klucza ,doj-
rzatosci’’ $ledzi, a mianowicie: ,ma-
tjes' — ($ledz mliody, bez rozwinie-
tych organéw rozrodczych), ,full* —
($ledz w okresie rozrodczym) i
wspent'’ — (§ledz ,wytarty"), przy
czem w jednym zaciagu, w zalezno-
éci od pory roku spotykaja sie tylko
2 ze wspomnianych gatunkow, a mia-
nowicie: matjes i full — na wiosne
i w lecie oraz full i spent—na jesieni.
Beczki zawierajace solone $ledzie
prowizorycznie segregowane Nosz3




nazwe ,kantjes” — czyli beczka o-
kretowa. Dopiero w piwnicach firmy
armatorskiej nastepuje dalsze, bar-
dziej precyzyjne segregowanie i to po
pewnym czasie, przy przepakowywa-
niu zawarto$ci ,kantjes'” do beczek
handlowych.

Te ostatnie, co do wygladu i wy-
miar6w — niczem si¢ nie rdéznia od
wkantjes”. Sa to identycznie te same
beczki debowe, bukowe, a obecnie
najczeéciej sosnowe, wysokoséci 72
cm., w obwodzie zewnetrznym mie-
rzace 178 cm., o $rednicy dna — 45
cm. Nazwa beczki zalezy wiec jedy-
nie od zawarto$ci beczki: ,kantjes"
jest to beczka, zawierajaca $ledzie
§wieze solone i po odlaniu ,pierwsze-
go" soku; ,beczka handlowa' — to
beczka, w ktorej §ledz przepakowany
z ,kantjes" puszcza ,,2" i ,,3-ci" sok
juz w piwnicach faktoriji.

Przy kazdem odlaniu wypuszczone-
go soku $ledZz osiada i pozostawia
wigcej miejsca w beczce. Stad nie tyl-
ko przepakowywanie $ledzi z beczki
do beczki, ale i dopakowywanie $le-
dzi. Proces ten odbywa sie w piwni-
cach firmy armatorskiej kilkakrotnie
i jest polaczony z bardzo precyzyj-
nem segregowaniem $ledzi na 50 i
wiecej gatunkéw handlowych, kto-
rych znajomo$é stanowi wiekowa ta-
jemnice holenderskich ,kuprow’. Bio-
rac rzecz zgruba — proces przepako-
wywania z beczki do beczki z coraz
bardziej precyzyjnem segregowaniem
i dopakowywaniem nalezy uwazaé za
skoficzony, kiedy ilo§é $ledzi, zawie-
rajacych si¢ poczatkowo w 17 ,kan-
tjes" zmieéci sie¢ w 14 beczkach han-
dlowych. Taka proporcja zalezy oczy-
wiscie i od wielko$ci éledzi i osiagana
jest przy ilosciach od 650 do 1000 §le-
dzi w jednej beczce handlowe;j.

Sledz ,kakowany" i solony na po-
ktadzie statku bezposrednio po poto-
wie przedstawia ,surowiec’’ czy ra-
czej ,potfabrykat” najwyzszej ka-
tegorji, z ktérego mozna i nalezy zro-
bi¢ jaknajwyzszy gatunek produktu
gotowego. To tez nic nie jest zanied-
bywane w piwnicy firmy armartor-
skiej, aby materjalu nie zmarnowaé.
Piwnica armartora-solarza holender-
skiego ma tez odpowiednia reputacje
$wiatowq, jako wytwérnia najlepszych
i najdrozszych gatunkéw $ledzia so-
lonego. Wobec jednak braku zbytu
na wielka ilo§é tych najlepszych ga-
tunkow — niewszystkie ,kantjes",
wyladowywane w rybackich portach
holenderskich, podlegaja przepako-
wywaniu w piwnicach z zastosowa-
niem wszelkich precyzyj kunsztu so-
larskiego. Pewna ilo§é tych ,kantjes"
jest sprzedawana — i to coraz cze-
§ciej — z pominieciem piwnicy arma-
torskiej jako ,kantjes" t. j. jako pél-
fabrykat. Nabywcami sa wylacznie
hurtownicy niemieccy i proces ,,pu-
szczania soku" i ,dojrzewania” §le-
dzi w beczkach odbywa sie w tejze
samej beczce — ,kantjes” w sklepi-
ku detalisty niemieckiego — bez prze-
pakowywania i odlewania soku, bez
dopakowywania i dosalania i t. d., t. j.
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Z wybrzeia polskiego. Naprawa sieci rybackich.

bez troskliwej opieki holenderskiego
wkupra®. S$ledzie takie oczywiécie sa
sprzedawane po niZszej cenie.

Typ statku $ledziotowczego i jego
wewnetrzne urzadzenie, konstrukcja
sieci i technika zaciagu i wreszcie —
traktowanie $ledzi polowionych—oto
sa 3 zasadnicze momenty rybotéwstwa
§ledziowego. Momenty te przedsta-
wilem w zarysach najbardziej charak-
terystycznych dla ulatwienia czytelni-
kowi objecia caloksztattu—opuszcza-
jac szczegoly. Opis méj jednak nie
bytby zakonczony, gdybym nie dat
nsylwetkowego" pojecia o personelu.

Personel holenderski, pracujacy w
przemy$le §ledziowym — od chtopca
okretowego do wielkiego armatora —
jest to element tradycja wiekowa zro-
$niety z tym przemystem. Kazdy z nich
jest $wiecie przekonany, nietylko, ze
sposob holenderski potawiania $ledzi
i solenia ich jest jedynie stuszny, ale
ze $ledzie takie sa jedynie uprawnio-
nym towarem na rynkach §wiatowych.
Je§li anglicy, francuzi, niemcy po-
stepuja inaczej, dajac gorszy i tanszy
towar — to taki stan rzeczy, w prze-

konaniu holendréow, jest zjawiskiem
tylko czasowem, obliczonem na krét-
ka mete, ze w koncu ,szydto z worka
wyjdzie”, ludzie si¢ poznajg i beda
kupowali wylacznie §ledzie holender-
skie. Takie przekonanie i wyptywajaca
stad wiara w konieczno$¢ kontynuo-
wania procederu wytwarzania wyso-
kich gatunkow $ledzia, ogromnie sig
przyczynia do zlagodzenia kwestyj
socjalnych pomiedzy pracownikiem i
pracodawca, tembardziej, ze ten ostat-
ni prawie zawsze, pomimo posiadania
wielkiego nieraz majatku, pod wzgle-
dem wyksztalcenia, kultury i upodo-
bafi — prawie niczem sig nie rézni od
kapitana-szkipra lub majstra-kupra,

GRZEGORZ PIOTROWSKI

CZYTAJCIE I PRENUMERUJCIE

»2MORZE"

jedyne w Polsce ilustrowane
czasopismo morskie.

nowae.

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
BIURO INZYNIERSKIE

C. Lubinski i K. JasKulski

Sp. z ogr. odp.

WARSZAWA, WILCZA 5 M. 12
Tel. 116-51, 116-50, 97-88 i 518-69
Adres telegraficzny: ,,TECHHUK” Warszawa
ODDZIALY: w PiotrKowie i Grodicu BedzihAsKim

1. Studja § budowa Kolei zelaznych. 2. KonstruKcje %elazno-beto-

8. Budowa doméw mieszKalnych i gmachéw fabrycznych.

4. WszelKie rocoty iniynieryjne: budowa drég bitych,
écian oporowych i t. p.

mostéw,
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KRYZYS WLOSKIE] MARYNARKI HANDLOWE]

Wtoska flota handlowa, ktéra w r.
1923 liczyla 1.300.000 ton, wzrosta z kori-
cem 1927 r, do 3.400.000 ton. Szybki ten
rozw6j nie odpowiadal ani konjunkturom
frachtowym ani §wiatowemu zapotrzebo-
waniu tonazu, lecz wywotany byl raczej
przez polityke rzadu, dazaca droga sub-
wencji dla stoczni i towarzystw zeglugo-
wych do zabezpieczenia banderze wtlo-
skiej wylacznosci w krajowym obrocie
morskim w imi¢ samowystarczalnoéci go-
spodarczej. Zamierzenia rzadu i towa-
tzystw poszly jeszcze dalej, bo w kierun-
ku konkurencji z obcemi banderami, nie-
tylko w basenie §rédziemnomorskim, lecz
i w zegludze oceanowej, tak towarowej
jak i pasazerskiej. Smiale te plany zo-
staly pokrzyzowane przez rewaluacje, po
ktérej spodziewano si¢ obnizenia drozy-
zny i plac, stosownie do poziomu wzmoc-
nionej sity nabywczej lira. Zalogi okreto-
we, ktére za czaséw teroru czerwonych syn-
dykatéw osiagnely istotnie uprzywilejo-
wane place, zajely wobec usilowan zniz-
kowych stanowisko wrecz wrogie, co unie-
mozliwia zazegnanie powaznego kryzysu
kosztéw wlasnych, jaki przechodzi wio-
ska zegluga na skutek konkurencji ob-
cych bander.

Jak si¢ przedstawiaja te koszta wta-
sne, mozna wywnioskowaé choéby z na-
stepujacego zestawienia:

Placa miesieczna (przeliczona na liry)
prostego marynarza pokfadowego

wloskiego 570 lir
francuskiego 450 |,
niemieckiego 525 ,,
greckiego 380 ,,

Bardzo dotkliwie, zwtaszcza zegludze
tryjestenskiej, odczuwaé sie daje konku-
rencja floty greckiej.

Katastrofa statku ,,Principessa Mafal-
da" zostala wyzyskana w prasie miedzy-
narodowej bez najmniejszego skrupulu
przez konkurencje niemiecka, francuska
i angielska na Atlantyku, aczkolwiek, z
drugiej strony, nie da sie zaprzeczyé, ze
T-wo ,Navigazione Generale Italiana"
wykazalo istotnie niedbalstwo co do utrzy-
mania $rodkéw bezpieczefistwa (zardze-
wiale zapory szczelnych komér nie funk-
cjonowaly, zeschnigte szalupy puszczaly
wode).

Rezultatem tej kampaniji bylo podnie-
sienie asekuracji statkéw wloskich przez
angielskie towarzystwa ubezpieczeniowe
o 1'90“/0 oraz nieprzyjmowanie reaseku-
racji.

Przygnieceni tak niefortunna konjun-
ktura armatorzy wioscy zwrécili sie do
Trybunatu Pracy (przy Izbie Apelacyj-

nej) w Rzymie, wytaczajac zwiazkowi
marynarskiemu ,Fatma" (Federazione
Autonoma degli Addetti ai Transporti

Marittimi ed Aerei) sprawe o rewizje plac
zat6g okretowych. Z debatéw w trybunale
ujawnia sig, ze koszt utrzymania zalég
dochodzi do 20 proc. ogélnych kosztéw
wlasnych marynarki, Trybunal nakazat
ankiete w ciagu tygodnia w sprawie plac
réznych kategorji tonazowych statkéw to-
warowych i pasazerskich. Wskutek nieu-
stepliwosci zwigzku marynarskiego, po-

wolujacego si¢ na sztywno$é wskaznikéw
drozyznianych, sprawa nie rokuje wyni-
kéw, ktéreby mogly radykalnie poprawi¢
sytuacje. Nie zazegnaly tez kryzysu sub-
wencje rzadowe,

Oto tymczasowe rezultaty tego kry-
zysu:

1. Likwiduje sie cala grupa towa-
rzystw zeglugowych, zrzeszona p. n.
~Iransatlantica Italiana”, z kapitalem
100.000.000 lir, 1 z flota 30 statkéw, ob-
stugujaca linje: Buenos-Aires, New-York,
Ameryka Srodkowa, amerykanskie porty
Oceanu Spokojnego. Towarzystwo posia-
da 5 okretéw pasazerskich po 10.000 ton
(Cesare Battisti, Nazzaro Sauro, Ammi-
raglio Bettolo, Giuseppe Mazzini, Fran-
cesco Crispi) i 2 okrety po 9.000 ton
(Dante Alighieri i Giuseppe Verdi), kté-
re juz zostaly wystawione na sprzedaz
(2 ostatnie zostaly juz nabyte przez ja-
poniskie ,Nippon Issen Kaisha'),

b) ,C. I. T. R. A" (Compania Italia-
na Transatlantica) z siedzibg w Rzymie,
z kapitatem 40 milj. lir, i 11 okretami,
obstugujacemi linj¢ Genua, Neapol, Try-
polis (subwencjonowane).

c) .Soc. Nazionale di Navigazione"”
z siedzibg w Genui, kapit. 100 miljonéw,
flota z 28 parowcéw towar. po 5—6 ty-
siecy ton, obslugujaca porty Hiszpanji,
Maroka i Afryki Zach.

d) ,,Soc. di Navigazione Roma" z sie-
dziba w Genui, kapital 85 miljonéw lir,
flota 20 parowcéw towarowych po 5 i 6
tysigcy ton, obstugujaca porty Zatoki
Meksykanskiej, Luizjany i Florydy — dla
tadunkéw zboza, bawelny i drzewa.

Rzad staral sie sktonié¢ grupe bankie-
réw i armatoréw neapolitanskich do u-
tworzenia nowej kompanji zeglugi, kté6-
raby przejeta interesy powyizszych towa-

rzystw, lecz zabiegi te spelzly na niczem.

II. Likwiduje sie ,Lloyd Mediterra-
neo” z siedziba w Genui naskutek ostre-
go kryzysu, jaki przezywa od 3 lat. W r.
1926 nastapila redukcja kapitalu ze 100
do 54 miljonéw, ktére juz zostaly po-
chloniete przez pasywno$é przedsigbior-
stwa.

Lloyd Medit." posiada flote z 20 pa-
rowcéw towarowych (po 5, 7 i 8 tys. ton)
obciazona przez zahipotekowana na niej
pozyczke 70 miljonéw liréw, ktérej obli-
gacje nominalne po 1.000 lir6w notowa-
ne s3 obecnie po 200 l.

I1I. ,Soc. Ligure d'Armamento”, sie-
dziba w Genui, kapital 20 milj., flota 8
parowcéw towarowych, Ogloszono upa-
dloéé¢ towarzystwa. Wierzyciele maja na-
dziej¢ otrzymaé 30 procent.

IV. ,Lloyd Adriatico”, siedziba w
Wenecji, kapitat 15 milj., flota 10 parow-
céw towarowych. Towarzystwo to zwola-
to walne zgromadzenie akcjonarjuszéw
dla uchwalenia likwidacji i sprzedazy
floty.

V. ,,Cosulich et Co" w Trjescie sprze-
daje pasazerskie statki transatlantyckie:
.Marta Washington"”, ,,Columbia”, ,So-
fia", i ,Belvedere”, kursujace migdzy
Trijestem a Nowym Yorkiem i Buenos
Aires. O nabycie tych statkéw, przedsta-
wiajacych wartoé¢ 150 miljonéw liréw,
traktujq juz Chile i Brazylja. Cel sprze-
dazy — uwolnienie si¢ od dlugu hipote-
cznego, sktadajacego si¢ z pozyczki ame-
rykanskiej — 5 milj. dol. (w swoim cza-
sie 100 milj. lir.) oraz 30 milj. lir6w po-
zyczki konsorcjum zaliczek na walory
przemystowe. Odsetki od tych dlugéw
wynosza 13 miljonéw lir6w rocznie i dla-
wia bilans towarzystwa. =

NAJWIEKSZE OKRETY SWIATA

Nizej podana tabela obejmuje 20 naj-
wiekszych parowcow oraz 5 motorowcéow,
ktore obecnie sa czynne w zegludze $wia-
towej. Uwzglednione sa wszystkie parow-
ce od 24.000 br. t. rej. i wszystkie moto-
rowce od 22.000 br. t. rej. w goére. God-
nem uwagi jest, ze podany w spisie pa-
rowcéw ,Majestic” (ex ,Bismarck") jest
okoto 2,5 metréw dluiszy od ,Leviata-
na”, ktorego tonaz tylko dzieki metodzie
pomiaréw, stosowanej w Ameryce wydaje
si¢ byé wigkszym od pierwszego. We-
dlug pomiaréw angielskich bowiem —
nLeviatan” liczy tylko 54.282 br. ton rej.

PAROWCE
Q 2 = o8 gl
s 5% tiiit
vy 2 T
M & a3 wiBaos
Majestic . . 56,551 279,01 30,50
Leviatan . . 59,957 276,60 30,55
Berengaria . 52,226 269,29 29,92
Olympic . . 46,439 259,81 28,16
Aquitania. . 45647 264,74 2956
lle de France 43,500 230,93 27,94
Paris . 34569 224,13 2598
Homeric . . 34,351 228,90 25,37
Roma . . 32,583 215,03 25,20
Columbus . 32,354 228,44 25,32
Mauretania . 30,696 232,31 26,82
Statendam . 28,150 204,32 24,79
Belgenland . 27,132 204,32 23,87
Cap Arcona, 27,000 210,18 26,49
Empress of
Scotland . 25,160 206,47 23,54
Adriatic . . 24,563 216,15 22,98
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Conte
Bianeamano 24,416 198,35 23,18 8,24
Duilio . . . 24,281 189,07 23,23 14,27
Rotterdam . 24,149 198,24 23,57 13,23
Baltic . . 23,884 216,15 23,01 16,00

MOTOROWCE
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Augustus . . 33,000 203,06 25,19 14,37
Vulcania . . 25,000 182,57 24,20 14,14
Saturnia . 25000 182,57 24,20 14,14
Alcantara . 22,181 192,14 23,89 12,31
Asturia . . 22,071 192,14 23,89 12,31




MARYNARKA WOJENNA
SLAWNE BITWY MORSKIE

Grozne chmury zbieraly si¢ nad Anglja
pod koniec osiemnastego stnlecia. Wszy-
scy jej sprzymierzeficy opuscili ja, a naj-
grozniejszy przeciwnik — Francja, mimo
wewnetrznych walk, wzrastal na sile,
przygotowujac s$miertelny cios, inwazje
na wyspy Brytyjskie.

Jedna z najpotezniejszych wowczas flot
Europy — flota holenderska przybrata
groing postawe. W polnocnych eskadrach
angielskich szerzyly si¢ bunty i tylko
nieustepliwej energji i zdecydowaniu Ka-
rola St. Vincent nalezy zawdzigczaé, ze
eskadry morza Pélnocnego ostaly sig
nienaruszone.

Na morzu Srédziemnem przewaga byla
po stronie francuskiej i tylko nieliczne
angielskie statki zwiadowcze krecity sig
tu i owdzie,

Jednakie, wbrew przewidywaniom, pod
koniec roku 1797 ukazala si¢ pierwsza
rysa w zelaznym pierscieniu, okalajacym
Anglije.

Admirat angielski Duncan zniszczy!
flote holenderska w hitwie pod Teksel.
Z pigtnastu wspaniatych statkéw holen-
derskich dziewieé¢ wzieto do niewoli. Na
morzach pétnocnych Anglja, dzigki temu
zwycigstwu, osiagnela przewage.

Pierwotny projekt francuski inwazji na
Anglje zostal wiec odlozony, a genjusz
miodego generata Republiki Francuskiej
Napoleona Bonaparte wskazal inna dro-
ge zmiazdienia przeciwnika. Droga ta
wiodla przez Egipt do Indyj.

ABUKIR

W Anglji w lym czasie nie przewidy-
wano niebezpieczeristwa z tej strony. O-
czekiwano nadal ataku na wyspy, i oba-
wiano si¢ uderzenia na wybrzeza sprzy-
mierzonej Portugalji, Sardynji lub Nea-
polu.

Z takiemi tez wiadomosciami o ewen-
tualnych zamiarach przeciwnika wyslal
jeszcze w maju 1797 roku naczelny admi-
ral angielski Jerwis admirata Nelsona na
morze Srédziemne, aby ten ze swemi
trzema statkami linjowemi i odpowiednia
ilosciag lekkich fregat obserwowal zacho-
wanie sie floty francuskiej.

W rok péziniej 17 maja 1798 Nelson,
krazac pod Tulonem, zawladnal francu-
ska korweta i od jej zalogi dowiedziatl
si¢ o przygotowaniach francuskich i o si-
le floty francuskiej. Nie mégt jednak do-
wiedzie¢ si¢ o zamiarach przeciwnika.
Pierwotne wiec przypuszczenia nie traci-
ly swej przekonywujacej mocy.

Nie pozostawalo.nic innego, jak cze-
kaé¢ nadejscia positkéw z Kadyksu, kto-
re juz plynely pod wodza admirata Trou-
bridge i, wraz z niemi uderzyé na prze-
ciwnika. -

20-go maja rozszalala sie na morzu
Srédziemnem gwaltowna burza. Jeden ze
statkéw Nelsona stracil wszystkie masz-
ty. Fregaty i korwety zwiadowcze zosta-
ty rozproszone, a co gorsza nie odnalazty
si¢ wiecej. Po burzy Nelson zmuszony
byl zawina¢ do zatoki S. Pietro na po-
tudniu Sardynji. Tutaj goraczkowo za-

czeto reperowaé silnie uszkodzone statki
linjowe.

W miedzyczasie Bonaparte wyruszyt
na morze ze swa ogromna flota transpor-
towcow i statkéw wojennych, ktéra wy-
plynela z portéw Tulonu, Marsylji, Ge-
nui, Korsyki i Civita Vechia.

Niedaleko brzegéw Malty polaczyly sie
wszystkie trnsporty, a po krotkiej i bez-
krwawej walce ze zgnu$nialemi rycerza-
mi maltanskimi, Bonaparte zajal Malte
i poplynal dale;j.

O wszystkich tych wypadkach docho-
dzily do Nelsona wiesci juz bardzo spé-
Znione i nie byl on w stanie zorjentowac
sie¢ w rzeczywistych zamiarach przeciw-
nika. Jedno bylo pewne, ze narazie
francuzom nie chodzi o wypad na wyspy
Brytyjskie, a celem ich raczej bylaby
Malta, ktéra stanowila swietna baze
dziatan morskich przeciw Sardyniji.

Nelson wiec, po polaczeniu si¢ z eska-
dra Troubridge w dniu 7 czerwca i po o-
plynieciu Korsyki od polnocy, ruszyl
jaknaj$pieszniej w kierunku Malty.

Flota jego skladala si¢ obecnie z trzy-
nastu statkéow linjowych siedemdziesie-
cio-cztero-dzialowych i jednego pigédzie-
siecio-dzialowego. Brakowalo mu tylko
bardzo statkéw lekkich. Troubridge
przyprowadzil ze soba zaledwie jeden
maly bryg, eskadra zas Nelsona stracila
wszystkie fregaty podczas burzy.

Ten brak sit zwiadowczych byl przy-
czyna, ktérej zawdzigczajac, admiral an-

Bitwa pod Abukirem. Koniec ,L'Orient”.
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Admiralski statek Nelsona ,Vanguard".

gielski btakal si¢ po morzu Srédziemnem
jeszcze tak dlugo i nie zdotal przeszko-
dzi¢ wyladowaniu francuzéw w Egipcie.

Nelson byl godnym przeciwnikiem Bo-
napartego. Po osiagnigciu wybrzezy Mal-
ty i po przekonaniu sie, iz wyspa ta znaj-
duje si¢ w rekach francuskich, genjalna
intuicja admirala — skierowala go do
wybrzezy Egiptu, 25 czerwca obie floty
plynely tym samym kursem obok siebie
w odlegloéci zaledwie 5 mil morskich.
Silna mgta jednak nie pozwolita przeciw-
nikom ujrzeé si¢ wzajemnie.

Szybsza, bo nieobarczona transportem,
flota angielska wyprzedzila flote francu-
ska i znalazla si¢ przy brzegach Egiptu
o cala dobe wczesniej.

Dowiedziawszy si¢ na redzie Aleksan-
drji o nieobecnosci francuzéw, Nelson
skierowal si¢ ze swa flota w kierunku
Matej Azji i, trzymajac sie potudniowych
brzeg6w Krety, dnia 19 lipca zawinat do
Syrakuz,

Gdyby flota francuska na poczatku
wyprawy nie oczekiwala w ciagu trzech
dni na ostatnia eskadre z Civita Vechji,
spotkanie migedzy obu flotami nastapilo-
by na przyladku d'Aras o 30 mil na za-
chéd od Aleksandrji.

Napoleon przygotowany byl na spot-
kanie z przeciwnikiem na morzu i prze-
konany byl, ze osiagnie powodzenie. We-
dtug stéw admiratla Charles Jurien de
Graviere, przy pomocy dzial i zolnierzy
armji wiskiej, nawet stabo wyéwiczona
bojowo marynarka francuska mogla sta-
wi¢ czola znakomicie wycéwiczonemu
przeciwnikowi, dazac do spotkan burta o
burte i przedostajac sie w przewazajacej
liczbie ludzi na poklady angielskie.

Przy 6wczesnym stanie artylerji czyn
taki bylby mozliwy przy odpowiednio
zrecznym manewrze statkéw i przy od-
powiednio dostosowanej do okolicznosci
taktyce. A wszak Bonaparte byl niedo-
$cignionym mistrzem taktyki. Do spot-
kania takiego jednak nie doszlo, dzieki
zbiegowi okolicznoséci, oraz dzieki brako-
wi sit zwiadowczych w poszukujacej
przeciwnika flocie angielskiej.

Dnia 30 czerwca péznym wieczorem
Bonaparte zawiadomiony o poprzedniej
bytnosci Nelsona w poblizu wybrzezy e-

gipskich dat rozkaz jaknajépieszniejsze-
go wyladowania opodal Aleksandrji.

Nelson tymczasem 24 lipca poplynal
z powrotem do brzegow Egiptu, przeko-
nawszy sig, ze przeciwnika nie bylo ani
przy brzegach Malej Azji, ani u wybrze-
zy Korfu, Dnia 1 sierpnia 1798 roku flota
angielska ujrzala w porcie Aleksandrji
wielka iloéé krecacych sie malych stat-
kéw, a na murach powiewajaca tréjkolo-
rowa flage Republiki Francuskiej, — O
pierwszej po potudniu jeden ze statkéw
brytyjskich zasygnalizowal obecnoé¢ nie-
przyjacielskich statkéw wojennych, sto-
jacych na kotwicy w zatoce Abukiru w
odleglosci niecatych 15 mil morskich na
wschéd od pozycji, ktéra w tej chwili
zajmowali anglicy.

Nelson zdecydowal atak.

Uprzednio Bonaparte wydal rozkaz
francuskiemu admiralowi komenderujg-
cemu, Brueys, aby ten wprowadzil eska-
dre do portu Aleksandrj:. Wrazie, gdy-
by to bylo niemozliwe, mial on natych-
miast po wyladowaniu bagazu i malerja-
tu wojennego poplynaé do Korfu.

W zadnym jednak razie flota francu-
ska nie powinna byla pozostawaé na o-
twartej redzie zatoki Abukiru, — Brueys
jednak dzialal opieszale i marnowat czas
na redzie,

Pomiedzy zajeta przez admirata
Brueys, wbrew woli Bonapartego, pozy-
cja, a wybrzezem Abukiru ciagneta sie
réwnolegle do ladu dluga rafa skalna,
uzupelniona tawicami piasku, Admirat
wystat kapitana Barre, aby ten zbadal,
czy mozliwe jest wplyniecie floty do te-
go naturalnego portu, w ktérym statki
francuskie bylyby rzeczywiscie zupetnie
zabezpieczone od naglego napadu prze-
ciwnika. Barre zaraportowal, ze basen
ma glebokosci 25 stép, a po wysadzeniu
skaty, ktéra zamykala srodek gléwnego
przej$cia wjazd bedzie zupelnie mozli-
wy, a nawet latwy, Mimo to Bruyes po-
zostal poza rafa skalna, Cztery fregaty,
bedace pod rozkazami admirata, staly
na kotwicy miedzy eskadra, a brzegiem,
miast krazy¢ na forpocztach od stroay
morza.,

Eskadra stata w szyku bojowym i skla-
data si¢ z 13 statkéw linjowych i 4 fre-
gat. Pozycja tych fregat tworzyla réw-
nolegta linje¢ statkéw bojowych. Linja
sily glownej przy 6smym statku linjo-
wym ,Tonnent” (liczac od czota) skre-
cala zlekka ku ladowi.

W tem uszykowaniu pozycje francuskaﬂ'

mozna bylo obej$¢ z obydwéch skrzydet.
Najbardziej zagrozone bylo skrzydlo za-
chodnie, stanowiace czolo eskadry. Znaj-
dowalo si¢ ono pod przemoinym naci-
skiem wiatru, dmacego wprost w dzioby
statkéw od zachodu.

Nelson, nadptywajacy pod wszystkie-
mi zaglami, blyskawicznie zorjentowal
si¢ w sytuacji. Poprzednio niejednokrot-
nie omawial on ze swymi kapitanami
wszelkie mozliwosci spotkania z eskadra
francuska. Wszystko bylo ulozone i prze-
widziane z imponujaca dokladnoscia.

Wystarczalo wiec podanie sygnalu z
admiralskiego statku ,Vanguard®, e
Nelson postanawia zaatakowaé czoto i

Francuska fregata zwiadowcza.
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centrum, a wykonanie w szczegétach mégt
admiral spokojnie powierzyé swoim ofi-
cerom. Chodzilo tylko o to, czy mozliwe
jest przejécie miedzy ltawica piasku, a
flota francuska. Nelson rozstrzygnal spra-
we, twierdzac: ,wszedzie gdzie okret
moze poruszaé si¢ przy zmianie wiatru,
lub przyplywu, moze byé dogodne miej-
sce dla zarzucenia kotwicy" i nie zawa-
hat sie¢ przeprowadzi¢ czeéé swoich okre-
tow miedzy brzeg tawicy i linje bojowsg
francuzow.

Liczyl pozatem na nieprzygotowanie
francuzé6w do boju. — Tak tez bylo
w istocie. — Admiratl Bruyes z zadziwia-

jaca beztroskliwoscia wystal czesé swych
zalég na lad po stodka wode. Zaledwie
maly oddziatek tych ludzi zdotat po alar-
mie doptynaé¢ do swoich statkow.

Poprzedniego dnia admiral angielski
przypuszczal, ze poplynie na rede Ale-
ksandrji. Dlatego tez, w tym kierunku
wyslal jako awangarde, z braku fregat,
statki linjowe: ,Swiftsure” i ,,Ale-
ksander” Statki te, dopiero w dwie
godziny po rozpoczeciu bitwy zdotlaly
przybyé na miejsce boju,

Na fordewind pozaglowala angielska
eskadra na nieprzyjaciela. Ten pozostal
zakotwiczony. Nelson za$ pozwolit sie
wyprzedzi¢ pigciu wlasnym statkom, tak,
2e ptynat z ,Vanguard" jako szésty
zkolei. Kapitan floty, ktéry dowodzac
wGoliathem" wi6dl teraz eskadre
brytyjska, przeplynal mimo czolowego
statku floty francuskiej, przeciskajac sie
miedzy lawicami, a nieprzyjacielem i za-
rzucit kotwice obok ,,Congurant’.
Plynacy zaraz za ,Goliathem” —
WZelaus" stanal wbok ,Guerrier".
Te dwa ostatnie statki na dziesie¢ minut
przed zachodem stofica rozpoczely wal-
k¢. W pie¢ minut potem pod razami cel-
nych salw bakburty ,Zelaus'a" fok-
maszt ,Guerrier” zwalil si¢ na po-
ktad. Anglicy ten szczesliwy dla nich po-
czatek przyjeli glosnemi i radosnemi
okrzykami: ,,HURRA",

Brytyjski ,Orion", oplynawszy wiel-
kim ltukiem swych obydwéch przednich
matelotéw zarzucil kotwice pomiedzy
piatym fracuskim statkiem i ziemia (la-
wicami),

Jego nastepca ,,Tezeus" przeszedl
miedzy ,,Goliathem" i jego przeciw-
nikiem i stanat przy trzecim statku.
W trakcie tego ,Zelaus” zalatwiwszy
sigz ,Guerrier”, wspart ,Tezeus'a"
swojemi dzialami.

wAudacius”, piagty zkolei angielski
statek, wzial nowy kurs. — Przepltynaw-
szy pomigedzy rufz ,Guerrier”, a
dziobem ,Conquerant” zajal stano-
wisko obok burty tego ostatniego. ,,C o n-
querant” walczyt juz od rufy z ,Go-
liathem".

Admiralski statek Nelsona ,Van-
guard" zarzucil kotwice od strony mo-
rza przy burcie francuskiego statku
WSpartiate”, ktéory w ten sposéb zna-
lazt si¢ pomiedzy .,Vanguardem" i
wlTezeus'em”. ,Minatour"' zajat
stanowisko przy burcie czwartego fran-
cuza ,Defense” napadl od strony mo-
rza na piaty statek, ktéry juz walczyt
od strony ladu z ,Orionem".

W ten sposéb pieé francuskich stat-
kéw rozpoczelo walke z o$miu angielski-

mi. — Tymczasem Bruyes z pokladu
wL'Orient" bezradnie przygladal sie
walce, nic, wobec przeciwnego wiatru,

nie mogac poméc — Ale wnet musial sie
zajaé bitwa osobiscie. Zmusity go do te-
go angielskie siedemdziesiecioczterodzia-
towe ,Ballerofon" i ,Majestic",
ktére zakotwiczyly si¢ obok ,L'Orient"
od strony morza i rozpoczely gwaltowny

Rufq wspélczesnego okrelu wojennego.

ogien wszystkich dziat ze swych ster-

burt.

W tym czasie ,,Gulloden", ktory
podczas ataku plynal najblizej brzegu
wpad! na mielizng i, mimo rozpaczliwych
wysitkéw zalogi angielskiej, zdotal sie
uwolni¢ od piaskéw dopiero po pierw-
szej w nocy, gdy bitwa byla juz wy-
grana.

+.Ballerofon", walczacy z ,L'O-
rient" po trzydziestu minutach zostal
przez swego stu-dwudziestu dzialowego
przeciwnika tak silnie uszkodzony, ze
musial przeciaé ling kotwiczna i da¢ sie
unie$¢ pradom wody i powielrza.

Niesiony wdét wzdluz linji francu-
skiej, ucierpial silnie od ognia dziatowe-
go, majac na pokladzie 49 zabitych i 149
rannych. Po ésmej godzinie nadplynely
Swiftsure' i ,Aleksander"”.
WOwiftsure" stanal na miejscu uszko-
dzonego ,Ballerofon'a” burta w
burt¢ z ,L'Orient”, a ,Aleksan-
d er” zarzucil kotwice przy ster-burcie
francuza od strony ladu. Pozatem ,L e-
ander”, zajawszy miejsce obok fran-
cuskiego ,Franclina®” razil ,L'O-
rient” od strony rufy.

Pozostale statki francuskie, stanowiace
ariergarde, a bedace pod rozkazami nie-
udolnego admirala Villeneuve, przypa-
trywaly sie¢ bezczynnie walce.

Bruyes, marny dowédca, lecz dzielny
2olnierz, mimo trzech ciezkich ran nie o-
puszczal stanowiska, a $miertelnie ugo-
dzony po raz czwarty nie pozwolil sie
wynieéé: , Admiral powinien umieraé na
stanowisku” — odpowiedzial btagajacym
go oficerom.

O dziewiatej godzinie na ,L'Orient"
wybucht gwaltowny pozar. Przyczyna po-
zaru byla eksplozja francuskich grana-
téw, zgromadzonych na pokladzie. Ogien
dzial angielskich dokona¢ tego nie mégt,
lgdyi Anglicy strzelali tylko petnemi ku-
ami,

Teraz angielskie armaty zostaly skie-
rowane na plonaca cze$¢ statku. Gasze-
nie pozaru bylo uniemozliwione. Zatoga
wL'Orient” poczeta opuszczaé plonacy
okret.

Mtody, dziesiecioletni Casabianca, syn
kapitana — dowédcy admiralskiego stat-
ku, ktéry przez caly czas walki dawal
dowody wielkiej odwagi nie chcial wsiasé¢
do szalupy, aby nie opuszczaé $miertel-
nie ranionego ojca. Przy pomocy pierw-
szego bosmana przywiazal ojca do ma-
sztu i gdy o godzinie dziesigtej wylecial
admiralski okret w powietrze zginegli z
nim razem i ci trzej mezni,
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JFranclin" poszedl za przykladem
JLOrient"' jeszcze przed pbélnoca.
+Tonnant" stracit maszty. Komen-
dant ,Tonnant" kapitan Dupetit-Thou-
ras, gdy mu kula urwala obie nogi, nie
chcial opusci¢ statku. Kazal zalodze
przysiadz, ze nie opusci statku, dopéki
bedzie jeszcze jedno dzialo zdatne do
uzytku.

+Heureux" mial dziewig¢ sté6p wo-
dy w miedzypokladzie. ,Mercure"”,
po bohaterskim wytrzymaniu ataku, stra-
cit 105 zabitych i 140 rannych. Ustepu-
jac przed caly sila angielska, ktéra za-
tatwita sie juz z czotem i centrum fran-
cuskiej linji ,Tonnant®, ,Mercu-
re’, Heureux" i ,Timoleon" ze-
pchniete zostaly na mielizne. ,Timo-
leon" byl ostatnim statkiem pierwot-
nego francuskiego szyku. Na rafach i pia-
skach Abukiru trzy z nich opuscity fla-
ge na znak poddania, a czwarty ,,T imo-
leon" zostal wysadzony w powietrze
przez jednego ze swych oficerow. Fran-
cuzi z Aleksandrji przybiegli na wybrze-
2e i z sasiednich wyniosloéci przypatry-
wali sie bezradnie straszliwej klgsce swo-

jej floty.
Ostatnie pozostale jeszcze francuskie
statkistatki linjowe ,Genereux" i

.Guilleme Tell" uciekly. Na ,Ge-
nereux’ powiewala flaga kontr-admi-
rala Villeneuve,

Podczas bitwy czola i centrum z an-
glikami, mial on jeszcze do$¢ duzo cza-
su na wylawirowanie ze swemi statkami
pod wiatr i wsparcie zagrozonych okre-
tow. Nie uczynit tego. Nie odwazyl sie
nawet na decyzje ucieczki z reszta floty
w tym momencie, gdy ujrzal, ze eskadra
przed nim stojaca zostala zniszczona.
Wolat czekaé¢ do konica kleski i ocali¢
zdotal ‘zaledwie dwa statki.

Cztery francuskie fregaty braly w bo-
ju udzial znikomy. Staly one zadaleko
od miejsca walki, aby ich dziala mogly
nieprzyjacielowi uczynié szkode¢. Fregata
JLa Sérieuse” za przykladem ,L'O-
rient” i ,Franclina"” wyleciala
w powietrze, Trzy inne ,L'Artemise",
JLa Diane’, ,La Justice” dosta-
ly sie¢ w rece nieprzyjaciol.

Z trzynastu linjowych statkéw stracili
francuzi jedenascie. Straty ich pozatem
wynosity 3.500 zabitych, rannych i poto-
pionych.

Anglicy stracili 216 zabitych. Rannych
bylo 678 ludzi. Pomigdzy ostatnimi znaj-
dowal sie admiral Nelson, ktéry juz w
dawniejszych walkach stracil jedno oko
i reke.

Pod Abukirem dzielny admirat, ranny
odlamkiem granatu w glowe, mniemat,
iz nadeszla jego ostatnia godzina. Ode-
rwana od kosci skéra zaslaniala mu je-
dyne oko.

Oslepiony i oslably nie chciat przyja¢
pomocy chirurga, ktéry wlasnie opatry-
wal jednego z marynarzy.

+Nie — wotal — nie moge zabieraé¢
kolei, ktora nalezy si¢ memu dzielnemu
towarzyszowi'’,

Przekonano si¢ jednak wkrétce, ku o-
gromnej radosci zalég okretow angiel-
skich, ze rana admirala nie moze pocia-
gnaé za soba grozniejszych nastepstw.

,Gdybym nie byl ranny — pisze Nel-
son w cztery tygodnie po bitwie — to
mam wrazenie, ze nie zdotalaby uj$¢ ani
jedna szalupa francuska".

A i tak zwyciestwo jego bylo zupelne.
Flota francuska na dlugi okres czasu zo-
stata zniszczona.

Nelson osiagnal za$ te rzadkie w dzie-
jach powodzenie, dzieki swej glebokiej
wiedzy taktyki morskiej, dzieki wspania-
le przemy$lanemu i wykonanemu mane-



wrowi taktycznemu, a przedewszystkiem
dzieki zgodnej wspétakeji jego podko-
mendnych i zdecydowanemu, szybkiemu
dziataniu (Jurien de la Graviére).

Bezsprzecznie nastepnemi powodami
kleski francuskiej byly: fatalna pozycja,
zajeta przez eskadre Brueys'a, oraz nie-
udolnosé i chwiejnosé dowédcéow francu-
skich,

Nie pomogla dzielno$¢ osobista, nie
pomoglo bohaterstwo oficerow i maryna-
rzy.

Skutki bitwy pod Abukirem nie kazaly
na siebie dlugo czekaé.

Nelson wystal do Jerwis'a, z wiescia
o zwyciestwie, statek linjowy ,Lean-
der" i bryg. ,Mutine' ,Leander”

zostal wziety przez ,Genereux'.
Bryg jednak 2 pazdziernika zawinal do
Londynu.

Do Indji wystal admirat droga lado-
wa jednego z porucznikéw. Calym swia-
tem wstrzasneta wies¢ o zwycigstwie an-
gielskiem.

Wrogowie Francji podniesli glowy.

Morze Srédziemne znalazlo sie w re-
kach angielskich niepodzielnie. Dowéz
materjalu wojennego i positkéw do Egip-
tu zostal uniemozliwiony.

Jak sepy na bezbronna ofiare ze
wszech stron uderzyly na Republike ar-
mje sprzymierzone. Austrja, Rosja, nie-
dawno przyjazna Turcja odbiera¢ pocze-
ty kraj po kraju, zwyciezaé na wszyst-
kich frontach. Francja, odcieta od swe-
go najlepszego generala i wodza, zdawa-

PIERWSZA PODROZ STATKU

Piatego maja okoto 7 godz. wieczorem
opuscilismy Gdynie na pokladzie najnow-
szego polskiego statku handlowego ,Nie-
men"” — dumy ,Z2Zeglugi Polskiej". Po-
goda wspaniala, morze bhardzo spokojne.
Krétkie pozegnanie z odprowadzajacymi
w eleganckim saloniku ,Niemna", wy-
chylamy pare kieliszkéw za pomyslnosé
podrézy statku, za pomyslnosé rozwoju
. 2eglugi Polskiej” i t. d. — ale niewiele:
przed droga pi¢ duzo nie nalezy. Otrzy-
mujemy na pozegnanie troche kwiatow
i cukierkéw, a mila pani Stefanja P. ob-
darowuje statek ,maskotka” — zabaw-
nym pieskiem z welny i sukna. ,Na szcze-
sciel”

Powoli wybierajac kotwice — odpty-
wamy — i dtugo, dopéki to jest mozliwe
wieja chusteczki z ladu i ze statku. Ucie-
ka brzeg polski, ginie w mrokach zapa-
dajacego dnia.

Plyniemy do Afryki Péinocnej, do por-
tu Bone z tadunkiem 5.000 tonn wegla
slaskiego dla panstwowych kolei francu-
skich w Algierze; droga daleka przeszlo
2.800 mil morskich (ponad 5.000 klm.).

Széstego maja, w potudnie, po bardzo
spokojnej nocy oplywamy dunska wyspe
Bornholm — hen daleko w siwych mgtach
horyzontu lekko zarysowuja si¢ wysokie
brzegi, a przez szesciokrotna lornetke
Goerz'a doskonale widaé¢ domki, zbiega-
jace ze wzgorz ku brzegom.

Pogoda cudna, dzien ,jak migdatl”, mo-
rze wciaz tak spokojne, ze gdyby nie lek-
kie miarowe pulsowanie okretu od ruchu
maszyn — zdawacby si¢ moglo, ze stoimy
w miejscu. Jazda tudzaco przypomina po-
dr6z po rzece, czy jeziorze.

Optywamy tawice ,Adlergrund” z ply-
wajaca latarnia tejze nazwy, dalej ply-
niemy wzdiuz wysokich brzegéw wyspy
Rugji — a na rano jutro — Holtenau,
czyli wejscie do Kanatu Kilonskiego. Ko-
rzystam z chwili czasu, by opisaé nasz
piekny statek.

Wyglad zewnetrzny ,Niemna" zna-
ja juz czytelnicy z kwietniowego numeru
+Morza", Jest to typowy statek handlo-
wy najnowszej konstrukcji, zbudowany w
Anglji, w stoczni ,,Craig, Taylor and Co",
Stockton — blizniak budujacej sie¢ tamze
obecnie dla Polski ,Wisty". Diugosc
+Niemna'" okolo 100 metréow, szero-
koéé 14 metréw i nosnosé 5.020 ton. D. W,
Sita maszyn okolo 1.600 koni par., szyb-
kos¢ jak na statek handlowy — znaczna,
bo 10 — 11 mil na godzine (18 — 19 kilo-
metrow)., Prowadzi statek kapitan Ma-
mert Stankiewicz, fachowiec, zaszczytnie
zapisany w kronikach ,Zeglugi Polskie;j",
byly komendant ,Wilna" i okretu szkol-
nego ,Lwow"” Zalogi mamy 31 oséb,

w tem kapitan 1 6 oficerow; pozatem
3 pasazerow: p. Weyers—kierownik oddz.
Banku Gospod. Krajowego z Gdyni, dr.
E. Hauke — i podpisany nizej.

Dalszy ciag korespondenciji pisze juz
rano 7 maja, gdy podptywamy do brze-
gow niemieckich, do Holtenau u wejscia
do Kanatu Kilonskiego. Musimy tu wziaé
troche wegla dla kotlow.

Pykajac motorkiem, podptywa tédz:
bierzemy pilota. W ujsciu Kanalu rojno;
co chwila mijaja nas wigksze i mniejsze
statki, wchodzace i wychodzace z Kana-
tu lub obstugujace ruch przybrzeiny. Po-
goda wciaz piekna, morze spokojne, per-
towe, ale statek nasz wprost tonie w po-
tokach wody: tak juz drugi dzien zmy-
wamy pyl i mial weglowy, ktéry pokryt
caly statek przy tadowaniu w Gdyni. Mu-
simy byé czysci i eleganccy, wiec zaloga
tak siarczyscie zlewa wodga statek, ze no-
sa z kajuty wytknaé nie sposéb.

Mijamy wejsciowa latarnie morska
Kilonji — , Friedrichsort”, zbudowana na
sztucznej kamiennej wysepce, powoli o-
bejmuja nas piaszczyste brzegi ujscia ka-
natu; domki, osady, dymy fabryk i por-
tu, las dzwigéow. W oddali u brzegu —
ponure zamglone sylwetki okretéow wo-
jennych: dwa okrety linjowe i grupa tor-
pedowcow,

Jeden okret wojenny stoi osobno —
niejako w srodku zatoki; wielki, szary,
grozny, najezony armatami; na rufie tréj-
barwna bandera z ponurym czarnym krzy-
zem strézuje. Na pokladzie nikogo, tylko
dym z tylnego komina $wiadczy, ze jest
w nim zycie. Podobno ma okoto 15.000
ton, typ przestarzaly, lecz dobrze uzbro-
jony.

Powolutku podchodzimy pod wielka
krype z weglem bunkrowym, zakotwiczo-
na w ujsciu kanalu; przycumowalismy sli-
cznie, nasz ,Niemen" ani drgnal.

Na krypie wielki diwig z chwytaczem
(greifferem); chwytacz ten podnosi z wne-
trza krypy dwutonowe porcje wegla, wsy-
puje go do wyskiego leja, stojacego tez
na krypie, skad wegiel przez rury leci

la si¢ byé zgubiona i gdyby statki an-
gielskie i portugalskie, blokujace morze
réodziemne zdolaly utrzymaé naprawde
scisla blokade, bylaby Republika istot-
nie padia pokonana.

Jednakie Bonaparte zdotal sig wy-
mknaé Anglikom i samotnie przeslizgnat
si¢ pomiedzy brytyjskiemi statkami, a we
Francji... genjusz przyszlego cesarza o-
calit Republike i naréd francuski.

BOHDAN PAWLOWICZ
Zrodla:

1) Mahan: , Influence of naval power".

2) Jurien de la Graviére.

3) Foss: ,,Marinekunde"'.

4) Roger Peyre: ,Napoleon i jego c-
poka“,

,NIEMEN"

grzmiaca struga do wnetrza naszego
+Niemna". Bierzemy 100 ton; wegiel
lichy, matowy, z bardzo wielka iloscia
miatu, Starszy mechanik twierdzi, ze go
n.dusza boli, taki to podly wegiel”, za-
luje, zesmy w Gdyni nie wzieli wiecej,
bo nasz wegiel byl bez poréwnania le-
pszy.

No, ale trudno: statek nowy, pierw-
sza podrdz, wigc stusznie go nie chciano
przecigza¢ moze zbyt wielkim tadunkiem.

Po godzinie wjezdzamy w kanal i
l$niaca od sltofica wstega wedrujemy po-
wolutku wsréd zielonych wzgérz i pol.
Osiem godzin jazdy kanalem, a potem
dalej na wody morskie.

Badam czerwona linje drogi, wykre-
slona na mej mapie przez sympatycznego
por. Nowaka, drugiego oficera statku, a
mego cicerone. Mlody, zywy, wesoly, ale
wedlug mnie ,stary wilk morski", ho ma
za soba juz ponad 150.000 klm. podrozy
.morskich... Morze Pétnocne, La Manche,
zdradliwa zatoka Biskajska — i gdzies
za kilka dni majestat szerokich wod A-
tlantyku...

Czy spotka nas on gniewem, czy tez
wyrozumialy bedzie dla mlodej polskiej
bandery — i dla nas?

Inz. STAN. DYCZAKOWSKI

7 maja 1928 r.
na pokladzie ss ,Niemen"
w kanale Kilonskim.

MORZE CICHE.

Na horyzoncie, niebo

ramiona zanurzylo w morzu.

I usnelo na falach,

jak w olbrzymiem tozu.

$nity mu sie, jak wiecznosé

sny plynne, wszechogarniajace —
zjawiska... okrety z chmur

w morze splywajace.

HENRYKA NOWOCIEN

S

Najlepsza rozrywka domowa jest obecnie ,PAR-
LOPHON” szafkowy lub walizkowy,
dzwiecznie i czysto, i w cenie dostepny. bo od 85 zi.

Wielki wybér tych aparatéw oraz wszelkie no-
woczesne plyty najkorzystniej w firmie

M. LEWIN

P. S. Wszelkie instrumenty muzyczne i struny
po cenach dostepnych.

ktéry gra

SENATORSKA 22
TEL. 219-52

896.IV.VI




» Z PAMIETNIKA ANGIELSKIEGO EMIGRANTA

NA ZAGLOWCU ,,CORNWALL'' W DRODZE Z ANGLJI

10 wrzesnia 1851 r. Sygnalizuja zagiel.
Wsyscy zasiedli do pisania listow, z wy-
jatkiem mnie. Nie mam si¢ o kogo tro-
szczyé. Mimo, ze pisza listy, wszyscy sa
zdania, ze widziany zagiel nalezy do stat-
ku, ktéry plynie w jednym z nami kie-
runku.

11 wrzesnia. Nic nowego nie zaszlo.

12 wrzesnia. Goraco piekielne. Zauwa-
zony wieczorem statek, okazal sie za-
glowcem ,Asia’, w drodze z Kalkuty
do Liverpool'u; prosit o nowiny, ktérych
mu udzielilismy. Byly to jednak nowiny
prawie z przed miesigca. Zabral nasza
poczte do kraju.

13 wrzesnia. Sygnalizuja nowy zagiel.
Porozumieli§my sie zapomoca sygnalow.
Okazato sig, ze jest to wielorybnik ame-
rykanski ,Georg the Fourth” w
drodze z Liwerpool'u do Kalkuty, 26 dni
w drodze.

14 wrzesnia. Piata niedziela na pokta-
dzie ,,Cornwall". Dzisiaj wielki dzien.
Ze $witem sygnalizuja kilka statkéw. Do
jednego z nich, ktéry szedt do kraju,
staraliémy sie zblizyé, Wkrétce jednak,
zauwazono inny, ktéry okazal si¢ wojen-
nym brygiem; postano 16di do niego.
Bryg ,Ranger”, po prawie 2-letniej
stuzbie u brzegow Afryki, szedt do kra-
ju na zastuzony odpoczynek. Wszyscy
zasiedli do pisania listéw, nawet i ja
dzigki perswazji C. Canninga, ktéry na-
glit mnie do pospiechu. Czeéé pasazerow
I-ej klasy udala si¢ na zwiedzenie bryga.
Bryg nie naprézno zblizyt sie do nas, za-
bral wina i kilka baranéw. Wieczorem
powial dobry bryz, ale nie dla nas, a dla
niego.

15 wrzesnia. Cisza i szkwaly z deszczem.
Jezeli taka pogoda potrwa dluiszy czas,
to réownik przetniemy okoto Bozego Na-
rodzenia. Goraco jak nigdy. Dzigki przy-
jaciotlom, ktérych sobie przysporzytem na
statku, skrzynia z winem. zostala opréz-
niona, a podr6z jeszcze dluga i nie wiem,
kiedy uda mi sie dopetni¢ zapas.

16 wrzesnia. Goraco piekielne i cisza.

17 wrzesnia. Ztapano dzisiaj pierwsze-
go rekina, byl to mlody okaz, miatl jed-
nak 6 stop dtugosci, Czeé¢ zuzyto na o-
biad. Nie wiem czyscie jedli kiedy tego
potwora; dobrze usmazony jest wcale
niezly. Dzi§ réwniez otrzymalismy po-
wiew SE passatu. wkrétce bedziemy w
poblizu brzegéw Brazylji.

18 wrzesnia. Wiatr silniejszy od rana,
zrobilo si¢ troche chlodniej. Teraz prze-
bywaé¢ na pokladzie przy tym wietrze
jest bardzo przyjemnie. Strach tylko, aby
znoéw nie nastapita ucigzliwa cisza. Zlo-
wiono dwie ryby (Albacory) bardzo
smaczne, wielkosci po poéltorej stopy
kazda. Datem za jedna 2 szylingi i mia-
tem pierwszy smaczny obiad od czasu,
jak opuscilem brzegi starej Anglji.

19 wrzesnia. Dobry wiatr, pozatem nic
nowego.

20 wrzesnia. Z tylu widaé zagiel, kto-
ry doé¢ szybko dogania nas. Musi mie¢
dobry wiatr, podczas kiedy my mamy
prawie cisze. Wkrétce zadal wietrzyk.
Teraz nie tak szybko zbliza sie dogania-
jacy nas statek. Sobota wieczér, a wiec
tradycyjne toasty za zdrowie zon i po-
zostalych przyjaciét. W nocy szkwaly
z ulewnym deszczem.

21 wrzesnia. Szo6sta niedziela na pokla-
dzie ,Cornwall”, Jestesmy w blisko-
$ci rownika, szeroko$¢ 4.20 N. Pozyska-
lem bardzo sympatycznego i mitego to-

warzysza podr6zy w osobie niejakiego
pana Bailey, lekarza z Camden Town.
Jest to pasazer I-ej klasy, ktéry mi za-
ofiarowal swoja kajute, o ile bede po-
trzebowal napisa¢ list lub poczytaé¢ w
spokoju. Serdecznie mu podziekowalem,
lecz mam nadzieje, ze nie bede naduzy-
wal ofiarowanej mi go$cinnosci.

22 wrzesnia. Od rana widaé na trawer-
sie zagiel, lecz wkrotce pozostaje w tyle
za nami.

23 wrzesnia. Powietrze coraz wiece]j
przesycone wilgocia, trudno oddychaé.
Prawie sto oséb $pi w miedzypoktadzie.
Nasza kajuta ma 4 1é6zka, nie mozna po-
wiedzieé, aby to bylo wygodne. Wolal-
bym mie¢ kajute dla wlasnej osoby, ale
teraz o tem nie mozna marzyc,.

24 wrzesnia. Dobry wiatr trzyma sie
nadal.

25 wrzesnia. Dzisiaj rano postawiono
hezan-zagiel; zdawalo si¢, ze od tego sta-
tek szybciej biegnie, tymczasem okazalo
sie, ze zagiel ten postawiono tylko dla
zamaskowania przygotowan do ceremo-
niatu przejécia przez roéwnik, O godzinie
11-ej przecieliémy réwnik, bedac 44 dni
w drodze z Londynu. Nastapila taka sce-
na: marynarz z masztu okrzyknat ,.Co za
statek?” Odpowiedz brzmiata: ,Bark".
Okrzyk z masztu: ,,Jaki bark?"., Odpo-
wiedz: ,Bark .Cornwell’ pod dowéddz-
twem kapitana”. Okrzyk: .Dobrze! Po-
wiedz kavoitanowi, ze jezeli ‘niema cho-
réb zakainych, to zaraz przybede na po-
ktad”. Rozpoczely sie tafice i $piewy.
O godzinie 11-ej i p6t z za rufy ziawil
sie Neptun w calej swoiej okazalosci,
trzymajac w reku tréjzebiec i przez tu-
be wygdlosit swoje powitanie. Nastepnie
obszed! naokolo rufe, zblizyt sie do ka-
pita'na, ktéremu wreczyl zwitek pergami-
nowy, na znak zezwolenia wkroczenia do
jego panstwa, przyczem podkreslit, ze
matzonka jego z powodu niedyspozyciji
pozostala w domu. Nastepnie Neptun. po
udoszczeniu go przez kapitana, oddalit
sie tam, skad przyszedl. Dzieki prezen-
tom i rumowi, udalo nam si¢ wykupié¢ od
tradycyjnego ogolenia drewniang brzytwa
i wymazania dziegciem, zamiast mydta.
Zwykle mtodzi marynarze musza poddaé
si¢ tej smutnej operacii przy przej$ciu
pierwszy raz przez réwnik. Po pierwszej
racji grogu wyniesiono krzesta dla ka-
pitana i jego zony (nasz kapitan byt zo-
naty) i zaczely sie¢ Przerdéine zabawy.
Dla lepszej obserwacji tego widowiska
usadowilem sie na wantach. Niewiado-
mo skad chlopak. pomocnik piekarza
staral sie zaja¢ moje miejsce. lecz dostat
takiego szturchanca, ze musial czempre-
dzej sie ulotni¢. Prawie wszvscy sie do-
brze ululali. Kapitan wszystkich nalezy-
cie traktowal i zachecal do zabawy, lecz
wkrétce wszyscy byli zupetnie pijani.
O 2-ej poklad uprzatnieto i skoniczyla
si¢ ceremonija przekroczenia réwnika.

26 wrzesnia. Masa delfinéw naokoto
statku. Kapitan i pasazerowie I[-ej klasy
chcieliby zajé¢ do Bahia, aby nabraé¢
$wiezej prowizji i troche sie odéwiezy¢.
Kapitan potrzebowal na wydatki zwia-
zane z wstapieniem do tego portu 100 L.,
zaofiarowal sam 5 L. na liste. Pasazero-
wie zebrali miedzy soba tylko 35 L., co
okazalo sie zbyt mata sumg i skonczylo
sie tylko na dobrej checi. Svgnalizuja
statek, jest to ,Caledonja” z Bor-
deaux do Buenos Aires, z pasazerami.
Na sygnal: , Czy posiadaja wino' otrzy-
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malismy odpowiedz ,tak”. Postaliémy na-
szq 16dz i za 4 L. otrzymaliémy spora
beczke wina.

27 wrzesnia. Wiatr si¢ zwigkszyl, idzie-
my po 7 wezlow. Powietrze wilgotne i
bardzo ciepto.

28 wrzesnia. Siédma niedziela na po-
kladzie ,Cornwall”. Od wczoraj prze-
szlismy 204 mil. Juz dawno tyle nie prze-
chodziliémy dziennie. Dzisiaj mieli$my
pierwszy wypadek $mierci, umarto 2-let-
nie dziecko, ale przybylo ono juz chore
na statek.

29 wrzesnia. Przebieglismy 220 wezléw,
co si¢ rowna 250 milom angielskim. Sta-
tek nasz jest jednym z najszybszych. Te-
raz chcialbym pare sléw poswieci¢ na-
szemu statkowi. Zostal on zbudowany
w Blackwall i posiada klase A I przez
przeciag 12 lat; tonaz jego wynosi 580 gr.
ton. Przyszedt w 1850 r. z pierwszej po-
drézy do Singapore z tadunkiem 850 ton
wagi, Jest jednym 2z najmocniejszych
statkow tego rozmiaru, nalezy do firmy
Wigram, Statek ,Enterprise”, nale-
23cy do ekspedycji Sir. J. Franklina, byt
zbudowany na tei samej stoczni i byl ko-
pia .Cornwall*, ,Cornwall® byt
zbudowany w roku 1849, i teraz odbywa
swa druga podréz. Budowa jego koszto-
wata znacznie drozej, niz jakiegokolwiek
statku tego tonazu. Kapitan Dawson, daw-
ny dowédca statku ,Emilja Thomp-
son"”, ktéry zatonal w zatoce Bengal-
skiej, zazywa opinji najlepszego mary-
narza,

30 wrzesnia. Zrobiono 220 mil angiel-
skich. Dobry wiatr, wieczorem duzo taf-
czono. Mamy tu 4 panny, ktére si¢ cie-
sza duzem powodzeniem na statku. Imio-
na ich Kate, Henrieta, Anna i Cordelia.
Zdaje sie, ze pierwsza z nich wpadia
w oko jednemu pasazerowi l-ej klasy,
mimo, ze wszyscy go uprzedzali. aby sie
mial na bacznosci; pozostal gtuchy.

1 paidziernika. Wiatr sie zmniejszyt,
przeszliémy 164 mile ang. Kapitan stara
si¢ by¢ jaknajuprzejmiejszy w stosunku
do pasazeréw. Zrobit mi wyméwke, ze
jezeli jestem niezadowolony z powodu
braku $wiezej prowizji. powinienem bez-
posrednio zwrécié¢ sie do niego, a nia u-
zywaé do tego trzeciej osoby. Wszystko
co bedzie w mocy jego zarzadzen, posta-
ra sie zadowoli¢ mnie. Wogéle bardzo
przychylnie odnosi si¢ do mnie.

2 paidziernika. Wiatr slaby, posuwa-
my si¢ z szybkoscia 6 weziow. taka mata
szybkos¢  dziala  przygnebiajaco na
wszystkich. Bég raczy wiedzieé, co wply-
wa na moje usposobienie. Mysle, ze to
obcowanie przy brudnym stole z kobie-
tami i ich dzieciakami.

3 paidziernika. To samo co wczoraj,
zadnych zmian.

4 paidziernika, , Toast za zdrowie zon
i nieobecnych przyijaciél”, bo jutro nie-
dziela. Wieczorem ja. dwéch Canningéw
i Bailey, gralismy w karty w kajucie te-
go ostatniego.

5 paidziernika. Osma niedziela na po-
ktadzie ,Cornwall”. Rano bylem na
nabozefistwie, potem mieliémy niezly o-
biad. (O szczeéliwy Edwardzie, nie po-
trzebujesz sprzedawaé¢ farmy i emigro-
wacé).

6 paidziernika. Opuscit nas passat i za-
dat silny NO. idziemy 9 wezléw. Zeby
nie cisze, ktore panuja okolo réwnika
moznaby byto daleko predzej przebyé te
podréz. Pierwszy raz ztapaliémy mor-



skiego golebia (Cape pigeons). Réznica
w temperaturze pomiedzy dniem wczo-
rajszym, a dzisiejszym bardzo duza, dzi-
siaj znacznie chtodniej. Trzeba bylo wy-
ciagaé¢ zimowe ubranie, wogéle na stat-
ku zupelnie zmienia si¢ caly tryb nasze-
go zycia.

7 paidziernika. Zlapano dwa morskie
gotebie (Cape pigeons) na sznurek z ha-
czykiem, Sa to tadne ptaki ale niejadal-
ne. Bardzo je czué¢ ryba. Znacznie chlod-
niej.

8 paidziernika. Teraz pojawily sie al-
batrosy, ptaki wielkoéci duzego orla, ja-
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Zlosliwi twierdza, ze ple¢ piekna w wy-
borze sportéw, jakie uprawiaé zamierza,
kieruje sie nietyle ich racjonalno$cia czy
odpowiednioécia w stosunku do wymogow
swego organizmu, ile raczej — nasladow-
nictwem tych galezi sportu, ktére najpo-
pularniejsze s3 w meskim $wiecie.

Twierdzenie powyisze w zasadzie nie-
stuszne, ni<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>