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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsiebiorstwa panstwowego

LEGLUGA POLSKA

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylacznie ladunki masowe:
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. ,Warta” - 4200 ton DW.
S. S. ,Wilno”, ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun”, ,Krakéw” po

3000 ton DW.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych ladunkéow:

,Tczew” — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S. ,Gdansk” i ,Gdynia” po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsigbiorstwa utrzymujg regu-
larng komunikacje pomiedzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia

i chodzg z wycieczkami do portéw zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: ,,Polmorsk*
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.
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Czy jesteimy mocarstwem? —
Oto pytanie, ktére stawiamy sobie
juz od lat szeregu. Bierzemy pod
uwage rozciagglosé terytorjalng Pol-
ski, jej zaludnienie, jej bogactwa
naturalne, poziom cywilizacji, sity
militarne i powiadamy — tak. Nie
ulega tez najmniejszej watpliwo-
$ci, ze mamy wszystkie dane po te-
mu, aby byé mocarstwem. Ale i to
musimy powiedzieé¢ sobie z catym
naciskiem — mocarstwem dzi$ je-
szcze nie jesteSmy. Nie jestesmy—
g rzkie to bedzie porownanie —tak
samo, jak nie s3 niem Chiny, po-
siadajace jeszcze wigksze teryto-
rjum i bez poréwnania liczniejsza
ludnodé¢, jak nie jest mocarstwem
Brazylja, kraj o wiele od nas ob-
szerniejszy, a i ludniejszy. Bo o
stanowisku mocarstwowem narodu
stanowi jego udzial realny w zyciu
Swiata.

Jakiz jest tedy nasz udzial?
Obywatele polscy stanowia 1,5°/,
mieszkancéow kuli ziemskiej. Ale
nasz udzial w wymianie migdzyna-
rodowej wynosi zaledwie 1°/,. Stoi-
my zatem pod tym wzgledem poni-
zej przecietnosci, manifestujemy
mniej, niz mozemy. Z calg stuszno-
Scia odmawiaja nam miejsca przy
stole obrad nad ograniczenianiem
zbrojenn morskich, bo gdybysmy
wykonali caly swo6j program, je-
szczeby$my nie posiadali tyle floty,
ile rocznie przybywa kazdemu z
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prawdziwych mocarstw. Zaintere-
sowania nasze realne, oparte na po-
siadaniu, nie siegaja poza granice
terytorjalne Rzeczypospolitej Pol-
skiej. A mocarstwem jest panstwo,
zainteresowane w ukladzie stosun-
kéw na catym swiecie. Nie jestesmy
mocarstwem — jeszcze. Jeszcze,
powtarzamy, bo mamy wszystkie
warunki po temu, aby mocarstwem
zostaé, by po zdobyciu roli mocar-
stwowej utrzymaé ja na state. Trze-
ba tylko chcieé, trzeba tylko mieé
wole po temu.

Oczywiscie, ze zdobycie mocar-
stwowego stanowiska zalezy u nas
jedynie i nieomal wylacznie od po-
stawienia sprawy morskiej, i wie-
cej, od postawienia tej sprawy na
odpowiednim poziomie juz nie
przez rzad, ktéry zrobil niezmier-
nie wiele w tej dziedzinie, ale przez
samo spoteczeristwo. Budowa floty
polskiej musi byé prowadzona da-
lej przez sfery bezposrednio w ist-
nieniu tej floty zainteresowane.

Nie upraszczajmy sobie tych za-
gadnien. Floty poteznej nie stwo-
rzymy droga sktadek publicznych.
Ofiarnos¢ moze wystarczyé na kil-
ka niewielkich jednostek, a zeglu-
ga to przedsiebiorstwo, ktérego za
groszaki nie ufundujemy. Ofiarnos¢
jest potrzebna po to, by umozliwié
Panstwu dokonanie pewnych do-
$wiadczenn morskich. Nie_ upra-
szczajmy sobie zagadnienia i w dal-
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szym ciagu. Niech nikt nie sadzi,
ze po jednej lub kilku konferen-
cjach, jaki$ wielki posiadacz ziem-
ski, fabrykant, czy bankier sprzeda
swoj warsztat pracy, aby zakupié
kilka okretéw. Jednostke tego ro-
dzaju bodaj czy mozna byloby uz-
naé¢ za catkowicie normalna. Byli-
bysmy raczej za tem, aby pod-
daé ja jaknajtroskliwszej kurateli.
Trudno bowiem wyobrazi¢ sobie
czlowieka o zdrowych zmystach,
wyzbywajacego sig gotowego przed-
siebiorstwa po to, aby sie rzuci¢ na
eksperymenty na gruncie sobie nie-
znanym. Pojdziemy dalej. Nie
przypuszczamy, aby dzi$ znalazlo
sie w Polsce wielu kapitalistow,
rozporzadzajacych wolna gotowka,
zdolnych do rzucenia jej na rzecz
przedsiebiorstwa transportu mor-
skiego. Przedewszystkiem dlatego,
Ze nie jest to znany teren, Ze czto-
wiek oddawalby to, co posiada w
rece cudze, ktérych sam nawet po-
rzadnie kontrolowaé nie potrafi. A
nastepnie — zegluga wcale nie jest
tak ztotem jabtkiem, zeby dochody
jej stanowily nieprzezwycigzona
pokuse. Ima si¢ jej kapital morski,
kapital obznajomiony z tem zagad-
nieniem, wypraktykowany odpo-
wiednio w tej dziedzinie. Kapitat
ladowy — nie lubi wody.

Sprawa nasza jest znacznie bar-
dziej ztozona, znacznie trudniejsza,
ale bynajmniej nie beznadziejna.



Wezmy rzecz na przykladzie. Oto
nasze przedzalnie placa przeszlo
trzy miljony dolaréw rocznie za to,
ze nie maja bezposrednich stosun-
kéw ze zrédlem zakupu bawelny,
ze sprowadzaja ja przez Breme,
czy Liwerpool. Jezeli zwazymy, ze
uzaleznione sa one od rynku Sta-
néw Zjednoczonych, ktéry jest i
drogi i wskutek rosnacej konsump-
cji tego surowca na mieiscu, aréow-
noleglego kurczenia si¢ obszaru
plantacyj do najwyzszego stopnia
niepewny i niebezpieczny, to zro-
zumiemy, ze ten tryb postgpowania
moze w pewnej chwili doprowadzié
nasz przemys! przedzalniany do
katastrofy. Jednoroczny haracz
dzi§ za posrednictwo zagraniczne
wystarcza do stworzenia poteznego
przedsiebiorstwa handlu bawelna i
uruchomienia wcale powaznego to-
nazu, ktéry przynajmniej w czesci
uniezalezni nas na tem polu. Prze-
mys! nasz tekstylny nie objawia po
temu zadnej inicjatywy. Czy nie
moze ujawni¢? Czy nie powinni$my
dotozyé wszystkich staran, aby
ujawnit?

Wiecej niz trzy czwarte herbaty
sprowadzamy przez posrednikow
angielskich i holenderskich, jak ma-
gnaci, ktérym nie zalezy na tych
ndrobiazgach®, jakie za to placi-
my. Czy wszystkie sklepy spozyw-
cze, wszystkie miasta, wszystkie in-
stytucje aprowizacyjne nie mogty-
by si¢ polaczyé dla uregulowania
sprawy dostawy herbaty? A czy to
samo nie dzieje sie¢ z kawa, kakao
i wszystkiemi innemi towarami ko-
lonjalnemi?

Nasz cement narzeka na brak

zbytu, gdy literalnie czekaja nan
kraje poludniowo-amerykanskie.
Nasze wyroby drzewne, przg-
dzalniane, Zelazne moga zupelnie
$mialo znalezé rynki zbytu, gdyby-
émy tylko zechcieli powotaé do zy-
cia wielkie przedsiebiorstwa han-
dlowo-przewozowe.

Te wszystkie sprawy powinna
podnosié, oswietlaé i uswiadamiaé
wszystkim nasza propaganda mor-
ska. Otwierajac widoki wielkiego
rozwoju poszczegélnym galeziom
naszego zycia gospodarczego, mu-
simy ukazywa¢ zegluge nie jako cel
sam w sobie, ale jako s$rodek do
przeprowadzenia gruntownej refor-
my naszych stosunkéw z zagrani-
ca. Dopiero w tem oswietleniu sta-
nie si¢ ona czems$ ponetnem, stanie
sie¢ ona nie nowa, a wysoce niebez-
pieczna préba, ale niezbedng inwe-
stycja, na ktéra nie mozna zalowaé
nawet duzego nakladu.

Warunki dla inwestycji tych juz
s3. Posiadamy port, port wcale do-
brze urzadzony, doskonale rozpla-
nowany, port rosnacy z dnia na
dzien, ktéry juz dzis przerést Klaj-
pede i Krélewiec — jutro stanie sie¢
najwiekszym portem Baltyku. Ten
port to powazna podstawa, o ktéra
mozna i nalezy si¢ oprzeé — a ten,
kto bedzie zwlekat — zaptaci op6z-
nienie bardzo drogo. Mniejsza o to.
Wracamy do przerwanej mysli.
Propaganda morska w Polsce nie
moze juz dzi$ poprzestawaé na sze-
rzeniu wsréd szerokich warstw pu-
blicznosci elementarnych pojeé o
znaczeniu morza dla Panstwa. Nie
moze zamykaé si¢ w popularyzaciji.
Musimy $mialo siegaé po zagadnie-

nia dalsze, szersze — trudniejsze.
Glebokie studja nad zyciem gospo-
darczem kraju i jego poszczegél-
nych czesci otworza przed kazdym
z naszych oddzialéw ogrom pracy
nad zwiazaniem kazdej naszej mie-
Sciny z morzem, z ta przeogromna
droga na Swiat. Niema zakatka w
Rzeczypospolitej, w ktérymby nie
bylo czegos lub kogo$, zwiazanego
juz z zagadnieniem morskiem. Trze-
ba to cos wyszukaé, obudzié¢ jego
$wiadomo$é, podniecié do czynu,
do ofiary na rzecz wlasnej przy-
sztosci. Stolica kraju bynajmniej
nie musi i$¢ pod tym wzgledem na
czele. Szlachetna ambicja prowin-
cji — niechaj ja dystansuje — gdy
ma po temu warunki.

Nie przeczymy, ze tak pojeta
praca nastrecza niezmiernie wiele
trudnosci. Wymaga ona niewatpli-
wie od kazdego oddzialu Ligi ja-
kiej$ sekcji przynajmniej prac go-
spodarczo-morskich, wymaga gle-
bokich studjéw, wymaga wielkiej
czujnosci, wymaga utrzymania jak-
najszerszych stosunkéw z calem
srodowiskiem miejscowem i instruo-
wania go na kazdym kroku. Ale —
przecie od samego poczatku istnie-
nia Ligi Morskiej zdawalismy sobie
spraweg z tego, ze nietatwego pod-
)ellsmy si¢ zadania. Celem naszym
jest zdobycie dla Polski stanowi-
ska mocarstwowego. Dzi§, gdy
wszystko po temu na ladzie jest

zrobione — pozostalo — uczynié
stokroé wiecej na morzu i za mo-
rzem. A trudnosci? — Trudnosci

sa po to, aby je zwalczaé.

A. UZIEMBLO

ORGANIZACJA POLSKICH WLADZ MORSKICH

Gdy w r. 1920 na podstawie Traktatu
Wersalskiego, Polska objeta w posia-
danie przyznane jej wybrzeze morskie
i dana jej byla mozno$é przystapienia
do organizowania floty i budowy wta-
snego wyjécia na morze, powstala jed-
noczeénie potrzeba prawnego unormo-
wania zagadnieri, dotyczacych spraw
teglugowych, oraz zorganizowania
morskich wladz administracyjnych.

Pierwsze takie normy organizacyjne
w zakresie zeglugi handlowej stworzyl
rozkaz Ministra Spraw Wojskowych
z dn. 26 kwietnia 1920 r. o utworzeniu
wUrzedu Marynarki Handlowej na wy-
brzezu pomorskiem" z siedziba w Wej-
herowie, podlegajacego Ministerstwu
Spraw Wojskowych. Zadaniem Urze-
du bylo spelnianie czynno$ci niekté-
rych bylych urzedéw niemieckich.
Trudno przyznaé, aby rozkaz ministra,
nieopublikowany nawet w sposéb wy-
magany dla rozporzadzen rzadowych,
moégl byé dostateczna podstawa dla

powolania do zycia organu wladzy
pafistwowej. Ponadto akt ten nie usta-
lit ani dokladnej kompetencji utwo-
rzonego urzedu, ani jego charakteru i
zakresu wladzy. Pomimo tego Urzad
Marynarki Handlowej przetrwat az do
roku biezacego bez zadnych prawie
zmian, jedynie na podstawie rozpo-
rzadzenia Rady Ministréw z 1 grud-
nia 1921 r, zostal podporzadkowany
Ministrowi Przemystu i Handlu. _

Wiasciwe podstawy organizacyijne
dalo dopiero rozporzadzenie Prezy-
denta Rzeczypospolitej z moca usta-
wy z dn. 22 marca r. b., opublikowane
w ,Dzienniku Ustaw” z dnia 26 tegoz
miesigca. Rozporzadzenie to nietylko
usuwa wady wyZej wspomniane, lecz
stwarza znacznie odmienna konstruk-
cje organizacyjna, przyczem, co nale-
2y podkreslié, nie czerpie wzoréw z u-
stawodawstwa niemieckiego.

Zamiast dotychczasowego Urzedu
Marynarki Handlowej zostaly utwo-
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rzone dwie instancje: kapitanaty por-
tow, jako organy wladzy miejscowej,
oraz Urzad Morski, obejmujacy calo-
ksztalt spraw zeglugowych i porto-
wych, Siedziba Urzedu Morskiego jest
Gdynia, natomiast ustalenie iloéci i
siedzib kapitanatéw portu zostato po-
wierzone Ministrowi Przemystu i Han-
dlu. Zarazem Minister Przemystu i
Handlu moze poddaé jednemu kapita-
natowi dwa lub wigcej portow, tak, ze
porty mniejsze, posiadajace znaczenie
przewaznie lokalne, jak porty rybac-
kie w Helu i w Jastarni, moga utwo-
rzyé wspolna jednostke administracyj-
na. Zasady administracji sa wspélne
zaréowno dla portow pafnistwowych jak
i prywatnych, czy gminnych (Tczew,
Puck), z wyjatkiem oczywiécie portow
wojennych,

Jak wspomnieli§my wyzej, instytu-
cja kapitanatow nie byla dotad prawu
polskiemu znana. Aczkolwiek niekté-
re porty takq organizacje faktycznie
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posiadaly, jednakze, nie majac pod-
stawy prawnej, nie mogly byé uwaza-
ne, jako samodzielne organy wiladzy,
i czynno$ci swe mogly petnié¢ tylko
w imieniu Urzedu Marynarki, jedynej
miejscowej jednostki administracyjnej
dla spraw zeglugowych. Obecnie roz-
porzadzenie w $cisly sposob ustala
kompetencje¢ kapitanatéw i powierza
im wykonywanie okreslonych czynno-
§ci w obrebie portu, jak np. policji
portowej i zeglugowej, pilotazu, za-
rzadu znakami nawigacyjnymi i t. p.

Urzad Morski jest jednostka wyz-
szej instancji, ktory poza nadzorem
nad kapitanatami portu, sprawuje bez-
posrednio szereg czynnosci, dokladnie
w ustawie wyliczonych, a obejmuja-
cych caloksztatt spraw morskich, z
wyjatkiem jedynie rybackich. Ponad-
to z pod wlasciwosci tego Urzedu wy-
taczono tymczasowo sprawy budowy
portu w Gdyni, prowadzone przez spe-
cjalne Biuro Budowy, konczace swoje
funkcje z dniem 1 stycznia 1931 roku.

Specjalne uprawnienia uzyskal Dy-
rektor Urzedu Morskiego; ma on pra-
wo wydawania rozporzadzefi porzad-
kowych w zakresie policji portowej i
zeglugowej w wypadkach nieprzewi-
dzianych ustawami. Przekroczenia je-
go rozporzadzefi sa karane grzywna
do 200 zt. lub aresztem do dni 7, przy-
czem orzecznictwo nalezy z zachowa-
niem wsezlkich przepis6w postepowa-
nia karno-administracyjnego do Dy-
rektora Urzedu. W wypadkach mniej-
szej wagi (jezeli przekroczenie zagro-
zone jest grzywna do 50 zl. lub are-
sztem do dni 3-ch), prawo karania mo-
ze by¢ przekazane réwniez podleglym
organom, a wiec kapitanom portéw, a
nawet poszczegolnym funkcjonarju-
szom (np. policji), ktorzy moga nakla-
da¢ kary do wysokosci 10 zi.

Jak z powyziszego omdOwienia prze-
pisow widzimy, rozporzadzenie prze-
prowadza zasade zogniskowania
wszystkich spraw dotyczacych zagad-
niefi zeglugi handlowej, w jednym or-
ganie administracyjnym. W przeci-
wiefistwie do prawa niemieckiego, kto-
re przeprowadza podzial organizacyj-
ny w zalezno$ci od poszczegolnych ro-
dzajéw funkcji, prawo polskie calo-
ksztalt spraw przekazuje Urzedowi
Morskiemu, wydzielajac pewien szczu-
ply zreszta zakres dzialania, znaczenia
lokalnego, organom nizszym, kapitana-
tom, zaleznym od tegoz Urzedu. Kon-
strukcja ta najzupelniej odpowiada
naszym obecnym potrzebom. Tak np.
utworzenie specjalnego Urzedu Zeglar-
skiego, przewidzianego, obowiazujaca

Jedna z najsilniejszych latarni morskich na Baltyku znajduje si¢ w Rozewiu. Sifa

jej swiatta wynosi 5.500 swiec.

na terytorjum Rzeczypospolitej, nie-
miecka ustawg zeglarska, byloby cal-
kowicie zbedne, wobec malego w na-
szych warunkach zastosowania tej u-
stawy. ] i
Poza omawianemi ramami orgniza-
cyjnemi pozosta¢ musiala administra-
cja w Gdanisku, gdzie nadal obowiazu-
je rozporzadzenie Rady Ministrow z 3

Fot. J. Stopczyk.

kwietnia 1922 r. o utworzeniu Polskie-
go Urzedu Marynarki Handlowej,
wchodzacego w sklad Komisarjatu
Generalnego. Wobec szczegolnych in-
teresow, jakie Polska posiada na pod-
stawie traktatow miedzynarodowych,
Urzad ten musial otrzymaé zaréwno
odrebny ustréj jak i specjalny zakres
uprawniefi. S-a.

WYTYCZNE NASZE] EKSPANS]JI ZAMORSKIE]

Ostatnie lata okresu rozwojowego Pol-
ski stale byly nawiedzane przez réine
wstrzasy w jej ustroju wewnetrznym,

rzyczyng fego sa rézne warunki, ktére
zlozyly sie na organizacje mlodocianego
1 nowopowstajacego naszego Pafistwa, w
Pojeciu nowoczesnem.

Wiekowa niewola i zespolenie trzech

zielnic o r6znorodnym ustroju, jako spu-

écizna panstw zaborczych — wymagaly
specjalnego przygotowania i zmystu po-
jednawczego, by w szybkiem tempie do-
réwnaé pafistwowosci w rzedzie krajow
Zachodu i zajaé to stanowisko, jakie nam
stusznie si¢ nalezy.

W tej walce o wlasne bytowanie ze
wszelkiemi przeciwnoéciami i przejawami
inercji, oraz przesilen politycznych na-
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szych pradéw socjalnych i rzadéw — zo-
staliémy w 2yciu gospodarczem naszego
kraju i na rynku miedzynarodowym po-
niekad zdystansowani przez inne panstwa
powojennej struktury, jak np. Czechoslo-
wacje, Jugostawje i t. d. Cale potacie
przejaw6w zewnetrznego naszego zycia
gospodarczego sa dzi§ jeszcze ekspery-
mentalng dziedzing w swym rozwoju i nie



zostaly dostatecznie wykorzystane w kie-
runku dalszego diwigania %ycia ekono-
micznego Polski z upadku i rozstroju
przesileniowego.

Dzi¢ przechodzimy okres sanacji, jako
okres ewolucji 2ycia wewnetrznego, t. j.
ustroju i rozwoju naszego Panstwa. Hasto
walki ze wszelka inercja, wzmozenie pro-
dukciji i twérczoéci narodowej stalo sie
2ywiolowem. Zagadnieniem podstawowem
na dobie sg kwestje tak wazne, jak: rynek
pracy, produkcja, zaspakajanie zapotrze-
bowania, dookota ktérych &cierajg sig réz-
ne kierunki polityczne, ktére to sa czyn-
nikami réwnowagi naszej pafistwowej, spo-
tecznej i ekonomicznej.

Podniecenie goraczkowe naszego orga-
nizmu gospodarczego, jakie przezywali$émy
i ktére do dzi§ odczuwaé sie daje, byto i
jest stanem chorobliwym — jako, krétko
méwigc, wynik wojny $wiatowej i zuboze-
nia kraju w czasach powojennych oraz o-
gélnego wykolejenia sie. Tu przezyliémy
dlugotrwaty okres inflacji i wiréw so-
cjalno-politycznych, regulacji miedzyna-
rodowego naszego polozenia, wzmozonej
éruby podatkowej, ktére byly potrzebne
dla tworzenia fundamentéw finansowych
Panstwa. W tym okresie przejéciowym—
gtéwny szkoput rzadéw stanowilo tworze-
nie koniecznych prawnych i socjalnych
warunkéw do zlikwidowania anormalnego
stanu, wywotanego z jednej strony straj-
kami, z drugiej problematem bezrobocia.
Ciagle strajki, przewaznie na tle ekono-
micznem, wywolane przez pewne stronnic-
twa dla wzmozenia swych wplywéw wéréd
warstw pracujacych w przemyéle i na
roli, tamowaly normalizacje cen produk-
cji, rujnowaly wytwérczoéé i pracodaw-
céw, stwarzajac okresy zupelnego zastoju
w przemyéle, a nawet i handlu, ubo2ac
ludnoéé, wytwarzalty grozny stan bezrobo-
cia, ktéry to juz przez dluiszy czas nie
jestesmy w moznoéci przesili¢. Smutniej-
szem zjawiskiem jest tu jeszcze, 2e wér6d
szeregéw bezrobotnych, znajduje sie nie-
tylko robotnik fizyczny, z tych lub innych
przyczyn pozbawiony pracy i zarobku,
lecz i cale rzesze naszej inteligencji, nie-
mogacej znalezé zastosowania swej wie-
dzy i doéwiadczenia, i komplikujacej tym-
bardziej jeszcze rozwiazanie tego proble-
matu,

Przejawy te tlumaczono: zastojem w
przemyéle i handlu, brakiem dostateczne-
go zapotrzebowania na prace fizyczna, a
nawet umyslowa, przejéciowym okresem
krajowej gospodarki i t. p., nie daiac wla-
éciwedo rozwigzania sprawy. érodkéw ra-
dykalnych lub poérednio choéby sposobu
umozliwiajacego zniwelowanie i zapobie-
2enie, t. j., wytworzenia ujécia dla pozy-
tywnej organizacji pracy.

Jezeli sie jednak przypatrzymy krajom
o réwnej z nami kulturze gospodarczej—
ktére tez przechodzily fazy przesilenia
powojennego — choéby tej samej Czecho-
stlowacji — to tam zarysowuje sie to bar-
dziej lagodnie. niz u nas; a s3 to momen-
ty zbyt charakterystyczne, by mozna byto
je ttumaczyé i uzasadniaé ta lub inng do-
godng koncepcija: fakt zostaje jasny, ze
zawsze musimy byé gotowi na powtérze-
nie sie podobnych przejawéw. Abstrahu-
jac od przyczyn i przyjmujac je jedynie
jako swego rodzaju pouczenia — szukaé
musimy mozliwoéci w ich zapobieganiu,
w wyniku czego doidziemy do rozwiaza-
nia zagadnien rynku pracy, naszej pro-
dukcji i zaspokojenia zapofrzebowania
wewnelrznego, — jako przeciwstawienie
naszemu bezrobociu, wywozowi i wwo-
zowi.

Tu powstaja pytania, ktére wiaza sie z
najglebsza treécia samego zagadnienia.

Przechodzac do pewnych szczeg6téw dla

wyjaénienia mej przewodniej myéli, za-
strzec si¢ musze¢, 2e nie bedzie zadaniem
tu mojem daé wyczerpujace przedstawie-
nie okreélonego programu, gdyz przekra-
czaloby to sily i kompetencje jednostki.
Chodzi mi o uzasadnienie tych danych i
faktéw, ktére najbardziej uwazam dzi§ za
niedostatecznie doceniane przez Rzad i
spoteczefistwo.

Spoteczenistwo, ktére chce byt swego
Panstwa ugruntowaé, jezeli chce stanaé
do walki ekonomicznej — musi zdobyé
sie na wysilek, pozwalajacy mu na rozwdj
taktyczny, a co zatem idzie na zaprowa-
dzenie systematycznej i racjonalenj wla-
snej gospodarki — nietylko wewngtrznej
lecz réwniez zewnetrznej przez, tak zw.,
ekspansje ekonomiczng na zewnatrz kraju
przez zdobycie wfasnemi silami rynkéw
ujécia, t. i. zbytu i popytu. W ten tylko
spos6b, zdaniem mojem, mozna wywrzeé
odpowiedni wplyw na regulacije naszego
bilansu handlowego, wykorzystywujac to
jako przestanki dla zdobycia réwnowagi
socjalnej w kraju i co za tem idzie unor-
mowania rynku pracy, a wigc i kwestiji
bezrobocia.

To jest zasadniczy motyw rozwataf,
ktéry, piszacemu te stowa, daje asumpt do
zwrb6cenia szczegblnej uwagr czytelnika—
na nieodczuta i niezglebiong jeszcze przez
opinie naszych warstw kierowniczych i
Rzadu sprawe rozwoju naszej ekspansii
zamorskiej, oraz na trzy zagadnienia wy-
plywajace z niej, a mianowicie: kwestji
zeglugi morskiej, handlu zamorskiego i
naszef emigracji.

Te trzy galezie naszej ekspansji zamor-
skiej wiaza sie ze soba, splataiac si¢ wza-
jemnie, uzupelniajac jedna druga.

Jako podwaling tej pracy nazewnatrz
kraju nalezy uwazaé inicjatywe powsta-
nia i tworzenia wlasnej zeglugi handlo-
wej i pasazerskiej.

Drugim etapem bedzie nasz handel za-
morski przez jego ustosunkowanie si¢ do
potrzeb kraju z jednej stronv, a z drugiej,
jako sita wzrastajaca przy wlasnej zeglu-
dze i pracy samoistnei, t. j. przez rozw6j
i powstanie polskich firm eksportowo-im-
portowych, réznych biur, ajencji pomoc-
niczych i t. p.

Zagadnienia tak zw. ..réwnowagi gospo-
darczei"” sa tematem dzisieijszych rozwa-
tan Miedzynarodowej Konferencii Ekono-
micznej, ktéra stawia za swa pierwsza wy-
tyczna zniesienie wszelkich przeszkod. ta-
mujacych swobodne zwickszenie i dostep
dla wszystkich do miedzyéwiatowych ryn-
kéw zbytu i produkcji. Tem samem wiec
nic nie stoi na przeszkodzie dla rozwoju
naszej ekspansji na rynkach migdzynaro-
dowych.

Jezeli pojemno$é wewnegtrznego rynku
kraju nie wystarcza. wskutek nadproduk-
cii rolnej i fabrycznej, to nalezy szukaé
uiécia na zewnatrz. t. i. nowych rynkéw
zbytu, poza wlasnym krajem, by nie ta-
mowaé Zycia gospodarczego wewnatrz, a
odwrotnie wzmagaé rozrost naturalnych
sit rodzimych i twérczych.

Lecz do tego konieczna jest stafa praca,
celem poznawania warunkéw, jakie przed-
stawiaja konjunktury $wiatowe dla wyzy-
skania sobie najlepszych mozliwoéci. Ta-
ka praca. nigdy nieustajaca, uzalezniona
od naszei gospodarki krajowej, t. j.
rozwoju handlu i potrzeb przemystu, fak-
tycznie nie zostala dotychczas nalezycie
rozpoczeta, poza praca Izb Handlowych,
i to w stosunku tylko do niektérych kra-
jow. Dla zorganizowania jej, nie wystar-
czy ten drobny wysitek. jak tez praca in-
formacyjno-prasowa naszych konsulatéw,
gdy? i one nie posiadaja zadnych wytycz-
nych. Wszelkie dane i informacje, nie-
zbedne dla handlu naszego zamorskiego,

4

do dzié przewaznie czerpiemy ze #rédet
obcych, nic przeto dziwnego, iz nie moga
byé one zbyt dla nas zadowalajace i od-
powiadaé naszym wymogom. Tak samo
wlaéciwie nie znamy podstaw, w prakty-
ce, handlu zamorskiego. To, co dzi$ 1a-
czymy z ta nazwa jest tylko wysilek spo-
radycznych i luznych wydarzef z dziedzi-
ny naszego ,handlu z zagranicy”.

Jako trzeci etap rozwojowy, 2zegluga
winna byé traktowana jako najblizszy
wspétczynnik naszej ekspansji nietylko
przy zwalczaniu bezrobocia w kraju, lecz i
organizacji pracy na obczyinie wér6d na-
szej emigracji.

wZnaczenie ekspansji zamorskiej, jest
écisle zwiazane z zagadnieniem emigraciji®,
Jest to teza, ktéra winniémy sobie dobrze
uéwiadomié. Zagadnienie to w doniostosci
doéé¢ trudne, gdyz nie jest przez opinje
publiczng przemyélane, a przez sfery rza-
dzace &cisle przeprowadzane. Przyczyno-
wo jednak laczy sie zbyt prosto: cata pra-
ca nasza poza krajem, lecz dla kraju i w
jego interesie, winna byé. o ile mozliwem,
prowadzona wlasnemi silami naszego wy-
choditwa. Stworzyé sprezysty mechanizm
twérczej pracy naszej emigracji dla swej
Macierzy, jest zagadnieniem pierwszej
wagi. Kraj nasz moze daé tem zatrudnie-
nie i zarobek dziesiatkom tysigcy roda-
kéw, zar6wno w kraju, a jeszcze wiecej na
obczyznie, wykorzystywujac do tego miej-
scowe sily naszego wychoditwa. gdzie tyl-
ko znajdziemy moznoé¢ i potrzebe we wila-
snym interesie tworzyé placéwki handlo-
we i poéredniczo-przemyslowe, biura, a-
jencje oraz oddzialy przeréinych przed-
siebiorstw i instytucyj dobra publicznego.

Te okolicznoéci dostatecznie stwierdza-
ja, iz nalezy zwrécié¢ specjalng uwage na
kwestje naszej ekspansji zamorskiej, a
przedewszystkiem na organizacie i ek-
sploatacie zeglugi, nie szczedzi¢ inwesty-
cyj niezbednych w tym kierunku, tworzyé
racjonalny program dla wykorzystania
wychodZtwa. a co zatem, rozgalezi¢ i roz-
szerzaé swoisty handel zamorski, co ma
pierwszorzedne gospodarcze znaczenie i
jedynie mogloby powaznie zawaiy¢ na
bilansie dochodowym kraju.

Patrzac z tego stanowiska na kwestje
ekspansji zamorskiej, jako dziedziny pod-
stawowej i niezbednej w rozwoju kazde-
go kraju, gdzie na bilansie handlowym—
na tej réwnowadze gospodarczej oparta
jest to be or not to be egzystencii i przy-
szloé¢ naszego dobrobytu — my sami —
o ile nie potrafimy wykorzystaé celéw i
wytycznych dobrze pomyélanej naszej po-
lityki ekonomicznej staniemy si¢ dla sie-
bie samych panstwem pasozytniczem,
trutniami swego dorobku, nieumiejacymi
wyzyskaé wlasnych sif i tych ogromnych
korzyéci, jakie przez nasza krétkowzrocz-
noéé, brak organizacji, lub nieumiejetnosé
(jak sie komu podoba), ciagna za nas i
z -nas inni. W dziedzinie ogélnej sanacii,
w dziedzinie konsolidacji i organizaciji
pracy twérczej, wszelka wstrzemiezliwoéé,
lub strata czasu, ka:dy zmarnowany
dziefi, zadrogo nas kosztuje i placimy
danine bezcelowa, marnotrawiac kapitat,
za ktéry dawno juz mielibyémy ogromna
wlasna flotg, zorganizowany wlasny
personel i instytucje u2ytecznosci pu-
blicznej zagranica, podstawe do wszelkich
naszych pocznatfi, nie szukajac obcej po-
mocy i cudzych bogéw, lub nie korzysta-
jac z cudzego nam dorobku, za ktéry
szczodrze musimy przeplacaé.

Dzielna myél zapoczatkowania tej akcii
przez Rzad i pewien odlam spoteczes-
stwa bardziej uswiadomionego w celowo-
éci stworzenia pierwszych zaczatkéw flo-
ty handlowej dla lacznoéci rynkéw i kra-
jobw z naszym pierwszym portem mor-
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skim — Gdynia — jest zapoczatkowa-
niem naszej ekspansji i zawiazkiem wtla-
$ciwego kierunku handlu zamorskiego.
Lecz ku realizacji jej potrzeba bedzie od-
czucia i zrozumienia doniosloéci tego za-
dania nietylko przez nasz Rzad, ale i
przez wysilek naszych sfer gospodar-
czych, a co wazniejsze, planowego ujecia
przygotowawczej pracy, by stopniowo
stworzy¢ calo$¢ wielka i godna naszej
kultury. Polska ma juz swoja chlubna
stronice w dziedzinie handlu zamorskiego
i marynarki handlowej, trzeba tylko
wznowi¢ ja i do tej pracy zaprzac ludzi
czynu: fachowych i przedsigbiorczych.

Miejmy nadziejg, 2e dobry poczatek
rozszerzy zakres i rozw6j naszej zeglugi i
predko bandera polska handlowa zawita
juz w swym stalym kursie i do krajéw
Ameryki, Afryki i Australji, nie méwiac
juz o Azji i Dalekim Wschodzie, z ktére-
mi to krajami i przed wojna laczyly nas
zawsze interesy handlowe.

Moze potrzeba bedzie setek miljonéw
zlotych na urzeczywistnienie przedsie-
wziecia o takiej skali, ale bedzie to stop-
niowy plan do wykonania — a wysilek
minimalny w poréwnaniu z tem, co ko-
sztuje nas obecnie co roku nasz dotych-
czasowy ,handel z zagranica", a nawet w
poréwnaniu i z tem, ile kraj nasz traci be-
zowocnie, marnujac silty ludzkie i swéj
dobytek, gubiac w tem zyski przez anor-
malng wtlasng gospodarke. Wzrastajaca
sila z katdym rokiem wzmoze horoskopy
pewniejszej i lepszej jutrzenki, nietylko
dla calych rzesz naszej emigraciji, ale i
tych ludzi czynu, ktérzy gnani losem juz
pracowali i pracuja na obczyznie nie dla
siebie i dla swego kraju. Bo kté% przeli-
czy tych naszych rodakéw, zatrudnionych
na obcych placéwkach zagranica, lub mar-
nujacych swéj dobytek i fachowosé¢ wéréd
bezrobotnych umystowych pracownikéw
na niepokrewnych im stanowiskach w
kraju.

Imi¢ polskie wszedzie jest znane i nie-
rzadko przynosito chlube Ojczyznie w po-
staci dorobku pracy lub kultury, jaka ro-
dacy nasi tam po sobie zostawiali.

Lecz brak bylo w tem zawsze jednoli-
tego kierunku i organizacji, gdyz brak
byto wyraznej polityki Rzadu. w tej choé¢-
by czeéci, jaka szczycié sie moze dzi§ An-
glia i Niemcy, lub dzieki ktérej zjednalo
sobie pierwszefistwo handlowe wszech-
$wiatowe, tak maledkie pahstewko — ja-
kiem jest Holandja.

Czas juz najwy2szy i nam przeistoczyé
zamiary w czyn i mréwcza, a celowa, pra-
ca zataczaé coraz szersze kola, by stwo-
rzyé $witajaca potege Zeglugi morskiej i
handlu zamorskiego, do jakich mamy pra-
wa réwne z innymi narodami.

Jest to obowiazek naszego pokolenia.

Faktycznie bledne jest mniemanie, Ze
sprawa naszej ekspansji zamorskiej juz
dawno jest nam znana i normalnie sie
rozwija. Powiem odwrotnie — nic pozy-
tywnego w tym kierunku nie zrobiono.
Jedynie Targi nasze — Poznanskie i
Wschodnie, poniekad realniejszym sa
przejawem tej checi dazenia ku odtwo-
rzeniu naszej ekspansji. Impreza wysta-
wy Konstantynopolitanskiej skoniczyla sie
zupetnym fiaskiem i o ile miala w zalo-
2eniu swym jaki cel. to predzej politycz-
ny, niz handlowy. Wykazala ona niezbi-
cie nieznajomo$¢ rynku tamtejszego,
gdzie kupca-lewantyficzyka nietyle in-
teresuje wytwérczoéé, bo jej on ma ze
wszystkich krajéw az za duzo — ile wa-
runki jej nabycia i zastosowanie prak-
tycznego wspétdzialtania.

mutnym dowodem réwniez tego jest
cho¢by niedawny fakt, jakie straty odnie-

W dniu 101V 1928 zawital do Gdyni pierwszy statek z Indyj. Byl to statek angiel-
ski ,Keats", ktéry przywioz! z Rangoon'u 6.000 ton surowego ryiu dla gdyrskiej
{uszczarni.

$lismy w Turcji z powodu pseudo ban-
kructwa monopolu spirytusowego. Jest to
wynik predzej bankructwa moralnego dla
nas samych przez niewlasciwe i nieumie-
jetne zalatwienie tak doniostej dla nas
sprawy. Lecz i to, a moze i duzo innych
podobnych niefortunnych posunieé na te-
renach obcych, nie powinny zrazaé nas
do dalszej pracy, gdy? niema drogi bez
cierni, a tym wigcej przy rywalizacji sil.

System Targéw i Wystaw moze byé
traktowany tylko jako sposéb do wywo-
tania chwilowego efektu w plaszczyznie
pokazu krajowej wytwérczoéci lub zala-
twienia zadania przygotowawczego dla
przyszlej naszej ekspansji handlowo-prze-
mystowej, ale nic niemajacego wspélnego
z samg sprawa handlu zamorskiego.

Sita narodu tkwi w jego samowystar-
czalnoéci i uzaleznia si¢ od podboju na-
rodéw stabszych ekonomicznie. A wiec
bez specjalnych pomocy sami sobie musi-
my stworzyé wielki obrét miedzynarodo-
wy, zasilajac nasza wytwérczoécia naro-
dy stabsze, wykorzystywujac ich natural-
ne bogactwa i sami sobie wyszukujac, co
nam konieczne.

Sa kraje, ktére bezwzglednie dzi§ je-
szcze nie sa dla nas dostepne. Z Zacho-
dem, ani Ameryka Pé6inocng konkurowaé
i mierzyé si¢ wzajemnie nie mozemy; pra-
cujac chyba tylko obok tych narodéw,
(¢dy2 i tam jednak ciaza nasze interesy
ekonomiczne) stopniowo rozwijaé nasza
site zdawczo-odbiorcza, by dojé¢ do do-
datnich wynikéw i na tych rynkach han-
dlowych. W innych znéw krajach szanse
nasze sg juz wieksze (Ameryka potudnio-
wa i podzwrotnikowa. Bliski i Daleki
Wschéd, t. j., niemal cala Azja i czesci
kontynentu afrykanskiego, wreszcie Ja-
ponja). Tam przedewszystkiem dazyé
winna nasza ekspansja, gdyz sg to niewy-
zyskane tereny i pola dla pracy, oraz
wszelkich mozliwosci. Wszystkie te kraje,
rynki i egzotyczne obszary posiadaja og-
romne skarby dla przedsigbiorczosci — a
rywalizacja z innymi narodami nie jest
tak trudna i zawsze znalezé mozna nie-
jeden interes, ktéry stanowié bedzie po-
wazna dziedzine w naszym gospodarczym
rozwoju, Tereny te naszemu wychodztwu
nie sa obce i wszedzie spotkaé mozna u-
tarte &ciezki stopami naszych rodakéw,
a dzi$ jeszcze znajdziemy dziesiatki i set-
ki rak polskich tam osiadlych, ktére, by-
le ja wprzaéé do realnej pracy organiza-
cyinej, okaza niejedna swa zaleta. I tu
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zagadnienie naszej ekspansji zamorskiej
stoi przed nami otworem, a jako kwestja
sine qua non ku jej realizacji — koniecz-
nosci powstania naszej 2Zeglugi morskiej.

Na zakoniczenie porusze jeszcze kwestje
emigracji. Jak juz niejednokrotnie zazna-
czalem dla celéw naszej ekspansji zamor-
skiej winna byé jaknajszerzej wykorzy-
stana nasza sila emigracji, w interesie go-
spodarczym swej Macierzy — w tworze-
niu polskich placéwek produkeciji, handlu
i posrednictwa,

Jezeli wziaé teraz stan organizacji wy-
choditwa na obczyZnie, to wyraznie, (z
wyijatkiem moze Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pétnocnej, gdzie nasi rodacy sa-
mi juz zdolali si¢ zorganizowaé) okreslié
go mozna jednem stowem — ,,nijaki"”.

Twierdzenie to nie jest pozbawione stu-
sznoséci, gdy2 poza urzedows opieka kon-
sularng zostawieni sa nasi rodacy na pa-
stwe losu i na wyzysk kaidego. Tam,
gdzie koncentruje si¢ nasza emigracja
skupieniowo silniej — przeciwstawienie i
odporno$é zakusom wszelkim jest tatwiej-
sza—odwrotnie — pozbawiony oparcia u-
chodica marnuje sie i ginie. Biorac pod
uwage, Zze po wojnie emigruje przewaznie
biedota i warstwa ludzi niedostatecznie
uéwiadomiona i nieprzygotowana do no-
wych warunkéw bytu, ludzi zrezygnowa-
nych lub spragnionych poprawy swego
stanu, nalezy punkt ciezkoéci opieraé na
samozachowawczej tylko sile i wytrzyma-
tosci tego zywiolu. Rezygnacija, z jaka o-
puszczajg swoj kraj, i walka zyciowa, ja-
ka ich oczekuje na obczyZnie przy nie-
zorganizowanej naszej pomocy, jakiej mo-
gliby oczekiwaé od swego Rzadu i spo-
Yeczefistwa — stwarza i tak skutek nad-
zwyczajny: odsetek tych ludzi po prze-
zwyciezeniu wszelkich sprzecznoéci, o ile
nie zgineli lub nie wynarodowili sie. staje
sie ostoja naszej kultury i cywilizacji.
W przeciwnym wypadku, bedac rozprosz-
kowani i sami bezsilni, zdaja sie na laske
zacigznikéw pracy dla krajéw obcych.
Zwazywszy, e emigruje przewaznie ele-
ment najlepszy, najzdrowszy i przedsie-
biorczy, — staje si¢ tem juz dla kraju uj-
ma nie do powetowania. Nalezaloby wiec
przynajmniej sumienniej zaopiekowaé sie
nimi na obczyZnie.

Objaw wychodZtwa bynajmniej nie
$wiadczy o przeludnianiu sie¢ kraju, lecz
o niezrownowaionych warunkach pracy.
Tym zjawiskiem bedzie i wychodztwo se-
zonowych robotnikéw, oraz emigracja na



staly lub dluzszy pobyt poza krajem.
W1iaéciwym probierzem socjalnym tych o-
bydwéch rodzai wychoditwa sa niedo-
stateczne zarobki lub brak statej pracy,
uzalezniane od przer6znych faz, przez ja-
kie kraj nasz przechodzil. W zyciu jed-
nostki, 2yjacej wylacznie z dziennego za-
robku stan taki jest zbyt ucigzliwy; stwa-
rza to rozgoryczenie warstw pracujacych
i przymus do ucieczki z kraju.

Zadaniem wigc naszej polityki emigra-
cyjnej w stosunku do wyjezdzajacych i
osiadlych juz na stale na obczyznie bylo-
by wyzyskaé ich energje, doswiadczenie
i znajomo$¢ handlu lub produkcji w tych
krajach, ktére juz zamieszkuja, dostoso-
wujac ich sily fizyczne i fachowo$é do
tych zadan, jakie ma przed sobg nasza
Ojczyzna. Indywidualne wysitki, niezor-
ganizowanych jednostek, rwacych sie do
tej tacznosci z Macierza i wspélpracy dla
rozwoju korzyéci materjalnych, jakie
przynie§¢ moze handel, prowadzony wta-
snemi sitami z krajami zamorskimi przez
polskie placéwki i firmy — lub produk-
cja i wywé6z niezbednych dla kraju su-
rowcéw z miejsc ich pochodzenia, winien

byé problemem bardziej palacym i nieod-
zownym. Z drugiej strony—moznosé zby-
tu krajowej produkcji bez posrednictwa
0s6b trzecich, a nam obcych, ale przez na-
szych rodakéw, docierajacych do rynkéw
zbytu i do pierwoodbiorcéw podnosi pro-
dukcyjno$é i wyzyskanie najlepszych
konjunktur.

Nauczmy nasze spoleczenistwo i pokole-
nie 2y¢ trybem anglikéw, gdzie brak za-
stosowania swych sil i fachowoséci — u-
miejetnie wykorzystywany jest w pracy
mlodego pokolenia na obczyinie. Mtody
anglik po ukoficzeniu studjéw z przyjem-

noécia wedruje z pod rodzinnej strzechy

w dalekie kraje, gdzie praktykuje i pra-
cuje u swoich, w réznych kolonjach i fir-
mach angielskich na obczyZnie lub w ob-
cym kraju przez lat kilka i decyduje tem
swé6j los: albo wraca do kraju z pewnym
doswiadczeniem zyciowem — albo, przy-
stosowawszy sw6j zawéd do nowych wa-
runkéw — osiada wéréd swoich na ob-
czyznie — lub zaklada nowe ognisko na
obczyznie kultury swego narodu. Jest to
zwiazane z przyjemno$cia zwiedzania
krajéw, szukania pola pracy dla swego

fachu i przystosowywania swej wiedzy,
lecz zawsze z myéla o swej Macierzy. Dla
tego tez we wlasciwej Anglji, o stosunko-
wo niewielkim terytorjum, niema tak
groznej kwestji przeludniania sie lub ko-
niecznoéci przymusowej emigracji — a
tylko praktyczne, konieczne wyjazdy dla
polepszenia swego bytu, gdyz lazdy wy-
jezdzajacy wie, iz choé¢ znajduje sie na
obczyinie, zawsze jest pod opiekq swego
panistwa i gdzieby si¢ nie znajdowal wsze-
dzie znajdzie latwe zastosowanie dla swe-
go fachu i pracy, gdy tylko tego zechce.
Po latach zdobywa majatek i stwarza so-
bie dobytek, nie bedac cigzarem, odwrot-
nie, przysparzajac swemu panstwu korzy-
$ci materjalne i chlube.

Szczytne to postannictwo winno stwo-
rzy¢ sobie samo i nasze spoleczefistwo, z
myéla o przyszloéci i kulturze narodowej,
za$ Rzad w swej polityce musi kierowaé
si¢ jedynie dobrze zrozumianym intere-
sem tych rzesz naszego wychodztwa, by
zachowaé i zdobyé sobie ich wdzigcznosé
przez okazanie swego zainteresowania sie

ich losem.
EDMUND JANOWSKI

ZEGLUGA NA WODACH DALEKICH JAKO JEDEN Z TERENOW
PRZYSZY.E] PRACY POLSKIE] FLOTY HANDLOWE]

Kwestja powotania do 2ycia wlasnej
floty handlowej powstata z chwila odzy-
skania dostepu do morza. Poprzez szereg
poczynah i pr6éb, majacych swe #rédlo
w inicjatywie prywatnej, poprzez kilku-
letni nastepujacy potem okres zniechece-
nia do tych naogé! nieudanych préb, do-
szliémy wreszcie do stanu obecnego z do§é¢
powaznem saldem na nasza korzy$¢é. Na
saldo to skladaja sie z jednej strony
znaczna doza nabytego na wlasnej ské-
rze, a wiec bardzo cennego, doswiadcze-
nia, z drugiej strony — fakt istnienia
dwéch wiekszych i jednego mniejszego
przedsiebiorstw zeglugowych, Charakter
wymienionych przedsigbiorstw r62ni sie
od siebie dos$¢ znacznie. Gdy jedno bo-
wiem jest przedsigbiorstwem czysto pry-
watnem, posiadajacem wtiasny, doéé¢ licz-
ny, specjalny tabor holowniczy rzeczno-
morski (Two. ,2egluga Wista-Baltyk" w
Tczewie), — to drugie jest autonomicz-
nem skomercjalizowanem przedsigbior-
stwem panstwowem, a flota, jaka dyspo-
nuje stanowi wtlasnoéé skarbu Panstwa
(P. P. ,2egluga Polska” — Gdynia). Trze-
cie wreszcie przedsigbiorstwo, bedace do-
piero w pierwszem stadjum zakre$lonego
rozwoju, dysponuje narazie dwoma stat-

kami, bedacemi wlasnoécia prywatna
(..Polsko - Skandynawskie = Towarzystwo
Transportowe” — Gdynia).

Co do ,2eglugi Polskiej"” to nalezy tu
wyjaénié, 2e w intencji jej twércéw nie
lezy, zdaje sig, zamiar pozostawienia tego
przedsiebiorstwa na stale w obecnej for-
mie organizacji. Mozliwe jest, 2e po okre-
sie nalezytego okrzepnigcia zostanie ono
przeksztalcone na prywatna spétke akcyj-
na, byé moze, z udziatem kapitatu rzado-
wego. Obecna forma organizacyjna oka-
zala sie jednak koniecznoécia, a to z trzech
gtéwnych przyczyn. Trudne naogél wa-
runki pracy w dziedzinie komunikacji
morskiej, zbyt male zainteresowanie si¢
szerszego ogbétu kupiectwa polskiego spra-
.wami morskiemi oraz nieufno$§é po nie-
fortunnych prébach poczatkujacych przed-
sigbiorcéw, sprawily, ze jesienia r. 1926
nie mieliémy wlaéciwie zadnej floty han-
dlowej. Rzad w zrozumieniu niebezpie-
czefistwa podobnej sytuacji interwenjowat
i powolal do zycia P. P. ,2egluga Pol-

ska". Forma organizacji tego przedsie-
biorstwa jest niewatpliwie forma przej-
$ciowa, podyktowana przez koniecznosé.
Naogél bowiem przyktady Francji, Bel-
gii oraz paru innych krajéw, ktére posia-
daty flote panstwowa dowiodly, ze flota
taka nie wytrzymuje konkurenciji flot pry-
watnych i w koficowym rezultacie daje
zawsze mniej lub wiecej dotkliwe straty.

Kazdy, kto si¢ naszemi sprawami mor-
skiemi interesuje, wie, e na najblizsze
lata zakreéliliSmy juz wlasny program
morski. Po wytknietej linji idziemy kon-
sekwentnie, przyczem nie mozemy bynaj-
mniej skarzyé sie na niepowodzenie w do-
tychczasowym okresie pracy. To nam po-
zwala $mialo spogladaé w przysztosé, kté-
ra powinna powigkszyé nasze atuty o ar-
gument nadzwyczaj doniostej wagi, jakim
jest doswiadczenie.

Czas jednak szybko ucieka i dlatego nie
bedzie bynajmniej przedwczesne, gdy juz
obecnie zastanowimy si¢ nad dalszemi
drogami i mozliwo$ciami rozwoju naszej
floty handlowe;j.

Zaleznie od kierunkéw i charakteru ze-
gluge morska mozemy podzieli¢é na dwa
rodzaje: 1) zegluge przybrzeina i 2) ze-
gluge zagraniczna.

2egludze zagranicznej musimy roz-
ré62ni¢ dwie odrebne grupy stakéw, a mia-
nowicie: a) takich, ktére utrzymuja ko-

" munikacje z krajem ojczystym i b) stat-

kéw, ktére przewaznie lub wylacznie pra-
cuja pomiedzy portami obcemi.

Zastanowimy sie blizej nad grupa ostat-
nia.

Rozwéj zeglugi przyrzeznej mozna przy
naszych warunkach (137 klm. linji mor-
skiego wybrzeza) uwazaé za sprawe juz
obecnie zalatwiona. To, co posiadamy
(par. pas. ,Gdynia”, ,Gdansk",
+Wanda”, Jadwiga” i ,Hanka",
oraz szereg wiekszych motoréwek), uzu-
pelnione w miare rozwoju wybrzeza i rze-
czywistej potrzeby jednostkami towaro-
wemi lub mieszanemi, rozwiazuje sprawe
w stopniu zadawalniajacym i specjalnie
trudnego zagadnienia nie stanowi. Zreszta
o nalezyty rozwéj tej galezi zeglugi dbaé
bedziemy stale, zar6wno ze wzgledéw pre-
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stizowych, jak i w interesie gospodarcze-
go rozwoju wybrzeza.

Co si¢ za$ tyczy zeglugi, ktéra nazwa-
tem zagraniczna, to grupa ,a" (statkéw
utrzymujacych komunikacje z krajem oj-
czystym) jest dla nas obecnie tym benja-
minkiem, dokota ktérego grupuja sie
wszystkie nasze zainteresowania i wysil-
ki, nasze nadzieje i plany. Jest to zreszta
rzecz zupelnie zrozumiata, celowa i stu-
szna i wyjasniefi nie wymaga. Na grupie
tej jednak nie bedzie moina poprzestaé.
Z chwila, gdy egzystencja naszych przed-
sigbiorstw zeglugowych oprze sie¢ na do-
statecznie mocnej podstawie, w co watpié¢
nie mozemy, nie majac 2adnych powo-
déw ku temu, musimy $ladem do$wiad-
czonych narodéw zeglarskich, dajmy na
to Anglji, rozwinaé swa zegluge zagra-
niczna o typie ,b.” (statkéw, ktére pra-
cuja przewaznie lub wylacznie pomiedzy
portami obcemi). Statki, ktére na bliz-
szym rynku frachtowym, na Baltyku i m.
Pélnocnem nie beda juz mogly znalei¢
dostatecznej ilosci towaréw, wzglednie
w wypadku, gdyby w pewnym okresie
stawki frachtowe ksztaltowaly si¢ nieko-
rzystnie, winny wyj$é na dalsze morza,
morza catego §wiata i tam miedzy obcemi
portami pod polska bandera zajaé¢ sie
transportem ™ towaréw. Rzecz jasna, ze
w danym wypadku moze byé mowa tylko
o statkach wigkszych rozmiaréw.

Zadanie to nie nalezy do latwych, nie
da sie tez zrealizowaé w krétkim czasie.
Do korzystnej pracy w tej dziedzinie
musimy posiadaé dostatecznie rozgalezio-
ny i fachowo przygotowany personel ma-
klerski, rozrzucony po wszystkich wiek-
szych portach $wiata, Personel taki nie-
koniecznie musi byé polski, — maklerzy
obcy, pozostajacy z nami w dobrych sto-
sunkach, chetnie zaofiaruja swe ustugi,
gdyz lezy to i w ich interesie.

Jednak , nastawienie si¢'’ juz dzi§ w tym
kierunku jest dla nas konieczne. Zeby za
lat kilka lub kilkanascie rozpoczaé prace
na obcych wodach i migdzy obcemi por-
tami, juz dzi§ musimy rozpoczaé badanie
konjunktur i rynkéw s$wiatowych. Juz
dzi§ musimy gromadzié¢ potrzebny mate-
rjial i zapoznawaé¢ sie¢ z charakterem swej
pracy, dzi§ musimy przyzwyczajaé si¢ do




tego wyjscia poza kontynent europejski,
a to tembradziej, 2e ta przedwstepna pra-
ca nie wymaga narazie nic, précz dobrej
woli i minimalnych érodkéw pienieznych,

C62 nam to moze przynies¢? Czy rze-
czywiécie istnieje potrzeba zwiekszenia
polskiego tonazu morskiego tak dalece, by
az ,musial” p6js¢ pracowaé do obcych
i moze na obcych?

Tak, potrzeba taka istnieje, poniewaz
zadne parnstwo, zaden naréd niema prawa

Catkowita warto$¢ przywozu i wywozu do
i z gtéwnych krajéw swiata — w milj. £.
Catkowita warto$¢ tadunkéw, przewiezio-
nych na statkach angielskich — w milj. £.
Wartos¢ ladunkéw przewiezionych tylko
na st. angielskiej, zeglujacych wylacznie
migdzy obcemi portami — w milj £,

Juz pierwszy rzut oka na tabelke wy-
kazuje, ze polowa (co do wartosci) wszyst-
kich towaréw przewiezionych morzem
przypadla w udziale banderze angielskiej,
polowa za$ tego — statkom zeglujacym
wylacznie na wodach dalekich, pomiedzy
portami obcemi.

Dane dla lat ostatnich uzupelniaja ten
obraz, $wiadczac jednoczesnie o tem, ze

I. Przewyzka przywozu
Przewyzka wydatkéw panstwowych

I. Przewyzka dochodéw pafistwowych
Dochody pafistwa z zeglugi
Dochody netto z udzialu w zamor-
skiej zegludze
Dochody netto z proc. i komisyjn.
Inne dochody

Kredyt lub debet
Dochody brutto z zeglugi wynosity w r.
1924 — okoto 155.000.000 £. i w r. 1923—
okolo 138.000.000 £. Jedna széstg tych
kwot zabieraly obce porty.
\_X/yzej przytoczone liczby dowodza, 2e
dzieki zegludze morskiej, a w wielkiej

Perta polskiego wybrzeia — Gdynia.
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wyrzekaé sie jakichkolwiek osiagalnych
korzysci.

Jakiez tedy korzyéci moiemy osiggnaé
z owej zeglugi na dalekich wodach? Ta-
kie, jak kazdy z narodéw umiejetnie kie-
rujacy swemi sprawami morskiemi, jak
Norwegja, Niemcy, Ameryka, Anglja i in.

Wezmy dla przyktadu Anglje, zatrud-
niajgcq wigkszoé¢ swych statkéw w ze-
gludze wylacznie pomigdzy portami obce-
mi i rozpatrzmy poniisza tabelke!),

1901 r. 1906r. 1909r. 1912 r.

4.808 6.304 6.987 8.464

2.404 3.152 3.493 4.232

1.100 1.550 1.852 2,217
niema tu mowy o jakiej§ przypadkowo-
§ci, ze przeciwnie — istnieje pomysélna
ciaglosé.

Za czasopismem ,Fairplay” podajemy
nastgpujgce zestawienie opracowane przez
Board of Trade, a dotyczace wartoéci an-
gielskiego ,invisible export'u” w miljo-
nach funtéw szterlingéw.

1925 r. 1926 r. 1927 r.
384 415 392
B ;T = =
395 475 392
— 3 i
124 120 140
250 270 210
60 60 63
15 15 15
449 468 488
+54 ) +96

') Numer Brytyjski ,Kurjera Poran-
nego”, z 11 lutego 1927 r. art. p. t. ,Prze-
mys! 2eglugowy W. Brytaniji®,

1

mierze 2egludze, uprawianej pomiedzy
portami obcemi (w r, 1924 — 91° stat-
kéw angielskich pracowalo w zegludze
zagranicznej), Anglja jest w stanie réw-
nowazyé swéj budiet panstwowy.

Wiemy, 2e kaidy kraj moze czynié za-
kupy zagranicg tylko na taka sume, za ja-
ka moze sprzedaé¢ wlasne towary. Inaczej
jest zle. To tez w przytoczonych latach
1925 i 1927 bilans handlowy Anglji powi-
nienby wypa$¢ ujemnie. Tymczasem?...
Dzieki zyskom, jakie przyniosty statki an-
gielskie, pracujace w zegludze zagranicz-
nej, bilans de facto zostal wyréwnany
a nawet uzyskano pewna nadwyzke!l

Gdyby nie pomoc zeglugi, znaczna czesé¢
towar6w, jakie importuje Wielka Bryta-
nja, nie moglaby przybi¢ do jej brzegéw,
gdyz nie byloby za nie czem placi¢, —
a odpowiednio do tego i stopa zyciowa
mieszkaficow musialaby si¢ obnizyé. Ten
.niewidzialny eksport” odgrywa przeto
bardzo doniosta role w zyciu Wielkiej
Brytanji, a niewatpliwie niemniejsza roig
méglby odegraé w 2yciu gospodarczem
Polski,

Jest rzecza wysoce charakterystyczna,
ze caly ten kolosalny przemyst zeglugowy
brytyjski zostal stworzony jedynie rrzez
inicjatywe prywatng bez pomocy paﬂ:
stwa, czy to w gotéwce, czy w postaci
ustaw protekcyjnych (Akt nawigacyjny
cofnigto w polowie ubieglego stulecia).
Wskazuje to na fakt, ze przy odpowied-
niej znajomosci rynkéw, sumiennej i kor}-
sekwentnej pracy oraz pewnem poparcii
ze strony pafistwa w postaci przyznania
zegludze pewnych ulg, — mogliby$my i my
za lat kilkanascie, a chociazby nawet
i pézniej, liczy¢ na pomoc tego ,niewi-
dzialnego eksportu”, Nie nalezy si¢ tylko
lekaé, lub traktowaé tg sprawe zbyt ,trze-
two", gdyz wiemy z doswiadczenia, ze
bardzo czesto doniosle plany, émielej nie-
co zakreslone, traktuje si¢ u nas, jako
mrzonki, jako rzeczy nierealne. Dzigki te-
mu wlaénie niejednokrotnie odnieslismy

Widok z Kamiennej Gdry na morze.



porazki tam, gdzie inni przy zupelnie réw-
nych szansach — wygrywali,

Jesteémy narodem, ktéry choé niema
kolonji, to ma jednak kolonistéw. I to du-
20. Nawet obecnie, kiedy szereg krajéow
imigracyjnych wprowadzit rézne przepisy
restrykcyjne, rok rocznie okolo 150.0N0
polakéw szuka chleba za morzami. Do-
tychczasowa nasza bierna polityka emi-
gracyjna musi wyj§¢ raz wreszcie z tego
stadjum, 2Zycie samo, ten najbardziej waz-
ki argument zmusi jg do tego. A pierw-
szym krokiem polityki aktywnej na tem
polu bedzie wynalezienie terenu, gdzie
polski wychodozca méglby zaczaé budo-
waé dobrobyt wlasny.

Zadaniem naszej floty handlowej, tej
«dalszej”, bedzie podtrzymanie lacznosci
migdzy wychodZctwem, a niejednokrotnie
danie wychodzcy zarobku, — emigrant zas
zczasem moze si¢ staé tym polskim ma-
klerem okrgetowym na terenie obcym.

Wreszcie fakt istnienia licznej polskie?
floty handlowej bezwarunkowo wzmocni
mocarstwowe stanowisko Polski, zaswiad-
czy najdobitniej o Jej prawie do morza
i o sile 2zywotnej kraju, ktérego bandera
spotyka si¢ na wszystkich morskich szla-
kach $wiata.

HOLENDERSKIE RYBOLOWSTWO

Napisat komandor rezerwy
Grzegorz Piotrowski na za-
sadzie studjéw oraz obser-
wacyj osobistych z wyprawy
rybackiej we wrzeéniu 1927 r.
na holenderskim loogrze pa-
rowym ,Jeannette".

(Ciag dalszy).

Po przybyciu na teren potowu kazdy
statek §ledziolowczy przedewszyst-
kiem czyni pomiary glebokoéci w miej-
scu, w ktorym ma stawiaé swa sieé.
W wypadku dryftera holenderskiego,
czyli loogra, oraz w okresie letnim i
jesiennym, gdy polowy odbywaja sie
na mieliznach Fladen, Dogger i przy-
legtych, o piasczystym dnie, a takze
w cieéninie La-Manche — glebokosé
wody powinna byé mniejsza, niz 15
sa2ni (sazeni—1.80 metra), gdyz wow-
czas jest stosowana normalnie zmon-
towana sieé¢ holenderska (,,standard
fleet”) o wysokosci 15 sazni. Chodzi
o to, aby dolny brzeg sieci nie dotykal
dna, gdyz moglo by to spowodowaé
jej uszkodzenie przy wyciaganiu. Po-
zatem — dotykanie dna czyni sieé
mniej elastyczna, co ulatwia §ledziom
wydobycie si¢ z oczek sieci, o ktore
§ledz zawadza oskrzelami: jezeli bo-

Maletki przyktad. Finlandja. Kraj o
prawie pigciokrotnie mniejszej ludnosdi,
niz Polska. Prawda, 2e linja wybrze2a
morskiego dluzsza, ale w poréwnaniu z
nami, kraj ubogi. Wprawdzie nie posiada
imponujacej rozmiarami f{loty, ale 75%
jej tonazu pracuje na odleglych morzach,
docierajgc do Australji, Zachodnich Wy-
brzezy Afryki i dalej, a zachodzac do
kraju ojczystego tylko w dlugich odste-
pach czasu.

Podobnie dzieje si¢ w Norwegiji, w
Niemczech i gdzieindziej.

u nas?

Tu réwniez znajdziemy ciekawy i nie-
pozbawiony znaczenia przyklad, byé mo-
ze na mniejszq skalg, jednak §wiadczacy
o tem, 2e sila finansowa przedsigbiorstwa
2eglugowego opiera si¢ nietylko na prze-
wozach dokonywanych do i z portéw oj-
czystych,

Nizej podane zestawienie wykazuje
charakter zeglugi i ilo§¢ towaréw prze-
wiezionych statkami Panstwowego Przed-
sigbiorstwa ,2egluga Polska™ od poczat-
ku jej istnienia do dnia 1 kwietnia ro-
ku 1928, czyli za 15 miesigcy,

I. W przywozie do Polski 53.027 ton
II. W wywozie z Polski 293.402 ,,
III. W przewozie migdzy por-

tami obcemi 56.557 ,,

Razem 402.986 ton.

wiem $ledZ, starajac sie wydostaé z
sieci — cofa sie w tyl — to wolno zwi-
sajaca sieé ,cofa si¢” rowniez i tem
automatycznie paralizuje wysitek $le-
dzia; w wypadku natomiast, kiedy dol-
ny brzeg sieci ,,ci¢gzko” lezy na dnie a,
zwlaszcza, je§li zaczepia o jaki kamief
lub konche i staje si¢ przez to napieta,
wigc nieruchoma — manewry $ledzia
maja wigksze szanse powodzenia.
Jak widaé na rysunku — na wyso-
koéé normalnie zmontowanej sieci ho-
lenderskiej sklada si¢: dlugosé ,.brel-
repu” czyli linki, taczacej buj (,,brel*)
z ling gléwna (,,rep'em’); dlugosé ,,sei-

Jak widaé z powyzszego przewieziono
migdzy portami obcemi wigcej towaréw,
niz przywieziono ich do kraju, — wogéle
za$¢ przewozy te stanowily prawie 15%0
ogélnej sumy.

Fatalny stan stawek frachtowych na
Baltyku i Morzu Pélnocnem, datujacy sig
od polowy 1927 r. wplynat na to, ze ,,2e-
gluga Polska'’ czes¢ swych statkéw wy-
cofala z tych wéd, skierowujac je na
Morze Srédziemne, gdzie rynek frachtowy
trzyma si¢ nieco lepiej,

Jest to zatem jakby pierwszy krok,
zmierzajacy do wyjécia na wody dalsze,
krok, ktéry moze mieé duze znaczenie
zar6wno w kierunku przelamania niewia-
ry, co do naszych mozliwoéci i sit, jak tez
w kierunku poznania nmowych warunkéw
pracy.

Reasumujac, podkreslam, 2e bez prze-
sqdzania sprawy, co do czasu, rozmiaréw
i form stworzenia floty, ktéraby wyszla
na szersze wody $wiata, kierujg sig¢ jedy-
nie checig zwr6cenia uwagi na jedng z
mozlivych i przypuszczalnych drég dal-
szego rozwoju naszej marynarki.

S. KOSKO

SLEDZIOWE

zing'a", czyli linki laczacej ,rep"” z
siecig wlaéciwa (,,want'') i—wreszcie—
szerokoéé sieci wlasciwej (3 s.+5s.+
7 s.=15 s.).

Wiosna, gdy polowy odbywaja sig
na wysokoéci polnocnej Szkocji, a
wigc na terenach nieraz plytszych, o
dnie przewaznie nieréwnem i kamieni-
stem — holendrzy montuja swa sieé
na wzor szkocki.

Jak widaé na rysunku — zasadnicza
réznica pomiedzy szkockim, a normal-
nym holenderskim montowaniem sieci
plawnej polega na tem, ze gléwna li-
na (,rep’) opuszczona jest ponizej
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Normalnie zmontowana sieé¢ holenderska.
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wz6r szkockiego ,drive net'u”.

sieci wlasciwej (,,want™) i sie¢ wlasci-
wa jest podniesiona i polaczona z bu-
jami bezposrednio. W ten sposéb na
terenach plytkich nie sie¢ wlasciwa, a
rep wlecze si¢ po dnie przy wyciaga-
niu. ,Brelrepy” w tym systemie sa
zwykle nieco dluisze (3!/y sazni) a
wseizingi rowniez dluzsze (9 saini).
Te ostatnie sa wigzane do wierzchnie-
go brzegu sieci wlaéciwej wobec czego
cala wysokoéé ,fleet'u”, zwanego w
tym wypadku z angielska ,drive net’
em"—wynosi 31/; s.+9 s.—12!/; sa2-




ni (zamiast 15 sazni — jak w wypad-
ku normalnego montazu) !).

Umieszczenie wlasciwej sieci blizej
powierzchni morza ma i ten sens, ze
$ledz na wiosne migruje, trzymajac sie
blizej powierzchni, Podobno jednak
niezawsze tak si¢ dzieje. Naukowe ba-
dania wykazuja, ze $ledz trzyma sie
pewnej temperatury wody (8° — 9°).
Wielka rozmaito§¢ pradow morskich,
a wiec i temperatur w wodach szkoc-
kich, spowodowana tem, ze tam wla-
$nie odbywa si¢ mieszanie sie cieplej-
szej wody atlantyckiej z zimniejsza
woda morza Pélnocnego — utrudnia
wyjaénienie tej sprawy. Prawdopodob-
n3 ewentualno$cia jest, ze w najbliz-
szej przyszlosci statki $ledziotowcze
beda mierzyly nietylko glebokosé wo-
dy, ale rowniez i temperature réznych
warstw wody i obydwa te czynniki be-
da decydowaly o tem, w jaki sposob
nalezy montowaé sie¢ w kazdym pc-
szczegolnym wypadku.

Coraz czeéciej sie zdarza, ze holen-
drzy, zamiast montowaé sie¢ swa na
sposob szkocki, uzywaja oryginalnej
sieci szkockiej. Sieé ta jest zrobiona z
ciefiszych nici bawelnianych; pozatem
jest obramowana linkami ze wszystkich
czterech stron, gdy holenderska sieé¢
wlasciwa (,,want') jest obramowana z
trzech stron (dolny brzeg — nie jest
obramowany). Oryginalna sieé szkoc-
ka ma reputacje bardzo ,lownej" sie-
ci. Za to jest mniej trwala — latwiej
si¢ rwie przy wyciaganiu, wymaga wiec
czestych reperacyj, wzglednie zamia-
ny, co jest fatwe do uskutecznianie dla
szkota, ktory co drugi dzien wraca do
swego portu — a trudno si¢ laczy z
procederem holenderskim t. j. z wy-
prawami, trwajacemi przez kilka ty-
godni.

Montowanie sieci odbywa si¢ jedno-
czeénie z jej stawieniem t. j. w trakcie
opuszczania do morza. Dzieje sie to
w sposob nastepujacy (patrz rysunek):

Gléwna lina R. (,rep") zwinigta na
pokladzie, wzglednie w odnosnym
przedziale trumu, rozwijajac sig, prze-
chodzi przez kapstan K. i skierowywa-
na jest do rybaka Nr. 1 i dalej za bur-
t¢ — do wody. W miare przechodze-
nia liny gléwnej rybak Nr. 1 w pew-
nych odstepach przywiazuje do niej
podawane mu przez chlopca okretowe-
go buje B. (,brels”) i przerzuca je
przez burte. Jednocze$nie przez luk L
wyjmowana jest sie¢ wlasciwa W.
(wwant") zlozona z poszczegélnych,
zawczasu polaczonych ze soba siatek
i podawana rybakowi Nr. 2, ktory dol-
ny brzeg sieci przerzuca przez burty,
a wierzchni brzeg—, prowadzi" wzdtuz
burty i podaje rybakowi Nr. 3. Ten
ostatni wiaze ,seizingi’ do liny glow-

') Wymary te nie nalezy braé¢ dostow-
nie. Sieci robione sa nietylko w specjal-
nych fabrykach, ktére ze wzgledéw kon-

urencyinych nie ,standaryzujg" swoich
wyrobbéw, ale i przez poszczegélne firmy
armatorskie we wlasnym zakresie. Wysteg-
Puje tu nieraz indywidualizm majstra bar-
dzo wypukle. Niezaleznie od powyzszego
seizing lub brelrep juz podczas montowa-
hia sieci na statku moze byé wigzany kré-
cej lub dluzej, w zaleznosci od potrzeby.

]

Stawianie sieci z jednoczesnem jej montowaniem.

nej i przerzuca przez burte wierzchni
brzeg sieci. Czynno$ci Nr. 1 i Nr. 3
sa synchronizowane w ten sposéb, ze
wyrzucenie danego buja jest dokony-
wane prawie jednocze$nie z wyrzuce-
niem odpowiedniej ,porcji” sieci wta-
$ciwej, wobec czego caly system z
chwila znalezienia si¢ w wodzie odra-
zu jest w stanie zrownowazonym. Sta-
tek wciaz si¢ cofa powoli w tyl, tem
samem wyciagajac ling glowna, a w
miare jej przechodzenia za burte pro-
ceder wiazania i przerzucania przez
burte dalszych bujéw i dalszych ,,por-
cji" sieci powtarza sie regularnie.
Kazda poszczegolna siatka mierzy
84 stopy na dlugosé, a liczac po 1 sto-
pie z kazdej strony na polaczenia sia-
tek pomiedzy soba — t. j. dodajac je-
szcze 2 stopy — 86 stop. Caly system
posiada teoretycznie 180 siatek (2
.kwartaly” po 90 siatek); faktycznie

jednak ,kwartaly” nigdy nie sa pelne;
pozatem, juz po pierwszym nieraz cia-
gnieniu sieci niektore siatki sa uszko-
dzone i przy nastepnym stawianiu sie-
ci — wykluczane z systemu — wobec
czego 150 siatek nalezy liczy¢ jako
przecietna ilo§¢ siatek w systemie, co
na dlugo$é wynosi okolo 4!/, kilome-
trow. Na taka tez dlugoéé obliczony
jest ,rep” (lina gtéwna). Grubosé tej
liny nie jest jednakowa na calej dtu-
gosci: im dalej od statku — tem lina
glowna staje sig ciefisza — od 6” do 3".

Aby zmontowaé i postawi¢ sieé, po-
trzeba 2 do 3 godzin czasu. A ze §ledz
sie towi jedynie — jak twierdza ryba-
cy nwielkiej floty’ — pomiedzy 7 wie-
czo6r a 12 w nocy, to montowanie i sta-
wianie sieci rozpoczyna si¢ 0 4—5 po
potudniu z tem, aby praca ta byta za-
konczona koniecznie przed 7 wieczo-
rem.

Wycigganie sieci.



Sieé¢ pozostaje w wodzie do 2 w no-
cy. Wéwczas rozpoczyna sie wyciaga-
nie sieci przy $§wietle lampy karbito-
wej. W miare wyciagania — sieé jest
demontowana. Wlaséciwa sie¢ przytem
jest skladana do odnoénego przedzia-
tu trumu, jak réwniez glowna lina.
Buje — jak to widaé¢ na fotografji —
sa sktadane prowizorycznie przy lewej
burcie — tuz przy dziobie statku. Po-
wiadam — ,,prowizorycznie’ — gdyz
wlasciwem miejscem bujow sa specjal-
ne jaszcze, nadbudowane na pokladzie
z prawej i lewej burty. Na fotografji
jest uwidoczniony tylko jeden — pra-
wy jaszcz, nad ktorym wtlaénie prze-
chodzi sieé¢ wyciagana z wody.

Demontowanie sieci odbywa sie w
sposob analogiczny, ale w porzadku
odwrotnym, niz montowanie: zamiast
si¢ cofaé w tyl — statek w tym wy-
padku posuwa si¢ naprzod przyciaga-
ny automatycznie ku sieci w miare te-
go, jak lina glowna nawija si¢ na kap-

stan. Gdy ,,podchodzi’ buj do burty
statku (wlasciwie — gdy statek jest
dociagniety do buja) rybak Nr. 1 od-
wiazuje ,brelrep” a — Nr. 3 odwia-
zuje ,seizing", wobec czego wlasciwa
sie¢ odlaczona od glownej liny, w mia-
r¢ postepowania statku naprzéd, cofa
sie wzdluz burty w tyl i ,staje” pod
katem prawie prostym do burty. Taki
moment jest wltaénie uchwycony na fo-
tografji.

Wyciaganie wlasciwej sieci jest bar-
dzo ciezka praca, dokonywana przez
6 najsprawniejszych rybakéw: 2 — stoi
w samym jaszczu przy burcie i zada-
niem ich jest, procz ciagnienia sieci,
zapobieganie zbyt silnemu ocieraniu
sie sieci o burtg; 4 — stoi za przegrod-
kami zapelniajacemi si¢ polowionym
§ledziem i zadaniem ich jest, procz
ciagnienia sieci, ,2wymlacanie" $ledzia
z sieci t. j. potrzasanie siecia i kilka-
krotne uderzanie nia o poklad wzgled-
nie o jaszcz i wspomniane przegrodki.

Fotograffa przedstawia wlaénie mo-
ment, gdy rybacy podnieéli sie¢, aby
uderzyé nig o poklad.

Na jaszczu widzimy 2 rolki rownole-
gle do burty. Majg one zmniejszaé tar-
cie sieci o wierzchni brzeg éciany ja-
szcza. Tuz przy jaszczu widzimy otwor
w pokladzie: jest to luk, prowadzacy
do jednego z przedzialow trumu, do-
kad sie stacza wzglednie jest zgarnia-
ny nadmiar $§ledzia z pokladu (w prze-
grodkach).

Wociaganie i jednocze$nie demonto-
wanie i ukladanie sieci trwa od 5 do 6
godzin, w zaleznosci od stanu morza,
Rozpoczeta o 2 w nocy praca ta kon-
czy si¢ wiec o 7—8 rano. Woéwczas to,
po krotkiem $niadaniu, cala zaloga,
nie wykluczajac i kapitana, przystepu-
je do ,kakowania” 1 pakowania §le-

dzia do beczek.
GRZEGORZ PIOTROWSKI

(C. d. n.).

W 4 DNI Z AMERYKI POLNOCNE]J DO EUROPY

Podana w prasie przed kilku miesigca-
mi wiadomo$é, ze w Stanach Zjednoczo-
nych powstaje towarzystwo zeglugowe,
ktére ma zamiar polaczyé New York z E-
ropa parostatkami, przebywajacemi A-
tlantyk w przeciggu 4 dni, wkrétce urze-
czywistni sie. W styczniu r. b. w New
Yorku towarzystwo takie zostalo juz za-
tozone pod firma , Transoceanic Co of
the United States”. Zalozycielami jego sa
nowojorscy kapitalisci z posréd kot ze-
glugowych pélnocnej Ameryki, przy u-
dziale Tow. Amerykanskiego ,.Brown Bo-
weri Electric Corporation” z kapitalem 50
miljonéw dolaréw,

Pierwotne plany przewidywaly budowe
10 parowc6éw o rozmiarach 245 m. diugo-
§ci na 24,5 m. szerokoéci, o zanurzeniu
7,6 m, ktére wyzej wskazana podréz od-
bywaé mialy w 4 dni z szybkoscia 30 do
35 wezléw na godzing. Przeprowadzone
obliczenie przez stocznie ,,Shipbuilding
and Shipping Record” wyjasnily jednak,
2e stocznia nie moze si¢ podjaé tego za-
dania przy wskazanych wymiarach,

Lecz nietylko technicznie spelnienie te-
go zadania okazalo si¢ niewykonalne, ale
i pod wzgledem gospodarczych planéw
napotyka na duze trudnosci, gdyz budowa
10 tego typu parowcéw wymaga kapitalu
150 miljonéw dolaréw, oprécz tego po-
2yczki od ,,Shipping Board” w wysokosci
okoto 120 milj. dol. i rocznej oplaty za
przewéz poczty okolo 36 milj. Pozatem
obliczono, ze kazdy statek musi zabieraé

nie mniej, niz 400 pasazeré6w i 500 ton wy-
sokowartoéciowego tadunku.
Postanowiono jednak nie odstgepowaé
od tego projektu. Planowane wymiary 33
wezlowych statkéw obecnie sa: dlugosé
300 m., szeroko$é 24 i zanurzenie 10,5 m.
Odlegloé¢ od Montank Point, portu po-
tozonego na péinocno-wschodnim koficu
wybrzeza Long Island, albo od Nowego
Londynu do Southampton (Anglja) po-
winny przebywaé statki w 96 godzin, do
Hawru w 101 godz., a przy pomocy samo-
lotéw, ktére beda w bliskoéci ladu odla-
tywaly ze statku, zabierajac poczte i czeéé
pasazer6w , podréz cala skréci sig jeszcze
o jeden dzieA, W projekcie uwzglednia sie
nowy sposéb budowania korpusu statku,
jako tez najlzejsza instalacje turbin pa-
rowych, przez co zyskuje si¢ zmniejszenie
martwej wagi i daje moznoéé otrzymania
2adanej szybkoéci. Zreszta stocznia Par-
sons'a uwaza budowe takich koloséw za
zupelnie mozliwa i podejmuje sie tego za-
dania. Wszystkie urzadzenia luksusowe
beda mozliwie ograniczone, gdyz nie beda
one tak potrzebne, jak przy ruchu stat-
kéw, budowanych dla podtrzymania nor-
malnej komunikacji migdzykontynental-
nej. Wplynie to na zmniejszenie do mini-
mum martwej wagi, a za to uzyskaé¢ moz-
na bedzie najkrétszy czas przejazdu i ca-
ty powab tak szybkiej jazdy.
Gospodarcza strona przedsiewziecia
przedstawia sie¢ dodatnio, jezeli zeglugo-
we Towarzystwo bedzie mogto zapomoca

10 parowcéw przewiezé rocznie w obie
strony 200,000 pasazeréw, a nawet gdy
statki beda zapelnione w %/s tej cylry przy
300 podwéjnych rejsach rocznie. Koszta
budowy jednego statku, rachowane hojnie,
wynosza 16 miljon6w dolar6w. Rzadowe
subsydjum, jako pozyczka, 125 milj. dol.
jest juz zapewnione; to jednak pokryje
wydatek budowy w %/s czesci. Ta suma
zwigkszona o kapitat akcyjny 50 milj. dol.
da mozno$é zbudowaé i eksploatowaé 6
statkéw. Poizyczka zaciagnigta przez to-
warzystwo w wysokosci 90 milj. dol. da
mozno$¢ wybudowania jeszcze 4 statkéw,
co umozliwi wypuszczenie codziennie w
droge po jednym statku z kazdej strony.

New Yorku licza, 2e ze wzgledu na
dane statystyczne, ktére wskazuja stale
zwiekszenie sie ruchu pasazerskiego mig-
dzy Europa i Stanami Zjednoczonemi fi-
nansowo sprawa Towarzystwa jest zapew-
niona.

Statystyczne cyfry ruchu pasazerskiego
miedzy Europg i Stanami Zjednoczonemi
i odwrotnie s3 nastepujgce:

Rok: Pasazer6w:

na wschéd: na zachéd: razem:

1924 367.430 334,511 701.941

1925 458854 366,993 825,847

1926 582054 357,649 939,703

1927—I p. 268070 200,774 468,844
Drugie pé6irocze 1927 r. dalo powigksze-
nie liczhy pasazeréw na wschéd o 15%

na Zachéd o 8%.

Zawiazanie sie tego towarzystwa pa-
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rowcoéw-ekspreséw w Stanach Zjednoczo-
nych, wywotalo krytyczne glosy ze strony
fachowcow prasy europejskiej, szczeg6l-
nie niemieckiej, ktéra wrecz twierdzi, iz
choéby ta kwestja dala sie rozwiazaé tech-
nicznie, to jednak Towarzystwo bardzo
predko zawiesi wyplaty, nie mogac gospo-
darczo rozwiaza¢ zagadnienia, i nie be-
dzie w stanie osiagnaé¢ tych dochodéw,
jakie s3 potrzebne dla prowadzenia inte-
resu, Eksploatacja przedsiewziecia —
twierdza te glosy — nie znajdzie popar-
cia odpowiedniego ze strony pasazer6w,
gdyz bilety pasazerskie musza byé bardzo
drogie ze wzgledu na wysokie koszty
przejazdu.

W tych jednak, pelnych krytyki i pesy-
mizmu zapatrywaniach, najwiecej przebi-
ja sig troska o konkurencije, jaka powsta-
nie przy otwarciu dziatlania nowego towa-
rzystwa, Z tem bowiem trzeba si¢ zgodzié,
ze przy miljonowym ruchu pasazeréw,
ktéry okazal sie w 1927 r., znajdzie sie
chyba piata czeé¢ tej iloéci, ktéra zechce
w przeciggu roku zapelni¢ parowce Towa-
rzystwa. Oprécz tego dzisiejszy kolosalny
dobrobyt i bogactwo ludnoéci Stanéw
Zjednoczonych potrafi utworzyé konty-
gent pasazeréw, konieczny dla podtrzy-
mania istnienia Towarzystwa., Takie same
glosy odzywaly sie przy tworzeniu sig
Towarzystwa pociagéw luksusowych, kté-
re ze wzgledu na koszty i wysokie ceny
biletéw niedlugo mialy istnieé. A jednak
praktyka pokazata co innego. Oprécz kon-
kurencji w samym ruchu, musi nastapi¢ i

T R

Dwa etapy przebyta, jak dotad, mysl
polska w stosunku do emigracji. Pierw-
szy — to byl pierwszy odruch samoobro-
ny. Tepili nas najezdzcy, tepili gospodar-
czo, politycznie, etnograficznie. Bylismy
w catkowitej defensywie. Jedyna obrona
to siedzie¢ na ziemi, z ktdérej staraja sie
nas wyprzeé¢ wrogowie. Emigracja szla
na pomoc tym wrogom — a wiec prze-
ciwdzialanie jej stawalo si¢ jakgdyby
obowiazkiem narodowym. Zycie bylo sil-
niejsze. Mimo wszystko emigracja trwala.
Tysiace, dziesiatki i setki tysiecy ludno-
$ci uchodzilo z kraju. Objawily sie nie-
bawem i dodatnie skutki owej wedréwki.
Prawda, pewna cze$¢ ludzi gineta bezpo-
wrotnie, inna przechodzila istna gehenne
udreczen. Ale znaczna iloé¢ tez wracala
z oszczednoéciami, ktére pozwalaty im za-
gospodarowaé sie w kraju — jeszcze wig-
ksza zasilala swemi zarobkami Polske, a
wplywy od nich stanowily niemalta pozy-
cje w naszym bilansie platniczym.

Pod wplywem tych faktéw, jakotez pod
wplywem ciagle wzmagajacego si¢ ruchu
wychodzczego przyszedt drugi etap na-
szego myslenia w tej sprawie. Emigracja
jest koniecznoécia. Trzeba ja ,jakos" wy-
zyskaé. Trzeba doloiyé staran, aby wy-
chodica polski znalazl istotnie zarobek,
ktérego szuka, aby nie stal sie pastwa
wyzysku ze strony niesumiennych przed-
siebiorcéw i posrednikéw — trzeba pod-
trzymaé jego laczno$é z krajem, zacho-
waé jego polsko$é. Zapewne niejedno w
tej dziedzinie uczyniono. Obecnie emi-
grant polski chroniony jest przez szereg
konwencyj. Czuwa nad nim Urzad Emi-
gracyjny i Towarzystwo Emigracyjne.

ie jest on tak opuszczony, jak dawniej,
ale pomimo wszystko pozostaliémy je-
Szcze wcigz w defensywie.

Bronimy naszego emigranta. Bronimy
Przed wyzyskiem i wynarodowieniem —
l!e ta obrona niezawsze jest skuteczna,
Niezawsze skuteczna byé moze. Ostatnie

Postrach polnocnego Atlantyku — olbrzymie gory lodowe. Od czasu tragicznej ka-

tastrofy ,Titanica”, ktéry zatonq! wskutek zderzenia z gorq lodowaq, specjalne

statki patrolowe petniq strai w niebezpiecznej strelie, osirzegajqc przez radjo in-
ne okrely o zauwaionych kolosach lodowych.

konkurencja w budowie parowcéw i ta
dla Europy diugo jeszcze bedzie nie do
pokonania, gdy2 takich srodkéw materjal-
nych, jakie moze rzuci¢ w kazdej chwili
Ameryka, nie jest w stanie wylozyé zubo-
zala po wojnie Europa.

Y Ay Dl St sl

ustawy imigracyjne Stanéw Zjednoczo-
nych zahamowaly masowy doptyw lud-
no$ci naszej na ten teren, gdzie najwie-
cej si¢ polakéw skupilo — powiedzmy
dokladniej rozproszyto. Juz nikt nie ma
ztudzen, ze miyn amerykanski zmiele
tam ziarno polskie na make miejscowa,
a %e ustawodawstwo uprzywilejowujace
krewnych imigrantéw juz pozostajacych
w Ameryce, przetnie ich lacznoé¢ z kra-
jem i naplyw oszczednosci emigranckich
do Polski zatrzyma.

To tez od chwili odzyskania niepodle-
glosci z réznych stron poczely padaé glo-
sy, ze nie doé¢ jest broni¢ emigranta pol-
skiego — trzeba ten ruch wyzyska¢ dla
celéw pafstwowych, trzebta uczyni¢ zen
narzedzie naszej ekspansji. W jaki spo-
s6b? Na czem mamy si¢ oprze¢? Jakie
$rodki sa do tego potrzebne? Miljon py-
tan staje przed nami z ta chwilg. A kaz-
demu, ktéry zajmie si¢ ta sprawa, prze-
dewszystkiem staje przed oczy kardynal-
ne pytanie, czy my, polacy posiadamy
jakiekolwiek doswiadczenie w tej dzie-
dzinie, czy jeste§my skazani na korzysta-
nie z tego, czego nauczyly si¢ inne naro-
dy? 1 nie ulega watpliwosci, ze wtedy
do wszystkich wnioskéw przez nie wy-
snutych bedziemy musieli doda¢ pewne
poprawki, wychodzac z réznicy, jaka ist-
nieje niezawodnie pomiedzy materjatem
ludzkim, z jakiego korzystaly inne pan-
stwa, a naszym.

1 dlatego, mojem zdaniem, mys$l zalo-
2enia tego nowego Towarzystwa jest na
czasie i najzupelnicj zywotna. Daje ona
zarazem jeszcze raz dowdd sprytu bussi-

nesmanéw amerykafnskich.
IN2. Z. tOKUCIEJEWSKI

A P

Otéz na to kardynalne pytanie, doty-
czace naszego doswiadczenia osiedleficze-
go daje odpowiedz Cluchowski'!) w swej
$wietnej ksiazce. Omawia on dzieje i
wyniki naszego ruchu osiedleficzego w
Paranie. Autor jest skromny, na kazdym
kroku podnosi, ze opisuje tylko i jedynie
fakty. ale w istocie ksiazka jego jest pel-
na wskazan programowych, tem cenniej-
szych, ze podyktowanych nie przez roz-
wazania teoretyczne, ale przez fakty i
wydarzenia — przez samo Zycie.

Ksiazka ta jest poprostu niezbednym
podrecznikiem do sprawy emigracji, jak
niezbednym podrecznikiem strategji sa
pamietniki Pradzynskiego.

Nie bedziemy tu streszczali pracy Glu-
chowskiego — kazdy powinien je sam
przeczytaé, juz jezeli nie dla zaznajomie-
nia sie z teoretyczna strona zagadnienia,
to ,dla pokrzepienia serc”, dla zrozumie-
nia, jak cenny jest ten cztowiek polski,
jak niewyczerpana jest jego moc i wy-
trwalo$¢, jak niezmierzona jest sila i od-
pornos¢ na wszystkie przeciwnosci. Ra-
czej wypada nam zajaé sie temi wnioska-
mi, jakie zen ptyna — nauka w niem za-
warta.

1) Kazimierz Gluchowski (b. konsul w
Kurytybie) ,Wsér6d pionier6w polskich
na Antypodach” — Warszawa 1927.—Na-
ktad Instytutu Naukowego do Badan
Emigr. i Kolonizaciji.
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KURSY KIEROWCOW SAMOCHODOWYCH

H. PRYLINSKIEGO

Warszawa, Al. JerozolimsKie 27.
Kursy zawodowe i dzentelmerskie.
Dogodne warunki splaty.
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W opisie Gluchowskiego naszej kolonji
w Paranie uderza jedno. Oto, ze chlop
polski, tam rzucony, pomimo braku ja-
kiejkolwiek pomocy, sam, wlasnemi sila-
mi potrafil wgryzé si¢ w ziemig o tyle
mocno, ze nietylko utrzymal w swym re-
ku to co dostat od rzadu, gdy przycho-
dzit na kolonje, ale znakomicie rozsze-
rzyl swé6j stan posiadania, zagarnal ob-
szar wiekszy od Gérnego Slaska — i na
tym obszarze wytworzyl wykonczona juz,
zgrubsza przynajmniej, strukture, na kté-
ra sklada si¢ warstwa rolnicza, rzemiesl-
nicza, przemyslowa, handlowa, inteligen-
cka — wszystko jednem slowem, co jest
potrzebne do normalnego funkcjonowa-
nia aparatu spolecznego.

Spoteczefistwo to posiada ogromna sile
rozrodcza i duza moc ekspansywna. Kul-
tura, pracowitoécia i wytrwalosécia, goru-
je ono nad otoczeniem — to tez nie pod-
daje sie tak latwo wplywom asymilacyj-
nym i rozwija pod kazdym wzgledem.
Stoimy wobec samorzutnego tworzenia
czego$ w rodzaju Nowej Polski za ocea-
nem — nowego naszego osrodka narodo-
wego, ktérego -istnienie w zadnym razie
nie moze byé dla nas obojgtne. Z jednej
strony osrodek ten powinien staé si¢ pod-
stawa dla naszej ekspansji gospodarczej,
powinien umozliwi¢ dla naszego przemy-
stu przenikanie na ten lad daleki —
z drugiej moze on si¢ staé zrédlem nie-
zmierzonego bogactwa moralnego, pod-
noszac nasze samopoczucie, ksztalcac w
nas zrozumienie tego, ze mamy sily wy-
starczajace po temu, aby staé si¢ naro-
dem s$wiatowym, posiadajacym interesy
na calej kuli ziemskiej, réwnorzednym
z narodami lacinskiemi i germanskiemi,
zdolnym do walki o lepsze z najwigksze-
mi potegami $wiata.

To tez utrzymanie kontaktu z naszem
wychodzctwem brazylijskiem jest rzecza
pierwszorzednego znaczenia. Stosunki go-
spodarcze z Potudniowa Ameryka, dzi$
slabe, ledwie zapoczatkowane, powinny
byé ozywione. Warunki po temu sa. Bra-
zylja wywozi szereg surowcéw, ktérych
przemyst nasz potrzebuje (kauczuk, ka-
wa, kakao, bawelna, skéry, tluszcze zwie-
rzece, garbniki i t. p.). Brazylja z dru-
giej strony nabywa chetnie nasze towa-
ry, jak cement, moze sprowadzaé¢ nasze
wyroby wlékniste, moze korzystaé¢ z na-
szych wyrobéw metalurgicznych — ob-
jektywne warunki, jednem stowem, ozy-
wienia stosunkéw wymiennych pomiedzy
tym terytorjalnym kolosem Poludniowej
czgéci Nowego Swiata a nami istnieja,
a osadnicy polscy w Paranie moga to
nam znakomicie ulatwié, moga podjaé sie
poprostu roli posrednika, ktérego posred-
nictwo to znacznie wzmoze na sitach.
Gluchowski kilkakrotnie z duzym naci-

skiem podnosi konieczno$é zuzytkowania
wlasnie w tym kierunku naszego wy-
chodictwa, podnoszac, ze zwiazanie go
interesem gospodarczym z Polska znaczy
tyle, co zachowanie jego polskosci, kt6-
rej nie mozna hodowa¢ jedynie na pod-
stawie sentymentu i wspomnien o kraju
ojczystym, wspomnieni zupelnie juz ob-
cych pokoleniu, ktére sie¢ tam urodzilo
i wychowalo. Linja morska polsko-bra-
zylijska jest jednym z tych postulatéw,
od ktérych urzeczywistnienia zalezy przy-
szto$¢ mocarstwowa Polski i dlatego jest
sprawa wigcej, niz pilna.

Wnioski, ktére mozna snué z dziela
Gluchowskiego, nie dotycza jednak sa-
mej Brazylji. Uczymy si¢ zen znacznie
wiecej. Racjonalna kolonizacja musi mie¢
u podstaw zagarniecie ziemi — poczatek
jej — to kolonizacja rolnicza. Na tym
fundamencie poczyna si¢ dopiero co$ wy-
twarzaé, Warstwy inne, ktére z pierwsza
fala rolnicza przybywaja na ziemig no-
wa — s3 plynne, ruchliwe. Czestokroé
nie umieja si¢ przystosowaé do warun-
kéw i marnieja lub uciekaja. Ci, co znaj-
duja pole do pracy na miejscu, skoro
tylko si¢ opierza — wracaja do europej-
skiej ojczyzny. Miejsce ich zajmuja no-
wi ludzie, rownie stabo, jak tamci, zwia-
zani z gruntem. Rolnik zostaje. Potrzeba
robi zen kupca, rzemie$lnika, przemystow-
ca, ktéry z biegiem czasu specjalizuje
si¢ w swoim nowym zawodzie. Powodze-
nie pozwala mu ksztalci¢ dzieci i wyra-
bia¢ z nich nowe warstwy spoleczne, na
miejscu wychowane i mocno zwiazane
z miejscowem spoleczenstwem... Robot-
nik, emigrujacy staje do gotowego war-
sztatu — oddaje swa prace obcym —
rolnik stwarza nowy stan posiadania pol-
ski i w rezultacie osrodki, do ktérych
w przyszloéci bedzie mégt emigrowaé

i polski robotnik i inteligent i facho-
wiec — bez narazenia si¢ na wynarodo-
wienie. Dla nas, narodu, posiadajacego
miljony bezrolnych lub matorolnych
chtopéw, ktérych zadna reforma rolna
nie moze obdzieli¢ ziemia w sposéb wy-
starczajacy — (co tu méwié o dostat-
nim!) — spostrzezenie to jest niezmier-
nie wazne. Prowadzac dalej mysl rozpo-
czeta, dojdziemy do wniosku, ze z posréd
wszystkich narodéw kontynentu, my, po-
lacy, posiadamy najwicksze szanse ko-
lonizowania ziem, jeszcze niezagarnie-
tych przez cywilizacje.

I jeszcze jedno. Zdobycie terenéw w
Paranie okupiliémy kolosalnemi ofiarami.
Wiemy o tem. Martyrologja naszego
osadnika w Brazylji dala temat do prze-
picknych strof ,Pana Balcera" Konop-
nickiej. Musiala ona mocno wstrzasnaé
sumieniem narodu, jezeli druga po Pa-
nu Tadeuszu epopeja jej wlasnie jest
poswiecona. Placilismy tak strasznie dro-
go dlatego, ze nikt nie myslat o... bodai
nauczeniu emigranta polskiego, w jaki
sposéb ma stawaé¢ do walki z nieznana
mu przyroda. Wtedy nie mieliémy moz-
noéci po temu. Dzi§ czasy sie zmienily.
Dzi§ mamy s$rodki, aby nie wysytaé lu-
dzi na stracenie. Dzi§ nowy o$rodek zy-
cia polskiego nie moze nas tyle koszto-
waé i nie bedzie — ale pod warunkiem,
te do sprawy emigracji zastosujemy sie
zupelnie inaczej. Ze bedziemy ja trakto-
wali, nie jako zlo, z ktérem trzeba wal-
czyé, nie jako zlo konieczne, ktérego
skutki nalezy paralizowaé, ale jako pew-
ne zjawisko biologiczne, ktére powinno
zapewnié narodowi polskiemu posiadanie
wielkich obszaréw na kuli ziemskiej i mo-
carstwowego stanowiska na $wiecie.

To jest trzeci etap naszej mysli emi-
gracyjnej. A. UZIEMBLO

Fabryka:

ogrodowe.

modeli.

Rok zaloienia 1871
TOW. AKC. FABRYK! WYROBOW ZELAZNYCH

WE. GOSTYNSKI i Sta

W WARSZAWIE
Mokotowska 3, telefon 14-84.
Sklad fabryczny: Wierzbowa 3, tel. 14-85.
ké2ka typu anglelskiego: zelazne lakierowane, mosi¢zne i niklowane. Lézka

dla seminarjéw i burs, dla koszar i szpitali, oraz dla hoteli, pensjonatéw,
zakladéw zdrojowych. Umywalnie, szafki, lodownie pokojowe, meble

Dzlat konstrukeji 2zelaznych: Wiazania dachowe. hangary. slupy, okna. schody"
nowoczesne urzadzenia mechaniczne rzezni.

Dzial kolejnictwa: Wagnny wazkotorowe i dla tramwajéw elektrycznych, wa-
goniki do celow przemystowych, rozjazdy dla kolei normalnych i wazkotoro-
wych, narzedzia do budowy i eksploatacji kolei, wézki bagazowe

Odlewnia 2elaza i innych metali: wszelkie odlewy z wlasnych i nadestanych

Sprzedaz l62ek gotowych nowych fasonéw po cenach fabrycznych.

425-V.

POCZTOWKI ARTYSTYCZNE

wydawnictwa Pol. Tow. Ksieg. Kol. ,RUCH"
z widokami wybrzeia morskiego,
miast polskich, pejzaze
i rodzajowe
do nal;ycia w Kioskach T-wa ,RUCH"

na dworcach kolejowych
oraz we wszystkich sklepach i skladach

578-V
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MARYNARKA WOJENNA

DZIEN MARYNARZA ANGIELSKIEGO NA OKRECIE WOJENNYM

Stuzba w marynarce wojennej jest
dla kazdego anglika stuizbg zaszczyt-
na. Sa rodziny, ktorych czlonkowie z
pokolenia w pokolenie stuza w mary-
narce wojennej i to wlasnie stanowi
ich dume. Jakaz jest tego przyczyna?
Odpowiedz prosta. — Kazdy anglik
doskonale zdaje sobie sprawe ze zna-
czenia, jakie posiada flota dla Anglji,
rozumie dobrze, ze tylko flocie za-
wdzigcza Anglja swa potege morska i
to stanowisko, jakie obecnie posiada
na kuli ziemskiej.

To tez nic dziwnego, ze do sluzby
w marynarce wojennej zglasza sie rok-
rocznie tylu ochotnikéw, iz nie mozna
wszystkich przyjaé; kazdy anglik chce
swa osoba przyczyni¢ si¢ do utrzyma-
nia potegi Wielkiej Brytanji.

Mtody anglik, wstepujac do stuzby
w marynarce wojennej, nie idzie odra-
zu na okret. Pltywanie poprzedza poél-
roczna stuzba w kadrze, gdzie przy-
bysz otrzymuje odpowiednie przygoto-
wanie teoretyczne. W kadrze prowa-
dzone jest zycie koszarowe. Po przej-
$ciu stuzby w kadrze ochotnik prze-
chodzi na okret.

Zobaczmy, jaka praca go tam czeka,
i jak jest rozlozony dzier na ekrecie.

O ile okret stoi w porcie, dzien dla
zalogi rozpoczyna si¢ o godz. 5 m. 30
rano. O tej godzinie podoficerowie u-
rzadzajg pobudke. Kto spézni sie ze
wstawaniem, tego odrazu odsytaja do
naczelnika wachty (oficer dyzurny),
ktory zazwyczaj winnego karze wsta-
waniem w ciagu kilku dni o p6t godzi-
ny wczesniej.

O g. 5 m. 45 hamaki (posciel z ma-
teracem korkowym) sa sprzatniete,
twarze i szyje s3 umyte, zatoga za$ pi-
je kakao (kucharze wstaja o 3 g. 30 m.
rano).

Angielskie okrety wojenne ,Iron Duke" i

O g. 6 gwizdki wywoluja zaloge na
poktad. Pewne grupy rozprowadzane
sg na roboty, reszta za$ zabiera sie¢ do
czyszczenia i mycia pokladu pod nad-
zorem podoficerow.

O g. 7 poklad jest catkowicie wy-
myty 1 dziala artyleryjskie wyczy-
szczone.

O g. 7 m. 25 na dany sygnatl zatoga .

opuszcza si¢ wdot do pomieszczen i
rozpoczyna pierwsze $niadanie, ktore
jest bardzo sute i pozywne. Na jedze-
nie, mycie si¢, palenie tytoniu i prze-
bieranie daje sie cala godzine.

O ¢. 8 m. 25 znowu zbiorka zalogi
na poktadzie celem dokonania réznych
robot, a o godzinie 9-ej nastepuje ce-
remonjal podniesienia bandery, pola-
czony zazwyczaj z modlitwami i prze-
gladem.

O g. 9 m. 20 modlitwa si¢ konczy i
w ciagu 15 minut zaloga gimnastykuje
si¢ pod nadzorem swoich oficerow. Po
gimnastyce nastepuje podzial na dzien-
ne roboty i éwiczenia.

O g. 10 m. 30 zaloga otrzymuje prze-
rwe dla wypalenia tytoniu w ciagu 10
minut, poczem zajecia trwaja do g. 11
m, 45, a o g. 12 wydawany jest obiad.
W pot godziny pozniej zaloga otrzy-
muje grog (rum z goraca woda). Grog
wydaje marynarzom dyzurny podofi-
cer, nalewajac do naczynia kazdemu
wymierzona akuratnie porcje. Mary-
narz, majacy mniej, niz 20 lat, grogu
nie otrzymuje. Ci, ktorzy nie moga pi¢
grogu otrzymuja pieniadze wzamian za
swoje porcje.

O g. 1 m. 40 oczyszczanie poktadu i
o g. 2 m. 30 znowu rozpoczynaja si¢
roboty i éwiczenia. O g. 3 m. 45 roboty
dzienne i ¢wiczenia koricza sie, a o
godz. 4-ej odbywa sie wieczorny prze-
glad. Po przegladzie zalodze wydaje

i
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wBenbow" opuszczajq port w
Morzu Srédziemnem.
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si¢ herbate i nastepuje zwolnienie na
brzeg. Kazdy marynarz, o ile nienagan-
nie zachowuje sig, otrzymuje zwolnie-
nie na brzeg, co drugi dzien.

Kolacja podawana jest o g. 7 m. 50
wieczorem, poczem zaloga przygoto-
wywa hamaki na noc. O g. 9-ej wiecz.
starszy oficer obchodzi okret, patrzac,
czy wszystko jest w porzadku.

O godz. 10 podoficerowie gwizdka-
mi nawoluja marynarzy do snu.

Tak konczy si¢ dzied marynarzy an-
gielskich na okrecie wojennym.

Nowy krqiownik angielski ,,Cumberland”.

Zwraca uwage pickna sylweta tego okre-

tu, i jego wdzieczne linje, przypominajq-

ce raczej statek pasaierski, niz nowocze-
sny okret bojowy.

Portlandzie, udajqc si¢ na wiosenne manewry na



2LACKI

Otom jest Swiatowit,
Ojcow - praojeéw waszych bég.
Z Arkony wrog
W Baltyk mnie zwlskl,
W duny - laguny upowit
Lezatem w charszczach - tram
Stuchatem o was fam,
Dzis niecham morski szlam,
Aby o morzu mowié wam.
Stowian nadmorskie szczepy
Mitowaty dale moérz.
Okrety ich przez fal czerepy,
Przez morza idq rumaki przez stepy
W bursztynowych 216z wertepy.
Nieraz pioruny drq niebios sklepy,
W mérz ubdstwieniu nie straszysz
sie burz.
Stqd tez Baltyk zielonobrody
Na brzegach widzi stowiariskie
niewody,
Zagrody, grody, slobody.
Na wyspie Rugji w Arkonie
Riq stoneczne moje konie,
Lsniq barwione moje szczyty,
Harewity, Rugiewity,
Wstuchane w szum morskich sonat
Patrzq ponad
Nieobjete morza tonie.
Nad morzem dzieriylem patronat,
Skarby Baltyku szly w wasze dlonie.
Ale o morza ingi
Walczq: kuningi — wikingi,
Czyniq skrzydlatemi floty
Z Gotlandu wyloty,
Wiec im grajq morz formingi
Wiec im nie skqpi morze swej
szczodroty.
Nagle, jak zgrzyt we stu orkiestrach
Po miastach to nieci przestrach.
Wiele miast z ponad Baltyku
W zwiqzek poteiny sie zrasta,
Bije wikingow w zbrojnym szyku.
I Baltykiem rzqdzq miasta.
Hej! styszy, zaslyszy Baltyku zew
Konrad, Mazowiecki Ksiqzie,
Marzy dale morz i rew.
O ksiqze, ksiqze,
Przecz sam nie idziesz nad morski
brzeg,
Z Zakonem Krzyiackim sie wiqiesz,
By Zakon brzegu dla Polski strzegl...
To tez nie mingl wiek,
A w listopadowq noc,
Gdy z najdalszej okolicy
Zjechali polscy rolnicy
Do Gdariska bez broni,
Gdy chce z miasta wracaé wies,
Otoczq Gdarisk Teutoni,
Czyniq polskosci rzes.
Ow blqd Konrada naprawil Jagiello.
Gdy Polsko - Czeskie wojsko
tu stanefo
Tak ich zachwyca widok Baltyku,
12e z burty sie rzuca w morskie nurty,
Jako rybitwy czyniq gonitwy. "
Sréd waszych serc i glow
Styszycie znow
Zew morza.
Pada potega hanzeariskich miast.
Krél Kazimierz czyni do Gdariska
wjazd.
Czué zaczynacie, ze w Polsce wam
za ciasno.

(STRZEPY DUMY O BALTYKU)

Wiec Zygmunt Waza sprowadza
okrety,
Wiec w Pucku stocznie budujecie
wlasnq.
Wiec morskie twierdze wzmacniaj(;{ g
el,
W Wiladyslawowie, Kazimierzowie.
Wiec coraz czesciej wasi krélowie
Z mierzei patrzq na morza Sciel.
Wiec biel
I karmazyn polskiej bandery
Ponad Baltykiem przenoszq Kaprowie.
Patrz, plynq floty szwedzkiej eskadry,
A kaida zbrojna, anibys sie spodziat
W pancerne kadry,
I z kaidej patrzy k'naszym brzegom
sto dzial.
Chcq waszej floty zniszczyé mocny
zaréd.
O dziwo!
Wy zbrojni jeno w mestwo i samodzial
Szwedom niesiecie kleske
przestraszliwg.
Zwyciestwo S$piewa narod,
Swej pierwszej morskiej bitwy
pod Oliwg...
Ju: w wasze zagle wichrowice dmq
Juz z portow waszych wy b{ierzecie
clo,
Juz wola miljard morskich dziwozon:

BOG MORZA"

Polacy i dla was Baltyk zostal
stworzon.

I c6: wtedy? Wtedy wy, nagle

Nie chcecie stuchaé¢ zewu morz.

Préoino za Wladystawa wicher wieje

W odarte z bialych skrzydel reje.

Bandere polskq z masztu zdejm.

Sejm odmawia wsparé na zagle,

Nie chce stysze¢ morza Sejm.

I w szyd, we zgrzyt, we wstyd

Rozpada sie wielki o wielkiej Polsce

mit.
Polsko,
Gdy ci najeidicy nakladajq peta,
Odcieta od morz
Prézno ku swiatu wyciqgasz rqczeta.
Tam, tam ktos inny wodzi okrety,
£aczy i dzieli wraz kontynenta,
W reku ma rzqdy dusz
I tonna:.
Ty konasz
Naksztalt wqtlego leta.
Mocq dziejowych spraw i praw
Znow masz morskiego brzegu skraw
Znow na przestworza zwie cie dal

morza.

Nie sen, to jaw.
Nuzie na morza wplaw!

RADOSEAW KRAJEWSKI

NA POKLADZIE ,KATOWIC”
Z GDANSKA DO STOCKHOLMU

Majac w perspektywie podré6z do Szwe-
cji, trudno jest wyrzec si¢ przyjemnosci
odbycia jej na ojczystym statku pod oj-
czysta bandera. Dlatego tez poczynilem
odpowiednie starania, by méc odbyé¢ swa
podr6z na pokladzie statku handYowego
Panstwowego Przedsigbiorstwa ,,Zegluga
Polska', co udalo mi si¢ catkowicie, dzie-
ki wielkiej uprzejmosci i daleko idacej
uczynnoéci Dyrektora ,Zeglugi Polskiej”,
p. Rummla,

W Gdyni dowiaduje sig, 2e podréz od-
by¢ mam na pokladzie s/s ,Katowi-
ce”, co dla mnie, jako mieszkanca stolicy
wojewddztwa $laskiego, stanowilo przy-
jemno$¢ podwéina. Zaopatrzony w odpo-
wiedni list Dyrekcji ,Zeglugi Polskiej" do
kapitana s/s ,Katowice"”, jade do
Gdanska, gdyz tam statek taduje wegiel,
oczywiscie $laski, przeznaczony do Stock-
holmu. O godz. 1 popol. wstgpuje na po-
ktad ,Katowic", ktére stojg na kotwi-
cy w t. zw. Wolnym Porcie. Pytam o ka-
pitana statku. Za chwile sprowadzajg mie
do kabiny salonowej, gdzie urzeduje ka-
pitan s/s ,Katowice" em. kom. mar.
woj., p. Panasewicz, ktéremu oddaje list
Dyrekcji ,.2eglugi Polskiej".

— To pan z nami pojedzie do Stock-
holmu?

— Tak jest, panie kapitanie,

— No dobrze, bardzo prosimy, — ale
u nas, panie, statek weglowy, wygéd zad-
nych niema. A ma pan poduszke, koc i
przescieradto?

— Wszystko jest, panie kapitanie. Pro-
sz¢ tylko wskazaé¢ mi miejsce i.. wcale
mna nie klopotaé sie.

— No to niech pan sorowadzi rzeczy,
bo o 7-ej wieczorem odptywamy., Tam na
gorze w messie sa oficerowie, niech sig
pan z nimi pozna, a starszy oficer wska-
ze panu kajute.

— Dziekuje panu kapitanowi, — mam
nadziejg, 2e nie przyczyni¢ panom klopo-
tow.

Pozegnatem kapitana Panasewicza i
wyszedlem na poklad, udajac sie do mes-
sy. Tam oczekuje mnie bardzo mila nie-
spodzianka. Spotykam swego dawnego to-
warzysza broni, por, Meisnera. Uscisne-
liémy si¢ serdecznie, poczem przedstawio-
ny zostalem obecnym w messie oficerom.
Poznatem wigc I-go oficera kpt. Mikutow-
skiego, starego wilka morskiego, ktéry,
jako marynarz, bral udzial w wojnie ro-
syjsko-japofiskiej, II-go oficera—por. Zie-
linskiego i innych,

— To pan naprawde z nami jedzie?

— A jakze...

— A wie pan, ze ma byé sztorm?

WARSZTATY MECHANICZNE—specjalnosé: frezowanie kot zebatych, czotowych
prostych, ukosnych i §limakowych, struganych két stozkowych prostych i ukosnych
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— Méwili mi juz w Gdyni o tem, ale
wcale na to nie zanosi sie, bo stonko
przygrzewa, a niebo czysciutkie...

— Ale barometr opada..

— Jako¢ to bedzie, wigc do rychlego
zokaczenia, panowie.

— Tylko niech si¢ pan nie spéznia, bo
+Katowice" nie beda czekaly.

O godz. 5 jestem juz z powrotem na
pokladzie. Po ulokowaniu bagazy w swej
kajucie wychodze na poklad. Ladowanie
ukoficzone. Nieprzyjemne zgrzyty kra-
néw, wysypujacych tysigce kg. wegla do
lukéw poktadowych, ustaly. Na molu dtu-
gie szeregi naladowanych weglem wago-
néw z napisem ,Goérny Slask”. Wokoto
kilka kranéw, tadujacych wegiel do ota-
czajacych nas z przodu i z tylu statkéw
réznych pafistw.

Od strony lewej burty znajduja si¢ ma-
gazyny 2ywnosciowe, do ktérych wylado-
wuja tez ze stojacych przy molu statkow
rozmaite worki, paki, beczki i t. p.

Ostatni promien stonca skryl sie za
wierzchotkami dachéw, wiezyczek i ko-
minéw. Szary zmierzch zwolna poczyna
opadaé z masztéw na poklad. Zajasnialy
na molu lampy elektryczne. Zbliza sig
godzina naszego wyjazdu, ktéry miat na-
stapi¢ o 7-mej wieczorem.

JKatowice” maja w swych lukach
pokladowych okolo 3000 ton wegla, prze-
znaczonego do Stockholmu. Okolo g. 6
rozpoczyna si¢ na pokladzie wielki ruch:
zamykanie lukéw, przykrywanie brezen-
tami, rozgrzewanie rur, $cigganie lin, réz-
ne smarowania i t. p. Cala zaloga, jak je-
den maz, pracuje w pocie czola, — nawet
oficerowie ciagng liny, $wiecac dobrym
przyktadem.

Punktualnie o godz. 7-ej wstepuje na
poklad pilot portowy, a jednoczesnie
przybija do burty niewielki holownik
ktéry zostaje , przycumowany” do dzioba
«Katowic". Trzykrotny, nieco ochry-
pty (zamarznigta rura) $wist syreny, kon-
wencjonalne §wistki pilota i syreny na ho-
lowniku, — i ,Katowice" powoli od-
dalaja sie od mola. Malutki holownik
ciagnie nas bardzo wolno: manewrowa-
nie w waskim kanale portu gdanskiego
jest dosyé uciazliwe, Holownik co pare
minut przechodzi z rufy na dziéb i od-
wrotnie, bo statek nie moze w tak wa-
skiem przejsciu obréci¢ sie. Po pétgodzin-
nem manewrowaniu ,Katowice”" o-
trzymuja wlaéciwy kierunek w strone pet-
nego morza. Wysadzamy na holownik pi-
lota i rzucamy swego matego przewodni-
}(a.hRozpoczyna si¢ praca o wlasnych si-
ach,

Wychodzimy na pelne morze. Tu roz-
poczyna si¢ wlasciwa przyjemnoéé (oczy-
wiécie dla bezczynnego obserwatora) noc-
nego plywania. Poniewaz obiecalem, ze
bede towarzyszyt oficerom podczas wach-
ty, udaje si¢ na mostek nawigacyjny.
Stuzbe pelni 2-gi oficer, por, Zielisski;
przy sterze stoi, jak murowany, bosman i
ani na chwile nie odrywa oczu od strzal-
ki sterowej. Poczynam wzrok swéj przy-
zwyczajaé do egipskich ciemnosci (ani
jednej gwiazdeczki na firmamencie) i roz-
gladam sie wokolo. Teraz dopiero bytem
zupelnie zadowolony, 2e ruszyliémy w
droge wieczorem. Z tytu, daleko za rufa,
migotaly tysigce $wiatetek Gdanska; z le-
wej burty oéwietlone Zoppoty, a za niemi
Gdynia... Cudowna gra $wiatel na hory-
zoncie i na powierzchni wéd... Teraz roz-
poczynam ,nauke”’ nocnego plywania. A
wiec spostrzegam na wysokosci Gdyni co
kilkanascie sekund 4 blyski éwietlne. Do-
wiaduje si¢, ze w ten sposéb sygnalizuje
latarnia morska w Gdyni na Oksywiu,
Nieco dalej ukazuje sie silne i jasne §wia-
tlo latarni morskiej na Helu, ktére co 15

Oficerowie s/s , Katowice. Stojq od lewej

do prawej: por. Zieliniski, por. Meissner,

kpt. Panasewicz, kpt. Mikulowski, i 2-gi
mechanik Grabowski.

sek. gadnie, by znéw zablysnaé jasnym i
dlugim promieniem, wskazujacym droge
statkom i lodziom rybackim. Za Helem
od strony pelnego morza znéw ukazuja
si¢ $wiatetka: po 2 wyblyski co 15 sek.
latarni w Jastarni, a dalej krétkie wybly-
ski, podobne do btyskawicy, ¢le co 3 sek.
latarnia morska w Rozewiu. Nie zalowa-
tem juz, ze opusciliémy port gdanski wie-
czorem. Ale te blyskotliwa mowe latarni
zrozumieé moze tylko wilk morski, dla
ktérego nieraz jeden taki blysk jest kwe-
stja zycia lub $mierci. Dla szczuréw la-
dowych $wiatetka te stanowia tylko przy-
jemno$¢ optyczng i to wtedy, gdy sie
pierwszy raz w zyciu widzi te $wietlne
drogowskazy. Gdy przez mgle okret nie
moze dojrzeé $wiatla latarni, wydaje ona
odpowiednie sygnaly stuchowe przez bu-
czenie, zastosowane w czasie i ciagloéci
do odnos$nych sygnaléw $wietlnych.

Z tytu daleko za nami zobaczylem ma-
lefkie czerwone $wiatetko; por. Zielinski
wyjasnil, ze to okret, idacy za nami, po-
kazuje nam lewa burte, t. j. idzie réwno-
legle do naszego kursu. Z prawej burty
$wieci okret zielone $wiallo, od przodu
za$ pokazuje 2 biate §wiatla na masztach,
a z tylu 1 biale $wiatlo na rufie,

Po ominieciu Helu fala staje sie coraz
wigksza, a okret poczyna ,,podnosi¢ dzi6b
i opadaé na rufie”. Skaczac z fali na fa-
le, mkng ,Katowice” naprzod. $wia-
tetka latarni morskich ginag w oddali i
wkrétce otaczaja nas zupelne ciemnosci,
ale takie, jakie bywaja tylko na pelnem
morzu w noc bezgwiezdng i chmurna. Z
szybkosécia 9 mil na godzing pruja K a-
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Kpt. Panasewicz wydaje instrukcje ofice-
rowi wachtowemu.
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towice" fale Battyku w kierunku na
gwiazde polarna, ktéra si¢ przed nami
ukazala.

— Sztorm djabli wzieli, — rzekltem do
por. Zielifiskiego, — niebo przed nami
rozjasnia sie¢, gwiazdeczki do nas oko
robia.

— Zanosi si¢ na pogode, bo barometr
idzie w gore — przytakuje por. Zielinski.
— No to mozna ié¢ spokojnie spaé.

— Alez, panie ,pasazerski”, jeszcze
1'/2 godz. do zmiany wachly, a przeciez
obiecal pan dotrzymaé towarzystwa.

— Odzwyczaitem si¢ od ,kotyski*, kto-
ra mie nieco zmeczyla, — usprawiedli-
wiam si¢ z 2enada, — chyba juz jutro
wachty dokoricze.

— No, no, a moze tak do jakiego portu
chce pan zawitaé?

— Wolalbym nie i dlatego p6jde lepiej
polozyé sie. Zanadto mie rozkolysalo.

— No, jak tak, to dobranoc — ale ju-
tro wachtujemy...

— To sig wie.. — potwierdzam i, u-
$cisnawszy dlon wachtowego, schodze do
kajuly. Zmeczony kilkagodzinna obserwa-
cja, schlostany doé¢ mroznym wiatrem,
ukolysany miarowym ruchem statku, —
w 5 minut spatem juz, — jak zabity.

O 7-ej rano zbudzono mig na $niadanie,
Siadam na lozku i wygladam przez okien-
ko lukowe na $wiat bozy... Musialem oczy
zmruzyé, tak jasno bylo na $wiecie. Du-
20, bardzo duzo slonica, niebo czysciutkie,
jak krysztal, a przedemna lénigca tafla
wad, stykajacych si¢ hen tam, gdzie$ bar-
dzo daleko z jasno-blekitnym horyzon-
tem. Ubralem sie po$piesznie i wybieglem
na poklad. Wchodze na mostek nawiga-
cyjny. Uémiecha si¢ do mnie por. Zielis-
ski, ktéry znow jest na wachcie.

— No, jakze sie spalo ,pasazerskie-
mu?”’ — pyta mig, $ciskajac dlon.

— Wspaniale...

— A jakze tam bylo z portami? Nie
zawital pan na fLotwe?

— Jako¢ sie obeszlo...

— No to dobrze. Bo to do$é przykre,
wie pan, kiedy czlowiek jest glodny, a
je$¢ nie moze. Niech-ze wigc pan idzie
na lsniadanie. a potem bedziemy wachto-
wali,

Po herbacie, wracam na mostek, by
.dokonczyé wachty”. Suniemy naprzéd z
niezmieniong szybkoécia, t. j. 9 mil na
godzine; wiatr mamy kierunkowy, a wa-
runki atmosferyczne wyjatkowo, jak na
te pore roku, sprzyjajace. Okolo godz.
10-ej ukazuje sie na horyzoncie z lewej
burty maty dymek. Przez lornetke do-
strzegam doéé¢ pokazny parowiec, ktérego
bandery nie mozna jeszcze rozpoznaé.
Idzie na przecigcie naszego kursu. W go-
dzing pb6zniej przecina nasz kurs, ale dos¢
daleko w tyle za nami, statek, jak si¢ o-
kazalo, duniski w kierunku na Lotwe.

— Panie ,pasazerski’ — zagaduje mnie
wachtowy, — péjdziemy sondowaé...

— Sondowaé? A c6z to takiego? —
pytam.

— Mierzenie glebokosci morza.
— ldziemy. Naucze si¢ mierzyé...

Por. Zielinski bierze jaka$ metalowa
rurke do$¢ masywna i idziemy na rufe.
Operacja taka, t. j. sondowanie, jest bar-
dzo proste: przywiazuje si¢ te doéé¢ skom-
plikowana rurke do linki stalowej i pu-
szcza si¢ do wody. Gdy rurka dosiegnie
dna, co poznaje si¢ po rozluznieniu linki,
wyciaga si¢ ja, t. j. rurke, rozkreca, wyj-
muje si¢ ze $rodka, znajdujaca sie tam,
inng rurke, ktéra jest tak misternie skon-
struowana, ze bez zadnych skomplikowa-
nych obliczen wskazuje glebokosé, na
ktérej znajdowala sig... Mieliémy 26 mtr.
glebokosci. Po sprawdzeniu na mapie tej
cyfry, stwierdziliémy prawdziwos$é kursu



JKatowic' Wedlug obliczen wachto-
wego powinniémy za dwie godziny ujrzec
brzegi Gotlandu. Rzeczywisécie, gdy wy-
szedlem na poklad po obiedzie, okolo go-
dziny 2-ej ujrzalem bardzo jeszcze stabe
kontury pol.-zach. wybrzeza Gotlandu.
Jestesmy juz wiec na wodach szwedzkich.
Wchodze na mostek nawigacyjny, gdzie
petni teraz stuzbe méj dawny towarzysz
broni, por. Meissner, i poczynam przez
lornetke obserwowaé wyspe. Spostrzegam
na Gotlandzie male czerwone domki, wy-
smukla gotycka wiezyczke koécielna, a
na samym poludniowym cyplu przyladka
Hoborg stoi wieza latarni morskiej, ktéra
jest tu pierwszym zwiastunem kultury
szwedzkiej. Po okrazeniu przyladka Ho-
borg, ujrzalem obok zachodniego wybrze-
za Gotlandu 2 malerikie wysepki: Stora
Karlsé i Lilla Karlso, rozdzielone bardzo
waziutka cieénina. Na Stora Karlsé znaj-
duje sie niewielkie osiedle, kosciét i la-
tarnia morska. Lilla Karls6 jest malerika
skalista wysepka prawie bezludna. To
wszystko mieliémy od strony prawej bur-
ty, a z lewej... bezmiar wéd Battyku.

Zmorzony $wiezem powietrzem mor-
skiem, obserwacja i calodzienna biegani-
na po pokladzie, zeszedlem do kajuty na
poobiednia drzemke... Gdym sie obudzil,
bylo juz zupelnie ciemno. Po wyjsciu na
poktad ujrzalem od strony lewej burty
daleko na horyzoncie tysiace §wiatelek e-
lektrycznych... Bylo to o$wielone Visby,
piekne miasto réz i ruin, stolica Gotlan-
du, chluba narodu szwedzkiego, a szcze-
gblniej mieszkaricow Gotlandu, Do Visby
przyjezdzaja rok rocznie tysiace wyciecz-
kowicz6w nietylko z kontynentu szwedz-
kiego, ale i z réznych stron Europy. Row-
niez z Polski w roku biez. przybedzie do
Visby kilka wycieczek dla zwiedzenia te-
go picknego miasta.

Nasyciwszy swoje oczy wspanialym wi-
dokiem oé$wietlonej stolicy Gotlandu, u-
daje sie do messy. Po spozyciu kolacji
wracam na mostek nawigacyjny. Visby
powoli znika z horyzontu i znéw nas ota-
cza noc, ale nieco przyjemniejsza, niz u-
biegla, gdyz niebo skrzy sie¢ miljonami
gwiazd, ,Katowice" plyna spokojnie
i réwno, nie odczuwa sie najlzejszego ko-
tysania. Powietrze czyste, acz dosyé¢
mrozne, ledwie odczuwalny wiaterek, pra-
wie Zze noc wiosenna.

Wolny port w Stockholmie — ,Lilla Wertan". Tutaj statki polskie wyladowujq
slgski wegiel.

— Jutro o godz. 6 rano — méwi wach-
towy — wplyniemy w okolice fjordéw.

— A daleko jeszcze bedzie do Stock-
holmu?

— Jeszcze ze sze$é¢ godzin, Mniej wig-
cej okolo godz. 1-ej bedziemy na miejscu
o ile nie natrafimy na wigksze lody. Niech
pan wcze$niej polozy sig, by méc rano
wstaé, gdy wejdziemy do fjordéw. Bedzie
to dla pana ciekawe.

— Dzigkuje za dobra rade, to powie-
trze morskie wcale dobrze usposabia do
snu,

Uscisnatem dlofi wachtowego i udalem
si¢ do swej kajuty. ¥ 2nic..az byla dopie-
ro godz. 9-.4a poszedlem jeszcze odwie-
dzi¢ por. Meissnera, ktérego kajuta sa-
siadowala z kabina stacji radjowej.

— Prosimy, panie ,pasazerski; moze
koncertu chcecie postuchaé?

— Z rozkosza...

Zatozylem sobie stuchawki i z przyjem-

Stockholm z lotu ptaka.

noscia stuchatem jakiego$ koncertu, nada-
wanego z Londynu.

— Czekajcie — rzecze por. Meissner,—
wyszukamy Katowice; zobaczcie w pro-
gramie co dzi§ nadaja z Katowic?

Szukam pod odnoéna data i znajduje:
o godz. 22-ej koncert z kawiarni ,Asto-
rja”,

— Wiec za 20 min. zlapiemy Katowice.
Bardzo czgsto stuchamy koncertéw z Ka-
towic,—powiada por. Meissner. — Macie
tam wspaniala opere; styszatem kilka ra-
zy ,Aide", ,,Casanowe"”, a ostatnio, zda-
je sie ,, Trubadura”,

— Tak, potwierdzam -+~ oper¢ mamy
wcale dobra.

Pare minut przed 10-ta poczyna méj to-
warzysz krecié koéleczkami aparatu, az
wreszcie slysze¢ sympatyczny glosik na-
szej, t. j. katowickiej, speakerki: ,,Hallo,
hallo!l" Polskie Radjo Katowice i t. d.
Koncert z kawiarni , Astorja’”. Wkrétce
dochodza do mych uszu dzwigki orkie-
stry. Zamieniam si¢ caly w stuch... Jakaz
to rozkosz styszeé¢ na pelnem morzu, juz
prawie u wybrzezy szwedzkich, dobrze
znang orkiestre z dalekich Katowic, Cu-
downy wynalazek to radjo. Nie potrafimy
tego docenié¢ na ladzie, w Zyciu codzien-
nem, gdzie zbyt szybko wynalazek ten
spowszednial.

Nastepnego rana o godz. 6 m. 30 bylem
juz na mostku nawigacyjnym, gdzie o g.
7-ej przybita do naszej burty motoréwka,
wysadzajac na pokltad ,Katowic" pi-
lota morskiego, oczywiscie szweda, ktéry
okazal si¢ wcale sympatycznym interlo-
kutorem; naturalnie porozumieé si¢ z nim
mozna bylo jedynie w zargonie migdzy-
narodowym, t. j. angielsko-niemiecko-
francusko-szwedzkim, no i nieco na migi.

JKatowice", jak sie okazalo, znie-
sione zostaly o jakie§ 8 mil na lewo,
wskutek zaburzenia magnetycznego w
kompasie i, zamiast na Almagrundet, do-
kad prowadzit kurs, wyszliémy rano na
Hufrudskir, co stwierdzono, dzieki stat-
kowi latarniowemu Stenkyrkehuk (2 bty-
ski co 30”). Z powodu tego ,zniesienia”
dostalismy pilota dopiero w Sgdergrundet.

Prowadzone przez pilota, ,Katowi-
ce' szly teraz znacznie wolniej, pruja
lodowa powloke Baltyku. O godz. 8-mej
wplyneliémy do pigknego, Karholmfjor-




d'u, skad poprzez bardzo waskie przejécie
weszlismy do Sandé-fjord'u.

Fjordy nawet w zimie s3 cudowne. O-
pisaé je jest b. trudno. Trzeba zobaczyé
te piekne skaly, przez okragly rok pokry-
te zielenig, by zrozumieé, dlaczego szwe-
dzi tak sie szczyca pieknem swego kraju.

Z Sand6-fj. poprzez Grinda-fj. i Frél-
Hafvet wchodzimy do Solo-fj. przez za-
ledwie 5 metrowe przejécie miedzy dwie-
ma bojami, Na wybrzezu Solo-fj. spo-
strzegam mury forteczne Fredriksborg'u,
gdzie na szczycie wiezy powiewa chora-
giew szwedzka. Przez Torsby-fj. wply-
wamy do Karlsud, gdzie napotykamy
pierwszy szwedzki statek pasazerski. Mi-
jajac Askirke-fj. podchodzimy zwolna do
Halvkoks Sund, gdzie znéw przybija do
naszej burty holownik, ktéry wysadza na
pokltad ,Katowic" pilota portowego,
zabierajac ze sobg poprzedniego.

W dwadziescia minut potem wchodzimy
do Lilla Wertan, gdzie dawniej doznaje...
wielkiego rozczarowania, gdyz poza ol-

brzymiemi kranami weglowemi nie spo-
strzegam 2adnych cudownosci ,,péinocnej
Wenecji, Jedynie od strony prawej bur-
ty, na przeciwleglym brzegu ukazuje sig
mym oczom pigkny widok malowniczego
.zameczka", ktéry, jak si¢ potem dowie-
dzialem, jest najzwyczajniejszg restaura-
cja. Takich ,zameczkéw"” jest znacznie
wiecej w Stockholmie, jak i na prowincji.
Pomigdzy kranami, masztami, spostrze-
gam jeden komin okrgtowy z czerwona
obwédka i duzem, bialem ,2", a na rufie
statku powiewa polska bandera. Jest to,
nalezacy réwniez do ,Zeglugi Polskiej",
s/s ,Krakoéw", ktéry przed nami przy-
byt do Stockholmu z tadunkiem $laskiego
wegla. Gdy podchodzimy do mola w Lil-
la Wertan spostrzegam druga polska ban-
dere, powiewajacg na s/s ,Robur II",
nalezacym do $laskiego koncernu weglo-
wego ,Robur”, Znajdujg sie wigc razem
w Stockholmie az 3 statki polskie. Wcale
budujacy widok, jak na pierwsza rocznice
narodzin polskiej floty handlowej.
Okolo godz. 1 po pol. przybijamy do

mola, na ktére zostaje rzucony mostek,
taczacy ,Katowice" ze Stockholmem.
Na poklad nasz wkraczajg krélewscy
urzednicy celni, bardzo skrupulatni w
swych poszukiwaniach, a to z powodu te-
go, 2e Szwecja jest krajem czesciowej
prohibicji. Po dos$é¢ dlugich i uciazliwych
formalnosciach celnych, otrzymuje zezwo-
lenie zejécia na lad, z ktérego, oczywi-
$cie, korzystam skwapliwie. Podzieko-
wawszy p. kapitanowi Panasewiczowi za
serdeczng goécing, Zegnam si¢ z sympa-
tycznymi towarzyszami podrézy, ktérych
zapraszam do Stockholmu na ,lunch,

— Panie ,pasazerski”, a jakze bedzie
z powrotem?

— Oczywiécie, 2e wréce z wami, o ile
mnie zabierzecie.

Jeszcze raz §ciskam dlonie tych sympa-
tycznych, miodych, polskich wilkéw mor-
skich i... z zalem opuszczam poklad ,K a-
towic”, na ktérym spedzilem nieza-
pomniane trzy dni.

Z. J. TYSZEL

KU CZCI BOHATEROW ,PRINCIPESSY MAFALDY”

Dnia 2 grudnia r. 1927 o godz. 6 pp.,
plynac ,Saturnjg” do Rio de Janeiro,
znalezliémy sie niedaleko brzegéw Brazy-
lji, w punkcie, lezacym na 16'58' szero-
kosci pol. oraz 37°51" diugosci wsch.

Jest to miejsce tragicznej katastrofy
wPrincipessy Mafaldy", ktoérej
zatonigcie, polaczone z tyloma ofiarami
ludzkiemi, tak 2zywo poruszylo $wiat caly.
O ile jednak wspomnienie kofica , Mafal-
dy" krzesi smutek i wspélczucie dla ro-
dzin jej ofiar, o tyle zarazem heroiczna
postawa kapitana i oficeré6w, ich $mieré
chwalebna na posterunku, wzbudzaja po-
dziw i cze$¢ dla bohateréw obowigzku.

Nikczemno$¢ ludzka w pogoni za bussi-
nessem, nieprzebierajgca w $rodkach kon-
kurencji, nie oszczedzila jednak czystych
wspomnied o nich, starajac si¢ z pobudek
nieznajdujacych usprawiedliwienia, rzucié
cied na ich imig.

W Buenos Aires kolportowano sobie
pocichu z ust do ust wiadomo$é, jakoby
zaloga ,Mafaldy” w chwili niebezpieczen-
stwa steroryzowala podréznych i sama sig
ratowala, pozostawiajac pasazer6w na la-
sce zywiolu. Jest to podla insynuacja, al-
bowiem ,Principessa Mafalda" trzymala
si¢ na wodzie kilkanascie godzin; przez
caly czas utrzymywala kontakt radjowy
z innemi okretami, a gdy wreszcie pogra-
2yta si¢ w odmetach Oceanu, zgingli ra-
zem z nia kapitan Simone Guli, wigcej
niz potowa oficeréw, a w ich liczbie obaj
radjotelegrafisci — Luigi Reschia i Fran-
cesco Boldracchi.

Owego pamigtnego dnia 25 pazdzierni-
ka 1927 r. ,.Saturnja" znajdowala sig
na QOceanie, odbywajac swoja pierwsza
powrotng podréz z Buenos Aires do Eu-
ropy.

P. Tombesi, jej pierwszy oficer-radjo-
telegrafista, pochwycil za pomoca swego
odbiornika rozpaczliwe sygnaly SOS,
wzywajgce ratunku, Pochodzily one z du-
%ego okretu transatlantyckiego ,Princi-
Pessa Mafalda", nalezacego do wlo-
skiej linji ,Nawigazione Generale Ita-
iana",

wPrincipessa Mafalda” jako
okret przestarzalego typu, miala byé wy-
cofana ze stuzby czynnej i wlasnie odby-
wala swoja ostatnia podr6z do Ameryki

oludniowej.

Caly szereg okretéw, znajdujacych sie
W poblizu miejsca katastrofy, po$pieszyl
Jej na ratunek.

W najwyzszym napigciu i z glebokiem
wzruszeniem p. Tombesi przez calq noc
§ledzil przebieg akcji ratunkowej, utrzy-
mujac kontakt z okretami, przybytemi na
pomoc tongcemu statkowi.

~Saturnja" znajdowala si¢ zadale-
ko, bo w odleglosci 900 mil morskich,
czyli dwéch dni drogi, nie mogla wigc sa-
ma czynnie z nimi wspéldziataé, poprze-
staé¢ zatem musiala na roli biernego $wiad-
ka katastrofy. Byta to rola dla ludzi czy-
nu i dla ludzi serca, tragicznie smutna.

Pasywne przystuchiwanie si¢ odglosom
agonji ,Mafaldy" wprawilo zaloge ra-
djostacji ,Saturnji’ w stan niezwy-
klego wzruszenia.

P. Tombesi opowiadal mi te szczegély
po uplywie przeszlo miesiaca, a jednak
drzal mu glos, gdy méwil o nich,

Ostatnia depesza, ktéra odcyfrowal z
+«Mafaldy" brzmiala:

«Nic nie wiem, co sie stalo, lecz otrzy-
malem rozkaz kapitana, pozostaé na mo-
im posterunku do kofica, i nie porzuce
go, az mi kapitan osobiscie powie, abym
opuscil moja kabine. Lecz czujg, ze okret
tonie. Woda jest w mej kabinie..."

Czy rozumiesz czytelniku, co znacza te
slowa: ,woda jest w mej kabinie"?

Kabina radjotelegrafisty znajduje sig

na najwyzszej nadbudowie pokiadu. Nad
ta kabing niema juz nic — dach!

Jezeli wiec tam si¢ woda dostala, to
znaczy, ze caly kadlub okretu byt juz pod
woda.

1 pomimo to radjotelegrafista Luigi Re-
schia i jego towarzysz Francesco Boldrac-
chi, nie zeszli z posterunku, nie ulegli de-
presji psychicznej, czekajac na rozkaz
kapitana. Ale rozkaz ten nie przyszedt,
bo po chwili nieszczesna ,Mafalda"
zapadla sie cata pod powierzchni¢ Oce-
anu,

A razem z nig zgingli jej dzielni o-
brodcy.

Dnia 2 grudnia przeplywaliémy wlasnie
nad tem miejscem. Gdzie§ na dnie glebo-
ko pod nami, znajdowaly si¢ szczatki
+Mafaldy"”, a wéréd nich ciala ofiar.
O godz. 10-ej rano tego dnia za spokéj
dusz ich, odprawiona zostala uroczysta
msza 2alobna.

Delegacje zalogi oraz pasazer6w
wszystkich klas, ustawily sig¢ z olbrzymie-
mi wieficami z 2ywych kwiatéw, posrod-
ku wielkiej sali balowej, zamienionej na
kaplice. Wtasciwa uroczystosé¢ zatobna
odbyla si¢ o godz.-6 pp.

Na pokladzie umocowano pig¢é dlugich

Skaly Sw. Pawla na Atlantyku.
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zerdzi, wysunigtych przez burte poziomo
daleko nad woda. Na koficu ich, na lin-
kach, przewleczonych przez kétka, wi-
sialy wiefice.

Zaloga oraz pasazerowie zebrali sig
obok. Trabka zagrala na bacznosé. Za-
stepca kapitana wyglosil krotkie przemé-
wienie, orkiestra odegrala marsza zalob-
nego, i w chwili gdy z mostku kapitan-
skiego padla komenda, bandera na masz-
cie opuscila si¢ do polowy, syrena okre-
towa odezwala sie trzykrotnie ponurym,
przeciaglym rykiem, wszyscy obecni od-
stonili glowy i wyciagneli pochylo w go-
re prawe ramiona...

Zapanowala chwila glebokiego skupie-
nia; w grobowej ciszy stychaé bylo jeno
topot chlastanej wiatrem bandery.

Wiefice uwieszone na zerdziach powoli
zaczely sie na linkach opuszczaé w dél,
dosiegly wody — zawadzily o jej po-
wierzchnie, odczepily si¢ od uwigzi, i ko-
tyszac sie, poczely sie szybko oddalaé, a
wlasciwie to myémy od nich odptywali.

Dlugo czarne ich punkciki znaczyly
miejsce 2alobnej ceremonji, wreszcie je-
den po drugim zniknely.

W4réd obecnych na pokladzie — szcze-
re i glebokie wzruszenie., Oficerowie , Ma-
faldy"”, to koledzy naszych oficeréw, a
wéréd pasazeréw wielu jest takich, kto-
rych znajomi, a nawet krewni, zgingli na
Mafaldzie”.

POD

Rozwéj techniki sprawil, ze morski
ruch pasazerski odbywa sie obecnie na
statkach parowych, a od niedawna i na
motorowych, jako dajacych maksimum
bezpieczenstwa i szybkoéci. Ogé6l intere-
suje sie przewaznie tego rodzaju lokomo-
cja, uwazajac podréze pod 2aglami za
sport i to na bliskich dystansach, na
yachtach spacerowych., Watpig, czy duzo
znajdzie si¢ u nas oséb, ktéreby wiedzia-
ty, ze jeszcze teraz budowane sa wielkie
zaglowce dla dalekich przewaznie podré-
2y. Nie trzeba zapominaé, ze wiatr jest
najtadszym silnikiem, passaty i panujace,
mniej wiecej, stale wialry w niektérych
czes$ciach $§wiata, daja rekojmie, ze 2a-
glowce niepredko wyjda z wuzycia dla
przewozu tanich, masowych ladunkéw i
nietracacych na swej jakosci od diuz-
szego przebywania na morzu, chyba ze
znajdzie sie tanszy silnik od wiatru.

Posiadamy szkolny statek 2aglowy
+Lwoéw”, ktéry co roku odbywa dalsze
}l::odréie z uczniami szkoly morskiej w

czewie. W latach 1923/4 statek ,Lwéw"
odbyl podréz do Brazylji tylko pod 2a-
glami,

Prawdziwy marynarz, podréze pod 2a-
glami bedzie uwazal zawsze za godne
uwagi. Conrad (Korzeniowski) zalicza do

i —

Miejsce, w ktérem zatonela ,Principessa Mafalda". M/s ,Saturnia’* opuszcza na fa-
le wierice ku czci ofiar katastrofy.

Nietylko jednak na nich, lecz wogéle
na wszystkich uczestnikéw obrzad 2alob-
ny na pelnym Oceanie, hold zlozony bo-

dzielnych marynarzy tylko tych, ktérzy
przynajmniej cze$¢ swojej stuzby na mo-
rzu odbyli na 2aglowcach.

Stuzba na zaglowcach jest znacznie
ciezsza, niebezpieczniejsza, wymaga od
kapitana wigcej zimnej krwi, szybkiej
orjentacji i decyzji. Anglicy, ktérzy za-
wdzieczaja morzu cala swoja potege, ze
szczegblnym pietyzmem odnosza si¢ do
teso rodzaju zeglugi. Posiadaia oni je-
szcze spora flote zaglowa. W Anglji wy-
chodzi kilka pism, poswigconych specjal-
nie zaglowcom, miedzy innemi miesigcz-
nik ,Sea Breezes', wydawany przez T-wo
+Pacific Steam Navigation Co”, z ktére-
go wziglem nizej przetlumaczony wyciag
z dziennika kapitana angielskiego zaglow-
ca ,Loch Tay's", pltynacego z Glasgow,
do Adelaidy (Australja), aby daé¢ naszym
czytelnikom obrazek, z tego rodzaju cigz-
kiej stuzby, a jednak tak pieknej i pelnej
niezapomnianych wrazen.

w12-go maja ... roku opusécilem Glas-
gow na holu holownika ,Flying-Hun-
tres" — czytamy w dzienniku. — 13-go
o 11-ej rano przeszedlem Skalmartin w
4-ch milach; odestalem holownik. Wiatr
W. 5, pogoda tadna. W szerokosci 27° N
i dlugoéci 19° W napotkatem NO paosat,
ktérym szedlem az do szerokosci 8 N

haterskiej zalodze ,Mafaldy”, pozostawit
glebokie, niezatarte wspomnienie.

STANISLAW ODYNIEC

ZAGLAMI PRZEZ OCEANY

i dlugoéci 22° W. Od tego miejsca az do
szerokoéci 3° N stabe wiatry z réinych
kierunkéw. Po przecigciu réwnika w diu-
gosci 23° W i 27 dnia podrézy spotkalem
SO passat, ktérym szedlem az do szero-
kosci 26° S i dlugosci 34° W. Pierwszy
potudnik przeciaglem w szerckosci 41° S
26.VI. Na tejze szerokosci okrazylem
Przyladek Dobrej Nadziei 30.VI.
Kierujac sie dalej na Wschéd pomig-
dzy réwnoleznikami 41 i 42" S, az do dnia
8.VII mialem pogode sprzyjajaca. Dnia
9.VII w szerokosci 41° 44' S i dlugosci
61° 31' Ost napotkalem sztorm. Okolo
4.ej popoludniu, gdy statek szedl pod
dolnemi for i grot marslami, nadlecial
gwaltowny szkwal z ulewnym deszczem.
Morze silnie wzburzone, od czasu do tza-
su fale wdzieraly si¢ na poklad. Sztorm
dal od NNW 2z odchyleniem sie ku W.
O 7-ej rano nastepnego dnia dodalem za-
gli, majac W. 9 przy stosunhowo lagod-
nem morzu, Wiatr tej samej sily trzymat
si¢ az do 11-go rano, kiedy o 2-ej po po-
tudniu zaczal przechodzi¢ ku N z silne-
mi szkwalami, co zmusilo mnie do zmniej-
szenia 2agli. O 4-ej po poludniu wiatr
doszed! do sily sztormu, zmusil mnie do
pozostania tylko pod dolnemi marslami
i nakoniec tylko pod dolnym grot mar-

\‘_-_

—NAJLEPSZA PASTA D0 ZEBOW=—7x

18

[

|

—_—

—

T —




\

slem. O 6-ej rano sztorm i szkwaty doszly
do furji, wiatr uderzat jak piorun, fale ko-
losalnej wielkosci, bryzgi rozbijanych fal
tworzyly zaston¢ mgly, przez kitéra trud-
no bylo co$ dojrzeé. Barometr 29.00, cia-
gle spadajacy. O godzinie 11-ej barometr
28.00. Nadleciat najsilniejszy szkwal. Sta-
tek tak si¢ pochylit na prawa burte, ze
reje kapaly sie¢ w wodzie. Woda wdarta
si¢ do salonu, a stamtad do mojej i ofi-
cer6w kajut, niosac kompletne zniszcze-
nie. Drzwi od kajut i szaf powyrywane,
szuflady dolne porozbijane, wszystko
zmieszane razem, rzeczy nasze i instru-
menty. Zluzowany przez starszego ofice-
ra, wszedlem do salonu pelnego wody.
Gdym sie znalazt poérodku, zostatem na-
gle rzucony o burte, i pare chwil przerzu-
cany bylem z burty na burte, jak bela,
przyczem porzadnie si¢ potluklem, Zaraz
po tym szkwale, barometr zaczal sie pod-
nosi¢ i o 4-ej po poludniu wskazywal
28.30. O 8-ej wieczorem wiatr i morze
zaczely sie troche uspakajaé. Wiatr NW,

Potudnie 12.VII, silny wiatr w kierun-
ku NNO i NO. Barometr szybko opada.
O 6-ej dmie z sila srogiego sztormu, mo-
rze nadzwyczaj wzburzone, taka pogoda
trwata do 1 m. 30 po péinocy dnia 13-go,
kiedy niespodziewanie wiatr zcichl. Ba-
rometr 2840, Cisza ta trwala do 2-ej po
péinocy. Statkiem rzucato w okropny spo-
s6b, poklad polen wody, niebezpiecznie
bylo si¢ poruszaé. Okolo tego czasu staby
wiatr od NNW i NW. Chciatlem skiero-
waé statek naprzeciw najwiekszej fali,
lecz wiatr byt za staby, aby mozna byto
wykonaé¢ ten manewr. Teraz jasnem byto,
ze znajduje sie¢ okolo centrum cyklonu.
Morze bylo straszne, fale, jak piramidy,
walily sie od czasu do czasu na statek,
to z prawej burty, to z lewej, nastepnie
przez rufe. Zdawalo sie, ze statek leci w
przepaé¢, poktad uciekal z pod nég, mi-
nuta i zmiana pozycji, przed oczami wy-
rasta $ciana, statek formalnie staje deba,
aby znéw wréci¢ do pierwszej pozycii.

Trzeba si¢ bylo szybko zdecydowaé;
aby nie straci¢ masztéw 1 nie byé zmie-
cionym z pokltadu, zaryzykowalem i skie-
rowalem statek na N. Bylo bardzo zimno,
statek tak sie rzucal, e ludzie z wielka
trudnoécia mogli sie utrzymaé na nogach.
Zaloga przemeczona do ostatecznosci.
Sterujac nastepnie na O i ONO, statek
nabieral mas¢ wody, a wiatr doszedl do
sity huraganu. Wiatr uderzat jak piorun.
Huragan, zrywajac wierzchotki fal, po-
krywal statek bryzgami, jakgdyby gesta
mgla. W tym czasie podszedi do mnie je-
den z uczniéw silnie pokaleczony. Musia-
tem go sprowadzi¢ do kajuty, obandazo-
wa¢é i polozyé do t6zka w tylnej kajucie.
Nastepnie ukazal sie¢ jeden z marynarzy
z potluczonemi nogami i rozbita twarza.
Tego musialem réwniez obandazowaé i
potozyé tamze do tézka. Steward i ma-
rynarze zajeci byli usuwaniem wody z sa-
lonu, gdzie bylo jej po kolana. Mimo to
musiatlem tam robi¢ opatrunki. Okolo 7-ej
ogromna fala wwalila si¢ na statek, za-
pelniajac caly poklad i nawet czeéé¢ ba-
ku. Wpadajac, zmiotta wszystko od ba-
ku do rufy, zalalta kompletnie caly salon
i oficerskie kajuty, niszczac wszystko.
Wietrznik zelazny o érednicy 3-ch stép,
zostal $ciety i woda dostata si¢ do $rod-
ka statku. Zwotalem wszystkich ludzi, aby
zatkaé ten otwér, a nie bylo to ltatwe za-
danie, woda na pokladzie, przelewajac sie
z burty na burte, niosta z soba rézne od-
tamki, grozac pokaleczeniem ludzi. Jeden
z marynarzy przyniést swoja posciel dla
zatkania otworu; wszystko co si¢ znalazlo
pod reka poszlo na to uszczelnienie. Po
zejs$ciu wody z pokladu, zaloga oczyszcza-
ta poktad od réznych odtamkéw, i otwér
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Bezwladnzl olbrzym. Wielki parowiec cysternowy, kiéry w ujsciu rzeki Mersey

(ponizej

po zniesionym wietrzniku zostat lepiej
uszczelniony. Teraz po morzu posuwaly
si¢ formalne géry, lecz znacznie prawi-
dlowsze. Statek zapadal przodem tak, ze
horyzont byl w jednej plaszczyznie lub
stawal dega, aby zn6w z rufly, mozna bylo
spoglada¢ na wierzchotki kolosalnej fali.

Pozostalem bez niczego: ksiazki, instru-
menty, mapy i chronometr pochtoneto
morze. Ubranie, tylko to, ktére mialem
na sobie, nieprzemakalny plaszcz i mor-
skie buty poszly na zatkanie luku, po roz-
bitym wietrzniku. Wieczorem jeden z ma-
r{narzy przyniést mi kawalek suchego za-
gla, za co mu podzigkowalem,

W ciagu nocy huragan zelzal, posze-
dlem do zalogi na bak i tam si¢ polozy-
tem. Mialem jednak skrupuly, ze zabie-
ram im najlepsze miejsce htére mi usta-
pili. Kiedy morze polknelo mé; salon,
steward, ratujac moje mienie, zostal rzu-
cony do tylnej lewej kajuty i tam wie-
ziony przeszlo godzine; za$ ciedla, uszczel-
niajacy luk lazaretu, zostal rzucony do
prawe]j tylnej kajuty i mocno poturbowa-
ny. Mialem duzo w zapasie patentowa-
nych ogni Holmsa, ktére porozbijane za-
czely $wieci¢ silnym ogniem. Z poczatku
zaloga myslala, ze pozar na statku. Duza
skrzynka, zawierajaca 48 paséw ratunko-
wych, oderwana i rzucana przez fale po
pokladzie, siatla postrach, grozac rozbi-
ciem ludzi.

Ze $witem nastepnego dnia zwolalem
cala zaloge dla uprzatnigcia odtamkéw
z pokladu i zalatania uszkodzen, zada-
nych przez huragan. Uporawszy si¢ z po-
ktadem, wzigto sie do kajut. Panowal tam

gy

iverpoolu) osiad! na mieliinie, éciqgany jest przez 6 silnych holownikéw.

chaos nadzwyczajny. Garnki, noze, widel-
ce, kawatlki sekstansa, chronometru,
wszystko, rozbite w kawatki. Rézne buty,
kamasze, mapy, ksiazki wszystko to zni-
szczone i zmieszane razem. Kiedy ludzie
oczyszczali prawg 16d%, znaleziono tam
cz¢$¢é mego odzienia i pudetko od meteo-
rologicznych instrumentow, wtloczone ra-
zem z innemi odlamkami. Nie majgc inne-
go pomieszczenia, ja i moi oficerowie, ja-
daliémy u zalogi na baku.

Teraz musialem zastanowié sie nad mo-
ja pozycja. Jak odszukaé Adelaid¢? O-
précz kompasu nie posiadalem zadnych
instrumentéw. Instrumenty moje i ofice-
réw zabratlo morze. Wzialem dwa zegarki
od zalogi, aby choé¢ w przyblizeniu usta-
li¢ éredni czas w Greenwich. Na szcze-
$cie jeden z marynarzy posiadal stary
sekstans, ktéry mi zaofiarowal. Posiadatl
on réwniez tablice Burdwoodsa.

Z takim zapasem instrumentéw musia-
tem przebyé¢ okoto 3000 mil. Wypatrywa-
liémy latarni Borda Head, ktéra ujrzeli-
$my 28 VII o godzinie 10 m. 30 wieczo-
rem. Byliémy tylko o 15 mil na poludnie
od przyblizonej naszej pozycji. Poniewaz
wiatr byt N, musiatem cata noc i nastep-
ny dziefi lawirowaé. O 8-ej wieczorem
trzeciego dnia przeszedlem przyladek
Borda i o 10-ej wieczér bylem pomiedzy
Borda a wyspami Althort. Z powodu
ciemno$ci i nieposiadania map, nie ryzy-
kowalem i§¢ dalej i postanowilem prze-
czekaé¢ do rana.

W potudnie w sobote, wszedlem do por-
tu w 79 dni po opuszczeniu Glasgow".

T. STECKI

Pickno polskiego wybrzeia. Brzeg morza w Radlowie.
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SPORT

ZEGLARSTWO OLIMPIJSKIE

2eglarstwo, benjaminek sportéw mod-
nych w Polsce, od lat paru znajduje si¢
w ustawicznym postepie. Z radoscia ob-
serwowany postep ten idzie jednoczeénie
w dwéch kierunkach: iloéciowym i jako-
$ciowym. Niewatpliwie lata najblizsze
przyniosa w tej dziedzinie dalsze powaz-
ne sukcesy. Racjonalna propaganda ze-
glarstwa wzbudzita juz czeéciowo i bu-
dzié bedzie wciaz potezniej wséréd licz-
nych rzesz mlodziezy polskiej tesknote
za ,przygoda”, o ktérej nieustannie $pie-
waja wiatry od morza, dajac pelny dech
rozpietym plétnom zagli.
2eglarstwo jest niezawodnie najpiek-
niejszym sportem przyszlosci. 2yczyéby
sobie nalezalo, aby wla¢nie ono stalo sie
kiedyé naszym sportem narodowym. Wol-
ne od spotnialych wysitkéw za rekorda-
mi specjalistycznemi, od rozzartych am-
bicyi i wygérowanych pretensyj pseudo-
wielkosci, od teatralno-aktorskich popi-
séw, posiada wlasne swoje drogi rozwo-
ju, réwnie piekne i porywajace, jak tu-
rystyka wysokogérska, réwnie naturalne
i wolne od dziedzicznej pozy. Sport . ze-
glarski wyzywa czlowieka do walki z si-
tami natury, wyrabia w nim i hartuje naj-
piekniejsze cnoty moralne, ksztaltuje go
fizycznie. 2aden inny sport nie wspél-
dziala w ksztaltowaniu tak pelnego czlo-
wieka, jak zeglarstwo, 2aden nie daje mu
tylu wspanialych wrazefi, W przedziwne
arabeski pomarszczone fale morza, tak
nieodparcie wciaz pisza jedno magiczne
stowo ,,przygoda”. ;
roku biezacym sport zeglarski w
Polsce wezmie nowy, mocny rozped. Na
pétwyspie Helu, w Jastarni, powstaje o-
§rodek—baza Zeglarstwa polskiego. Be-
dzie to najdalej na morze wysunieta pla-
céwka naszego zeglarstwa, na ktérej czuj-
na straz trzymaé winni zeglarze ze
wszystkich kraficow Rzeczypospolitej. O-
$rodek zeglarski w Jastarni stanie si¢ nie-
watpliwie naturalnym, tlumnie uczeszcza-
nym celem zeglarskich wycieczek na mo-
rze. Z niego, byé moze, poczatek wezma
wyprawy dalsze. Tutaj powstawaé bedzie
tesknota i ukochanie polskiego morza, tu-
taj ksztaltowaé sie bedzie typ odwaznego
zeglarza.

2eglarstwo jest sportem, w ktérym nie-
zwykle silnje wypowiadaé sie moze natu-
ra i charakter polskiego sportowca, od-
waga, graniczaca z brawura, $miatoéé za-
mystéw i daleko wybiegajaca inicjaty-
wa — maja wspaniale pole do popisu na
2aglowej todzi w zapasach z sitami morza
i wiatrow,

Rok biezacy, rok igrzysk olimpijskich,
stanowi¢ bedzie okres duzej wagi i w
sporcie zeglarskim. Program igrzysk o-
limpijskich, rozgrywaé si¢ majacych w
Amsterdamie w dniach 28 lipca — 12-go
sierpnia r. b, zawiera miedzy innemi
konkurencjami — réwniez regaty zeglar-
skie, do kt6rych stana najdzielniejsi re-
prezentanci kilkudziesigciu narodéw.

Wsréd narodéw. walczacych o zwycie-
stwo na zeglarskich regatach olimpijskich,
ujrzymy zapewne na starcie reprezenta-
cije polska. Zaszczytnem jej zadaniem be-
dzie reprezentowaé dorobek nasz w tej
dziedzinie. Dolozy tez ona wszystkich
staran, aby z walk olimpijskich wyjsé
z honorem.

W historii nowoczesnych igrzysk olim-
pijskich polska reprezentacja zeglarska
wystepowala dotychczas raz jeden. Bylo
to przed czterema laty na VIII Igrzy-
skach Olimpijskich w Paryzu. Sport pol-
ski stal wéwczas na poziomie, znacznie
nizszym od dzisiejszego. Wystapiliémy do
walki z malg rutyna i niewielkiem do-
$wiadczeniem. Poniesliémy porazke, za-
razem jednak wynieéliémy z Paryza do-
bra lekcje.

Rozpoczynajacy sie obecnie sezon ze-
glarski — bedzie okresem ostatecznie
przygotowujacym do regat olimpijskich,
a wigec okresem wzmozonej pracy klu-
béw i jednostek. Pracujac pod znakiem
roku olimpijskiego, uprzytomnijmy sobie
jakim warunkom odpowiadaé ma zeglar-
stwo olimpijskie i jakie przepisy tech-
niczne niem kieruja.

Program olimpijski regat zeglarskich
przewiduje trzy konkurencje; — rozgry-
wajace si¢ na typach yachtéw nastepuija-
cych:

1. Yachty ,,monotypy", kierowane przez
jednego tylko zeglarza.

2. Yachty 6-metrowe, zaloga z 3-ch ze-
glarzy.

3. Yachty 8-metrowe, zaloga z 5-u Ze-
glarzy.

W kazdej z wymienionych trzech kate-
goryj poszczegélne panstwa moga byé re-
prezentowane przez jeden yacht,

Pierwsze trzy miejsca, zajete w kazdej
kategorji, uzyskuja nagrody w formie ze-
tonéw i dyploméw. W punktacji olimpij-
skiej pod uwage brane sa pierwszych
szeé¢ miejsc. — Dalsze miejsca nie sa
punktowane.

Biegi Zzeglarskie odbywaja si¢ w serjach,
ktérych liczbe okresla komisja sedziéw
na podstawie liczby zgloszonych yach-
téw. W kazdej serji liczba yachtéw wy-
nosi w zasadzie cztery, w wyjatkowych
wypadkach — niektére serje moga liczyé
trzy yachty. W kazdej serji odbywaja sie
dwukrotnie biegi eliminacyjne, w ktérych
udzial braé winny wszystkie, do danej
serji zaliczone zalogi.

Pomiedzy yachtami, ktére z poszcze-
gélnych biegach eliminacyjnych zajma
pierwsze i drugie miejsce — rozegrane
zostang dwa pétfinaty. Jezeli oba pétfi-
naly wygra jedna i ta sama zatoga — zo-
staje ona uznana za zwyciezce. W prze-
ciwnym wypadku—odbedzie si¢ bieg do-
datkowy, decydujacy o zwyciestwie po-
migdzy obiema zalogami, ktére zdobyly
pierwsze miejsce w dwéch pétfinatach,

Wrazie, jes$li komisja sedziéw zdecy-
duje, iz regaty zeglarskie odbeda sie w
ramach jednego ogélnego biegu elimina-
cyjnego, woéwczas musi bieg ten odby¢ sie
trzykrotnie dla wszystkich startujacych
yachtéw. Jezeli we wszystkich trzech wy-
padkach pierwsze miejsce zajmie jedna i
ta sama zaloga — zostaje ona zwyciesca.
W przeciwnym wypadku — zarzadzone
zostaja rozgrywki dodatkowe w formie
dwéch pétfinatéw, jak wyzej.

Jezeli w danej serji na starcie zjawi sie
jeden tylko yacht — musi on przebyé o-
znaczong trase, poczem zdobywa pierw-
sze miejsce,. 2

Trzecie miejsce (w ogélnej klasyfikacji
poszczegblnych biegébw) zajmie zaloga,
ktéra dostanie najmniej punktéw za
pierwsza i druga.
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Regaty yachtéw na Diwinie pod Rygq w r. 1911.




Zaloga, ktéra zajmie pierwsze miejsce,
uzyska 1 punkt, za drugie miejsce — 2
punkty, za trzecie — 3 punkty i t. d.

Zatoga zdyskwalifikowana w czasie bie-
gu, lub zatoga, ktéra biegu nie ukoticzy-
ta, otrzyma tyle punktéw, ile bylo zalég
zapisanych do danej konkurencii.

Deklaracje poszczegélnych zalég, zgla-
szajacych sie do regat olimpijskich, win-
na zawieraé:

a) dla yachtéw 6-io i 8-mio metro-
wych:

Nazwe yachtu, date i miejsce jego zbu-
dowania, przynalezno$é panstwowa, imie,
nazwisko i adres wlasciciela; imiona, na-
zwiska, adresy i zaw6d czlonkéw i ewen-
tualnych zastepcéw zalogi. Zastepca nie-
zgloszony w biegu olimpijskim udziatu
braé nie moze.

b) dla yachtéw ,monotypéw":

imie, nazwisko, adres i zaw6d zeglarza
oraz jego ew. zastepcy.

ZMIANA OPLAT PORTOWYCH
W GDYNI.

W ,Dzienniku Ustaw R, P." Nr. 28,
poz. 264 zostalo ogloszone rozporzadze-
nie Ministra Przemystu i Handlu z dn.
29/11 1928 r. w sprawie ustalenia optlat
portowych od tadunku, postojéw i pilo-
tazu w porcie Gdyni.

Rozporzadzenie to zmienia stawki, prze-
widziane w ustawie o morskich optatach
portowych z dnia 25.VII 1924 r. (Dz. Ust.
R. P. Nr. 79/1924, poz. 764), ktéra zosta-
ta uchwalona w okresie waluty zlotej i
w czasie. kiedy roboty przy budowie por-
tu w Gdyni byly dopiero w pierwszem
stadjum.

Nowe rozporzadzenie zwieksza nieco
stawki za korzystanie z portu, jednak i
obecnie wprowadzone optaty nie przekra-
czaja naogé! polowy wysokosci stawek
gdanskich, Gdynia wiec nadal pozostaje
najtanszym portem na Balttyku.

2EGLUGA PRZYBRZEZNA.

W drugiej polowie kwietnia na stocz-
ni gdynskiej zostal ukoficzony remont oraz
préba kotléw i maszyn pasazerskiego stat-
ku ,Hanka" (250 ton no$n.), ktéry be-
dzie kursowal w zegludze przybrzeznej
wesp6l z bedacemi na ukoniczeniu w An-
glii statkami ,Jadwiga” i ,Wanda".

Poniewaz gmina Jastarnia—Bér odmé-
wita wybudowania drogi ze wsi do przy-
stani ,,2egluga Polska" zostala zmuszona
do zaniechania wysylania swych statkéw
do Jastarni,

Program tegorocznych wycieczek za-
granicznych zostal juz przez Dyrekcie ., Z.
P." opracowany i jest wysylany na kaz-
de 2adanie; wszelkich informacyj udziela
Wydziat Pasazerski P. P. ,2egluga Pol-
ska”, — Gdynia, telefon 93.

SPUSZCZENIE ZE STOCZNI NOWEGO
POLSKIEGO STATKU.

W dniu 20 kwietnia na stoczni Palmors
Shipbuilding & Iron Co. Ltd. w Hebburn-
on-Tyne (Anglja) zostal spuszczony je-
den z dwu mniejszych statkéw zaméwio-
nych dla P. P. ,7egluga Polska”, Przy
uroczystosci spuszczenia statku, ktéry
otrzymat imie ,Jadwiga” byli obecni
E)zedstawiciele poselstwa polskiego w

ndynie.

Ponadto w kazdej deklaracji zglasza-
nych Zeglarzy i yachtéw winno byé¢ wy-
raznie stwierdzane, 2e wszyscy zgloszeni
teglarze s3 amatorami.

Na zakoficzenie przytoczymy definicje
amatora-zeglarza w brzmieniu ustalonem
p]:izez Miedzynarodowy Zwigzek Zeglar-
ski:

wZeglarzem-amatorem jest kazdy czto-
nek klubu zeglarskiego, zarejestrowanego
w panstwowym zwiazku zeglarskim, o ile
nigdy nie ciagnal i nie ciagnie zyskéw
materjalnych z racji pelnionych przez sie-
bie funkcyj Zeglarza.

ZastrzeZenie, zawarte w ostatnich sto-
wach definicyj powyZszej, nie odnosi sie
do oficeré6w marynarki tak wojennej, jak
handlowej".

Zeglarskie regaty olimpijskie odbywaé
si¢ beda w dniach 2 — 9 sierpnia r. b.

Na ubiegtych Igrzyskach Olimpijskich
w roku 1924 w ParyZu turniej 2eglarski

NOWA POLSKA LINJA GDYNIA.-
HAMBURG?

W2eglarz Polski” donosi, e we-
dtug informacyj. posiadanych przez pol-
skiego korespondenta .Hansy", — pol-
ska firma C. Hartwig Sp. Akc. organizu-
ie regularng linje pomiedzy Gdynig a
Hamburgiem.

PRZYGOTOWANTIA DO PODRO2Y
STATKU SZK. ,LWow*,

W dniu 11 kwietnia ,L w6 w" zostal
odholowany z Gdyni do Gdanska na
stocznie. Do Nowego Portu holowat do
WUrsus”, dalej za$§ holownik gdanski,
gdyz .Ursus” z powodu duzego ruchu
w Gdyni musial wracaé¢ do portu.

Dnia 12 maja ,Lw6w” zakonczy o-
statnie przygotowania do podréiy i
wkrétce potem wyruszy z uczniami Szko-
ty Morskiej na morze Czarne,

WZROST SEONNSCI POLSKIEGO
MORZA.

Na zasadzie badan naukowych stwier-
dzono w ostatnich latach, ze wody Balty-
ku sa coraz bardziei stone. Przyczyny te-
go zjawiska stwierdzié jeszcze nie zdo-
tano. Skutkiem zasztych zmian pojawily
sie rézne gatunki ryb., dotychczas niena-
potykanych na wodach Baltyku. Fachow-
cy s zdania. Ze poiawienie sie tych ryb
pozostaje w lacznoéci z wieksza zawar-
toscia soli w wodzie. ostatnim czasie
zlowiono w pohlizu wyhrzeza polskiego
rybe gadus poldachius. ktéra zyje prze-
waznie w morzach pélnocnych. Jedno-
czeénie loso§ wystepuie gromadniej, niz
dotychczas, co sie réwniez tem tlumaczy,
?e woda iest bardziei stona. Rybacy pol-
scy zlowili w ostatnich czasach stosunko-
wo doé¢ duzo lososia, czego dotychczas
nie obserwowano.

2EGLUGA NA WODACH SRODLADO-
WYCH.

.Dziennik Ustaw R. P." Nr. 29 poz. 266
z dnia 14 marca r. b. przynosi rozporza-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
6/11T 1928 , 0 2egludze i sptawie na éréd-
ladowych drogach wodnych®,

Rozporzadzenie obejmuje 26 artykutéw
i reguluie m. inn. sprawy patentu statko-
wego kierownictwa statkiem lub todzia,
rejestracji, miejsca postoju statku lub to-
dzi etc.
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przedstawial si¢ co do wynikéw w sposéb
nastepujacy:

Yachty-monotypy. Startowaly vyachty
16 panstw. 1) Huybrecht (Belgja), 2) H.
D. Robert (Norwegja), 3, Dittman (Fin-
landja), 4) Hiszpanja, 5) Szwecja, 6) Ho-
landja.

Yachty 6-cio metrowe. (3 eglarzy, 10
mil morskich). 1) Norwegja (4 g. 28. 4 s.),
2) Danja (4 ¢. 30 m. 21 s), 3) Holandja,
4) Szwecja, 5) Wtlochy, 6) Belgja.

Yachty 8-mio metrowe. (5 2eglarzy, 16
mil morskich). 1) Norwegja (3 g. 16 m.
11 s.), 2) Anglja (3 ¢. 17 m. 2 s.), 3)
Francja, 4) Argentyna, 5) Belgja.

W ogélnej klasyfikacji turnieju zeglar-
skiego pierwsze miejsce zajela Norwegija,
drugie — Belgja, trzecie — Francija, da-

lej Anglja, Holandja i Danja.
K. M.

RONTEA

Z T-WA PROPAGANDY BUDOWY
DROG I BUDOWLI WODNYCH
W POLSCE.

Dnia 5 maja 1928 r., o godz. 5 popol., w
sali posiedzeft V Stowarzyszenia Techni-
kéw Polskich w Warszawie, ul. Czackie-
go 3/5 odbedzie sie zwyczajne walne zgro-
madzenie T-wa Propagandy Budowy
Dr6g i Budowli Wodnych w Polsce, we-
dtug nastepujacego porzadku obrad: 1)
Sprawozdanie z dziatalnoéci za czas od
1924—1928 r, 2) Wybér nowego zarzadu.
3) Wolne wnioski. Wrazie braku komple-
tu statutowego, odbedzie si¢ w tym sa-
mym dniu i lokalu o godz. 6-ej popol.,
nastepne zwyczajne walne zgromadzenie
bez wzgledu na iloé¢ obecnych cztonkéw
z uchwalami prawomocnemi.

ZAKONCZENIE KURSU 2EGLARSKIE-
GO PRZY Y. K. P.

W dniu 26 marca r. b. wyktadem p. ko-
mandora H. Pistla zostal zakoficzony
kurs wiedzy 2eglarskiej, zorganizowany
przez Yacht Klub Polski. Na kurs ten
uczeszczalo doéé liczne grono czlonkéw
klubéw i sekcyj zeglarskich z Warszawy,
Przez caly czas trwania wykladéw, od
12.XII 1927, frekwencja stuchaczéw byta
bardzo znaczna, co §wiadczy o rosnzcem
zainteresowaniu sportem zeglarskim,

POLSKIE SLOWNICTWO MORSKIE.

W dniach 3, 4 i 5 kwietnia odbyly sie
w Warszawie kolejne obrady komisji
stlownictwa przy Lidze Morskiej i Rzecz-
nej. Tym razem komisja miala za zada-
nie wypracowaé stownictwo dla trzyma-
sztowego szkunca (maszty, olinowanie,
zagle) w zwiazku z pierwsza dalsza pod-
r62a ,Iskry”, statku szkolnego mary-
narki wojennej.

NOWE 26RAWIE W PORCIE GDYN-
SKIM.

Na stoczni gdafiskiej zaméwiono ostat-
nio 8 portalowych zérawi elektrycznych
dla portu w Gdyni. Dwa z nich beda po-
siadaly 2!/2 ton no$noéci, szeé¢ za§ po
1!/s tony. Diwigi te zostana uruchomione
czeéciowo w roku biezacym, czeéciowo z
poczatkiem roku przyszlego.

Z YACHT KLUBU POLSKI.

W dniu 30 marca r. b. odbylo sie do-
roczne walne zebranie cztonkéw Y. K. P.,
na ktérem postanowiono utworzyé jeszcze



w sezonie tegorocznym Oddzial morski w
Gdyni. Z poéréd wielu spraw, poruszo-
nych na zebraniu warto podkresli¢ fakt
upowaznienia Zarzadu do nabycia odpo-
wiedniego terenu na wybrzezu Wisty w
celu wybudowania wlasnej siedziby. Swéj
pomysélny rozwéj Y. K. P. zawdziecza w
wielkim stopniu ustepujacemu z Zarzadu
Klubu komandorowi, gen. M. Zaruskiemu,
ktéry, w uznaniu zastug, polozonych dla
yachtingu polskiego, zostal powolany na
czlonka honorowego K. P. W czerwcu
r. b. gen. M. Zaruski wraz z kilku czlon-
kami klubu zamierza odbyé¢ dalsza pod-
ré62 na yachcie ,,Junak”, zakupionym
w roku ubieglym w Hawrze.

Z POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLAR-

SKIEGO.
Na ostatniem zebraniu Zarzadu P.Z. 2.
zostala przyjeta w poczet czlonkéw

Zwiazku Sekcja 2eglarska ,Warszawskie-
go Towarzystwa Wioélarskiego”. Obecnie
wiec Zw. 2egl. posiada w Warszawie pigé
klubéw wzglednie sekcyj, uprawiajacych
seglarstwo: 1) Yacht Kiub Polski, 2) Woj-
skowy Yacht Klub, 3) A Z. S, 4) Klub
Wios¢larski ,.Wista", 5) Warszawskie To-
warzystwo Wioélarskie.

GDANSK NAJWIEKSZYM PORTEM
¥ BALTYCKIM.

Danziger Volkstimme” podaje dane
poréwnawcze portu gdafiskiego z porta-
mi niemieckiemi. Wedlug zestawienia te-
go przez port gdanski przewieziono w r.
1927 — 6.280.000 ton towaréw. gdy przez
port szczecifiski. ktéry byl jednym z wiek-
szych portéw baltyckich, przewieziono za-
ledwie 1019.000 ton. W ten sposéb
Gdansk staje sie najwiekszym portem bat-
tyckim i szybko zacznie konkurowaé z
Hamburgiem w ktorym przew6z towaréw
réwna si¢ 8000.000 ton.

RUCH PORTU GDYNI W MARCU R. B.

W marcu przybylo do Gdyni 73 stat-
kéw morskich o pojemno$ci 61.804 netto
ton rej., przywozac 5.208 ton tadunku i 25
pasazeréw (w lutym — 63 st. o 55.971 n.
t. r., 7.023 t. tadunku i 7 pasazeréw). Wy-
szlto 74 statki o pojemno$ci 63.667 netto
ton rej. Wywieziono: wegla eksportowe-
go 113211 ton, wegla paliwnego (na uzy-
tek statkéw) 4.998 ton, drobnicy 25 ton
(do Havru) i pasazer6w 1.339. (W lutym
63 st. 0 55.265 n. t. r., wegla eksportowe-
go 101.658,5 t., wegla paliwnego 5.1155
ton, amunicji 205 t., drobnicy 18 ton i pa-
sazer6w 756).

Wywéz w marcu wynosil 118.234 ton,
obrét og6lny za§ 123.342 t. Wywéz w lu-
tym — 106.997 ton, obrét ogélny 114.020
ton.

Jak widaé z powyzszego obrét ogélny
Gdyni wzrést o dalsze 9.000 ton, przy-
czem nalezy liczyé, 2e w kwietniu pomi-
mo $wiat Wielkiej Nocy cyfra przyrostu
podniesie sie jeszcze wyzej. Wplynie na
to zaréwno wigksza sprawnoéé¢ zatadow-
cza portu (przecigtna za III dekade mar-
ca przekracza w.stosunku dziennym 4.700
ton) jak i regularne transporty ryzu, kté-
re w wiekszych iloéciach zaczely napty-
waé juz od poczatku kwietnia.

Ruch statkéw, wedlug bandery, przed-
stawial sie nastepujaco: Weszlo — 1 st.
angielski, 3 dunskie, 5 francuskich, 2
gdanskie, 1 holenderski, 9 lotewskich, 19
niemieckich, 6 norweskich, 5 polskich, 22
szwedzkie,

Wyszlo: (w nawiasie procentowy udziat
tonazu w obrocie statk6w) — 3 dunskie
(2.4); 5 francuskich (19,8), gdanskich 2
(1,5), holenderski 1 (0,1), lotewskich 11
(13,3), niemieckich 19 (19,7), norweskich
5 (84), polskich 6 (9,3), szwedzkich 22

(24,6), angielskich — (0,9°/6 — 1 st. na
wejéciu).

Na przywiezione towary zlozylo si¢ 69
ton drobnicy z Havru, 513 t. ryzu z Ham-
burga, 1326 t. saletry ze Skien i 3300 t.
tomasyny z Rotterdamu. Wywieziony we-
giel przeznaczony byt do: Belgji — 7915
ton, Danji — 15410 t., Finlandji 7190 t.,
Fotwy — 13621 t., Niemiec 850 ton, Nor-
wegiji 17.392,5 ton i Szwecji 50.832,5 ton.

DALSZA ROZBUDOWA PORTU
W GDYNIL

Po stronie poludniowej port zostanie
rozbudowany znacznie dalej, anizeli pier-
wotnie projektowano. Najwigksze praw-
dopodobiefistwo realizacji ma projekt,
przewidujacy budowe dwu wzglednie
trzech krétszych molo, zwanych tez pira-
mi, pomiedzy obecnem molo poludniowem
a pomostem kuracyinym. Intensywnoséé
rob6t portowych w ostatnim czasie znacz-
nie wzrosta. Przybyly nowe dragi ,,G o-
rinchen” i ,Varsovie", ktére pra-
cuja juz za potudniowym koricem falo-
chronu. Praca ta ma przygotowaé stawia-
nie kesonéw w tym kierunku, juz w cze-
éci, pierwotnym projektem nieobjetej.

WYCIECZKI ZAGRANICZNE NA STAT-
KACH ,2EGLUGI POLSKIEJ",

Chcac uprzystepnié szerszym warstwom
moznoéé¢ odbycia zagranicznych wycie-
czek na S. S, ,Gdynia”, P, P, 2eglu-
ga Polska"” organizuje w okresie od 1 ma-
ja do 15 czerwca szereg wycieczek na
warunkach ulgowych. Z ulg tych moga ko-
rzystaé towarzystwa, organizacje, insty-
tucje i t. p., o ile zbierze sie dostateczna
iloé¢ uczestnikéw. Pierwsza taka wyciecz-
ke odbedzie Panstwowe Gimn. 2efiskie w
Plocku przy udziale uczenic starszych
klas pod kierownictwem wladz gimnazjum.
Wycieczka ta potrwa od 29 kwietnia do
4 maja.

PROBNE JAZDY STATKU ,NIEMEN",

Na dzien 24 kwietnia zostaly wyzna-
czone préby poprzedzajace przyjecie no-
wo-wybudowanego w Anglji statku ,Nie-
men", liczacego 5020 t. D. W. Bezpo-
$rednio po prébach statek ten zostanie
przejety przez P. P. ,2egluga Polska",
poczem uda sie z ladunkiem na morze
Srédziemne.

BUD2ET RZEC7NY I MORSKI
CZECHOSLOWACJI,

Budzet Czechoslowacii na r. 1928/29
przewiduje kwote 17 milj. koron na cele
2eglugi rzecznej i morskiej, jak: subwen-
cie dla towarzystw zeglugowych, budowe
statkéw, utrzymanie miedzynarodowej ko-
misji rzecznej, urzedéw zeglugowych etc.
Na utrzymanie strefy czechostowackiej w

porcie Hamburga przeznaczono 1 miljon
koron. Na regulacje i utrzymanie rzek,
budowe portéw rzecznych etc. przewidzia-
na jest kwota okolo 80 milj. koron.

Jak wida¢ z powyzszego, do spraw Ze-
glugi zaréwno érédladowej jak i morskiej
Czechostowacja przywiazuje wielkie zna-
czenie,

S/S .MELNIK".

Czechostowacki statek ,Melnik" w
drodze do Finlandji, z tadunkiem 70000
litré6w spirytusu, zawinal do portu w Ys-
tad. szukaiac schronienia przed burza.

Jak widzimy, nasi sasiedzi, chociaz wo-
géle morza nie posiadaja. nie mniej ied-
nak. korzystajac z wolnej strefy w Ham-
burgu, zaimuia sie handlem morskim pod
wlasna bandera.

NOWY STATEK FINSKI.

Flota handlowa Finlandii zostala ostat-
nio zwiekszona przez kupno parowca
+Herakles" budowy 1916 roku o 7600
ton. Nowy statek przeznaczonv zostat dla
linji Finlandia — Ameryka Poludniowa.

TOWARZYSTWO POLSKO-CHINSKIE.

Otrzymujemy odezwe nasteoujaca: Mo-
carstwowe stanowisko Polski oraz ko-
niecznoéé wszechstronnedo ijej rozwoiu
ekonomicznego. przemystowego i handlo-
wego, wymadaia szerzenia uéwiadomie-
nia. tak w spoleczefistwie wtasnem. iak
i wérod spoleczefistw ohcvch ze Polska,
opieraiac sie na swoim dorobku kultural-
nym i na rozwiiajacem sie Zvciu gosno-
darczem. moze i powinna zabieraé glos
i znaznaczaé swéj udzial w wspétivciu
wielkiei rodziny narodéw. Ogromne zada-
nia przvépieszenia biedu nracy ordaniza-
cyino-gosoodarczei Polski pochtaniaijg
tak znaczne sily i uwade wtadz parstwo-
wych, ze tvlko w niewielkiei mierze mo-
¢ly ie poswieci¢ na szerzenie przekona-
nia wéréd narodéw i pafistw w znacznej
odlegtoéci od naszeso kraju polozonych,
czem iest Polska obecnie w swoim roz-
wo'u kulturalnym i ekonomicznym.

Tvczy sie to zwtaszcra pafstw polozo-
nych na Nalekim Wschodzie w pierwszym
rzedzie Chin Mandzurii i Mangolii, ol-
brzvmich siedlisk prastarei kulturv i nie-
zmierzonych rvnkéw dla eksnansii gosno-
darczei. w kté6rych mamy znaczny odta-
mek naszedo wychndztwa, i worec luz-
nvch stosunkéw Polski z temi kraiami,
w ktérych ono fedvnie dotvchczas zazna-
cza nasza odrebnoéé kulturalna i samoist-
noéé politvczna. Brak unormowanych sto-
sunké6w miedzy Polska i Chinami nierna-
jomoéé kraiéw Dalekiedo Wschodu w Pol-
sce. oraz brak uéwiadomienia co do ich
w tvch krajach do roli wegetujacego wy-
chodztwa.

8R9-V

PIERWSZA KRAJOWA WYTWORNIA SPREZYN | WYROBOW Z DRUTU

»SOPIRAL?”

Warszawa, ul. Zytnia 20.” Telefon 36-39

-
Spretyny do maszyn i silnikéw.s Walki ‘pedne”elastvczne. Linki sprezynowe.
Masowa produkcja czesci fasonowych z drutu.

-

T

Najlepsza rozrywka domowa jest obecnie ,PAR-
LOPHON" szafkowy lub walizkowy.
diwiecznie i czysto. i w cenie dostepny. bo od 85 zl.

Wielki wybér tych aparatéw oraz wszelkie no-
woczesne plyty najkorzystniej w firmie

M. LEWIN

P. S. Waszelkie instrumenty muzyczne i struny
po cenach dostepnych.

ktéry gra

SENATORSKA 22
TEL. 219-52

896.1V.VI
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Okazala si¢ zatem potrzeba ujecia przez
inicjatywe spoteczng pracy nad zblize-
niem Polski i Chin w zorganizowane ramy
w celu przygotowania poznania obu naro-
déw, zwiazujacych si¢ trakiatem przyjaz-
ni. Prace te¢ podjelo utworzone przy In-
stytucie Wschodnim w Warszawie (ul.
Miodowa Nr. 7) Towarzystwo Polsko-
Chinskie, ktére w mys$l swego statutu beg-
dzie dazylo do zaznajomienia spoleczen-
stwa polskiego i chifiskiego z doniostemi
korzyéciami zblizenia si¢ obu narodéw
pod wzgledem kulturalnym, towarzyskim
i ekonomicznym,

Traktat przyjazni miedzy Polska i Chi-
nami musi daé impuls do prostowania
mylnych pojeé, jakie wpoitla w przekona-
nie obu narodowoséci, na szkode Polski
dzialajaca, propaganda tych, ktérzy da-
2yli do opbznienia tego zblizenia sig, mu-
si on réwniez znaleZ¢ nasze sfery handlo-
we i przemyslowe przygolowanemi do
zajecia swego dawnego stanowiska na
rynkach Dalekiego Wschodu.

Zarzad Towarzystwa Polsko-Chifiskiego
jest przekonany, 2e szerokie sfery spotle-
czefistwa polskiego popra zadania Towa-
rzystwa, ktére swoja dzialalnoscia pra-
gnie dazyé do rozwoju polozenia gospo-
darczego Polski i podtrzymania zywiotu
polskiego na Dalekim Wschodzie.

Prezes Waclaw Sieroszewski.
Sekretarz Kazimierz Liber, putk.

RUCH STATKOW PANSTWOWEGO

PRZEDSIEBIORSTWA ,ZEGLUGA
POLSKA" W CZASIE OD 20.I11I DO
15.1V 1928 R.

W okresie od 20 marca do 15 kwietnia
r. b. statki panstwowego przedsigbiorstwa
w2egluga Polska” wykonaly nastepujaca
prace:

S/s ,Poznan" dnia 20.I1 znajdowal
sie¢ w drodze z Gdaniska do Wenecji z la-
dunkiem 2.724 ton cukru. Dnia 30.111 wsta-
pil do portu Oran celem uzupelnienia za-
pasu wegla bunkrowego, poczem tegoz sa-
mego dnia udal si¢ w dalsza droge do
Wenecji, Dnia 5.IV minal Brindisi. Do
Wenecji zawinal dnia 8.1V. Po wylado-
waniu przywiezionego z Polski cukru od-
plynat préiny dnia 14.IV z Wenecji do
Tryestu, po tadunek 1.200 ton ryzu do
Gdyni. Dnia 15.1V byt w Tryescie.

Sis ,Wilno" dnia 20.IlI znajdowal
si¢ w drodze z Genui do Sousse, dokad
udal sie prézny po ladunek fosfatow do
Gdanska. Do Sousse przybyl dnia 22.III.
Po zatadowaniu 2.540 ton fosfatéw odply-
nat dnia 23.III do Bone po dodatkowy
tadunek tytoniu. Do Bone przybyl dnia
25.111. Zaladowawszy jeszcze 170 ton ty-
toniu, odptynal z Bone do Gdanska dnia
28.II1. Dnia 1.IV wstapit do Oran celem
uzupelnienia zapasu wegla bunkrawego.
Dnia 3.IV minat Gibraltar, a 9 IV—Que-
ssant. Dnia 13.IV przeszed! przez kanal
kiloniski, Do Gdarniska zawinat dnia 15.IV.

Sis ,Krakoéw" dnia 20.I11 znajdowat
si¢ na morzu w drodze ze Stockholmu
do Gdyni. Do Gdyni przybyt dnia 21.1II.
Dnia 26.II1 odptynat z nowym: tadunkiem
wegla (2.693 ton) z Gdyni do Stockhol-
mu, dokad przybyt dnia 28.III. Dnia 31.11I
odptynal z powrotem préiny do Gdyni,
gdzie zawinal dnia 1.IV. Dnia 6.IV wy-
szedl na morze z nowym tadunkiem we-
gla (2.760 ton) z przeznaczeniem do Stock-
holmu. Do Stockholmu przybyt dnia 8.1V,
Dnia 15.III byt na wyjéciu ze Stockholmu
z powrotem do Gdyni.

S's ,Katowice" dnia 20.II1 konczyt
w Stockholmie wyltadunek przywiezione-
go z Gdanska wegla. Tegoz samego dnia
odplynal prézny do Gdyni, dokad przy-
byt dnia 23.III. Dnia 28.III odptynat z

Gdyni do Norrkoping z tadunkiem 2.710
ton wegla. Do Norrkoping przybyt dnia
30.I11. Dnia 5.IV odptynal prézny z Norr-
képing z powrotem do Gdyni, dokad
przybyl dnia 6.IV, Dnia 14.IV odplynal
z nowym ladunkiem wegla (2.700 ton)
z Gdyni do Goteborga. Dnia 151V znaj-
dowal sie¢ na morzu.

S/s ,Torun" dnia 20.III znajdowat
si¢ w Oxeldsund, gdzie koficzyt wytadu-
nek przywiezionego z Gdyni wegla, Dnia
22.II1 odplyngt z Oxelésund prézny do
Gdanska, dokad przybyl dnia 24.1II. Dnia
28.II1 odptynat z Gdaniska do Stockhol-
mu z ladunkiem wegla (2.637,5 ton). Do
Stockholmu przybyt dnia 30.II1. Dnia
3.IV odplynat préeny ze Stockholmu z
powrotem do Gdanska, dokad przybyt
dnia 4.IV. Dnia 1.1V odptynal z Gdanska
do Goéteborga z ladunkiem wegla (2.705
ton). Do Géteborga przybyt dnia 9.IV.
Dnia 13.IV odptynal prézny z Goteborga
do Gdanska, dokad przybyt dnia 150V
i rozpoczal natadunek wegla do Rouen.

S/s ,Warta" po powrocie z Afryki
dnia 20.III znajdowal si¢ w porcie gdan-
skim, gdzie koficzyl naladunek wegla,
przeznaczonego do éenui. Tegoz dnia wy-
szed! na morze, zabierajac ladunek 3.711
ton wegla. Dnia 23.1I1 minal kanat kilofi-
ski, a dnia 26.III Quessant. Przez Gibral-
tar przeszed! dnia 2.IV. Dnia 3.1V wsta-
pit do portu Oran, aby uzupelni¢ wegiel
bunkrowy. Do Genui przybyl dnia 7.IV.
Po wytadowaniu priywiezionego z Polski
wegla odptynal dnia 13.IV prézny z Ge-
nui do Sfaxu po tadunek fosfatéw do
Gdanska. Dnia 151V znajdowal sie na
morzu Srédziemnem.

S/s ,Tczew" dnia 20.III odptynal
z Antwerpji do Haderslevn z ladunkiem
600 ton tomas6wki i 300 ton siemienia
Inianego. Do Haderslevn (Danja) przy-
byt dnia 23.III. Po wyladowaniu 500 ton
tomasowki. Z reszta ladunku odptynat
dnia 28.1I1 do Gdanska, dokad przybyt
dnia 30.III. Po wyladowaniu przywiezio-
nych 100 ton tomasowki i 300 ton sie-

mienia Inianego, dnia 3.IV wszedt do do-
ku w stoczni gdanskiej, celem dokonania
ogledzin czeéci podwodnej statku. Z doku
wyszedl dnia 12.IV. Dnia 14.1V odplynat
z ladunkiem D. B. B. z Gdanska do Rot-
terdamu. Dnia 15.IV byt na morzu.

KSIAZKI NADESLANE.

W ostatnich dniach ukazata sig¢, w wy-
daniu Tygodnika ,Przemyst i Handel",
ciekawa i potrzebna dla naszych stosun-
kow ksigzka p. t. ,,Administracja Portu®”.
Jest to tlumaczenie dziela angielskiego,
ktérego autorem jest Brysson Cunning-
ham. W stosunkach polskich ksigzka ta
jest do pewnego stopnia rewelacja, gdyz
jest to pierwsza ksiazka w jezyku pol-
skim z zakresu administracji portowej.
Zawiera ona ciekawy materjal informa-
cyijny o organizacji portéw w Zachodniej
Europie i w Ameryce, ze szczeg6lnem
uiﬂzg ednieniem spraw portowych w An-
glii.

Ksiazka ta zapoczatkowywa w pismien-
nictwie polskiem literatur¢ morska, kté-
ra musimy tworzyé nietylko w celach
propagandy morskiej, ale réwniez w ce-
lach praktycznych, aby szeroki ogét za-
interesowanych czytelnikéw mégt boga-
ci¢ swojg wiedze w zakresie technicznych
rzeczowych informacyj z tej nowej dla
polskiego %ycia gospodarczego dziedziny.

Ksiazka ta spotkaé si¢ winna z 2ywym
zainteresowaniem naszych czytelnikéw.

Ofiarny uczynek. Podoticerowie kadry marynarki wojennej w Swieciu nad Wislq,

ktérzy na wniosek s!. bosmana Majbauma (XX) ofiarowali na 16di podwodng

im. Marszalka Joézefa Pilsudskiego przypadajqce im dywidendy z rocznego zysku

kantyny wojskowej w Swieciu. Model okretu, widoczny na zdjeciu, wykonal st.
bosman Starzewski (X).
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ZATWIERDZENIE NOWYCH ODDZIA-
Low.

Zarzad Centralny zatwierdzil nastgpu-
jace Oddziaty L. M. i R.: w Waléwce, w
Zloczowie, w Pifisku, w Rudzie-Slaskiej,
w Panstwowym Banku Rolnym w Warsza-
wie i Oddzial Szkolny w Brzezanach.

Do Zarzadu Oddzialu w Ztoczowie we-
szli pp.: mjr. Mancewicz — przewodni-
czacy, kpt. Orlland — zastepca przewod-
niczacego, kpt. Gléd — sekretarz, por.
Stomka — skarbnik, kpt. Tymostawski i
chor. Kruszyfiski — cztonkowie Zarzadu.
Do Zarzadu Oddzialu w Pinsku weszli
pp.: mecenas A. Gutowski — prezes, N.
Bednarzewski — wiceprezes, p. starosci-
na Fr. Baldok — II wiceprezes, rejent
Piotrowski — skarbnik, i B. Sarankie-
wicz — sekretarz,

ODDZIAL L. M. i R. ZRZESZENIA PRA-
COWNIKOW PANSTWOWEGO BANKU
ROLNEGO.

W drugiej polowie kwietnia b. r. zo-
stal zawiazany Oddzial L. M, i R. zlozo-
ny z pracownikéw Pafstwowego Banku
Rolnego, gromadzacy 400 blizko czlon-
kow. Powstanie tego Oddzialu jest spraw-
dzianem, 2e ideologja morska w Polsce
dojrzewa szybko wsér6d najszerszych sfer
spoleczenstwa, to tez z calym uznaniem
nalezy przywitaé¢ te nowa placéwke L. M.
i R., a organizotorom: p. E. Janowskiemu
i Zrzeszeniu Pracownikéw Pafstwowego
Banku Rolnego w osobie p. Jacyny —
Zarzad Centralny sklada na tej drodze
serdeczne podzickowanie za poniesione
trudy.

POWSZECHNA WYSTAWA KRAJOWA.

Liga Morska i Rzeczna zostala zapro-
szona do wspélpracy w organizacji Po-
wszechnej Wystawy Krajowej w Pozna-
niu w roku 1929, Do &cislejszego Komite-
tu wszedl Dyrektor L. M. i R, p. Adam
Uziemblo. Wszystkie Oddziaty L. M. i R.
proszone s3 o przygotowanie materjaléw,
modeli i wykreséw, ilustrujacych ich pra-
ce propagandowa i zasadnicza.

KURSY MODELARSTWA.

W pierwszej polowie ub. miesigca Za-
rzad Centralny L. M. i R. rozpoczat pro-
wadzenie kursow modelarstwa we wla-
snym lokalu. Na kursie wyktadana jest
budowa modeli statkéw zaglowych, oraz
todzi kanadyjskiej.

Z ZARZADU CENTRALNEGO.
Dyrektor L. M. i R. p. Adam Uziembto
odwiedzil Oddziaty: w Wilnie, w Zako-
panem i w celach organizacyjnych Nowy-
Sacz, w ktérym w najblizszej przyszlosci

zostanie zatozony Oddzial L. M, i R.

Z 2YCIA ODDZIALOW.

Walne zebrania: W Oddzialach: kra-
kowskim i wilenskim L. M. i R. odbyly sie
walne zebrania czlonkéw. Sprawozdan z
tych zebrah nie podajemy w niniejszym
numerze, gdyz Oddzialy nie nadestaty ich
w czasie wlasciwym.

Bal morski. W dniu 14 stycznia r. b.
Oddziat L. M. i R. w Grudziadzu urza-
dzit swéj pierwszy ,Bal Morski", nad
ktérym protektorat objal laskawie p. Wo-
jewoda Pomoski, Mlodzianowski. Bal ten

(1

FABRYKA LAKIEROW ANGIELSKICH, FARB:iEVALY |

" AT

¥ J. CZECHOWICZ: K PAJEWSKL

LAKIFRY POWDZOWE MAILARSKIF
SICCATIYY PIEYOWE EFTAL INWF
=== VITOLINY, FARBTOLEINEj

W WARSZAWIE

ZARzAD: Trebacka 13, Tel. 286-19.
ADREs FaABrykI: Madalinskiego 76,78, Tel. 84-14.

Fabryka zalozona w 1910 roku jako fabryka lakierow
angielskich, farb i emalji ,,VITOLIN” oraz pokostow.

Lakiery do wewnetrznego | zewnetrznego uzytku.
Dostawy wojskowe | kolejowe.
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byt jednym z najpiekniejszych w ubie-
glym karnawale w Grudzigdzu. Przez sa-
le¢ ,Domu Towarzystw" oryginalnie ude-
korowana banderami przesuwala sie za-
glowka tonaca w powodzi -kwiatéw —
w lodzi dwie malefikie ,marynarki” po-
dawaly bukiety zachwyconym goéciom.
Wesolosé, $miech, gwar, oto wrazenia, ja-
kie odniést kazdy z gosci po skonhczonej
zabawie, ktéra trwala do wschodu stofica.

SPRAWOZDANIA ODDZIALOW.

W¢réd sprawozdand péirocznych i rocz-
nych, nadsylanych do Centrali przez Od-
dzialy L. M. i R, niejednokrotnie nieobej-
mujacych caloksztattu prac Odzialu, na
specjalne wyréznienie zasluguje sprawo-
zdanie za rok 1927 Oddziatlu L, M. i R.
w Milejowie Lubelskim. Sprawozdanie to
obejmuje 20 stron druku, daje zupetlnie
dokladne pojecie o dzialalnosci Oddziatu
w kazdym kierunku, i moze stuzyé jako
wzbér  sporzadzania sprawozdan dla
wszystkich Oddzialéw Ligi. Bilans, zam-
kniety saldem ,,Ma” w sumie zl. 415.11,
przy ogblnym rozchodzie 5.729.58, wska-
zuje, 2e gospodarka finansowa prowa-
dzona jest nalezycie.

ZMIANY ADRESOW ODDZIALOW.

4. Brze$é n/Bugiem — kpt. Szczepati-
ski, ul, 3-go Maja nr, 21.

23. Katowice — Pocztowa 11,

33. Lomza — Szosowa nr. 15 m. 1,
putk. Minski.

65. Troki — L. Jaworski, Seminarjum.

ADRESY NOWYCH ODDZIALOW,

80. Zloczéw — kpt. W. Giéd, Rejon
Kierow. Intendentury.
81. Ruda Slagska—ul. Bytomska nr. 53.

KOLO JASTARNIAKOW.

Zarzad Centralny L. M. i R. podaje do
wiadomos$ci wszystkich kuracjuszéw, wy-
bierajacych si¢ nad morze, ze zostal za-
wigzany Klub Towarzyski ,Kolo Jastar-
niakéw", Wpisowe wynosi zl. 2 i sktadka
tygodniowa zt. 1. — Zapisy przyjmuje se-
kretarjat L. M. i R., Elektoralna 2, tel.
15—63. — ,Koto Jastarniakéw" udziela
szczeg6towych informacyj o Jastarni i o-
kolicznych miejscowo$ciach pi§émiennie, po
nadesltaniu znaczkéw pocztowych za 1 zi.

Zarzqd Centralny Ligi Morskiej i Rzecz-
nej zawar! z szeregiem firm przemysio-
wych i handlowych umowe, na mocy kto-
rej firmy ustepowaé bedq cztonkom L. M.
i R. od cen zwyklych rabat przy zaku-
pach odziezy, obuwia, bielizny, kapelu-
szy, konfekcji damskiej i meskiej, mate-
rjialow pismiennych i aptecznych, towa-
row winno-kolonjalnych, naczyri kuchen-
nych ksiqiek, instrumentéw muzycznych
i wielu innych przedmiotéw i towaréw.

Nadto czfonkowie L. M. i R. korzystaé
bedq z ulgowych oplat w kinach, teatrach,
réznych widowiskach, kqpielach, na stat-
kach, przy podréiach — u lekarzy, denty-
stow i t. p.

Do korzystania z rabatéw i ulgowych
oplat upowainieni sq wszyscy cztonkowie
L. M. i R. za okazaniem waznej w danej
chwili legitymacyj czlonkowskiej, oraz
dowodu osobistego.

W nastepnym numerze ,MORZA" uka-
2e sie lista Nr. 1 firm, instytucyj i oséb
udzielajqcych czlonkom L. M. i R. ustep-
stwa przy zakupach.

=




SEKCIA M- ]

ORGAN-ZWIAZKU-PIONIEROW-KOLONIALNYCH

SWIADOMIE IDZIEMY DO CELU

Kiedy spojrzymy wstecz na dzieje
naszej emigracji, kiedy zrobimy bilans
w tej dziedzinie, to pod piéro cisna
si¢ nieodparcie pewne, zupelnie spre-
cyzowaé si¢ dajace, uwagi.

Ruchem wychodiczym rzadzit prze-
dewszystkiem chaos. ,[Kazdy sobie",
to bylo niejako hasto naszych emi-
grantow. I w rzeczywistoséci ludzie wy-
jezdzali w §wiat szeroki kazdy na wia-
sng reke. I dzigki temu niema dzi$ kra-
ju na $wiecie od bieguna po rownik,
by w nim nie znalazt sie jaki§ taki, w
pojedynke wedrujacy wychodZca pol-
ski.

Moment jakiej$ akcji §wiadomejnie
istnial. Warunki polityczne w pewnej
mierze, a glownie stosunki gospodar-
cze ziem polskich wypedzaly w §wiat
naszych wychodzcéw, ktérzy opuszcza-
li zmuszeni przez los Ojczyzne, nie-
$wiadomi jednakze zupetlnie roli, kto-
ra im przypadatla w udziale, roli pier-
wiastka czynnego w rozbudowie pol-
skiego stanu posiadania na globie.

O planie naturalnie i mowy nie by-
to. Wobec chaotycznego, jedynie per-
sonalnemi wzgledemi kierowanego,
wychoditwa 2z kraju, nietylko wy-
choditwo to nie skupialo si¢ na jed-
nym korzystnym dla nas terenie, ale
co wiecej, dzialy si¢ wprost rzeczy z
punktu widzenia naszego interesu na-
rodowego zgubne, iz, kiedy chtop wa-
lit masa do Ameryki, cala inteligencja
ptyneta w kierunku wrecz przeciwnym
na wschod.

Jaki§ wspélny cel, cel majacy na
oku interes narodu nie istnial w tych
warunkach oczywiscie. I marnowala sie
potezna inicjatywa jednostek, niosac

korzy$¢ tylko obcym, przepadaly dla
Polski miljony dzielnych obywateli,
budujac nowe spoleczeristwa, stuzac
za mierzwe dla nowych narodéw.

To tez dzi§, kiedy przystepujemy do
aktywnej polityki w tej dziedzinie,
kiedy celem naszym staje si¢ zapew-
nienie narodowi terenéw pod nieskre-
powang ekspansje zamorska, zaraz u
samego poczatku naszej pracy, zaraz
u kolebki naszych poczynan, zaraz u
wstepu naszych wysitkow organizacyj-
nych musimy wyciagna¢ jasne wnioski
z tych nauk, jakie nam daje przeglad
dotychczasowego stanu rzeczy na tem
polu.

Cel nasz, cel Zwiazku Pjonieréw
Kolonjalnych jest zupelnie wyrazny.
Celem tym, powtarzam, jest zapewnie-
nie narodowi polskiemu terenéw pod
nieskrepowana ekspansje. I te busole
naszych poczynan musimy trzymad sil-
nie w reku, nies¢ przed drugimi wyso-
ko, by kierowata naszemi krokami
zawsze, nie pozwalajac ani na chwile
zboczyé z jasnej i prostej drogi. Kiedy
szukamy nowych terenéw, kiedy oce-
niamy te kraje, w ktorych dzisiaj Po-
lacy sie skupiaja, ani na chwile nie
mozemy zapominaé O celu ostatecz-
nym, celu gtéwnym, celu jedynym.

A akcja, prowadzaca do tego celu,
musi byé planowa. Wszelka improwi-
zacja, taka mila naszym poczynaniom,
wszelka dorywczo$é, wszelkie rozbiez-
noéci organizacyjne — wszystko to
musi byé z naszej roboty wykluczone.
Musimy mieé¢ przejrzysty plan calej
akciji, ktéryby porywat serca, ale row-
noczeénie przemawial do rozsadku,
plan, w ktérego ramach znalezé sie
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musi miejsce dla kazdego i wszystkich,
ktoryby pozwolil w stuzbe wielkiej
idei i wielkiego dziela zaprzac nietyl-
ko osobiécie zainteresowanych emigra-
cja, ale takze i tych, co w Ojczyznie
trwajac na swych posterunkach, w rea-
lizacji celu Zwiazku Pjonieréw chca
wspolpracowaé.

I robota musi byé prowadzona §wia-
domie zupelnie. Musi istnie¢ nietylko
$wiadomoéé celu ostatecznego, oraz
pelne zrozumienie zarysow gtéwnych
i szczegolow planu u jednostek kie-
rowniczych, ale kazdy szeregowiec,
kazdy pjonier, kaidy wspottworca
dzieta musi byé §wiadom swej misji i
swej roli. Zwlaszcza w poczatkach,
zwlaszcza w pjonierskiem stadjum ak-
cji, $wiadomoé¢ ta musi tkwié wyraz-
nie w kazdym z osobna i we wszyst-
kich razem.

Hasto ,kazdy sobie” musi znikngé
zupelnie. Wszyscy $wiadomie wedle
okreslonego planu dla wyraznego ce-
lu musza i$¢ do walki, musza podejmo-
waé trud codzienny, kazdy na swoim
posterunku.

Nie chcemy juz byé konkwistadora-
mi w cudzej stuzbie i pod obcemi
sztandarami, nie chcemy naszym tru-
dem, naszym potem i nasza krwia bo-
gacié drugich, nie chcemy naszych po-
koleri rzucaé na zatracenie, jako na-
woz je Scielac na ziemiach dalekich,
by na nich nie dla nas wschodzit plon.

Swiadomie, wedle okreslonego pla-
nu chcemy i§¢ do celu ostatecznego.

I cel ten osiagnaé.

K. GLZUCHOWSK1
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wMorze" donosilo juz o powstaniu
Tow. Polskiej Stacji Badan Tropi-
kalnych, ktorej potrzebe moznaby u-
motywowaé dwojako: faktem istnie-
nia emigracji polskiej w krajach tro-
pikalnych, albo przedwstepnym bada-
niem terenéw najodpowiedniejszych
dla prac pionierskich, ktore znoéw, z
kolei, dazyé powinny do planowego i
racjonalnego uzytkowania materjalu
ludzkiego, do tworzenia skupisk na-
rodowych, silnych gospodarczo, zwar-
tych terytorjalnie, zwiazanych ekono-
micznie z Polska, mogacych byé bra-
ma wypadowa dla polskiego handlu i
dla polskich potrzeb kolonizacyjnych.

Przekonanie, ze wychoditwo jest
ztem koniecznem, opiera si¢ na bled-
nych przestankach; odpowiednio kie-
rowane i uzytkowane nie jest nietyl-
ko zlem, lecz przeciwnie moze przy-
nie§¢ niepoélednie ustugi krajowi ma-
cierzystemu, oczywiécie pod warun-
kiem, ze kolonistow kieruje si¢ w o-
kolice, w ktérych znajda odpowiedni
teren dla pracy i gdzie wladza
zwierzchnia nie bedzie czynila wstre-
tu zwarto$ci osiedlericow i nie bedzie
hamowata kontaktu z Polska.

Towarzystwo Polskiej Stacji Badan
Tropikalnych, pracujagce wespél ze
Zwiazkiem Pionierow, pragnie si¢ za-
jaé tylko strona naukowa proble-
mu kolonjalnego, stworzyé Stacije,
ktora bedzie tylko warsztatem pracy
dla polskich uczonych, chcacych ba-
da¢ kraje tropikalne, chce, korzystajac
ze swego pied a terre, przestudjowaé
odnoéne tereny pod wzgledem ich
wartoéci eksploatacyjnych, przede-
wszystkiem pod katem widzenia wy-
twarzania tych produktéow, ktorych
rynek polski potrzebuje (np. sprowa-
dzanie kakao lub bawelny wprost od

polskiego producenta), chce, nakoniec
naukowe dos$wiadczenia przenie§¢ w
plaszczyzne dos$wiadczen w terenie,
zwlaszcza w zakresie rolnictwa i han-
dlu.

Badania tropikalne Polskiej Stacji
przyniosa niewatpliwie korzy$¢ prak-
tyczng istniejacemu juz wychoditwu
w krajach Ameryki Poludniowej, czy
w postaé majacych nowych skupi-
skach, a instytucjom, zajmujacym sie
kolonizacja, a wiec w pierwszej linji
Zwiazkowi Pjonieré6w, moga zwrdcié
uwage na tereny dla kolonizacji naj-
odpowiedniejsze.

Polska, nie posiadajaca terenéw ko-
lonjalnych, musi dazyé choéby do ich
surogatu, przy waznym momencie
zwrocenia bacznej uwagi na te tery-
torja, ktore, nie bedac jednostkami
panstwowemi, leza w sferach kolonjal-
nych.

Mtode panistwa, naprzyktad potu-
dniowo - amerykanskie, o tyle mniej
nadaja sie do tworzenia narodowych
skupisk, ze nie dopuszcza wychodz-
twa do lacznoéci gospodarczej z Pol-
ska, co powinno by¢  sadniczym po-
stulatem poiskiej my$li kolonjalnej.

Skazywanie jednak emigranta na
twarde i niebezpieczne warunki zycia
pjonieréw poto, aby w wykarczowa-
nych pustyniach powstawaly polskie
wsie, a obce miasta, centralizowaly
handel produktami rolnika i dostar-
czaly mu obcych maszyn i narzedzi,
nie jest ani celowe, ani tez dla Parn-
stwa i wychodztwa pozadane.

Tezy delegacji polskiej na XIII
kongresie handlowym w Rio de Ja-
neiro, zmierzajace do tego, aby pan-
stwa imigracyjne, ktére przyjmuja
wychodzcow z jednej, a panstwa e-
migracyjne z drugiej strony, nawiazy-

ANGOLA JAKO EWENTUALNY POLSKI

Fakt, ze istnieje pilna, palaca ko-
nieczno$é wyszukania dla naszego wy-
chodztwa odpowiednich terenéw pod
ekspansje, nie ulega juz niemal dy-
skusji.

I oto w poszukiwaniu tem Zwiazek
Pjonierow Kolonjalnych zwrécit uwa-
ge na Angole.

Czy Angola odpowiada podstawo-
wym tezom, kwalifikujacym teren od-
no$ny pod polskie osadnictwo, specjal-
nie osadnictwo, rozpatrywane pod ka-
tem widzenia Zwigzku?

Warunki te dadza sie ujaé w dwie
grupy. Pierwsza grupa — polityczna
sprowadza si¢ do kwestji, czy teren
ten nalezy do parnstwa, ktore potrze-
buje osadnikéw, ktore nie ma sprzecz-
nych intereséw z Polska, ktore jako
kontrahent reprezentuje dla nas mo-
menty korzystne? Druga — gospodar-
cza kwalifikuje dany teren dla osadni-
ka polskiego pod wzgledem klimatycz-
nym, ekonomicznym i Zyciowym,

Jak sie w o$wietleniu tych warun-
koéw przedstawia Angola?

Angola to kolonja portugalska, to
teren nalezacy do parstwa, ktére ja-
ko kontrahent odpowiada warunkom
politycznym w zupelnoéci. Osadnikow
europejskich Portugalja dla swej Bra-
zylji w Afryce, jak nazywa si¢ w Por-
tugalji Angole, nie ma, gdyz portugal
woli, idac po linji najstabszego oporu,
emigrowaé do Brazylji, niz i§¢ na pjo-
niera do Afryki. To tez osadnictwo
bialtych postepuje w Angoli niestycha-
nie powoli i po pieciu z gorg wiekach
wyraza sie nikla liczba kilkunastu ty-
sigcy osadnikéw. Dlatego osadnik pol-
ski przedstawia dla Portugalji dosko-
naly, niezastapiony wprost, element,
czego dowodem s3 istniejagce w podob-
nych do Angoli warunkach kolonje
polskie w Brazylji.

Angola, to kraj olbrzymi. Ciagnie
sie od 5 st. pol. szer. geog. od ujécia
Kongo do ujscia rzeki Kunene, na
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waly zywe stosunki handlowe, pozo-
staly w sferze dezyderatow, narazie
panistwa emigracyjne placa haracz z
ludzi panstwom imigracyjnym. Dlate-
go tak zasadniczo nalezy odroznié
kolonizacj¢ planowa na terenach,
gdzie swoboda dzialalnoéci jest za-
gwarantowana.

Chlop polski, nadajacy si¢ znako-
micie na pjoniera, czego dowiod? cho-
c’azby w Paranie, puszczony bez o-
pieki, bez pewnego choéby odsetku
inteligencji, bez my$li o wytworzeniu
jednolitego skupiska, jest pierwszo-
rzednym obywatelem swej nowej Oj-
czyzny, ale Polska traci w nim nie-
tylko podatnika i zolnierza, ale i wzo-
rowy i niespotykany typ pjoniera, kto-
ry, gdy go sie pokieruje odpowiednio,
moze niepospolite oddaé ustugi pol-
skiej my$li kolonjalnej.

Towarzystwo Polskiej Stacji Badan
Tropikalnych postawilo sobie za cel
wszechstronne przestudiowanie tema-
tu, wlasnie pod katem widzenia racjo-
nalnej kolonizacji, bedacej podstawa
importu towaréw polskich - kolonjol-
nych i eksportu polskiego na uslugi
polskich skupisk narodowych i studja
te chce prowadzié przez stacje w te-
renie.

Wykonanie prac pionierskich nalezy
juz do Zwiazku Pionierow, ktoremu
Stacja oddaé bedzie mogla niemniej-
sze ustugi, jak tym, ktorzy zajmuja
si¢ sprawami emigracyjnemi, w odnie-
sieniu do pafistw Ameryki Potudnio-
wej, wreszcie nauce polskiej, uzupel-
niajac dotkliwie odczuwane luki, jak
naprzyklad hodowla zwierzat w kra-
jach tropikalnych lub przestudjowanie
problemu ,,polskiej bawelny".

JANUSZ MAKARCZYK

TEREN OSADNICZY

mniej wigcej 18 st. szer. g. na zachod-
dniem wybrzezu Afryki i obejmuje ob-
szar 1.255.775 klm. kw., czyli ponad
trzy razy wigcej, jak caly obszar Rze-
czypospolitej Polskiej, nastrecza wiec
pod tym wzgledem nieograniczone
wprost mozliwoéci.

Granice Angoli sa rowniez korzyst-
ne dla przyszloéci osadnictwa polskie-
go, bowiem poza dlugg granica mor-
ska od zachodu, od pétnocy przypie-
raja do Angoli kolonje belgijskie i
francuskie, skad nie grozi niebezpie-
czenistwo penetracji innego lementu
europejskiego. Od wschodu i potudnia
graniczy z Angola Rhodesia i dawna
niemiecka Afryka Potudniowo-Zachod-
nia, bedaca rowniez pod mandatem
Unji Potudniowo-Afrykanskiej. I z tej
strony napor stosunkowo nielicznej
ludnosci boersko-angielskiej (na ol-
brzymich tych niezaludnionych obsza-
racK mieszka niecale 2 miljony ludno-
§ci) nie moze byé brany w rachube.




Trzeba dodaé, 2e przyptyw Niemcow
do dawnej Afryki Potudniowo-Zachod-
niej jest silnie utrudniony.

Wybrzeze Angoli bardzo dlugie, bo
liczace ponad 1600 klm., ma szereg
dobrych portéw. Najlepsze z nich to
stolica kraju Loanda, Lobito — Ben-
guella i Mossamedes. Porty te leza na
bawrdzo uczgszczanej drodze morskiej
miedzy Anglja i Kapstadem i maja
zupelnie dobre i latwe potaczenia
okretowe z Europa.

Charakterystyczne dla Angoli jest
jej uksztaltowanie powierzchni, ktore
cechuja trzy strefy, niejako trzy tara-
sy, ciagnace si¢ wzdluz morza od pol-
nocy na poludnie. Pierwszy pas niski
nadmorski nie wznosi si¢ ponad 350
m. nad poziom morza, drugi lesisty
nie przekracza naogot 850 m. nad po-
ziom morza, a nakoniec najszerszy pas
to wewnetrzna, ku wschodowi opada-
jaca, wyzyna ma $rednio 1500 m. nad
poziom morza a dochodzi w niekto-
rych okolicach do 2 tysigcy. Najwyz-
sze wzniesienia znajdujg si¢ na potud-
niu kraju w okolicach Huilli i docho-
dza w szczytach Lovilli 2370 m.

To wlaénie uksztaltowanie po-
wierzchni oraz fakt, ze Angola lezy
na zachodniem wybrzezu Afryki, do-
kad dociera zimny prad, idacy od
Oceanu Antarktycznego wplywa do-
datnio na klimat Angoli. Klimat bo-
wiem na plaskowyzu $rodkowej i po-
tudniowej potlaci kraju, a nawet w cze-
§ci polnocnej, koto Melanje, jest
umiarkowany do subtropikalnego, a na
wyzynie Benguelli wzdiuz kolei Lobi-
to—Catanga i w okolicy Huilli nadaje
si¢ juz zupelnie dobrze dla Europej-
czykow. Na obszarze tym temperatu-
ra zaleznie od tego, czy blizej, czy da-
lej, od réwnika waha sie $§rednio rocz-
nie od 13 do 28 st. C., a opady wyno-
sza okolo 1 m. Jest to typowy klimat
wysokogorski, gdzie jak dlugo $wieci
slofice jest goraco, ale, skoro stonce
znika, zapada ozywczy chléd. Klimat
podobny do Parany, moze jeszcze wie-
cej zblizony do klimatu stanu Goyaz
w Brazylji Srodkowej, dokad ze wzgle-
du na zdrowotno$é klimatu ma byé
przeniesiona stolica Brazylji, a ktory
to stan lezy na tej samej szerokosci
geograficznej, co Angola. Klimat ten
stuzy osadnikom polskim doskonale.
Trzeba zaznaczyé, ze na wyzynie Huil-
li temperatura w zimie spada ponizej
zera do 6 st. C.
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Ze sprawa klimatu zwiazana

jest
sprawa zdrowotnoéci Angoli, Okolice

érodkowej i poludniowej wyzyny,
wznoszacej si¢ ponad 1300 m. nad po-
ziom morza nie maja ani malarji ani
$piaczki, dwu gléwnych plag Afryki
i poza typowemi dla wszystkich kra-
jow tropikalnych czy subtropikalnych
chorobami skdérnemi, czy nieprzyjem-
nemi insektami w rodzaju pchly ziem-
nej, niczem osadnikowi nie zagrazaja.
Wymienione za$§ przypadlosci, wyste-

medes

Przekréj powierzchni Angoli.
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pujace nagminnie w Brazylji, nie prze-
szkadzaja, jak to widzimy na przy-
kladzie Parany, rozwojowi osadnictwa
polskiego.

Fauna Angoli jest bardzo bogata.
Do niedawna, jak to widaé zreszta z
opiséw licznych uczonych i podrézni-
kow, jak: Cavazzi, Livingstone, Capel-
lo, Ivens, Carvalho, czy wielu innych,
Angola byla prawdziwym rajem dla
mys$liwych. Licha administracja i ra-
bunkowa gospodarka boeréw wyni-




odbywa sie przy pomocy typowych dla Afryki

Wspanialy okaz fauny Angoli.

szczyly ten stan zwierzyny, ale i tak
mamy dzi§ jeszcze w Angoli stonia
i nosorozca, zyrafe i bawota, hipopo-
tama, czy nieprzeliczong ilo§é antylop.
Nie brak drapieznikéw, jak lew i lam-
part, jak i roznego rodzaju zwierza w
rodzaju malp, mréowkojadow, czy t. p.
Ptakow jeden tylko uczony portugal-
ski Bocage opisal ponad 700 gatun-
kéw. Licznie reprezentowane sa plazy
z krokodylem na czele. Moc jest we-
z6w okoto 100 gatunkéw, w tem poto-
wa jadowitych. Mrowki i termity wy-
stepuja masowo i sa jedna z najgor-
szych plag osadnictwa. Ale jak to
wiadomo z dos$wiadczern w Brazylji,
gdzie i weze i mrowki sa niemniej licz-
ne, nie jest to zasadnicza przeszkoda
dla osadnictwa. Ryb zaréowno mor-
skich, jak i rzecznych, jest wielka roz-
maito$é.

Flora jest nie tak bogata jak fauna
ale przedstawia si¢ okazale. Natural-
nie specjalnie bogato wyglada w oko-
licach tropikalnych. Natomiast na pla-
skowyzach, nas z racji osadnictwa in-
teresujacych, lasy o pieknym drzewo-
stanie wystepuja jedynie w dolinach
rzek, przewaza za$ step niezbyt boga-
ty pod wzgledem flory. Niemniej eks-
ploatacja bogactw flory Angoli moze
byé podstawa szeregu rozmaitych
przemystow. Poza bowiem drzewem
budulcowem i meblowem jest szereg

Fragment portu w Lobito.

drzew, ktore maja specjalne zastoso-
wanie do wyrobu garbnikow, barwni-
kow, czy §rodkow aptekarskich.

Wielkie szanse rozwojowe ma rol-
nictwo. Odnosi si¢ to zaréwno do tych
kultur, ktéore maja charakter planta-
cyjny, jak kawa, kakao, bawetna, kau-
czuk, trzcina cukrowa, czy tytun, lub
palmy. oleiste, jak i do tych, ktére sa
podstawa egzystencji bialego osadnika
np. kukurydza, fasola, ziemniaki, zy-
to i pszenica. Fakt udawania si¢ zboz
twardych jest najlepszym argumentem,
przemawiajacym za szansami osadnic-
twa polskiego.

Mozliwosci w dziedzinie hodowli sa
bardzo powazne. Specjalnie korzystne
warunki istnieja dla hodowli nieroga-
cizny, drobiu oraz kéz i owiec; hodow-
la byd!a na wysokim ptaskowyzu wol-
nym od muchy tse-tse ma wszelkie da-
ne do rozwoju. Narazie stoi jej na
przeszkodzie jeszcze nizki stan profy-
laksji kraju i grasujace od czasu do
czasu nagminnie zarazy, dziesiatkuja-
ce stan bydta. Hodowla koni jest trud-
na, aczkolwiek boerzy maja konie.

Gornictwo w Angoli jest jeszcze w
powijakach. Narazie bogactwa mine-
ralne nie zostaly jeszcze wszechstron-
nie zbadane. W kazdym razie pewna
rzecza sa bardzo bogate poklady mie-
dzi od strony granicy belgijskiego
Konga, pola djamentowe w dorzeczu

Tam, gdzie nie dociera kolej, ani samochdd, transport towardw

Pofudniowej
zaprzegow wofow.

Zambezi, nad granica Rhodesji, nafta,
eksploatowana juz od 1916 roku nad
linja kolei Lobito—Catanga, otow, ze-
lazo, torf i t. p.

Przemyst jest dopiero w zaczatkach.
Istnieja niemniej warunki dla jego ro-
zwoju. Produkcja nasion oleistych, cu-
kru, eksploatacja bogactw flory, prze-
myst budowlany i ceramiczny, specjal-
nie za§ wyzyskanie bogatych z16z wa-
pienia, przemys! migsny, oparty na ho-
dowli oraz potowie wielorybow, czy
rybotowstwie, na wybrzezu Mossame-
des wszystko to stwarza dogodne wa-
runki dla przemystu.

Handel wraz ze wzrostem produkcji
kawy, czy innych objektow eksportu,
jak bawelna, tyton, kauczuk, migso su-
szone, czy mrozone, nakoniec kukury-
dza, ziemniaki, pszenica i t. p. ma
wszelkie dane do zapewnienia Angoli
powaznych dochodéw. Réwniez im-
port towarow dla kilkumiljonowej lud-
noéci tubylczej stwarza mozliwosci
handlowe powazne. W tej dziedzinie
nalezy podkresli¢, ze mimo, iz Angola
jest kolonja portugalska, import nie-
miecki po wojnie roénie szalenie z
dnia na dziefi. Jest to wskazowka, ze
i nasz przemyst miatby tam wraz z po-
jawieniem si¢ polskiego osadnika szan-
se usadowienia sie.

Komunikacja, jak na tak pierwotny
kraj, doskonala. I dostep z zewnatrz

Angola posiada drogi, ktére umoiliwiajq
komunikacje samochodowgq.
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Typowy krajobraz Angoli.

tatwy, dzigki linjom, idacym z Euro-
py, 1 dobrym portom. Polaczenie za-
tem z terenami, wchodzacemi w gre,
jako tereny osadnicze, tatwe. Z trzech
portéow ida linje penetracyjne na pla-
skowyz, a przy dwu z nich: linji, ida-
cej z Benguelli—Lobito, i z Mossa-
medes znajduja si¢ najlepsze tereny
pod osadnictwo. Razem kraj ma okoto
2000 klm. kolei juz funkcjonujacych i
kilkaset klm. w budowie. Wewnatrz
kraju jest rozgaleziona sieé¢ drog, da-
jacych w porze suchej dobre przejscie
samochodom. Dane urzedowe (po-
wiedzmy przesadzone) méowia o 24.000
klm. takich droég.

Na calym obszarze Angoli istnieje
ponad 8 tysiecy klm. linij telegraficz-
nych, nie liczac polaczen radjowych.
400 z gora klm. linji telefonicznej. Na
pewnych odcinkach wewnatrz kraju sa
splawne rzeki.

O sile robocza jest dosyé tatwo. Da-
ne urzedowe wykazujg w catej Angoli
ponad 300.000 mezczyzn - tubylcow,
zdolnych do pracy.

Na tle tych warunkéw zarysowadé je-
szcze trzeba mozliwoséci w zakresie te-
ren6éw, nadajacych si¢ od zaraz pod
kolonizacj¢ elementem europejskim.
Wedle obliczeri niemieckich, potwier-
dzonych przez badania angielskie, wto-
skie i portugalskie, na ptaskowyzach
Benguelli i Huilli jest ponad 30 tysie-
cy klm. kw. terenéw nadajacych sie
do zajecia ich przez europejskich osad-
nikow. Jest to teren, liczac wedle norm
osadnik6ow polskich w Brazylji, silnie
ziemia nasyconych, na osadzenie lek-
ko liczac 300 tysiecy glow ludnosci
rolniczej. Tereny te naturalnie moga
byé znacznie rozszerzone, co latwo
jest zrobié, cala bowiem ziemia w An-
goli nalezy do rzadu, wzglednie do
wielkich koncesjonarjuszy. Tubylec
jest tylko uzytkownikiem. Na tych te-
renach mieszka zaledwie 15.000 bia-
tych i nie wigcej jak 200 tysiecy tu-
bylcow. Cyfra w stosunku do mozli-
wosci drobna i dajaca zwartemu pol-
skiemu osadnictwu duze rozwojowe
szanse.

Gleba tych ziem jest dobra. Jedyny
brak wapna jest latwy do zastapienia,
w innych stronach kraju bowiem przy
linji kolejowej jest wapiefi. Dodatnie
dzialanie stofica wzmaga wydajnosé
ziemi.

Kolonisci europejscy i boerzy, mie-

Domki kolonistow.

szkajacy na plaskowyzu, maja sie do-
brze i s3 zadowoleni zar6wno z wa-
runkéw, jak i z klimatu.

Putkownik J. C. B. Statham, znany
podr6znik i uczony angielski, znawca
stosunkéw kolonjalnych, pisze w swej
pracy o Angoli:

wNiema zapewne w calej Afryce
drugiej kolonji, gdzieby bylo tyle te-
renow, nadajacych sie pod osadnictwo
europejskie, ktéreby byly tak podat-
ne pod ekstensywna kulture zboz".

Jak z tego widaé, osadnictwo euro-
pejskie, a wiec i polskie, ma w Angoli
warunki, sprzyjajace ze wszystkich
wzgledow zaréwno natury politycznej
jak i gospodarczej, klimatycznej czy
tym podobnych.

I jeszcze jedno na zakoficzenie.

Trzeba przypomnieé spoteczefistwu
polskiemu, ze w okresie dziejowym od
upadku Polski po dzien dzisiejszy by-
ty tylko trzy inicjatywy prywatne, kto-
re gdyby nie niewola panstwowa by-
tyby napewne potozyly podwaliny pod
polski kolonjalny stan posiadania. Je-
dynie brak pafistwa uniemozliwil to.
Moéwie o Beniowskim, ktory podbit
Madagaskar dla Francji, o Rogozin-
skim, ktory, gdyby mial w odwodzie
Panstwo Polskie, bylby mu zajat Togo
i Kamerun, o Stebleckim, ktérego ka-
cykat w dzisiejszej zachodniej Rho-
desji mogt byé dzi§ polskim, jak stat
si¢ angielskim.

Moze to symbol. Oby ten symbol byt
zadatkiem rzeczywistosci.

K. GEUCHOWSKI

PRZEGLAD KOLONJALNY

ZESTAWIONY PRZEZ D-RA J. ROZWADOWSKIEGO

NIEMIECKIE ROSZCZENIA
KOLONJALNE,

Prasa niemiecka z marca r. b. pelna
jest gwaltownych atakow, skierowanych
przeciwko angielskiej polityce kolonjal-
nej we Wschodniej Afryce. Juz w nume-
rze kwietniowym ,Pjoniera Kolonjalne-
go" pisaliémy o kategorycznym sprzeci-
wie d-ra Stresemanna w Komisji Manda-
towej Ligi Narodéw, wniesionym prze-
ciwko projektowi Anglji przylaczenia
dawnej kolonji niemieckiej, nad ktéra o-
becnie sprawuje mandat Anglja, Tangan-
ganyiki do sasiedniej kolonji brytyijskiej
Kenya. Polaczenie to jest umotywowane
wzgledami natury ekonomicznej, a man-
dat na Tanganyike, nadany Wielkiej Bry-
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tanji przez Lige Narodéow w dn. 20.VII
1922 r. wyraznie zezwala Anglji na do-
konanie wrazie potrzeby calkowitej in-
korporacji Tanganyiki do unji celnej, ad-
ministracyjnej i finansowej, jaka tworza
sasiednie kolonje angielskie. Z powyzisze-
go wynika, ze i strona prawna ewentual-
nej inkorporacji jest nalezycie uzasadnio-
na. Niemcy w tej chwili staraja si¢ wy-
korzystaé sprawe Tanganyiki w tym sen-
sie, aby uczynié z niej punkt zwrotny dla
swych aspiracyj i dazen do odzyskania
utraconych posiadlosci kolonjalnych.
Méwiagc otwarcie — ewentvalne zwy-
ciestwo w sprawie Tanganyiki Niemcy
chca uwazaé za pierwszy etap do odzy-
skania swych przedwojennych kolonij.
To tez halaséw prasowych bylo im za-



malo. Zamalo bylo réwniez sprzeciwu
d-ra Stresemanna w.Lidze Narodéw. Spra-
wa Tanganyiki byla przedmiotem gora-
cych dyskusyj w Reichstagu. Referowal
ja w dn. 1 lutego r. b. nie kto inny, a
sam byly gubernator wschodnio-afrykan-
skich przedwojennych kolonij niemiec-
kich Dr, Schnee, ktéry jest zdania, ze
anglicy przez aneksie Tanganyiki chca
stworzyé na wschodzie Afryki nowe po-
tezne dominjum kolonjalne na wzér Uniji
Potudniowo-Afrykanskiej.

A dr. Schlubach w ,,Europeische Ge-
sprache' juz zupelnie nie ukrywa apety-
téw niemieckich w tym wzgledzie.

«Nie ulega watpliwo$ci — pisze dr.
Schlubach — %e byloby bardzo pozadane
dla Rzeszy uzyskanie mandatu kolonjal-
nego, ktéryby pozwolil niemcom rozwi-
naé na terenie dawnych kolonij intensyw-
na akcje handlowa i ekonomiczna. Uzy-
skanie mandatu na Kamerun, Afryke
Wschodnia (Tanganyika) i Togo daloby
niemcom moznoé¢ czerpania niezbednych
dla ich przemystu surowcéw".

Kwestja Tanganyiki wywoluje
zaniepokojenie sfer francuskich.

L' Afrique Francaise” z marca 1928
r. pisze w tej sprawie:

~Statut Komisji Mandatowej zezwolit
niemcom na osiedlanie si¢ na terytorjum
ich dawnych posiadloéci. Ten przywilej
niemcéw sprawia juz dzisiaj olbrzymie
klopoty anigelskiej polityce kolonjalnej
w Afryce. Ta sama sytuacja wytworzy
si¢ wkrétce we francuskim Kamerunie i
Togo. Obywatele niemieccy buduija tutaj
zaklady przemyslowe, monopolizuja w
swem reku wielkie tereny. Postawa ich
wzgledem Francji jest arogancka i wro-
ga. Przyklad Tanganyiki winien byé¢ dla
nas momentem ostrzegawczym".

I stusznie, bo rozstrzygniecie sporu o
Tanganyike rozstrzygnie réwniez w ten,
czy w inny sposéb sprawg roszczen nie-
mieckich do ich dawnych posiadtosci ko-
lonjalnych.

UGODA FRANCUSKO - HISZPANSKA
Z DN, 3 MARCA 1928 R. W SPRAWIE
TANGERU.

W dn. 3 marca 1928 r. w Paryiu zosta-
ta podpisana miedzy Francja, a Hiszpa-
nja ugoda, co do Tangeru. Ugoda ta wy-
wotata niezadowolenie po obydwu stro-
nach, co znalazlo swéj wyraz na szpal-
tach prasy obu krajéw. W memorandum,
ogloszonem w r. 1927, Hiszpanja doma-
gala sie¢ wlaczenia do przysztych obrad
sprawy inkorporacji Tangeru do hiszpan-
skiej zony kolonjalnej.

Z drugiej znéw strony Francja chciala
uniknaé ewentualnego wywierania wply-
wu na obrady przez Wtochy.

W rezultacie jednak nadzieje kontra-
hentéw zawiodly zupetnie. Konferencja
ograniczyta si¢ jedynie do uregulowania
sprawy nadzoru policyjnego nad granica
Tangeru i Marokka hiszpafiskiego oraz
pewnych gwarancyj militarnych, zabez-
pieczajacych spokéj Marokka. Kwestja
rozciagniecia wplywéw hiszpafiskich na
Tanger byla wylaczona z pod obrad.

Wiosi wywierali przemoizny wplyw na
tok obrad, 2adajac umiedzynarodowienia
Tangeru.

Sprawa Tangeru zawiera w sobie réw-
nocze$nie i niebezpieczenstwo dla Anglji.
Problemat Tangeru wiaze sie $cisle z Gi-
braltarem i panowaniem na morzu S$réd-
ziemnem.

I tu jest wlaénie rozwiazanie zagadki
stanowiska Wtoch, Poprzez umiedzyna-
rodowiony Tanger mozna bedzie latwo
siegnaé¢ do Gibraltaru, by stad mieé¢ oko
na cale morze Sr6dziemne. Hiszpanja hy-
taby rada widzie¢ Wtochy w Gibraltarze
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i dlatego nie paralizowata ich wplywéw
na tok obrad. Inaczej natomiast rzecz sig
ma z Francjg i Afryka. To tez konflikt
francusko-wloski na Morzu Srédziemnem
nabiera preznosci z dnia na dizen, a p.
Santos Fernandez w ,El Debate” tak
charakteryzuje ugode francusko-hiszpat-
ska co do Tangeru:

wJest to prowizoryczna ugoda w pro-
wizorjum kwestji Tangeru",

Od tego lub innego zakonczenia prowi-
zorjum beda w znacznej mierze zalezaly
dalsze stosunki miedzy Francja, a Wilo-
chami,

WEGIEL NA MADAGASKARZE,

Na Madagaskarze odkryto bogate zlo-
2a weglowe, koncentrujace si¢ w dwéch
stronach, a mianowicie w okolicy Bene-
nitra (nad rzeka Ouilaly) i na rzece La-
koa. Pokltad ma przecigtnie 12 metréw
grubosci. Wedtug dokonanych obliczed
wnetrza Madagaskaru zawieraja w sobie
miljard ton wegla.

Wkrétce francuzi przystapia do budo-
wy linji kolejowej dlugoséci 183 klm., kté-
ra ulatwi eksploatacje wegla.

LEKCJA KOLONJALNA.

Pod takim tytutem ,La Quinzaine Co-
loniale®, organ francuskiej Ligi Kolonjal-
nej zamieszcza artykul, uwypuklajacy te
kolosalna role, jaka odgrywaja kolonje
w zyciu gospodarczem Francji. Nalezy
stwierdzi¢, ze przyszlo$é eksportu fran-
cuskiego jest zalezna od posiadlosci ko-
lonjalnych. W 1927 eksport francuski
wyniést we frankach 55 miljardéw 224
miljony, import zaé 52 miljardy 852 mi-
ljony. Przewyzka eksportu nad impor-
tem wyniosta na korzys¢ Francji 2 mi-
liardy 372 miljon6w. Gazeta oblicza, ze
te nadwyzke nalezy zawdzieczaé tylko
handlowi z kolonji, bez ktérego wyniosla
by ona tylko 250 miljonéw.

Korzyséci, wyplywajace z posiadania
kolonji, sa tu widoczne. Metropolja ciag-
nie korzyéci nietylko ze sprzedazy swych
towar6w kolonjom, ale réwniez i impor-
tujac towary i surowce z kolonji. Przez
import z kolonji wzbogaca si¢ miejscowy
handel francuski. Wzbogaca sie réwniez
tuziemiec-klijent francuski.

wLa Quinzaine Coloniale” poréwnywa
eksport i import z kolonji i do kolonji z
gra w szachy, w ktoérej Francja wygrywa
na obydwéch stronach tablicy szachowej.

POSIADANIE MORZA PRZE7 POLSKE
WYWOLUJE ATAKI HISTERJI
WSROD HAKA}'{I‘IYCSJOW NIEMIEC-

Niemiecka ,, Auslandswarte’ w numerze
3 z dn. 10 lutego 1928 r. drukuje artykut
piéra Hugo von Waldeyer-Hartz, oma-
wiajacy ksiazke p. Henryka PRagifiskiego
..Problemat dostepu Polski do morza®.
Elukubracja krytyka niemieckiego, ktéry
pieni sie z wsciekloéci na mysl, ze Pol-
ska posiada wlasny dostep do morza, o-
czywiécie nie warta jest oméwienia, ani
tez oceny. I nie o to nam tutaj chodzi.
Wolno jest niemcom wnadaé w histerie,
dostawaé¢ atakéw wscieklizny i w bezsil-
nym gniewie miotaé¢ si¢ na wieéé, naprzy-
ktad, o poteznym rozwoju Gdyni. Wolno
jest réwniez Waldeyerowi-Hartzowi mieé
takie lub inne zdanie o ksigzce p. Bagin-
skiego.

Dziwimy sie jedynie, Ze pismo niemiec-
kie, pretendujace do miana naukowego i
chcace za takie uchodzié, zamieszcza wy-
nurzenia czlowieka, wedlug wszelkiego
prawdopodobienistwa chorego, ktéry w
normalnych warunkach winien byé pod-
dany opiece klinicznej.
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WIDOKI NA LOCARNO AFRYKAN.
SKIE?

Zastanawiajac sie nad ewentualnymi
wynikami przyszlej konferencji w spra-
wie rewizji traktatéw afrykanskich, kté6-
ra w my$l uktadu w St. Germain z r. 1919
moze byé zwolana w 1931 r., niepokoja
si¢ Niemcy tem, 2e wezma w niej udzial
Stany Zjednoczone Am, P. Przypominaja
rol¢ Stanéw w sprawach Liberji, kiedy
Ameryka wystapita w roli jej obroncy i
biorac pod uwage obecne zaangazowanie
kapitaléw amerykafiskich w Alfryce, wy-
sytke przez ,Bureau of International Re-
search” Uniwersytetu Hawardskiego spe-
cjalnego badacza stosunkéw afrykanskich
wysnuwaja wniosek, 2e Ameryka bedzie
dazyla do miedzynarodowego zagwaran-
towania obecnego stanu posiadania, do-
tychczasowych granic terytorjalnych itp.

WSPOLNE DAZENIA KOLONJALNE
NIEMIEC I WLOCH.

Czasopismo wloskie ,Gazetta del Po-
polo”, omawiajac zawarty migdzy Rzesza
Niemiecka a Wlochami pakt przyjazni,
poruszylo sprawe przekazywania manda-
téw kolonjalnych i podkreslito wspélnosé
intereséw obu panstw w tej dziedzinie.
W zwiazku z tym artykulem dr. v. Zan-
thier wykazuje na lamach ,Die Briicke
zur Heimat”, ie Niemcy powinny dazyé
do wspélpracy z Wlochami w polityce
kolonjalnej ze wzgledu na to, 2e podobnie,
jak i kontrahent, posiadaja nietylko nad-
miar ludnosci, potrzebujacy terenéw emi-
gracyjnych, lecz s3 tak wysoko uprzemy-
slowione, ze powinny si¢ oprzeé¢ na wlas-
nym surowcu kolonjalnym. Wspétpraca
taka bylaby bardzo korzystna, poniewaz
Anglja, ktéra rozumie i popiera wloska
polityke w tej dziedzinie. co si¢ uwydat-
nilo w Traktacie Abisydskim, znalazlaby
wiecej zrozumienia réwniez i dla zywot-
nych intereséw Niemiec. Przy takim za$
ukladzie sit i zawarciu specjalnych ukta-
d6w, uzyska Rzesza bezwatpienia wigcej
— twierdzi autor — niz przez apel, wy-
stosowany do Ligi Narodéw.

WLOSKA EKSPANSJA KOLONJALNA.

Wilochy sa pafnstwem, w ktérem zagad-
nienia polityki kolonjalnej osiagnely naj-
wieksze napiecie. P. Guy Monereau
dziennikarz francuski publikuje w ,,Echo
de Poris” sw6j wywiad z p. Francesco
Coppola, ktéry jest uwazany za wyrazi-
ciela oficialnej polityki kolonjalnej
Wtoch. P, Coppola méwi:

~Francia musi mieé zagwarantowane
bezpieczeristwo granic od strony Renu —
Wtochy musza zaspokoi¢ gléd ekspansiji
kolonialnej. Niech Francia umozliwi
Witochom ekspansie, a Wlochy zrotia
wszystko, aby zagwarantowaé Francji jej
wschodnia granice’.

Pafistwo wloskie wyrzuca rokrocznie
poza granice kraju kolosalna emidracije,
ktéra juz dzisiaj dociera nawet do Au-
stralji, pomimo, e ta czeéé $wiata jest
zarezerwowana wylacznie dla wychodz-
céw angielskich. Politycy wloscy rozu-
mieja doskonale. ze proces emigracii na-
wet przy posiadaniu wielkich i swobod-
nych terenéw emigracyinych. nie rozwia-
2e w nalezytym stopniu problematu po-
pulacyinego. choéby dlatego, ze sitly go-
spodarcze emigracji sa wyzyskiwane nie-
mal catkowicie przez pafistwo imigracyi-
ne. To tez polityka wloska wyteza caly
swo6j wysilek w kierunku zdobycia kolo-
nij. Ciezar wloskiej polityki kolonialnej
wyladowal sie ostatnio w zatargu z Fran-
cja o strefe wplywéw na morzu $-6d-
ziemnem. I nalezy przypuszczaé, ze Wio-




chy zdobeda kolonje, musza je zdobyé,
aby nie udusié¢ si¢ na ciasnym pélwyspie
Apenifiskim. Dla Wiloch wskutek specy-
ficznych warunkéw etnograficznych po-
siadanie kolonji, to warunck, sine qua
non, to kwestja zaniku lub rozwoju go-
spodarczego.

Warunki populacyjne Polski sg podob-
ne do wloskich, Po Wtochach najwigksze
napigcie ruchu emigracyjnego jest w Pol-
sce.

Przemyst nasz z trudem szuka sobie
rynkéw zbytu w krajach obcych. Wolne
tereny emigracyjne zwezajg sie dla nas
z roku na rok. Dzi$§ juz zachodzi potrze-
ba badania obcych nam panstwowo i ma-
to dostepnych dla naszego wychodztwa,

KRONIKA

Delegaci Zwigzku Pjonieré6w, T-wa
Geograficznego i T-wa Polskiej Stacji
Badan Tropikalnych odbyli dn. 3 kwiet-
nia posiedzenie informacyjne w spra-
wie zadaf pracy naukowej i kulturalnej
na terenie Angoli. Wobec projektowanego
wyjazdu prezesa Gluchowskiego do Liz-
bony uchwalono upowazni¢ go do wyste-
powania w imieniu reprezentowanych na
zebraniu towarzystw i wystawié¢ dla niego
odpowiednie listy rekomendacyjne.

- .

D. 4-go kwietnia w lokalu Naukowego
Instytutu Emigracyjnego, gdzie tymczaso-
wo mieéci sig sekretarjat Zwigzku, od-

obszaréw Peru, celem ewentualnego skie-
rowania tam naszych fal emigracyjnych.

Jestesmy juz wielkiem i silnem pati-
stwem, ktére moze pozwoli¢ sobie na taka
lub inng polityke w dziedzinie osadnic-
twa zamorskiego. Czas skreéli¢ i u nas
zdecydowany plan takiej polityki, Lezy
to w interesie rozwoju gospodarczego
Polski, w interesie narodu i jego przy-
sztych pokolen,

W nastgpnych numerach ,Pjoniera"
rozpoczniemy druk artykuléw, wyjaénia-
jacych role Komisji Mandatowej przy Li-
dze Narodéw oraz uprawnienia panstw.-
mandalarjuszéw, wynikajace ze sprawo-
wanych przez nie mandatéw nad bylemi
niemieckiemi posiadlosciami kolonjalnemi.

ZWIAZKU

bylo si¢ zebranie wstgpne w sprawie po-
wolania do 2ycia Kola Akademickiego
Pionieréw Kolonjalnych. Akcja ta przy-
brala formy konkretne na zebraniu dnia
13.IV, na ktérem wyloniono komitet or-
ganizacyjny kota., Do tymczasowego za-
rzadu weszli pp. Stanistaw Kosko ze
Szkoly Nauk Politycznych, jako prezes,
Jerzy Chmielewski z S. G. G. W. jako
sekretarz, oraz jako organizatorzy na
swych uczelniach p. p.: Jerzy Morzycki
z Uniwersytetu, Andrzej Michalkiewicz
z Politechniki, Edmund Ernest ze Szkoly
Sztuk Pigknych i Kazimierz Kohlman z
Wyiszej Szkoly Har-ldlowei.

Z inicjatywy Zwiazku Pionieréw Ko-
lonjalnych oraz przy wspétdziataniu Po-
selstwa Portugalskiego w Warszawie
przystapiono do zorganizowania T-wa
Polsko-Portugalskiego, ktére na wzér juz
istniejacych tego rodzaju towarzystw, dla
zblizenia kulturalnego narodéw, bedzie
mialo za zadanie wzajemng wymiane in-
tellektualng. Na zebraniu u p. Konsula
Skalskiego d. 17 kwietnia powstal komi-
tet organizacyjny, do ktérego weszli: p.
konsul Skalski, p. K. Cluchowski, p. A.
Ziemiecki, Dr. J. Rozwadowski, p. Choy-
nowski. Komitet upowaznil p. Gluchow-
skiego do poczynienia w Lizbonie odpo-
wiednich krokéw celem utworzenia ana-
logicznego T-wa portugalsko-polskiego
na tamtejszym terenie.

W najblizszym czasie powstaje oddzial
Zwigzku Pionieréw Kolonjalnych na tere-
nie emigracji polskiej we Francji. P. Jan
Breiski przyjal propozycje Zwigzku zor-
ganizowania tego oddziatu, ktéry sie be-
dzie miescit przy redakcji , Wiarusa Pol-
skiego” w Lille, 62, rue Faidherbe. (Fran-
cja).

- -

Dnia 22 kwietnia wyjechal prezes Glu-
chowski do Lizbony z ramienia Syndyka-
tu kolonizacyjnego polsko-amerykanskie-
go i Polskiego T-wa Kolonizacyinego. Ce-
lem podr6zy jest wdrozenie pertraktacji
z rzadem portugalskim, ewenlualnie z
kompanjami kolejowemi w Angoli, w
sprawie uzyskania teren6w w Angoli. od-
powiednich dla polskiej ekspansji kolo-
nizacyjnej. Powrét p. Gluchowskiego spo-
dziewany jest okolo 15 maja.

Zwiqzek Pjonieréw Kolonjalnych, pragnqc nawiqzaé kontakt z polakarni osiadlymi w kolonjach

specjalnie zas w kolonjach afrykariskich prosi wszystkich rodakéw o zglaszanie sie¢ do Zwiqzku

z dokladnem podaniem swego adresu i warunkéw swego Zycia.

Takze rodziny polakéw, przebywajqcych

w kolonjach, zamieszkale w kraju, proszone sq o adresy swych krewnych, abysmy mogli posla¢ im

nasze czasopismo.

Réwnoczesnie zwracamy sie z prosbq do rodakéw z b. zaboru pruskiego, ktorzy zyli, przebywali,

lub stuzyli wojskowo czy w administracji w dawnych kolonjach afrykariskich Niemiec — o nawiqzanie

tqcznosci ze Zwiqzkiem.

Adres Zwiqzku Pjonieréow Kolonjalnych: Warszawa, Bracka 13, m. 1, tel. 166-40, lub Liga
Morska i Rzeczna — Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.

571-V,

WSZECHSWIATOWEJ SLEAWY LIKIERY

HULSTKAMPA

Grand Monarque, Triple-Sec, Creme de Menthe, Blackberry-Brandy

i Oude Genever.

WARSZAWA, Plac Trzech Rrzyiy 14. Tel. 504-35.
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KASA CHORYCH M. WARSZAWY

KROTKI ZARYS ROZWOJU.

Kasa Chorych m. Warszawy, zorganizowana, podobnie jak
wszystkie Kasy Chorych w Polsce, na zasadzie ustawy z dnia
19/V 1920 r. o obowigzkowem ubezpieczeniu pracownikéw na
wypadek choroby, ma zadanie niesienia pomocy lekarskiej swym
czlonkom i zabezpieczenie ich od skutkéw niezdolnosci do pracy
w czasie trwania choroby.

Z tego wzgledu $wiadczenia Kasy, noszace charakter zwy-
czajnych i nadzwyczajnych, dziela si¢ na: 1) $wiadczenia lekar-
skie i 2) $wiadczenia pieniezne. Swiadczenia lekarskie udzie-
lane sa w postaci porad lekarskich w ambulatorjach i w domu
obloznie chorych oraz wydawania lekéw, opatrunkéw i srodkow
pomocniczych, §éwiadczenia pienigzne s3 wyplacane, jako zasitki
za czas niezdolnosci do pracy, zasitki dla poloznic i na karmie-
nie oraz zasitki pogrzebowe.

Azeby sprostaé skreslonym wyzej zadaniom, Kasa Chorych
m, Warszawy stworzyla stopniowo wielki aparat leczniczy, po-
zwalajacy jej nietylko na udzielanie pierwszej pomocy, ale na
przeprowadzanie systematycznego leczenia, a nawet na stosowa-
nie najnowszych metod specjalistycznego leczenia z szerokiem
uwzglednieniem przyrodolecznictwa,

AMBULATORJA I ZAKLADY LECZNICZE.

Po o$miu latach istnienia Kasa Chorych m. Warszawy po-
siada obecnie liczne réznego rodzaju ambulatorja i zaklady lecz-
nicze, a mianowicie:

a) Ambulatorja ogélne, w ktérych udzielana jest pomoc le-
karska przez lekarzy wszystkich specjalnosci chorym przycho-
dzacym: przy ul. Marjanskiej Nr. 1, Marszatkowska Nr. 107,
Solec 93, Mlawskiej 6—8, Gdanskiej 29, Pulawskiej 5, Sniadec-
kich 6, Gréjeckiej 26, Wolskiej 66, Zytniej 40, Leszno 140, Dzi-
kiej 63, Jagiellofiskiej 34, Warminskiej 31, Krypskiej 10, dwa
ambulatorja zamiejscowe w Brwinowie i Milanéwku oraz 32 am-
bulatorja fabryczne.

b) Ambulatorja dentystyczne: przy ul. Mokotowskiej 61,
Solec 93, Malej 14, Przyokopowej 1, Karmelickiej 29, Warmifi-
skiej 31, oraz instytut chirurgiczno-stomatologiczny przy ul.
Marjanskiej Nr. 1. :

c) Zaklady przyrodolecznicze i specjalne: Szpital gineko-
logiczno-chirurgiczny, Solec 93, Zaklad Rentgenologiczny, Pu-
tawska 5, Zaklad przyrodoleczniczy, Smolna 10, Zaklady elek-
tro-helio-termo-terapeutyczne urzy ul., Mokotowskiej 61, Mlaw-
skiei 6—8, Jagiellodskiej 34, Zaklad ortopedyczny przy ul. Ja-
giellodskiej 34, Laboratorjum chemiczno-bakterjologiczne So-
lec 93, gdzie wykonywane sa analizy dla celéw djagnostycznych,
Pogotowie Ratunkowe Kasy Chorych, ul. Solec 93.

d) 9 wielkich wlasnych aptek, Centralng skladnice sanitar-
ng, Wytwérnie chemiczno-farmaceutyczna, Wytwornie zastrzy-
kéw podskérnych, wlasny tabor samochodowy, skladajacy sie
z 15 samochodéw. ,

We wszystkich wymienionych ambulatorjach i zakladach
leczniczych Kasa Chorych m., Warszawy posiada: 158 gabinetow
lekarskich, a w tej liczbie: dla chor6b wewnetrznych—41, dzie-
cigcych — 10, nerwowych — 4, ginekologicznych — 9, chirur-
gicznych — 12, oczu — 6, uszu, gardla i nosa — 5, wenerycz-
nych — 13, dr6¢g moczowych — 1, odmy sztucznej — 1, ortope-
dycznych — 2, zabiegowe — 9, nadto 12 gabinetéw wspélnych
dla l:'6inych specjalnosci i 33 gabinety w przychodniach fabrycz-
nych, z

Z poéréd wielu urzadzes nalezy wymienié, ze w gabinetach
dentystycznych znajduje sie 49 foteli, w gabinetach przyrodo-
leczniczych 19 lamp kwarcowych, oraz jeden wielki aparat ,Sta-
bilivolt" do glebokiej terapji.

ROZWOJ INSTYTUCIJI.

Tak wielki rozwéj zakladéw leczniczych Kasy Chorych
m, Warszawy, w stosunkowo krétkim czasie, spowodowany zo-
stal szybkim wzrostem liczby uprawnionych do $wiadczet oraz
nieustannie zwigkszajgca si¢ frekwencija.

Zestawienie kilku cyfr z roku 1920 i 1927 charakteryzuje to
w sposob dosadny.

Gdy w roku 1920 byto uprawnionych do $wiadczes ogétem
154.179 oséb, w r. 1927 liczba ta dosigga 411.968.

Pociaga to za soba konieczno$é zakladania nowych ambu-
latorjéw i tworzenia nowych zakladéw leczniczych o coraz szer-
szym zakresie dzialalnosci.

To tez, gdy w r. 1920 personel Kasy wynosit 975 oséb,
a w tej liczbie 204 lekarzy, w 7 lat pézniej, t. j. w roku 1927
liczba pracownikéw Kasy przekracza 2.000 os6b, w tem leka-
rzy 510, aptekarzy 240 i t. d.

znacznie szybszem tempie, niz liczba cztonkéw i pracow-
nikéw wzrasta frekwencja ubezpieczonych. Na poparcie tego
twierdzenia siggniemy znéw po cyfry. W roku 1920 ogélem

udzielono 69.890 porad i wydano 60.794 lekéw — w r. 1927 —
udzielono 3.172.983 porady (bez pomocy Pogowia i zabiegéw
w zakladach przyrodoleczniczych) i wydano lekéw na 3.743.333
recepty. ,

Poniewaz w ciagu ostatnich paru lat liczba uprawnionych
zmienia sie stosunkowo nieznacznie, nalezaloby sadzié, ze i frek-
wencja chorych nie powinna wykazywaé wigkszych odchyles od
pewnej normy.

Rzeczywistoéé jednak wykazuje zupelnie co innego.

Naprzyklad réznica liczby uprawnionych do $wiadczefi
w r. 1926 i 1927 wynosita okoto 20.000 os6b, wzrost za$ liczby
porad przekracza 500 000.

Fakt ten znajduje wytlomaczenie w tej okolicznoéci, 2e
w ostatnich latach Kasa Chorych m. Warszawy stworzyla caly
szereg zakladow przyrodoleczniczych i specjalistycznych, sto-
sujac na coraz szersza skale najnowsze metody leczenia.

W wyniku daje to znaczny bardzo wzrost frekwencji, gdyz
ubezpieczeni, majac ulatwiona moznoéé¢ gruntownego leczenia
si¢, bardzo chetnie z niej korzystaja, stwierdzajac tem celowo$é
wprowadzonych przez Kasg inowacji.

GOSPODARKA FINANSOWA.

Stosunki finansowe Kasy Chorych m. Warszawy z czaséw
markowych, t. j. do 1924 roku nie moga byé omawiane ze wzgle-
déw zrozumialtych, gdyz stala dewaluacja éwczesna uniemozli-
wia jakiekolwiek poréwnania i zestawienia.

Tem niemniej dla orjentacji podajemy, e bilans w 1920 r.
zamknieto suma 382.347.544 marek pol,, a w roku 1923 — suma
831.660.377.293 marek pol.

Dopiero od 1924 roku bilanse Kasy sporzadzane w zlotych,
umozliwiaja uskutecznienie wspétmiernych zestawiefi. A wigc
w roku 1924 bilans Kasy zostal zamkniety suma 18.738.295 zi.;
na $wiadczenia wydano 10.510.677 zi., w tem zasitki pienigZne
wyniosly 3.450.696 zl.; administracja kosztowala 2.303370 zi.

W roku 1927 sumy te wzrosty niemal dwukrotnie: bilans zo-
stal zamknigty suma zgéra 36.000.000 zi.

W dochodach przypis sktadek wyniést przeszto 33.700.000 zt.,
kary, procenty, zwroty za inkaso i r6zne wplywy — reszte. Na
$wiadczenia lekarskie wydano przeszto 18.000.C00 z}., na zasitki
pieniezne okoto 6.500.000 z}., na administracje okoto 4.000.000 zi.,
odpisano na fundusz zapasowy okolo 3.500.000 zi., innne wydat-
ki, jak amortyzacja i wydatki podzielne wyniosty okoto
350.000 zt., réznica faktycznych wplywéw i wydatkéw stanowi
rezerwe na pokrycie nie$ciggalnych naleznosci wszelkiego tytulu.

DZIALALNOSC LECZNICZA W 1927 R.

Wedtug opracowanych dotychczas prowizorycznych danych,
dotyczacych dzialalnosci lekarskiej Kasy Chorych m. Warsza-
wy, w roku ubiegtym udzielono ogélem 3.172.983 porad, co w po-
réwnaniu z rokiem 1926, w ktérym udzielono 2.721.058 porad,
wykazuje wzrost liczby porad okolo pé6l miljona. W 15 przy-
chodniach ogélnych udzielono 2.121.375 porad, oprécz tego le-
karze rejonowi i specjaliéci udzielili na miescie w domu chorego
325,490 porad.

Najwigcej porad przypada na choroby wewngtrzne—536.728,
nastepne miejsca zajmuja kolejno choroby skérno-weneryczne—
318.822 porady, chirurgiczne — 314.616, dzieciece — 186.383,
oczne — 182.649, ginekologiczne — 163.746, gardla, uszu i no-
sa — 128.914, nerwowe — 81,490, ptucne — 12.877, ortopedja
9.154 i t. d.

Najwigksza frekwencja chorych byla w przychodni przy ul.
Jagiellonskiej, gdzie udzielono 315.526 porad, poczem nastepuje
Marjanska — 310.581, Solec — 276.961, Mlawska — 248.502,
Zytnia — 238.735, Wolska — 154.283 i Pulawska 105.074 porad.

W 6 przychodniach dentystycznych udzielono 480.754 po-
rady, w tem wykonano réznych zabiegéw operacyjno chirur-
gicznych w instytucie stomatologicznym przy ul. Marjanskiej—
5.717, usunieto 58.950 zebéw i zalozono 102.054 plomby.

6 zakladach przyrodoleczniczych ogétem udzielono
245.374 zabiegi, z ktérych korzystalo 18.618 oséb.,

Pogotowie Kasy zalatwilo 41.604 wezwafi, w tem wyjazdbw
akuszeryjnych — 5.688, ogolnych — 25.511, uskuteczniono 7.938
przewozéw i udzielono — 2.467 porad w izbie opatrunkowej.

W 9 aptekach Kasy Chorych wydano ogélem lekarstw
i $rodkéw opatrunkowych na 3.743.333 recepty.

Wedtug miesiecy najwyzsze liczby wydanych lekéw przy-
padaja na miesigce: marzec 361,764 recepty i na grudzienA —
361.950, najnizsza — 251.873 recepty na lipiec.

Pod wzglgedem liczby wydanych lekéw pierwsze miejsce zaj-
muje apteka przy ul. Marjafiskiej, ktéra wydala lek6w na
696.940 recept,

Zasitkéw pienigznych ogétem wyplacono okolo 6.420.000 zi.
za przeszlo 2.150.000 dni niezdolnoéci do pracy.
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Najwiekszq sume wyniést zasitek 60-cioprocentowy ,bo pra-
wie 4.700.000 z1., ktéry wyplacono za przeszio 1.000.000 dni.

W roku za$ poprzednim 1926 ogélem wyptacono zasitkéw
4.811.225 zlotych, ;

To znaczy, 2e w roku ubieglym 1927 wyplacono zasitkéw
prawie o 35%o wigcej, niz w roku 1926.

DALSZA ROZBUDOWA.

Liczne ambulatorja i zaklady lecznicze Kasy Chorych
m. Warszawy z wielu wzgledéw nie zadawalniajq wszystkich po-
trzeb ubezpieczonych. Zakladane pod naciskiem koniecznosci,
przy znanym glodzie mieszkaniowym, jakkolwiek dobrze wypo-
sazone w przyrzady lekarskie, pojemnoscig i rozplanowaniem
pomieszczen nie odpowiadaija licznej frekwencji ubezpieczonych
i w miar¢ moznoéci sg przenoszone do specjalnych gmachéw,
jak ambulatorjum centralne przy ul. Marjanskiej i ambulato-
rjum podmiejskie w Grochowie.

Na wiosng 1927 r. Kasa Chorych m. Warszawy rozpoczeta
budoweg drugiego wielkiego ambulatorjum dzielnicowego. Jest
ono przeznaczone dla mieszkancéw przedmiescia Woli i miescic
si¢ bedzie przy ul, Wolskiej Nr, 52,

-

Gmach tego ambulatorjum jest wznoszony na placu o po-
wierzchni 2,852 mtr. kw, i posiada cztery kondygnacje, z trzema
klatkami schodowemi. W gmachu tym bedzie urzadzony caty
szereg ambulatorjéw i zakladéw leczniczych, a mianowicie:
wielki zaktad przyrodoleczniczy ze wszystkiemi dziatami, ka-
pieliskiem i basenem do plywania, apteka, pogotowie dzielnico-
we, przychodnia dla dzieci, zaklad rentgenowski, 2 przychodnie
dla kobiet, dwa oddzialy chirurgiczne, 2 przychodnie dla mez-
czyzn, zaklad dentystyczny oraz caly szereg poszczegélnych ga-
binetéw jak: okulistyczne, laryngologiczne, jagliczne, urologicz-
ne i odmy sztucznej.

Pozatem caly gmach zostanie urzadzony stosownie do ostat-
nich wymagan wiedzy lekarskiej, przy jednoczesnem zastosowa-
niu najnowszych zdobyczy techniki.

Ambulatorjum przy ul, Wolskiej zostanie oddane do uzytku
ubezpieczonych w jesieni roku biezacego.

Ten krétki zarys w sposéb najzupelniej objektywny przed-
stawiajacy rozwéj Kasy Chorych m, Warszawy w najogolniej-
szych rzutach, pozostawia czytelnikom moznoéé¢ wyciagnigcia
wnioskéw, co do rozmiaréw i charakteru dzialalnoéci tej wiel-
kiej instytucii,

FIRMA ISTNIEJE OD ROKU 1877
NAGRODZONA MEDALAMI ZLOTYMI I DOWODAMI UZNANIA

A. TAHN ® Co

FABRYKA TEKTURY SMOLOWCOWEJ
OGNIOTRWALEJ, ASFALTU 1 IZOLACYJ.

Warszawa, Leszno 92, tel. 546.

Oddzial Dekarskl i Sklady Fabryczne w m. todzi
Kopernika 13 Telefon Nz 125
Centrala w Warszawie, Leszno Y2 | Oddziat w m. todzi
poleca,ja: gwarantowanej dobroci pape dachowa, smote
preparowang i kit dachowy, klebemase. listwy i gozdzie.
Wykonywuija roboty dekarskie przez wlasnych majstréw
dekarskich. Polecamy dachy 2zwirkowe wieczne (bez kon-
serwacji). (Broszury i objaénienia wysylamy).

Wtiasna dostawa do kolel, kolejek dojazdowych ! na przystanle.
754-V

SANATOR JUM
D-ra L. Dydynskiego

WARSZAWA,

Nowowiejska 34.

575-V.

Z dniem 15-ym marca 1928 r. otwarto

POWIATOWA

RASE 0SZCZEDNOSCI

na powiat Swigtochtowicki

2 sledzibg w Wielkich Hajdukach gmach Starostwa
przy ul. Krakowskie] 40

Jest onma Instytucjy Pupilarnego Bezpieczerstwa

Przyjmuje:

1) wklady oszczednosci od 1 zl. w zwyz, w wysokosci
za dziennem wypowiedzeniem 6%/,
za miesigcznem A 7%/
za kwartalnem . 8%,
za pblrocznem e 8'2%/0

2) zalatwia wszelkie czynnoéci wchodzace w zakres

bankowosci
3) do inkasa weksle i czeki.

Udzlelat pozyczek na skrypty dluisze oraz pozyczek hi-
potecznych, wekslowych, lombardowych i t. p. na do-
godnych warunkach. |

Otwlera: rachunki biezace.
Konto czekowe P. K. O. Katowice No 305.450.

Wklady oszczednosciowe gwarantuje Powiat Swietochto-
wicki calym swoim majatkiem i wszystkiemi wplywami
podatkowemi.

Powiatowa Kasa 0szczednoSci

403-V pow. Swietochtowickiego

WIOSN A!

Przyroda ozywa! Wszystko
sie cieszy slonicem i chwali

WIOSNE

zieleniag i kwieciem.

KLUCZE DO SERCA PRZYRODY DAJA
WYDAWNICTWA M. ARCTA

ATILASY MALE i1 kieszonkowe, hotaniczne,
zoologiczne, mineralogiczne po zl.

3.— kazdy.

KWIATY WIOSENNE — Arct- Golczewskiej,

174 ryc. kol. cena zl. 12. -
CHRZASZCZE - K. Kulwieé, 454 ryc. kol. ,, 8.-
ATLAS PTAKOW 32 tablice kol. , 16.—
GADY, PLAZY, ryby i zwierzeta bezkrego-

we 432 ryc. » 20.—
WIELKI ATLAS pafistwa roslinnego — Wil-

komma, 865 ryc. 124 tablic kol., 42.-

Podreczniki do zbierania roélin i zwie-
rzat w wielKim wyborze.
Specjalne katalogi z ,NASZEJ PRZYRODY" Darmo.

WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH

474-111-VL
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Kolorow Wejea'n/ab/e nalezy
prac bardzo szybko w letriich
mydlinach Lux u.

Kolorowe jedwabie nalezy pra¢ bardzo
szybko, azeby pranie si¢ udalo.

Jedwabi nie nalezy trzeé, wykrecaé, lub
wyzymac, gdyz cienkie wlokna skrecajg si¢
1 rozszczepiajag. Réwniez nie nalezy wcierac
mydlo bezposrednio w materjal, gdyz czyni
to wlokno szorstkiem 1 zazdlca je. Lux
pierze bez tarcia i czyni zbednem uzycie
innego mydla.

Lux jest czystem mydlem pod postacia
cienkich platkow, ktére rozpuszczajg sie
calkowicie, dajac obfita i bardzo gesta piang.
Mydliny Lux’u usuwaja brud tagodnie, nie
uszkodziwszy ani jednego wlokienka.

Jak nalezy prac jedwabie

Zalaé platki Lux’u goraca wodg, doda¢ zimnej i ubié
na pian¢. Gdy roztwdr jest letni, wlozyé przedmioty
jedwabne i przegniataé je w mydlinach. Nie trzeé.
Wypldékac gruntownie w cieptej wodzie. Nie wyzymad
lub wykre¢caé. Zawinaé w czysty recznik i wypra-
sowac cieptem — nie gorzcem —
zelazkiem.

Nalezy zapamietad : letnie myd-
liny, letnia woda do plékania i
cieple zelazko.

Po przystaniu tego kuponu nadeélcmy WPP, bezplatng probke
LUX'’u wraz z bezplatng illustrowang broszurka o sposobie
prania delikatnych materjaléw.

KUPON

" Do p. L. Reida, Adres
Skrzynka Pocztowa
479,Poczta Gléwna,
Warszawa.

Imie i nazwisko

Jedna prébkadla |
kazdej osoby ...

511V

Towarzystwo Akcyjne Plerwszej Warszawskliej Fabrykl
Palenia Kawy, Cykorji i Surogatéw Kawy

JPLUTON”

T. i M. TARASIEWICZE

ZYTNIA 10
Telefony: Dyrekcja 120-97. Ekspedycja 20-97

KAWA HERBATA

Surogaty Kawy

HKAKAO

753-V

SPOLKA AKCYJNA

DOM HANDLOWO - PRZEMYSLOWY

Franciszek Fuchs i Synowie

Warszawa, Miodowa 18.

—onnu -

576.V

Sleeperkontor W. Schoenberg

DANZIG — G. M. B. H.
i

Przedstawiciel H. ROJTER
Wielka Nr. 13 m. 1. Telefony 277-61 i 77-81.

776—V
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POLSKI BANK
PRZEMYSLOWY

ZAKEAD GLOWNY
WE LWOWIE

Oddzial w Warszawie
ul. Senatorska 42.

786-V.




