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POD POLSKA BANDERA

okretami przedsiebiorstwa. panstwowego

LEGLUGA POLSKA

wysylajcie wasze towary i sprowadzajcie wasze surowce z zagranicy.

Wylaczne tadunki masowe:
wegiel, drzewo, cement, cukier, rudy, nawozy sztuczne.

Flota Przedsiebiorstwa:
1. Statki towarowe: S. S. ,Warta” - 4200 DW.
S. S. ,Wilno”, ,Poznan”, ,Katowice”, ,Torun”, ,Krakow” po

3000 ton.

Parowiec specjalny do przewozu zbiorowych tadunkow:

,Tczew” — 1000 ton DW.
2. Statki pasazerskie: S. S , Gdansk” 1 ,Gdynia” po 560 ton.

W czasie sezonu letniego statki przedsiebiorstwa utrzymuja regu-
larng komunikacje pomiedzy
Gdanskiem, Gdynia, Helem i Jastarnia

i chodza z wycieczkami do portéow zagranicznych na Baltyku.

GDYNIA, ul. Starowiejska, willa Laguna

Adres telegr.: ,Polmorsk®
Telefony: Wydzial frachtowy 70. Wydzial pasazerski 93.

— —

PRZEDSTAWICIEL W WARSZAWIE:

J AN RAUE

Bednarska 2, m. 4. Tel. 235-45

I-XIlL.
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W OSMA ROCZNICE

W miesiacu biezacym przypada
0sma rocznica objecia przez Polske
we wladanie morskiego wybrzeza,
przyznanego Jej w Traktacie Wersal-
skim.

Juz osiem lat mija od tej niezapo-
mnianej chwili, kiedy zolnierz polski,
maszerujac w $lad za ustepujacymi z
zagrabionej ziemi niemcami, stanal na
wybrzezu Baltyku.

Bylo to dnia 10 lutego 1920 roku.

Obecnie w roku 1928, kiedy dorocz-
nym zwyczajem $wigci¢ bedziemy uro-
czyscie ten dzien, godzi sie¢ uczynic
niejako matly rachunek sumienia.

Rok ubiegly, to rok rzetelnej pracy
na morzu. Nareszcie po dlugich latach
bezwladu zakrzatnelismy sie okoto na-
lezytego zagospodarowania naszego
wybrzeza, okolo stworzenia wlasnej
zeglugi handlowej. Tem samem utra-
cony zostal powazny atut wrogiej nam
propagandy we swiecie, ktora jeszcze
przed rokiem probowata perfidnie
kwestjonowaé¢ nasze prawo do doste-
pu do morza, boé ,Polska z dostepu
tego nie umie skorzystaé i nie korzy-
sta”, Dzi§ glosy takie sa juz niemozli-
we. Po morzach dalekich plywaja
polskie statki handlowe, bandera mor-
ska Rzeczypospolitej powiewa coraz
to w nowych portach. W sprzymierzo-
nej Francji buduje si¢ zaczatek naszej
sity zbrojnej na morzu. Port Gdynia
staje si¢ znany na $wiecie i niedale-
ka jest chwila, kiedy bedzie jednym
z pierwszych portéw na Baltyku. Rok
ubiegly zamyka obrotem towarowym,
bez mata réwnym polowie obrotu
Gdanska przed wojna, a w tym roku
wobec zwigkszenia rozmaitych urza-

dzenn portowych i dalszej rozbudowy
samego portu, obrot ten powinien
osiagnaé juz bez poréwnania powaz-
niejsze rezultaty.

Wolne miasto Gdansk, pod zyczli-
wa opieka Rzeczypospolitej osiagneto
obroty handlowe, jakich jeszcze nigdy
dotad w przeszloéci' nie mialo. Trzeci
wreszcie port morski Rzeczypospoli-
tej — Tczew, lezacy na t. zw. mor-
skiej Wisle, w tym roku zostanie
przeksztalcony na nowoczesny port
drzewny, na co wstawione zostaly juz
odpowiednie sumy w budzecie Pan-
stwa.

Rosna na wybrzezu, jak grzyby po
deszczu, nowe letniska, pensjonaty,
wille, Z kazdym rokiem coraz wiecej
polakéw jezdzi nad morze na wywcza-
sy, po nabranie sit do calorocznej
pracy.

Od Gornego Slaska ku morzu wy-
tkniety zostal nowy szlak kolejowy,
ktory ma skrocié jaknajbardziej prze-
woéz naszych bagactw narodowych z
gtebi kraju na wybrzeze. Do Bydgo-
szczy szlak ten jest juz gotowy. Na
polnoc od Bydgoszczy znajduje sie
obecnie w budowie, z wiosna za$ 10.000
robotnikéw. zacznie go forsownie pro-
wadzié¢ ku morzu.

W miesiacu biezacym odbedzie si¢
w Warszawie zjazd towarzystw zeglu-
gowych, utrzymujacych komunikacije
na naszych drogach wodnych srédla-
dowych. Byé moze, ze stanie si¢ on
momentem zwrotnym w tej doniostej,
a jeszcze u nas niezupelnie docenia-
nej, dziedzinie pracy.

Liga Morska i Rzeczna, ktéra od

szeregu lat pracuje w Polsce nad bu-
dzeniem ducha morskiego w narodzie,
rok ubiegly zamknela nader pomysl-
nie. Liczba oddzialéw Ligi podwoila
si¢, praca organizacyjna wziela zywe
tempo, zas nowy statut, ktory nieba-
wem uchwali walne zebranie czlon-
kow Ligi, pozwoli na jeszcze wydat-
niejszy postep w pracy.

To sa nasze dotychczasowe aktywa.

Zastanowié sie trzeba teraz nad tewn,
co jeszcze uczynié nalezy. Musimy so-
bie powiedzieé¢ bez ogrodek, ze io
wszystko, czegosmy dokonali, to za-
ledwie drobna czastka wielkiej pracy,
jaka historja naszemu i przyszlym po-
koleniom na barki wlozyla. Trzeba
rozwigza¢ nalezycie nasza zegluge
morska, pobudowaé i zakupié jeszcze
aziesiatki i setki nowych statkow, za-
gospodarowaé nalezycie wybrzeze, ro-
zbudowaé¢ Gdynig, rozwinaé rybactwo
morskie, sfowem pracy jeszcze mno-
stwo przed nami.

Dalej musimy otoczyé troskliwa
opicka ludzi, pracujacych na morzuy,
nadbrzezna ludnosé kaszubska, trzeba
wzmocni¢ ten bastjon pomorski, ktory
laczy nas przez morze z calym $wia-
tem.

Wszystkim tym celom stuzy wytrwa-
le Liga Morska i Rzeczna. Jej hasta
winny znalezé jaknajzywszy oddiwigk
w spoleczenstwie. Coraz wigksza licz-
ba czlonkoéw Ligi, coraz gestsza sie¢
oddzialow naszej organizacji, rozrzu-
conych po calej Polsce, winna co ro-
ku $wigci¢ dzien odzyskania dostepu
do morza.

HENRYK TETZLAFF.



DUCHOWIENSTWO A MORZE

Duchowienistwo polskie niemala ro-
le odegrato w dziedzinie propagandy
morza. Wszedzie byliémy przez nie
wspomagani, wszedzie jaknajcheniej
udzielalo nam ono pomocy. Staraniem
ksiezy proboszczéw zostal powolany
do zycia niejeden oddzial Ligi, nieje-
den tez z ksiezy prefektow zachecit
mlodziez do tworzenia kolek zeglar-
skich, do wycieczek wodnych w wigk-
szym stylu. We wszystkich tych wy-
padkach wystepowali duchowni pol-
scy, jako obywatele kraju, jako lu-
dzie, pragnacy otworzyé przed oczy-
ma mlodziezy, czy tez dojrzalych
wspo6lobywateli, szersze horyzonty.
Wszystko to byly jednak zastugi jed-
nostkowe. Obecnie pozwolimy sobie
zaja¢ sie¢ kwestja, o ile duchowien-
stwo, jako takie, zainteresowane jest
zagadnieniem morza w Polsce.

Otoz, ze tak jest istotnie, nie ulega
zadnej watpliwosci. Ze wszystkich in-
stytucyj $wiata najwieksza ekspan-
sywno$cia odznacza si¢ Kosciol Ka-
tolicki. Ekspansywnoéé ta, opromie-
niona wielka idea apostolstwa, pory-
wala zawsze dusze najbardziej zapa-
lonych i energicznych kaplanow, kto-
rzy wyrywali si¢ z ojczyzny, aby nie$é
wiare w najdalsze zakatki $wiata, do
najbardziej ciemnych i barbarzynskich
$rodowisk. Kiedy nikt literalnie w Pol-
sce nie mys$lat o krajach zamorskich,
duchowienistwo inicjowalo skladki na
misje zamorskie, na dzieci chinskie i
murzynskie, ktére wychowywalo po
swoich zakladach.

Oczywiécie, ze te ekspansje katoli-
cyzmu prowadzilo przedewszystkiem
duchowienistwo narodéw morskich. Ale
ilez sit polskich bralo w niej udzial.
[luz steranych w pracy misyjnej ka-
planéw spoczywa obecnie po klaszto-
rach 0O. Misjonarzy i Jezuitéw, ilu
dotad ponosi niewystowione poswie-
cenia si¢ w krainach wiecznego zaru
i zoltej febry.

Duchowni, udajac si¢ na misje w te
dalekie, obce, mniej lub wigcej go-
$cinne kraje, stawali sie¢ w nich mi-
mowolnymi nosicielami kultury swo-
jego narodu, stawali sie ipso facto re-
prezentantami interesow swojego pari-
stwa. Rzady poszczegélne tez popie-
raly te misje nietylko ze wzgledow
religijnych, ale i czysto politycznych.
Misje musialy posiadaé swoja admi-
nistracje, pociagaly do wspétpracy
jednostki o wyrobieniu handlowem i
bardzo czesto w miare rozwoju sta-
waly si¢ agenturami gospodarczemi i
politycznemi swojego kraju o nie-
zmiernej doniostosci. Przypomnijmy
sobie fakt, ze Francja, przeprowadza-
jac rozdzial kosciota od panstwa w
kraju, nie chciala jednoczeénie za zad-
ne skarby zrzec si¢ opieki nad katoli-
cyzmem w zachodniej Azji, dawalo
to jej bowiem ogromne prerogatywy.

Jak juz wspomnieli§émy, caly sze-
reg duchownych katolickich w Polsce
bierze udzial w pracy misjonarskiej
za morzem. Jednostki te wystepuja

tylko jako jednostki, stuzg sprawie
wiary 1 Koéciota, nie sa jednak wyko-
rzystane przez narod. Polska bedzie
miala istotny pozytek z tych misyj
dopiero wtedy, gdy beda one wyste-
powaly, jako misje nasze, misje pol-
skie, gdy beda si¢ udawaly tam, gdzie
istotnie sa polskie interesy, gdzie za
niemi naplynie fala naszego wychodz-
ctwa, wzmacniajac tem samem eks-
pansj¢ wiary, zapoczatkowang przez
kaptanow-misjonarzy.

Nie czas i nie miejsce tutaj zajmo-

J. E. Ks. Biskup Chetmiriski, Dr. Okoniewski, protektor pomorskich

waé si¢ kre§leniem wytycznych dla
tej pracy. Wytyczne te winno opra-
cowaé sobie samo duchowiernistwo, po-
wolujac odpowiednich doradcow fa-
chowych. Dla nas, dla Ligi Morskiej,
najwazniejsza jest sama zasada, od-
nalezienia punktéw stycznych pomie-
dzy idea morska—a duchowieristwem,
okreélenie zbieznosci interesow, a ra-
czej naturalnych zainteresowan. Stad
bedzie plynela konieczno§¢ obmysle-
nia stalej organizacyjnej wspélpracy.

A. UZIEMBLO

F'J

oddzial 6w

Ligi Morskiej i Rzecznej.




POLSKA FLOTA HANDLOWA W DNIU 1 STYCZNIA 1928 R.

Jeszcze przed dwoma laty trudno
bytoby sie z czystem sumieniem zde-
cydowaé na wyboér powyiszego tytu-
tu, jakkolwiek bowiem posiadalismy
na morzu par¢ jednostek ptywajacych,
wKraz oilota” w stosunku do nich oraz
ich anemicznego zywota zdawal sig
byé za ,mocny”, za wielki i niewspél-
mierny.

Dopiero druga potowa 1926 i rok
1927 wplynely na wypelnienie si¢ tre-
Scia i paralelizm nazwy do przedmio-
tu, ktory miala oznaczaé.

Dzi§ juz wymawianie wyrazéw ,,flo-
ta polska" w nikim nie budzi skrupu-

Statkow

Brutto ton

Grupa malych zaglowc. i statk.
przybrzezn.

Od 1.I. 1927 do. 1.I. 1928 czysty
przyrost wynosi okoto 6.000 br. ton,—
nalezy jednak uwzglednié to, ze w wy-
mienionym okresie czasu zlikwidowa-
to sie T-wo zegl. morskiej ,,Sarmacja"’,
sprzedajac 2 statki o 1445 br. ton, zo-
stal sprzedany motorowiec ,,J6zef En-

I. Parnstwowe Przedsiebiorstwo ,Zegluga Polska -

1. ,,Wilno" — 2.038 br. ton
2. ,Katowice" 1.995
3. ,[Krakow" — 2017 .,
4. , Torun" — 2,038
5. ,,Poznan" — 2,038 .
6. ,Warta" — 2478
7. ,,Tczew" — 162505,
8. ,,Gdynia" —_ 538 .,
9. ,,Gdansk" e 588

tow, tembardziej, ze opiera si¢ ona o
czysto polskie porty—Gdynig i Tczew,
zatrudnia czysto polski personel, za-
rowno plywajacy, jak i kierujacy ak-
cja przedsigbiorstw, postuguje si¢ pol-
ska maklerka. Zagadnienia morskie
o$wietla polska prasa fachowa, Szko-
ta Morska ksztalci ,narybek” mary-
narski, — brak jedynie wlasnej stocz-
ni, ktoraby z polskich materjatéow bu-
dowata dla nas okrety. Ale nieco
cierpliwoéci, — a bedzie i stocznia.

W liczbach nasz stan posiadania na
morzu za ostatnie lata przedstawia sig
nastepujaco:

1.I. 1926 r.. 1.1. 1927 r. 1.1. 1928 r.
15 28 33
4.050 19.300 25.136
750 250 185

4.800br.t. 19.550br.t. 25320 br. t.

glich” o 445 br. ton orz zatonal ho-
lownik ,,Gérnik" o 211 br. ton. Biorac
powyzsze pod uwage nalezy liczyé
przyrost nowego tonazu za rok ubie-
gly na przeszlo 8.000 brutto ton.

Na istniejacy morski tonaz sktadaija
si¢ obecnie nastepujace statki:

Gdynia:

i parowce towarowe.

} parowce pasazerskie.

Tonaz dead weight statkow ,,Zeglu-gi Polskiej" wynosi okolo 22.000 ton.

Il. Towarzystwo ,2egluga Wisla — Battyk” — Tczew:

1. ,,Orkan" — 241 br. ton
2. ,Sambor" — 2155 St s
3. ,,Tyran" — 139 “ 72
4. , Krakus" — 149
5. ,,Rybak" — 215
6. , Felek" — 599
7. .,,Antek" — 396 .
8. ,.Edek" — 398 ,,
9. ,,Stefek" — 4125 =
10. ,,Bronek” —_ 391 57,
11. ,Benek" — BOIRS14%
12. ,,Janek" — 740 ,
13. ,,Jurek” — 740750
14. , Bartek" —_ 391,
15. ,,Bolek" — 391
16. ,,Aek"” — 394 a3z
17. ,Franek" — 400 .,
18. ,,Wojtek" — 399
19. ,,Wacek" — 404

Tonaz dead weight towarzystwa ,,Zegluga Wisla—Baltyk"

14.000 ton.

\

holowniki morskie.

lichtugi morskie.

1. I.’olsko-Skandynawskie T-wo Transportowe Gdynia.
1. Robur II — 1374 br. ton, 2200 dead weigt t.

3

1V. Rzqdowe.
1. ,Lwow" — 1.293 br. ton —
zagl.-mot. st. szkolny
2. ,,Ursus" — 167 =
hol. morski
3. ,Kastor" — 90

hol. portowy

4. ,Nowa Droga" 367

— poglebiarka portowa — ogolny to-
naz dead weight okoto 2.500 ton.

Razem flota handlowa na 1 stycznia
1928 wynosita 33 jednostki plywajace
o noséno$ci okoto 40.000 ton D. W. —
nie liczac kilku mniejszych zaglowcow
z Rewy — o0 ogdlnej pojemnosci 186
br. ton.

Jest to juz ilo$é, ktora moze $wiad-
czyé o tem, ze z fazy projektow prze-
szliSmy do czynéw i ze na drodze tej
postawiliémy jeden mocny krok.

S. KOSKO

RUCH PORTOWY I OBROT
TOWAROWY PORTU
GDYNSKIEGO W R. 1927.

Ujety w liczby rozwéj portu Gdyni
w roku ubieglym przedstawia sie juz
doé¢ powaznie, w poréwnaniu zas do lat
ubiegtych — okazale. Wskazuje to najle-
piej na popularno$é tego portu, ktory
pomimo, %e znajduje si¢ w stadjum bu-
dowy, potrafil juz wysylaé towary na-
wet na druga potkule — do Ameryki Po-
tudniowej.

W poréwnaniu z r. 1926 ruch w porcie
przedstawia si¢ nastepujaco:

1927 r. 1926 r.

1. Przyszto i wy-

szto statkéw: 1,068 605
2. O tonazu net-

to rej.: 814.141,5 402.865
3. Przyjechato i

wyjechalo osob: 9.440 1.852
4.  Przywieziono i

wywieziono r6z-

nego tadunku: 15,541 t. 8.857 t.
5. Wywieziono

wegla: 880.241 t. 395.761 t.
6. Przywoz i wy-

wéz  tadunkéw

ogbétem: 895782 t. 404.618 t.

Jezeli poré6wnamy dans dla r. 1927
z danemi dla lat 1924 i 1925 (o r. 1923
mozna wogdle nie méwié, gdyz wtedy je-
szcze ruch nosit charakter przypadkowy
i minimalny), to stwierdzimy pieciokrot-
ne zwigkszenie si¢ zaréwno ilosci stat-
kéw jak i ich tonazu (w 1924 i 1925 r. ra-
zem — statkéw przybylo . wyszlo 208
o tonazu 175514 n, t. r.).

S. K.

L e



JESIENNY POCHOD LODOW NA WISLE W R. 1927

Pochéd lodow na jesieni r. 1927
dal moznosé¢ bezposrednio i dokladnie
obserwowaé zjawisko srogie a wspa-
niate lodochodu jesiennego, ktory dla
zeglugi przedstawia o wiele wigksze
niebezpieczenstwo, niz pochéd lodow

Fot. 1. — Jesienny pochdd lodéw na Wisle. Rzeka w po-

22.XI kra -}- 156, t." powietrza — 13
23.XI kra -|- 185, t.® powietrza --7°

Dnia 23.XI rano sygnalizowano, iz
powyzej Modlina (ujscie Bugu) rze-
ka staneta. (Odczyt na wodowskazie

blizu mostu kolejowego w Warszawie.

wiosennych, albowiem w ostatnim wy-
padku statki zasadniczo znajduja sie
w bezpiecznych zimowiskach, wyko-
nujac niezbedne do nowej kampanji
naprawy. Natomiast pojawienie sig
$ryzu i bezposrednio potem pochod
lodow jesiennych nastepuje naogot
w chwili, gdy transporty sa przewaz-
nie w drodze z tadunkami sezonowe-
mi. Nasze warunki wytwarzaja, jak
dotychczas, pewne fale w transporto-
waniu woda, gdyz z braku statego la-
dunku (naprz. rudy, wegla), zegluga
trudni si¢ transportowaniem tadun-
kow sezonowych, ktore w ilosciach
pokaznych naplywaja pdZna jesienia:
(jak: buraki, zboze, cukier i t. d.).
Dlatego tez na Wisle pochéd lodow
jesiennych nabiera bardzo wielkiego
znaczenia, szczegolnie gdy raptowne,
a wczesne, mrozy, jak w r. 1927,
gwaltem przerywaja komunikacje. —
Juz w polowie listopada mrozy znacz-
nie ozigbily wody Wisly, zas w dniu
19/XI pojawil si¢ $ryz przy tempera-
turze w Warszawie —6° i przy stanie
wody -+181 na wodowskazie.
Przebieg dalszy temperatury i sta-
néw wody w/g wodowskazu warszaw-
skiego przedstawial si¢ jak naste-
puje:
20.XI sryz - 173, t.° powietrza —4"
21.XI s$ryz { 164, t.° powietrza —12°

Fot. 3. — , Baby”.

w Warszawie byl +185. — Przybor
zatorowy]).

Dnia 23.XI o godz. 15 staneta Wi-
sla pod Warszawa, czemu sprzyjaly
szeroko rozlozone piaski powyzej mo-
stu kolejowego, s$ciesniajace gwal-
townie zywy przekroj rzeki. Fot. 1.

Fot. 4. — Fragment Wisly kolo mostu
kolejowego w Warszawie.

Jakie znaczenie mialo w tem miej-
scu zwezenie przekroju przez lody,
ztozone na piaskach mozemy wnio-
skowaé z faktu, ze trzy parostatki
(2 pasazerskie ,Mickiewicz" i
wBajka" oraz stuiby technicznej:
+Krasinski’) nie mogly przebyé¢
2 km. drogi do portu, chociaz przy-

byty do mostu kolejowego na 2 dni
przed stanigciem rzeki. Kra tloczyla
sie z taka sila, ze 150 K. M. nie mo-
glo utrzymaé statku w ruchu.
Dopiero po opadnigciu zatorowej
wody pod Warszawg dalo si¢ wyko-

g
|
|

!

Fot. 2. — Lod, wyrzucony na lawice piaskéw koto cytadeli
w Warszawie.

naé¢ zdjecia fotografij pod Cytadela,
gdzie widzimy, ze podniesiony stan
wody zatorowej rzucil na suche lawi-
ce piaskow ten 16d, co w postaci zda-
waloby sie cienkich tafli ptynal na
catej szerokosci rzeki. Fot. Nr. 2.

W rzeczy samej, te cienkie, bo za-
ledwie 10—15 cm, grubosci tafle lo-
du, okazaly sie¢ grubo podbite §ryzem
i dopiero teraz ujawnione na $wiatlo
dzienne wskazuja nam, ze zalogi stat-
kow maja racje, gdy okazuja pewna
nieche¢ w kierunku podrozy w lo-
dach jesiennych. Niecheé ta, a moze
i strach, osnute s3 na dostatecznem
doswiadczeniu, wobec czego, przy
zmuszaniu ludzi do transportowania
pociagow na zimowiska podczas po-
chodu lodéw zawsze odcztiwaé sie da-
je pewna bezradnos$é¢ w decyzji, podsy-
cana przez niepokoj we wlasnem su-
mieniu, gdyz wiadome jest, ze nie-
ostrozne przytarcie statku na mieliz-
nie moze wywolaé¢ katastrofe tego ro-
dzaju, iz caly pociag, pozbawiony na
chwilg ruchu, bedzie zwalony na pia-
sek przez naplywajace gabczaste ma-
sy, ktore zadng miarq nie dadza sie
zwalczyé; wysokosé takiej bryly, zwa-
nej w gwarze wislanej ,baba”, sigga
wzrostu czlowieka, za§ wymiary w pla-
nie sa bardzo rézne, a zawsze znacz-

ne. (Fotografja Nr. 3).

Fot. 5. — ,Baby" wysokosci czlowieka.
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Fotografja Nr. 4 przedstawia frag-
ment kolo mostu kolejowego. Zator
tu ztozony jest wylacznie z tafli lo-
du, ktéry namarzt na spokojnej i ptyt-
kiej wodzie poza ostrogami przed u-
tworzeniem sie zatoru i nastgpnie byt
potamany i zepchnigty pod most w po-
staci kilku fal przez naplywajace z go-
ry masy.

Szczegolne warunki pochodu lodow
w b. r. sa bardzo pouczajace mojem

PILICE NAD WIELKIEM

Polska czeéé brzegow Morza Bal-
tyckiego w pojeciu, odpowiadajacem
lokalnemu terminowi ,,Wielkie Mo-
rze", stanowi, jak wskazuje mapa, li-

Ujscie Czarnawy do Wielkiego Morza.
Fot. H. Ggsiorowski.

nja od ujécia Piasnicy na zachodzie
po koncowy cypel potwyspu Helu na
wschodzie. Zaleznie od wystepujacych
na tej przestrzeni typow krajobrazo-
wych dzieli si¢ ona na trzy, morfolo-
gicznie odrebne czeéci. Idac od za-
chodu na wschéd, s3 to: pierwsza
cze§¢ od ujécia Piasnicy po poéln.-za-
chodni naroznik t. zw. Kepy Swarzew-
skiej; jest to teren szerokich pradolin
rzecznych (Blota Bielawskie, Kar-

wienskie, Piasnica) z usypanym na
nich tuz przy samem morzu waskim
pasem wydm, przecigty na zachodzie
Piag¢nica, a na wschodzie Czarnawa.

Wielkie Morze w Hallerowie. W dali pé!-
wysep Helski.
Fot. H. Ggsiorowski.

Druga cze$¢ pokrywa sie w calosci
z polnocnym brzegiem Kepy Swa-
rzewskiej, a wigc jest to stary, pier-
wotny, kilkadziesiat metréw wznie-
siony nad morzem, lad na przestrzeni

zdaniem, wskutek czego pragne po-
dzieli¢ sie z kolegami swoimi spo-
strzezeniami, ktore narazie udato mi
si¢ ujaé w postaci zataczonych foto-
grafij.

Na fotografji Nr. 5 wysadzone na
brzeg ,baby" daja pojecie o ich wy-
miarach, gdyz czlowiek wysoki 1,75
m. jest prawie zupelnie zakryty po-
ziomo lezaca kra lodowa, podbita
Sryzem.

od owego naroznika po nasade pol-
wyspu Helu w Hallerowie.. Wreszcie
trzecia cze§é stanowi utwor geolo-
gicznie najmlodszy, alluwialny, po-
wstaly z wydm polwysep Hel.

W temacie niniejszym wchodzi w
gre druga z wymienionych czeéci,
a jest nig pétnocny i w dalszym cia-
gu potnocno-wschodni brzeg Kepy
Swarzewskiej. Uksztaltowanie jego i
kierunek daje podstawe do nieznacz-
nego zrozniczkowania jego zachod-
niej i wschodniej czesci. Zachodnia to
3 km. dlugi pas miedzy przyladkiem
Rozewskim a wspomnianym poéin.za-
chodnim naroznikiem Kepy, majacym
kierunek wschdod-zachéd; wschodnia
to znacznie dluzszy, bo 8-kilometro-

Przylqdek Rozewski, widziany z Jastrze-

biej Géry nad Chiapowem.
Fot. H. Gasiorowski.

wy odcinek migdzy Przyladkiem Ro-
zewskim a Hallerowem, ciagnacy sig
w kierunku od poéin.-zachodu na po-
tudn.-wschéd, a nacechowany stop-
niowem obnizaniem sie brzegu Kepy
na przestrzeni od Jastrzebiej Gory do
Wielkiej Wei. Obie polacie dzieli od
siebie przyladek Rozewski, wysunig-
ty, jak baszta w Wielkie Morze.
Brzeg kepy, o ktérym mowa, przed-
stawia na calej swej dlugosci niezwy-
kle charakterystyczne, wybitnie typo-
we formy klifowe i tu wytworzone
krajobrazy sa bezsprzecznie' najpigk-
niejsze na catlem polskiem wybrzezu.
Zwlaszcza przepickna jest zachodnia
czeéé, t. j. przestrzen na zachéd od
przyladka Rozewskiego. Najpigkniej-
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Blizsze obserwacje. budowli regu-
lacyjnych, narazonych na przejscie
tych mas $nieznych musi byé bardzo
ciekawe, lecz efekt tego rodzaju pra-
cy mozna bedzie ocenié prawodopo-
dobnie tylko z nastaniem letnich ni-
skich stanow wody, ale wtedy nie da
si¢ odroznié, co zawdzigczamy lodom
wiosennym, co dzialaniu olbrzymiego
przeplywu wysokich wéd, a co po-
chodowi lodéw w ubieglej jesieni.

INZ2. SZACHTMAJER

MORZEM

szym za§ jest sam przyladek. Zawist
bezposrednio nad morzem $ciang nie-
mal prostopadla, 54 m. wysoka. Ata-
kowany spieniong zaciekloscia fal mo-

Przylqdek Rozewski. Najbardziej na pol-
noc wysuniely punkt polskiego wybrzeia.
Fot. H. Ggsiorowski.

rza, usilujacego odsunaé go od siebie,
nie ma pod soba plazy, podobnie jak
przyladek Oksywski; umocniony jest
cementowa buna, zabezpieczajacg go
od podmywania i usuwania sie. Wresz-
cie ujécie jaru w jego wschodniej cze-
§ci, nasrozone charakterystyczna, grze-
bieniasta krawedzia, czynia przyladek
Rozewski istotnie najpigkniejszym
fragmentem naszego wybrzeza.
Kilkaset metrow dalej na zachodzie
powraca normalna forma wybrzeza kli-
fowego, t. j. klif, oddzielony plaza
od morza. Stoi wiec nad nia mur ladu,
poorany miodziuchnemi jarkami, ryn-
nami, nadajagcemi mu formy, jakby
rzedu stozkow, kopic, dachow i da-
szkow. Lasu na nim juz niema; miej-
sce powaznych bukow zajely tu ga-

Ujscie jaru kolo przl'qudka Rozewskiegs.
of. H. Ggsiorowski.

szcze rokitnika, Zarnowca i innych
krzewow. Dalej na zachodzie odsta-
niaja si¢ jednak i zupelnie nagie $cia-
ny, znacznej, bo réwniez okoto 50 m.
wysokosci, wéréd ktorych z pod warstw



Brzeg klifowy i plaza, zastana czalykami,
na zachéd od przylqgdka Rozewskiego.
Fot. H. Ggsiorowski.

dyluwjalnych wylaniaja si¢ odkrywki
warstw trzeciorzedowych.

Wreszcie 3 km. od przyladka roz-
postart si¢ jego zachodni odpowiednik,
a mianowicie 6w poin.-zachodni na-
roznik kepy Swarzewskiej, niewlasci-
wie, jak ponizej wykaze, zwany ,Ja-
strzebia Gora." Tu koniec klifowych
form wybrzeza, a rozpoczyna si¢ wa-
ziutki, zalesiony pas wydm, naniesio-
nych przez morze na dno rzecznych
pradolin, tu szeroko ku zachodowi i

Brzeg klifowy pod Pilicami.
Fot. H. Ggsiorowski.

poludniowi rozpostartych.  Stromy
brzeg klifu, poszyty obfitemi gaszcza-
mi krzewow, stanowi tu §ciang juz tyl-
ko 30 m. wysoka, natomiast nadbrze-
ze, pokryte od strony morza gestym
lasem szpilkowym, daje procz wspa-
nialych widokéw na Wielkie Morze
takze doskonale, nasycone zywica, po-
wietrze.

Nic dziwnego, ze wlaénie ten samot-
ny, odludny zakatek zwrocil na siebie
uwage polskich letnikow, ktorzy, nie

Brzeg klifowy na wschiéd od Pilic.
Fot. H. Ggsiorowski.

zwazajac na brak dogodnej komuni-
kacji, instaluja tu kapielisko morskie,
majace wszelkie dane na wybicie sig
w ich rzedzie na pierwsze miejsce.

Grupa will, mimo niezwykle trud-
nych warunkéw budowlanych, pokryla
juz cze$¢ nadbrzeza tak zalesiona, jak
tez niezalesiona, powstal juz i dwo-
rzec kapieliskowy z hotelem, a las po
przecieciu go w roznych kierunkach
deptakami i alejami zamieniono na
pyszny park z niezrownanemi widoka-
mi na morze. Rowniez zlagodzono

stromo$é brzegu pobudowaniem ser-
pentynek i szeregu schodkow.

Pilice. Widok od zachodu.

Fot. H. Ggsiorowski.

Jest to wiec obok Hallerowa dru-
gie powstajace za czasow nowej Pol-
ski kapielisko morskie wylacznie te-
mu celowi sluzace, bo nie oparte o
istniejaca poprzednio juz w tem miej-
scu wie§ lub przysiétek. Podczas, gdy
jednak pierwsze zyskalo odrazu usta-
lona i juz ogolnie przyjeta nazwe
Hallerowo", dla drugiego sprawa na-
zwania go staje si¢ problemem, ktory
nalezy copredzej rozwiazaé,

Przedewszystkiem zerwac si¢ musi
copredzej z ucierajaca sie dla tej miej-
scowoéci wrecz falszywa nazwa ,Ja-

-

Jastrzebia Goéra nad Chlapowem od
strony zachodniej.
Fot. H. Ggsiorowski.

strzebia Gora". Na polskiem wybrzezu
morskiem jest tylko jedna Jastrzebia
Gora, a ta jest Kota 68 m. polozo-
na 2!/, km. na péin. zachéd od Chta-
powa. Tubylcza ludno$é¢ kaszubska in-
nej Jastrzebiej Gory nie zna. Fakt
ucierania sie dla nowegc kapieliska
nazwy ,Jastrzebia Gora" (niektorzy
dodaja jej miano Zachodnia”) ma
swa przyczyne w oznaczeniu ta nazwa
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Pilice. Widok Wielkiego Morza.
Fot. H. Ggsiorowski.

tego miejsca na niemieckiej mapie woj-
skowej — 33 ,Habichtsberg”. Nazwa
ta jednak wkradla si¢ tam niezawo-
dnie przez pomytke, bo Kaszubi za-
mieszkujacy wie$, Tupadty, do ktorej
miejsce to katastralnie przynalezy, na-
zywaja je i nazywali od wiekow ,Pi-
lice, a nazwa Jastrzebiej Gory dlan
jest im zupelnie nieznana; dziwia sie
tez, dlaczego przybysze zwa ja ,Ja-
strzebia Gora”, kiedy Jastrzebia Go-
ra jest az nad Chlapowem. Nie zda-
rza sie tez nigdzie w ludowej nomen-
klaturze, by na tak nieznacznej, bo
zaledwie 7 km. przestrzeni oznaczano
dwa miejsca orograficznie rézne i so-

Pilice od strony lqdu.
Fot. H Gagsiorawski.

bie niepodobne temi samemi nazwami.
Poza tem ,Zachodnia Jastrzebia Go-
ra' nie przedstawia zupelnie ksztaltu
gory; jest stroma tylko od strony mo-
rza. Od strony zachodu, jak uwidocz-
nia zdjecie, stok jej jest fagodny i ni-
kty, a od strony ladu jest to zupelnie
plaska powierzchnia, niczem nie uza-
sadniajaca mianowanie jej ,,gora". Wy-
soko$§¢ miejsca, trygonometrycznie o-
znaczona wynosi zaledwie 33 m. Ina-
czej rzecz ma si¢ z Jastrzebia Gora
wlasciwa, t. j. wznoszaca si¢ na poéln.-
zachéd od Chlapowa; dominuje wydat-
nie nad reszta klifowego brzegu, wzno-
si sie rowniez wyraznie od strony la-

Widok na Wielkie Morze z parku

w Pilicach.

Fot. H. Ggsiorowski. -




du a szczyt jej osiaga wysoko§é 68 m.
Jest wiec istotnie kulminacja nietyl-
ko klifowego brzegu, ale calej kepy
Swarzewskie;j.

Omytkowa wiec nazwe niemieckiej
mapy przejegli bezkrytycznie autorzy
polskich przewodnikéow po wybrzezu
i stad ucierajaca sie nazwa ',,Jastrze-
bia Géra”. Co prawda, byly i sa usi-
fowania nazwania tej miejscowosci i
inng nazwa, bo ,géra", a zwlaszcza
gora niewidoczna, juz tem samem nie
trafia do przekonania. Wigc juz Dr.
Ortowicz w swym ,Przewodniku po
Wojewddztwie Pomorskiem nadmie-
nia, ze ,powstajace na Jastrzebiej Go-
rze kapielisko ma otrzymaé nazwe
+Rozewskich Kapieli”. Nazwa moze
i nienajgorsza, lecz lepsza bytaby wite-

Whnetrze jaru kolo przylqdka
Rozewskiego.

Fot. H. Ggsiorowski.

dy, gdyby kapielisko to powstato na
Rozewskim przyladku, bo nazwa ,,Ro-
zewie" nie obejmuja okoliczni Kaszu-
bi réwniez i Pilic. Sklonni do prze-
sadnej reklamy entuzjasci probowali
ochrzcié¢ je ,Nowa Warszawa'. Wszyst-
to zgola niepotrzebne, bo mamy na nie
rodzima, tubylcza, odwieczna nazwe
«Pilice", ktéra co predzej musi za-
stapi¢ niewlasciwa, wyrosta z omytki
pruskiego topografa nazwe ,Jastrze-
bia Gora".

Zwréci¢é na to uwage wladz kom-
petentnych, t. j. Wojewédzkiego Urze-
du w Toruniu oraz Starostwa Morskie-
go w Gdyni — obok pokazania tego
piecknego zakatka naszego wybrzeza
morskiego polskiemu ogotowi — jest
tez celem niniejszej notatki.

H. GASIOROWSKI

MORZE A ZYCIE GOSPODARCZE POLSKI W R. 1927

Szereg danych wskazuje na postepuija-
ce stopniowo ozdrowienie 2zycia gospo-
darczego Polski. Proces ten, aczkolwiek
powolny, znajduje swéj wyraz w zwigk-
szajacem si¢ stale zatrudnieniu z jednej
strony, a zmniejszeniu bezrobocia z dru-
giej strony. Stan zatrudnienia w 1927 r.
przekroczyl znacznie poziom lat ubie-
glych, a towarzyszy temu zjawisku in-
tensywne wykorzystanie warsztatow pra-
cy, urzadzen technicznych w wielu dzie-
dzinach przemystu, umozliwiajace obni-
zanie kosztéow produkcji, a co za tem
idzie utrzymanie zdobytych rynkéw zbytu
zagranica, w krajach zamorskich'w znacz-
nej mierze. Spadek bezrobocia jest wy-
nikiem omodwionego wyzej wzrostu za-
trudnienia z jednej strony, z drugiej za§,
bedac nieuniknionem zjawiskiem w kra-
ju, posiadajacym znaczny przyrost natu-
ralny, niemogacym normalnie zatrudni¢
wszystkich rak roboczych, nieznacznemi
rozmiarami swemi $wiadczy, Ze znaczny
odsetek sil roboczych znalazlo jednak
zatrudnienie w kraju. Wychodztwo, kto-
re we wspomnianym okresie wynosilo do
panstw europejskich 80 tys., a do pafstw
pozaeuropejskich zamorskich 485 tys.,
ogolem 1288 tys., bylo nawet cokolwiek
mniejsze, niz w tymie okresie czasu
w (3 kwart.) 1926 r. Nalezy zaznaczyg,
ze jedynie wychodztwo do Francji i Da-
nji jest prawnie uregulowane. Reemigra-
cja wynosila z panstw europ. 113 tys,,
z panstw zamorskich (pozaeurop.) 5,3
tys., ogotem 16,6 tys., rowniez nieznacz-
nie si¢ rézniac od analogicznych cyfr
1926 r. Przytoczone dane wazne dla cha-
rakterystyki rynku pracy, sa niemniej
ciekawe dla oceny mozliwoéci ruchu pa-
sazerskiego przez porty polskie. Prze-
chodzac do produkcji widzimy wzrost
wydobycia przedewszystkiem wegla, co
spowodowane jest zaréwno zapotrzebo-
waniem rynku wewnetrznego, jak tez
zagranicznych eksporteréw, w tej liczbie
do pafistw baltyckich eksport wegla wy-
kazuje daznoéé do utrzymania, pomimo
wzmozone] konkurencji angielskiej, da-
zacej do odbicia, zajetych przez Polske
rynkéw zbytu w panstwach skandynaw-
skich, Pocieszajacym objawem jest wzma-
ganie si¢ wywozu i obrotéw przez porty
polskie, zwlaszcza przez czyniaca coraz
skuteczniejsze wysitki Gdynig, ktorej
sprawnoé¢ przeladunkowa jest coraz
wigksza.

Swiadczy tez o rozwoju portu gdyn-
skiego wzmagajacy sig stale ruch statkéw
w porcie (ob. tablice w/g bandery w 1927

RUCH STATKOW W

PORCIE GDYNSKIM

wg BANDER 1926—1927

$5912'% 14,9057 Rt

Bandera s = L0

Liczba 1\1220 90 og.|Liczba, l\iztto 0/ og. |Liczba Netto

statk ton. sum | statk. | torgx' | sum statk. zgrg)'
Ogélemwplynglo a) .| 81 | 59347 | 100.0| 530 | 422939 | 1000 +449|4-363592

|

W tem: Angielska . 1 613 1,0 10 [ 10495 | 24| 4+ 94 9882
Austriacka .| — - - 1 260 00| 4 1|+ 260
Dunska 7 5016 8,5 65 59099 140| + 58+ 54083
Estofiska . . 3 847 1,6 4 2224 04} + 1|4+ 1377
Finlandzka . 3 7830 13,2 1 2695 05} — 2|— 5135
Francuska . 6 9705 16,3 26 | 49809 | 11,5| 4 20(+ 40104
Gdanska . 2 © 624 1.0 18 9395 20} + 16|+ 8771
Holenderska | — — — 1 442 01] 4+ 14+ 442
Lotewska 1 814 1.3 36 30357 73| + 35|+ 29543
Niemiecka 11 4099 7.0 27 42046 100 ] + 66|+ 37947
Norweska 11 7530 12,5 39 32902 8.0 4+ 28/+ 25372
Polskal| — — — 58 58387 14,0 + 58|+ 58:87
Szwedzka 36 22269 37,4] 194 | 124848 | 30.0 +158‘+102579

a) Wplyneto. Liczba ta nieznacznie si¢ r6zni si¢ od liczby i tonazu statkow

odptywajacych.

Zr6dto; Wiadomosci Statystyczne Gt U. St.

roku) w 1927 r. w poréwnaniu do 1926 r.
Tonaz statkéw wplywajacych osiagnal
423 tys. NRT, t.j. niespetna 50°o tonazu
przedwoj. Gdanska (1912 r.). Ilo$é¢ tadua-
koéw w 1927 r. w porcie gdyniskim osiqg-
ne¢la w przywozie 6,7 tys. ton; w wywozie
za$ podwoila sig¢ z 414 tys. ton na 889 tys.
ton (w tem 878 tys. ton wegla), w poréw-
naniu do 1926 r. Liczba pasazeréw wyno-
sita w przywozie 1504 (w 1926 = 764!
oraz w wywozie 7990 (w 1926 — 638).
Sprawnoéé pracy w porcie réwniez znacz-
nie si¢ podniosta. W 1927 przypadalo
przecietnie dni postoju na statek 4,0
(w 1926—4,4), tadowano przecietnie na 1
dziefi na statek 447,7 ton (w 1926 —
3174 t.).

Produkcja innych dwéch podstawo-
wych artykuléw cietkiego przemystu:
suréwki i stali éwiadczy o powaznym
wysitku przemyslu hutniczego, ktéry
bedac pozbawiony od kofica czerwca
b. r. prawa, zagwarantowanego do tej
daty Traktatem Wersalskim przywozu
starego zelaza i tomu z Niemiec, prze-
rzucit si¢ $mialo na przywéz z pafistw
zamorskich, zaréwno starego zelaza i to-
mu, jako tez rud, uruchomiajac ostatnio
szereg wielkich piecow, wywigzujac sie
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w ten sposéb ze swych zobowigzaf
w eksporcie, w ktéorym kraje zamorskie
stanowia powazny odsetek.

W handlu zagranicznym, zwlaszcza za-
morskim, ktérego charakterystyce po-
$wiecone zostaly artykuly p. t. ,Handel
zamorski Polski” w Nr. Nr, 10 i 11 , Mo-
rza”, dominujagcym objawem jest ujemny
bilans handlowy, zmniejszajacy si¢ jed-
nak wyraznie w III kwartale, przede-
wszystkiem na skutek zanikania przywo-
zu zbednych juz po zbiorach artykuléw
spozywczych, W handlu zamorskim przy-
w6z w wiekszym stopniu odgrywa role,
niz wywéz. Zaznaczyé trzeba, ze arty-
kuly przywozowe mniejsze objeto$ciowo,
sa bardziej wartosciowe od artykulow wy-
wozowych. Nakazem chwili jest przy-
ciagniecie tych artykuléw, pochodzacych
przewaznie z pafistw zamorskich, do por-
tow polskich. Skoro koniecznem jest
sprowadzanie do Polski wymienionych
artykuléw, niech przynajmniej na ujem-
ny wynik bilansu handlowego i platni-
czego nie wplywa w tak znacznym stop-
niu zysk obcego posrednika. Przyjety
ostatnio projekt budowy tuszczarni ryzu
w Gdyni, mogacej pokryé zapotrzebowa-
nie Polski z nadwyzka, jest wymownym



Wskazniki gospodarcze spraw morskich w Polsce w 1927 r.2)

a) Zobacz ,Morze"

Nr Nr. 8-9 Sierpien—Worzesien;

b) Przecigtnie miesiecznie;
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KWARTALY b) ‘\ M 1 E S | A (& E
WYSZCZEGOLNIENIE | MIARA , ! ‘ | . | ,
B Fell 1) l Stycz‘ Luty | Marz. Kwiec| Maj ‘ Czer. |Lipiec |Sierp. Wrzes.
| | | |
] | |
PRACA !
Zatrudnieni tys. rob.| 627 | 660 | 698 | 610 623 | 637 645 | 663 | 673 | 686 | 705 703
Bezrobotni 3 210 | 174 | 134 ] 209 214 | 206 | 190 | 174 | 159 | 148 | 138 117
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c) Liczba i tonaz statkéw wchodzacych
nieznacznie rézni si¢ od liczby i tonazu statkéw wychodzacych; d) Blednie w Nr. 8—9 jako artyk. spozywcze.
Zr6dto: Wydawnictwa Gléwnego Urzedu Statystycznego oraz ,Danziger Statistische Mitteilungen.




przykladem metody, jaka nalezy sie po-
stugiwaé dla zmniejszenia ujemnego wy-
niku bilansu handlowego.

W obrocie towaréw przez porty pol-
skie zasluguje na podkresélenie fakt, ze
catkowity niemal eksport do pansiw bai-
tyckich, kierowany jest obecnie przez
wymienione porty, przy wzmagajacym sig
udziale Gdyni, ewentualnie Tczewa. Z in-
nych towaréw gléwnymi artykulami eks-
portowymi Gdanska pozostaje nadal
drzewo, a ze spozywczych artykuléw

PLYWAJAC

Doswiadczenie, zdobyte w szzregu
lotéw, dokonanych w ubieglym roku
nad potnocnym Atlantykiem, wyka:<a-
to w pierwszej linji olbrzymi pierwia-
stek ryzyka tych lotow, wynikajacy z
niepewnosci, co do warunkow atmo-
sferycznych, w czasie przelotu miedzy
obydwu kontynentami. Biuletyny me-
teorologiczne, tak nieodzowne przy
kazdym locie, a tembardziej przy
locie nad wodami, nie moga byé
ukladane w tym ostatnim wypadkuy,
inaczej, jak przy pomocy catlej sieci
stacyj morskich, udzielajacych ko-
niecznych do tego informacysj.

Olbrzymie przestrzenie, ktére prze-
bywa samolot w ciagu jednej doby,
uniemozliwiajg przepowiedzenie przy
starcie pogody, jaka nastapi po trzy-
dziestu godzinach na drugim brzegu
oceanu. Niewiele za$§ przyjdzie ame-
rykanskiemu pilotowi w potowie dro-
gi z wiadomosci, ze w chwili, kiedy
doleci na francuski, lub angielski
brzeg, panowaé¢ tam bedzie burza lub
mgta. Lindbergh, Hinton, Chamberlin,
Byrd, wszyscy ci, co przebyli Atlan-
tyk, jednomys$lnie podkreslaja ko-
niecznoé¢ ,stacyj morskich”, ,,wysp
plywajacych”, ,plywajacych lotnisk",
czy jakby je nie nazwaé. Musza one

przedewszystkiem cukier i inne. W przy-
wozie przez Gdansk glownymi artykuta-
mi s3 nawozy szluczne oraz rudy i pi-
ryty, a ze spozywczych $ledzie.
Ciekawym objawem jest charakterysty-
ka obrotéw przez Gdynig, w szczegélno-
$ci wywozu rodzaju towaréw w ostatnich
miesiacach (we wrzesniu). Oprécz wegla,
stanowigcego dotychczas podstawowy ar-
tykul wywozowy, mamy do zaobserwo-
wania wywé6z kopalniakéw do Anglji,
klepek do Francji, wyrob6w stolarskich

do Stanéw Zjednoczonych, ze spozyw-
czych za$ artykuléw grzybéw do Szwecji
oraz wyw6z maki pszennej do Niemiec.
Powyzszymi artykulamij nie s bynajmniej
wyczerpane wszystkie mozliwosci obrotu
towarowego przez Gdynie. Wykorzysta-
nie wlasnego portu lezy obecnie w inte-
resie wszystkich dziedzin produkcji kra-
jowej. To tez stusznem wydaje sie spara-
frazowanie znanego powiedzenia, ,,2e i po-
lak, ktéry orze, musi obecnie wiedzie¢,
czem jest morze"

eh:
WOJCIECH STOPCZYK

E LOTNISKA NA OCEANIE

stanowié¢ integralna cze$¢ kazdej pra-
widlowej organizacji handlowej ko-
munikacji powietrznej nad oceanem, a
to dla powodéw nastepujacych.
Pierwszym naturalnie warunkiem
dla utrzymania prawidlowej komuni-
kacji nad Oceanem jest jej bezpie-
czenstwo. Na nieszczg¢scie warunki me-
teorologiczne na poéinocnym Atlanty-
ku sa dla samolotu bardzo niesprzyja-
jace. Na najkrétszej linji powietrznej
migdzy Starym a Nowym Swiatem —-
Irlandja — Wyspy Newfoundland bu-
rze sa czeste i silne, za§ mgly, grady,
$niegi i t. p. sa zwyklem zjawiskiem
przez wigksza czeéé roku. To tez trze-
ba bedzie wybra¢ do komunikacji dtuz-
sza linje, ktorej jednak samoloty bez
ladowania przeby¢ nie beda w stanie,
wzglednie, gdyby nawet przebyé mo-
gly, musialyby zabiera¢ ze soba takie
iloéci materjatow pednych, ze nie by-
loby miejsca na pasazerow i bagaze.
Jezeli ponadto wzia¢ pod uwage,
ze nawet na korzystniejszych pod
wzgledem meteorologicznym szlakach
co pewien czas musi nastgpowaé ko-
nieczno$é przerwania lotu wskutek za-
sztych w miedzyczasie zmian atmosfe-
rycznych, to okazuje si¢, ze dla zor-
ganizowania prawidlowo funkcjonuja-

cej linji powietrznej nad Oceanem
nieodzowny jest szereg stacyj mor-
skich, na ktorych samoloty moglyby
ladowaé, zaopatrywaé si¢ w materjaly
pedne, przeprowadzaé reparacje, sto-
wem dokonywaé tych wszystkich czyn-
nosci, jakie moga przeprowadzaé na
normalnem lotnisku ladowem.

Rzecz prosta, ze budowa takich pty-
wajacych lotnisk potaczona byé musi
z olbrzymiemi wydatkami, to tez in-
stalaja ich jest tylko mozliwa na
szlaku, ktoryby dawal szanse zamor-
tyzowania sie.

Transatlantycka linja, taczaca Ame-
ryke Polnocna z Europa, jest moze
najwiecej obiecujaca z materjalnego
punktu widzenia linja powietrzna na
kuli ziemskiej. W ciagu roku zgora 2
miljony pasazerow przebywaja ocean
i zmuszone s3 dotychczas korzystaé ze
stosunkowo powolnego $rodka komu-
nikacji, jakim jest statek.

Wplywy za przewéz pasazerow
pierwszej klasy przekraczaja sume 10
miljonéw funtow szterl., wptywy z dru-
giej klasy wynosza okoto 100 miljo-
néw i tylez wynosi przewozne poépie-
sznych przesylek. Obliczaja, ze poto-
wa pasazerow i towarow korzystaé be-
dzie, przy, rzecz prosta, odpowiednich

Tak ma wyglqdaé port lotniczy na oceanie w!g projekiu E. R. Armstronga. Pomost do lqdowania aeroplanéw wzniesiony be-
dzie o 100 stép nad powierzchniq morzan.
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Pomost Armstronga 1 kolos oceaniczny , Majestic”.

stawkach przewozowych i zapewnieniu
bezpieczeristwa lotow, z linji powietrz-
nej. W ten sposéb linja ta moglaby
mieé dochodu brutto do 100 mi-
ljonow funtow szterlingow (zgora 4
miljardy zlotych) rocznie. Jest to
kwota, ktora pozwolitaby na budowe
nawet tak kosztownych urzadzen, jak
plywajace lotniska.

To tez w Ameryce nad sprawa ta
juz od dluiszego czasu powaznie si¢
zastanawiaja; przeprowadzono nawet
szereg zrodtowych badan zaréwno z
punktu widzenia technicznego, jak e-
konomicznego. Jednym 2z najciekaw-
szych jest projekt amerykanskiego in-
zyniera E. R. Armstronga, ktory pra-
cuje nad nim od 1913 roku i zaszed}
tak daleko, iz po udatnych probach,
wykonanych na modelu plywajacego
lotniska, przystepuje obecnie do bu-
dowy samego lotniska na Atlantyku
w odlegltoséci okoto 900 km na wschod
od New-Yorku. Miejsce to zostato wy-
brane z tego wzgledu, ze panuja tam
najniekorzystniejsze warunki atmosfe-
ryczne na calym oceanie, ponadto, ze
glebia jego jest tam najwigksza.

Wychodzac z zalozenia, ze w wigk-
szoéci wypadkow stan morza bedzie
taki, iz osiadanie aparatéow na wodzie
polaczone bedzie z wielkiem ryzykiem,
za$§ start zupelnie niemozliwy, Arms-
trong buduje swa ,,wyspe" z poktadem
dla ladowania i startowania samolo-
tow. Dzisiejsza technika budowy wod-
noplatowcow nie znajduje juz trudno-
§ci w wytworzeniu typu wodnoptatow-
ca, ktoryby mogt bezpiecznie osiadaé
na wodzie i przez czas dluiszy utrzy-
mywaé si¢ nawet na doéé silnych fa-
lach, o ile tylko od typu tego nie be-
dzie si¢ wymagalo, aby mogl starto-
waé z morza. O ile wiec stacje roz-
mieszczone beda co jakie§ 600 km, z
pomocniczemi stacjami pomiedzy so-
ba, to przy przymusowem ,,ladowaniu’*
na falach, stuzba patrolowa, znajduja-
ca si¢ zarowno na glownych, jak na
pomocniczych stacjach, bedzie mogla
przybyé na pomoc w krétkim czasie:
samolot w niecatle dwie godziny, sta-
tek w okotlo cztery.

Lotniska morskie musza by¢ tak bu-
dowane, aby mogly na nich ladowaé¢ i
startowa¢ nawet najwigksze samoloty
transportowe. Ponadto musza one by¢
odporne na najwicksze nawet burze,
nie podlegaé kolysaniu si¢ nawet pod-
czas najwigkszych fal na Atlantyku, i

na oceanie.

byé tak przytwierdzone na kotwicach,
aby nie zmienialy swego polozenia.
Wreszcie odpowiadaé musza jednemu
warunkowi: koszty ich budowy i utrzy-
mania winny by¢ takie, zeby pozwala-
ty na korzystne oprocentowanie wlo-
zonego w nie kapitatu.

Wedtug do§wiadczen przeprowadzo-
nych przez amerykarnski National Ad-
visory Commitee for Aeronautics (Pan-
stwowy komitet doradczy dla lotnic-
twa) poklad lotniska, nawet przy za-
stosowaniu aparatow hamujacych i ka-
tapult, musi mieé conajmniej 350 m
dlugosci i 60 m szerokosci.

Zamiast budowania takich lotnisk
proponowano stosowanie istniejacego
juz typu okretow-matek dla samolo-
tow. Okazalo sie jednak, ze okret, z
pokladem wyzej podanych rozmiaréw,
musi mieé¢ okolo 60.000 ton pojemno-
§ci, kosztowaé zatem okolo 15 miljo-
now dolaréw, co nie wytrzymuje kal-
kulacji, pomijajac juz te okolicznosé,
ze okret, plywajacy po powierzchni
morza i poddajacy si¢ ruchowi fal, sta-
nowi niepewna platforme¢ dla ladowa-
nia wielkich samolotéw, nadto nie da
si¢ utrzymaé na jednem miejscu przy
pomocy kotwic.

Przy opracowywaniu zagadnienia,
jak zbudowaé nieruchome lotniska
morskie, przeprowadzono bardzo $ci-
ste badania nad pochodzeniem, rozcho-
dzeniem sie i dzialaniem fal morskich,
celem stwierdzenia, czy nie daltoby sie
zbudowaé ptywajacej konstrukcji, kto-
raby nie ulegala ich wplywowi. Rezul-
tatem tych badan byla konstrukcia,
przedstawiona na zalaczonym rysun-
ku. Proby, wykonane z jej modelem,
daty bardzo pomyS$lne rezultaty. Jak
doswiadczenie stwierdzilo fale mor-
skie, ktorych irodlem sa wiatry, juz
na glebokoéci mniej wigcej 15 m nizej
normalnego poziomu morza nie wywo-
tuja, praktycznie biorac, zadnych ru-
chow, to tez jezeli otwarta konstruk-
c1a jest tak zbudowana, ze okoto 85"/4,
jej po;em.noﬁcx zna]du]e si¢ ponizej tej
glebokoéci i nie przedstawia oporu
bocznego falom, wptyw ich na kotysa-
nie si¢ lotniska bedzie minimalny.

Model, wyobrazony na ilustracji,
poddany by} bardzo surowym prébom,
odtwarzajacym mozliwie jaknajscislej,
aczkolwiek na mala skale, warunki, w
jakich znajdowaé si¢ bedzie lotnisko,
wystawione na dzialanie wody i wich-
row. Okazalo sie, e nawet przy fa-
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Rysunek wyobraia zachowanie sie statku i pomostu w czasie burzy

lach, odpowiadajacych w rzeczywisto-
§ci falom na oceanie, wysokosci oko-
fo 40 m, (to jest mniej wiecej trzy ra-
zy wyzszym od najwyzszych spotyka-
nych dotad na Atlantyku) kotysania
lotniska sa tak minimalne, ze prak-
tycznie wcale nie potrzeba braé ich
w rachube.

Poktad znajduje si¢ na wysokosci
mniej wigcej 35 m nad poziomem mo-
rza, podczas gdy cala wysoko$¢ lot-
niska wynosi 50 m. Spoczywa ono na
32 kolumnach zakoniczonych ptywaka-
mi, z ktorych kaidy podzielony jest
na o$m przegrod. W przegrodach tych
mieéci¢ si¢ beda badz materjaly ped-
ne, badz balast wodny, stuzace do
utrzymania lotniska na zadanym po-
ziomie i w rownowadze.

Na budowe kazdej stacji zuzyte be-
dzie okoto 10.000 tonn stali, co, liczac
przecigtnie po 150 dolaréw za tone,
wyniesie okolo poitora miljona dola-
row, zatem mniej wigcej jedna dzie-
siata tylko kosztu okretu-matki o po-
kladzie tych samych rozmiarow.

Pod pokiadem do ladowania znaj-
duje si¢ poktad roboczy, 270 m dlu-
gi i 40 m szeroki, zupelnie wolny na
catej powierzchni. Cztery hangary po-
mieszczone s3 w sekcji centralnej,
przylegtej do pokiadu roboczego. Kaz-
dy hangar jest 30 m szeroki, 24 m dlu-
gi i 6 m wysoki. Obok nich znajduja
si¢ magazyny czeéci zapasowych i war-
sztaty reperacyjne. Budynki hotelowe,
obliczone sa na 125 os6b zalogi lotni-
ska oraz na takaz ilo§¢ gosci, razem
zatem na 250 oséb. Na lotnisku znaj-
dowa¢ si¢ bedzie stacja meteorologicz-
na i potezna radjostacja, ktore wspot-
dzialaé maja z ladowemi stacjami me-
teorologicznemi przy przepowiadaniu
pogody. Instalacje o§wietlenia, sygna-
lizacji i t. p. sg, rzecz prosta, przewi-
dziane w programie.

Instalacja kotwiczna, majaca za za-
danie utrzymanie lotnisk na jednem
miejscu, jest juz zupelnie opracowana.
Jak dlugo instalacja taka wytrzyma
i jaki beda na nia mialy wpltyw woda
i powietrze — dopiero do§wiadczenie
okaze.

Budowa lotniska w miejscu, wskaza-
nem powyzej, ma si¢ rozpoczaé z na-
staniem wiosny i, amerykanie maja
nadzieje, ze w roku 1930 linja lotnisk
pomiedzy Ameryka i Europa bedzie
mogla byé oddana do uzytku publicz-
nego. 5%




MARYNARKA WOJENNA

ZARYS HISTORYCZNY ROZWO]JU POLSKIE] MARYNARKI

WOJENNE]

W OSMA ROCZNICE ODZYSKANIA DOSTEPU

Przebieg dziejow naszej historji
wskazuje, ze dazenie do morza i utrzy-
manie praw na niem, sa zwiazane
z chwilami pelnego rozkwitu Rzeczy-
pospolitej. Odwrotnie, zanik idei mor-
skiej laczy sie¢ z czasami rozkladu
i upadku Polski.

Idea morska — utrzymanie si¢ na
Baltyku — z natury rzeczy opierata
si¢ na sile zbrojnej na morzu, w kto-
rej rozwoju najéwietniejszemi czasami
byty wieki XV, XVI, XVII. Pierwsze
dwa stulecia byly okresem rozkwitu
naszej sily morskiej. Posiadali$my
wtedy liczne okrety handlowe prywat-
ne, ktore kursowaly miedzy Holandja,
Anglja i Hiszpanja. Za Zygmunta Au-
gusta utworzona zostala po raz pierw-
szy na wigksza skale flota wojenna na
Battyku. Poczatkowo byta to flota o-
chotnicza i dowédztwo nad nia spra-
wowal pierwszy admiral polski To-
masz Sierpinek. W 1556 roku na Bal-
tyku pokazaly si¢ pierwsze trzy okre-
ty wojenne pod banderg polska, za$

z czasem liczba ich dosiegta 15. ,Ka-
prowie’, jak nazywano dowodcow
okretow, prowadzili na morzu walke,
chwytajac wszystkie okrety, wiozace
broni, zywnoé¢ lub positki dla Kawale-
réow Mieczowych do Inflant, z ktéry-
mi krol witenczas wojowal.

Flota egzystowala tylko podczas
wojny; po wojnie krol Zygmunt Au-
gust, z braku $rodk6éw na jej utrzy-
manie, zwolnil marynarzy ze stuiby.

Poczatek XVII wieku przynosi od-
rodzenie marynarki polskiej. Za Zyg-
munta III hetman Chodkiewicz zdo-
byt na szwedach dwa okrety, uzbroit
je i, dotaczywszy kilka okretéw, ude-
rzyl na flote szwedzka i odnidst §wiet-
ne zwycigstwo morskie. Krol uzbroit
swoim kosztem jeszcze 9 okretéw wo-
jennych.

Flota polska byla juz o tyle silna,
ze odniosta 27 listopada 1627 r. zwy-
cigstwo pod Oliwa nad 11 okretami
floty szwedzkiej. Niedlugo wszakze
egzystowala 6wczesna nasza flota, bo-

DO MORZA

wiem w nieréwnej walce zostala zni-
szczona przez zjednoczong flote dun-
ska i szwedzka.

Krol Wiadystaw IV jednak posta-
nowil stworzyé ponownie sile zbrojna
na morzu. Azeby oslonié w zatoce
Puckiej wlasne okrety, krél wybudo-
wal na potwyspie Hel, warownig, kto-
ra nazwano Wladystawowem i Kazi-
mierzowem.

Bandera polska powiewala dumnie
nad zorganizowang przez krola sila
morska Rzeczypospolitej. Ten rozkwit
marynarki polskiej trwal zaledwie tak
dtugo, dopoki zyt krol Wiadystaw IV.
Po $mierci kréla w 1648 roku upadty
wszystkie poczynania na morzu. Z te-
go upadku marynarka polska juz sie
nie dzwigneta. Odtad rozpoczyna sig
tez i upadek samej Rzeczypospolitej.

Pomimo dlugich lat niewolnego bytu
narodu naszego, idea morska nie upa-
dla. Wynikiem tego sa historyczne
punkty Wilsona, ktére oglosily catle-
mu $§wiatu, ze Polska dazy do morza.

Bratnia mogila na cmentarzu we wsi Rzekuri pod Ostrolekq, w ktérej spoczywa 53 marynarzy I bataljonu pulku morskiego,
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poleglych w obronie Ojczyzny w sierpniu 1920 r.



I dazenia te staly si¢ faktem real-
nym, kiedy dnia 10 lutego 1920 r.
Polska objeta we wladanie wybrzeie
Battyku, a oddzialy naszej armji la-
dowej wraz z I-szym Bataljonem Mor-
skim obsadzily prastara siedzibe floty
polskiej, port wojenny Puck.

Do objecia wybrzeza szykowano sig
juz od chwili powstania Rzeczypospo-
litej.

Owczesny Naczelnik Panstwa i Wédz
Naczelny, Jozef Pitsudski, przewidu-
jac dalszy bieg historji i uznajac za
konieczno$é posiadanie marynarki wo-
jennej przez powstalte Panstwo, dekre-
tem z dnia 4 grudnia 1918 r. polecit
utworzyé marynarke wojenna.

Data ta rozpoczyna istnienie mary-
narki wojennej w odrodzonej Ojczy-
Znie.

Na mocy tego dekretu w lonie Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych utwo-
rzono Sekcje Marynarki Wojenne;j.

Zadaniem tej sekcji bylo gromadzié
wszelki materjal, niezbedny do stwo-
rzenia przyszlej floty. Jako punkt
zborny dla zglaszajacych sie maryna-
rzy z marynarek zaborczych byl wy-
znaczony Modlin. W 1919 r. gotowano
si¢ do objecia Pomorza i zajecia wy-
brzeza morskiego; w tym celu zostal
utworzony I-szy Bataljon Morski.
Z jednostek plywajacych posiadalismy
zaledwie kilka statkéw rzecznych.
W roku 1920 nastapilo objecie wy-
brzeza morskiego i od tej chwili roz-
poczal si¢ nowy okres zycia marynar-
ki. Posiadalimy bowiem juz swéj
port morski — Puck, zapoczatkowa-
lismy stuzbe hydrograficzng na wy-
brzezu oraz stuzbe tacznosci. Wow-
czas dla potrzeb hydrograficznych zo-
stal zakupiony pierwszy okret mary-
narki wojennej ,Pomorzanin".

Na wiosng¢ 1920 r. zostala zorgani-
zowana na Prypeci flota rzeczna, kto-
ra w walce z sowiecka flotyla i wspél-
nie z nasza armja ladowa odniosta
szereg sukcesow. Wtladze marynarki
rozpoczely starania zakupu okretéw
morskich zagranica, oraz przystapily
do utworzenia szkél morskich: oficer-
skiej i specjalistow-marynarzy.

Najazd sowiecki w 1920 r. przeszko-
dzil rozwojowi marynarki. Ze wzgle-
du na potrzebe wzmocnienia frontu
I Bataljon Morski zostal przeistoczo-
ny w I Putk Morski i wystany do walk
w pole naréwni z armja. Dzielnie spra-
wowal sie na froncie Putk Morski i
nieraz stawial opor wigkszym sitlom
nieprzyjacielskim, za cen¢ wielu ofiar
z poérod marynarzy.

Walka na froncie znacznie uszczu-
plita personel marynarzy i zatrzymata
prace organizacyjna.

Na jesieni 1920 roku trzeba bylo
rozpoczaé wszystko nanowo. Wysilki
pracy w tym kierunku daly te rezulta-
ty, ze na poczatku 1921 r. na wodach
polskich ukazaly sie 2 kanonierki:
wKomendant Pitsudski® i
wGeneral Haller"”, jak rowniez
i 4 trawlery: ,Jaskotka", ,Me-
wa', Rybitwa"i,Czajka", kto-
re zostaly przez Rzad zakupione w Fin-
landji i Danji.

Dla szkolenia personelu zostaly o-
twarte kursy instruktorskie dla ofice-
réow, obecnie Oficerska Szkota Mary-
narki Wojennej w Toruniu, oraz Szko-
ta Specjalistow Marynarki w Swie-
ciu.

Dzigki nieustannym zabiegom rzadu
polskiego o uczestniczenie w podziale
floty Niemiec, otrzymaliémy w 1921 r.
6 torpedowcow: ,Kaszub" (zginal
wskutek eksplozji w 1925 r.), ,M a-
zur’, ,Krakowiak” ,Kuja-
wiak”, ,Slazak” i ,Podhala-
nin".

4 monitory rzeczne: ,Warsza-
wa", ,Torun", ,Pinsk”i,Horo-
dyszcze" zapoczatkowaly regular-
na flotyle rzeczng na rzekach Wisle
i Pinie.

Posiadanie wlasnego wigkszego por-
tu morskiego okazalo si¢ nieodzowna
konieczno$cia, wigc w 1921 roku przy-
stapiono do budowy portu Gdynia,
ktoryby dal schronisko nietylko obec-
nej, ale i przyszitej flocie wojenne;j.

Lata 1922, 1923, 1924 i 1925 prze-
chodza w marynarce wojennej na pra-
cy intensywnego szkolenia personelu
zarowno oficerskiego, jak i szerego-
wego.

W 1924 r. sklad floty wojennej po-
wigkszyl si¢ o 1 transportowiec ,,W a r-
ta" i w 1925 o transportowiec ,,W i-
lja", ktére zostaly zakupione celem
przewozenia transportow wojskowych
droga morska.

W miedzyczasie kierownicze wia-
dze morskie czynia usilre starania, by
stworzyé zaczatek floty bojowej mor-
skiej, bowiem posiadane jednostki ply-
wajace sluzg tylko dla celéow szkol-
nych i moga byé na wypadek ewen-
tualnej wojny, zastosowane tylko ja-
ko okrety pomocnicze.

W tym celu przedstawiono odpo-
wiednim czynnikom projekt rozbudo-
wy floty morskiej, lecz niestety ciezki

stan finansowy kraju uniemozliwit
wtenczas zrelizowanie tych projektow
i dopiero rok 1926 byl rokiem przeto-
mowym w zyciu marynarki wojennej.

W tym to wlaénie roku zawarto u-
mowe 2 firmami francuskiemi na bu-
dowe 5-ciu nowoczesnych jednostek
plywajacych: 2-ch niszczycieli torpe-

owcow, ktore otrzymaly nazwy:
wWicher” i ,Burza", oraz 3-ch
fodzi podwodnych: ,Rys¢", ,Wilk"
i n2bik™

W tymze roku zostaly wcielone do
sktadu flotyli rzecznej dwa nowozbu-
dowane w kraju monitory rzeczne:
“Krakow" i ,Wilno", oraz dla
celow szkolnych na morzu zakupiony
zostal szkuner szkolny ,Iskra.

Port wojenny Gdynia zostal o tyle
w 1926 r. wykonczony, Ze po raz
pierwszy dal naszym okretom wojen-
nym nalezyte schronienie na czas po-
stoju zimowego, a do budynkéw woj-
skowych przeniesiono Dowéddztwo
Floty i Komende portu wojennego
z Pucka.

Rok 1927 odznaczyl sie tym, ze
Rzad nabyl we Francji zdeklasowany
krazownik ,D'Entrecasteaux", ktéry
otrzymal nazwe ,Battyk”. Okret
ten zostal przeznaczony jako hulk
szkolny. Jeden z transportowcéw wo-
jennych, statek ,Warta", za§ zostal
oddany nowopowstalemu parnstwowe-
mu przedsigbiorstwu ,,Zegluga Pol-
ska” w Gdyni.

Os$mioletnia praca dala te rezulta-
ty, ze dzi§ juz staneglismy w Gdyni
mocno, majac tam wlaénie baze i u-
rzadzenia portowe. Niedlugo bedzie-
my czekali na chwilg, kiedy polska
bandera bedzie powiewala na nowo-
czesnych okretach wojennych, ktére
stana sie zaczatkiem bojowej floty oj-
czystej.

JOZEF BOREYKO

Okret szkolny marynarki wojennej O. R. P. ,,General Sosnkowski'’ podczas ¢wiczen
na morzu wyrzuca torpede.
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KRONIKA MARYNARKI WOJENNE] PANSTW OBCYCH.

FRANCJA.

Kwetja personelu. Kwestja personelu
w marynarce francuskiej aie jest jeszcze
definitywnie ustalona. Czas stuzby obo-
wigzkowej w marynarce wojennej jest
identyczny, jak i dla armji ladowej, czyli
ze wynosi 18 miesigcy. Termin ten uzna-
ny jest za niedostateczny, gdyz, zaledwie
marynarz w tym czasie zdazy sie zapo-
zna¢ doktadnie ze stuzba na okretach i
przejé¢ programowe wyszkolenie, to nad-
choﬁzi termin zwolnienia go ze stuzby do
rezerwy.

W marynarce francuskiej zwalniaja ma-
rynarzy ze stuzby zazwyczaj dwa razy
do roku: w maju i w listopadzie. Fakt
ten bardzo odbija si¢ na gotowosci bojo-
wej floty, gdyz 2 razy do roku traci ona
te gotowosé na przeciag 1—2 miesigcy,
w ktérym to czasie rekruci zaznajamiaja
si¢ i wchodza w tryb zycia okrgtowego.
Tak naprzyktad w roku biezacym z.racji
zwolnienia ludzi cala eskadra morza
$rédziemnego nie mogla ruszyé sig z Tu-
lonu w ciagu calego miesiaca, gdyz szko-
lita rekrutéw.

Dla zapobiezenia temu kierownicze
wladze morskie wniosly projekt do ciat
ustawodawczych, ktérego celem jest reor-
ganizacja sposobu uzupelnienia persoane-
lem marynarki wojennej. Wedlug tego
projektu wiekszoéé personelu, stuzacego
W marynarce, powinni stanowié¢ ochotni-
cy, a nie poborowi. Czas stuzby ochotni-
czej projekt przewiduje nastepujaco: 3
lata stuzby czynnej, 2 lata pogotowia, 15
lat w pierwszej rezerwie i 8 lat w dru-
giej.

Ochotnicza stuzba daje rowniez szereg
przywilejéw, jak naprzyklad zabezpiecze-
nie bytu, gdyz kazdy ochotnik po prze-
stuzeniu w marynarce wojennej zostaje
przyjety na stuzbe do marynarki han-
dlowe;.

NIEMCY.

Sposéb przyjecia do marynarki, Trak-
tat Wersalski ogranicza ogélna ilos¢ per-
sonelu, ktéry pelni stuzbe w marynarce
wojennej do 15.000 ludzi, przyczem iloé
oficeréow i chorazych nie powinna prze-
kracza¢ 1500 ludzi. Z liczby tej co roku
zwalnia sie¢ ze stuzby koto 1300 ludzi,
ktérzy powinni byé zastapieni przez no-
wych, Zaciagg wylacznie ochotniczy. Do
stuzby w marynarce wojennej sa przyj-
mowani mlodzi i fizycznie zdrowi ludzie
w granicach wieku od 17 do 23 lat.
Przyjmuja ochotnikéw 2 razy do roku—
1 kwietnia i 1 pazdziernika w Kilonji i
w Wilhelmshafen.

Petent powinien wtlasnorecznie napisaé
podanie i zalaczyé swéj zyciorys, $wia-
dectwa o ukonczeniu szkoty, zaswiadcze-
nie moralnosci z policji oraz zgode od
rodzicow czy opiekunéw na 12-letnia
sluzbe, Zonaci, lub ci, ktérzy poprzednio
stuzyli w wojsku, nie sa przyjmowani.
Przeglad lekarski odbywa sie z nadzwy-
czajng skrupulatnoscia i tylko komplet-
nie zdrowi fizycznie otrzymuja tymcza-
Sowe zas$wiadczenia o zaliczeniu ich ja-
ko kandydatéw do stuzby w marynarce
Wojennej. Z tem za$wiadczeniem petent
powraca do domu i oczekuje wezwania.

o zawezwaniu odsylaja go do kadry,
gdzie miejscowy lekarz jeszcze raz go

ada i decyduje o ostatecznym jego
Przyjeciu. O ile w kadrze petent zostaje
Przez lekarzy odrzucony, odsylaja go do
dOmu, zwracajac koszta podrézy.

ANGLJA.

Artylerja na nowych okrztach. W roku
ubieglym flota Anglji zwiekszyla si¢ o
2 okrety linjowe i 5 krazownikéw 1-ej
klasy, a artylerja floty uzyskata 18 no-
wych 16-calowych i 40—8 cal. dzial, nie
liczac dzial mniejszego kalibru. 16-calo-
we dziata ustawione s3 po 9 na okre-
tach linjowych ,Nelson" i ,Rod-
ney'. Dziata te waza po 107 ton kazde,
dlugoéé dziala wynosi 18,8 metra, po-
czatkowa szybko$§¢ — 814 mtr. na sekun-
de, waga pocisku wynosi 952 kg., a da-
lekonoénoé¢ — 32 kilometry. Na nieda-
lekiej odlegtosci od lufy armatniej po-
cisk przebija plyte kutego zelaza o gru-
$ci 1,5 metra. Wedtug teoretycznych obli-
czefi 16-calowe dzialo moze dawaé strzal
co 30 sekund, czyli ze jeden okret linjo-
wy méglby daé¢ 18 strzaléw na minuie,
co w praktyce jest niewykonalne.

Drugi nowy kaliber przyjety dla kra-
zownikéw ,waszyngtonskiego' typu sa
to 8-cal. dziala. Dzialo to posiada 10 me-
trow dlugosci i wazy 17 ton, Waga po-
cisku wynosi 113 kg., poczatkowa szyb-
ko$é pocisku — 914 metréow na sekunde.
Pocisk tuz koto lufy przebija grubosc
91 cm. kutego zelaza, Przy dobrze wyéwi-
czonej obstudze dzialo moze daé¢ 5 wy-
strzaléw na minute.

HISZPANJA.

Nowe lodzie podwodne. Nowozbudowa-
na w Hiszpanji 16dz podwodna ,B.6"
ustanowila niebywaly rekord pobytu bez
przerwy w stanie zanurzonym.

16dz ta, budowana w Hiszpanji pod
nadzorem cudzoziemcéw, posiada 600 ton
pojemnosci, szybko$§¢ — 16 wezléw nad
woda i 10.5 wezléw pod woda, sita mo-
torbw — 1400 HP, i akumulatoréw —
850 HP. Rejon ptywania nad woda 4200
mil morskich i 200 mil pod woda.

Odbywajac éwiczenia, 16dz podwvodna
,B.6" pewnego razu zanurzyla sie i po-
zostajac na dnie 3 doby, postanowila wy-
nurzyé si¢ dopiero przed samem wej-
sciem do portu, co razem wyniosto 80
godzin pobytu pod woda.

Dotychczas angielskie lodzie podwod-
ne, ktére sa o 5 razy wieksze niz ,,B.6"
:inogly przebyé podwoda zaledwie 60 go-

zin,

Hiszpanja projektuje wybudowaé je-
szcze 5 identycznych lodzi podwodnych.

STANY ZJEDNOCZONE,

Moderrizacja okretéw. Modernizacja
starych okretéw linjowych ,Texas",
+JArkansas” i ,Florida" zostata
zakoficzona; na wykoficzeniu pozostaja
jeszcze: ,New York”, ,Utah” i
wWyoming",

Modernizacja tych okretéw catkiem
zmienita ich zewnetrzny wyglad, gdyz
posiadaja tylko jeden komin i tréjnogie
maszty zamiast dotychczasowych siatko-
wych, Kotly weglowego opalu zostaly
zmienione na kotly opalu ropowego.

Poklad zostal silniej opancerzony niz
dotychczas, co skutecznie ochroni okrety
od bomb lotniczych. Artylerja okretow
zostala réwniez wzmocniona. Wobec tej
modernizacji okrety zyskaly zwiekszenie
sily, a rejon dziatania ich réwna sie obec-
nie rejonowi dzialania nowszych okretéw
linjowych,

CHILE.

Nowe kontr-torpedowce. Rzad czylij-
ski zaméwil budowe na stoczni Tornicroft
w Anglji 6 nowych kontrtorpedowcéw.
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Nowe kontrtorpedowce beds przedsta-
wialy zmniejszony typ lideréw, gdyz te
oslatnie, jak naprzyklad francuskie o
2650 ton pojemnosci, zagranica budowaé
stopniowo zaniechano, z powodu niemoz-
liwoéci wspélnego ich manewrowania z
torpedowcami. Zamé6wione kontrtorpe-
dowce beda nawet nieco mniejsze od an-
gielskich ostatniej budowy (np. ,Am a-
zon" — koto 1300 ton), gdyz posiadaja
koto 1050 ton pojemnosci. Jako mecha-
nizmy beda stuzyly turbiny, szybkos¢
obliczona jest na 35 mil morskich na go-
dzing, lecz rachuja na wieksza. Kotly —
Tornicrofta.

Stosownie do swojej pojemnosci obsta-
lowane kontrtorpedowce beda dosyé sil-
nie uzbrojone, gdyz projekiowane jest
ustawienie na nich po 3 dziala 120 mm.
kilka dzial matego kalibru i po 6 apa-
ratéw torpedowych.

Kadtub kontrtorpedowcéw bedzie zbu-
dowany specjalnie mocno 1 w taki spo-
sob, ze bedzie posiadal wielkie zalety
morskie,

Jak na wszystkich okretach wojennych
czylijskich, tak i na nowych kontrtorpe-
dowcach zwrécono specjalng uwage na
urzadzenie dogodnych pomitszczen dla
personelu, gdyz okrety zmuszone beda
odbywaé pltywanie zaréwno w tropikal-
nym klimacie, jak i w chlodnym. Po za-
koniczeniu budowy tych 6-ciu kontrtor-
pedowcéw i przylaczeniu do nich 5 po-
przedniej budowy lideréw — flota repu-
bliki Chile bedzie posiadata zupetnie no-
woczesng i silna torpedowa flotyle.

SZWECJA.

Rozbudowa floty. Projekt rozbudowy
floty, ktéry przewidywal powiekszenie
floty wojennej o 1 przybrzezny pancer-
nik o 7.650 ton pojemnosci, 4 nowoczesne
kontrtorpedowce po 970 ton, 7 todzi pod-
wodnych po 500 — 600 ton, 1 okret straz-
niczy — 200 ton, awiomatke — 4500 ton—
przy ostatecznym zatwierdzeniu przez
Izbe Ustawodawcza ulegl zmianie, a mia-
nowicie: w czasie 1928 — 1933 roku beda
wybudowane 1 awiomatka — 4500, ktéra
bedzie stuzyta jednoczesnie jako stawiacz
min, 2 kontrtorpedowce po 970 ton, 4 okre-
ty straznicze, 1 16dZ podwodna typ ,A"
500 ton i 2 lodzie typu ,B".

Budowe: 1 przybrzeznego pancernika,
2 kontrtorpedowcéw i 4 todzi podwod-
nych, Izby Ustawodawcze postanowily
czasowo odlozyé.

Wedtug pierwotnego projektu okrety te
mialy byé wybudowane w czasie od 1933
do 1938 roku.

Sktad floty czynnej. Na jesieni roku
biezacego sklad czynnej floty przedsta-
wial si¢ nastepujaco:

a) dywizja przybrzeinych pancernikéw
w skladzie: ,Sverige” (flagmanski),
+Drottning Victorja” i ,Man-
ligheten",

b) dywizjon torpedowcéw: 4 kontrtor-
pedowce i 4 torpedowce.

c) flotyla todzi podwodnych — 8 todzi
podwodnych. .

Oprécz tego do skladu czynnej floty
byly zaliczone 3 trawlery, mala awiomat-
ka i okolo 7 okretéw pomocniczych.

Na jesieni roku biezacego todzie pod-
wodne: ,Bavern”, ,Uttern”, ,Ha-
jen" i Valrossen" (po 500 ton po-
jemnoéci) odbyly szkolne plywanie do
morza Srédziemnego. J43B;




Z DZIENNIKA MARYNARZA.

Wojna batkanska. — Przybycie z podréizy z Dalekiego Wschodu. — Rozkaz z Petersburga, oddajacy ,Kij6w" do roz-
porzadzenia rzadu bulgarskiego. — Podréz z Odessy do Warny i do Burgas. — Z falszywemi papierami przez Bosfor i
Dardanele. — Przeprawa z turkami w cieéninie Dardanelskiej. — Post6j w Dedeagaczu — Bilwa morska miedzy flota

W koncu listopada 1912 roku, wro-
cilem z Dalekiego Wschodu do Odes-
sy. Zaraz po przybyciu do portu, jak
nakazywal regulamin, zlozylem w
Zarzadzie Floty Ochotniczej raport
z odbytej podrozy. Zakomunikowano
mi, ze na rozkaz z Petersburga ,Ki-
j 6 w" zostal oddany do rozporzadze-
nia bulgarskiej gtownej kwatery w Za-
gorze, skad bede otrzymywal dalsze
rozkazy, oraz ze mam byé w 24 go-
dziny od daty otrzymania rozkazu,
gotowy do opuszczenia Odessy. Wy-
tadunek zacznie si¢ natychmiast, pro-
wadzié go dniem i noca, nie czekajac
na ukonczenie celnych formalnosci —
tak brzmiat rozkaz.

Juz zaraz po przycumowaniu sie
domyslitem sie, ze co$ si¢ §wieci, wi-
dzac  przygotowanych robotnikow.
Zwykle rozladowywanie po przybyciu
do Odessy, nastepowalo na drugi
dzieri, poniewaz formalnosci celne 1
rewizja statku trwala przez caly
pierwszy dzien.

2500 ton kopry i 100 ton pieprzu
roztadowano przez dwa dni i noce
Jednoczes$nie uzupetnilem zapasy we
gla, materjalow i prowizji.

1-go grudnia otrzymalem rozkaz
udania si¢ do Warny. Wyszedlem
natychmiast w morze i do Warny

przybylem na drugi dzien po potudniu.
W odleglosci 10 mil od portu czekat
na mnie torpedowiec bulgarski, za kto-
rym szedlem w kilwater, pomiedzy
polami minowemi, zagradzajacemi
wejécie do portu. Po przycumowaniu
si¢ do przystani, przybyly wladze por-
towe i wojskowe i natychmiast rozpo-
czeto ladowanie prowiantu, do czego
zostali uzyci Zolnierze.

Na drugi dzien rano przybyl na po-
ktad ,,Kijowa" konsul rosyjski, w
ktorego towarzystwie mialem sie udaé
na lad, aby zlozyé oficjalne wizyty.
Po spoiyciu $niadania miatem zamiar
przebraé si¢ w str6j paradny, jednak
konsul uprzedzil mnie, méwiac: ,,Czy
pan mys$li, ze beda go rewizytowali
w paradnych mundurach? Nakladaj
pan palto, a bedzie to cala parada’.

Pierwsza wizyta u dowoédcy wojsk,
druga u naczelnika sztabu, a ostatnia
u prezydenta miasta (kmeta). Woj-
skowi przyjmowali nas w kancela-
rjach, nie przerywajac pracy. Zaréwno
gospodarze jak i goscie musieli w
czasie wizyty pozostawaé w plasz-
czach, bowiem z braku wegla, we
wszystkich lokalach bylo dotkliwie
zimno. Czestowano nas kawga turecka
i doskonatemi papierosami. U ,kme-
ta" bylismy przyjeci w jego gabine-
cie, gdzie bylo stosunkowo cieplo;
plaszcze wiec zostawilismy w przed-
pokoju. Znowu tradycyjna kawa i pa-
pierosy. Podczas tej wizyty, co chwi-
la wchodzily bez ceremonji do gabi-

turecka i grecka przy wyspie Tenedos.

netu jakie§ indywidua, w plaszczach
i nie zdejmujac nawet czapek.

Wogéle w catej Bulgarji zauwazy-
tem prostote nadzwyczajna.

Oddano mi do rozporzadzenia woj-
skowe auto, jednak zupelnie z niego
nie korzystalem.

Tego samego dnia zostalem rewizy-
towany. Goscie moi byli zachwyceni
statkiem i jego wielkoscia. Warne
pierwszy raz odwiedzil tej wielkosci
statek.

Po zaladowaniu 3000 ton, udatem
si¢ do Burgasu, dokad przybylem te-
go samego dnia, eskortowany przez
torpedowiec. Tutaj ztozylem takie sa-
me wizyty w towarzystwie konsula ro-
syjskiego.

Od Warny do Burgasu jest wszyst-
kiego 45 mil. Jak w Warnie, tak i w
Burgasie, ruch byl zupetnie staby; wi-
dzialo si¢ tylko wojskowych, caly na-
rod byl pod bronig. Chcialem co$
zje$¢ na mie$cie, ale nic nie mogltem
dostaé. Ttumaczono si¢ wojna. Otwar-
te byly tylko mate kawiarenki, gdzie
oprocz kawy, podawanej na sposéb
turecki w miniaturowych filizankach,
i lemoniady, nic nie byto.

Otrzymalem tutaj takze do swej
dyspozycji auto. Korzystajac z tego,
odwiedzilem polozong o 16 kilome-
trow laznie, stanowiaca pozostatosci
rzymskie. Jest to nieduzy budynek,
w ktorym znajduje si¢ basen z cie-
pla Zrédlang woda, bijaca z pod zie-
mi. Sam basen jest okragly, wylozony
marmurowemi plytami, widaé lezace-
mi od wiekow. Srednica basenu okoto
6—7 metrow, temperatura wody zima
+ 100 C.

Po zatadowaniu 2500 ton w Burgas
udatem si¢ wedlug rozkazu do Odessy.
W Odessie przyjalem jeszcze 100
skrzyni tadunku i wyszedtem do De-
deagaczu. Dokumenty mialem falszy-
we. Statek szed! rzekomo z tadun-
kiem cukru do Djibutti.

Bosfor przeszedtem bez zadnego in-
cydentu. Przechodzac Dardanele, zo-
stalem zatrzymany przez turecki admi-
ralski okret ,Barbaross - Hai-
redin”, z ktorego przybyli ofice-
rowie celem rewizji. Naturalnie zro-
bitem mine obrazona i, przedstawiajac
papiery, zapytalem, z jakiego to po-
wodu zostalem zatrzymany? Odpo-
wiedzial mi na to starszy z oficeréw,
ze maja dane, iz statek wiezie wojen-
na kontrabande dla bulgaréw. Zaprze-
czylem temu i zakomunikowalem, iz
do rewizji nie dopuszcze, chyba, ze
dokonaja jej sila.

Na szczescie przybyt konsul rosyj-
ski, ktorego prosilem o wystanie de-
peszy do ambasady w Konstantyno-
polu z protestem. Po dtugich targach
turcy wraz z konsulem udali sie na
admiralski okret po instrukcje. Po go-
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dzinie oczekiwania, zostalem zwolnio-
ny i kontynuowalem podréz. Rosja
byla taka potega, ze biedna Turcja,
obawiajac si¢ zatargu, zmuszona byla
zadowolnié sie¢ banalnem wyjasnie-
niem i zwolnié statek, chociaz prawo
bylo po jej stronie.

Po przejsciu cieéniny Dardanelskiej
skierowalem si¢ na potudnie i dopie-
ro, skrywszy si¢ z widnokregu, okra-
zylem wyspe Imbros i ruszylem w
strong Dedeagaczu, gdzie stanglem na
kotwicy jeszcze tego samego dnia.

Na redzie stato kilka statkow au-
stryjdckich, bulgarskich i greckich.
Wszystkie one wyladowywaly amuni-
cje i prowiant na barki. Dedeagacz
nie posiada Zadnego portu, reda za-
kryta jest tylko od péinocy i péin.-
wschodu, z reszty stron zupelnie o-
twarta. Na brzegu sa dwie przystanie
dla todzi i barek, z ktéorych mozna
korzystaé podczas spokojnego stanu
morza.

Na drugi dzien udalem si¢ na lad
z wizytami na swoim giku. Gik kapi-
taniski, z mahoniu, z wyczyszczonemi
dulkami z miedzi, eleganckiemi po-
duszkami, z zaloga w nowych unifor-
mach, robil bardzo dodatnie wraze-
nie. Kiedy po wizytach wracatem do
przystani, czekal tam na mnie kapitan
portu, zachwycony moim gikiem. Pro-
sit on mnie, o ile to mozliwe, abym
uzyczyl swej lodzi dla kréla Ferdy-
nanda, gdyby ten zechcial przejecha¢
si¢ po redzie, poniewaz sami nie po-
siadaja zadnej porzadnej lodzi. Kro-
la oczekiwano na drugi dzien. Natu-
ralnie odpowiedzialem mu, ze jestem
gotow do ustug.

Rozladunek szed! bardzo powoli
z braku barek; pogoda rownmiez nie
bardzo dopisywala. Przestalem w De-
deagaczu cale $wieta.

6-go stycznia od rana zapanowal
ruch na redzie. Prawie wszystkie
statki popodnosily kotwice i zmyka-
ty na zachéd. Od czasu do czasu
slycha¢ bylo wystrzaly. Postalem
f6dz po kapitana portu, aby sie dowie-
dzieé, co to wszystko znaczy. Strzaly
stlychaé bylo coraz czesciej. Kiedy
przybyl na statek kapitan portu, do-
wiedzialem sig¢, ze flota turecka wy-
szta z Dardaneli i toczy si¢ bitwa po-
miedzy nia a flota grecka w poblizu
Tenedosa. ,,Obawiajac sie¢ o swe stat-
ki, odestalismy je do Salonik. Co sie
tyczy panskiego statku, — rzek! mi na
zakoriczenie kapitan portu — to nie-
ma obawy, aby turcy odwazyli sie za-
czepi¢ statek Floty Ochotniczej".

Chociaz nie bylem tego samego zda-
nia, jednak pozostalem na miejscu,
nie wierzac, aby flota turecka zaryzy-
kowala oddalenie sie od fortow ciesni-
ny Dardanelskiej.




Po godzinie 2-ej po poludniu ka-
nonada ucichla.

Na drugi dzien dowiedzialem sie,
ze flota turecka zmuszona zostala do
ukrycia si¢ z powrotem w cie$ninie.
Flota grecka nie iloscia, lecz jakoscia
przewyzszata turecka, ktora skladata
si¢ z bardzo starych jednostek, ,,B ar-
baross-Hairedin" i ,Turgud

Reiss", dawniej niemieckie pancer-
niki, nadawaly si¢ juz tylko na szmelc,
krazowniki ,Medjidje" i ,Mes-
sud je", tak samo niewiele byly war-
te. Natomiast grecy posiadali zupel-
nie nowoczesny krazownik pancerny
wGeorgios Aweroff", 8 kontr-
torpedowcow i spora ilo§é¢ mniejszych
torpedowcow.

W bitwie tej na tureckich okretach
byto 70 zabitych i kilkuset rannych;
okrety zostaly nieznacznie uszkodzo-
ne. Straty floty greckiej byly mniej
wiecej takie same.

Dopiero 10-go stycznia skoriczylem
rozladowanie w Dedeagaczu i wrdci-

lem do Odessy.
TADEUSZ STECKI

4) K. M. STANIUKOWICZ
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Rzucono zapasowa kotwicg, ktora na chwile wstrzy-
mala katastrofe. Kliper stanal na miejscu, znéw szarpat sie
czas pewien i zndéw odzyskal swobodg. Niby nozem prze-
ciety pekt lancuch.

— Naprzdd, pelny chod — wydal komende pobladly
nagle kapitan — ster lewo na burte

Chwata Bogu! maszyna pracuje. Sruba poczela wyrzu-
caé¢ wode z pod rufy. Kliper szybko wstrzymat si¢ w ru-
chu na brzeg i skierowal pod wiatr.

Powazna twarz kapitana rozjasnila sie.
dtugo.

Pomimo calego wysitku kotléow kliper ledwie ledwie
utrzymywal si¢ w miejscu. A sztorm rost i ,,Jastrzab” znow
poczal dryfowaé ku ladowi.

— Najszybszy chéd! — jeszcze szybciej poczela obra-
caé¢ si¢ $ruba. Ale czyz mozna bylo pokonaé rozsierdzone
morze?

wZeby tylko sztorm oslabil!...”

Nagle rufa drgnela, jakby wstrzymala ja jaka§ prze-
szkoda. Ztamana §ruba przestata bié¢ w wode. ,,Jastrzab*
otarl si¢ o co$ tylem.

Teraz bez $ruby, bez kotwic, bezwladny juz, niestucha-
jac steru, gnal statek wiatrem i fala pedzony, gnal wprost
na grzede kamieni, gdzie jak szalone lamaly si¢ i pienily
burany.

Ale nie na

IV.

Krzyk przerazenia wydarl sie z setki piersi ludzkich
i zastygl na twarzach, skazonych przestrachem, w oczach
szeroko rozwartych, oczach wpartych z jakiem§ bezmysl-
nem naprezeniem na biala, niby napuchnieta wstege bura-
néw. Wszyscy zrozumieli odrazu, ze zguba jest zupelnie
nieunikniona i ze jakich dziesie¢ minut zaledwie dzieli ich
od nieuniknionej $mierci. Nie moglo podlegaé najmniej-
szej watpliwosci, ze na tej dlugiej grzedzie skalnej, ku
ktorej sztorm niost statek z straszliwa szybkoscia bedzie
on w drzazgi rozbity i Ze niema najmniejszej nadziei ra-
tunku $ré6d spienionych mas wodnych rozws$cieczonego mo-
rza. Wobec tej pewnosci rozpacz chwycita ludzi, znow wy-
krzywila okropnie twarze i rozwarla Zrenice przerazeniem.

Zdawalo sig, ze to $émieré sama patrzy z tej lodowatej
rozszalalej toni ryczacej, patrzy z okrucieristwem niewzru-
szonem na gar§é¢ marynarzy. A fale pienily sig, rzucaly
statek z boku na bok jak drzazge, kladly na jego poklad,
zlewajac go zimnemi bryzgami.

Majtkowie zdejmowali czapki, Zegnali si¢ i zbielalemi
usty szeptali modlitwy. Niektore twarze lzy zlaty. Inne
byly straszliwie powazne, skupione. Jeden mlody, Opar-
kow, chtopak wesoly i dobry, prosto od pluga zabrany
na dalekie plywanie, a strasznie bojacy si¢ morza, roze-
$mial si¢ $miechem nieprzytomnym, podbiegt do burty,
unids! si¢ na niej i z tym samym okropnie bezmy$lnym
$miechem rzucil si¢ do morza i znikt natychmiast w jego
bulgocie. I jeszcze jeden oszalaly z rozpaczy majtek chciat
na§ladowaé stracerica, ale bosman, Jegor Mitricz porwal
chtopa za kark i poczestowal go najwymyslniejsza pola-
janka. Wymyslanie doprowadzito biedaka do przytomno-
$ci. Zawstydzony odszed!, zegnajac si¢ szeroko i pochli-
pujac, jak dziecko.

— Tak lepiej — tagodnie wyrzekl Jegor Mitricz glo-

sem wzruszonym, odczuwajac nieskoriczona lito$é dla tego
majtka. — Pana Boga sobie wspomnij, a nie zeby samemu
si¢ zycia pozbawiaé, tak a tak twoja... i t. d. A ty nie placz
chtopaku... Pan Bég ulituje sig, to moze jeszcze wyzwoli —
dodal bosman, sam widocznie nie majac juz zadnej na-
dziei na ratunek i gotowy w kazdej chwili przyjaé émieré
z boskiego wyroku.

Kilku starych marynarzy, wiernych tradycji zbiegto co
predzej na dot i przywdzialo czyste koszule, a potem szli
po przed obraz Mikotaja Cudotworcy, catowali go i wra-
cali na poklad, aby ginaé razem. Pomimo okropnego poto-
zenia na okrecie nie bylo tej paniki, jaka opanowuje ludzi
w podobnych wypadkach. Nawyknienie do surowej, mor-
skiej dyscypliny, obecnoéé na mostku kapitana, pierwsze-
go oficera i dowodcy wachty, ktorzy petnili stuzbe, jak
zawsze, jakby mowy nie bylo o szybkim koncu, wszystko
to wstrzymywalo ludzi. Jak stado owiec sttumili si¢ oni
pokornie przy grot-maszcie i przenosili bojazliwy wzrok
z morza na kapitana.

Na $rodpokladziu i pod mostkiem stali oficerowie, bla-
dzi o twarzach przez strach wykrzywionych. Gruby zawsze
rozesmiany porucznik Snitkin drzal teraz na calem pulch-
nem ciele, jak w febrze, ledwie trzymajac si¢ na nogach.
Chwilami zegnal si¢ posépiesznie i niby zawstydzony sam
swa bojaznig spogladal wokotlo, silac sie na usmiech. Ale
zamiast usmiechu na usta wylazit mu jaki§ grymas me-
czenski. Doktor Platon Wasyljewicz mruzyl co chwila
oczy, jakby go boleé zaczely, a potem z zartoczna uwaga
patrzyl w morze i znow oczy mruzyl. Jego twarz wyra-
zala smutek bezbrzeiny. Przez glowe lecialy mu mysli
o goraco kochanej zonie i skrucha spozniona, ze poszedt
na to plywanie zamiast odej$é ze stuzby. I sam o tem nie
wiedzac powtarzal na glos: ,,Dlaczego, dlaczego?..."” i znow
oczy mruzyl. Nyrkow, tak radosny przed chwila, ze udalo
mu si¢ uj$é¢ niebezpieczeristwa na barkasie usitowal obec-
nie ukry¢ swe przerazenie wobec zdawatloby si¢ nieuniknio-
nej $mierci. Wstyd przed kapitanem, niewidzacym co to
strach myslalbys, przed kolegami, zaloga majtkow zmu-
szal tego dobrego, mlodego miczmana do zdobywania sie
na nieludzki wprost wysitek, by opanowaé lek i spotkaé
$mier¢, jak na ,prawdziwego, meinego marynarza przy-
stalo”. A tymczasem czul, ze serce mu bié przestaje, a po
ciele przebiegaja zimne dreszczyki. Wstyd, wstyd — mysli
sobie i w beznadziejnem blaganiu zwraca aksamitne oczy
ku niebu, po ktérem pedza ciemne ponure chmury. Ale
tam unosi si¢ ta sama $mieré, polatujac ponad okretem.
Miody zupelnie miczman Ariefjew, dziecko prawie wie-
rzy¢ nie chcial, ze zaraz ginaé wypadnie. Za co? On taki
mlody... Dopiero co awansowali go na miczmana i juz
umieraé? Nie to jest niemozliwe mysli on sobie. I w tej
chwili w pamieci jego staje matka-staruszka, siostra, So-
nia, i mlodszy brat gimnazista, Kola, i malenki pokoik
jadalny z zegarkiem z kukutka, w ktorym jest tak cicho
i przytulnie, gdzie wszyscy go kochaja. I oto czuje chlo-
pak, ze mu po twarzy lzy ciekna. Chce ukryé je. Odwraca
sie... Starszy artylerzysta i starszy mechanik wybiegli na
poklad i przekonawszy si¢ jakie jest polozenie okretu,
zbiegli do swoich kajut i poczeli chowaé do kieszeni pie-
nigdze i co drozsze rzeczy. Obaj mieli rodziny w Kron-
sztacie. Obaj odmawiali sobie we wszystkiem, zjezdzali na
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brzeg bardzo rzadko, zeby tylko uciulaé nieco pieniedzy
dla bliskich. A gdy juz zabrali wszystko, wrdcili na goére
i zrozumieli, ze nie uda im si¢ ocali¢ usktadanych pienie-
dzy i Zze rodziny ich osierocone zostana. Z przerazeniem
rozgladali si¢ wkolo, od czasu do czasu, machinalnie ma-
cajac si¢ po kieszeniach. Ojciec Spirydonjusz, ttusty, glad-
ki, okragly, jak kot odkarmiony po postach klasztornych
na doskonatej i obfitej kuchni w kajut-kompanji w szero-
kim swym stroju, w wysokiej czapie mniszej, trzymal sie
mocno za jeden z balaskow, podtrzymujacych mostek
i zdawaloby si¢ najzupetniej bezmy$lnie powtarzat stowa
modlitwy. Szczeki jego lataly, a oczy w niesamowitem
przerazeniu wyszty z swych orbit.

Zarowno oficerowie, zbici w gromadke na $rédpokla-
dziu, jak marynarze stlumieni okoto grot-masztu co chwila
zwracali oczy na kapitana.

A wszystkie te spojrzenia zdawaly sie méwié:

— Ratuj...

V.

Jak wilk osaczony, blady, rozwscieczony z plonacemi
oczami, a wciaZz jeszcze panujacy nad sobg stal kapitan,
niby zroénigty z mostkiem, ogladajac si¢ na wsze strony
i szukajac zbawienia dla ludzi i statku. Zdawaloby sig, ze
odczuwa on wszystkie te ku niemu zwrécone spojrzenia
pelne blagania i wyrzutu i mysl, ze to on jest winien nie-
uniknionej zguby ich wszystkich, znéw przeleciala mu
przez glowe, wykrzywiajac bolesnie twarz. Zdawatloby sie,
ze o ratunku nie moze byé mowy. Juz minuta catla mingla
od chwili, gdy statek poplynal na grzede, a kapitan, ktory
w ciggu niej przezyl calag wiecznoéé, ku wlasnej rozpaczy
nie moze znalezé wyjscia. Jeszcze dziesiatek minut, a kli-
per bedzie na grzedzie — a tam wspolna $mieré.

I nagle oczy jego przylgnely do matej zatoczki, ktora
po prawej stronie wglebiala sie w lad — wpily si¢ w nia
i nagle zajasnialy blaskiem radosnym i cala twarz spro-
mienily. I w tej samej chwili kapitan rzucit przez tube
komende mocnym rozkazujacym glosem:

— Zagle rozpinaé! Marsowi na wanty. Szybko. Kazda
chwila jest droga, chlopcy.

Ten glos pewny siebie zbudzil we wszystkich co§ w ro-
dzaju metnej nadziei, choé w pierwszej chwili nikt nie ro-
zumial po co si¢ zagle rozpina.

Tylko stary szturman, dawno juz gotowy na $mieré
i dalej z niezmaconym spokojem stojacy nad kompasem
nagle otrzasnal si¢ i spojrzatl ze zdumieniem i uwielbieniem
zarazem na kapitana.

wChwat z niego. Wyciagnal", pomyslal, jak stary wilk
morski, napawajac si¢ widokiem przytomnosci kapitana
i zgadujac juz, o co chodzi.

I szturman znow ozywiony poczal przygladaé si¢ owej
zatoczce, ukrytej nieomal przez wzniesiong cze$é brzegu.

— Wyrzucam si¢ na brzeg — twardo, ostro, radosnie
mowil kapitan do starszego oficera i szturmana. — Zdaje
sig, ze tam jest czysto. Kamieni chyba niema? — dodal,

wskazujac zatoczke, ku ktorej wychodzita dolinka, reka
zzigbla na kosé czerwonga, jak migsa kawal surowy.

— Nie powinno byé — odrzek! stary szturman.

— A gleboko$é przy brzegu?

— Wedlug mapy ma byé dwadziescia stop.

— Doskonale w pot wiatru bedziemy tam w jednej
chwili.

— Zeby tylko taki wicher masztéw nam nie potamal —
wstawil swoje pierwszy oficer.

— Takze, jest o czem gadaé w takiej chwili — rzucit
niedbale kapitan. Znow podniost glowe i zawolal przez
tubg: — Zywo, zywo chlopcy!

Ale chiopcy kolysali si¢ juz gwaltownie na rejach,
uczepieni z calych sit do lin i bez zachety z niestychanym
poépiechem odwiazywali mars-zagle, wiazali ryfy nie zwra-
cajac uwagi na wicher piekielny, ktory z catych sit usito-
wal stracié ich z rej i rzucié w morze lub na poklad. Jedna
reka uchwyceni za rej¢, uczepieni do niej, druga wolna reka
pracowali majtkowie, robili swa straszliwie trudng robote
na ogromnej wysokosci, chlostani przez wicher lodowaty.
Trzeba bylo nieraz z¢bami czepiaé si¢ plétna, tamaé pa-

znogcie o twarde plachty. Az wreszcie, po jakich oémiu
minutach, w przeciagu ktorych okret zblizyt sie o tyle do
brzegu, ze mozna bylo golym okiem widzie¢ §r6d pian wy-
stajace tu i tam czarne kamienie, zagle byly rozpiete i ,,Ja-
strzab" pod marsami zebranymi na czwarty ryf stakslem,
jak postuszny kon w dobrych rekach zawrocit pod wiatr
i pochylony, prawie czerpiac wode burta, pomknal do brze-
gu, zostawiajac na lewo straszliwie spieniong wstege bu-
ranow.

Przezegnali si¢ ludzie. Nadzieja na zbawienie rozéwie-
tlita wszystkie twarze, a bosman Jegor Mitricz wymyslat
juz z dawnem natchnieniem za jaki§ niedociagniety szkot
sztaksla i z pewnym niepokojem pogladal na wyginajace
si¢ trzony masztowe.

— Niech no pan ratuje swoje chronometry, Wawrzyn-

cze Iwanowiczu, - rzek!t kapitan, gdy kliper byl juz nie-
opodal brzegu: — cios bedzie mocny, kiedy si¢ w piasek
wetniemy.

Stary szturman poszed! zabezpieczaé przyrzady.

Kliper jak mewa lecial na skrzydlach sztormu prosto
na brzeg.

Na pokladzie zapanowala cisza.

-—- Mocno si¢ trzymaé, chlopcy — krzyknal kapitan
wesolo 1 sam uczepil si¢ z calych sil balustrady. — Mars
faly pusé! Staksel precz! Zagle puszczone zatrzepotaly
i ,Jastrzab" calym rozpedem wpadl dziobem w ujscie do-
linki, wrzynajac kadlub w migkki pieszczysty grunt.

Wszyscy, jak jeden maz odkryli glowy.

VI.

— Dzigkuje chlopcy, dobra byla robota, — moéwit ka-
pitan, obchodzac zaloge.

— Radzismy pracowaé wasza jasnie wielmoznosé! —
odpowiadali radosnie majtkowie.

— Wiecznie Boga za pana prosié¢ bedziemy — odzy-
waly si¢ glosy.

Kapitan kazal wydaé¢ ludziom po dwie czarki wodki
i jaknajpredzej gotowaé ciepta strawe. Nastepnie wraz
z pierwszym oficerem zeszed! na dot obejrzeé szkody.
Szkod tych bylo niewiele. Tylko maszyne ruszylo i kambuz
przegiglo, zreszta wody w triumie prawie wcale nie bylo.

— Chwat jest ten ,Jastrzab” Mikotaju Mikotajewiczu,
mocny z niego statek!

— Dobry statek — z umilowaniem odrzek! pierwszy
oficer.

— Dzi$ niech zaloga spoczywa — a i tu nam bedzie
zupetnie dogodnie staé... Sztorm juz tu nas nie niepokoi,—
ciagnal dalej kapitan, — a od jutra zaczniemy powoli wy-

tadowywaé zywnosé¢ i wszystko i jeszcze dalej na brzeg
wyciagniemy kliper, aby nam go lod nie uszkodzil.

— Tak jest! — odrzek! starszy oficer.

— Starczy nam prowjantu do wiosny?

— Jest na sze$é miesigcy.

— A zatem znakomicie przezimujemy w tej dziurze —
dodal kapitan, wychodzac z maszynowego oddziatu.

Oficerowie rado$ni, szcze$liwi, ale zarazem strasznie
glodni zeszli do kajut-kompanji i popedzali teraz ordynan-
séw, aby co predzej palili w piecu i dawali co$ przegryzé.
O obiedzie nie byto nawet co mysleé. Wszystko, co od rana
przygotowano, przepadlo w skreconym kambuzie.

— Ot, tobie masz i St.-Francisko — wypalil po kilku
chwilach milczenia porucznik Snitkin, ktéry juz zdazyt
spedzi¢ przerazenie i byl nieco zawstydzony, ze wszyscy
widzieli go w stanie niegodnym mezczyzny.

— Niech pan Panu Bogu dzigkuje, ze pana teraz ryby
sobie nie pozywaja — pouczyl powaznie Wawrzyniec Iwa-
nowicz, z duzem zadowoleniem wlewajac sobie do ust spo-
ra czarke rumu i przegryzajac kawatkiem sera. — Gdyby
nie nasz kapitan, bylibysmy jak drut na dnie w chwili obec-
nej. Gienjalna przytomno$§é! Wspanialy marynarz!

I stary szturman wypil jeszcze jedna.

Wszyscy jednoglosénie godzili si¢ z Wawrzyricem Iwa-
nowiczem, a miczman Nyrkow zawolal w zachwycie:

— Zakochalem si¢ w nim poprostu od dzisiaj. [ co za
opanowanie!

W tej chwili drzwi si¢ otwarly. Do kajuty wszed! ka-
pitan wraz z pierwszym oficerem.
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— No, panowie — méwil, zdejmujac czapke — zamiast

w St.-Francisko bedziemy zimowaé na tej dziczyznie. Co

robié? Nie ustuchatem wczoraj naszego szanownego Wa-

_wrzynca Iwanowicza i nie odszedlem w czas. Teraz przed
wiosng stad si¢ nie wydostaniemy. Przy pierwszej spo-

sobnosci przeszle raport dowodcy eskadry i on przyszle

po nas jaki§ okret, ktory nas zaprowadzi do doku. Napra-

wimy szkody i znéw bedziemy plywali na ,Jastrzebiu®...

Ale czegoz to panowie mi si¢ tak przygladacie? — zapytal

nagle, spostrzeglszy jakie§ zdumione spojrzenia skierowa-

ne na swoja glowe.

— Pan posiwial, Aleksy Piotrowiczu — cicho, z jakim$
naboznym szacunkiem odrzek! stary szturman.
Rzeczywiscie. — Jasna glowa kapitana byla obecnie

zupelnie siwa.

napie.

— Posiwialem?... No to nie jest jeszcze wielkie nie-
szczeScie, wyrzek! kapitan. — Moglo byé znacznie, bez po-
rownania gorsze... A co, panowie. Pozwolcie mi dzi§ u pa-
now coskolwiek przetracié. Okropnie jes¢ mi sie chce.

Wigc s$r6d powszechnej radoéci posadzono go na ka-

Na wiosng przybyl po kliper sam ,niespokojny admi-
rat” na korwecie ,,Rzeiwy" i w pierwszym rozkazie wyrazil
wdzigczno$é kapitanowi za przytomnos$é umystu i mestwo,
ktore w chwili krytycznej
i okret. W kilka dni ,Jastrzab” zostal zaholowany do
Hong-Kong, a po naprawie szkdéd, po miesiacu, jak daw-
niej piekny i zwrotny poptynal ku brzegom Australiji.

pozwolilo mu ocali¢ zaloge

Koniec.

WYCIAG Z RAPORTOW KAPITANA S. S. ,KATOWICE”

Postéj w Gdyni od 28.X1—4.XII 1927.
Dnia 30.XI podniostem kotwice i podsze-
dlem do molo. O godzinie 12.30 rozpocze-
to tadowanie wegla.

Dnia 3.XII zostal przez sztaueréw
uszkodzony blok gai po lewej burcie
przy koli nr. 3. Ladujaca firma data mi
pis$mienne polecenie zakupienia nowego
bloku, co wykonatem w Norrképing. Ra-
chunek zostal zaplacony przez maklera
Meiera, co jednak ,Polskarob”’ musi
zZwrocié. Zobowiazanie przedktadam w
zalaczeniu.

Dnia 4.XII o godz. 16-ej zakonczono
tadowanie. Zatadowano w knolach 27425
ton. O godz. 18.50 odcumowalem i wy-
szedlem w morze.

Podréz Gdynia—Norrkiping 4—6.X11
1927. W morzu zastalem staba falg, wiatr
ESC, sita 4—5. Dnia 6.XII o godz. 0.20
minagtem Hifringe a o godz. 4.30 rzuci-
tem kotwice w Pampas, aby odczeka¢
Swit, poniewaz w nocy okretéw kanalem
nie wprowadzaja. Rano otrzymatem za-
wiadomienie, ze musz¢ odczeka¢ wyjazdu
jednego okretu, jadacego z Norrképing,
Poniewaz jest on zaduzy, aby go minaé.
O godz. 9 byl kanal wolny, podniostem
kotwice i wszedlem do kanatu. Stan wo-
dy byt bardzo niski, a ster niepewny;
z tego powodu musialem wzigé holow-
nik, co poézniej przy ostrych zakretach
kanalu okazalo sie koniecznoscia.

O godz. 11 przycumowalem przy po-
tudniowem molo, a o godz. 14 rozpocze-
to wytadowanie wegla.

Postéj w Norrksping od 6—10.XII 1927.

yladowanie okretu szto dos¢ szybko.
Dnia 10.XII o godz. 1030 zakoficzono
wyladowanie; przygotowatem sie do wy-
J1azdu i o godz. 12 wyszedlem w morze.

Podré: Norrképing—Gdynia 10—11-
XI1 1927. W morzu zastalem pomyélne
Powietrze, staba fala, wiatr SSE o sile 3.
Dnia 11.XI1.27 o godz. 19.45 rzucitem

otwice na redzie w* Gdyni.

Postéj w Gdyni 11—15.X11.27. Dnia
12.X11.27, godz. 13.50 podniosiem kotwi-
€¢ i podszedtem do molo, gdzie przycu-
Mowalem. O godz. 17-ej rozpoczgto la-

owanie wegla, co szlo dos¢ sprawnie.
Dnia 15XI1.27 o godz. 15-ej zakeficzono,
Poczem przygotowalem okrgt do wyjscia
W morze. O godz. 17 wyszedlem w morze.

Podré: Gdynia — Skutskdr 15—21.X11
1927. W morzu zastalem bardzo marne
Powietrze. Stale zawieje $niezne, silny
Wiatr, wysoka fala i mocny mréz. Zaraz
PO wyjsciu w morze trzeba bylo dawac¢
Sygnaly gwizdkiem i to przez cala droge,
Poniewaz z powodu gestej zawiei $niei-
Ne] nic widaé nie bylo. Fala zalewala
stale okret, ktéry silnie pracowal. Na
Pokladzie, szczegolnie na dziobie pokry-

Li

to si¢ wszystko gruba warstwa lodu. Ta
warstwa lodu byla tak ciezka, szczegél-
nie w prawej burcie, ze okret, majacy
przy wyjsciu 1'/2 stopnia przechytu wle-
wo, z powodu lodu przechylil si¢ na 2'/s
stopnia w prawo. To powietrze mielismy
az do przyjazdu do Skutskidr. Gdzie bylo
mozna, obtlukiwano stale 16d, lecz cia-
gle zalewajaca fala na nowo marzta i co-
raz wigcej okret obcigzala, Przez calg
sobote od rana do péznego wieczoru pra-
cowano nad usuwaniem lodu. Aby oczy-
$ci¢ windy z lodu, trzeba bylo zapalié
pod windami wielki ogieft zapomoca sta-
rych szmat, brezentéw, pakul etc. pole-
wanych nafta. Byla to bardzo trudna pra-
ca, poniewaz dziéb okretu, kotwice, win-
da kotwiczna etc. stanowily jedna wielka
bryle lodu. Dnia 18.XII przybylem na re-
de w Skutskar, lecz rzucenie kotwicy nie
bylo mozliwe. Trzeba bylo naprzéd ko-
twice wyraba¢ z lodu. Po 4-godzinnej
pracy udalto si¢ jedna kotwicg o tyle od
lodu oswobodzi¢, ze ja moglem rzucié,
lecz jeszcze nie mogla trzymaé, bo byt
to tylko wielki blok lodu. Dopiero gdy
ja okolo godziny po dnie ciggnaltem,
oczyscila sie¢ o tyle z lodu, ze chwycila.
Poniewaz w porcie Skutskdr potrzebne

Sis. ,,Katowice”. Wanty (liny, utrzymujqce
maszt) pokryte grubq powlokq lodu.
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sa 2 kolwice, wiec musialem z druga ko-
twica wykonaé ten sam manewr.

Aby cumy, liny, winy etc. przygotowaé
jako tako do uzytku i aby méc luki
otworzyé, pracowano przez cala niedzie-
l¢ od rana od godz. 4-ej do péznego wie-
czora z cala zaloga, wlacznie z palacza-
mi, Wszyscy oficerowie bez wyjatku pra-
cowali jak zwyczajni marynarze, aby tyl-
ko okret przygotowaé na czas do wy-
tadowania.

Pomimo, ze cala niedziele¢ byla pod-
niesiona bandera pilotowa, ani pilot, ani
holownik sie nie pokazali, bo wszystko
bylo zajete tamaniem lodu w farwatrze.
Okretow bylo do wprowadzenia osiew,
ale wszystkie z mniejszem zanurzeniem.
Komunikacja z brzegiem i portem byla
niemozliwa z powodu lodu; wezwany ho-
lownik nie przybyl, bo nie miat czasu, mu-
siat 16d tamadé.

W poniedzialek rano obtfukiwanie lo-
du byto tak daleko posuniete, ze mozna
bylo przystapi¢é do otwierania lukéw.
Aby si¢ z maklerem lub odbiorcg sko-
munikowaé, (w Skutskdr na redzie nie
bylo to mozliwe), podniostem kotwice i
poszedlem do o godzine odlegtego Bo-
nen, gdzie rozméwilem si¢ zapomoca pi-
lotazu z maklerem Roseljusem, ktéry
mnie zawiadomil, ze w farwatrze jest
tylko 18'3” glebokosci, a okret ma
18’ 6” =zanurzenia, wigc wprowadzenie
bylo dotychczas niemozliwe. Poniewaz
jednak wiatr przeszedt na West i usunatl
na redzie gruba krg, przeto beda mogli
na redzie wyladowaé w lichtugi tyle we-
gla, ze zanurzenie zrobi sie mniejsze.

Zameldowalem wigc okret gotowy do
wyladowania i wrécilem na rede do Skuts-
kar zaraz tego samego dnia.

We wtorek rano przystal makler na
rede urzednikéw celnych celem zalatwie-
nia formalnosci portowych, poczem przy-
szty lichtugi i wyladowano okret tak da-
lece, ze mial zanurzenie tylko 17. W
srode rano, dnia 21.XII wprowadzono
okret do portu, gdzie przycumowano go
rufa przy moscie, a dziéb potozono na
dwie kotwice.

Nadmieniam, ze przy tych wszystkich
cigzkich robotach starszy oficer Miku-
powski z niestrudzona energja, pomimo
mrozu —15° C, ¢nieznych zawiei, pomi-
mo, ze ciagle fala zalewala okret, w sta-
le mokrem i obmarznietem ubraniu, w
mokrych butach, wszedzie byl na pierw-
szem miejscu, przykladajac wtasnej reki
we wszystkich miejscach, gdzie praca by-
la najtrudniejsza i najnieprzyjemniejsza.
Jego jest zastuga, ze okret w tych cigz-
kich warunkach swej gotowoéci do wy-
tadowania nie opéznit. .



Wykazalo sie¢ tez, ze zaokrgtowanie
radjotelegrafisty na s/s. ,Katowice", ktd-
ry plywa na pélnoc jest konieczne, cho-
ciazby juz z tego powodu, ze statek nie
mogac wysta¢ szalupy na brzeg z powo-
du lodu, burzy, albo wskutek braku ho-
lownika, ktéry zreszta w takim wypad-
ku jest do$é¢ drogi, musi mie¢ mozno$é
skomunikowania si¢ z maklerem lub od-
biorca. Wazniejsze jest to jeszcze w wy-
padku ugrzeinigcia okretu w lodzie na
morzu, co si¢ rok w rok zdarza i to wie-
lu okretom, aby mie¢ moznoéé¢ wolania
o pomoc., W razie braku radjotelegrafi-
sty, moze wyniknaé wskutek lodéw ka-
tastrofa (s/s. ,Krakéw' linji Sarmacja,
ugrzazt w lodzie, w roku 1921, w Belcie
i zostal zgnieciony przez 16d, a zaloga
mogta sig uratowaé tylko tem, ze po kil-

kugodzinnej wedréwce po lodzie dotarta
do brzegu).

Postéj w Skutskdr—Hernes od 21.X11
do 27.X11.27. Dnia 21.X11.27 o godz. 13-ej
rozpoczeto dalsze wyladowanie okretu,
ktéore szto doé¢ sporo. Czas wytadowania
zaczal sie liczyé od wtorku rana t. j. od
dnia 20.XII1.27. Wytadowanie ukoficzono
w sobote rano, dnia 24.XI1.27 o godz. 8.
O godz. 9-ej opuscilem przystaf, aby
wyj$¢ w morze. Poniewaz w nocy wiatr
przeszedt na N., a przez caly piatek az
do soboty rana padal $nieg, wigc wyjscie
z portu zastalem zapchane zupelnie kra
i $niegiem. Poniewaz wiadome bylo, ja-
kie powietrze nastapi, i poniewaz zacze-
to silnie marznaé, postanowilem wyjsé
przez 16d w morze. Po kilkugodzinnych
prébach doszedl okret do miejsca, gdzie

zaréwno lodolamacz jak i okre: ugrzeziy
w $niegu i krze. Okazalo sig, ze wyjscie
bylo niemozliwe. Musialem wréci¢ do
portu, gdzie rzucitem dwie kotwice, a ru-
fe przycumowalem don dolwalhena. W
nocy przeszedt wiatr na SE i wypedzit
kre. Lodolamacz zaczat zaraz tama¢ dro-
ge przez 16d, co mu sie tak dalece uda-
o, ze o godzinie 13.15 dnia 25.XI1127. mo-
glem podnie$é¢ kotwice i wyjsé w morze,

Przejazd Skutskar—Gdynia 25—27.XI1
1927. W zatoce zastalem duzo lodu, tak,
iz mozna powiedzieé, ze cala zatoka by-
ta pokryta kra, az do morza. Lecz, od-
daliwszy si¢ od brzegéw, znalazlem mo-
rze wolne od lodu az do Gdyni. Powie-
trze bylo bardzo pomys$lne, tak ze dnia
21.XI1.27 o godz. 10.20 rzucilem kotwice
na redzie w Gdyni.

—) BRAMINSKI

apitan sls. , Katowice".

DWA] BOHATEROWIE .

Pisma zagraniczne wychwalaja w cn-
tuzjastycznych stowach czyn dwéch dziel-
nych marynarzy, z ktérych jeden H, M.
Hall jest kapitanem angielskiego parow-
ca ,Teessider”, drugi za§ W. Law-
less sternikiem angielskiego tréjmasztow-
ca ,Gauntlet”, Hall w opisywanym,
wstrzasajacym wypadku odegrat role
pelnego poswigcenia ratujacego, Law-
less wyratowany przezern od niechybnej
$mierci, sam z kolei przyczynil si¢ do
wyratowania od zguby 3 swych towarzy-
szy. Kap. Hall tak opisuje ten wypadek:

wOkolo godz. 3 nad ranem, w nocy
z soboty na niedziele, zauwazylem w nie-
wielkiem oddaleniu malerikie chwiejne
$wiatetko, drzace nisko nad zbalwanio-
nemi falami. Poniewaz précz tego jedy-
nego $wietlanego punktu nie moglem do-
strzec zadnych innych $wiatel, domysli-
fem si¢, ze mam do czynienia z jakims$
nieszcze$liwym wypadkiem i ze musi to
byé rozbity w czasie burzy statek.

Wobec rozszalalego morza nie moglo
byé mowy o spuszczeniu szalupy, wobec
czego postanowilem az do nadejscia $wi-
tu lawirowaé na miejscu. Cala tez reszte
nocy krazyliémy w poblizu pelgajacego
$wiatetka i okrazylismy je z jaka setke
razy, co wobec niespokojnego i rozkoty-
sanego morza nie nalezalo do zbytniej
przyjemnosci. Wreszcie okolo godz. 6-ej,
gdy wzeszlo slonice, przekonalem sie, ze
przypuszczenia moje nie byly mylne i ze
mam przed soba fatalnie uszkodzony
przez burze¢ szkuner, na ktérego pokta-
dzie znajduje si¢ 4 ludzi.

Statek byl w okropnym stanie: z jego

3 masztéw pozostal tylko jeden, kadtub
byl juz prawie zupelnie pograzony w wo-
dzie i zdany na laske fali, ktéra rzucala
nim jak pitka. Po krétkiej naradzie po-
stanowiliémy przyj$¢é z pomoca rozbit-
kom. Nie mogac jednak narazaé mych
marynarzy na niebezpieczefistwo, ze stro-
ny rozszalalego zywiolu, spuscilismy
szalupe bez zalogi, umocowana na linie.
Liczylem na to, ze krazac w poblizu to-
nacego statku, dam mozno$é =zblizenia
si¢ holowanej przezemnie szalupie do
szkunera i ze w odpowiedniej chwili roz-
bitkowie beda mogli przeskoczyé ze szku-
nera do lodzi.

Ale nie bylo to takie tatwe. Szalupa
ciezko przewalatla si¢ po spienionych
grzbietach fal, a szkuner raz po raz byt
od niej odtracany przez rozpetanz ton.
Na jego pokladzie zreszta byt tylko je-
den czlowiek, ktéry méglby sie wazyé
na niebezpieczny skok, uchwyciwszy od-
powiednia dofi chwilg. Ale ilekro¢ go-
towal si¢ on do tego niebezpiecznego
eksperymentu, oba statki odskakiwaly
od siebie dzielone falami,

Musielismy zataczaé nieskoficzone tu-
ki, az w koficu jednemu z marynarzy to-
nacego statku udato sie przeskoczyé do
szalupy. Woéwczas przyciagnal on sie
przy pomocy liny do szkuneru i znowu
z niezmierna trudnoécia przelazt na nie-
go z powrotem, aby ratowaé swych to-
warzyszy, bedacych w stanie zupelnego
wyczerpania.

I oto w najwyiszem naprezeniu przy-
gladaliémy si¢ z naszego pokladu, jak
w niedalekiem od nas oddaleniu czto-

wiek ten meczyl sie w najokropniejszy
sposéb, a my$my nie byli w stanie nic
dlafi uczynié. MusieliSmy dawaé bez-
ustanne baczenie, aby statek nie szarpnat
szalupy i nie oderwal jej od szkunera.

. Wreszcie marynarz po dlugich i cigz-
kich usilowaniach powiazal swych towa-
rzyszy i powciagal jednego po drugim na
maszt i gdy szkuner pochylit sie¢ ku sza-
lupie, spuscil ich kolejno wszystkich do
zbawczej todzi, poczem i sam w ten sam
sposéb przedostal sie do niej. Gdy od-
wigzana od szkunera szalupe przyciag-
nelismy do naszego parowca, marynarz
na nowo powiazaé¢ musial swych towa-
rzyszy, aby mozna ich bylo wciagnaé na
poktad. Ostatni wszed! po drabinie sznu-
rowej na poklad ,Teessidera” bo-
haterski sternik tréjmasztowca, ktory
w tej chwili wlasnie pograzyl sie w ot-
chlani oceanu,

Trzej towarzysze wyratowani przez
dzielnego sternika Lawless'a sa: kapitan
Greet i marynarze Maody i Ewans. Wy-
jechali oni z Charleston do Kirkcaldy
w Szkocji z tadunkiem glinki porcelano-
wej. Po drodze okret uszkodzony zostat
przez burze i przeszlo 38 godzin ludzie
ci bez przerwy pracowali przy pompach,
ale mimo ich nadludzkich wysitkéw
okret nabieral coraz wigcej wody. Ze
wszystkich latarni ocalala jedna tylko,
ktéra szcze$liwie zauwazyl kapitan Hall.
Dwa wielkie parowce przeplynely obok
nieszczeéliwych, lecz nie dostrzegly ich
$r6d mgly i rozhukanego morza.

Zima w porcie gdariskim, Dwa fragmenty.
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Gra znaczy wiecej od gracza,
A statek wiecej od zalogi.

Kipling.

Reda w Ojburze nie jest taskawa
dla zaglowcow. Silna morka sztormo-
wa rozprawia si¢ z niemi po maco-
szemu. Duzo kosci i calych szkiele-
tow okretowych lezy na brzegu pia-
szczystym i kruk nawet nie zakracze
nad niemi. Moze smetny wzrok ku-
charczyka z trembaki, 1) koltyszacej sie
sennie na krotkiej fali przyboju, od-
najdzie szczatki wérod jednostajnej
szaro$ci piaskow wybrzeza; moze siny
jezyk fali falszywej polize je pokor-
nie. Bo niezawsze fala otwarcie wal-
czy z belka okretowa — czasem przy-
cichnie, jak pies pobity ogon podtuli
i, laszac sie, do nég podpelza. Falsz
i zdrada chowa sig¢ wtedy gteboko pod
zmarszczkami §miejacej si¢ starej twa-
rzy morza, a szmer przytulny, pie-
szczotliwy pod chwiejnemi deskami
kolebiacego sie pudla do snow jas-
nych kotysze, do wspomnienn o dniach
stonecznych.

— Patrz — zda si¢ mowié — czy to
mozliwe, zeby te harmonijnie jedna za
druga goniace sie na przescigi fale, co
tak lekko i ostroznie kotysza twoj sta-
tek, zebys sen mial blogi, byly takie
krwiozercze, na nasza deske i éwiek
okretowy takome?

I klamliwe do uszu szepce ukoje-
nie—ze nie bylo burzy, co okrety roz-
bija, szczatki po brzegu rozwleka i na
skalnych urwiskach rozwiesza; ze fala
Jest taka lagodna, taka taskawa...

Maty ?) oczy otwiera, blekitem nie-
skalanym je karmi, w szmer fali wnika,
opowiesci stodkiej stucha z usmiechem
Przyzwalajacym.

— Niech baje. Przyjdzie czas, nie
zleknie sie spienionych szponéw po-
twora, mloda piersia junacka przekrzy-
czy potezny ryk balwanéw, co ot —
jak baranki tagodne do nog mu sie
Sciela.

— Maly, zwazaj tam na kotwe, ze-

') trembaka — typ malego statku z za-
glami uko$nemi, uzywany na morzu Czar-
nem,

?) ,Maly" — (malyj) tak nazywaja
chlopca okretowego na czarnomorskich
zaglowcach. Zwykle pelni on zarazem
obowiazki kucharza i poslugacza, zwija
gérne zagle i jest uzywany do najbardziej
uciazliwych i brudnych robét.

OPOWIESC MARYNARSKA

by nie dryfowata3). Wrazie morki
zluzuj jeszcze tancucha i nie §pij. Wré-
cimy — sloniny przywieziemy i chle-
ba §wiezego — huczal szyper z szalu-
py, w ktorej czterech ludzi ciezko pra-
cowalo wiostami.

Nad ladem, pod oparami mglawych
zarysow lekkich chmurek, rézowila sie
zorza poranna. Jednostajny zarys linji
brzegowej czernil si¢ poblizu, znika-
jac na potudniu w biatawej mgle. Tam,
za przyladkiem, w szarzejacych cie-
niach ustgpujacej nocy znikneta 16dz,
co przed chwilag majaczyla jeszcze, za-
wieszona pos$rodku miedzy niebem
i woda jednego brudno-opalowego ko-
loru, bez §ladu widnokregu.

Chiopiec stal nieruchomo u burty..

Chlopiec stal wciaz nieruchomo
u burty, wpatrujac si¢ w $ciang¢ mgty,
ktora todz zastonita. Powieki mu cie-
2yly, staral si¢ zebraé mysli rozpelzle,
przypomnie¢ sobie, co méwiono mu
przed chwila.

%) dryfowaé — pelzna¢ po gruncie —
o kotwicy; zbaczaé z drogi pod wplywem
kocznego wiatru — o okrecie.

%) kambuz — kuchnia okretowa, na ma-
tych zaglowcach zwykle mala budka drew-
niana, v

19

Weczoraj do nocy prawie, ledwie zda-
zyl naczynia umyé w kambuzie !), roz-
garnial s6l w tadowni, a potem, kiedy
ostatnia magune®) wyladowano, je-
szcze pokiad zmyé musial. Dzi§ wstal
prawie o polnocy, bo zaloga domagala
sie goracej herbaty, a stary $pieszyl
z wyjazdem. Zrzedzil przytem co nie
miara.

— Nie tak dawniej bywalo — mo-
wil. Dopoki sucharow troche jest w ko-
morze i woda niebardzo jeszcze stara
w beczce — podno$ kotwicg i luzuj
marsle! ¢)

Zrzedzil, bo mu sie lzej na sercu
wtedy robito, ale juz wczoraj postano-
wiono przeciez pojechaé po prowizje.
Zreszta nie wyszliby chlopcy na mo-
rze z sucharami i tym kawatkiem sto-
niny, co u pulapu w szyperskiej kaju-
cie wisi. Byl jeszcze wprawdzie w ko-
morze woreczek kaszy, pamietajacej
lepsze czasy, tak podziurawiony przez
szczury, ze polowa zawartosci lezala
rozsypana po pokladzie, suto czarna
krupa szczurzego pomiotu okraszona;
ale nie brano juz jej w rachube. Pa-
migta maly t¢ kasze, kiedy to bocman
wywrécil mu ja razem z bakiem 7) na
glowe. Stary wystuchiwal tylko przez
pot dnia misternie skonstruowanych,
wielopietrowych przeklefistw marynar-
skich, a na nim wszystko sie¢ skrupito.
To tez rad byl, ze pojechali, bo wczo-
raj juz ostatnie kartofle do kotta wrzu-
cit, a migsa i okrasy od kilku dni bra-
kowalo. Wprawdzie podroz mieli szyb-
ka z wiatrem pomys$lnym, ale w Oj-
burze kilka dni na kolej swa czekali,
a potem tadowanie dlugo trwalo, bo
niezawsze maguny na rede wyj§é mo-
gly. Czasem martwa fala tak chybota-
fa malym ich statkiem, ze bral wode
na poklad przez kluzy, 8) a c6z mowié
o przeladowanych magunach. Stali
wiec nieraz dniami calemi, czekajac,
az zcichnie.

Nie klopotal si¢ o to, ze zostal sam
na statku — dzien bedzie mial spo-

5) maguna — nieduza barka bez pokla-
du i masztéow do przewozenia towaréw
z ladu na rede.

%) marsle — zagle proste (rejowe) na
przednim maszcie niektérych szkuneréw
(sko$nozaglowcow).

’) bak — ogélna miska, z ktérej jedza
marynarze; takie przednia nadbudéwka
okretu na dziobie,

8) kluzy — otwory w dziobie okretu,
przez ktére wypuszcza sig¢ lancuchy ko-
twiczne.



kojny. Pogoda dobra, bezwietrzna,
choé¢ slonce jako$ czerwono wstaje za
mgla... Ale wroca przeciez niedlugo
i wszystko bedzie dobrze.

A teraz spaé, wyspaé si¢ za wszyst-
kie czasy, bylo jedynem jego marze-
niem.

Podnosi sie stonce ociezale, na brze-
gi niegoscinne patrzy, zlosliwe blyski
czerwone w morzu, u swych stop roz-
lanem, krzesze.

Jak okiem siegnaé¢ - - pusto dokota
i cicho. Mgly rzedna, odstaniajac kon-
tury statku, co samotny na lancuchu
obwistym znieruchomiat. To tu, to tam
ciezkie krople z olinowania na poktad
padaja, przerywajac jednostajno$é ci-
szy glebokiej.

Na niebie od strony morza chmury
geste si¢ klebia, w koronke rézowa
z odblaskow stonecznych ubrane. Ge-
ste i1 ciezkie — pol nieba zaslonily,
ku stoncu sie skradaja podstepnie.

Juz straze przednie—lekkie oblocz-
ki szarawe — coraz przeslaniajg roz-
ogniona tarcze. Za niemi ciemniejsze
nieco chmurki ku storicu sie cisna. Za-
stonily je wkrotce zupelnie — ledwie
krazek blady, coraz mniej widoczny,
$wiatlo swe slabe przez chmury ciemne
saczy.

Chwila — i znikneto storice w czar-
nych trzewiach potwora, co cielskiem
swem ogromnem po niebie si¢ panoszy
zuchwale. Juz tylko waski skrawek
jasniejszego nieco nieba nisko nad la-
dem ocalal, a i ten ciemnieje szybko
i zlewa si¢ w jedno tlo czarne, stra-
szne.

Morze posepnie zszarzalo, stracito
btyski czerwone, jakby przyczailo sie
w sobie.

Wielkie, rzadkie krople deszczu spa-
dly z bulgotem na matowo-gladka szy-
be morza. Lekki powiew wiatru przy-
nios! szumy jakie$ odlegle, tajemnicze;
deszcz zabebnil po deskach poktadu,

a potem — znienacka szturm na sta-
tek przypuscil, stabych miejsc wroga

szukajac — pierwszy szkwal... )

Obudzit si¢ od silnego kotatania tan-
cucha o zelazne okucie kluzu i prze-
razliwego gwizdu wiatru w olinowaniu,
Kilka zimnych kropli deszczu padilo
mu na twarz przez niedomknieta luke
tambuczy. 1°) Zerwal si¢ z koi 1) i wy-
skoczyl na poklad.

Widocznie najsilniejszy poryw wia-

tru juz przeminal. Statek, dryfujacy
bokiem wraz z kotwica i silnie pochy-
lony, wyprostowal si¢ pomatu i zwra-
cal dziéb z powrotem do wiatru. Lan-
cuch po kilku drgnigciach obciggnat
si¢ i naprezyl — kotwica znéw trzy-
mala.

Deszcz nieco ustal, ale silny wiatr
wial porywami i po niebie gonity sie

?) szkwal — raptowny i silny poryw
wiatru.
%) tambucza — budka wchodowa pod

poktad z nasuwang przykrywa.
1) koja — tézko, przymocowane do bur-
ty, lub przegrody kretowe;j.

z zawrotng szybkoscia czarne, nisko
nad morzem zwisajace chmury.

— Bedzie silnie jeszcze wialo —
pomyslal i zaczal luzowaé tancuch ko-
twiczny. Wyciagal go z pod baku ze-
laznym haczykiem i przepuszczal luz
naokoto walu braszpila. 12) Pracowal
tak przez dlugi czas z natezeniem.

Wiatr nie zcichal i deszcz znéw pa-
datl rzgsisty. Zziajany i mokry powlokt
si¢ maly do kambuzu. Wyszukat
w szafce troche potamanych galet, 13)
ktore namoczyl w wodzie, nastepnie
posolil i suszyl w piecyku. Posilil sie
tym ,$wiezym" chlebem marynarskim
i popil go woda z beczki. Dobrze mu
byto w kambuzie, ciepto. Przytulil sie
plecami do pieca i patrzyl przez otwar-
te drzwi na chwiejacy sie poklad, po
ktorym splywata brudna woda de-
szczowa,

Wiatr to sie¢ wzmagal, jeczac w oli-
nowaniu i szczekajac lancuchami jak
katorznik po masztach i rejach, to

Maly kurczowo na ster nalega...

znéw przycichal, jakby z sitami do no-
wych porywow sie zbieral. Deszcz
ustal troche. Chlopiec wyszedt na po-
kiad.

O burty z hukiem i trzaskiem obija-
ty sie fale, wytryskujac zielonemi stru-
mieniami z portow %) i szpigatow. 13)
Nieraz ich wierzchotki przesadzaty na-
wet falszburty *¢) nisko zaladowanego
statku, spadajac kaskadami i rozpry-
skujac sie¢ po poktadzie. Wiatr, deszcz
i fala solidarnie siekly mu twarz, owi-
jaly si¢ wkoto niego mokrym catunem,
krecity nim i popychaly po sliskim
pokladzie. Wiatr, coraz bardziej sza-
lejacy, wdzieral mu sie do ust, dusit
go, dtawil.

Wdrapal si¢ na bak i spojrzal na sza-
lejace morze. Zaciekle nacierajace jed-
Statek podskakiwal i szarpat sie na
tancuchuy, to naprezonym jak struna, to
luzujacym si¢ nagle. Maczal martyn-

1?) braszpil — winda kotwiczna.

13) galety — suchary z pszenicznej ma-
ki bez drozdzy.

") porty—czworokatne otwory w bur-
cie dla odplywu wody z pokladu.

13) szpigaty — male otwory w burcie
dla odptywu wody z pokiadu.
) falszburta — burta okretu powyzej
poktladu.
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na za druga fale, z bialemi grzywami
swych zalamujacych si¢ spienionych
wierzcholkow, siegaly dalekiej linji
ledwie dostrzegalnego widnokregu.
hik 17) w wodzie, klaniajac sie bug-
szprytem !8), to zno6w stawal deba. Cza-
sem nadstawial do wiatru i fali, jak do
pocalunku, prawy, lub lewy policzek,
pochylal si¢ przytem ciezko na burty
i widocznie dryfowal. Kotew nie trzy-
mala,

—— Trzeba zarzucié druga kotwice—
rozsadzil chtopiec i podpetzt do ma-
szynki kotwicznej. **) Przesunal racz-
ke i zardzewiale zelastwo z piekiel-
nym halasem posypatlo si¢ do wody.

Znow luzowal tancuchy z mozotem
wielkim, wyciagajac je z pod pokla-
du. Ogniwa przesuwaly sie po braszpi-
lu z silnem tarciem, sypiac iskry. Pyt
rdzawy zasypywal oczy i wzeral sie
w posieczona, zziajana twarz. Skon-
czyl te prace i przysiadl skulony na
zwoju lin pod bakiem. Zdwojony przez
rezonans straszny ryk wiatru huczat
mu w glowie... Nagle zapanowatla zlo-
wieszcza cisza. Maly wstuchiwatl sie ze
zdziwieniem w spotegowane odglosy
fal, bijacych o burty, w postukiwania
lin i lanficuchow, trzask i skrzypienie
wigzan okretowych — ale wiatr jakby
ustal raptownie.

Wyjrzal z za baku, objal wzrokiem
rozhukane morze i czarne jak noc nie-
bo. Wiatr przycichl, by ze zdwojona
sila rzucié si¢ na swa ofiare. Zbieratl
sie¢ w sobie, by jak taranem nowym
szkwalem uderzyé.

Czy wytrzymaja lanicuchy? Czy nie
puszcza kotwice? Trzeba co$ robié,
trzeba siebie i statek ratowaé! Wy-
rzuci go zla fala na mielizny przy-
brzeine, rozbije, smukte maszty po-
trzaska i czlowieka nie oszczedzi.

Styszal nieraz o podobnych wypad-
kach. Czesto bocman historje opowia-
dal rozmaite. O rozbitych okretach,
o burzach straszliwych, o $mierci i ka-
lectwie marynarzy i o cudownych oca-
leniach.

— Na morzu zawsze lepiej - - mé-
wil — a najgorzej, kiedy brzeg jest
pod wiatrem.

Ale jak na morze wyj$¢ samemu —
przeciez zagle podniesé trzeba, kotwi-
ce wyciagnag...

Bolaca, ociezala glowa pracowata
goraczkowo. Szukal sposobu, bezwied-
nie napre¢zal miesnie ,grozit zacisnie-
temi pigSciami szalejacemu zywioto-
wi — napréznol...

Spojrzal na prezace sie lancuchy
kotwiczne i mys$l zbawcza rozswietli-
fa mu umyst.

Przeciez nieraz ciagnely one line
z rufy, statek bokiem do wiatru wykre-
caly, zeby z podwietrznej lepiej ma-
gunom z sola staé¢ bylo.

") martynhik—(rozprza Marcina) dra-
zek pod bugszprytem, rozpierajacy liny
trzymajace bugszpryt z dotu.

™) bugszpryt — pochyly maszt na sa-
mym dziobie okretu.

) maszynka kotwiczna —

przyrzad
zrzucajacy kotwice do wody.




Nabrat tchu w piersi, krzyknal ura-
gliwie w twarz burzy i rzucil si¢ do
lin.

Nie bylo chwili do stracenia. Z roz-
szerzonemi nozdrzami i zawzigtym bly-
skiem w oczach wdrapywal si¢ na
maszt, luzowal zagiel, biegal po ca-
lym pokladzie, ciagnal, mocowal —
jak opetany...

Gdy wszystko bylo gotowe, zaczat
pomatu luzowaé tancuchy. Statek wy-
krecal sie burta do wiatru, reja 2,
skrzypiac, podnosila si¢ do gory. Mar-
sel topotal poteznie i strzelal na wie-
trze, jak z bicza. Wlétce rog zagla
wypelnil si¢ wiatrem. Chlopiec zatrzy-
mal si¢ chwile, by zamocowaé fal.2!)

Nastapil decydujacy moment. Od
jednego uderzenia lewara puscil ha-
mulec braszpila. Maly skoczy! na rufe.

Za nim zawarczal wal, zazgrzytatly,
zakolataly przerazliwie luzujace sie
taricuchy, bijac o burty i poktad. We-
zowo ze Swistem wijace si¢ w powie-
trzu korce tancuchow, wyslizgujacych
si¢ z szalong szybkoscia z kluzéw,
uderzyly raz jeszcze z ogromna sila
o nadbudowke baku, — i statek uwol-
nil sie z wiezow.

W pierwszej chwili zataczal sig¢ dzio-
bem pod wiatr i poteznie dryfowal ku
brzegowi, nie stuchajac steru. Ale kie-
dy marsel i kawalek grotu, ?2) podnie-
siony nokiem 23) gafla 2*) do gory, wy-
pelnily si¢ wiatrem, zatrzymat si¢ i po-
woli zaczal posuwaé si¢ naprzdd, po-
chylony na burte.

Maly zamocowal ster i pobiegt na
dziob do kliwra.?®) Nie zdotal jednak
podniesé go zupelnie. Dlugo szamotal
si¢ z szotem, 2} zanim go jako tako
naciggnal. Teraz juz bylo lepiej. Sta-
tek sunal szybciej, choé z duzym dry-
fem.

Brzeg szybko si¢ zblizal, a cypel po-

) reja—poprzeczny drag na maszcie;
do rei mocuje sie zagiel.

*1) fal — lina stuzaca do podciggania
zagla, wzglednie rei do gory.

**) grot — tylny dolny zagiel na dwu-
masztowcu, wzglednie tylny maszt.

*1) nok — koniec rei.

1) gafel — reja mocowana do masztu
nie $rodkiem, a jednym z koncow.

*) kliwer — tréojkatny zagiel, podno-
szony na bugszprycie.

*) szot — dolny, tylny rég zagla.

Nikt nie zaprzeczy, ze sport—a yach-
ting nalezy do tej dziedziny — jest prze-
jawem zycia zbiorowego narodu. Dlate-
go nie mozna go rozpatrywaé¢ jako zja-
wisko odrebne, zamkniete, istniejace sa-
mo dla siebie, jak nie mozna, np. zycia
wsi ujmowaé w stowa poety: ,niech na
calym s$wiecie wojna, byle nasza wies
zaciszna, byle nasza wies spokojna“, ale
trzeba znaleié¢ zwiazek z innemi zjawi-
skami zycia i odpowiednio go naginac.
Inaczej bylibysmy podobni do mieszkan-

tudniowy wrzynal si¢ w morze dluga
tawa piaszczysta — tuz, tuz...

Oh, zeby go tylko wyminaé! Inaczej
wszystko stracone!

Maly kurczowo na ster nalega, roz-
szerzonemi zrenicami w fale przyboju
wrace si¢ wpatruje.

Juz blisko u burty, spienione, z szu-
mem ogromnym, pi¢trza si¢ jedna nad
druga. Zaprzysiegly sie Zywioly — sza-
fem zniszczenia pijane.

Wiatr, z szotem kliwra sie mocuje,
plotniskiem jak z armaty strzela...

WS
..Precz stqd — do budy!...

Silny wstrzas. Drgnal statek, zatrze-
sly si¢ maszty, zachybotal ster w re-
kach chlopca. Fala na rufe si¢ wdartla,
na ster calym cigezarem si¢ zwalila, le-
dwie malego za burte nie wyniosta.
Nie puscit steru.

Wyminat statek mielizne zdradziec-
ka — fala zlosliwoscia swa $lepa mu
pomogla. Bezpiecznie juz teraz. Za cy-
plem brzeg si¢ zalamuje i coraz bar-
dziej oddala. Fala jakby mniejsza i
wiatr, choé¢ dmie z wielka sila, nie ta-
ki szkwalisty.

Wspina si¢ dziob na fale, statek
bugszpryt zadziera, dumny, ze sidet
zdradzieckich uszed! szczesliwie, w

PORT

ZADANIA NASZEGO YACHTINGU

céw wspomnianej wsi i niedlugo na smut-
ny koniec podobnego traktowania rzeczy
musielibysmy czeka¢. Zycie zbiorowe ma
swoje cele, potrzeby i prawa, a nad wy-
tamujacymi si¢ z pod tego prawa prze-
chodzi do porzadku dziennego, albo ich
tratuje. I nie nalezy tego prawa rozu-
mie¢ jako zasade strychulca, zmiataja-
cego glowy ponad tlum Wyniesione; w tym
wypadku raczej przeciwnie: poniewaz
sport jest objawem wtornym zycia zbio-
rowego, wystgpujagcym na aren¢g w Spo-

2]

walce na $mier¢ lub Zzycie z morzem
zwyciezca wyszed!.

W oddali ledwie majacza maszty
statkow na eupatoryjskiej redzie. Ma-
ty wzrok wyteza, zaczerwienione oczy
}za od wiatru zachodza.

Powoli wyrysowuja si¢ drewniane
kadluby. Szara wstega ladu wystepuje
wyrazniej, bialemi plamami doméw sie
pokrywa, minaretami meczetu si¢ zna-
czy.

Miedzy zaglowcami mozolnie od
brzegu szalupa lawiruje: to za zwala-
mi fal zniknie, to na samym wierzchot-
ku fali chwilke zawisnie. Bialy zagiel,
jak balon wydety, ku fali si¢ nachyla,
wodg stona wyprany.

Poznal maly swoich, sterem dobié¢
pomaga. Zaczepili si¢ u burty.

Szyper na poktad wyskoczyl, z krzy-
kiem do steru podbiegl.

-~ Wialo bardzo — méwil.maly na
usprawiedliwienie — musialem wyjsé
stamtad, zeby statek nie rozbito.

— A kotwice?!

— Rzucitem.

— Ach ty, sobaczy synu! Precz

stad - - do budy! ?7)

Maty powlokt si¢ do kambuzu z glo-
wa zwieszona. Kolana pod nim drza-
ly, dreszcz cialem wstrzasal. Bez czu-
cia prawie osunal sie na tawe. Tart
czolo podrapanemi, krwia zapiekla
znaczonemi dlonmi; czerwono-sina
twarz piekla go, jak ogien.

Z gluchym jekiem wpil palce o czar-
nych krwawigcych paznogciach w roz-
kudtane wlosy, a lzy wielkie, sieroce
kapaly mu z oczu...

Rozszalaly wicher doszed! do szczy-
tu swej niszczacej potegi, omotal sta-
tek bezwladem, zakrecil nim w kélko
i porwal zagle na strzepy, dyszac
$§miercia.

Zachryply glos szypra, podobny
wsrod ogluszajagcego huku huraganu
do szeptu umierajacego suchotnika,
poderwal chlopca z tawy:

— Maly, djabli bekarcie, wytaz z bu-

dy, do zaglil...
T. SZCZYGIELSKI.

*) buda — tak nazywaja drewniana
budke kuchni na pokladzie zaglowcow
czarnomorskich, oczywiscie w pogardli-
wem znaczeniu psiej budy.

MORSKIEGO

teczenstwach juz zorganizowanych i po-
siadajacych elementarne podstawy istnie-
nia, sila rzeczy musi si¢ on liczyé z real-
nemi dazeniami i potrzebami spoleczefi-
stwa. Jest on w kazdym wypadku dziec-
kiem, czasem Benjaminkiem spoteczen-
stwa, ale zaszczytu wodza duchowego ni-
gdy dostapié¢ nie moze.

Z tej roli jego wynikaja obowiazki
dobrego i rozumnego syna — naginania
przejawow wlasnego swego zycia, do ce-
léw, pradoéw i dazen calego spoleczeri-




Te ogélne zasady, rzecz prosta, sto-
suja sie réwniez i do yachtingu morskie-
go, bo ten tylko w tej chwili podlega
rozwazaniu.

Jakiez sa potrzeby i dazenia naszego
narodu na morzu?

Odpowiedz krétka: musimy opanowaé
morze, stworzyé warunki rozwoju nor-
malnego naszego zycia morskiego, zbudo-
waé porty, wystawié¢ flot¢ — zaréwno
wojenna, jak handlowa, wytworzyé wresz-
cie atmosferg, w ktérej instytucje nasze
morskie moglyby zyé i oddychaé swobod-
nie. Ten ostatni warunek wymaga olbrzy-
miej pracy przeksztalcenia calej naszej
psychiki, par excellence ladowej. Inne
rzeczy — porty, okrety etc. za pieniadze
mozna uzyskaé, psychike zbiorowa prze-
robi¢ mozna tylko praca wewnetrzng wy-
trwala i dluga.

Z powyiszych zalozen latwo juz wy-
prowadzi¢ wnioski co do zadafi naszego
yachtingu morskiego. Mam na mysli
wnioski zasadnicze, przeniknigte poczu-
ciem obywatelskiem i daleko w przy-
szto$é siegajace.

Spoteczefistwa morskie, majace dawno
juz zaspokojone potrzeby z zakresu swe-
go zycia na morzu, moga sobie pozwo-
li¢ na traktowanie yachtingu jako zaba-
wy ludzi bogatych — nierzadko préznia-
kéw. Chociaz i tu przy glebszej analizie
musielibyémy doj$é do wnioskéw przeciw-
nych, Pozornie jednak yachting w zachod-
niej Europie i Ameryce jest $rodkiem
przejazdzek morskich, nieszkodliwych
walk o puhary, zetony it. p. na regatach,
wreszcie zycia towarzyskiego ludzi, ma-
jacych duzo pieniedzy i czasu.

ie wolno nam jednak tych zewnetrz-
nych oznak zycia yachtingu braé za tresé
jego i zywcem wzory do siebie przenosié.

Pamigtajmy, Ze nasze zycie morskie
wskutek zaniedbania wiekowego, to jed-
na dotychczas wielka pustka, ugor jalo-
wy; ze garstka ludzi morza — marynarzy
i mechanikéw — juz dzi§ naszych po-
trzeb morskich zaspokoi¢ nie moze; ze
og6t nasz kaidem glupstwem interesuje
si¢ wiecej, niz tem, co na morzu sie dzie-
je; ze przed nami olbrzymia praca w
przyszloéci; ze nam w dobie dzisiejszej
nie wolno w lordéw sie bawié i zaskle-
piaé¢ sie w ciasnem kétku spraw towa-
rzysko-regatowych.

Moéwiac to wszystko, mam na mysli
przedewszystkiem zarzady klubéw yach-
towych — istniejacych i przysztych, —
ktére maja obowiazek glebiej i szerzej
na sprawy reprezentowanych przez sie-
bie towarzystw patrzeé¢ 1 odpowiednio
niemi kierowaé.

Nie my, yachtsmani, mamy porty bu-
dowaé, kupowaé towarowe okrety, zakla-
daé szkoly handlowe i morskie — niech
o tem myéla inni. Ale my, polscy yachts-
mani, mamy tez obowiazki powazne.
W1ag¢nie dlatego, ze jesteémy yachtsma-
nami polskimi.

My musimy wychowywacé bezinteresow-
nych ludzi morza, , amatoréw-zeglarzy,
musimy czynem swym tworzyé w spole-

czefistwa atmosfere morza i — znowuz
czynem — propagowaé szeroko jego idee.
Ludzi morza.

Stad, z tego zalozenia wyplywa to mo-
je ustawiczne twierdzenie, ze ludzi mo-
rza jest w stanie tylko morze wyrobié.

Jako stary marynarz twierdze, ze wo-
da morska koto brzegéw nie jest morzem:
morze zaczyna si¢ w tem miejscu, gdzie
brzegi zupelnie znikly juz z oczu. Tam
warunki zeglugi zupelnie sa inne, niz ko-
1o brzegow; tam stabe organizacje ducho-
we (sita fizyczna nie jest tu warunkiem
koniecznym) zaczynaja rozplywaé si¢ w
ciasto, ktérego przeznaczeniem jest skis-

naé marnie, bez pozytku dla siebie i lu-
dzi — tacy niech odpadna; tam ludzie
silni nabieraja hartu i stopniowo ksztal-
tuja si¢ w ,posagi z jednej bryty"; tam
chtéd, gltéd, bezsenne czuwanie, a nie-
raz madre oczy $mierci, patrzace zbliska,
naucza amatora-zeglarza oceniaé¢ pewne
wartoséci zycia, z ktéremi nigdy na ladzie
nie mial sposobnosci si¢ zetknaé.

Nie mamy czasu na dlugie przygoto-
wania, na posuwanie si¢ — ze sie tak
wyraze— w kierunku morza co rok o p6t
mili. IdZmy odrazu na pelne morzel ro-
zumie si¢ na morskich yachtach i pod
kierunkiem ludzi doswiadczonych. Kaz-
dy tydzien zeglugi na morzu otwartem
nauczy nas wiecej, niz miesigce chlapa-
nia si¢ kolo brzegéw — zawsze w stanie
wypoczetym i zawsze w dobra pogode.
Nie widzialem jeszcze yachtu, ktéryby
w sztorm wychodzil z portu na morze,
widzialem natomiast wiele yachtéw, znaj-
dujacych sie koto brzegow, jak zmykaly
do portu: taki juz jest porzadek rzeczy.
Ale widywalem tez yachty, sztormujace
na pelnem morzu: te rade bylyby uciec,
nie bylo jednak gdzie, wiec musialy sta-
wié czolo burzy. Sztorm za$ jest staw-
nym profesorem zeglarstwa. Kto w burze
zeglowal, ten z uémiechem manewruje
zaglami w pogode.

To jest strona wychowawcza yachtingu
— dla nas najwazniejsza. Dwie inne —
propaganda i szerzenie w szerokich ko-
tach spoleczefistwa zainteresowania spra-
wami morskiemi, ida za pierwsza, jako
jej giermkowie.

Nam, yachtsmanom, nie trzeba (przy-
najmniej bardzo malo) wydawnictw, pla-
katéw, odczytéw i t. p. Nasza najlepsza
propaganda jest czyn yachtsmafiski: im
wigkszy czyn, tem lepsza propaganda.
Dzielny, choé warjacki czyn Gerbault'a
(tego prawdziwego Gerbault'a) zdzialat
wigcej, anizeli tysigc puharéw, zdoby-
tych miedzy pierwszem a drugiem $nia-
daniem.

Yachting, jak wiadomo, dzieli si¢ na
dwa odlamy: na yachting turystyczny
i wyscigowy (regatowy). Nie mam nic
przeciw zadnemu z tych kierunkow. Co
kto woli, to rzecz gustu. Od drugiego
wymagam — i sadze, ze kaidy czlowiek
nieuprzedzony i szanujacy swoja godnos¢
narodowa zgodzi si¢ ze mna, — azehy
wystapienia nasze regatowe na morzu na-
cechowane byly znamionami sily zawod-
nikéw (przedewszystkiem duchowej, kto-
ra przezwycieza nawet najcigzsze objawy

choroby morskiej), odwagi i meskosci, to
znaczy, azeby terenem ich wspélzawod-
nictwa bylo morze otwarte, a dystanse
wielkie (najmniejszy: Gdynia — Born-
holm). Nie powinni$my daé cudzoziem-
com powodu — nawet w zakresie yach-
tingu do patrzenia na nas zgory, jako
na przedstawicieli narodu mniej warto-
$ciowego.

Do zawodéw jednak wielkodystanso-
wych mlusimy stanaé juz z wyrobieniem
zeglarskiem i znajomo$cia morza.

Gdzie je uzyskaé?

W1lag¢nie na pelnem morzu w uprawia-
niu tego drugiego odlamu yachtingu, w
podrézach yachtowych, Im dalsze one
beda, tem lepie;j.

O politycznem znaczeniu takich podré-
zy pisatem juz gdzieindziej, tu tylko za-
znacze, ze jest ono wielkie.

Pomijam latwo zrozumiale zaintereso-
wanie si¢ uczestnikow sama podréza, jej
zmieniajacym sie kalejdoskopem krajo-
brazéw, ludzi i wrazefi. Podkresle tu tyl-
ko 6w pociagajacy ludzi $mialych pier-
wiastek Tajemnicy, ktéra biegnie zawsze
przed dziobem kazdego, tak jak yacht
wolnego okretu. My jej nie znamy. Przy-
namjniej bardzo mato posiadamy ludzi,
ktérzy maja o niej niejakie pojecie. Stad
plynie pewna niecheé do tego rodzaju
przedsiewzieé. 2ywie wszakze nadzieje,
2e niechg¢é przeminie.

Tu wlasnie, w tych podrézach yachto-
wych nastapi zblizenie si¢ yachtsmanéw
— czlonkéw zalogi z morzem; tu naucza
si¢ oni po zeglarsku pracowaé; tu pozna-
ja stuzbe zeglarska i chléd i noce bez-
stlznne, i morska chorobe, i dzialanie za-
gli.

W podrézach tych spotkaja sie ze
szkwatami, burzami, pradami, alarmami
calej zalogi (,Na poklad wszyscy"), jak
rowniez z blaskiem spokojnego morza
i jego radoscia.

1 jesli wyjechali (pod kierunkiem i z
udziatem ludzi, zaprawionych do morza)
z Gdyni ladowemi szczurami, wréca —
jezeli nie wilkami morskimi (tej godno-
$ci tak szybko uzyskaé nie mozna), to
w kazdym razie zapalonymi milo$nika-
mi morza i kandydatami na dzielnych
zeglarzy., Przywioza z podrézy szeroki
rozmach mys$li pionierskiej, wiarg w sie-
bie i dume; ze oto na morzach dalekich
godnie wystepowali w obliczu cudzo-
ziemcéw pod banderg polska.

MARJUSZ ZARUSKI

SEJMIK ZEGLARSKI

Tak popularny i tak sz2roko rozgale-
ziony na calym $wiecie najpickniejszy ze
sportéow — zeglarstwo, u nas istnieje od
lat kilku i niedawne sa jeszcze chwile,
gdy$émy na tem polu pierwsze, niemiale
stawiali kroki. A mimo to — mlode ze-
glarstwo polskie ma juz za sobg chlubae
karty w tak niedtugiej historji swego ro-
zwoju i rozrasta sie, poteznieje, zatacza
coraz szersze kregi z kazdym rokiem.

Radosny ten objaw pozwolit stwierdzié
odbyty w dniu 22 stycznia r. b. w War-
szawie ,sejmik zeglarski®, zjazd delega-
téw klubow zeglarskich z calej Polski. W
Zjezdzie, obradujacym pod przewodnic-
twem prezesa Zwiazku zeglarskiego, p. L.
Szwykowskiego, wzieto udzial 15-u dele-
gatow: Yacht-Klubu Polski, Wojskowego
Yacht-Klubu, Klubu 2eglarskiego w Choj-
nicach, Sekcji zeglarskiej Akademickiego
Zwiazku Sportowego i Sekcji zeglarskiej
Klubu wioélarskiego ,Wista", a oprécz
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tego przedstawiciele klubow zeglarskich,
ktéore dotychczas jeszcze nie wchodzily
w sktad Zwiazku zeglarskiego. Oprocz
wymienionych klubéw do Zwiazku zglo-
sity swe przystapienie: Sekcja zeglarska
Harcerskiego Klubu Sportowego ,,Varso-
via", Wojskowy Klub Wioélarski w Mo-
dlinie i Wojskowy Klub Wioslarski w
Grudziadzu.

Zwiazek zeglarski i wchodzace dont klu-
by rozwijaja sie stale. Obecnie kluby
zwiazkowe licza okoto 500 czlonkow i z
gora 100 zeglarzy-zawodnikéw. Morski
tabor zeglarski klubéw stanowia w tej
chwili 3 yachty Y K. P, a w kwietniu
r. b. przybyé maja 2 yachty W. Y. K.
$rodladowy tabor zeglarski klub6w wy:iao-
si okolo 100 yol i yachtéw. W ciagu abie-
glego sezonu odbyly si¢ 3 regaty zegslar-
skie miedzyklubowe i 8 regat we vnetrz-
nych.

Zwiazek zglosit udzial Polski w Olim-




pjadzie. W tym celu odbyly sie 3 roz-
grywki eliminacyjne dla kandydatéw na
zawodnikéw Olimpjady. Beda 3 lodzie
przepisowej klasy ,olimpijskiej" typu 9-
slop.

Zwiazek zeglarski czyni u wladz stara-
nia o stworzenie w Gdyni portu yachto-
wego i budowe stoczni yachtowej oraz
schroniska zeglarskiego.

W biezacym sezonie odbyé sie maja 3
regaty zeglarskie miedzyklubowe: w Choj-

Z D

Imig swoje t6dz ,,Vega" zapozyczyta od
gwiazdy I-szej wielkoséci, ktéra co noc
$wieci na naszem niebie w gwiazdozbio-
rze Liry, w odleglosci okolo 51° od
Polarne;j.

Wymiary ,,Vegi: dlugosé 4 metry, sze-
roko$é¢ 1,25 m.

Ozaglowanie: duzy zagiel niespelna
6 m.” i maly 2agielek przedni nieco wig-
cej, niz 1 m.?, razem 7 m.’.

Zbudowana w 1926 r. w Warszawie
u in2z, Bryzemejstra, ptaskodenna, z tepa
prosta rufa. Dno i burty sosnowe, wigza-
nia debowe. Miecz zelazny podnoszony
w ksztalcie zasuwy. Chéd dosé cigzki,
przy dobrym wietrze 4 mile morskie (oko-
o 7 km.) na godzing. Wskutek cigzko-
$ci i plaskiej, niezgrabnej formy niewy-
godna do ladowania. Recznie niepodobna
wyciagnaé jej catkowicie na piasek bez
pomocy kotowrota. Ta okolicznoéé byla
wielkiem utrudnieniem w morskiej po-
drézy, pozwalajac 2eglowaé¢ jedynie od
portu do portu, zdala od brzegéw; z dru-
giej jednak strony ciezar lodzi mial tez
i dobra strong: }édka bardzo dobrze trzy-
mala sie na falach bez balastu.

Z Warszawy wyruszylem 27 lipca. Dro-
de z biegiem Wisly odbylem positkujac
si¢ przewaznie tylko pradem rzeki; sto-
sunkowo rzadko mialem sposobno$é ko-
rzystania z zagli. Srednia szybkoé¢ spla-
wu, przy uzyciu wiosta wtedy tylko, gdy
tego wymaga utrzymanie t6dki na nur-
cie, wynosi okoto 4 kilometréw na godzi-
ne, wedlug moich spostrzezet na nad-
brzeznych stupach kilometrowych.

Noclegi (wylacznie na todzi pod na-
miotem) w: Modlinie, Ptocku, Wioctaw-
ku, Bobrownikach, Toruniu (3 noce), Sol-
cu, Fordoniu, nieco wyzej Grudziadza,
w Grudzigdzu (gdzie pozostawilem towa-
rzyszacqa mi od Warszawy zaloge, w oso-
bie p. L. L), oraz nieco nizej Gniewa.

Do Gdanska przybyta ,Vega™ 9 sierp-
nia o g. 2 w nocy i tegoz dnia o g. 8

°] 8,3 czyli 8,3 mil morskich = 15,36 kilometréw.
Podawane w niniejszym opisie w nawiasach najkrétsze
odlegloéci od portu do portu w milach morskich (')
wymierzylem wedlug ogélnej mapy morskiej srodkowej
czedci Baltyku (1:600,000). 1 mila morska czyli 1 mi-
outa {') poludniks, t.j. !¢ stopnia geagraficznego (9)=

VRISt

nicach, na jeziorze Trockiem i w War-
szawie. Oprécz tego, oczywiscie, odbedzie
si¢ szereg regat wewnetrznych i towarzy-
skich. Zwiazek popiera tez rozwdj tury-
styki zeglarskiej.

Ustalono szereg przepiséw sportowych.
Postanowiono zorganizowaé Zwiazkowa
komisje regatowa i w tym celu powotaé
do zycia kurs dla sedziéw regatowych,
na ktéry kazdy ze zwigzkowych kluhéw
wydeleguje 5-u swych przedstawicieli.

wiecz. do Gdyni, majac do$é silny wiatr
poludniowo wschodni (SQ). (Molo Neu-
fahrwasser — Gdynia 8',3°}) w 234 godz.).

10 sierpnia z Gdyni do Pucka (12',8)
w 6 godzin, od 6 wiecz. do 12 w nocy;
wiatr poludniowo zachodni (SW).

11 sierpnia z Pucka przez Swarzewo do
Jastarni (12°,2) od g. 10 rano do 10 wiecz.
Pogoda byla zmienna: wiatry z réznych
kierunkéw, cisza, burza z ulewa.

12 sierpnia o g. 4 m. 20 po pol. odjazd
z Jastarni. Wiatr zmienny, lekki zachod-
ni i potudniowo zachodni, cisza. Wsze-
dtem do portu w Gdyni 13 sierpnia o go-
dzinie 2 w nocy (10',6).

19 sierpnia wyciagnalem ,Vege" koto-
wrotem rybackim przy pomocy rybakéw
na plaze w Gdyni.

22 sierpnia przejazd Gdynia—Hel (10°)
od g. 7 m. 45 wiecz. do g. 10 m. 25 wiecz.,
wiatr potudniowo zachodni (SW), dosé
silny.

29 sierpnia okoto g. 4 po pol. odjazd
z Helu; 30 sierpnia o g. 11 rano wchodze
w ujécie rzeczki Piaénicy nad granica
polsko-niemiecka (34',7). W drodze mia-
tem lekkie wiatry zmienne, przewainie
poludniowo wschodnie i poludniowe. Ra-
no cisza. Wiostujac jednem wiostem zbli-
z2am sie do ladu koto Karwji i ostatnie
10 kilometréw do Piasnicy posuwam sig
wzdluz brzegu na pych, z szybkoécig 2
km. na godzine. W ujsciu Piasnicy musze
wejé¢ w wode i przeciagnaé , Vege' przez
plytka mielizne ujéciowa, t. zw. ,bar.”
Wyzej glebokosé rzeczki dosiega paru
metrow.

W ciagu nastepnych dwé6ch dni postoju
na Piaénicy wieje pomyélny do zeglugi
wiatr — silny pétnocno-wschodni (NO),
przy jasnej pogodzie i wysokim barome-
trze, ale wskutek rozbijania sie duzej
fali na mieliznie nie moge przebyé baru
ujéciowego. Dopiero 2 wrzeénia morze wy-
daje sie u brzegu nieco spokojniejszem,
wiatr skreca wiecej ku wschodowi. O go-

1,852 klm.
czyé 4' za | mile polska (7 wiorst). Podaje tu nizej
tabelke do zamiany mil morskich na kilometry i od-
wrotnie. Przyda si¢ kazdemu. Mile morskie maija te
zalete, 2e bierze si¢ je cyrklem wprost z marginesu

mapy, g¢dzie s oznaczone szerokosdci.
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1 kim'=0,'540. W przybliteniu mozna li-

Omawiano dalej szereg spraw organi-
zacyjnych oraz dokonano wyboréw wiladz
Zwiazku, Do Zarzadu Zwiazku Zeglarskie-
go weszli p.p.: prezes — L. Szwykowski
(W.Y.K.), wiceprezesi — Ant. Aleksan-
drowicz (Y.K.P.), O. Weiland (K.2. w
Chojnicach), cztonkowie pp.: Trzepatko
{W.Y.K), Leszczynski (AZS), Ottarzew-
ski (Y.K.P.); do komisji sportowej — pp.:
Aleksandrowicz (Y.K.P.), mjr., Osifiski
(W.Y.K.), A. Wolft (AZS). gl

ZIENNICZKA ,VEGYT

dzinie 2 po pol. wszedlszy w wodg prze-
pycham przy pomocy rybaka i dwéch
chtopcéw ,Vege" z rozpietemi zaglami
przez mielizng i wyplywam na morze.

O g. 5 wiecz. mijam latarnie¢ morska
Stilo, o 7-mej zawijam do portu lLeby
(18',8). O g. 10 wiecz, wyruszam w dalsza
droge, o 2!/ w nocy mijam latarnie Szol-
pin, o 8-mej rano d. 3 wrzeénia wchodze
do portu Ujscia (Stoplmiinde) (27,1).
W drodze (g. 5'/« rano) oberwal sig ster
.Vegi', mianowicie wyleciala §ruba, pod-

wVega" na Wisle.

trzymujaca od dotu pret, do ktérego ster
jest przymocowany. W por.ie naprawiam
ster przy pomocy przewoinika porto-
wego, ktéry za dwugodzinng prace nie
chce przyjaé zadnego wynagrodzenia.

4 wrzeénia o g. 12!/a w poludnie wyru-
szam w dalsza droge z poludniowo-wsch»-
dnim (SO) wiatrem. O g. 3 po pol. latar-
nia morska Jerzywie (Jershéft), gdzie
brzeg skreca ku poludnio-zachodowi.
O g. 5'/s wiecz. mijam zdaleka port Dyr-

J d t T ; ow w ujsciu rz. Wieprza (Rﬁgenwaldexl'-

Mile - I 2 i miindlf),Fok(;(lo}} po p();nqcy s— latarmz
i morska Funkenhagen i 5 wrzeénia o g.

0] nl o ziie e 35210 Su |G gL S 8 Juig rano zawijam do Kolobx‘zega::l [152',831. Po

3 , 3-godzinnym $nie ruszam w dalsza droge

2::; ¥ : l s 2, = 1 g Y ku Swinemiinde o g. 10 rano, korzysta-

0 000 1,85 370 556 741 926 11.11] 1296| 14.81| 16,67| iac ze wschodniego wiatru (0). Fale ida

10 18.52] 20,37 | 2222 24,07| 2593 27.78| 29,63/ 31.48| 33,33! 35,19 od strony morza, oczekuje wige, ze wiatr

20 | 3704| 3889| 40.74| 42559| 44.44| 46.30| 48.15| 50,00| 51.85| 5370 wzmocni si¢ i powieje od morza, skreca-

30 | 5556| 5741 5926| 61.11| 62.96| 6482 66.67| 6852| 7037| 72.22] ijac ku péinoco wschodowi (NO) lub na-

20 | 7407| 7593 7778| 79.63| 8148 83.33| 8519| 8704 8889 90,74| wet ku pélnocy (N) i dlatego odrazu od-

) dalam sie¢ stopniowo od ladu na peine

50 9259| 9444 96,30 98,15 100,00 | 101,85 103,70 | 105.56 | 107,41 | 109,26 morze, aby nastepnie, sterujac ku Swino-

60 111.11 | 112,96 | 114.81 | 116,67 | 118,52 | 120,37 | 122,22 124.07 | 125,93 | 127,78 ujéciu (Swinemiinde), mieé¢ mozliwie pel-

70 12963 | 131,48 ( 133.33| 135.19| 137.04 | 138,89 | 140,74 142,59 | 144,45 | 146,30 ny wiatr i fale od tylu, a nie z boku
80 ; 148,15| 150,00 | 151,85 | 153,70 | 155.56 | 157,41 | 159.26 | 161,11 162,96 | 164.82] i uniknaé wyrzucenia na brzeg. :

90 166,67 168,52! 170,37 ' 172,22 | 174,07 | 17593 !177,78 | 179.63 | 181.48 | 183,33 Moje przewidywania sprawdzily sig:
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okolo potudnia wiatr stopniowo przecho-
dzi na poétnoco-wschodni i wzmaga sig,
uderzajac porywami, Fale wzrastaja, za-
staniajac chwilami daleki lad. Po potud-
niu mijam sterczaca nad widnokregiem
wysoka wieze latarni morskiej Grosshorst
(godziny nie moglem zapisa¢ w notatni-
ku, nie mogac ani na chwile wypuscic
steru z reki) i zaczynam zbliza¢ sie stop-
niowo do ladu, aby trafi¢ do Dziewano-
wa (Dievenow), gdzie jest wschodnie wej-
écie do Zalewu Szczecifiskiego zwane
Dziwno. Postanowilem skierowaé , Vege"
tutaj, gdyz wedlug moich obliczeri do
$winoujscia przybyltbym dopiero okoto
9 g. wieczorem, kiedy jest juz zupelnie
ciemno, a na mapie ogélnej (Srodkowa
czes¢ Baltyku 1:600000, Nr. 60 mary-
narki niemieckiej), ktéra postugiwalem
sie w podrézy, nie oznaczono $wiatel wej-
$ciowych do Swinoujscia (Swinemiinde);
jest tylko odsylacz do odpowiedniego pla-
nu, ktérego nie posiadam. Przytem uzna-
tem, ze lepiej skorzystaé¢ ze sposobnosci
rychlejszego przejscia na spokojniejsza
wode, poniewaz maszt méj silnie zginal
sie i trzeszczal pod mocniejszemi uderze-
niami wiatru, grozac lada chwila ztama-
niem, a nie mialem moznosci zmniejszyc
2agla.

Po zblizeniu sie do ladu juz na jakies$
2 kilometry fale zaczely sie silniej pie-
trzyé, staty sie krotsze i wigcej grzywia-
ste.

Gdym zblizyt sie z lewej strony ku
molom wej$ciowym przeptywu, trafitem
na piaszczysty cypel podwodny, na kté-
rym fale rozbijaja si¢ gesto jedna po dru-

»Vega” na Pianie (Peene).

giej. Na chwile ster stracit wladze nad
kierunkiem 6dki, zalamujaca sie fala rzu-
cita ja bokiem, silnie przechylajac i prze-
rzucajac zagiel. Udato mi si¢ jednak opa-
nowaé zaglowke i pomys$lnie wejs¢ do
przeptywu, o g. 7 wiecz. (31',1). Nalato sie
tylko troche wody do lédki.

6 wrzesnia o g. 9'/2 rano wyruszylem
z Dziewanowa ze wschodnim wiatrem
przez doé¢ kreta cieéning. O g. 4 po pol.
zatrzymalem sie¢ przed rozwodzonym mo-
stem w Wolinie. Dla malej 16dki nie
chcieli mostu otworzyé, wiec musialem
wyjmowaé¢ maszt, a pézniej znéw go po-
stawié, co zajelo sporo czasu.

Po przejéciu mostu przygotowalem i
zjadlem wieczerze i ruszylem w dalsza
droge przez Zalew Szczeciiski (Haff),

majac dobry wiatr wschodni (O) i po-
tudniowo-wschodni (SO)

Zeglujac przez Zalew cala noc, 7 wrze-
$nia okoto g. 9'/2 rano przeszedlem roz-
wiedziony most kolejowy przy wejsciu na
przeplyw Piane (Peene) i zeglujac bez
przerwy caly dzien stanalem o ¢. 6'[4
wieczorem w Ujsciu nad Piang (Peene-
miinde), przeplynawszy w ciaggu 30 go-
dzin okoto 68. Droga przez przeplywy
byta marudna dzieki licznym zakrgtom,
gdzie nieraz trzeba bylo lawirowaé; przy-
tem wiatr w ciagu dnia, zwlaszcza ku
wieczorowi, oslabt,

Z Pianoujscia moglem jeszcze jechaé
dalej z pomyslnym, choé¢ stabym i nie-
pewnym wiatrem, Do Stralsundu mialem
jeszcze okoto 22’, co starczytoby do na-
stepnego dnia. Przewidywalem, wbrew
zdaniu miejscowych rybakéw, zmiane wia-
tru na dzien jutrzejszy; barometr, wedlug
otrzymanych wiadomos$ci, zaczal spadac.
Warto bylo skorzystaé jeszcze z resztek
pomyélnych wiatréw. Ale na mojej mapie
ogolnej pomiedzy wyspami Urzng (Use-
dom) i Rugja w Greifswalder Bodden po-
dobnie jak w Zalewie Szczeciniskim i Swi-
nemiinde bylo puste biate miejsce z od-
sylaczem do mapy szczegolowej. Nie
oznaczono w tem miejscu na mapie zad-
nych swiatel, Zeglowaé w takich warun-
kach druga noc bez przerwy uznalem za
niestosowne — mogl mnie zanadto sen
zmorzyé, kiedy byla potrzebna wytezona
uwaga. Dalem za wygrang — rozpiglem
namiot, zgotowalem obiad — wieczerze
i potozylem sie spaé.

(D. n). KONRAD PROSZYNSKI.

FALSZERZE HISTOR]I

w»Danziger Zeitung" (20 grudnia 1927)
w artykule ,,Die Beendigung der Fahrt
durchs alte Jahr", nawigzujac do obcho-
du 300-ej rocznicy bitwy pod Oliwa, sta-
ra si¢ dowiesé, ze w bitwie tej nie byto
wcale floty polskiej, ale gdanska, ktora
podniosta bandere polska tylko dlatego,
aby miasto Gdansk uniknelo represalij
kréla szwedzkiego na wypadek zwycig-
stwa szweddw,

W ten sposéb gdanszczanie usilujg fat-
szowaé historje. Flota, ktéra odniosta 300
lat temu zwyciestwo pod Oliwa byta flo-
ta, utrzymywana przez kréla polskiego,
a ci gdanszczanie, ktérzy naréwni z
przedstawicielami réznych innych naro-
dowosci wchodzili w sktad zatog jej stat-
kow, byli zacieznymi ludZmi, na zoldzie
kréla polskiego. Gdafisk, jako miasto, nic
wspéblnego z ta flota nie mial.

Zdobyte w bitwie oliwskiej bandery
szwedzkie nie zostaly w Gdansku, lecz
delegacja floty z komisarzami krolew-
skimi zlozyla je w hotdzie krélowi pol-
skiemu z raportem o stoczonej przez flo-
te krolewska zwycieskiej bitwie.

Prawda, ze w tej polskiej flocie bylo
duzo gdanszczan, lecz byli oni oplacani
przez Polske i byli wietnymi stugami
Rzeczypospolitej.

Wszystko to sa fakty historyczae. Na-
suwa si¢ przypuszczenie, ze Gdansk dla-
tego zapomnial o istnieniu floty polskiej,
ze flola ta go bronita i ze nigdy od niej
nie ucierpial.

Myli si¢ réwniez autor wspomniaacgo
na wstepie artykutu, twierdzac, ze Pol-
ska nigdy przedtem sily morskiej nie
miata, Znacznie przedtem, w czasie wojen
moskiewskich polska flota blokowala za-
toke Fifiska i nawet stoczyla bitwe z an-
glikami, ktérzy dostarczali Moskwie,
przez Narwe, materjal wojenny.

Autor ten nie wie, ze istnieje historja
marynarki w Polsce, ze flote polska bu-
dowano i w Elblagu, przyczem pozostat
nawet bardzo interesujacy polski doku-
ment z tej epoki — rejestr budowy ga-
leony.

Lecz nie bedziemy dalej zaglebiali sie
w historje, dodajmy tylko, ze jesli obec-
nie rozwija sie pomyslnie flota polska
(wbrew przewidywaniom gdafiszczan, kto-
rzy rok temu pisali réwniez w ostawionej
»Danziger Zeitung", ze polskie statki sto-
ja bezczynnie, ze nie umieja znalezé¢ la-
dunkéw i ze polacy znaja wode tylko z
.rynny deszczowej'), to w duzej mierze
przyczynil sie do tego powodzenia fakt,
iz w narodzie polskim istnieja pierwiast-
ki morskie.

I jesli Niemcy cytuja stowa swego zna-
komitego ekonomisty XIX wieku Lista:
.Naréd bez marynarki handlowej jest,
jak ptak bez skrzydel, jak ryba bez
pletw, jak jelen o kuli. Jest podobny do
rycerza o miecza drewnianym, jest helo-
ia i niewolnikiem drugich narodéw. Kto
nie ma udzialu w uzytku morza, ten sie
wykluczyt z korzystania z bogactw swia-
ta, ten jest nie dzieckiem, a pasierbem
Pana Boga", to mozemy zacytowaé wy-
powiedziane o wiele wiekéw przedtem
przez Anne Jagiellonke stowa:

~Wolnoscia morska Pafistwo ku goérze
sie wznosi, tak i my ku gorze mamy sie
wznie$é”,

Zas w roku 1573 Dymitr Solikowski
mowi:

.Kto ma paristwo morskie, a nie uzy-
wa go, albo da sobie wydziera¢, wszyst-
kie pozytki od siebie oddala, a wszystkie
szkody na siebie przywodzi, z wolnego —
niewolnikiem sie¢ staje, z bogatego —
ubogim",
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Dalej w roku 1631 Szymon Dobrowol-
ski pisze:

.Gdybysmy, jak slyniemy jazda, na-
wykli podobnie do stuzby morskiej, po-
siadajac Battyk i Morze Czarne, jesli nie
przewyiszylibysmy, sprostalibysmy byli
napewno wszystkim europejczykom, i bo-
gactwa wschodnie przeszlyby do rak na-
szych”,

Wszystko to swiadczy, ze polacy my-
$leli o morzu wéwczas, gdy Panstwo Nie-
mieckie jeszcze nie istniato.

Stusznie méwi autor cytowanego arty-
kulu, ze czasy si¢ zmieniaja. Jesli przed-
tem trudno bylo rozwijaé Polsce akcje
na morzu na skutek odleglosci gléwnych
centrow zycia politycznego i gospodar-
czego od morza i braku komunikacji,
obecnie, gdy w ciagu kilku minut mozna
si¢ rozméwi¢ z Gdyni z Warszawa, a w
2'/2 godziny przelecie¢ samolotem, spra-
wa przedstawia sie zupelnie inaczej.

Jeéli przedtem sprzedawaé towar eks-
portowy mozna bylo tylko przez Gdansk,
obecnie to samo, i bodaj, ze wygodniej,
mozna robi¢ z Warszawy, Lodzi lub Ka-
towic i stamtad dysponowaé tonazem, W
zwiazku z tem flota handlowa Gdariska,
jako taka, bedzie przezytkiem, gdyz dla
obstugi sameso Wolnego Miasta, niewie-
le jej potrzeba. Natomiast zycie wysuwa
potrzebe polskiej floty handlowej, gdyz
podstawa jej jest nie maty Gdansk, ktory
naprézno sili sie¢ izolowaé od Polski, a
Polska, o 30 miljonach mieszkancow z
wielkiemi mozliwosciami gospodarczemi.

Normalnie mys$lacy czlowiek nie moze
zrozumieé, w jakim celu gazety gdaniskie
systematycznie obalamucaja swych czytel-
nikéw. Zycie jest silniejsze od wszelkich
naciagganych ,prawd” i falszowanych
przykladow historycznych. Im predzej
gdanszczanie to zrozumieja, tem bedzie
dla nich lepiej. NSL:




KONFERENCJA.

W dniach 15 i 16 lutego r. b, w gma-
chu Ministerstwa Przemystu i Handlu od-
bedzie sie konferencja, poswigcona spra-
wom eksportowym. W konferencji wez-
ma udzial reprezentanci wszystkich ga-
lezi przemyslu i naczelnych organizacyj
kupieckich. Tematem konferencji maja
by¢ migdzy innemi sprawy: eksportu za-
morskiego oraz rozwoju naszych portéw
i morskiej floty handlowej.

BUDOWA CHLODNI W GDYNL

Zawiazal si¢ w Gdyni syndykat han-
dlowy ,,Gdynia"”, ktéry stworzy! konsor-
cjum do budowy chtodni. W konsorcjum
biora udzial wylacznie krajowe kapitaly.

ZJAZD TOWARZYSTW I PRZESIE-
BIORSTW 2EGLUGOWYCH W POLSCE.

W dniach 18 i 19 lutego r. b, odbedzie
si¢ w Warszawie I ogélnopolski zjazd to-
warzystw i przedsigbiorstw zeglugowych.
Obrady zjazdu toczyé sie beda w lokalu
Stowarzyszenia kupcéw polskich (Szkol-
na 10).

Zadaniem zjazdu jest skupienie w jed-
ne) zwartej organizacji rozstrzelonych
dotad poszczegélnych przedsiebiorstw ze-
glugowych w Polsce.

Program obrad zjazdu jest nastgpujacy:

Dnia 18 lutego otwarcie zjazdu o godz.
11 przed poludniem przez przewodnicza-
cego komitetu organizacyjnego. Dalej na-
stapi: wybér przewodniczacego zjazdu i
prezydjum, referaty w sprawie zeglugi,
powotanie komisyj zjazdowych i ich prze-
wodniczacych. Komisyj bedzie 5: statu-
towa, nawigaryjna, techniczno-budowla-
na, podatkowo-finansowa i prawna.

W drugim dniu zjazdu, 19 lutego, po-
rzadek obrad, ktére rozpoczna sie o godz.
4 popol. zawiera nastgpujace punkty: 1)
referaty w sprawach zeglugowych, 2)
sprawozdania komisyj i przyjecie waio-
skéw, 3) powolanie komitetu organiza-
cyjnego zwiazku, 4) wolne wnioski i 5)
zamknigcie zjazdu.

BANDERY POLSKICH STATKOW
MORSKICH,
Postanowienie, dotyczace bander i zna-
kéw flagowych statkéw wojennych i han-
dlowych zostalo ogloszone w Nr. 115
wDziennika Ustaw™ z dnia 28 grudaia
1927, jako rozporzadzenie Prezydenta
Rzl:aczypospolitei z dnia 13 grudnia 1927

roku.

MILJON ZLOTYCH NA PORT DRZEW-
NY W TCZEWIE.

Rzad zdecydowal ostatecznie budowaé
morski port drzewny w Tczewie i na cel
ten w budzecie na rok 1928/29 umiescit
kwote jednego miljona zlotych.

CORAZ WIECEJ REGULARNYCH
LINIJ

_Ostatnio zostatla uruchomiona stata li-
Nja okregtowa pomigdzy Zachodnia Szwe-
€)a a Gdynia via Lubeka i Szczecin.

Ruch na wymienionej linji utrzymywaé

gdzie norweskie towarzystwo ,Det Sta-
rangerske Dampsskibsselskab”, ktorego
Przedstawicielstwo na Polske ma Polsko-
Skandynawskie T-wo 2eglugowe (Shipco).

Na linji tej parowce beda kursowaé co
dwa tygodnie. Do czasu podania rozkla-
du jazdy do publicznej wiadomosci, za-
‘nteresowane firmy beda zawiadamiane
O odejéciu statku na 10 dni naprzéd.

RONITICA

FPROBA REGULARNEGO POLACZENIA
GDYNI Z ANGLJA,

W dniu 30 grudnia, o godz. 7 rano
przybyt z Gdanska do Gdyni angielski
parowiec pasazersko-towarowy ,Kolpi-
no'. Statek ten nalezy do T-wa ,Eller-
man-Wilson Line”, ktére, zamierzajac
wprowadzié¢ regularne polaczenie miedzy
Gdynia a portami angielskiemi, skiero-
walo ,Kolpino” do Gdyni tytutem
proby.

Statek zostal postawiony do przysta-
ni przy hangarze, gdzie przyjal 231 emi-
grantéw i bagaz. Po zalatwieniu formal-
nosci ,Kolpino" opuscit Gdynie o go-
dzinie 13-ej, czyli ze zalatwil wszystkie
swe czynnos$ci w przeciggu 5 godzin, co
nalezy uznaé za wynik b. dobry, jesli sie
weZmie pod uwage obecne mozliwosci be-
dacego w budowie portu.

FLOTA PASAZERSKA P. P. ,2EGLU-
GA POLSKA" POWIEKSZA SIE.
Rzad polski zaméwil na znanej stoczni

Palmersa w Anglji dwa statki pasazer-
skie po 250 ton kazdy. W konkurencji
ofert stocznia Palmers okazala si¢ naj-
wygodniejsza i dala najkrétszy termin
dostawy, co jest bardzo wazne z tego
wzgledu, ze statki te powinny rozpoczaé
prace juz w biezacym sezonie letnim.

ZAPROWADZENIE ULEPSZONEJ KO-
MUNIKACJI MIEDZY GDYNIA A OK-
SYWIEM.

Przyjete ze stoczni Gdanskiej nowy
prom parowy ,Oksywie” i parowczyk
+«Marys$ka" po udatnych prébach roz-
poczely w grudniu prace przy przewozie
0os6b w miejscu, gdzie zostala przez ka-
natl portowy przerwana szosa do Oksywia.
Jest to bardzo duze udogodnienie zaréw-

no dla ruchu pieszego jak i kolowego.
NOWA PODRO2 S. S. ,WARTA" NA
MORZE SRODZIEMNE.
Statek Pafstwowego Przedsigbiorstwa

nw2egluga Polska” — ,Warta" odbywa
obecnie swa trzecia z kolei podréz na mo-
rze Srédziemne. — Statek ma na pokla-

dzie 3540 ton wegla, ktéry przyjal w
Swansea z przeznaczeniem do Catanji.

ZWOLNIENIE Z ARESZTU PAROWCA
+SACHSEN".

Niemiecki parowiec ,Sachsen", ktére-
go kapitan wywrécil na redzie gdynskiej
16dz z kilkunastoma pasazerkami latem
r. ub., zostal zwolniony po zlozeniu 7.000
zl. odszkodowania.

. JUNAKIEM" DO ISLANDJI.

Z Yacht-klubu Polski dowiadujemy sig,
iz komandor Klubu gen. M. Zaruski po
porozumieniu si¢ z Zarzadem tegoz Klu-
bu czyni starania, majace na celu dopro-
wadzenie do skutku wycieczki na nowo-
nabytym yachcie ,,Junak’ do Islandji.

Okazje do wycieczki daje uroczystosé
w r. b, 1000-lecia parlamentaryzmu Islan-
dji. Wycieczka ma trwaé trzy miesiace,
a poniewaz gen. Zaruski ma zamiar za-
prosi¢ do wziecia udzialu w niej 2 — 3
przedstawicieli nauki, bgdzie miata cha-
rakter turystyczno-naukowy. Projektowa-
ne jest zwiedzenie obydwoéch wulkanéw
Islandji i lodéw polarnych na pétnocy
wyspy. ;

Dowédztwo Floty Mar. Wojennej przy-
chylnie odnosi si¢ do tego projektu
i obiecalo okaza¢ w zakresie swoim po-
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moc. Gen. Zaruski spodziewa si¢ zainte-
resowaé ta sprawa Min, Spr. Zagranicz-
nych i sfery naukowe.

Jezeli gen. Zaruskiemu uda si¢ uzyskaé
pomoc zainteresowanych czynnikéw, wy-
cieczka pod dowédztwem gen. Zaruskie-
go, wyruszy w droge w polowie czerwca
r. biez.

Oceniajac doniostoé¢ wycieczki tak pod
wzgledem zeglarskim, jak politycznym i
naukowym Zyczymy gen. Zaruskiemuy,
azeby zamierzenia jego doznaly powo-

dzenia.
NAGRODA.

Wspotpracownik ,,Morza", p. Wojcizch
Stopczyk, nagrodzony zostat na konkur-
sie Instytutu Baltyckiego w Toruniu za
prace p. t. ,Udzial migdzynarodowy han-
dlu na Baltyku z uwzglednieniem Gdyni
i Gdanska”, Praca ta ukaze si¢ za parg
miesiecy w druku naktadem Instytutu
Battyckiego.

UCHWALY IZBY MORSKIEJ.

W dniu 29 listopada r. ub. odbylo sie
w Wejherowie posiedzenie Izby Morskiej,
na ktérem zostaly rozpatrzone dwie spra-
wy: 1) o awarji przy brzegach Holandji
wr. 1926 statku Towarzy twa Sarmacja—
+Wista"”, podczas ktérego to wypadku
zgingto dwéch ludzi zalogi i 2) o zato-
nieciu statku ,Gornik"” T-wa ,2eglu-
ga Wista—Baltyk" w r. 1927, przyczem
zgineta cala zatoga z wyjatkiem jednego
mechanika.

Po zbadaniu akt, dokumentéw statku
i $wiadkéw Izba Morska w sprawie , W i-
sty" wydala orzeczenie, ze ani kapitan
statku, ani zaloga za awarj¢ odpowie-
dzialno$ci nie ponosza.

Przyczyna awarji byta silna burza, pod-
czas ktoérej fale, zalewajace statek, zni-
szczyly $cianki ochronne od pokladowe-
go tadunku koksu, a ten, rozsypawszy sig
po pokladzie zasypal przewody sterowe,
skutkiem czego statek zostal pozbawio-
ny moznosci sterowania,

Jednakze Izba Morska wyrazila prze-
konanie, ze gdyby kurs statku lezal da-
lej od brzegow, to zapewne awarja nie
mialaby miejsca.

Podkreélono oprécz tego z uznaniem
pomoc stacji ratowniczej w West Ter-
sehelling, ktérej zatoga w chwili wypad-
ku znalazla si¢ juz przy statku ,Wista",

W drugiej sprawie o zatoniecie ,,G 6 r-
nika" zbadanie pozostatego przy zyciu
mechanika Szczg¢snowicza i zalogi lichtug,
ktére prowadzit ,,Gé6rnik", nie wnio-
slo zupelnie zadnego materjalu rzeczo-
wego do oceny przyczyny katastrofy,
wigc Izba wydala orzeczenie o wypadku
zatonigcia: z powodéw nieustalonych
i nawet w przyblizeniu nieznanych,

Orzeczenie to ma znaczenie dla ustale-
nia daty $mierci zalogi.

RUCH STATKOW PANSTW. PRZEDS.
+2EGLUGA POLSKA" W CZASIE OD
20.XII 1927 DO 20.I 1928 r.

W okresie od 20 grudnia 1927 r. do 20
stycznia r, b. statki panstwowego przed-
sigbiorstwa ,,2egluga Polska" wykonaly

nastepujaca prace:

Sis. ,Poznan" dnia 20.XII przybyt
z Gdyni do Kopenhagi i rozpoczal wyla-
dunek przywiezionego z Polski wegla,
Dnia 23.XII odptynal préiny z Kopenha-
gi do Gdanska, dokad przybyt dnia 24.XII



i rozpoczal naltadunek kopalniakéw do
Calais. Z !adunkiem tym odptynat 3.1
Do Calais przybyl dnia 8.1. Po wytado-
waniu przywiezionych z Polski kopalnia-
kéw rozpoczal natadunek zlomu zelazne-
go z przeznaczeniem do Gdafiska, Z ta-
dunkiem tym wyszedl! z Calais dnia 17.1.
Dnia 20.I znajdowal sie w drodze do
Gdanska. W dniu tym przeszedl kanat
Kilonski,

Sis. W ilno" dnia 20.XII znajdowat
si¢ w Gdyni, gdzie rozpoczal natadunek
kopalniakéw do West Hartlepool. Z ta-
dunkiem tym odptynat z Gdyni 23.XII.
Do West Hartepool przyby! dnia 28.XII.
Po wytadowaniu kopalniakéw rozpoczat
w tym porcie natadunek wegla do Gdan-
ska. Z tadunkiem tym wyszed! na morze
7.I. Do Gdanska przybyt dnia 11.I. Po
wyladowaniu przywiezionego wegla dnia
19.1 rozpoczal naladunek kopalniakéw,
przeznaczonych do Anglji. Dnia 20.1 znaj-
dowal si¢ w Gdansku.

Sls. ,Krakoéw" dnia 20.XII znajdo-
wal sie w Gdyni. Dnia 23.XII rozpoczat
natadunek wegla do Norrkdping. Z la-
dunkiem tym odptynat dnia 28.XII. Do
Norrképing przybyt dnia 31.XII. Dnia 4.1
odptynat prézny do Gdanska, dokad przy-
byt dnia 7.I. Dnia 10.] wszedl do doku
plywajacego w Gdafisku celem ogledzin
i malowania dna. Dnia 13.I opuscit dok
i 16,1 rozpoczal natadunek wegla do
Stockholmu. Z tadunkiem tym odptynat
z Gdanska do Stockholmu dnia 19.1. Dnia
20.1 znajdowal si¢ na morzu.

Sis. ,Katowice' gnia 20.XII znaj-
dowat sie¢ w porcie Skutskér, dokad przy-
wiézt wegiel z Gdyni. Dnia 25.XII odpty-
nat prézny z powrotem do Gdyni, dokad
przybyt 27.XII. Dnia 3.I odpltynal z ta-
dunkiem wegla do Oxeldsund, dokad
przybyt 5.1, Dnia 12.I odptynal préiny z
Oxel6ésund do Gdyni, dokad zawinal 14.1.
Juz dnia 16.] odptynal z nowym tadun-
kiem wegla do Norrképing, dokad przy-
byt 18.1. Dnia 20.I znajdowatl si¢ w Norr-
koping i wyladowywal przywieziony z
Gdyni wegie{

S/s. ,Torun' dnia 20.XII znajdowal

sie¢ w Vallvik, gdzie koficzyt wylad:unek ,

przywiezionego z Gdyni weggla. Dnia 22.
XII odptynat préiny do Gdyni, dokad
przybyt 25.XII. Dnia 3.I odptynal z Gdy-
ni do Halmstad z tadunkiem wegla. Do
Halmstad przyby! 6.I. Dnia 12.I odpty-
nal prézny z powrotem do Gdyni, dokad
przybyt 14.I. Dnia 17.1 odplynat z no-
wym tadunkiem wegla z Gdyni do Stock-
holmu. Do Stockholmu zawinat dnia 20.1

S/s. .Warta"“ dnia 20.XII skoficzyl
w Calais wyladunek przywiezionych z
Gdafiska kopalniakéw i tegoz samego
dnia odpltynal préiny z Calais do Swan-
sea (Anglja) po wegiel do potudniowych
Wtoch. Do Swansea przybyt 26.XII. Po
zaladowaniu 3540 ton wegla odplynat z
tadunkiem tym ze Swansea do Catanji
dnia 5.1. Dnia 16.1 wstapil do portu Bo-
ne (Alger), gdzie zabunkrowal 230 ton
wegla. Do Catanji przyby! dnia 19.1. Dnia
20.I wytadowywal w Catanji przywiezio-
ny z Anglji wegiel.

s. w2Tczew" dnia 20.XII znajdowat
si¢ w porcie gdynskim, gdzie zakladano
na nim instalacje ogrzewania i $wiatla
elektrycznego. Dnia 2.I przeszed! z Gdy-
ni do Gdanska i rozpoczal natadunek ma-
terjatéw do budowy okretéw, przeznaczo-
nych do Londynu. Z tadunkiem tym (600
ton stalowych materjatéw do budowy
okretéw i 200 ton drobnicy) wyszed! na
morze 7.I. Do Londynu przybyt 13.1
Dnia 17.1 odptynat z Londynu prézny do
Lowestoft, dokad przybyt 19.I. Dnia 20.1
tadowat w Lowestoft $ledzie z przezna-
czeniem do Libawy i do Gdanska,

BRYTYJSKI PLA& POLITYKI WEGLO-
EJ

Celem odzyskania utraconych rynkéw
zbytu wlaséciciele kopalfi wegla okregéw
Yorkshire, Nottingshamshire i Derbyshi-
re, wystapili z planem, zmierzajacym do
udzielenia zapomég finansowych kopal-
niom, eksportujacym wegiel, Plan ten ma
obnizyé ceny eksportu wegla o 3 sh. na
tonie oraz zmniejszyé koszty produkcji
i zwiekszyé zatrudnienie gérnikéw. Fun-
dusze potrzebne do realizacji tego planu
maja powstaé w drodze opodatkowania
dobrowolnego wtlascicieli kopaldn w wyso-
koéci 3 penséow od kaidej wydobytej to-
ny wegla. Poniewaz laczna wydajnosé
3 powyzszych okregéw weglowych wyno-
si okoto 100 miljonéw ton rocznie, obec-
ny fundusz uzyskany ta droga przyniesie
okoto 1.25 miljonéw sh. Plan ten nie od-
nosi sie do caloéci eksportu weglowego
Wielkiej Brytanji, lecz tylko do czesci
elsportu z wymienionych okregéw, kie-
rowanego przedewszystkiem do panstw
skandynawskich: Szwecji, Norwegiji i Da-
nji. Z powyzszego wynika, ze producenci
wegla w Anglji po chwilowej przegranej
na tych rynkach w stosunku do konkuren-
cji polskiej nie zrezygnowall z dalszej
ofenzywy. (P. L.

NOWA FILJA ANGIELSKIEGO BANKU
NA DALEKIM WSCHODZIE.
Chartered Bank Of India, Auslralia
and China otworzylt w grudniu 1927 r.
filje w Charbinie w zwiazku z rozszarze-
niem sie zakresu intereséw angielskich w
p6inocnych Chinach i Mandzurji. (P.I.E.).

BULGARSKA FLOTA HANDLOWA.

Pomimo do$¢ duzego wybrzeza mor-
skiego i kilku dobrych portéw, w Bulga-
rji istnieje tylko jedno towarzystwo ze-
glugi morskiej. Towarzystwo to zostalo
utworzone przez grupg prywatna, popie-
rana przez rzad, ktéry ma udzial w po-
lowie kapitalu towarzystwa, a précz te-
go udziela mu jeszcze subwencji w wy-
sokosci 9°/0 od kapitatu,

Iloéciowo flota ta jest bardzo niewiel-
ka i sktada si¢ z:
1 parowca 2100 ton o szybkoéci 12 wgzléw,

1 " 2800 " " 10 "
1 " 1100 " " 12 "
2 " 250 ” 9 Ll

Razem 5 parowcéw o 6250 ton br.

Trzy pierwsze statki utrzymuja regu-
larna linjg mxedzy Butgarja, Grecja, Sy-
rja, wyspami Archipelagu, Egiptem, Wto-
chami, Francja i Hiszpanja, pozostate za$
dwa — uprawiaja zegluge przybrzeina
wzdluz wybrzezy morza Czarnego az do
Konstantynopola.

Oczywiscie flota ta nawet w czeéci nie
moze zaspokoié potrzeb handlu butgar-
skiego, ktory wskutek tego jest catkowi-
cie zalezny od bandery obcej.

Prasa bulgarska zaczyna podnosié¢ glos
w tej sprawie i domagaé si¢ utworzenia
floty narodowej, ktéra uniezaleznilaby
kraj od wahan zewnetrznych i przyczyni-
ta sie do poprawienia bilansu handlowe-

go.
FLOTA HANDLOWA JUGOSLAWJI.

Marynarka handlowa Jugostawiji liczy-
ta w 1926 roku 138 parowcéw o tacznej
pojemnosci 159.062 ton brutto. Od tego
czasu jednak flota handlowa dalej sku-
tecznie si¢ nie rozwijala.

Pod wzgledem wielkosci jednostek, 10
bylo o tonazu powyzej 4.000 ton, 23 —
od 2.000—4.000 ton, 24 — od 500—2000
ton, 62 — od 100—500 ton i 19 statkéw
ponizej 100 ton.

Flota jugostowiafiska jest przez rzad
subwencjonowana, — odnosi sie¢ to jed-
nak tylko do statkéw, obstugujgcych
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miejscowe linje dalmatynskie oraz zaj-
mujacych si¢ przewozem poczty i pasaze-
réw na tych linjach,

ROZBUDOWA POR'(I_;U SZCZECINSKIE-
G

Na wniosek pruskiej rady ministréw
pruska Rada Panstwa uchwalila projekt
ustawy o przyznaniu kredytéw parstwo-
wych na rozbudowe portu szczecifiskie-
go. W mys$l tej ustawy, pruska rada
ministréw otrzymuje upowaznie do prze-
znaczenia kwoty 10.370.000 mk. na cele
dalszej rozbudowy portu szczecifiskiego
na podstawie planu, ustalanego przez mi-
nistra handlu i przemystu

Zalaczone do ustawy uzasadnienie glo-
si, ze aby utrzymaé na odpowiednim po-
ziomie zdolno$é¢ przeladunkowa portu
szczeciniskiego, jest obecnie niezbednem,
zgodnie z przyjetemi w swoim czasie na
siebie przez pafistwo zobowigzaniami
umownemi, wykonaé nastgpujace nowe
budowle:

1. Poglebienie portu i
rozbudowa nowej dojazdo-
wej drogi wodnej do por-

tu Reiherwerder 3.860.000 mk..
2. Rozbudowa przeko-

pu Parnitz 750.000 ,,
3. Budowa nowego $pi-

chlerza zbozowego 6.420.000 |,
4. Rozbudowa nadbrze-

2a gdanskiego 2.820.000 ,,
5. Przedluzenie nabrze-

2y do rudy w porcieRei-

herwerder 970.000 ,,

Razem 14.820.000 mk.

Wymienione budowle sa przewidziane
w planie budowlanym, ustalonym w umo-
wie ze Szczeciiska Spétka Portowa.

B

WLASNA BANDERA MORSKA DLA
PALESTYNY.

Admiralicja angielska ma oglosi¢ de-
kret o wprowadzeniu dla statkéw pale-
styfiskich czerwonej bandery z napisem
.Palestyna” na tle bialego kota.

ALLAN GERBAULT PRZYBYL DO
DURBANU.

Po opuszczeniu portu St. Denis na wy-
spie Reunion, polozonej na oceanie In-
dyjskim, Allan Gerbault na swym o$mio-
tonowym ,Firecrest” skierowal sie
ku przyladkowi Dobrej Nadziei. Przez
dluzszy czas o $mialym podrézniku nie
bylo zadnej wiadomosci i zaczeto juz
przypuszczaé, ze zginal podczas jednej
z burz, szalejacych w tym czasie na ocea-
nie, gdy po siedmiu tygodniach ,Fire-
crest” ukazal si¢ na wodach Durbanu.

Powodem tak znacznego ,,0opéZnienia”,
jak si¢ okazalo, byly niepomyélne wa-
runki zeglugi, przy ktérych przestrzen
1550 mil morskich, dzielacych wyspe Reu-
nion od Durbanu ,Firecrest" przebyt
przy $redniej szybkoéci 2 kilometry 400
metréw na godzing — w 50 dni.

Korzystajac z pobytu w Durbanie, Al-
lan Gerbault, ktéry jest $wietnym' ten-
nisista, zamierza zmierzyé si¢ z polud-
niowo-afrykanskim mistrzem tennisa.

ZMIANA SYGNALU S. O. S.

Na miedzynarodowej konferencji ra-
djowej w Waszyngtonie, migdzy - innemi
zapadta decyzja, aby zamiast dotychcza-
sowego sygnalu alarmow:go ,S. O. S."
(Save our souls) wprowadzi¢ do uzytku
wyraz ,Mayday”, ktéry jest fonetycznem
odbiciem francuskiego: , m'aider”,

Uchwale te powzigto na tej zasadzie,
ze wszystkie wielkie statki pasazerskie
postuguja sie juz dzi§ radjotelefonja.
Réwniez i w lotnictwie aparaty radjote-
lefoniczne znajduja coraz wigksze zasto-
sowanie, poniewaz nie wszyscy lotnicy
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umiejg postugiwac sie abecadlem Mor-
se'a.

Znak {elegraficzny ,S. O. S." sklada
sig¢ z trzech kropek, trzech kresek i trzech
kropek, co czesto dawalo powéd do nie-
porozumien, zwlaszcza gdy w chwili nie-
bezpieczefistwa trzeba sygnal ten nada-
waé przy pewnem zdenerwowaniu,

Tymczasem stowo ,Mayday" sklada
si¢ przewaznie z kresek, daje si¢ we
wszystkich jezykach jednakowo dobrze
wyméwié i litera ,a" wystepuje tu bar-
dzo wyraziscie,

CZASOPISMA I KSIAZKI
NADESLANE

»Zeglarz Polski* — Nr. 42, 43 — 44,
45, 46, 47—48 r. 1927. Nr. 1, 2 r. 1928 —
Tezew,

wPrzemyst i Handel — Nr. 48, 49, 50,
51, 52 r. 1927, Nr. 1, 2, 3, 4, 5 r. 1928 —
Warszawa.

»Turysta — Nr, 6 — 7 Warszawa, —
listopad 1927.

»Glos Nauczycielski® — Nr. 36 — 37,
38, 39, 40 — Warszawa.

.Nauczyciel Polski* — Nr. 12 r. 1927
i Nr. 1 r. 1928 — Warszawa.,

~Kupiec — Nr. 45, 46, 48, 51, 52 r.
1927. Nr. 1, 2, 3 r. 1928 — Poznan.

»Przeglad Wolyrnski“—Nr. 48—Yuck.

»Glos Kupiectwa' — Nr, 23, 24—Y16d:.

wWiadomosci Zwiqzku Polskich Zrze-
szeri Technicznych — Nr. 11 i 12 —
Warszawa.

wWychodica” — Nr. 49, 50, 51, 52 r.
1927, Nr. 1 r. 1928 — Warszawa.

wHarcerz" — Nr. 40 — Warszawa,

»Mysl Narodowa” — Nr. 25, 26—War-
szawa.

wNauka*—Nr, 9—10—11—12—Lwéw,

wPlomyk" — Nr. 13 — Warszawa.

»Czyn milodzieiy — Nr. 9, 10 — War-
szawa,

~Gazeta Kupiecka” — Nr. 7, 8 r, 1927
i Nr. 1—2 r. 1928 — Warszawa.

wRzeczy Piekne” — Nr. 7, 8 — Krakéw.

»Revue de la Lique Martime Belge" —
Novembre — Bruxelles.

wLiga Maritima Brasileira”—Nr., 244—
Rio De Janeiro.

wNorsk Tidsskritt for Sjovesen" —

Nr. 9, 10 r. 1927 i Nr. 1 r. 1928 — Hor-
ten.
»Armée, Marine, Colonies — Novem-
bre 1927, Janvier 1928 — Paris.
»Jadranska Straia* — Nr. 12 — Split,
»Morski Sgowor” — Nr. 9 — Warna,

»Wiadomosci Statystyczne — Zeszyty
5—24 — Warszawa, 1927.
Kazimierz Demel — ,Narzedzia i me-

tody lowu gatunkéw uiytkowych ryb Bal-
tyku Polskiego” — Warszawa 1924 —
Wydawnictwo Sekcji Rybackiej Ligi Mor-
skiej i Rzecznej. Str. 24,

wSzaniec” — Nr. 1 r. 1928—Warszawva.

wSport Wodny" — Nr. 17 r, 1927. Nr.
1, 2 r. 1928 — Warszawa.

»Maly Swiatek” — Grudzien 1927 —
Poznan.

wSzkola® — Nr. 12 r. 1927 — War-
szawa,

wKierownik stowarzyszern miodziezy‘—
Nr. 12 — Poznan.

wPrzyjaciel mlodzieiy* — Nr. 12 —
oznaf,

wPrzyroda i Technika” — Nr. 9 i 10 —
Lwoéw,

wWiadomosci Geograficzne" — Zeszyt
1 — Krakéw.
wMiesiecznik Pedagogiczny” — Nr. 12

r. 1927 i Nr. 1 r. 1928 — Cieszyn.
wlycie Wloctawka i Okolicy" — Nr.
10—11—12 — Wioctawek.
wMiesiecznik Ilustrowany Mazowsze,
FPlockie i Kujawy” — Nr. 11 i 12 Ptock.
+Ku Storicu — Grudzien 1927 — Ra-

om.

wEcho Szkolne* — Grudzien 1927 —
tom:za,

wPrzewodnik Kélek Rolniczych® — Nr.
1, 2, 3, 4 — Krakéw.

~Sea Breezes — January 1928 — Li-
verpool.

wL'ltalia Marinara” — Ottobre — No-
vembre — Dicembre 1927 — Roma.

wSpis wykladéw i sklad osobowy Szko-
ly Glownej Gospodarstwa Wiejskiego”—
R. 1927/28 — ‘Warszawa.

»Kujawianin“ — Informator handlowo-
przemyslowy — 1928 — Wioclawek.

Jézef Gabariski — ,,Badanie chemiczne
zanieczyszczonych wéd rybnych — To-
run 1927 — Naklad Pracowni Ryba:kiej
Patistw. Inst. Roln. w Bydgoszczy. Str, 14.

Kazimierz Gluchowski, b. Konsul Rze-
czypospolitej  Polskiej w Kurytybie —

O it OFICIaINg

RADA LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ.

Dnia 17 stycznia 1928 r. odbylo 'si¢ po-
siedzenie Rady Ligi Morskiej i Rzecznej,
na ktérem powzigto nastepujace uchwaty:

1. Przyjaé do wiadomosci sprawozda-
nie Centralnego Zarzadu i wyrazi¢ mu
podziekowanie.

2. Przyja¢ opracowany przez Central-
ny Zarzad nowy statut Ligi Morskiej
i Rzecznej.

3. Zwolaé nadzwyczajne walne zebra-
nie czlonkéw Ligi Morskiej i Rzecznej
nie pézniej, niz 1 marca b. r. Na zebraniu
walnem wybraé¢ Komisje Rewizyjna, oraz
uchwali¢ nowy statut: Po zatwierdzeniu
tego statutu przez wladze panstwowe
zwolaé natychmiast zwyczajne walne ze-
branie na podstawie nowego statutu.

4. Rada uchwalila wystaé¢ podzigko-
wanie Jego Excelencji Ks. Biskupowi Dr.
Okoniewskiemu, za taskawe objecie pro-

-

tektoratu nad Pomorskiemi Oddziatami
Ligi Morskiej i Rzecznej.

5. Rada uchwalitla zz wzgledu na to,
te pieniadze zebrane w czasie tygodnia
bardery nie wystarcza na kupno objektu
plywajacego, przydatnego do celéw wo-
jennych, zakupié z nich kuter dla celéw
pizysposobienia wojskowego. Do komisji,
ktéra ma zajaé sie tym kupnem wybrano
pp.: kom. Garnuszewskiego, dr. Jakébkie-
wicza, kom. Filanowicza, kom. Aleksan-
drowicza i dyr. Uziemblo.

NOWE ODDZIALY LIGI.

Zarzad Centralny na posiedzeniu w dniu
9 stycznia b. r. przyjal do wiadomosci
zatwierdzenie nastepujacych oddzialéw:
w Plocku, Wioctawku, Chorzowie 2 (Pat-
stwowa Fabryka Zw. Azotowych) j Cze-
stochowie.

Do Zarzadu oddzialu we Wtoctawku
weszli pp.: prezes dyr. Leon Kryniski, vi-
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wWsréd Pionieréw Polskich na Antypo-
dach” — Materjaly do problemu osad-
nictwa polskiego w Brazylji — Warsza-
wa 1927 — Str. 354 — Nakladem Insty-
tulu Naukowego do Badan Emigr. i Ko-
lonizaciji.

O kapitalnej tej pracy zamiescimy
szczegolowa recenzje w jednym z najbliz-
szych numeréw , Morza™,

nLudzie morza”. Z pamietnikéw i do-
kument6w wybral i zestawil Roman Umia-
stowski, Wojskowy Instytut Naukowo-
Wydawniczy. Warszawa. 1927. Cena 6 zi.

Teatrem dzialan wojeanych poczas woj-
ny $wiatowej byl, jak wiadomo, nietylko
lad staly, ale i oceany i morza. Na mo-
rzach tych toczyly walki okrety wojen-
ne — walki, ktére, chociaz nieraz przej-
muja groza, jednak sa niezmiernie cieka-
we w swych szczegétach, Jak plynelo to
2ycie pod stala grozba niebezpieczen-
stwa, jak wygladaja te oslawione ,baje
morskie”, w ktéryh przejawia si¢ tyle
hartu i mestwa ludzkiego — prosto, piek-
nie, zywo i barwnie przedstawia praca
mjr. S. G. Romana Umiastowskiego p. t.
.Ludzie morza", ktéra przed para dnia-
mi zawitata na pétki ksiegarskie. Zawie-
ra ona bogaty materjal zebrany z pamiet-
nikéw, dokumentéw oraz z raportéw ofi-
cjalnych z czas6w wielkiej wojny i prze-
tlumaczony na jezyk polski. Omawiana
praca dzieli si¢ na 3 czesci:

1) wojna na powierzchni wéd,

2) walka z ziemia,

3) zycie floty.

Praca ta powinna zwrécié na siebie
uwage zaréwao wojska, jak i cywilnego
spoleczefistwa. W okresie, kiedy przystg-
pujemy do budowy naszej floty, rozsze-
rzy ona wiadomos$ci o warunkach, w ja-
kich moze si¢ flota ta znaleié¢ w razie
ewentualnej wojny. Wojskowi znajda
w tej pracy dla siebie duzo ciekawych
fragmentéw i epizodéw z wojny $wiato-
wej, cywilne spoleczenstwo zapozna sie
z tem, jak wygladaja morskie sily zbroj-
ne i jak sie broniq i napadaja na morzu.

Z uwagi na jej niezwykle ciekawga tr2s¢,
oraz ze wzgledu na jej charakter prapa-
gandowy morza, jaknajgorgcej polecamy
ja réwniez mlodziezy.

Praca zostala polecona do bibljotek
wojskowych przez II Wiceministra Spraw
Wojskowych.

V) HeAES

ceprezes sedzia Pawel Kalinowski, sekra-
tarz Janina Wencléwna, skarbnik Dyr.
Zygmunt Bledowski. Na czlonkéw Zarza-
du wybrano pp.: Rutkowskiego Stanista-
wa, Rysockiego Jerzego, Trabczyriskiego
Kazimierza, Gutkowskiego Stanislawa,
kapitana Marjana Dzierzbickiego, kapita-
na Marciniaka Ant.,, Aleksandrg Baty-
sowng, Fradrychowskiego Juljana, K. Za-
wadzkiego, redaktora Romana Serzlaka.

Do Zarzadu Oddzialu w Chorzowie II
weszli pp.: prezes dyr. Feliks Stattler,
vice-prezes Klemens Zawisza, sekretarz
Piotr Majer, zastepca sekretarza Jan Lu-
szczyk, skarbnik Franciszek Strzoda, za-
stgpca skarbnika Pawel Stas. Komisja
Rewizyjna pp.: Roman Lindner, Alojzy
Marzec, Ludwik Lenc.

Do Zarzadu Oddzialu w Czestochowie
weszli pp.: prezes — inz. Lukasz Glusz-
czak, vice-prezes profesor Fr. Chmura,
sekretarz Ignacy Popczyk, zastepca se-



Zarzqd nowopowstalego Oddzialu L. M. i R. we Wloclawku,

kretarza Waclaw Dmochowski, skarbnik
inz. Witold Wasilewski, zastepca — dr.
W1, Kahla. Komisja rewizyjna pp.: Anto-
ni Morawski, Swietostaw de Chramtchen-
ko, Ludwik Trochimowski.

ODDZIAL OKREGOWY KROLEWSKA
HUTA.

Zarzad Centralny na posiedzeniu dnia
29.XII 27 r. uchwalit nadaé¢ tytut i cha-

P. Bohdan Kijewski,
Propagandowej L. M. i R. i organizator
Oddzialu Ligi w Plocku.

kierownik Sekcji

+MORZA"
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KAZDY CZYTELNIK

WINIEN JEDNAC NOWYCH PRENUMERATOROW

rakter ,Oddzialu Okregowego” Oddzia-
towi Ligi Morskiej i Rzecznej w Krélew-
skiej Hucie, z terenem dzialalnosci: Kro-
lewska-Huta miasto.

KURS ZEGLARSKI.

Staraniem sekcji ksztalcenia mlodziezy
przy Centralnym Zarzadzie Ligi Morskiej
i Rzecznej zostal zorganizowany kurs ze-
glarski. Dnia 22 stycznia nastapil wyklad
inauguracyjny p. dyr. Uziemblo p. t.
+Ideologja Morza".

Na kursie beda wykladane nastepujace
przedmioty: 1)ideologja morza, 2) fauna
i flora Baltyku, 3) pojgcie o lodziach i
statkach, 4) marynarka polska, 5) zaglo-
wanie i yachling, 6) ptywanie, 7) wybrze-
ze polskie (historja i geografja), 8) hi-
storja marynarki polskiej, 9) locja, 10}
astronomja nautyczna, 11) wiedza okre-
towa, 12) prawo morskie, 13) nawigacja,
14) historja i geografja Baltyku, 15) ruch
wodny, 16) sygnalizacja, 17) roboty lino-
we, 18) przepisy drogowe, 19) etykiety
yachtowe, 20) praktyka zeglarska.

SEKCJA PRZYJACIOL MLODZIE2ZY
I DZIECI KASZUBSKICH.

Sekcja przyjaciét mlodziezy i dzieci
kaszubskich przy Centralnym Zarzadzie
Ligi Morskiej i Rzecznej zorganizowala
«Gwiazdke" dla dziatwy szkolnej we
wszystkich wsiach naszego wybrzeza. Ra-
zem przeszlo 900 dzieci kaszubskich
otrzymato od Ligi upominki.

SEKCJA PROPAGANDOWA.

Uchwala Zarzadu Centralnego z dma
3 stycznia 1928 r. zatwierdzono sekcje
propagandowa z przewodniczacym p.
Bohdanem Kijewskim na czele.

SPRAWOZDANIA POLROCZNE.

Sprawozdania nadestaly Oddziaty: w
Gwozdzcu, Lublinie, Chorzowie II, Male;j
Dabréwce.

Prosimy usilnie o wypelnienie i natych-
miastowe odestanie do Centrali powtérnie
przestanych blankietéw sprawozdan pét-
rocznych z dziatalnoséci oddziatow, Spra-
wozdania pélroczne maja stanowié¢ pod-
stawe do sprawozdania Zarzadu na Wal-
nem Zebraniu czlonkéw Ligi M. i R, oraz
ogloszone zostang w ,,Morzu",

NOWY ODDZIAL L. M. i R, W PLOCKU.

Do dnia 14.12.1927 r. miedzy Warszawa,
a Toruniem L. M. i R. oddzialu swego nie
posiadata i Wisla na tym calym, tak waz-
nym odcinku byla zupelnie nieobsadzo-
na przez oddzialy Ligi M. i R,

W Plocku byl wprawdzie przed kilku
laty oddziat Ligi zorganizowany przez p.
Aleksandra Madeckiego, ale po pewnym
czasie zamarl.

Celem wskrzeszenia i ponownego zor-
ganizowania oddziatu L. M, i R. w Ptoc-
ku zostat wystany do tego miasta delegat
Zarzadu Centralnego, p. Bohdan Kijew-
ski, ktéry po wytgzonej pracy na tereaie
Ptocka i starostwa plockiego zdotal po-
myslnie wywiazaé sie¢ ze swego zadania;
na listy subskrypcyjne zapisalo si¢ 87
os6b, znanych na terenie ziemi plockiej
dzialaczy spotecznych.

Do Zarzadu nowego oddzialu L. M, i R.
weszli p. p.: Tyrala (prezes), dyr. No-
winiski (viceprezes), Kozminski (skarbnik),
Z. M. Paprocki (sekretarz), inz. Fiszer
(bibljotekarz), dyr. Augustyn (propagan-
da na terenie powiatu), K. Popielawski
\propaganda na terenie miasta); na za-
slgpcow wybrano p. p.: Kotowicza (zast.
sekretarza), J. Staszewskiego (zast. kier.
dzialu propag.), Zambrzyckiego (zast.
skarbnika).

Do Komisji Rewizyjnej powotano p. p.:
Zbroiyne, Dzierzanowskiego, i Elzanow-
skiego, za$ na zastepcéw p. p.: Policzow-
skiego i Gajdeckiego.

T-wo Naukowe Plockie w osobie swe-
go prezesa dra A, Macieszy przyrzeklo
wspolpracowaé z Liga, a T-wo Wioslar-
skie Plockie, najstarsza organizacja na
tamtejszym terenie, liczaca 40 lat istnie-
nia, w osobie prezesa mecenasa Jana Ol-
szaniskiego ofiarowala cze¢sé¢ swego lokalu
na pomieszczenie oddzialu L. M. i R

Komitet Organizacyjny Akademji Oliw-
skiej w Ostrowcu.

505—1I1
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UNIDERSAL PICTURES CORPORATION

Warszawa, Al. Jerozolimska 35
Telefony: 149-58 1 307-58.

NAJNOWSZE | NAJLEPSZE FILMY!

Sp. z ogr. odp.

Adres telegr. UNIVERSALFILM
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Maksymiljan Thomas
Wielkie Hajduki (Slgsk)
FABRYKA I HURTOWNIA

Telefon: Krol. Huta 642, 1233 i 163.

——

Oddzial A Techniczne oleje, tluszcze
i smary réznego rodzaju,
w B Welny do czyszczenia ma-

szyn,

Pi6tna i papiery szmerglowe,
krzemienne i szklanne,

Przetwory chemiczne i arty-
kuly techniczne réznego ro-

dzaju.
49-11

SKLAD
ARTYKULOW MESKICH

A. CYPRYS

Z ORY,

UL, -SZEPTY.CGKTE GO *15:

83 - I

INWA”

TOWARZYSTWO PRZEMYSLOWO-HANDLOWE
z ograniczona odpowiedzialnoscia.

—

Hurtownia towaréw kolonjalnych
i artykulow spozywczych
W RYBNIKU

UL DWORCOWA N8

81—1II

LIGA MORSKA 1 RZECZNA

Centrala w Warszawie — ul. Elektoralna 2 gmach Mini-

sterstwa Przemystu i Handlu, przyjmuje zapisy na czlon-

kow Ligl. Cztonkowie rzeczywiscl Ligi otrzymuja bez-
ptatnie miesiecznik ,MORZE".

: Na prowincji przyjmuja zapisy na czlonkéw Oddzialy
igi.

Grono 0s6b, ktére si¢ interesuje sprawami morza pol-
skiego, flota handlows i marynarka wojenna, sprawa regu-
lacji wybrzeta morskiego i t. p. mote stworzyé wlasny
Oddzial. Nowopowstajacy Oddzial, przed legalizacja przez
Centrale, musi odpowiadaé nastepujacym warunkom: 1) li-
czyé 20 czlonkéw; 2) odbyé zebranie organizacyjne z wy-
borami do miejscowego Zarzadu; 3) przestaé do Centrali
odpis protokélu z organizacyjnego zebrania, spis o0séb
na zebraniu; 4) po zalegalizowaniu przez Zarzad Central-
ny i otrzymaniu od niego pieczgci, kwitarjuszy i drukéw
propagandowych, — nowa plac6wka ma wszelkie prawa
Oddziatu Ligi Morskiej i Rzecznej. Skladki czlonkowskie

wynosza:

czlonek Protektor wpisowe z1. 30.—sktadka roczna z}. 120 —

» Opiekun o 2} 15— » zh 60.—
» Rzeczywisty ,, z2t. 3.— ¥ zt. 12—
e BODICTAJACY MR s B St [ " 2. 3.—

Wszelkich informacyj oraz wskazéwek przy organi-
zowaniu Oddziatéw udziela Dyrektor Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w Warszawie — ul. Elektoralna 2, gmach Ministerstwa
Przemystu i Handlu (parter) w godzinach biurowych.

ZAKLADAJCIE ODDZIALY LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ!

ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW LIGI MORSKIEJ
| RZECZNEJ!

+ZEGLARZ POLSKI”

TYGODNI K
POSWIECONY SPRAWOM ZEGLUGI MORSKIE) | RZECZNEI
7-my ROK ISTNIENIA

PODAJE:

NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE [ ZEGLUGOWE

STALE DZIALY:

KRONIKA PORTOWA, PODROZE MORSKIE
I SPORT WODNY. KRONIKA SWIATOWA
ZEGLUGI I BUDOWY OKRETOW.

NAITANSZE PISMD FACHOWE W POLSCE

PRENUMERATA:
Roczna 12 zl., pélroczna 6 zl., kwartalna 3 zi.
RAZEM Z ,MORZEM"
(w Administracji ,Zeglarza Polskiego" lub ,Morza")
Roczna 20 zi, péiroczna 10 zi., kwartalna 5 zi.
ADMINISTRACJA I REDAKCIJA:
TCZEW, ul. Strzelecka 5. Konto P. K. O. 170.044
I-X11
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W WARSZAWIFE

Poleca 250 pokojow i apartamentow z wannami, goraca i zimna

woda, telefonami i wszelkiemi wygodami.

Wykwintna restauracja i kawiarnia

51111

Wazne dla oddziatéw Ligi M. i R.
WYTWORNIA FILMOWA

SARGUS™

Warszawa, Chmielna 14, tel. 16-74.
ZDJE C | A : artystyczne, aktualne, reklamowe,

.................................... techniczne i naukowe.

Wywotywanie negatywéw, kopje, kontratypy, napisy arty-
styczne, wirazowanie, mycie obrazéw, wklejanie napiséw,
tlumaczenie napiséw, cenzurowanie obrazéw,
fotosy, klisze i t. p.

Wtasna drukarnia. Sala projekcyjna.

JOZEF JAGIELSKI

WARSZAWA, ul. KROLEWSKA 17

Jeneralny Przedstawiciel na Rzeczp. Polska
firmy

T-hos FIRTH and Sons, Stol.
Sheffield (Anglja)
poleca ze sktadu:
Stal szybkosprawna, narzedziowa, konstrukcyjna, ma-
szynowa | Inne
Pilniki, pily, mloty, swidry, gwintowniki, rozwiertaki

it p.
506—11
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KUPUJCIE NIEZAWODNY NABOJ

_POCISK ™

w1 CALKOWICIE WYKONANY W KRAJU
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HOTEL POLONIA PALACE
WARSZAWA '

wprost dworca gtéwnego.

Tramwaje elektryczne we wszystkich kierunkach.

160 pokojow, ogrzewanie centralne, swiatlo elek-
tryczne, windy, pokoje kapielowe.

Woda biezaca zimna i goraca, zegary elektryczne,
sygnalizacja $wietlna zamiast dzwonkow, telefony
w kazdym pokoju.

Czytelnia zaopatrzona w dzienniki krajowe
1 zagraniczne.

Pierwszorzedne. kawiarnia, restauracja, dancing.

507—I1
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Naxsek g widzac-chusyla

YME |

Herman i Grossman

Warszawa,

Mazowiecka Nr. 16.
L—-----

2ydowskiej

£L.ODZ

Plac Woln?éci 6.

-1t

Zarzad gminy wyznaniowej

Spotka Akcyjna do Eksploatacji Panstwowego
MONOPOLU ZAPALCZANEGO

w Polsce

poleca zapatki ksigzeczkowe oraz czerwone

impregnowane — format 1/2 i 3/4.

411-11

-Morze polskie w obrazach Fr. Szwocha”

Albumy, zawierajace 16 odbitek prac malarskich Franciszka Szwocha
do nabycia

w Instytucie Wydawniczym Ligi Morskiej i Rzecznej

Warszawa, Elektoralna 2.
Cena 2. 2.— | 3. — (na lepszym papierze) Z przesylka pocztowa: ZI. 2.50 |1 3.50

32

W/



