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Jeden z ostatnich okretdw iaglowych dla polowu wielorybdw, obecnie ten typ
okretdw jest zastqpiony przez parowce.
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WYDAWNICTWO

CLECTOR:POEONTA

SP. Z OGR. ODP. W WARSZAWIE

SKLADY GLOWNE: Warszawa ,,Lektor'" Sienkiewicza 5, Lwow , Lektor” Mikotaja 23,
Poznan ,Lektor” Ratajczaka 33, Krakéw ,.Lektor” Rynek 22, Lublin
.Lektor' Hipoteczna 2, Bydgoszcz ,Lektor’ Gdanska 141,

Grudziadz ,,Lektor” Torunska 4.

NOWOSC SENSACJA

500.000 NAKEAD W ORYGINALE!

Nliniejszym uprzejmie zawiadamiamy, ze nabyli§my wy-
taczna autoryzacje na Polske, najglosniejszych utwo-
réw powiesciowych znanych pisarzy zagranicznych i obec-
nie wydajemy tychze w przekladzie polskim.
Cykl tych najnowszych utworéw rozpoczynamy wy-
daniem

SENSACYJNEJ TRYLOGJI
MAURYCEGO DEKOBRY

ktéry wybil sie na czolo pisarzy francuskich swoja glosna
Trylogja, ktéra podajemy naszym czytelnikom w dosko-
natym i starannym przekladzie znane-
go literata

KAZIMIERZA RYCHLOWSKIEGO.

O poczytnosci tego znakomitego
romansopisarza §wiadczy fakt, ze kaz-
da z trzech nizej wymienionych po-
wiesci osiagnela w oryginale rekordo-
wy naklad, bo przeszlto pé6t miljona
egzemplarzy.

W wielkim dzienniku paryskim
.Le Figaro" pisze znany krytyk lite-
racki J. Patin nastepujace stowa: ..Hi-
storja to naprawde osobliwa j niesty-
chanie zajmujaca, ktéra opowiada nam
M. Dekobra... Powieéci te, $wietnie pi-
sane, zawieraja szereg scen oryginal-
nych lub dramatycznych’.

W dzienniku ,New York Herald"
czylamy: .Ksiaz¢ Seliman to jedno
z najciekawszych freskéw, jakie wo-
géle nakreélono na tle zycia kosmo-
politecznego. Osobliwe przygody bo-
hatera tej powiesci przykuwaia uwage
nawet najbardziej zblazowanego czy-
telnika".

Dziennik ,L'Echo d'Alger” pisze: ,Mozna z calym
zaufaniem wziaé¢ do reki powiesci M. Dekobry. Ten fan-
tastyczny pisarz zainteresuje czytelnika o wiele silniey,
niz okrzyczany i przeceniany Conan Doyle".

Ceniony francuski krytyk literacki Pie;re Mac Orlan
powiada: ,Dekobra czuje si¢ doskonale, wsrod stworzo-
nych przez siebie postaci. W stylu jego odkrywamy co-
raz nowy skarb. Kto przeczyta te¢ ksiazke mnie pozaluje
tego, gdyz jest to bez zastrzezen dzielo wielkiego talentu
stworzone przez pisarza z Bozej laski®.

Niemniej entuzjastycznie wyraza si¢ znany literat
Pierre Valdagne ....Ksiazka porywajaca bujna fantazja,
pisana z doskonala znajomoscia duszy ludzkiej, przez by-
strego obserwatora. Calo$é, jaka nie czesto sig¢ dzis spo-
tyka, a ktéra potrafit stworzyé tylko taki talent, jaki po-
siada Maurycy Dekobra®.

,}LA-
'DES-SLEEPINGS

DAMA-W: WAGONIE - SYPIALNYM
.LECTOR -POLONIA® 1927

Cena: Dekobra, ,Ksiqie Seliman” Z1. 6.—,

/“V\VIQICE DEKOBRA

MAD ONE

Brak miejsca ine pozwala nam na podanie wszystkich
gloséw calej prasy zagranicznej. Niech zreszta kazdy sam
czytelnik wyrobi sobie wilasne zdanie. Ponizej podajemy
tresé¢ calej Trylogji.

Pierwsza czeé¢ ukazuje si¢ pod tytulem:

KSIAZE SELIMAN

W pierwszej powiesci ..Ksiaze Seliman” opowiada
nam barwnie Dekobra osobliwe przezycia Gerarda, ksie-
cia Selimana, ktéry jedzie do Ojczyzny ,.drapaczy chmur”
i zdobywa tam zlote runo. Srodowisko amerykanskiego

Swiata potentatow finansowych, na-
— kreslone jest wiernie i interesujaco.
sceny z palarni opium chinskiej dziel-
nicy N. Jorku, czy erotyczne przy-
gfody bohatera w uroczym Palm Beach
na Florydzie, przykuwaja uwage czy-
telnika.

DAMA W WAGONIE

SYPIALNYM
(LA MADONE DES SLEEPINGS)

Niemniej ciekawem jest tlo dru-
giej powiesci ..Dama w wagonie sy-
pialnym (La Madone des Sleepings),
ktérej akcja toczy sie kolejno w wiel-
kich metropoljach Europy. by prze-
rzuci¢ sie nastepnie na daleki Kaukaz.
Dantejskie niemal sceny z za kulis
straszliwej ..Czeki", opisane z fotogra-
ficzna prawie plastyka, zostawiaja
wstrzasajace wrazenie, a straszliwa
Irina Murawiew, prawdziwa markiza
de Sade czerwonej Rosji. to postac,
jakich niewiele spotyka si¢ we wspélczesnej literaturze.

PURPUROWA GONDOLA

W ,Purpurowej Gondoli” wreszcie opowiada nam
Dekobra dzieje uroczej lady Wynham i jej plomienne;j,
tragicznej miloéci do hrabiego Ruzzini, szukajacego na
Anglikach pomsty, za krzywde wyrzadzona jego jedynej
siostrze. Z nad lagun Wenecji ,Krolowej Adrjatyku",
przenosi nas autor pod skwarne niebo Egiptu. Kair Lu-
xor, Assuan... oto etapy tej drogi, u celu ktérej czeka...
straszna $mieré dla ukochanego, a welon klasztorny dla
nieszczesliwej lady Wynham t. zw. ,Madonny Sleepin-
géw'. >

,Dama w wagonie sypialnym” ZI. 7.
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POLSKI Z DOSTEPU DO MORZA LEZY W INTERESIE KAZDEGO POLAKA.

RZAD POLSKI ZAKUPIL. 5 OKRETOW HANDLOWYCH

(szczegolowe wiadomosci o tem ukazq si¢ w nastepnym zeszycie ,,Morza")

OD WYDAWNICTW A:

Od dnia wskrzeszenia Panstwa Pol-
skiego Liga Morska i Rzeczna zrzeszala
pod swym sztandarem wszystkich, kt6-
rzy, majac uprzednio praktyczne zajecia
zwigzane z morzem, ujawniali najwigk-
sze praktyczne zrozumienie znaczenia
morza dla naszej Ojczyzny. Ten osrodek
sciagnal narazie bardzo nielicznych sym-
patykéw polskiej idei morskiej.

Pierwsze lata istnienia Ligi byly po-
$wiecone opracowaniu gléwnych wytycz-
nych naszej polityki morskiej, ktore po-
stuzyly za podstawe do prowadzonej
przez Lige propagandy.

Od dnia swego powstania Liga rozu-
miala, ze pierwszym warunkiem wyko-
rzystania wolnego dostepu do morza jest
posiadanie podstawy rozwoju akcji na
morzu, a mianowicie wlasnego portu.

Dla tego tez Liga skierowala swe usi-
lowania przedewszystkiem ku zrealizo-
waniu budowy portu w Gdyni, oraz ku
u$wiadomieniu spoleczeristwa, ze w inte-
resie narodu lezy posiadanie wlasnej
marynarki handlowej, oraz czynnika bez-
pieczefistwa Paristwa — sily zbrojnej na

_morzu.

Kilkoletnia praca Ligi dala kgnkretne
wyniki.

Port w Gdyni jest w budowie. Flota
wojenna staje si¢ juz powazna szkota dla
przyszlej polskiej sily morskiej. Rzad usi-
luje stworzyé marynarke handlowa.

Pod wptywem akecji Ligi powstaje

w Polsce i sport zeglarski, ktérego zna-
cenie zreszta jest dotad niedoceniane.

Innemi slowy sprawy morskie, dotad
traktowane raczej z punktu widzenia sen-
tymentu patrjotycznego, ideowo i teore-
tycznie, zaczynaja nabieraé¢ cech aktual-
nosci. Stad tez powstaje dla nas szereg
nowych zagadnien — juz w dziedzinie
czysto praktycznej.

Jest niezmiernie waznem, aby te za-
gadnienia zostaly u nas ujete racjonalnie,
gdyz od tego, jak te sprawy zostana dzi$
zapoczatkowane, zalezy ich powodzenie
lub tez niepowodzenie.

Sprawy morskie, z ktéremi jest $cile
zwiazany rozwdj gospodarczy kraju na-
szego, lacza sie wlasciwie z najpowai-
niejszemi interesami Pafistwa, a ponie-
waz morze laczy kraje, ktére rozdziela,
wkraczaja one i w dziedzine stosunkéw
miedzynarodowych.

Nie jeste§my do&¢ bogaci, aby$my mo-
gli sobie pozwoli¢c na eksperymenty,
a zatem kazdy nasz krok na morzu po-
winien byé¢ doktadnie obmyslony i prze-
studjowany.

Przy obecnym ustroju panstwowym
czgsto zmieniajace si¢ Rzady nie sa
w stanie zapewnié ciaglosci usilowan,
co jest nieodzownym warunkiem pomysl-
nych wynikéow. Jeéli obecny Rzad in-
teresuje si¢ sprawami morza, nie ma
pewnoséci, ze Rzad nastepny nie pozosta-
wi tych spraw na uboczu.

Z tej racji koniecznem jest utworzenie
w spoleczenstwie trwalego osrodka, kto6-
ry, zesrodkowujac w sobie my$él morska,
bytby niejako kustoszem polskiej trady-
cji morskiej i mial szczegblng troske
o ciaglo$¢ naszej polityki morskie;j.

Takim wlaénie o$rodkiem, gdzie wszyst-
kie sprawy, dotyczace morza, moglyby
byé omawiane publicznie i ktéryby w ten
sposob tworzyt staly lacznik pomiedzy
calym kompleksem spraw morskich a spo-
teczenistwem, jest Liga Morska i Rzeczna.

Widzimy z powyzszego: zadania Ligi sa
bardzo obszerne i wyjatkowo doniostego
znaczenia.

Nasz miesiecznik ,,Morze" bedzie od-
zwierciedleniem pracy Ligi, bedzie o$wie-
tla¢ aktualne zagadnienia naszej akcji na
morzu i wpltywaé w ten sposéb na ksztat-
towanie si¢ opinji spotecznej, ktéra obec-
nie u nas jest zbyt malo urobiona, co
wytwarza ogromne trudnosci przy roz-
wiazywaniu naszych probleméw morskich.

Winni§my te problemy poznaé do
gtebi.

Redakcja ,,Morza"” przyczyni si¢ do te-
go, lecz jej usilowania pozostang bez-
owocne, je§li ci, ktorzy moga zabieraé
kompetentny glos w poszczegélnych za-
gadnieniach, zwigzanych z morzem, nie
zechca podzieli¢ si¢ ze spoleczenstwem
swemi my$lami i do$wiadczeniem i jesli
spoleczenstwo nie podtrzyma czynnie na-
szego pisma.




WALKA O BALTYK

Od dluzszego czasu daje sie zauwazyé
na miedzynarodowym terenic wzmozone
zainteresowanie si¢ naszem Pomorzem,
znajdujace pewien oddiwigk i w naszej
prasie, ktéra zdradza w tych sprawach
pewne zaniepokojenie. I slusznie, spr a-
w a bowiem, ktéra nalezy nazwaé sprawa
utrzymania przez Polske wolnego, niczem
nieskrepowanego dostepu do morza, jest
zagadnieniem naszego bytu
pafistwowego i narodowego.

Jest zatem obowiazkiem Ligi Morskiej
i Rzecznej, jako instytucji spotecznej,
stojacej na strazy morskich intereséw na-
szej Ojczyzny, zabranie glosu w tej spra-
wie i wszechstronne jej o$wietlenie.

Wszystkie partje polityczne maja, a
w kazdym razie powinny mieé na wzgle-
dzie przedewszystkiem zapewnienie Pan-
stwu trwaloéci, a jego obecnej i przyszlej
ludnosci dobrobytu, choéby dazyty do
tego wspdlnego celu ré6znemi drogami.
Przypomnimy powiedzenie, przypisywane
masonom i odnoszace si¢ do oséb mysla-
cych szerszemi kategorjami miedzynaro-
dowemi, ze ., wysoka godno$é¢ obywatela
$wiata nie zwalnia nikogo od obowiaz-
kow wzgledem swej ojczyzny™

Z tej racji sprawa dostepu Polski do
morza, ktéra jest niezawodnie kwestja
istnienia Polskiego Panstwa i narodu —
winna byé traktowana jako wspélny in-
teres wszystkich odtaméw i klas lud-
nosci.

Musimy wszyscy dokladnie uprzytom-
nié sobie, ze przed nami staje hamletow-
skie pytanie: ,byé, albo nie byé" i ze
kleski narodowe nie oszczedzaja nikogo.

Istnieje stare angielskie powiedzenie:
wjesli wiedza nie jest potega, wskazuje
ona droge do potegi”. ;

W $wiadomosci tego pragniemy, azeby
kazdy Polak by!" dokladnie poinformo-
wany o stanie naszej sprawy, gdyz to mu
da moznoéé przyczynienia si¢ w ten lub
inny sposob do obrony najzywotniejszych
interesow swego kraju i zapewnienia roz-
woju dla przyszltych pokolen.

Nie jest naszym celem sianie niepoko-
ju, jednak im wcze$niej zrozumiemy nie-
bezpieczenistwo i doktadnie zbadamy je,
tem bedzie latwiejsza z niem walka.

Przedewszystkiem za$ winnismy zacho-
waé spokéj, ktéry razem z meska odwa-
ga stanowi najwazniejsza zalet¢ w kazdej
walce.

Zagadnienia historyczne sa rozwiazy-
wane ostatecznie nie przez najbardziej
rzeczowe argumenty prawne, lecz przez
kombinacje realnych sit i zadne konfe-
rencje nie zdotaja odwrocié niebezpie-
czeistwa, a byé moze kleski, jesli nasza
stusznoéé nie bedzie podtrzymana przez
site.

Nie stanowi tajemnicy, ze Niemcy pro-
wadza juz od dluzszego czasu narazie
pokojowa ofensywe przeciwko Polsce,
dazac do odciecia Polski od morza i to
jest jednym z najwazniejszych celéw po-
lityki niemieckiej, z czem si¢ po tamtej
stronie granicy bynajmniej nie kryja.

Juz od kilku lat Niemcy zaczeli usilnie
importowaé¢ do Polski, a takie do szere-
gu innych krajéw, o opinje ktérych im
chodzi, my$l o mozliwej zamianie Pomo-
rza na Litwe i Klajpede.

I

Z drugiej strony korzystaja z kazdej
nadajacej si¢ sposobnosci, aby podkre-
$laé w rzeczywistosci nieistniejace nie-
wygody komunikacji pomigedzy Rzesza
a Prusami Wschodniemi, oraz utrwalaé
opinj¢ o niemozliwo$ci utrzymania obec-
nej sytuacji. Jak zwykle, Niemcy staraja
si¢ daé tej sprawie podloze naukowe.

W zwiazku z tem nie jest zbednem za-
cytowanie niektérych ustepéw z ksiazki
«Der Kampf um die Weichsel”, na ktérej
tres¢ skladaja si¢ opracowane w formie
naukowej artykuly szeregu profesoréw,
docentéw i archiwistébw niemieckich i
gdanskich: d-ra Geisler'a, d-ra La Bau-
me'a, d-ra Keyser'a, d-ra Kaufman'a,
d-ra Hubner'a, d-ra Millacka, d-ra Lau-
bert'a.

Ci autorzy stwierdzaja, ze ,Walka o
Pomorze, o Wisle, o dostep do morza
stanowila przez dlugie wieki jedng z wy-
bitnych, a trwalych racyj stanu panistwa
polskiego i ze z drugiej strony niemiec-
ka racja stanu bylo zagrodzenie Polakom
tego wylotu do morza”.

+Rozbiér Polski byt koniecznoscia, Pru-
sy — Brandeburgja mogly si¢ godzié jedy-
nie na istnienie Polski slabej. Przeciwnie,
silna Polska stanowila trwale niebezpie-
czefistwo dla tych krajéw". ,Podejmujac
inicjatywe rozbioru Polski, Fryderyk II
ratowal pokéj europejski®.

Autorzy stwierdzaja czarno na bialem
fakt historyczny, ze w polityce niemiec-
kiej na Pomorzu przewazala zawsze i od
najdawniejszych czaséw my$l naczelna—
odciecia Polski od morza.

~Tak dwa potezne filary pilnuja prawie
czysto-niemieckiej krainy zaglebia torun-

sko-bydgoskiego i zaglebia grudziadzkie- -

go dostepu do morza. Forpoczta jest tu
ziemia chelmifiska o 50°6 ludnos$ci nie-
mieckiej"”. *)

W ten sposéb droga Polski do morza
ma zostaé zamkieta.

Propaganda niemiecka, majaca na celu
przygotowanie opinji migedzynarodowe;j,
nie mowiac o propagandzie wewngtrzne;j,
dzieki ktorej kazdy Niemiec jest §wigcie
przekonany o slusznoéci tezy niemieckie;j,
jest prowadzona ré6znemi sposobami
w réznych krajach.

Przypomnijmy sobie, e juz w roku
1922 Nitti grozil Polsce losem Armeniji,
jesli nie zdecyduje sie na sluszne resty-
tucje na rzecz Niemiec i Rosji, poczyna-
jac od wydania Niemcom ,,bezsensownego
i niemoralnego korytarza®.

Lord d Abernoon; byly ambasador An-
glii w Berlinie w rokowaniach przedlo-
karneniskich pozwolit Niemcom mieé na-
dziej¢ odnoénie rewizji granic polskich.
W roku 1924 Mac Donald, 6wczesny pre-
mjer Anglji, méwil o granicach Polsko-
Niemieckich dwuznacznie. Lloyd George,
omawiajac pakt Lokarna, zadal wy-
raznie, aby Liga Narodéw, uzupelniona
przez Niemcy, podj¢la rewizje traktatéow
w ich klauzulach niezywotnych.

Ostatnio Francuz p. Claudon, omawia-
jac ,bilans aktualny i przyszloéé¢" proble-
mu najbardziej narazonego i najbardziej
newralgicznego Europy, jakiem sa we-

*) ~Kurjer Warszawski".

diug p. Claudon kwestje konfiguracji gra-
nic polsko-niemieckich wogéle, a kwe-
stjia Gdanska w szczegélnosci, wypowia-
da miedzy innemi takie zdanie:

«Na Slasku problem terytorjalny, jak-
kolwiek bylby skomplikowany, nie jest
«a priori”, z natury rzeczy, nierozwiazal-
ny i mozna sobie wyobrazié, ze wyzna-
czenie granicy nadaje sie do przesunigé,
przystosowafi, odmierzefi (se préte a de-
placements, ajustements, dosages). Na
Pomorzu Polskiem nic podobnego. Anta-
gonj.zm jest niewzruszony, nieuleczal-
NYaie):

W ostatnim numerze (wrzesiefi 1926)
wLa Revue hebdomadaire” umieszcza
przychylny dla sprawy polskiej artykut
p. Jean Picardin p. t. ,Zagadnienie Ku-
rytarza Pomorskiego i losy Gdaniska".
Redakcja za§ pisma dodaje uwage naste-
pujaca:

«Sprawa Gdafiska i korytarza pomor-
skiego jest jedna z tych, ktére najbar-
dziej zagrazaja pokojowi -w Europie. Na-
wet $rod Francuzéw, najbardziej wrogo
usposobionych do rewizji traktatu Wer-
salskiego, przewaza raczej opinja, uzna-
jaca za niemozliwe pozostawienie tak
wielkiego panistwa, jak Niemcy, odcietem
od czesci jego terytorjum.. Céz mowié
o tych, ktorych Locarno usposabia do
przypuszczeh o mozliwosciach i sposo-
bach wielkiej zgody. W kwestji tak skom-
plikowanej ,Revue Hebdomadaire" nie
moglaby wypowiedzieé¢ swego okreslone-
go zdania i ogranicza sie do udzielenia
objektywnych informacy;j".

Ta uwaga jest nader charakterystycz-
na jako wskaznik nas ostrzegajacy, ze
propaganda niemiecka znajduje grunt po-
datny nawet w najbardziej dla nas przy-
chylnie usposobionych $rodowiskach.

Te kilka danych zupelnie wyraznie po-
twierdzaja to, co powiedzieliémy na po-
czatku artykulu, a mianowicie, ze Niem-
cy stawiaja jako glowne zagadnienie swej
polityki—odciecie Polski od morza z tem,
ze Polska bez dostepu do morza stanie
si¢ slaba i1 nie bedzie w stanie opieraé
si¢ naporowi Niemiec. Innemi stowy,
wrocilibyémy wéwczas do sytuacji z przed
150 lat.

Ostatnio parlament niemiecki wyasy-
gnowal sume 34.000.000 marek niemiec-
kich na cele, zwigzane z germanizacja Po-
lakéw. Jednocze$nie prowadzone jest
wszelkiemi sposobami wzmocnienie niem-
czyzny w Polsce réwnolegle z dazenia-
mi na gruncie miedzynarodowym do
stworzenia takiej sytuacji, przy ktorej
Polska nie bylaby w stanie przeciwdzia-
ta¢ naporowi niemieckiemu.

W danej chwili wydaje sig, ze niemiec-
kie usilowania, przynajmniej w dziedzinie
germanizacji w Prusach, maja dla Niemiec
wyniki dodatnie.

(d. c. n)
JULJAN RUMMEL

°) .Kurjer Poranny" 8.X 1926 Nr. 278.
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Z zabytkoéw polskich nad morzem Czarnem: palac Belina-Brzozowskich w Odesie,
gdzie w ciqgu ostatniego stulecia kultura polska miala swe oparcie (p. str. S

ORGANIZACJA URZEDOW MARYNARKI HANDLOWEJ
I PORTOW

Ostatniemi czasy spotykamy w prasie
wzmianki o projektach reorganizacji nie-
ktéorych naszych ministerstw, przyczem
dowiadujemy si¢, ze zamierzone reformy
dotycza i urzedéw, kierujacych sprawami
naszej marynarki i portéw handlowych,
ktére maja byé wcielone juz to do nowo-
powstalego Ministerstwa Komunikaciji, juz
to do ciagle umierajacego, lecz nie moga-
cego skonaé Ministerstwa Robé6t Publicz-
nych, a zreszta byé moze i pozostana
w  Ministerstwie Przemystu i Handlu,
gdzie sa obecnie.

Nie ulega watpliwosci, ze brak decyzji
w tym wzgledzie nie moze oddzialywaé
pomys$lnie na traktowanie spraw, gdyz
przedewszystkiem wytwarza atmosfere
niepewnosci.

Poniewaz problemat reorganizacji wcigz
si¢ walkuje, postaramy si¢ w nim rozej-
rzeé, aby si¢ przyczyni¢ do rozwigzania
tego zagadnienia, zgodnie z interesami
kraju.

Odrzucajac zupelnie my$l o wcieleniu
marynarki i portéw handlowych do Mi-
nisterstwa Rob6t Publicznych, zapewne
powstala li tylko w fantazji dziennikar-
skiej, gdyz to, w swem zalozeniu wylacz-
nie techniczne Ministerstwo nie ma ab-
solutnie nic wspélnego z polityka han-
dlowa, lub polityka komunikacyjna, kto-
rych narzedziem sg porty i marynarka,
zastanowimy si¢ nad tem, co w naszych
warunkach jest racjonalniejszem: — czy
zarzadzanie portami i marynarka handlo-
wa przez Ministerstwo Komunikaciji, czy
tez wcielenie odnosnych urzedéw do Mi-
nisterstwa Komunikacii.

Musimy przytem zaznaczyé, ze oddzie-
lenie eksploatacji portow od ich budowy
i konserwacji jest wrecz niemozliwem,
gdyz jedno jest zanadto $cisle zwiazane
z drugiem. Podzal tych agend pomiedzy
dwa ministerstwa bylby tak samo racjo-
nalnym, jak np. wcielenie konserwacji
kolei zelaznych, innemi stowy, stuiby
technicznej do Ministerstwa Robét Pu-
blicznych, pozostawienie za$ eksploataciji
kolei w Ministerstwie Komunikacji. Moz-
na byé pewnym, ze nawet w naszym kra-
ju fantastycznych pomystéw taka mysl
nie znalaztaby obroficéw.

Z drugiej strony daje si¢ zauwazy¢ $ci-
sta tacznoé¢ pomiedzy eksploatacja por-
téw i polityka marynarki handlowej. Np.
ojczyste przedsigbiorstwa zeglugi winny
si¢ opieraé na portach, posiada¢ tam te-
reny i sklady. Sciagniecie na dany port

linij morskich cudzoziemskich, — o ile
wlasnych do pewnych portéw stworzyé
nie mozemy — na utrzymaniu za§ odpo-

wiednich komunikacyj moze nam zale-
zeé, jest rébwniez zwiazane z portem.
Administracja i eksploatacja portéow nie
moze byé¢ oddzielona od calego szeregu
funkcyj, zwiazanych z marynarka han-
dlowa.

Port jest stacja w komunikacji mor-
skiej tak, jak stacja kolejowa stuzy dla
komunikacyj kolejowych — a doprawdy
trudno byloby obronié¢ teze, 2e stacja ma
by¢ zarzadzana przez jedno ministerstwo,
a sama kolej przez drugie.

Lecz koleje « zelazne sa nam dobrze
znane, sprawy zaé zeglugi morskiej — sa
raczej .terra incognita”, co jednak nie
moze usprawiedliwi¢ powierzchownego
ich traktowania.

Z tego wynika, ze porly i zegluga han-
dlowa nie moga by¢ uzaleznione od ro:i-
nych ministerstw, lecz winny by¢ uza-
leznione od jednej zwierzchniej wladzy.

Chodzi teraz o to, gdzie ma byé umie-
szczony Departament Marynarki Handlo-
wej, ktéry obejmuje u nas wydziat por-
téw i wydzial zeglugi handlowe;j.

Za pozostawieniem jego w Minister-
stwie Przemystu i Handlu przemawia to,
ze zegluga i porty sa narzedziami poli-
tyki ekonomicznej Pafistwa, a jako takie
musza byé w rozporzadzeniu Minister-
stwa Przemystu i Handlu.

Na to odpowiadaja, ze koleje zelazne
sa nie mniej waznem narz¢dziem tej po-
lityki, a jednak nie naleza do Minister-
stwa Przemystu i Handlu, z drugiej za$
strony porty handlowe nie sa niczem in-
nem, jak koficowemi granicznemi stacja-
mi sieci ojczystych kolei zelaznych i sta-
cjami poczatkowemi sieci linij morskich,
stanowiacych nic innego, jak przedluze-
nie komunikacyj kolejowych.

W starych pafistwr 1 jest pod tym
wzgledem ustalona :utyna, wylaczaja-
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ca wszelka obawe przed niepozadanemi
skutkami zmian w dawno ustalonym
aparacie. Naprzyklad w Hiszpanji od
wiekéw portami si¢ opiekuje minister-
stwo spraw wewngtrznych, jednak z wie-
loma pézniejszemi korrektywami, za$ np.
w Poludniowej Afryce—Brytyjskiem do-
minjum — istnieje ministerstwo kolei i
portéw, polaczenie czego praktyczny u-
myst angielski uwaza za zupelnie logicz-
ne i za najbardziej odpowiadajace coraz
zwigkszajacym si¢ wymaganiom w dzie-
dzinie komunikacji.

Jedyna obawa, wysuwana przeciwko
wcieleniu Departamentu Marynarki Han-
dlowej do Ministerstwa Komunikacji, jest
ta, ze w tem Ministerstwie olbrzymie in-
teresy kolei zelaznych moga zadlawié¢ u
nas narazie mate interesy zeglugi. Zresztg
zwolennicy  Ministerstwa Komunikac;ji,
ktore w zalozeniu musiatoby taczyé ko-
munikacje kolejowe i ich przedituzenie—
linje morskie, twierdza, ze to Ministerstwo
nie moze lekcewazyé portéw — najwigk-
szych stacyj przetadunkowych, jak nie
lekcewazy zadnych innych swoich stacyj
i nie moze nie byé praktycznie zaintere-
sowanem w ich rozwoju—co wymaga prze-
dewszystkiem komunikacyj morskich. Z tej
racji Ministerstwo Komunikacji moze
mieé¢ wigkszy czynny wplyw na rozwéj
zeglugi ojczystej, niz kazde inne minister-
stwo. Wskazuja réwniez na to, ze $cista
wspétpraca w dziedzinie komunikacyj la-
dowych i morskich, co jest mozliwem
przy potaczeniu tych komunikacyj w jed-
nym resorcie, da Parnstwu bardziej po-
tezne narzedzie polityki ekomomiczne;j,
niz gdy te gléwne rodzaje komunikacyj
pozostang rozrzucone po r6znych Mini-
sterstwach.

Do tego mozemy dodaé, ze w wielu
panistwach koleje zelazne sa wlasciciela-
mi portéw i posiadaja swoje linje zeglu-
gowe, zaczynajac od Canadian Pacific —
co wydaje si¢ przemawiaé za tem, ze ko-
leje, porty i linje morskie moga byé or-
ganicznie zwiazane pomiedzy soba.

Jest niezawodnem, ze organizacja ko-
munikacji odgrywa coraz wazniejsza role
w gospodarczem zyciu narodéw i nie jest
wylaczone, ze nawet w starszych pan-
stwach, gdzie formy rzadzenia sa oddaw-
na ustalone, zycie wysunie konieczno$¢
skoncentrowania wszystkich rodzai ko-
munikacyj w rekach jednego resortu.

Nalezy tylko zwréci¢é uwage na to, ze
porty morskie i zegluga morska musza
stanowi¢ w administracji panstwowej od-
dzielna jednostke, i w zadnym razie, beg-
dac w skladzie jednego ministerstwa, nie
moga byé polaczone z zegluga wewnetrz-

" na, ktéra nie ma nic wspélnego z zegluga

morska, rozwijajaca si¢ na zupelnie in-
nych podstawach. Z tej racji — niezalez-
nie od tego, do jakiego ministerstwa zo-
stanie wcielonym, Departament Marynar-
ki Handlowej winien pozostaé samodziel-
nym departamentem. Wszelki inny obrét
rzeczy dowodzitby niezrozumienia zadan
portéw i zeglugi morskiej i bylby stusz-
nie uwazany za bagatelizowanie spraw
morskich. Zwlaszcza ma to znaczenie
u nas, gdzie w tej dziedzinie czeka nas
olbrzymia i coraz zwigkszajaca si¢ praca.

Naﬁaialoby jednoczesnie sig¢ zastano-
wié, czy nie byloby racjonalnem przyla-
czenie do Departamentu Marynarki Han-
dlowej rybotowstwa morskiego, ktére ma
znacznie wigcej stycznoséci z portami han-
dlowemi i zegl. handl., niz z rolnictwem.

E Z.-CZ.

Przyp. Red.: Prosimy swych -czytelni-
kow o wypowiedzenie si¢ w poruszonej
wyziej sprawie, celem wszechstronnego
oswietlenia tego aktualnego i posiadajqce-
go donioste znaczenie zagadnienia.
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ECHA POBYTU ESKADRY FRANCUSKIE] W GDYNI

Francuska eskadra w Gdyni:

Niezwlocznie po przybyciu do Gdyni
francuskiego dywizjonu w skladzie dwéch
duzych kontr - torpedowcéw, jednego
mniejszego, dwéch 1lodzi podwodnych,
oraz jednego transportowca, na poklad
«wJaguara”, na ktérym trzymal swéj pro-
porczyk dowédca dywizjonu, komandor
de Ruffi de Pontevés, udata sie delegacja
Ligi Morskiej i Rzecznej w skladzie Pre-
zesa Warszawskiego Oddzialu p. A, Ryl-
ke, Prezesa Oddzialu Poznanskiego p. J.
Rummla i Przedstawiciela Oddziatu Gdyn-
skiego p. Zupanskiego.

Delegacja, spotkana na burcie przez
oficeréw sztabu, zostata zaproszona do
salonu dowéddcy, gdzie po wzajemnem
przedstawieniu si¢ p. J. Rummel wyglosit
w jezyku francuskim przemoéwienie, kto-
rego tlumaczenie podajemy nizej:

+Panie Komendanciel Polska Liga Mor-
ska jest szczesliwa, majac mozno$¢ po-
zdrowienia w Gdyni, w naszym powsta-
jacym porcie, ktéry ma sta¢ si¢ nasza ba-
za morska, przedstawicieli stawnej i dziel-
nej floty francuskiej.

«Polska Liga Morska, posiadajaca 42

fot. R. Morawski, Gdynia

Spotkanie w Gdyni J. E. Ambasadora Francji, p. Laroche. — Z lewej
#trony ku prawej widzimy: Dowddce Floty, kom. J. Unruga, Szefa Sztabu Dowddztwa Floty, kom. K.
Korytowskiego i Ambasadora Francji, p. Laroche, przechodzqcych przed frontem swietnie sie pre-

zentujqcej kompanji honorowej marynarzy.

Oddzialy w réznych miejscowosciach Pol-
ski, pracuje nad morska przyszloécia swe-
go kraju, w zupelnem zrozumieniu, ze si-
ta morska jest najtrwalsza podstawa jego
niezaleznosci i pokoju. Historja naszego
kraju uczy nas, ze lekcewazenie tej sily
bylo przyczyna naszych klesk, z drugiej
za$ strony najbardziej §wietnemi okresa-
mi w zyciu naszego narodu byly te,
w ktérych Polska rozwingla swe sily
morskie.

«Pozdrawiamy was z tem wigkszem
uczuciem, ze nasza flota, powolana do
zycia zaledwie sze$é lat temu, ma moz-
nos$¢ korzystania z waszych instruktoréw,
z waszego materjalu oraz z waszej wie-
dzy morskiej. Niezliczone nici lacznosci
lworza si¢ pomiedzy naszemi flotami i
mamy nadziej¢, ze nasza wspolpraca na
morzu wyda rezultaty wielkiego znacze-
nia, rezultaty, ktore zabezpiecza interesy
naszych obu krajow.

wWiele wiekéw temu ambasador Fran-
cii w Kopenhadze, Plélo, pisat do Ludwi-

* ka XV i do kardynata Fleury, ze w Gdan-

sku i w Polsce decyduja si¢ losy przewa-

Francuska eskadra w Gdyni:

fot. R. Morawski
Kontrtorpedowiec ..Jaguar”.
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gi Francji na kontynencie Europy, i ze
najbardziej $wietne zwyciestwa nad Re-
nem i u podnéza Alp nie moga zréwno-
wazyc¢ kleski, ktéra bedzie dla Francji
upadek Gdanska i sprawy Leszczyfiskie-
go w Polsce.

wNasz historyk dodaje, ze kleska roku
1734 prowadzila prosta droga do drugie;,
jeszcze straszniejszej, kleski roku 1772.
W roku 1734 Polska sity morskiej nie po-
siadala, a Francja swej na pomoc nie
przystata, I byt rok 1772 — rok pierw-
szego rozbioru Polski. Wéwczas Prusy
zawladnely naszem wybrzezem.

wJest to jedna z przyczyn, dlaczego wi-
tamy dzi§ slawna trojbarwna bandere
z taka gleboka radoscia i z takiem zy-
wem uczuciem, przypominajac wspaniale
tradycje waszej floty.

wMamy nadzieje, ze caly naréd francu-
ski, pamietajac o tych tradycjach, zrozu-
mie nadzwyczajna waznoéé¢ rozwoju fran-
cuskiej sily morskiej, ktéra, zapewniajac
kontrole na morzu Srédziemnem i ochra-
niajac kolonje zamorskie, moglaby wspét-
pracowa¢ nad utrzymaniem sprawiedli-
wosci i prawa na morzach péinocy.

wPolska jest szczesliwa, widzac w swym
porcie wasze okrety, ujawniajace na tych
dalekich wodach genjusz techniczny wa-
szej rasy.

«Niech zyje Komendant de Ruffi de
Pontevés.

«Niech zyje dzielna flota francuska.

«Niech zyje Francjal”

Komendant de Ruffi de Pontevés, dzie-
kujac w serdecznych stowach za pozdro-
wienie, wyrazil szczera radoéé z tego, ze
moze przyja¢ na swoim okrecie przedsta-
wicieli tej czeéci spoleczefistwa polskie-
go, ktéra czynnie pracuje nad najwazniej-
szemi dla kraju problematami, jakiemi sa
problematy morza.

oszac swoj kielich, Komendant de
Ruffi de Pontevés zyczyt Lidze pomysl-
nego rozwoju jej pracy tak koniecznej dla
Polski,

Nastepnego dnia komandor de Ruffi de
Pontevés rewizytowal delegacje.




W tym samym dniu czlionkowie dele-
gacji zwiedzili poszczegélne okrety dywi-
zjonu, szczegétowo zaznajamiajac  sie
z najnowszemi zdobyczami morskiej tech-
niki francuskiej i byli serdecznie przyj-
mowani przez oficerow okretowych.

W czasie pobytu eskadry rejd Gdynski
przedstawial obraz duzego ozywienia. Po-
mijajac motoréwki i szalupy stuzbowe
oraz liczne todzie zwiedzajacych okrety,
rejd zaroil si¢ od yachtéw. ,Yacht Klub
Polski" byt reprezentowany przez yacht
wWitez", poza tem bylo kilka yachtéow
z Gdanska oraz kilka wiekszych pruskich
yachtéw z Krélewca.

Zwrécono uwage na to, ze nie wszyst-
kie yachty pruskie salutowaty ,Witezio-
wi”, aczkolwiek migdzynarodowe zwycza-
je wymagaja, aby pierwszy salutowat (przy
spuszczajac banderg) banderze yachtu,
znajdujacego si¢ na swoich wodach, yacht
obcy, do tych wéd zawijajacy. Innemi
stlowy pierwsze salutowanie nalezy sig
gospodarzowi. -

PROCES OFICEROW MARY-
NARKI WOJENNEJ.

Z niezmiernym bélem widzi spoleczen-
stwo na lawie oskarzonych szereg ofice-
row naszej marynarki, z ktérych olbrzy-
mia wigkszo$¢ niezawodnie okaze sig
niewinna.

Ten proces, ktorego wynikéw nie prze-
sadzamy, lecz ktéry wydaje si¢ nam
w znacznym stopniu i zupelnie niepotrzeb-
nie, jak twierdza ze wzgledéw politycz-
nych, wyolbrzymionym, przenosi nas w
pierwsze lata istnienia wskrzeszonego
Pafistwa, gdy mato dbano o dobér ludzi,
kierujac si¢ raczej checia dania moznosci
zarobkowania ludziom, ktérych los wré-
cit na Ojczyzny lono, przyczem wielu
z nich pozostawalo jeszcze pod wplywem
katastrofy, ktora przeiyla Rosja, co nie
moglo pozostaé przez pewien czas bez
wptywu na ich psychike.

Z drugiej strony wzajemne stosunki
stluzbowe nie byly uregulowane.

Zreszta to samo bylo i w innych insty-
tucjach pafistwowych.

Byloby niewltaséciwem uogélniaé spra-
we 1 snué wnioski, Ze w naszej marynar-
ce panuja niezdrowe stosunki.

kazdym razie od czasu powstania
procesu w Kierownictwie Marynarki za-
szto duzo zasadniczych zmian_i nad ulep-
szeniem organizacji pracuja nadal.

Jeéli i dotad mozemy mieé w tej dzie-
dzinie pewne braki, przyczyna tego jest
ogélnie cigezka organizacja naszych urze-
déw, jak i wzgledy budzetowe.

Nalezy przytem zawsze mieé¢ na wzgle-
dzie, ze Marynarka stanowi organizm zu-
pelnie odrebny i stosowanie do niej ob-
cych norm, do czego tendencje dotad
u nas istnieja, bedzie zawsze mialo wyni-
ki ujemne.

Przebieg procesu bedziemy uwaznie
$ledzili i po jego zakonczeniu zabierze-
my jeszcze raz glos, narazie za$ wyraza-
my przekonanie, ze Sad z najwigksza su-
rowoscia ukarze rzeczywiscie winnych
w naduzyciach, aby przecia¢ ich mozli-
wos¢ w przyszlosci.

Szkoda, ze prasa, poswigcajaca cale
szpalty na opisanie tego procesu, udziela
tak malo uwagi aktualnym zagadnieniom
obrony morskie;j.

Jeszcze w r. 1619 w Sejmie mAawiono:

+Armata morska jakby nam potrzebna
byta, chyba szalony nie widzi".

I my tez bedziemy to glosili, lecz oby
nie bylo zapé6ino.

[

Francuska eskadra w Gdyni:

fot. R. Morawshi
Kontrtorpedowiec ,,Chacal”.

Francuska eskadra w Gdyni: %cdi podwodna ,Marsouin”.

foi{ R. Morawski
Teleskopiczne maszty

stuiq tylko do radio, gdy 16d: idzie pod wode, sq opuszczane.

PAMIATKI WPLYWOW POLSKICH NAD CZARNEM MORZEM

Wplywy polskie na poludniu siegaly
swego czasu bardzo daleko. W ciagu stu
kilkudziesieciu lat wladaliémy brzegami
morza Czarnego. Za Kazimierza Jagiel-
lofczyka, te wplywy obejmowaly nietyl-
ko morze Czarne i Krym, lecz dochodzily
do Ksigestwa Naddunajskiego. Wtedy Pol-
ska miala przez morze Czarne bezposred-
nie stosunki nietylko prawie z cala Euro-
pa lecz rowniez z czeécia Azji. Zboze pol-
skie szto do Wloch, Afryki i dalej. Wy-
datniejszemi punktami, woéwczas do Pol-
ski nalezacemi, na wybrzezu Czarnomor-
skiem, byly Teodozja, Oczakéw, Aker-
man, Teodozja, dawniej Kaffa, ongi$ sto-
lica kolonij genueniskich. Oczakéw, daw-
niej Kara Kennen, silna twierdza tatar-
ska przez Mengli Gireja zalozona. Wresz-
cie Akerman, dawniejszy Bialogrod, sta-
ra stolica Tatarow budziackich. A gdzie

teraz jest Odesa, byla ongi§ miejscowosc,
zwana Chadzibe;j.

Tak wigc mieliSmy na poludniu silne
ostoje dla kultury polskiej. Az do chwil
ostatnich zboze polskie szlo przez morze
Czarne. Az do chwil ostatnich mielismy
w Odesic placowki polskie, dobrze kul-
ture polska szerzace. Jedng z tych pla-
_cowek przedstawiamy (p. str. 4).

Byl to patac, raczej zamek hr. Belina-
Brzozowskich, gdzie w ciagu ostatniego
stulecia kultura polska miala swéj po-
wazny osrodek. Nauka i sztuka polska
zawsze tu znajdowaly podtrzymanie i stad
promieniowaty. Wnuk twércy tego zam-
ku, hr. Zenon Belina-Brzozowwski byt do
ostatnich czaséw (1919 roku) konsulem
Rzeczypospolitej Polskiej.

Pri. ANTONI URBANSK).

W nastepnym numerze ,Morza" roz-
poczynamy druk interesujacych panrigt-
nikéw kapitana T, Steckiego z czaséw
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wielkiej wojny, oraz opis podrézy poznafi-
skiej druzyny harcerzy morskich na to-
dziach z Torunia do Gdyni.



ROZBUDOWA FLOTY LOTEWSKIE]J I FINSKIE]

ROZBUDOWA FLOTY LOTEWSKIEJ.

Rozumiejac doniosto$é posiadania sily
morskiej, Lotwa, majaca ludnosé nie-
wiele wigksza od ludnosci jednej War-
szawy, nie szczedzi usitowan, aby stwo-
rzyé flote wojenna.

Obecnie we Francji znajduja si¢ w bu-
dowie, a czeéciowo sa na wykoficzeniu,
dwie lodzie podwodne po 390 ton i dwa
wylawiacze min.

W najblizszym czasie rzad fotewski
zamierza zamowic® jeszcze dwie lodzie
podwodne tego samego typu, oraz dwa
wylawiacze min.

Jaka réznica — pomiedzy matem pan-
stwem Baltyckiem, nie posiadajgcem zad-
nych bogactw gaturalnych, oprécz ziemi
i laséw, z niewielka, lecz logicznie my-
$laca i pracowita ludnoécia, a wielkiem
Paristwem Polskiem!

Jesli Lotwa, o ktérej w nastepnych nu-
merach podamy dokladniejsze wiadomo-
$ci, moze si¢ zdobyé na ten wysitek, coz

Wybudowany przez slynnq stocznie szkockq W. Beardmore lodolamacz ,,Krisianis Val-

demars” dla Rygi, zamdéwiony przez rzqd totewski.
forme kadtuba. Dzieki jego pracy port ryski pozostaje otwartym dla nawigacfi nawet

méwié o Polsce, ktorej potencjalne bo-
gactwa sa bezporéwnania wigksze.

Poréwnywujac mozliwosci obydwoch
panstw, mozna $miatlo powiedzie¢, ze je-
$li Lotwa moze posiadaé¢ taka flote —
Panstwo Polskie mogloby posiadaé flote
co najmniej dziesigé razy silniejsza—cho-
dzi tylko o zrozumienie sprawy i cheé
do czynu.

W kazdym razie w krétkim czasie sta-
niemy przed faktem, ze mata Lotwa be-
dzie posiadata flote¢ wojenng o sile bojo-
wej wigkszej, niz Polska.

W dzisiejszym numerze drukujemy
réwniez wzmianke¢ o flocie finlandzkiej.

Estonja—panstwo jeszcze mniejsze od
fotwy, juz posiada flote 'wojenng bezpo-
rébwnania wieksza od naszej.

Z2adne inne panstwo nie jest tak zalez-
ne od stosunku sil na Battyku, jak Pol-
ska, a jednak wlasnie Polska, jedyna ze
wszystkich panstw baltyckich, rzeczywi-
stej sily morskiej nie positada, gdyz obec-

Zwracamy uwage na oryginalnq

w okresie silnych mrozéw. Dlugosé jego wynosi 185 stdp, szerokosé 54 stopy. Nor-
malne poglebienie 22 stopy. Wypornosé okolo 2800 ton.
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ne okrety moga sluzyé dla celéw tylko
éwiczebnych.

Zadne inne panstwo nie wymaga takiej
asekuracji na morzu, jak Polska, a jed-
nak sprawy naszej floty wojennej sg
traktowane jako podrzedne, gdy winny-
by zostaé¢ wysunigte na pierwszy plan.

PROGRAM ROZBUDOWY FLOTY
FINLANDZKIEJ.

Jeszcze na wiosng roku ubiegtego do sej-
mu finlandzkiego byt wniesiony projekt
rozbudowy floty wojennej Finlandji, ktéry
przewidywat w ciggu 8 lat budowe 3
kanonierek, 2 niszczycieli torpedéwcow,
6 todzi podwodnych, 30 motorowych tor-
pedowcow, 1 szkolnego okretu, 1 bazy
todzi podwodnych oraz 2 stawiaczy min.

Wykonanie tego programu kosztowalo-
by 520 miljonéw mk. finskich. Z biegigm
za$ czasu rzad wycofal poprzedni swéj
projekt i wniést nowy 4-letni projekt
programu rozbudowy floty, ktérego ko-
szta wyniostyby tylko 375 mil. mk. Pro-
jekt ten przewidywat budowe 2 kanonie-
rek, 4 todzi podwodnych, 1 okretu szkol-
nego i 4 motorowych torpedowcéw. Pro-
jekt ten przy rozpatrzeniu przez wojsko-
wa komisje sejmu byl zredukowany na
60 milj. mk. i w programie rozbudowy
skreslono 1 kanonierk¢ i okrgt szkolny
jak rowniez materjat minowy i torpedo-
wy.
Projektu w sejmie bronil minister obro-
ny kraju. W swem dluzszem przemowie-
niu wskazywal on na niezbednoé¢ posia-
dania floty bojowej, ktéra w zadnej mie-
rze nie moze by¢ zastapiona ani armija,
ani malemi statkami motorowemi, ani lot-
nictwem, jak to przypuszczano w sejmie.
Na potwierdzenie swoich dowodéw mi-
nister oglosit opinj¢ eksperta cudzoziem-
ca (prawdopodobnie angielskiego generata
Kinka, przewodniczacego komisji, wysla-
nej z ramienia angielskiego rzadu dla zor-
ganizowania obrony kraju). Wedlug opinji
tej, przy ewentualnym froncie na wscho-
dzie jedno skrzydio armji finlandzkiej
oprze si¢ o morze i tu okaze sig¢ potrzeba
pomocy bojowej floty; mozliwoéé operaciji
desantowej ze strony nieprzyjaciela na ty-
tach armji rowniez nie jest wykluczona.
Oproécz tego panistwo musi mieé zapewnie-
nie, ze dow6z do kraju oraz linje komu-
nikacyjne z zachodem podczas wojny nie
beda przerwane. Wszystko to moze byé
osiagniete tylko zapomoca floty bojo-
wej.

W dalszem swem przemoéwieniu mini-
ster okreélil, jakie zadania ma do spel-
nienia flota bojowa Finlandji. ,, Zadaniem
floty podczas wojny“—moéwi minister—
.jest broni¢ skrzydla armji, ktora sie
opiera o brzeg morza. Okrety wojenne
beda odgrywaly role ciezkich bateryj,
zdolnych do obrony jak réwniez i do
ofensywy. Te plywajace baterje nie be-
da potrzebowaly zadnej ochrony i beda
obstugiwane tak minimalna ilo$cia ludzi,
ktérzyby na ladzie nie mieli zadnego zna-
czenia, Przybrzeine baterje moga tylko
na pewnych odcinkach wybrzeza prze-
szkodzi¢ desantowi, a zagrody minowe
tylko wtenczas osiagaja cel, gdy sa bro-
nione przez flot¢ i nieprzyjaciel nie mo-
te ich 'usunaé. Przy egzystencji floty
armja jest zabezpieczona od wszelkich
mozliwoéci niebezpieczefistwa ze strony
morza; nieprzyjaciel nie rozpocznie de-
santu nim nie zdobedzie chociazby cza-
sowego panowania na morzu, na co po-
trzeba dtuzszej walki. Jezeliby armja,
udowadnia minister, otrzymala pienia-




dze, przeznaczone na rozbudowe floty,
to wszystko jedno nie zdotalaby ona
stworzyé takiego bojowego oporu, jakim
jest dla niej flota. Wszelkie rozchody
i ofiary na armje¢ sa bezcelowe, jezeli nie
jest réwnoczeénie stworzona odpowied-
niej sily flota. Na wypadek wojny
moz2na w kr6tkim czasie stwo-
rzyé¢ armijeg, lecz nie flote. Bron
i ekwipunek mozna predko zakupié, zol-

nierzy stosunkowo w kroétkim czasie wy-
éwiczy¢ i postaé na front, lecz nieegzy-
stujacej floty stworzyé tak predko nie
mozna”. Temi stowy, ktére musza mieé
w pamigci wszystkie narody, majace cho-
ciazby skrawek wybrzeza, bronil w sej-
mie finlandzkim minister obrony krajowej
programu rozbudowy floty.

W rezultacie réznych taré i debatéw
w tej sprawie, sejm finlandzki obecnie

uchwalil w nadzwyczajnym budzecie woj-
skowym 1926 roku na budowg nowych
okretéw 47 miljonéw mk., co'da moznoéé
rozpoczecia budowy 2-ch todzi podwod-
nych i kilku lodzi motorowych. Budowe
kanonierki odlozono na poézniejsze lata.
O ile nie zajda zadne zmiany w projekcie
budowy, nowe todzie podwodne bedg go-
towe nie wczeéniej niz na wiosng 1927

roku. J. BOREJKO

PORT W ANTWERP ]I

Port antwerpski wysuwa sie po zakon-
czeniu wojny na czolowe stanowisko
wérod portow zachodnio-europejskich.

Nadzwyczaj korzystnie potozony w sto-
sunku do przemystowych okolic zaglebi
weglowych belgijskich, francuskich i nie-
mieckich, obsluguje je w duzej czesci,
spelniajac role punktu wyjsciowego dla
ekspansji wielkiego przemystu belgijskie-
go, zaglebia Ruhry i Saary.

Madrze i celowo zarzadzana, skutecz-
nie walczac stawkami oplat portowych
ze swymi konkurentami: Rotterdamem
i Dunkierka, skupia réwniez Antwerpja
coraz wigcej ruchu przetadunkowego, tak
waznego czynnika w rozwoju ekonomicz-
nym portu.

Port sam lezy nad rzeka Skalda o 90
km. od jej ujécia i pomimo to moze przyj-
mowaé najwigksze okrety oceaniczne, bo
dzieki przyplywom, ktére pod Antwerpija
jeszcze podnosza poziom wody w rzece
dwa razy dziennie do 2 metréw blisko,
najnizszy poziom wody nie opada nizej
8 metrow.

Wspaniale urzadzenia basenowe i prze-
ladunkowe warte sa poznania. Sprawnosé
dzialania zwodzonych mostéw oraz po-
teznych dzwigéw zdumiewa obcego przy-
bysza. Olbrzymi ruch portowy, ktéry
w ubieglym roku przekroczyt liczbe 20
miljonéw ton, wymaga wielkiej sprawno-
$ci w organizacji tego ruchu, tem bardziej,
te otwieranie i zamykanie basenéw jest
uzaleznione od okreséw przypltywu.

Codzien koto 50 okretow wchodzi i ty-
lez wychodzi z portu z regularnoécia po-
ciagdbw na stacji wezlowej. Codzieni, nie

wylaczajac niedziel, wre tu praca goracz- -
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Port w Antwerpji: Diwigi elektryczne.

Port w Antwerpji.

kowa, zamieniajac cale wybrzeie w je-
den huczny i pulsujacy zyciem obraz.
Przedstawiciele wszelkich ras i narodéw
krzyzuja si¢ tutaj w wiecznym. natloku
i goraczce; od czasu do czasu zauwaza
si¢ wyleknione i popychane postacie na-
szych chlopéw, przewaznie z kreséw
wschodnich, nie$mialo przesuwajace sie
pod murami doméw i w niemym zachwy-
cie ogarniajace ten dziwny i obcy dla
nich widok. To emigranci, werbowani na
wyjazd do Kanady lub Ameryki Potu-
dniowej i tu sprowadzeni, w oczekiwaniu
okretu, ktory ich uniesie za morze.

Przemyslni kupcy tutejsi, znani w $wie-
cie calym z rzutkoéci i przedsiebiorczo-
$ci, idac w my$l wymagan i konjunktur,
jakie sie¢ im otwieraja, rozpoczeli rozbu-
dowe portu, obliczong na lat kilkanascie
i ktéra-po ukoniczeniu zrobi Antwerpje
najwiekszym portem starego $wiata, bo
ustgpowaé on bedzie w dlugosci wybrze-
za tadunkowego jedynie New Yorkowi.

W stosunkach z Polska, poza ruchem
emigranckim, lacza Antwerpje roéwniez
i sprawy handlowe $ciélejsze: od czasu
do czasu zawijaja tu okrety polskie,
przywozac drzewo lub zboze., Czasami
réwniez zdarzaja si¢ bezposrednie prze-
sytki do Polski lub z Polski.

Wszystkie te szczegély, wynikajace za-
réowno z poloienia i organizacji portu
w Antwerpii, jak i z jej stosunkéw z Pol-
ska, wymagalyby baczniejszej uwagi na-
szych sfer fachowych, oraz obszerniejsze-
go studjum, na co ramy tej notatki nie
pozwalaja.

Ograniczymy si¢ tylko do podania kilku
zdjeé¢ fotograficznych, dokonanych w tym
porcie, ktére zilustruja poniekad jego
charakter i wyglad.

BOGUSLAW 2ZORAWSKI

Z WYDAWNICTW

.KALENDARZ MORSKI NA R. 1927/8".
Oddzial Warszawski L. M. i R. przysta-
pil do wydania ,Kalendarza Morskiego
na r. 1927/8". W wydawnictwie tem uzu-
pelnionem bogato datami wazniejszych
wypadkéw z dziejéw stosunku Polski do
morza, bedzie bardzo obszerny dziat in-
formacyjny (prawodastwo, zwyczaje, ban-
dery, urzedy morskie, tonaz, miary, wagi,
frachty okretowe, cla, oplaty, zarzadze-
nia portowe i t. p.), posiadajacy niezbed-
ne wiadomosci dla marynarzy, handlow-
coOw i poiyteczne dla szerokich warstw
spolecznych, nadto artykuly o wplywie
portéw naszych na stan gospodarczy Pol-
ski, dzial ostatnich wynalazkéw w tech-
nice morskiej i dzial beletrystyki.

Port w Antwerpji: pocztowiec Ostende-
Douvres wprowadzony do suchego doku.
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Przyp. Red. Wiadomosci te o zwycie-
stwie pod Oliwq podajemy wedlug mate-
rjaléw, zebranych przez b. zasluionego hi-
storyka, autora cennej pracy ..Marynarka
w Polsce” —dr. Aleksandra Czolowskiego.

Poranek niedzielny 28 listopada 1627 r.
byt jednym z tych, w ktorych szara, je-
sienna mgla gesta zastona otulala zatoke
Gdanska i cala nadbrzeina okolice. Na
okretach krolewskich, stojacych — jak
zawsze — spokojnie na kotwicy pod La-
tarnia, niezwykly od s$witu wrzal ruch.
Ledwie bowiem poranne ukonczono mo-
dly i spiewy nabozne, do wszystkich na-
gle wyszedl rozkaz admirala: gotowaé sie
do wyprawy na morze. Cel wyprawy byt
jasny: napa$é¢ pod ostona mgly na flote
szwedzka, rozbié¢ ja, zniesé blokade i da¢é
nauczke¢ butnemu Szwedowi.

Sam nieprzyjaciel zdawal sie ulatwia¢
powyzsze zadanie. Okrety jego,—o czem
otrzymano wiadomo$é, — ktére dnia po-
przedniego znajdowaly sie niedaleko He-
lu, zmienily stanowisko i, rozpusciwszy
zagle, zblizyty sie ku ladowi. Dwa pierw-
sze z nich wysunely sie znacznie naprzéd,
cztery inne pozostaly wtyle.

Z tej wtasnie chwili postanowit sko-
rzysta¢ admirat polski i w walce sprébo-
wac szczescia, zwlaszoza, ze wiatr po-
myslny, wiejacy ku morzu, sprzyjat przed-
siewzigciu.

Zegar na wiezy gdanskiego ratusza
wydzwonit wtlasnie godzing 6sma. Szary
mrok budzacego si¢ dnia, potegowany
mgla, zaciemnial jeszcze horyzont, gdy
rozlegt sie strzal dzialowy i dalekiem od-
bit sie echem. Byl to znak dla zalég okre-
towych, by podnie$é kotwice, rozpuscié
zagle i ruszy¢ naprzéd. Dluga linja, pel-
nemi zaglami opuszczaly okrety krélew-
skie swéj port.

Flota polska, wypadlszy na morze,
zwrécita si¢ w kierunku zatoki Puckiej.
Tutaj, przed brzegami, miedzy Brzoznem
a Sopotami, mniej wigcej naprzeciw Oli-
wy, rozegral sie¢ niezwykly w dziejach
Polski béj. Tutaj bowiem oba szwedzkie
znalazty sie okrety, a nastepne zblizaly
si¢ ku nim. Najdalej wysunal si¢ duzy,
dobrze zbudowany okret Stiernskjélda,
ktorego nazwy nie podaja zrédta.

Na jego widok na polskim admiralskim
okrecie pada donoény rozkaz Dickmanna:

imi¢ Boze! Naprzéd ku Szwedowi!
Musimy przybi¢ do jego burty” (boku).

W mysél tego rozkazu ,$. Jerzy" wysu-
nal sie naprzéd przed innemi okretami
polskiemi i w chwil niewiele znalazl sie
w odlegtosci strzalu muszkietowego od
szwedzkiego wiceadmirata. Obie strony
ujrzaly siebie dokladnie. Widziano z pol-
skiej strony, jak dumny i ufny w powo-
dzenie Szwed, z rapierem w dloni, ener-
giczne do walki wydawal rozkazy.

Flota polska rozpoczeta ja pierwsza.

Z polskiego okretu zagrzmiala salwa
z czterech dzial, a za nia — jak nastepnie
opowiadali jeficy — dwa trupy i kilku ran-
nych potoczyto sie na szwedzkim pokta-
dzie. W odpowiedzi zagrzmialy i szwedz-
kie dziala. Pierwsza kula uszkodzita na
«Sw. Jerzym" cze$é przodowa okretu, na-
stepne ubily jednego zolnierza ma pokta-
dzie.

Po tem wstepnem , przywitaniu okret
polski, nie tracac czasu, obrécil sie przo-
dem i w kilka chwil podptynal pod pra-
wa burte szwedzkiego. Dziala umilkly.

Przez zetknigcie si¢ obu okretéow walka
odrazu gwaltowny przybrata charakter.
Rezultat jej zalezal teraz od tego, kto
predzej wieksza zdota zadaé¢ drugiemu
kleske, kto silniej zasypie przeciwnika
gradem pociskéw, wedrze si¢ na jego
okret, opanuje go lub podpali. Wsérod
wzajemnych atakow na poklady nie dzia-
ta, ale osobiste mgstwo, przytomnosé
umystu, muszkiety, piki, halabardy, rapie-
ry, reczne granaty i plonace wiefice smol-
ne mialy rozstrzygnaé o losie jednej lub
drugiej strony.

Zaraz z poczatku walka zaczela przy-
bieraé¢ niepomyslny dla Szwedéw obrot.
Przy pierwszych muszkietowych strzalach
Stiernskjéld otrzymat kul¢ w prawe ra-
mig. Wskutek tego opuszcza poklad, aby
si¢ da¢ opatrzyé w kajucie. W chwili, gdy
do niej wchodzi, dwie nowe godza wen
kule. Muszkietowa przeszywa go nawy-
lot, druga, z dziala, lewa urywa mu reke.
Pachotek przyboczny $pieszy z pomoca
wodzowi, lecz, sam kula ugodzony, pada

u jego nog. Stiernskjold, smiertelnie ran-
ny, widzac grozne polozenie, kaze treba-
czowi trabi¢ ,,0 pardon”. Trebacz, postu-
szny rozkazowi, wyskakuje naprzéd, przy-
ktada trabe do ust, lecz w tej chwili kula
z polskiego muszkietu rani mu noge i po-
wala go na poklad. Obok miego pada po-
rucznik okretowej zalogi, z pochodzenia
Szkot — i kilku innych. Na ten widok ad-
miral szwedzki ostatkiem sit rozkazuje
chtopakowi okretowemu wrzucié ogien do
magazynu prochowego. Chlopak zapala
lont, $pieszy do prochéw, lecz nim do nich
dotart, kula armatnia urywa mu glowe.
W zastepstwie cigzko rannego wicead-
mirala dowédztwo nad flota szwedzka
objal kapitan Stouard. Ten, widzac tyle
trupéw i nieunikniona kleske, sam przy-
tem ranny, ponawia ostatni rozkaz Stiern-
skjolda 1 kaze puszkarzowi, Holendrowi

rodem, spowodowaé wybuch prochéw.
Wykonanie takiego rozkazu — w razie
ostatecznym — bylo $wietym obowiaz-

kiem kazdego marynarza, wigc i puszkarz

~Jodranska Straia”

Flota Jugostawji: Krqzownik ,Dalmacja” (patrz str. 14).
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bez wahania bylby go wypelnil, ale szy-
per okretu w ostatniej chwili powstrzymat
go od tego.

Zaloga szwedzka, zdziesiatkowana ku-
lami i granatami, rzucanemi z gniazda bo-
cianiego, pod pokladem szuka chwilowej
ochrony. Korzysta z tego jeden z polskich
marynarzy, Kaszub i postanawia zdoby¢
nieprzyjacielska banderg, powiewajaca na
topie (szczycie) najwyzszego masztu.
Z toporem w dloni wskakuje na szwedzki
okret i drabina sznurowa wdziera sie na
gore. Dostrzezony, otrzymuje z dotu dot-
kliwe pchnigcie pika. Nie traci jednak
fantazji, lecz zaklawszy srodze po kaszub-
sku, zeskakuje nadétl, toporem powala te-
go, ktéry go zranil, poczem znowu wdra-
puje si¢ na szczyt masztu i z tniumfem
zerwana przynosi banderg. Réwnoczesnie
prawie porucznik okretowej piechoty
WSw. Jerzego”, ujrzawszy, ze chorazy
szwedzki, trzymajac biala choragiew ze
ztota brama i literami, zachgca do dal-
szej walki — przeskoczyl na poklad nie-
przyjacielski i po kilku pchnigciach ra-
pieru wyrwal mu owa choragiew i na swoj
uniést okret.

..Wséréd tego do walki wmieszal sig
drugi okret polski, ,,Panna Wodna", ktory
ustawiwszy si¢ bokiem do tylu szwedz-
kiego okretu i prazac go strzalami, przy-
czynil si¢ niemalo, ze nieprzyjaciel, mi-
mo wysitkéw, nietylko nie zdotal we-
drzeé sie na ,Sw. Jerzego", lecz co chwila
pod poktadem musial szukaé ostony. Pro-
bowal wprawdzie rzucaniem réznych plo-
nacych materjaléw wywolaé pozar na ata-
kujacych okretach polskich, lecz darem-
nie, zawsze wczas zdolano je przygasi¢
moczona skora.

Ale i po stronie polskiej, na ,Sw. Je-
rzym", $mieré obfite zbierata zniwo. Je-
den z pierwszych padl kapitan Storch,
dowoddca wszystkich zolnierzy okreto-
wych. Zachgcal ich wlasnie do celnego
strzelania, gdy sam kulg w oko trafiony,
chwycil si¢ za glowe, padt na kolana i,
nie wyrzeklszy stlowa, wyzional ducha ku
wielkiemu zalowi swoich zolnierzy.

Wobec niepomyslnego dla Szwedow
przebiegu bitwy, Dickmann wzywa ich do
poddania si¢ i zaprzestania walki. Wi-
dzac ich wahanie, wysyla porucznika
Olofsena do konajacego Stiernskjolda,
ktory reka daje znak, ze zgadza sie na to.
Dickmann przeto kazal wstrzyma¢ dalsza
strzelaning i braé jercow.

Inne okrety szwedzkie, widzac kry-
tyczne polozenie swego wiceadmirata, sta-
raty sie przybyé mu z pomoca. Udalo sie
to tylko dwom, ,Pelikanowi” i ,Stoficu’
{Sonne).

.Pelikan" nie odwazyl si¢ przyblizyé¢
do ,,Sw. Jerzego", zaatakowany, co rych-
lej wszystkie zamyka strzelnice, zdejmu-
je przodowy maszt i wystawia bialg cho-
ragiew na znak, ze si¢ poddaje. Umilkly
strzaly. Korzysta z tego poddajacy sie
okret i1, nim inne okrety polskie mogly
si¢ don zblizyé, pelnemi zaglami uclwodzi
z placu boju. W znacznej odlegtosci, pew-
ny, ze juz go nikt nie dogoni, jakby na
pozegnanie, z tylnej strzelnicy ostatni je-
szcze posyla strzal ku ,Sw. Jerzemu".
Kula jednak — zamiast w niego — trafia
w okret Stiernskjolda, z rezultatem wprost
tragicznym dla Polakéw. Oto na pokla-
dzie szwedzkiego statku stal wtasnie Dick-
mann, ktéry, zadowolony odparciem ata-
ku ,Pelikana”, kazal znowu swoim lu-
dziom zajaé si¢ zaloga szwedzka i czu-
wal nad wykonaniem rozkazu. W tej
chwili godzi wefi zlowroga kula ,Pelika-
na" i famie mu obie nogi. Wszelki ratu-

nek okazat sie niemozliwy. ,Dobry, po-
bozny i dzielny admiral jego krél. mosci
Zygmunta II" w kilka minut oddat du-
cha. Wyrokiem opatrznosci trupy dowéd-
céw obu wrogich stron na jednym zna-
lazly sie statku.

Wsrod tego drugi statek szwedzki,
.Stonce”, najwiekszy ze wszystkich, o 30
dzialach, nie dotart do walczacych, jak
.Pelikan”. Wstrzymal go salwa dzial
okret polski ,Wodnik", dowodzony przez
kapitana, Hermana Witta, zarazem wice-
admirala floty krélewskiej. Po trzykrot-
nej wzajemnej wymianie strzaléw padt
po stronie szwedzkiej kapitan okretu,
Forrat, po stronie polskiej dwoch zolnie-
rzy, a porucznik Hans Schréder cigzka
odnidst rane.

Przechodzac do ataku, ,,Wodnik" pod-
plynat nagle pod prawy bok ,Stofica”
i znowu podobna, jak _przy admiralskich
okretach, powtarza si¢ scena. Kto pre-
dzej drugiego w recznem zwalczy spotka-
niu, kto wtargnie na statek przeciwnika
i opanuje go, ten wygrywa.

W pierwszej chwili zdawalo sig, ze po-
rucznik szwedzki, ktéry po $mierci kapi-
tana okretu objal dowédztwo, stracit od-
wage, bo wyciagnawszy reke na znak
poddania sig, wotal: quartier! quartier!
Postaé¢ jego wszystkim utkwila w pamie-
ci. Stanowczosé malowala si¢ na obliczu,
pokrytem szeroka, napét od prochéw spa-
lona broda i widocznem bylo, ze pragnie
tylko zyskaé na czasie, aby swoich do
tem silniejszego przygotowaé oporu. Da-
remnie kapitan Witt prosi go i wyciaga
reke, aby, jezeli chce si¢ poddaé, na je-
go przeskoczyl okret. Porucznik zgadza
sie, lecz zwleka, az zobaczywszy swoich
juz gotowych, odmawia poddania sie. Na
to rozgniewany Witt tnie go halabarda
przez szyje, jeden z marynarzy pika prze-
szywa mu pier$ i trup spada do wody.

Zatoga szwedzka, mimo $mierci obu
swych dowo6dcéw, nie tracac ducha, za-
cigty stawila op6r. Dwa razy zolnierze
Witta wdzieraja si¢ na poklad ,Stonca",
dwa razy jednak musza ustepowaé przed
razami pik i recznych granatéow. Trzeci
atak, zdawalo sig, ze pomyslny uwierniczy
rezultat. Marynarz Piotr Simson, Dus-
czyk, wpadlszy z trzema towarzyszami,
przecial liny masztowe i zaglowe, przez
co obezwladnil nieprzyjacielski okret.
Witt z wszystkimi swymi ludZmi $pieszy
im na pomoc. Z obu stron padajg trupy
i ranni, poktad krwia sie czerwieni, opér
Szwed6éw slabnie coraz bardziej. Wtem,
w wirze walki, Witt dostrzega sternika
szwedzkiego, jak z lontami i innemi pal-
nemi materjatami skoczyl w dét okretu.
Wiedzac, czem to grozi, daje znak swoim
do odwrotu. Wigkszo$¢ umyka w poplo-
chu i co tchu przeskakuje na swoj okret.
Za nimi to samo czyni 32.Szwedow, rzu-
ca zaraz bron i poddaje. sie. Chorazy
szwedzki z choragwia w dloni idzie po-
czatkowo za ich przvkladem, lecz rozwa-
2ywszy, ze szlachetniej zging¢ razem z po-
wierzonym znakiem, niz podda¢ sie, prze-
skakuje napowrét na swéj statek. Sierzant
okretu polskiego $pieszy za nim i usiluje
wydrze¢ mu choragiew. Chorazy zamierza
sie¢ weli muszkietem, lecz sierzant uprze-
dza cios, toporem rozwala mu glowe.
Zdobyta choragiew z triumfem pokazuje
swoim, a tymczasem przyklad jego nasla-
duje chtopak okretowy, Benedykt Schell,
ktéremu juz przedtem udalo sie zdja¢
z glownego masztu banderg nieprzyjaciel-
ska. Sadzac, ze mu si¢ uda zdjaé jeszcze
druga, powiewajaca na przodzie okretu,
przeskoczyl réowniez na szwedzki okret.
Dla obu jednak nie starczyto juz czasu na
powr6t, Bohaterski sternik szwedzki wy-
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konal, co zamierzyl: rzucil zapalony lont
w magazyn prochowy swego okretu.

Straszliwy huk i ltomot wstrzasnal
szwedzkim statkiem. Z wnetrza jego pod
obloki wylecial olbrzymi stup ognia i dy-
mu, z ktérego jak z chmury gradowej
spadaly tysiaczne odtamy drzewa, meta-
lu, bromni, sprzetéw i ciala ludzkie.
W chwil niewiele z pieknego, wielkiego
wojennego statku zostalo tylko troche
plywajacych szczatkéw, trupy i ranni obu
stron. Reszte bez sladu morska pochto-
nela ton.

Oprécz sierzanta i wspommianego chlo-
paka, wybuch prochéw zaskoczyl na
szwedzkim pokladzie jeszcze 23 polskich
zolnierzy, ktérzy, walczac zawziecie, nie
zdazyli juz ujsé. Trzech z nich, ciezko
rannych, wyratowano nastepnie z morza,
reszta zginela, Nadto za$ 10-ciu jeszcze
innych polegto przedtem w walce na stat-
ku. Ilu Szwedéw usmiercit wybuch, nie
zdotano stwierdzi¢. Tylko 14-stu z nich
wydobyto z wody jeszcze zywych.

Okret polski sam w niemalem znalazl
si¢ niebezpieczenstwie. Dzigki temu ato-
li, ze zdolat nieco odbié¢ od ,Stonica",
.ktéore w poludnie zajs¢ miato"”, jak zar-
tobliwie pézniej mawiano w Gdansku, nie
poniést wigkszej szkody.

Katastrofa, na ktéra z przerazeniem
i podziwem patrzano, zakonczvta zwy-
cieska bitwe. Trwala ona okolo dwéch
godzin. Byly chwile, pisze $§wiadek naocz-
ny, ze ziemia trzesta si¢ od wielkiego
dzial strzelania. Samych wystrzatow
dzialowych naliczono w tym czasie
w twierdzy Latarni przeszio 350. Z wy-
brzezy patrzano z niepokojem na niezwy-
kite widowisko. Potowa polskich okretow
nie brata bezposredniego udzialu w bi-
twie, czekajac w odwodzie lub ogranicza-
jac sie na strzelaniu. Pozostate okrety
szwedzkie nie préobowaly dalszego szcze-
$cia, lecz znikly z horyzontu i uszly do
Pitawy.

Z .goracei kapieli” flota polska wyszta
zwyciesko. Zwyciestwo okupiono wpraw-
dzie drogo, bo strata admirata, kapitana,
23 marynarzy i zolnierzy i wielu rannych,
ale odniesiono je nad nieprzy-
jacielem, ktéry dotad ucho-
dzit za niezwycigzonego na
morzu. Zdobyto pigkny okret admiral-
ski, z calem uzbrojeniem, z 38 dzialami,
z kasa, pochodzaca z cel i z waznemi pa-
pierami. Wzieto dwéch kapitanéw, dwéch
porucznikéw, pastora i 66 zdrowych jen-
cow, nie liczac rannych, a nadto dwie
bandery i kilka choragwi.

Z triumfem wracala flota polska do
swojej przystani. Objawom radoséci nie
byto konca. Dziwili si¢ zwyciestwu Gdan-
szczanie, lecz réwniez starali sig¢ przesci-
gaé¢ w objawach radosci.

Pogrzeb admirata Dickmanna i kapi-
tana Storcha odbyl si¢ z wielka uroczy-
sto$cia. Obok zalég wszystkich okretéow
wzieto w nim udzial cale miasto. Przed
trumnami, ktére pochowano w kosciele
Panny Marji, niesiono zdobyte bandery
i choragwie, a za niemi postepowalo 33
par jericow szwedzkich ze zwiazanemi re-
kami.,

Wiadomosé o morskiem zwycigstwie
krolewskiej floty szczegélniejsza radosc
sprawita Zygmuntowi IIl. Dzielo jego za-
biegéw nie zawiodlo pokladanych w niem
nadziei. To tez z wielka zyczliwoscia
przyjal komisarza okretowesgo, WolfaOel-
snitza, ktéry specjalnie przybyt do War-
szawy, aby zlozyé krolowi szczegétowe
sprawozdanie i wreczyé mu obie szwedz-
kie bandery i admiralski miecz Stierns-

kiolda.
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+Jadranska Straia*

Admiratowie”i_ dowddcy okretow jugostowianskie] floty wojennej

KILKA SEOW O PRZEWOZIE MORSKIM

Rozwoj polskiej zeglugi morskiej uczy-
ni niewatpliwie aktualnemi zagadnienia
morskiego prawa. Jeéli dotad w olbrzy-
miej wiekszoéci wypadkéw polski ekspor-
ter sprzedawat swéj towar w Giansku,
w zwiazku z czem nie mial wplywu na
dalszy jego transport, posiadanie wlasnej
floty moze sie przyczynié do tego, ze pol-
ski kupiec bedzie sprzedawal swoj towar
franko port cudzoziemski. W takim wy-
padku nasz kupiec bedzie musiat wejsé
w bezposrednia stycznosé z wlascicielem
statku i zawrzeé¢ z nim umowe. przewo-
zowa.

Z tej racji nie bedzie zbedne uprzy-
tomnienie ogélnych norm prawnych, do-
tyczacych morskiego przewozu.

Z punktu widzenia prawnego przewéz
morski jest uskuteczniony zapomoca za-
warcia specjalnej umowy, ktora mozemy
nazwaé¢ umowga frachtowa. Na mocy ta-
kiej umowy jedna ze stron (przedsigbior-
ca zeglugowy, armator) przyjmuje na sie-
bie obowiazek przewiefé na statku przy-
jety od drugiej strony (nadawcy towaru,
frachtujacego) towar,

Formy umowy przewozowej sa rozne,
w zaleznoéci od tego, czy oddany do
przewozu towar wymaga wynajmu calego
statku, czy tylko jego czesci, czy tez
przewo6z towaru odbywa sie bez wskaza-
nia jego miejsca na statku. W wypadkach
przewozu towaru calym statkiem, co ma
miejsce np. przy przewozie tadunkow
masowych, umowe przewozowa nazywa-
ja .charter-party" (czarter-parti —
certerpartja). W drugim wypadku stosu-
nek stron jest okreslony umowa, nazy-
wana konosamentem. Te terminy
sa miedzynarodowe i ich prawne znacze-
nie jest wszedzie éciéle okreslone.

W1taéciwie natura prawna tych doku-
mentéw jest jednakowa, ze wzgledu na
to, ze w obydwoch wypadkach mamy je-
den cel umowy, mianowicie przew6z to-
warow,

Istnieje jednak w praktyce jeszcze in-
na forma prawna, a mianowicie, gdy wy-
najem caltego statku (charter) bedziemy
uwazaé za umowg objektu najmu majat-
kowego, za$§ umowe konosamentowa na-
lezy traktowaé, jak umowe przedsigbior-
cy, podejmujacego si¢ na okreslonych wa-
runkach wykonania pewnych $§wiadczen.

Istnieje jeszcze rodzaj umowy +JTime
charter" (tajm-czarter), na mocy kté-
rego wlasciciel statku odstepuje go cal-
kowicie nie na okreslona podréz, a na
okreélony przeciag czasu.

Diugoletnia praktyka zeglugowa spo-
wodowala ustalenie écistych form umowy
(szematéw) ,czarteru”, ktore sa zwykle
drukowane przez przedsigbiorstwa zeglu-
gi i odpowiednio wypelniane przy zawie-
raniu umowy.

W tych drukowanych szematach ,Czar-
terow" moga byé robione zmiany i uzu-
pelnienia (od reki lub zapomoca maszy-
ny do pisania). Nalezy mie¢ na wzgledye,
ze wedlug ustalonego zwyczaju, zmia-
ny te lub uzupetnienia sa za-
wsze miarodaijne, chociazby w dru-
kowanym tekécie byly sprzeczne z dopi-
skiem klauzule.

O ile ,czartery" maja zastosowa-
nie przewaznie przy przewozie masowym
towaréw na stakach nieregularnej zeglu-
gi, konosamenty sa uzywane przewaznie
na linjach regularnych i terminowych,
przewozacych gléwnie tadunki czastkowe
(general cargo).

Konosamenty, forma ktorych jest
écisle ustalona, sa zwykle wystawiane
w kilku egzemplarzach, a to w tym celu,
aby utatwi¢ wlaécicielowi towaru tran-
zakcje handlowe. W pewnych wypadkach
konosament zastepuje fakture.

Znaczenie konosamentu polega na tem,
ze jest on dokumentem, nie tylko prze-
wozowym, lecz okreélajacym prawo do
towaru. W zwiazku z tem konosament
moze kursowaé na ryknu, bedac cedowa-
ny przez jedna osobe drugiej, tak samo,
jak weksel. Miedzynarodowe konferencje
daza do ujednostajnienia charakteru praw-
nego i do zwigkszenia znaczenia konosa-
mentu w obrocie miedzynarodowym.

Konosamenty moga by¢ imienne (na or-
der) i na okaziciela.

Nadawca towaru moze zadaé wydania
mu konosamentu i w tym wypadku, gdy
on czartruje caly statek. Wowczas kono-
sament ma dla nadawcy towaru znacze-
nie tylko pokwitowania w przyjeciu to-
waru do przewozu. Je$li za$ ten konosa-
ment zostaje przekazany przez nadawce
towaru osobie trzeciej, konosament od-
zyskuje wszystkie swoje wlasciwosci do-
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kumentu, dajacego prawo do towaru,
a posiadacz konosamentu juz nie moze
wchodzi¢ w warunki ,czarteru”.

To sa gléwne zasady prawne przewozu
morskiego, Sa one zreszta zaleine od
prawodawstwa morskiego kazdego kraju.

W ynikiem usilowan migdzynarodowych
bylo wydanie t. zw. Prawidet Haskich,
zwolanie Miedzynarodowej Brukselskiej
Konwencji o konosamentowych przewo-
zach w 1922 r. i t. d. W zwiazku z tem
w Anglji zostalo wydane w 1924 roku no-
we prawo ,Carriage of Goods by Sea Act".

W Polsce morskie prawo jest w zarod-
ku. Obowiazuje u nas prawo niemieckie
i kilka ustaw ogélnych, wydanych juz po
wskrzeszeniu Panstwa Polskiego.

J. RUMMEL.

GDANSK czy GDYNIA?

NASZA POLITYKA INWESTYCYJNA
W PORTACH.

»Danziger Zeitung” we wrzeéniu zamie-
scila szczegolowy wywiad z prezydentem
Rady Portu Gdanskiego, p. de Loés, oma-
wiajacy sprawe rozbudowy portu gdan-
skiego.

W toku wywiadu stwierdzono, ze staly
rozwéj handlu morskiego Polski bezpo-
$rednio wplynal w ostatnich latach na
znaczny wzrost obrotu portowego Gdarni-
ska, jedynego jak dotychczas portu na
polskim wybrzezu (Gdynia w budowie),
z ktorego Polska korzysta na specjalnych
warunkach, ustalonych Traktatem Wer-
salskim. Dzi§ obrét portowy Gdaniska,
liczony maksymalnie do wojny na 12—
1,3 mil. ton rocznie, dosiega 4,5 mil. ton
i stale ro$nie w miare wzrastania maso-
wych tadunkéw — eksportowanego we-
gla i inmportowanej rudy.

Wobec poczynionych w r. b. inwesty-
cyj na rzecz mechanicznego uposazenia
w najblizszym czasie do 500.000 ton mie-
sigcznie wegla i rudy tacznie, wobec za-
ledwie osiaganych 70.000 ton miesiecz-
nie przed II/2 rokiem. P. Loés oblicza,
ze tegoroczny obrot dobiegnie prawdopo-
dobnie lacznej cyfry 7 mil. ton i jedno-
czednie zaznacza, ze zdolno$é przeladun-
kowa portu winna byé doprowadzona do
12—15 mil. ton rocznie. Kwestja wiec
dalszej rozbudowy portu gdanskiego, zda-
niem p. de Lo/s, jest b. aktualna i musi
byé rozstrzygnieta w najblizszym czasie.
Przedwstepne studja techniczne, projekta
i kosztorysy zostaly juz opracowane i tyl-
ko chodzi o zaciagnigcie pozyczki mie-
dzynarodowej w kwocie 32—33 miljonow
guldenéw na cele rozbudowy, ktéra z ta-
twoécia bedzie udzielona Radzie Portu
z chwila usankcjonowania rozbudowy
1 przyjecia gwarancji przez Polske i Se-
nat Wolnego Miasta, dzielacych pomie-
dzy soba wydatki po polowie. Z tego wy-
nika, ze z chwila zadecydowania rozbu-
dowy portu Gdanskiego skarb Panstwa
zostanie obciazony znacznym wydatkiem
16—16,5 mil. gd. na rzecz Rady Portu.

Kierujac caly swoj handel morski jak
dotychczas przez Gdansk, Gdynie i Tczew,
Polska powinna juz obecnie posiadaé pe-
wien plan inwestycyjny dla tych trzech
swoich punktéw portowych, uzgodniony
we wszystkich szczegélach z konjunktu-
rami naszego handlu morskiego, obecne-
mi $§rodkami komunikacyjnemi. a znaczy
najwiecej celowy i najkorzystniejszy eko-
nomicznie dla Polski.

Powyisza zasada potrzebuje niektérych
wyjasnieni charakteryzujacych te porty,
czy to pod wzgledem ich obecnego zna-
czenia gospodarczego, czy tez pod wzgle-
dem mozliwoéci ich rozwoju w niedale-
kiej przyszlo$ci z uwzglednieniem czyn-
nikow gospodarczych ipolitycznych Polski




Caly ciezar naszego handlu morskiego
przypada obecnie na Gdansk i, w najbliz-
szych latach, na budujacy si¢ port w
Gdyni. W rozwoju Tczewa zaangazowane
sa przedsiebiorstwa i kapitaly prywatne
(2egluga Wisla-Baltyk eksport wegla)
i rozw6j Tczewa jako portu winniémy po-
zostawi¢ w dalszym ciagu inicjatywie pry-
watnej, zajmujac si¢ powaznie jedynie
kwestja stopniowego i mozliwie szybkie-
go uregulowania Wisly.

Przechodzac do kwestji rozbudowy por-
tow Gdanskiego i Gdyni i poréwnywujac
techniczne widoki rozbudowy tych por-
tow, koszta inwestycyjne, mozno$ci roz-
woju sieci kolejowej na terenach tych
portéw i polaczenie ich z gléownemi ar-
terjami komunikacyjnemi i o$rodkami
handlu i przemystu Kraju, a co najwai-
niejsza, liczac si¢ z wynikajacemi bezpo-
$rednio korzys$ciami uniezaleznienia i roz-
woju polskiego handlu morskiego — mu-
simy bezsprzecznie na pierwszym planie
pod wzgledem celowosci i interesu Pan-
stwa postawi¢ szybka budowe i dalsza
rozbudowe portu w Gdyni.

Obrét morski Polski, obliczany, jako
pewnik, na najblizsze 10-lecie na 30 mi-
ljonéw ton rocznie, potrzebowac bedzie
bezsprzecznie jednoczesnej i to znacznej
rozbudowy i Gdyni i Gdanska. Obydwa
te porty w przyszto$ci beda si¢ uzupet-
niaty.

Lozac obecnie duze sumy tylko na roz-
budowe Gdanska nie uwazamy za celowe
wytwarzanie przez to monopolu na caly
handel morski Polski i na pozostawienie
go nadal w rekach Wodlnego Miasta, bg-
dac w jego porcie jedynie tylko w polo-
wie gospodarzem w my$él Traktatu Wer-
salskiego, odraczajac w ten sposob osta-
teczne uregulowanie stosunku Wolnego
Miesta do Polski w mys$l odczuwanych
juz obecnie najistotniejszych potrzeb go-
spodarczych Polski.

Jednoczesnie specjalne warunki korzy-
stania z portu Gdanskiego, ujete Trakta-
tem Wersalskim, daly podstawe czynni-
kom, niezyczliwym dla rozwoju polskiej
ekspansji gospodarczej na Baltyku, do
niejednokrotnego wysuwania obowiazuja-
cego przedewszystkiem wykorzystania
przez Polske portu Gdanskiego i do pod-
kreslania, ze dopiero po zupelnem wyko-
rzystaniu tego portu jest stuszna rozbu-
dowa wtlasnych portéow przez Polske.

Wobec tego zrozumialem jest forsowa-
nie rozbudowy portu Gdanskiego przez
sfery gdaniskie wbrew mozliwemu rozwo-
jowi jedynego polskiego portu, jakim by-
taby Gdynia.

Wychodzac z tych zaloien, uwazamy
za jedynie sluszna koncepcje rozbudowy
portéow w interesach Polski — budowe
nowoczesnego portu morskiego w Gdyni
i stopniowa, rozbudowe portu gdanskiego,
w granicach zmodernizowania samego
portu przez przebudowg jego starych na-
brzezy i urzadzeni portowych

Dotychczas niestety, zdaje si¢, ze nie
posiadamy wyraznie wytknietej i zdecy-
dowanej linji dla naszej polityki inwesty-

cyjnej w portach; przyznajac, jak dotych- -

czas bez specjalnych zastrzezen, znaczne
sumy i obciazajac niemi skarb Panistwa
na inwestycje w porcie Gdanskim °) i mo-
tywujac to wzgledami politycznemi, byli-
$my réwnoczeénie zbyt oszczedni w wy-
datkach koniecznych dla szybkiej budo-
wy portu w Gdyni, wbrew najwyrazniej-
szym panstwowym potrzebom uniezalez-
nienia i rozwoju naszego handlu morskie-
go i naszej polityki morskiej.

IN2. ZYG. LOKUCIEJEWSKI.

°) Ostatnie inwestycie w Gdarskim porcie wyniosly
8,5 mil. gulden. i obciazyly skarb pa ‘stwa 4,25 mlj. gd.

KRONIKA

Rok 1926—27 w rozwoju naszej miodej
floty stanowi poczatek nowego okresu.
Okrety marynarki wojennej
opuscily ciasna zatoke Pucka, t. zw. ,,Ma-
le morze” i1 przezimowaé maja
pierwszyraz wnowopowstaja-
cymporcie wojennym w Gdyni,
nie jak dotad bywalo, w Gdansku. Jest
to fakt doniosly i miejmy nadzieje, dobra
wr6zba na przyszlo$é. Niestety jednakze
z powodu ograniczonego budietu nie
wszystkie jednostki moga by¢ w kampaniji,
t. j. odbywa¢ éwiczenia zimowe. Tylko 3
okrety, mianowicie kanonierka O. R. P.,
Komendant Pitsudski, okret hydrograficz-
ny O. R. P. Pomorzanin oraz jeden z traw-
lerow maja plywanie podczas zimy.

W zwiazku ze zmiana postoju okretow
komenda portu wojennego przeniesiona
zostala z Pucka do Gdyni, a komende
portu objat z dniem 15-do pazidziernika
po powrocie z Francji, gdzie odbyt 2-let-
ni kurs wyzszej szkoly marynarki wojen-
nej francuskiej, komandor por. Adam Mo-
huczy, byly dowddca szkoty oficeréw ma-
rynarki w Toruniu. Réwnoczesnie do-
wodztwo floty rozpoczelo urzedowanie
w nowym pieknym gmachu biurowym,
tworzacym czg$¢ kompleksu budynkéw
marynarki wojennej u podnérza Oksyw-
skiej Kepy. Po przeprowadzeniu o$wietle-
nia elektrycznego i kanalizacji wszystkie
oddziaty marynarki wojennej
z wyjatkiem lotnictwa mor-
skiego pozostajacego w Puc-
ku zes§rodkowane bgdag w Gdy-
ni, co w poréwnaniu z dotychczasowem
rozproszeniem (w Pucku, Wejherowie,
Gdyni i Gdansku) stanowi postep znacz-
ny i niemate utatwienie pracy.

Rozbudowa portu wojenne-
g o doé¢ raino postepuje. Obecnie beto-
nowana jest pétnocna strona basenu, a po-
tudniowa strona oraz molo poprzeczne sa
na ukoficzeniu.

Podobnie i w porcie handlowym
$ledzi¢ mozna niemal z dnia na dzien po-
step robét. Ostatnio uskuteczniono usta-
wienie dwoch dzwigéw do tadowania we-
gla, a niebawem nastapi oficjalny ich od-
bior od wykonawcéw. Przecietnie
4 parowce stale faduja wegiel,
po dwa przy nowem molo we-
glowem i tylez po stronie po-
tudniowej przy starem molo.
Dwie dragi czerpakowe, wgryzajac sie
coraz bardziej w glab torfowisk, wyko-
puja i poszerzaja basen wewngtrzny, co
prawie z kazdym dniem zmienia ksztalt
wybrzeza i najwyraZniej wskazuje na
wzmozong intensywno$¢ pracy okolo roz-
budowy portu. W najblizszych dniach
nadej$¢é ma duza draga ssaca,
zbudowana specjalnie dla Gdyni, zaopa-
trzona w dwie maszyny o sile 400 koni,
dzigki czemu czas przed nastaniem mro-
z6w bedzie mozna wykorzysta¢ w calej
pelni.

Piekna zazwyczaj kaszubska je-
sien zawiodta w tym roku zupetlnie. By-
waja juz przymrozki a w ciagu dnia
temperatura podnosi si¢ zaledwie ponad
zero. Mimo to ruchbudowlanynie
ustal, a kilka nowych doméw powsta-
fo w zdumiewajaco krétkim czasie. Prze-
prowadzenie ulicy, taczacej Kamienna Gé6-
r¢ z miastem oraz wiodacej do Hotelu
Riwiera, jest na ukoniczeniu, co ruchliwe-
mu, pelnemu inicjatywy magistratowi
gdyniskiemu zapewni wdzieczno$é szofe-
row i wladcicieli samochodéw, ktérzy ni-
szczyli swe maszyny, forsujac przeiazd
przez gtebokie piachy naprzelaj pol. Nie-
watpliwie Magistrat Gdynski do
przysztego sezonu urzeczywistni ré6ine
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projekty dla ucywilizowania miasta np.
tak bardzo pozadane urzadzenie cieptych
lazienek, o ile nowa rada miejska zechce
w tym kierunku wspoéldziataé. To tez
z wielkiem zainteresowaniem i nie bez
obawy miejscowe spoleczenistwo oczekuje
wyniku wyboréw do rady miejskiej, ma-
jacych sie odbyé¢ koficem listopada. Uto-
zono 6 list wyborczych, reprezentujacych
interesy ludnosci robotniczej, rybakéw,
miejscowego kupiectwa i inteligencii.
Rzekomo komuniéci duze maja szanse ze
wzgledu na poparcie licznej rzeszy ro-
botnikow portowych. Niestety, miejscowej
prasy, ktéraby potrafila nadaé jaki$ kie-
runek, urobié opinj¢ publiczng i wywrzeé
wplyw na caloksztalt spraw, zwigzanych
z rozwojem Gdyni, ujmujac te zagadnienia
z szerszego punktu widzenia — dotych-
czas nie mamy. Az dwa dzienniki uka-
zaly si¢ wprawdzie w Gdyni podczas la-
ta: Gazeta Gdynskai Gtos Bai-
tycki, lecz obydwa zakoficzyly swéj
krotki zywot. Spadek po nich objat one-
gdaj ,Ilustrowany Kurjer Pomorski — na
jak dlugo trudno na razie przewidzieé.

LIST z GDYNI

Majac do zalatwienia interes na jed-
nym ze statkéw, przycumowanych do tyl-
ko co wykoficzonych nabrzezy mola po-
ludniowego, mialem do pokonania nie-
malo trudnoéci. Wiatr podnosit tumany
kurzu, nogi tongly w glebokim pia-
sku, ktéorym molo jest zasypane. Jed-
nak ostatecznie dostalem sie do nabrze-
ty, pocieszajac si¢ mysla, ze wkrétce Za-
rzad Portu wybuduje jaka$ droge, po kté-
rej mozna bedzie wygodnie dojs¢ lub do-
jechaé do nabrzezy.

Zdziwito mnie jednak, ze tory kolejo-
we na tych nabrzezach sa ulozone w ten
sposéb, ze ich zabrukowanie bedzie nie-
mozliwem bez przebudowania tych to-
row, a wszak wybrukowanie nabrzezy
jest koniecznem.

We wszystkich portach, ktére zwiedza-
tem, nabrzeza byly wybrukowane, aby do
statkow mozna bylo dojechaé. Tory ko-
lejowe byly przytem wpuszczone (wto-
pione) do bruku, aby nie stanowily prze-
szkody w ruchu kotowym.

W ksigzce inz. J. Rummla ,,Gdynia —
port Polski” réowniez zwraca si¢ uwage
na to, ze nabrzeza winny byé zastosowa-
ne do wszelkiego ruchu, kolejowego, jak
kolowego, a wyglada tak, jakgdybysmy
dla Gdyni stosowali inne normy.

Miatem nastepnie interes w porcie wo-
jennym—i aby tam sie¢ dostaé¢, musialem
straci¢ przeszlo godzing na przejazd przez
wykop, prowadzacy do basenu wewngtrz-
nego tam i z powrotem na prymitywnym
promie, ktérego ling ciagnie dwoéch bia-
tych niewolnikow.

Wykop-kanal bedzie si¢ stale rozsze-
rzal, a gdy si¢ na dobre zacznie bagro-
wanie wewngtrznego basenu, a zatem
ruch holownikéw z odwozacemi wyba-
growany grunt - barkami, komunikacja
z Oksywja bedzie wprost niemozliwa, In-
nej drogi do Oksywji niema i zdaje sie,
ze nikt dotad nie pomyslal o zbudowaniu
szosy okreznej, ktéraby taczyla Oksywije
i port wojenny z Gdynia. A o tem nale-
zaloby pomys$leé zawczasu, przed prze-
cigciem szosy Oksywskiei.

Pomijajac te¢ niezbedna szose, nalezy
pomys$le¢ o zamianie obecnego prymityw-
nego promu przez prom parowy, gdyz
potrzeba komunikacji pomiedzy pé6inoc-
na a potudniowa czeécia portu zawsze
bedzie istniala, W miarg za$ poszerzenia
kanatu, ktéry ma byé doprowadzony do
szerokoéci '/a kilometra, przeprawa na




obecnym promie bedzie wrecz niemo-
zliwa.

Ucieszyta ‘nas wiadomos$é o projekto-
wanem przez Rzad urzadzeniu w porcie
ambulatorjum. Rzeczywiscie potrzeba ta-
kiego ambulatorjum, zwtaszcza przy bra-
ku szpitala w Gdyni (a nawet niezaleznie
od niego) w porcie, gdzie pracuja setki,
jesli nie tysiace robotnikow, gdzie cza-
sem stoi kilkanascie statkow w oczeki-
waniu ladunku, z kazdym dniem staje si¢
coraz bardziej palaca, i wymaga szybkie-
go zrealizowania tem wigcej, ze biedny
magistrat gdynski nie predko znajdzie
srodki na budowe szpitala.

A-SK1

Przypisek redakcji: Jest zupelnie stusz-
nem, ze w portach tory na nabrzezach
winny byé wtapiane w bruki tak, jak ma
to zastosowanie przy kladzeniu szyn
tramwajowych na ulicach. Tory na na-
brzezach ukladane sa nie na podktadach
poprzecznych, lecz na podituznych bel-
kach, zmiana podktadéw bowiem wyma-

galaby duzej pracy i zatrzymywalaby ruch
na nabrzezach. Niezaleznie od tego, co
jest tadowane z nabrzezy, droga kolowa
winna byé doprowadzona do samych na-
brzezy. Jest to koniecznem z tego wzgle-
du, ze zawsze moga zaj$¢ komplikacje,
przy ktorych trzeba bedzie tadowa¢ z wo-
z6w lub samochodéw. Ten fakt, ze dzi$
tadujemy na danym odcinku nabrzezy we-
giel z wagonow nie jest zadna gwarancia,
ze za rok bedziemy tam fadowaé co inne-
go. Nadto statki przyjmuja prowizje, otrzy-
mywana nie wagonami, lecz wozami lub
samochodami. Do nabrzezy winna mieé
dostep straz ogniowa, pogotowie ratun-
kowe i t. d.

Nie ulega watpliwosci, 2e nabrzeza
w Gdyni beda réwniez nalezycie zabru-
kowane, chociazby dlatego trzeba prze-
budowaé $épiesznie zalozone obecnie tory.

Co dotyczy okreznej drogi do Oksywii,
nasze wladze juz si¢ zaczely nad tem za-
stanawiaé. Droga przejdzie zapewne réw-
nolegle do rozpoczgtej obecnie budowy
bocznicy kolejowej do portu wojennego.

K RONTIK A

PIERWSZE STATKI WOJENNE ZBU-
DOWANE W POLSCE. Przed kilku dnia-
mi w jednym z polskich zakladéw prze-
mystowych wykonano 2 statki rzeczne,
zamowione przez kierownictwo marymar-
ki wojennej. Statki te, mianowicie moni-
tory ,Krakéow" i ,,Wilno" sa pierwszemi
statkami wojennemi, wykonanemi w ca-
tosci w kraju. W niedziele, dn. 31 pa-
2dziernika r. b., o godz. 12-ej w potudnie
odbyta sie uroczystosé¢ ich poswiecenia
przy wybrzezu Kosciuszkowskiem, powy-
zej mostu Kierbedzia, Uroczystosé za-
szczycil swoja obecnoscia p. Prezydent
Rzeczypospolite;j.

RZAD POPIERA 2EGLUGE MOR-
SKA. Rzad przyznal $wieio 2 towa-
rzystwom  zeglugi  morskiej: ,Zeglu-
ga — Wista—Baltyk w Tczewie" i ,Sar-
macji’ w Warszawie nastepujace ulgi:
catkowite zwolnienie tych towarzystw od
panstwowego podatku dochodowego na
pie¢ lat pod warunkiem, ze ewentualne
zyski, osiagniete w tym okresie nie beda
rozdzielane miedzy akcjonarjuszow, lecz
uzyte zostana catkowicie na powieksze-

nie funduszéw obrotowych, lub na inwe-
stycje. Ponadto wymienione towarzystwa
zwolnione zostaly calkowicie od pan-
stwowego podatku przemyslowego oraz
cd podatku od nieruchomosci na lat 5.

POLSKA BANDERA HANDLOWA NA
BALTYKU. W rezultacie pertraktacyj,
prowadzonych od dluiszego czasu, w ce-
lu budowy lub kupna statkéw handlo-
wych, ktoreby stanowily zaczatek pol-
skiej marynarki, p. minister Przemyslu
i Handlu, E. Kwiatkowski, po uzyskaniu
odpowiednich petlnomocnictw i kredytéw,
polecil sfinalizowaé tranzakcje kupna 5
okretow handlowych, reprezentujacych
pojemnos¢ 14 tys. ton.

Okrety te sa czesciowo juz gotowe a
czesciowo sa na wykonczeniu.

Okrety powyzsze beda w najblizszym
czasie oddane do dyspozycji Rzadu Pol-
skiego.

Do Warszawy przybyli przedstawiciele
zagranicznych stoczni, celem podpisania
umowy, uzgodnienia niektérych szczego-
léow tranzakcji oraz ustalenia formy kre-
dytu.

Patrol ratunkowy na plazach australijskich.
wane przez Australijskie Towarzystwo Ratunkowe na plazach, gdzie zbierajq sie

wigksze ilosci kqpiqcych sie.

Takie todzie sq fundowane i utrzymy-

Zatoga tych todzi jest dobrze wycwiczona zwlaszcza,

jezeli chodzi o utrzymanie lodzi przy brzegu na rownym kilu.
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Stworzenie poczatkow floty handlowe;j
polskiej i polozenie mocnej podwaliny
pod zorganizowanie wlasnego transpor-
tu morskiego, nalezy uznaé niezaprzecze-
nie za powazny sukces ministra Przemy-
stu i Handlu w jego pracy nad rozszerze-
niem ekspansji gospodarczej Polski na
rynki swiatowe.

DEMONSTRACJE FLOT PANSTW
EUROPEJSKICH NA WODACH CHIN-
SKICH. Liczba obcych okretéw wojen-
nych na Jang-Tse-Kiangu powigkszyla sie
w dalszym ciagu. W chwili obecnej wo-
bec przybycia trzech kanonierek francu-
skich liczba jednostek flotylli francus-
kich wzrosta do 12. Anglja posiada 24
jednostki, Japonja 11 a Stany Zjednoczo-
ne posiadaja 7 kanonicrek. Znaczna ilos¢
sit wojskowych posiadana przez mocar-
stwa obce na rzece, przedstawicielstwa
dyplomatyczne mocarstwa uzasadniaja
koniecznoscia ochrony 2ycia i mienia
swych poddanych.

A
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.O b eron” pierwsza 1éd: podwodna

angielska, ktora otrzymala nazwe. Dotqd

oznaczano flodzie tylko literq i liczbq.

.»Oberon” naleiy do najwiekszego typu
fodzi.

ROZBUDOWA FLOTY SOWIECKIEJ.

Dowédca sowieckich sit morskich Mu-
klewicz wyglosit w Kronsztadzie ‘na wie-
cu rezerwistow marynarki sowieckiej ob-
szerne przemowienie, w ktérem zapowie-
dziat znaczne powiekszenie sil marynar-
ki sowieckiej. Muklewicz os$wiadczyl, ze
wymaga tego zarowno obrona Kronsztad-
tu i Piotrogrodu, jak bezpieczesistwo Ro-
sji sowieckiej na morzu Czarnem, gdzie
marynarka sowiecka zyska kilka nowych
statkéw oraz todzi podwodnych.

STAROSTWO W GDYNI. Juz od kil-
ku lat opinja spoleczna domagala sie mia-
nowania do Gdyni specjalnego Komisa-
rza lub delegata Rzadu, ktéryby mial pra-
wo rozstrzygania na miejscu szeregu
spraw, nalezacych dotychczas do kompe-
tencji skomplikowanej maszyny biurokra-
tycznej w Warszawie; to powodowalo
zwioke w zalatwianiu najwazniejszych
spraw, dotyczacych rozwoju portu i mia-
sta Gdyni.

Po szeregu konferencyj zdecydowano
utworzyé w Gdyni specjalne starostwo,
tem rézniace si¢ od innych, ze starosta
gdynski bedzie posiadal zwlaszcza w spra-
wach gospodarczych, specjalne upraw-
nienia.

Mozna przypuszczaé, ze takie postawie-
nie sprawy przyczyni si¢ do osiagniecia
tego, co poczatkowo zamierzano i s3 wy-
powiadane obawy, ze sprawy administra-
cyjno-polityczne zanadto zaabsorbuja sta-
roste, glownym zadaniem ktérego winna
byé praca w dziedzinie gospodarczej,

Nie przesadzajmy jednak wynikow tej
decyzji z uwagi na to, ze trudno jest ide-
alnie rozstrzygaé tak skomplikowana
sprawg. 2ycie wskaze strony ujemne i do-
datnie przyjetych decyzyj, ktére w razie
potrzeby moga by¢ zmienione.




Chamberlain i Mussolini.
Czy nowy uktad sit na morzu Srédziemnem?

W kazdym razie utworzenie starostwa
gdynskiego jest krokiem naprzéd i jest do-
wodem dobrej woli Rzadu polskiego
w kierunku poparcia rozwoju Gdyni.

Z punktu- widzenia intereséw samej
Gdyni jest dobrze, ze stanowisko starosty
ma objaé dlugoletni cztonek Rady Ligi
M. i R, p. General Marjusz Zaruski, cie-
szacy si¢ zupelnem zaufaniem Rzadu, co
mu ulatwi szybkie zalatwienie szeregu
spraw, majacych donioste znaczenie dla
rozwoju portu i tworzonego dla niego,
miasta Gdyni.

CZY RZYM BYL POTEGA MORSKA.

Mussolini przybyt do Perugji, gdzie
w uniwersytecie dla cudzoziemcow wy-
glosit odczyt. Odczyt ten Mussolini roz-
poczal pytaniem, czy Rzym byl réwniez
wielka potega morska, na co odpowie-
dzial twierdzaco i podkreslil, ze nie pa-
nujac na morzu, Rzym nie méglby zdobyé
i utrzymaé swej wielkiej potegi.

Poczynajac od czasoéw najdawniejszych,
g¢dy Rzym posiadal tylko niewielka flote
handlowa, Mussolini przedstawil w glow-
nych zarysach rozwéj floty rzymskiej,
ktéra zaczela nabieraé znaczenia w okre-
sie, poprzedzajacym pierwsza wojn¢ pu-
nicka i ktéra w 200 lat po panowaniu
Augusta osiagnela szczytu swojej potegi.
Dalej Mussolini wspomnial o starciach
z Kartagina na Sycylji i na morzu. W bi-
twie morskiej pod Milazzo dowodacy flo-
ta rzymska Duilius rozwial legende o nie-
zwyciezalnosci Kartagifczykéw na morzu.
Dalej Mussolini przypomnial wysitki Han-
nibala i Hazdrubala, ktérzy przeszli Pi-
reneje i Alpy i wtargneli do Wloch.
Wielkie zamysty Hannibala, mowil Mu-
ssolini, zostalyby uwienczone powodze-
niem, lecz, na szczescie, Rzym zachowal
panowanie nad morzem i flota byla jego
najlepsza obrona. Hannibal nie zdolal
utrzymaé Syrakuz, a gdy Rzymianie od-
zyskali Tarent, armja kartaginska zosta-
la catkowicie odcigta od swej podstawy.
Wytrwaltos¢ rzymska zatriumfowala i bi-
twa pod Metaurum byla wstepem do bi-
twy pod Zama, w ktorej potega Kartagi-
ny zostala catkowicie zniszczona. Scy-
pion z flota ochotnicza przeniést wojne
do Afryki i spalit 500 statkow kartagifi-
skich. {Véwczas potega morska Kartagi-
ny rozpadla si¢ w proch i morze Srod-
ziemne dostato sie pod niepodzielne pa-
nowanie Rzymu.

Rzym przeto — zakoficzyl Mussolini —
byl poteznym réwniez i na morzu i po-
tega ta byla rezultatem dlugich wysitkéw,
wytrwaloéci i niezlomnej woli. Cnoty te
zwyciezaly wczoraj i zwyciezaé¢ beda ju-
tro i zawsze.

POTEZNE FALE MORSKIE ZNI-
SZCZYLY LATARNIE MORSKA. Pote-
ga fal morskich jest olbrzymia. Juz od-
dawna stwierdzono, ze fale morskie z ta-
twoécia zginaja poteine sztaby zelaza,
zmywaja olbrzymie géry i t. d.

Jednym z dowodow takiej potegi jest
ostatni wypadek zniszczenia przez fale
morskie latarni morskiej, stojacej w od-
leglosci 60 mil morskich od Hongkongu.
Latarnia ta stala na skalach wznosza-
cych si¢ 140 stép ponad poziom morza.
Fale morskie podczas ostatniego stra-
sznego tajfunu dosiegly wysokosci okien
latarni morskiej, rozbily szyby grube mna

Yacht angielski ,.Dolphine”, na ktérym od-
byto sie¢ spotkanie Mussoliniego z Cham-
berlainem

po6l cala, a nastepnie zniszczyly caly bu-

dynek.

RUCH STATKOW W PORCIE GDAN-
SKIM. W ciagu pierwszego pélrocza 1923
r. weszlo statkéw o ogélnej pojemnosci—
859.000 ton; w 1924 r. — 803.200 ton;
w 1925 r. — 739.100 ton; w 1926 r. —
1.507.000 ton. Wyszlo statkéw o ogélnej
pojemno$ci w ciagu pierwszego pobirocza
1923 r. — 856.100 ton; w 1924 r, — 812.000
ton; w 1925 r, — 743.900 ton; w 1926 r.—
1.469.000 ton.

Przyczyna tak znacznego zwigkszenia
obrotu portu Gdanskiego byl przede-
wszystkiem zatarg handlowy polsko-nie-
miecki, gdy polski przemyst weglowy,
ktoremu zamknigto rynki niemieckie,
zmuszony byt do szukania innych rynkéw
na Baltyku.

Eksport wegla przez Gdansk i Gdynie
zostal spotegowany ponadto nieco pézniej
wybuchem strajku gérnikéw w Anglji.

Zbudowany w Poznaniu slizgowiec syst. inz. M. Bohatyrewa po odbytej probie na Warcie. Préba dala swietne wyniki.

Dane techniczne slizgowca sq nastepujqce: dlugosé catkowita mt. 8, szerokosé mt. 1,80, zanurzenie mf. 0.5. silnik 40 km., zapas

materjaldw pednych na 4 godziny, nosnos¢ uiyteczna 400 kg., waga calkowita 750 kg., szybkosé¢ srednia 40 km. godz. Slizgowiec
odby! jui 10-godzinne proby z wynikiem doskonalym. Obecnie codziennie jest w ruchu w ciqgu paru godzin (na Warcie). Jest
w wykonaniu: typ komunikacyjny, wojskowy i mysliwski.
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W danej chwili nasze porty pracuja
z najwieksza intensywno$cia. Korzystajac
z obecnego przeciazenia swego portu,
Gdansk dobija sie¢ olbrzymiej pozyczki
specjalnie na cele rozbudowy swego por-
tu. Gdyby ta pozyczka, koszta polowy
ktéorej poniostaby Polska, zostala usku-
teczniono, Gdansk méglby wybudowaé
nowe baseny portowe, obliczone na obrét
nie mniejszy od tego, na jaki jest obliczo-
na cala Gdynia.

Zachodza obawy, ze w zwiazku z upad-
kiem strejku angielskiego eksport wegla
sie zmniejszy i pieniadze wytlozo-
ne na nazbyt szeroka rozbu-
dowe portu Gdanskiego nie
beda nalezycie wykorzystane.

Jednoczes$nie brak odpowiednich kre-
dytéw nie pozwala bardziej intensywnie
prowadzié budowy portu w Gdyni.

2EGLUGA ,WISLA-BALTYK". Nie-

dawno utworzone, specjalnie do wywozu
wegla, towarzystwo zeglugi ,,Wista-Bal-
tyk”, majace za podstawe swej dziatalno-
$ci port w Tczewie, gdzie tadowano we-
giel na morskie lichtugi, korzystalo dotad
z lichteugéw i holownikéw morskich,
czartrowanych w Hamburgu i sprzedawa-
to wegiel cif porty cudzoziemskie (t. j.
z dostawa do portu przeznaczenia).

Obecnie towarzystwo, pragnac sie usa-
modzielni¢ pod wzgledem tonazu, nabyto
zagranica 6 morskich holownikéw i 14
morskich lichteréw, dzieki ktérym juz
w najkrétszym czasie nasz wegiel pojdzie
w $wiat szeroki pod polska bandera.

Towarzystwo ,,Wista-Baltyk" przysta-
pito réwniez do budowy bardzo interesu-
jacych, najbardziej wspétczesnych, urza-
dzen tadunkowych dla wegla.

W najblizszych numerach ,MORZA"
zamierzamy blizej zaznajomié naszych
czytelnikow z temi urzadzeniami, oraz
z nowga flota towarzystwa.

BUDOWA PAROWCOW DLA ZEGLU-
Gl PRZYBRZE2NEJ. Ministerstwo Ko-
munikacji zaméwito w Stoczni Gdariskiej
(udzial w ktérej posiada i Polska) dwa
parowce jednakowego typu dla zeglugi
przybrzeznej z Gdanska i Gdyni na Hel.

Jeden z tych statkéw ma byé réwniez
zastosowany do dalszych wycieczek w
obrebie morza Baltyckiego, posiadajac
okolo 100 miejsc sypialnych. Jest mozli-
wem, ze organizacja takich wycieczek
zajmie si¢ nasza Liga, uwzgledniajac
przedewszystkiem swoich czlonkéw.

Stocznia juz przystapita do budowy
tych statkéw, ktére maja byé wykonczo-
ne na 1-go maja — 1-go czerwca roku
przysztego.

ZAKUP LODZI PODWODNEJ DLA
MARYNARKI POLSKIEJ. Z inicjatywy
.Polski Zbrojnej' i grupy oficerow ukon-
stytuowal si¢ Komitet fundacji todzi pod-
wodnej.

Do zarzadu Komitetu weszli: przewod-
niczacy pptk. Zdankiewicz z Wojskowe-
go Instytutu Gazowego, wiceprzewodni-
czacy mjr. K. K. Kreczmar, skarbnik kpt.
Putawski z Dep. VII Intend., wiceskarb-
nik kpt. S. G. Kloc, sekretarz kpt. Koz-
minski z Oddz. II Szt. Gen. inicjator
zbiérki, wicesekretarz por. mar. Wolski
z Kierownictwa Marynarki Wojennej.

Kom. rewizyjna: mjr. S. G. Krzewski,
kpt. Wesierski z Dep. IX Spraw. i rtm.
Kossowski z Komendy m. Warszawy.

Ponadto komitet uchwalil zwrécié sie
do pp. dowédcéow wszystkich OK., in-
spektorow armii i gen, bryg. Zaruskiego
z prosba o przyjecie mandatéow cztonkow
honorowych.

Pierwszemi pracami tak utworzonego
komitetu beda: opracowanie statutu i je-
go legalizacja, a dalej przejecie funduszu

zgromadzonego dotychczas od Administra-
cji ,Polski Zbrojnej" i ulokowanie go na
umy$lnie otwartem koncie w PKO.

NOWY KRA20WNIK FLOTY JUGO-
SLOWIANSKIEJ. Do portu Jugostowiafi-
skiego Kotoru przybyl ostatnio i wsrod
wielkich uroczystosci zostal wcielony do
floty jugostowianskiej krazownik ,,Dal-
macija”,

Cieszymy si¢ ze zwekszenia sily mor-
skiej bratniego narodu i przesylamy ser-
deczne zyczenia pomyslnego rozwoju ich
floty wojennej, szereg kierowniczych sta-
nowisk, w ktérej jest zajety przez kole-
gow wielu oficeréw z naszej floty.

Nie mamy z naszymi braémi z nad
Adriatyku wspélnej granicy ladowej, lecz
nie zapominajmy, ze nas taczy mo-
rze. Miejmy zatem nadzieje, 2e nastapi
dzief, gdy ujrzymy w Gdyni banderg ju-
gostowianska, za$§ do Kotoru zawita bia-
to-czerwona bandera polska.

8 DNI W KADLUBIE OKRETU POD
WODA,. Niedawno przyholowano do por-
tu gdanskiego tréjmasztowiec ,Saturn”,
ktory znaleziono na pelnem morzu, prze-
wrocony do gory dnem i popedzany przez
fale. W kadlubie tego statku pogrzebani
byli zywcem jego kapitan i sternik, znaj-
dujacy sie tam od o$miu dni. Uratowany
kapitan ,,Saturna” tak przedstawil w roz-
mowie z jednym z dziennikarzy swoje
przezycia:

«Saturn” zaskoczony zostal na morzu
przez burze. Trzeciego dnia statek byt
juz tak dalece uszkodzony, ze nie ulegato
watpliwosci, iz musi polozyé sie na bok.

Czwartego dnia fale sptokaly z pokta-
du trzech marynarzy. Kapitan wydat roz-
kaz przejécia na lodzie. Spuszczono juz
przedostatnia 16dz, gdy kapitan nagie
zauwazyl, ie marynarze zapomnieli za-
bra¢ skrzyni¢ z dokumentami okretowe-
mi, wobec tego szybko zapuscit sie
w ciemna glab statku, gdy potezne ude-
rzenie fal w tej wlasnie chwili przewré-
cilo zupetlnie okret na bok.

Znajdujacy si¢ na lodziach marynarze
musieli czem predzej siekierami poprzeci-
na¢ liny, gdyz w przeciwnym razie cie-
zar przewracajacego sie okretu wciagnal-
by ich wraz z todziami w glebie.

Tymczasem kapitan znalazt wejscie do
swej kajuty tak zatarasowane, ze udato
si¢ otworzy¢ drzwi dopiero po wielogo-

Amunicja amerykariskiego okretu bojowego
wUtah”, wyladowana przed pdjsciem okre-
tu do doku.

Interesujqcym jest sposob przewozenia amu-
nicji w duzych plywajqcych pudlach.
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dzinnej pracy. Przyczolgal si¢ zwolna ku
ranionemu sternikowi i z trudem wielkim
udato mu sie wreszcie wciagnaé go do
kajuty. W tym wlasnie momencie statek
si¢ przewrécit do gory dnem, rzucajac
rannego sternika tak nieszczesliwie, ze
zranit sie ciezko o rozbity klosz lampy
okretowe;j.

Kapitan pociemku dotart do niego, aby
wiernemu towarzyszowi przewiazaé ra-
ny. Ku swemu zdumieniu zauwazyl po
chwili, ze woda juz si¢ wyzej nie wzno-
si, a znéw po pewnym momencie oka-
zalo sig, ze nawet zupelnie wyciekla
z kajuty. Takze ku zdumieniu kapitana
okazato sig, iz powietrze jest wcale nie-
zte i ze oddychaé mozna swobodnie.

Godziny uplywaly zwolna za godzina-
mi, a ,Saturn” byt w dalszym ciggu mio-
tany falami po morzu. Ale — nie tonal!
Przez ten czas kapitan i ranny sternik,
oszczedzajac zapaséw zywnosci, ktére
z glebi okretu wydobywali, jedli tyle,
aby utrzymaé si¢ przy zyciu.

Mijaly nieskoficzone godziny, ktére
zdawaly si¢ catemi latami. I oto po ta-
kiej dlugiej podrozy doszly do uszu zyw-
cem w morzu pogrzebanych odglosy zy-
cia portowego. Byl to istotnie port —
port gdanskil Do tego wlasnie portu pu-
dlo rozbitego statku zostalo przyholowa-
ne i porzucone w poblizu brzegu.

Kapitan zaczat wali¢ sztaba zelazna
w §ciang kadluba, aby daé znaé o swo-
jem istnieniu. Daremnie! Dzied roboczy
zostat juz ukoniczony i robotnicy odeszli,
nie troszczac si¢ wcale o los pudta okre-
towego.

Naraz stychaé jaka$ wrzawe, a potem
ciegzkie stapania po kadlubie okretu. Ka-
pitan wybija coraz silniej swoje sygnaly
sztaba Zelazna o $ciang. Styszy, ze tuz
nad jego glowa rozlegaja sie gwizdki
str6z6w nocnych... Alarm! Jednym gwizd-
kom odpowiadaja natychmiast inne. Na-
raz policjant, ktéry byt dawniej zapewne
marynarzem i obznajmiony byt ze stuzba
telegraficzna, zaczyna laska gumowa wy-
pukiwaé na $cianie pudla okretowego
alfabet telegraficzny, ukladajacy sie
w nastepujace stowa:

«Cicho, kto tam jest w $rodku?”

— Rozbitek okretowy! — brzmiala od-
powiedz. — Ratujcie nas, dusimy sie juz
z braku powietrza.

Kapitan wypukiwal alfabetem telegra-
ficznym te stowa jak najdoktadniej, rozu-
miejac, ze jest to moze ostatnia sposob-
no$é ocalenia sie.

Stychaé byto diwiek dzwonéw alar-
mowych. Rozbitkowie czuli, jak kadtub
okretu diwigany jest przy pomocy wind
w gore; usltyszeli, jak z jego kabinu wy-
lewa si¢ woda i ujrzeli wreszcie gwiaz-
dziste niebo, oraz glosy przywolanych
lekarzy. Z ta chwila meka ich sie skon-
czyta. Upragnione ocalenie stalo sie fak-
tem. ’

Wywéz morski w sierpniu 1926 r.:

przez Gdansk: przez Gdynie:
Ogolem 522.151

Wegiel 334.363 44.608 8.950 t.
Drzewo 129.883
Oleje mineralne 17.590
Zyto 14.573
Pszenica 4.813
Jeczmien 1.952
Cukier 4.906
Rzepak 2.115
Cement 2.666
Sol 2220
Superfosfat 1.918
Parafina 1.228
Soda 1.025
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ZMIANY W KIEROWNICTWIE LIGIL
Bedac obranym na wice-prezesa Central-
nego Zarzadu Ligi, komandor H. Pistel
zlozyl dotychczas piastowane przez nie-
go obowiazki dyrektora-zarzadzajacego,
na to za§ stanowisko zostal powolany
czlonek Centralnego Zarzadu Prezes Ligi
w Poznaniu p. Juljan Rummel.

P. J. Rummel byl dyrektorem Ligi
w Warszawie do poczatku 1924 roku, gdy
pozbawienie Ligi lokalu zmusilo go do
przeniesienia si¢ do Poznania,

Czlonkowie Ligi znaja dzialalno$¢ p. J.
Rummla z jego licznych artykuléw, bro-
szur i prac tej miary, jak np. ,Port
w Gdyni* 1923 r., ,Pafistwo a Morze"
1925 r., ,Gdynia — port Polski" 1926 r.

ODDZIAL L. M. R. W MILEJOWIE.
P. E. Znatowicz zlozyl sprawozdanie
z dzialalnosci Oddzialu od 1 stycznia do
15 sierpnia r. b.

Oddziat liczy 103 czlonkéw. Bibljoteka
wzrosta do 58 tytuléw. Dochody daly
211505 zl., a rozchodv 2121,07 zt. Oddziat
prowadzil bardzo energiczna propagande
spraw morskich przez rozsylanie broszur
i ksiazek szkolom, instytucjom, cztonkom
swoim i wybitnym osobisto$ciom. Urza-
dzono w Milejowie Wystawe Obrazéw
Kota Marynistéw Polskich, kiéra zwie-
dzito zg6ra 400 oséb i ktéra dala asumpt
do wygtaszania pogawedek o morzu. Od-
byt si¢ si¢ odczyt, prof. Wi Nalecza o za-
daniach Polski na morzu. Urzadzono
w Milejowie uroczysty obchéd ,Wian-
kéw" z regatami na rzece Wieprzu.

Rozwijano sport wioslarski, zachecajac
cztonké6w do nabywania tédek i organi-
zowania dalszych wycieczek.

Optacono caloroczne stypendjum w wy-
sokosci 900 zb. za ucznia sierote w.szkole
Morskiej w Tczewie. Oplacono roczna
prenumerate za 110 egzemplarzy ,Morza"
dla czlonkéw i na cele propagandy.

Zarzadzone nowe wybory utrzymaly do-
tychczasowy Zarzad w caltosci w osobach
pp. E. Znatowicza, T. Fabijanowskiego,
Z. Rybinskiego i K. Siesickiego — oraz
Komisj¢ Rewizyjng w osobach pp. L
Drzewifiskiego i F. Markowskiego.

Czysty dochéd z zabawy przynosi
894,80 zlotych, ktére Oddzial, dopelniw-
szy do 1000 przekazal Centralnemu Za-
rzadowi Ligi w Warszawie.

ZALOZ2ENIE ODDZIALU LIGI MOR-
SKIEJ I RZECZNEJ W KROL. HUCIE.

Dnia 8 b. m. w sali posiedzeft Rady
Miejskiej w Krol. Hucie odbylo sig ze-
branie organizacyjne celem utworzenia
oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej, na kt6-
re przybyli pp. prezydent Spaltenstein,
b. minister iniynier Kiedron, naczelnik
sadu dr. Wagner, oraz szereg znanych
osobistosci i przedstawicieli wladz i miej-
scowych organizacyj. Po zagajeniu zebra-
nia przez pana prezydenta Spaltenstei-
na wyglosit pan Mlodzianowski, wice-
prezes Oddziatu Katowickiego Ligi Mor-
skiej 1 Rzecznej, rzeczowy referat o isto-
cie i celach Ligi Morskiej i Rzecznej, ob-
fitujacy w szereg interesujacych momen-
téw, odnoszacych si¢ do wazniejszych
wydarzen w historji polskiej zeglugi mor-
skiej. Wydarzeniem dnia bylo przemo-

wienie b. ministra Kiedronia, goracego
zwolennika idei morskiej w Polsce, w kto-
rym tenze w zajmujacy sposéb przedsta-
wil znaczenie racjonalnie rozbudowanych
dré6g wodnych, portéw i floty morskiej.
Z gospodarczego punktu widzenia pod-
kreélit skutki niedomagan transportowych
pod tym wzgledem w zwiazku ze strej-
kiem angielskim oraz wskazal na donio-
stos¢ korzystnego rozwiazania problemu
opanowania dr6g wodnych dla Polski,
a w szczegblnosci dla Gérnego Slaska,
jako najwazniejszego ogniska przemystu
polskiego, ktory bez dogodnych drég ko-
munikacyjnych nie bedzie si¢ méglt rozwi-
ja¢ w zadowalniajacym stopniu. Przedsta-
wil dotychczasowe zdobycze Polski na
polu zeglugi morskiej i podniést znamien-
ny, szczegblnie ciekawy dla obywateli
Krolewskiej Huty fakt, ze pierwsze zéra-
wie dla przeladunku wegla w Gdyni do-
starczyla Huta Krélewska. W dyskusiji
zabierali glos migdzy innymi pp. Piec, dr.
Gondzik, Putawski, Grzondziel i inz. Gra-
bianowski, ktéry o$wietlit znaczenie ze-
glugi morskiej pod polska bandera z punk-
tu widzenia propagandy zagranicznej.

Po powzieciu jednoglosnej uchwaly o
utworzeniu oddzialu Ligi w Krélewskiej
Hucie wybrano Zarzad, do ktérego we-
szli pp. Zajac, Hadrijanéwna, Grzondziel,
dr. Wagner, dr. Gondzik, inz, Grabianow-
ski, inz. Drozdowski, insp. Boczek, Idz-
kowski i Putawski.

ODDZIAL L. M. R. W LODZI. Seckre-
tarjat oddzialu Ligi Morskiej i Rzecznej
w Lodzi, za naszem posrednictwem wzy-
wa swych czlonkéw do zgloszenia sie po
odbiér miesiecznika ,,Morze"”. Sekreta-
rjat przy ul. Piotrkowskiej 92 wydawac
bedzie przypadajace kazdemu czltonkowi
zalegle numery miesigecznika codziennie
w lokalu Ligi od godz. 18 do 19-ej wiecz.

W myél uchwaly zarzadu Ligi z dnia
14 b. m. sekretarjat nie bedzie obowiaza-
ny do przetrzymywania nieodebranych
numeréw dluzej, jak przez dwa miesiace.

ODDZIAL L. M. R. W GRUDZIADZU.
Zajeto sie sprawa formowania bibljoteki
przy oddziale, o czem juz ogét miejscowy
byt powiadomiony przez prase. Podjeto
sprawe uzyskania od szeregu firm han-
dlowych, aptek i pism rabatu dla czton-
kéw Ligi. Myél te przyjeto bardzo przy-
chylnie. Rzecz polega na tem, ze czlonek
Ligi, kupujac towar w jednym 2z takich
sklepéw lub przy zaméwieniu pism za
okazaniem swej czlonkowskiej legitymacji
uzyskuje wigkszy lub mniejszy rabat (sto-
sownie do umowy). Sa to ksiggarnie,
sklepy z btawatami, galanterja, obuwiem,
towarami zelaznemi, naczyniem, damskie-
mi kapeluszami i ozdobami, ulgowe bile-
ty do kina ,Orzel". Znaczne znizki uzy-
skano réwniez od niektérych aptek.

Najdalej posunely si¢ w kierunku
ustepstw tutejsze pisma .Glos..." i ,Go-
niec...”, ktore tak samo moina bedzie
otrzymywaé, jak od agentur tak i przez
poczte, zamawianych w samych ekspedy-
cjach.

Spis powyzej wspomnianych firm dosta-
je czlonek przy wreczaniu mu legitymaciji
imiennej z zarzadu Ligi.
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ODDZIAL L. M. R. W LUBLINIE. Lu-
belski Oddzial Ligi Morskiej i Rzecznej
postanowil zakupié t6dZ motorowa na 20
os6b, ktéra kursowaé bedzie miedzy Ka-
zimierzem a Pulawami. Zarzad Ligi na-
wiazal juz kontakt ze stocznia w Gdan-
sku i Poznaniu, proszac o nadsylanie
swych ofert. Dla powigkszenia zakresu
swej dziatalnosci i tatwiejszeso gromadze-
nia funduszéw, Lubelski Oddzial posta-
nowil organizowaé na prowincji Kota Li-
gi. Organizacji Két podjal sig szereg oséb
znanych ze swej dziatalnoéci spoleczne;j.
I tak w Kazimierzu i Pulawach prokura-
tor Szwentner, w Krasnymstawie i Zamo-
$ciu prokurator Beski, w Bialej Podla-
skiej i Chetmie — p. J. Sasorska. Dla
szk6t powszechnych i érednich Zarzad Li-
gi przygotowuje szereg pogadanek z prze-
zroczami. Pogadanki wyglosza p. Nowo-
tarska w szkotach powszechnych, pani
Gajewska i dyr. Kowalczewski w szko-
tach érednich, oraz na Bronowicach —p.
Sasorska. Wogéle Zarzad Lubelsk. Od-
dziatu Ligi jest b. ruchliwy i stara sie
wszelkiemi sposobami o zyskanie sobie
czlonkéw, jak i pieniedzy.

Jednym ze sposob6w zebrania nieco
pienigdzy fjest sprzedaz tadnych poczté-
wek, w ktére Zarzad zaopatrzyt biuro
Orbis, wszystkie lubelskie ksiegarnie,
sktady materjaléw piémiennych i sklep
p. Domiczka. Czeéé kart wystano do Kra-
snegostawu, Zamoscia, Putaw, Opola
i Chetma.

Aby przyjéé z pomoca gimnazjum pol-
skiemu w Gdansku, Liga zapisala sie
na czlonka Macierzy tamtejsze;j.

Lubelski Oddziat Ligi Morskiej i Raz.
liczy 444 czlonkoéw.

ODDZIAL L. M. R. WE LWOWIE,
APEL DO SPOLECZENSTWA. Kazdy
obywatel polski powinien naleze¢ do tej
tak doniostego znaczenia organizacji! Za-
rzad lwowskiego Okregu wojewoddzkiego
Ligi Morskiej i Rzecznej zwraca sig
z apelem do mieszkaricow Lwowa i catle-
go wojewodztwa lwowskiego o wpisy-
wanie si¢ w szeregi czlonkéw tej donio-
slej i pelnej znaceznia instytucji. Lwow-
ski Okreg wojew. L. M. R. zrzeszyl do-
tychczas okoto 1000 czlonkéw ze wszyst-
kich warstw spotecznych, bez wzgledu na
zawéd i wyznanie.

Szeregi L. M. i R, staja otworem dla
kazdego, kto pragnie przyczyni¢ si¢ do
propagandy i pracy spolecznej na rzecz
naszego morza,

Obecnie przystepuje Zarzad Okregu do
organizowania Oddzialéw Ligi Morskiej
we wszystkich miejscowos$ciach na tere-
nie wojew6dztwa.

Oczekiwaé nalezy, ze apel Zarzadu lw.
Okregu wojew. L. M, i R. nie przebrzmi
bez echa i ze spoteczenstwo przez maso-
we wpisywanie si¢ w szeregi Ligi poprze
najskuteczniej organizacje, ktérej celem
jest popieranie rozwoju polskich drég
wodnych, portéw, polskiej zeglugi, rybac-
twa morskiego i handlu zamorskiego,
oraz wspéldziatanie w tworzeniu sily
zbrojnej Pafistwa na morzu i rzekach.



LIGA MORSKA I RZECZNA

ZARZAD

CE NI RALNY

Warszawa, Gmach Ministerstwa Przemystu i Handlu, ul. Elektoralna 2.

Liga Morska i Rzeczna powstala
w 1919 r. poczatkowo pod nazwga ,Liga
Zeglugi Polskiej".

Celem Ligi jest rozwéj dziatalnosci
polskiej na morzu i wszechstronne wyko-
rzystanie morza, jako gléwnego czynni-
ka gospodarczego postepu, potegi i bez-
picczenstwa Panstwa, co jest zwiazane
z rozwojem marynarki handlowej, por-
tow, floty wojennej oraz drég wodnych
srodladowych.

Liga jest trwalym osrodkiem polskiej
myséli morskiej, gdzie sa opracowywane
wytyczne naszej polityki morskiej, w
zwiazku z zagadnieniami ogélnej polityki
Panstwa.

Poniewaz powodzenie polskiej akcji na
morzu zalezy w pierwszym rzedzie od
zrozumienia przez spoleczeristwo znacze-
nia morza dla kraju, Liga dazy wszyst-
kicmi dostepnemi jej sposobami do spo-
pularyzowania idei morskiej wsrod
wszystkich warstw i odtamow spoteczen-
stwa i w miare swoich sit i moznosci po-
piera wszelkie racjonalne poczynania
morskie.

Liga uwaza, ze nasze Paistwo moze
staé si¢ bogatem i poteznem tylko pod
warunkiem oparcia si¢ o Baltyk i calko-
witego wykorzystania morza, co lezy w in-
teresie wszystkich obywateli naszej Oj-
czyzny, niezaleznie od ich pogladow.

Morze taczy kraje, ktore ono rozdzie-
la — i tak samo taczy ono wszystkie po-
szczegbélne interesy mieszkancow nasze-
go kraju.

Im wiekszemi $rodkami bedzie Liga
rozporzadzata, tem wydatniejsza bedzie
jej praca, a im wieksza ilo$é¢ czlonkéw
zbierze pod swoja bandera, tem wigksza
wage beda mialy jej uchwaly.

Z tej racji kazdy obywatel polski, pra-
gnacy dobrobytu i bezpieczeistwa dla
sicbie, jak i dla przysztych jego pokolen,
winien zapisa¢ si¢ na czlonka Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

Raczna sktadka czlonkowska wynosi:

dla czlonka protektora wpisowe zi. 30,
sktadka roczna zt. 120;

dla cztonka opiekuna wpisowe zi 15,
sktadka roczna zi. 60;

dla cztonka rzeczywistego wpisowe zi. 3,
sktadka roczna zi. 12.

Wszyscy ci czlonkowie otrzymujgq bez-
platnie organ Ligi — miesigcznik ,,MO-
RZE". Sktadki czlonkowskie wplacaé
mozna rocznie, pélrocznie lub kwartalnie
do Centralnego Zarzadu Ligi, lub miej-
scowych oddziatéw Ligi.

W poprzednich okresach swego istnie-
nia Polska rozwijata swoja akcje na mo-
rzu tylko sporadycznie. Brak zrozumie-
nia idei morskiej i brak czynnego popar-
cia spoleczefistwa nie‘dat jej jednak trwa-
tych podstaw, wynikiem czego byta utrata
wybrzeza morskiego, co spowodowalo
upadek i zanik Panfistwa Polskiego.

Kazdy Polak winien czynnie pracowaé
nad szerzeniem idei morskiej i sta¢ na
strazy intereséw morskich Rzeczypospo-
litej — a pierwszym krokiem ku temu
jest przystgpienie do Ligi Morskiej
i Rzecznej.

+Kto ma pafistwo morskie i nie uzywa
go, lub go da sobie wydzieraé, wszystkie
pozytki od siebie oddala, a wszystkie
szkody na siebie przywodzi, z wolnego —
niewolnikiem si¢ staje, z bogatego —
ubogim®.

Dymitr Sulikowski (rok 1573).
Nie dba o swojg Ojczyzne ten, kto nie
jest czlonkiem Ligi Morskiej i Rzecznej.

Czlonkowie Ligi sa uprawnieni do no-
szenia specjalnego znaku, oraz czapek
mundurowych.

Za specjalne zastugi dla rozwoju Ligi
i sprawy morskiej Liga nadaje oznaki ho-
norowe.

MORZE

Organ Ligi Morskiej i Rzecznej
Ilustrowany miesiecznik
rozpoczyna czwarty rok istnienia.

Wspotpracownikami ,Morza" s3 naj-
wybitniejsi fachowcy w sferze réznorod-
nych spraw zwigzanych z morzem, oraz
znani literaci i arty$ci.

Na tre§¢ ,Morza" skladaja sie:

1) wstepne artykuly, poswigecone za-
zwyczaj polityce morskiej i zegludze
srodladowe;j,

2) artykuly o handlowej zegludze mor-
skiej i portach,

3) o marynarce wojennej,

4) o handlu, przemysle morskim i ry-
bolowstwie,

5) korespondencje z portow,

6) sport morski,

7) kronika Ligi M. i R.,

8) opisy podrozy, beletrystyka, sztuka

9) i bibljografja.

+Morze" jest u nas jedynem iustrowa-
nem pismem, fachowo, lecz w formie in-

teresujacej i dostepnej dla wszystkich
omawiajgcem sprawy morskie.

wMorze" umieszcza wyczerpujace dane
o polskiej dziatalnosci na morzu.

wMorze'" daje praktyczne wiadomosci
o frachtach, handlu morskim i t. p.

,Morze" taczy wszystkich cztonkow
Ligi w jedna wielka rodzing, spojona
wspolna idea.
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wMorze" jest niezastapionym srodkiem
wychowawczym dla milodziezy, dajacym
jej pojecie o $wiecie szerokim.

wMorze", bedac rozsylane w ilosci wie-
lu tysiecy egzemplarzy bezplatnie wszyst-
kim czlonkom Ligi Morskiej i Rzecznej
oraz do szeregu instytucyj w kraju i za-
granica, jest niezwykle cennym srodkiem
reklemy.

Abonowaé ,,Morze" mozna i nie bedac
cztonkiem Ligi.

Prenumerat¢ na rok 1927 przyjmuje
Administracja ,Morza"”, Elektoralna 2,
Warszawa, oraz wszystkie ksiegarnie.

Cena prenumeraty na rok 1927 z do-
stawa w obrebie Polski i Wolnego Miasta
Gdanska wynosi wszystkiego zl. 8 —
rocznie, lub 4.50 — pétrocznie.

Za te 8 zlotych w ciggu roku czytelnicy
otrzymujg duzy tom z wielkg iloscig ilu-
stracyj (okolo 250), objetosci okolo 400
stronic duzego formatu z bogatym mate-
rjatem i rzeczowemi artykulami, ktorych
wiekszo$¢ nie zatraca swej aktualnoici,
tworzac do pewnego stopnia encyklope-
dje¢ morska.

Prenumeratorzy moga otrzymywaé po
cenach znizonych wszystkie wydawnic-
twa Ligi Morskiej i Rzecznej.

Kazdy, kto przysporzyt Lidze jednora-
zowo 12 rocznych abonentéw ,Morza",
otrzymuje w ciagu roku nasze pismo bez-
platnie.

Uczniowie wszelkich szkot, oraz wszel-
kie formacje wojskowe, abonujace zbio-
rowo nie mniej 12 egzemplarzy, otrzy-
mujg ,Morze", przy prenumeracie rocz-
nej po ulgowej cenie 6 zl. za roczny
egzemplarz (lub 3.50 zt. za poétroczny)
i trzynasty egzemplarz Liga wysyla bez-
platnie wedlug wskazanego jej adresu.

Zamoéwienia na te ulgowa prenumerate
winny byé poswiadczone przez odnosne
szkolne lub wojskowe wtadze.

Pieniadze za prenumerate nalezy prze-
sylaé¢ poczta, przekazem pod adresem
Ligi Morskiej i Rzecznej: Administracja
+Morza", Elektoralna 2, Warszawa, lub
tez wplaca¢ na rachunek Administracji
«Morza” w P. K, O. Nr. 9.747, podajac
jednoczeénie swo6j dokladny adres. Row-
niez przyjmuja prenumerate ,Morza"
wszystkie urzedy pocztowe w obrebie
Rzeczypospolitej. Za kazda zmiane adresu
Redakcja pobiera 50 gr., ktére mozna
wplacaé¢ znaczkami pocztowemi.

Oddzielne normalne numery ,Morza"
wysylane sa na zadanie przy zalaczeniu
znaczkéw pocztowych w sumie 80 gr.

Na stole kazdego myslacego o swym
kraju obywatela polskiego winien sie
znajdowaé numer ,,Morza".

Nie powinno byé czlowieka w kraju,
ktoryby nie pragnglt byé informowanym
o sprawach morza, o ktérych najdokiad-
niejsze wiadomosci daje miesiecznik
»Morze",




Polish Gtate Petroleum Company
Paistwowe Zakiady Naftowe

G. m. b. H.

Gdansk, Wallgasse 162,

— -

Eksport droga morska en gros nafty,
benzyny, oleju gazowego, para-
finy, olejow smarowych,

gudronu i asfaltu.

CUKIERNIA

ABC

WIELKI DZIENNIK ILUSTROWANY INFORMACYJNY

AKTUALNY
BEZPARTYJNY
CIEKAWY

Warszawa, Szpitalna 12.
Tel. 9125, 9160, 9162. Konto P. K. 0. 13550.

Prenumerate przyjmuja wszystkie

urzedy pocztowe.

KAZDY

W. URBANIK

SPRAWOZDANIE

Lwoéw, Sykstuska 35.

o przywozie i wywozie tadunkéw | ruchu statkéw handlowych
w porcie Gdynia za wrzesien r. b.

UPRZEIMIE ik e § | oiemacte | Ladownt
= netto m’ tadunku bunkru
ZAWIRDAMIAMY Szwecia . 10| 21630 | 17440  1.1885
PP. PRENUMERATOROW | Lot DIFACE 1SS,
i |
oA v Niemcy . __9_“ 13.188 10.154.5
szenie objgtosci czasopis- Gdarnisk . 2| 3330 21775
ma prenumerata od 1-go - —
stycznia r. p. wynosié Norwegija 2 3.417 I 2.521.5
bedzie: = == ‘
Francja - 14 52104 %2 o & K
ROCZNIE Z1..8.— pagaz 2 2h pasadl
32.299.5 1926
POLROCZNIE ., 450 Razem 25 | 48910 | 47 ton lad. 1t lad.
KWARTALNIE . 225 34 pasaz. 416 pasaz.
Prenumerate przyjmuija Eksport polskiego wegla we wrzesniu:
wszystkie Gdynia. 34.2255 t. Gdarsk 270.764 t.
URZEDY POCZTOWE Tczew. 8.760 t.

PRENUMERATOR

+sMORZA”

winien zaabonowaé

tygodnik poswigcony

sprawom zeglugi mor-
skiej i rzecznej

,LEGLARZ POLSKI"

Podaje najnowsze wiado-
mosci portowe i ze-
glugowe.

Eaczna prenumerata
nZ2egl. Polsk.” i ,,Morza”
wynosi zl. 13. ,
péliroczna 6.50.
Wplacaé do Administracii
+Morza"”, P. K. O. 9.747

lub ,Zeglarza Polskiego"
P. K. 0. 170.044.

Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSEAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrcbéw z Drzewa.
Poznad — Droga Dgbifiska 10 — tel. 3354.
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I--'l‘hn International Shipbuilding and Engineering Co. Ltd.

et i ————_ W —— | PR L= Lt o e . - = ——w B
(Migdzynarodowe Towarzystwo Budowy Okretdw i Maszyn §p. Ake.)
GDANSK

BUDOWA nowych okretéw towarowych, pasazerskich, holownikéw, pogtebiarek, statkéw rzecznych
i dokow plywajacych.
NAPRAWA okretéw morskich i rzecznych kazdego rodzaju i wielkosci. Najwigksze urzadzenie

l dokow plywajacych na Baltyku 6 dokéw o nosnosci od 1400 — 8000 ton. I

KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalozone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznan. Telefony: 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu. zapoczatkowane za czasé6w polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacej
zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nad.! ..Krajowemu' nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE ‘W POZNANIU".

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa. nie obliczona na zyski. spelnia swe zadania
nalezycie, §wiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczefstwa. niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw.

Zbioraskladeks:zar rolc: 192580 SHMEne S e Sl it 57272164330z
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891,97 ..
Przypuszczalny zbiér skltadek w roku 1927 . . . . . .. 16.000.000.— ,.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej naleiy-
tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie placa.

SUMIENNA 1 NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYIJNE W KRAJU I ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci urzedowe” wraz z ,,Informatorem
Przemyslowo-Handlowym™”. K.U.O. posiada 300.000 cztonkéw. klérego numery okazowe na zadanie wysyla sie darmo i oplatnie.
Prenumerata roczna 20 zt., pélroczna 10 zl., kwartalna 5 zI. Adres Redakcji i Administraciji:

Poznan, plac Nowomiejski 8.

-

PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Prenumerate prosimy wplacaé¢ na konto P. K. O. 9747. przeka-
zem pocztowym pod adresem Administracji pisma, lub pli’zez lUl’za\d pocztowy. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopis.no
ezplatnie.

PRENUMERATA .. Morza" wraz z tygodnikiem ..Zeglarz Polski" wynosi zt. 13.—, dla Czlonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za doplata
zt. 6.— w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwo: w Gdansku, Langgasse 75 ,Devera";
Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O. 303.463. Przy inkasowaniu naleznosci za prenumerate przedstawicielstwa pobieraja
dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosz!éw przesylki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie. Moniuszki 2 — tel. 220-22.
WYDAWCA: LIGA MORSKA [ RZECZNA REDAKTOR: RADOSEAW KRA.JEWSKI
Drukarnia Zakl. Wydawn. M. Arct, Sp. Akc. w Warszawie, Caerniakowska 225,




