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Nagrodzone zlotym medalem na Wystawte PrzemlyslIowo Sportowe/

LTS

w Warszawie we wrzesniu 1926 r.

ZAKLADY GRAFICZNE

INSTYTUTU WYDAWNICZEGO , BIBLJOTEKA POLSKA”

Bydgoszcz, Jagiellonska 20.

DRUKARNIA rotograwura (tiefdruck), offset, litografja kamieniodruk,
cynkografja, galwanoplastyka, introligatornia.
NAJWIEKSZY ZAKEAD GRAFICZNY W POLSCE
z nowoczesnem urzadzeniem: 21 monotypowych i linotypowych maszyn
do skladania, 26 pospiesznych maszyn drukarskich, 2 maszyny rota-
cyjne, 3 maszyny offsetowe, 2 maszyny kamieniodrukowe, 2 maszyny
rotograwurowe. Wtasna elektrownia. 200 pracownikéw i urzednikow.

NAJKORZYSTNIEJSZE ZRODLO DRUKOW WSZELKIEGO RODZAJU

Adres telegraficzny: BIBLJOPOL-BYDGOSZCZ. Telefon 498 i 499.
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SPOLKA AKCYJNA F EMaszyna do prania ,MARYSIA". 5
= 1) 21 edal na Wystawie Wynalazkéw w Czerwcu r. w Warszawie.
WYROBOW BAWELNIANYCH %‘ = 2) Zlg:; xed-l n: \l’zs::wie Mi);szhnig i jego kultura L?z\:/.rsnwie 1926 r. :
E( Pierze zapomoca zanurzania bielizny w wodzie i wygnia- ®
o 2 ! e
'_E 7 @ tania. Plerze 7— 100 kgr. suchej bielizny na godzing. @
L I K POZNANSKIEGO 2 @ Nie niszczy bielizny. Daje 90°, oszczednosci pracy, :
g le ° iul mydla i bielizny. Nie wymaga fachowej sily roboczej. @
5 LODZI i‘l Aprobowana do utytku przez M. S. Wojskowych i Dy- @
5 w ’ : ° rekcie Zdrowia przy M. S. Wewn. Posiada prosta i nie- @
I Oarod Ne 17 f| @ skomplikowana konstrukcje. Latwo daje si¢ rozbieraé, -
ul. Ogrodowa Ne g i-ll : oczyszczaé i przenosié z miejsca na miejsce. ®
3 @
A @ Tow. » Syst. Tad. @
s i' = Przem. Handl. ,,NHSZY“Y 00 PRANIA Podoskiego. :
Rok zalozenia 1872. Rok zatozenia 1872. 4 @ e <P 4
i Warszawa, Piekna 13, tel. 112-96. o
Kapitat zakladowy 10.000.000 rb. 7 ’:C.“......C..’...............‘....ﬂr

Rok przeksztalcenia na Spétke 1889.

POGOTOWIE KRAWIECKIE Masz zniszczony

garnitur? Chcesz
wygladaé elegancko? DZWON natychmiast 406-81. War-
szawa, WILCZA 29a (sklep frontowy). TYLKO za 3 zt.
prasujemy elegancko garnitury meskie i damskie. Odbie-
ramy i posylamy do domu bez doplaty. Uskuteczniamy
tez wszelkie reparacje, nicowanie, pranie, farbowanie, |
przefasonowanie po cenach scisle konkurencyjnych.
111 PRASUJEMY ROWNIEZ NA POCZEKANIU 11 | |

Fabryka posiada: cienka przedzalnie (140.000 wrzecion),
przedzalnig Vigoniowa (9.000 wrzecion), tkalnie mecha-
niczna (5.000 krosien). bielnik, farbiarnie, drukarnie
(z 12 maszynami drukarskiemi) i wykonczalnie oraz bo-
cznice kolejowa. Zatrudnia okoto 8.000 robotnikéw.

|

Fabryka wyrabia z towaréw bielonych: szirtingi, mada-
polamy, krosniaki, batysty, obrusy, reczniki,
przescieradta i inne.
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KOMFORTOWE
Z towaréw farbowanych i drukowanych: tyk, zefiry, oks- POKOJE P E N S] 0 N AT
fordy, musliny, materjaly ubraniowe meskie, tel. MOKOTOWSKA 41
flanele, flaneletki i inne. Cienka 127-30 PRZY-

WARSZAWA JEZDNYCH
i

STALYCH

przedze od N 60
do N 120.
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Nr. 10. Warszawa, pazdziernik 1926 r. Kok Iif.

KOMITET REDAKCYJNY STANOWIA: HUGON PISTEL i KOMANDOR CZESLAW PETELENZ (jako naczelni kierownicy) oraz ANTONI ALEKSANDROWICZ (sport
wodny), PIOTR BOMAS (sprawy portowe), JOZEF BOREYKO i WIKTOR WOJNICZ (marynarka wojenna), RADOSEAW KRAJEWSKI (rybactwo), STANISLAW
KRUSZYNSKI (dzial oficjalay L. M. i R.), FELIKS ROSTKOWSKI (marynarka handlowa), JERZY B, RYCHLINSKI, ALEKSANDER RYLKE (drogi wodne $rédladowe
i technika morska), ADAM UZIEMBLO. Adres redakcji i administracji: ul. Elektoralna 2 (¢mach Ministerstwa Przemyslu i Handlu), Warszawa, Administracja czynna

w dni powszednie od ¢g. 12 do 2 po pol, tel. 15-63. Konto P. K. O. Nr. 9742,
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(KOMANDOR S$WIRSKI, SZEF MARYNARKI WOJENNEJ, WITA NA DWORCU GLOWNYM FRANCUSKICH MARYNARZY)

Oficerowie marynarki francuskiej. ktérzy przybyli do War-
szawy na zaproszenie marszatka Pilsudskiego, zloiyli dnia
12 wrzesnia o godz. 12-ej w poludnie wieniec na grobie Niezna-
nego Zolnierza. Wieczorem wydal na ich czes¢ p. ambasador
Francji Laroche obiad, po ktorym odbyt si¢ o godz. 1U-ej raut
z udzialem calego korpusu dyplomatycznego.

Dn. 13 ub. m. gen. Charpy podejmowal oficeréw sniada-
niem. Goscie odjechali dn. 14 ub. m.

Fot. L. Jarumsks

Przebywajqcy w Warszawie oficerowie marynarki francuskiej
odbyli na statku spacerowym ,Bajka” przejaidike po Wisle,
urzqdzonq przez Lige Morskq i Rzecznq. ktdrq reprezentowat
prezes Krzyianowski. O godz. 20.55 goscie odjechali do Gdyni,
zegnani przez korpus oficeréw marynarki wojennej z szefem
Jjej komandorem Swirskim na czele. Oficerom francuskim towarzyszq
w podrézy z ramienia polskiej marynarki wojennej szef sztabu ma-
rynarki kom. ppor. Wolbek, kpt. mar. Laskowski i por. mar. Wolski.



RZAD A NASZA MARYNARKA HANDLOWA

Francja, Japonja, a przedewszystkiem
Stany Zjednoczone Ameryki Poélnocnej
znajdowaly si¢ kiedy§ w tem samem po-
tozeniu, w jakiem si¢ znajdujemy my dzi-
siaj. Ekspansja gospodarcza tych panfstw
wymagata koniecznosci posiadania wlas-
nej floty handlowej, g¢dyz sumy pieniezne,
uciekajace zagranice w formie frachtow
za przewoéz morski, placonych zagranicz-
nym towarzystwom okrgtowym, zaczely
dosiega¢ wywrotnych rozmiaréw. Wtedy
starano si¢ zachecaé kapitaly prywatne
do udzialu w ojczystej zegludze handlo-
wej. Poniewaz za$ kapitaléw tych znala-
zlo si¢ stosunkowo niewiele, w kazdym
razie znacznie mniej, niz ich potrzeba
bylo do stworzenia floty handlowej w roz-
miarach takich, jakie odpowiadaly sto-
sunkom handlowym danego pafistwa, nie
pozostalo nic innego, jak siegnaé¢ do
skarbca narodowego i stworzyé te flote
z funduszéw rzadowych, jako przedsie-
biorstwo pafnstwowe.

Poczatkowo, kiedy przedsigbiorstwa te
w rozmiarach swych odpowiadaly zapo-
trzebowaniom handlu zagranicznego swe-
go kraju, rozwijaly si¢ one normalnie i
prosperowaly niezle. Dopiero pézniej, kie-
dy rozwijaé si¢ zaczely sztucznie daleko
poza granice faktycznego zapotrzebowa-
nia swego kraju, albo kiedy handel zagra-
niczny zmniejszyl si¢ i pozostal wtyle
poza rozwojem floty handlowej, przycho-
dzita chwila, gdzie skarby tych panstw
zaczely coraz to wigcej dokladaé do
swych — panstwowych — przedsigbiorstw
zeglugowych, az wreszcie osiagnigte defi-
cyty zmusily dane kraje do likwidowania
tych panstwowych przedsigbiorstw ze-
glugowych.

I temu zawdzieczamy, ze do dzi$ dnia
nie posiadamy wtlasnej, polskiej floty han-
dlowej. Zawsze mieliémy przed oczyma
przyklad Francji, Japonji i Stanéw Zjed-

noczonych, zawsze stwierdzali$my, ze pan-
stwo jako takie, wlasnej floty tworzy¢ nie
powinno, ze flota ta powstaé moze tylko
z inicjatywy i z funduszéw prywatnych,
a zadaniem panstwa bedzie przyjsé tym
poczynaniom prywatnym z nalezyta po-
moca.

Na te prywatne poczynania czekamy
osiem lat; przygotowalisémy jej wszelkie
podstawy bytu, wyksztalciliSmy jej z wiel-
kim nakfadem energji i srodkéw finanso-
wych personel okretowy, zabezpieczylismy
jej w traktatach kandlowych i umowach
z zagranicznemi towarzystwami okretowe-
mi pewne prawa, a nawet i daleko idace
przywileje, ustalilismy prawne podstawy
dla udzielania pomocy pienigznej ze Skar-
bu Panistwa, budujemy wlasny, wielki
port polski; lecz jaki rezultat? Dwa stat-
ki tow. ,Sarmacja”; dwa statki, ktére mi-
mo bardzo wydatnej pomocy ze strony
Rzadu, nie daja i nie moga daé polskim
akcjonarjuszom takich zarobkéw, jakie im
np. daje lokata tych kapitaléw, chociaz-
by w bankach.

I w tem tkwi cale nieporozumienie, ca-
ta tragedja naszych niepowodzen w kie-
runku stworzenia z wlasnych, polskich,
prywatnych kapitalow tej marynarki han-
dlowej. Dokad bowiem za kredyt pla-
ci¢ bedziemy u siebie 24°/6 rocznie, do-
tad nikt dla interesu pieniedzy nie ulo-
kuje w zegludze, ktora daé¢ moze najwy-
zej 10°/o rocznie; moze znajdzie sie na to
kilkadziesiat, a moze i kilkaset tysiecy
zlotych w formie ofiar, ale wtedy znéw
nie stworzymy przedsigbiorstwa okreto-
wego o charakterze prywatnym, bedzie
ono roéwniez obarczone choroba dzie-
dziczna etatyzmu, tak, jak i czysto rza-
dowe przedsigbiorstwo okretowe.

Dzi§ po osmioletniem dos$wiadczeniu i
o$mioletniem czekaniu na te prywatna
inicjatywe, musimy sobie powiedzieé, ze
jesli chcemy wogéle mie¢ wlasng, praw-

dziwie polska marynarke¢ handlowa, to
mozemy ja stworzyé tylko i wylacznie
za pieniadze rzadowe. Innego wyjécia nie-
ma. Wszelkie inne projekty sa nierealne,
bo wykonalne w najlepszym razie w cia-
gu kilku lat.

Chyba nikt nie uwierzy, ze uda sie ko-
mukolwiek w Polsce zebraé kilka miljo-
néw zlotych, w formie udzialu w zegludze
handlowe;j.

Rzad nasz, zdaje sie, sprawe nalezycie
rozumie i zamierza wziaé inicjatywe we
wlasne rece. Méwi si¢ o zakupieniu przez
Rzad statkow dla przewozu wegla do
portow baltyckich i dla przewozu emi-
grantéw i artykuléw zywnosciowych do
portéw zachodnio-europejskich. Wiemy,
ze Ministerstwo Przemystu i Handlu za-
zadato juz kilka tygodni temu oferty na
takie statki; mowi si¢, ze oferty te juz
nadeszly. Ale dotychczas jako$ cicho
z decyzja. Czy Rzad sie nie rozmyslit, czy
tez, polskim zwyczajem, czeka si¢ tylko
dlatego, zeby czekaé.

A czy Panstwo dluzej czekaé moze?
Kazdy przeciez miesiac op6Znienia w po-
siadaniu wlasnej floty handlowej zwigk-
sza odplyw kapitaléw, ptaconych za frach-
ty morskie zagranice. Konjunktura weglo-
wa, dotychczas przez nas w karygodny
spos6b nie wykorzystana dla zapoczatko-
wania ojczystej floty handlowej, moze sie
predko zmienié na gorsze — a mogla nam
tak tatwo okupié¢ nasz polski tonaz.

Ale dzi$ juz honor Panstwa nie pozwa-
la dtuzej czekaé! Jesli Rzad obecny, kto-
ry tak dobrze rozumie doniostoéé tego
zagadnienia i tyle pod tym wzgledem
obiecywal, nie przystapi do konkretnych
czynéw, wtedy mozemy sobie powiedzieé,
ze sprawa stworzenia wlasnej floty han-
dlowej jest znéw na wiele lat pogrze-

bana.
T. BOGDAN

O POLOWY NA MORZU POLNOCNEM

wPrzemyst rybacki, podobnie jak i kaz-
dy inny rodzaj przemystu, jest pod wply-
wem wszystkich tych czynnikéw, ktére
z jednej strony wzmagaja koszta produk-
cji, z drugiej za$§ obnizaja zdolnoéé na-
bywcza spoleczefistwa. Lecz caly ten
przemyst zda si¢ juz wynurzaé z glebo-
kiej depresiji, ktora rozpoczeta si¢ po krét-
kim okresie wybujalego rozradowania sig,
bedacego skutkiem reakcji powojennej;
niema tez widocznego powodu, aby ten
przemyst rybacki, raz wydobywszy sie
z glebi upadku, nie rozpoczal na nowo
wspinaé¢ si¢ na strome wzgdérze powo-
dzenia".

Temi stowy rozpoczyna sie doroczne
sprawozdanie ze stanu rybactwa morskie-
go w Anglji i Walji, przedlozone jako
oficjalny raport za rok 1924 ministrowi
Rolnictwa i Rybactwa, przez Sekretarza
Stanu dla spraw Rybactwa Wielkiej Bry-
tanji.

Cale tez sprawozdanie jasno §wiadczy
o tem, ze istotnie W. Brytanja pod wzgle-
dem rybactwa wchodzi w okres powo-
dzenia. Ilo$é zlowionych ryb wynosila
przeszlo 13!/a miljona centnaréw (t. zw.
clowych, t. j. po 50 kg.); ich wartosé¢ (na
brzegu i bez przerébki) wyniosta 15,600,000
funtow sterlingéw, co za$ najwazniejsza,
przecietny polow statku w ciagu 100 go-
dzin efektywnej pracy rybackiej (bez jaz-
dy oraz powrotu z terenéw polowu) wy-

nosil w r. 1924 209 centnaréw, podczas
gdy w r. 1923 tylko 169 centnaréw ryby
towiono w tym samym czasie. Widocznie
wzmogla sie wydajno§¢ morza, wydajno$é
pracy i skuteczno$é¢ metod polowu.

Kiedy takie cyfry bierze si¢ pod uwage,
mimowoli nasuwa si¢ poréwnanie z na-
szemi stosunkami i uporczywie powraca
pytanie, czy i my moglibySmy w zakre-
sie morskiego ryboléwstwa rozpoczaé ra-
dosna droge ku powodzeniu?

Te pytania zdaja si¢ tembardziej uspra-
wiedliwione, ze codzienna obserwacja
uczy nas, iz Polska konsumuje bardzo du-
20 ryb. Caly okres Wielkiego Postu u lud-
nosci chrzescijanskiej, kazdy piatek, a
wreszcie czesto i zwykle dni dla ludnoéci
ubozszej a zwlaszcza dla zydowskiej, to
okresy konsumowania ryb, z pomiedzy
ktorych przedewszystkiem §ledzia zuzywa
si¢ w wielkiej ilosci. Dane statystyczne,
przytaczane przez wielu autoréw a opra-
cowane i o$wietlone zwlaszcza w pracy
J. Borowika (Dostep do morza
a rybactwo morskie—Grudziadz
1925), jeszcze ja$niej wykazuja, ze konsu-
mujemy ryb bardzo wiele;” sprowadzamy
do kraju rocznie okolo 70,000 ton, sami
w wodach stodkich produkujemy okoto
16,000 ton, z morza Baltyckiego za¢ to-
wimy okolo 4000 tonn. Z calej tej ilosci
sprzedajemy zaledwie okolo 12,000 ton,
to znaczy, ze przeszlo 80,000,000 kilo-
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gramoéw spozywamy sami. Przed wojna
zuzywali§my jeszcze wigcej; jesteémy
wigc doskonatym odbiorca tego towaru.

Te ogromne iloéci ryb, ktére zdaja sie
niemal nieprawdopodobnie wielkie, w
znacznej czeéci kupujemy zagranica, pla-
cac za nie rocznie okoto 50,000,000 zlo-
tych, tak ze od czasu wskrzeszenia Pol-
ski wydaliSmy na ten cel przeszto 300
miljonéw zlotych, to znaczy sume znacz-
nie przewyzszajaca cala iloé¢ waluty, ja-
ka posiadamy.

W okresie, kiedy ogélnym nakazem dla
spoteczefistwa i rzadu jest oszczedzanie
oraz wyszukiwanie nowych zrédet docho-
du, nalezaloby sie zdaé sobie sprawe, czy
ten olbrzymi wydatek. jest istotnie ko-
nieczny, czy jest produktywny i czy nie
byloby sposobu, aby go zmniejszyé lub
tez, by cala suma racjonalniej gospodaro-
waé.

Ze musimy kupowaé ryby zagranica,
tego dowéd mamy w gatunkach ryb spro-
wadzanych. Przewazajaca czeé¢ importu
ryb stanowia $ledzie solone, w beczkach,
a wiec pokarm pozywny, tresciwy i dosé
tani, aby byé¢ istotnie pokarmem ludo-
wym. Tego pokarmu uzywa ludnoéé ro-
botnicza, wloécianska i zydowska, a wiec
przewaznie warstwy ubogie, dla ktérych
ten pokarm jest potrzebny i musi byé¢
dostarczony w odpowiedniej ilosci.




Gléwnym dostawca $ledzi solonych jest
Anglja. Wartoé¢ ¢ledzi, ztowionych tylko
w Anglji i Walji (bez Szkocji) w 1924 r.
wynosita 5,634,000 funtéw sterlingow. Pol-
ska (wraz z Gdanskiem) zakupila w tym-
ze roku 16 procent tego ogrom-
nego potowu, to znaczy, ze samej
Anglii zaplacila 901,440 funtéow sterlin-
gow! Précz tego zakupiliémy niemal dru-
gie tyle $ledzi w innych krajach, a glow-
nie w Norwegiji, Holandji i w Niemczech.

Nasuwa si¢ wiec pytanie, czy nie moz-
naby obyé si¢ bez cudzej pomocy i czy
nie mogliby§my sami tyle lowi¢, aby zao-
patrzy¢ nasz kraj w zdrowy i tani po-
karm ludowy.

Niestety, statystyka rybacka wykazuje,
ze Baltyk, do ktérego mamy dostep, jest
morzem bardzo ubogiem. W r. 1922, ktoé-
ry byl do$¢ pomyslny dla rybotéwstwa,
wszystkie pafistwa, towiace $ledzie na
Baltyku, a wiec: Danja, Finlandja, Niem-
cy, Polska i Szwecja, razem zlowily
39,983 ton $ledzi, to znaczy okolo po-
towy tego, co Polska sama zuzywa rocz-
nie. W bliskosci naszych brzegéw nie
mamy wiec dobrych terenéw rybackich;
nie mamy tez dostatecznej ilosci ludzi,
aby podotaé catemu polowowi, jakiego
ogromna ludnoéé¢ Polski niezbednie po-
trzebuje.

Chcac pokryé choéby czes¢ tej ilosci,
trzeba uda¢ si¢ na inne, dalsze tereny,
te, na ktérych odbywa sie przewazna
cze$¢ wielkich polowéw, t. j. na morze
Pétnocne.

Rzecz prosta, ze w dzisiejszych warun-
kach nie mozemy nawet marzyé o tem,
aby odrazu uruchomié¢ wielka flote ry-
backa. Nie mamy statkéw odpowiednich,
brakuje nam ludzi t, zw. skiperéw, to jest
fachowych i wyksztatconych rybakéw,
majacych réwnoczeénie patent uprawnia-
jacy do komendy statkiem, wreszcie na-
sze porty, w Gdyniina Helu, nie sa zao-
patrzone tak, aby mogly obstuzyé wiek-
sza flote dalekomorskich statkéw rybac-
kich. Nalezy jednak pomyéleé
o stopniowym rozwoju oraz
o pierwszych poczatkach ak-
cji, mogacej p6Zniej rozwinaé
sig w szerszym zakresie.

Wtasnemi $rodkami takiemu zadaniu
nie podotamy; trzeba wiec pomysleé
o tem, aby zlaczyé¢ si¢ z innym krajem
celem uzyskania pomocy materjalnej oraz
ludzi, pod ktérych kierunkiem nasi ry-
bacy mogliby si¢ wyksztalcié.

Ze sprawozdan Morskiego Urzedu Ry-
backiego wiemy, ze na naszem wybrzezu
znalezé mozemy okolo tysiagca maryna-
rzy, ktorzy majaq doéé¢ doswiadczenia ja-
ko rybacy i byliby dobra zaloga statkow.
Znaczna ich czgéé musi pozostaé przy
wlasnych statkach lub todziach, wielu
nie zechce pos$wigci¢ przybrzeznego ry-
boléwstwa dla dalekich podrézy; jednak
na pewno znalaztaby si¢ dostateczna ich
iloé¢, aby stanowic zaloge dladwudzie-
s t u statkow parowych, gdyz zaloge $red-
niej wielkosci parowca rybackiego obli-
cza si¢ na 7 do 8-miu ludzi. Nawet pa-
laczy oraz maszynistow jest jeszcze dosé
na naszem wybrzezu, aby wybraé z nich
po dwudziestu.

Sprawa komendy i kierownictwa stat-
kiem jest nieco zawilsza. Zanim mozna-
by pomys$leé o uruchomieniu statkow,
trzeba zdecydowaé sig, czyja pomoc ma-
my przyjaé i czyj system rybolowstwa
uznamy za odpowiedni. Miara oceny mo-
ze byé, zdaniem naszem, tylko wydajnosé
potowéw danego kraju w stosunkudo ilo-
$ci ludzi zatrudnionych w rybackim prze-

LL'Ilustrazione Italiana*

Z potowow wielkomorskich

mys$le, Zestawiamy liczby zaczerpnigte ze
statystyki francuskiej i angielskiej:

Anglja Francja
W r. 1922 zlo-
wila . 285,830 ton 168,554 ton
Zatrudnita
rybakéow 37,552 73,137
Jeden rybak
ztowil . 73 ton 23 ton

Rybacy angielscy lowia wiec niemal
trzy razy wigcej ryb w ciagu roku, niz ry-
bacy francuscy. Jakkolwiek rézne sa
przyczyny tego zjawiska, jednak to pew-
na, ze angielskie rybactwo znacznie wy-
zej stoi od francuskiego. Jesli wigc ma-
my sie ogladaé za wzorem i fachowa po-
moca, to wlasnie ku Anglji najpierw po-
winniby§my sig¢ zwrécié.

Do Niemiec zwracaé si¢ o pomoc nie
mozemy, gdyz przyjecie od nich pomocy
celem zorganizowania rybactwa na na-
szem wybrzezu byloby niemal réwno-
znaczne z oddaniem wladzy nad wybrze-
zem w ich rece a w najlepszym razie by-
loby to wielkim krokiem ku rozszerzeniu
wplywéw niemieckich na Pomorzu; na to
nie pozwalaja interesy naszego panstwa.

W Anglji jest wyksztalconych skipe-
réw do$é; zapewnial mnie jeden z naj-
lepszych znawcéw a zarazem bardzo
wplywowych ludzi w rzadzie angielskim,
ze mozna znalezé tylu fachowcow, kté-
rzy chetnie poszliby na polska stuzbe, ilu
tylko byloby nam potrzeba.

Typ statku, ktéry bylby nam potrzeb-
ny, musialby byé dostosowany zaréwno
do polowu mancami $ledziowemi jak tez
i do dostatecznie szybkiego transportu,
aby z miejsc polowu przewiezé rybe albo
$wieza, albo czesciowo konserwowana,
t. j. stabo solona do naszych portow. Mu-
sialyby to byé t. zw. driftery, nowego
typu, dozwalajace takze na uzycie innych
rodzajéw sieci précz manc $ledziowych,
o pojemnosci okoto 150—250 ton ne t-
t o, podobnie jak wigksze statki rybac-
kie angielskie, majace przecietnie
okoto 215, a dochodzace do 380 ton
brutto.

Odleglosé Gdyni od miejsc polowu na
morzu Poélnocnem niewiele sie rézni od
odlegtoéci miedzy Islandja a portami an-
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gielskiemi w Hull lub Grimsby. W roku
1924 do angielskich portéw przywiozly
statki towiace okolo, a czesto na péinoc
od Islandji 2,113,000 centnaréw ryby; da-
lekoéé¢ transportu niewielka odegrata ro-
le, choé przewazna cze$é¢ tych ryb byla
przywieziona jako $wieza, w lodzie. Gdy-
by za$ nasze statki towily na Skagerraku
lub Kategacie, to obawa o transport zu-
pelnie juz bylaby nieuzasadniona.
Statki, driftery, stuzace do potowu $le-
dzi, wyruszajace na morze bez wzgledu
na pogode, a udajace si¢ w daleka po-
dréz, nie naleza do statkéw tanich, zwta-
szcza, je$li sie oznacza ich ceng wraz
z cena sieci i calej aparatury potrzebnej
do polowéw. Trudno oznaczyé dzisiejsza
ich cene wobec wahania si¢ wartoéci na-
szej waluty, w przyblizeniu mozna jed-
nak powiedzieé, ze koszt dziesigciu ta-
kich statkéw, liczac je bardzo drogo, nie
powinien byé wyzszym nad 80 do 100 ty-
sigcy funtéow czyli okoto 4,000,000 zio-
tych. Taki musialtby byé nakltad kapitatu
przy uzbrojeniu pierwszych dziesigciu
statkow. Nasuwa si¢ odrazu pytanie, czy
taki wielki wydatek moze si¢ oplacic.
OdpowiedZ na to znajdujemy w oficjal-
nym raporcie o stanie rybactwa angiel-
skiego w r. 1924. Okazuje sig, ze driftery
$ledziowe mialy w tym roku dochéd brut-
to, dochodzacy maksymalnie do 4,900 fun-
téow sterlingow na jeden sta-
t e k; wiele statkéw mialo dochéd brutto
powyzej 3,000 funtéw, przecigtnie za$
statki miewaly okolo 2—2,500 funtéow
dochodu. Gdybyémy przyjeli najniisza
cyire dochodu, t. j. 2,000 funtéw, co czyni
okolo 80,000 ztotych, mielibyémy dochéd
brutto wynoszacy 20 procent wlozonego
kapitalu. Z tego pozostaloby na pewno -
tyle czystego dochodu, ze dobre oprocen-
towanie kapitalu wlozonego w przedsig-
biorstwo byloby zupelnie zapewnione.
‘cytowanem powyzej oficjalnem spra-
wozdaniu angielskiem wyraZznie powie-
dziano, ze rybakom i wlascicielom stat-
kéow dobrze si¢ wiodlo tak, ze mogli na-
wet zastapi¢ zuzyte statki nowemi.
Kapital 4,000,000 ztotych, potrzebny na
pierwsze dziesigé statkow, zdaje sie dosé
duzy w naszych warunkach. Sami powin-
niby§my staraé si¢ o jego czg$é, a o resz-
-



te nalezatoby poczynié¢ starania za gra-
nica. | pod tym wzgledem trzebaby zwr6-
ci¢ si¢ do Anglii. Obawa o to, aby nasze
10 statkéw moglo stanowié¢ konkurencje
dla Anglji, jest zupelnie nieuzasadniona.
Gdyby nasze statki mialy nawet to szcze-
$cie, ze przywiozlyby do nas maksymalne
polowy, to zaledwie sprzedalyby nam
$ledzi za 49,000 funtéw, podczas gdy z sa-
mej Anglji kupujemy obecnie za blisko
1,000,000 funtéw. Dostarczylyby one za-
ledwie jedna dwudziesta czeé¢ naszego
importu ryb. Mimo pracy naszych stat-
k6w musieliby$my kupowaé w Anglyi tak
samo, jak dzisiaj kupujemy. Natomiast
moglibyémy mieé cze¢sé éledzi nieco tan-
sza. Nasze statki mialyby, jak zazwyczaj
we wszystkich krajach bywa, ulgi cel-
ne; zapewne towar przez nasze statki
przywieziony moégiby i powinienby uzy-
ska¢ ulgowe taryfy kolejowe.
W ten sposéb ten towar, ktéryby przy-
wiozly nasze statki, mialby zapewniony
zbyt jako taniszy. Kapital, wlozony w ca-
te przedsiebiorstwo, mégiby liczyé na zu-
pelnie pewne i dobre oprocentowanie.
Jesliby kapital angielski przyszedl nam
z pomoca, to Anglja, nie tracac wcale tak
dobrego klijenta, jakim jest Polska, kto-
ra kupuje 16 procent ¢ledzi, zlowionvch
przez Anglikéw, jeszcze braltaby udziat
w zyskach z przedsigbiorstwa.

Rzecz prosta, ze do tego, aby mozna
uruchomié tylko dziesigé parowcow ry-
backich, trzebaby mieé¢ dla nich pod-
staweoperacyjna wodpowied-
nim naszym porcie. Port na Helu
do tego celu si¢ nie nadaje w obecnej
swej formie, nietylko z powodu zbyt ma-
lych rozmiaréw, ale tez z powodu nie-
korzystnej komunikacji ladowej. Jedynie
tylko port w Gdyni mégiby byé w tym
celu wyzyskany i w nim powinien za-
wczasu powstaé osobny port
rybacki, narazie stuzacy obecnemu ry-
bactwu przybrzeinemu, w miare za$ roz-
woju rybactwa dalekomorskiego wystar-
czajacy takze i na jego potrzeby. Taki
oddzial portu, o ktérym juz oddawna
mys$lano, a nawet go projektowano, stal-
by sie zczasem jedna z najruchliwszych

SWIATOWY TONAZ

Nowe wydanie Lloyd's Register Book
przynosi nam znéw caly szereg danych
o stanie morskiego tonazu na 1 lipca
1926 roku. Nalezy zaznaczyé, ze w cia-
gu ubieglych dwunastu miesi¢cy (od 30.VI
1925 do 30.VI 1926 roku), ogélny swiato-
wy tonaz parowcow i motorowcéw zwigk-
szyl si¢ tylko o 291.561 ton, podczas gdy
w roku 1924-25 przyrost ten wynosil
866.236 ton. Poniewaz tonaz zeglugowy
wykazal za ubiegly rok (1925-26) dalsze
zmniejszenie o 148.609 ton, cala wiec
flota swiatowa zwiekszyta sie
0 142952 ton i wynosita na 1 lipca r. b.
64.784.370 brutto ton (w tem 62.671.937
ton parowcow i motorowcow i 2.112.433
ton zaglowcow). Jezeli jednak weZmie-
my pod uwagg, iz Stany Zjednoczone skre-
slity w ubiedgtym roku sprawozdawczym
z rejestru 498.719 ton swego tonazu, sprze-
danego na zburzenie i ze ten tonaz nie
moze wcale konkurowaé mna rynkach
frachtowych $wiata, to woéwczas zwiek-
szenie tonazu zdolnego do racjonalnej ze-
glugi okaze sie znacznie wieksze, niz to
si¢ okazuje z pierwszego weijrzenia,

Od 1914 roku $wiatowy tonaz parowy
i motorowy wzrdst z 45.404.000 ton do

czeéci tej polskiej przystani, podobnie jak
to jest we wszystkich wigkszych portach
$wiata. Nie mozemy w ramach tego ar-
tykutu zastanawiaé si¢ nad jego koniecz-
no$cia ani kalkulowaé jego kosztéw, lecz
niech nam wolno bedzie przytoczyé zda-
nie znawcy angielskiego, ktéry piszac
o tego rodzaju portach rybackich, tak sig
wyraza: ,,Wydatek na porty tego rodzaju
nie moze byé usprawiedliwiany jedynie
tylko wzgledami ekonomicznemi. Jest to
kwestja zasady..., ze ruchliwi rybacy, kt6-
rzy bez pomocy panstwa nie mogliby wy-
konywaé swego zawodu, powinni znalezé
te pomoc ze wzgledu na ich warto$é dla
narodu, ktéra reprezentuja jako maryna-
rze, jako obsada statkéw marynarki han-
dlowej i wojennej oraz jako personel stu-
2acy przy lodziach ratunkowych”,

Stéw jeszcze kilka pos$wiecié musimy
prawnej stronie tej kwestji. Rzecz pro-
sta, ze statki musialyby plynaé pod fla-
ga polska. Prawa do polowu na morzu
Polnocnem, poza wodami terytorjalnemi
innych pafstw, nikt nam zaprzeczyé nie
moze. Zwiazek za$ nasz z Anglja dawal-
by jeszcze wigksza pod tym wzgledem
gwarancjg. Nadz6r i opieke nad naszemi
statkami, fowiacemi na morzu Péinocnem,
moglaby objaé nasza marynarka wojenna
o ileby jej wypadly objazdy w tamte oko-
lice. Jesliby za$ to bylo niemozliwe, to
moznaby jeszcze droga umowy miedzy
Anglia a Polska zapewni¢ opieke nad
statkami, nalezacemi do towarzystwa pol-
sko-angielskiego.

Najwieksza trudnoéé¢ prawnicza stano-
witby fakt, ze, w mysl naszych ustaw,
kapitanem statku pod polska bandera
plynacego, moze byé tylko obywatel pol-
ski; skiperami na naszych statkach mu-
sieliby jednak z poczatku byé z koniecz-
nosci obywatele angielscy, gdyz samj ta-
kich ludzi nie posiadamy. Jednak, przy
pomocy rzadu oraz czynnikéw ustawo-
dawczych nawet i te trudno$é prawnicza
moznaby przezwycigzyé, czy to przez od-
powiednia nowele do ustaw, czy tez przez
nalezyts stylizacje kontraktéw ze skipe-
rami.

SRt

Pod kazdym wiec wzgledem zorganizo-
wanie zawiazkéw naszej floty rybackiej,
idacej na pelne morze, wydaje nam sig
przedsiewzieciem realnem i korzystnem,
tem wigcej, ze korzyéci z niego plynaé
moga dla dwéch krajow, dla Polski i dla
Anglji.

Nie poruszali§my dotychczas wcale
znaczenia politycznego i moralnego spra-
wy rybactwa na dalekich morzach. Kazdy
wie . dobrze, e statki parowe rybackie
moga byé w razie potrzeby uzyte jako
pomocnicza flota wojenna, ktérej zada-
niem jest zakladanie lub usuwanie min
i inne czynnoéci podczas ochrony wy-
brzeza. Kazdy tez zda¢ sobie musi spra-
we z tego, Ze pojawienie sie polskiej
bandery obok angielskiej, francuskiej, nie-
mieckiej, duniskiej czy norweskiej lub ho-
lenderskiej bedzie znakiem, ze majac ma-
lefiki tylko dostep do morza, jednak z nie-
go chcemy i umiemy korzystaé, ze wiec
dajemy znak widomy Zywotnosci i przed-
sigbiorczosci. Jaka za$ szkola dla mary-
narzy, jaka okazja dla badaczy bylyby
jazdy na Péinocne morze, tego nie po-
trzebujemy blizej omawiaé¢, gdyz jest to
jasne i zrozumiale dla kazdego, kto cho¢
troche zblizylt sie do zycia na morzu.
Wszelkie wigc dane za tem przemawiaja,
aby w najkrétszym czasie Polska rozpo-
czela starania o to, by stworzyé zawia-
zek flotylli rybackiej, zlozonej narazie
co najmniej z dziesieciu statkéw paro-
wych, ktére wyruszylyby na morze Pét-
nocne. Przedsigwzigcie to jest zarazem
korzystne i niezbednie potrzebne. Niech
wiec te czynniki, ktérych obowigzkiem
jest myéle¢ o rozwoju panstwa, stana do
pracy wraz z rozumnymi i przedsiebior-
czymi ludZzmi, ktérzy umieja zajaé sie go-
raco, rozumieja waznos$é sprawy a zara-
zem dobrze potrafia prowadzié interesy.
Dodaé¢ tylko mozemy, ze w kraju tak
realnie mys$lacym, jakim jest Anglja, na
pewno znajdzie si¢ oddiwiek sympatycz-
ny i pomoc dla sprawy, ktéra dla obu
krajow moze byé bardzo korzystna.

MICHAL SIEDLECKI

HANDLOWY MORSKI W DN. 30.VI 1926 R.

Opuszczenie na morze najwiekszego francuskiego packet’ boot'u ,,L'Ile de Frarce”.
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62.672.000 ton, czyli o 17.268.000 ton, co
wynosi 38%/, lecz udzial Anglji w tem
zwigkszeniu byl tylko 372.000 ton, czyli
mniej, niz 2 i stosunek udzialu tonazu
angielskiego w tonazu éwxatowym wyno-
szacy przed wojng 41,6°0, spadl w roku
biezagcym do 30,7%o.

Najpowazniejsze zwiekszenie od 1914 r.
wykazuja oczywiécie Stany Zjednoczone,
bo az o 9.365.000 ton. Coprawda, prze-
szlo 35% tonazu Stanéw Zjedn. stoi bez-
czynnie. Dalej najwigkszy wzrost floty
handlowej wykazuje Japonja, o 2.260.000
ton, nastepnie Wtlochy o 1.720.000 ton;
natomiast Niemcy wykazuja zmniejszenie
tonazu o 2.073.000 ton. Nie nalezy zapo-
minaé jednak, iz Niemcy, ktérych tonaz
okrojony zostal na mocy Traktatu Wer-
salskiego w 1920 r. do 419.000 ton, obec-
nie osiggnelty 3.062.000 ton, zajmujac sz6-
ste miejsce w szeregu krajéw morskich.

Tonaz Francji zwiekszyt si¢ od 1914 ro-
ku o 1.402.000 ton, Holandji o 1.081.000
ton, Angielskich Dominjéw o 1.057.000
ton, Szwecji o 280.000 ton, Norwegii
o 850.000 ton, Danji o 279.000 ton.

Swiatowy tonaz zaglowy zmniejszyl sie
od czasu przedwojennego (od czerwca
1914 r.) o 1.868.000 ton brutto. Obecny
odsetek zaglowcéw w stosunku do ogél-
nego tonazu $wiatowego wynosi juz za-
ledwie 3t/s%. — Ze $wiatowej floty 2a-
glowej, ktora wynosi obecnie 1.058.000
ton, 50% tej ilosci przypada na Stany
Zjednoczone, poza tem znaczniejsze floty
2aglowe posiadaia jeszcze: Francja —
166.000 ton; Wielka Brytanja z Irlan-
dja — 136.000 ton; Kanada — 107.000 ton
i Wtochy 90.000 ton.

Ciekawe sa réwniez dane o zastosowa-
niu réznych rodzajéw sily popedowej.
I tak zwraca nasza uwage szerokie roz-
powszechnienie turbin parowych oraz sil-
nikéw spalinowych w zegludze. Obecnie
na calym $wiecie znajduje sie 1.366 pa-
rowcéw o pojemnosci 9.137.675 ton, po-
ruszanych przy pomocy turbin, oraz 2.343
statki (wlacznie ze statkami pomocnicze-
mi) o pojemnoéci 3.493.284 ton, porusza-
nych przy pomocy silnikéw spalmowych
podczas gdy w 1914 r. wynosil tonaz
statkéw turbinowych tylko 730.000 ton.
a silnikowych 220.000 ton. Rozpatrujac
typ maszyn, obecnie uzywanych w zeglu-
dze, znajdujemy ciekawy szczegél, iz 40
statkéw o tonazu 120.512 ton posiada sto-
sunkowo nowy system popedu, a miano-
wicie: elektryczne motory potaczone z wa-
tem $ruby okretowej; motory te zasilane
sq pradem od generatoréw, poruszanych
zapomocg turbin parowych lub silnikéw
spalinowych. Z 3.576 parowcéw o tonazu
18.243.539 ton. spalajacych rope naftowa,
773 o 4.924.542 tonach zarejestrowane
sa w Wielkiej Brytanji i Irlandji, za$
1.851 o pojemnosci 9.002.007 ton zareje-
strowane sa w Stanach Zjednoczonych
Ameryki.

Nader pouczajaca jest ponizsza tabelka,
dajaca poréwnanie pomigdzy zastosowa-
niem sily pednej w zegludze morskiej.

Procent ogélnego
tonazu §wiatowe-

Rodzaj sily pednej' go brutto
wi9l4r. w1926
Za~lowce i morskie barki 8.06 3,26
Silniki spalinowe, opalane
ropa naftowa etc. 0,45 5.39
Kotly opalaneropanaftowa 2,65 28,16
n .  weglem . 8884 63,19

100,00 100,00

Jak widzimy, tylko 63,19%/ tonazu ma-
rynarki handlowej zalezne jest wylacznie
od wegla, podczas gdy w 1914 r. odsetek
6w siegal niemal 89. Oczywiscie, trzeba
pamigtaé, ze nie zawsze uiywa si¢ ropy
na parowcach zaopatrzonych w urzadze-
nia do opalania ropy, gdyz takowe moga
byé predko zamienione na urzadzenia do
spalania wegla, w razie jezeli sie zdarzy,
iz nie mozna dostaé ropy, lub cena tej
ostatniej jest zbyt niekorzystna.

Z 1.006 statkéw, stuzacych do przewo-
zenia ropy naftowej (od 1.000 ton i wie-
cej) o ogélnym tonazu 5.598.000 ton; 336
o 1.836.059 tonach sa zarejestrowane
w Wielkiej Brytanji i Irlandji, za$ 384
o pojemnosci 2.319.314 ton zarejestrowa-

ne sa w Stanach Zjednoczonych. Tonaz
trawler6éw i innych statkéw rybackich wy-
nosi na calym $wiecie 810.000 ton. Okoto
369.000 ton przypada na holowniki i stat-
ki ratownicze, za§ 695.000 ton na barki
parowe, poglgbiarki i podobne statki po-
mocnicze. Pomimo e obecnie buduje sie
bardzo malo statkéw kolowych, ogblny
tonaz istniejacych kolowcow sigga jeszcze
okolo 393.000 ton.

Ponizej podajemy tablice, wskazujacg
tonaz morskich parowcéw i motorowcéw
(tylko statki o pojemnosci 100 i wyzej ton
sq uwzglednione) poszczegélnych krajow
w polowie roku biezacego w poréwnaniu
ze stanem tonaiu w polowie 1914 roku.

SWIATOWY TONAZ HANDLOWY MORSKI (PAROWCE I MOTOROWCE *))

Brutto ton Brutto ton Ré2nica
K R A J czerwiec czerwiec pomigdzy
1914 r. 1926 r. 1926 i 1914
;. gt'le%kadBryKanla ll( ll;}zx;d]a 18 892000 19264.000 -+ 372.000
E jedn. Ameryki n
a) na morzu 5 2.027.000 11.392000 —+ 9 365.000
b') na jeziorach . 2 260.000 2348.000 -+ 88.000
3 Japon}a 1,708 000 3.968.000 -+ 2.260 000
4. Francja 1.922.000 3.324.000 -+ 1.402 000
5 Wilochy 1430 000 3150.000 -+ 1 720.000
6. Niemcy 5.135 000 3062.000 — 2.073.000
7. Norwegja 1.957 000 2.807.000 + 850.000
8. Angielskie Domm]a : 1.632 000 2689.000 -+ 1057.000
9 Holandja . ] 1.472.000 2553000 -+ 1081000
10 Szwecja 1.015.000 1.295000 -+  280.000
11. Hiszpanja. . . 884.000 1126.000 + 242000
12. Danja 5 Sh 770.000 1.049.000 - 279 000
13. G ecja. 821.000 922.000 + 101.000
ig gelgial 3 341.000 469.442 -+ 128.442
razyl a 447.554
16 3R0S] avme i~ 158 « 827.964 256 000
(1913 r.) D. W.
17. Portugalja (1925r) 243 000
18. Chiny (1925 r.). 148,863
19. Gdansk: ojélny tonaz . . . . 143.860
20. Argentyna A (1925 r.) 131.555
21. Chili o o Bl T 105.720
netto
22. Peru (1925 r.) 101.209
23  Jugostawija (1924 r) = 92.297
24. Finlandja . 2
2548 *Turcjatic =1 82.948
26 Lotwa: ogélny tonaz 73018
27. Rumunja: ,, - 40221
net.
28. Estonja (1 XII 1925 r.) 37.098
29 Urugwaj: ogélny tonaz . 34.085
net
30. Klajpeda (1925 r) 5023
31. Polska . 3.652
Tonaz $wiatowy . . 45.404.000 62.672000 - 17.268.000
°) reszta tonazu, 1. . 2aglowce i morskie barki stanowia w r. b. zaledwie 3,260 ; ogélnego tonazu.
DZIESIEC NAJWIEKSZYCH White Star Line . . 24  427.000
TOWARZYSTW ZEGLUGOWYCH Royal Mail Steam Packet
Tosd o. 46 370000
tatkéw  Tonaz Canadlan Pacxfxc Steam-
TOWARZYSTWO llil:.x::.-c- w l::.l'ln ship Lt e el T 33 370 000
Rich Razem 771 statkéw o pojemnosci 5.212.000
British India Navigation netto rej. ton.

Co.. . . . .. . . 139 760000 Po przejéciu White Star Line do Fur-
Fun"iess L1‘ne3. - 132 707.000 pess Lines stalaby sie ta ostatnia linja
Peninsular i Oriental Steam ze 156 statkami o pojemnosci 1.134.000

Navigati.n Co. . . . 67 600.000 petto ton rej. najwickszem towarzystwem
Irj:::dh tloyd Brema . }(2)(2) gggggg zeglugowem na Swli(ecie, zZnacznie prze-

c ine . S n . i ie i
Hamburg — Amenka Line 75 457.000 s Imacen S e n e,
Cunard Line . . . . . 33 440000 HENRYK JETKIEWICZ

Prosimy PP. Prenumeratoréw o laskawe uiszczanie naleznosci

za prenumerat¢ PRZEZ URZEDY POCZTOWE, LUB LISTO-

NOSZOW.
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Statek szkolny , Lwdw”, iluminowany z powodu imienin kréla szwedzkiego na tle panoramy Sztokholmu.

Pierwsza tegoroczna podréz ,Lwowa”
z uczniami Szkoly Morskiej w Tczewie
odbyla si¢ wylacznie po Baltyku. Oprécz
wykonania zwyklych zadan programo-
wych, dotyczacych praktycznego wyszko-
lenia uczniéw, ,Lwéw", jak zreszta
i w ubieglych podrézach zagranicznych,
byl wyzyskany przez nasze placowki dy-
plomatyczne réwniez dla celéw reprezen-
tacyjnych.

Nalezy zaznaczyé, ze, wedlug opinji
niektérych naszych przedstawicieli zagra-
nica, ,Lwow" wlasnie dlatego nadaje si¢
do reprezentacii, bo jest pieknym i dobrze
utrzymanym zaglowcem, a nie szablono-
wym parowcem, posiada dostateczna
wielko$¢é i co najwazniejsze jest okretem
szkolnym, na ktérym odbywa praktyke
mlodziez inteligentna — przedstawiciele
wszystkich warstw spotecznych i dziel-
nic Polski.

To tez nasi panowie Poslowie w Szwe-
cji, Estonji, Finlandji i Lotwie uczynili
podczas ubiegltej baltyckiej podrézy
wszystko, aby umozliwi¢ nam zawinigcie
do portéw stolecznych, usuwajac czesto-
kroé¢ przeszkody, np. natury pieniginej,
nawet z wtasnych funduszéw.

Dzigki doskonale zorganizowanej akcii
prasowej kazdorazowe zawinigcie ,Lwo-
wa" bylo przez nasze placéwki dyploma-
tyczne w wysokim stopniu wyzyskiwane
dla propagandy polskiej zagranica. Jed-
nocze$nie tez nieomieszkaly nasze posel-
stwa ulatwi¢ wyzszym oficerom ,Lwowa"
nawiazanie serdecznych stosunkéw z kie-
rowniczemi sferami odnoénych marynarek
handlowych (szczegélnie w Estonji i Lo-
twie) oraz uczyni¢ pobyt uczniéw Szko-
ty Morskiej w stolicach odwiedzanych
panistw zar6wno pozytecznym, jak i przy-
jemnym.

Brak miejsca nie pozwala mi tutaj opi-
sywaé wlasciwej podrozy morskiej +Lwo-
wa", Zaznacze tylko, ze zaréwno pocza-
tek podrozy (t. j. przejscie Gdynia —
Sztokholm od 6 do 13 czerwca) jak i jej
koniec (przejécie Ryga — Gdynia mxedz'y
19 i 31 lipca) byly z punktu widzenia
trainingu bardzo ciekawe i urozmaicone.

pierwszym wypadku: dlugotrwatemi
gestemi mglami wiosennemi, polaczone-
mi z dosyé silnym przeciwnym wiatrem,
fala i przenikliwem zimnem, w drug'xm
zaé: uporczywa wichura i silna fala z kie-
runku poludniowo-zachodniego, co zmu-
silo nawet komendanta ,Lwowa", po
uprzedniej kilkudniowej bez rezultatu
walce, wydanej zywiolowi na otwartem
morzu, do skapitulowania i zawinigcia na
pare dni do portu w Lipawie w celu do-
czekania sie zmiany kierunku wiatru.

Pobytu w mniejszych portach, jak Oxe-
lesund (Szwecja), Marienhamn na wyspach
Alandzkich (Finlandja) i Lipawa (Lotwa),
nie bede opisywal z przyczyn juz wymie-
nionych i ogranicze¢ si¢ jedynie do przy-
toczenia faktéw z pobytu ,Lwowa" w od-
wiedzonych stolicach panstw baltyckich,
a wiec Sztokholmie, Tallinie, Helsingfor-
sie i Rydze.

SZTOKHOLM.

Na 14 czerwca r. b. bylo zapowie-
dziane otwarcie w Sztokholmie Targow
Skandynawsko - Baltyckich, w ktérych
Polska po raz pierwszy miala braé udzial.
Ot6z eksponaty na te targi zostaly zala-
dowane na ,Lwéw" w Gdyni, ktéry wo-
bec silnych przeciwnych wiatréw przy-
wiézl je do Sztokholmu z opéznieniem.
bo zamiast w oznaczonym dniu 11 czerw-
ca, eksponaty zostaly dostarczone dopie-
ro 13-go. Pomimo krétkiego okresu czasu,

6

ktéry pozostal do otwarcia targéw, dyrek-
torzy i technicy naszego dzialu, pracujac
bez przerwy przeszio dobe, nie tylko zdo-
tali wszystko na czas wykonczyé, ale i na-
da¢ wyglad polskiemu oddzialowi, w po-
réownaniu z innemi, wprost imponujacy.

Z inicjatywy p. posta Wysockiego
w Sztokholmie delegacja uczniéw Szko-
ly Morskiej z oficerami na czele oraz de-
legacja harcerzy polskich, przywiezionych
do Sztokholmu na zlot réwniez na ,Lwo-
wie", tworzyly 14 czerwca podczas otwar-
cia targow u wejscia do oddzialu polskie-
go dwa szpalery reprezentacyjne, miedzy
ktéoremi przeszedt krol szwedzki z oto-
czeniem i osobiscie otworzyl targi i szcze-
gotowo zwiedzal wszystkie oddzialy. Przy
tej okazji posel opolski nieomieszkal
przedstawi¢ krélowi dyrektora Szkoly
Morskiej w Tczewie oraz komendanta
okretu szkolnego ,Lwow", z ktorymi krol
rozmawial czas dluzszy nadzwyczaj
uprzejmie,

Tegoz dnia o- godz. 8 wieczorem byt
wydany przez komitet targow w willi
«Foresta" wspanialy bankiet, na ktérym
byli obecni przedstawiciele dyplomatyczni
i handlowi wszystkich panstw, bioracych
udzial w targach. Miedzy innymi byl réow-
niez przewodniczacy Rady Portu w Gdan-
sku p. de Loes, ktory wyglosit dosyé zy-
czliwa w stosunku do Polski mowe, p.
Minister Bertoni jako przedstawiciel na-
szego Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
chargé d'affaires Sowietéow, ktére nie
braly udzialu’'w targach i wiele innych
wy,l;,itnych osobistosci, ogélem okoto 100
os6b.

Polska i Danja byly w tym roku na
targach najlepiej reprezentowane, co zo-
stalo podkreslone w przeméwieniu repre-
zentanta kréla szwedzkiego na bankiecie




i'za co uczczono te panstwa odegraniem
ich hymnéw narodowych.

Dn. 15 czerwca o godz. 10 rano ucznio-
wie pod kierunkiem oficer6w zwiedzali
muzeum morskie. Tegoz dnia o godz. 2
po poludniu oficerowie zwiedzali labora-
torjum kontroli przyrzadéw i instrumen-
téw nautycznych. O godz. 3-ej uczniowie
zwiedzali targi i byli na odczycie p. M.
Turskiego, wydelegowanego przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu w Warsza-
wie, wygloszonym w celach propagandy
na temat stosunkéw polsko-szwedzkich
w jezyku niemieckim.

Wieczorem byt bankiet dyplomatyczny
w poselstwie polskiem, na ktory otrzy-
mali réwniez zaproszenie wyisi oficero-
wie ,Lwowa"’.

Dn. 16 czerwca po poludniu uczniowie
zwiedzali miejscowa Szkote Morska, ktéra
ma tak, jak i u nas, wydzialy: nawigacyi-
ny i mechaniczny. Tegoz dnia w salach
Operakollaren byl wydany przez towarzy-
stwo Szwedzko-Polskie wielki bankiet dla
bardziej wybitnych Polakéw, bioracych
udzial w tegorocznych targach, i oficeréw
.Lwowa"”. Na bankiecie przemawiali
szwedzki minister spraw zagranicznych
i p. minister Bertoni. Po bankiecie byla
urzadzona juz dla mniejszego grona oséb
wycieczka w szchery na wspaniatych mo-
torowych todziach, nalezacych do hono-
rowego generalnego konsula Rzeczypo-
spolitej Polskiej w Sztokholmie p. Kriega.

O godz. 6-ej uczniowie byli zaproszeni
na math futbolowy do miejscowego sta-
djonu.

Dn. 17 czerwca o godz. 2-ej po polud-
niu .oficerowie i uczniowie zwiedzali
miejscowe muzeum Nordisca Museet, po
ktérem oprowadzani byli osobiscie przez
dyrektora muzeum, zwracajac uwage na
polskie pamiatki: sztandary, bros i t. p.
Nastepnie zwiedzono pod przewodnic-
twem wurzednikéw poselstwa naszego
ogréd zoologiczny ,Skansen”, w ktérym
sa rozrzucone charakterystyczne dla
Szwecji budowle, a wigc: prowincjonal-
ny dawny kosciolek, zagrody chlopskie,
dworki szlacheckie, mieszkania Lapland-
czykéw i t. d.

O 5-¢j po potudniu zebrali$my si¢ wszy-
scy na podwieczorek w tymze ,Skanseén",
wydany przez p. posta Wysockiego, kté-
ry razem z malzonka w charakterze go-
spodarzy przyimowali uczniéw Szkoly
Morskiej. Podczas podwieczorku orkie-
stra marynarki wojennej szwedzkiej ode-
grala szereg utworé6w polskich kompozy-
toréw, poprzedziwszy koncert hymnem
polskim.

Dn. 18 czerwca uczniowie z oficerami
zwiedzali jeszcze wielka fabryke przyrza-
déw automatycznych do latarn morskich
i boi §wiecacych.

O godz. 1-ej bylo oficjalne przyiecie na
+Lwowie". Przybyli p. minister Bertoni,
n. poset Wysocki z matzonka, generalny
konsul Krieg z matzonka. dyrektor tar-
g6w Skandynawsko-Baltvckich p. Loian-
der i szereg innych os6b. Tegoz dnia
wieczorem oficerowie i uczniowie otrzy-
mali bezplatne bilety do mieijscowei ope-
retki (przeéliczne kostjumy i nadzwyczaj
bogata wystawa).

Dzien 19 czerwca byl wolny od urze-
dowych przyijeé, oraz zwiedzan i byl wy-
korzystany przez wszystkich na od6lne
zwiedzenie miasta tej Wenecji pélnocy.
Statek za§ w tvm dniu byl licznie zwie-
dzany przez mieszkaficow Sztokholmu.

Dnia 21 czerwca .Lwéw" wyruszyl
w dalsza podréz do Helsingforsu via Ma-
rionhamn.

Na ,,Lwowie” zbidrka kursowa.

TALLIN.

Wedtug programu plywania, zatwier-
dzonego przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu, ,Lwéw" ze Sztokholmu miat
si¢ udaé¢ do Helsingforsu, jednak w Ma-
rienhamnie na wyspach Alandzkich otrzy-
maliémy telegraficzne rozporzadzenie od
p. posta Filipowicza w Helsingforsie, aby
udaé sie bezposrednio do Tallinu z po-
minieciem stolicy Finlandji. Przyczyna te-
go bylo przeciwpolskie wystapienie na
publicznem zebraniu jednego z wplywo-
wych czlonkéw obecnego rzadu finiskie-
go. Jednak wkrotce po naszem przyby-
ciu do Estonji {30 czerwca) cala ta nie-
przyjemna sprawa zostala w drodze dy-
plomatycznej zalatwiona i ,Lwéw" zo-
stal przez poselstwo w Helsingforsie za-
wezwany do zlozenia wizyty.

W stolicy Estonji, Tallinie, czuli$my sig
jakgdyby w goécinie u dobrych przyja-
ciél, bo i w rzeczywistoéci wyzsze sta-
nowiska w estoniskiej marynarce handlo-
wej i wojennej zajmuja byli oficerowie
dawnej floty rosyjskiej, dobrzy znajomi
wielu oficeré6w ,Lwowa". Oficjalnie przyj-
mowala ,Lwéw’ marynarka handlowa
z dyrektorem departamentu p. Aviek'iem
na czele, ale réwniez brala udzial mary-
narka wojenna z komandorem baronem
Zalca.

Oficjalnych przyjeé bylo 3. Pierwsze,
wydane przez dyrektora departamentu
marynarki handlowej p. Aviek'a dla ofi-
ceréw ,Lwowa", drugie u naszego posta
p. Charwata dla przedstawicieli rzadu
Kow. — 309 Czwartek — Morze — 9
estonskiego i oficeréw ,Lwowa" i trzecie
na ,Lwowie' dla naszego przedstawiciel-
stwa dyplomatycznego oraz przedstawi-

cieli marynarki handlowej i wojennej
estofiskiej — jako podziekowanie za go-
$cinnos¢.

Dla uczniéw Szkoly Morskiej i zatogi
urzadzila marynarka handlowa na statku
wojennym specjalng wycieczke na wyspe
Nargien, gdzie urzadzono prowizoryczne
tafice i podano obfity podwieczorek. Jed-
nocze$nie zwiedzono tam latarnie mor-
skie i forty, Caly ten czas uprzyjemnia-
ta orkiestra marynarki wojenne;j.

Przed samem odejéciem ,Lwowa"
z Tallinu byla urzadzona na naszym okre-
cie zabawa taneczna, zakaski za$ i ciast-
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ka przystal p. posel Charwat. Bylo duzo
gosci estofiskich i bawiono si¢ w miedzy-
poktadzie ochoczo od 5-ej do 10 wieczor.

Przez caly czas pobytu w Tallinie
wLwow" byl udostepniony dla zyczacych
go zwiedzaé, co mieszkaricy Tallinu nieo-
mieszkali w godzinach popotudniowych
tlumnie wykorzystywaé.

Przed odejéciem z Tallinu zaladowali-
$my kilkadziesiat ton kotwic martwych
dla min, zakupionych tutaj przez nasza
marynarke wojenna.

HELSINGFORS.

Do Helsingforsu przybyli§émy 7-go lipca.

Dzigki dobrze zorganizowanej przez tu-
tejsze poselstwo propagandzie prasowej
wszystkie miejscowe dzienniki zamiesci-
ly obszerne i w zyczliwym tonie utrzy-
mane artykuly, dotyczace przyjscia ,Lwo-
wa", jego podrézy, zadan i t. p. Jednak
co sie tyczy czynnikéw rzadowych, na-
strojonych narazie jeszcze wybitnie ger-
manofilsko, to nalezy stwierdzié, ze wiek-
szej serdecznosci z ich strony, jak to mia-
to miejsce w Tallinie, nie odczuliémy.

Ceremonje oficjalne ograniczone byly
do skromnego przyjecia w  hotelu
+Kampf", wydanego przez naszego posla,
na ktére zaproszeni zostali oficerowie
+Lwowa", a ze strony finskiej przybyli:
dowodzacy flota fiiska komandor Roos,
jego zastepca, oraz zastepca dyrektora
marynarki handlowej firiskiei. W pare dni
potem na ,Lwowie" bylo réwniez wyda-
ne skromne ¢niadanie dla naszego posel-
stwa i wymienionych wyzej przedstawi-
cieli rzadu finskiego. 2adnych przemé-
wient nie wysdlaszano.

Jako mloda stolica, Helsingfors cieka-
wych zbioréw muzealnych nie posiada,
dlatego tez zadnych specjalnych zwiedzen
poselstwo dla uczniéw nie urzadzato, zo-
stat tylko w kinie ,Palace” wyswietlony
film propagandowy, dotyczacy wszyst-
kich dziedzin zycia Finlandii. Do kina
zostali zaproszeni uczniowie i zaloga.
Wyswietlanie trwalo prawie 3 godziny,
poczem p. posel wszystkich zaprosit na
podwieczorek do restauracji ,,Operakol-
laren”.

W dniu wyijscia ,Lwowa' z Helsingfor-
su na jego redzie odbywaly si¢ regaty
dla zaglowych jachtéw. Poniewaz ,Lwéw"



stal w bardzo' dobrem miejscu, p. poset
w porozumieniu z dowédztwem Lwowa"
zaprosil przedstawicieli dyplomatycznych
pafistw na ,Lwéw", skad doskonale moz-
na bylo obserwowaé przebieg regat. Przy-
byli miedzy innemi: posel francuski, po-
sel wloski, poset hiszpanski, fifiski szef
protok6tu, szereg attaché wojskowych
it p.

Jak juz wspominalem, Finlandczycy sa
naogol germanofilami i maja ku temu po-
wody, gdyz Niemcy uratowali Finlandje
w 1918 roku od bolszewikéw; jednak
obecnie sympatje do Niemcéw mocno ma-
leja, bo ci starali si¢ zbyt natarczywie
wykorzystaé swoje uprzywilejowane sta-
nowisko, nasylajac cale armje swoich
handlowcéw, bankowcéw i przemystow-
céw i usuwajac element miejscowy, gdzie
sie to dalo. W rezultacie wywolalo to
silny odruch przeciw Niemcom, czemu
juz zadne wizyty niemieckiej floty do
Helsingforsu (przed nami wlaénie bawil
pancernik niemiecki) nie zapobiegna.

Jezeli poréwnywaé obecne tetno zycia
z przedwojennem, to daje si¢ zauwazyé
obecnie pewien zast6j, szczeg6lnie w han-
dlu i przemysle. Réwniez i ruch uliczny
w Helsingforsie jest znacznie mniejszy,
niz dawnie;j.

RYGA.

Przyjecie, jakiego doznat ,Lwéw" w Ry-
dze pod wzgledem szczerej zyczliwosci,
moze byé tylko poréwnane z przyjeciem
w stolicy Estonji — Tallinie.

Réwniez i tutaj, zaraz po naszem przy-
byciu, dyrektor departamentu marynarki
handlowej wydal dla oficer6w ,Lwowa"
w salach miejscowego Yacht-Klubu ban-
kiet, podczas ktorego panowala atmosfe-
ra nadzwyczaj przyjacielska. Na bankie-
cie tym byli obecni czlonkowie naszego
poselstwa w Rydze oraz wyzsi urzedni-
cy totewskiej marynarki handlowe;j.

JOZEF TRAWINSKI

N A

ILUSTRACJE RYSOWAL JERZY SKOLIMOWSKI.

Krwawy dysk slofica wpadl w ciemne
glebie. Pozostawione przezen jaskrawe
odbrzaski, zakryte- chmurami, skiebione-
mi na sklepieniu niebieskiem, przetlacza-
ty przez ciemne ich opony czerwony, go-
racy blask, tworzac na dalekim horyzon-
cie zarysy jakiego$ zwidu miasta czy
krainy z ba¢ni.

Ostra, czarna sylweta odrzynal sie Jé-
zek na tle ptomieni zachodu. Ku onej da-
lekiej wizji wyczarowanego kraju, wslad
za $wiezym podmuchem wiatru, pedza-
cym po nieogarnigtej przestrzeni morza
w bezustannem kolebaniu fal, szly chci-
wie oczy olénione.

Nadchodzita noc. Ostre nieprzyjemne
pokrzyki ptactwa, zerujacego nad falami,
stawaly sie coraz rzadsze. Poszum wia-
tru, strudzonego ustawicznem cigganiem
od brzegu pluskoczacych fal, ustawal na
krétkie chwile. Naonczas z dotu od po-
wierzchni morza odrywaly sie glosy i bie-
gty ku Jézkowi, wpatrzonemu uparcie
w niezmierzona daleko$é morza.

Nikle ostatnie rzuty stofica, rozsiane
po zachodzie, coraz to gasita zwigkszaja-
ca si¢ ciemf nocy. Niebiosa a z niemi
szumiace morze stawaly si¢ bardziej nie-
przeniknione. Tajemniczy kraj, wyczaro-
wany zachodem stofica, zmienial si¢, ma-

W odpowiedzi na to oficjalne przyije-
cie p. min. Lado§ urzadzil w poselstwie
polskiem réwniez przyjecie, na ktorem
oprécz wymienionych juz przedstawicieli
rzadu lotewskiego i oficer6w ,Lwowa”
obecni byli tez dwaj dyrektorzy depar-
tamenté6w ministerstwa spraw zagranicz-
nych. Uczniowie Szkoly Morskiej i zalo-
ga zostali oddzielnie zaproszeni przez p.
ministra Ladosia na suty podwieczorek
do poselstwa,

W czasie pobytu w Rydze udalo sie
nam nawiazaé¢ szczegblnie dobry stosu-
nek z dyrektorem departamentu marynar-
ki handlowej p. Lonfelds, dyrektorem
szkoly morskiej w Rydze p. Kalmin i dy-
rektorem wydzialu prasowego w mini-
sterstwie spraw zagranicznych Lotwy p.
dr. Bihlmans, ktéry ozeniony jest z Pol-
ka-warszawianka i doktoryzowal si¢ na
naszym uniwersytecie w Wilnie.

Naogot Lotysze szanuja Polske, jako
wielkie panstwo i odnosza sie do niej
z sympatja ze wzgledu na wspélnych wro-
géw, za ktérych uwazaja Niemcéw i Ro-
sjan,

Poréwnywajac terazniejszoé¢ z czasa-
mi przedwojennemi, nalezy stwierdzié. ze
Lotysze bezporéwnania wigcej sa dbali
o wyglad i porzadek w swej pieknej sto-
licy, niz dawniejsi jej rosyjscy gospoda-
rze. Doskonale wrazenie robia wojsko-
wi. Jezyk rosyjski i niemiecki obok to-
tewskiego sa tutaj w powszechnem uzy-
ciu. Polakéw mieszka na Lotwie okolo
70 tysiecy; do Sejmu przeszed! jednak
tylko jeden Polak, sedzia p. Jan Wierz-
bicki, chociaz ze wzgledu na procentowy
stosunek do ogélnej iloéci mieszkanicow,
Polakom powinny przypadaé trzy man-
daty do Sejmu. Politycznym organem pol-
skim jest ,,Zwiazek Polakéw w Lotwie".

Ryga posiada wiele zabytkéw cieka-
wych oraz pare muzeéw, ktére zwiedzane
byly przez uczniéw Szkoly Morskiej, pod-
czas specjalnej wycieczki pod przewod-

Ku onej dalekiej wizji wyczarowanego
kraju szly chciwie oczy olsnione.
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nictwem wymienionego juz wielkiego
przyjaciela Polakéw dr. A. Bihlmansa.

W  przeddzien odplyniecia ,Lwowa"
z Rygi, przyjetym zwyczajem zostal wy-
dany obiad na pokladzie ,Lwowa", na
ktérym byli obecni ciz sami wyzej wy-
mienieni przedstawiciele rzadu totewskie-
go oraz czlonkowie poselstwa z jp. mini-
strem Ladosiem na czele. Wpygloszono
wiele serdecznych toastéw i zlozono wza-
jemnie Zyczenia jak najpomyslniejszego
rozwoju handlu zamorskiego w obu kra-
jach.

Godna zastanowienia sprawa jest, 2e
we wszystkich odwiedzanych w tegorocz-
nej podrézy ,Lwowa’ pafistwach baltyc-
kich, a wiec: Finlandiji, Estonji, Lotwie,
a nawet posiadajacej tak wspaniale tra-
dycje wojenno-morskie Szwecji, zada-
nia marynarki handlowej wy-
sunigte sa na czolo zagadnien
patnstwowych, marynarki wo-
jenne zaé pozostawione sajak-
by w cieniu, posiadajac bar-
dzoograniczone budzety. W ta-
kiej Lotwie, naprzyklad, cala flota wo-
jenna sklada si¢ z jednego tylko niewiel-
kiego statku ,Virsaitis” typu naszych ka-
nonierek morskich przy jednoczeénie bar-
dzo dobrze rozwinigtej flocie handlowe;j,
skladajacej si¢- z 54 parowcéw, o 67,867
t. reg. 54 zagl. o 7.894 t. reg. i z dziewie-
ciu motorowcéw przy 791 t. reg. pojem-
nosci.

Obok towarzystw czysto handlowych
morskich pracuje réwniez panstwowa
flota handlowa, zlozona z 6 parowcéw,
przynoszaca podobno 15 proc. rocznie
czystego zysku przy wplacanych jedno-
czeé$nie 15 proc. na amortyzacje.

Z Rygi wyplynelismy 19 lipca, 2zegnani
bardzo serdecznie przez wtadze totewskie
i przedstawicieli Polonji miejscowe;.
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lal, rozwiewal bez s$ladu, jak wszelaka
fantazja czlowiecza, wszelakie marzenia
mlodzieficze.

Chlopak wytezyt wzrok. W mroczy
wynurzaly si¢ niepewne postacie maszo-
péw, rychtujacych na brzegu todzie, opa-
trujacych zagle, cezy i wszelki dobytek
rybaczy przed wyjazdem na poléw nocny.

— Jbze...ee..ek — dobieglo go wolanie.

Wartko pobiegl nadét, dzwigajac skorz-
nie, wiosla zapasowe i sznury. Nim zbiegt
i wpadl na usypisko przybrzeine, juz
tylko jedna t6dz chwiala si¢ na plytkiej
wodzie u brzegu. Cztery inne pomyka-
ly ledwie — ledwie widoczne, pchane
wioslami pod potgeznym harmonijnym ru-
chem maszopéw w daleko$é morska,
przewalajac sie¢ z fali na fale.

Jézek piorunem nawdzial skérznie, ka-
pote, a chwyciwszy za burteg, skoczyt do
wnetrza, gdzie nan czekalo dwéch znie-
cierpliwionych zwtoka rybakéw.

— Znowu$ ta pewnie medytowal, jak-
by nogami w niebo skocyé — mruknat
zgryzliwie Karol, stary maszop, mocno
nierad z opéznienia. -

16d%, przynaglana zdwojonym wysil-
kiem rybaczych ramion, pomknela rybi-
twa po rozkolebanych falach. Przy na-
glych kapryénych nawrotach wiatru z nie-
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...nim si¢ dma wzmoze, a sztorm przigno, lodzie przycumujem...

ogarnietej pomroki dochodzily niejasne
pokrzyki zagubionych w morzu rybakéw.
Brzeg uciekal, rozwiewatl si¢ szybko, az
zginal w ciemnoéciach. Gdzie niegdzie
btyskaly jeszcze §wiatla osady, lecz co-
raz niklejsze, rzadsze i nizsze. Wreszcie
potonely bez §ladu. Otoczyla ich pustyn
wodna, po ktérej dma przepedzala fale,
a one z pluskotem rozbijaly si¢ jedna
o druga, niosac na grzbietach korony
$wietlistej piany.

Mysli Jézka niczem szybkolotne me-
wy przelatywaly mu po glowie. Coz, ze
si¢ op6znil: dogonia tamtych. A Bég po-
moze, poléw da dobry, dzial wypadnie
fajny, wnet pobiezy do Gdanska przypa-
trze¢ sig¢ olbrzymim statkom, bywalym na
prawdziwych bezgranicznych przestwo-
rzach oceanéw, przystuchiwaé sie przy
bajerszu niesamowitym opowie$ciom maijt-
kéw o innych ludziach. innych ladach,
miastach przecudnych. Hej! gdybyz tak
raz juz wpisaé sie do zalogi morskie-
go olbrzyma i poplynaé, poplynaé ku
onvm ladom...

Najstarszy w todzi Jézka, czterdziesto-
letni Karol niespokojnie wznosit glowe
i badawczo surowemi oczami obmacywat
schmurzone niebo, zaledwie blyskajace
rzadkiemi gwiazdami.

— Jedno co powiem — rzekl wresz-
cie — lepiej belo dzisio doma siedzie,
abo bajerszem si¢ chlodzyc, nizli po mo-
rzu bieze.

Pawel, trzeci z rybakéw, podniést glowe.

— Co62 wos gryze? stary Necka dobry
sziper, méwil, nim sie dma wzmoze
a sztorm przigno, juz lodzie przycumu-
jem.

J6zek milczal. Jeszcze ni razu w bu-
rz¢ nie byl na morzu. Straszliwa moc
sztormu umiala w jednej chwili niszczyé
todzie rybackie. rwaé sieci, topi¢ osady.
to wiedzial. Przecie teiyzna mlodosci
biegla myslami naprzeciw walce i gotow
byl zmierzyé swe sily z silami zywiotu.

Dziecko morza z urodzenia, od malen-
kosci byl wstuchany w jego odwiecznym
rytmem szumiaca muzyke, méwiaca po-
zornie co$ bliskiego. Tajemna tresé tej
mowy budzita nieskoficzona tesknote do
dalekich oceanéw i ladéw. O nich to
szemraly wedrowne fale ba¢niowe dziwy.
Niemniej cudowne, niz wspomnienia za-
styszane w opowiadaniach starych mary-
narzy, ktérzy, cate zycie do bajki zaiste
podobne spedziwszy w zamorskich po-
drézach, popowracali na rodzinne janta-
rowe Baltyku pobrzeze i z filozoficznym
spokojem czekali na ostatnig podréz, wio-

daca do nie$miertelnych krain najcudow-
niejszego zapewne, bo prawdziwego ist-
nienia.

Ilez to razy wstuchiwal sie Jézek w ich
przygody, zdarzenia na wodnych odme-
tach oceanu Spokojnego, gdy olbrzymie-
mi okretami, na ktérych petnili sluzbe,
wéciekle burze, ,tajfunami” zwane, mio-
tatly dowolnie, pedzily z uraganiem przed
sobg na podwodne zdradliwe rafy, wpy-
chaly ze szczytéw balwanéw, wstajacych
ku niebu, na dno rozwierajacych sie zna-
gla otchtani ciemnych.

Ilez to razy przerazenie, groza chwyta-
ty dusze, gdy slyszal niesamowite opo-
wiadania o zawidzianych potworach oce-
anicznych, oémiornicach, zatapiajacych
ohydnemi splotami cale szalupy z nie-
szczgsna zaloga.

Wéwczas to w oczach otroka btyskata
nieodparta 2adza ujrzenia cudownych,
czarodziejskich, wiecznie stonecznych la-
dow o drzewach tak odmiennych, ptac-
twie o piérach, niczem klejnotami obsy-
panych, zwierzetach, ktérych nazwy i po-
sta¢ z ksiazek jeno znal. Razem z opo-
wiadaczami przebiegal w myslach ogrom-
ne miasta Zachodu o domach chmur sie-
gajacych, pelnych nieopisanego zgietku
i tumultu wiecznie $pieszacego mrowia
ludzi.

Jakze mu pézniej nudno i smutno na
rodzinnem bylo pobrzezu...

Réwieénicy J6zka inne odczuwali te-
sknoty, inne niepokoje wstawaly w mtlo-
dzieficzych ciatach, wyganialy z checz
o cichych popotudniach i kazaly wycze-

Oto jut widaé¢ bander¢.. Swoi, swol...
rzucito si¢ w otroku serce...
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Jakie mu smutno bylo na rodzinnem pobrzezu!.

kiwaé na dziewki ciemno lub jasnowlose
o dobrotliwych spojrzeniach kobiecych
oczu, kazaly teskni¢ do stodyczy ich
warg, goni¢ wzrokiem falujacy ruch
bioder.

A Jézek co dnia biegl na brzeg rozle-
wiska morskiego i na skrzydlach wyo-
brazni przelatywal ku dalekim horyzon-
tom do onych nieznanych krajéw.

dy opézniona l6dz dobiegla wreszcie
swych towarzyszek, juz ich zalogi zapu-
$cily w ton sieci i ciagnely po glebinie
w radosnej nadziei dobrego potowu. Za-
wrzala praca rybacza, niemniej cigzka od
pracy chiopskiej na roli. Spluzyé trza byto
ton dobrze sieciami. [$¢ z falami na udry,
wiater majac przeciw. Ciagaé coraz da-
lej coraz cigisze sieci, baczyé, by nie
trzasly pod naporem oszalalej w strachu
ryby, by zdobycz nie uszta. Dobywaé
z morskiego tona, jako rolnik z tona zie-
mi, chleb rybaczy codzienny. A gdy nie
szto w jednem, trza bylo mocnym praco-
witym rzutem wiosetl ptynaé dalej i znéw
prébowaé.

Wiatr ciskat falami bezustannie, chy-
boczac todziami, ze trudno bylo ustaé.
Niekiedy przypadat do toni i jak znuzony
wedrowiec odpoczywal na piersiach mo-
rza. Woéwczas cichto. Nieoswietlane z nie-
bios ni ksigzycem ni gwiazdami wydawa-
to z swych glebi posgpna groze, wzbu-
dzalo dziwny niepokdj, ze wstajacy wiatr
witany byt z ulga.

Jeszcze do $witu bylo daleko.

Przewodnik wyprawy, Necka, stary do-
$wiadczony szyper, wytezywszy wazrok
i stuch, pilnie badat przestwér. Wiatr
zmienil kierunek, stal si¢ w podmuchach
silniejszym, natarczywszym. Glos jego
z poszumu przechodzil w §wist lub prze-
ciadte wycie. Naonczas rzucatl niecierpli-
wie falg na lodzie.

— No klopcy — zahuczal poprzez wi-
cher stary Necka — do$é. Sciagaé i ucie-
kaé, by sztorm nie nagnol.

Na todziach zapanowal po$pieszny
trud. Wyciagano cezy, wywalano na dno
todzi bezradnie trzepoczaca sie rybe,
blyszczaca w pomroku srebrem tuski.
Nim skonczono, rozpetal si¢ wicher, jak-
gdyby zamierzajac przeszkodzié¢ rybakom
uj$¢ z potowem. Zawyl Zalopotal niby
skrzydtami olbrzymiego ptaka, rzucil sie
na powierzchni¢ morza, wbit ja do wne-
trza, zerwal balwan, spietrzyl i wysokim
walem potoczyl na lodzie.

Sploszone stadko pomkneto w powrot-
na droge, uciekajac lotem ptaka z nie-
goscinnego 2ywiolu przed sunacq masa



spienionych wéd. Ale daleko, daleko
przed nimi jeszcze bezpieczna przystan,
do ktorej pragna co rychlej przycumowaé.
Daleko zacisze domowego ogniska, cie-
plo checz, do ktérych wezbrata szalona,
niespokojna tesknota.

W niezmierzonej dali huczal na dobre
rozpetany sztorm, juz styszny chychotem
oszalalego wichru, poteznym szumem
rozkolebanego morza, unoszacego ku nie-
bu gwaltownym podrzutem wzburzone
tono. Szedt od péinocowschodu. Jesli
nie zdaia uciec z obrebu jego przebiegu,
wpadna w straszliwe odmety.

Stary Necka z trudem trzymal sie na
dziobie swej todzi i natezal piers, by
ostrzegawczym krzykiem przeméc zlo-
wrogi, potezny szum szalejacego wichru.
Oczy wypatrywaly z wytezeniem $wiatel
na dalekim brzegu. Ale nic nie dostrze-
galy.

Jozek pospolu z towarzyszami praco-
wal. Wichura rozwiewata przydlugie wlo-
sy, suszyla na czole krople znoju.
A w piersiach rozigratla sie przedziwna
podnieta, ochota. Nadzieja tej prawdzi-
wej burzy, ktéra gnala za nimi, wysyta-
jac na zwiady zlowieszcze podmuchy,
klebiac zaciekle dokota wode. Lodz
mkneta z fali na fale to wznoszona, to
wrzynana w doél, - §pieszac za towarzy-
szkami. W chwilach krétkiego na oka-
mgnienie zacisza z nieprzeniknionej od-
dali poczal dochodzi¢ rybakéw staby,
ledwie brzmiacy glos dzwonu: sygnat
ostrzegawczy. Otucha napetnila zalogi.
Stary Necka nie watpil, ze zdolaja
umknaé z objgé coraz blizszego sztormu,
ujéé w zaciszna zatoke¢ rodzinnej osady.
Czujne oczy dostrzesty w dalekiej prze-
strzeni $wiatetka, niby zyczliwe spojrze-
nia doméw, czekajacych zywicieli z go-
$cinnem cieplem i miloécia.

Stary szyper odetchnatl.

A w tejze wlasnie chwili wicher zmie-
nil kierunek. Z rozmachem uderzyt ze-
glarzy w twarz, niby mokra plachta.
Przed nimi wzdal olbrzymia spieniong fa-
le i pchnat na uciekajace todzie. Utwo-
rzyt sie jaki§ zamet, wir, lej straszliwy.
Poswisty wichru, ryk nadleciatego sztor-
mu potaczyl si¢ z okropnym szumem
oszalatej toni, w ktérym ginely bezradne
nawolywania rybakéw., -

Kurczowo zaciéniete na wioéle rece
Jozka pracowaly wséréd burzy, jak po-
przednio. Drapiezne oczy, rozszerzone
w zachwycie raczej, nizli leku, z chciwo-
$cig ogarnialy walke zywioléow. W otwar-
te usta chwytal stone wichrzysko, ktore
dodawato piersiom przedziwnej mocy
wytrwania. Zdawalo mu sig, 2e oto jest
w jednej z tych przygéd, o ktérych tak
wiele nastuchat si¢ doma. W pewnej
chwili uczul, jakgdyby czyje$ olbrzymie,
oslizgle, mokre sploty obtapily wiosta,
16d2, kamratow, skrepowaly straszliwym
ciezarem strudzone ramiona i uniosty
wzwyz ku czarnej otchlani niebios, by za
moment z niewypowiedziana szybkoscia
wtraci¢ w potworny, przepastny lej.
Z piersi wypadl mu krzyk wscieklosci
bardziej, niz strachu. W ostatniem mgnie-
niu Swiadomoéci opasat rekami burte,
wcisnal w ramiona twarz, by uniknaé za-
lewu. W tymze momencie niezmierny cie-
zar stoczyl mu si¢ na barki, usltyszal
czyj$ rozpaczliwy glos, poczem zginela
wszelka $wiadomosé...

Burza oddawna przegnata, gdy Jozek
rozwar}‘oczy. Jeszcze ciemn ogarniala
przestwor.. lecz juz na niebosklonie z za
morza oniesmielony przed$wit wysuwal
rabek twarzy. Wiatr ledwie — ledwie

dawal sie odczu

marszczona w drobne fale, dobrotliwie
kotysata wywrécona todzia, na ktoérej ja-
kiem$§ niewiarygodnem zdarzeniem utrzy-
mal si¢ mlody rybak.

Czul silny bél tylu glowy. Diwignal
reke, by dotknaé miejsca bélu, lecz co$
mu nie dalo wykonaé ruchu. Byla to sieé,
oplatujaca 16dZ, a z nia i ramie. Z niema-
tym trudem uwolnil z wigzi reke i usado-
wil si¢ pewniej. Z nég zzut skoérznie, na-
petnione woda, mocno ciazace. Prawie
z zalem patrzyl, jak niknely w glebinie.
Rozejrzal sie. Brzegow ni $ladu. Dokota
jedno rozlewisko wodne, olbrzymie bez-
graniczne, spokojne. Rowniez ani $ladu
pozostalych lodzi. Niewiada, pogingly ta
w topieli razem z maszopami, czy moze
dotarty brzegéw. Co do swych dwéch to-
warzyszo6w nie mial watpliwosci, Sptoka¢
ich musiala fala na dno leju, zdusita
krzyk ostatni, zmogla bez ratunku wsze-
laki wysitek wybawienia. Wiec przejeta
Jozka zalo§é a razem egoistyczna radoéé,
ze ocalal. Sam jeden po$réd nieogarnio-
nych bezmiar6w wodnych. Przeciez
wkréotce poczul si¢ gorzej, nizeli przed
kilku godzinami, gdy wokét huczata bu-
rza i bila z rykiem w odmetach woda.
Bowiem wéwczas walczyt o zywot moca
ramion, wysitkiem woli, pycha mtodosci.
Teraz zasi¢ zatracony na wodnej pusto-
szy, byl jako dziecko bezradne. Przenik-
nal go strach. Sploszona nadzieja zda-
wala sie ulataé¢ na zawsze.

Stawalo sie¢ widnie;j.

Bladawy $wit zrumienil wschéd nie-
ba, rozlewajac coraz ptomienisciej po fa-
li refleksy, zwiastuny stofica. Az ono
wychyneto, wychodzac z podmorza i
triumfalnym potopem dnia zalalo nie-
skoriczony przestwor.

Jozek stal z niepokojem spojrzenia
w strong, gdzie powinno byé pobrzeze
i osada rodzinna. Ale linji brzegu nie wi-
dzial. Leciuchny wiatr popychat fale
a z niemi 16dZ, samotny schron rozbitka
ku zachodowi. Mimo to po rozwadze Jé-
zek przestat sie¢ trwozyé. Na tym szlaku
chodzily z Gdanska parowce szybkobiez-
ne, pakieboty, kutry, szkunery lub wresz-
cie wojenne statki polskie, w Pucku, czy
Gdyni stojace. Meczyla go jeno niewygo-

~da w ciaglem baczeniu, by nie wpasé

w morze i mdlaly ramiona, na zmiang
podtrzymujace réwnowage. Az wpadl na
mys$l. Z mokrych kieszeni wyciagnal ka-
walki sznura, néz skladany i jak mogt
przywiazal si¢ do todzi. Odetchnal. Rece
podtozyl pod obolata glowe i zwrécony
twarza w przeczyste niebo, ptynat do
nieznanego celu, w daleko$¢ morska, ma-
jac pod soba niezglebiong otchlaf.

Ponad glowa otroka raz po raz z krzy-
kiem przelatywaly mewy. Niekiedy tuz
opodal przypadaly do wodnej toni i szyb-
kim piorunowym ruchem wyciagaly z fa-
li ztowiona rybe. Wéwczas Jozek odwra-
cal si¢ bokiem i pochylony twarza ku
wodzie, widzial w jej przezroczy pierzch-
liwe roje storni, bantek, lososi, plyna-
cych poépiesznie tam i sam, goniace sie
wzajemnie, podplywajace pod sama pra-
wie powierzchni¢ lub zapadajace bez
$ladu w otchlani, sploszone cieniem nad-
latujacej mewy.

Storfice niestrudzenie pielo sie coraz
wyzej po niebiosach.

Przemoczona odziez Joézka obeschia,
a dobroczynne cieplo ogarnelo ciato. By-
to mu prawie dobrze, gdyby nie niepew-
no$¢ losu i coraz wigksze oddalenie, o ile
mégl wyrozumieé, od domu.

— Nic to — méwil sam do siebie na
uspokojenie — jako$ bedzie.

I przejmowala nieomal duma, e oto

wac. Spokojna ton, po- jest w przygodzie, o ktérej marzyl, kto-
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rej wyczekiwal i o ktérej bedzie mial
rowniez niemalo do opowiadania. Nie
zginie. Na pewno. Albo go fala zniesie do
nieznanego brzegu, albo statek swojacki
zabierze. Znéw podlozyt ramiona pod
glowe i wpatrzyl si¢ w dalekie sklepienie
jasnych niebios. Po tylu trudach, wysil-
kach coraz wladniej obejmowalo go znu-
zenie. Przymknal ociezale powieki i za-
padl w silny sen...

Stonce dotykalo juz purpurowa twarza
powierzchni morza, gdy Jozek otworzyt
oczy. W pierwszej sekundzie nie pojal.
gdzie jest. Lecz wnet pamigé wrocila.
Dokota, jak wprzédzi, nieogarnieta pu-
stosz morska. Spokojna, oblana czerwie-
nia zachodzacego stonica. Jézek poczutl
gtod. Przeszukal kieszenie i z radoscia
wyciagnal zapomniang kromke chleba.

Stofice coraz bardziej zanurzalo sie
w toni. Dzien zasypial. Niebo krwawilo
na zachodzie, tworzac na widnokregu
z morzem jedno nieobjete rozlewisko plo-
mieni. Nadciagala noc a z nia najokrop-
niejsza samotnos$é, jakiej drugiej niemasz
nigdzie na $wiecie, przed ktéra zdejmo-
wal Jozka niewyslowiony lgk. Przeto
z ogromnej za ludZmi tesknoty wydart
si¢ z piersi rozbitka krzyk:

— Na pooo...moooc...

Nadstuchiwal. Nic. Powtérzyl jeszcze
wolanie kilkakrotnie. Ale ginelo bez
echa., Morze gedzbilo monotonnie plu-
skotliwa melodje.

A gdy Jozek zupelnie juz zwatpialy
z sercem $ciénietem niepokojem odwrécit
wstecz glowe, ku stronie, kedy bez wat-
pliwosci musialo znajdowaé si¢ polskie
wybrzeze, wypatrujace oczy nie tyle do-
strzegly, ile instynktownie odgadly dale-
ki jeszcze zarys statku. Przywarly don
chciwie i niespokojnie badaly, péki nie
odréznitly ksztattu tréjmasztowca. Zato-
potalo w Jézku serce. Z piersi wypadt
okrzyk. Ale okret zbyt byl daleko, by
ktokolwiek z zalogi mégt dostyszeé wo-
tanie.

W tlaskach tonacego w morzu stonica
plynal majestatycznie pelnemi 2aglami
po mieniacych si¢ falach. Jézek, spokoj-
ny juz, ze musza go dojrzeé, $ledzit cie-
kawie przyblizanie sig¢ statku, ktéry co-
raz bardziej napedzal tédz. Oto juz wi-
da¢ bandere, topoczaca na lekkim wie-
trze.

— Swoi... swoi... rzucilo sie w otroku
serce. Jakoz bandera byla polska.

Wnet z bocianego gniazda czata doj-
rzala przewr6conag lodz.

— Cztowiek w morzu...

Spuszczono szalupe i za chwile Jozek
znalazt si¢ na pokladzie tréjmasztowca.
Otoczyly go mlode, wesole, rozciekawio-
ne twarze. Przyprowadzono przed ko-
mendanta. A gdy opowiedzial przygode
rybacka, zafrasowala si¢ twarz koman-
dora.

— Céz z nim poczaé?

— Nakarmié... niech odpocznie... potem
pomysélimy — padla decyzja.

Wkrotce Jozek syty, wypoczety, spo-
kojny dowiedzial si¢, ze jest na polskim
szkolnym statku, ktéry wyruszyt w dale-
ka zamorska podréz na dlugi czas. Juz
tez nie przepuscil zdarzenia, ktére som
Pon Jezu cheba ze zestol. Péty prosil,
skamlal, stuzbe oddana przyrzekajac, az
go pozostawiono na statku.

— Zostaniesz — krotko zadecydowal
komandor. A do podwladnych:
— Przyda si¢ — rzucil na wyjaénienie.

Tak oto ziécil si¢ sen Jézkowy, marze-
nie o podrozy w kraje z basni rzeczywi-
stych, slyszanych w spokojne niedzielne,
bezrobotne popoludnia z ust starych ma-
SZOpOW...




WYPRAWA PODBIEGUNOWA KOM. MAC MILLANA

(DOKONCZENIE)

Zaczal si¢ powrét. ,Bowdoin® skrecit
do wioski eskimoskiej Karny, aby od-
wiezé ulubionego przez kom. MM. prze-
wodnika, nazwiskiem E-took-a-shoo.

.Te wody sa prawie zupelnie nie-
zbadane”, opowiada kom. Mac Millan.
.Jednak za pélwyspem Redaliffe (obok
zatoki Inglefield) jest na mapie szereg
kropek, oznaczajacy mielizny. Powinie-
nem byl domysle¢ sie, ze to zakreslit sam
Peary i ze nalezalo mu ufa¢, lecz staran-
ne zbadanie tych miejsc z samolotéw nie
wykazalo zadnego niebezpieczefistwa.
Pedziliémy o mile od brzegu, gdy dalo
sie odczu¢ silne uderzenie, ktére zdawa-
lo sie, ze moglo wyprué cale dno nasze-
go dzielnego stateczku. Bylismy ,high
and dry", jakby marynarz sie wyrazil, ito
tak ,wysoko", ze wiedzialem, iz teraz
musimy czekaé na nastepny przyplyw, a
dopiero niedawno zaczal si¢ odplyw. Naj-
wazniejszem pytaniem bylo, na jakie dno
natratiliémy? Jeéli na poszarpane skaly,
~Bowdoin” ze swym tadunkiem 39 be-
czutek gazoliny mégl ucierpieé¢ bardzo.
MusieliSmy wyrzucié za burte gazoline.
Kiedy ciezkie stalowe beczki poplynely
szybko z wiatrem, przyszedl jednemu z za-
logi szczesliwy pomyst do glowy sczepie-
nia beczek razem i zakotwiczenia ich. Wy-
ruszono natychmiast todziami w pogon
za beczkami i po godzinnej uciazliwej
pracy schwytano wszystkie précz 6 szt.
i umocowano. Zasygnalizowaliémy do
.Peary'ego”, gdyz woleliSmy w tych nie-
bezpiecznych momentach mieé swych to-
warzyszy w poblizu. ,Peary” poS$pieszyl
cala sila pary. ,Bowdoin” tymczasem
przechylit si¢ tak mocno na prawga stro-
ne i tak sterczal wysoko na skalach, ze
mogliémy spacerowaé pod jego dziobem
i obejrzeé¢ dokladnie jego kil. Okazalo sig,
ze stalowe okucie prawie zupelnie znik-
nelo a kil byt tak fatalnie popekany i
nadtrzaskany, ze musieliémy obréwnaé
go siekiera. Znajac jednakze solidno$é
jego budowy, nie zywiliSmy zadnych
obaw co do tego jak zniesie podréz po-
wrotna. Nie pierwszy to raz patrzylem
na przyplyw zalewajacy jego burte i prze-
chylony poklad. Zdarzylo sie to w 1923
roku. Wiedzieli§my, 2e powstanie znéw i
rzeczywiscie po godzinie unosiliémy sie
znéw na wodzie, podptywajac do naszych
barylek. Précz szesciu wszystkie znale-
lismy, wladowali$my na okret i udaliémy
si¢ do Karna.

Tu dwugodzinny post6j przekonal nas,
ie zaden okrgt nie powinien zawinaé¢ do
tej przystani. Pod naciskiem silnego pét-
nocno-wschodniego wiatru olbrzymie lo-
dowce podplywaly do naszego taficucha
kotwicznego, grozac nam zmieceniem do
zatoki Inglefield. Z rado$cia podnieslisémy
kotwice i pomkneliémy 2z wiatrem do
przyladku Parry",

Nastepny przystanek byl w miasteczku
Holstensborg, a potem w Sukkertoppen,
najtadniejszej osadzie w Grenlandiji. Moz-
naby ja nazwaé ,,Wenecja Grenlandzka",
gdyz cala miesci sie na wysepkach i pét-
wyspach polaczonych mostkami i jest
nadzwyczaj malownicza. Kajaki, cz. téd-
ki myéliwskie Grenlandczykéw z Sukker-
toppen sa najlzejsze, najladniejsze i naj-
podatniejsze do zeglugi ze wszystkich
kajakow Pétnocy. Skéra fok zszyta $cie-
gnami renéw tworzy pokrycie lekkiej
drewnianej ramy, dlugiej na 16 stép, a
w najszerszem miejscu majacej 16 cali.
Gdy Grenlandczyk w swojej nieprzema-
kalnej skérzanej kurcie wsunie sie w
otwér kajaku, zawiazuje si¢ mocno

skore wkolo jego pasa i wébwczas on
i jego 16d%z tworza zupelnie jednolita
catoéé. Grenlandczyk moze si¢ wywrécic
ze swym kajakiem, moze glowa na doét
zwiesi¢ sie w wodzie i nawet koziotko-
waé raz po razie. Zrgcznoé¢ jego jest fe-
nomenalna, a sam kajak najdoskonalszym
okazem zastosowania sztuki i pomysto-
woéci w staraniach o potrzeby zycia co-
dziennego.

Umiak, t6dz kobieca, w ktérej wiostu-
ja kobiety, a steruje zwykle jaki§ staru-
szek, rzadziej si¢ widuje obecnie. Gren-
landki od dziecka sa przyzwyczajone do
wiosla i nieraz w wielkich lodziach sie-
dza male dzieciaki, ktore naturalnie ply-
waé nie umieja, bo woda jest za zimna,
aby zacheci¢ do kapieli nadbrzeznych,

Podréznicy doplyneli do przepigknego
fiordu Godthaab, dlugiego na 60 mil. Z za-
interesowaniem mysleli o tem, ze o pare
jardbw od brzegu morze bylo na 2.000
stép glebokie i ze po tych samych wo-
dach przeszto 900 lat temu plyneli dziel-
ni Wikingowie w swoich wysokodziobych
otwartych lodziach. Znajduja si¢ jeszcze
ruiny zalozonej przez nich osady.

17 wrzeénia okrety przybyly do mia-
steczka Godthaab. Po trzydniowym od-
poczynku opuscily Grenlandje i skiero-
waly sie¢ do Labradoru. Przeprawa odby-
ta si¢ w ulewnym deszczu i po bardzo
wzburzonem morzu. Wreszcie zablysto
$wiatlo latarni morskiej na przyladku
Harrigan. Od opuszczenia brzegéw La-
bradoru 19 lipca bylo to pierwsze $wia-
tlo latarni morskiej, jakie zeglarze wi-
dzieli, Doplynawszy do osady w Hope-
dale, ,Bowdoin"” pozbyl si¢ ladunku ga-
zoliny. Po drodze gléwny gaf pekl, lecz
zaméwiony przez radjo nowy gaf czekat
w Battle Harbour. Spieszono dalej po-
przez cie$ning Belleisle ku ojczyZnie.
Rankiem 6 pazdziernika zawitano do
North Sydney (Kanada), gdzie majtkowie
z radoécia ostrzygli si¢, najedli sie do-
syta jablek, bananéw, winogron i prze-

czytali czekajaca na nich poczte. ,Bow-
doin" nabral 1000 galonéw oleju palnego
i w potudnie byl juz gotéw na ostatnie
500 mil.

W nocy wiatr zmienit catkowicie kie-
runek i zaczela sie¢ burza. Woda zalala
burty i przéd i grozila zmieceniem ludzi
do morza. Aby ulatwié¢ zegluge, zwinigto
zagle goéoérne. Przy tej pracy o malo co
dwaj ludzie nie byli zmieceni do wody.
Pracujac w zupelnych ciemnosciach, cu-
dem tylko utrzymali si¢ na pokladzie.
+Obawiajac sie o nich i nie slyszac
nic poza hukiem wiatru i szmerem wo-
dy — opowiada Mac Millan — opusci-
tem ster na chwile, aby zobaczyé, czy
jeszcze zyja. Znalazlem ich szarpiacych
za zagiel, prébujacych przytwierdzi¢ go
do rei. Ledwo wrécitem do steru, gdy
trzeciego czlonka wachty, mlodego chtop-
ca, fala wywrocila, W tej samej chwili
grozne trzaskanie zagla dalo znaé, ze
liny podtrzymujace gaf pierwszego ma-
sztu rozluznily sie. Jeéliby si¢ nie udato
natychmiast go zdjaé¢, musieliby$émy stra-
ci¢ najcenniejszy zagiel. ,Wszyscy na
poktad!" Zaloga natychmiast wybiegla z
kasztelu, $wiadczac swoim wygladem, ze
poprzedniego wieczoru kazdy rzucil sie
na koje tak, jak stal. Maszyna parta ca-
la sila naprzéd, a jednak cofaliémy sie
wtyl. Byly chwile, gdy zdawalo sig, ze
wBowdoin" chce stanowczo powréci¢ na
péinoc. Lecz nazajutrz ranek byl pogod-
ny, morze uspokajalo sig.

O 5-¢j po poludniu 8 pazdziernika do-
plyneliémy do wyspy Monhegan, gdzie
juz czekal na nas ,Peary”. Ze $§witem
chcieliémy wyjechaé do Wiscasset, lecz
zerwala sie burza, ktéra szalala przez
dwa dni wzdluz catego brzegu amerykan-
skiego. Byla to prawdziwa ironja losu, ze
o 30 mil od ojczyzny i tysiecy ludzi, cze-
kajacych na nasz powrét, nie mogliémy
doplynaé. Wreszcie o 6-ej rano 12 paz-
dziernika ,Peary” i ,Bowdoin" wyplyne-
ly z przystani i o 9.30 zarzucily kotwice
w Wiscasset, gdzie czekal gubernator
stanu Maine i setki ludzi w porcie i na
ulicach. Bylismy wreszcie w domu".

WAE
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Batwany bija o morska latarnie,

Niby ¢my nocne ku jej blaskom dazac;

Potem, w powrésla §wiecace sie wiazac,

Na $rodek toni pierzchaja bezkarnie.

Ciemnoé¢ pod skrzydta swoje ziemie garnie,

Jak ¢liski wampir na piersiach jej ciazac,

Rozek miesiaca, hen po niebie krazac,

Z za chmur sie czasem wykrzywi poczwarnie

W mgle przeiroczysta osnula sie przysta.

Pod skrzydtem grobli cicho $pia okrety

I lekko w nurtéw chwieja sie kolebce.

.Niekiedy, wiatru nadstuchujac $wistan,

Zbudza si¢ z drzemki—i zagiel popchniety

Zadrzy i zcicha niby coé zaszepce...

JOZEF BIRKENMAJER
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ZASADY BUDOWY PORTOW

Chcac zaprojektowaé nowy port, kon-
struktor musi sie przedewszystkiem za-
poznaé z warunkami ekonomicznemi, ja-
kie tworza potrzebe wybudowania dane-
go portu. Obré6t portu musi byé podyk-
towany potrzebami zycia gospodarczego,
jego obszaru ciazenia. Rodzaj przewi-
dzianych towar6w w obrocie tworzy pod-
stawe dla projektowania jego urzadzen,
rodzaj towaréw, ich przeznaczenie i po-
chodzenie stanowia o typie statkéw, kto-
re ten port beda odwiedzaly. Typ znéw
statkéw stanowi o jego glebokosci, roz-
miarach basenéw portowych i konstruk-
cji samych nabrzezy. Przy projektowaniu
portow jednem z gléwnych zadan kon-
struktora jest budowanie na wyrost. Port
buduje si¢ nie na lat kilka, ani nawet lat
kilkadziesiat, kazdy wigc nowo sig¢ bu-
dujacy port musi mieé moznoéé dalsze-
go rozwoju. Jezeli przyjrzymy sig¢ catemu
szeregowi portow, to sa one, jak stare
fabryki z r6znemi przybudéwkami i nad-
budéwkami, a caloéé nie odpowiada swe-
mu celowi. To tez czesto korzystniej jest
obok starego portu wybudowaé drugi no-
wy, niz przeprowadzaé bardzo kosztow-
na kapitalng przebudowe. Port gdanski
nalezy do tych portéw, ktére tylko z
wielkiemi trudno$ciami technicznemi i fi-
nansowemi z powodu jego ciasnoty racjo-
nalnie dadza sie rozbudowaé. Przede-
wszystkiem jest celem portu umozliwié
statkom morskim podejécie do konicowe-
go punktu komunikaciji §érédladowej. Port
morski winien posiadaé¢ bezpieczne na-
wet podczas duzej fali i silnego wiatru
wejScie do portu. W tym celu szuka sie
na port miejsca przez natur¢ ostonietego,
np. w zatokach, a w razie braku zastony,
stwarza si¢ zaslone sztuczna, stworzona
z tamaczy fal i wysunigetych konstrukcyj
kamiennych, lub drewnianych, albo beto-
nowych. Poniewaz w portach skupia sie
wigksza ilo§é statkow, ktére na tadunek,
lub wyladunek czekaia, musi byé w por-
cie dostatecznie miejsca dla oczekiwa-
nia statkébw na operacje ladunkowe.
W portach nad rzekami nie stwarza to
przewaznie trudnos$ci, w portach nad
otwartem morzem stwarza sie sztuczny
awanport, gdzie statki swej kolejki cze-
kaia, nie zajmujac cennych nabrzezy, dla
tadunku przeznaczonych. O ile awanport
nie jest dosyé wielki, powinno na reidzie
znajdowaé si¢ miejsce dla statkéw
chcacych na wejécie czekaé na kotwicy.
Pierwszorzedne znaczenie przy budowie
portu odgrywaja jego $r6dladowe arterje
komunikacyjne. Port morski jest to ogni-
wo laczace sie¢ komunikacyj morskich
z siecia komunikacyj érédladowych. Od
komunikacii $rédladowei zalezy charak-
ter portu. Poniewaz érodladowa komuni-
kacja wodna tafsza jest, niz komunikacja
kolejowa i drogowa, porty bardzo czesto
sa projektowane przy ujéciu rzek, a ponie-
waz wodna komunikacia morska tansza
jest od komunikaciji kolejowej i kanalo-
wej, porty przy ujSciu rzek wciagane sa
w glab kraju celem sztucznego przedtu-
2enia komunikacji morskiej, a skrécenia
komun‘kacji $rédladowej. W ten sposéb
odrézniamy porty nad rzekami przy uj-
$ciu rzek, lub wewnatrz kraju i porty
przy otwartem morzu. Co$§ poéredniego
tworza porty w glebi zakrytych zatok,
jak np. Szczecin, Krélewiec. Typowym
przyktadem portéw nad rzeka sa: Ham-
burg, Londyn, Rotterdam, przykla-
dem portéw nad otwartem morzem sa:
Triest, Genua, Marsylja, no i Gdynia®).

°) Plan portu Gdynia jest podany w Nr. 10 ,Morza*
219251, i jest 2 malemi zmianami wprowadzony w 2ycie.

Port Gdaniski.

Decydujacym czynnikiem wyboru miejsca
na port précz wzgledow komunikacyj-
nych sa wzgledy terenowe. Najlatwiej
budowaé port w dolinie, na gruncie nie
skalistym. Wprost niemozliwe dla budo-
wy portu s3 pasma skalistych gér nad sa-
mym brzegiem morskim. Grunt skalisty
czesto wymaga wysuniecia basenéw por-
towych i nabrzezy w otwarte morze, co
znéw ulatwia powstanie miasta portowe-
go przy porcie, ale utrudnia kolejowe

rozwiazanie projektu portu. Dolina rzeki
Chylonki przy ujéciu jej zostala wybra-
na na miejsce przysztego portu dla Pol-
ski. Port gdynski, wybudowany na lakach
tej doliny, zostal trafnie wybrany, bo jest
on zasloniety w naturalny sposéb przez
pétwysep helski, a same tereny portowe,
jako mato cenne i niezabudowane, przed-
stawiaja korzystny objekt przy ich wy-
wlaszczeniu. Przy zaprojektowaniu por-
tu nalezy uwazaé na to, aby wejscie do
portu dla statkéw morskich bylo mozli-
wie ulatwione, rejd powinien mie¢ grunt
kolwiczny, aby statki, czek jice na wej-
écie, mogly staé na kotwicy. Prady wody
powinny byé uprzednio doskonale zba-
dane, aby ewentualna kra nie wchodzila
do portu, a réwniez nalezy zwracaé uwa-
ge na najczestszy kierunek wiatru, waz-
ny réwniez przy wejsciu, i na kierunek
lodéw ruchomych. Sam port projektuje
sie zwykle jako skladajacy si¢ z calego
szeregu basenéw portowych, poltozonych
nad rzeka lub wachlarzowo przy portach
nad otwartem morzem. O wzgledach na-
tury strategicznej i innych czysto woj-
skowych wspominaé wigcej szczeg6élowo
nie bede. Duza role przy projektowaniu
portu odgrywaja jego glebokosci. Dla
kabotazowych rybackich projektuje sie
gleboko$é 2—3 metry, dla portéw zeglugi
przybrzeznej 3—4 metry, dla zeglugi ka-
botazowej do 5 metréw, dla statkéw $red-
nich do 6 metréw, dla statkéw zeglugi da-
lekiej do 8 metréw, dla statkéw najwigk-
szych do 10 metréw. Ale poniewaz budo-
wa statkéow stale sie rozwija, sa obawy,
ze i taka glabokoéé nie wystarczy. Jeden
z ostatnich Kongreséow Zeglugi w Londy-
nie okreslit jako wystarczajaca glebo-
kosé¢ dla portu na naiblizsze dziesiatki
lat 10 metréw. W Gdyni basen wewnetrz-
ny zaprojektowano na 10 metréw, a ka-
nal wjazdowy na 11 metréw. Nalezy za-
znaczyé, ze Gdanisk w kanale Cesarskim
ma mieé 10 metréw, jednakze przez za-
mulenie state ta glebokos$é prawie nigdy
nie jest osiagana. Port ma umozliwié stat-
kom morskim podejécie do koncowego
punktu komunikaciji éré6dladowej i przyjac
stamtad tadunki, lub je przekazaé.
Poniewaz tadunki, ktére albo koleja-
mi, lub drogami wodnemi z zewnatrz kra-
ju do portu przychodza, nie moga byé

Port w Genui.
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Hamburg,

Port w Hamburgu.

natychmiast na statki zatladowane, tak
samo ladunki morskie nie moga byé na-
tychmiast naladowane na wagony, port
musi posiadaé urzadzenia, aby te tadun-
ki chwilowo przechowaé. W tym celu
przy nabrzezach znajduja sie place dla
skladania drzewa, wegla, rudy etc., da-
lej magazyny kryte dla towaréw, ktére
nie moga byé narazone na dzialania at-
mosferyczne. Dawniej w portach wyko-

SEPLEERT T

WYCIECZKA JACHTU 2AGLOWEGO
CARMEN.

Jacht Carmen, ktéry pierwszy w maju
roku zeszlego wywiesil polska flage na
pelnem morzu i na wodach Danji i Szwe-
cji, odbyl w czasie od 12 czerwca do 18
lipca wigksza wycieczke.

Zabrawszy zapasy zywnoéci na cztery
tygodnie, pozeglowal przez Gdynie na
Hel, opusciwszy Stoczni¢ Gdanska, gdzie
znajdowal si¢ przez zime.

Na Helu odczekano jeden dziefi na
uspokojenie si¢ morza, mimo to wiatr 14
i 15 czerwca byl jeszcze bardzo silny i fa-
la duza z péin.-wschodu. Dzigki temu juz
na drugi dzien kolo poludnia zobaczono
Bornholm, i wobec zmgczenia zalogi spe-
dzono noc na Errtholme, drobnym archi-
pelagu na péin. wsch6d od Bornholmu.
Nastepny dzien przyniést ciszg, grzmoty
a wreszcie przy wijezdzie do Sundu koto
Falsterborew gwaltowny szkwal. Czwar-

nywano operacje tadunkowe z réznemi
towarami w kazdym basenie, w now-
szych czasach intensyfikuje si¢ te opera-
cje przez urzadzenia specjalne. I tak dla
wegla, dla produktéw naftowych buduje
si¢ urzadzenia specjalne, ktére pozwala-
ja na bardzo intensywne i szybkie tado-
wanie tych wlaénie towaréw. Dalszemi
urzadzeniami specjalnemi s3 elewatory
zbozowe, chlodnie i specjalne urzadzenia

tego dnia o pélnocy zarzucono kotwice
w porcie Kopenhagi. Tu spedzono 4 dni,
wykonywajac reparacje, zwiedzajac mia-
sto, przyjmowano nas jak i roku zeszlego
uprzejmie przez posla Rozwadowskiego.
Préba przeplyniecia Kategattu od Sundu
do przyladka Skagen nie udala sie, z po-
wodu  burzliwego wichru zachodniego
i ogrommej fali. Musiano zawréci¢ i po
22 godz. bezustannej zeglugi, w czasie
ktérej przebyto wedle logu 162 mile,
schroniono si¢ w porcie Helsingor.

Po zatrzymaniu si¢ na brzegu szwedz-
kim w Helsingborgu zwiedzono nastgpnie
malenki, romantyczny, $licznie polozony
gort Moelle kolo przyladka Kullen, War-

erg, i zeglujac miedzy skerami, doply-
ni¢to do Goeteborga 29.6. Dwa dni spedzo-
no na wycieczkach do wodospadéw Trol-
haetta i zwiedzaniu miasta. Z tego portu,

plynac miedzy wyspami, czesciowo pel-

nem morzem, we dwie doby osiagnieto
ujécie fiordu Kristjaniskiego. %

W tej czesci zeglugi slabe wiatry i ci-
sze opo6Znialy postepy. Barometr stal

e

W Oslo: Broel-Plater z poselstwa i konsul Johansen

na pokladzie Carmeny.
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tadunkowe dla niektérych gatunkéw to-
waréw, np. chwytacze dla desek, dla
okraglakéw, beczek i t. p. Poza tem port
musi posiadaé urzadzenia, aby statki re-
montowaé, a wigc doki suche lub ptywa-
jace, stocznie etc.

Rozmiary basenéw w portach sa bar-
dzo réznorodne. Im basen jest dluzszy
i wezszy, tem trudniejsza obstuga kolejo-
wa i tem trudniejsze, manewrowanie sa-
mych statkéw w nim. Dawniej budowano
baseny 50, 60 i 80 metréw szerokie, w
czasach nowszych baseny buduje sig, jak
np. w Hamburgu i Gdyni, do szerokosci
250 metréw, a s3 i jeszcze szersze ba-
seny portowe, ich dlugoéé tez si¢ waha
i dochodzi do 2-ch kilometréw. Racjonal-
ne rozwiazanie sieci kolejowej na tere-
nach portowych i jej polaczenia z siecia
kolejowa w kraju jest jednem z najwaz-
niejszych zagadnienn przy budowie portu.
I tak gléwna stacja towarowa powinna
byé¢ dosyé odlegta od portu, a stacja roz-
dzielcza mozliwie bliska i dla kazdego
basenu oddzielna, aby podawanie juz sto-
sownie ugrupowanych wagonéw odby-
walo si¢ bez przerwy.

Rozumie sie, ze w tak krétkim szkicu
mozna bylo tylko najwazniejsze zasady,
odgrywajace role przy budowie portéw,
przedstawié¢ i to w formie bardzo ogélni-

kowe;j.
ST. tEGOWSKI

przez dalsze trzy tygodnie niezwykle wy-
soko, powodujac czyste niebo, brak wia-
tru i ogromne upaly. Zwlaszcza w dtu-
gim a bardzo waskim z obu stron wyso-
kiemi gérami zamknigtym fiordzie, brak
wiatru bardzo si¢ dal we znaki. Zaloga
uzywala zato na kapieli i sloficu. 4 i 5
lipca spedzono w Oslo, stolicy Norwegii,
zaloga byla przyjmowana przez p. Broel
Plater, sekretarke legacji. Minister p.
Kwapiszewski byl wtedy w podrézy stuz-
bowej. Réwniez konsul polski p. Johan-
sen byl na Carmenie, gdzie goécie zostali
podejmowani herbata.

Poniewaz inna zaloga juz 15 lipca na
Carmen w Gdyni miala czekaé, przyépie-
szono powrét. Z powodu cisz i stabych
wiatréw odbyto cala droge Oslo — Gdy-
nia w dwu tygodniach tylko z 3 zatrzy-
maniami si¢ dla nabrania wody i kupie-
nia chleba. 9 ‘lipca zawinigto do War-
berg, 11 do Kopenhagi. 14 zupelna cisza
zmusila do pozostania na noc w Roenne
na Bornholmie. Blizej polskiego brzegu
napotkano na wiatr pomyélniejszy, tak

Po powrocie w Kopenhadze.




ze 18 lipca o 6 wieczér, spotkawszy po SWIETO WISLY W WARSZAWIE
drodze Witezia i wjezdzajac z nim razem
do portu, zarzucono kotwice w Gdyni.

Carmen przeplynela przeszto tysiac
mil i zwiedzita wody Danji, Szwecji i Nor-
wegiji. Flage polska, ktérej tu nigdy do-
tychczas nie widziano, spotykano ze zdu-
mieniem. Zazwyczaj brano nas za Niem-
céw, ktorych tu az po Goeteborg duzo
si¢ spotyka. Zainteresowanie wsrod kot
zeglarskich wzbudzala ogromna droga,
odbyta przez Carmeng. W klubach ofia-
rowano wszedzie pomoc i rade. W Nor-
wegiji zdaje si¢ cata ludnos¢ zy¢ na wo-
dzie. Kazda rodzina ma swéj jacht wiek-
szy lub mniejszy i spedza lato zeglujac,
kapiac sie lub tapiac ryby. Paszporty ze-
glarskie, wystawione bez trudnosci przez
Urzad morski Komisarjatu w Gdansku,
byty w Danji i Norwegji niepotrzebne,
gdzie zadne wladze przybywajacemi jach-
tami sie nie interesuja. W Szweciji zato
celnicy o kazdej porze na pokladzie sie
zjawiaja, dopytujac si¢ o kontrabande
spirytusu i badajac papiery.

W catej Skandynawji drozyzna ogrom-
na. Wszystko 3 do 4 razy droisze, niz
w Polsce. Wobec przedtuzania sie wy-
cieczki, musiano dokupi¢ konserw i chle-
ba. Przez 5 tygodni zaloga mieszkata wy-
tacznie na Carmenie i jadla pokarm, ugo-
towany przez naszego kucharza.

Najdalej na pélnoc nocy prawie ze nie
byto. Zawsze mozna bylo czytaé na po-
ktadzie bez §wiatta. Prébowano towié ry-
by bez powodzenia, widziano zbliska nie-
wielkiego wieloryba na Skagerraku i spo-
tykano czesto foki, igrajace na skalach.

Zaloge skladali podpisany jako kapitan,
dwu jego synéw, dr. Hitasko z Warsza-
wy i bocman z Gdyni. Koszt wyni6st na
osobe okoto 50 dol., wliczajac w to kolej
do i z Gdafiska do Krakowa.

JAN J. FISCHER.

Wyscig dsemek Uniwersytetu— Politechniki. Zwyci¢ska dsemka Uniwersytetu.

- Bieg wielkich zaglowcéw Zwiqzku Przemystu Wislanego, 50 m. kw. iagla,
Jola 20 m. kw. iagla ,,Smieszka". pierwszy p. Matrasek.

14




KRONIKA

SZCZEGOLY UMOWY POLSKO -
GDANSKIEJ. Umowa polsko-gdarnska
zostala zawarta w Genewie na okres
dwuletni, t. j. od 1 wrzesnia 1926 roku
do 31 sierpnia 1928, O ile w tym czasie
udzial Gdanska w dochodach celnych
wyniéstby mniej, niz 16 miljonéw guld.,
woéwczas Polska zobowiazuje si¢ Gdan-
skowi wyréwnaé caly niedobor.

O ileby zaé udzial Gdanska przekro-
czyl sume¢ 14 milj. guld., nie osiagajac su-
my 20 milj. guld., wéwczas bedzie zasto-
sowany dotychczasowy klucz podziatu do-
chodéw celnych. Natomiast o ileby udzial
miasta Gdanska przekroczyt sume 20 milj.
guld.,, wowczas cala nadwyzka ponad te
sume przypada na rzecz Polski.

Ta tymczasowa umowa zawarta zosta-
ta w Scislej tacznosci z reforma finanso-
wa Wolnego Miasta. Nie stanowi ona
jednak zadnego precedensu na przyszlosc.

Obydwie strony zobowiazaly sig réw-
nfez, ze w ciagu dwoch lat nie beda 2a-
daly rewizji powyiszej umowy.

REORGANIZACJA SLU2BY CELNEJ
W. M. GDANSKA. Jednoczeénie W. M.
Gdansk zobowiazalo si¢ do reorganizacji
stuzby celnej, przy udziale przedstawi-
ciela polskiego urzedu celnego. Opinja
delegatow polskiego zarzadu celnego be-
dzie przedstawiona do wypowiedzenia
si¢ zarzadowi W. M. Gdaniska, a w razie
réznicy zdan, oddana do rozstrzygnigcia
Wysokiemu Komisarzowi Ligi Narodow.

Polscy inspektorowie celni beda mieli
prawo egzekutywy w razie stwierdzenia
przekroczen polskich przepiséw celnych.

Postanowienie, dotyczace wysokosci
dochodéw celnych, wchodzi w zycie do-
piero po stwierdzeniu przez Rade Ligi
Narodéw, ze wszystkie zalecenia Komi-
tetu finansowego Ligi, dotyczace reformy
finansowej Gdanska, zostaly przeprowa-
dzone, na podstawie czego Rada ma wy-
razi¢ swoja zgode na zaciagnigcie pozycz-
ki przez Gdarnsk.

O ileby stwierdzenie Rady Ligi nie na-
stapilo przed dniem 31 marca 1921 roku,
wowczas umowa ta sama przez sig wy-
gasa,

Powyizsza umowa $wiadczy o szczerym
zamiarze Polski przeprowadzenia sana-
cji finanséw W, M. Gdansk, oraz checi
uregulowania obopélnych stosunkéw cel-
nych.

KANAL GOPLO-WARTA. Minister-
stwo robét publicznych opracowalo plan
budowy kanalu Goplo—Warta, dlugosci
22 km. Koszt tych rob6t wyniesie okolo
10 miljonéw zl, a wykonanie obliczone
jest na trzy lata.

Nowy kanal pozwoli statkom z Warty
przechodzi¢ na Dolna Wisle na teryto-
rjum polskiem, co bedzie miato donioste
znaczenie ekonomiczne dla Poznanskie-
go i przylegajacych do nowej drogi wod-
nej powiatow.

Jednoczeénie nowa droga wodna sta-
nowi¢ bedzie wraz z jeziorem Goplem
na dlugosci 70 km. czeéé¢ przyszlego ka-
nalu weglowego, majacego polaczyé Slask
z Dolna Wista.

0O U2YTECZNOSC KANALU PINSK —
BRZESC. Donosza nam, ze kanat Pinsk—
Brzes¢ — rzeka Muchawiec znajduje sig
w ogromnem zaniedbaniu, Brak iglic na
jazach i sztandaréw do zamykania pol-
$luzow w Szeliszczach i w Wygodzie,
w ktorych to miejscowosciach reguluje
si¢ doplyw wody w kierunku Pinska
i Brzescia i poziom wody splawu rzeki
Muchawca, — sprawia nieuzytecznosé
calego kanalu. Dno Muchawca zanieczy-
szczone, brzegi pozarastane, brzegi ka-
natlu nieremontowane, woda przy kaz-

Marynarze francuscy w Warszawie (poréwnaj ze str. 1).

dym wigkszym deszczu zalewa taki i po-
la. Tymczasem w Szeliszczu i w Brze-
$ciu zupelnie bezuzytecznie stoja pogle-
biarki i na prace czekaja tlumy bezro-
botnych.

Co na to zarzad drég wodnych w Wil-
nie i ministerstwo Robat Publicznych?

FRANCUSKI HYDROPLAN . OL-
BRZYM. W St. Nazaire w obecnosci at-
tachés Stanéw Zjednoczonych, Wtoch,
Anglji i Japonji zostaly dokonane wzlo-
ty olbrzymiego hydroplanu, wysokosci
5 metréw, zaopatrzonego w motory o si-
le 2100 HP. Aparat uniést sie z obciaze-
niem, wynoszacem 5,000 kilograméw, po-
ruszajac si¢ z predkoscia 152 kilometrow
na godzine.

NOWY TUNEL POD RZEKA. W tych
dniach otwarto nowy, wielki tunel pod
rzeka Hudson, taczacy Nowy Jork z Jer-
sey City. Nowy ten tunel sklada si¢ wtla-
$ciwie z dwéch, biegnacych réwnolegle
i laczacych si¢ tunelow, przeznaczonych
nietylko, jak tunele juz istniejace, do ko-
munikacji kolejowej, ale takze tramwajo-
wej i pieszej. Na jezdni, szerokosci trzy-
dziestu stép, ulozono trzy pary szyn,
précz tego za$ sa miejsca dla samocho-
déw i chodniki dla pieszych.

A choé tunel ciagnie si¢ na przestrzeni
trzech tysiecy metrow i polozony jest
w glebokosci stu stép pod dnem rzeki, to
jednak, wskutek zastosowania doskona-
lego systemu wentylacji, zepsute powie-
trze jest wciaz z niego usuwane i zaste-
powane $wiezem,

RUCH OKRETOW W PORTACH JU-
GOSLOWIANSKICH. Wpydana zostala
oficjalna statystyka, dotyczaca ruchu
okretéw w portach jugostowianskich, Ze
statystyki tej wynika, iz najwazniejszemi
portami w Jugostawiji sa: Split, Dubrow-
nik, Szibonik i Suszak. Calkowity obroét
handlowy (dowé6z i wyw6z w handlu we-
wnetrznym i zewngtrznym) wynosit w ro-
ku 1925; w Splicie 750 tys. ton, w Du-
browniku 212 tys. ton, w Sziboniku 162
tys. ton, w Suszaku 310 tys. ton. Zagra-
nice najwiecej towaréw wywieziono
przez Split, a mianowicie 542 tys. ton;
na drugiem miejscu w handlu zagranicz-
nym stoi Szybonik (140 tys, ton), dalej
Suszak (117 tys. ton).

MANEWRY FLOTY SOWIECKIEJ.
W zatoce Finskiej trwaja dwustronne
manewry sowieckiej floty baltyckiej. Flo-
ta podzielona jest na dwie eskadry, z kto-
rych jedna broni dostepu do Kronsztad-
tu, druga za$ prowadzi ofensywe przeciw-
ko Kronsztadtowi oraz usiluje wylado-
waé oddzialy marynarzy w Peterhofie.
Naczelnik sowieckich sil morskich Mu-
klewicz bierze bezposredni udzial w ma-
newrach.
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SMIALY 2EGLARZ . LUBLINIANIN
P. BRONISLAW HESS na swej minjatu-
rowej lodeczce wyplynal szczeéliwie na
wody Baltyku, a teraz projektuje podroz
morska naokolo swiata,

Bronistaw Hess w dniu 1 sierpnia b. r.
wyplynal z Lublina na minjaturowej 1é-
deczce wlasnej konstrukeji, ochrzczone;j
mianem ,,Lublinianki”, do Gdyni.

Zegnaly woéwczas p. Hessa tlumy pu-
blicznosci, zebrane w dniu odjazdu na
moscie i lakach nadbystrzyckich,

Na podréz te¢ i malutka ,Lublinianke”
patrzono z powatpiewaniem, a jednoglo-
sna opinja niedowiarkéw brzmiala, ze
p. Hess zawréci zaraz za miynem B-ci
Krausse.

Na zlo§¢ niedowiarkom, p. Hess nie
tylko dotarl szczeéliwie do Baltyku, ale
projektuje nowa podréz morska, tym ra-
zem naokolo §wiata i gotow dzigki szcze-
$liwym wynikom zakasowaé w pomyslo-
wosci, przedsigbiorczosci i odwadze nie-
jednego ze starych wilkéw morskich, kto-
rzy budowali potege morska wyspiarzy.

P. Hess, wywiazujac si¢ z przyrzecze-
nia, nadestal z Pucka list, ktorego czesé,
dotyczaca podrozy na ,Lubliniance”, po-
nizej przytaczamy:

wNapotkalem w podrézy sporo prze-
szkod, opéiniajacych przybycie do Gdy-
ni, po drodze zwiedzalem wszystkie mia-
sta i miasteczka nadbrzeine, a zreszta...
dobrze mi bylo na wodzie.

W kazdem z miast zabawialem po 2—3
dni i nawet raz zboczylem z drogi, skre-
cajac na Brde, celem zwiedzenia Bydgo-
szczy,

Zewszad moc milych i dlugotrwatych
wrazefi. Pigkno Ojczystego kraju, przy-
chylnoéé rodakéw czynily podréz ma po-
prostu rozkoszna.

W Gdansku zabawilem 3 dni, objez-
dzajac kanaly portowe, a potem naprze-
taj przez zatoke gdanska $mignalem na
swej ,lupince” do Gdyni, gdzie, nie dobi-
jajac do brzegoéw, zawrocilem na Hel.

Stamtad zdecydowalem si¢ na powrét
do Gdanska i tu skoniczyla si¢ moja po-
dréz na ,Lubliniance”. %

wLupinke” moja zakupili bawiacy po-
déwczas w Gdansku Dunczycy, wlado-
wali na okret i powiezli ,Lublinianke"
do Daniji.

Obecnie przebywam w Pucku, gdzie
pracuje w warsztatach portowych ma-
rynarki wojennej, celem blizszego zapo-
znania si¢ z technika budowy okretow
i zeglarstwa.

Jest to niezbedne dla zrealizowania
mego nowego przedsiewzigcia, mianowi-
cie podrézy naokolo $wiata, droga wod-
na, na lodzi motorowe;j.



PROJEKT ROZBUDOWY MIASTA
GDYNI 1 HELU. Po dokonaniu pomiaru
terenu miasta Gdyni, Ministerstwo Robét
Publicznych przystapilo do opracowania
planu rozbudowy, obliczajac rozmiary
miasta na okolo 100,000 mieszkancéow.
Projekt obejmuje tylko sama Gdynig, bez
terenéw na zachéd od Gdyni potozo-
nych—Oksywji i Chylonji, — ktére beda
opracowane w nastepstwie (por6wnaj po-
przedni zeszyt ,Morza", str. 3

Miedzy Chylonja i Gdynia jest przewi-
dziana dzielnica robotnicza, w centrum
duze, krzyzujace si¢ prostopadle ulice,
wzdluz wybrzeza plaza i bulwary, w érod-
ku miasta dzielnica handlowa i reprezen-

tacyjna, na péinocy za$ port i dzielnica
portowa. Przy porcie rybackim znajdzie
miejsce dzielnica rybacka.

leren, na ktérym M. R. P. zaprojekto-
walo rozbudowe miasta, okazal si¢ bar-
dzo trudny, specjalnie za§ waski teren
migdzy koleja, morzem i gora kamienna.
Roéwniez port od strony pélnocnej utrud-
nil rozwinigcie monumentalnej koncepciji
urbanistyczne;j.

Réwnoczeénie z projektem rozbudowy
Gdyni Ministerstwo. opracowato projekt
rozbudowy terenéw panstwowych na He-
lu, przeznaczajac je na letniska spéldziel-
niom mieszkaniowym, instytucjom spole-
cznym i sanatorjom.

Z WYDAWNICTW

JULJAN RUMMEL. GDYNIA PORT
POLSKI. Torun 1926. Str. XI i 220, 114
ilustracyj. Autor prac ,Port w Gdyni"
i ,Pafnstwo i morze”, niezmordowany
rzecznik idei morza w Polsce wydal ksiaz-
ke, z przedmowa wojewody dr. St. Wa-
chowiaka, o porcie Gdynskim.

Praca ta ze wzgledu na bogaty ma-
terjal opisowy, statystyczny i ilustracyj-
ny, jaki zawiera, i ze wzgledu na to, ze
jest pierwsza i jedyna dotad praca ob-
szerniejsza o porcie gdynskim, domaga
si¢ szerszego omoéwienia. Narazie z braku
miejsca ograniczamy si¢ do stwierdzenia
jedynie faktu jej ukazania sie.

Oz Orrciainy MR

Zarzqd Oddziatu L. M. R. w Barano-

wiczach. Siedzq: inz. A. Winnikow, sta-

rosta T. Kwieciriski, dr. C. Feler; stojq:

H. Korwin - Piotrowski, H. Witkowski
i B. Kobres

Fragment z ., Wielkiej zabawy'', urzqdzonej staraniem L. M. R. w Milejowie
po dorocznem zebraniu czlonkow

Propaganda Ligi Morskiej i Rzecznej
na Wystawie Rolniczo - Przemystowej w
Czestochowie prowadzona byla zapomo-
ca sprzedazy znaczkéw i wydawnictw Li-
gi, ktorych sprzedano za sume zi. 886,30.

Ksigzka p. t. ..Gdynia — Port Polski”
p. Inz, J. Rummla jest do nabycia w Se-
kretarjacie Zarzadu Centralnego L. M.
i R. po cenie zl. 5.— za egzemplarz,

Na wystawie w Marsylji (Exposition-
Foire de Marseille) Liga Morska i Rzecz-
na posiada wlasny kiosk, w ktérym sa
wystawione do sprzedazy wydawnictwa
i znaczki Ligi. Wystawa trwa od 25 wrze-
$nia do 17 pazdziernika r. b.

ODDZIAL W MILEJOWIE. Dnia 15
sierpnia r. b. odbylo si¢ Walne Zebranie

czlonkéw Oddzialu w Milejowie, na kto-
re Zarzad Centralny delegowat p. Kra-
jewskiego.

L M.iR. w BARANOWICZACH Dnia
20 wrzesnia r. b. Baranowicki Oddzial
Ligi Morskiej i Rzecznej zegnal ustepu-
jacego Prezesa Zarzadu p. Staroste Ta-
deusza Kwiecifiskiego, przeniesionego na
inne stanowisko sluzbowe.

W uznaniu zastug polozonych przy zor-
ganizowaniu i dalszym rozwoju Oddzialu
p. Starosta Kwieciniski zostal obrany do-
zywotnim honorowym czlonkiem Od-
dziatu.

Na miejsce p. T. Kwieciniskiego do Za-
rzadu wszed! i zostal obrany na prezesa
p. rejent Czestaw Danowski.”




BANK CUKROWNICTWA

Spotka Akecyjna w Poznaniu, ul. Sew. Mielzynskiego 2.
Adres telegr: ,BACUKRO".

ODDZIALY: w Warszawie, ul. Krakowskie PrzedmieScie 56.
we Lwowie, ul. Kopernika 9.
w Gdansku, Battycki Bank Komisowy, Malzergasse 11/13.

DZIAL BANKOWY zalatwia wszelkie tranzakcje w zakres bankowo§ci wchodzgce.

DZIAL. WEWNETRZNY — SPRZEDAZY przeprowadza sprzedaz hurtowg cukru wszelkich sor-
1 tymentéw ze wszystkich polskich zwiazkowych cukrowni.

DZIAL EKSPORTOWY przeprowadza sprzedaz cukru, melasy i wytlok6w zagranice.

l- DZIAL ZAKUPU dostarcza sztuczne nawozy, wegiel, koks, worki, kamiefi wapienny i inne
artykuly dla cukrownictwa i rolnictwa.

Organizacja eksportowa SPRAWOZDANIE Hm’ﬂ c“m'mtm'ﬂl
droga wodng o przywozie i wywozie ladunkéw | ruchu statkéw handlowych
w porcie Gdynia za sierpied r. b. WLASC.
a BALTYCKIE
i = | poi §é Stan Ladowatl
Polish State Bendere | 2 [Madomt | oot | “igiae [ besis | TOARZYSTWO
ja. | 29.980 | préiny | ) | 1.280 .

Petroleum Company 52+ 1 fenxbinsg ESEPHR0. AT 2 GDANSK

. " 23875 | 100
5.163 b ” 3854 | 69

NAPRZECIW DWORCA GLOWNEQGO

Norwegja . . . = 1 .l 3.096

PRN STROWE Niemcy . 5 ‘ TEL. 680, 3450, 5832, 5833, 6306.
Danja 4 6.623 5.347.5 395 PIERWSZORZEDNY
\ e AT TR B — s
LAREADY NAFTOWEQR . .. s e ‘| 5 5 JHOTEL POLSKI
I Hoianaia A w8 | |y.] |' 23 A ” — — NS
i GDANSK _I':_ e 31 16 456‘ 28 t. 1ad —10‘37“ . Telefony w pokojach.
FATIC j 2%, Rt | ! ] 2
| WALLGASSE 15/16 ' - 164 pasaz. ke L Specjalne ceny
Razem . . . . .|29| c0s82 28tlad.| 42479 | 2.129 dla wycleczek.
164 pasaz. 1.037 pasazeréw : ;
Siedziba Zarzadu: 1 Pierwszorzedna kuchnia.
i Zimny i goracy bufet
WARSZAWA Eksport polskiego wegla w sierpniu: TS s
Gdynia. . . . . 44.608 t. Gdansk . . . . 334365 t.
Elektoralna 2 ! Tczew. . . . . 8950, Krélewiec. . . . 76.500 .. Oblady od godz. 12 do 4.

Lodzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wioslarskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debifiska 10 — tel. 3354.
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The International Shiphuilding and Engineering Co. Ltd.

(Migdzynarodowe Towarzystwo Budowy Okretow | Maszyn §p. Akc.)
GDANSK

BUDOWA nowych okretéw towarowych, pasazerskich, holownikéw, poglebiarek, statkow rzecznych
i dokéw plywajacych.

NAPRAWA okretéw morskich i rzecznych kazdego rodzaju i wielkosci. Najwigksze urzadzenie
dokéw plywajacych na Battyku 6 dokéw o nosnosci od 1400 - 8000 ton.

OGNIOWE
W POZNANITU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Zalotone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznad. Telefony: 2381, 5372 | 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu. zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydziatu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacei
zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réinych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal .Krajowemu” nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna, samorzadowa, nie obliczona na zyski. spelnia swe zadania
nalezytie, §wiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczedstwa. niebywaly wprost rozwéj i ciagly naptyw nowych czlonkéw.,

Zbi6r skladek za rok 1925. . . . . . . . . . . 7.272.164.33 z}.

Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891,97 .,

Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . . . . . . 16.000.000,— ..
Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — 2YCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalety-
tosci stemplowej zadnych innych nalezytosci nie placa.
SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYINE W KRAJU I ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosgcl urzedowe” wraz z ,,Informatorem
Przemyslowo-Handlowym”. K.U.O. posiada 300.000 cztonkéw, ktérego numery okazowe na 2adanie wysyla si¢ darmo i optatnie.
Prenumerata roczna 20 zl.. pélroczna 10 zl. kwartalna 5 zt. Adres Redakcji i Administracii:

Poznan, plac Nowomiejski 8.

PRENUMERATA: Rocznie zl. 6.—; Zagranica z}. 9.— Prenumerate prosimy wplacaé¢ na konto P. K. O. 9747, przekazem pocztowym
pod adresem Administracji pisma, lub przez listonosza. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopisino bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza" wraz z tygodnikiem ,Zeglarz Polski” wynosi zt. 8.50, dla Czlonkéw L. M. R. Zeglarz Polski za doplata
zt. 3.50 w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwo: w Gdarnisku, Langgasse 75 ,Devera";
Katowice: Warszawska 27. Przy inkasowaniu naleinosci za prenumerate przedstawicielstwa pobieraja dodatkowo 50 gr. tytulem
zwrotu kosztéw przesytki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: RADOSEAW KRAJEWSKI
Drukarnia Zakl. Wydawn. M. Arct, Sp. Akc. w Warszawie, Czerniakowaka 225,




