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Foi. L. Jarumski

Lt’ga Morska i R. zorganizowala w Warszawie kursy zeglarskie, na kursy fe ucze¢szczal znaczny zastep dorastajqcef mlodziety szkolnej, po zakoriczonych

Ursach przystapiono do budowy dwudziestu kilku lodzi zaglowych, kidre niebawem ukaiq si¢ na Wisle i przyczyniq si¢ do popularyzowania ieglarstwa
irdd miodego pokolenia.
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FACHOWE PRZEDSIEBIORSTWO DLA PRZEMYStU GRAFICZNEGO

G RAFIKA”

MAREK SEIDE

LWOW, KRZYWA 11

TELEFON 19-03

Zastepstwo i sklad na Polske, fabryki czcionek i linij mosieznych
POPPELBAUM _WIEDEN
Fabryka maszyn drukarskich
WICTORIA" —-—ROCKSTROH

Utrzymuje na skladzie wszelkie wyroby drukarskie, sztegi, kwadraty, interlinje,
farby drukarskie, mase walcowa i t. p.

-HOTR A

ZAKLAD WYROBU KLISZ DRUKARSKICH
WE LWOWIE, UL. SYKSTUSKA L. 10

Wykonywuje: klisze drukarskie kreskowe, siatkowe i wie-
lobarwne; reprodukcje starych sztychéw, obrazéw i t. p.

Zaklad przyjmuje do wykonania:
wszelkie rysunki reklamowe jako tez nagiéwki na listy,
etykiety, oktadki, cenniki i t. p.

Wykonanie przez pierwszorzedne sity fachowe
szybko i punktuainie

Fabryczne ceny umiarkowane.

JEUREKA”

PARYSKI INSTYTUT ESTETYCZNO-KOSMETYCZNY

Modelowanie nieksztaltnych ryséw, usuwanie
podbrédkéw, zmarszczek, piegéow, wa-
grow i innych nieczystosci cery,

pielegnowanie wloséw i rak

LWOW, ul. Bourlarda 4

Ogrod Frascati

przy Wiejskiej Ne 10, tel. 40-60
poleca po cenach konkurencyjnych:

Kwiaty i rosliny doniczkowe, flance kwia-
tow wiosennych i letnich — jak réowniez
przyjmuje zamowienia na bukiety, wien-
ce, dekoracje, ubierania stotéow, balkonéw

i ogrodow.

S e e B S T S

do rozpuszczania w wodzie i zaprawa sucha, pierwszo-
rzedna bajca nasienna.

wZIELIO-ZIARNA" wZELIO-PASTA
najpewniejsze $rodki przeciw myszom i szczurom.

Preparaty do zwalczania szkodnikéw roélinnych w polu,
sadach i ogrodach.

TOMASYNA, SUPERFOSFATY, SOLE POTASOWE,
KAINIT, AZOTNIAK, SIARCZAN AMONOWY,
SALETRA, WAPNO PALONE - MIELONE.
POLEGA

JOZEF KARRACH

LWOW, Kosciuszki 18. Telefon 794.
Cennlki | prospekty darmo | za oplata.

MIKASZEWICKIE ZAKLADY
WYROBOW DRZEWNYCH

W L ZoAE

Sp. Akc.

ZARZAD W WARSZAWIE — JASNA 11-6

FABRYKA DYKT KLEJONYCH

KSIEGARNIA I SKEAD NUT

KUNCEWICZA | HOFMANA

POLECA:

WIELKI WYBOR DZIEL
ze wszystkich galezi wiedzy.
B oy
POSIADA OBFITY
SKLAD NUT

zaopatrzony w wydawnictwa krajowe
i zagraniczne

Zamowlenia z prowinc)l zalatwiamy odwrotnie poczta.
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KULTURA ARTYSTYCZNA POLSKA W GDANSKU

W Gdansku czesto spotykamy wiele
cennych zabytkéw architektury i sztuki
stosowanej, pochodzacych z polskich cza-
sow. W owe lata (1466 — 1722), gdy Po-
morze do Polski nalezato, powstalo mné-
stwo budowli kosztem polskich mecena-
séw sztuki, szczeg6lnie biskupéw i opa-
téw, przy wspét-
udziale polskich
mistrzéw. Wymie-
ni¢ nalezy nazwi-
ska takich mecena-
séw sztuki, jak ka-
sztelan Jerzy Ko-
nopacki, Jan Ole-
ski, biskup Jan
Karnkowski. Wszy-
scy oni pozostawi-
li sporo zabytkow
na Pomorzu, w sty-
lu polskim utrzyma-
nych. W epoce go-
tyku powstaje 6w
styl, bardzo na Po-
morzu znany, a na-
zywany wisélno-bal-
tyckim. Potem na-
staje renesans i tu
krzyzuja si¢ wply-
wy, idace wprost od
Krakowa ze dworu
krolewskiego, z
wplywami  holen-
derskiemi i tak po-
wstaje renesans
gdanski, bardzo po-
krewny  zabytkom
krakowskim. Rene-
sans przechodzi po-
tem w barok i tu
znowuz mamy caly
szereg zabytkéw o
wyraznie polskim
charakterze. I w
pobarokowej erze
mamy znowu W
Gdansku duzo pol-
skich zabytkow.

Istnialy wiec na
calem Pomorzu iw

Wejicie do Dworu Artusa.

Gdansku polskie warsztaty artystyczne,
stojace na wysokim poziomie artystycz-
nym. Pozostale urzadzenia wewngtrzne
dowodza wielkiego smaku artystycznego
jak mecenaséw tak i twércow dziet
sztuki.

Przedewszystkiem w  poszanowaniu

Na drzwiach orzetl polski.

wielkiem byli zlotnicy gdanscy. Juz w
wieku XIV mieli imi¢ znane na cala Eu-
rope. Bylo tu sporo imion polskich, Srebr-
na trumna w kaplicy $w. Stanistawa
w katedrze krakowskiej jest gdanskiej
roboty. Trumna $w. Wojciecha, ozdobio-
na 10 obrazami w plaskorzezbie, réw-
niez z Gdanska po-
chodzi. Znane sa
gdanskie  wyroby
zlote i srebrne, wy-
kuwane, z obrazami
wypuklemi, z me-
daljonami, z orna-
mentem misternym
w arabeski. Sarko-
fagi, wazony srebr-
ne, czasze z Ppo-
krywami. Na calym
szeregu zabytkow
mamy wypisane i-
miona twércéw. Sa
to mieszczanie
gdanscy od czasow
najdawniejszych:
Nicolaus, Marcus,
Oswald, wreszcie
niejaki Niclos Po-
len,

Tu tez zaznaczy¢
nalezy, ze gdanskie
wyroby  zlotnicze
maja signum: dwa
krzyze pod korona.

Lecz najciekaw-
sze sa gdanskie wy-
roby snycerskie.
Styna oddawna ja-
ko najlepsze w Pol-
sce. Poszukiwane,
przeptacane, cenio-
ne sa nader. Wieki
XVI i XVII daja
mistrzéw juz bardzo
znanych., Wielki ol-
tarz u Panny Marji
w Gdansku przez
mistrza Michata
rzezbiony. Wielki
ottarz o wielu figu-




rach * w kosciele $w. Tréjcy w Oli-
wie réwniez roboty gdanskiego sny-
cerza. Krucyfiksy i stalle gdanskie robi
mistrz polski. Sam wielki astronom He-
weljusz wykonywa w Gdansku stolarskie
roboty. Pozostawia slynna hebanowa
skrzyni¢, wykladang plaskorzezba, ze
srebra ze srebrna figurka na wierzchu.
Doskonate to dzielo diéta i rylca. Sygno-
wane ,,Gevelke Gedani".

Ottarz hebanowy w kaplicy cudownego
obrazu w Czestochowie rowniez gdan-
skiej roboty. Kapitele i gzymsy dolne,
pyszne antepedjum, herb fundatora Os-
solinskiego, wszystko to w Gdafisku wy-
pracowane.

Gdanskie szafy, skrzynie, meble wsze-
lakie, catkowite buazerje do sal jadal-
nych, putapy kasetonowe rézycami zdob-
ne, ramy, posadzki wylloresowane $licz-
nie, porgcze rzezbione — wszystko debo-
we lub orzechowe, w dobrym stylu ba-
rocco siedemnastego wieku, lub troche
pozniejsze — to wszystko nader cenna
spuécizna gdanska polska.

Niemcy nam tego zazdroszcza.

Przyswajaja sobie pierwszenstwo in-
wencji. Nauka jednak juz swoje wypo-
wiedziala zdanie. Polskie to zabytki bez-
sprzecznie. Sa niektére motywy z Holan-
dji poczete, calos¢ wszelako nasza ro-
dzima.

W Gdansku samym, po dworach pol-
skich na wsi, wszedzie jest pamiatek wie-
le gdanskiego snycerstwa.

Whetrze gdariskie z meblami i kominkiem fajansowym.

I jeszcze wymieni¢ nalezy slynne wy-
niowej, z fajanséw, z kruszcow wszel-
kich, szczegélnie z miedzi i z bronzu.

Wspomnie¢ tez trzeba o stynnych dwéch
pasiarniach gdanskich, gdzie dla kontu-

Szafa starogdariska (wlasnosé Aufr. hr. Tyszhkiewicza).

roby gdanskie z bursztynu, z koéci sto-
szé6w  staropolskich tworzono §liczne
pasy.

Podkreéli¢ nalezy, ze na wszystkich
gdanskich wyrobach znalezé mozemy
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Pas pdllity w srebrze z fabryki Solchiibera w Gdarisku.
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Whnetrze Dworu Artusa w Gdansku.

mnéstwo motywow wybitnie i wylacznie
polskich.

Wiec przedewszystkiem kwiaty. Widzi-
my wszedzie kwiaty polskie. Blawatki,
stokrotki, koniczyna, glogi, dzwonki, ré-
ze polne, osty, niezapominajki, paczki
r6z, chabry.

Nastepnie rysunek i ornament ogélny
na meblach i wyrobach zlotniczych ma

DAZENIE NIEMIEC

znowuz polski charakter, dajac sceny
z zycia polskiego i historiji.

Szczegolnie na uwage zasluguje tak
czesto tam spotykana na zbrojach i wy-
robach ze $pizu karpia tuska. To orna-
ment wybitnie polski, szczegélnie na ka-
racenacb czgsto widziany.

Czesto na wyrobach zlotniczych i sny-
cerskich mamy wyobrazonego orfa pol-
skiego.

DO STWORZENIA

SILNE] FLOTY WOJENNE]

Wskutek poniesionej kleski w wojnie
$§wiatowej Niemcy, niegdy$ pafistwo zaj-
mujace 2-gie miejsce na $wiecie pod
wzgledem sily zbrojnej na morzu, mu-
sialy wejé¢ w ciasne ramki traktatu
Wersalskiego. Trzeba bylo uzyé 7-iolet-
niej pracy kierowniczych wtadz morskich,
azeby méc ujaé w te ramki nowa orga-
nizacj¢ marynarki niemieckiej, umozli-
wiajaca jednak odrodzenie floty.

Traktat Wersalski spowodowal naste-
pujace ograniczenia:

1) sktadu floty czynnej, ktory wynosi:
6 okretow linjowych typu ,Deutschland”
lub ,Lothringen” (2 w rezerwie), 6 lek-
kich krazownikéw (2 w rezerwie), 12 ni-
szczycieli torpedowcéw (4 w rezerwie)
i 12 torpedowcéw (4 w rezerwie). Lodzi
podwodnych i lotnictwa morskiego trzy-
maé nie dozwolono;

2) sktadu personelu, ktéry musi zawie-
ra¢ ogélna ilos¢ 15.000 ludzi, w tej licz-
bie 1.500 oficeréw i chorazych, przyczem
czas sluzby obowiazkowej okreslony jest
dla oficeréw i chorazych na 25 lat, dla
szeregowych za$ 12 lat;

3) tonazu dla budowy nowych jedno-
stek: 10.000 ton dla okretéw linjowych,
6.000 ton — dla lekkich krazownikéw,
800 ton — dla niszczycieli torpedowcow
i 200 ton dla torpedowcow. Nowe okrety
moga by¢ budowane wylacznie dla za-
miany starych. Czas stuiby okretéow zo-
stal okreslony dla okretéw linjowych
i krazownikow — 20 lat, dla niszczycieli
torpedowcéw i torpedowcow 15 lat —
od chwili spuszczenia ich na wodeg;

4) na wybrzezach nie wolno trzymac

artylerji, ktoraby mogla zagrazaé linjom
komunikacyjnym miedzy morzem Baltyc-
kiem i Pélnocnem, jak réwniez nie mozna
wznosi¢ nowych umocnieni brzegowych.

Po traktacie Wersalskim Niemcy nie
mogly wprowadzi¢ do sluiby czynnej
wszystkich dozwolonych okretow, gdyz,
stosownie do zobowiazania, musialy o-
czysci¢ swe wybrzeza od min, na co trze-
ba bylo trzymaé kolo 300 trawlerow,
ktérych obsada pochlonela caly, dozwo-
lony traktatem, personel.

W koficu 1922 roku tralowanie bylo
zakoficzone, a w poczatkach 1923 roku
flota niemiecka rozpoczeta stuzbe czynna.

Ogolne kierownictwo marynarki spo-
czywa w reku Szefa Kier. Mar., ktéremu
podlegaja: szef floty i 2 komendantow
baz (morza Pélnocnego i Baltyckiego).

Szef floty jest dowodca morskich sit
zbrojnych, podzielonych na dwie mniej
wigcej rownie silne czesci, z ktérych jed-
na zgrupowana jest na morzu Pélnocnem
pod rozkazami d-cy sil zbrojnych morza
Potnocnego, a druga pod rozkazami ta-
kiegoz dowdédcy na morzu Baltyckiem.
Taktycznie flota podzielona jest na: 1)
dywizje okretéow linjowych, ktérej do-
wodca jest sam szef floty, a zastepca
(2-im admiralem) dowoddca sit zbrojnych
morza Pélnocnego; 2) sily wywiadowcze
opd dowoédztwem dowédcy sit zbrojnych
morza Baltyckiego.

Komendanci baz morza Pélnocnego
i Baltyckiego stacjonuja jeden w Wil-
helmshafen, a drugi w Kilonji. Sa oni
zwierzchnikami wszelkich dowédztw i in-
stytucyj marynarki, znajdujacych si¢ na

3

Dzban srebrny wyrobu gdariskiego.

Z jednej wigc strony do Gdanska prze-
nikaty oddawna motywy sztuki z calej
Polski, z drugiej strony Gdansk tworzyt
osrodek, skad promieniowata kultura ar-
tystyczna i szeroko si¢ po Polsce calej
rozchodzita.

ANTONI URBANSKI

ladzie w obrebie ich bazy, a wigc:
twierdz nadmorskich, szk6l, inspektora-
tow broni, oddzialéw ladowych mar.,
kadr. mar. stoczni rzadowych, arsenalow
i t. d. Z jednostek plywajacych podlega-
ja dowédcom baz tylko te, ktére nie zo-
staly wlaczone do zadnego samodzielne-
go zespotu.

Obecny sklad floty niemieckiej przed-
stawia sig, jak nastepuje:

8 linjowych okretéw typu ,,Deutschland”
budowy r. 1902 — 06, 13.200 ton pojem-
nosci, uzbrojenie: 4 dziala 280 mm. i 22
dziata 170 mm. do 70 mm., szybkos¢ 17
wezléw;

1 krazownik nowoczesny ,Emden”,
ukoiczony w jesieni 1925 r. (6.000 ton
pojemnosci, uzbroj. 8 dziat 150 mm. 30
wezlow);

7 krazownikéw lekkich budowy r.
1900—1903 (2.800 t. — 3.700 t. pojemno-
$ci, uzbrojenie 10 dzial 105 mm., szyb-
kosé¢ 16—23 wezlow);

32 kontr-torpedowcéw i torpedowcow
budowy 1906—1913 (630—800 t. pojem-
nos$ci, uzbr. 2 dziata 105 mm. lub 88 mm,,
szybkos$é 20—25 weztow);

28 trauleréow (okolo 500 t. pojemnosci,
szybkosé 16 weztow);

24 okrety do specjalnych zadan (hy-
drograficzne, szkolne, holownicze i t. p.).

Poza tem ukonczony jest nowoczesny
kontr-torpedowiec, ktory wedlug nie-
sprawdzonych jeszcze wiadomo$ci ma
mieé 1.100 t. pojemnosci (niezgodne
z traktatem Wersalskim?) i 4 dziala
105 mm.

W roku zeszlym rozpoczgto budowe
drugiego krazownika typu ,Emden” i 5
kontr-torpedowcéw najnowszego typu,
w roku za§ biezacym przewiduje si¢ za-
lozenie 2-ch nowych krazownikéw ,C"
i D", 6 niszcz. torp. i 1 torpedowca.



Obecnie posiadane wigksze jednostki
floty prawie wszystkie osiagnely juz (nie-
ktére nawet znacznie przekroczyly) prze-
pisany wiek i Niemcy rozpoczynaja od-
nawiaé¢ swoja flote, przyczem tempo te-
go ,,odnawiania” z roku na rok sie zwigk-
sza i tak, gdy w r. 1924 rozpoczg¢to budo-
we 2 jednostek, to w r. 1925 rozpoczeto
juz 6 jednostek, w 1926 zaé przewiduje si¢
zalozenie 9 jednostek.

Budiet marynarki niemieckiej przed-
stawia nizej podana tablica (w tysiacach
marek).

rok rozchod z tego na
finans. na flote nowy budowg
1924 104.263 1.7153
1925 145.283 33.713
1926 203.328 54.147

Personel marynarki niemieckiej obej-
muje 1.500 oficeréw i 13.500 szeregowych.

SWIETO CZYNU
TWORCZEGO

W niedziele, d. 11-go lipca r. b,
w miejscowoéci Jezor, okoto Niwki, od-
bylo si¢ na brzegu rz. Przemszy poswie-
cenie, a nastepnie stoczenie na wode
pierwszej wielkiej zelaznej berlinki, ma-
jacej wozi¢ wegiel z Zaglebia bezposred-
nia droga wodna do wnetrza kraju.

Ten drobny napozér fakt nie rozejdzie
si¢ pewnie po kraju z tym rozglosem, ja-
kiby mu slusznie si¢ nalezal. Dla wiek-
szoéci naszego spoleczeristwa bedzie sie
wydawala daleko bardziej interesujaca
np. wiadomo$¢ o wykonczeniu nowego
pancernika w Anglji lub w Ameryce.

Nie baczac na to jednak uroczystosé
w Jezorze posiada dla naszego zycia go-
spodarczego znaczenie zgola pierwszo-
rzedne.

Aczkolwiek bowiem rz. Przemsza do-
tyka bezposrednio naszych kopaln, ta-
czac je z Wisla, a wiec z calym krajem,
aczkolwiek Przemsza jest juz oddawna
uregulowana, to dotychczas ta niezmier-
nie wazna droga wodna nie byla do prze-
wozu wegla prawie wcale wykorzysty-
wana.

Wywéz naszych czarnych diamentéw
szedl dotad Przemsza i Gérna Wista naj-
dalej do Nowego Korczyna i to wylacz-
nie prawie do tych tylko miejscowosci,
ktére nie posiadaja pobliskiego polacze-
nia kolejowego.

Od lat dziesiatkéw byly do tego uzy-
wane t. zw. galary krakowskie, statki
male, o udiwigu przy wysokim stanie
wody niespelna 50 ton, normalnie za$
unoszace zaledwie 25 ton.

Przy tak niewielkiej sile no$nej, kazdy
galar wymagal niemniej 2 ludzi obstugi.
Stad sptaw wegla temi galarami byl nao-
gol dosé kosztowny i nie rentujacy sie
tam, gdzie wypadato konkurowaé z do-
stawami droga kolejowa.

Uroczystosé 11 lipca dokonywa w tych
stosunkach radykalnego przewrotu.

Berlinka weglowa nowego typu, dlu-
gosci 43 metry, zas 7 metréw szeroka,
posiada udzwig uzyteczny przy wyzszych
stanach wody ok. 350 ton, przy srednio
niskim za$ ok. 150 — 180 ton. Odpowia-
da ona przeto, mniej wigcej 7-miu gala-
rom typu dawnego, do obslugi za$ jej po-
trzebnych jest réwniez 2-ch zeglarzy, jak
na kazdym dotad malym galarze.—
Do przewiezienia danej ilosci ladunku

Korpus morski, skladajacy sie z oficerow
b. ces. mar., odznacza si¢ wybitng wie-
dza fachowa i duzem do$wiadczeniem,
nabytem w wojnie $wiatowej. Personel
szeregowy sklada sie¢ wylacznie z dlugo-
terminowo stluzacych (12 lat) ochotnikow
i przedstawia element pierwszorzedny
tak pod wzgledem moralnym, jak i fa-
chowym.

Z powyiszego widzimy, ze marynarka
niemiecka rozporzadza doskonalym per-
sonelem, posiada b. dobra organizacie,
lecz brak jej narazie dostatecznej ilosci
nowoczesnych jednostek plywajacych.

Wobec jednak stale polepszajacego sie
stanu ekonomicznego Niemiec, nalezy
spodziewaé sie rychlego ,,odnowienia”
floty, co zreszta zapoczatkowano przez
budowe az 17 nowych jednostek.

Do zadan floty niemieckiej, w obecnym

czasie, nalezy bronienie wspélnie z arty-
lerja nadbrzezna swoich wybrzezy, pod-
trzymywanie tacznosci z Prusami Wschod-
niemi oraz zabezpieczenie swych linij ko-
munikacyjnych w poludniowej czesci mo-
rza Baltyckiego.

Dla osiagnigcia tych celéw flota nie-
miecka intensywnie i na szeroka skale
éwiczy swoj personel w ciggu calego ro-
ku oraz odbywa manewry. (Krazownik
szkolny ,BERLIN" odbyt niedawno po-
dr6z do wybrzezy Ameryki Poludniowej).

Egzystujaca flota oprécz tego stuzy do
prowadzenia propagandy w panstwie
idei morskiej, ktora, jak si¢ zdaje, nie
utracila nadziei odrodzenia bylej potegi
morskiej.

Wszystko to wskazuje na dazenie Nie-
miec do odzyskania silnej floty.

JOZEF BOREYKO

Pierwsza berlinka zelazna na rz. Przemsze i Gdrnq Wisle, sloczona na wode
dn. 11.VI r. b. w Jezorze pod Myslowicami.

trzeba wiec bedzie obecnie 2-ch ludzi za-
miast dotychczasowych 14-tu.

Kalkulacja przewozu ulegnie stad zu-
pelnej zmianie i mozna dzi§ z cala pew-
noscia twierdzié, ze wegiel zacznie na-
reszcie docieraé¢ droga wodna co najmniej
do Warszawy, a by¢ moze i dalej. Tem
samem nasza Wisla zacznie si¢ potrosze
upodabnia¢ do niemieckiej Odry, doty-
kajacej wszak réwniez tylko gérnym bie-
giem zaglebia weglowego, ale na ktérej
ruch weglowy ku Berlinowi i Szczecino-
wi jest rozwiniety na olbrzymia skale.

Zastuga dokonania tego dziela nalezy
do p. Andrzeja Sapoka, szypra slaskie-
go, b. wlasciciela berlinki na rz. Odrze.
Jest on jednym z szypréw Polakéw, kto-
rzy po zmartwychpowstaniu Polski porzu-
cili swe warsztaty pracy w Niemczech,
przektadajac nad prace na obczyznie po-
wrét do kraju. Wespol z kilku kolegami
dokonal on w roku ubieglym objazdu Wi-
sly w gérnym i érednim jej biegu. Doswiad-
czenie blisko 30-letnie, wyniesione z pra-
cy na Odrze, wykazalo mu zupelna mo-
zliwoé¢ podjecia na Wisle sptawu wegla
na szersza skale. W wyniku tego, po sze-
regu miesigcy niezmordowanej pracy
i niestychanie trudnych zabiegéw pierw-
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sza berlinka weglowa na miarg europej-
ska zostala szczgsliwie stoczona na wo-
de. Otrzymala ona imig: ,Gérnosla-
zaczka'.

Aktu poswigcenia dokonal proboszcz
parafji w Niwce, ks. pralat Gola, ktory
w tresciwem a podnioslem przemowieniu
wykazal znaczenie dokonanego przez
p- Sapoka dzieta.

Wielotysieczne tlumy okolicznej lud-
noéci $ciagnely na uroczystoé¢. Oba brze-
gi Przemszy roity si¢ od ludu, przybyte-
go na $wigto pracy i wytrwatoéci Pola-
kéw $laskich. Licznie stawili si¢ rowniez
cztonkowie Ligi M. i Rz. z pobliskich od-
dziatéw: Katowickiego i Krakowskiego.
Uczcili  uroczystoé¢ swa obecnoscia
przedstawiciele miejscowych wiladz, két
gospodarczych i przemystowych.

Zastrzegajac sobie powrdcenie do tej
sprawy, by wazno$é jej o$wietli¢ w calej
rozciaglosci skutkéw dla rozwoju naszej
zeglugi $rodladowej, kornczymy ze swej
strony serdecznem zyczeniem ,Szczesé
Boze” dzielnym naszym wspétbraciom
zeglarzom $laskim, za$ ,,Dobrej wody!"
dzietu ich rak.

A. RYLKE




POLSKA POLICJA MORSKA

Obowigzki i uprawnienia policji
morskiej wynikaja z charakteru prawo-
dawstwa morskiego, ktére bardziej mo-
ze, niz ,ladowe”, wigze si¢ z miedzynaro-
dowemi normami prawnemi i zwyczajo-
wemi.

Pragnac to twierdzenie bardziej uwy-
pukli¢, przytocze:

1) kilka takich powszechnie obowiazu-
jacych norm prawnych i

2) wiadomosci, dotyczacych polskiego
prawa morskiego.

Wiasnoscia panstwa kazdego sa tylko
tak zw. wody terytorjalne, t. j.
dziesigciokilometrowej szerokosci pas
wod wzdluz brzegow danego panstwa.

Na wodach terytorjalnych pafstwo za-
rzadza uprawnieniami odno$nie polowow
ryb, zeglugi, eksploatacji dna i t. p.

Obszary wod morskich, oceanicznych,
znajdujacych si¢ poza wodami terytorjal-
nemi, s3 wlasnoscia kazdego czlowieka
w tem znaczeniu, ze kazdy ma prawo na
tych obszarach wodnych plywaé, lowié
ryby, zbieraé korale, plankton.

Kazdy okret w portach i na otwartem
morzu obowiazany zawsze jest mieé¢ i u-
jawnia¢ banderg¢ (choragiew okresla-
jaca przynaleino$é panstwowa) i stoso-
waé¢ si¢ do pewnych norm migdzynaro-
dowych praw i zwyczajéw.

Okret, bedacy w drodze, lub w porcie
obcym, uwazany jest za czgéé¢ teryto-
rjum swego pafistwa i “wszelkie czyny,
jakie zostaly dokonane na tym okrecie,
sa sadzone wedlug prawa tego panstwa,
ktérego bandera widnieje na danym okre-
cie.

Rodzajem paszportu dla okretu han-
dlowego w obcym porcie jest certyfi-
katokretowyirolazaciagowa.

Certyfikat okretowy jest to dokument,
wydany przez kapitanat ojczystego por-
tu, wykazujacy nazwe okretu, jego roz-
liczne wlasciwoséci i przynaleznoéé¢ pan-
stwowa.

Rola zaciagowa zawiera spis zalogi.

Dokumenty te kapitan okretu obowia-
zany jest zawsze mie¢ na okrgcie i przy
przybyciu do obcego portu ujawnié prze-
dewszystkiem konsulatowi swego pan-
stwa.

Obok tych i innych miedzynarodowych
norm, kaide z wigkszych pafistw mor-
skich wypracowalo swe wlasne prawo
morskie, ktére okreéla i charakter jego
policji morskie;j.

POLSKIE PRAWO MORSKIE.

Panstwo polskie z chwila przejecia
brzegu morskiego od Rzeszy Niemieckiej
(dn. 10.I1 1920 r.) kierowalo sie¢ w swych
zarzadzeniach tem prawem, jakie na tem
wybrzezu obowiazywalo, zastepujac je i
modyfikujac stopniowo uchwalami wlas-
ncmi.

Stad tez w zakresie naszego prawa
morskiego maja obecnie zastosowanie:

1) ustawy niemieckie i

2) ustawy panfistwa polskiego.

Ustawy niemieckie. Z ustaw
o charakterze publiczno-prawnym maja
dotad zastosowanie nastepujace ustawy:

) ustawa zeglarska (z 2.VI 1902
r.), normujaca stuzbe na statkach mor-
skich (Scemans-ordnung); 2) ustawa o bez-
pieczefistwie na drogach morskich z 5.VI
1906 r. (Seestrasens-ordnung); 3) ustawa
o postepowaniu przy rozbiciu si¢ statku
z 17V 1874 r. (Strandungs-ordnung);
4) ustawa rybacka z 11V 1916 r.
(Zbiér Ustaw Pruskich str. 55), obowia-
zujaca na ziemiach zachodnich Rzplitej

Polskicj. Ustawa ta miedzy innemi mé-
wi o administracji ryboléwstwa morskie-
go, o policji rybackiej, o jej obowiazkach
i karach przez nia wyznaczanych.

W dziedzinie prywatnego prawa mor-
skiego przejelismy z b. dzielnicy pruskiej
prawo morskie, zawarte w niemieckim
kodeksie handlowym, IV ks. § 474—905.

Ustawy panstwa polskiego.
Z najwazniejszych ustaw i rozporzadzen,
wypracowanych przez odnoéne organa
panstwowe polskie, sa:

1.Ustawaopolskichstatkach
morskich (Dz. Ust. Nr. 47 z 1920 r.)
i rozporzadzenie wykonawcze z 18.1 1921
r. Ustawa ta uchwala charakter prawny
morskiego statku handlowego, prawo pod-
noszenia polskiej bandery, rozporzadze-
ni¢ zaé pomienione reguluje sprawe re-
jestracji polskich okretow handlowych
i spraweg dokumentéw okretowych.

2.Ustawaobarwachigodtach
Rzplitej (Dz. Ust. Nr. 69 z 1919 r)
okresla bandere polska.

3. Ustawa o stuzbie na stanowi-
skach oficerskich w polskiej marynarce
handlowej (Dz. Ust. Nr. 75 r. 1924).

4. Ustawa o morskich opta-
tach portowych z dn. 25.VI 1924 r.

5. Ustawa o wyltacznos$ci por-
tow polskich dla emigraciji,
skierowujaca wszystka emigracje nasza
do naszych portéw.

6. Ustawa o popieraniu pol-
skiej zeglugi morskiej.

Nadto wyszly lub sa w opracowaniu
ustawy o pomierzaniu morskich statkéw,
o izbach morskich, o upowaznieniu Pre-
zydenta Rzplitej do wydawania przepi-
s6w o bezpieczenstwie na drogach mor-
skich; wyszly rozporzadzenia w sprawie
administracji wybrzeza i portéw; zacho-
wania sie polskich statkéw handlowych
zagranica i t. p.

Z zarzadzen, odnoszacych sie
do rybactwa morskiego i policji
rybackiej, wyszly: rozporzadzenie mini-
stra b. dzielnicy pruskiej o utworzeniu
Morskiego Urzedu Rybackiego z 28
czerwca 1921 r. — jako organu nadzor-
czego nad ryboléwstwem morskiem; roz-
porzadzenie w przedmiocie uchwalenia
pclskich nazw wladz rybackich z dn. 19.]
1922 r.; rozporzadzenie w przedmiocie
odbywania polowéw na morskich wodach
przybrzeznych, w sprawie wydawania
kart rybackich i t. p.

Na podstawie i gwoli utrwaleniu tego
tu przytoczonego i obowiazujacego u nas
prawa morskiego zostaly utworzone dwa
rodzaje policji morskiej:

1) policja porfowa i zeglugowa, oraz

2) policja rybacka, tudziez obydwéch
tych policyj obowiazki.

POLICJA PORTOWA I ZEGLUGOWA.

Policja portowa i zeglugowa zostala
utworzona na mocy rozporzadzenia mi-
nistra przemyslu i handlu (z dn. 3 list.
1922 r.) w przedmiocie uprawnien urze-
du marynarki handlowej na wybrzezu po-
morskiem do wykonywania zarzadzen w
zakresie policji portowej i zeglarskie;j.

Do obowiazkéw policji tej nalezy prze-
strzeganie prawa morskiego w zakresie
zycia portowego i zeglugi, a w szczegol-
nosci:

1) przestrzeganie, by we wlasciwym
czasie i we wlasciwych miejscach znaj-
dowaly sie¢ znaki morskie, stale i ply-
wajace.

2) by statki nie byly zanurzane gle-
biej ponad przepisana dla nich glebo-

S

koéé, nie zabieraly wigcej ponad okre-
slona dla nich ilo$¢ pasazeréw,

3) by oficerzy, mechanicy na statkach
posiadali wymagane kwalifikacje,

4) by byly przestrzegane przepisy o wy-
sokosci oplat portowych za pilotaz, po-
st6j, przetadunek, przepisy o wylaczno-
$ci portéow polskich dla emigracji, o zde-
rzeniu si¢ statké6w i wogble wszelkie
przepisy, wynikajace z ustawy zeglar-
skiej.

Policja portowa i zeglarska jest zalez-
na od kapitana portu, nosi umunduro-
wanie, okreslone specjalnem zarzadze-
niem.

POLICJA RYBACKA.

Policja rybacka zostala ukonstytuowa-
na na mocy rozporzadzehn wykonawczych
m‘nistra b. dzielnicy pruskiej (z dn. 18.VI
1921 i z dn. 17.III 1922 r.) do wzmianko-
wanej tu pruskiej ustawy rybackiej
(z dn. 11.V 1916 r.).

Odnos¢ne punkty § 119 ustawy rybac-
kiej brzmia:

.1. Nadzér nad rybol6wstwem na mor-
skich wodach przybrzeznych wykonywaija
inspektorowie rybaccy, jako osobni urzed-
nicy panistwowi, bez wspéldzialania miej-
scowych wtadz policyjnych.

...3) Inspektorom rybackim stuza do po-
mocy instruktorowie rybaccy i dozorcy
rybaccy. Nadzér stluzbowy nad urzedni-
kami rybackimi normuje minister rolnic-
twa..."

Policja portowa jest w najwyzszej swej
instancji zalezna od ministra przemystu
i handlu, policja rybacka od ministra rol-
nictwa (Wydziatu Rybackiego M.R. i D.P.,
a obecnie Referatu rybackiego przy Wy-
dziale produkcji zwierzecej M.R. i°D.P.).

W charakterze inspektora rybackiego
morskiego wystgpuje Morski Urzad Ry-
backi w Wejherowie, jako wladza zwierz-
chnia policji morskie;.

Do obowiazkéw policji rybackiej na-
lezy przestrzeganie ustawy rybackiej i
wydanych na jej podstawie rozporzadzen,
a w szczegblnosci:

1) by wszyscy rybacy, lowiacy na wo-
dach terytorjalnych panstwa polskiego,
posiadali wydane przez Morski Urzad
Rybacki karty rybackie;

2) by byl przestrzegany czas polowu
(naprz. jesiotr korzysta z pory ochron-
nej od 1.VII do 31.VIII, losos od 1.X do
26.XII) i miejsce polowu (nie wolno np.
towi¢ podczas ochrony wiosennej na tar-
liskach, t. j. miejscu skladania ikry);

3) by nie lowiono ryb mniejszych po-
nad przepisana miarg (np. iesiotra krot-
szego na 100 cnt., flondry nad 18 cnt., we-
gorza nad 35, glabiela nad 28 cnt.);

4) by zachowywano przepisy odnosnie
narzedzi polowu (nie wolno towi¢ w wiek-
szosci wypadkéw oszczepami, bodorami,
oczka sieci winny byé okreslonej wiel-
kosci, zaleznie od gatunku ryb, na jakie
sa zastawiane);

5) by statki rybackie i sieci posiadaly
przepisane znaki i t. p.

Policje rybacka stanowia tak zw. do-
zorcy i bocmani, sprawujacy swa
czynno$¢ na 769 km. kw. polskiego mo-
rza zapomoca kutréw i lodzi specjalnych
(.Zorza", ,Delfin", , Tryton").

K ary za przekroczenia sa wymierzane
w drodze administracyjne;j.

Policja rybacka nie posiada specjal-
nych umundurowan, naskutek jednak me-
morjaléw ludnosci, rybakow i sfer facho-
wych, rzad wypracowuje obecnie projekt
umundurowania.

RADOStAW KRAJEWSK]




WYPRAWA PODBIEGUNO-
WA KOM. MAC MILLANA

(ZAMIAST NOWELI)

W lecie zeszlego roku znany podroz-
nik amerykanski, komandor Donald Mac
Millan, zorganizowal wyprawe w celu
zbadania nieznanej przestrzeni w poblizu
bieguna poinocnego. Glownym punktem
oparcia miala byé osada Etah nad cie-
$nina Smitha (Smith Sound) w Grenlan-
dji.
lMac Millan mial ze soba kilku towa-
rzyszy, ktérych zadaniem bylo przepro-
wadzaé badania naukowe, jak np. magne-
tyzmu ziemskiego, obliczenia meteoro-
logiczne, badania przyptywéw i odpty-
wow morskich, fauny, flory i robi¢ zdje-
cia barwne. Marynarka St. Zjedn. przy-
taczyta do wyprawy 3 wodnoptatowce,
z zaloga, skladajaca si¢ z 8 lotnikéw, pod
wodza porucznika komandora Byrd’a,
ktéory niedawno dokonat przelotu nad
biegunem pétnocnym.

Parowiec ,Peary” 1 maly szkuner
+Bowdoin" (czyt. Boudn) wyruszyty 20
czerwca 25 r. z Wiscasset stanu Maine.
Ostatni tadunek paliwa zabraly okrety
z Sydney, w Nowej Szkocji w Kanadzie.

.Bowdoin” byl statkiem specjalnie
zbudowanym do podrézy arktycznych.
Najmniejszy ze wszystkich statkéw, ja-
kie odbywaly te podréze, lecz bezwat-
pienia najmocniejszy, zbudowany byt
z drzewa odpowiednio przygotowanego,
z zebrami debowemi, debowym kadtu-
bem, opancerzony szerokim na 5 stép pa-
sem z drzewa i ze stalowym przodem
do przebijania lodu. Zalety swoje juz
wykazal w latach 1923 — 24, gdy kom.
Mac Millan przezimowal na nim w Re-
fuge Harbour. Gdy morze zamarzlo zu-
pelnie owego roku, podréznicy otoczyli
okret watem ze $niegu na 3 stopy gru-
bym, podchodzacym az pod burty. Prze-
widujac wielkie mrozy, zbudowali 3 $nie-
gowe domki ponad otworami, prowadza-
cemi do wnetrza, aby nie dopuszczaé
bezposrednio zimna. W poprzednich wy-
prawach, z powodu zamarzania osiadaja-
cej pary, nieraz posciel i nawet ksiazki
przymarzaly do scian, a z podtég sasia-
dujacych z kuchnia trzeba bylo 16d ra-
baé. W ,Bowdoinie" dzieki temu prze-
zornemu zebezpieczeniu i podwéjnym
scianom bylo zawsze sucho i ciepto. Do-
piero 1 sierpnia lody o tyle puscily, ze
okret mogl si¢ poruszyé, lecz wlasnie,
gdy opuszczal przystan, olbrzymia gora
lodowa podplyneta i zatarasowata wyj-
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Komandor Mac Millan z jednq ze swych mfodych eskimoskich
przyjaciélek w Etah.

Okret ,Bowdoin” na mieliinie w odleglosci mili od brzegu w przesmyku Murchison.

écie. Przez 3 godziny pilowano lod
W najwezszem miejscu, a potem z rozpe-
du ,Bowdoin" uderzyl w 16d, roztrza-
skal go i powoli wydobyt si¢ z rozkru-
szonych zwaléw. Wyplynat na morze po
13-miesiecznem uwigzieniu wéréd lodow.

Parowiec ,Peary”, przerobiony francu-
ski trawler, przebyl pierwsza probe lodo-
wa na poczatku lipca. Doswiadczeni ze-
glarze utrzymuja, ze w podrézach podbie-
gunowych okret zelazny nie moze si¢ row-
na¢ z drewnianym. Przy przebijaniu lo-
déw nity nieraz sig¢ rozluzniaja, na nie-
doktadnie zbadanych wodach groza cia-
gle mielizny, a ostre skaly dziurawia ze-
lazne kadluby. Na poétnocy niema dokéw
suchych, procz wybrzeza, do ktérego
gleboko zanurzajacy si¢ okret nie moze
doptynaé. Poza tem, wszelki napér ze-
wnetrzny na stalowy kadlub jest bardzo
niebezpieczny, kiedy kadtub drewniany
dzieki sprezystosci wraca do pierwotne-
go ksztattu. Wbrew temu przekonaniu,
.Peary”, zaopatrzony w maszyny mocy
600 HP, o potréjnem rozprezeniu pary,
w srube 9-stopowa i w przéd uzbrojony
w potrojne plyty stalowe, tamat 16d z
najwicksza tatwoscia.

Na odcinku miedzy przyladkiem Mok-
kowik a osada braci Morawian w Ho-
peadale bylo najtrudniej sterowaé, Tu
najzreczniejszy kapitan nie moze plynaé
wedtug mapy. Wzdluz brzegéw Labra-

doru jedynym przewodnikiem jest do-
swiadczenie. Kom. Mac Millan, ktory
juz tyle razy odbyt te droge, jeszcze na-
wet w 1909 jako porucznik Peary'egn
przy odkryciu bieguna péinocnego, sam
stanal u steru. Nie odbylo si¢ jednak bez
przygod: w jednem miejscu szlak okre-
towy ciagnie sie¢ tak blisko skat nad-
brzeznych, ze kapitan Steele, dazacy w
slad na ,Peary'm”, nie zaufal doswiad-
czeniu kom. M. i odsunal sie nieco od
skal. Natychmiast okret dziobem wzniést
si¢ w gorg, przechylit sie silnie na le-
wy bok. Na szczescie zaczal sig¢ przy-
plyw, wigc byto tylko kwestja czasu, kie-
dy ,Peary” znéw poplynie. Ale, ze roz-
bijanie si¢ o skaly moglo nadwyrezyé
kadtub, trzeba bylo dopoméc ,Peary'e-
mu" ruszyé zaraz. ,Bowdoin" zaczal
ciagna¢ ,Peary'ego” za gléowny maszl.
Skoniczyto si¢ to przerwaniem liny ho-
lowniczej. Wreszcie kapit. Steele udalo
si¢ w matej todzi wraz z trzema maijtka-
mi, mimo wzburzonego morza, polaczyé
z Bowdoinem druga lina. Parowa s$ruba
wyprezyla ling jak strune i ,Peary”, sko-
ro tylko rozpoczal si¢ przyplyw, wycia-
gniely zostal z opresji. Minieto jeszcze
dwie skaly podwodne, na ktérych rozbit
si¢ niejeden szkuner nowofunlandzki.
Przybywszy do misji braci Morawian,
zaloga okretow zaopatrzyla si¢ natych-
miast z jej sktadow w lekkie nieprzema-
kalne ubiory krajowego wyrobu. W chwi-

Eskimos karmi psy wyprzegni¢te z sanek.




li odjazdu od brzegéw Labradoru w kie-
runku Grenlandji ,,Bowdoin" nie mégl ru-
szy¢ si¢ z miejsca. Najwidoczniej przy
ratowaniu ,Peary'ego’”’ popsula mu sie
$ruba. ,Peary” pojechal sam, a ,Bow-
doin‘a” przyholowala motoréwka 25 mil
z powrotem do Hopedale., gdzie wiekszy
przyplyw i obecno$é¢ Eskimoséw do po-
mocy ulatwialy naprawe. Po przesunie-
ciu wszystkich cigzaré6w ku przodowi
udalo si¢ po kilku dniach podczas silne-
go przyplywu podeprze¢ rufe beczkami
i zalozyé nowa $rubg. Byla to praca nad-
zwyczaj ucigzliwa, w lodowo zimnej wo-
dzie i wér6d chmar zglodnialych moski-
téow. 24 lipca rano potaczyl sie ,Bow-
doin” z ,Peary'm" w Godhawn w Gren-
landji.

Obydwa okrety poplynely razem na
pétnoc. Wkrétce spotkaly twardy lod,
gruby na pieé stép. ,Bowdoin” plynat
teraz za ,Peary'm”, ktéry z latwoscia
krajat 16d swym stalowym dziobem. Lecz
wkoficu doplyneli do tak grubej kry, ze
zarzucili na nia kotwice i czekali do-
godniejszego momentu. Myséliwi i foto-
grafowie wylegli na 16d. Tu otrzymano
pierwsze $wieze migso z upolowanej fo-
ki. Z przyplywem mozna bylo dalej ru-
szyé, Przy rozbijaniu jednolitej kry sil-
ny ,Peary” byl géra, zato w luzno ply-
nacej krze, wéréd kretych szczelin, ,Pea-
ry" nie mé6gl nadazyé za ,Bowdoin'em"

Morze chwilami bylo zupelnie wolne
od lodu, to znéw pokrywalo sie szczel-
nie. 29 lipca okrety malo sie¢ posuwaly,
gesta mgla nie dozwalatla na kierowanie
wsérod lodéw. 30-go ,.Bowdoin" wbil sie
klinem w kre i trzeba bylo pomocy ,Pea-
ry'ego”, zeby go ratowaé z tych kleszczy
lodowych. Z zachwytem obserwowano
woéwczas ,Bowdoin'a”, gdy, jak zywa isto-
ta, obracal si¢ i krecil wéréd szczelin, a
spotkawszy kre, ktérej nie mozna bylo
ominaé, rzucal si¢ naprzéd, przyczem
dzi6b jego wznosil si¢ wysoko, jakgdyby
mial wyskoczyé na 16d. Wreszcie i moc-
ny ,Peary” zostal obezwladniony. Czte-
ry razy rzucal si¢ calj sila pary na szcze-
ling migdzy dwiema olbrzymiemi taflami,
liczac, ze skruszy brzegi na tyle, zeby
si¢ moc przecisnaé. ,,Bowdoin" krecil sie
w waskim basenie, czekajac na moment
przebicia kry przez wigkszy okret, aby
si¢ w utworzona szpare wsunaé. Tym-
czasem ,Peary” tak si¢ wbil w lody, ze
nawet jego potezna $ruba nie mogla go

.Bowdoin" pomaga statkowi ,Peary”, ktdry zalrzymal si¢ na mieliinie przy
brzegach Labradoru.

wyciagnaé¢ wstecz. Zatrzymano maszyny,
przycumowano sie¢ do lodu i czekano na
zmiane wiatru i pradu. Morze Lodowate
jest pelne niespodzianek, a najwigksza z
nich to zmiany w lodowej powloce. Dla
nowicjusza polozenie okretéw moglo sie
wydawaé¢ beznadziejne. O 4 p. p. jeszcze
okrely $ciéniete byly jak w kleszczach.
O 10 w. ,Peary” ruszyl niespodziewanie
tak predko, ze ,Bowdoin” musial przy-
twierdzi¢ sie¢ don lina, w obawie, aby nie
pozosta¢ wtyle. O 5 rano znéw trzeba
bylo przebija¢ sie¢ przez krg, dazac do
przyladku York, do zastuzonego spoczyn-

Jedyne wieksze bryly lodu zauwaione w podroiy powrotnej. Letnie storice skruszylo
lody w Melville Bay i ,,Peary” wracal z malemi trudnosciami. ‘

1

ku po cigzkiej przeprawie przez pole lo-
dowe zatoki Melville. Lecz przyladek
York byt zawalony lodem i nie bylo do
niego dostepu. Za Conical Rock spotka-
la podréznikéw tak gesta mgla, ze kilka-
kro¢ o malo nie wpadli na wielkie gory
lodowe. Dlugim a przez to malo zwrot-
nym ,Pearym” nie mozna bylo manew-
rowaé¢ tak szybko jak zwinnym ,Bow-
doinem", Byla obawa zderzenia. Kapitan
Steele poprosil przez radjo, zeby si¢ za-
trzymaé, na co chetnie zgodzil si¢ kom.
M., gdyz kompasy dziataly nadzwyczaj
leniwie i roznily si¢ czasem o 20 — 30
stopni. Wkrétce mgla si¢ podniosta i stat-
ki pospieszyly do Etah, gdzie przybyly
1 sierpnia podczas burzy $niegowej, o 3
godziny wczeéniej od oznaczonego ter-
minu.

Wedlug planu MM. odjazd mial nasta-
pi¢ okolo 25 sierpnia, nie péiniej, niz
1/1X. Obydwie zalogi liczyly 39 ludzi, a
zywnosci byto tylko na 3 miesiace, wigc
przymusowe zimowanie, ktére tam prze-

.ciaga si¢ na rok, bylo wprost niedopu-

szczalne. W tym krétkim czasie trzeba
bylo spusci¢ wodnoplatowce, urzadzi¢ na
wyspie Ellesmere (Elzmir) stacje, zaopa-
trzone w zywnos¢ i opal, i odbyé wzloty
o tacznej dlugosci 2000 mil powietrznych.
To tez lotnicy przy pomocy zalogi zabra-
li si¢ natychmiast energicznie do pracy
i juz po kilku dniach, o ile pogoda do-
zwalata, dokonywali wzlotow.

13 sierpnia byl dniem feralnym. Wszyst-
kie biedy skupily si¢ na ten dzien. Roz-
poczal sie¢ od silnego wiatru pétnocno-
wschodniego, ktéry potem zmienil sie na
polnocny. O 5 rano tédka oderwala sie
od ,Peary'ego” i poplynela ku otwar-
temu morzu. Ze staba nadzieja odzyska-
nia jej kom. MM. poplynal za nia w du-
zej lodzi. Zaraz za przystania w Etah
znaleziono ja rozbijajaca si¢ o skaly, na-




wpol wypelniona woda. Powréciwszy z
ocalona todzia, trzeba bylo ratowaé to-
nacy wodnoplatowiec, ktéry zreszta, po
zalaniu motoru woda, juz i tak nie byt
zdolny do lotu. Ledwo ta praca, wymaga-
jaca wielkiej zrgcznosci i trudu, byta
ukoniczona, czarny klab dymu zaczal sig
wydobywaé z przedniego pomostu ,Pea-
ry'ego”. Mozna sobie wyobrazi¢ przera-
zenie podroznikéw, tem wiecej, ze okret
napetniony byl po brzegi gazoling. Na
szcze$cie pality si¢ wiéry i inne odpadki,
ktore z latwoscia ugaszono. Ten dzien
fatalny zakonczony zostal zjawieniem sie
ptynacych kier lodowych, ktére dzieki
zabiegliwosci zeglarzy nie zdolaly jednalk
zniszczy¢ wodnopltatowcow.

(dok. nast.) WP

PIERWSZY KRAZOWNIK
POLSKI BEDZIE STAT-
KIEM CWICZEBNYM

Od Szefostwa Sztabu marynarki wo-
jennej otrzymujemy kilka informacyj o na-
bytym $wiezo przez rzad polski krazow-
niku francuskim, ktéry ma wkrétce za-
sili¢ nasza flote wojenna.

Jest to krazownik zdeklasowany, po-
jemnoséci okolo 7.500 ton o minimalne;j
wartoéci bojowej. Niebawem w dokach
francuskich rozpocznie si¢ gruntowny je-
go remont, ktéry potrwa kilka miesigcy.
Po ukonczeniu remontu krazownik przy-
ptynie do Gdyni i zaliczony zostanie
w poczet statkéw wojennych jako baza
éwiczebna dla szké6t marynarki. Na stat-
ku bedzie moglto odbywaé ¢wiczenia oko-
to 1000 marynarzy, co ogromnie przyczy-
ni si¢ do wyszkolenia naszych kadréw.

Z INSTYTUTU
BALTYCKIEGO!S

Ukonstytuowany niedawno Instytut bal-
tycki w Toruniu, chcac podniesé zainte-
resowanie si¢ kraju tak waznym dla Pol-
ski problemem baltyckim, oglasza niniej-
szem konkurs na napisanie pracy na je-
den z tematéw ponizej wymienionych.
Cztery najlepsze otrzymaja nagrody 400,
300, 200 i 100 zi.

Prace maja by¢ objetosci 2 do 4 arku-
szy druku, pisane czytelnie na maszy-
nie.

Prace zaopatrzone godlem nadsytaé na-
lezy do konca wrzeénia 1926 r. na rece
dyrektora Instytutu baltyckiego w Toru-
niu Stanistawa Srokowskiego, ul. Fran-
ciszkanska Nr. 14, na tematy:

1) Wplyw ujemny lub dodatni na roz-
woj przemystu drzewnego w Polsce.
2) Sieé¢ kolei zelaznych nad Baltykiem
ze stanowiska handlowego i wojskowego.
3) Polski handel na Baltyku i jego drogi.
4) Udzial miedzynarodowego handlu na
Baltyku, z szczegélniejszem uwzglednie-
niem Gdanska i Gdyni. 5) Jakiej potrze-
ba nam floty handlowej i jak do niej
przyjsé. 6) Skutki polityczne nieistnienia
polskiej floty handlowej. 7) Rybotéwstwo
polskie na Baltyku i jego rola w ogdlnej
gospodarce Polski. 8) Polski eksport za-
morski w latach 1920 — 1926. 9) Dobat-
tyckie drogi rzeczne, charakterystyka ich
i waga handlowa. 10) Handel polski na
Battyku w razie wojny. 11) Zwiazek du-
chowy Polski z Prusami WSschodniemi.
12) Nowsza publicystyka wschodnio-pru-
ska o Polsce i jej sprawach. 13) Studenci
Mazurzy na uniwersytecie Krélewieckim
niegdy$ a dzisiaj, 14) Okresy rozwoju
i zaniku zaludnienia polskiego na pobrze-
zach Battyku.

ZGON ADMIRALA KAROLA JOLIVET

Przemdwienie gen. Charpy podczas eksporty zwlok na Dworcu GI.  Fot. Pujot
w Warszawie 21/ VI r. b.

Dnia 17 b. m. zmart w Warszawie szef
francuskiej Misji Morskiej w Polsce, $. p.
admirat Karol Jolivet, czlonek Ligi Mor-
skiej i Rzeczne;j.

Zmarly cieszyl si¢ duza sympatja i u-
znaniem wséréd két naszej marynarki wo-
jennej, koto ktérej rozwoju potozyl duze
zastugi.

W poniedziatek przed poludniem o
g. 11 odprawione zostalo nabozenstwo za-
lobne w kosciele $w. Krzyza, poczem
kondukt pogrzebowy Nowym Swiatem
i Alejami Jerozolimskiemi udal sie¢ na
dworzec Gléwny.

S. p. admiral Jolivet za swe ogromne
zastugi zyskal caly szereg zaszczytnych
odznaczen.

Smieré jego wywolala szczery zal w
spoleczefistwie polskiem, ktérego byt
szczerym przyjacielem i usilnie popierat
w Polsce ide¢ posiadania morza i wlas-
nej floty, bral czesty udziat w polskich
regatach morskich i rzecznych, — tro-
szczyl sie o wzrost morskiej potegi pol-
skiej.

Czes$é Jego pamigci!
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Na petnem morzu.

Dnia 23 czerwca o godz. 5 rano ,,Wi-
tez" wyruszyl w droge z Gdanska do Ko-
penhagi, niosac na poktadzie zaloge pie-
ciu cztonkéw Klubu: kom. H. Pistla, jako
kapitana, Z. Grabowskiego — pierwsze-
go oficera, oraz pp. A. Ancyporowicza,
J. Jackowskiego i H. Sokolnickiego.

Pomyélny, a dos¢ silny wiatr SW, szyb-
ko posuwa naszego ,Witezia”, mijamy
o godz. 8 latarni¢ morska na Helu i wy-
chodzimy na pelne morze. Spuszczamy
flage klubowa i podnosimy bandere na-
rodowa.

Zmieniwszy kurs na NW., plyniemy
wzdluz polwyspu, mijamy Jastarnie, bo-
j¢ dzwigekowa Federort, dazac ku Roze-
wiu.

Wiatr cichnie i posuwamy sie bardzo
wolno. Stonice prazy, barometr wskazu-
je 763 — wszystko w porzadku.

Kazdy z nas ma wlasna koje i szafke
na rzeczy. Szybko przystosowujemy sig
do warunkéw i kazdy czuje sig¢ .jak
u siebie w domu”, cho¢ kajuta ,Wite-
zia" jest dosé¢ ciasna i trzeba sporej dozy
sprytu, aby sobie wzajemnie nie prze-
szkadzaé. Wspotzycie w takich warun-
kach w ciagu paru tygodni nie jest tak
tatwe, jak sie¢ to profanowi wydaé mo-
ze, dzi$ jednak, gdy mamy juz te ty-
godnie poza soba, stwierdzam z przy-
jemnos$cia, ze w naszej malej grupce pa-
nowala nietylko zupelna harmonja, ale
nawet bardzo wesola atmosfera.

W godzinach popotudniowych dotarli-

Fot. Pistel » Witez” w porcie Hasle na wyspie Bornholm.

Porzqdkcwcnie poktadu po przybyciu
do Karlskrony.

$émy do Rozewia, jednak z powodu sla-
tego wiatru nie mogliémy si¢ z niem diu-
go rozsta¢ i dopiero po zachodzie stonca,
gdy powial mocniejszy wiatr, poczgliémy
oddala¢ sie¢ od brzegéow kursem na peine
morze, 2egnata nas swym bialym bla-
skiem latarnia Rozewia jeszcze ‘przez diu-
gie godziny, az wreszcie straciliémy z o-
czu i te ostatnie $lady ladu — i od tej
chwili jedynym naszym drogowskazem
stal si¢ kompas. Szybko uplynela pigkna
noc ksiezycowa i wschodzace slonice uj-
rzalo ,Witezia” samotnie kolyszacego sie
na falach Battyku, gdyz utarte szlaki pa-
rowcow opusciliémy jeszcze w nocy.

Przede mna w kokpicie czerwonawem
okiem $wieci ré6za kompasowa. Szybko
plyna godziny wachty. Zluzowany. scho-
dze do kajuty.

O godz. 5-¢j rano zaczynam nowa wach-
te. Jestesmy na bardzo oiywionym szla-
ku parowcow z pélnocy na potudnie.
Sprawdzamy na zasadzie kompasu i logu
punkt uzyskany i przekonywamy sie, ze
z powodu dryfu, a zapewne i zaburzen
igly kompasowej, ktérych nie brak na
Baltyku, szczegélnie w okolicach Born-
holmu, kurs nasz odchylil sie wigcej ku
potnocy, niz przypuszczaliémy. Poniewaz
mamy wciaz wiatr SW., decydujemy sig
i$¢ dotychczasowym kursem ku brzegom
Szwecji.

Wkrotce ukazuje si¢ nam po stronie
sterburty latarnia morska, a wreszcie
i niski zalesiony brzeg. Przy pomocy lo-
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Przypadkowe spotkanie milych znajomych pp. Ziothowskich

(kap. Ziotkowski znany z podréty. Lwowa" do Brazylji)w Kalmarze.

Konsul polski na wyspie Bornholm p. Plessner z mationkq
na , Witeziu” w porcie Hasle. Fot. Prsicl



cji, w ktoérej podane sa sylwety brzegow,
poznajemy, ze jestesémy u Kristianopel,
co potwierdza nam zreszta spotkany ku-
ter rybacki. Mamy do wyboru: Karlskro-
ne na potudniu, lub Kalmar na péinocy.
Wybér pada na Kalmar. Robimy zwrot
na N. i wchodzimy do Kalmarsundu, mie-
dzy ladem stalym i wyspa Oeland.

Juz od rana sila wiatru wzmagata sie
stopniowo, tak ze musieliémy wziac¢ ref
i zaciagna¢ fok N 2. Morze do$¢ wzbu-
rzone. Tymczasem poludniowa strona nie-
ba matowieje i ukazuja si¢ na niej ru-
dawe, kuliste obtoczki — ,,szrapnelki”, jak
je bardzo trafnie okreslil jeden z naszych
wspottowarzyszy. Sa one zwiastunami
szkwalu. Zanim zdazyliémy przystapi¢ do
dalszego refowania, przypadt do nas, tak
potezny, ze pod jego uderzeniem ,Wi-
tez" polozyl si¢ lewa burta az do poél-
poktadu na wode. Przykrecamy do wia-
tru. Komenda kapitana: ,fok na dol!"
zostaje w mig wykonana, poczem przy-
stepujemy do refowania grota, co nie jest
sprawa tatwa, gdy na zagiel ciénie wiatr
oémiu kresek sity, poklad odchylony jest
od poziomu na 45 stopni, a yacht tanczy
na dwumetrowe;j fali.

Nasz kapitan, uosobienie spokoju i pew-
nos$ci siebie, z karta morska przed oczy-
ma prowadzi ,Witezia” pewna re¢ka od
wiechy do wiechy waskiem przejsciem.
O 4-ej po poludniu, minawszy latarnie
morska Grimskdr, na malej skalistej wy-
sepce, otoczonej rafami, wchodzimy do
kalmarskiego portu, Doprowadzamy prze-
dewszystkiem do porzadku yacht, nastep-
nie siebie, zatatwiamy formalnosci celne
i sanitarne, poczem wychodze do mia-
sta, by nadaé¢ depesze do Warszawy.

Nastepny dzief uplywa nam na zwie-
dzaniu miasta.

27 czerwca o godz. 8 rano zegnamy
mity Kalmar, biorac kurs na Karlskrone.
Przy stabym wietrze S W. lawirujemy
w Kalmarsundzie, powracajac droga, kté-
ra przybyliémy. Mijamy szereg miast,
rozsianych po brzegach ladu statego i Oe-
landu: Mérbylanga, Méckley, Bergqua-
ra, Kristianopel, kierujemy si¢ na po-
tudnie. W nocy przechodzimy miedzy la-
tarniami morskiemi Utklippan i Utlangan
i rano jesteémy w poludniowem wejsciu
do Karlskrony. O godz. 2-ej wchodzimy
do portu, salutujemy stacjonujaca tu
szwedzka flote wojenna i zarzucamy ko-
twice. Po zalatwieniu formalnosci cel-
nych schodzimy na brzeg, zwiedzamy
miasto, noszace wybitne cechy, wspélne
wszystkim portom wojennym.

29 czerwca, o godz. 8 rano podnosimy
kotwice. Celem tej czeéci podrézy jest

wyspa Bornholm. Wychodzimy z Karls-
krony przejéciem zachodniem i lawiruje-
my wzdluz brzegéw, zachwycajac sie ich
malowniczoécia. Mijamy latarni¢ morska
Torné, przechodzimy w poblizu Karls-
hamnu, gdzie ,Witez" byl ubieglej jesie-
ni, i zawracamy ku poludniowi w przej-
$cie miedzy ladem stalym i wyspa Hané.
O zachodzie slorfica jesteémy na jej tra-
wersie. Latarnia, wzniesiona posrodku
wyspy na wysokiej gorze, §le swe $wia-
tto na 23 mile wokolo.

Noc cala ptyniemy spokojnie. 30 czerw-
ca, wczesnym rankiem, przeplywamy oko-
to miasta Simrishamn, a o 11-ej zegna-
my brzegi Szwecji u cypla Sandham-
mareu, dazac na poludniowy wschéd ku
Hasle, portowi, polozonemu na zachod-
niem wybrzezu wyspy Bornholm. Okolo
godz. 2 p. p. widzimy juz dokladnie brze-
gi skaliste, to wznoszace sig¢ prostopadla
§ciang stumetrowej wysokosci, to two-
rzace fantastyczne zlomy glazéw, skru-
szonych sita balwanéw, a wszystko prze-
platane szmaragdowa zielenia, wérod kto-
rej $wieca roznokolorowe domki, kryte
czerwona dachéwka, rozrzucone po pa-
gorkach i parowach. Catoé¢ — to prze-
$liczny panoramowy obrazek. O godz. 4-ej
po pol. wchodzimy do portu w Hasle.

Formalnosci portowe sa tu niezmiernie
uproszczone. Wyrasta przed nami jakis
grubasik w stroju dos¢ zaniedbanym i
stomkowym kapeluszu, zapytuje, skad
przybywamy i cosmy za jedni, a otrzy-
mawszy odpowiedz, znika. Poniewaz ma-
my na Bornholmie polskiego konsula,
p. Plessnera, dajemy mu telefonicznie
zna¢ o naszem przybyciu. Zaprasza aas
do siebie na godz. 8 wieczorem.

Mamy wigc kilka godzin wolnych. Wy-
najmujemy samochod i robimy wyciecz-
ke po wyspie. Zwiedzamy malownicze
ruiny zamku Hamershus na wysokim pét-
nocnym cyplu, przejezdzamy przez slicz-
ne miasteczka - minjatury  Allinge i
Gudhjem i, przeciawszy wpoprzek wy-
spe, podziwiajac czystosc gesto rozsianych
ferm, wysoka kulture rolna, doskonaly
stan drég, charakterystyczne wiatraki i
malowniczoé¢ terenu, przybywamy do
konsula, zamieszkalego w odlegtosci 5
km. od Hasle w ladnej wiejskiej rezy-
dencji. Szybko plynie czas na rozmowie
z panistwem Plessner. Konsul jest nie-
zmiernie uprzejmy i goécinny, malzonka
jego, znacznie od meza mlodsza, bardzo
mila' i wesota. Troche muzykujemy, nasz
p- A. épiewa. 2egnajac gospodarzy, za-
praszamy ich w odwiedziny na ,Wite-
zia". O pélnocy konsul odwozi nas wta-
snem autem na yacht.

Nazajutrz, 1 lipca o godz. 10 rano,
nadspodziewanie wczeénie, sktadaja nam
wizyte konsul z malzonka. Dobywamy
z naszych zapaséw pare butelek wina,
cygara, otwieramy puszki konserw owo-
cowych, mamy jeszcze troche¢ stodyczy
warszawskich, starajac sie¢ przyjaé¢ gosci
jak mozna w naszych warunkach najle-
piej. Dwie godziny uplywaja nam, jak
jedna chwila. W ciasnej kajucie ,Wite-
zia" gwarno i wesolo. Mamy nawet mu-
zyke, .skondensowana"”, jak ja nazwal
jeden z naszych dowcipnisiéow — gramo-
fon. Po rozstaniu si¢ z go$émi o 4-ej
po pol. wychodzimy z portu z zamiarem
trzymania kursu wprost na Gdynig. Mi-
neliSmy juz Rend. Trudno nam sig¢ jed-
nak rozstaé¢ z mitym Bornholmem i przed
wieczorem zawijamy znowu do malen-
kiego portu rybackiego Arnager. Spedzi-
lismy tam dwa dni, ktére zaliczamy
wszyscy do najmilszych chwil naszej po-
drozy.

Nastepnego dnia udajemy sie pieszo do
pp. Dr. Antoni Rostek, inz. Wiktor Mto-
éwiczen dwoéch todzi.

3 lipca po potudniu znéw wychodzimy
w morze, zegnani serdecznym okrzykiem
mieszkancéow ,Farewelll”

Wiatr wschodni pozwala nam jednym
halsem dotrze¢ do brzegéw niemieckich.
4 lipca w godzinach rannych jestesmy na
trawersie latarni Jershéft. Musimy teraz
zmieni¢ kurs blizej ku wschodowi i lawi-
rujemy przy wietrze NO. Duza przeciwna
fala tlucze w naszego ,Witezia" jak ta-
ranem, wiatr si¢ wzmaga, wzburzenie
morza roénie. Lawirowanie w tych wa-
runkach daje tak nikle rezultaty, ze po-
stanawiamy przeczekaé niepomyslny dla
nas wiatr w Stolpmiinde, na ktérego tra-
wersie znajdujemy si¢ wlaénie. Zywimy
pewne obawy co do przyjecia polskiej
bandery przez Niemcéw, obawy te oka-
zuja si¢ jednak plonnemi. Wtadze por-
towe i celne nie czynia nam 2adnych
wstretow.

Otrzymawszy przepustki na lad, zwie-
dzamy miasteczko, nie przedstawiajace
nic ciekawego, wieczorem udajemy sig
na koncert do kursalu. Dwa dni czekali-
$my na zmiang wiatru, nie doczekalismy
si¢ jej jednak. 7 lipca, o 5 rano, korzy-
stajac ze wzglednej ciszy, wychodzimy
z portu, Lawirujac w doéé cigzkich wa-
runkach, ujrzeliSmy cypel Rozewia do-
piero nastepnego ranka, okolo 2-ej po
pol. okrazyliémy latarnie na Helu i za-
rzuciliémy kotwice w porcie gdynskim
o godz. 4-ej.

Z. GRABOWSKI

Oz Orcpainy MR

Z wystawy Morskiej w Wilnie:

1) D:zial modeli stathéw i marynarki wojennej. 2) Sala sportu wodnego. Fo!. I. Bulhak.




Uroczystosci , Wiankéw" w Oddziale L. M. i R. w Milejowie.

Z PRASY

ROZBUDOWA NIEMIECKIEJ FLOTY
WOJENNEJ W OSWIETLENIU NIEM-
CA. W czasopismie ,,Nowa Europa” (Das
neue Europa) zamieszcza b. kapitan wo-
jennej marynarki niemieckiej Perzius na-
stepujace interesujace uwagi z racji przy-
jecia przez parlament niemiecki budzetu
marynarki wojennej Rzeszy.

Perzius przytacza nast¢pujace cyiry.
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gZarzqd Wileriskiego oddzialu L. M. i R. na wystawie w sali malarstwa morskiego.

Wydatkowano na armj¢ ladowa:

w
w
w

LI I 3

roku 1914
roku 1925
roku 1926

1.345.000.000 mk.
416.500.000 mk.
482.500.000 mk.

Na marynarke:

roku 1914
roku 1924
roku 1925
roku 1926

476.000.000 mk.
112.300.000 mk.
155.900.000 mk.
203.300.000 mk.

Wszelkie usilowania zmniejszenia bud-
zetu marynarki byly bezskuteczne. Po-
datnicy niemieccy beda musieli zaptaci¢
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Fol. Znalonicz

ZALO2ENIE ODDZIALU L. M. R.
W KATOWICACH. Dnia 30 czerwca
r. b. w sali Rady Miejskiej w Katowicach
odbylo sie zebranie organizacyjne Ligi
Morskiej i Rzecznej. Do licznie przyby-
tych przedstawicieli spoleczeristwa pol-
skiego wyglosit odczyt p. inz. Wiktor
Mtodzianowski, omawiajac potrzebg za-
lozenia na Slasku Oddzialu L. M, R.
i podkreslajac wielkie znaczenie zeglugi
morskiej i rzecznej dla rozwoju ekono-
micznego $laskiego osrodka przemyslo-
wego. Zebrani jednoglosnie uchwalili
utworzyé Oddzial L. M. R. Wybrano Ra-
de i Zarzad w skladzie: (do Rady) pp.
Dyr. Jozef Kiedron, Dyr. Dworzanczyk,
Stanistaw Kuhnert, Zofja Glinska, pos.
Stanislaw Janicki, mjr. Zygmunt Szafra-
nowski, ks. prob. Szramek, Dr. Chrobok,
Inz. Stanistaw Dtugoleski, mijr. rez. Jan
Ludyga-Laskowski, Dyr. Zygmunt La-
komski i Andrzej Sapok. (Do Zarzadu)
pp. Dr. Antoni Rostek, Inz. Wiktor Mto-
dzianowski, Wiktor Radlicz, Inz. Jézef
Grabowski, kpt. mar. rez. Robert Oszek,
Zygmunt Tyszel.

Z ODDZIALU L. M. R. W LODZI
Oddziat Lodzki w tych dniach obejmie
w posiadanie teren wynoszacy 9000 m.?,
potozony od strony zatoki Puckiej na He-
lu, gdzie zostanie wybudowane schroni-
sko, obliczone na 300 oséb. Oddziat pro-
jektuje szereg wycieczek, ktorych u-
czestnicy beda mieli prawo spedzenia
najtafiszym kosztem 10 dni nad polskiem
morzem. Dzigki energicznej akcji, Od-
dzial zyskuje coraz wigcej czlonkow
i rozwija si¢ nadzwyczaj pomyslnie.

Z ODDZIALU L. M. R. W POZNANIU.
Dnia 1-go lipca przybyli do Gdyni Har-
cerze Morscy z Poznania, ktéorym Do-
wodztwo Floty zamierza udzieli¢ dla
¢wiczen dwéch lodzi.

Przebywajacy w Gdyni czlonkowie
Oddzialu Poznanskiego przyczyniajg sie
do rozwoju zalozonego w Gdyni przed-
sigbiorstwa poznanskiego budowy todzi
zaglowych i motorowych, pod kierownic-
twem czlonka Ligi p. Zygmunta Miano-
wicza z Poznania.

ODDZIAL L. M. R. W WARSZAWIE
urzadza inscenizacj¢ dn. 15, 16 b. m. na
polu Mokotowskiem ,Bitwy racltawickiej".

200.000.000 na budowe krazownikéw i
torpedowcow podczas, gdy setki tysigcy
obywateli niemieckich gloduje. Znamien-
nem jest — dodaje Perzius — ze ten sam
parlament skreslit przy innej sposobno-
$ci 5 miljonéw marek z budzetu, przezna-
czonego na budoweg doméw dla inwali-
dow wojennych.

W ,GLOSIE PRAWDY" z 15.VI, p.
E. Krzyzanowski, prezes Zarzadu
Ligi M. i R., w art. ,Pilne potrzeby ze-
glugi Wislanej” podkresla koniecznosé

poglebienia Wisty na odcinku Wilocta- _

wek — Plock — Warszawa, ze wzgledu
na wykorzystanie tego odcinka dla celow
eksportu i bardzo ozywionej obecnie ko-
munikaciji.



Dziat morski na Wystawie Wynalazkéw w Warszawie (porownaj str. 8).

KRty N b T

WZNOWIENIE BUDOWY PORTU W
W GDYNIL Pan Minister Przemystu i
Handlu podpisal z Francusko-Polskiem
Konsorcjum Budowy Portu w Gdyni po-
rozumienie, ktére podlega zatwierdzeniu
Rady Ministrow.

Na podstawie tego porozumienia Kon-
sorcjum przystepuje natychmiast do ener-
gicznej dalszej budowy, aby najlepsze let-
nie miesiace mozliwie wykorzystaé.

W roku biezacym ilo$¢ nabrzeiy mu-
si byé doprowadzona do 430 m., glebo-
kosci 8 m. i dalszych 200 m, glebo-
kosci 10 m. Tem samem zostal pomysl-
nie zlikwidowany przewlekly zatarg w
Konsorcjum. Dzieki dobrej woli obu stron
jest nadzieja, ze tak wazna dla Panstwa
sprawa, jak budowa wlasnego portu w
Gdyni, obecnie juz pomyélnie i szybko
bedzie si¢ posuwata naprzéd.

Nowa umowa, usuwajaca szereg uciaz-
liwoéci dla Skarbu, a zmieniajaca do-
tychczasowa na podstawach tego porozu-
mienia, winna byé podpisana ‘do dnia
1-go pazdziernika 1926 roku.

Zasady catej umowy beda opublikowa-
ne po zatwierdzeniu ich przez Rade Mi-
nistréw.

ROZROST PORTU W TCZEWIE. Przez
port w Tczewie wywieziono w maju za-
ledwie 5000 ton, w czerwcu juz 25.000
a w lipcu wywoéz przez Tczew wynosi¢ ma
50.000 ton.

Tak znaczny wzrost wywozu przez
Tczew laczy sig écisle z planowa akcja
kilku przedsigbiorstw przemystowych z
Zaglebia Dabrowskiego.

Towarzystwa te powolaly do zycia w
dniu 21 czerwca spétke pod nazwa ,Ze-

gluga Wista — Battyk"

Kapital zaktadowy spotki wynosi 600
tys. zt. Na czele spotki jako dyrektor stoi
p. Stanistaw Gadomski, dyrektor war-
szawskiego Tow. kopali wegla.

Obecnie korzysta spotka przy ekspor-
cie z dawnych urzadzeri portowych Tcze-

wa.

W niedalekiej jednak przyszlosci port
tczewski bedzie zaopatrzony w najnow-
sze urzadzenia techniczne systemu ame-
rykanskiego, ktéry polega na wprowa-
dzeniu ruchomych rur, poruszanych elek-
trycznoscia.

Inowacja ta, ulatwiajaca znacznie prze-
ladunek wegla, da moznoé¢ wysylania
przez port tczewski okoto 150.000 tonn
miesigcznie,

GRUDZIADZ JAKO PORT WEGLO-
WY. Zalozenie toru kolejowego. — Kon-
trakty z firmami weglowemi. — Boczni-
ce do fabryk. Grudziadz otrzymat kredy-
ty rzadowe na polaczenie kolejowe dwor-
ca z porlem, co laczy si¢ $cisle z szeroka
akcja eksportu weglowego do portéow
nadbaltyckich. Kilka firm weglowych
z Goérnego Slaska oraz Zaglebia Dabrow-
skiego jak i przedsigbiorstw przemysto-
wych zloiylo na rece magistratu tutej-
szego oferty w celach eksportu produk-
tow przez port grudziadzki. Pojemnosc
portu jest bardzo znaczna, to tez port
grudziadzki wobec portu gdanskiego i
przeciazenia cksportem portu w Gdyni
ma pod wzgledem handlowym niemate
znaczenie.

O ULATWIENIE WYWOZU POLSKIE-
GO DO MORZA $SRODZIEMNEGO I NA
WSCHOD. Z miarodajnych kot stychaé,
ze rzad rumunski powzial uchwale celem
umozliwienia lepszych stosunkéw gospo-
darczych z Polska portéw naddunajskich
i nad morzem Czarnem, mianowicie
w Braile i Galacu. Maja byé tam utwo-
rzone polskie strefy wolne. W ten spo-
s6b ma byé ulatwiony eksport polski do
morza Srédziemnego i na Wschéod., co
z drugiej strony wplynie na wzmozenie
ruchu na kolejach rumunskich i na Dol-
nym Dunaju

WYSTAWA ,NASZE MORZA I RZE-
KI* w Wilnie, urzadzona staraniem
L. M. R, otwarta w lokalu oficerskiego
Kasyna Garnizonowego, ul. Mickiewicza
Nr. 13, zawiera nastepujace dzialy: mary-
narka wojenna, marynarka handlowa,
drogi wodne $rédladowe, rybotéwstwo,
sport wodny, oraz dzial artystyczny (p.
str. 10, 11).

Caloéé niezmiernie ciekawa i poucza-
jaca. Rozmieszczenie eksponatéw plano-
we i dostepne, dalo moznoéé widzowi
blizszego zaznajomienia sie z temi dziedzi-
nami, malo znanemi naszemu ogé6towi.
Wysoki smak artystyczny, jaki cechuje
wystawe, stawia ja w rzedzie najudat-
niejszych imprez propagandowych, jakie
ogladato Wilno w ubieglych latach.

PORT W BORZE. Roboty koto budo-
wy portu rybackiego we wsi Bor juz sie
rozpoczely. Jak wiadomo, prace te obej-
muja ochrone brzegu, zagroionégo w tem
miejscu bardzo powaznie przez zatoke.
Zapoczatkowanie tych prac powitata ca-
fa ludno$é polwyspu z najwyzszem uzna-
niem.

AGENCJA MORSKA. Pod nazwa
.Agencja Morska” powstala w Gdyni
pierwsza spotka posrednictwa w wysyl-
kach towaréw droga morska.

Wystawa marynistow polskich w Krzemiericu.

12




BADANIE STANU WISLY PRZEZ
KOMISJE LIGI NARODOW. Komisja
rzeczoznawcéw z Ligi Narodéow w spra-
wach Zeglugi przejechata w tych dniach
Wista od Warszawy do Torunia na stat-
ku ,Kaniowczyk”. Komisja ta badata
szczegolowo organizacje handlowa Ze-
glugi na Wisle w ruchu pasazerskim i ho-
lowniczym.

Jak nam komunikuja, fachowcy z Li-
gi Narodéw odnieéli dobre wrazenie z
postawienia handlowego organizacji prze-
wozéw Wista.

STOCZNIA W GDYNIL Jak sie¢ dowia-
dujemy, Ministerstwo Rolnictwa i D. P.
zdecydowalo  wydzierzawi¢ w  Gdyni
dziatke gruntu nad morzem Lloydowi
Bydgoskiemu na budowe stoczni. W
stoczni tej beda poczatkowo naprawia-
ne i budowane kutry rybackie.

Stocznia wieksza projektowana jest w
jednej z tych czeéci portu, ktérej budowa
rozpocznie si¢ dopiero za lat pare.

PODROZE ,LWOWA" w 1926. Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu ustalito na-
stepujacy program podrézy statku szkol-
nego ,Lwowa"” na 1926 rok:

Dnia 6 czerwca po mszy $w., ktéra od-
byla sie na pokladzie statku na intencje
szczesliwej podrézy, statek wyruszyl z
Gdyni do Sztokholmu, wiozac polskie eks-
ponaty na Skandynawsko-Baltyckie Tar-
gi. Do Sztokholmu statek powinien przy-
byé najpéiniej 11 czerwca i wyruszyc
stamtad w dalsza podr62 do Helsingsfor-
su (Finlandja) okolo 22.6. Po trzydnio-
wym postoju w Helsingsforsie statek uda
sie do Tallinu (Estonja), a z Tallinu do
Rygi (Lotwa). W Tallinie i w Rydze sta-
tek zatrzyma si¢ po 4 dni. Poniewaz
.Lwéw" ma powréci¢ do Gdyni 25 lip-
ca, wiec do portu nie bedzie dazyl naj-
krétsza droga, lecz ma krazyé zawsze po
kilka dni po morzu, aby zapoznaé¢ ucz-
niéw ze wszelkiego rodzaju manewrami.

Nastepnie podréz z Gdyni ,Lwéw" od-
bedzie do jednego z krajow Europy za-
chodniej, prawdopodobnie do Anglji.

Ostatecznie statek powréci do Gdyni
w drugiej potowie wrzeénia, kiedy to za-
koficzy sie zegluga szkolna dla znajduja-
cych si¢ na nim uczniow szkoly morskiej
w Tczewie.

W sklad zalogi ,Lwowa", oprécz jego
stalej obsady, wchodza uczniowie wszyst-
kich trzech kurséw wydzialu nawigacyj-
nego i uczniowie mlodszego kursu wy-
dzialu mechanicznego.

NOWE PORTY HANDLOWE. PO
TCZEWIE TORUN, SOLEC, KAPUSCI-
SKA. Réwnoczesnie niemal z otwarciem
portu przeladunkowego w: Tczewie roz-
poczal si¢ intensywny eksport naszego
wegla tamana linja kolejowo-wislano-mor-
ska przez polozone jeszcze bardziej w go-
re rzeki porty w Toruniu, Solcu i Kapu-
$ciskach. Przez Torun ruch weglowy od-
bywa sie juz od 10 maja, acz przygoto-
wany byl juz wczeénie;j.

Zainicjowany, oraz uruchomiony w To-
runiu i Solcu przez linj¢ zeglugowa tran-
sportowa Frydmana przetadunek odby-
wa sig juz w znacznej czeéci droga me-
chaniczng (rynny weglowe, a w przyszto-
$ci — slimaki motorowe). Obecna wydaj-
noé¢ przeladunkowa Torunia i Solca wy-
nosi po 30 tys. tonn miesigcznie.

W  Kapusciskach taduje Warszawskie
tow. transp. i zeglugi.

Wegiel, dostarczany na miejsce kole-
jami z Gérnego Slaska i Zaglebia Dabrow-
skiego, jest przetadowywany na berlinki
i sptawiany do Gdanska. Tu taduja go
okrety morskie wlasnemi windami, przez
co unika sie¢ uzywania kranéw portowych
i zwigeksza niewystarczajaca wydajnosé

ladunkowa portu. Polski wegiel rusza
w $éwiat — do Lotwy, Estonji, Finlandji,
na Litwe, do Szwecji, Norwegiji, Daniji,
wreszcie dalej — do Wloch a nawet Sy-
rji, Palestyny i Egiptu.

OGRANICZENIE ZBROJEN MOR-
SKICH. Na podkomitecie morskim obra-
dujacej w Genewie komisji rozbrojenia
zderzyly si¢ ze soba dwie opinje w spra-
wie podstawy, na ktérej nalezy porow-
nywaé¢ sily morskie poszczegolnych
panstw.

Dwie wielkie potegi morskie, Anglja i
Stany Zjednoczone, zaproponowaly, by
zestawienie przeprowadzi¢ osobno dla
réznych rodzajow okretow wojennych,
pancernikéw, krazownikéw, todzi pod-
wodnych i t. d. Francja natomiast, Wto-
chy i inne panstwa, posiadajace mniejsze
floty, zazadaly poréwnania ogélnego to-
nazu poszczegélnych flot bez wzgledu na
rodzaj okretéw.

Whniosek Anglji i Stanéw Zjednoczo-
nych zmierza do zabezpieczenia sobie
przewagi we wszystkich kategorjach okre-
tow. Natomiast wniosek francusko-wloski
pozostawia panstwom swobode uzywania
przyznanego im tonazu w sposéb dla nich
najdogodniejszy, umozliwia im np. budo-
we wielkiej ilosci todzi podwodnych, po-
siadajacych stosunkowo mala pojemnosé,
uzyskanie na tem polu przewagi nad naj-
wigkszemi potegami morskiemi, ktore
wlaénie tego si¢ obawiaja.

Na podkomiji wniosek Francji i Wtoch
przyjety zostal 10 glosami przeciw 2.

NOWY DWORZEC W GDYNI ODDA-
NY BEDZIE DO Uz2YTKU PUBLICZNO-
SCI. W Gdyni wykoriczono budowe no-
wego wielkiego dworca kolejowego (we-
dtug projektu arch, Miillera). Nowy dwo-
rzec przedstawia sig¢ estetycznie i zara-
zem okazale, konstrukcja oparta jest na
wzorach budownictwa polskiego, oddany
juz zostal do uzytku publicznosci.

ABSOLWENCI SZKOLY MORSKIEJ
ORGANIZUJA SIE. Systematyczny roz-
wéj Gdyni i innych naszych portéw spra-
wia, ze otwieraja si¢ coraz lo pomyslnie)-
sze mozliwosci dla absolwentéw szkoly
morskiej w Tczewie. Obecnie siedziba
zarzadu Zw. Absolwentéow Szkoly Mor-
skiej w Tczewie przeniesiona zostata do
Gdyni.

OTWARCIE TARGOW BALTYCKICH.
W polowie ub. mies. odbylo si¢ uroczy-
ste otwarcie targow Baltyckich przez
kréla Gustawa. Po przeméwieniu prezesa
targow, p. Hodorstierna, krol zwiedzit
wystawe polska.

Na targach u wejécia ustawiono kom-
panje honorowa zalogi statku ,Lwow",
ktory przywiozt eksponaty polskie, oraz
oddziat dzielnych skautéw polskich. Po-
set Wysocki powital kréla, przedstawia-
jac dyr. departamentu Bertoniego, ko-
mendanta ,Lwowa" Stankiewicza, dyrek-
tora szkoly morskiej Garnuszewskiego,
prezesa wystawy ruchomej Bleszynskie-
go, oraz dyrektora Rodkiewicza i dyrek-
tora Tow. popierania przemystu ludowe-
go Mlodzianowskiego.

Osobno poset przedstawit putkownika
de Loes, prezydenta rady portu gdan-
skiego, i majora Nagorskiego, ktory wy-
jasniat krolowi interesujace wykresy sta-
tystyczne ruchu portowego w Gdansku.

Krél zwiedzil najpierw trzy sale pol-
skiej wystawy ruchomej, podziwial ol-
brzymie bloki drzewa i wegla, intereso-
wal si¢ przemystem tekstylnym, sola, naf-
ta, przetworami chemicznemi, dopytujac
si¢ posta Wysockiego o szczegoly tych
galezi przemystu polskiego. Przemyst ar-
tystyczny zajal olbrzymia sale, urzadzo-

13

na z wielkim smakiem przez p. Mlodzia-
nowskiego. Sto kilkadziesiat makat bu-
czackich, kiliméw, batikéw, plécien, haf-
tow, rozwieszonych na $cianach i prze-
grodach, budza ogélny zachwyt kroéla.
Ogladal on tez kazda makate, kazdy ba-
tik, wyrazajac sie o nich bardzo pochleb-
nie i zakupujac kilka okazéw. Jeszcze
w wiekszym stopniu zainteresowala sie
wystawa miejscowa publicznoéé.

Udzial przemystu polskiego w tych tar-
gach odbyl si¢ pod egida Zrzeszenia pol-
skiej ekspansji gospodarczej i pod tech-
nicznem kierownictwem wystawy rucho-
mej.

NOWA SIEDZIBA D-TWA FLOTY
WOJENNEJ. Dowédztwo floty wojennej
przeniosto si¢ juz do nowowybudowane-
go piekniéo budynku marynarki na
Oksywiji. obec postepujacych naprzéd
prac okolo basenu wojennego, prawdopo-
dobnie niedlugo cala marynarka wojenna
$ciagnie do Gdyni i bedzie juz tutaj zi-
mowala w tegorocznym sezonie zimo-
wym,

ROZBUDOWA PORTU SEBASTO-
POLSKIEGO. Zatwierdzony zostal przez
sebastopolski komitet wojenno-rewolu-
cyjny projekt Woroszytlowa znacznej roz-
budowy portu wojennego w Sebastopolu.
Prace nad tem maja byé rozpoczete w r.
1926, przyczem dookota Sebastopola ma
byé wybudowana cala sieé fortow. Ko-
szty budowy w pierwszym roku oblicza-
ne sa na 75 mil. rb. Pisma daja do zrozu-
mienia, iz akcja budowy portu sebasto-
polskiego powinna byé przypisana agre-
sywnemu stanowisku Rumunji na morzu
Czarnem.

JUGOSLAWJA CORAZ BARDZIEJ
ROZBUDOWUJE SWA FLOTE. Wedtug
oficjalnych notowan, poczynionych przez
zarzad portowy w Salonikach, Jugosta-
wja znajdowala si¢ w miesiacu kwietniu
r. b. pod wzgledem ilosci okretow .na
trzeciem miejscu, pod wzgledem za$ po-
jemno$ci — na piatem miejscu, w mar-
cu — na szostem. Najwigksza ilosé okre-
tow wykazywala w kwietniu w porcie
salonickim po Grecji Anglja, dalej Wio-
chy i Jugostawja.

1L.ODZIA 2ZAGLOWA Z CHIN DO POL-
SKI — POD POLSKA BANDERA. to-
dzia zaglowa z Chin do Polski wyruszyla
w pierwszych dniach czerwca droga przez
ocean Indyjski, Suez, Gdansk do War-
szawy $miala wyprawa Polaka, Kazimie-
rza Sarjusza Szarskiego, ktéry olbrzy-
mia te droge odbyé zamierza w matej to-
dzi zaglowe;.

P. Szarski, obywatel polski, fachowy
marynarz, nabyl niewielka szkute (830
stop angielskich), pojemnosci 14.6 r. tonn,
na ktérej wyruszyl w podréz przez wody
oceanu Indyjskiego i Suez do Polski.
Szkuta zaopatrzona jest w motor i nosi
nazwe¢ ,Per aspera”.

Kierownikiem naukowym wyprawy jest
Jan Djakow, ktéry ma za soba wyprawe
do Tybetu, w Himalaje, do Birmy, Indo-
chin i na Borneo. Ukoficzyt Instytut ar-
cheologiczny. Djakow przed dwoma laty
z dwoma towarzyszami z Tientsinu wy-
ruszyl w podréz naokolo $wiata na malej
todce, ale dostawszy si¢ w sfere dziala-
nia tajfunu, musial zawréci¢ z drogi. Je-
den z towarzyszy jego zmarl na tédce z
gtodu, Djakowa i drugiego jego towarzy-
sza wyratowali chifiscy rybacy. W ze-
szlym roku wyglosil on o tej swej podré-
2y odczyty w Charbinie,

Drugim czlonkiem zalogi jest Mikotaj
Djakow, posiadajacy dyplom Instytutu
kartograficznego, trzecim Rumun Serga

arcar, z zawodu lotnik, ktéremu poru-



czono opieke nad motorem szkuty. Ko-
szta podr6zy $miali morscy podréznicy
maja zamiar pokrywaé z odczytéw, urza-
dzanych po wybrzezu i ze sprzedazy zbio-
row etnograficznych, przyrodniczych, fi-
latelistycznych i t. p.

PLAN ROZBUDOWY GDYNI - MIA-
STA. W dniu 4 czerwca r. b. odbylo sie
posiedzenie Komisji dla Rozbudowy Gdy-
ni-miasta. Na posiedzeniu tem zostal za-
akceptowany z drobnemi zmianami plan
dzielnicy City, przyszlego miasta Gdyni,
obliczonej na 70.000 mieszkafcéw. Plan
ten obecnie, po wprowadzeniu zmian, za-
proponowanych przez Komisjg, bedzie
przedstawiony wladzom samorzadowym
dla zatwierdzenia i wprowadzenia go w
zycie. Fakt ustalenia planu miasta ma
niezmierne znaczenie, polozy bowiem kres
dzikiemu ruchowi budowlanemu i da pod-
stawy do prawidlowej i planowej rozbu-
dowy osrodka miejskiego przy porcie. 2a-
den port nie moze si¢ prawidlowo rozwi-
jaé, jezeli nie beda racjonalnie przepro-
wadzone polaczenia kolejowe, a dzika,
bezplanowa rozbudowa moglaby tak u-
trudni¢ poézniejsze polaczenia kolejowe,
ze to znéw poderwaloby racjonalna eks-
ploatacje portu. Nalezy mieé nadzieje, ze
rodzimy kapital, przy ewent. pomocy ka-
pitalu zagranicznego, znajdzie $rodki do
racjonalnej rozbudowy miasta Gdyni w
my$l opracowanych planéw, i to mozli-
wie jak najpredze;.

TURECKA WYSTAWA PLYWAJA-
CA W GDYNI. W dniu 11 sierpnia ma
przybyé do Gdyni turecka wystawa ply-
wajaca na statku ,Kara Denis”, ktéra
nastepnego dnia ma udaé si¢ do Gdan-
ska. W portach postéj statku ma trwaé
po jednym dniu. Projekt uruchomienia

tureckiej wystawy plywajacej jest wyni-
kiem troski o rynki zbytu dla wytwér-
czoéci rolniczej Turcji, ktérej wzrost po-
stepuje znacznie szybciej, anizeli reali-
zacja zbytu. Odnosi sie¢ to zwlaszcza do
takich artykuléw jak rodzynki, figi, orze-
chy, tyton, welna, dywany i szereg in-
nych towaréw. Wystawa ma takze inne
znaczenie, a mianowicie ogélno propa-
gandowe, celem wykazania sily postepu
cywilizacyjnego Turcji i szybkiej jej mo-
dernizacji.

BEZPOSREDNIA KOMUNIKACJA
MORSKA Z AMERYKA POLUDNIOWA.
Korzystne konjunktury eksportowe za-
wazyly na tem, 12z zagadnienie bezpo-
$redniej komunikacji morskiej Polski
z Ameryka Poludniowa zostalo nareszcie
szczg¢éliwie rozwiazane. Towarzystwo
.Finland-Syd-America-Linien" uruchomi-
to swoje statki, ktore, laczac Finlandje
z Ameryka Poludniowa, wstepuja w dro-
dze do Gdanska. Ma to donioste znacze-
nie dla naszego eksportu. Pierwsze stat-
ki tej linji zabraly do Brazylji powazne
ilosci cementu. Niewatpliwie i statek na-
stepny, ktéry ma odejs¢ w koncu lipca,
bedzie mégt w Gdansku uzupelni¢ swéj
tadunek artykutami eksportu polskiego.

Maklerem ,Finland-Syd-America-Li-
nien” w Gdansku jest firma Bergenske
Baltic Transports Ltd.

ZWIEDZENIE PRZEZ MINISTROW
PODCZAS POBYTU W GDYNI STAT-
KOW POLSKIEJ MARYNARKI HAN-
DLOWEJ. Minister Handlu i Przemystu
p. Kwiatkowski, oraz Minster kolei pan
Romocki, zwiedzili podczas swej bytno-
éci w Gdyni statek ,Wawel”, nalezacy
do Towarzystwa 2eglugi Morskiej ,,Sar-
macja i stanowiacy wraz ze statkiem

~Wisla" tegoz towarzystwa obecnie cala
polska czynna marynarke handlowa.

Razem z ministrami przybyli na statek
komisarz generalny Rzeczypospolitej Pol-
skiej w Gdansku, minister Strasburger,
byly minister Przemystu i Handlu Olszew-
ski, prezes Delegacji Polskiej w Gdan-
sku Radzie Portu adm. Borowski, do-
wodca floty komandor Unrug, wojewoda
pomorski Wachowiak, prezes Gdanskiej
Dyrekeji Kolejowej Czarnowski, dyrektor
Departamentu w M. P. i H. Dabrowski,
starosta Ossowski i inni.

Powital ministrow a nastepnie poka-
zywal statek dyrektor ,Sarmacji” inz.
Jan Korwin Kamienski, ktéry przy po-
witaniu podkreélil, 2e jest to pierwszy
wypadek, kiedy ministrowie sa na po-
kladzie polskiego statku handlowego i ze
wszyscy pokladaja nadzieje, ze tak waz-
ny dla nas problemat wtasnej marynarki
handlowej nareszcie znajdzie rozwiazanie
i sprawa ruszy naprzod.

Minister Kwiatkowski podkreslil, ze
jego wizyta na polskim statku handlo-
wym ma miejsce juz w dziesiatym dniu
jego urzedowania, co wskazuje na jego
zainteresowanie si¢ sprawami ojczystej
marynarki handlowe;j.
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