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F. ANTONI OSSENDOWSKI

POD SMAGANIEM SAMUMU

ALGERJA I TUNISJA

Nowe to dzielo stawnego naszego podré6znika
jest dalszym ciagiem ,Plomiennej Pé6lnocy” i za-
wiera niestychanie barwny opis Algerji i Tunisji,
ich wybrzezy, niezmierzonych przestworéw, wy-
sokich plaskowyz6w oraz zycia zlozonej z naj-
rézniejszych szczepéw ludnosci.
Te dwa tomy: ,Plomienna Péinoc” i ,Pod sma-
ganiem Samumu” dajg pelny obraz Afryki Pél-
nocnej i stanowig bezwarunkowo duza wartosé
bibljograficzna, gdyz nawet w piSmiennictwie
zagranicznem niema podobnego dziela literackie-
go, obejmujacego caly zas6b najbardziej waz-
nych i tak interesujaco przedstawionych szcze-
go6téw o Marokku, Algerji i Tunisji.

Catlosé sklada sie z trzech r6wnych czesci zliczne-
mi ilustracjami, w wydaniu wytwornem.

Cena kazdej czesci z1. 6,50.

NAKLADEM WYDAWNICTWA POLSKIEGO
W POZNANIU

Do nabycia we wszystkich ksiggarniach.
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w niedziele i swieta od 4-ej po pol.

Wejscie dla cztonkéw za legitymacjami
zl. 1.—,
dla gosci zi. 1.50.

PIERWSZORZEDNE FILMY

FABRYKA APARATOW
OPTYCZNYCH I PRECYZYJNYCH

H. KOLBERG i S-ka

SP. AKC.

LORNETKI PRYZMATYCZNE,
LUNETY, MIKROSKOPY, MI-
KROTOMY I LUPY WSZEL-
KIEGO R O D Z A]J U

WARSZAWA-PRAGA,
UL GROCHOWSKA 35
TELEFON 131-96

G. PUPKO I SYN

PRZEMYSEL LESNY

Sp. z ogr odp.

WARSZAWA, UL. SIENNA 6t
TELEFONY 233.61 i 238-22

ADRES TELEGR. ,,GEPUPKO—WARSZAWA”

WLASNE LASY I TARTAKI

Nailepsz,

gPulsa’




MR

Cena numeru 60 gr.

>

ORGAN LICI MORJSKIEJ | RZECZNEJ

e e —

Nr. 7.

Warszawa, lipiec 1926 r.

Rok IIL

KOMITET REDAKCYJNY STANOWIA: HUGON PISTEL i KOMANDOR CZESt.AW PETELENZ (jako naczelni kierownicy) oraz ANTONI ALEKSANDROWICZ (sport
wodny), PIOTR BOMAS (sprawy portowe), JOZEF BOREYKO i WIKTOR WOJNICZ (marynarka wojenna), RADOSLAW KRAJEWSKI (rybactwo), STANISLAW
KRUSZYNSKI (dzial oficjaloy L. M. i R.), FELIKS ROSTKOWSKI (marynarka handlowa), JERZY B. RYCHLINSKI, ALEKSANDER RYLKE (drogi wodne srédladowe

i technika morska), ADAM UZIEMBLO. Adres redakcji i administracji: ul. Elektoralna 2 (gmach Ministerstwa Przemystu i Handlu), Warszawa.
w dni powszednie od g. 12 do 2 po pol, tel. 15-63. Konto P. K. O. Nr. 9747.

Warszawa, Krak.-Przedm 4 m. 21,

Administracja czynna

Redakcja czynna w piatki od 6 do 7 po pol, tel. 15-63; prywatny adres redaktora:

ZADANIA NASZE] MARYNARKI

a) Na morzu.

Pobiezny rzut oka na nasza historje
przypomni, ze tylko przez morze usku-
teczniat si¢ najwiekszy rozkwit ekono-
miczny kraju, ze zapomoca morza mo-
gtaby Polska uzyska¢, albo tez uzyskiwa-
ta w momencie krytycznym pomoc z za-
granicy.

O dostep do morza walczyla Polska
przez wieki, a osiagnawszy powinna na-
lezycie go wykorzystaé, poniewaz tego
wymagaja warunki ekonomiczne i strate-
giczne kraju, ktore ulegly zmianie.

Pomijajac ogélno-pafistwowe korzysci
posiadania morza, z punktu widzenia wo-
jennego znaczenie posiadania morza jest
ogromne,

W czasie wojny, wielka ilo$é¢ urucho-
mionych $rodkéw, zastosowanych do
obrony, zmniejszenie iloéci rak robotni-
czych, przemystowych i rolniczych w
zwiazku z mobilizacja powszechna, cia-
gla ewolucja i udoskonalenie uzbrojenia,
oraz ogromne zuzycie amunicji — nie po-
zwala krajowi walczacemu polegaé¢ wy-
tacznie na swych sitach. Od samego po-
czatku wojny trzeba rozpoczaé dowéz
z zagranicy, azeby zapobiec glodowi kra-
ju i sparalizowaniu armiji.

Dzigki swemu stanowisku polityczne-
mu i geograficznemu — Polska bedzie do-
wozila najwiecej towar6w droga morska,
co stanowi dla niej w chwili krytycznej
kwestje nader zywotna.

Trzeba wigc przedewszystkiem zabez-
pieczy¢ wolno$é naszych komunikacyj
morskich na Baltyku — jest to podstawo-
we zadanie naszej Mar. Woj.

Waznoéé komunikacji morskiej nie jest
mniejsza i dla nieprzyjaciela, niz dla nas,

wiec powinnismy usilowaé utrudnié,
wzglednie zupelnie przeciaé mu korzy-
stanie z morza — jest to zadanie drugie.

Istnienie floty wymaga, aby port, baza
zaopatrzenia jednostek morskich, punkt
odejécia transportowcéw, byl broniony
od strony ladu i od strony morza. Nasza
armja powinna byé zabezpieczona od dy-
wersji wojsk, wyladowanych przez nie-
przyjaciela. Nasze wybrzeze powinno by¢
nietykalne. Obrona bazy i wybrzeza wia-

snego jest trzeciem zadanmiem naszej ma-
rynarki wojennej.

Azeby osiagnaé te trzy cele, trzeba ko-
rzystaé z morza catkowicie i jednocze-
$énie wzbraniaé tego nieprzyjacielowi,
czyli ze trzeba posiadaé panowanie na
morzu.

Sytuacja finansowa odradzajacego sie
kraju nie pozwala oczywiécie na danie
narazie marynarce §rodkéw dla osiagnie-
cia panowania na Baltyku, tem wiecej, ze
wszyscy prawie z ewentualnych przeciw-
nikéw posiadaja w chwili obecnej potez-
ne floty bojowe.

A wigc, gdy nie mozemy mieé preten-
sji do panowania na morzu, to nie zna-
czy wcale, ze powinniémy zrezygnowad
z wszelkiej operacji morskiej, lub tez ko-
munikacji morskiej. Powinni$my ograni-
czy¢ nasze operacje morskie i dostosowaé
je do naszych érodkéw, i rozbudowaé ta-
ka marynarke wojenna, ktéraby, nie po-
siadajac okretéw wiekszych bojowych,
zdolna byla obronié nasze wybrzeie i
ochronié¢ nasze transportowce na morzu,
oraz pozwalalaby nam samym dzialaé
przeciwko komunikacjom nieprzyjacieli
z dostateczna aktywno$cia, aby im sku-
tecznie przeszkodzié.

Gléwne cechy charakterystyczne nizej
wymienionych typéw okretéw wskazuja
na koniecznoéé¢ zastosowania ich u nas.

Kontr-torpedowce dzigki swej
wielkiej szybkos$ci stuza dla celéw wy-
wiadowczych, patrolowania, ochrony
transportowcé6w w morzu, bronia swycb
wigkszych jednostek bojowych w morzu
od lodzi podwodnych, moga byé¢ uiyte
do stawiania min, oraz do prowadzenia
skutecznej walki przeciwko torpedow-
com, todziom podwodnym i innym mniej-
szym okretom.

Gléwna bronia kontr-torpedowcow sa
aparaty torpedowe, pozwalajace na pew-
nej odlegtosci torpedowaé¢ kazdy orket,
oraz artylerja $redniego kalibru, umozli-
wiajaca z dalszej odlegloéci obstrzeliwa-
nie nieprzyjaciela; posiadaja one dla
walki z ptatowcami réwniez i dziala ze-
nitowe, oraz bomby dla walki z todzia-
mi podwodnemi.

Torpedowce stuza dla tychze ce-
16w, co i kontr-torpedowce, lecz wobec
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posiadania mniejszej ilosci aparatéw tor-
pedowych i mniejszego kalibru artylerji
ten typ okretu moze skutecznie dzialaé¢
przeciw lodziom podwodnym i innym
mniejszym od siebie okretom.

Lodzie podwodne moga byé¢ za-
stosowane do najrozmaitszych operacyj
na morzu,

Jako stawiacze min posiadaja one
ogromne znaczenie, gdyz podplywajac do
miejsc przeznaczenia niewidoczne, moga
stawia¢ miny, nie bedac spostrzezonemi
nawet przez nieprzyjaciela. Lodzie pod-
wodne, majac ogromny rejon plywania,
moga skutecznie dzialaé¢ na odleglych od
naszych wybrzezy linjach komunikacyj-
nych przeciwnika. Sa tez todzie podwod-
ne, zastosowane do obrony brzegowe;j,
i roéznia si¢ od innych mniejszym roz-
miarem,

Gléwny orgz todzi podwodnych, apa-
raty torpedowe, jest postrachem wszyst-
kich okretéw wojennych, w szczegélno-
$ci za§ bezbronnych okretéw handlowych.

Artylerja $redniego kalibru ochrania
t6dz podwodna w jej nadwodnym stanie,
od naglego zaskoczenia przeciwnika, a
dziala zenitowe chronia ja od platowcéw.

Stawiacze min s3 to okrety lek-
ko uzbrojone i zastosowane do stawiania
min morskich. Majac duzy zapas min
okrety te, w przeznaczonych zawczasu
miejscach, wyrzucaja miny w pewnym po-
rzadku, stwarzajac tak zwane pole mino-
we, przeplynigcie przez ktére grozi okre-
tom zguba.

Trawlery — sa to okrety, przezna-
czone do wylawiania min morskich. Ma-
jac specjalne przyrzady do wylawiania —
traly, trawlery oczyszczaja od min po-
trzebne miejsca i umozliwiaja w ten spo-
s6b bezpieczne ptywanie okretom.

Pewna iloé¢ kontr-torpedowcéw, tor-
pedowcéw, todzi podwodnych, stawiaczy
min, trawleréw, okrety pomocnicze oraz
rozwinigte lotnictwo morskie — sprostaé
moze do pewnego stopnia zadaniom, sta-
wianym naszej marynarce wojenne;j.

Kontr-torpedowce, torpedowce i todzie
podwodne beda chronity naszych linij ko-
munikacyjnych od dzialan floty nieprzy-
jacielskiej, oraz dzialaly na linjach komu-
nikacyjnych  nieprzyjaciela, przyczem




kontr-torpedowce i torpedowce beda to-
warzyszyly transportowcom w ich podré-
zy oraz, w razie potrzeby, stawié¢ czolo
okretom nieprzyjacielskim; lodzie pod-
wodne za$ beda mogly skutecznie dzia-
taé na linjach komunikacyjnych nieprzy-
jaciela.

Trawlery beda oczyszczaly od min nie-
przyjacielskich droge dla transportow-
céow. Na morzu Baltyckiem, biorac pod
uwage drogi, ktéremi plynaé beda nasze
transportowce do jedynego portu, miny
morskie sa niebezpieczne, gdyz transpor-
towce te beda musialy przechodzié¢ cze-
sto przez miejsca bardzo waskie, korzyst-
ne do ustawiania min. Dlatego tez trze-
ba bedzie wylawiaé miny przed transpor-
towcami w ruchu oraz codziennie oczy-
szczaé od min kanaly, prowadzace do
portu,

Hydroplany wywiadowcze stanowié¢ be-
da bardzo waina czgé¢ systemu ochrony
transportowcéw na morzu.

Flotyla niszczycieli torpedowcdu.

Badajac drogi na wielkiej odleglosci
przed transportowcami, hydroplany beda
mogly uprzedzaé ich o obecnosci todzi
podwodnych, zaatakowaé same lodzie,
oddali¢ je, wreszcie skierowaé w ich
strong torpedowce.

b) Obrona wybrzezy.

Przechodzac do rozpatrywania obrony
wybrzeza, nalezy podzieli¢ ja na dwie
czesci:

1) obrona od strony morza,

2) obrona od strony ladu.

ad 1) Obrona ze strony morza ma na
celu ostonigcie punktéw wyladunkowych,
oraz bazy floty od dzialania nieprzyjacie-
la, niedopuszczenie przeprowadzenia de-
santu nieprzyjacielskiego oraz utrudnie-
nie nieprzyjacielowi prowadzenia bloka-
dy naszych wybrzezy.

Okrety patrolowe, oraz okrety do za-
ktadania i trawlowania min i sieci, przy-

brzezne ltodzie podwodne, jak réwniez
nadbrzezna artylerja i lotnictwo morskie
pozwola bronié skutecznie naszych wy-
brzezy.

Pola minowe, oraz sieci zagrodowe, do
ktérych dostep bedzie broniony wilasna
artylerja, nie pozwola przeciwnikowi
przyblizyé sie¢ do naszych wybrzezy; lo-
dzie podwodne skutecznie moga dziataé
przeciwko wszelkim okretom.

Hydroplany dalekich wywiadéw, dla
bombardowania, oraz platowce poscigo-
we spelnia powierzone im zadanie obro-
ny ze strony powietrza.

ad 2) Obrona ze strony ladu polega na
niedopuszczeniu ze strony ladu zajecia
wybrzeza przez nieprzyjaciela.

Przeprowadzenie fortyfikacji w po-
trzebnych punktach, posiadanie odpo-
wiedniej artylerji oraz oddzialy piechoty
odpowiedza wymaganiom obrony wybrze-
za ze strony ladu.

JOZEF BOREYKO

SZKOLNICTWO MORSKIE WE WLOSZECH I ANGL]I

Przyp. red.: P. Garnuszewski, dyrektor
szkoly morskiej w Tczewie, na naszq
prosbe nadestal nam dwa pisma o zagra-
nicznych szkolach marynarki handlowej.

Listy te zostaly wyjete z dosé obszer-
nej korespondenciji, ktéra Dyrekcja Szko-
ty Morskiej w Tczewie od dluzszego cza-
su prowadzi z dyrekcjami wigcej znanych
szkél zagranicznych marynarki handlo-
wej i, nie wdajac si¢ w detale, oswietla-
ja duzo aktualnych zagadniefi, dotycza-
cych réwniez naszego szkolnictwa mor-
skiego, co do ktérych toczy si¢ obecnie
zywa wymiana zdah miedzy zaintereso-
wanemi czynnikami, jak np.: Czy szkola
marynarki handlowej moze i powinna byé
rowniez wyzyskana dla cel6w marynarki
wojennej i wojskowosci wogéle? Czy
obok przedmiotéw czysto zawodowych
program zasadniczej szkoly morskiej po-
winien zawieraé tez przedmioty ogélno-
ksztalcace i w jakim zakresie? Jak wy-
soki powinien byé poziom podobnej szko-
ly? Czy absolwenci szkoly marynarki
handlowej po ukoficzeniu jej powinni
otrzymywaé prawa matury i mie¢ moz-
no$¢ wstapienia do wyiszych zakladéw
naukov;ych, szczegbélnie  technicznych
H s

Pierwszy list, pisany przez dyrektora
Instytutu Nautycznego w Triescie, p. Ro-
signol, ujmuje w caloéci program szkét
marynarki handlowej we Wtoszech typu
zasadniczego po ostatniej reorganizacji
i brzmi, jak nastepuje:

Zaklady morskie Krélestwa Wioskie-
go skladaja sie zazwyczaj z 3 odrebnych
kurséw: 1) kursu kapitanéw; 2) kursu
mechanikéw; 3) kursu budowy okretéw.

Kurs kapitan6w przygotowuje uczniéw
do karjery oficer6w pokladowych; 2-gi
kurs do karjery mechanikéw, a 3-ci kurs
do budowy okrgtéw réznvch typéw. Wy-
zej wspomniane kursy s3 réwnolegle co
do przedmiotéw wspdlnych, w poczatko-
wych latach szczegélnie, a zaczynaja sie
r6znié¢ z biegiem czasu i studjéw co do
réznych przedmiotéw zawodowych spe-
cjalnych. Kazdy kurs sklada si¢ z 4 klas
@ lat).

Zaktad Morski wedlug ustaw jest uwa-
zany jako szkola §rednia (od-
powiadajaca wyZszemu gim-
nazjum) o charakterze zawo-
dowym., Wstepuje si¢ do pierwszej
klasy bez egzaminu wstepnego, a na za-
sadzie przebytych nauk, mianowicie
przedstawiajac nietylko $wiadectwo niz-
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szego gimnazjum, ale takze $wiadectwo
egzaminu wstepnego do 1 klasy wyiszego
gimnazjum klasycznego, albo do wyzszego
gimnazjum matematyczno-przyrodniczego
lub wyzszego zakladu technicznego, kté-
re to obydwie (ostatnie) szkoly odpowia-
daja dawniejszej wyzszej szkole realnej.
Mozna i do innych klas byé przyjetym;
np.: mozna wstapi¢ do klasy 3, wyka-
zujac, 2e przed 2 laty mialo sie¢ upraw-
nienie do wstapienia do 1 klasy, ale
w takim razie kandydat obowiazany jest
poddaé si¢ egzaminowi z tych wszyst-
kich przedmiotéw, ktéremi nie moze sie
wykazaé¢ na swojem §wiadectwie.

Po ukoniczeniu 4 klasy wszyscy ucznio-
wie bez wyjatku, i bez wzgledu na to,
jakie stopnie otrzymali z réznych przed-
miotéw w roku szkolnym, obowia-

zani sa poddaé sie egzamino-’

wi maturalno-dyplomowemu
ze wszystkich przedmiotéw 4 klasy; egza-
min ten jest $cisly i odbywa sie przed
komisja, zlozona z nauczycieli zaktadu
samego pod przewodnictwem dyrektora.
Ministerstwo ma prawo wydelegowaé na
egzaminy wlasnego swego funkcjonarju-
sza, w charakterze krélewskiego komisa-
rza, celem nadzoru i kontroli.




Liczba uczniéw zapisanych rézni sie
znacznie w réznych zakladach; w na-
szym zakladzie obecnie mamy 240, przy-
czem nie mamy wydzialu budowy okre-
téow. W kaidym razie liczba uczni jednej
klasy nie moze przewyzsza¢ 30; gdyz
w takim razie klasa rozdziela si¢. Mamy
np. dwie Il klasy na kursie kapitanéw,
a jedna IlI klase na kursie mechanikéw.

Wiek przyjecia do 1 klasy nie jest usta-
wowo ustalony, ale jest wykluczonem,
wskutek wymogéw co do cenzusu nauko-
wego, aby mozna wstapi¢ do zakladu
przed 14 rokiem zycia.

Przy kodcu kazdego roku szkolnego
uczniowie, ktérzy z poszczegblnych
przedmiotéw otrzymali stopnie niedosta-
teczne, musza poddaé sig¢ specjalnym
egzaminom promocyjnym w terminie lip-
cowym, a je$li nie zloza ich, moga egza-
min powtérzyé w terminie pazdzierniko-
wym. O ileby nie zdotali i w tym termi-
nie zlozyé ze wszystkich przedmiotéw,
musza powtérzyé te sama klasg. Takze
dla egzaminu maturalno-dyplomowego
jest przewidziany drugi termin, w pa2-
dzierniku.

Abiturjenci otrzymuja dyplom dla kur-
su, na ktérym byli zapisani, i moga zao-
kretowaé si¢ na statkach handlowych
w charakterze aspirantéw na kapitana,
lub aspirant6w na mechanika, — lub tez
praktykowaé na stoczni, jako aspiranci
budowy okretéw. Potrzechlatach
efektywnych ptywania otrzy-
mujg dyplom kapitana dale-
kiego plywania lub mechani-
k 6 w — podczas, gdy budowniczy okre-
towy kontynuuje swoja karjer¢ w stocz-
niach w zalezno$ci od jego zastug i zdol-
nosci.

Rok szkolny trwa od 1 paZdziernika do
15 lipca. Wyklady rozpoczynaja si¢ 16-go
pazdziernika i koficzq si¢ 20 czerwca. Od
1 do 15 pazdziernika, i od 20 czerwca do
15 lipca odbywaja si¢ egzaminy.

Dyplom maturalny daje prawo do za-

FLOTA HANDLOWA I SHIPPING POOLS.

Dla handlu migdzynarodowego najwaz-
niejszym $rodkiem komunikacyjnym jest
droga wodna a to tak z powodu jej ta-
nioéci, jak i umozliwienia prowadzenia
handlu z krajami zamorskiemi. Przewéz
towaréw na morzu uskutecznia flota han-
dlowa, do ktérej naleza statki, przewo-
2gace zarobkowo osoby itowary. jak réwniez
holowniki, tamacze lodu, lodzie, barki.

Wedle rodzaju sily popgdowej rozréi-
niamy z2aglowce, parowce i mo-
torowce (ang. Steamer). 2Zaglowce
nosza rézne nazwy zaleznie od ilosci
masztéw i zagli, jak np. pelny okret
(najmniej 3 maszty), okrety barkowe,
briggi i t. d. Parowce moga byé kolowe,
$rubowe albo turbinowe; ze wzgledu na
cel i szybko$¢ moga byé parowce po-
$peszne, pocztowe, pasazerskie, towaro-
we, mieszane, specjalne (np. dla nafty,
ryb) i t. d. Z okretu na lad przewozi sie
towar w zwyklych todziach, lichterach
(ang. lighter barges, niem. Evers,
franc. Allége, Gabare, w Lewancie
Mahone, chifiskiz Djum pen, wHam-
burgu Ulks i Schuten). Wszystkie
okrety handlowe jakiego$ pafistwa two-
rza marynarke handlowa Ta
dzieli si¢ na zegluge linjowa (Li-
ners), ktéra spetnia stuzbe na pewnych
stalych linjach i najczeéciej wedle usta-
lonego planu jazdy, i na Zegluge wolna
albo dzika (Tramp-Intermedia-

pisania si¢ na jeden z krol. uniwersyte-
téow handlowych, aby odda¢ sie karjerze
bankowej, lub w towarzystwach asekura-
cyjnych i armatoréw i t. p., aby wstapié
do wyiszej szkoty morskiej w Neavoolu
w celu ksztalcenia si¢ na nauczyciela
w zakladach morskich i w celu latwiej-
szego przysposobienia si¢ do zawodu ar-
matora. Ten dyplom, poza tem
e uprawnia do otrzymania
rzadowej posadK, daje te same
uprawnienia jak $§wiadectwo
maturalne jakiegokolwiek in-
nego gimnazjum wyzszego.

Programy krélewskich zakladéw mor-
skich moze Pan otrzymaé¢ we wszystkich
ksiggarniach.

Dyrektor:

(—) Rosingol.

Pieczeé: Dyrekcja Krél. Zaktadu morskiejo
w Triedcie.

List drugi, dotyczacy szkoly marynar-
ki handlowej w Pangbourne w Angliji,
ktéra Anglicy bardzo si¢ chlubia, napi-
sany przez dyrektora tej szkoly koman-
dora mar. woj. p. A, F. G. Tracy, przyta-
czam ponizej:

Zataczam prospekt naszej Szkoly, kté-
ry, jak sadze, da Panu dobre wyobraze-
nie, jaki jest nasz system, i odpowie na
wiele z Paniskich pytaf.

Mamy siedem klas, z ktérych najnizsza
jest 1-sza, a najwyzsza 6-ta. Rozklad go-
dzin, ktéry zalaczam postuzy jako najlep-
sza informacjaco do wykladanych przed-
miotéw i czasu poswigeconego im. Godzi-
ny warsztatowe sa po$wiecone robotom
praktycznym, a po poludniu pozwala si¢
pracowaé tam zglaszajacym si¢ o to.
Przecietnie kwartaly trwaja od 12 do 13
tygodni. Kadeci maja wakacje zwyczajne
jak w innych szkotach: 4 tygodnie w po-
$cie, 7 tygodni w lecie i 4 tygodnie na
$w. Michala.

Obecnie statku

nie mamy

GLUGA MORS

te cargo steamers), ktéra odbywa
podr6ze zaleznie od kazdorazowej po-
trzeby, niezwiazane zadnym planem. Ze-
gluga handlowa moze byé panstwowa
lub prywatna. Prywatna moze si¢ opie-
raé¢ badzna kapitale jednostki, badz na
udziatach, badZ nakapitale akcyjnym, co
jest najczestsze.

Wielkie spé6tki akcyjne okrgtowe sta-
raja si¢ posiadaé jak najlepsze i jak naj-
wygodniejsze okrety a duma narod6w
handlowych stara si¢ stworzyé pod tyn
wzgledem stan najbardziej kwitnacy.

Walka konkurencyjna, pod wzgledem
kosztu przewozu, doprowadzila przed
wojna do tego, ie przewozono towary
nawet nizej kosztéw wlasnych, z czego
oczywiscie handel ciagnal olbrzymie zy-
ski. Chcac sie uchroni¢ od walki konku-
rencyjnej, potworzono organizacje tru-
stowe Shipping pools, Combi-
nes. Ta dazno$¢ do tworzenia organi-
zacji, ktéraby wprowadzala jednolite wa-
runki przejazdu, a wiec dazno$é¢ do mig-
dzynarodowej laczno$ci w  zegludze,
przejawia si¢ u towarzystw okretowych
juz oddawna. I nic dziwnego bo zegluga
ma zadania $wiatowej natury, dlatego
jest tu wskazana migdzynarodowa wsp6t-
praca i miedzynarodowe porozumienie
i musza sie indywidua, dla osiagniecia
wspolnego celu, podporzadkowaé calo-
$ci. Pierwsze porozumienie w tym wzgle-
dzie nastepuje za inicjatywa Alberta
Ballina w r. 1874 miedzy Hambur g-
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szkolnego, ale spodziewamy
si¢ otrzymaé go w przyszlo-
$ci.

Zauwazy Pan, 2e przedewszyst-
kiem przygotowujemy na-
szych kadetéw do marynarki
handlowej, ale ré6wniez przy-
gotowujemyichdokrél wojen-
nej marynarki, do krél. stuzby
lotniczej i do innych gatezi
stuzby wojennej. Kadeci nie przyj-
muja 2adnego zobowiazania odno¢nie
wstapienia do wyzej wymienionych za-
wodéw i rzeczywiécie sa wypadki, ze
pewna iloéé obiera cywilne zawody.
Gléwny egzamin odbywa si¢ rokrocznie
na kofcu kwartalu zimowego (wielko-
postnego), ale podobnego rodzaju egza-
miny odbywaija si¢ tez przy koficu tam-
tych kwartatéw, i taki egzamin u odcho-
dzacych kadetéw stanowi ich ostateczny
egzamin, na podstawie ktérego otrzymuija
$wiadectwo, bioragc w rachubg takie po-
stepy podczas kurséw. Dwa lata
przepgedzone w szkole ré6wna-
ja sig jednemu roku na morzu,
wedtug oprawidel! Minister-
stwaPrzem i Handlu. W ten spo-
s6b nasz dyplomowany uczes, ktéry
wstepuje do stuzby marynarki handlowe;j,
ma jeszcze do wyplywania na morzu
3 lata, aby uzupelnié swéj cenzus. Nasza
Szkola nie stoi w zadnym zwiazku z in-
nemi szkolami, ale kadeci moga
zmienié swojg karjere w kaz-
dej chwili i moga, je$li chca,
wstapié na Uniwersytet lub
Politechnike.

Spodziewajac si¢, 2e powyzsze infor-
macje okaza si¢ Panu pomocnemi, kresle
sig

Z wysokim szacunkiem

(=) A. F. G. Tracy.

Komandor woj. marynarki krélewskioj
Komendant Szkoly Morskiej.

KA

Amerika L. a Norddeutscher
Lloyd. Nastepnie konferencja w Ko-
lonji w r. 1892 doprowadza do utworze-
nia Pélnocno - atlantyckiego
Zwiazku linij okretowych, do
ktérego przystapily 3 towarzystwa nie-
mieckie, a mianowicie: Hamburg-
Amerika L., Norddeutscher
Lloyd, Sloman Union i 2 towa-
rzystwa holenderskie: Holland-Ame-
rika L. Rotterdami Red Star L.
Antwerpia. Zwiazek ten omo6wil
i ustalit jednolite warunki przewozu emi-
grantéw. Czysty zysk, po opedzeniu ko-
sztéw wlasnych, plynal do wspélnej kasy
t. zw. Pool'u. W roku 189 przystgpuje
do tego zwiazku towarzystwo francuskie
Compagnie générale Trans-
atlantique i amerykafiskie Ameri-
can Line. Ustanowiono wtedy ceny
przewozu nietylko w miedzypokladzie,
jak to bylo dotad, ale i w kajutach. An-
gielskie towarzystwa trzymaly sig¢ dlugi
czas w rezerwie i dopiero w r. 1908 przy-
stepuja do wspomnianego Pélnocno-atlan-
tyckiego Zwiazku, z wyjatkiem towarzy-
stwa Cunard Line, ktére pozostalo
poza organizacja (outsider). Praktycz-
ni Amerykanie zrozumieli wczeéniej od
Anglikéw wazno$é jednolitej organizacji
i John Pierpont Morgan taczy 6 wielkich
towarzystw amerykafiskich w jeden trust
(pool) pod firma International
Mercantile Marine Company
o 1,034,000 tonach. Po wojnie pojawiaja



si¢ daznosci, aby znéw nawiazaé stosun-
ki zerwane, zwlaszcza o ile chodzi
o Niemcéw. Niemcy zawieraja umowy
glownie zamerykanskiemi linjami i tak
w r. 1920 Hamburg-Amerika L.
zawiera umowg ,wsp6lnej stuzby” z U-
nited American Lines. Ta wspél-
na sluzba polega na tem, ze ma byé
wspélnie rozwazane i przeprowadzane
urzadzenie nowych linij, obsada linij ist-
niejacych, wszelkie szczegély urzadzenia
i wyposazenia okretéw, ruchu okregtowe-
go i t. pp W r. 1921 zawiera podobna
umowe Norddeutscher Lloyd
z United States Mail Steam-
ship Company. W nastgpnych latach
zawarto réine umowy miedzy towarzy-
stwami amerykanskiemi, niemieckiemi,
japoniskiemi, szwedzkiemi, holenderskie-
mi. Wskutek rosnacych wplywéw floty
amerykanskiej na Atlantyku, przyszlo do
zacigtej walki o stawki przewozowe
(east-bound-Rate), ktéra zakonczy-
la si¢ w kwietniu 1922 r. konferencja
wszystkich transatlantyckich linij okre-
towych, gdzie stawki te podniesiony
o 200 — 300"/e. Poza tem odbywano licz-
ne migdzynarodowe konferencje dla prz:-
prowadzenia podzialu pracy,s ustalenia
nalezytoéci za pobyt w zatoce, oplaty
przy przeplywie kanalu (np. 6 frankéw
zlotych za tone¢ przy przejéciu kanatu
Sueskiego) i t. d.

REJESTRACJA I POMIAR OKRETOW
HANDLOWYCH.

W celu utrzymania w ciaglej ewiden-
cji wszystkich okretéw marynarki han-
dlowej jakiego§ panstwa, przeprowadza
si¢ rejestracje tychie okretéw handlo-
wych. Flage narodowa moga rozwinaé
tylko te okrety, ktére sa wciagniete do
rejestru okretowego. Szczegély, jakie
maja by¢ wciagniete do tego rejestru, sa
doéé liczne, bo maja one daé petne na-
tionale okretu i jego wlaéciciela.
O tem, ze wpis do rejestru nastapit, spo-
rzadza odpowiednia wladza t. zw. list
rejestracyjny albo certyfikat
okretowy ktéry ma okret wieié¢ zaw-
sze z soba a ktéry ma zawieraé szczz-
g6ty co do narodowoéci okretu, co do je-
go prawa jazdy i co do stosunkéw wia-
snoéci tegoz; jest wiec on paszportem
okretowym. Précz tego musi sie na okre-
cie znajdowaé spis calej zalogi t. j. ka-
pitana marynarzy i wszystkich oséb, za-
trudnionych na okregcie, z podaniem ich
stosunku stuzbowego, a wreszcie ksiega
wyptat dzienych i spis towaréw wiezio-
nych (manifest okretowy). W Polsce re-
guluje to Ustawa z 28/V 1920 (Dz. U.
Nr. 47) o polskich statkach handlowych
morskich i Rozporzadzenie z 18/I 1921
(Dz. U. Nr. 10), o rejestrze statkéw handlo-
wych morskich. Rejest statkéw handlo-
wych morskich prowadzi wydzial rejestra-
cji przy sadzie powiatowym w Wejherowie.

Pomiar okretow handlowych odbywa
si¢ w tym celu, aby oznaczyé pojemnoéé
okretéow i z tego oznaczyé zdolnosé ta-
dunkowa okretu, gdyz ta opiera sie prze-
dewszystkiem na pojemnosci. Réwniez od
pojemnosci okretu zalezy wysoko$é réz-
nych optat kanalowych i portowych. Po-
miarowi podlegaja wszystkie wewnetrz-
ne ubikacje okretu, jako tez wszystkie
trwate nadbudéwki. Przy pomiarze okre-
tow rozrézniamy dwie wielkosci, a to:
1) pojemnoéé brutto (ang. Gross
tonnage, amer. Total tonnage,
franc. Tonnage brut, niem. Brut-
to-Raumgehalt), ktéra podaje po-
jemno$é wszystkich ubikacyj okretowych
i2) pojemno$é netto (ang. Regi-
ster tonnage, franc.c Tonnage
net) ktéra si¢ otrzymuje przez odjecie

od pojemnosci brutto pomieszczenia za-
togi, jako tez ubikacyj, przeznaczonych
dla maszyn, kotléw i wegla (32 — 37°/u
tonazu brutta). Pojemno$é brutto i netto
podaje si¢ badz to w metrycznych, badz
to w angielskich miarach, albo tez w obu
réwnoczeénie. Przy zastosowaniu me-
trycznych miar, podaje si¢ pojemnosé
w metrach kubicznych, a przy angiel-
skich w tonach rejestrowych. (Tona re-
jestrowa = 100 ang. stép kubicznych =
2.83 m?, zatem 1 m' = 0.353 brytyjskich
ton rejestrowych).

O kazdym pomiarze sporzadza wladza
pomiarowa list wymiaru (ang. Cer-
tificate of Register) wedle pew-
nego przepisanego formularza, ktéry réow-
niez ma kapitan okretu wiezé ze soba.
Umowy migdzynarodowej co do sposobu
pomiaru niema jeszcze, przyieto jednak
powszechnie system mierniczy angielski
Moorsoma.

Zdolnoéé¢ zatadowcza okretu (cap a-
city) wynika z pojemnosci i nosnosci
maximum towaréw ciezkich. Towary bo-
wiem transportu morskiego dziela si¢ na
towary cigezkie {Deadweight albo
heavy goods, franc. marchandi-
sesde poids) i towary lekkie (Light
cargo albo measurement goods,
franc. marchandises de cubage).
Za towary ciezkie uwazane sa towary,
ktorych 1 ton weight nie zajmuje
wigcej przestrzeni niz 40 angielskich
stop kubicznych (1.1 m?), za§ za towary
lekkie takie, ktére z powodu mniejszego
ciezaru zajmuja wiecej miejsca, a nie
wedle cigzaru. Zdolnoéé zaladowcza dla
towaréw ciezkich (Deadweight ca-
pacity) wyraza sie w tons weight,
dla towaréw lekkich (Cubical capa-
city) w tons measuremet. Dla
obliczenia zdolnoéci zatadowczej obowia-
zuja postanowienia Merchant Ship-
ping act z roku 1894. Podstawa dla
cznaczenia zdolnosci tadunkowej stanowi
objetos¢ netto (Register tonnage).

KLASYFIKACJA
OKRETOW HANDLOWYCH.

Jakosé okrgtu handlowego, a mianowi-
cie jego sita, wyraza si¢ przez t. zw.
klase, ktora sie ustala zaleznie od
wieku, sposobu budowy i zdolnosci prze-
wozu. Oznaczenie klasy okretu nazywa
si¢ klasyfikacja okretu, a te zaktady,
ktére to przedsigbora, instytutami
klasyfikacji okretow.

Instytuty te powstawaly z biegiem lat
w miarg potrzeby samorzutnie w drodze
inicjatywy prywatnej, stad zazwyczaj nie
sa one instytucjami rzadowemi, stworzo-
nemi przez ustawy panstwowe, lecz za-
ktadami prywatnem, opartemi gléwnie
na zaufaniu.

Najwigkszemi instytutami klasyfikaciji
okretéw sa angielski i francuski; angiel-
ski Lloyd's Register of British
and foreign Shipping w Londy-
nie, zalozony w r. 1834 i francuski B u-
reau Veritas w Paryzu. Précz tego
istnieja jeszcze nastepujace instytuty:
Germanischer Lloyd w Berlinie,
wloski Registro Italiano w Genui
i amerykanski United States Re-
cord of American Shipping
w Nowym Jorku, Nederlandsche
Vereeniging w Amsterdamie, Nor-
ske Veritas w Chrystjanji i Veri-
tas Hellénique w Atenach. Te in-
stytuty, a zwlaszcza trzy pierwsze, maja
we wszystkich najwazniejszych portach
$wiata swych mez6w zaufania, ktérzy
wzywaja wyprébowanych i znanych tech-
nikéw okretowych, gdy chodzi o klasyfi-
kacje jakiego$ okretu. Kazdy z tych in-
stytutow ma swe wlasne, $ciste regula-
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miny, wedle ktérych rzeczoznawcy tych
instytutéw badaja dokladnie okret, ma-
jacy byé klasyfikowany, pod wzgledem
wieku sposobu budowy, materjalu uzyte-
go przy budowie i t. d. Plan budowy
kazdego nowego okretu musi byé prze-
dlozony naczelnikowi instytutu. O rezul-
tatach takego badania prowadzi kazdy
z tych instytutéw wlasny rejestr, do kto-
rego wciaga sie kazdy klasyfikowany
okret ze wszystkiemi odnoénemi datami.
W1asciciel okretu otrzymuje po przepro-
wadzonej klasyfikacji §wiadectwo klasy-
fikacyjne (atest) wdwu egzemplarzach,
z ktérych jedno zatrzymuje wtascicial
okretu, a drugie kapitan wiezie z soba.
Te s$wiadectwa klasyfikacyjne sa uznane
przez wszystkie sady i tworza w razie
wyniklego procesu np. o awarje, czy na-
jem, podstawe do rozstrzygnigé. Précz
tego odgrywaja one wazng role przy wy-
najmie (Charter) i ubezpieczeniu okretu.
Instytuty klasyfikacyjne podaja co roku
te rejestry do publicznej wiadomosci.

Wymienione wyzej instytuty klasyfika-
cyjne dziela okrety klasyfikowane na 2
grupy: a) z drzewa i b) z zelaza lub stali.
Kazda z tych grup dzieli si¢ pod wzgle-
dem jakoéci na 3 kategorje czyli klasy,
a kazda z tych klas znéw na 2 podpo-
dzialy. Dla oznaczenia tych klas uzywaja
te instytuty pewnych ustalonych znakéw,
ztozonych z liter i cyfr powszechnie zna-
nych. Brytyjski Lloyd ma np. nastepuja-
ce klasy: 100 Ai, przyczem 100 oznacza
najlepszy system, 95 A: oznacza, ze prze-
ciecie i gruboéé sa o 50 nizsze, niz przy
100 A1, 90 A: i t. d. az do 75 A Klasy-
fikacja taka jest tylko na pewna ilos¢
lat, po ktérych, jak i po kazdej awarji
okret mus byé¢ poddany ponownemu zba-
daniu (survey) i moze byé nawet zde-
gradowany do nizszej klasy. Termin tego
badania wynosi od 2 — 4 lat i jest juz
zazwyczaj podany w samem oznaczeniu
klasyfikacji!). Précz zwyklych klas sa
jeszcze pewne okreélenia dla wyrazenia
pewnych specjalnoéci okretu?). Wreszcie
pewne znaki wyrazaja, dla jakiej podré-
zy okret si¢ nadaje?®).

MANIFEST OKRETOWY. KSIEGA LA-
DUNKOWA. POKWITOWANIE ZALA-
DOWANIA.

Kaidy okret handlowy, ktéry jedzie
z portu krajowego do zagranicznego lub
odwrotnie, musi wiezé z soba mani-
fest, t. j. spis zaladowanych towaréw,
podpisany wlasnorgcznie przez kapitana
okretu. Manifest ten musi byé przedto-
zony w urzedzie celnym portu przybycia
i ma zawieraé. nazweg miejscowosci, gdzie
towar zaladowano i dokad ma byé¢ prze-
wieziony, nazwe i wielkoéé okretu, jego
port ojczysty, liczbe i znaki znajdujacych
si¢ na statku pakietéow, skrzyn, bal, albo
inych form opakowania, dalej ciezar,
ilo§¢ i gatunek zaladowanych towaréw,
jako tez t. zw. Paccotiglia, t. j. te
towary, ktére bierze z soba kapitan o-
kretu albo zatoga okrgtowa na wlasny
rachunek, zaprowiantowanie okretu, a
wreszcie szczegotowo wyliczone papiery
warto$ciowe znajdujacych si¢ na okrecie
podréinych. W  poszczegélnych pan-
stwach istnieja specjalne przepisy usta-
wowe, zawarte w t. zw. Ordynacji
manifestéw okretowych, odno-
szgce si¢ do wypadkéw, kiedy manifest

J) Np. przy niem. Lloydzie 100 A, oznacza, ze ba-
danie odbywa si¢ co 4 lata.

¥} Tak np. Bureau Veritas krzytykiem (1)
oznacza, e budowa okretu odbywala si¢ pod nadzo-
rem fachowo wyszkolonego urzednika instytutu.

3) k == male tury przybrzetne; K = wielkie tury
trlybrzcznc; Atl = Atlantycki, Indyjski i Cichy ocean;

== daleka podréz; E = wzmocnione éciany dla po-
drézy wéréd lodow.




jest niepotrzebny i t. d. Manifest w tran-
sportach okretowych jest tym samym do-
kumentem, co deklaracja clowa w tran-
sportach kolejowych i stanowi on w por-
cie przeznaczenia podstawe¢ do formal-
nosci clowych.

Ksiega tadunkowa jest to ksie-
ga jaka ma prowadzié¢ oficer dyzurny,
albo sternik okretu, ktéry odbiera nada-
wane na okret towary. Ksigga ta zawie-
ra dokladny spis wszystkch zatadowa-
nych towaré6w i na podstawie tejze ze-
stawia sie¢ manifest.

Pokwitowanie zatadowanja
albo przyjecia (Récépissé, Ma-
tes-Receipt) jest to wyciag z ksiegi
tadunkowej, w ktorym oficer dyzurny lub
sternik potwierdza nadawcy odebrane
towary. Na podstawie tego pokwitowa-
nia wypelnia nastepnie linja okrgtowa
lub korespondent statku konosament, o
ktorym bedzie mowa nizej. Kwit zalado-
wania jest wigec tylko prowizorycznym
dokumentem, waznym do podpisania ko-
nosamentu. Opiewa on au porteur,

ROZBUDOWA

Francja ostatniemi czasy duzy nacisk
kladzie na rozbudowe floty podwodnej,
ze wzgledu na donioste znaczenie, jakie
posiadaja  lodzie podwodne podczas
wojny.

Obecna flota podwodna francuska,
mozna $mialo powiedzieé, jest chluba te-
go panstwa. Jednak Francuzi nie poprze-
staja na istniejacym skladzie swej potez-
nej floty podwodnej, a wciaz uzupelniaija
ja nowemi jednostkami, ktére sa ostat-
niem slowem techniki. Przy projektowa-
niu nowych todzi przyjmuje si¢ dos$wiad-
czenie wojny $wiatowej. W chwili obec-
nej we Francji buduje si¢ 4 nowe lodzie
podwodne krazowniki po 3000 ton pojem-
nosci, oraz konczona jest budowa 3-ch to-
dzi podwodnych o pojemnosci po 1500
ton typu ,Requin”, ktéry jest najlepszym
wedlug przypuszczen Francuzéw. Do kon-
ca roku 1927-go ma byé wybudowanych
jeszcze 7 takich samych todzi podwod-
nych, a wtenczas ogélna liczba ich wy-
niesie 16 sztuk.

t.odzie podwodne typu ,Requin" po-
siadaja maszyny o 2.900 sil, nadwodna
szybkoé¢ ich wynosi 16 mil morskich
(czyli, ze kolo 30 klm. na godzing), szyb-
koé¢ za$ todzi w stanie zanurzonym,
czyli pod woda — mil morskich (18,5

gdyz wedle europejskiego prawa handlo-
wego kazdy posiadacz tego kwitu jest
legitymowany do zadania od kapitana
podpisu konosamentu, Kapitan okretu
jest takim recepisem swego sternika bez-
warunkowo zwigzany i odpowiada za za-
tadowany towar wedle szczegéléw, po-
danych w recepisie.

Pokwitowanie przyjecia odgrywa dosé
znaczng rolg, zwlaszcza w handlu eks-
portowym. Eksporterzy zadaja czesto od
spedytoréw nie konosamentu, lecz tego
pokwitowania i wymieniaja go nastepnie
sami w towarzysiwie okretowen na ko-
nosament, aby w ten sposéb ukryé przed
spedytorem szczeg6ly przesytki. To po-
kwitowanie moze byé czyste (clean
receipt) albo zapisane (foul re-
ceipt).

Gdy mianowicie oddany towar jest
gdzie§ uszkodzony i to szyper stwierdzi,
otrzymuje nadawca pokwitowanie zala-
dowania, nie czyste, lecz z uwaga, w kto6-
rej brak czy wade wyraznie si¢ wymie-
nia, np. skrzynia uszkodzona, beczka cie-

FLOTY PODWODNEJ

kim.) na godzine. Uzbrojenie tej todzi
skliada si¢ z 10 aparatéw torpedowych
i jednego 35 ctm. dziala (podobnego ka-
libru dziala posiadaja juz 2 lodzie angiel-
skie oraz 3 amerykanskie). Bojowy zapas
torped sktada sie z 16 torped, natomiast
zapas paliwa i prowiantu 16dz ta moze
zabraé¢ tyle, ze wystarczy jej na 30 dni
plywania, bez uzupelnienia jakichkolwiek
badz zapaséw, w ktéorym to czasie 16dz
podwodna moze przeplynaé przestrzen
o dlugosci 7.000 mil morskich (prawie
13.000 km.).

Podczas préob todzie te okazaly sig bar-
dzo przydatne do przeprowadzenia ata-
ku, najbardziej posiadajace zalety mor-
skie i zwrotno$é, oraz niezastapione
w operacjach na dalekich odleglo$ciach
od swoich baz.

Lodzie podwodne typu ,Gustave”,
wZédé" i ,Neréide", posiadajace wieksza
szybko$é, ktéra dochodzi do 20 mil mor-
skich na godzing, zostaly wybrakowane
przez Francuzéw, gdy:z nie posiadaja one
zalet morskich i sa niedostatecznie uzbro-
jone, Wedlug opinji rzeczoznawcéw
Francja powinna posiadaé wieksza ilo$é
todzi podwodnych mniejszego tonazu
anizeli mniejsza ilo§¢ duzych podwodnych
krazownik6w.

kaca i t. p. Gdy nadawca otrzymat takie
foul receipt, moze nastepnie dostaé
tylko konosament z uwaga, co ma wiel-
kie znaczenie przy udzielaniu zaliczki,
bo nie mozna go dotaczyé do traty do-
kumentowej. Czasem mimo widocznych
zewnetrznie wad towaru, wystawia sig
czysty konosament, aby go tatwiej dalej
mozna bylo przenieéé. Dzieje si¢ to wte-
dy, gdy nadawca podpisze dokument t.
zw. letter of indemnity, w kté-
rym zwalnia szypra od odpowiedzialno-
§ci za wszelkie szkody, jakieby wynik-
naé¢ mogly z tego powodu, ze wystawit
konosament czysty clean bill a nie
foul bill

Samo tadowanie, ustawianie towaruy,
jest do§¢ trudne i sa uzywani do tego
specjaliéci Stevedors, ktérzy wedle
pewnego planu laduja. Musza dbaé o to,
abytowar nie zajal niepotrzebnie zbyt
wiele miejsca, aby nie zetknal si¢ z wo-
da morska na pokladzie okretu i t. p.

DR. K. PUTYNIAK-SANECKI.

WE FRANCJI

Oprécz tych lodzi podwodnych Fran-
cja roznoczela budowe 2-ch lodzi zasto-
sowanych do stawiania min, a do roku
1929-go maja byé wybudowane jeszcze
4 takie same stawiacze min. Obecnie
flota francuska posiada tego typu lodzi
podwodnych 4, z nich 2 zabrane po woj-
nie od Niemcéw, drugie za$ 2 sg wlasnej
budowy. Kazda z tych todzi podwodnych
moze zabraé po 42 miny morskie.

Dla praktycznego wyszkolenia perso-
nelu w stawianiu min z todzi, zastosowa-
ne s3 lodzie mniejszego tonazu.

W dalszym ciagu budowane sa todzie
podwodne o pojemnosci 600—700 ton
z szybkoscia 9—14 mil morskich na go-
dzing oraz posiadajace VII aparatéw tor-
pedowych. W 1920 roku takich lodzi byto
wybudowanych 6, w 1923 réwniez tyle.
W ciagu 1926 roku projektuje si¢ wybu-
dowanie 12 todzi podwodnych typu Si-
réne, ktére sa nadzwyczaj zwrotne i mo-
ga bardzo szybko zanurzaé si¢ pod wo-
de i to na znaczna glebokosc.

Naogé6t za$ francuska flota podwodna
obecnie skiada si¢ z 54 todzi podwod-
nych, opréocz tego w budowie sa i w pro-
jekcie budowy jest jeszcze 13 todzi, co
razem wyniesie 67 todzi podwodnych.

NOWE SRODKI RATUNKOWE NA ©LODZIACH PODWODNYCH

Czeste katastrofy lodzi podwodnych,
ktore ostatniemi czasy wydarzyty sie, po-
budzily do obmyslenia nowych $rodkéw,
mogacych lepiej zabezpieczyé pltywanie
todzi podwodne;j.

W Anglji jest juz nowy sposéb sygna-
lizacji o awarji lodzi podwodnej, ktory
moze jednoczeénie sluzyé do szybkiego
podniesienia samej todzi.

Dotychczas dla wskazania miejsca za-
tonigcia todzi podwodnej egzystowaly
nast¢pujace sposoby:

1) wypuszczenie zapomoca rt6znych
aparatow alarmowych plywakéw z za-
wiadomieniem o awarji,

2) wypuszczenie torpedy i przyczepie-
nie do niej zawiadomienia,

3) wypuszczenie z todzi na powierzch-
ni¢ wody smaréw, ktére tworza ogromna
plame,

4) wypuszczenie powietrza, ktére wy-
chodzac na powierzchni¢ wody, tworzy
duze pecherze,

5) stukanie po kadtubie todzi,

6) diwigczne sygnaly podwodne.

Do tych érodkéw obecnie dochodzi no-
wy sposob.

Na kadtubie todzi podwodnej przymo-
cowuja jedna lub kilka ptywajacych boi,
majacych dluga i cienka linke. Koniec
tej linki ztaczony jest z gruba lina, kto-
ra moze byé uzyta do ewentualnego pod-
niesienia lodzi. Gruba lina jest specjal-
nie ulozona na powierzchni kadluba to-
dzi, a jej jeden koniec przymocowany do
kadluba. W razie awarji lodzi podwod-
nej boja moze byé wyrzucona na po-
wierzchni¢ wody. Boja na powierzchni
wody jest lepiej widoczna ni2 wypuszczo-
ny ptywak alarmowy, lub ptywajaca tor-
peda, przez co zyskuje w por6wnaniu z
temi $rodkami.

Okret, ktory przybedzie na pomoc za-
tonigtej todzi podwodnej, podnoszac bo-
je, moze bez pomocy nurkéw rozpoczaé
prace nad podnoszeniem lodzi, o ile
za$§ na powierzchni¢ wody bedzie wypu-
szczonych kilka boi, praca nad podnie-
sieniem bedzie latwiejsza i szybsza. Do
boi tej jest przymocowany kabel telefo-
niczny z aparatem, umozliwiajacy pro-

1

wadzenie rozmowy z zaloga =zatonigtej
todzi.

Dla sygnalizacji w nocy boje moga by¢
zaopatrzone w specjalne elektryczne la-
tarnie, dzieki czemu umozliwia dojrzenie
ich z dalszej odleglosci.

Brak powietrza czystego dla oddycha-
nia dotychczas uniemozliwial dluiszy
pobyt ltodzi podwodnej w stanie zanu-
rzonym. | na te¢ przeszkode konstrukto-
rzy angielscy wynalezli nowy s$rodek.
Skonstruowali nowy aparat ,Ozonator",
ktéry oczyszcza powietrze zepsute. Za-
pomoca elektromotoru ,,Ozomatora” wy-
twarzany jest z zepsutego powietrza gaz
ozon, ktéry oczyszcza atmosfere w todzi.
Doéwiadczenie wykazalo, ze wystarczy
2—3 minutowa dzialalno$é¢ ,,Ozonatora"
dla oczyszczenia powietrza w duzym po-
koju.

Wynalazek ten da moznoéé tlodziom
podwodnym znajdowania sie dluzszy
czas pod woda, co zapobiegnie niebez-
pieczefistwu zaduszenia sie¢ zalogi lodzi
z braku $wiezego powietrza.

J. BOREYKO.



Z MARINISTYKI FRANCUSKIEJ

A. Prévat-Valeri: Na brzegu Normandji podczas przyplywu morza.

ZA KROLA ZYGMUNTA

Dzialo si¢ w Septembrze miesigcu, ro-
ku Panskiego 1626.

Hetman wszech sit morskich Rzeczpo-
spolitej Arend Dickmann, wieloma zna-
mienitymi oficjerami otoczon, siedzial
w kasztelu okretu admiralskiego ,Swieg-
ty Jerzy", stuchajac z uwaga raportu im-
ci pana Magnusa, kapitana dwudziesto-
dzialowego statku Jego Krélewskiej Mo-
$ci , Tygrys".

Tak tedy — prawil 6w kapitan — po-
wolni rozkazom Waszych moéciéw, opu-
$ciliémy w wigilje S$wietojaiiska port
Gdatiski i idac pod wszystkiemi zaglami,
mineli§my trzeciego dnia o §wicie Boren-
doholmig, poczem zluzowawszy ,Kréla
Dawida", ktéry to okret, syt stawy i tu-
péw, do Ojczyzny powrécil, rozpoczeli-
$my z pomocsg boska ku chwale Jego Kré-
lewskiej Mosci, a z niemalq takze dla nas
kapréw korzyscia, pracowaé. W niespel-
na dwie niedziel nabrali§my moc wszela-
kiego dobra, jako 2e los nam szczeécit
i nie jedna szwedzka szkuta legta z po-
trzaskanemi burtami na dnie morskiem.

Tak to lawirujac a walczac, zaszliémy
az w okolice picknej wyspy, Rugja zwa-
nej, i stangliémy w ustronnej zatoce, od-
grodzonej od ladu wysokiemi skalami.
Tam wysiadlszy na brzeg w celu odno-
wienia zapasu wody i Zzywnos$ci, dowie-
dzielismy si¢ od miejscowych rybakéw,
2e w polozonej opodal kryce stoi na ko-
twicy jaki§ cudzoziemski okret.

Ciekaw co zacz, wdrapalem si¢ na ska-
t¢ i przez perspektywe dojrzalem 6w
okret, pomny za$§ rozkazé6w Waszych Mo-

(NOWELA ODZNACZONA NA KONKURSIE L. M. R.).

§cibw, postanowilem o $wicie wypltynaé
na morze i stwierdzi¢ zbliska, jaka wy-
wiesza bandere.

Tako tez si¢ stalo. Wraz z jutrzenka
podnie$li§my 2agle a w godzin trzy po-
tem dryfowaliémy przy wejsciu do kry-
ki. Okret okazal si¢ galjota szwedzka
o dwunastu dzialach, to tez wnet naka-
zalem manewr dla zblizenia si¢ do niej.
Zaledwie jednak podeszliémy na dwa
strzaly ze §migownicy, zagrzmialy wojen-
ne rogi i biate smugi dymu wykwitly
z bokéw szweda, podczas gdy biekitna
z zlotym krzyzem bandera rozwineta
si¢ dumnie na rufie i masztach,

Rozkazalem bi¢ co tchu z dzial i zwré-
citem ,Tygrysa” w ten spos6b, aby zmie-
niwszy hals po salwie sztarbortowej, po-
dejéé bakortem i, oddawszy druga salwe,
wziaé galjote abordazem.

Jednak ® zanim to sie stalo, niemala
szkode wyrzadzity nam pociski wroga:
boki ,Tygrysa" podziurawione byly jak
rzeszoto, przedni maszt podcigty szcze-
$§ciem runal za burte, poleglo tez kilku
dobrych pachotkéw, ktérzy nie baczac
na ogief przecinali liny fok-masztu, by
uwolni¢ oden okret. Wreszcie zwarliémy
si¢ poteznie, zawadzajac bokiem o bug-
szpryt przeciwnika,

Wéwczas to 6w, przydzielony rozka-
zem krélewskim na ,Tygrysa”, mtody
szlachcic nazwiskiem Zakaszewski, nie-
baczny strzaléw z arkabuz i wszelakiej
innej broni, nie czekajac az majtkowie
rzuca abordazowe drabiny, skoczyt na
szweda z szabla w jednej a pistoletem
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w drugiej rece. Az mnie dziw zdjal, skad
w nim tyle animuszu wezbralo, jako ze
uprzednio cale niedziele lezal w kasztelu,
na nic niebaczny, jeno od bolesci mor-
skiej srodze turbowan. Ale ponoé nikt
nie ujdzie swemu przeznaczeniu, a tu
jeszcze krew szlachetna w mlodym ry-
cerzu zagrala i uniosta go w zar bitwy.

Ustuge oddal nam znaczna, gdyz zaraz
dwéch arkabuzjer6w i oficjera rozciag-
nal, poczem skoczyli za nim nasi ala-
bardnicy i sroga walka zawrzala na ca-
tym pomos$cie. Szwedéw bylo sporzej, niz
naszych, wigc tez bronili sie zawazigcie.
Ale niemasz to, jak kaper, gdy nadzieja
bogatych tupéw odwage w nim rozpali.
We dwa pacierze wymieciono Szwedéw
z przedniego pomostu galjoty, poczem
zdobyte dwa male dziatka kazalem wy-
rychtowaé na kasztel. Widaé¢ zalezato im
na zdrowiu pasazeréw, ktérych, jak sie
okaze, sporo znacznych bylo na okrecie,
bo zaraz po pierwszych strzalach wywie-
sili biala plachte. Az mnie dziwno bylo,
ze tak malym sumptem zdobyli§my tak
potezna nawe. Dopieroz gdy si¢ okazalo,
2e w kasztelu jest ksiezniczka biponcka,
udajaca sie w podréz do Szwecji, a z nia
kilka pieknych a dobrze urodzonych dam,
zrozumialem dlaczego kapitan szwedzki
chciat dalszego krwi rozlewu uniknaé.
W mig zarzadzilem, aby cze$é rozbrojo-
nej zalogi szwedzkiej przeszta na , Tygry-
sa” i zajela sie nastawieniem obalonego
masztu, poczem podjalem lustracje zdo-
bytego statku. Ksigzniczki nie widziatem,
bo zamknela si¢ w kasztelu i jedynie
przez jedna ze starszych dam zapytaé




raczyla co zacz jesteémy i co uczynié¢ za-
mierzamy. Odpartem, ze w stuzbie Naj-
jasniejszego kréla Polskiego bedac, go-
nimy za okrgtami krajéw nam nieprzy-
jaznych, i, ze obowiazkiem moim jest ja,
ksiezniczke biponcka, z nalezna wysokie-
mu urodzeniu czcia i uwaga przed obli-
cze mego Pana sprowadzié.

Po ukoriczeniu lustracji zawolalem Za-
kaszewskiego i w te don przeméwilem
stowa:

Moséci chorazy! Pierwszy noge na nie-
przyjacielskim okrecie postawil, stusznie
wigc nalezy ci sie, aby§ na nim pozostatl.
Mianuje ci¢ tedy ja kapitan Magnus po
Bogu i Krélu wtadeca ,,Tygrysa” — kapi-
tanem i takimz wladca zdobytej galjoty
szwedzkiej ,,Corona”. Zaczem urzad swoj
sprawuj ku chwale Jego Krélewskiej Mo-
$ci i na najwiekszy Ojczyzny pozytek!

Rzeklem i pozostawiwszy mu trzydzie-
stu moich ludzi ze sternikiem Kaklem na
czele, oraz cze$¢ majtkéw ,,Corony”, na-
kazalem trzymaé kurs wélad za ,,Tygry-
sem",

Zaraz po naprawie masztu wyruszyli-
$my ku ojczystym brzegom. Jednak aura
nam nie sprzyjala, bo i wiatry byly
zmienne i flukta niespokojne. Obawialem
si¢, jak tam méj szlachcic da sobie rady
z galjota, ale on, jak si¢ potem okazalo,
przesiadywal zawdy w kasztelu u ksiez-
niczki, a nawa kierowal stary Kakiel,
sternik odwazny a pewny.

Pig¢ dni byliémy juz na morzu walke
sroga z zywiolami toczac, gdy pewnego
wieczoru dolecial mych uszu huk wy-
strzalu dzialowego. Przekonany, ze to
«Corona” wzywa pomocy, rozkazatem lec
w dryf i zapali¢ pochodnie, jednak ,,Co-
rona”, ktérej $wiatlta widzieliémy na ja-
kie§ éwieré mili za nami, miast przybli-
2yé, zdawata sie uciekaé w kierunku
przeciwnym. Zaniepokojony kazatem roz-
winaé wszystkie zagle i niebaczny na po-
rowy sztormu pomknalem wélad za ga-
liota. Dognaliémy ja po pélnocy jako ze
mniej chybka byta od , Tygrysa”, a i ma-
newrowali nia niesporo. Wnet tez okrzyk-
nalem ich przez tube, ale¢ w respons ino
kule dzialowa nam postano. Sadzilem, ze
w mroku nas nie poznali, ale po kilku
dalszych strzalach zrozumialem, e to
sprawa czarta i 2e zapewne Szwedzi
przez jakié podstep znéw owladneli
okretem.

Nie pozostalo nic innego, jak dokona¢
abordazu i z bronia w reku przekonaé
si¢, czemu tak dziwne zmiany przypisaé
nalezy. Wobec nocy i rozszalatych fluk-
téw, postanowitem jednak czekaé $witu,
trzymajac kurs naréwni z galjota a po-
za doniostoécia jej harmat.

O s$wicie fala, miast legnaé, wzmogla
si¢ jeszcze, a nadomiar zlego maijtek
z bocianiego gniazda dal znaé, ie przez
bakort z przodu wida¢ wiele zagli. Mo-
gla to by¢ jedynie eskadra szwedzka, my-
szkujaca za nami, to tez z zalem musia-
tem poniechaé¢ poscigu i wydaé te kilka
dziesiatkow moich ludzi na tup Szweda,
dbajac o to, aby ocali¢ reszte, oraz po-
wierzony mi przez kréla okret. Jesli
Waszmoséciowie uwazacie, zem zle uczy-
nit odbiezawszy wroga, tedy odpowie-
dzialnoé¢ te przyjmuje i wszelakiej karze
poddam si¢ chetnie.

Tu kapitan Magnus spojrzal po zgro-
madzeniu, nikt jednak glosu nie pod-
ni6st, uwazajac snaé, ze dobrze czynil,
wiec tez po chwili dzielny 6w zeglarz
prawil dalej: Rézne odtad przechodzi-
lismy losu koleje, az schwytawszy ze-
szlej niedzieli na wysokosci Helu cztero-
dzialowa szkute szwedzka do Krélewca
zdazajaca, natknalem si¢ wéréd wzigtych

jeficow na oficjera, ktérego zapamigtalem
sobie jako nalezacego ongi do zalogi ,,Co-
rony”. Ten wziety na spytki i nalezycie
2elazkami przypieczon, wyépiewal mi do-
piero cala dalsza historje owej galjoty
i jej nowego kapitana.

Ot6z ku wielkiemu memu zgorszeniu
okazalo sig, ze mtody Zakaszewski wszed!
rychlo w konszachty z ksiezniczka bi-
poncka i jakiemi§ czarami a kunsztami
milosnemi skaptowan, nietylko ze onej
ksigzniczce we wszystkiem powolnym
byé obiecowal, ale¢ reke zbrodnicza na
wlasnych braci podni6sl, zdradziwszy
w ony sposéb swego Kréla i Ojczyzne,
za co slusznie surowa kara nalezyé sie
winna.

Owej pamietnej nocy szlachcic ten
podstepem uzbroit zapartych w dole
okretu Szwedoéw, poczem cichaczem wy-
puscil ich na miedzypoklad, gdzie pomor-
dowali czterech stojacych na warcie
muszkietnikéw i cze$é strazy w cekhau-
zie $piaca. Dopieroz reszcie naszej zalo-
gi, wyrychtowawszy wpierw na nia rury
muszkietéw, obwiesci¢ kazal, ze kto bez
zastrzezen w stuzbe Jego Ksiazecej Mo-
$ci ksiezniczki Dwuchmostéw i§¢ sie go-
dzi, temu po przyjezdzie do Szwecji po-
dwojna lafa wyplacona zostanie a i wsze-
laki inny dobrobyt zapewniony bedzie.
Ale tylko trzech puszkarzy Niemcéw na
stuzbe te przystalo, reszta za$, pomna
task i dobrodziejstw Najjasniejszego Pa-
na, a takze honorowi kaperskiemu wier-
na, wrecz o$wiadczyla, ize nowej stuzby
nie pragnie, dop6kad ze starej zwolnio-
na nie bedzie. Na co Zakaszewski rozka-
zal zolnierzy i majtkéw zakué w zelaza
i rzuci¢ do turmy, zachowujac ino kilku,
ktérzy pod groza muszkietéw do szwedz-
kiej zalogi wlaczeni zostali. Jeden tylko
sternik—méj wierny Kakol—zmylil czuj-
no$é¢ trabantéw i wyrwawszy lont stoja-
cemu przy harmacie kanonierowi, przylo-
2yl go do zapalu. Ten to wlasnie wystrzat
ustyszeliémy na ,, Tygrysie"; c62, kiedy nie
w ludzkiej byto mocy przyjéé im z pomo-
ca. To tez biedny Kakol padl z roztrza-
skana czekanem glowa, a jego rozbrojeni
towarzysze poszli w taficuchy. Tedy ra-
doé¢ zapanowala wielka wéréd Szwedéw,
ze tak szczeéliwie z opresji ujé¢ zdotali,
nazajutrz za$ napotkawszy eskadre admi-
rata Stiernskélda, szczeéliwie wraz z nia
do Karlskrony przybili, ¢dzie ksiezniczka
biponcka z naleznemi jej wysokiemu uro-
dzeniu honorami przyjeta zostala.

Zaraz po przybyciu do portu zgraja
ustuznych dworakéw obstapila owga
ksigzniczke, poczem bogata kolaska po-
wiozla ja do patacu. Napréino nasz
szlachcic staral si¢ do niej przystapié.
Odsunigto go, jakby umvélnie, a ze nie
mial konia, wiec tez i biec za kolaska
bylo mu niesporo. Markotny zawrécit te-
dy ku galjocie, sadzac snaé, ze predzej
czy poézniej ksigzniczka o nim wspomni,
gdy wtem, jak mi Szwed zeznal, czterech
rostych trabantéw pochwycilo go, zanim
do miecza siegnaé zdolal, zwiazalo i tak
sponiewieranego na poklad okretu admi-
ralskiego ,Upsula” sprowadzilo. Tamze
w ciemnym turmie osadzony zostal ku
po$miewisku Szwedéw, ktérzy go prze-
kpiwali, ize kochankiem. lubo zgota me-
tem ksiezniczki krélewskiego domu pra-
gnal zostaé, Ow za$§ z poczatku miotal
sig srodze, jaka$ intrvde, czy inny gwalt
bez wiedzy ksiezniczki poczety suponu-
jac. Ja za$ tusze, ze widaé ksiezniczce
chodzito, aby niewygodnego $wiadka
ostatnich dni podrézy usunaé, obawiaiac
si¢, e ten snadnie o réznych konfiden-
ciach, czy amicycjach prawi¢ ze szkoda
dla jej ksiazecego honoru moze. Dopie-
roz po dluzszym czasie nasz chorazy po-
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dejrzewaé zaczal, 2e go ino bialoglowa
ta na dudka wystrychnaé raczyla i ze juz
zadnych fruktéw ni blogosci ze swej niec-
nej zdrady osiagnaé nie zdota.

Ktorej$ nocy — prawil mi dalej 6w
szwedzki oficjer, — przesadzono choraze-
go z ,Upsali” na owa, pézniej przez ,Ty-
grysa” pojmana szkute, ktéra, wnet ko-
twice podniésiszy, na pelne wyplyneta
morze.

Tamze dowédca szkuty odczytal roz-
kaz krélewski, jako ze jerica nalezy szyb-
ko i bez hatasu na tamten §wiat wypra-
wié. Tedy jeden z oficjer6w rozcial mu
wigzy i zapowiadajac, 2e wnet wolnym
bedzie, do kapitadskicgo stotu zaprosit,
gdzie kielichy raz i drugi za zdrowie Je-
go Krélewskiej Mosci Krola Szwedzkiego
i ksiezniczki biponckiej spetniono. Szlach-
cic nasz za§ pitl chciwie, sadzac, ze oto
zle czasy sie skonczyly i ze moze znéw
do taski przywrécon bedzie. Nie spo-
strzegl wiec, 2e chylry Szwed do wina
okrutnej mu dolal trucizny, to tez wnet
po owej uczcie padt, jak razony piorunem,
i rychle ducha wyzional, zaczem za bur-
te z kula harmatnia u nogi wyrzucony
zostal. Tak oto — zolnierz niegdy$ dziel-
ny i sprawie polskiej oddany, zginal
$miercia haniebna, za przyczyna jednej
tylko stabej biatoglowy, dla ktérej wdzie-
kéw Kréla i Ojczyzny swej odbiezal.

Tu skoniczyt kapitan Magnus i, otarlszy
pot z czola, spojrzal po obecnych, zali re-
lacje jego aprobuja i wyrzutéw jakich czy-
ni¢ nie beda, zaczem sklonit si¢ i do wyj-
§cia zmierzal. Nim jednak to uczynil, ko-
misarz krélewski do spraw morskich Im-
ci pan Jan Wendel w te odezwal sie sto-
wa: Mosci kapitaniel Wielka na te czasy
okryle$ sie stawa, chwaly Krélewskiemu
Imieniu i OjczyZnie przysporzywszy.
Niech ci¢ tedy mie trapi los onych kilku-
nastu majtkéw w niewole szwedzka po-
padlych, gdyz tatwo nam ich na twych
ostatnich jeficébw wymieni¢ przyjdzie. 2al
mi ino owego nieszczeénika, co przez
przewrotng kobiete zbatamucon, z drogi
obowiazku i honoru tak tatwo nawrécit,
delicje onej Kapui, nad wszystko inne
ceniac. Jakoz i okrutnie ukarany zostat,
coby go tez i nie minelo, gdyby w nasze
mial popa$é rece. Snadniebym go wow-
czas na wielkiej rei gléwnego masztu ob-
wiesié kazal. Co e sie nie stalo, niech
Bogu Wszechmocnemu beda dzieki, albo-
wiem wole dzielnych, jako ty, kapitanie,
marynarzy nagradzaé, niz zdrajcow wie-
szaé. To tez Kréla i Pana naszego milo-
$ciwego o twoich przewagach uprzedzi¢
nieomieszkam. Waszmoéciom za§ tu
wszystkim zebranym nad losem owedo
nieszczeénika zastanowié sie radze, jako
2e najlepszy kawaler tatwo w sidta bia-
toglowy popasé i pograzon byé moze
z niemalym dla honoru rycerskiego u-
szczertbkiem. Niedarmo Ewa skusila Ada-
ma i do kobiety szatan latwy miewa
przystep. Zakonotujcie to sobie Wasz-
mo$¢ Panowie, aby na przyszlo§é jakiej
podobnej przygody ze szkoda dla honoru
lub zywota nie zaznaé.

Skoniczyt i prawice swa do kapitana
Magnusa wyciagnal, zaczem admirat
Dickman, zdrowie Krélewskie wzni6st-
szy, wszyscy ochoczo spelnili kielichy,
w powodzenie oreza polskiego na Balty-
ku dufni.

Jakoz w rok pézniej, pod Oliwa admi-
ral Dickmann na czele okretéw krélew-
skich pobil eskadre szwedzka na glowe,
a chociaz sam polegt, to jednak chwaly
nie$miertelnej banderze Rzeczypospolite;
Polskiej przysporzyt.

JULJAN M. GINSBERT



LEGENDA MAZURSKA

Kiedy to bylo — nikt nie pamigta.

Grézkowi!) powiadal to ociec, a temu
znéw dawno spoczywajacy na zapomnia-
nem cmentarzysku—dziad, ktéry z Jafis-
borskiej puszczy tratwa pono wozil
bierzwiona $wierkéw, modrzewi i debow
do Krélewieckiego portu.

Zyl wonczas wéréd przestworzy sine-
go morza dziwny twér boski. Ludzka
mial postaé — zrodzila go jednak Ton
Morska — ojcem mu byt Szum Waéd.

Do belki stuletniej przywarty zmierzyt
on wzdiluz i poprzek niezbadane obsza-
ry morz.

Nie lgkal sie¢ burzy ni piorunéw, wzbi-
jal si¢ hen wysoko na grzbiety batwanow
z takim samym spokojem, z jakim, kotly-
szac sie¢ bezpiecznie po blgkitnem prze-
stworzu oceanu, wpatrywal si¢ w lazuro-
wa kopule niebios.

Nie wiedzial — co strach i trwoga,
czul si¢ panem zywiolu — nie znal nad
soba potegi ni wiladzy.

Razu pewnego spieniona burza fala
wyrzucita bierzwiono-t6dz wraz z zegla-
rzem na piaszczyste wybrzeze.

Rybak, co w obawie przed zywiolem
po$piesznie uprzatal na brzegu swe sie-
ci, ujrzal dziwnego przybysza.

Przeiegnawszy sig, poépieszyl na po-
moc, mniemajac, ze to rozbitek nieszcze-
sliwy.

Nieznajomy nie rozumial ludzkiej mo-
wy, belkotal jeno co$ niewyraznie.

Rybak litoéciwy zabrat go do swej cha-
ty, nakarmil, przyodzial, zatrzymat w go-
$cinie.

Mijaly dni.

Przybysz jal pojmowaé slowa don kie-
rowane, sam wkrétce méwié poczal.

Dowiedzial si¢ tedy rybak pobozny,
ze go$¢ jego iyl dotad w ciemnosci, ze
nie znal Boga, ni potegi Jego.

I zaczal nauczaé poganina zasad wia-
ry i obowiazkéw wzgledem Stworzycie-
la i bliznich, nauczyl go stéw pacierza.

Syn morza nie pozostal obojgtny.

Stowa rybaka gleboko =zapadaly mu
w serce.

I poczul skruche, kajal si¢ w nicosci
swej przed majestatem Tworcy zywiotow.

Minely miesiace...

Go$é, acz przylgnal sercem do swego
nauczyciela — zatesknit do dawnej oj-
czyzny swojej, do oddalonych sinych mor-
skich przestworzy.

Pozegnal rybaka, odepchnal swa 16d:-
bierzwiono od brzegu, wskoczyl nan, a
przezegnawszy sie¢ krzyzem $wigtym i
zmo6wiwszy modlitwe pafiska, czekal, aze-

Z WYDAWNICTW

BOLESEAW SLASKI. Z TERMINOLO-
GJI 2EGLARSKIEJ. POZNAN, 1926.
NAKLADEM INSTYTUTU ZACHOD-
NIO-SLOWIANSKIEGO PRZY UNIWER-
SYTECIE POZNANSKIM. Pod tym ty-
tulem Instytut Zachodnio-Stowianski za-
powiedzial wydanie pracy o slownictwie
zeglarskiem zasluzonego etnografa i pra-
cownika na niwie naszego stowotwérstwa
morskiego.

Pozadanem jest, by praca ta byla zhar-
monizowana z istniejacemi juz w tej dzie-
dzinie stownikami M. Zaruskiego i inz.
Stadtmiillera.

MICHAL WOJTKIEWICZ., WISLA
POMORSKA. T. II. WARSZAWA 1926,
NAKLADEM T-WA PROPAGANDY BU-
DOWY DROG I BUDOWLI WODNYCH
W POLSCE. Na calo$¢ pracy skladaja

«Regaty

by go fale uniosty hen — na szerokie
wody.

Naprézno jednak czekal.

Mijaly odplywy i przyptywy — fale
zbielate lizaly stara potezna klode, na
ktoérej wyczekiwal syn Toni Morskiej i
Szumu Woéd.

si¢ rozdzialy opisowe: geneza Wisly po-
morskiej, jej obwatowanie, regulacja uj-
$cia, tamanie lodéw, konserwacja, bilans
opieki pruskiej nad nia i plan czgéci nad-
morskiej Wisty.

E. MALISZEWSKI i B, OLSZEWSKI.
PODRECZNY SLOWNIK GEOGRAFICZ-
NY ZE SZCZEGOLNEM UWZGLEDNIE-
NIEM POLSKI (w zeszytach, wyszed!} juz
zeszyt 22, lit. W.). Trzaska, Ewert i Mi-
chalski. Warszawa, 1926.

STANISLAW KARCZEWSKI. BRZE-
GIEM BALTYKU. PRZEWODNIK GEO-
LOGICZNY PO POLSKICH BRZEGACH
BALTYKU. 97 ILUSTRACYJ. GEBETH-
NER I WOLFF. 1926.

FELIKS ROSTKOWSKI. SZESC LAT
POLSKIEJ POLITYKI HANDLOWO-
MORSKIEJ. WARSZAWA, 1926. O tej
pracy, dajacej objektywny obraz wszyst-
kich poczynan naszych w sferze budowy
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na morzach poludniowych.

Naprézno. Morze juz go wiecej nosié
nie chcialo...
..Bowiem poznal on nico$é¢ swoja, stra-
cit dawne sily i wiare w siebie...
A tej wiary i tych sil nie odzyskat ni-
gdy wiegce;j...
EMILJA SUKERTOWA.

wlasnej floty handlowej i wszelkiej dzia-
talnosci naszej, zwiazanej z morzem, od
chwili uzyskania niepodlegtosci politycz-
nej, opublikowal obszerniejsza recenzje
w Nr. 2 ,Morza" z r. b. p. Lokuciejewski

FELIKS ROSTKOWSKI. REALNY
PROGRAM TWORCZEJ PRACY POL-
SKI NA MORZU. ODBITKA ,PRZEGLA-
DU GOSPODARCZEGO". WARSZAWA
1926. Wyd. L. M. R. Wytyczne tej pra-
cy daje artykut na str. 3 Nr. 6 ,Morza"
zr. b

FELIKS ROSTKOWSKI. PANSTWO
A 2EGLUGA MORSKA I JEJ REN-
TOWNOSC. WARSZAWA 1926. Do na-

bycia w administracji ,,Morza”. Cena
50 gr.

ZOFJA SLASKA. OPOWIADANIA O
POLSKIEM  MORZU. BIBLJOTEKI

SZKOLNEJ ZESZYT 25. INSTYTUT WY-




DAWNICZY BIBLJOTEKA POLSKA.
Sa to opowiadania dla dzieci w wieku
przedszkolnym, utwory za§ wierszowa-
ne przypominaja naszych urzedowych ry-
mopis6w z czaséw Bielskiego.

GDYNIA — PORT Polski. Pod tym
tytutem opusci w najblizszym czasie pra-
s¢ drukarska dzielo prezesa Ligi Mor-
skiej i Rzecznej w Poznaniu, inz. Juljana
Rummla. Ukazanie si¢ tej ksiazki jest
bardzo na czasie. Prace przy budowie
portu w Gdyni postepuja naogsél pomysl-
nie i juz wkrétce zostana wykoriczone
pierwsze nabrzeza, na ktérych natych-
miast powstang odpowiednie urzadzenia
mechaniczne dla tadowania towaréw, te-
reny skladowe, oraz zostanie rozpoczeta
budowa skladéw. Powstanie portu w
Gdyni bedzie jednym z najdonioélejszych
momentéw w historji naszego narodu,
naprawieniem tragicznej omytki dziejo-
wej. Lecz, aby wolny dostep do morza
przez wlasny port mégl byé nalezycie
wykorzystany i aby mégl daé¢ kaidemu
z obywateli naszego kraju konkretne ko-
rzyéci, jest koniecznem, aby kazdy Po-
lak dokladnie rozumial, co to jest port
handlowy, jaka jest jego rola w zyciu
Panstwa i przyczynit sie wedle swej moz-
no$ci do rozwoju tego portu, od ktérego
powodzenia, mozna $mialo powiedzieé,
zalezy nasza przyszlo$§é. Oprécz tego
powstanie portu i miasta w Gdyni jest
prawie nieograniczonem polem dla ini-
cjatywy prywatne;j.

szystkie zwigzane z powstaniem por-
tu w Gdyni zagadnienia porusza wlasnie
ksiazka p. Rummla w sposéb jasny i do-
stepny dla wszystkich. 114 ilustracyj i
map z dokladnemi objaénieniami uzupet-
niaja tres§¢ ksiazki. W pierwszej czesci
ksiazki autor daje ogélne pojecie o por-
tach handlowych, o ich wyposazeniu,
eksploatacji, polityce portowej i t. d.
Druga za$ cze$¢ jest poswigcona specjal-
nie sprawom portu w Gdyni, zaczynajac
od historji jego powstania i budowy. Da-
lej autor porusza sprawe 'komunikacyj
Gdyni — ladowych i morskich, podajac,
miedzy innemi, projekt sleci polskich li-
nij morskich, w zwiazku z zagadnieniami
polskiego handlu zewngtrznego i t. d.
Ostatnie rozdzialy ksiazki sa poswiecone
naszemu rybotéwstwu morskiemu, urza-
dzeniu miasta Gdyni i turystyce w nad-
morskiej czeéci Pomorza. W ten sposéb
ksiazka traktuje catoksztalt zagadnie,
zwigzanych ze sprawa nalezytego wy-
korzystania przez Polske wolnego doste-
pu do morza, popartych bogatym zrédlo-
wym materjatem.

Prace J. Rummla opoprzedza stowo
wstepne p. wojewody pomorskiego dra
St. Wachowiaka, ktéry naméwit autora
do napisania tego dzieta, i ktéry spowo-
dowal, e ta praca mogla ujrzeé $wiatto
dzienne.

Ksiazk¢ mozna bedzie otrzymaé przez
Lige M. i R. w Warszawie (Elektoralna
2). Cena sprzedazna egzemplarza wynosi
8 zl. za egzemplarz. Czlonkowie Ligi ko-
rzystaja z ceny ulgowe;j.

WLODZIMIERZ NALECZ. NA BUR-
SZTYNOWYM BRZEGU. Warszawa. 1926.
Autor prac ,,Moje wedréwki artystyczne*
i ,Od Tyfca do Jastarni*, kierownik kur-
s6w pejzazu morskiego na plazy rozew-
skiej, i jeden z pierwszych propagatoréw
i popularyzator6w idei morza, napisat
w spos6b nader przystepny na tle wila-
snych przezyé rzecz o naszem wybrzezu
morskiem. Ksigzka jest bogato ilustro-
wana rysunkami autora i rozpada sie na
trzy czesci, ktére w porzadku chronolo-
gicznym rysuja fakty historyczne okresu
wojny i powojennego 2Zycia, zwiazane
z naszym brzegiem bursztynowym.

Napisanie i wydanie kosztem autora
ksiazki tej jest czynem spolecznym i ja-
ko takie zastuguje na uznanie i na roz-
propagowanie tej z latwoscia czytanej
lektury $r6d najszerszych warstw naszej
spotecznos$ci.

ST. STRUMPH-WOJTKIEWICZ: GROB
NA FOLKLANDACH (z cyklu ,cmenta-
rze na dnie oceanéw”) Nr. 33 BIBLJO-
TEKI HISTORYCZNO -GEOGRAFICZ-
NEJ. CENA 30 gr. Cieszace si¢ coraz
wigkszym popytem &éréd publicznoéci wy-
dawnictwo R 6j", ktére postawilo so-
bie za dewize: nie klamaé bawiac, i nie
nudzi¢ necac, wydalo nader zwigile i in-
teresujaco opisane fakty historyczne z
ostatniej wojny, zwiazane zwlaszcza z
bohaterskim po$wigceniem admirala an-
gielskiego sir Cradocka.

JOZEF R. KLEJNOT. 2EGLARZ POL-
SKI. PRZEGLAD TYGODNIOWY, PO-
SWIECONY SPRAWOM 2EGLUGI MOR-
SKIEJ I RZECZNEJ ZE SZCZEGOLNEM
UWZGLEDNIENIEM POTRZEB 1 ZA-

DAN 2EGLUGI POLSKIEJ. Czasopismo
to jest nader energicznie i umiejetnie re-
dagowane, przynosi co tydzieft obfity cy-
frowy materjat, dotyczacy wwozu i wy-
wozu przez nasze porty i wazniejszych
spraw zawodu marynarskiego. Polecamy
to tygodniowe pismo bardzo jako wy-
bitnie fachowe.

Bez pisma tego nie moze si¢ obejsé
nikt, kto ma bezpoérednia stycznosé z
naszym handlem drogami morskiemi i
przemyslem dla morza.

POLSKIE MORZE. INFORMATOR
WYBRZE2ZA MORSKIEGO. GDYNIA
1926. WYDAWNICTWO ODDZIALU LI-
GI MORSKIEJ I R. W GDYNI. CENA
2 zb. Informator ten o wielkosci 100 str.
posiada kilka mapek, bardzo duzo skrzet-
nie zebranych wiadomosci o osobliwo-
$ciach wybrzeza, bezcenne dla wyciecz-
kowiczé6w informacje o pensjonatach,
letniskach, cenach i t. p. i liczne ilu-
stracje.

MORSKIE OPERACJE U WYBRZEZY MAROKO

Jak wiadomo, przeszio pét roku zjed-
noczone floty francuska i hiszpanska
podtrzymywaly blokade wybrzezy Maro-
ka, majac na celu: 1) przeszkodzenie do-
wozu broni dla powstaficow; 2) podtrzy-
mywanie dziatania armji ladowej przy po-
mocy artylerji okregtowej, i 3) wysadza-

nie desantu,

Ze strony francuskiej w blokadzie
udzial przyjmowal specjalny ,,oddziat
Maroka" pod dowédztwem kontr-admira-
ta Hailler, w sktadzie: krazownika
«Metz" i ,Strassbourg”, 5-tej flotylli ni-
szczycieli torpedowcéow morza Srodziem-
nego (niszcz. torp. ,Touareg”, , Annami-
te”, ,Bambara”, ,Hova", ,Tonkinois”,
wSamoli’) okretéw strazniczych: ,A-
miens”, ,Montmirail”, ,Regulus”, ,,Anta-
res” (po 700 — 800 ton pojemnoéci, 20 —
22 weztéw szybkoéci) kanonierek: ,,De-
couedic i Duchaffault”, okretu-warsztatu
plywajacego ,,Vulcain" i transportowcow
.Hamelin" i ,Var",

Hiszpanskie sily morskie skladaly sie
poprzednio tylko z kanonierek, gdyz do-
$wiadczenia z okretem linjowym ,Espa-
na" w 1923 roku, wykazaly trudno$é ma-
newrowania wigkszemi okretami koto

pétnocnych wybrzezy Afryki, lecz z bie- °
giem czasu musiano dodaé 2 okrety linjo-
we i kilka krazownikéw. Skiad sit hisz-
pafiskich pod dowédztwem kontr-admi-
rala Gyerry obejmowal: 6 kanonierek
«Canovas del Castillo”, ,.Canalejo* (1385
ton, 15 weztéw i 4 dziala 10 cm.), ,La-
ga”, ,Boniface”, ,Lauria’, ,Recolde”,
(800 ton, 14 weztéw i IV — 76 cm.) oraz
11 okretéw strazniczych typu ,Retuan”
(340 t.).

Jak wiadomo, pomysélna akcja powstan-
coéw-riffenéw pod dowéddztwem Abd-El-
Keryma zmusita hiszpafiska armje, licza-
ca do 120.000 ludzi wycofaé si¢ z prowin-
cii EI-Ryf z wyjatkiem 2-ch punktéw
na zachodzie, Tetuana i Ceuty i na wscho-
dzie w Meluji, oprocz tego w reku Hisz-
panéw pozostata wyspa Penon, polozona
w zatoce Alchusemas. Ten niepomyélny
przebieg spraw na ladzie wywolat ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia ze strony
Hiszpanéw desantu w zatoce Alchusemas.

Od 2-go wrzesnia do 5-go (1925) trans-
portowcy z hiszpafiskiemi oddziatami de-
santowemi, oraz zjednoczone sily morskie
Francji i Hiszpanji manewrowaly wzdtuz
wybrzeiy marokanskich, azeby wprowa-

Morskie operacje wojenne u wybrzeiy Maroko,
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dzi¢ w blad powstaricow co do miejsca
przeprowadzenia akcji desantowej. Hisz-
paniska flota (okrety linjowe ,Jaime I
i ,,Alfonso XIII" po 15.700 ton, 20,3 we-
zty, artylerja VIII—30, 5/50, XX—10/50;
Krazowniki: ,Mendez”, ,Nunez" i ,Blas
de Lezo™ — 4725 ton, 29 wezldw, arty-
lerja: VI—15/50 i IV—8,6 przeciwlotni-
cze, ,Victorja-Eugenja” — 5000 ton, 25,5
wezly, artylerja: 1X—15/50, , Estremadu-
ra’ — 2100 ton, 19 wezldéw, artylerja
VIII—19, 2/50; niszczyciele torpedowcow
+Alcedo” i ,,Valesco" 1325 ton, 34 wezly,
artylerja III—30/40: torpedowce NN. 17,
11 i 22; awjomatka ,Delado”, transpor-
towce ,,Alm Lolo" oraz kanonierki, ho-
lowniki i pomocnicze okrety — wyszla
z Ceuty i dokonala demonstracji przy
ujéciu rzeki Oued Lau w odlegloéci 25 mil
morskich od Ceuty. Francuskie sily mor-
skie pod dowédztwem kontr-admirata
Hailler (okret linjowy ,Paris" — 23.500
ton, 22,5 weztéw, artylerja: XII—30, 5/45,
XXII—14/55, IV—4,7, krazowniki ,Metz"
5.300 ton, 27,3 wezléw, artylerja: VIII—
15/45, 11—7,5 i ,Strassbourg“—4.900 ton,
27,3 wezly, artylerja VII—5/45, II—7, 5,5,
dywizja niszczycieli torpedowcéw (6 jed-
nostek po 700 ton, 29 wezlow, [—12,
. IV—1,5), baza balonéw na uwiezi ,Ho-
morald"” transportowce i kanonierki) wy-
szty z Melilji i atakowaly 6-go wrzeénia
brzegowe umocnienia Sidi Dris, polozo-
ne o 30 mil m. od przyladku Tres, For-
kas i o 25 mil w prostej linji od gléwnej
kwatery riffenéw — Ajdira.

Operacja obstrzalu dokonana byla, jak
nastgpuje: kanonierki ,Diligente i Tapa-
geuse” zawczasu przetrauowaly (oczyséci-
ly od min morskich) pas szerokosci do
70 metréw, zatem okret linjowy ,Paris"
plynat wzdluz wybrzeza z takiem wyra-
chowaniem, azeby baterje nadbrzeine
mogly go obstrzeliwaé i tem wtaénie od-
kryé swoje miejsce. Krazowniki ,Metz"
i ,Strassbourg” trzymaly sie poza strefa
dzialalno$ci ognia nieprzyjaciela i gotowe
byty w kazdej chwili obstrzelaé baterje
nadbrzezne. Manewr ten poniekad udat
sie, gdyz jedna z bateryj malego kalibru
odkryla ogieft do okr. linj. ,Paris”, ale
krazownik ,Metz" natychmiast ja zni-
szczyl. i

W ciagu nocy dokonane byto bombar-
dowanie umocniefi brzegowych, fortéw
i innych punktéw. 7-go wrzeénia krazow-
niki w dalszym ciagu bombardowaly wy-
brzeze, a ,Paris” z odlegtosci 120 kabli
(okoto 22 km.) strzelat w kierunku
Anoual.

Wieczorem tego dnia niszczyciele tor-
pedowcéw podeszly do brzegu i otworzy-
ty silny ogieri'do okopéw nadbrzeznych,
a jednocze$nie, w celu demonstracji de-
santu, kilka barek bylo postane na brzeg,
ktérych .powrét byt zamaskowany zasto-
na dymowa, wypuszczona niszczycielami
torpedowcow.

8 wrzeénia okr. linj, ,Paris" wszedt do
zatoki Alchusemas celem obstrzelania
wschodniego rejonu, a hiszpafiska flota
jednoczesnie podeszla do zatoki, celem
bombardowania  zachodniego  rejonu.
Skutki bombardowania byly pomysine.
Strzelania za$ riffenéw byly prowadzone
umiejetnie i nawet jeden pocisk trafit na
poktad hiszpaniskiego okr. linj. , Alfonso
XIII". Oprécz okretéw wojennych w bom-
bardowaniu wybrzeza bralo udziat do 70
aparatéw lotniczych. Po skutecznem bom-
bardowaniu do brzegu koto Sabadilli by-
ly postane z transportowcéw trzy pla-
skodenne barki z piechota i trzema lek-
kiemi tankami; zatem na 14 barkach wy-
ladowaty gtéwne sily, przyczem 13 tan-
kéw samodzielnie zeszlo z barek na
brzeg. Po kilku dniach wytadowaly nowe

Z terenu wojny w Maroko Okret z aeroplanami

sity w okolicy Melilji; naogét za§ desant
hiszpanski liczyt 12,000 ludzi.

Operacja desantowa byla przeprowa-
dzona pomyélnie i zakonczyla sie zaje-

Pomyst operacji desantowej i przepro-
wadzenie akcji rozpatrywane sa przez
specjalistéw zagranicznych naréwni z po-
dobnemi wigkszemi operacjami podczas

ciem przez wojska hiszpanskie Ajdira wojny §wiatowe;j.
glownej kwatery wodza powstaficow. J. BOR.

Fot. Ink. M. Musial,
BANDERA POLSKA NA MORZU CZARNEM

W roku 1919 imigranci wracajqcy z Turcji, Persji, Zakaukazia i Kaukazu do Polski
ofrzymali do swej dyspozycji od przemyslowca Stefana Rylskiego okret handlowy.
Statek otrzymal nazwe .Polonia”, kapitana polaka, ktéry poprzednio petnit stuibe we
flocie tureckiej i obsluge z marynarzy turkow.

Rejs rozpoczety zostal w sierpniu 1919 r. od Batumu drogq okreinq po wybrzeiu
pétnocnego Kaukazu w miare przybywania do portéw zcbieral oczekujqcych imigran-
tdw i wojskowych b. formacji wojskowych rosyjskich.

12




inf) RONTICA

ODCZYT IN2. A. RYLKE. W pigtek
dnia 21 ub. m, w Stowarzyszeniu techni-
kéw polskich w Warszawie p. inz. Ale-
ksander Rylke wyglosil odczyt p.t. ,Bez-
przeladunkowe przewozy wodne z we-
wnatrz kraju do Gdyni. Na poczatku od-
czytu prelegent zaznaczyt ciagle wzra-
stajacy obrét w portach: Gdynia, Gdansk,
w ostatnich czasach Tczew, koniecznosé
posiadania wlasnego portu, polaczonego
z wewnatrz kraju droga wodng. Jako roz-
wiazanie proponowano polaczenie Tcze-
wa z Gdynia kanatem érédladowym lub
Tczewa z morzem kanalem morskim. Oba
te projekty ze wzgledu na koszta sa
ogromnie trudne do urzeczywistnienia. —
Prelegent podaje inny spos6b, polegajacy
na tem, ze berlinki rzeczne sa przewozo-
ne na promach, w podobny sposéb jak
odbywa sig transport po morzu pociagéw
\Niemcy—Szwajcarja). Prom jest od ty-
tu otwarty, co umozliwia wplynigcie ber-
linki do $rodka. — Podwéjne dno pozwa-
la przez odciazenie wody na regulowa-
nie zanurzenia promu. Berlinka dzigki te-
mu mogtaby byé¢ zaladowana przy ujsciu
Wisty i przewieziona do Gdyni. Uzyska-
liby§my w ten sposob niezalezno$é od
Gdanska, naturalne ujscie zeglugi $rédla-
dowej, co mialoby ogromne ekonomicz-
ne i polityczne znaczenie d!a kraju.
W dyskusji, ktéra si¢ wywiazala, zostata
podkresélona doniosta rola technika w od-
budowie panstwa.

PORT W GDYNI RYWALIZUJE Z
GDANSKIEM. DO KONCA PAZDZIER-
NIKA BEDA ZMONTOWANE TRZY
NOWE KRANY. W porcie gdafiskim pa-
nuje nadmierny przyplyw statkéw trans-
portowych. Obecnie czekaja, ew. taduja
wegiel 32 statki.

kwietniu przeladowano w Gdansku
283,283 tony, w Gdyni okolo 23 tysigcy
ton. W pierwszej potowie maja przetado-
wano w Gdansku 138 tysiecy ton, w
Gdyni okolo 19 tys. ton wegla.

Do kofica pazdziernika beda zmonto-
wane trzy nowe portowe krany i ukon-
czona budowa 400-metrowego wybrzeza,
co zwigkszy o okolo 50 proc. ogilna

Pierwsza w Polsce druzyna harcerzy morskich po defiladzie
przed prezesem L. M. R. w Poznaniu.

zdolnoé¢ przetadunkowa portu gdanskie-
go, doprowadzajac ja do 320 tysigcy ton
wegla miesigcznie.

HARCERSTW O MORSKIE. W dniu

$wieta narodowego 3 maja nowopowsta-

w Poznaniu. Prezes Ligi, p. J. Rummel,
po przyjeciu od naczelnika druzyny ra-
portu, pozdrowil harcerzy imieniem Ligi
i rozdal im nadeslane przez generata M.
Zaruskiego notatniki, poczem druzyna
przedefilowala przed prezesem Ligi.
Urzadzajac swe stoisko na tegorocz-
nych Targach poznanskich, Liga Morska
i Rzeczna zaproponowala harcerzom za-
jaé sie¢ sprzedazia swych wydawnictw i
znaczkéw, przyczem zarzad centralny

Ligi Morskiej przeznaczyl harcerzom 50
procent od zebranej sumy. W ten sposéb

Fol. Rummel,

Port na Warcie w Poznaniu.

ta w Poznaniu druzyna harcerzy morskich
po raz pierwszy przyjela udzial w uro-
czystosciach i w defiladzie, prezentujac
si¢ $wietnic w swem nowem umunduro-
waniu. Publicznosé¢ owacyjnie przyymo-
wala zastepy harcerzy morskich, uosa-
biajacych w Poznaniu idej¢ morska. Na
czele harcerstwa morskiego stoi p. L.
Hermel, absolwent Szkoly morskiej w
Tczewie, sekretarz poznanskiego odclnia-
tu Ligi Morskiej i Rzeczne;j.

Po ukoniczonej defiladzie druzyna uda-
la si¢ na ul. Matejki, przed siedzibe Ligi

Fot. Rummel.

Liga M. R.
C. Ratajski i gen. K. SosnkLowski z 2onq udajq si¢ do stoiska
. M. R.
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druzyna morska zarobita przeszto tysiac
zlotych, co dalo jej moznoéé nabycia na
stoczni Urbaniaka w Poznaniu lodzi za-
glowej do ¢éwiczen na Warcie i co zasi-
lito fundusze druzyny na wyjazd latem
do Gdyni, gdzie dalsze éwiczenia beda
si¢ odbywaly na morzu, przy poparciu
Dowédztwa floty.

Przygotowaniem do tego byly zajgcia
zimowe, praktyczne i teoretyczne, przy-
czem zostal organizowany kurs instruk-
torski dla os6b, ktéreby pragnely pro-
wadzi¢ dalsze druzyny morskie. Zreszta

na Targach poznariskich. Prezydent m. Poznania



powstanie nowych druzyn jest uwarun-
kowane nalezytem przygotowaniem i
uzyskaniem odpowiedniego do$wiadcze-
nia przez pierwsza druzyng.

KURSY PEJZAz2U MORSKIEGO. Za-
poczatkowane od lat pigciu przez Wto-
dzimierza Nalgcza ,Kursy pejzazu mor-
skiego" beda czynne i w tym roku.

Kursy te ciesza sig¢ uznaniem arty-
stow-plastykow, gdyz nasi mtodzi pleinai-
rzyéci znajduja tam idealne warunki do
pracy i do wypoczynku.

Kursy beda czynne od 15-go czerwca
i odbywaja si¢ w najpigkniejszej czgsci
naszego brzegu przy Rozewiu, gdzie ucz-
niowie studjuja ,pleinair’. W razie de-
szczu lub wichury mlodzi arty$ci maluja
w pracowni, specjalnie zbudowanej na
brzegu morskim.

W zwiazku z tem powstato ,.Kolo ma-
rynistéw polskich”, ktére wystapi ze swo-
ja X-ta wystawa w Wilnie od d. 1-go
czerwca. Nadto, poza Stolica, wystawy
«Kota marynistéow polskich objechaty
miasta: Grudziadz, Milejow, Lublin, Sta-
nistawéw, Krzemieniec i Wilno, wszedzie
popularyzujac i propagujac nasze morze.

RUCH PORTOWY GDANSKA W MA.
JU 1926 r.

Maj roku biezacego okazal si¢ rekor-
dowym miesiacem w ruchu portowym
Gdaniska zar6wno pod wzgledem tonazu
statkéw, jak i pod wzgledem obrotu han-
dlowego morskiego. Gléwna przyczyneg
tego wzmozenia ruchu przypisaé¢ nalezy
intensywnemu wywozowi polskiego we-
gla. Strjak w Anglji wptynal tez na zwigk-

szenie wywozu naszego wegla przez
Gdanisk. W maju r. b. przybylo do
Gdafiska 511 statkbw o pojemnoéci

292,026 netto ton, odeszlo za$ 487 statkow
o pojemnosci 259.756 netto ton, czyli ogol-
ny tonaz statkéw, ktére przybyly i ode-
szly, wyniést 551.782 ton netto. W kwiet-
niu za$ ogélny tonaz statkéw przycho-
dzacych i odchodzacych wyniést 529.253
ton netto.

Obrét handlowy morski Gdanska w
maju r. b. wyraza si¢ cyfra rekordowa:
472,879 ton, z czego na przywo6z przy-
pada 26.390 ton, a 446.489 ton na wy-
wo6z. W kwietniu obrét handlowy mor-
ski wyniést 400.723 ton, w tem przywéz
15.027 ton, wywoz — 385.696 ton. Czyli
widzimy znaczny wzrost i to zaréwno

wywozu, jak i przywozu. Wywéz wegla
osiagnal w maju r. b. réwniez rekordowa
cyfre 267.147 ton (w kwietniu r. b. 215.759
ton). Poza tem wywieziono morzem z
Gdaniska drzewa 112.476 ton, zboza 23.900
ton), w tem zyta 12.080 ton, jeczmienia
8.745 ton, owsa 3.075 ton), ropy 17.641
ton, cukru 15286 ton, cementu 2.814 ton,
owoc6w straczkowych 836 ton, §win bi-
tych 556 ton, parafiny 815 ton, soli 795
ton, superfosfatu 460 ton, melasy 450 ton,
sody 441 ton, suszonych kartofli 260 ton
i t. d. Wazrést wywéz wszystkich maso-
wych towaréw, wyjawszy drzewa (w
kwietniu 120.482 ton) i zboza (w kwietniu
21.306 ton).

Z pozycji przywozu morskiego wymie-
ni¢ mozemy nawozy sztuczne 14.420 ton,
rude zelazna 7.260 ton, éledzie 2.075 ton,
ryz 789 ton, skéry 303 ton i t. d. Bawel-
ny przywieziono tylko 27 ton, welny tyl-
ko 59 ton.

WYSZLA Z DRUKU
3-CIA BROSZURA P. FELIKSA ROSTKOWSKIEGO
p- t. ZANSTWO A ZEGLUGA MORSKA
I JEJ RENTOWNOSC".
DO NABYCIA W ADM. ,MORZA". CENA 50 GR

COLar Orciany

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI
ODDZIALU L. M, R. W LOWICZU za
okres czasu od 1-go maja 1925 r. do 1-go
maja 1926 r. Sktad Zarzadu: prezes: Wia-
dystaw Dolezal, wiceprezes: Franciszek
Trawifiski, czlonek Zarzadu: Bohdan
Zielinski, sekretarz: Wtadystaw Strawini-
ski, skarbnik: dr. Stanistaw Terajewicz,
Komisja Rewizyjna: Bohdan Stokowski,

Aleksander Tarnasiewicz, Henryk Po-
rzycki. Dzialalno$¢ Komitetu polegata
na propagandzie. Zorganizowano ,Ty-

dzien Bandery” od 7 do 14 czerwca 1925
roku oraz wyswietlono film morski i zor-
ganizowano odczyt inzyn. marynarki Ale-
ksandra Paulyego w dn. 18 kwietnia
1926 r. Zaprenumerowano dla czlonkéw
miesiecznik ,,Morze” oraz wydrukowano
w ,Lowiczaninie” szereg artykuléw pro-
pagandowych.
Sprawozdanie rachunkowe:

Przychoéd:
Ze skladek zh. 436.30
Z kwesty ulicznej w ,tyg. Ban-
dery” zt, 482.90
/6 %o w Banku na r-ku biezacym zi. 18.20
z}, 937.40
Rozcho6d:
Przekazano Warszawskiemu
Komitetowi zt. 692.40
Na Instytut im. Kopernika w
Krakowie zt. 30.—
Redakcji ,,Morze” zt. 67.30
Warszawsk. Komit. L. M. R.
w zwiazku z odczytem zb.  50.—
Wydatki zwiazane z propagan-
da na miejscu (afisze, zna-
czek, fotograf, druki, spra-
wozd., przyjecie prelegenta
1R tespS zh. 97.60
Pozostatosé izl 10
z}. 937.40

Dnia 17 maja r. b. odbylo si¢ nad-
zwyczajne zebranie czlonkéw
Oddzialu, na ktérem wybrano nowy Za-
rzad w nastepujacym sktadzie: pp. sta-
rosta Podwinski, prof. B. Zieliiski, dr.
Mercik. — Do komisji Rewizyjnej wy-
brano pp.: W. Dolezala, Nazarewicza; na
zastﬂacéw: pp. Terajewicza i Klimeckie-
go. Ustepujacemu Zarzadowi, a w.szcze-

golnosci prof. Dolezalowi wyrazono po-
dzickowanie za dotychczasowa gorliwa
dziatalnosé. Nowy Zarzad obral sobie
stala siedzibe w lokalu Klubu Obywat.-
Urzedniczego.

Z ODDZIALU L. M. R. W MILEJO-
WIE. Zarzad Oddzialu rozpoczal ener-
giczna akcje, majaca na celu zbiérke
funduszéw na zakup statkéw dla mary-
narki handlowej od czlonkéw Zwiazku
Zawodowego Pracownikéw Przemystu
Cukrowniczego. W tym celu Zarzad wy-
dal odezweg i zwrécit si¢ z prosba o po-
parcie do p. Stanistawa Bartolewskiego,
prezesa Zwiazku.

SPRAWOZDANIE Z DZIALALNOSCI
ODDZIALU L. M. R. W GDYNI ZA
ROK 1925/26, Nowowybrany Zarzad
Oddz. L. M. i R, w Gdyni w dniu 21/III
1925 rozpoczal swoja prace zebraniem
towarzyskiem czlonkéw i sympatykow
L. M. i R, na ktérem omawiano program
dziatalnosci na rok 1925.

W okresie letnim przyjeto i oprowa-
dzono po porcie Gdyni i Helu cztery za-
powiedziane wieksze wycieczki, miedzy
kiéremi byla wycieczka poznanskiego
Oddz. L. M. i R.

Przez caly sezon letni tutejszy Oddzial
przyjal okoto 20 wycieczek, sktadajacych
sie z calych zespoléw szkolnych, oraz
wycieczek pp. postow, senatorow, dzien-
nikarzy, zwiazkéw zawodowych, lekarzy,
sokotéw amerykanskich i t. d

Wycieczkom udzielano szczegétowych
objasniern przez prezesa i czlonkéw za-
rzadu tutejszego Oddz. L., przyczem dla
celéw propagandy rozdawano przewaz-
nie bezplatnie wydawnictwa L. M. i R.

W czasie pobytu wycieczki Oddz. po-
znanskiego urzadzono w hotelu Polska
Riwejra zabawe taneczna, na ktérej znaj-
dowaly si¢ osoby zaproszone.

Nastepnie  przeprowadzono tydzien
Bandery, na ktérego zakoficzenie wyda-
no bal w dniu 14.VII w hotelu Polska Ri-
wiera.

Dnia 2 sierpnia 1925 r. odbyly si¢ w
Gdyni regaty, przygotowane przez tutej-
szy Oddz, L. M. i R. W pracach orga-
nizacyjnych wzigli udzial oprécz zarzadu
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Oddz. oficerowie mar. wojennej z p. do-
woédca floty komandorem Unrugiem na
czele i poszczegélne osoby prywatne. Z
regatami polaczone byly zawody plywac-
kie. Po skoficzonych regatach urzadzono
dwa bale réwnoczeénie, jeden w lokalu
Kasyna, drugi w Domu Kuracyjnym. Pra-
ce organizacyjne, dotyczace regat, trwaly
okotlo dwéch miesigcy.

Oprécz wymienionych zabaw urzadza-
ne byly na dochéd Ligi dwa wieczorki z
taficami w salach Kasyna.

Staranicm tutejszego Oddz. wybudo-
wano drewniana szope¢ na przechowanie
kajakéw, bedacych wtlasnoscia Oddziatu.
Sporzadzono réwniez 150 znakéw plo-
ciennych dla oznaczania todzi podczas
regat. Zbierano dowolne ofiary na Lige
od zwiedzajacych port. Sporzadzono
réwniez metalowe klisze odznak Ligi dla
drukowania plakatéw i afiszéw.

W migdzyczasie przeprowadzono for-
malno$ci zarejestrowania Oddzialu oraz
dzierzawy gruntu pod budowg¢ domu Li-
gi w Gdyni. Delegowano prezesa Oddzia-
tu do Grudziadza i Poznania na zjazd
protestacyjny oraz na konferencjg, doty-
czaca utworzenia T-wa okrgtowego.

ODDZIAL L. M. R. WE LWOWIE.
Zarzad Oddzialu lwowskiego uniewaznia
niniejszem wszystkie legitymacje, upo-
wazniajace do pozyskiwania nowych
czlonkéw, inkasowania wkladek, sprze-
dazy pocztéwek i wogdle jakichkolwiek
krokéw na rzecz Ligi Morskiej i Rzecz-
nej Oddzial we Lwowie.

Podaje réwnoczesnie do wiadomoéci,
ze do powyzszych akcyj uprawniaja jedy-
nie legitymacje z data poczawszy od 1
czerwca b. r., opatrzone fotografja, pod-
pisami prezesa i sekretarza, opatrzone
pieczgcia L. M. i R. i zatwierdzone przez
Dyrekcje Polskiej Policji Panistwowej we
Lwowie i zgloszone we wilasciwem sta-
rostwie.

Legitymujacych sig¢ legitymacjami nie-
formalnemi nalezy pociagnaé do odpo-
wiedzialnosci, jako naduzywajacych bez-
prawnie naszej firmy. (Prof. dr. Stanistaw
Niemczycki, prezes, Wilhelm Todt, se-
kretarz). L. 393/26.




ELEKTROWNIA MIEJSKA W KRAKOWIE.

Niedaleko Wisly na ul. Dajwér
wybudowano w 1904 roku malg
fabryke energji elektrycznej o mo-
cy 400 KM i nazwano ja elekt-ownia
miejska w Krakowie.

Lat 20 uptyneto od chwili, gdy
za$wiecono pierwsza lampke w Kra-
kowie, a ta mala fabryka w bardzo
szybkiem tempie rosta, nawet pod-
czas $wiatowej wojny, i obecnie
jest wielka elektrownia, ktéra co-
dziennie spala na rusztach pod
kotlami przeszlo 10 wagonéw wegla
i korzystajac z wody z Wisly, wy-
twarza ogromne ilosci pary.

Para ta w maszynach i turbi-
nach parowych o lacznej mocy
21900 KM daje energje mechaniczna,
ktéra w pradnicach zamienia si¢
w energje elektryczng o réznych
napieciach. W stacjach transforma-
torowych rozrzuconych na calym
obszarze zasilania i w dwéch pod-
staciach w Podgérzu i na ul. Lob-
zowskiej, otrzymujemy juz napie-
cie uzytkowe, jak 3 X 220 Wolt
pradu zmiennego, 2)(220 Wolt pradu
statego i 500 Wolt pradu stalego dla
tramwaju.

Obecnie prawie juz niema
mieszkania, sklepu, kawiarni, szko-
ly i t. p, niema warsztatu wiel-
kiego, czy malego, niema fabryki,

gdzieby energja elektryczna z krakowskiej elektrowni nie |
pracowala, czy to w postaci energji §wiatta w lampach
elektrycznych, czy to jak energja mechaniczna w silni-
kach elektrycznych, czy wreszcie jako energja cieplna

Dyrektor zakladu inz. Stanistaw Bieliriski.

wych, aparatach

w najrézniejszych grzejnikach elek-
trycznych.

Energja elektryczna jest roz-
prowadzona po calym wielkim Kra-
kowie i het daleko do Rybitwéw,
Prokocimia, Borka Fateckiego, Bie-
lan, Pradnika Bialego i t. d.

Sieé ta olbrzymia, w ktérej dlu-
go$¢ podziemnych kabli wynosi
okolo 500 km., a miedZz w nich za-
warta wazy 350 ton, stanowi z wiel-

kiemi maszynami, kotlami i ze
wszystkiemi odbiornikami energji
elektrycznej az do najmniejszej

kilkuéwiecowej lampki organiczna,
harmonijnie pracujaca calosc.

Bez energji elektrycznej niema
kulturalnego zycia, niema przemystu,

W gospodarstwie domowem sto-
suje si¢ ja powszechnie: maszyny do
szycia, do froterowania, do czyszcze-
nia dywanéw (Vacum Cliner) maszy-
ny do siekania migsa, do przecierania
kartofli i t. d —wszedzie tam pracuje
maly silnik elektryczny zalaczony
do kontaktu.

Réwniez szerokie ma zastoso-
wanie elektryczne gotowanie, pra-
sowanie, suszenie owocéw i t p.

Nalezy jeszcze wspomnieé
o pracy energji elektrycznej w lecz-
nictwie, jak w lampach kwarco-

Réentgena, pantostatach, wiertarkach
dentystycznych i wielu innych aparatach.

Energja elekiryczna w catem zyciu czlowieka, tak we
dnie, jak i w nocy bierze udzial czynny.

Obraz oswietlenia publicznego z okolic rondla florjariskiego i Banku Polskiego.
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w P.K. O. 9747. Adres: Elektoralna 2, Warszawa. Przedstawicielstwa: w Gdansku Kohlenmarkt 10 ,Devera";

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.

WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: RADOSLAW KRAJEWSKI
Drukarnia Zakl. Wydawan. M. Arct, Sp. Akc. w Warszawis, Caerniakowska 225.
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