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Hans-Ulrich Rudel na Zamojszczyznie - proba ustalenia
miejsca pobytu asa lotnictwa szturmowego Luftwaffe
i lokalizacji bazy operacyjne;j 111./SG 2i 10.(Pz.)/SG 2

Artykut podejmuje prébe ustalenia, gdzie w lipcu 1944 roku znajdowaly sie na Zamojszczyznie
bazy dowodzonych przez Hansa-Ulricha Rudla I1l./SG 2 i 10.(Pz.)/SG 2. W tym celu przedstawione
zostaty: krétka biografia lotnika, zarys dziejéw dowodzonych przez niego jednostek oraz lotniska
istniejace w lecie 1944 roku w rejonie Zamoscia. W oparciu o literature drukowang i netografie
dokonana zostata analiza mozliwosci pobytu omawianych oséb i jednostek na poszczegdlnych
obiektach zamojskiego wezta lotniskowego. Artykut podwaza popularna wersje historii, wskazu-
jac alternatywne wyjasnienia funkcjonujacych mitéw na temat osoby i miejsca bazowania Rudla
oraz jego podwiadnych.
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Pobiezna lektura wojennych pamietnikéw Hansa-Ulricha Rudla, asa lotnictwa
szturmowego niemieckiej Luftwaffe, moze wywolaé wrazenie, jakoby w lecie 1944
roku stacjonowat on ze swoja jednostka w Zamosciu i korzystal z lotniska w pod-
zamojskiej miejscowo$ci Mokre. Glebsza analiza Zzrodel wskazuje jednak, Ze jest to
mato prawdopodobne.

Celem tego krétkiego artykulu jest wskazanie na podstawie informacji zréd-
fowych faktycznego miejsca stacjonowania Rudla oraz dowodzonej przez niego
II1./SG 2. Gltéwnymi zrédtami staly si¢ wspomnienia Rudla: Pilot sztukasa. Moj
dziennik bojowy, a takze wielotomowe opracowanie Georga Tessina Verbdnde und
Truppen der deutschen Wehrmacht und Waffen-SS im Zweiten Weltkrieg 1939-1945
(Jednostki i oddzialy niemieckiego Wehrmachtu i Waffen-SS w drugiej wojnie
$wiatowej 1939-1945), jak réwniez opartg na nim strong lexikon-der-wehrmacht.
de., a takze spis lotnisk w okupowanej Polsce Luftwaffe airfields 1935-45. Poland
(Lotniska Luftwafte 1945-45. Polska) autorstwa Henryego L. deZenga. Ten ostat-
ni wymieniany jest réwniez jako wspéttwodrca bazy internetowej ww2.dk, kto-
ra prezentuje detale historii Luftwaffe. W tekscie zachowana zostanie niemiecka
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nomenklatura i skrdty jednostek, objasniane w razie potrzeby, a nieliczne od-
stepstwa od tej zasady uzasadnione sa wzgledami jezykowymi, w tym unikaniem
powtdrzen.

Hans-Ulrich Rudel

Przyszty as lotnictwa bombowo-szturmowego urodzit si¢ w 1916 roku w Kon-
radswaldau' (dzis: Kondratéw) na Dolnym Slgsku, 6wczesnie prowincji Cesarstwa
Niemieckiego. Jego ojcem byt pastor luteranski. Lotnictwem interesowat si¢ od
dziecka, stad po utworzeniu Luftwaffe w 1936 roku skorzystal z okazji, by dosta¢
sie w jej szeregi. Wobec malych szans na przydzial do lotnictwa mysliwskiego, wy-
nikajacych ze zbyt wysokiego zainteresowania kadetow tym rodzajem broni, a sto-
jac przed perspektywa przymusowej stuzby w lotnictwie bombowym, zdecydowat
sie na dolgczenie do jednostek bombowcéw nurkujacych, co miato miejsce w roku
1938.

Poczatki kariery bojowej Rudla nie byty wcale obiecujace — we wrzesniu 1939
roku wykonywat zadania rozpoznawcze, a w roku 1940 zostat adiutantem w putku
szkolnym. Zwigzane bylo to z problemami w opanowaniu pilotazu podstawowego
typu bombowcéw nurkujacych Luftwaffe - Junkersa Ju-87 Stuka. Dopiero w roku
1941 zostat pilotem z przydzialem do I. Gruppe (dywizjonu) ze Sturzkampfge-
schwader 2 (pulk bombowcéw nurkujacych), konczacego przygotowania do ataku
na Zwigzek Sowiecki.

Pasmo sukceséw, w tym zatopienie w Leningradzie pancernika Marat bezpo-
srednim trafieniem, a takze niezwykle szczescie, sprawily, ze Rudel wkrotce stat sie
stawny. W lutym 1943 roku $wigtowal tysieczny lot, a wiosng tego roku prowadzit
proéby Junkersa Ju-87 G, bedacego wyspecjalizowang maszyna zwalczania czolgow,
uzbrojong w dwa dziatka 3,7 cm zawieszone pod skrzydlami®. Stata si¢ ona ulubio-
ng bronia Rudla. Za sterami tak zwanego Kanonenvogel atakowat sowieckie kolum-
ny pancerne z duzg skuteczno$cia - samego tylko 12 lipca 1943 roku udalo mu sie
zniszczy¢ kilkanascie wrogich wozow.

Za swe dokonania bojowe zostal jednym z 27 kawaleréw Krzyza Rycerskiego
Krzyza Zelaznego z Li§¢mi Debu, Mieczami i Brylantami. Dekorujacy go Adolf
Hitler zabronil mu jednoczesnie lotéw bojowych, w obawie przed ciosem w morale
narodu i wojska w przypadku jego straty. Rozkaz jednak zostal przez niego zigno-
rowany, co nie przeszkodzito mu zosta¢ jedynym odznaczonym specjalnie ustano-
wionym Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego ze Zlotymi Li§¢émi Debu, Miecza-
mi i Brylantami, co mialo miejsce w grudniu 1944 roku. Latal takze po amputacji
podudzia w pierwszych miesigcach 1945 roku, bedacej nastepstwem ciezkich ran
odniesionych w walce. 8 maja 1945 roku wykonal ostatni lot bojowy i poddat si¢
Amerykanom.

! Odnosnie miejsca urodzenia istnieja rozbieznosci, ktorych omawianie wykracza poza ramy artykutu.

Przyjeto je za: G. Williamson, Knight’s Cross with Diamonds Recipients: 1941-1945, Osprey Publ. 2006, s. 22.
> S. Tetera, Junkers Ju-87G - zabdjca czolgéw, ,,Technika Wojskowa Historia”, nr 6, 2010, s. 66-74.
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W trakcie wojny Rudel wykonat tgcznie 2530 lotow bojowych (ustanawiajac
rekord $wiata), zestrzelit 9 samolotow wroga (liczba potwierdzona, przypisywano
mu do 51 zwyciestw), zniszczyt 519 czolgdw, 800 innych pojazddéw, 150 dzial, 4
pociagi pancerne, 4 okrety i 70 fodzi desantowych. Zestrzeliwano go 32 razy, ale
za kazdym razem udawalo mu si¢ powréci¢. Po wojnie wyemigrowal na krétko do
Argentyny, po czym powrdcit do Niemiec Zachodnich. Do konca zycia pozostawat
zwolennikiem nazizmu, wywolujac tym liczne skandale’.

IT1./SG 2 10.(Pz.)/SG 2

W omawianym okresie lata 1944 roku Hans-Ulrich Rudel dowodzit III/SG
2, czyli 3. Gruppe ze sktadu Schlachtgeschwader 2 (pulku lotnictwa szturmowe-
go). Podporzadkowana jej pozostawata takze 10.(Pz.)/SG 2 - 10. (Panzer) Staffel
/ Schlachtgeschwader 2*. Odpowiada to w polskiej nomenklaturze: 10. eskadrze
(zwalczania czolgéw) ze sktadu 2. putku lotnictwa szturmowego®, ktérg Rudel
dowodzit wczedniej. Szczegdlnie wazna dla dziatan przeciwpancernych Luftwaf-
fe jest 10.(Pz.)/SG 2, przede wszystkim z uwagi na jej pionierski charakter i ro-
dowdd z jednostki eksperymentalnej, ktorej doswiadczenia bojowe postuzyly do
opracowania doktryny przeciwpancernej reformowanych Schlachtgeschwaderen.
Jest ona rowniez istotna w karierze samego Rudla, jako jego pierwsze samodzielne
dowddztwo.

Staffel przeznaczone do zwalczania czolgéw utworzono w pulkach lotnictwa
szturmowego Luftwaffe 18 pazdziernika 1943 roku, jako czes¢ reformy ujednoli-
cajacej skomplikowang strukture niemieckiego lotnictwa wsparcia sil naziemnych,
sktadajaca si¢ do tej pory z jednostek nurkowcow (Stuka), pola walki (Schlacht),
niszczycielskich (Zerstorer), szybkich bombowcédw (Schnellkampf), mysliwcow
bombardujacych (Jabo) i niszczycieli czotgéw (Panzerjiger)®. Utworzenie etato-
wych Staffel przeciwpancernych wynikato z przekonania o tym, ze kazdy Schlacht-
geschwader powinien posiada¢ Staffel wyspecjalizowang w zwalczaniu czolgdw. Po-
mystem tym objeto p6zniej rowniez Geschwaderen innych typow lotnictwa, w tym
mysliwskiego, cho¢ nie w kazdym pulku udalo si¢ wdrozy¢ t¢ zmiang”. W wiekszo-
$ci Staffel przeciwpancerne tworzono nie na surowym pniu, ale z przeksztalcania

*  E. Obermaier, Die Ritterkreuztriger der Luftwaffe 1939-1945 Band II Stuka- und Schlachtflieger, Verlag
Dieter Hoffman 1976, s. 36.

* Wiasciwie SG 2 (2) lub SG 2 (neu). Liczba lub okreslenie w nawiasie stosowane sg dla rozrdznienia jed-
nostek przeformowanych w roku 1943. Dla uproszczenia tekstu nawias nie bedzie uzywany w tekscie gtéwnym.
Warto dodac, ze do 1943 roku, do reformy ujednolicajacej, SG 2 nosit oznaczenie StG 2 — Sturzkampfgeschwader
2.

*  Struktura oddzialéw Luftwaffe to, idac od jednostek najmniejszych: Rotte (para) i Kette (klucz, 3 ma-
szyny), Staffel (eskadra 9-16 maszyn), Gruppe (dywizjon, 27-50 maszyn), Geschwader (pulk, 90-150 maszyn).
Organizacja byla w wigkszosci trojkowa — trzy Staffel w Gruppe, trzy Gruppe w Geschwader. Wyzszymi formami
organizacyjnymi byly: Fliegerkorps (korpus) oraz Luftflotte (flota).

®  Szerzej o reformie patrz: L.O. Ratley III, A comparison of the USAF projected A-10 employment in Europe
and the Luftwaffe Schlachtgeschwader experience on the Eastern Front in World War Two, Naval Postgraduate
School 1977.

7 J. Weal, Luftwaffe Schlachtgruppen, Osprey Publ. 2003, s. 49.
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badz przenoszenia istniejgcych juz pododdzialéw przeciwpancernych w ramach
Gruppen i Geschwader lub dofaczania elementéw zewnetrznych. Odpowiada to
tez sensowi okres$lenia ,,reforma’, oznaczajacego raczej zmiane struktur niz ich roz-
budowe. Jest to tym bardziej zrozumiate, jesli wezmie sie pod uwage, ze Niemcy
cierpialy na ustawiczny niedostatek sprzetu w stosunku do wroga, stad tworzenie
nowych jednostek bylo wysoce problematyczne. Z uwagi na strukture tréjkowa
w wiekszosci Geschwader i cigglo$¢ numeracji Staffel w ramach pulku co do zasady
nowe Staffel przeciwpancerne nosity numery 10. i wieksze.

Nowe oddzialy otrzymaly - albo juz posiadaly — maszyny przystosowane do
zwalczania czolgdw poprzez specjalne modyfikacje lub takie, ktére byty zbudo-
wane konkretnie w tym celu. Byly to przede wszystkim: dwuptatowe Henshle Hs-
1238, Junkersy Ju-87, zwlaszcza w wersji G, i Henshle Hs-129'°. Do zadan przeciw-
pancernych przeznaczone byly tez inne typy maszyn, w zalezno$ci od mozliwosci
zaplecza.

Tak jak i pozostale Staffeln przeciwpancerna, 10.(Pz.) /SG 2 zostala utworzona
18 pazdziernika 1943 roku z przeksztalcenia istniejacej w ramach Sturzkampfge-
schwader 2 ,Immelmann”. Ta z kolei powstata 17 czerwca 1943 roku z przeksztal-
cenia 2./ Versuchskommando fiir Panzerbekdmpfung. Korzenie tej ostatniej sie-
gaja grudnia 1942 roku i programu prob przeciwpancernej wersji Junkersa Ju-87.
Jednostka ta zostata skierowana na front wschodni, by testowac¢ taktyke i sprzet do
zwalczania czolgéw, a jej dowddca byt Hans-Ulrich Rudel"'. Taktyki wypracowane
przez jednostke testowa zostaly wykorzystane w operacjach catej III. /SG 2, gdy
dowodzenie nig przejal wspomniany oficer.

III. Gruppe i podporzadkowana jej 10.(Pz.) /SG 2 walczyly na froncie wschod-
nim, usitujac zwalcza¢ sowieckie zagony pancerne. Wykorzystywano je jako swo-
istg straz pozarng, do szybkich interwencji w szczegélnie zagrozonych rejonach.
Zaognienie sytuacji w okolicy Lwowa w lipcu 1944 roku spowodowalo, ze jednost-
ka Rudla przerzucona zostala z pogranicza rumunsko-motdawskiego, gdzie toczy-
ty si¢ walki w ramach sowieckiej operacji jasko-kiszyniowskiej, by odpiera¢ Rosjan
w nowym rejonie. Schlachtgeschwader 2 zostal tym samym rozcztonkowany na
trzy czesci, ktdre przez nastgpnych kilka tygodni dziataly oddzielnie2.

Zgodnie z praktyka lokowania lotnisk przyfrontowych okoto 100 km za linia-
mi sil naziemnych, do prowadzenia operacji nad Lwowem jednostki Rudla zo-
staly dyslokowane w rejonie Zamoscia. Odleglo$¢, centralne umiejscowienie na

8 Chociaz byt to typ wyraznie przestarzaly jeszcze przed wojng, w dodatku wyprodukowany w niewielkiej

liczbie 255 egz., to od 1941, a zwlaszcza od 1943 roku byl intensywnie wykorzystywany na froncie do catkowitego
zuzycia, ktére nastapito w polowie roku 1944. Zob. J. Weal, op. cit., s. 47-49.

°  Sposréd okoto 6000 wyprodukowanych Ju-87, tylko 240 bylo w wariantach G-1 (34 egz.) lub G-2 (206),
ktore roznily sie rozpietoscia skrzydel przez oparcie na odmiennych wezesniejszych wersjach D-3 i D-5. Warianty
te weszly do walki w pierwszej potowie 1943 roku. Zob. S. Tetera, op. cit., s. 67-68.

' Ten typ powstal jako wyspecjalizowany samolot szturmowy i niszczyciel czotgéw. W réznych wersjach
wyprodukowano 865 egzemplarzy. Chrzest bojowy Hs-129 mial miejsce w maju 1942 roku. Zob. G. Galek, Hen-
schel Hs 129 w Afryce, ,Lotnictwo’, nr 7, 2009, s. 84-91.

' S. Tetera, op. cit., s. 68.

2 Miejsca stacjonowania poszczegolnych Gruppen SG 2. Zob. https://www.ww2.dk/air/attack/sg2.htm [do-
step: 20.02.2022].
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froncie wschodnim oraz dobrze rozbudowana - jeszcze w latach 1940-1941 - sie¢
i infrastruktura lotniskowa doskonale nadawaly sie do prowadzenia skutecznych
operacji. Wyraz temu dal sam Rudel stwierdzajac, ze ,W pierwszej polowie lipca,
po moim przyjeciu urodzinowym w winnicy, nadchodzi rozkaz przeniesienia do
Zamoscia — centrum frontu wschodniego. Szykuje sie tutaj nowy, szeroko zakro-
jony atak Rosjan. Ponad pétnocnymi Karpatami lecimy nad Stryjem kolo Lwowa
na nowe lotnisko operacyjne”. Nastepnie odnoszac si¢ do miasta oraz lotniska, na
ktdre przeniesiona zostala dowodzona przez niego jednostka dowodzil, ze ,,Za-
mos¢ jest mitym matym miasteczkiem, robi dobre wrazenie. Mieszkamy w starych
polskich koszarach na polnocnym krancu miasta. Nasze lotnisko jest potozone
dos¢ daleko stad i zostato utworzone na skoszonym polu, pas lagdowania jest waski,
wiec nietrudno o wypadek™.

Opis ten, istotnie, odpowiada¢ moze z grubsza wspdlczesnemu stanowi lotniska
Zamo$¢-Mokre, ktore jest obiektem o nieutwardzonym polu wzlotow. Latwo wiec
o prezentyzm i uznanie stanu obecnego za istniejacy rowniez w przeszlosci, co jest
prostym bledem poznawczym. W roku 1944 sytuacja lotniska Mokre oraz calego
zamojskiego wezla lotniskowego prezentowata si¢ jednak zupelnie inaczej.

Zamojski wezel lotniskowy 1940-1944

Okolice Zamo$cia, odleglego o okoto 50 km od niemiecko-sowieckiej linii de-
markacyjnej, a wiec o0 100-150 km od potencjalnych celéw, staly sie¢ waznym miej-
scem na lotniczej mapie przygotowan do operacji Barbarossa. Juz w 1940 roku
zapadly w Niemczech istotne decyzje co do usytuowania w rejonie kilku wigkszych
i mniejszych lotnisk, ktore bylyby zdatne do obstugi maszyn réznego typu, takze
dwusilnikowych bombowcéw. Poza bliskoscia granicy wazne okazaly sie takze ta-
kie czynniki, jak: dogodny, w wigkszosci plaski teren, blisko$¢ drég i linii kolejo-
wych oraz lokalizacja w poblizu pozycji wyjsciowych Panzergruppe 1 dowodzone;
przez Generalobersta (generata putkownika) Ewalda von Kleista, ktérej zadaniem
bylo prowadzenie uderzenia w glab zyznych ziem Ukrainy™.

By zapewni¢ dostateczna liczbe lotnisk i ladowisk, przystosowano lub wybudo-
wano nastepujace obiekty:

o Lotnisko w Mokrem - istniejacy ziemny pas o przebiegu z péinocnego za-
chodu na potudniowy wschdd zostal pokryty betonem. Diugos¢ pasa wy-
nosifa okofo 1000 m. Jest to pas istniejacy obecnie, cho¢ ponownie w formie
nieutwardzonej, na skutek rozebrania zniszczonej niemieckiej nawierzchni
w okresie powojennym. W okresie pdzniejszym rozpoczeto budowe pasa
o przebiegu z poludniowego zachodu na péinocny wschéd, majacego po-
dobng dlugos¢. Ulokowany byl na potudnie od istniejacego pasa, wzdtuz
drogi Mokre-Hubale. Nie zostal on ukonczony przez Niemcéw, ale widoczny

* H.-U. Rudel, Pilot sztukasa. Moj dziennik bojowy, ttum. E. Skowroniska, A. Gancarz, Wyd. Replika 2012,
s. 170.

' V.S Christoforow, V.G. Makarow, M. Uhl, Verhort. Die Befragungen deutscher Generale und Offiziere durch
die sowjetischen Geheimdienste 1945-1952, de Gruyter 2015, s. 190.Poczatek formularzaDot formularza
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jest na zdjeciach wykonanych przez lotnictwo amerykanskie w sierpniu
1944 roku. Lotnisko w Mokrem byto zdatne do przyjmowania maszyn dwu-
silnikowych i ciezszych, co okreslata klasa no$nosci E, wystepujaca w nazwie
jednostki odpowiedzialnej za nie - Flugplatzkommando E 10/VII*.

Lotnisko w Zamosciu dysponowalo dobrze rozwinietg infrastruktura,
a blisko$¢ linii kolejowej, drog i miasta, a takze ostona stosunkowo licznych
dzial przeciwlotniczych czynila z niego dogodng baze. Niemcy zauwazali
jednak wady lokalizacji tej bazy, podobnie jak Polacy przed rokiem 1939.
Stad tez nie bylo to najwieksze lotnisko w rejonie.

o Lotnisko w Labuniach - duze lotnisko klasy E dostosowane do potrzeb lot-
nictwa bombowego. Jego budowa rozpoczeta sie w 1940 roku, cho¢ warto
wspomnie¢, ze jeszcze przed wybuchem wojny myslano o utworzeniu tam
bazy lotniczej i przeniesieniu na nig ruchu lotniczego z okolic Zamoscia.

Lotnisko w Labuniach dysponowalo betonowym pasem dlugosci okolo
1100-1200 m, utozonym na osi wschod-zachdd, przylegajacym do zabudo-
wan palacowych i parku patacowego we wsi Labunie. W parku ukryte zo-
staly liczne stanowiska dla samolotéw, a takze magazyny amunicji i paliwa.
Obecnie pas nie istnieje, ostatecznie rozebrany w latach 70. XX wieku, po-
zostala tylko czg$¢ stanowisk dla maszyn na lizjerze parku.

Bylo to najbardziej ruchliwe lotnisko w okolicach Zamoscia, tak w roku
1941, kiedy operowat z niego Kampfgeschwader 55 ,,Greif”, jak i w 1944, kie-
dy stacjonowaly na nim liczne oddziaty lotnictwa niemieckiego oraz pod-
oddzialy Magyar Kiralyi Honvéd Légieré (Krélewskich Wegierskich Sit Po-
wietrznych). Pomiedzy tymi okresami nasilenia baz¢ wykorzystywano jako
punkt zborny kadetéw i ozdrowiencéw, jak tez do celow szkoleniowych'®.

« Lotnisko w Klemensowie - to kolejne wigksze lotnisko w okolicy Zamos-
cia, réwniez zaprojektowane do bazowania maszyn dwusilnikowych. Posia-
dato betonowy pas dtugosci okoto 1200 m. Przebiegal on wzdluz osi dzi-
siejszej ulicy Startowej (ktéra byta droga dojazdowa do wschodniego progu
pasa), czyli z péinocnego zachodu ku zachodowi na poludniowy wschéd ku
wschodowi. Podobnie jak w Labuniach, w okolicznych zalesieniach i zagaj-
nikach usypano miejsca postojowe dla maszyn. Stan wyposazenia technicz-
nego do obstugi maszyn w okresie najbardziej intensywnego wykorzystania
oceniano jako bardzo dobry, co zmienito sie, kiedy II1./KG 55 (Stab., I. i IL./
KG 55 stacjonowaly w Labuniach) przesunely sie na wschéd, podazajac za
linig frontu. Do 1944 roku Niemcy nie przeprowadzali znaczniejszych na-
praw czy modernizacji obiektu'”.

« Lotnisko w Sitancu - lezalo we wsi Lapiguz, przylegajac do drogi z Za-
moscia ku Borowinie Sitanieckiej od zachodu. Powstalo jako lotnisko za-
pasowe dla lotnisk w Mokrem i Labuniach. Posiadalo ziemny pas startowy

'* H.L. deZeng, Luftwaffe Airfields 1935-1945. Poland, Edition: Sept. 2014, s. 65.

!¢ Szerzej o lotnisku w Labuniach patrz: G. Antoszek, H. Chwedyk, Lotnisko w Labuniach 1940-1946. Hi-
storia miejsca opatrzona kadrami autorstwa cztonka Reichsarbeitsdienst z czasow jego stuzby na terytorium Polski,
BPG Labunie 2021.

7 H.L. deZeng, op. cit., s. 64.
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o diugosci okoto 800 m, potozony na osi pétnoc-potudnie, z lekkim od-
chyleniem potudniowego kranca ku zachodowi, a péinocnego ku wschodo-
wi. Pod wzgledem organizacyjnym oraz jednostek naziemnych podlegato
gtéwnemu lotnisku kompleksu zamojskiego — Labuniom. Dostepne zrod-
ta nie wskazuja, by stacjonowaly tam jakie$ jednostki lub nie zostaly one
wyszczegolnione'®.

o Lotnisko w Hostynnem-Kolonii - powstalo jako baza Jagdgeschwader 3
»Udet” (pultku lotnictwa mysliwskiego) na przelomie 1940 i 1941 roku®.
Nie zostalo utwardzone. Dokladna jego lokalizacja nie jest znana, ale infor-
macje o wyburzeniu komina cegielni we wsi Hostynne-Kolonia, wymuszo-
nym zalozeniem bazy, kazg przypuszczaé, ze znajdowalo si¢ ono w obszarze
wyznaczonym przez: szkote w Hostynnem-Kolonii (miesci¢ si¢ tam miato
dowddztwo lotniska/jednostki), las na péinocny zachéd od niej i matym
ciekiem wodnym na zachodniej granicy wsi. Moglo przyjmowac wytacznie
maszyny lekkie, jednosilnikowe. Pod wzgledem wyposazenia i obstugi lot-
niskowej zalezalo od lotniska w Labuniach.

Ruch lotniczy raportowany byl tam tylko w roku 1941, a nast¢pnie obiekt
zostal porzucony. Informacje ze zZrédet lokalnych nie s3 zgodne, podaja date
opuszczenia lotniska na 1942% lub 1944* rok, jednak pierwsza data wydaje
sie pewniejsza, bowiem zadne inne Zrédta nie wskazuja, by wykorzystywano
je pod koniec wojny*.

o Lotnisko w Dubie - lotnisko polowe o nieutwardzonym pasie, prawdopo-
dobnie lezagcym w osi wschod-zachéd na potudnie od cmentarza we wsi
Dub, utworzone w ramach przygotowan do ataku na ZSRR wiosng 1941
roku. Przystosowane bylo do obstugi maszyn jednosilnikowych, stad
w czerwcu 1941 roku bazowaty tam elementy JG 3, ktére nie zmiescily sie
na lotnisku w Hostynnem-Kolonii*.

W 1944 roku pod wzgledem roli byto trzecim najwazniejszym w za-
mojskim kompleksie lotniskowym, jednak, podobnie jak obiekty w Sitaricu
i Hostynnem-Kolonii, takze i ono podlegalo pod wzgledem organizacyjnym
i technicznym lotnisku w Labuniach. W 1944 roku byto intensywnie wyko-
rzystywane przez lotnictwo niemieckie i sojusznicze - od marca do lipca
przewinelo sie przez nie okoto 30 mniejszych i wiekszych oddziatow*.

'8 Ibidem, s. 65.

' Informacje o lotach z Hostynnego-Kolonii. Zob. m.in. C.W.H. Luther, The first day on the Eastern Front.
Germany invades the Soviet Union, June 22, 1941, Stackpole Books 2019, s. 307.

» Strona internetowa Gminy Werbkowice: https://werbkowice.pl/ogminie/1408-hostynne-kolonia [dostep:
20.02.2022].

! Strona internetowa Szkoly Podstawowej im. 30 Putku Strzelcow Kaniowskich w Hostynnem-Kolonii:
http://sphostynne.superszkolna.pl/cms/1739/historia-szkoly [dostep: 20.02.2022].

* H.L.deZeng, op. cit., s. 18.

» 8. Tetera, Kosztowny pierwszy dzient na Ostfroncie. Dziatania Luftflotte 4 i lotnictwa rumuriskiego nad
Ukraing i Motdawig 22 czerwca 1941 roku, ,Nowa Technika Wojskowa. Numer specjalny”, 2021, nr 3, s. 54-69.

* G. Tessin, Verbinde und Truppen der deutschen Wehrmacht und Waffen-SS im Zweiten Weltkrieg 1939-
1945, Band 16: Verzeichnis der Friedensgarnisonen 1932-1939 und Stationierungen im Kriege 1939-1945, Teil 3:
Wehrkreise XVII, XVIIII, XX, XXI und besetzte Gebiete Ost und Siidost, Biblio Verlag 1996, s. 177-178.
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» Lotnisko w Stabrowie (Jaroslawice) — kwestia lotniska w Stabrowie pomie-
dzy Sitnem a Jarostawcem lgczy si¢ z wymienianym przez Georga Tessina
lotniskiem Jaroslawice®. Wnoszac z podobienstwa nazw, a takze jednostek,
ktdre tam stacjonowaly, oraz okreséw, kiedy mialo to miejsce, jest to ten sam
obiekt. Oznaczaloby to, ze lotnisko w Stabrowie w lecie 1944 roku przezy-
walo okres intensywnego wykorzystania jako jedno z mniejszych ladowisk
pozwalajacych na maksymalne rozpraszanie sit w celu ich ochrony przed
atakami lotnictwa sowieckiego. Niestety obecny stan wiedzy nie pozwala
na okreslenie, kiedy zostalo ono zalozone. Wiadomo, Ze bylo to lotnisko
gruntowe, o krétkim pasie potozonym na skoszonej tace, lezacym na osi
wschdd-zachod. Pod wzgledem instalacji i personelu podlegalo na pewno
lotnisku w Labuniach. Obiekt ten zostat sfotografowany przez amerykanskie
sily powietrzne w lecie 1944 roku*.

Poza wymienionymi lotniskami powstata pewna liczba mniejszych ladowisk
stuzacych maszynom lacznikowym przydzielonym do dywizji skoncentrowanych
do ataku na ZSRR. Wigkszo$¢ byla po prostu skoszonymi i wyréwnanymi fgkami,
jak w Tarnawatce”. Ich uzycie byto ograniczone w czasie do odejscia wojsk nie-
mieckich na wschéd.

Mozliwe miejsca bazowania II1./SG 2 i 10.(Pz.)/SG 2

Omowienie historii bojowej jednostki Hansa-Ulricha Rudla oraz stanu infra-
struktury lotniskowej w rejonie Zamoécia pojawia si¢ w krotkim fragmencie wspo-
mnien lotnika, ktéry dla porzadku nalezy powtdrzy¢: ,,Zamo$¢ jest mitym matym
miasteczkiem, robi dobre wrazenie. Mieszkamy w starych polskich koszarach na
pétnocnym kranicu miasta. Nasze lotnisko jest potozone dos¢ daleko stad i zostato
utworzone na skoszonym polu, pas ladowania jest waski, wiec nietrudno o wy-
padek”. Rudel wyraznie wspomina dalej, Ze warunki tamtejsze nie byly do konca
bezpieczne dla maszyn i lotnikéw: ,,Podczas pierwszego ladowania maszyna star-
szego sierzanta W. przewraca sie, a pilot zostaje ciezko ranny. Jest jednym z moich
najlepszych ludzi z obrony czolgowej i teraz na dtugo bedzie wylaczony z akcji™.

Poszukiwania miejsca bazowania jednostki Rudla nalezy wiec zawezi¢ tylko do
lotnisk, ktore posiadaly trawiaste pasy startowe. Zgodnie z tym, co zostalo napi-
sane, w okolicy Zamoscia powstaly cztery takie obiekty — w Sitaiicu, Hostynnem,
Stabrowie i Dubie - z czego w 1944 roku funkcjonowaly tylko trzy z nich - w Si-
tancu, Stabrowie i Dubie. Oznacza to wiec, ze do opisu Rudla nie pasuje lotnisko
na Mokrem, ktére wskazuje si¢ czesto jako miejsce jego bazowania.

» Ibidem,s. 179.

* Zdjecie dostgpne w serwisie Fotopolska.eu pod adresem: https://fotopolska.eu/1157764,foto.html?0o=b27
3793&a=4827&b=2268&c=2 [dostep: 20.02.2022].

¥ H.L.deZeng, op. cit., s. 54.

» H.-U. Rudel, op. cit., s. 170.
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Zastosowanie kryterium odleglosci od zamojskich koszar pozwala stwierdzi¢,
ze — w linii prostej — obiekt w Sitancu oddalony byl od nich o 4 km, w Dubie o 22
km, a w Stabrowie o 11. Tylko drugie z lotnisk pasuje bardziej do opisu autora,
ktéry wspomina o obiekcie ,,potozonym dos¢ daleko [od miasta]”.

Poszukiwania nalezy tez prowadzi¢ w sposéb taczny - jednocze$nie II1./SG 2
oraz 10.(Pz.)/SG 2, z uwagi na to, ze Rudel pisze o utracie jednego ze swoich naj-
lepszych niszczycieli czotgéw. Trudno jest wyznaczy¢ linie podziatu zadan prze-
ciwpancernych pomiedzy caloscig III. Gruppe a 10. Staffel, a wspomnienie o lotni-
sku wyspecjalizowanym w tym typie zadan sugeruje, ze moégt on walczy¢ w ramach
wlasnie drugiej z jednostek. Obydwie byly zreszta, jak juz wspomniano, podpo-
rzadkowane Rudlowi jako dowddcy III. Gruppe.

Ostateczne potwierdzenie moga da¢ dokumenty, w szczegélnosci zas wspo-
minane juz opracowanie Georga Tessina oraz dopelniajace je strony internetowe:
lexikon-der-wehrmach.de oraz ww2.dk. Ich wspottwdrcami sg badacze powiazani
miedzy innymi z Volksbund Deutscher Kriegsgréaberfiirsorge e.V., Niemiecka Ko-
misjg ds. Grobéw Wojennych. Oznacza to, ze dane prezentowane na tych stronach
s wiarygodne.

Georg Tessin podaje, ze III./SG 2 oraz 10.(Pz.)/SG 2 stacjonowaly w dniach
10 lipca, 12-14 i 16-20 lipca w Zamo$ciu-Mokrem i Stabrowie, w dniach 10 lipca,
12-14 i 16-22 lipca w Labuniach, Klemensowie i Dubie®. Sitaniec jako lotnisko
operacyjne nie jest wcale wymieniany w tej pozycji. Podawane w ten sposob dane
informuja o tym, ze Tessin nie dotarl do szczegétowych miejsc stacjonowania tych
jednostek w lecie 1944, a podane miejsca i daty odnosza si¢ w zasadzie ogélnie do
pobytu oddziatéw w zamojskim wezle lotniskowym, nie za$ do stacjonowania na
konkretnych obiektach wchodzacych w jego sktad. Niescistosci moga by¢ spowo-
dowane tym, ze na skutek stosunkowo chaotycznego, bo wymuszonego nagltymi
zmianami polozenia frontu, przenoszenia z miejsca na miejsce, nie bylo mozliwe
ustalenie, kiedy lotniska bazowaty poszczegélne oddzialy.

Z kolei szlak bojowy Schlachteschwader 2 (neu) podawany na lexikon-der-weh-
rmacht.de wskazuje, ze w lipcu 1944 roku III. Gruppe i 10.(Pz.)/SG 2 stacjonowaly
w Dubie, zaraz po pobycie w rejonie Husi-Tyraspol-Jassy. Dokladna data przybycia
do Duba nie zostala tam zawarta, podano jednak date¢ opuszczenia tej bazy — 22
lipca i lokalizacje nowego lotniska — Mielec®. W tym tez czasie pozostale elementy
SG 2 bazowaly w innych miejscach, przez wigkszos$¢ czasu w dwczesnie wegierskim
Gorgényoroszfalu (dzis: Solovastru w Rumunii)®.

Strona ww2.dk uszczegdétawia powyzsze. W mysl podanych tam dat, II1./SG 2
i10.(Pz.)/SG 2 stacjonowaly w Dubie w dniach 7-22 lipca 1944 roku, podlegajac I.
Fliegerkorps. Strona umozliwia tez zidentyfikowanie typéw i liczby maszyn, jakimi

¥ G. Tessin, Verbdnde und Truppen der deutschen Wehrmacht und Waffen-SS im Zweiten Weltkrieg 1939-
1945, Band 16, Teil 3, s. 177-184. 189-190.

¥ https://www.lexikon-der-wehrmacht.de/Gliederungen/Schlachtgeschwader/SG2N.htm [dostep:
20.02.2022].

3 G. Tessin, Verbinde und Truppen der deutschen Wehrmacht und Waffen-SS im Zweiten Weltkrieg 1939-
1945, Band 14: Die Landstreitkrifte: Namensverbdnde/ Die Luftstreitkrifte (Fliegende Verbinde)/ Flakeinsatz im
Reich 1943-1945, Biblio Verlag 1980, s. 343.
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postugiwaly sie jednostki. III. Gruppe posiadata na poczatku lipca 44 Junkersy
Ju-87 w wersji D-5 (wyrdzniajaca sie 2 dziatkami 20 mm montowanymi w skrzyd-
tach) i 2 w wersji G-2 (wyspecjalizowana przeciwpancerna z 2 dziatkami 37 mm).
Kanonenvogel byl osobista maszyng Rudla. Pod koniec lipca meldowano za$ stany
23 D-51i2 G-2%. Z kolei 10.(Pz.)/SG 2na poczatku miesigca posiadala 7 D-51 9
G-2, a pod koniec zaledwie 2 D-51i 3 G-2*.

Liczba maszyn w obydwu pododdziatach sugeruje tez, ze ,starszy sierzant W,
o ktorym pisze Rudel jako o wyspecjalizowanym niszczycielu czolgéw, z koniecz-
no$ci wykorzystujagcym zapewne maszyne w wersji G-2, musial by¢ raczej czton-
kiem 10.(Pz.)/SG 2, nie za$ II./SG 2 — w tej drugiej nie bytoby dla niego odpowied-
niej maszyny. Rudel, jak juz jednak zostalo powiedziane, dysponowat potaczonymi
sitami obydwu jednostek.

Podsumowanie

Dostepne informacje wskazuja, ze najbardziej prawdopodobnym miejscem ba-
zowania Hansa-Ulricha Rudla i dowodzonych przez niego III./SG 2 i 10.(Pz.)/SG
2 bylo lotnisko w Dubie. Odpowiada ono w najwigkszym stopniu opisowi pozosta-
wionemu we wspomnieniach asa, jak rowniez dominujaca liczba zrédet wskazuje
wlasnie na nie. Podwaza to wigc przekonanie o miejscu stacjonowania Rudla i jego
oddzialéw na podzamojskim lotnisku w Mokrem.

Do opisu pozostawionego przez Rudla pasowa¢ moze tez polowe ladowisko
w Stabrowie. 11 kilometréw, jakie dzielito je od koszar w Zamosciu, trudno jednak
uzna¢ odleglos¢ na tyle duza, by zapadta ona w pamig¢ autorowi, zwlaszcza wobec
faktu, ze lotnicy przemieszczali sie na takie odlegloéci etatowymi samochodami,
nie za$ pieszo czy konno.

Pomimo wszystkich argumentéw za uznaniem za lotnisko bazowe Rudla ziem-
nego pasa w Dubie nie mozna zupelnie wykluczy¢ tego, ze w okresie stacjonowa-
nia na obiektach zamojskiego wezla lotniskowego lotnik i jego ludzie korzystali
nie tylko z tego ladowiska, ale tez z innych baz, w szczegdlnosci Labun, Mokrego
czy Klemensowa, ktére dysponowaly znacznie lepszymi warunkami technicznymi
do prowadzenia bardziej skomplikowanych napraw i remontéw. Mozliwe jest to
réwniez z tego wzgledu, ze wobec sowieckiego panowania w powietrzu, Niemcy
zmuszeni byli do rozpraszania swoich sil, co zwigkszalo szanse na uniknigcie lub
zmniejszenie strat w przypadku zaskakujacego nalotu wroga.

2 https://www.ww2.dk/oob/bestand/schlacht/biiisg2.html [dostep: 20.02.2022].
3 https://www.ww2.dk/oob/bestand/schlacht/b10sg2.html [dostep: 20.02.2022].
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to determine the whereabouts of the Luftwaffe
air assault ace and the location of the operational
base of lll./SG 2 and 10.(Pz.)/SG 2

N Va Hans-Ulrich Rudel in the Zamos¢ region — an attempt
ﬂ‘ﬂ
. N

The article attempts to establish where in July 1944 the bases commanded by Hans-Ulrich
Rudel l1l./SG 2 and 10. (Pz.) / SG 2 were located in the Zamos$¢ region. For this purpose, the fol-
lowing are presented: a short biography of the aviator, an outline of the history of the units he
commanded and the airfields that existed in the summer of 1944 in the Zamos¢ region. Based
on the printed literature and netography, an analysis was made of the possibility of the stay of
the discussed persons and units at individual facilities in the Zamos¢ airport hub. The article chal-
lenges the popular version of history, pointing to alternative explanations for the functioning
myths about the person and place where Rudl and his subordinates were based.

Keywords: Hans-Ulrich Rudel, Luftwaffe, Il world war, Zamos¢, airfields, local history



