II__MELJORACJE, W ODOTCIAGI KANALIZACSIA.

Wi d

Nale2nos¢ pocztowa oplacona ryczaitem. Rok XI.
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SAMORZAD

TYGODNIK POSWIECONY SPRAWOM SAMORZADU TERYTORJALNEGO
B

WSZELKIE UPRAWNIENIA KREDYTOWE.

INZ. JAN HOLNICKI SZULC

WRRSZAWA, ZOLIBORZ ul. KOZIETULSKIEGO N2 45 (d. wi) TEL. 102-01.
[ SR PR 2 TES PR i g0 L S S s, ]

NIEZBEDNE W KAZDEM BIURZE

MASZYNY DO PISANIA ,UNDERWOOD"”
ARYTMOMETRY ,ORIGINAL-ODHNER"”
ZAPISUJACE APARATY DO LICZENIA | DO WYPISYWANIA
WYKARZOW LICZBOWYCH ,SUNDSTRAND"
POWIELACZE ANG. ,ELLAMS"

BIURKA | STOLIKI POD MASZYNY

G. GERLACH, Wasawa, Ossolinskich 4, tel. -1

SZKOLR WRARSZTAT
- St [ T S, Ty P e o e e W e Sl s |
DO WSZELKICH ROBOT ZIEMNYCH

W GOSPODARSTWACH ROLNYCH | PRACACH

SAMORZADOWYCH

polecamy na sezon wiosenny:

amerykanskie mMaszyny oryg. MART]NA

do budowy | naprawy dr6g ziemnych
| wykonywania rowéw,

A WY amerykanskie oryg. SZUFLE konne ,,COLUMBUS*
R, samoostrzgce sig, z jednego kawatka blachy stalowej
do kopanla | zasypywanla rowéw,
do robienia nasypow,
do szlamowania stawélw.

U2YCIE TYCH MASZYN ZRPEWNIA:

Wielka oszczednodt na kosztach robocizny — Doskomala | stybka prate.

GENERALNA REPREZENTACJA NA POLSKE

BRONIKOWSKI, GRODZKI 1 WASILEWSKI, S. A.
MARSIAWA — SENATORSKA 3. —— LWOW — ROMANOWICIA 1. —— POIMA — POCITOWA 10,

Warszawa, 19 maja 1929 r.




ladajcie wszedzie najtrwalszej i najtaszej ognioodporne]
PAPY DACHOWE])

»GOSPODARZ

Kaizdemu, kto poda nam swoéj adres i nadesle marke
pocztowq za 10 groszy, wysylamy bezplatnie ilustrowana
broszure

JAK KRYC DACHY
Fabryka papy v SIERADZU

»Qospodarz”

OtrzymaliSmy szereg odznaczen na wystawach
krajowych.

- — - - —
—— —t a3
OMPYdoWODY
do studni hopanychi artexyjskich
Pompy din labryk transmisyjns | parowe
SIKAWKI WEZE KASKI
orar pompy ¢ bectk ine polecs

STANISLAW TREBICKI

Warszawa ~ Kopernika 33— Tel 10-30;——'“4

WARSIRWSKR BUDOWY PARROWOZOW
Warszawa, ul. KoleJowa Mo 517
Rdres telegraficzny: LOKOMOT — WRRSZAWA
Telefony: 131-61, 268-60, 131-34, 17-77

Fabryka produkuje:

1. Parowozy normaine | waskotorowe réinych typéw | mocy. 2. Loko-
motywy motorowe normalne | waskotorowe. 3. 8iinlkl spalinowe
Diesel's systemu Prof. Dr. L. Ebermana, stojace, szybkobieine od
50—4000 KM mecy ze spre2arkami | bez sprezarek. 4. Walce drogowe
parowe syst, ,8koda‘* z kotlem poziomym od 10 — 12 tonn | syst,
Prof. Dr. L. Ebermana o kotle plonowym od 15 — 19 tonn wagl.
5. Walce motorowe. 6. Lokomoblle rolnicze | przemyslowe od 13 KM
mocy. 7. Calkowite urzadzenia elektrownl z napedem generatoréw
slinikam|! Dlesel’a syst. Prof. Dr. L. Ebermana. 8. Kotly parowe réinych

s

BUDUIY POLSHA WIS OGHOTRW

UDOSKONALONE MASZYNY DO WYROB!

Dachéwki ceme:ntowe]-I
Pustakéw betonowych:
Cembrowin studzlenny
Stupéw, Rur, piyt

typéw. przewody parowe oraz calkowite urzadzenia kotlownl. 9. Wy-
raby kute do 2 tonn wagl. 10. Wyroby tloczone masowa produkcja
z blach 2elaznych | stalowych do 30 mm. grubosci.

chodnikowych |
‘nm .

z plasku i ce

WSZELKIE CZESCI ZAPASOWE DO WYRABIANYCH PRODUKTOW:

NAPRAWA PRROWOZOW. KOTLOW 1 t. p. ORRZ NAPRAWA WSZEL- - -
KICH URZADZE.. MECHANICZNYCH

Kosztorysy | porady techniczne bezptatnie.

Betoniarki,
Wozy mieszkalne,
Beczkowozy do

\

polewanla szosy T VAN

POLECA "f:‘,ﬂ N E;\ﬁﬁz'
FABRYKA MASZYN 0,
RZEWUSKI i S-ka Sp. Ak

WARSZAWRA, ULICA ORDYNACKA \¢

)

(RAIONE TOMARTISIND MELIORACKINE Sp. ARt g oo

Warszawa, ul. Kopernika 30. Tel. centr. 658-04, 158-39, 158-01; dyr. 58-07, 506-36.
Skrét telegr. Warszawa — Meljoracje.
Oddziaty: Torufi, Kalisz, Wioctawek, Leczyca, Luck, Radom, Czestochowa, Wilno, Plotrkéw, Plock, Brzesé n/B.

Instytucja o charakterze spolecznym, powstala w 1905 r., wspélpracujgca nad szerzeniem meljoracji z instytucjami pafstwo’
wemi, samorzgdowemi i organizacjami rolniczemi — ukwalifikowana przez Ministerstwo Rolnictwa.

Ekspertyzy, projekty generalne dla wydzialéw powiatowych 1 spétek wodnych, projekty szczeg6lowe oraz nadzér tech”
niczny i kontrola nad wykonaniem wszelkich przedsiewzi¢é meljoracyjnych.

Meljoracje rolne (osuszanie, nawadnianie, zraszanie), meljoracje podstawowe (regulacja rzek, kanaly), budowa staw6w, za“
klady wodne, technika sanitarna, budowa drég, budowle wiejskie oraz pomiary dla cel6w parcelacji, scalania i t. p.

Kredyty dlugoterminowe 1 krétkoterminowe na sporzadzanie projektéw i wykonanie robé6t — w szerokich rozmlara‘:h'_




TYSIACE 0SOB PRZEKONALO SIE JUZ

ZE NRJLEPSZYM JEST

oty | AMPYR

i FROTERKA

Powszechnego Towarzystwa

Elektrycznego A. E. G

Bezptatne demonstracje:

WRARSZAWA
Krak. Przedmiescie 16/18. Telefon 69-96.

b 3 12 k. M. Swiatowe] stawy ame-

”CL RAC rykafiskle ciagowki g3-
slenicowe ,CLETRAC* dla

© mocy na hakiu pociaggowym 20 KM przemystu, roinictwa, budowy
-5 i utrzymania drég, wyrobu The
Cleveland Tractor Co.,Cieveland,
. Ohio U. S. A., modele 1929 r., urze-

30 K.M. dowo wyprébowane na uniwersytecie
w Nebraska — tanie w kupnie | eks-

ploatacji poleca przedstawicielstwo na

40 n.u.ms“e LA, g danian.

\ GORNOSLASKIE
Y ereac e v lOO TOWARZYSTWO
. e ounta L KM PRZEMYSLOWE

Warszawa, Sewerynow 3. Telefony: 221-44, 247-54, 247-66. Skr. telegr. GETEPE.



Warszawa, Tel. 54-96 Mazowlecka 6

MASZYNY do PISANIA

DRUKARKI BIUROWE

Arytmometry, numeratory, datownikl
pléra wieczne, Otéwkl .Zawsze ostry*

ERNEST NEUMANN, , %,

»Underwood*, okazyjne, stale na sktadzle.

»Mlllotype* do normaln. czclonek | klisz.

FABRYKAR WYROBOW DRUC. | ZEL

B. SMOLENSKI

fabr. ul. Madalifskiego 54, tel. 67-29
biuro ul. Elektoralna 4, tel. 121-29

Siatki naogrodzenia—bramy
—stupki—wyroby druc. i zelazne

—

zeliwnych

WALCE STOSOUE MOTOROVE

Krajowego wyrobu i systemu JKOETZ

sa bezsprzecznie najlepsze i najtrwalsze, albowiem:

Mechanizmy ruchu oparte sg na zasadach automobilowych. W
nobiezny motor Diesel’a nie wymaga zadnej specjalnej obslug
Szyja walca miesci v
strukcja nosna wykonana jest nie z blachy, lecz z silnych blok9

i jest doskonale zréwnowazona.

DOSTAWA TERMINOWA — ze SKLADU

Budujemy rowniez walce szosowe PRROWE
Prosimy zwracaé sie do naszego Dyrektora w Warszawie

inz. B. RUDZINSKIEGO, Wiilcza 39—4. Tel. 322-63

i ROETZ NAST. §P. AKC 4

jednoczesme zapasowe paliwo. Cala Kko?

Koszt ekspl. mit

MIROLOW —POLSKI GORNY SLMA

!

STOSUJCIE TYLKO NAJLEPSZE ASFALTY MARKI

WYPROBOWANE)J .IAKOSCI PRODUKOWANE W NASTEPUJACYCH GATUNKACH:

1. ASFALTY BRUKARSKIE dla budowy wszelkich typéw nawierzchni asfaltowych, jak asfalty
walcowane, twardo-lane, lane zwykle, makadamy asfaltowe, pokrowce asfaltowe, oraz dla zapelmaﬂla
spojen w brukach kostkowyth wszelkich typow.

2. Asfalty dla produkcji trwatej bezsmotowej papy dachowe;j.

3. Asfalty izolacyjne, impregnacyjne i t. p.

Dla konserwacjl nawlerzchni dr6g bitych | dla walki z kurzem na drogach
stosujcie najlepszy wyprébowany '

olei ,PYLOCHEON DROGOW Y” i, sy

Wszelkich wyjasnien i porad technicznych udziela Wydziat Rsfaltowy

STANDARD-NOBEL W POLSCE™ §. 1. — Warsrawa, AL Jrcaimsa 1.

L]

ol N




TYGODNIK POSWIECONY

PRENUMERATA KWARTALNA
10 ZLOTYCH POLSKICH.
NUMER POJEDYNCZY | ZEOTY.

KONTO CZEKOWE POCZT. KASY OSZCZ. N 1520.

—

REDAKCJA | ADMINIATRACJA
WRRSZAWA, PLAC NAPOLEONR 7
TELEFONY, 131-92 | 225-50.

Klerownik Redakc|l Aleksander Bogustawski.

Komitet RedaKcyjny: Jozef Bek, Stefan Boguszewski, Dr. Wladyslaw Dalbor, Waclaw Gajewski,
Wladystaw Korsak, Joachim Woloszynowski.

e ABMEI )20

Nl {

SAMORZAD

SPRAWOM SAMORZADU TERYTORJALNEGO.

| Ceny oglrszen: Cale wolne miejsce na plerwszej
stronie okladki 300 zi.; !/, — 150 z!. Cala strona
poza tekstem 200 z1., i/, — 100 z}., !/, — B0 zl.
W teks$cie o 509/, drozej. Ogloszenia zwigzkéw
samorz., dostarczone bezposrednio do admini-

RedaKcja rqEopiséw niezwraca. stracjl, o 259/, tanie]. Ogloszenia, nadestane bez

podania wymiaru, drukuje si¢ na 1/, strony.

ROK XI
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Niynierowie samorzadowi — Z. Krasuski.

rtykuly opisowe.Wiadomosci gospodarcze. Ogloszenia.

TRESC NUMERU 20:+ Wysilki pafistwa w dziedzinie drogowej — A. B. Wyniki dzialalnosci samorzadu na drogach.

Wydatki samorzadéw ziemskich na utrzymanie i budowe drég w r. 1926 — S. Steplewski. Szosy czy bruki? — [ni. W. Bajkiewicz.
Dookola spraw samorzadowych. Samorzad u obcych. Z 2ycia samorzadu.

Wiejska i miejska: a) Ulepszanie drég gminnych — /. M. b) Komisja drogowa i $§wiadczenia w naturze. c) Z gmin.

Gmina
Poradnik.

_ Sprawa drogowa w Polsce wysuwa sie na czolo na-

Szych prac i zabiegéw. Zaniedbania bowiem w tej dzie-
dzinie zwlaszcza w b. dzielnicy rosyjskiej odziedziczyli-
Smy po zaborcach niezwykle wielkie. O uposledzeniu
- Daszem $wiadcza najlepiej dane poréwnawcze, przyto-
C2one w sprawozdaniu Ministerstwa Robét Publicznych.

a 100 km.? powierzchni kraju przypada drog bitych:

w wojewoddztwach zachodnich 29,0 km.
w wojewo6dztwach poludniowych 26,0 km.
w wojewodztwach srodkowych 8.4 km.
w wojewoédztwach wschodnich 1.7 km.
a w wojewodztwie wilenskiem zaledwie 0.7 km.

Uposledzenie to wystepuje szczegolnie wymownie
Ptzy poréwnaniu z innemi panstwami Europy Zachod-
Niej, gdzie sie¢ drog bitych na 100 km.? powierzchni
UYWidacznia si¢ w nastepujacych cyfrach: Francja —
104 k.. Anglja — 81, Belgja — 78, Niemcy — 48 km.

O charakterystyki tych cyfr doda¢ jeszcze trzeba. ze
y8tan wiekszosci drég istniejacych tei nie jest zadawa-
. ‘d)acy i bedzie wymagal w ciggu szeregu lat znacznego
Nakladu kosztéw i pracy".

W tych warunkach niepodobna nam nawet marzy¢
® doprowadzeniu do takiej ilosci drég bitych, jaka jest
We Francji czy w Anglji; wystarczylo by nam. gdybys-
Wy doszli w najblizszych kilkunastu latach do stanu

Tus .przed wojna. Nalezaloby wtedy wybudowa¢ w
h?lsce wedlug obliczenia Dyrektora Nestorowicza

000 km. drog. ktérych koszt wyniést by okolo 3,5

lardow ziotych. Gdybysmy wiec chcieli wykona¢ ten
_ 2%8ram w ciagu lat 20, to musielibyémy na ten cel po-
“Wigci¢ okolo 175 miljonéw zlotych rocznie.

WysilKi panstwa w dziedzinie drogowej

A ile na ten cel wydajemy ze Skarbu Panstwa?

Wpydatki na cele drogowe z roku na rok zwieksza-
ja sie, ale niestety bardzo powoli. Wykazuje to porow-
nanie 5-ciu ostatnich budzetéw w miljonach zlotych:

I o h
N o ‘ | 0 | I (=2} l o
[ =) ~ QN | a0 N o N
1925r, | o> |82 &2 &2
S 22 222
SRR el el | =
Wydatki zwyczajne . 24,6 28,9 | 31,8 I 41,9 i 52.1
Wydatki nadzwyczajne . 310 | 22| 64| 112 | 160
|

Dla zorjentowania si¢ w drogowych wydatkach
panstwowych przyjrzyjmy sie cyfrom ostatniego preli-
minarza budietowego na 1929/30 r. Na jakie cele dro-
gowe sumy te zostaly przewidziane?

W wydatkach zwyczajnych:

1) Utrzymanie drog i mostow panstwowych 42,0
miljon. zi.

2) Przebudowa drég panstwowych 0,3 miljon. zi.

3) Budowa i przebudowa mostow panstwowych
3.3 miljon. zi.

4) Kamieniotomy i klinkiernia 0,33 miljon. zt.

5) Zapomogi na utrzymanie droég samorzadowych
1,5 miljon. zt.

6) Zapomogi na budowe t przebudowe mostéw na
drogach samorzgdowych 2,49 miljon. z}i.
" 7) Drogowy fundusz pozyczkowy 1,4 miljon. zi.

8) Ruch pojazdéw mechanicznych 0,75 miljon. zi.



S

W wydatkach nadzwyczajnych:

1) Budowa drég panstwowych 3.2 miljon. zi.

2) Budowa statlych mostéw na drogach panstwo-
wych 2,2 miljon. zt.

3) Kamieniolomy, klinkiernie i cementownie 2.0
miljon. zi.

4) Zapomogi na budowe stalych mostéw na dro-
gach samorzadowych 4,8 miljon. zi.

5) Przebudowa jezdni na drogach panstwowych
3.0 miljon. zi.

Na wiasciwe wybudowanie drég panstwowych
przewidziane jest tylko 3.2 miljon. zi.

Za sume t¢ wybudowane ma by¢ 63 km. drog bi-
tych panstwowych. A poniewaz wedlug sprawozdania
M. R. P. za 1927 r. gruntowych drég panstwowych jest
4,337 km., to na wybudowanie tylko tej ilosci przy obec-
nem tempie pracy potrzeba okoto 70 lat. Nie czynie z te-
go tytulu zarzutu Departamentowi Drogowemu M. R.
P. Chcialby on niewatpliwie w szybszem tempie drogi
budowa¢, ale na ten cel nie moze uzyskaé wiekszych
sum z budzetu panstwowego. Wobec tego zadania swo-
je Departament Drogowy skreslit w nast¢pujacych wy-
tycznych:

a) Uporzadkowanie istniejacej sieci drog z twarda
nawierzchnia w ciagu kilku lat przez mozliwie rychle:

1) odbudowanie zniszczonych odcinkéw, 2) prze-
budowanie nawierzchni odcinkéw drég pod wiek-
szemi miastami, na ktérych odbywa si¢ intensywny
ruch podmiejski, na nawierzchnie przystosowane do ta-
kiego ruchu, 3) przystosowanie nawierzchni drég na
odcinkach, na ktérych odbywa sie ruch samochodowy
do wymagan takiego ruchu.

b) Rozszerzenie sieci drog z twarda nawierzchnig,
a przedewszystkiem pobudowanie sieci panstwowych
drog bitych we wschodnich czesciach Rzeczypospolitej
(okoto 4,300 km.), co nalezy uwazaé za sprawe szcze-
g6lnie wazna i pilna. ze wzgledéw politycznych.

WyniKi dzialalnosci samorzadu na drogach

Sprawa drég bezsprzecznie zajmuje w dziatalnosci
samorzadu ziemskiego jedno z najpowazniejszych
miejsc. Mniej jest dojrzala do wlasciwego traktowania
w samorzadzie gmin wiejskich, chociaz i tu mozna zau-
wazy¢ w ostatnich latach duzy postep. natomiast w sa-
morzgdzie powiatowym wybija si¢ na pierwszy plan i
to zaréwno pod wzgledem zuzytej energji dzialania jak
i rozporzadzalnych $rodkéw. Jak kazda sprawa — dro-
gi réwniez nie sa traktowane jednakowo na catym ob-
szarze Panstwa; podczas gdy w woj. zachodnich mamy
do czynienia juz tylko z ulepszaniem nawierzchni, oraz
zgeszczaniem i tak juz dos¢ gestej sieci drog bitych, to
w woj. wschodnich kwestja drog musi by¢ jeszcze trak-
towana jako zagadnienie zabezpieczenia ruchowi naj-
prymitywniejszych warunkéw, a wigc w pierwszej limji
postawienia niezbednych mostéw i udostepnienia odcin-
kow drég w pewnych porach roku wprost do przeby-
cia niemozliwych. Podobnie jak z drogami powiatowemi
i zarzadzanemi przez powiaty drogami wojewodzkiemi,

SAMORZAD : Nr. 20

c¢) Ulepszenie stanu drég gruntowych przez zasto-
sowanie racjonalnych metod ich utrzymania. -

d) Przystapienie do przebudowy mostéw o charak-
terze prowizorycznym na mosty state wediug programu
i kolejnosci zgory ustalone;j.

e) Wprowadzenie nowoczesnych metod i systemu
w budowie ulic i placow miejskich i pobudzenie dzia“
talnosci miast w kierunku systematycznego uporzadko-
wania placow i ulic miejskich.

f) Uruchomienie kamienioloméw, produkujacych
wyborowe gatunki materjalow do budowy i utrzymania
drég, a w szczegélnosci kostki brukowe;j".

W staraniu o powiekszenie funduszow drogowych :
Ministerstwo Robét Publicznych opracowalo i wniosto
do Sejmu projekt opodatkowania samochodow. Jest tO
w zwigzku z powainym rozwojem ruchu samochodo
wego. O rozwoju tym $wiadcza dane Gléwnego Urzedu
Statystycznego, wykazujace, e zarejestrowanych sa-
mochodéw (bez wojskowych) mielismy:

~ potrzeb drogowych rozwija si¢ powoli, lecz stale: gm'l’

Prywatne Zarob. | Autobu- | Cieza

Nimsqk Ogotlem ) i rzad. | dorozki ! sy rowe
1924 9,789 \ a b iy (i 2.420
1925 14.618 8.768 2283 | 756 2.811
1926 16.554 9.606 2970 | 1,012 2.966
1927 21.810 12.799 3.973 l 1544 | 3.494

Tak znaczny rozwéj ruchu samochodowego
wymaga dotrej nawierzchni drogi bitej, musi zawazy!
na finansach drogowych. Dlatego tez stusznem jest p&
ciagniecie jego do ponoszenia czesci tych Swiadczen
powigckszenia ta droga skromnych funduszéw drog®
wych. Szkoda tylko, ze projekt ustawy zjawil si¢ po
koniec sesji sejmowej i wskutek tego nie zostal dota®
uchwalony. )

A. B

rowmiez i drogi gminne kardzo réznie s traktowane. Tu
jednak mamy do czymienia juz nie tylko z brakiem
srodkéw, ktére moga by¢ zastapione przez §wiadczen!e
w naturze, lecz takze i z brakiem u$wiadomienia o PO
trzebie posiadania przez wies mozliwych srodkow kO
munikacyjnych, zblizajacych te wies do miasta i @t
wrotnie. Ten brak zrozumienia nie mozie nikogo zd2¥
wi¢, jezeli zwazy¢, se samorzad polski stangt do prac
majac do rozwigzania bardzo wiele pilnych zagadnle
na '‘bardzo niskiem podlozu kulturalnem ludnosci ¥
wiekszej czeéci Panstwa. W gminach zrozumienie '

niektérych powiatéw wybiegly nawet w tej dziedzif'™
daleko naprzéd. W samorzadzie powiatowym natomid®=
kwestja drég odrazu postawiona zostala jako najwad®
niejsza. W dzielnicach potudniowej i zachodniej pr2&
szlo to jako tradycja dlugoletniej juz pracy samor
du na drogach, w dzielnicy za$ porosyjskiej kwes:
poprawienia §rodkéw komunikacji nieodparcie narzU®



SAMORZAD

WYKONYWA:

ZNANE W POLSCE
Z WYTRZYMALOSCI | SPRAWNOSCI

AUTOBUSY

na 22 oscby i na 28—30 os6b na specj. podwoziach

wydtuzonych | obnizonych

ZNANE Z DLUGOLETNIEJ UZYTECZNOSCI

SZYBKIE

SAM. CIEZAROWE

o0 udZwigu tadunkcwym
2000 kg. | 3000/3500 kg.

DOSKONALE W KONSTRUKCJI — EKONOMICZNE W EKSPLOATACII

SAMOCHODOW W WIEDNIU
(dawniej ARUSTRO-FIAT)

AUSTRO-DAIMLER

KONCERN

KRAKOW — ul. WISLNA 12
£6nZ — PIOTRKOWSKA 175
KATOWICE — PILSUDSKIEGO 10
GDANSK — VORST. GRABEN 49
CZESTOCHOWA — STRAZACKA 2
RADOM — DLUGA 12D

e

Tawarzystwo Budowy
| Spriedaly Samochodow
§p. Ake.

WARSZAWA, Wierzhowa b
TELEFON 986,

POZNAN — DABROWSKIEGO 7
LWOW — PASAZ MIKOLASCHA
BYDGOSZCZ — GDANSKA 152
TARNOW — MOSCICKIEGO 4
KIELCE — SIENKIEWICZA 55
LUBLIN — KOSCIUSZKI 2
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Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodow Spélka Akcyjna

A U S5 T'R'O BRI MIEER

Centrala w Warszawie i Oddzialy w Krakowie, todzi, Katowicach, Gdarnsku, Poznaniu,
Lwowie, Bydgoszczy, Toruniu, Czestochowie, Kielcach, Radomiu, Lublinie.

DOSTARCZA
SAMOCHODY OSOBOWE znanej swiatowej marki

AUSTRO-DAIMLER Typ ADR 6-tyl. 1270 km. wykonane wo. ostatniego Stowa fechniki, estetyki i wygody.

GENER. REPREZENTRCJE:
r SAMOCHODY OSOBOWE znanej $wiatowej marki
[ I I H “ [ H w pM”Zu TYP C4 — 4 CYLINDROWY 7/30 KONI
TYP C6 — 6 CYLINDROWY 9/45 KONI
DOSKONALE w KONSTRUKC.JI PIEKNE, EKONOMICZNE i PRZYSTEPNE w CENIE.
Samochody CIEZARROWE i POLCIEZRROWE
AF (dawniej ARUSTRO-FIAT) o udiwigu ladunkewym 2000 do 3000/3500 k. CITROEN o udiwiu fadunkowym 300 kg. i 1000 kg.
AUTOBUSY — SANITARKI — WOZY POZARNICZE

ORARZ DREZYNY MOTOROWE—LOKOMOTYWKI MOTOROWE LOKOMOTYWY PRZETOKOWE
i same MOTORY dla KOLEJNICTWA.
WLASNE PLACOWKI PRZEMYSLOWE RUSTRO-DRIMLER & CITROEN w POLSCE.

Pierwsza FabryKa LoKomotyw w Polsce

SPOLKA AKCYINA.

Zaklady w Chrzanowie (Malopolska)

Biuro Zarzadu: w Warszawie, Moniuszki 2a.

LOKOMOTYWY WASKOTOROWE

SPECJALNY DZIALE BUDOWY
MOTOROWYCH WALCOW SZOSOWYCH
M SRCADLIE WALCE MA SEZON WIOSEANY 1929 ROKL.

Dotychczasowl odbiorcy walcow,
Ministerstwo Robét Publicznych.
Samorzady powiatowe i miejskie:

W CHRZANOWIE, ZRWIERCIU, PINCZOWIE, STA-
NISLAWOWIE, SANDOMIERZU, PULAWACH, LU-
KOWIE, BIELSKU, BIALEJ, OLKUSZU, BUSKU,
KONSKICH, WLOCLAWKU, OPATOWIE, NO-
WOGRODKU, HORODENCE, SKIERNIEWICACH,
LWOWIE, SIEDLCACH, TARNOWIE | INNE.

Dogodne warunki ptatnosdci
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Si¢ odrazu jako wstep do dalszego uintensywnienia za-
Stalego zycia na wsi. Niestety parg lat pierwszych zo-
Stalo stracone z racji fatalnych ogélnych warunkéw
‘§ospodarczych, oraz braku zrozumienia dla potrzeb sa-
morzadu. Wilasciwa praca zaczyna si¢ od roku 1924,
00d chwili stabilizacji waluty i oparcia gospodarki sa-
‘Morzadu na stalszych podstawach skarbowych. Nie-
iSpetna 5-cio letni okres nie moégl da¢ rezultatéw nad-
8 2wyczajnych, zwlaszcza, ze samorzad dalej walczy z
brakiem srodkéw, walczy z coraz bardziej wzrastajgca
fozpigetoscia pomiedzy obowigzkami, jakie otrzymuje do
. Wykonania i srodkami, jakiemi rozporzadza. Ale i w tych
trudnych warunkach drogi nie przestaja by¢ najwazniej-
823 dziedzing dziatalnosci samorzadu powiatowego, za$
W samorzadzie gminnym coraz bardziej zblizajg sie do
itegoz poziomu. Od roku 1924 samorzad powiatowy sta-
@ zwigeksza zakres swej pracy na drogach. Wyraza sie
fo zarowno w stalym, cho¢ powolnym procentowym
"W2roscie, wyjawszy wyjatkowy rok 1926, wydatkow
drogowych, w stosunku do ogélu wydatkéw, w coraz
lePSZej organizacji zarzadéw drogowych, w wykorzy-
Stywaniu urzadzen mechanicznych. oraz w dojrzewaniu
2rozumienia dla koniecznosci wykonania niezbednych
Planow rozbudowy sieci drég powiatowych.

Pod wzgledem osiagnietych rezultatéw najkorzy-
tniej wybija sie rok 1928, jako rok najpowazniejszych
akladow na drogi, w duzej mierze opartych na kredy-

Podajemy ponizej nieco danych. ilustrujgcych re-
ultaty pracy samorzadu powiatowego i czgSciowo gmin-
®go na drogach w minionem 10-cioleciu istnienia sa-
Orzadu polskiego. Nie sa to dane o stuprocentowej
SCistosci, gdyz zebrane zostaly w drodze ankiet, jakie
1 0Zpisane zostaly z racji przygotowywania danych na
"Owszechna Wystawe Krajowa w Poznaniu przez Mi-
Saterstwo Robot Publicznych, Ministerstwo  Spraw
Vewnetrznych. oraz Biuro Zjazdéw Samorzadu Ziem-
“fego. Statystyki drogowej. zklizonej do chwili bieza-
"%] i ogloszonej w drodze oficjalnej niestety jeszcze nie
‘OSiadamy. Ostatnie dane ogloszone dotycza roku

926 *), nie moga wiec by¢ dzi§ uwazane za miarodaj-
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ne, zwilaszcza, ze ostatnie dwa lata wlasnie odznaczaly
si¢ duzem ozywieniem prac na drogach samorzgdowych.

Dane wigc, ktére podajemy, nalezy uwazaé za ilu-
stracje obecnego stanu rzeczy na drogach, za zblizone
do scislego statystycznego przedstawienia. Obejmuja
przytem tylko cze$¢ materjalu, zwlaszcza o ile chodzi o
naklady drogowe. gdyz nie rozporzagdzamy danemi o
wykorzystywanym szarwarku na drogach gminnych, a
czesciowo takze, w drodze dobrowolnych uméw, i na
drogach powiatowych, oraz o wydatkach spotek drogo-
wych dobrowolnych i przymusowych. A trzeba sobie
zdaé sprawe z tego, ze swiadczenia drogowe w naturze
stanowia bardzo powazine wartosci, ze zuzycie szarwar-
ku do robét drogowych, oraz racjonalne jego wykorzy-
stanie, w ostatnich latach ogromnie wzrosto.

W ocenie wynikéw pracy samorzadu na drogach
nalezy, naszem zdaniem, kierowa¢ si¢ nastepujgcemi
przewodniemi przestankami: 1) samorzad na znacznej
czesci Panstwa powstal jako nowa instytucja, na pozo-
stalej ulegl zmianom gruntownym, 2) samorzad otrzy-
mal do szybkiego rozwigzania bardzo wiele pilnych za-
gadnien, w tem takze i sprawe drég. 3) z wyjatkiem
dzielnicy zachodniej drogi pozostale po b. zaborcach i
okupantach byly w bardzo ztym stanie, 4) w przewaza-
jacej czeéci Panstwa sie¢ drog bitych byla (i jest do-
tad) bardzo staba, 5) samorzad od poczatku swego ist-
nienia boryka si¢ z ogromnemi trudnosciami finansowe-
mi, 6) dotychczas nie stworzone zostaly irédla powaz-
nego kredytu drogowego, 7) to co zostalo dokonane w
lwiej czesci jest rezultatem wielkich wysitkéw miejsco-
wych czynnikéw, przy bardzo stabem poparciu czynni-
kéw z zewnatrz samorzgdu.

Wydatki powiatowych zwigzkow samorzgdowych na
drogi.

Wydatki samorzagdu powiatowego na drogi w la-
tach 1924 — 1928 ilustruje nizej podana tablica. Jak
juz zaznaczono powyzej, nie posiadamy danych co do
wydatkéw gmin na drogi w tymie czasie, jak rowniez
co do wartosci wykorzystanych swiadczen w naturze.

Wydatki zwyczajne | Wydatki nadzwyczajne Razem
& ¢ o o : i e : = S —

ogélem i drogowe | %% ogélem | drogowe | %% ogélem drogowe %

Wedtig zamknieé rachunkowych (w tys. zlotych)

.I

1924 53.290 20.179 ' 3738 14.727 7.871 ‘ 53,4 68.493 28.050 40,9
1925 77.997 | 30.882 | 39,5 23.938 11.519 \ 48,1 101.935 42.401 415
1926 83273 | 30.065 | 36,! 21.962 10.124 46,0 105,235 40.189 | 38,1

] Wedlug preliminarzy budzetowych (w tys. zlotych)
5 - 192728 117.539 47.955 40,8 37.573 21.050 56,0 155.112 69.005 44,4
1928/29 170.424 71.858 I. 42,2 106,511 54.811 51,4 276.935 126.669 45,7
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Jak wynika z powyiszej tablicy, wydatki na drogi
nieznacznie wzrastaja, nadzwyczajne — w zaleznosci od
warunkow otrzymania kredytu i tu oczywiscie nie za-
mierzenia zwiazkow samorzadowych, lecz stan rynku
kredytu dlugoterminowego odgrywa decydujaca role.
W réinych dzielnicach Panstwa stosunek procentowy
wydatkow drogowych do wydatkéw ogétem ukiada sie
réznie. W woj. potudniowych np. z 61,2% w roku 1924,
obniza si¢ do 54.3%; w roku 1926, co jest wynikiem
szybkiego wzrastania potrzeb innych, oraz powolniej-
szego wzrostu $rodkéw. Ogoélnie jednak procent wy-
datkéw na drogi powoli wzrasta, co daje podstawe
twierdzeniu, ze drogi nie przestaly byé w tych latach
glowna troska powiatow.

Drogi wybudowane.

Wedtug danych Ministerstwa Robét Publicznych
do konca roku 1928 Panstwo i samorzad wybudowaly
tacznie 3767.5 kilometréw drog bitych panstwowych.
wojewoédzkich i powiatowych. Wchodzi w to tylko bu-
dowa nowych odcinkéw, poza konserwacja i przebudo-
wa istniejacych. Z tej cyfry Panstwo wybudowalo 383
klm., samorzad — 3384.5 klm. (w tem woj. Slaskie
21.5 kim.).

Rok 1928 byl rokiem najintensywniejszej pracy.
Wyniki w poszczegélnych dzielnicach ilustruje nastepu-
jgce zestawienie:

okres 1919—| Rok 1928
1927 wybud.| wybudow: Razem
drég drég

DZIELNICE - —_— )

. .U . 'U . .U

EL R e SR s

R R R R

il ke 5183

Woj. centralne . . (24| 1.452 32! 828 | 156/2.280

» wschodnie . . 90 41 115] 315 205| 356

,» potudniowe. . 20 91 2 190 22| 281

|

» zachodnie . . — 393y — | 53 — 446
I7=7 Elgskied n 4 Ko — — - 21,% — 21,5
Razem 234| 1.977) 149 fl.407,9| 38313.384,5

Cyfry najwicksze i najmniejsze wybudowanych
drég samorzadowych daja nastgpujace wojewoddztwa:

Wojewaddztwa 1919—1927 | 1928 Razem
Kieleckie 448 201 649
Warszawskie 415 173 588
Lubelskie . R =X 232 348 580
Boleskie . v la Fon) 1 10 11
Wolyaskie . . . . 23 24 47
Stanistawowskie . . 11 26 37

Powy:sze dane nie obejmuja zupeinie wybudowa-
nych bitych dréog gminnych. Z powodu braku scistych
danych ze wszystkich wojewédztw nie mozina bylo ze-
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stawi¢ dorobku w tej dziedzinie. Dorobek ten jest jed-
nak znaczny, siegajacy w wiele setek kilometrow drog
bitych i brukéw. W' szczegélnosci w niektorych powia-
tach woj. wschodnich i centralnych rozwineto si¢ zabru- b
kowywanie wsi, oraz brukowanie trudniejszych odcin- 5y
kéw drég gminnych (np. grobli). Prace te oparte sa ol_e
glownie na szarwarku, oraz na technicznej pomocy & ¢ Aa
strony samorzadu powiatowego.
Drogi ulepszone. b
Obok budowania nowych drég bitych doprowad’
dzane s3 do porzadku drogi gruntowe. Pojecie zdatno$ 3¢
ci uzytkowej drogi gruntowej jest bardzo szerokie !
miesci w sobie zaréwno droge umocniong w najprym# C
tywniejszy sposéb, jak i droge okopana, sprofilowana: v
oraz umocniona zwirem. To tez dane, jakie ankieta Min- F
£

Spraw Wewnetrznych zgromadzita o akcji ulepszanié
drég gruntowych, musi z koniecznosci $wiadczy¢ nie ty:
le o zdatnosci tych drég dla ruchu, ile o pracy wlozone
w drogi gruntowe. Oczywiscie kazda robota celowa:
uskuteczniona na drodze gruntowej, podnosi zdatnosct
tej drogi. to tez wykazane zgora 57 tysiecy kilometro
drég gruntowych ulepszonych, stwierdzaja, ze staf
wielu drég gruntowych ulegt poprawie na lepsze.
szczeg6lnosci w ostatnich dwu latach wiele pracy wlo*
2ono w drogi gruntowe, do czego przyczynita si¢ pl&
nowa akcja wielu wydzialéw powiatowych, oraz wypré
cowanie podstaw do bardziej, niz dotychczas, racjonal’
nego zuzytkowania szarwarku. Dane, jakie przytaczamy
ponizej (wziete z ankiety Min. Spraw Wewn.), dotycz4

. o8 2
ogotu drég gruntowych, a wigc powiatowych. wojé lo:;
wodzkich i gminnych. B .

Ulepszono drég 2:

Wojewodztwo gruntowych — kim. buh

(w cyfrach oquglych)l L C

Centralne 19.000 | Cza
Wschodnie . 12.000 Cac
Zachodnie . 18.000 MI
Boludniowe  SERSE S U ne : 8.000 %
Razem 57.000 &

Wo

Mosty na drogach samorzgdowych. Naj

Stan mostow na rok 1928 oraz dokonane budo%™ iko:_:
w okresie 10-cio lecia ilustruje nastepujace zestawien® 2ak
(w cyfrach okragtych): Prz

Cen
Stan mostéw 1.1V 28 r. ihi
Wojewédztwo d__rew-_r e LD ’ ;

niane | wane jazem j
Centralne . 54.360 11.700 | 66.060
Wschodnie 4.490 1.230 5.720
Zachodnie 7.470 8.550 16.020
Poludniowe . 40.500 12.400 52.900
Razem 106.820 | 33.880 | 140.700
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i; Zadrzewienie drog. Urzgdzenia techniczne drogowe.
ia- i s g T Otbtecny stan urzadzen technicznych drogowych,
il Dgne dOt)’CZQCC.akCJl .zadrze\\.'lam? drég publicz-  zwlaszcza w postaci walcow motorowych. traktorow,
in- nych bx.erzemy z ankiety Biura Z]‘azdow Samorzadu  tlhuczek mechanicznych, szufli, wlokéw, réwnaczy i sa-
sa Ziemskiego. Dotycza one tylko drég samorzadowych. mochodéw moze by¢ smialo w calosci zaliczony jako
ze oraz drzew wysadzonych. dorobek samorzadu, wszystko to bowiem zostalo naby-
te (z b. malemi wyjatkami) juz po objeciu zarzadu drég
( w cyfrach okragtych): przez samorzady, wigekszos¢é za§ w ostatnich latach.
: o v o« \ ()
o Wojewédztwo faédrzewlkolno dWydezontok Wojewédztwa T:.g % E ;g% g'§ -gé%
¢ rég — kim. rzew — sztu 22 32|§.§E wm'ﬁl[::
el
i Centralne . 5.600 990.000 Centralne . . . . . . . | 17| 81| "19| 26| 25
ndi Wschodnie.. 3.100 470.000 Wschodnie . . . . . . 9 oy R 5 7
Tin: Potludniowe 17.700 |  2.400.000 Zachodnie . s = b 18 91 | — 7 3
nid Zachodnie . 6.400 600.000 PoiudnioiyeRs Sl 15 93 1 3 2}
!}"I- 32800 ‘ 4.460.000 Razem . . | 159| 271 | 35| 41| 38
ne
w it
)gd R. GI
o . » ° e - °
tan
«!  WydatKi samorzadow ziemsKich na utrzymanie
dr i bud dré 9
i i budowe drog w r. 1926
yrek®
Ll W roku 1926 powiatowe zwigzki komunalne wyda- i pomorskiem 38,5%, dalej we wschodnich 34,3%, i cen-
my. 'y na utrzymanie i budowg drég powiatowych, woje- tralnych 26.7%. Widzimy wiec, ze réznica pomiedzy wo-
o1d Wodzkich, panstwowych i gminnych 41,745,949 zlotych. jewodztwem slaskiem, a wojewodztwami centralnemi jest
Sje @ 2 czego wydatki bezposrednio ponoszone przez powia-  przeszlo ‘trzykrotna. '
fowe zwigzki komunalne stanowia 41.161,989 zlotych, Druga z kolei pozycja wydatkéw zwyczajnych, kté-
-~ | Pozostala kwota w wysokosci 583,960 zlotych przypada ra réowniez ma dos¢ powaine znaczenie w budzetach po-
Na swiadczenia na rzecz gmin wiejskich i miast niewy- wiatowych zwigzkéw komunalnych, s3 wydatki na
J Zzielonych z tytulu zasitkéw na utrzymanie wzglednie utrzymanie drog wojewodzkich. W  poszczegolnych
) budowe drog. dzielnicach wydatki te ulegaja znacznie wigkszym wa-
—

Rozpatrujagc odsetek wydatkéw na komunikacje
(budowa i utrzymanie drég) do ogolu wydatkow zwy-
C2ajnych i nadzwyczajnych w poszczegélnych dzieln:-
fach, mozemy stwierdzi¢, ze wojewoddztwa potudniowe
Przeznaczaja na ten cel 57,294 ogolnych srodkow, wow-
$2as gdy wojewodztwa wschodnie wydaja 24.1%.

V' wojewodztwach pozostatych odsetek ten jest do sie-
bie wzglednie zblizony, a mianowicie, najwyziszy jest w
Wojewsdztwach poznanskiem i pomorskiem (44,9%).
Najnizszy w centralnych (38.893).

., Poréwnywujac odsetek wydatkéw zwyczajnych na
fomunikacje do ogélnej sumy wydatkow we wlasnym
dkresie w poszczegoblnych  dzielnicach, zauwazymy
Przedewszystkiem w grupie wojewodztw poludniowych,
cer}tl‘alnych. poznanskiem i pomorskiem oraz wojewodz-

1 §laskiem znaczng przewage wydatkow zwyczaj-

Mych t, j. zwiazanych ze zwyk!la konserwacjg i utrzyma-
Ylem drog, natomiast w wojewoddztwach wschodnich mo-
my stwierdzic bardziej korzystny stosunek wydatkow

adZWyczaj-nych, ktéry wynosi 50.4%;.
posréd poszczegélnych wydatkéw zwyczajnych
e miejsce w sumie dla Polski (41,9%), jak row-
®¢ w oddzielnych dzielnicach zajmuja wydatki na u-
Ymanie drég powiatowych. Najwyiszy ich odsetek

2emy stwierdzi¢ w wojewodztwie §laskiem — 82,694,
Slepnie w poludniowych — 73,093, w poznanskiem

Piery, g,

haniom niz koszty utrzymania drég powiatowych. O ile
samorzady powiatowe wojewodztw centralnych prze-
znaczaja na utrzymanie drég wojewédzkich 25,49
ogolnych wydatkow we wilasnym zakresie, to powiaty
wojewoddztwa $laskiego na ten cel wydaja zaledwie
1,7%, a powiaty wojewodztw potudniowych 4,5%;, wow-
czas gdy wojewodztwa poznanskie i pomorskie 15,3%,
wschodnie 11,8%. Jak widzimy, wzgledna wysokosé wy-
datkow ponoszonych na utrzymanie drog wojewodzkich
w poszczegolnych dzielnicach jest bardzo réina.

Koszty utrzymania drég panstwowych znajdujemy
tylko w wojewodztwach centralnych (23.8%), poznan-
skiem i pomorskiem (14,7%) i poludniowych (0.195).
Skala wahan odsetku wydatkéw zwyczajnych na drogi
panstwowe jest bardzo duza, przyczem wojewéddztwa
wschodnie i wojewédztwo $laskie wydatkow na ten cel
w r. 1926 nie ponosily wcale. Ostatnie miejsce w sumie
ogolnej dla Polski zajmuja wydatki na utrzymanie drog
gminnych, ktére wynosza 2,1%. Wigksze ich znaczenie
w budzetach samorzadéw powiatowych spotykamy je-
dynie w wojewodztwach potudniowych (7.6%), gdzie
sa wyzsze od wydatkéw na drogi wojewodzkie, oraz w
wojewodztwach wschodnich (3.5%).

Z posréd wydatkow nadzwyczajnych czolowe miej-
sce w sumie dla Polski (16,395) i we wszystkich woje-
wodztwach, poza §laskiem, przypada wydatkom na bu-
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Zliote i.ﬂ.‘.ﬂsa 4A *’
na rzecz :Emn_. u!_nnxad eﬂinosus_uﬁ%
W, O J'EAW & D 27 WK iOami\OUN.ﬂa{)
Polska a) |- — Polska -
Rodza] wydatkéw [ . : _ gnuwm.
ogélem | .otralne a) | wschodnie ﬁ poznadskie | yoie o) | potudniowe | O9N™ lcentralne wscho- | (vieipo-| slaskie pole:
_ i pomorskie dnie e iakie . dnlowe
! !
Wydatki ogdlem . 41745940 19,015,919 |  3.136.505 9.147.7584 2.145.322 8.300,419 —_ — —_ _ — —_
W 0, %, wydatkow ..c.enun_- ! H
nych 1 :unaswnnmuuﬂnr — - — — - - 40,9 388 24,1 449 _ 41.6 57,2
Wydatki we c.rﬁnwé zakre- _
sie razem . . . ! 41.161.989 | 18.835.232 3.036.568 9.043.521 2.116.515 8.130.153 100,00 100,0 100,0 100,0 _ 100,0 100,0
Wydatki zwyczajne . . . . 30.849.535 14.396.598 1.506.029 6.235.593 1.784 356 6.926.957 749 76,4 496 oobm 84,3 852
Utrzymanie drég panstwowych 5.819.660 4.484,351 — —.wnw..:_w — 7.590 14,1 238 — C 14,7 | — 0,1
.. . wojewddzkich 6.926.847 4.787.096 359.110 1.379.322 34.941 366.378 16,8 254 11,8 _m.w._ 1,7 43
- . powiatowych 17.241.164 5.037.752 1.041,154 3,480.852 1.749.015 5.932.39] 419 26,7 343 385 52,6 730
» . gminnych . 861.864 87.399 | 105.765 47.702 400 620.598 a2 0,5 35 05 0,0 7.6
Wydatki nadzwyczajne . 10.312.454 4438634 1330539 2.807.926 332.159 1,203.196 25,1 23,6 50,4 31,0 15,7 148
Budowa dtég passtwowych . 932,735 209.657 221.746 499,832 - 1.500 2,3 1,1 _ 7,3 5,5 — 0,0
> « wojewddzkich 2,166,869 733.580 _ 396,262 @m_.omm.. 171.332 163.780 5.3 4,0 13,1 7.5 5,1 2.0
p . powiatowych 6.706.218 3.434.607 | 793,474 1.546.174 160.827 771.136 16,3 18,3 26,1 17,1 7,6 D45
- « gminoych. . 506.632 40.790 119,057 80.005 - 266,750 1.2 0,2 3.9 09 - 3,3
|
Swiadczenia na rzecz innych ] :
zwigzkéw prawno-publiczn, 583.960 180,687 | 99.937 104.263 | 28.807 170.266 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Zwyezajne . . . . o« 398 357 91,388 | £6.545 69.243 20.807 150.404 68,2 50,6 66,6 66,4 722 833
Gminom wiejskim na utrzyma- '
gie drégt SR N Al 362.611 81.785 66.545 43.645 20.807 149.829 62,1 453 66,6 41,9 722 §8,0
Miastom niewydzielonym na : .
utrzymanie drég . .« . - 35.776 9.603 | — 25.598 — 575 6,1 53 - 24,5 — 03"
Nadzwyczajne 185.573 89.299 33,392 35.020 8,000 19.862 31,8 494 33,4 33,6 78| 1z
Gminom wiejsk. na budowe drég 164.729 69.955 31.892 35.020 8.000 19.862 25,2 38,7 319 336 278 L7
Miastom niewydziel. na bud.'drég 20 844 19.344 1.500 —_ — - 3.6 10,7 1.5 - - -
Na 1 mieszkarca _
Wydatki ogélem 1.82 2,16 0,82 3,65 2,72 1,17 = = — = = =
Zwyczajoe . . . . . . 1,34 1,64 | 0,39 2,49 2,26 0,98 - = =5 = - o=
Nadzwyczajoe . . - . 0,45 0,50 0,40 1,12 0,42 0,17 — = - — - —
Swiadczenia na rzecz inoych _
zwiazkéw prawno-publiczn. 0,03 0,02 | 0,03 | 0,04 0,04 0,02 — — - — — —
!

a) Brak danych dla powiatow Miechowa i Bielska.
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Cieiaréwka Chevrolet oddaje znakomite ustugi zaréwno w handlu, przemysle jak i w gospodarstwie rolnem

| Chevrolet podnosi dobrobyt
i stan ekonomiczny kraju

Samochody cigzarowe stanowig
. bezwarunkowo najtaiszy i najwygodniejszy
srodek transportowy

g Nowa Cigzaréwka Chevrolet dzigki zaopatrzeniu jej
’1 y w potezny 6 cylindrowy silnik, cztery biegi wprz()c! 1
! hamulce na cztery kola, oraz wszystkie najbardziej
wspolczesne udoskonalenia techniczne, przebywa z
latwoscia najgorsze drogi gruntowe i wspina sie na
najbardziej strome pachylosci.

Cigzarowka Chevrolet przewozi najrozmaitsze tadunki
surowca lub towaru. Dzigki wielkiej oszczednosci w
zuzyciu benzyny i smaréw i wobec tego niskich kosztow
utrzymania, przyczynia si¢ wydajnie do zwigkszenia
dochodowosci kazdego przedsiebiorstwa.

Przy ufatwionych warunkach platnosci, o ktérych
poinformuje najblizsze przedstawicielstwo, samochéd ten
dostgpny jest dla najszerszego ogolu ze sfer handlowych,
gospodarczych i przemyslowych.

Ciezar6wka CHEVROLET

Wyrob General Motors
GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA

Upowatnione Zastgpstwa na calem terytorjum Poiski 1 w Wolnem Mictiie Gdansku:
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B RAGOP crunkimsyn
BRACIA GEISLER, OROLSKI [ PATSCHAE

WARSZAWA, UL. LESZNO Nr. 128, TEL. 1-98,
Adres telegraficzny: BRAGOP — WARSZAWA,
ISTNIEJE OD ROKU 1878

1) Maszyny drogowe, a specjalnie walce parowe, motorowe,
konne, oskardniki, beczki do polewania i t.. p.

2) Wszelkie remonty maszyn drogowych, bez wzgledu na ich bu-
dowe i przeznaczenie.

3) Kompresory, gazownie na gaz ssany, ciggalnie do drutu.

4) Odlewy zeliwne i poistalowe z wilasnych lub nadestanych
modeli.

5) Centralne ogrzewanie, suszarnie, pralnie, wodociagi. J

Niektére maszyny drogowe, jak: walce szosowe, beczki do #°*

polewania, posiada stale na sktadzie. W

Zwracamy si¢ do Was, jako znawcy i doradcy. Pragniemy poradzi¢ Im, co nalezy bra¢ pod
uwage przy kupnie samochodu i czego moina wymagaé¢ za wylozone pieniadze.

Samochéd nie jest luksusowem cackiem. Jest on srodkiem komunikacyjnym — artykulem potrzeby,
jeSli tak chcecie — w kaidym razie czestokro¢ jest on niezastapiona pomoca, za ktéra nie tylko si¢ pla-
ci, lecz ktora rowniez przysparza zyskéw i od ktérej codzien zalezy Wasze lub innych ludzi zycie
i zdrowie.

Dlatego tez, wybierajac woz, nalezy wzig¢ pod uwage rozliczne wazne czynniki, moggce mieé
wplyw na kupno.

Wiszelkiemi udoskonaleniami, radami i ofertami sluzy Wam

REPREZENTACJA F O R D »+AUTO-TRAKTOR”

Warszawa, Plac Marszatka J6zefa Plitsudskiego (I-lotél Europejskl)

TOMMATHD MCYOE BEIDECEER , POLONIA™ W VARSIANE

ZRLOZONE 1917 R.

Ubezpiecza: od ognia, kradziezy z wlamaniem i rabunku, odpowiedzialnosci
cywilnej, transporty: kolejowe, morskie, rzeczne i walory oraz szyby wystawowe.

Wtasne domy: w Warszawie, Grudziadzu, Katowicach, Poznaniu.

Centrala: Warszawa, plac Napoleona Ne 3.
Telefony: 27-01, 48-36, 72-16, 109-48, 48-26.

Oddziaty: Towarzystwa znajduja sle: w Bydgoszczy (ul. Gdanska Ne 165), w Czestochowie (ul. Panny Marji Ne 41).
' w Katowicach (ul. Slowackiego Ne 14), w Krakowie (ul. Krzyza Ne 5), we Lwowle (ul. Kopernika Ne 30),
w todzi (ul. 6-go Sierpnia Ne 1) w Poznaniu (ul. 3 Maja Ne 2) | Wilnie (ul. Adama Mickiewicza Ne 29).

Jeneralna Reprezentacja w Réwnem (Gen. Hallera Nr. 3).

Reprezentacje | ajentury we wszystkich miastach Rzeczypospolitej Polskiej.

f




dowe¢ drog powiatowych, ktore najwyisze sa w woje-
wodztwach  wschodnich, nastgpnie w centralnych
(18,3%). za niemi ida wojewodztwa poznanskie i po-
morskie (17.194). poludniowe (9.5%) i slaskie (7.6%;).

Wydatki na tudowe drog wojewédzkich w sumie dla
Polski stanowia odsetek (5.3% ) trzykrotnie mniejszy od
procentu wydatkéw na budowe drog powiatowych.
W dzielnicach wydatki na budowe drég wojewodzkich
wahaja si¢ w granicach od 2,0% (wojewodztwa polud-
niowe) do 13,194 (wojewodztwa wschodnie).

Budowa drég panstwowych w sumie dla Polski nie-
ma wigkszego znaczenia. Najwiecej wzglednie na budo-
we drog panstwowych wydajag powiaty wschoduie
(7.39). w ktorych nie spotkalismy wcale wydatkéw na
utrzymanie tych drog, najmniej samorzady powiatowe
wojewodztw poludniowych (0.0%94). Budowa drég gmin-
nych zaznacza si¢ nieco wiekszym odsetkiem w woje-
wodztwach wschodnich (3.9%) i poludniowych (3.3% ).
Wojewodztwo slaskie wydatkéw na budowe drog gmin-
nych nie ma wcale.

Przechodzac do zanalizowania cigzaréw, jakie po-
nosza powiatowe zwiagzki komunalne na rzecz innych
. zwiagzkéw prawno - publicznych w  postaci swiadczen
w farmie zasitkéw, mozemy przedewszystkiem przy po-
rownaniu odsetku wydatkow zwyczajnych i nadzwyczaj-
. nych stwierdzi¢ znaczna przewage $wiadczen zwyczaj-
nych w wojewédztwach potudniowych (88.3%) i sla-
skiem (72.29;), nieco mniejsza w wojewodztwach
wschodnich  (66.6% ) i poznanskiem, pomorskiem

Tak zwana ,.Polska Droga”, jako synonim zlej drogi,
W dalszym ciagu przesladuje administracje drogowa i
Wisi nad nig. jako miecz Damoklesa. Ktokolwiek ma bliz-
823 styczno$é ze sprawami drogowemi, bedzie si¢ bronil
jedynym utartym argumentem: brak funduszéw.

I stusznie. Przy dalszem stosowaniu tych samych
‘metod budowy drég naszych, zawsze bgdziemy narzeka-
li na brak pieniedzy. Poza technika budowy, oczywiscie
TOwniez odgrywa tu role i sposob finansowania inwesty-
Cyj drogowych. Narazie zabiore glos w pierwszej spra-
- Wie,

Szybko wzrastajacy ruch kolowy w okresie powo-
IEnnym przyczynit sie do szybkiego psucia jezdni maka-
‘damowych, a w dalszej konsekwencji -— do uzycia wszei-

. Kich sposobéw wzmocnienia nawierzchni szosowanych.
Y celu zapobiegawczym od rozsypywania si¢ jezdni szo-
Sowanych pod wptywem coraz wigcej wzrastajacego ru-
thu automobilowego, technicy drogowi zaczeli wzmac-
Nia¢ nawierzchnig smolowaniem powierzchniowem, smo-
Owaniem wglebnem, ukladaniem warstwy betonu asfal-
towego, powlekaniem nawierzchni szklem wodnem i t. d.

lowem, caty wysitek myslowy poszedt w kierunku zna-
€Zienia skutecznego i niedrogiego sposobu wzmocnienia
lede zapomocg impregnowania jej réznemi substancja-
S . Zapominajac narazie o istnieniu jezdni brukowanych.
ln Podziewam si¢, iz wszelkie zabiegi w kierunku powle-

"(ama czy tez nasycania jezdni kamiennych w koncu be-
4 uwieniczone powodzeniem, jednak czy sposoby takie-
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(66,4%5). wowczas gdy w wojewddztwach centralnych
odsetek: Swiadczen nadzwyczajnych stanowi blisko 4
ogolnej sumy Swiadczen tej dzielnicy. Z posrod swiad-
czen zwyczajnych, spotykamy we wszystkich dzielnicach
najwyzszy odsetek Swiadczen na rzecz gmin wiejskich,
oczywiscie w formie subwencyj wzglednie zasitkéw u-
dzielonych na utrzymanie drég. Najwyzszy odsetek
ujawniajg wojewodztwa poludniowe (88.09(), najniz-
szy poznanskie i pomorskie (41,.9% ).

Z posrod swiadczen nadzwyczajnych  dominujgce
znaczenie maja rownie? zasitki gminom na budowe drég.

Liczby bezwzgledne na jednego mieszkanca charak-
teryzuja nam do pewnego stopnia intensywnos¢ samorzg-
dow powiatowych w dziedzinie gospodarki drogowe;.
Najwyzszg bezwzgledna wysokosé wydatkéw na komu-
nikacje mozemy stwierdzi¢ w wojewodztwach poznan-
skiem i pomorskiem — 3.65 zl., nastepnie w $laskiem —-
2,72 zt., centralnych — 2,16 zl., potudniowych — 1.17
z}. i wreszcie najnizsza wykazuja wojewodztwa wschod-
nie 0,82 zt. Szeregujac poszczegolne grupy wojewodztw
w/g wysokosci przeci¢gtnej wydatkow zwyczajnych,
otrzymamy analogiczng ich kolejnos¢. Biorac jednak pod
uwage przecietna wydatkow nadzwyczajnych, zauwazy-
my, ze kolejnos¢ pierwszych trzech grup nie zmieni sig,
natomiast wojewodztwa wschodnie (0,40 zt.) zdystansu-
ja w tym wypadku wojewodztwa potudniowe (0,17 zt.),
ktore zajma miejsce ostatnie.

St. Steplewski.

Szosy czy bruki?

go wzmacniania nawierzchni pod wzgledem kosztéw be-
da przystepne dla nas, narazie $miem powatpiewaé. Do-
tychczasowe rezultaty prob tego rodzaju wzmacniania
jezdni w zupelnosci przypuszczenie = moje = po-
twierdzaja. Zacznijmy od krétkiego zobrazowania kosz-
téw robot drogowych, ktore maja miejsce badz w stolicy,
bad: na terenie powiatu Warszawskiego.

1. Budowa | m®. drogi w rototach ziem-
nych, matych przepustach i znakach
wynosi
2. Budowa | m2.jezdni brukowanej z ka-
mieni polnych na materacu piaszczy-
stem wynosi ol AT
3. Budowa | m*._jezdni szosowanej z thu-
cznia $redniej twardosci na podkia-
“dzie kamiennym wynosi ) Sl
4. Budowa | m?. jezdni brukowanej z ta-
manego kamienia kwarcytowego na
podiozu piaszczystem wynosi sl 3o
5. Budowa 1 m2. jezdni brukowanej ze
sredniej nieforemnej kostki kwarcy-
towej na podlozu piaszczystem wynosi,, 17
6. Budowa 1 m2. jezdni brukowanej z po-
dwojnego bruku na materacach pia-
szczystych, przyczem gorny bruk z
malej nieforemnej kostki kwarcyto-
wej. zas$ dolny — z matlego bruku z
tychze kamieni tamanych wynosi

okoto 1 zi.

;W25
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7. Budowa | m2. jezdni brukowanej ze
éredniej i foremnej kostki granitowej
na materacu piaszczystym wynosi

8. Smolowanie powierzchniowe 1 m2. je-
zdni z dodaniem grysiku wynosi

9. Smofowanie wgtebne 1 m2. jezdni z do-
daniem materjatéw kamiennych i
uprzednim czastkowym remontem
WYnosi

10. Ulozenie 1 m2. jednowarstwowego be-
tonu asfaltowego z dodaniem mate-
rjalow kamiennych i niewielkim u-
przednim remontem jezdni wynosi

11. Ulozenie 1 m2. dwuwarstwowego beto-
nu asfaltowego z dodaniem mate-
rjalow kamiennych i niewielkim u-
przednio remontem jezdni wynosi

12. Ulozenie 1 m2. warstwy asfaltu praso-
wanego wynosi

W 50,

TADIOT:

3 18 "

W 20 .,

BN
w2l 5!

Oczywiscie, podane wyzej koszta ulegaja pewnymI
wahaniom, zaleznie od miejscowych warunkéw budowy,
a takze od uzycia materjalow lokalnych, czy tez zagra-
nicznych.

Liczby te w oderwaniu, jako tylko koszta budowy
drogi, nie mogtyby jeszcze stuiyé za tlo poréwnawcze
w sensie ekonomicznej gospodarki drogowej, musimy
réwniez zapoznaé si¢ z jednostkowemi kosztami konser-
wacji odnosnych typow jezdni.

"W dobie dzisiejszej, jako niezamknietym jeszcze
okresie badan technicznych w przedmiocie trwalosci i
zuzywalnoséci nawierzchni asfaltowych, operowanie kosz-
tami tych typéw wzmocnienia nawierzchni nie miatoby
jeszcze praktycznego znaczenia, wobec czego w drugo-
stronnie zamieszczonej tablicy tych danych nie znaj-
dziemy. Natomiast posiadamy konkretne dane odnosnie
jezdni ‘trukowanych i szosowanych. Wyniki te, jako
rezultat rzeczywistych wydatkéw w ciggu 5-ciu lat na
utrzymanie obu typéw jezdni na terenie powiatu stofecz-
nego z pominigciem kosztéw administracji przedstawia-
ja si¢ nastepujaco: (p. str. 355).

Po przestudjowaniu powyiszego wykazu przycho-
dzimy do uwag:

1. Przekonywujemy si¢ o znacznej przewadze bru-
kéw nad szosami pod wzgledem ich kosztow konser-
wacji.

2. Stosunek tych kosztow wyraza si¢ przecigtnie,
jak 6 : 1! '

3. Stosunek ten coraz szybciej wzrasta, w miarg
przewagi na szosie ruchu automobilowego.

A wiec stwierdzamy, ie utrzymanie jezdni bruko-
wanych ma terenie powiatu Warszawskiego stanowi za-
ledwie 1694 kosztow utrzymania jezdni szosowanych.

Co sie tyczy jezdni brukowanej z grubej foremnej
kostki granitowej, polozonej przed 4-ma laty tytulem
proby pod Stuzewcem na szosie Pulawskiej, to na kon-
serwacj¢ tego bruku nie poniesiono specjalnych kosz-
tow. Z uwagi na fakt ukladania tego probnego odcinka
bruku w jesiennym okresie, wyjatkowo stotnych dni i na
nadsypanej koronie ziemnej. nast¢pnej wiosny podnie-
siono przez droznika kilkanascie zapadnietych kostek na
powierzchni 1300 m* kosztem 10 godzin pracy.

M B X Z D

Nr. 20

Réwniez dwa probne odcinki ulozenia nieforemne;j
kostki kwarcytowej, a mianowicie:

a) sredniej kostki o wysokosci 14 cm. na szosie Pu-
tawskiej, tuz przy granicy Wietkiej Warszawy i

b) malej kostki o wysokosci 8 cm. na szosie Prusz-
kowskiej, tuz przy wyladowczej stacji Wiochy,—jak do-
tad wykazaty, iz tego rodzaju bruki moga pracowaé na
podmiejskich drogach o duzym ruchu kotowym. Bruki te
przetrwaly pelne 2 lata i byly ulozone: pierwszy wprost
na gruncie z podsypka piaszczystego materaca grubosci
15 cm., zas drugi — na starej szosie z podsypka piasku
okolo 3 cm. pomigedzy spodem bruku, a wierzchem szosy
w stanie kompletnego ubicia bruku. Obecny stan po-
wierzchni obydwu prébnych brukéw — zadawalajacy.

Doswiadczenie z 5 ostatnich lat drogowej gospodar-
ki samorzagdowej tak na podstawie obserwacyj technicz-
nych, jako i wyliczen faktycznych kosztéw utrzymania
jezdni w zupetnosci upowaznity do wysunigcia projektu
(juz realizujgcego si¢) wylozenia jezdni z nietoremnej
kwarcytowej kostki na dwoch szosach wojewodzkich:
Putawskiej i Pruszkowskiej, na tacznej dlugosci 22 km.
Ggolny zas program ulozenia takich jezdni w ciagu 3-ch
lat przewiduje 60 kilometrow.

W okresie powojennym, tak szybko rozwijajacego
si¢ ruchu automobilowego, technika budowy i konserwa-
cji drég winna byé bezwatpienia dostosowang do wszel-
kich wymagan, zabezpieczajgcych sprawne funkcjonowa-
nie drogi; ta ostatnia nie tylko powinna by¢ gtadka i row-
na, lecz nie moze mieé¢ zadnych przeszkod, krepujacych
ruch na niej.

Musimy . przyznaé, ze konserwacja drog szosowar
nych niewymownie paralizuje przejazd wozéw z przy-
czyn wystawiania w krétkich stosunkowo odstepach
czasu b. duzych ilosci (po kilkaset metréw szesciennych)
materjaléw kamiennych i zwezania w ten sposéb samej
jezdni.

Catle masy tlukaczy podczas wytlukiwania kamienia
na tluczen, rowniez w dotkliwy sposéb zmniejszaja swo-
bode przejazdu, a jesli si¢ doda ustawiczne tumany ku-
rzu, ucigzliwe zapory podczas walowania, nieraz nader
trudne choé¢ czasowe objazdy. kosztowne i uciazliwe za:
biegi w sprowadzaniu co roku po kilkanascie tysigcy me-
trow szesciennych materjatéw kamiennych, wylapywanie
ttukaczy droga przelicytowywania ich zarobkow, to, po-
mijajac juz niezdrowa zasade kruszenia (w Y4 niszcze-
nia) materjalu kamiennego, wzamian uzycia go catko-
wicie do innych celéw (bruki, budowa...), nasuwa si¢
pytanie, czy nie czas juz, aby tego przestarzalego syste-
mu konserwacji zaniechaé¢ zupetnie.

To tez powojenna technika drogowa, aczkolwick
kosztem duzych wydatkéw, zaczeta stosowaé smotowa-
nie powierzchniowe, a nastgpnie wglebne, byle tylko ra-
towa¢ jezdnie od zbyt szybkiego psucia si¢, a jednocze-
$nie. aby nada¢ jezdniom cechy wigkszej zdrowotno$ci-
I jedno i drugie osiagnieto. lecz kosztem znacznie wigk”
szym, niz to wynosi sama budowa drogi szosowanej.

Z powyziej przytoczonej argumentacji, bynajmnie)
nie nalezy wyciagac falszywego wniosku, zeby zaniechac
budowy drég asfaltowych wogéle — owszem, drogi té:
jako dajace obecnie maksimum zalet pod wzgl¢dem san¥’
tarnym. dogodnego przejazdu, estetyki i oszczednosci W
ich utrzymywaniu, winny mie¢ nadal zastosowanie, lecZ
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Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura
Spotka RAkcyjna Gérnicz. Hutn.

wytaczne przedstawicielstwo:

GORNOSLASKIE
TOWARZYSTWO
PRZEMYSELOWE

DAWNIE)J: TOWARZYSTWO DLA PRZEMYStU ROLNEGO
Warszawa, Sewerynow 3. Tel.: 221-44, 247-66, 247-54.
Skrot telegr.: ,GETEPE".

Walce drogowe motorowe syst. ,Kemna-Zgoda”

wagi netto 10,5 i 13 ton, o napedzie silnikami spalinowemi na ropq systemu ~Diesel

e ———————————~ — patent ,Deutz, —bez kompresoréw.

__.—i_(m— e e At

Jpa—

Najnitsze koszta eksploatacjl — najwyisza wydajnosc.
tatwost kierowania | obstugl — Zwrotno$¢ | szybkosE.
Wytrzymatos$¢ konstrukcji-Catkowite zabezpieczenie od kurzu.

wyrob

Zakladow budowy maszyn ,Huta Zgoda”
Wt GORNOSLASKICH ZJEDN. HUT KROLEWSKA i LAURA
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[owarzystwo Rkcyjne Lakiadow Priemystowo-Budowlanych

Fr. NARTENS & Ad. DRAR

w WARSZAWIE
Zarzad: Ul. Wiejska Nr. 9. Telefony: 65-94 i 55-84.

Wykonanie wszelkich robot budowlanych w jeneralnem
przedsiebiorstwie

roboty inzynieryjne, konstrukcje zelazo-betonowe
roboty stolarskie budewlane i urzadzenia wnetrz

BROCKWAY

TO NAJLEPSZE PODWOZIA CIEZAROWE | SPECJALNE AUTOBUSOWE.

S.W. BROCKWAY S. W.

IDEARLNE PODWOZIA DLA MIEJSKIEJ KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ.

¥ (A
1 \ *
/ 3
- L - y
. [r—
g ’ .. -
- ;
i.i ) / /
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%

H BROCKWAY H

PODWOZIAR HUTOBUSOWE NA ZNACZNE OBCIAZENIA, NADARJARCE SIE SPECJALNIE DO DLUGICH PRZEBIEGOW,
oraz wielkg rozmaitos¢ (blizko 70) Innych typéw, specjalnie nadajacych sie do réinych celéw przemyslowych, samo-
rzadowych itd. itd. ofiaruje

,,MOTOR TRADERS“ Warszawa, 0grod Saski przy 2elazne] Bramie, telef. 137-18.
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narazie w granicach miast i osiedli. W obecnych kon-
junkturach gospodarczych, kiedy o kredyt dlugotermi-
nowy (chocby 20-letni) jest nader trudno, budowa drog
asfaltowych na terenach pozamiejskich jest za kosztow-
na. I zycie to potwierdza: nie widzimy pedu w kierunku
smolowania drog, a przeciwnie — widzimy, iz niektore,
a dzi$ juz dos¢ liczne zarzady drogowe przejawiaja ten-
dencje do ukladania jezdni kostkowych. Rachunkowo
ma to zupelne uzasadnienie.

Jako przykiad moze postuzy¢ fakt, iz Sejmik War-
szawski, po przeliczeniu dokladnem kosztéw utrzymania
jezdni szosowanych, oraz kosztow wyremontowania tych-
ze i ulozenia na nich nawierzchni z nieforemnej kostki
kwarcytowej przyszedt do wniosku, ze w ciggu 10 lat na
dwu szosach o lacznej dlugosci 22 km. zaoszcze¢dza so-
bie w ten sposob 900.000 ziotych z uwzglednieniem
wszelkich kosztéw handlowych, zwigzanych z oprocen-
towaniem kapitalu i amortyzacja dlugu! To wiasnle sklo-
nito Sejmik do przejscia na jezdnie kostkowe. Uwazat-
bym zamiang jezdni szosowanych na brukowe wprost
za nakaz oszczednej gospodarki drogowej. Widzimy 2
podanych wyszej cen jednostkowych, iz wahania w
kosztach budowy pomiedzy jezdnig szosowana, a tru-
kowang ze sredniej kostki kwarcytowej wynosza okolo
(17 — 13) X 5 X 1000 — 20.000 zlotych, a ktore w
niespelna 3 lata juz si¢ zwracaja, bowiem unikamy tak
zwanego remontu kapitalnego. ktory na ruchliwych szo-
sach podmiejskich powtarza si¢ obecnie co 3 lata przy
przecigtnych kosztach 25.000 ztotych na biezgoy kilo-
metr.

Poniewaz dobrze ulozony bruk kostkowy do 10 lat
nie wymaga powazniejszych remontow, przeto nastgpne
lata dajg wlasciwa oszczednosé, a z ktorg administracja
drogowa winna si¢ liczy¢.

Jeszcze stow kilka o brukach. Czesto styszymy na-
rzekania na nasze bruki, a w szczegolnosci na bruki z
tak zwanych , kocich tbow'. Przyznaje, e nie w smak
nikomu trzas¢ sie, jak w febrze, po takich brukach, a na-
wet i kostkowych, lecz zapadnietych, Zle utrzymanych
lub ile wykonanych. Nie nalezy jednak zapominaé, ze
sam fach brukarski na terenie b. Kongreséwki w sensie
administracyjno-technicznym wcale nie jest zorganizo-
wany. Asygnujgc kilkaset ziotych, powiedzmy, na o-
dziez, szukamy nietylko fachowego, lecz uzdolnionego
mistrza krawieckiego. Przeznaczajac zas kilka, kilka-
nascie, a niekiedy kilkaset tysiecy ztotych na roboty

Inzynierowie

Uregulowanie kwestji zatrudnienia inzynieréw i
technikow zastluguje w obecnem stadjum wzmozonej
rozbudowy na szczegélng uwage.

Dotychczasovwy stan rzeczy w Swietle praktyki w
dziedzinie angazowania inzynieréw do pracy na powia-
tach przedstawia si¢ nastepujaco.

Zazwyczaj Okregowa Dyrekcja Robét Publicz-
nych upatrywata sobie stosownego kandydata, przyj-
mowala go w poczet pracownikow panstwowych, pod-
legtych dyrekcji, a nastepnie przesylala go na teren te-
go czy innego powiatu z tem poleceniem, aby samo-
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brukarskie, powierzamy wykonanie tych robét pierw-
szym lepszym brukarzom, ktorzy nam si¢ podwing pod
reke, nie pytajac o ich przygotowanie teoretyczne i prak-
tyczne, a ktorzy de facto swoj fach brukarski uprawiaja
narowni ze sztuka szatkowania kapusty. Ktos si¢ o takim
fachowcu wyrazil, ze uczy! si¢ u ojca, a ojciec u nikogo.
I w istocie tak jest. Pytam sig¢ teraz, jaki technik drogo-
wy moze wykonaé¢ dobry bruk cho¢by i z kamieni pol-
nych, kiedy niema wykwalifikowanych ludzi; jak mozna
oczekiwac dobrych rezultatow w pracy od takich bruka-
rzy, ktorzy nie przeszli zadnego wyszkolenia teoretycz-
nego, a nastepnie praktycznego pod kierunkiem fachow-
cow? Ze roboty brukarskie u nas wykonywujg sie nie-
dokladnie, a cze¢sto i wadliwie, wymownie $wiadczg fak-
ty przekladania nieraz tych samych brukéw po kilka ra-
zy w jednym roku!

To tez nad ta sprawa nalezaloby powaznie si¢ za-
stanowi¢. Mamy ustawy, na mocy ktorych tak budowni-
czowie, jak i poszczegolnych fachow mistrze, winni mieé
odpowiednie kwalifikacje i odnosne zaswiadczenie, wyda
ne przez odpowiednie wladze. Sadze, ze w imi¢ obrony
grosza publicznego, zbieranego w postaci podatkéw dro-
gowych, a ktore sumarycznie stanowia wielomiljonowe
sumy, nalezaloby rowniez zastosowaé pewne rygory w
sensie zabronienia wykonywania robét drogowych, a w
szczegolnosci brukarskich, jednostkom do tego nie po-
wotanym. Pierwszym etapem do zrealizowania wskaza-
nych zamierzen winno by¢ zatozenie szkét brukarskich
a ktore nam technikom drogowym dawatyby co roku za-
stepy brukarzy, tak dobrze przygotowanych pod wzgle-
dem swego fachu, jakotez i wspoétzycia.

Separacja ich od metow spolecznych, kilkoletnie
przebywanie w szkole i kontakt z ludZmi o ustalonych
pojeciach etyki, zapewne podniostyby wysoko poziom
moralny tych ludzi i postawityby ich w szeregu mistrzéw
innych cechéw ku ich wlasnemu zadowoleniu i ku wiel-
kiemu pozytkowi kraju. Nie trudng winno byé¢ rzecza
zorganizowanie takich szkol, choé¢by ze wzgledu na ist-
niejace juz tego rodzaju organizacje na terenie b. zaboru
niemieckiego; organizacje te wszak posiadaja do tej
akcji wszelki materjal gotowy w postaci statutow. pro-
graméw szkolnych i t. d.

Inzynier Jerzy Bajkiewicz

Kierownik Oddzialu Drogowego
Sejmiku Warszawskiego.

samorzadowi

rzad miejscowy zaangazowal przestanego inzyniera, ja-
ko site techniczng samorzadowa przez uchwalenie mu
drugiej pensji z kasy sejmiku powiatowego.

Czut si¢ wiec kazdy z pp.inzynieréw urzednikiem pan-
stwowym, ktoremu mogt jedynie rozkazywaé Wojewo-
da lub Dyrektor. Czesto tez zdarzalo sie, ie nie liczy!
si¢ on wcale ze zdaniem i opinjg sejmiku oraz jego kon-
trolg, a takze rzeczowemi wskazéwkami i uzasadnione:
mi nieraz zagdaniami. To tez zdarzaly si¢ wypadki, ze an-
gazowano w powiatach inizyniera samorzadowego. cO-
fajac wyplacanie dodatkéw samorzadowych inzynie
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rom panstwowym, ktoérzy niec wywigzywali si¢ nalezy-
cie ze swych obowigzkow:.

Przez stan polaczenia funkcji urzednika panstwo-
wego z platnem funkcjonarjuszowaniem samorzado-
wem Sstwarza si¢ pomieszanie poje¢ inzyniera urzedni-
ka panstwowego, z inzynierem samorzagdowym. Posia-
da towiem taki inzynier, Scisle biorac, dwie wladze, je-
dna, ktérej obowigzany jest stucha¢, drugg, ktérej z re-
guly nie stucha, tlomaczac si¢ tendencjami wyzszych
czynnikow przy wykonywaniu swych czynnosci i planu
prac w powiecie.

Dziedzine te nalezy tak zorganizowac,
stwarzala utrudnien.

O ile wigc inzynier powiatowy bedzie sila facho-
wa analizujaca, ukladajaca i wykonywujaca plan prac
w powiecie, o tyle sejmik jako wladza kontrolujaca be-
dzie zawsze sprawdzaé stan kredytéw, bilanse oraz be-
dzie mogl, interesujac sie sprawozdaniami, bardziej zy-
ciowo je rozpatrywaé. Gospodarzyé musi o ile mozno-
§ci, oszczednie — decydowac¢ wigc musi o zakresie pra-
cy. o koniecznosciach lub wypadkach szczegélnej wagi,
ustosunkowujac si¢ do zagadnien zawsze z punktu o-
brony wilasnego interesu i bezwzglednej potrzeby lud-
nosci powiatu.

Wiladza nadzorcza zas, ktéra bylaby w bardzo
zmniejszonym skladzie Okregowa Dyrekcja Robot Pu-
blicznych, sprawowatlaty funkcje ogolne, kierownicze,
nadzoér ogolny nad technicznem wykonaniem prac w
powiatach oraz zatwierdzalaby poczynania wladz po-
wiatowych, zakrojone na szeroka skale, nadajac im o-
golny kierunek zgodnie z interesem panstwa i przewod-
nia linja polityki w tej dziedzinie.

Nasuwaja si¢ tu rowniez pewne mysli tacznie z
kwestja uposazenia. Azeby nalezycie uregulowaé¢ poru-
szana kwestje — wskazang bylaby nastepujaca struk-
tura.

1. Iniynierowie drogowi, architekci i meljoranci
powinni by¢ angazowani przez sejmiki powiatowe.

2. Sejmik sprawuje kontrol¢ bezposrednia nad pra-
cami inzynieréw, przyjmujac ich sprawozdania o stanie
prac w powiecie.

aby nie
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3. Sejmik ma prawo wystepowania o zmiane zaan-
gazowanego iniyniera w umotywowanym wniosku do
Okregowej Dyrekcji Robét Publicznych.

4. Kaidorazowe zatwierdzanie inzynieréw na sta-
nowiskach nalezy do Okrggowej Dyrekcji Robot Pu-
blicznych, ktéra jest urzgdem wylacznie inspekcyjno -
nadzorczym.

5. Iniynierowie prowadza roboty samorzgdowe
oraz zlecone panstwowe, przyczem zlecone panstwowe
muszg byé uwzgledniane w planie wykonywania w
pierwszej kolejnosci.

6. Catkowite uposazenie
z kas sejmikowych.

Uregulowawszy w ten sposob zalezno§¢ rzeczowa
i osobowa — pienigdze obracane obecnie na wydatki
osobowe — 'tedzie mozna obroci¢ na wydatki rzeczowe
w postaci wszelakiego rodzaju inwestycji.

Jezeliby pewne powiaty nie mogly wytrzymaé fi-
nansowo obcigzen osobowych, iniynierowie mogliby
by¢ angazowani przez zwiazki sejmikowe, skladajace
sie z dwuch, trzech powiatow; dotyczy to zwlaszcza
meljoracji i architektury.

Aparat panstwowy w dzisiejszym stanie rzeczy
jest przeciazony nadmiernie, rusza si¢ jeszcze za wol-
no, a chociaz widzimy juz poprawe, stwierdzi¢ musimy,
se mogtby jednak ruszaé sie energiczniej, gdyby zlecit
w tej dziedzinie inicjatywe samorzgdom.

Odciazenie aparatu panstwowego moze tylko do-
datnio wplynaé na caloksztalt spraw zwiazanych z roz-
wojem gospodarczym kraju.

Sejmiki, zadajac rzeczowej i solidnej pracy i ma-
jac moznos¢ wyznaczania wynagrodzenia wedlug zdol-
nosci wykazywanych przez pp. inzynieréw kierujacych
akcja rozbudowy, beda jednoczesnie staraly si¢ wyko-
rzysta¢ nalezycie ich czas i sity.

Stworzenie warunkéw i mozliwosci szerokiego roz-
winigcia si¢ poprzez organizacje samorzadowe zdrowej
inicjatywy spoleczenstwa, musi w krotkim czasie posta-
wi¢ Polske na wysokoéci zadania.

inzynierowie pobieraja

Zbigniew Krasuski.

Dookola spraw samorzgdowycb

STATUT OPLAT SPECJALNYCH DOPLAT
DROGOWYCH W CALOSCI PODLEGA ZA-
TWIERDZENIU WLADZY NADZORCZE].

(H.). Radzyminski Powiatowy Zwigzek Komunal-
ny, skarzac w r. 1926 do Najw. Tryb. Adm. decyzje
ojewody warszawskiego w sprawie zatwierdzenia
Statutu oplat specjalnych i doplat drogowych, zarzucit
m. i., 7e wladza nadzorcza nie posiada wogoéle upraw-
nNienia do zatwierdzania oplat drogowych, bo tylko art.
23 ustawy drogowej, dotyczacy doplat, zawiera wymog
Zatwierdzenia odnosnej uchwaly przez wladze nadzor-
€z3, natomiast art. 19 tejze ustawy, regulujacy kwestje
oplat drogowych, wymogu takiego nie zawiera.

Skarga Radz. Pow. Zw. Kom. zostala niedawno
rozpatrzona przez Najwyzszy Trybunat Administracyj-
ny, ktéry (w wyroku z dn. 14 marca b. r. L. Rej.
3279/26) odnosnie do powyiszego zagadnienia orzekt,
jak nastepuje:

.Jak to juz Trybunal w calym szeregu wyrokow
(L. Rej. 1507/24 2329/25 i wielu innych) wywiédt i
uzasadnil, wynika z zestawienia art. 19, ust. 2, ustawy
drogowej z przepisem art. 30 ustawy o tymcz. ureg. fin.
kom., ze ustawa ta, méwigc o oplatach na cele specjal-
ne, miala na mysli i oplaty na cele drogowe, gdyz ina-
czej byloby to w tymze art. 30 specjalnie oméwione.

Wobec tego do oplat tych ma bezsprzecznie za-
stosowanije ustep 3 wspomnianego artykutu, wedle kto-
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rego uchwaly w przedmiocie ustanowienia i zmiany ich
wysokosci nie podlegajg zatwierdzeniu wladzy nad-
zorczej. ezl

Gdyby wiec odnosna uchwata Sejmiku powiatowe-
go w Radzyminie koszty budowy i utrzymania drog
powiatowych opierata wylacznie na opfatach. to rzecz
prosta, nie ulegalaby odrebnemu zatwierdzeniu wladzy
nadzorczej, a wysokosé tych oplat, jako odrebna pozy-
cja budietowa, podpadalaby jedynie zatwierdzeniu w
mysl § 4 lit. g, wzglednie § 8 rozp. Prez. R. P. z dnia
17 czerwca 194 r., Dz. Ust. poz. 522.

Skoro jednak — jak przediozony statut w samym
tytule swym wyrainie wskazuje — koszty budowy i
utrzymania drég pokrywane by¢ maja na zasadzie art.
art. 19 i 23 ustawy drogowej, ze specjalnych opfat i
doplat, a pojecie doplaty nie da sie pomysle¢ bez row-
noczesnego istnienia ,,oplaty’, do ktorej ma by¢ ,.do-
placona”, slusznie wigec pozwana wladza uznala statut
wspomniany za podlegajacy zatwierdzeniu w mysl art.
42 ustawy o tymcz. ureg. fin. kom."

DROGI PANSTWOWE, WOJEWODZKIE I PO-
WIATOWE W OBREBIE MIAST.

(H.). W sprawie powyzszej Min. Rob. Publ. okél-
nikiem z dnia 21.1.1929 r. L. XII — 30 wyjasénito, co na-
stepuje:

..]1. Przewidziane w ustepie A, pp. 1 i 2, okélnika
z dn. 5.XI1.1921 r. Nr. XII — 908 pocigganie przez
Panstwo luo przez zwiazki samorzadowe do udziatu w
pokrywaniu kosztéw utrzymania odcinkéw drég pan-
stwowych, wojewodzkich lub powiatowych, polozonych
w granicach miast, osad miejskich, uzdrowisk i zdrojo-
wisk, w mysl art. 23 ustawy drogowej z dn. 10.XII.
1920 r., moze mie¢ zastosowanie w odniesieniu do otrzy-
mujgcych z utrzymania tych drég szczegolne korzysoi,
lub tez nadmiernie zuzywajacych drogi, jak np. kopal-
nie, fabryki i inne przedsiebiorstwa, nie za§ do miast,
osad miejskich, uzdrowisk i zdrojowisk, z wyjatkiem
wypadkéw, kiedy miasto, osada i t. d. jest wlascicielem
kopalni, fabryki lub innego przedsigbiorstwa, zakwalifi-
kowanego do pociagniecia do doplat na rzecz drog i—
jako takie — winno by¢ do tych doptat pociagnigte.

Nie odnosi si¢ to do specjalnych doptat, pobiera-
nych na podstawie art. 32 ustawy z dn. 11 sierpnia
1923 r. (Dz. U. R. P. Nr. 94, poz. 747), uzupetnionego
przez art. 4 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospoli-
tej z dn. 22 marca 1928 r. (Dz. U. R. P. Nr. 36, poz.
335).

Zauwaza sie jednocze$nie, ze cigigcy na podsta-
wie ustepu drugiego art. 20 ustawy z dn. 10 grudnia
1920 r. o budowie i utrzymaniu drég publicznych (Dz.
U. R. P. z r. 1921 Nr. 6. poz. 32) na zarzadach drog
panstwowych, wojewoédzkich i powiatowych, przecho-
dzacych przez miasta, osady miejskie. uzdrowiska i
zdrojowiska, — obowigzek pokrywania kosztow budo-
wy i utrzymania odcinkéw tych drég na obszarze
wspomnianych osiedli — nie obejmuje obowiazku po-
krywania kosztéw takich urzadzen, ktére moze potrzeb-
ne lub niezbedne sa na ulicach, a ktérych nie posiadajg
inne drogi publiczne, a w szczeg6lnosci kosztéw urza-
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dzenia i utrzymywania chodnikéw, odpowiednich dla
ulic nawierzchni (brukowanie, asfaltowanie), instalacyj
oswietleniowych, wodociagowych i kanalizacyjnych.

Koszty budowy i utrzymywania tego rodzaju urza-
dzen na odcinkach drég panstwowych, wojewodzkich
i powiatowych, przechodzacych przez gminy miejskie
i uzdrowiska uznane za pposiadajgce charakter uzytecz-
nosci publicznej, obcigzaja w mysl art. 174 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 16 lutego
1928 r. o prawie budowlanem i zabudowaniu osiedli
(Dz. U. R. P. Nr. 23, poz. 202) odnosne gminy, ktore
wowczas od zarzadow drog panstwowych, wojewodz-
kich i powiatowych moga z3da¢ jedynie zwrotu czesci
kosztéw, odpowiadajacej przecietnym kosztom utrzy-
mania odnosnych drég poza granicami bedacych w mo-
wie osiedli.

Zgodnie z powyiszem nalezy dazyé¢ do tego, aze-
by odcinki drég panstwowych, wojewédzkich i powia-
towych, znajdujace si¢ w obrgbie gmin miejskich i u-
zdrowisk, uznanych za posiadajace charakter uzytecz-
nosci publicznej, a potraktowane, wzglednie majace
by¢ potraktowanemi przez gmine jako ulice, byly prze-
kazywane w mys} art. 13 ustawy o budowie i utrzymy-
waniu drég publicznych z dn. 10.XI1.1920 r. odnosnym
gminom.

2. Przewidziane w ustepie B. pp. 1 i 2 okélnika z
dn. 5.XI1.1921 r. Nr. XII — 908 przekazanie zarzadom
miejskim odcinkéw drég panstwowych, wojewodzkich
i powiatowych, znajdujacych si¢ w granicach miast, o-
sad miejskich, uzdrowisk i zdrojowisk winno byé doko-
nane w tych wypadkach, gdy poprzednio zostata uzy-
skana zgoda wspomnianych zarzadéw na przejecie
wzmiankowanych odcinkéw drog*'.

ROWERY ROBOTNIKOW NIE PODLEGAJA
OPODATKOWANIU.

(H) W N-rze 18 przytoczyliSmy rezolucje, uchwa-
lone przez Sejm w czasie ostatniej sesji, a dotyczace
spraw samorzadowych. M. in. Sejm uchwalitl wezwac
Rzad do wydania odpowiedniego pouczenia zwigzkom
komunalnym, aby nie nakladaty podatku od zbytku na
robotnikow, posiadajacych rowery, ktéore sluzg tym ro-

botnikom do szybszego dostania si¢ do miejsca pracy.

W zwigzku z ta3 rezolucja Sejmu, Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych rozestalo do wszystkich wojewo-
déw pismo z dn. 27 kwietnia b. r. Nr. SF. 5089/2 na-
stepujace} tresci: X

..W mysl statutu wzorowego o samoistnym podat-
ku komunalnym od posiadania przedmiotéw zbytku, do-
laczonego do rozporzadzenia Ministra Spraw Wewne-
trznych z dnia 10.11.1927 r. (Dz. U. R. P. Nr. 40, poz.
356). przedmioty opodatkowania stanowi¢ moga réwniez
rowery, stuzace do osobistego uzytku i wygody osobi-
stej.

Doszio do wiadomosci Ministerstwa Spraw We-
wnetrznych, ze niektére zwiazki komunalne nakladaja
podatek od przedmiotow zbytku na robotnikéw z tytutu
posiadania przez nich roweréw, stuzacych im do szyb-
szego dostania si¢ do miejsca pracy.

Jakkolwiek co do wielu przedmiotow trudno jest

ilic
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niejednokrotnie okresli¢ granicg, gdzie si¢ konczy ich
charakter zbytkowy, a zaczyna charakter przedmiotu co-
dziennego uzytku i codziennej potrzeby zyciowej i trud-
nosé ta istnie¢ moze rownie: odnosnie do roweréw, to
jednakie w powyiszym wypadku nie ulega watpliwosci,
ze dla robotnika, ktéry codziennie uzywa roweru w celu
szybszego dostania si¢ do miejsca pracy. rower ten prze-
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staje by¢ przedmiotem zbytku, a staje sie jednym ze $rod-
kéw, potrzebnych mu do wykonywania jego zawodu i
przedmiotem codziennego uzytku; jako taki za$ nie moze
by¢ rower obcigzony podatkiem od przedmiotéw zbytku.

Na powyzsze zechca PP. Wojewodowie zwrécié
uwage zarzadéw gmin miejskich i wydzialéw powiato-
wych na ebszarze podlegtych Im Wojewadztw™;

Samorzad u obcych

RUCH NA DROGACH NARODOWYCH.

Przytaczamy ponizej artykul z ., Revue générale des
Routes” na temat ruchu automobilowego na gtéwnych
arterjach francuskich.

Ukazanie si¢ kolei zelaznych sprowadzito w ostat-
niem stuleciu zupelny zastéj w ruchu na drogach naro-
dowych, ktére stuzyly odtad tylko dla komunikacji lo-
kalnych, zwlaszcza w dni targowe dla wozéw wiesnia-
kow.

W dobie obecnej automobilizm zmienit catkowicie
te sytuacje. Drogi narodowe wrocity do roli, jakg od-
grywatly za czasow dylizanséw; staly si¢ znowu arterja-
mi przeznaczonemi do wykonywania szybko dtugich
podrézy na wzor kolei zelaznych.

Niestety ludnos¢ wiejska i matomiasteczkowa przy-
zwyczaila si¢ uwazaé¢ te drogi, malo uzytkowane, za
swoja wlasnosé¢, zostawia tam zwierzeta i ptactwo do-
mowe lub urzadza zebrania i zabawy. Te naduzycia,
godne poialowania, zmuszajg podréinych do przerw,
zboczen i zmniejszania szybkosci jazdy.

Automobilista, ktéry moze ulozy¢ rozklad swojej
jazdy tak samo dokladnie, jak ma kolei zelaznej, zgodzi
sie w ostatecznoéci na przeszkody, spowodowane jar-
markami i targami — chociaz i te ostatnie moglyby by¢
zlagodzone inteligentnemi rozporzadzeniami wiadz
gminnych, ale nie moze zgodzi¢ sie, zeby go zmuszano
do krazenia po zapadlych ulicach miasteczka, dlatego,
ze glowna droga zajeta jest karuzelami i strzelaniem do
celu.

Inng plaga sa biegi cyklistowskie. Nieraz caly rzad
samochodéw zatrzymany jest przez jakiego$ cztowieka
z urzedowym naramiennikiem, izeby przepusci¢ dwéch
czy trzech cyklistow. Nie zaprzeczajac uzytecznosci te-
go sportu, uwazamy, ze wyscigi lepiej byloby urzadza¢
na drogach, nie krepujacych tego, co mozna nazwac ru-
chem gléwnym. Byloby poiadanem. zeby administracja
prefektoralna odmawiala swego pozwolenia manifesta-
cjom sportowym, ktéreby tamowaty powaznie ruch na
drogach narodowych.

Co sie tyczy ograniczenia szybkosci jazdy, jest do-
prawdy skandalicznem widzie¢, jak wladze miejskie
wprowadzaja lub probuja wprowadzi¢ szybkos¢ wprost

$mieszna. niemozliwa do zastosowania w warunkach
obecnych. Dla dzisiejszych samochodow zaopatrzo-
nych w hamulce u wszystkich két szybkos¢ 30 do 40
klm. na godzing nie jest wcale niebezpieczng nawet w
wiekszych skupieniach. Przy tej szybkosci auto zatrzy-
muje si¢ na kilka metrow i bezwatpienia daleko pre-
dzej, niz konie idace klusem. Szybkos¢ 40 kilometrow
na godzine jest przyjeta w Paryiu, a nikt nie zaprze-
czy, ze ruch, jaki tam panuje, jest intensywniejszy niz
w jakiemkolwiek innem mieécie we Francji. Jakiez by-
loby nattoczenie na ulicach, gdyby auta nie mialy pra-
wa przekroczy¢ 18 lub 12 kim.

Oto6z taka wlasnie, a nawet mniejsza szybkos¢, jest
po wigkszej czgsci oznaczona na napisach przy prze-
jezdzie przez miasta; rzadko ktéry mer oznacza np. 30
klm., dajac przez to dowéd zrozumienia biezacych ko-
niecznosci. W miastach niemieckich przyjeto 30 kim.
i nie wynikaja z tego zadne ujemne konsekwencje.

Zreszta przez zbytnie ograniczenie szybkosci zwig-
ksza sie niebezpieczenstwo, gdy:z sprowadza si¢ natto-
czenie pojazdéw. Zrozumiano to dobrze w Paryiu,
gdzie poza miejscami obowigzkowego zatrzymywania
pojazdow policjant stale daje znaki szoferom. zeby sig
pospieszali.

Konkluzja tego jest konieczno$¢ przyjecia przy
przejeidzie przez miasta na drogach narodowych szyb-
kos¢ wszedzie jednakowa 30 klm. na godzing: w wyjat-
kowych tylko okolicznosciach mniejsza i tylko za ze-
zwoleniem wiladz wyiszych.

Drogi narodowe tworza, jak wskazuje ich nazwa,
arterje ogélno - panstwowe, nalezy wiec do panstwa
regulowanie i pilnowanie na nich ruchu. Tak, jak wy-
daje si¢ niemozliwoscia, aby municypalnosci regulowa-
ty ruch pociagéow przechodzacych przez ich terytorija,
vak jest i z drogami; to co si¢ dzieje na drogach narodo-
wych obecnie, jest absurdem.

Przeje:dzajacy drogami narodowemi placg tak du-
ze podatki, ze maja prawo wymaga¢ ustanowienia je-
dnolitego scislego regulaminu drogowego, ktéryby chro-
nit ich od przestepstw wyplywajacych z niemozliwosci
obznajmienia si¢ z rozporzadzeniami kazdej gminy, lub
dlateqgo, ie te ostatnie sa praktycznie niewykonalne.

A K.
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Z zycia samorzadu

OBECNY STAN DROG W POWIECIE WLODAWSKIM.

Jedng z najwiekszych bolaczek pow. Wiodawskiego jest kwestja
drogowa. Znajduje si¢ ona dotychczas w oplakanym stanie tak
pod wzgledem ilodciowym, jak i jakosciowym. W roku 1928 wy-
budowano niespeina 2 km. drogi bitej, z czego 714 m. b. przypadio
na droge wojewddzka Wisznice - Rossosz i 1160 m. b. na droge
Parczew - Uhnin. Précz tego wybudowano most o sw. 30 m. na
rzece Zelawie pod Wisznicamij i przeprowadzono renowacje drogi
wojewodzkiej Wiodawa - Fajstawice, oraz takaz renowacje na
drodze Parczew - Wisznice.

W roku biezacym po gruntownych zmianach personalnych w
Sejmiku i Zarzadzie Drogowym ustalono w projekcie wykonaé¢
okoto 18 km.' nowych drég bitych., postanawiajac procz prelimino-
wanych funduszéw sejmikowych wyzyskaé wszystkie mozliwe,
dobrowolne $wiadczenia tudnosci. Z nowych drég projektowanych
do budowy Sejmik postanowil: dokonczyé¢ budowe drogi woje-
wodzkiej Wisznice - Rossosz na ddugosci 7 km., uzyskujgc w ten
sposéb mozliwie najkrétsze polaczenie Lublina z Biala Podlaska:
wybudowat 5 kim. drogi wojewodzkiej na szlaku Parczew - Uhnin,
celem polgczenia godnego najwigkszych miast w powiecie, Par-
czewa z Wlodawa; wybudowaé 2 km. drogi na odcinku Kodeniec-
Lubiczyn. Procz powyiszego na mocy uchwaly Rady Gminnej w
Woloskowoli postanowiono wybudowaé jeszcze 4 km. brukowa-
nych ulic w czterech wsiach: Sosnowicy, Pieszowoli, Wotoskowoli
i Brusie z kamienia i piasku darowanego przez ludnos¢ wyzej
wspomnianej gminy. Na wybudowanie powy2szych drég w roku
biezacym Sejmik preliminuje okoto 360.000 zi. gotéwka i okolo
250.000 drogy swiadczen ze strony ludnodci.

Oprécz budowy nowych drég. sprawa niezbedna jest kon-
serwacja 1 renowacja drég juz istniejacych, zwhaszcza szos o twar-
dej nawierzchni, mianowicie drogi Wiodawa — Fajstawice, Wio-
dawa — Slawatycze, oraz Parczew — Wisznice.

Na ten cel Sejmik w roku biezacym przeznacza okolo 124.000
2. lacznie z wydatkami na personel drogowy.

W stosunku do zamierzonych robot (18 km. za 360.000 zt.
plus swiadczenia ludnosci) a w poréwnaniu z sumg wydatkowa-
ng przez Sejmik w roku zeszlym (215.000 na 2 km.) preliminowa-
ne koszta nie wymagaja uzasadnienia.

Budowa drég nowych jakotez konserwacja juz istniejacych
jest dla naszego powiatu kwestja palagca ze wzgledu na polozenie
Wiodawy, miasta powiatowego na krancach powiatu.

Zamierzona budowa przy intensywnej pracy nowego perso-
nelu tacznie z obudzonem zainteresowaniem ludnosci przez Prze-
wodniczacego Wydz. Powt daje gwarancj¢ szybkiej rozbudowy
sieci drogowej, a wraz z nig podniesienia powiatu pod wzgledem
gospodarczym i ekonomicznym.

GOSPODARKA SAMORZADOWA POWIATU NOWO-
GRODZKIEGO W 1928 R

(P. T.). Powierzchnia powiatu nowogrédzkiego wynosi
2787 klm kw. przy 109082 mieszkancach.

Samorzad powiatowy powotany zostal do iycia przy koficu
1922 r. Sejmik i Wydziat rozpoczely swg dzialalnos¢ dnia 31 sty-
cznia 1923 roku. Rézne fazy rozwoju przechodzita gospodarka sef-
miku i mozna $mialo powiedzie¢, ze nie zawiodla pokfadanych nu
samcrzadzie nadziei. O ile pewne dzialy gospodarki wykazujg nie-
dociagniecia, to przyczyny tego nalety szukaé w szczuptych srod-
kach fimansowych powiatu, ktérego ludnos¢ w pierwszych dniach
niepodleglosci zajeta byla gléwnie leczeniem ran zadanych gospo-
darce prywatnej i spolecznej przez wielkg wojne. Z przyczyn wy-
Zej wymienionych, gospodarka samorzadowa rozwijala si¢ syste-
matycznie wraz z rozwojem zamoZnosci micszkancéw powiatu.

Gospodarka ta w roku ubieglym przedstawiata si¢ nastgpu-
Jaco:

Powiat Nowogrodzki.
Praca réwnacza drogowcgo na drodze pow. ,Nowogrédek — Milkiewicze — Huta* w r. 1928

- s
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Powiat Nowogrodzki.
Mosty oraz dojazdy, zbudowane okoto w. Kosciuki na drogach gminnych w r. 1928.

W  zakresie gospodarki drogowej dokonano robét ziemnych
103.300 m3 przy budowie szosy Nowogrédek — Switez, czesciowo
za$ przy budowie grobli i dojazdéw do nowowzniesionego przez
Nowogrédzka Dyrekcje Robét Publicznych mostu przez rzeke Nie-
men. Wykonano brukéw 400 m. b. Wybudowano szosy na dro-
dze Nowogrédek — Switez 2 kilometry, mostéw drewnianych 16,
przepustéw betonowych 45. Odarniowano skarp przydroinych
26.000 m2. Powyisze roboty dokonano na drogach powiatowych
na dtugosci 28 kilometréw i na drogach wojewodzkich na diugosci
4 kilometréw. Na powyisze roboty Sejmik wydat okolo 650.000
ziotych.

W zakresie budowy Wydzial Powiatowy dazyt do propagan-
dy budownictwa ogniotrwalego. W tym celu zorganizowang w
rozmaitych punktach powiatu szereg filji wyrobéw betonowych,
oraz zbudowano w Nowogrédku dwa budynki ogniotrwale (pusta-
kowy i glinobitny) dla powiatowej przychodni weterynaryijnej, —
oraz dom mieszkalny dla ochronki Nowogrédzkiej. Zastosowanie
pustakoéw syst. , Alfa”, oraz doktadna izolacja — daly b. dodatni
wynik propagandowy, stwierdzily bowiem najzupelniej doskonate
»\;Ialory budynkéw pustakowych. jako budynkéw cieptych i su-
chych.

Donioste propagandowe znaczenie maja budynki pustakowe
wznoszone w Nowogrédku przez D. R. P. czgéciowo juz wykon-
Czone. (garaz z mieszkaniem, dom urzedniczy i bursa). czesciowo
bedace jeszcze w budowie. Materjat dla tych budynkéw byt wy-
onany w betoniarni Sejmikowej. Réwniez z pustakéw zostaly zbu-
dowane: elektrownia w Zdzigciole, fabryka przerobu Inu w Lub-
CZu, pozatem szereg doméw mieszkalnych i gospodarczych w No-
Wogrédku i osiedlach wioskowych.

Popieranie rolnictwa. Dodatnie wyniki wykazuje praca Scj-
Miku w dziedzinie podniesienia rolnictwa, prowadzona przy wspol-
udziale lub pod instruktorskiem kierownictwem sejmikowego per-
Sonelu agronomicznego. '

W tym zakresie Sejmik dokonal nastepujgcych prac: zatozyi

1 Polek doswiadczalnych 275; przeprowadzil meljoracje na przestrze-

Ni 97 ha; w toku sa sprawy regulacji rzeki Serwecz i osuszenia
Przylegajacych 4000 ha tak, oraz zalesienia 20 ha nieuzytkéw rol-
Aych. Zorganizowano 1 punkt czyszczenia nasion, w ktérym o-
€2Zyszczono 29900 kg. zboza réinych gatunkéw, oraz — 3 wypo-
2yczalnie maszyn rolniczych. Zorganizowano 3 mleczarnie spoi-

dzielcze. Dalej przeprowadzono 5 pokazow hodowlanych, na ktore
doprowadzono 966 sztuk komi, bydia i trzody chlewnej. Zorganizo-
wano 8 gospodarstw wzorowych, 1 spoldzielnie Iniarska, 2 wyciecz-
ki z udzialem 147 osob, 1 kurs dla nauczycielstwa szkot powszech-
nych z frekwencja 21 sluchaczy, 21 odczytéw i pogadanek.

Z wyszczegolnionych prac na wyréinienie zasluguje rozpo-
czecie prac gminnych komisyj rolnych. Gdzie si¢ zjawita praca

komisyj. tam ludnos¢ wykazywata wielkic zainteresowanie dla
spraw rolnych.
Projektowanc zamierzenia Wydziatu Powiatowego przy

wspoludziale gmin przyjmowano jednoglosnie.

Prawie na wszystkich posiedzeniach komisyj rolnych z udzia-
lem rad gminnych powzigto uchwaly o wstawienie do budzetéw
gminnych na rok-1929 znacznych sum na akcj¢ rolng. a przede-
wszystkiem na powigkszenie personelu instruktorskiego.

Zamiary Wydzialu Powiatowego w akcji uruchomienia sze-
rokiej sieci punktéw czyszczenia nasion. uruchomienia punktow
kopulacyjnych z buhajami, knurami i ogierami znajdowaly iywy
odglos: komisje gminne powziely szereg uchwal o wstawienie pew-
nych sum na ten cel do budietow dodatkowych. Réwniez i akcja
uruchomienia gospodarstw wzorowych oraz ulepszenia {ak. znala-
zla 2ywe poparcie i zrozumienie.

W zakresie oswiaty rolniczej Wydzial Powiatowy utrzymuje
nizszyg szkol¢ rolniczy wraz z fermg w Kuszelewic.

Komunalna Kasa Oszcz¢dnosci.

W yciu gospodarczem powiatu donioslg rol¢ odgrywa Po-
wiatowa Kasa Oszczednosci. Zalozona przez Sejmik w 1927 roku,
rozwinela swg dzialalnoé¢ na szeroky skale i pomimo, Ze jest in-
stytucjag mioda. tem nie mniej wykazuje bardzo wielka Zywotnosé.
Za jej posrednictwem lub przez niag wydane potyczki dosi¢gaja
juz sumy prawie 700.000 z!., w czem procentowo biorg udziak: rol-
nicy 789, rzemieslnicy 5.5%. przemysfowcy i kupcy 1.8%, spol-
dzielnie 7,39, instytucje komunalne (gminy, miasta) 5,89, oraz
inne zawody 1,6%.

Nie ulega watpliwosci, 2e przy dalszej tak pomysélnej i pozy-
tecznej akcji kasy, stan gospodarczy powiatu bedzie przychodzit
stopniowo i stale do wlasciviego poziomu.
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Szpitalnictwo i lecznictwo.

Powiat posiada jeden szpital sejmikowy w Nowagrédku na
70 162ek, oraz 3 przychodnie lekarskie rejonowe, w Koreliczach,
Wsielubiu i m. Zdzigciole, prowadzone przez sejmikowych leka-
rzy rejonowych.

Koszt utrzymania i prowadzenia wszystkich wymieniofiych
wyz2ej instytucyj leczniczych wynosi okoto 160.000 z}. Wydatek
dos¢ duzy, jednakie niewspéimiernie maly jeszcze w poréwnaniu
do potrzeb, jakie powiat posiada. Instytucje te cieszy si¢ wielkiem
uznaniem wsréd Judnosci powiatu, dowodem czego moze postuzyé
frekwencja szpitala, gdzie w ciggu 11 miesigcy ubiegtego roku wy-
nosita 1861 chorych, przy ogélnej ilosci dni leczenia 20.084.

W przychodniach udzielono srednio po 2.500 porad w
kazdej. g

Lekarze rejonowi majg obowigzek nietylko prowadzi¢ przy-
chodni¢ i przyjmowa¢ chorych. Do nich nalezy réwniez nadz6r nad
stanem zdrowotnym wyznaczonych im rejonow, badanie dziatwy
w wieku szkolnym, lustracja gmachow i lokali szkolnych, tlumienie
choréb zakainych nagminnie wystepujacych i t. p. Wydzial Po-
wiatowy dazy do zorganizowania gestsze| sieci rejonéw lekarskich.

Nie odrazu to jednak uda si¢ wprowadzi¢ w Zycie 2e wzgle-
du na brak srodkow, ktéry stale jeszcze stoi na przeszkodzie do
zrealizowania wielu pozytecznych przedsiewzig¢.

Opieka Spoleczna.

Sejmik Nowogrodzki utrzymuje fa terenie powiatu w chwilf
obecnej dwa schroniska dla dzieci: jedno w Nowogrédku, a drugic
w maj. Woronicza. W pierwszem jest 55 dzieci w wieku szkolnym,
w drugiem 38 dziect w wieku przedszkolnym i uczeszczajacych do
dwéch pierwszych oddzialéw szkoty powszechnej. Précz powyz-
szych schronisk prowadzona jest Szkola Zawodowa 1acznie ze
schroniskiem w Zdzigciole, z ktorej korzysta 120 dziewczat; czynne
sa dzialy: krawiecko - bielizniarski, tkacki, hafciarski i trykotarski.

Oprocz Zaktadéw dla miodziezy, istnieje przytulek dla star-
c6w, w ktérym znajduje schronienie 38 oséb niezdolnych do pracy.

Poza utrzymaniem zakladéw Sejmik pokrywa koszty utrzy-
mania 10 chlopcéw w szkole rzemieslnicze)] w Dworcu i 2-ch w
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zakladzie dla ociemnialych, udziela w wypadkack nedzy wyjatko-
we] doraznych zapomég: na utrzymanie, oplate komornego, za-
kup ubrania i przejazdy do miejsca stalego zamieszkania.

Ogolna suma kredytéw budzetowych na cele opieki spotecz-
nej w roku ubieglym wynosita 169.067 zlotych.

W roku ubieglym dokonana zostata kosztem okoto 50.000
z}t. przerobka gmachu sejmikowego schroniska dla dzieci w Nowo-
grodku. Przerdbka polegata na wzniesieniu przybudéwki z pusta-
kéw betonowych, umotliwiajacej powigkszenie schroniska do 60
miejsc. .

Przedsigbiorstwa sejmikowe:
Betoniarnia

Dnia 9.IX.1927 r. Wydziat Powiatowy zakupil pierwszy
transport urzadzen betoniarskich, skiadajacy si¢ z form do wyrobu
rur, dwuch form do plyt chodnikowych i uruchomit w Nowogréd-
ku przy ul. Grodzienskiej fabryke wyrobéw betonowych, majac
na celu podniesienie gospodarcze ludnosci. gléwnie przez odbudo-
we, zabudowg i przebudowe ogniotrwalej budowli w powiecie.

W zwigzku z zapowiadajgcem si¢ znacznem ozywieniem ruchu
budowlanego, a przez to i podniesieniem si¢ i tak juz wygérowa-
nych cen na gléwny materjal budowlany, jakim jest cegla palona
i drzewo, Wydzial Powiatowy postanowit uruchomi¢ kilkanascie
filij swej fabryki wyrobéw betonowych w réinych punktach po-
wiatu, co tez w krétkim czasie wykonal, uruchomiajac poza cefi-
tralng fabryka w Nowogrédku jeszcze 14 filij.

W betoniarniach sejmikowych wytworzono w ciagu roku:
dachowki 87.000 szt., gasioréw 840 szt., ptyt chodnikowych 2.303
szt., stopni do schod. 70 szt., cegly 6640 szt., belek 112 szt., pusta-
kow 86.805 szt. Cyfry powyisze wyraznie wskazuja, 2e fabryka
weszla na droge intensywnej pracy na polu budownictwa ognio-
trwalego z materjaléw zastepczych z pustakow.

Drukarniaea i introligatornia Sejmikawa

w Nowogrédku

Zalozona w roku 1927, wypelniajac bardzo dotkliwa luke w
dziedzinie Erzemys{u graficznego, rozwijaé si¢ poczela z nadzwy-
czajtia szybkoscia, stajac si¢ dzl§ jedmesh 2z najpowazniejszych

P

Pow. Nowogrodzki.
' Brukowanie w. Narcewicze gm. Zdzi¢ciot w r. 1928.

.~
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Filja betoniarni sejmikowej w Nowogrddku.

Przedsighiorstw: tego rodzaju na tercnie calego wojewodztwa No-
Wogrodzkiego.

Zaklad wyposazony jest w maszyny i najnowsze nowoczesnc
Urz3dzenia, 2z zastosowaniem popedu elektrycznego, zatrudnia obec-
E? 25 pracownikow fachowych na dwie zmiany (dzienna i nocna).
fukarnia zaopatruje wszystkie prawie urzedy panstwowe, oraz
Miny we wszelkiego rodzaju druki i ksiegi. Ponadto drukuje

iennik ,Zycie Nowogrédzkie”, ,.Dziennik Wojewédzki”, wojew.

Nowogrodzkiego, Biuletyn Okregowego T-wa Rolniczego w Ba-
ranowiczach.

Wykonujgc druki gminne masowo, moze drukarnia na kazde
23danie dostarcza¢ je szybko i po cenach konkurencyjnych.
Dzis drukarnia sejmikowa stata si¢ placowka bardzo wazng dla
spoleczenstwa i zyskuje sobie stale coraz wigksze uznanie. Zyczyé
tylko nalezy, aby spotkala si¢ z jaknajbardziej 2yczliwem po-
parciem.

GMINA WIEJSKA 1 MIEJSKA

Ulepszanie drog gminnych

Ograniczone srodki finansowe, jakiemi gminy na-
“'e fozporzadzaja, uniemozliwiaja im budowe i popra-
,4rég gminnych na szersza skalg. Z tego powodu
iny nasze starajg si¢ wykorzysta¢ dla poprawienia
09 szarwark. Nie wszedzie ludno§¢ ustosunkowuje
¥ dobrze do szarwarku.«W niektorych okolicach przyj-
" “Wany on jest chetnie, w innych idzie jak z kamienia
"arzekaniia sa powszechne.

€st zalezne to od poziomu umystowego ludnosci,
nen JiNteresowania jej dziedzing drogowa, od umiejet-
prgr Wyliczenia i rozlozenia ci¢zarow, od organizaciji

Y na drogach i opracowania jej w szczegolach pod

wzgledem technicznym. Nic tak nie drazni ludnos¢, jak
zmuszanie do wysitku, ktéry nie przynosi widocz-
nych rezultatow. Dopiero te rezultaty zachecaja ludnos¢
do powazniejszych wysitkow.

Draini rowniez ludnos¢ nieumiejetne roztozenie
ciezaru Swiadczen, gdzie odczuwa si¢ niesprawiedliwosé
ich rozlozenia, a szczegélnie, gdy wyczuje uchylanie od
tego obowiazku kogokolwiek. W tym zakresie Komisja
drogowa i zarzady gmin dolozy¢ winny wszelkich sta-
ran, aby bezstronnosé i sprawiedliwosé najwyzsza oka-
zaé. Wymaga tego sprawa poprawienia naszych drég.
Samym bowiem przymusem niewiele sie zrobi. Ludnos¢
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nusi z checia i zrozumieniem w tej dziedzinie pracowac.
Wtedy dopiero bedzie powazny rezultat.

Niekiedy niecheé¢ do podejmowanych prac drogo-
wych pochodzi poprostu z niezrozumienia zasad, na ja-
kich szarwark opieramy. Winnismy wiec w tych wypad-
kach zasady te ludnosci szczegélowo wytlumaczyé za-
nim je w zycie wciela¢ bedziemy.

Azieby podejmowane przez nas roboty si¢ udaly,
winni$my przedewszystkiem opracowaé¢ plan tych ro-
bot. Czy to bedzie budowa drég bitych, czy ulepszanie
gruntowych. Plan taki musi byé opracowany razem z
techn'kiem przez organy gminne. Takich technikow
mamy juz wielu w powiatach. Gdzie go niema, nalezato-
by poczyni¢ starania, azeby przez samorzad powiatowy
zostal zaangazowany. Nastepnie nalezy odpowiednio
zorganizowaé¢ organy drogowe w gminie. Komisje dro-
gowa zwiazaé odpowiednim, uchwalonym przez rade
gminng, requlaminem. (Wzor tego regulaminu podaje-
my ponizej). Przygotowaé nalezy dozorcow, kieruja-
cych robotami i odpowiednio ich wyszkoli¢, aby roboty
precwadzone byly ze znajomoscia rzeczy i bez marudze-
nia. Chodzitoby przedewszystkiem. aby dozorcy umieli
wydziela¢ prace akordowo. To naogét najlepiej
si¢ na wsi podoba i robota idzie szybko. Nikt bowiem

Komisja drogowa i

WZOR REGULAMINU
uchwalony na posiedzeniu Rady Gminnej gminy...... W

Na zasadzie § 32 Instrukcji dla Rad gminnych Rada powotu-
je gminng komisj¢ drogowg (Dla Wojew. Wschod. na zasadzie
-art. 24 Rozp. Kom. General. Ziem Wschod. z d. 26.1X.1919).

Obowigzki Komisji.
Qi

Do obowigzku gminnej Komisji drogowej nalezy:

a) nadzér nad utrzymaniem w nalezytym stanie drog i mo-
stéw gminnych;

b) nadzor nad wymiarem i
swiadczen drogowych.

wykonaniem szarwarkowych

fu2:

W wykonaniu tego obowigzku komisja drogowa:

a) sporzadza przy pomocy powiatowego zarzadu drogowego
mapke drég publicznych ze specjalnem uwidocznieniem drog gmin-
nych:

Uwaga: mapka powinna by¢ wywieszona na
miejscu w urzedzie gminnym.

b) dokonywa przynajmniej dwa razy do roku objazdu drég
gminnych;

c) opisuje, po dokonaniu objazdu, w kontroli stan poszcze-
gélnych odcinkéw drog gminnych, oraz znajdujacych si¢ na nich
mostow; .

d) domaga sie od wojta gminy zarzgdzenia szarwarku na
odcinkach uszkodzonych;

e) nadzoruje wykonania szarwarku;

f) sklada Radzie gminnej sprawozdanie z wykonania szar-
warku w terminie na 1 lipca i 1 listopada.

widocznem
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Swiadczenia w naturze

Nr. 20
nie przypuszcza, ze drugi za niego prace wykona. Leni=
stwo wogdle jest zarazliwe. Wystarczy, zeby kilku les
niuchow sie ociggalo w robocie, a pozostali tez bedg to
samo robi¢. Przy pracy akordowej i leniwy must
si¢ robota przejaé, jezeli nie chce przychodzi¢ na drug!
dzien swoja dziatke wykonczyé.

Wreszcie, jako czynno$¢ najwazniejsza obliczeni€
dni pracy, przeliczenie ich na pieniadze i roztozenie nd
platnikow podatkéw bezposrednich w stosunku do ilo®
éci wplaconego podatku. Przedewszystkiem musi by€
uchwalony statut o $wiadczeniach drogowych w natu=
rze. (Wzér tego statutu podajemy ponizej). Rozlozeni€
cigzaréw wymaga wiele cierpliwosci, ale tez od umiejgts
nego jej rozwigzania zalezy w przewaznej mierze powo:
dzenie polepszenia drég gminnych. :

Poprzestajac na tych kilku uwagach, nadmieniam
32 o organizacji pracy drogowej podawalismy obsze
nizjsze artykuly w , Kalendarzu Samorzadowym" na 10
1628. Wydane tez zostaly ksigzki o organizacji pra
drogowej napisane przez K. Kiihna — .,Gospodarka

sie ta sprawg odsylamy.

g) uklada w terminie do | stycinia kaidego roku pr
narz budzetowy wydatkéw, potrzebnych, na reperacje drog | mo*
stow po uprzedniem porozumieniu si¢ z powiatowym zarz'rl‘_i _-
drcgowymn; X

i mostéw i zabiega o obsadzenie drég drzewami;

i) sprawdza na miejscu i przyjmuje wykonane roboty drog® £
we, oraz potwierdza przedstawione do zaptaty rachunki;

k) uklada projekt statutu o swiadczeniach drogowych
rzecz gminy do uchwalenia przez Rad¢ gminng.

§ 3.

Komisja drogowa wyznacza dla poszczegélnych SWite
czlenkéw odcinki drég gminnych dla stalej nad temi odcin
pieczy. 8

Skiad i urzgdowanie komisji.
§ 4
Komisja skiada si¢ z woijta jako przewodniczgcego oraz P
najmniej z 3 czlonkow, powolanych przez Rade gminng, ordZ -
luz zastepcow.
§ 5.

Posiedzenia komisji zwotuje przewodniczacy w miarg
trzeby, jednak przynajmnie} raz na kwartat. i

-

§ 6.

§ 7.

Pomoc biurowa dostarcza komisji urzad gminny.



§ 8.

Czlonkowic komisji za czas efektywnej pracy, wykonanej po-
zZa obrgbem swego zamieszkania, otrzymujy djety w wysokosci,
okreslonej przez zebranie gminne.

§ 9.

Kazdy czlonck komisji powinien posiada¢ | egzemplarz ni-
nicjszego regulaminu.

ORGANIZACJA SWIADCZEN DROGOWYCH.

Gmina przy prowadzeniu robét drogowych moze wicle w
kierurku poprawy tychze zdziala¢, o ile roboty szarwarkowe ujmie
W pewne ramy t. j. uchwali statut o swiadczeniach drogowych w
naturze.

Na organizacj¢ odpowicdnia szarwarku zwrécit baczny uwa-
g¢ p. Wojewoda lubelski i w odezwie swej w sprawie budowy
drég (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego Nr. 24, z dnia 13.XI1.1927) za-
miescil nizej podany statut.

Statut

Na zasadzie art. 29 — 33 ustawy z dnia 10.XIL.1920 r. o bu-
dowic i utrzymaniu drég publicznych (Dz. U. R. P. Nr. 6/21, poz.
- 32) Rada minna gm...... na posiedzeniu w dniu
uchwalila niniejszy statut w sprawie swiadczen w naturze na bu-
I‘-‘owg i utrzymanic drég gminnych.

§ 1.

Swiadczenia drogowe w naturze pclegaja:

1) na odrobieniu pewnej ilosci dni roboczych pieszych lub
-~ dostarczaniu érodkéw przewozowych na czas okreslony, wzglednie
) na wykonaniu pewnej ilosci robcty, lub dostawy materjaléw.

' 9828

Do swiadczen drogowych w naturze obowigzani sy wszyscy

~ Mieszkancy gminy. oplacajacy panstwowe pedatki bezposrednie z
8runtéw. przemyslu i handlu oraz nieruchomosci, przyczem do do-

- ftarczania srodkéw przewozowych moga byé¢ pociagnigci tylko po-

'—:Ladacze Sr)odkéw przewozowych (pcdwdd, samochodéw, trakto-

- Ow it d.).

¢

N § 3

Od swiadczen drogowych w naturze zwolnione sq nastgpujace
(°50by i instytucje:

- 1) osoby, ktérym wedtug prawa miedzynarodowego przystu-
8Uje prawo eksterytorjalnosci co do érodkéw przewozowych, prze-
Naczonych do ich urzedowego uzytku
'2) zaklady oraz urzedy panstwowe i samorzadowe, utrzymu-
srodki przewozowe na podstawie etatéw organizacyjnych,

3) posiadacze srodkéw przewozowych, stuzacych do przewo-
i poczty, co do tych srodkéw przewozowych,

: 4) instytucje uiytecznosci publicznej, jak zaklady dezynfek-
T N€. ‘szpitale, pogotowia lekarskic ratunkowe. oraz straze ochot-
%€ co do srodkéw przewozowych, niezbednych dla ich dzialal-

lace

fenj

5) stadniny, stacje ogierow i zrebigciarnie panstwowe,

. 6) posiadacze licencjonowanych ogieréw i klaczy uzywa-
%‘ tY]‘ko w celach hodowlanych, klaczy wysokosrebnych i kla-
l“ngi 2¢ irebigtamni ssacemi w okresie dwéch miesiecy, co do tych
- SErOw i aczy,

u 7) posiadacze koni, stale pracujacych w kopalniach pod po-
“r2¢chnig zjemi,

SAMORZAD
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§ 4

Rczkladu swiadczen drogowych w naturze dokonywa sie w
nastgpujycy sposob:

Wartosé¢ jednego dnia roboczego pieszego ustala si¢ na.......
...... zt., dostarczenia jednego srodka przewozowego przez jeden
dzien wraz z obsluga 2t., | m.3 kamienia z dostawa

zl., | m3 kamicnia bez dostawy zt. 1 m3

piasku zt. rozsypanie | m.3 piasku zt., uloze-
nic | m. biez. podioza zt. it d.

Ogodlna wartoé¢ preliminowanych swiadczen w  naturze,

przeliczonych na sumg pieniezng wedle norm uwidocznionych w
ustgpie pierwszym, dzieli si¢ przez ogdlng sume oplacanych w
gminie panstwowych podatkéw bezposrednich, a mianowicie za
sadniczego panstwowego podatku gruntowego, panstwowego po-
datku przemyslowego, uiszczonego przez nabycie swiadectw prze-
myslowych oraz kart rejestracyjnych i panstwowego podatku od
nieruchomosci. .

Otrzymany zas iloraz mnozy si¢ przez kwoty przypadajace
na poszczegélnych platnikéw panstwowych podatkéw od gruntow,
przemyshu i handlu wzglednie nicruchomosci. Gminie przysiuguje
przytem prawo wyboru rodzaju jednego. wzglednie kilku facznie
z wymienionych wyzej swiadczen w naturze, zaleznie od potrzeby
wynikajacej z prowadzonych robét i warunkéw osobistych obo-
wigzanego do swiadczen drogowych w naturze.

§ 5.

Rezkiadu dokonywa zarzad gminy, przyczem o uskutecznio-
nym wymiarze winien by¢ kazdy z obowigzanych do swiadczen
zawiadomiony osobnem wezwaniem.

Wymierzone $wiadczenia drogowe w naturze nalezy wyko-
na¢ w terminie...........

§ 6.

Przeciwko wezwaniu wolno wnies¢ odwolanie w przeciggu
dui 14-tu cd dnia doreczenia do Wydzialu Powiatowego, ktéry
rozstrzyga ostatecznie, przyczem jednakze wniesienie odwolania nie
wstrzymuje obowigzku wykonania $wiadczenia.

§

Obowigzany do swiadczen w naturze moze w porozumieniu
z Urzedem Gminnym zastapi¢ je natychmiastowa oplata w
gctéwce wedlug wartosci wymierzonych mu swiadczen w daiu
zlczenia prze: obowigzanego do swiadczen deklaracji, co do pie-
ni¢znej wplaty.

W razie niewykonania wymierzonych $wiadczen we wiasci-
wym terminic Zarzad Gminy moze zarzadzi¢ ich uskutecznienie
na koszt cbcwigzancgo do swiadczen, a ponadto pociagnaé go do
odpowicdzialnosci za niewykonanie zarzadzenia.

§ 8.
Przepisy wykonawcze wyda Zarzad Gminy.
§ 9.

Zarzagd Gminy cbhowiazany jest wyjedna¢ u wladzy nadzor-
czej zalwierdzenie niniejszego statutu.

§ 10.

Regulamin zatwierdzony winien by¢ ogloszony w sposob w
miejscu przyijety.

Naturalnie powyzszy statut moina zastosowaé tylko woéw-
czas, gdy Rada gminna uchwali preliminarz robét drogowych,
wyszczegdlniajacy na kaida droge ilos¢ robocizny i materjalow
budowlanych.

O ilz chodzi o dostawe materjalu budowlanego, jak kamien
czy piasck. to gmina moze 2ada¢ od obowiazanych do swiadczen
ssarwarkowych tylko przewiezienia bgdacych wlasnoscia gminy
materjaléw budowlanych, lecz réwniez mo2s na podstawie dobro-
welnej obustronnej umowy przyjaé od obowigzanych do $wiadczen
drogowych wzamian za robocizng materjaly budowlane.
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TRANIE
SZYBKIE
WYGODNE
ELASTYCZNE
ESTETYCZNE
i EKONOMICZNE

CZESCI ZRAMIENNE
STALE NA SKLADZIE

Z GMIN

REZOLUCJE, UCHWALONE PRZEZ WAL-
NY ZJAZD ZWIAZKU GMIN WO]. SLASKIE-
GO. odbyty w Katowicach dnia 11 maja 1929 r.

1) Zjazd 2wraca si¢ do Pana Wojewody $l. z pros-
bg, aby raczy! spowodowaé¢ wtadze skarbowe do te:z-
spornego uregulowania naleinosci gmin i wydzialow
powiatowych w udziale w podatku dochodowym, zredu-
kowanych ustawa z dnia 22 grudnia 1925 r. (D. U. R.
P. Nr. 129, p. 918) o polowg, a przyznanych wyrokiem
N. T. A. z dnia 28 czerwca 1928 r.

2) Zjazd wzywa Zarzad Zwiazku Gmin. aby czy-
nit starania o rozdzial udzialu w panstw. podatku do-
chodewym od dochodéw ponad 15.000 zt. na gminy wy-
konania (zakltadowe) i gminy zamieszkania, przyczem
gminom wykonania przedsi¢biorstwa (zakladowe) z u-
dzialu w panstw. podatku dochodowym przypas¢ win-
no najwyzej 40 proc. udziatu, zas gminom zamieszka-
nia 60 proc. udzialu oraz przyczem liczba najmniej 10
pracownikéw stanowi o udziale gminy zamieszkania w
panstw. podatku dochodowym.

3) Zjazd wzywa gminy przypisu panstw. podatku
dochodowego, aby w najkrétszym czasie wyplacity gmi-
nom zamieszkania udzialy w panstwowym podatku do-
chodowym i dodatek komunalny, przynalezny im po

REPREZENTACJA

P.BITSCHRAN i S-ka

Spé6tka z ogr. odp.

GOTOWE TAKSOWKI NA SKLADZIE.
==

Y'Y
DLAWMD

WHIPPET £:10CYLy

WRARSZAWA

Kredytowa Ne 18
TEL 6-17 i 6-13

mysli rozp. Wojewody $l. z dnia 27 pazdziernika 1927
roku. (D. U. SI. Nr. 23, poz. 41).

4) Zjazd wyraza swa zgod¢ na to, by udzial W
panstw. podatku dochodowym i dodatek komunalny o
uposazen pracownikéw kolejowych wobec niemozliwo"
sci uzyskania doktadnych danych za czas od 1 lipcéd
1926 r. do 30 listopada 1927 r. rozdzielono na gminy
zamieszkania wedlug miejsc zamieszkania pracowniko¥
kolejowych w dn. 1 stycznia 1928 r.

5) Zjazd zwraca si¢ do wladz skarbowych, by po
czynily starania o przesunigcie terminu platnosci podat
ku gruntowego na 1 lipca i 15 grudnia kazdego roku.

6) Zjazd zwraca si¢ do wladz skarbowych z pl'Oé
ba o $pieszne dostarczenie gminom przypisu podatkd
dochodowego od uposazen, podkiadek potrzebnych do
dokonania rozdziatlu tychie wplywéw.

7) Zjazd prosi Wydzial Oswiecenia Publ. o puf*
ktualne regulowanie doplat na komunalne szkoty d
ksztalcajgce oraz o wydatniejsze subwencjowanie g"‘ﬂ
na koszty budowy szkét powszechnych i érednich szk&
komun.

8) Zjazd domaga sie, by urzedy skarbowe wpld’
cone lub $Sciggniete przymusowo czesci wymierzony<
podatkéw zaliczaly w odpowiednim stosunku zarow
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ZAKELADY MECHANICZNE

RSN

Sp. Ake.
Wydziat Sprzedaiy Wydziat Sprzedazy
Motoréw i Armatury Samochodow
WARSZAWA WARRSZAWAR

Skierniewicka 2729, telefon 11-84. Skierniewicka 27/29, telefon 171-06.

Silniki spalinowe Diesel'a sprezarkowe i bezsprezarkowe,

pot Diesel'a od 3 — 600 MK.

Samochody — Autobusy 20 — 22 osobowe, samochody stra-

zackie ze zbiornikami na wode, polewaczki, samochody

ciezarowe.
Armatura do pary, wody i gazu.

Wykonywanie wszelkich odlewow, zeliwnych, aluminjowych,

bronzowych i t. p.
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s Dwuletnia Gwarancja. Mocna Konstrukcja. Dogodne Warunki.
= Najbardziej udoskonalona ame-

- rykanska maszyna do pisania ____MWL

%' Saczyt nowoczesnej fechniki amerykanskiej. Taiadaj bezplatngj i nieobowiazujacej do kupna demonstracji-
= Towartystwo Handlowo-Przemystowe PACIFIC" §p. Ak
: Al. Jerozolimskie 25. WARSZAWA. Tel. 117-80 i 80-37.

KROWIANKA ©OSPA OCHRONRNA tvsraLacvone DMOWSKI i JAWORSKI

Danitowiczowska 8, Warszawa. Telefon 528. WRRSZRWA, PLOCKR 20, TEL. 282-48

Dzlal Instalacyjny: Kanallzacja, wodoclagl, ogrzewanla centralne,

4
pralnle mechanliczne, kuchnie parowe | gazowe, suszarnle, urza-
" s i [ ﬂ “ dzenlia oczyszczanla dclekéw, drenai.
. | L . I L L KONSERWHRCJE. Projekty | kasztorysy na 2adanle,

AUTNOBILES
MIESS

| 4i8cyl. 1i7 tonowe
S e I A KOLOWE i 6 KOL.0 2 MOSTACH NAPEDNYCH
BARDZO SILNEJ KONSTRUKCII. BARDZO OSZCZEDNE W UZYCIU.

Przedstawicielstwo na Polske i W. M. Gdansk

'ﬂ [OLANION

SP. Z OGR. ODP.

VfMWMMMMWMB

TOWARZYSTWO POWSZECHNE WYROB KAS | KASETEK 50" TANIEJ

,HYDROGNOM"

Sp. z ogr. odp.

OGRZEWANIE, WODOCIAGI, KANALIZACJA,

BUDOWA STUDZIEN ARTEZYJSKICH, POSZU-

KIWANIA GORNICZE, BADANIA GRUNTOW,
ROBOTY WODNE.

Warszawa — Oddzial Gdynia H G. ROZENWAJN

Biura — Chmielna 10. Sktady — Marszatkowska 21.
Telefon 506-17.

Dogodne warunki ptatnoscl

Otwieranie | reperacje Kkas

bez uszkodzenia

Warszawa, ul. Prézna Ne 5, telefon 190-11.
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Na podatek panstwowy i na ustawowy dodatek komu-
Nalny do danego podatku panstwowego.

9) Zjazd stwierdza, ie kasy skarbowe powinny
Wydawa¢ Swiadectwa przemyslowe, uprawniajace do
~ browadzenia procederu, jedynie na podstawie zaswiad-
* €zen urzedow gminnych o zgloszeniu procederu w mysl
§ 14 ustawy procederowei.

10) Zjazd uprasza, by zmieniono art. 2 ustawy z
dnia | grudnia 1926 r. o $laskim Funduszu Gospodar-
Czym w tym kierunku, ze dodaje si¢ do ustgpu 2 naste-
Pujace zdanie koncowe: ,.Gminy, ktére zabezpieczenia
hipotecznego da¢ nie moga, za zaciggnigte pozyczki gwa-
fantuja calemi swemi dochodami'’.

11) Zjazd oswiadcza si¢ za tem, by przy rozdziale
Udzialu gmin zamieszkania w podatku dochodowym od
Uposazen, resztki ponizej 1 z!. nie przekazywano poszcze-
- 86lnym gminom. Gminy dokonujace rozdzialu podatku
Na gminy zamieszkania, resztki te co kwartal przekazuja
do dyspozycji Zarzadu Gmin, ktéry winien je zuzy¢ na
. Cele oswiatowe.

12) Zjazd stwierdza, ze niektére gminy przypisu po-

datku nie rozdzielaja na zainteresowane gminy odsetek,
.EOWstalych wskutek niezaplacenia podatku przez platni-
X2 w oznaczonym terminie, zatrzymujac odsetki te dla
Siebie. Wobec tego uprasza sie $l. Urzad Wojewodzki
O wydanie zarzadzenia dla gmin przypisu (rozdzialu po-
datky), aby odsetki réwniez rozdzielaly na zaintereso-
. Vane gminy wraz z udzialami podatkowemi.
|
1 .
. ZE ZWIAZKU MIAST I GMIN WO]J. SLAS-
. KIEGO. W dniu 13 maja r. b. odbylo si¢ w Katowi-
Sach konstytuujace zebranie nowowybranego zarzadu
&W. Miast i Gmin woj. Slaskiego. W sklad zarzadu we-
S2li: jako przewodniczacy — burmistrz m. Krél. Huty
P. Spaltenstein, zastepca przewodniczacego — p. Géra
¢ Szarleja. skarbnik — p. Bienioszek z Szopienic i se-
k'etarze: pp.: Wieczorek z Ty_héw i poset Grzesik z
V. Hajduk.
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WYBORY DO RADY MIEJSKIE] W DUB-
NIE. W wyniku wyboréw do Rady Miejskiej w Dub-
nie blok chrzescijanski (polacy) uzyskal 8 mandatow,
rosyjskie zjednoczenie ludowe — 4, czesi i zydzi — 11.
W poprzednich wyborach iydzi zyskali 18 mandatéw,
rosjanie 3, polacy 3. W wyborach obecnych bralo udziat
ponad 80 proc. uprawnionych.

Z RADY MIEJSKIE] M. LODZI. Na jednem z
ostatnich posiedzen Rady miejskiej uchwalono upowa-
2ni¢ Magistrat do poczynienia mozliwych oszczednosci
budzetowych, celem przerzucenia ich na zatrudnienie
bzzrobotnych przy robotach miejskich, oraz przyjeto
rezolucje, ktora domaga sie¢ od Rzagdu przydzielenia
Magistratowi w najblizszym czasie kredytéw na prowa-
dzenie robét publicznych w szerokim zakresie, celem
dostarczenia pracy i zarcbkéw jaknajwiekszej ilosci
bezrobotnych;

2) wyplacenia dostatecznych zasitkow wszystkim
bezrobotnym, bez wzgledu na ilos¢ zatrudnionych oséb
w rodzinie, na wiek i termin utraty pracy;

3) powstrzymanie eksmisji z mieszkan jedno i dwu-
izbowych, craz powstrzymanie podwyzki komornego od
mieszkan jedno-izbowych.

WALKA Z ZEBRACTWEM. Z powodu poz-
nego rozpoczecia przez wydzial opieki spolecznej mag.
m. Warszawy  akcji zwalczania w miescie 22bractwa
fundusze na powyiszy cel nie mogly by¢ preliminowane
w tudzecie miasta. Obecnie wydzial opieki spolecznej
magistratu do budzetu na r. 1929/30 wnosi kwote
120.000 zt. Dodaé¢ nalezy. 2e wydzial opieki spotecznej
magistratu zarejestrowal do 1 kwietnia juz 823 zebra-
kéw, z czego zakwalifikowano jako potrzebujacych po-
mocy 616 osob; z tej liczby 139 iebrakow umieszczono
w zakladzie w Gorze Kalwarji i w Broszkowie.

Swiadczeniami na rzecz zebrakoéw beda si¢ zajmo-
waly wylacznie stacje opieki spolecznej, do ktorych dy-
spozycji bedzie przelany wspomniany kredyt, liczac po
250 zapomog miesi¢cznie.

i, Adr. lelegr.
J DANPOL, WARSZAWA

WARSZAWA, WIERZBOWA 8.

VAGN LOMHOLT

ODDZIAt TECHNICZNY

TELEFONY:

Ne Ne 172-25, 252-0°, 80-00.
Skrz. poczt. 106, Warszawa.

dostarcza maszyny i przyrzady oraz projektuje calkowite urzadzenia

RZE7N) | BACONARNI, CHLODNI, MLECZARN i MASLARN, PRALNI MECHANICZNYCH.

DOGODNE WARUNKI PLATNOSCI.
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Poradnik samorzadowy

1. Pytanie: Gminna Kasa Poz. - Oszcz. w Melgwi
zapytuje:

1. Czy Urzad Gminny przy egzekwowaniu wypo-
tyczonych sum z Kasy Gminnej P. O. ma prawo pobie-
ra¢ od dtuznikow 294 tytulem kary za zwioke, précz ko-
sztow egzekucyjnych, to jest, czy moze w tym wypadku
zastosowac rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolite;
z dnia 22 marca 1928 roku, Dz. Ustaw Nr. 36, poz. 342.

2. Czy przy wydawaniu pozyczek z Kasy Gminnej
P. O. skrypta diuzne pisane na zwyczajnym papierze
winny by¢ oplacane stemplem wekslowym.

3. Czy prezes Kasy Gminnej P. O. ma prawo ko-
rzysta¢ ze stojki konnej przy przejeidzie jego z miejsca
zamieszkania do miejsca urzedowania w interesie stuz-
bowym.

Odpowied:: 1) Poniewaz w mysl § 14 rozporz. Prez.
Rzpl. z dn. 30.X11.1924 r. (Dz. Ust. Nr. 118, poz. 1069)
oraz w mysl § 45 statutu normalnego gminnej kasy po-
zyczkowo oszczgdnosciowej, ustalonego rozporz. Min.
Spr. Wewn. z dn. 13.111.1925 r. (Dz. Ust. Nr. 35, poz.
239), do Sciggania naleznosci kasy stosuje si¢ tryb admi-
nistracyjnego egzekwowania, za§ w mysl art. 24 rozpo-
rzadzenia Prez. Rzpl. z dn. 22.111.1928 r. o post¢powa-
niu przymusowem w administracji (Dz. Ust. Nr. 36, poz.
342) rozporzadzenie to dotyczy wszelkich §wiadczen
pienieznych, ktorym obowiazujace przepisy przyznaja
prawo $ciagalnosci w trybie administracyjnym — z wy-
jatkiem Swiadczen z tytutu danin publicznych i monopo-
li, jak rowniez §wiadczen na rzecz instytucyj ubezpieczen
spotecznych, — przeto jest oczywistem, ze rozporzadze-
nie Prez. Rzpl. o postepowaniu przymusowem w admini-
stracji ma zastosowanie do egzekucji naleznosci gmin-
nych kas pozyczkowo - oszczednosciowych.

2) Stosownie do postanowien art. 116 ustawy z dn.
1.VI1.1926 r. o optatach stemplowych (Dz. U. R. P.
Nr. 98, poz. 570) pisma, stwierdzajace otrzymanie po-
2yczki od gminnej kasy pozyczkowo - oszczednosciowe;j,
podlegaja oplacie stemplowej w wysokosci 0,3%4.

3) Ani przewodniczacemu Kasy Gm. P. O, ani za-
dnemu innemu czlonkowi zarzadu -Kasy, nie nalezg sie
podwody.

2. Pytanie: Urzad gminy Czastkéw zapytuje:

czy wynagrodzenie dla gminy za wykonywanie wyro-
koéw sadowych, okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Sprawiedliwosci z dnia 21 lutego 1929 r. (Dz. Ust.
Nr. 14, poz. 121), nalezy si¢ dopiero wtedy, gdy nalez-
no$¢ z wyroku zostanie $ciagnigta na skutek sekwestru
wzgl. licytacji, czy tez i wtedy, gdy platnik uisci jg juz
na skutek wystosowanego don wezwania.

Odpowiedz: Pod pojecie egzekucji (post¢powania
przymusowego, przymusowego §ciggania naleznosci)
podpada szereg czynnosci, ktore organ egzekucyjny mu-
si przedsigbra¢, azeby cel egzekucji osiagna¢é; do czyn-
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nosci tych nalezy juz takie pisemne wezwanie (upom-
nienie) platnika do uiszczenia egzekwowanej naleznosci.
Ustawa z dn. 31 lipca 1924 r. (Dz. Ust. Nr. 73, poz.
721), dotyczaca egzekucji danin panstwowych i komu-
nalnych, przewiduje tez odrebne oplaty za poszczegélne
fazy egzekucji. Tego zrézniczkowania w rozporzadzeniu
Prez. Rzpl. o post¢powaniu przymusowem w admini-
stracji, ani tez w wydanem na jego podstawie rozporza-
dzeniu Min. Sprawiedl., o ktérem mowa w pytaniu, nie-
ma; tu jest ustalone dla gminy ryczaltowe wynagrodze-
nie, bez wzgledu na koszty, jakie gmina dla uzyskania
celu egzekucji istotnie poniesie; w niektérych wypadkach
gmina moze ponie$¢ nawet wigksze koszty rzeczywiste.
anizeli wyniesie jej wynagrodzenie, w innych przeto wy-
padkach musi ,.zarobi¢", uzyskujagc wynagrodzenie jui
po wystosowaniu malo kosztownego pisemnego upom-
nienia,

3. Pytanie: Urzad gm. Podberezie zapytuje:

czy art. 5 Ustawy z dn. 17.11.1922 r. o zakladaniu
i utrzymywaniu publicznych szkét powszechnych (Dz.
Ust. Nr. 18 ex 1922 r. poz. 143) nakiada na gming obo-
wigzek zwrotu czesci wydatkéw szkolnych za dziecl
uczeszczajace do szkél, utrzymywanych przez inny zwia-
zek komunalny, gdy rodzice tych dzieci zamieszkujg nd
terenie gminy i do niej sa przynalezni, lecz dzieci swe
umiescili w szkole polozonej na terenie sasiedniej gminy:
chociaz w miejscach ich zamieszkania sg szkoly, utrzy’
mywane przez gming.

Odpowiedz: Jezeli gmina utrzymuje dostatecznd
ilos¢ szkol powszechnych wedlug planu sieci szkolnel
(art. 1 przytoczonej w pytaniu ustawy), to wszyscy mi€
szkaricy gminy musza swoje dzieci posyta¢ do tych szkol:
Posytanie dzieci przez rodzicéw, zamieszkatych w jednel
miejscowosci, do szkoty w innej miejscowosci jest dopy-
szczalne tylko w wypadku, przewidzianym w art. 4 deé-
kretu z dn. 7 lutego 1919 r. o obowiazku szkolnym (Dz
Pr. R. P. Nr. 14, poz. 147). t. j. w wypadku utworzeni?
przez radg szkolng szkolnych rewiréw, otejmujacych P°
kilka miejscowosci lub ich czesci.

4. Pytanie: Jeden z pracownikéw gminnych zapy
tuje:

czy w tym samym urzedzie gminnym moga prac®
wa¢ dwaj szwagrowie, z ktorych jeden jest pisarzem
drugi jego pomocnikiem.

est
ch

Odpowiedz: Ustawowo kwestja powyzsza nie |
uregulowana, bo brak wogéle przepiséw, regulujacy
stosunki stuzbowe pracownikéw samorzadowych W
zaborze rosyjskim, dlatego tez na pytanie powyisze_m";
zna odpowiedzieé¢ jedynie, stosujac analogje z prze;')lS"’"
dotyczacych funkcjonarjuszow panstwowych. Otoz P
dle art. 10 ustawy 2z dn. 17.11.1922 r. (Dz. U R,
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Nr. 21, poz. 164) urzednikami tego samego urz¢du nie
moga by¢ mationkowie i krewni do trzeciego stopnia oraz
powinowaci do drugiego stopnia wigcznie. Poniewaz za$
powinowactwo jest stosunkiem pomiedzy jednym mal-
zonkiem, a krewnvmi drugiego matzonka, mie s3 nato-
miast migdzy soba powinowatymi powinowaci malzon-
kow, a wigc nie s3 takze migdzy soba powinowatymi
mezowie dwoch sidstr, przeto ze stanowiska ustawy o
panstwowej stuzbie cywilnej nie byloby przeszkody, aby
dwaj szwagrowie byli urzednikami tego samego urzedu
panstwowego.  Analogiczn.e zatem niema przeszkody,
aby dwaj szwagrowie pracowali w tym samym urzedzie
gminnym.

5. Pytanie: P. A. Mandecki zapytuje:

czy skiadk¢ emerytalna do Zakladu Ubezpieczen
Pracownikow Umyslowych w Warszawie nalezy obli-
cza¢ od uposazenia podstawowego, czy tez tacznie z 15%
dodatkiem komunalnym i dodatkiem mieszkaniowym.

Odpowiedi: Wedlug art. 11 rozp. Prez. Rzpl. z dn.
24.X1.1927 r. (Dz. Ust. Nr. 106, poz. 911) — ,.do wy-
nagrodzenia, podlegajacego zaliczeniu do ubezpieczenia,
nalezy, procz miesigcznej placy stalej w gotowce, takze
udzial w zyskach, wynagrodzenie w naturze i wszelkie
inne wynagrodzenia, ktore ubezpieczony otrzymuje na
podstawie przepiséw prawnych, umowy lub zwyczaju,
zamiast placy lubi obok niej’. Z art. art. 14, 102 i 103
rozporzadzenia wynika, ze to wynagrodzenie, o ktorem
mowa w art. 11, jest réwniez podstawa ustalania skiadki
ubezpieczeniowe;.

6. Pytanie: Pan K. zapytuje:

czy wojt gminy mial prawo karania w czasie migdzy
ogloszeniem w Dzienniku Ustaw rozporzadzenia Prez.
Rzpl. o postgpowaniu karno - administracyjnem, a ogto-
szeniem w Dzienniku Wojewodzkim rozporzadzenia
Wojewody, upowazniajacego wojtow do nakiadania kar.

Odpowiedz: Rozporzadzenie Prez. Rzpl. z dn. 22.3
1928 r. o postepowaniu karno - administracyjnem (Dz.
Ust. Nr. 38, poz. 365), ktére uchylifo przystugujace woj-
tom na podstawie ustawy gminnej z r. 1864 prawo kara-
nia, weszto w zycie dn. 7 kwietnia 1928 r. Od tego ter-
minu az do dnia wejécia w Zycie na terenie danego wo-
jewodztwa rozporzadzenia Wojewody, upowazniajace-
go wojtow do nakladania kar w drodze postgpowania na-
kazowego, wojtowie tegoz wojewodztwa prawa karania
nie mieli.
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7. Pytanie: ,, X" zapytuje: czy podlegaja podatko-
wi od lokali osoby wojskowe (oficerowie zawodowi, po-
doticerawie i t. p.). zajmujace lokale w budynkach pan-
stwowych (koszarach) wzniesionych przed wojng.

Odpowiedz: W mysl p. 3 art. 3 ust. z d. 2.VIIL.1926
r. (Dz. Ust. Nr. 94, poz. 550) od podatku lokalowego
zwolnione s3 ,lokale, zajmowane przez urzedy i instytu-
cje panstwowe lub samorzadowe... z wyjatkiem czgsci
tych lokali, odnajmowanych lub oddawanych bezptatnie
do uzytkowania osobom trzecim". Z przepisu tego wyni-
ka, ze na pytanie powyzsze nalezy odpowiedzie¢ twier-
dzaco.

8. Pytanie: Urzad gm. Maciejéw prosi o wyjasnie-
nie w nastgpujgcej sprawie:

Mieszkanka m. Lubomla, zydowka, wyszla za maz
za mieszkanca gm. Maciejowa; oboje zamieszkali w Lu-
bomlu. Po 3 latach zona zapadla na chorob¢ umystowa,
w zwiazku z czem maz ja porzucit, wrécit do Maciejowa,
a po pewnym czasie uzyskal rozwod od rabina rzadowe-
go i ozenil si¢ powtornie w Maciejowie. Chodzi wigc
gminie o to, czy poprzednia zona, odwieziona przez swe-
go ojca do Kulparkowa, liczy si¢ nadal stala mieszkanka
gm. Maciejowa, czy tez nalezy do Lubomla i wobec tego,
ktora z tych gmin pokryé powinna koszty leczenia.

Odpowied;i: Kwestja przynaleznosci gminnej nie od-
grywa juz dzisiaj zadnej roli, a specjalnie obowigzek po-
krywania kosztow leczenia, jak rowniez kosztow opieki
spotecznej, spoczywajacy na gminach, reguluje si¢ we-
dle czasu zamieszkania. Jezeli wigc koszty pobytu chorej
umystowo w Kulparxowie sa kosztami leczenia (t. j. je-
zeli jest ona tam istotnie leczona i s3 widoki wyzdrowie-
nia), to — w mysl art. 1 ustawy z dnia 29.111.1926 r.
(Dz. Ust. Nr. 36, poz. 214) — do pokrycia tych kosz-
tow obowiazana jest gm. m. Luboml, gdyz przed odesta-
niem do Kulparkowa chora przez przeszlo 3 lata, jak
z zapytania wynika, mieszkata w Lubomlu. Koszty te po-
kry¢ musi Luboml rowniez w tym wypadku — z uwagi
wlasnie na czas zamieszkanta, — gdyby one byty trak-
towane jako koszty opieki (t. j. jezeli chora nie ma wi-
dokow wyzdrowienia i trzymana jest w Kulparkowie je-
dynie dla odseparowania jej od otoczenia i celem rozto-
czenia nad nia nalezytej opieki). W tym drugim wypad-
ku jednakie gmina m. Lutomla, opierajac si¢ na posta-
nowieniach art. 5, lit. b, ustawy z dn. 16.VIII.1923 r.
(Dz. Ust. Nr. 92, poz. 726), moze zada¢ od wydzialu
powiatowego pokrycia czgsci kosztow.

5t 12
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wzglednie instytucyl, 8) okres prébny jeden rok.

Wydziat Powiatowy Sejmiku w Rawie-Mazowieckie] ogtasza

KONKURS

na stanowiska: buchaltera (kierownika oddzialu kasowo-rachunkowego), oraz referenta podatkowego.

Do stanowisk tych przywigzane sa: a) buchaltera — pobory w/g VIII-ej grupy plac urzednikéw panstwowych plus
159/, dodatku komunalnego, przy ewentualnym awansie do VII grupy plac, po uplywie okresu prébnego: b) referenta
podatkowego — pobory w/g IX grupy plac urzedn. panstw. plus 159, dodatku komunalnego.

Warunki przyjecia: 1) obywatelstwo polskie, 2) odpis §wiadectwa z dotychczasowej pracy, 3) gruntowna znajo-
mos¢ buchalterji i ustaw w sprawach podatkéw samorzydowych | panstwowych, 4) przynajmniej dwuletnia praca we

wskazanym dziale, 5) wyksztalcenie handlowe, 6) wlasnorecznie napisany zyciorys, 7) referencje dwéch oséb znanych

Oferty sklada¢ do Wydzialu Powiatowego w Rawie-Mazowieckiej do dnia 20 czerwca 1929 r.
Posada do objecia od zaraz. Oferty nleuwzglednione pozostany bez odpowiedzi.

Przewodniczycy Wydzialu Powiatowego
Starosta (W?. Rozmarynowski).

Najnowszy walec parowy wyrobu Sp. Akc.
H. Cegielski

Wsréd licznych walcow szosowych wystawionych
na Powszechnej Wystaw e Krajowej w Poznaniu czolo-
we miejsce zajmuje walec parowy najnowszego typu
wykonany w Zakladach Spolki Akcyjnej H. Cegielski
w Poznaniu. Dotychczas Sp. Akc. H. Cegielski produ-
kowata dwa zasadnicze typy walcéw, a mianowicie, typ
ciezszy ., WD" o wadze netto, t. j. bez wody i wegla
okoto 144 ton, oraz typ lzejszy ,,WS' o wadze netto
104 ton — najnowszy typ walca , WM" znajdujacy
sie na Powszechnej Wystawie w Poznaniu jest dalszem
ulepszeniem ciezkiego typu ,,WD". Spostrzezenia w
ciggu budowy kilkudziesieciu walcow drogowych i uwa-
gi odbiorcow, a w pierwszym rzedzie Ministerstwa Ro-
bot Publicznych, sktonily Sp. Akc. H. Cegielski do za-
projektowania nowego udoskonalonej konstrukcji typu
.WM". Bez zmiany zostal ciezar walca, powierzchnia
ogrzewalna kotta, moc maszyny, oraz rozmiary kol bie-
gowych, a wigc cigzar netto, t. j. bez wody i wegla wy-
nosi okoto 1414 ton, ciezar zas brutto, t. j. z pelnym za-
pasem wody i wegla wynosi okoto 1615 ton, kociol jest
pfomieniowkowy, typu parowozowego z wiszaca czwo-
rokatng skrzynig paleniskowa na 13 atmosfer ci$nienia.
Blachy kotla sa najwyzszego gatunku znitowane hydra-
ulicznie. Wielkoéé¢ powierzchni rusztu jest dostosowana
do opalania nietylko weglem kamiennym, lecz malowar-
tosciowym opalem, jako to: weglem brunatnym, brykie-
tami, wzgl. torfem, ktére to materjaly nalezy jednak
miesza¢ z dobrym weglem kamiennym. Walec , WM"
jest zaopatrzony w przegrzewacz powszechnie uzywany
w parowozach systemu ,,Schmidta”, zapewnia on naj-
bardziej ekonomiczne wyzyskanie opalu, redukujac zu-
zycie do minimur.

Poniewaz w :azdym walcu kociotl stanowi podsta-
we, na ktérej wspiera si¢ maszyna oraz caly mecha-
nizm — koc'ot walca , WM" zostal skonstruewany w
ten sposdb, aby n'cuniknione przy najbardziej staran-
nem wykonaniu kctta niedokladnosci nie wywolaty po-
trzeby dopasowan a wspierajagcych si¢ na nim czesci
mechanizmu. Wzamian wiec wydtuzonych ku gérze
Scian bocznych, stanowiacych wsparcie lozysk walu

korbowego i walkow napednych, plaszcz zewnetrzny
kotliny zostal wykonany z jednego arkusza blachy kot-
towej. Na plaszczu kotliny przynitowane sg staliwne
podstawy pod tozyska walu korbowego i watkow na-
pednych -- toiyska te stanowig jeden zwariy skrzyn-
kowy odlew staliwny. bezwzglednie sztywny i odporny
na dziatanie wszelkich sil. Ustawienie cylindra jest row-
niez uniezaleznione od dokfadnosci wykonania kottla.
bewiem dla cylindra jest przewidziana staliwna podsta-
wa, przynitowana do walczaka kotla. Podstawy te s3
oheblowane po przynitowaniu do kotla na specjalnej
obratiarce, dzieki czemu stanowia dokladny i solidny
fundament dla calego mechanizmu. Dalsza dokladnosé
wykonania jest zapewniona przez wytaczanie wszyst-
kich lozysk wyzej wymienionego cdlewu skrzynkowe-
go na specjalnej wytaczarce, po przykreceniu do kotla.
Armatura kotta odpowiada w zupelnosci przepisom o
kettach parowych, wykonana z bronzu o odpowiednim
sktadzie, odznacza sie trwaloscig i estetycznym wygla-
dem. Celem ulatwienia maszyniscie kontrolowania wo-
dowskazu — zostal on wysuniety w kierunku stano-
wiska maszyn'sty przed trzeci walek napedny, ponadto
zostala tez powiekszona w tendrze przestrzen dla ma-
szynisty, dzieki czemu obstuga znacznie utatwiona. Dla
zasilania kotla jak zwykle stuza: pompa tiokowa oraz
smoczek parcwy. Obydwa przyrzady zasilajgce czerpia
wecde z tendra i tlocza bezposrednio do kotla. Dla na-
petnian‘a tendra woda sluzy specjalna pompa parowa.
ktéra przy pomocy weza gumowego umozliwia pobie-
ranie wody z przydroznych strumieni, wzglednie z becz-
kowozéw, bez ucigzliwego czerpania wiadrami. Nowy
typ walca . WM?" posiada tak samo jak walec , WD"
maszyne parowg 2-cylindrowa o pojedynczem rozpre-
zeniu i jest przystosowana do biegu w prawo i lewo, <o
pozwala jazde walca naprzod i w tyl. Rozrzad pary
odbywa si¢ przy pomocy suwakow tlokowych, zaopa-
trzcne w pierscienie rozprezne. Cylindry nie spoczywa-
ja hezposredn'o na kotle, lecz sa zmontowane na staliw-
nej podstawie przynitowanej do kotla. Konstrukcja po-
wyisza ulatwia zdejmowanie cylindrow bez uszkodze-
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nia izolacji kotla, usuwa zarazem ucigzliwe zakladanie
srub od wewnatrz kotla, niezbedne przy ustawieniu cy-
' lindréw bezposrednio na kotle. Z boku cylindréw umiesz-
czcne s3 otwory, w ktorych po wykreceniu bronzowych
korkow, z latwosc g daje si¢ umocowaé indykator, umoz-
liwiajacy kontrolowanie pracy maszyny i dokiadne u-
stawienie suwakow. Wat korbowy, korbowody, waly
napedne, osie oraz czesci stawidla sa wykonane z wyso-
logatunkowej stali; panewki z bronzu fosforowego,
wszelkie sworznie hartowane i szlifowane, sa osadzone
w hartowanych i szlifowanych tulejkach.

Smarowanie maszyny jest obfite, a przytem o-
szczedne i ulatwiajace obstuge. Suwaki i tuleje robocze
cylindréw s3 smarowanz samoczynnie przy pomocy
smarownicy tlokcwej, ktorej wydajnos¢ mozna odpo-
w ednio requlowaé. Korbowody i mimosrody maja sma-
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nie jakotez tylne kola sa stozkowate, a temsamem przy-

stosowane do wypuklego profilu drég. Srednica przed-

niego kola wynosi 1200 mm., szerokos¢ 670 mm., sred-

nica tylnego kota 1750 mm. szer. 440 mm. Odleglos¢

miedzy zewngtrznemi krawedziami kot tylnych, czyli
. Szerokos¢ walcowania wynosi 2110 mm.

Do oczyszczenia obrgczy kot stuzg zgrzebaczki za-
Opatrzone w sprezyny. ktére powoduja odpowiednie do-
Ciskan‘e zgrzebaczek do obreczy.

Kierown'ca walca przeniesiona na prawej stronie,
Przyczem kolo sterowe umieszczone w takiej wysokosci,
¢ umozliwia swobodne obserwowanie walowanej na-
Wierzchni. Przy prostocie konstrukcji czyni ona walec
Nader zwrotnym.

Hamulec tasmowy, dzialajacy na tarcz zaklinowa-
"3 na osi tvinej walca, umozliwvia réwnomierne hamo-
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rownice kulkowe. ktore rowniez pozwalaja na icisle re-
gulowanie ilosci smaru.

Naped osi tylnej walca odbywa si¢ zapomoca ze-
spolu gryzowanych kot zgbatych, przyczem wigksze kola
s3 wykonane ze staliwa, mniejsze ze stali. Dzigki precy-
zyjnemu wykonaniu kél na specjalnych gryzarkach wa-
lec pracuje nadzwyczaj cicho. Zastosowane sa zmienne
przektadnie o dwuch stopniach, walec moze si¢ zatem
poruszaé wclniej i predzej. Szybkosé mniejsza (215 —
3 kg. na godz.) stosowana jest przy walcowaniu, szyb-
kos¢ wieksza do 7 km.) godz. przy transportach walza.

Obrecze kot sa wykonane ze specjalnego odlewu
stalowego, szprychy z zelaza kutego sg zalane w zeliw-
nych piastach i przysrubowane do otreczy. Powyzsza
kenstrukcja umozliwia wymiang startych obreczy, bez
pctrzeby wymiany piast ze szprychami. Zaréwmo przed-

wan'e. Jako drugi pewny i sprawny hamulec stuzy sta-
widlo maszyny, ktére umozliwia wstrzymanie walca na
miejscu przez zastosowanie przeciwpary.

Dach ochronny, ponad cala maszyna wzniesiony,
chroni od opadéw atmosferycznych zaréwno maszyne,
jako tez obstuge. Ponadto — ruchome cze$ci maszyny
jako to: krzyzulce wraz z prowadnikami, dzwignie ko-
lankowe, stawidla i drazki suwakowe ostoniete s3g osto-
na blaszang, ktérej podstawa tworzy rodzaj zbiornika
dla sptywajacej z mechanizmow oliwy. Ostona jest dwu-
dzielna i daje si¢ latwo zdejmowac.

Nie baczac na znaczne zwigkszenie kosztow wyko-
nania, wszystkie kola zebate przenosni trybowej zosta-
ty wykonane z z¢bami gryzowanemi na specjalnej gry-
zarce, przy zastosowaniu gryzoéw modulowych. W da-
nym wypadku trzeba zaznaczy¢, ie wszystkie najpo-
wazniejsze firmy zagraniczne. celem zmniejszenia kosz-
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tow wykonania, stosuja jedynie mniejsze kola zebate
z z¢bami gryzowanemi, natomiast wigksze z zebami su-
rowo lanemi. Rzecz jasna, ie gryzowane kola zebate
precyzyjnie wykonane s3 o wiele trwalsze od kot z ze-
bami surowemi. Cicha praca walca o zespole kot gry-
zowanych zmniejsza mozliwos¢ powstania nieszczesli-
wych wypadkow. na skutek ploszenia przejezdzajacych
obok walca zaprzegéw konnych.

Do kazdego walca dodaje si¢ narzedzia i osprzet nie-
zbedny do obstugi zaréwno maszyny jak kotta. Do
osprzgtu naleza te:z 2 weze gumowe, z ktorych jeden, jak
wspomniano powyzej, stuzy do napelniania tendra wo-
da, drugi do oczyszczenia plomieniéwek kotla z sadzy
i popiotu, strumieniem pary,

Zalety powyiszych walcow s3 nastepujace:

1) niskie koszta eksploatacji, dzigki malemu zuzy-
ciu opalu; na jedng godzing walowania zuzycie wegla
wynosi Srednio okoto 25 kg.

2) znaczna trwalo$¢ zapewniona, jak sama kon-
strukcjg tak tez gatunkiem uzytych do budowy mater-
jatowy;

3) szybkie osigganie nalezytego stopnia zawalco-
wania nawierzchni, uwarunkowane odpowiednim rozkla-

dem nacisku na kola przednie i tylne, oraz odpowied-
niem dobraniem srednic kot przednich i tylnych;

4) latwa obstuga zapewniona przejrzystem i do-
stgpnem rozmieszczeniem wszystkich mechanizmoéw;

5) zamienno$¢ czesci zapewniona precyzyjnoscia
wykonania, dzigki zastosowaniu odpowiednich kali-
brow, sprawdzianéw i szablonow.

Procz wyiej wymienionego cigezkiego typu , WM*
Sp. Akc. H. Cegielski buduje, jak juz bylo na wstepie
zaznaczone, walec lzejszy ., WS" o cigzarze netto 1014
ton, ktory jest bardzo rozpowszechniony w Polsce, ze
wzgledu na wysokie zalety konstrukcyjne i wysoka
sprawnos¢. — Typ ten jest réwniez wystawiony na P.
W. K. w Poznaniu.

Walce tych dwuch typéw wraz z odpowiedniemi
oskardnikami (zrywacze starych szos) beczkowozami i
wozami mieszkalnemi, stanowia kompleks maszyn dro-
gowych. Wszystkie wyroby Sp. Akc. H. Cegielski cie-
sza si¢ wielkim popytem wsrod Dyrekceji Robét Publicz-
nych, Samorzadéw wiejskich i miejskich. Nalezy tu
jeszcze doda¢, ze wszystkie te wyroby nie ustepujga w
niczem wyrobom zagranicznym tak pod wzgledem jakos-
ci, jak i pod wzgledem ceny.

Inz. S. G.

Polski Przemyst Mechaniczny

Zaklady Mechaniczne ,,URSUS" zostaly zalozone
w 1894 roku, jako Towarzystwo Udzialowe Specjalnej
Fabryki Armatur i Motoréw Spalinowych . Ursus", zas
w roku 1920-ym przeksztalcily si¢ w Spotke Akcyjna
pod Firma:

+ZAKLADY MECHANICZNE URSUS".

Obecna fabryka posiada najnowsze urzadzenia te-
chniczne w postaci ostatnich typéw obrabiarek do meta-
li. zastosowanych do seryjnej produkcji, jednoczesnie
zachowujac nadzwyczajng precyzje w wykonaniu.

Podajemy krotki opis porzadku wytwarzania arty-
kuléw technicznych, by Obywatele Polski wiedzieli, iz
w granicach Panstwa posiadajg tak powazna jednostke
przemystu mechanicznego, ktéra sila rzeczy, o wiele
zmniejsza zapotrzebowanie na te artykuly z zagranicy,
tem samem pozostawiajac nasze kapitalty w obrebie
Panstwa.

A wigc, w pierwszym rzedzie, zaklady ,,Ursus'’ po-
siadajg wielki gmach odlewni, w ktorej moga by¢ odlane
objekty wagi do 10 tonn. Idace na ten cel surowce sa
badane przez etat inzynieréw specjalistow i dopiero po
wielokrotnych prébach na stopien twardosci i rozerwa-
nie, wzglednie skrecenie, i inne warunki zuzycia, sa ak-
ceptowane i odsylane do piecow. Z kaidego gotowego
odlewu bierze si¢ probke. ktorg sie rowniez skrupulatnie

bada, i tylko odlew nieskazitelnie czysty, co do technik:
odlewania, i odpowiadajacy wszelkim warunkom w gra-
nicach mozliwosci, postepuje do dalszej obréobki. Musi-
my zaznaczy¢, ze ogromne zapotrzebowanie na odlewy,
sktonito Dyrekcje¢ do zatwierdzenia projektu do dobudo-
wania do gmachu obecnego, drugiego, tworzacego ca-
tos¢ ogolna: przez to produkcja ma sie zwiekszy¢ ilos-
ciowo o 75%; conajmniej. W drugim oddziale odlewaja
si¢ stopy specjalne, jak artykuly z bronzu, aluminjum
réznej twardosci, metalu przeciwciernego etc. Natural-
nie zbedne nadmieniaé, ze kaidy typ stopu. przed wyj-
$ciem do obrébki, przechodzi przez wszystkie szczeble
analiz i prob.

Dostarczone przez odlewnie artykuly, postepuja do
hali obrabiarek, gdzie na specjalnych do tego przyrza-
dach, przechodzac z maszyny na maszyne, przeistaczajd
si¢ w objekty zakonczone. Niemozliwem jest opisanie
w krotkim artykule, wszystkich urzadzen technicznych.
gdy: ilos¢ obrabiarek liczy si¢ na setki: godnem jest uwa-
gi, iz niektore drobiazgi, $ouby, bolce, drobne czesci 0
konstrukcji nie skomplikowanej, sa wykonywane przez
bardzo pomystowe automaty. prawie bez dozoru robotni-
kéw. Hala obrobki jest podzielona na serje, z ktorych
kazda wytwarza pewny objekt: ten ostatni uwaza si¢ 24
wykonczony, gdy przejdzie przez specjalne stacje kon-
trolne, sprawdzajac wykonanie nadzwyczajnie precy”
zyjnem. przyrzadami pomiarowemi.
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Glownemi produktami zakiadow . Ursus" sa sa-
niochody cigzarowe i polcigzarowe, autobusy kilku ty-
pow, nastepnie silniki spalinowe od mocy 3 kon/masz.
do 600 kon/maszyn., oraz wszelka armatura do urzadzen
parowych. Nalezy zaznaczyé, ie opracowano specjalne
typy samochodéw, jak naprz. samochéd strazacki i sa-
mochéd polewaczka. Pierwszy z nich jest wozem kom-
pletnie do tego celu wyposazonym, a wigc posiada dzwo-
nek, pochodnie, skrzyni¢ na sprzet strazacki, miejsce na
weze ssace, zwijadta na kolach, motopompe o wydaj-
nosci 400 litr/min, gasnice 13-tu litrowa, drabiny duza
i hakowa, pasy bojowe, bosaki, kotwice. Na zgdanie
moga byé¢ dostarczone ubran‘a azbestowe, maski prze-
ciwdymowe i cetr. Barwa wozu czerwona o odcieniach
przepisowych.

Oproécz opisanego. wykonuja si¢ wozy réznych ty-
poéw strazackich, zaopatrzone w' zbiorniki do wody oraz
pompy przenosne i motorowe.

Samochéd - polewaczka posiada zbiornik do wody
na 25C0 ltr., pompe ssaco - tloczaca o wydajnosci 400
litr/min., poruszang przez motor; rozgalezienia rur i
kranéw daja moznos$é¢ napelniaé¢ zbiornik woda w prze-
ciaggu 5 minut, polewa¢ za$ przez 20 min. Wlasciwa po-
lewaozka, umieszczona w $rodku samochodu, (regulowa-
na lewarkiem przez kierowce), dziala na dystans 8 me-
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tsow. Obfitos¢ wody zwicksza si¢ automatycznie przy
przyspieszeniu jazdy.

Motory na samochodach , Ursus'* wykonane sg bez
zarzutu i sa poza konkurencja w poréwnaniu do tanich
fabrykatow zagranicznych. Najlepszym dowodem ich
jakosci jest to, iz Ministerstwo Spraw Wojskowych
ustalilo, jako typ maszyny wojskowej, samochéd marki
. Ursus".

Na Powszechnej Wystawie Krajowej w Poznaniu
teda demonstrowane wszystkie artykuly wytwarzane
przez Zaklady Mechaniczne . Ursus". Komunikacja na
terenie wystawowym bedzie obstugiwana przez luksu-
sowo wykonane autobusy tej marki.

Ciezki okres préb minal, i kazdy Obywatel Polski
moze i nawet powinien korzysta¢ z artykutow K r a-
jowej Wytworczosci z Krajowych
Surowcowl!

Jestesmy przekonani, iz kazdy kochajacy Ojczyzne
Polak péjdzie za hastem:
kupuj wyroby krajowe

bo pieniadze do kraju. to dobrobyt Spoleczenstwa,
pienigdze z kraju, — to ruina Panstwa.

Para czy ropa?

Przed kazdym nabywca walca szosowego staje za-
sadnicze pytanie wyboru rodzaju tej podstawowej ma-
szyny dla budowy i konserwacji drog.

Pytanie to winno by¢ rozstrzygane gtéwnie z dwoch
punktéw widzenia: rentowno$ci walca, tj. kal-
kulacji kosztéw eksploatacyjnych, wliczajac amortyza-
cje. oprocentowanie kapitatu, koszta specjalne zaleinie
od systemu walca, i t. p.,oraz sprawnoéci i ja-
k o § ci walowania, latwosci w obstudze it. p.

Pozatem jednak przy wyborze walca wchodzi w ra-
chube szereg innych czynnikéw, ktére, chociaz nie mo-
2na ich uja¢ w cyfry i wyrazi¢ w zlotych, maja jednak
przy eksploatacji walcow bardzo wazne znaczenie, od-
bijajace sie dodatnio lub ujemnie na koncowym bilansie
pracy walca.

Wszystkie czynniki powy2sze zaleine sa od s y-
stemu walca drogowego.

Pomijajac wszelkie zastarzale uprzedzenia i osobi-
ste predylekcje kupujacych walce drogowe, przytacza-
my ponizej szereg faktéw, ustalonych i podawanych
droga publikacji do wiadomosci zainteresowanych przez

ezstronnych specjalistow i praktykéw w tej dziedzinie.

Sadzimy, ze fakty te stanowi¢ moga wilasciwa pod-
Stawe dla najlepszego wyboru walca i ulatwi¢ decyzje
Upujacemu.

Woalce patowe uiywane byly oddawna, zyskaly
prawo obywatelstwa i urobity sobie cate pokolenia fa-
natycznych zwolennikéw dla tej prostej przyczyny, ze
walcéw o innym napedzie przez diugie lata nie bylo
wcale. Do wojny $wiatowej bowiem jedyna maszyna
napedowa. dajaca stuprocentowa pewnos¢ ruchu, byla
maszyna parowa, za$ motory spalinowe, cho¢ juz je sto-
sowano jako maszyny napedowe stale w przemysle,
wchodzity dopiero na rynek.

Wojna i pozniejsze lata daty jednak tak wybitne
udoskonalenia w dziedzinie motoréw spalinowych, ze
obecnie pewno$¢ ruchu motoréw napedzanych paliwem
cieklem catkowicie zrownala si¢ z pewnoscia ruchu ma-
szyny parowej. Odnosi si¢ to réwniez do motoréw wy-
sokopreznych syst. Diesel'a napedzanych ropa.

Rywalizacja dwuch zasad: ,para czy ropa?' nie
ogranicza si¢ jednak bynajmniej tylko do wspomnianej
pewnosci ruchu, cho¢ pewnos¢ ta dla ciaglosci pracy
walca szosowego ma podstawowe znaczenie. Wystepu-
je tutaj bowiem drugi czynnik nie mniej wazny, a mia-
nowicie: wyzyskanie cieplika opatu i materjalow ped-
nych — przy tych dwuch rodzajach napedu.

Mimo wprowadzenia wszystkich mozliwych ulep-
szen jak znaczne podwyiszenie preznosci pary w kotle,
uzywanie pary przegrzanej, ekonomajzeréw i t. p. —
parowa maszyna na walcu parowym kilkakrotnie gorzej
wyzyskuje cieplik zawarty w opale w poréwnaniu, na-
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przyklad, do motoru wysokopreznego DIESEL'a, kto-
rym napgdzane sa wspofczesne walce motorowe.

To tez na podstawie licznych danych praktycznych
fachowcy specjalisci doszli do przekonania, ze dla do-
konania tej samej pracy koszt materjalu opatowego przy
eksploatacji walcow parowych jest kilkakrotnie wigkszy
niz dla walcéw motorowych pedzonych ropa, pomimo
tego, ze, absolutnie biorac, jednostka cieplna zawarta
w weglu kosztuje taniej od takiej samej jednostki zawar-
tej w ropie. — Znaczy to, ze nawet przy spalaniu
..drozszych kalorji*, lecz lepiej wyzyskiwanych przez
wysokoprezny motor systemu DIESEL'a, otrzymujemy
kilkakrotnie tansza prace, anizeli spulajac ..tansze ka-
lerje” pod kotlem walca parowego.

Na ten bezsporny fakt nalezy zwréci¢ specjalng u-
wage, gdyz w calkowitym bilansie eksploatacji walca w
ciagu lat kilkunastu koszta paliwa stanowia powaing
sume. Pozatem walec parowy wymaga stalego dowozu
wegla lub drzewa i swiezej wody do kotta, co stanowi
dodatkowy wydatek, gdy tymczasem walec motorowy
posiada z soba kilkodniowy zapas paliwa, zas wody dla
chlodzenia motoru potrzebuje b. malo.

Pod kotlem walca parowego pali¢ nalezy conajmnie;j
na godzine przed rozpoczeciem pracy, zas$ podczas
przerw w ruchu kociol zostaje pod para, co zwigksza
ilos¢ opalu oraz prace obstugi. Mniej wiecej co 10 dni
kcciot trzeba czyscié, zas co 4 — 5 lat wymienia¢ rury
plomienne, zas $rednio co 12 — 15 lat zmienia¢ catko-
wicie skrzyni¢ ogniowa. Oprocz tego kociol, armatura
i maszyna parowa wymagaja ciaglych uszczelnien, co
zwigksza wydatki na odnosne materjaly, oraz prace i za-
biegi obstugi. nie méwiac o czestych a nieprzewidzianych
przerwach w ruchu. |

Wysokoprezny wspétczesny motor systemu DIE-
SEL'a nie posiada ani grzejnika, ani zapatu elektryczne-
go. odpada glowica zarowa z lampa podgrzewajaca. nie-
ma réwniez sprezacza powietrza i akumulatora wyso-
kiego cisnienia dla wstrzykiwania paliwa, ktére poda-
wane jest przez specjalng pompe. Przy tak uproszczonej
konstrukcji obstuga takich motoréw jest bardzo fatwa,
i kazdy staranny i Srednio inteligentny niefachowiec, w
ciaggu krotkiego czasu, jest w stanie motor taki sprawnie
puszcza¢ w ruch i obstugiwa¢. Wystarczy kierownikom
wystrzega¢ sie tylko przemadrzatych .szoferow". kto-
rzy z reguly po swojemu , majdrowac¢” beda przy moto-
rze i ,,poprawia¢” inzynieréw fabrycznych.

Remont motoru DIESEL'A przez dtugie lata ogra-
nicza si¢ do drobnych czynnosci: oczyszczania i doszli-
fowania zaworéw i ich siedlisk, wymiany pierscieni tlo-
kowych, ewentualnie wymiany pochwy cylindrowej i na-
prawy mechanizmu napedowego. Trwaltos¢ motcru, wa-
tu korbowego, mechanizmu kierowniczego i t. p. jest
rowna trwalosci tych czesci w walcu parowym.

Nie mozna tego powiedzie¢ o przekladni zebatej.
gdyz wszystkie kola zebate w walcach parowych s3 od-
kryte. za§ waly osadzone sa w lozyskach metalowych
lub tulejach. Prostota takiej budowy przekladni oraz to-
zysk jest znaczna, lecz jej ,tanios¢" kosztuje w koncu
.bardzo drogo”, gdyz pyt szosowy osadza si¢ w lozys-
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kach i na zebatkach, co powoduje bardzo szybkie zuzy-
wanie si¢ tych czesci i koniecznos¢ ciaglej wymiany;
znaczne tarcia zuzytych trybow zuziywaja niepotrzeb-
nie duzg ilos¢ energji parowej maszyny, ze szkoda dla
sprawnosci walca.

Inaczej przekladnia jest rozwigzang w walcach
mctcrowych, gdyz zostaly zastosowane zasady samocho-
dowe t. j. sprzeglo elastyczne, zapewniajace spokojny
rozruch bez wstrzgséw oraz skrzynka biegéw i trans-
misja na tylne kola. Calo$¢ mechanizmow napedowych
umieszczcona jest w olejoszczelnej skrzyni i ptywa w ka-
pieli cliwnej, co wyklucza przenikanie szkodliwego pytu.
Loiyska zwykle i tuleje walcéw parowych zastgpiono
w walcach motorowych tozyskami kulkowemi i rolkowe-
mi znacznej wytrzymalosci. Wszystkie powyzsze ulep-
szenia w walcach motorowych stanowigce najnowsze
zdobycze techniki zapewniajg znaczng trwalosé, zmniej-
szaja tarcia wewnetrzne, a wigc stale szkodliwe zuiy-
wanie energji. 1 zmniejszaja koszta utrzymania i re-
mentow.

Jak zawsze czynnik ludzki ma przy pracy walca
szcscwego donioste znaczenie. Wlasciwem zadaniem
kierowcy jest dobre walowanie drogi i prowadzenie ma-
szyny tak, aby wykonywatla ona jak najwiecej i jak naj-
lepszej roboty.

Przy walcach parowych kierowca spelnia bardzo
réznorodne czynnosci: kieruje walcem, reguluje wentyl,
rozbija wegiel i opala kociol, regulujac ciSnienie pary,
podtrzymuje poziom wody w kotle, ponawia zapas wo-
dy i paliwa. Wszystkie te czynnosci odrywaja go stale
od zasadniczego jego zadenia t. j. watlowania drogi. Sa-
ma tudowa walca parowego zastania kierowcy zewnetrz-
ne krance walca, wskutek czego nie moze on kierowac
nim z nalezyta doktadnoscig. Nieznosne goraco, promie-
niujace od paleniska, stale rozstrzelenie uwagi i fizyczne
zmeczenie, utrudniajg bardzo dobra prace kierowcy.
Przy walcach motorowych odpadajg wszystkie powyz-
sze czynnosci z wyjatkiem kierowania, to tez kierowca
jest w stanie skupié¢ catkowita swojg uwage na watowa-
niu drogi tembardziej, ze ustréj walca motorowego jest
taki, ze pozwala z siedzenia kierowcy dokladnie obser-
wowac¢ krance walca, co ma duze znaczen'e przy pracy.
O roéznicy, jaka zachodzi w warunkach pracy i wysitkow
kierowcy na walcach parowych i motorowych, moze zda¢
sobie sprawe tylko ten, kto pilnie badal te sprawe lub
sam probowal pracowaé na obu maszynach.

Dlugoletni kierowcy walcéw parowych z reguly
bardzo niechetnie przechodza do obstugi walcéw moto-
rowych, co jest spowodowane pewna rutyna i bojaznia
przed nieznanym motorem spalinowym. Jednak wszyscy
oni bez wyjatku. juz po bardzo krotkiej pracy na wal-
cach motorowych. staja sie zazartymi ich zwolennikami.
daja lepsza i wydatniejsza robote, wskutek daleko mmiej-
szego zmeczenia, i stajg si¢ bardziej chetnymi.

Czesto daje si¢ stysze¢ zdanie. ie walec parowy
trwa dluzej od motorowego, co jest z gruntu falszywe
i nie jest oparte na zadnych danych ani teoretycznych
ani praktycznych. Jezeli bowiem poréwnamy konstruk-
cje wspolczesnych walcéw parowych i motorowych, to =
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przytoczone wyzej wzgledy przemawiaja raczej za wiek-
szg trwaloscia walca motorowego, ktérego przekladnia,
zebatki i czesci trace sie sa calkowicie ochronione od
szkodliwego pylu. Inne czgsci walca motorowego, jak
kota biegowe, sa takie same. Co s'¢ za$ tyczy motoru sy-
stemu DIESEL'A to motory te zdaly juz catkowity egza-
min pod wzgledem dlugowiecznosci, pracujac czesto w
warunkach bardzo cigzkich.

To tez wszystkie najwigksze i najpowazniejsze fa-
bryki calego $wiata przeszly na fabrykacje walcow mo-
torowych, ktore w szybkiem bardzo tempie zastepuja
n‘eekonomiczne i przestarzate pod wzgledem konstrukcji
welce parowe.

Woobec niewystarczajacej ilosci drég szosowych w
Pclsce i koniecznosci ich intensywnej budowy, przemyst
krajowy ma przed sobg wadanie zasilania rynku walcami
produkowanemi w kraju dla unikniecia sprowadzania
tych maszyn z zagranicy.

Fabrykacja taka zostala juz zapoczatkowana i pod-
jete na szersza skale przez najwieksza fabryke krajowa
GORNOSLASKIE ZJEDNOCZGCNE HUTY KRO-
LEWSKA i LAURA w Katowicach, ktére w swej hu-
cie ZGODA produkuja obecnie walce szosowe napedza-
ne ropa.

Dla wykorzystania wieloletniego doswiadczenia,
jakie w tym przemysle zostalo zdobyte przez zagranice,
GORNOSLASKIE ZJEDNOCZONE HUTY otrzy-
maly licenzje znanej fabryki walcow motorowych
.KEMNA" we Wroclawiu; budowane w Hucie ZGO-
DA walce motorowe ZGODA — KEMNA oparte s3
na patentach i doswiadczeniu firmy , KEMNA".

Podwozia walcow systemu ZGODA — KEMNA
sa bardzo silnie zbudowane i pozwalajg na najdalej ida-
ce opuszczenie $rodka ciezkosci walca. Naped tych wal-
cow odbywa si¢ za pomoca znanych oryginalnych 4-tak-
towych motoréow na rope systemu DIESEL'a patent
DEUTZ'a. Motory te zasilane sg ropa bez uzycia
sprezonego powietrza, a wiec bez kompresora, oraz nie
majg zadnych zapalnikéw. Wydajnosé cieplna tych wy-
sckepreznych motoréow dochodzi do 329;. Smarowanie
odbywa si¢ samoczynnie za pomoca centralnego aparatu
smarowniczego. Sprzeglo cierne, sprezynowo - tasmowe,
gwarantuje ruszanie ciche i bez wstrzasnien, oraz zmia-
ne kierunku jazdy momentalne i nie wymagajace posto-
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ju walca. Przekladnia sklada si¢ z trybow ze specjalnej
stali, frezowanych i utwardzonych, o wymiennych wien-
cach, i waléow ze stali chromo-niklowej na rolkowych i
kulkowych lozyskach. Kolo pasowe dla napedu lamaczy
kamieni, tetoniarek i t. p. umieszczane jest na zadanie
na jednem z kol zamachowych ze sprzeglem do wyla-
czania.

Cala przekladnia umieszczona jest w olejoszczelnej
skrzyni dla zabezpieczenia od kurzu i plywa w kapieli
cliwne;j.

Cbsluga walca odbywa sie calkowicie ze stanowi-
ska kierowcy, majacego wszystkie kofa, dzwignie i apa-
raty kontrolujace pod reka.

Plug do zrywania nawierzchni szosowej umozowany
jest za pomocg patentowanego lacznika z tylu walca,
ewentualnie po obu stronach, i pozwala zrywa¢ naj-
twardsza nawierzchni¢. Wbrew niektorym twierdzeniom
welrza$nienia przy pracy pluga, rzekomo szkodliwe dla
trwaloéci mechanizmu walca, nie wywierajag zadnego
ztego wplywu, co stwierdzone zostalo przy dlugoletniej
pracy walcow. Tego rodzaju ustréj pluga pozwala na-
temiast wyzyska¢ catkowicie wage walca i dokladnie
zerwac najtwardsza nawierzchnie.

Walce drogowe systemu ZGODA — KEMNA
wykonywane sg w dwuch wielkosciach: lzejsze, marki
H.M. o wadze 10,5 T. netto, i ci¢gzsze, marki H.M.S. o
wadze 13 T. netto. Kazdy walec moze by¢ obcigzony
balastem przykrecanym do két tylnych o wadze 3-ch T.
Srednica walcéow przednich resp. 1100 mm. i 1250 mm.,
zas tylnych 15C0 mm. i 1750 mm. Szerokos¢ powierzchni
walcowanej 1800 mm. i 1920 mm. Catkowita dlugos¢
walca 5070 mm. i 5800 mm. Szybkos¢ naprzod i wstecz
1.szy bieg: 1,2 klm/godz. i 1,4 klm/godz. 2-gi bieg: 1,96
klm/godz. i 2,3 klm/godz., 3-ci bieg: 3,76 klm/godz. i
4,3 klm/godz. Moc motoréw Diesel'a, patent Deutz'a
resp. 165 — 18 KM. i 22 — 24 KM. Srednie zuzycie
ropy naftowej na KM /godz. resp. 220 gr. i 210 gr.

Na zadanie moga by¢ dostarczone walce o bgbnach
napetnionych woda, co zastgpuje balast zelazny.

Walce syst. ,.Zgoda - Kemna'' pracujace w kraju
od roku wykazaly wysoka sprawnosé, zwrotnosé, eko-
nomje w zuzyciu paliwa i latwosé¢ w obstudze.

Inz. A. S.

KOMFORT

Pierwszy z posrod lekkich wozow

. Nie wystarcza, aby samochéd mial tadny wyglad
i szybkos¢, dosiegajaca 100 km. na rownej drodze. —
Nie s3 to najwazniejsze czynniki. — Przed kupnem sa-
mochodu nalezy zada¢ sobie pytanie: ,.Jakie zalety wi-
Nien woz posiadaé, abym za moje pieniadze otrzymat pel-
Ni¢ wartoéci?"’, na co odpowiedzia bedzie: Szybkosé,

bezpieczenstwo, niezawodnos¢, oszczednosé¢, trwalosé
i umiarkowana cena, a pozatem, rozumie sie, pieknos¢
i wygoda.

Gwarancja, ze w istocie otrzymacie samochéd o ta-
kich zaletach. jest zaufanie, pokladane w producencie
po wieloletniem doswiadczeniu, e jego fabrykaty, rze-
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czywiscie odpowiadaja danym przez niego obietnicom. —
Czysto materjalng gwarancj¢ moze Wam daé skrupu-
latny dobor przez fabryke wylacznie pierwszorzednych
surowcéw i dokladne ich obrobienie, genialno$¢ kon-
strukcji i harmonijna wspétpraca wszystkich mechaniz-
méw, co jest koniecznem dla osiagniecia znakomitych
rezultatow.

O ile macie nabyé¢ samochéd, lub go otrzymaé, do-
brze uczynicie, wybierajgc Nowy FORD. Ford Motor
Company od wielu lat jest gigantycznym producentem
wysokiej jakosci samochodow, ktére dzieki wyjatkowo
dlugiemu zyciu # nieporéwnanej uzytecznosci zdobyly
sobie renome, jaka niewiele samochodéw moze si¢ po-
szczyci¢. — Z ogoélnego punktu widzenia Ford Motor
Company zostata uznana za organizacj¢, ktorej naczel-
nem dazeniem jest udoskonalenie swych fabryf(atéw.

Stusznie wiec uczynicie, obdarzajac zaufaniem pro-
dukty Ford, z doskonalosci ktorych zdacie sobie spra-
we, obejrzawszy ktéry$ z pigknych nowych modeli For-
da, ktore juz w zewnetrznych linjach daja obietnice sity
i solidnosai.

Przekonacie sie, ze jest to wysokiej jakosci woz,
ktory pod kazdym wzgledem odpowie idealom, stawia-
nym samochodom w obecnej dobie.

Ford Motor Company stworzyta woéz, ktéry w zna-
komity sposéb laczy w sobie moc, pigknos¢ i wygode
wielkich, najwyzszej klasy wozéw z uzytecznoscig i
oszczednoscia zaréwno przy kupnie, jak i w utrzymaniu,
charakterystyczna dla mniejszych wozow.

Nowy Ford jest zupelnie nowym wozem, ktory dzig-
ki rozlicznym udoskonaleniom i detalom konstrukcyij-
nym, wyprzedza swa epoke. — Wystarczy rzuci¢ okiem
na mocny. a cichy 4 cylindrowy silnik 40 HP. lub zba-
da¢ cicho i sprawnie dzialajace hamulce na 4 kola, aby
oceni¢ genjalnos¢ i precyzje jego konstrukcji, nie mé-
wigc juz o elastycznych semi-eliptycznych podiuznych
resorach, dostosowanych do wymagan poszczegélnych
modeli, i o hydraulicznych amortyzatorach o podwoj-
nem dzialaniu, specjalnie stworzonych dla nowego For-
da, ktére zapewniaja Fordowi nadzwyczajna migkkosé
jazdy nawet na wyboistej drodze i przy duzych szyb-
kosciach.

Do zalet tych dorzuci¢ nalezy nowy system chlo-
dzenia, smarowania i zapalania, z ktérych kazidy jest
wzbudzajacym podziw tworem najdalej posunigtej tech-
niki otecnej doby. — Jesli za§ zajrzycie do srodka ude-

rzy Was panujacy tam komfort i wygodne rozmieszcze-
nie mechanizméw kontroli. — We wszelkich szczeg6-
tach, od najdrobniejszych do najwazniejszych, bezpie-
czenstwo i komfort prowadzacego i pasaierow wzigte
zostaly pod uwage, tak, ze nawet calodzienne podrdze
odbywaé mozina bez najmniejszego trudu lub zmeczenia.

Wyglad zewnetrzny Forda jest rowniez czem$ zu-
peinie odrebnem. — Linje jego, dlugie i nizkie, odpowia-
daja wymogom chwili, za§ artystycznie dobrane odcie-
nie koloréw ozywia kontrast blyszczacego metalu ra-
czek, drzwiczek i wykonczenia wozu.

Wartos¢ nowego Forda podnosi szybka i sumien-
na obstuga, jaka posiadacz wozu moze otrzymac zawsze
w kazdym punkcie kuli ziemskiej. Gdziekolwiekbyscie
nie podrézowali, wszedzie znajdziecie wyszkolonych,
doswiadczonych mechanikow Forda, ktérzy za niewiel-
ka oplata udziel3 Wam pierwszorzednej obstugi. —
Mamy stale do dyspozycji nowoczesne urzadzenia i o-
ryginalne czesci fordowskie, scisle takie same, jakie zo-
staly uzyte w konstrukcji ich- wozu.

Mimo te wszystkie zalety, cena nowego Forda jest
bardzo niska. — Pojecie, ze artykuly wysokiej jakosci
musza by¢ kosztowne, za$ tanio$¢ idzie w parze z gor-
szym materjalem, zostalo z biegiem czasu obalone i je-
dna z najwiekszych zastug Henryka Forda jest. ze
wskazal droge do osiagnigcia tego wysokiego celu.
Henryk Ford stale poswigcal swe wysitki rozwiazaniu
problemu: .,\W jaki sposéb moge produkowa¢ po niskiej
cenie, jednoczesnie podnoszac jakosc¢”.

Nowy Ford jest ostatnia odpowiedzia na to zapy-
tanie i daje on prawie kazdemu mozno$¢ otrzymania
wysokiej wartosci wozu za niska ceng. — Prosimy
odwiedzi¢ nas w naszych lokalach dla zademonstrowa-
nia probnej jazdy nowym Fordem. Przekonacie si¢ wte-
dy, ze za niska ceng ofiarujemy Wam wéz tak wysokiej
wartosci, ze na krétko przedtem tak korzystne kupno
bylo nie do pomyslenia.

Wiszelkiemi wskazéwkami, radami i ofertami sluzy
Wam zawsze reprezentacja

FORD ..AUTO - TRAKTOR"
Warszawa, Plac Marszatka Jézefa Pitsudskiego
Hotel Europejski.

Trwate drogi

Dobro¢ komunikacji stanowi jedna z podstaw zy-
cia gospodarczego kraju, umozliwia jego rozwdj i potg-
guje zdolnos¢ konkurencyjna. Waznoé¢ dobrych i spraw-
nych komunikacji uznaly kraje gospodarczo przodujace
juz przed wielu laty stosujac zdobycze techniki w dzie-
dzinie komunikacji, réwnocze$nie z rozwojem przemy-
stu i rolnictwa,

Powszechne przyspieszenie tempa produkcji i obro-
tu stawia nowe wymagania w stosunku do linji komu-
nikacyjnych. Drogi. ktére odpowiadaty wymaganiom
powolnej trakcji konnej, zupetnie nie moga sprostac swo-
im zadaniom, gdy wchodzi w gre intensywny ruch ©
trakcji mechanicznej. Pod tym wzgledem kilka ostatnich
lat przyniosty bardzo powaine zmiany. Samochéd za-
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czyna przodowa¢ jako srodek komunikacji, wypierajac
nietylko konia ale i kolejki dojazdowe i tramwaje. W
krajach anglosaskich w niektérych wypadkach zaczyna-
ja zrywa¢ mato rentowne linje kolejowe, kladac na ich
miejsce drogi o trwalej nawierzchni przeznaczonej dla
ruchu automobilowego i autobusowego. Taka sama ten-
dencja rozwojowa zaznacza si¢ w Polsce. W roku 1925
mielismy 9.000 automobili, obecnie jest ich przeszto
34.000. W roku 1921 komunikacja autobusowa prawie
ze nie istniala w Polsce, natomiast w roku 1928 autobu-
sy przewiozly w Polsce 72.000.000 oséb. Dzieki temu
coraz bardziej palaca staje si¢ potrzeba drog., odpowia-
dajacych wymaganiom szybkiego ruchu samochodo-
wego.

Niestety przy obecnem trudnem polozeniu finan-
sowem Polska nie ma moznosci zaopatrzyé w trwale,
nowoczesne nawierzchnie wszystkich swoich drog.
Wiekszos¢ odcinkéw drogowych przez dluiszy czas
jeszcze bedzie musiala ze wzgledéw oszczednosciowych
pozosta¢ w stanie do$¢ prymitywnym. Jednakze przy
szybkim wzroscie intensywnosci ruchu, zwlaszcza na
linjach !aczacych gléwne osrodki gospodarcze i kultu-
ralne, oraz na odcinkach przylegajacych do wiekszych
miast i osrodkéw przemystowych, pierwotna, tania dro-
ga przestaje by¢ droga ekonomiczng. Uwzgledniajac wy-
sokie koszta konserwacji takiej drogi oraz strate czasu,
sity pociagowej i koszta ruchu oplaca si¢ budowanie
drozszej, ale za to trwalej drogt nie niszczacej pojazdow
i ‘nie wymagajacej statych wydatkéw na naprawe i
przebudowe. Samorzady nasze czesto zdaja sobie spra-
we z nieekonomicznosci prymitywnej gospodarki drogo-
wej na odcinkach o intensywnym ruchu i rozumieja po-
trzebe ulepszenia egzystujacych drag.

Przy decydowaniu kwestji o rodzaju nawierzchni
najwiecej pozadanej w danych warunkach wielka role
odgrywa doswiadczenie fachowe firmy budujacej drogi.
Dla uniknigcia kosztownych eksperymentéw pozadany
jest kontakt z firmami wysoce wyspecjalizowanemi oraz
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rozporzadzajacemi odpowiedniemi srodkami i doswiad-
czeniem. W zwiazku z powyiszem zasluguje na baczng
uwage ukazanie si¢ na rynku naszym Sp. Akc. ,, Trwa-
te Drogi", ktérej specjalnoscia jest budowa nawierzchni
bitumicznych odpowiadajagcym wymaganiom nowoczes-
nego ruchu. Sp. Akc. . Trwale Drogi" jest w scistym
kontakcie z poteing amerykanska firma budowlana
..Warren Brothers Co.” w Bostonie. Majac oparcie w
firmie rozporzadzajacej kilkodziesiecioletniem doswiad-
czeniem oraz wielkiemi srodkami finansowzmi, a jedno-
czesdnie majac w skladzie zarzadu ludzi o giebokiej wie-
dzy technicznej oraz znajomosci warunkéw lokalnych,
Sp. Akc. , Trwale Drogi" bedzie mogla w wysokim
stopniu  przyczyni¢ si¢ do polepszenia stanu naszych
drég. Firma ta ma moznos¢ da¢ realne gwarancje co do
jakosct wykonywanych robét z uwagi na znajomosci
fachowe kierownictwa oraz ze wzgledu na srodki, ktore-
mi rozporzadza. Majac silne poparcie finansowe, firma
. Trwale Drogi” nie wyklucza mozliwosci wykonywania
robot na kredyt.

Specjalnoscia Sp. Akc. ., Trwale Drogi” jest budo-
wa nawierzchni bitumicznych systemu ,,Warrenite-Bi-
tulithic”. Nawierzchnie Warrenite - Bitulithic moga byé¢
ulozone na kazdem podlozu dostatecznie mocnem dla
wytrzymania obciazenia powodowanego ruchem. Na-
wierzchnie te moga by¢ ulozone bardzo szybko na ma-
kadamie, na uwatowanym tluczniu lub na podiozu teto-
nowem.

Nawierzchnia Warrenite - Bitulithic jest elastycz-
n3, odporna na wplywy szybkich zmian temperatury,
jest latwo utrzymywana w czystosci i hygjeniczng, jest
wzglednie niehalasliwa, nadaje sie réwnie dobrze do ru-
chu samochodowego jak i konnego, jest trwalg oraz wy-
maga minimalnych kosztéw utrzymania.

Organizacja Sp. Akc. ., Trwale Drogi” zostata u-
koniczona i Centrala firmy miesci si¢ w Warszawie przy
ul. Boduena 3, m. 32. Na zadanie chetnie udziela¢ be-
dziemy technicznych wskazowek i informaciji.

Wiadomosci gospodarcze

PIEKARNICTWO SPOLDZIELCZE W POLSCE.

Rok 1928 zaznaczyl si¢ pomyslnym rozwojem produkcji pie-
karnianej. Na podstawie statystyki spéldzielni spozywcéw, naleza-
Cych do Zwigzku Spétdzielni Spozywcéw Rzpl. Polsk.. wypada,
e o ile w 1927 r. ogolny wypiek piekarn spoéldzielczych wyniést
22.755,000 klg.. to w 1928 r. przekroczyl 24,000.000 klg. W dzie-
9Zinie tej widzimy likwidacje malych piekarenek na rzecz dutych
Warsztatéw mechanicznych. W wielu miejscowosciach piekarnie
SPoldzielcze maja znaczny udzial w konsumcji ogélnej danej miej-
SCOwodci, prredstawiajacy si¢ procentowo, jak nastepuje: Spot-
Dielnia ,,Spolem*’ i . Zwigzkowiec” w Pabjanicach — 30%, Spét-

=2

dzielnia spoz. ,Jednos¢” w Czestochowie — 259, Powszechna
Spotdz. Spoz. w Borystawiu — 259, Lubelska Spoldz. Sposz. i

»Spolnota” w Lublinie — 159, Powszechna Spoldz. Robotn. w
Zyrardowie — 15%,.

OGRANICZENIA WYWOZU ZWIERZAT.

Ze wzgledu na zarazg¢ plucng nie wolno wywozié zagranice
bydla rogatego z calego woj. Warszawskiego i Lubelskiego. Ze
wzgledu zas na zaraz¢ i pomor mie wolno wywozi¢ §win z naste-
pujgcych powiatow.
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Nz, 20

Do Austrji: Radom, Bobrka, Eancut, Biala, Chelm, Janéw;
Lublin, Tomaszéw, Brodnica, Lubawa, Torun, Wabrzezno, Gnie-
zno, Leszno, Oborniki, Poznan, Wyrzysk, Znin, Tarnopol, Zbo-
réw, Horodenka, Buczacz. Husiatyn.

Do Czechostowaciji: Biatystok. Bielsk Podlaski, Lomza, Ostréw,
Miechow, Opatéw, Radom, Pinczéw, Sandomierz. Dabrowa., No-
wy Sacz, Chetm, Garwolin, Janéw, Lancut, Przeworsk, Tarno-
brzeg. Leczyca, Brodnica, Dzialdowo, Lubawa, Starogard, Swiecie,
Wabrzezno, Gniezno, Mogilno, Poznan, Srem, Strzelno, Szamotu-
ly. Wagrowiec, Znin, Radziechow, Zboréw, Zloczéw, Gréjec,
Kutno, Minsk Mazowiecki, Puitusk, Warszawa.

Wogéle zagranicg: Biatystok, Bielsk Podlaski, Ostréw i Wy-
sokie Mazowieckie. (AROL).

LICZBA SPOLDZIELNI W POLSCE.

Wediug sprawozdania Rady Spéldzielczej za 1928 rok, w
Polsce istnieje 16,349 spétdzielni a mianowicie: 6560 kredytowych,
3285 spozywcow, 485 rolniczo - handlowych, 1512 mleczarskich i
jajczarskich, 676 mieszkaniowych, 138 wytworczych, 51 pracy
oraz 3642 réinych.

Na podstawie przyblizonych obliczen wypada, iz spotdziel-
nie w Polsce obejmuja okolo 3.000.000 czlonkéw. Przyjmujac, ze w
tej liczbie miesci si¢ jeden miljon czionkéw, nalezacych jednoczes-
nie do dwéch i wigcej spéMzielni a zarazem biorac pod uwage, iz
1 czlonek reprezentuje wraz z soba 15 os6b swej rodziny, otrzyma-
my liczbe 10 miljonéw Judzi a wigc 1/3 ludnosci padstwa, zwia-
zanych z kooperacia.

Wydawca: ..Samorzgd”, Spétka Wydawnicza.

KURSY WALUT.
(notowane na gieldzie warszawskie} w dn. 17.V. 1929).

1 dol. St. Zjedn. = 8,88 — 8,92 2z}

100 frank. szwajc. = 172,21 — 171,35 zi.
1 funt szterl. = 43,38 — 43,16 zl.

100 frank. franc. = 34,78 — 34,96 zl.

CENY ZBOZA.
(Ceny za 100 kg. franco stacja zaladowania).

W dn. 17.V. 1929 r.: Warszawa:

Zyto 29 — 30 zl.
Pszenica 47,5 — 48 zl.
Jeczmien 33 — 32 zi.
Owies 35 — 36 zl.

NABIAL.

W dn, 20.1V. 1929 r.: Warszawa:

Mleko niezbierane:
0,38 zi.

Masto: za 1 kq. w detalu: wyborowe luksusowe 6,00 zi.
mleczarskie deserowe Il gat. 5,40 zl.; mleczarskie solone 5,60 zl.
osetkowe 4,8 zl.

Ceny masila w hurcie rozumiejg si¢ o 159/, mniej cen de-
talicznych.

Jaja Swieze za skrzyni¢ (24 kopy) 185 — 210 zt.

Jaja 8wieze za sztuke 0,18 zi.

Cena za 1 litr mleka w hurcie

Redaktor odp. Roman Grochowski.

Czytelnicy!

Przy zakupach i zaméwieniach powolujcie sig

na ogloszenia, umieszczone w ,Samorzadzie”

\LTANDARY

Koscielne, Cechowe, dla Strazy Pozarnych, Towarzystw Gimna-
stycznych i wszelkie inne.
Artystycznie wykonywa

T. STRAKACZ i SYN \Vars_za\ira, ul. Kap.ucyﬁ';k_aqlt

Wykonanie solidne.

Ceny nizkie.

Centrala Handlowa Spétdzielni PolsKich

w Warszawie, ul. Jasna Ne 8.
telefony 217-51 i 429-81, konto przekazowe w P. K. O. Nz 16455.

P O L E C A:
ROWERY marki ,CEHASPOL* solidnej budowy, wytrzymale na bezdrozia,

meskie szosowe po . . . . Zi. 320.—

damskie w e o o o Zh 330.—
dla p. Urzednikéw i Pracownikéw Instytucji Komunalnych i Samorzadowych ze splatami na raty miesiecznie po Z1. 25.--
za poreczeniem Instytucji Komunalnej, wzglednie Wladz Przelozonych po wplaceniu zadatku po Z! 100.— na rower.

—




BIBLJOTEKA SAMORZADU

Rozkwit 2ycia samorzadowego w Polsce Niepodleglej zmusza pracownikéw 1 dziataczy samorzgdowych do positkowania

sie fachowq literaturg. BIBLJIOTEKA SAMORZADU zaspokaja zapotrzebowanie w tym zakresie, wydajac szereg

1. Prof. A. Pragier: .Zarys skarbowosci komunal- Cena 9.
nej®. Cz¢s¢ l.sza i Il-ga, dwa tomy, razem . . z}. 4.—

2. Inz. M. Nestorowicz: (Dyrektor Dep. Drogo- 10
wego)—,Sprawa drogowa w Polsce* . . 120

3. Inz. M. Nestorowicz: ,Zbiér ustaw | rozporza- 11
dzen drogowych*“. 1850

4. Dr. M. Jaroszynski: ,Samorzad terytorjalny 2

w Polsce*. 1250 13

5. Dr. M. Jaroszynski: ,Gospodarka gmin wiej-
skich na tle stanu finanséw gminnych* — oraz

»Znaczenje oplat drogowych” (w jednym tomie) , 3.—

6. J. Bek: ,Dziatalnos¢ Rady Powiatowej w Li- H
manowej na polu popierania sadownictwa®. , , 1,50

7. St. Pachnowski: ,Wskazéwki kasowo.rachun- 15
kowe dla miast*. w 33—

16.

8. St. Pachnowski: ,Przepisy budzetowe dla 17.

zwigzkéw komunalnych* (obowigzujgca instruk- 18.
cja budzetowa, wzory, wyjasnienia) LT IS0

NA SPtL

dziel, poSwieconych poszczegélnym dziedzinom 2ycia samorzadowego.

CENY WYDAWNICTW BIBLJOTEKI

Do nabycia:

dajemy ksiazki pracownikom samorzadowym,

YL

. Inz.

Projekt organizacji prac statystycznych w po-
wiatowych zwigzkach komunalnych (Odbitka
z kwartalnika Statystycznego G. U. S.) . .

. St. Podwinski: ,Bibljografja literatury polskiej

o samorzadzie terytorjalnym*.

Podwinski: ,Ust16] samorzadu powiato-
wego na terenie b. zaboru rosyjskiego* .
Z. Rudolf:

zdrowotne wsi i miasteczek*. .

,Podstawowe zagadnienia

. Pamietnik Zjazdu Przedstawicieli Sejmikéw pow.

(trzy tomy) rokOBIORS" . T ap . Ll
roku 1926 . "

roku 1927 .
Kalendarz Samorzadowy (cztery tomy) Na r. 1926
’ " Nar. 1927
5 ’ Nar. 1928
" " Nar. 1929

Dzialalno§¢ Sejmiku Skierniewickiego.
lat pracy

Osiem

Instrukcja kasowo-rachunk. dla pow. zw. komun.
Regulamin dla sejmikowych komisyj rewizyjnych
S. Gliszczynski: Instrukcja Biurowa dla urzed-

nikéw gmin i wewn. organ. gminy w b. zab. ros.

ATY

o lle biorg za sume wiekszg od zl. 10.

”»

SAMORZADU SA BARDZO NISKIE.

Cena

2,50

3.50

1—
2.—
5.~

l.—
2—
5.~
7.—

2—
2.—
0.50

BIBILLJOTEKA SAMORIZADU

Redakcja i Administracja: Warszawa, Plac Napoleona Nr. 7. — Telefony 131-92 i 225-50

Konto w P. K. 0. 1620 i Konto w Polskim Banku Komunalnym 479,
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MASZYNY DO BUDOWY DROG

Krajowej wytworni K. Thiel, Z. Krotkiewski i S-ka

w Pabjanicach oraz srodki lokomocji jako to:
TRAKTORY, SAMOCHODY CIEZAROWE i OSOBOWE
wszystkich marek

NA DWULETNI KREDYT

DOSTARCZA DLA SAMORZADOW POWIATOWYCH

IRIESLENTE SAMORZAROW POWIATOWYCH.

WARSZAWA, UL. DOBRA Ne 28.



Posrednictwo pracy.

~Doswiadczony buchalter-kasjer, wolny od wojska,
specjalista od prowadzenia racjonalnej gospodarki
elektrownianej, ostatnio zatrudniony przez kilka lat
w jednej z wigkszych elektrowni, poszukuje odpo-
wiedniego zajecia w instytucji samorzadowej,

Posade moze obja¢ bezzwlocznie.

Laskawe zgloszenia prosze kierowaé¢ pod adresem:

Urzad pocztowy Irena, poste restante J. R.

Pisarz jednej z wigkszych gmin wiejskich woje-
wodztwa warszawskiego, majacy || lat pracy samo-
rzadowej gminnej ,w czem 6 lat na stanowisku samo-
dzielnem (pisarza gminy) i 3 lata pracy sadowej, li-
czacy lat 31, pragnie przejs¢ do innej gminy, naj-
chetniej obejmie wakujaca w poblizu miasta powiato-
wego lub stacji kolejowe;j.

Swiadectwa szkolne i pracy na iadanie zlozy,

Referencje b. powaine.

Laskawe zgloszenia przyjmuje Redakcja ,Samo-
rzadu* w Woarszawie, plac Napoleona 7, dla ,dlu-
goletniego®,

[r-r?-‘lr‘n! —

I!ll‘llll..ll!;ilﬂl!ll'll

WALCE DROGOWE MOTOROWE
WSZELKIE MASZYNY DROGOWE

NILS BARREN Sp. zo.o.

Warszawa, Kopernika 13, tel. 52-05.

DRcficrd,

Samochody ciezarowe 4-ro tonowe
Czescl zamienne na sktadzie

s2ROTAHAX”
Warszawa, ul. Niecata Ne 1, telefon 154-87

LANCUCHY: do samochodéw, motocykll, trans-
porteuréw, elewatoréw, trakéw i t. d.

FABRYKA NARZEDZI POZARNICZYCH

»STRAZAK”
L PIETKA, A PLOSKL i . SLOLOWSHI

w Warszawlie

ZARZAD i BIURO SPRZEDAZY: Krélewska 11
tel. 110-46 i 205-25.

FABRYKA: ul. Syreny Ne 3, telefon 110-55.

Dzialy produkcji:

SIKARWKI RECZNE oraz wszelkie maszyny
i narzedzia pozarnicze.

SIKAWKI MOTOROWE patentu ,,Rosenbauer*

SAMOCHODY POZARNICZE rekwizytowe
i cysterny.

BECZKOWOZY pozarnicze i drogowe.

DRABINY MECHANICZNE pozarnicze
i montazowe.

WALCE DROGOWE Mororowe

WOTY MIESTRALNE BECZROWOLY, ZRYWACLE

Samochody — polewaczki

» sikawki
» pozarnicze I
5 ciezarowe I p R n ﬁn
”» autobusy
» osobowe
POLECAH

Reprezentacja Fabryki Maszyn

CESHOMORAVSKA KOLBEN DAREN w PRADLE

Inzynier STANISLAW NAWAKOWSKI

8p. z ogr. odpow.
WRRSZRAWRA, UL. KREDYTOWR 4, TEL. 291-34.

DOGODNE WARUNKI PLATNOSCI.

R




Urzad Gminy Mifisk powlatu Mifisko-
Mazowleckiego

oglasza

KONKURS

Na wykonanie robét ziemnych i dostawe
piasku i zwiru przy budowie jednego kilometra
drogi bitej w terytorjum gminy Minskiej od Min"
ska-Mazowieckiego do Niedziatki. Reflektanci
na wziecie powyiszych robot przy budowie
wspomnianej drogi winni nadesla¢ do Urzedu
gminy Minsk w Minsku-Mazov'ieckim do dnia
25 maja 1929 r. pismienne oferty, podajac ceng,
za jaka moze wykonac te roboty,

Oferty nieuwzglednicne pozostang bez od-
powiedzi,

Wojt gminv Minsk
Wocial

Tymczasowy Zarzad pow. w Wadowicach

oglasza

KONKURS

na posade Inspektora Samorzgdu gminnego

Od kandydatéw wymagane jest obywatel-
stwo polskie, wyksztalcenie prawnicze, a conaj-
mniej $rednie z dluisza praktyka samorzadowa.

Do posady przywiazane s pobory VIII gr,
plac urzednikéw panstwowych,

Podania z odpisami $wiadectw szkolnych,
dotychczasowej pracy, z wlasnorgecznie napisanym
zyciorysem i powolaniem si¢ na referencje oséb
wiarygodnych nalezy nadsyla¢ do Wydzialu po-
wiatowego do konca maja 1929 r,

Oferty nieuwzglednione pozostana bez od-
powiedzi.

Przewodniczacy Zarzadu Powiatowego

Dr. Konrad Dynowski
Starosta

Wydziat powlatowy w Brzezanach

oglasza

KONKURS

na posade Rachmistrza

z placa wedlug X a) wzglednie IX a) uposaze-
nia dla urzednikéw panstwowych, z 15% dodat.
‘kiem komunalnym:

Warunki:

1) Nieprzekroczony 30 rok zycia,

2) Obywatelstwo polskie,

3) Odbycie sluzby wojskowe;j,

4) Ukonczenie szkoly sredniej,

5) Zloienie egzaminu rachunkowosci,

6) 2-letnia praktyka samorzadowa, lub pan-
stwowa,

Posada do objecia od | czerwca — poda-
nia nalezy wnosi¢ do dnia 25 maja 1929 r.

Komisarz rzagdowy
Starosta:

Koczyriski.

Magistrat m. Bitgoraja

oglasza

KONKURS

na posade miejskiego lekarza weterynaryjnego.

Warunki:

Pobory w/g VIII wzglednie VII st. sl. pra-
cownikow panstwowych.

Ubiegajacy si¢ o posade winni przedlozyé:

1) Dyplom lekarza weterynarji,

2) Dowod obywatelstwa polskiego,

3) Swiadectwa z poprzedniej stuzby,

4) Metryke urodzenia,

5) Zaswiadczenie o stosunku do sluiby
wojskowej,

6) Curriculum vitae,

. Do obowigzkow lekarza weterynaryjnego
nalezy urzedowe badanie zwierzat rzeinych i mig-
sa, oraz nadzér weterynaryjny nad rzeinig i tar-
gowicami miejskiemi,

Posada do objecia z dniem | czerwca 1929 r.

Burmistrz m. Bitgoraja:
We. Kabat.




Wydziat Powiatowy Sejmiku Brzeskiego

ogltasza

KONKURS

na stanowisko rejonowego lekarza weterynarji

(absolwenta), z uposazeniem wedlug VIII st. plac

urzednikow panstwowych z 25 % dodatkiem
komunalnym.

Do podania nalezy dolaczyé:

1) Dowod obywatelstwa polskiego,

2) wlasnorecznie napisany Zyciorys,

3) Odpisy S$wiadectw z odbytych studjow
i praktyki lekarskie;.

O posade moga sig ubiega¢ réwniez i absol-
wenci weterynarji.

Podania nieuwzglednione pozostang bez
odpowiedzi,

Przewodniczacy Wydzialu Powiatowego
Starosta Powiatowy:

Baran.

Wydziat Powiatowy w Radzyminie

oglasza

KONKURS

na stanowisko sekretarza gminy osady Jadow,

z uposazeniem wedlug IX kategorji plac urzed.

nikow panstwowych plus 15% dodatku komunal-
nego oraz mieszkanie, $wiatlo i opal,

Od kandydatow wymagane jest:

1) swiadectwo obywatelstwa Polski,

2) wyksztalcenie 6 klas szkoly sredniej,

3) nieprzekroczony 45 rok zycia,

4) kilkuletnia praktyka samorzadowa.

Oferty wraz z syciorysem oraz odpisami
swiadectw szkolnych i odbytej praktyki samo-
rzadowej z powolaniem si¢ na referencje nalezy
sklada¢ do Wydzialu Powiatowego w Radzymi.
nie w terminie do dnia 1 czerwca 1929 r.

Posada do objecia natychmiast.

Podania nieuwzglednione pozostang bez od-
powiedzi.

Przewodniczacy Wydziatlu Powiatowego
] Starosta

(=) T.Eytner

Wydziat Powiatowy w Grodzisku (Pozn.)
oglasza

KONKURS

na stanowisko budowniczego powiatowego lub
technika

Do stanowiska tego przywigzane sa pobc-
ry wedlug grupy VIII plac funkcjonarjuszéw
panstwowych i 15% dodatku komunalnego.

Warunki:

1) nieprzekroczony wiek 40 lat,

2) ukonczone studja wyzsze wzgledniesrednie,

3) obywatelstwo polskie,

4) praktyka z budowy i konserwacji drég
bitych,

Podanie z uwierzytelnionemi odpisami §wia-
dectw oraz wlasnorgcznie pisanym zyciorysem
nalezy sklada¢ do Wydzialu Powiatowego w Gro-
dzisku (Pozn,) do dnia 30 maja 1929 r.

Podania nieuwzglednione pozostang bez
odpowiedzi,

Posada do objecia od zaraz.

Przewodniczac‘y Wydzialu Powiatowego
Starosta powiatowy

(—) Kaysiewicz.

Wydzial Powiatowy Sejmiku Biala Podlaska
oglasza K O N K U R S
na posade referenta samorzadu gminnego, wzglednie pom.
sekretarza Sejmiku z poborami wedlug VIl st. pt. urzedn.
panstw, z 159/, dodatkiem komunalnym.
Warunki:

1) Obywatelstwo polskie, 2) przynajmniej 3-letnia prak-
tyka na stanowisku Inspektora samorzadu gminnego, lub se-
kretarza Sejmiku, 3) §wiadectwo wyzszych studjéw lub ukon-
czenia szkoly sredniej, 4) nieprzekroczony wiek 40 lat, 5) wia-
snorgcznie napisany zyciorys, 6) referencie dwéch oséb zna-
nych, wzglednie instytucyj, 7) Gruntowna znajomos$¢ ustaw
samorzadowych.

Oferty sklada¢ w blurze Wydzialu Powiatowego do dn.
15 czerwca r. b. Posada do objecla od zaraz. Oferty nie-
uwzglednione pozostaja bez odpowiedzl.

Sekretarz Sejmiku (—) Brzezinski.

Przewodniczacy Wydziatu Starosta (—) I. Bobek.

Wydziat Powiatowy Sejmiku Wtoclawskiego

rozpisuje K O N K U R S

na wakujaca od | lipca 1929 r. posade dyrektora szkoly rol-
niczej meskie] w Starym Brzesciu.

Od kandydatéw wymagane sa kwalifikacje zawodowe
do nauczania przedmiotéw rolniczych stosownie do rozpo-
rzadzenia Ministra Rolnictwa z dnia 14 wrze$nia 1927 r. (Mo-
nitor Polski Nr. 242).

Oferty z dolaczeniem zyciorysu oraz odpiséw doku-
mentéw i $wladectw szkolnych nadesta¢ nalezy do Wydziatu
Powiatowego w Wioclawku w terminie do dnia 1 czerwca 1929 r.

Przewodniczacy Wydzialu Powiatowego
Sejmiku Wioclawskiego

Starosta (—) Gajzler.




Czas. - j S4°

SPOLKA

lNZYNlEROW MELJORACIJI

In2. T. SLUZEWSKI | in2. K. TANSKI

Warszawa, Ztota 21 m. 4, tel. 204-73.

OSUSZANIE.

DRENOWANIE.

STAWY RYBNE.

Dogodne warunki

KREDYT MELJORARCYJNY

DROGLI.

Szybkie wykonanie.

Stary znajomy

SKLAD PRZYBOROW FOTOGRAFICZNYCH

I, W. HaSITVCRIEOD. wows-Swar 25,

Nowy - Swiat 45.
Poleca:

Rparaty fotograficzne, przybory, piyty, blony,
papiery | chemikalja. Pracownia przy skiladzie przyjmu-
jet wywolywanle, kopjowanie, powiekszenla, retuszowa-
nle, naklejanie oraz reparacje.

Wydziat Powlatowy Sejmiku w Blale] Podlaskle]
oglasza K O N u S
na stanowisko lnstruktora rolnego
Warunkl wymagane:
1) obywatelstwo polskle,
2) dowody wyiszego wyksztalcenia
praktyka zawodowa,
3) zyclorys wilasnorecznie naplsany,
4) Wlek kandydata nie wyzej 45 lat.
Do posady sa przywlazane pobory wedlug IX do Vili
kat. ptac, oraz 159/, dodatku komunalnego.
Posada do objecia od zaraz.
Termin skiadania ofert w biurze Wydzialu Powlatowego
w Blalej Podlaskiej do dnia 15/6 1929 r.
Oferty nieuwzglednione pozostaja bez odpowledzi.
Sekretarz Sejmiku (—) W. Brzezinski.
Przewodniczacy Wydzialu Starosta (—) /. Bobek.
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MASSEY HARRIS’A

WYLACZNE ZASTEPSTWO
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TELEFON Ne 266-11.
Oddziaty: w Lublinie, ul. Staszica 13, w Lucku, Jagiellofiska 29, w Grodnie, ul. Jagielloriska 4.

Maszyny i narzedzia rolnicze, Materjaly budowlane. Wegiel i koks,
Zboia siewne, Nasiona

mmmm NABYWAC w POWIATOWYCH SPOLDZIELNIACH ROLNICZO-HANDLOWYCH. wm

Nawozy sztuczne. Pasze tresdciwe,
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Drukarnia Zrzeszenia Samorzadéw Powiatowych, Warszawa, ulica Dobra Nr. 28, 3




