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»ROK BALTYCKI“ NASZEGO SASIADA

W lecie roku biezacego Niemcy
urzadzaja nad Baltykiem szereg
obchodéw pod nazwa ,,Ostseejahr
1931", (Rok battycki 1931). Chca
niemi zadokumentowaé ,,niemiec-
kos¢” Baltyku i rozbudzi¢ wsrod
szerokich mas, a zwlaszcza wsrod
mliodziezy niemieckiej przekona-
nie, ze jest to domena wplywow
czysto niemieckich, owo ,Mare
Germanicum'’, nad ktérem winna
dumnie powiewaé bandera czar-
nego krzyza,

Niemcy usituja réwniez dla ak-
cji tej pozyskaé kraje baltyckie
i skandynawskie, powolujac sie
na pokrewieristwo rasowe, na
,odwieczng przyjazin" (ladnieby ta
przyjazn wygladata, gdyby Niem-
cy zwycigzyli w wojnie swiatowe;j:
zamiast Litwy, Lotwy, Estonji oraz
Finlandji bylyby prowincje Ober-
Ostu), na wspolne interesy eko-
nomiczne, polityczne i komunika-
cyjne, wreszcie na niebezpieczen-
siwo bolszewickie (sic!).

W tym celu rozwineli Niemcy
propagande nietylko w prasie
wlasnej, ale takie i w pismach
szwedzkich, dunskich, lotewskich
i t. d. Projektuja tez lot Zeppelina
do Kopenhagi i Malmé, szereg
wizyt floty wojennej (tego najlep-
szego czynnika propagandy), wre-
szcie ,jintensywne przenikanie tu-
rystyczne”. Wszystkie te srodki

maja pozyska¢ opinje skandynaw-
ska i baltycka dla planéw nie-
mieckich.

Ale przedewszystkiem ,,rok bat-
tycki’ ma by¢ demonstracja prze-
ciw ,,zbrodniczemu rozdarciu Nie-
miec", przeciw ,sztyletowi, wbi-
temu w prastara ziemi¢ german-
ska"”, przeciw ,klauzulom traktatu
wersalskiego, bedacym zarzewiem
nowej wojny"’. Jedynym ratun-
kiem dla swiata jest iu rewizja gra-
nic wschodnich i ,zlaczenie tego,
co przemoc rozlaczyla'.

No, a jak w tem wszystkiem
wyglada Polska? — ,Ein Strich
iiber die Rechnung". Bardzo pro-
sto. Jest tez rzecza charaktery-
styczna, ze owe napastliwe, klam-
liwe, stronnicze i judzace arty-
kuty, dotychczas wychodzace zwy-
kle z pod piéra zagorzalych me-
neréow politycznych, zaczynaja byé
pisane obecnie przez réznych pui-
kownikéw i komandoréw, ktorzy
juz nietylko szable, ale i swe piora
oddaja idei ,S$wiezej i wesolej"
wojny.

Niestety, wojskowych pisarzy
niemieckich nie charakteryzuje
owe ,fair-play”, bez ktorego nie-
ma lojalnych przeciwnikéw. Ich
artykuly, zamiast na lamach po-
waznych wydawnictw, winny sie
ukazywaé raczej w owych gazet-
kach, zwanych popularnie ,Hetz-

blatt”, bo jatrza stale wewnatrz
lub zewnatrz Rzeszy. To, co auto-
rowie bowiem w artykutach tych
pisza, nie wytrzymuje powaznej
krytyki.

I tak komandor Gadow twier-
dzi, ze Polska jest tworem, zupel-
nie obcym nad Baltykiem, paso-
rzytem, ktory wkradl si¢ miedzy
narody o germanskiem pochodze-
niu. Nie jest tez narodem morskim,
bo ped do morza powstal w niej
sztucznie na skutek szowinistycz-
nych zapedéw i rozdmuchanej do
niemozliwosci propagandy. Gdyby
nie traktat wersalski, w Polsce
nigdyby pedu do morza nie bylo,
gdyz panstwo to nigdy nie mialo
nic wspélnego ze sprawami mor-
skiemi.

To nie wszystko jeszcze. — Po
co Polsce morze? — pisze pan Ga-
dow. — Czy Czechostowacja, We-
gry, lub Szwajcarja maja dostep
do morza, maja flote? — Nie. —
A jednak zyja i rozwijaja si¢ po-
myslnie. Stad wniosek jasny: Pol-
sce morze jest niepotrzebne_. a je-
dynym sposobem unikniecia no-
wego konfliktu, jest zwrot Niem-
com ,zagrabionych przez Polske
ziem"'.

No, a czy ,rozbudowujaca sig
szybko flota polska nie jest nie-
bezpieczenstwem dla sSwiatowego
pokoju?”. Czy nie naruszy ona



w drazliwy sposob réwnowagi bat-
tyckiej? — Zupelnie, co innego
flota niemiecka. Ta stuzy do
wutrzymania swiatowego pokoju'’
i jest skuteczng bronig przeciw
bolszewizmowi. Wszystkie pan-
stwa nadbaltyckie powinny sie
wiec oprzeé o flote niemiecka, je-
dyna osloj¢ zachodniej kultury
i cywilizacji przeciw ustrojowi ko-
munistycznemu. Tembardziej ze
przybycie na Baltyk flot angiel-
skiej, czy francuskiej jest bardzo
walpliwe. Stad wniosek, ze flote
wojenna Niemiec nalezy rozbudo-
wywaé bez zadnych ograniczes,
aby mogla byé skuteczna prze-
ciwwaga bolszewickiej.

Paristwa skandynawskie, a prze-
dewszystkiem Szwecja, nie powin-
ny sie niepokoié pozornem zblize-
niem niemiecko - rosyjskiem. Dla-
czego? — pan komandor Gadow
tego nie wyjasnia. Natomiast zbli-
zenie polsko - francuskie jest dlan
wZarzewiem wojny’’.

Mniej wigcej w ten sam ton
uderza gen. Frankenberg. Zwigk-
szanie si¢ wplywow Polski na
Battyku, jest dla Niemiec kamie-
niem obrazy. Polska flota zlozo-
na z szybkich i podwodnych jed-
nostek (jest ich raptem az pigé)
jest niewatpliwie przeznaczona
nie do obrony polskiego wybrze-
za, lecz do dziafan zaczepnych, w
celu opanowania Bettéw, czy Sun-
du... (sic)!

— ,C'est un peu fort". —
powiedzialby na to niesmiertelny
Sully Prudhomme. I ‘trzeba rze-
czywiscie duzej dozy zlej woli, aby
moc co$ podobnego napisa¢. Boé
przeciez o tak kardynalna igno-
rancje spraw morskich wogéle,
a battyckich w szczegolnosci, trud-
no obu autoréw posadzié.

Dobrzeby bylo, gdyby tak ze-
chcieli oni przeczytaé cenna bro-
szure Stanistawa Poraja: ,,Rabusie

KRYZYS

Og()_lny kryzys gospodarczy, kté-
ry daje si¢ we znaki wszystkim
Parnistwom, ogarnal rowniez i ze-
gluge morska — dziedzine, w kto-
rej nic si¢ nie produkuje, a tylko
przewozi sie produkty wszelkie-
go rodzaju wytwoérczosci nietylko
wlasnego kraju, lecz i wszystkich
innych, W zwiazku z tem zeglu-
ga morska jest najlepszym sej-
smografem stanu gospodarczego
W réznych krajach i ogélnych
tendencyj rynkow migdzynarodo-
wych.

Obja¢ dzialalnosé $wiatowe]j flo-
ly handlowej statystycznie jest

cudzych ziem”. A potem rownie
cenng prac¢ pputk. dypl. inz. Hen-
ryka Baginskiego ,,Wolnosé Polski
na morzu'. Pierwszy dowodzi
jasno, powaznie i rzeczowo, kto
to dawniej nad Baltykiem panowat
i jakie to ludy zamieszkiwaly
.prastare ziemie germarnskie", Dru-
gi — oficer wybitny i wielki patrjo-
ta — nie jest bynajmniej zaslepio-
ny szowinizmem. Pisze jedrnie,
dobitnie i rabie prawde w oczy.
Nigdzie mu jednak nie mozna za-
rzuci¢ choéby odrobiny falszu, czy
tej perfidji, ktéra cechuje niemiec-
kich pisarzy wojskowych. Juz to
widaé honor munduru jest rdéznie
w dwoch sasiadujacych z soba
krajach pojmowany. Roéznica ta
daje si¢ zreszta zauwazyé juz od
czasow krzyzackich, kiedy to
zbroja zakonna i plaszcz z godlem
Chrystusa, nie byly dla kawalerow
Zakonu bynajmniej symbolami
chrzescijanskiej pokory i cnét ry-
cerskich.

To tez zbijanie sofizmaléow i po-
nurych bredni wrogow nie jest
naszym celem. Niech pisza. Mo-
ze sami oddadza swej ojczyZnie
niedzwiedzia przystuge, jak ow
admiral — zwolennik wojny pod-
morskiej bez ograniczen, jak 6w

kapitan lodzi podwodnej, ktéry
zatopil ,Lusitanie”. Natomiast
baltyckiej propagandy Niemiec

nie mozna przyja¢ milczeniem.
Wszystkic nasze sily winny byc
wytezone w kierunku przeciw-
dzialania zgubnym wplywom nie-
mieckim, przeciw intrygom zmie-
rzajacym do stworzenia wokol
Polski wrogiego obozu, oraz zer-
wania przyjacielskich stosunkow,
taczacych nas ze Skandynawija i
krajami nadbatltyckiemi.

Wiadomo za§ — powtarzam raz
jeszcze — 2ze najwidoczniejszym
czynnikiem sily i suwerennosci
panstwa, najlepszym pionierem
propagandy jest flota wojenna. Jej

to Niemcy zawdzieczaja wiele ze
swych sukceséw na rynkach mie-
dzynarodowych. Jej to Polska be-
dzie mogla zawdzieczaé rownie
wiele. Bo niema Polski bez morza
i niema morza bez floty wojennej.

Wiec po pierwsze, jak to juz:
niejednokrotnie pisaliémy, czas naj-
wyzszy rozbudowaé flote do gra-
nic, jakich wymaga nasze bezpie-
czenistwo, suwerennosé i koniecz-
nos¢ polityczna. A dalej flota ta
winna jak najwiecej byé w ruchu,
bo nietylko wplywa to doskonale
na ducha i wyszkolenie zalog, ale
takze pokazuje swiatu polska ban-
dere. Wiadomo zas, ze ukazanie
si¢ nowoczesnego okretu wojen-
nego jest tysigc razy lepszg pro-
paganda od odczytéow, artykutow,.
zebran i uczonych traktatow, kté-
remi malo kto si¢ interesuje.

To tez juz dzisiaj nalezatoby jak
najlepiej wykorzystaé jednostki
plywajace naszej floty. ,Iskra®”
wyszla wprawdzie na morze Sréd-
ziemne, ale nie zapominajmy, ze
jest ona zaglowcem szkolnym. Jej
wyczyny sj raczej sportowo-nau-
kowe, niz mocarstwowo-suweren-
ne. Co innego, ¢dyby tak dywi-
zjon zlozony z ,,Wichra” i dwéch
todzi podwodnych zawinal do-
Stockholmu, Helsinek, Kopenhagi,
a nawet do ktéregos z portow
brytyjskich (Firth-of-Forth). Po-
mijajac stron¢ wyszkolenia, pod-
niosloby to z pewnoscia nasz pre-
stiz o cale niebo i pozwoliloby:
moze na szereg posunieé politycz-
nych, ktore w tej chwili wydaja
sie naszym mezom stanu nie do-
urzeczywistnienia.

Albowiem stara i $wieta praw-
da jest, ze handel idzie za bande-
ra, ze flota wojenna toruje droge
handlowej i bez floty nie mozna
ani prowadzié wojny, ani korzystaé.
z dobrodziejstw pokoju.

Inz J. GINSBERT.

W ZEGLUDZE SWIATOWEJ

niemozliwe. Natomiast mozna wy-
snué pewne wnioski z poszczegol-
nych zestawien statystycznych.
Z pomigdzy takich danych inte-
resujace sa liczby, ilustrujace np.
ilos¢ towaréw, przewiezionych
przez Kanaly Suezki i Panamski.

Przez Suez przeszlo (w tonach

metrycznych):
w r. 1926 25.400.000 ton
w r. 1927 29.524.000 ,,
w r. 1928 32.622.000 |,
w r. 1929 34.516.000  ,
w. r. 1930 32.662.000 ,,

Przez Paname¢ przeszlo (w to-
nach po 1016 kg.):

2

w r. 1926 26.037.000 ton
w r. 1927 27.748.000 ,,
w r. 1928 30.661.000 ,,
w r. 1929 31.450.000 ,,
Z zestawien tych widaé, ze od

roku 1926 obroty handlu s$wiato-
wego mialy tendencje zwyzkowsa
i tylko rok 1930 wskazuje na
zmniejszenie si¢ transporiéw. Jed-
nak notujemy znizke frachtéw juz
od roku 1920, co nalezy przypi-
sa¢ nadmiernie zwiekszonej poda-
zy tonazu. Jest zwyklem zjawis-
kiem po kazdej wojnie, ze tonaz
silnie wzrasta. W r. 1914 tona%
Swiatowy obliczano na 49 miljonow-
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ton. Obecnie wynosi 68,4 miljo-
néw ton. Wzrastajaca do r. 1930
suma obrotéow handlu s$wiatowe-
go nie zdazyla jeszcze wyréwnaé
stosunku pomiedzy podaza, a po-
pytem na tonaz, a spadek obro-
tow w r. 1930 spowodowal kata-
strofalny kryzys w zegludze mor-
skiej.

Frachty w r. 1930 byly nizsze
niz kiedykolwiek od kilkudzie-
sieciu lat. Wymnosza one obecnie
tylko 82% przecietnych frachtow
przedwojennych, woéwczas gdy
przecietny wzrost kosztéw eks-
ploatacyjnych wzrést wedtug naj-
bardziej ostroznych obliczef przy-
najmniej o 70%.

Liczby te wskazuja, jak cigzka
jest obecnie sytuacja zeglugi po
kryzysie, w dziedzinie frachtéw
morskich, ktére notowane sa wla-
sciwie od roku 1920, kiedy rozpo-
czal sie stopniowy spadek frach-
tow, trwajacy do dnia dzisiejszego.

Jedna 2z przyczyn obecnego
obostrzonego kryzysu, jest mig-
dzy innemi zmniejszenie si¢ po-
pytu na zboze, zwlaszcza psze-
nice. Zapasy zbéz w ciagu ostat-
nich 4-ch lat stale sie zwigkszaly
i brak popytu na tonaz do ekspor-
tu zboza z Kanady spowodowat
znaczny spadek frachtow.

Wplyneto to na zalamanie sie¢
rownowagdi pomiedzy popytem a
podaza tonazu, ktéra przed ro-
kiem ubieglym juz zaczynala sie
ustalaé.

Jakie wnioski mozna stad wy-
snué?

Obecny kryzys nicwatpliwie
zmniejszy budownictwo okretow.
W ciagu kilku lat zajda zmiany
w konjunkturze transportéw zbo-
zowych ktore s3 jednym z pod-
stawowych tadunkéw przewozu
morskiego, gdyz $wiat musi sie
dostosowaé do nowych warunkow
produkcji zboza. Wedtug wszel-
kiego prawdopodobienistwa czesé
obecnie unieruchomionego tonazu,
bardziej stara — nie wréci wo-
gole do pracy, gdyz bedzie sprze-
dana na szmele, co juz stopnio-
wo si¢ zaczyna. W ten sposéb
nalezy si¢ spodziewaé, ze w ciagu
kilku majblizszych lat rozpocznie
sie, w danej chwili przerwany,
proces ustalania réwnowagi po-
miedzy towarami, a okretami, co
doprowadzi do tego, ze zegluga
morska zacznie zarabiaé na amor-
tyzacje statkéw i stanie sie zno-
wu rentujacym si¢ przemystem.

Jeszcze przed wojng uwazano,
ze wnioskowaé o wynikach pracy
przedsiebiorstw zeglugowych moz-
na tylko na podstawie okresow
dziesiecioletnich i powaznie moé-
wiono o tem, aby bilans sporza-
dzaé nie roczny, a trzechletni.

Wojna wytracita zegluge 2z
rownowagi, i ta przyczyna — jak
wyzej wskazalem — w zwiazku

z ogromnym -‘powojennym Wzro-

stem tonazu dotad dziala.
Jezeli zatem obejrzymy spra-

we rozwoju zeglugi morskiej sze-
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rzej i z dalszej perspektywy, to
musimy dojs¢ do przekonania, ze
niema powodéw do zbytniego pe-
symizmu, aczkolwiek obecna sy-
tuacja jest niestychanie ciezka.
Nalezy przetrwaé, nie zapomina-
jac, Ze nawet i obecnie jest duzo
mozliwosci pracy na morzu, pa-
mietajac takie o tem, ze zeglugi
nie mozna traktowaé w ciasnych
ramkach morskiego handlu naro-
dowego, lecz trzeba dazyé do
zwiekszania swego udzialu w
miedzynarodowej wymianie towa-
row, otwartej dla wszystkich.
Flota handlowa jest na uslugach
wszystkich, bedac w rzeczywisto-
$ci organizacja miedzynarodowa.

I jesli mloda polska flota han-
dlowa przezywa tak trudny okres
narodzin i pierwszych lat zycia,
to jak dziecko, wyroste w trud-
nych warunkach, jakich nie prze-
chodzita prawdopodobnie zadna
inna flota, powstajaca w krajach
o .tradyciach morskich, a zatem
majacych jakie takie zrozumienie
istoty i specyficznych wlasciwosci
zeglugi morskiej, jak dziecko to —
ma wszelkie dane, aby staé sie
organizmem mocnym, odpornym
i dtugowiecznym.

Jedynem prawdziwem niebez-
pieczefistwem dla rozwoju pol-
skiej floty handlowej mogloby byé¢
tylko zaprzestanie wysitku, jaki
musi byé dokonany w pierwszej
fazie jej rozwoju.

J. RUMMEL.



A JEDNAK BEDZIEMY EKSPORTOWALI DO AMERYKI!

W numerze majowym ,Morza" za-
mie$cilismy antykul d-ra Czestawa Lu-
kaszkiewicza, w ktérym autor udowad-
nial, 2e sama tylko Polonja w Stanach
Zjednoczonych moze importowaé z Pol-
ski wiele towarow, gdyz posiada w kaz-
dem wiekszem skupieniu szereg skle-
poéw réznych branz, najczesciej pola-
czonych w jedna organizacije.

Potwierdza to otrzymana przez nas
a New Yorku korespondencja, z ktére
wynika, ze rodacy za morzem myéla na
serjo o imporcie z Polski i tylko czeka-
ja na oferty rozsadne, w katdym razie
nie takie, jak za dawnych czaséw, gdy
polscy eksporterzy zadali za towar dwa
razy tyle, ile byl wart, przez co nie
mozna bylo w Ameryce przeprowadzic
jakiejkolwiek kalkulacii.

Ale oto korespondencija:

4Z inicjatywy generalnego konsula
Marchlewskiego odbylo si¢ w New
Yorku zebranie delegatéw z Polski na
Zjazd Miedzynarodowej lzby Handlowej
w Washingtonie, konsuléw, radcéow po-
selstwa i wybitnych przedstawicieli wy-
chodztwa polskiego w Stanach Zjedn.,
ze $wiata przemystowego, bankowego i
handlowego. Celem zebrania, pierwsze-
go w swoim rodzaju, od chwili powsta-
nia panstwa polskiego, bylo danie go-
éciom z Polski sposobnosci do wzajem-
nego zapoznania si¢ z przedstawiciela-
mi wychodztwa i wymiany mysli, a row-
noczeénie zastanowienie si¢, co naleza-
loby uczynié, aby zwigkszy¢ eksport to-
waréw z Polski do Stanéw Zjednoczo-
nych,

Obecni byli delegaci z Polski: p. Alfred
Falter, dyrektor koncernu weglowego ,,Ro-
bur* w Katowicach; p. Stanistaw War-
talski, dyrektor Warszawskiej Izby Han-
dlowej i czlonek sejmu i profesor Ed-
mund Trepka, dyrektor Zwiazku Pol-
skich Fabryk Chemicznych; Konsul Ge-
neralny Marchlewski; radcowie amba-
sady: Wankowicz i Wojtkiewicz; Kon-
sul Ocetkiewicz z Pittsburgh'a; Mary-
nowski z Buffalo i Dabrowski z New
Yorku; p. Schreiber, byly cenzor Zwigz-
ku Nar. Pol., i wlasciciel fabryki kawy
wManru Coffee” w Buffalo; p. Henryk
Sieminski, wlasciciel najwiekszych za-
kladéw praln w Stanach Zjednoczonych;
cenzor Zw, Nar. Pol, K, Sypniewski, z
Pittsburgh'a; p. Emil Malinowski, ban-
kier; p. E. Prebis, wiceprezes banku
North-Western Trust and Savings Bank
z Chicago; p. Tadeusz Hoinko, sekretarz
Amerykansko - Polskiej Izby Handlowej,
w New Yorku; p. Antoni Trzecieski, 2-gi
Sekretarz Amerykarisko - Polskiej Izby
Handlowej w New Yorku; p. Januszew-
ski, wydawca ,Dziennika Polskiego” w
Detroit; mecenas A. Ruszkiewicz, z wy-
dawnictwa ,Dziennika dla Wszystkich*
w Buffalo; p. Folmar Larsen, dyrektor
polskiej linji ,,Gdynia - Ameryka” i by-
ly konsul K. Gluchowski, z tejze samej
linji; p. Schmidt, wlasciciel firmy impor-
towej w Brooklynie; p. W. Morawski, z
.,_Pat'.a;”, profesor Mierzwa; p, H, Chmie-
linski, z wydawnictwa ,Kurjera” z Bo-
stonu; p, L Zielinski, z Holyoke, Mass;
P. Poorvu, z Bostonu; p. W, Warchalow-
8ki, z linji ,,American Scantic’’ i inni,
Lebraniu przewodniczyl Generalny Kon-
sul M. Marchlewski,

. Zdaniem p, Konsula nalezaloby so-
bie zada¢ pytanie, czy w warunkach
obecnych dos¢ trudnych, zwa2ywszy na
znaczenie handlu zagranicznego dla Pol-
ski, nie nalezaloby stworzyé w Stanach

Polski.

wlasne

Zjednoczonych jakiejs placowki, ktéraby
nalezycie reprezentowata przemystow-
oow polskich i sprowadzala towary pol-
skie na rynek amerykanski. Wychodstwo
polskie w Stanach Zjednoczonych wyso-
ce patrjotyczne, mogloby niewatpliwie
powaznie przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
eksportu z Polski przez nabywanie to-
war6w, jakote: odsprzedawanic ich kon-
sumentom amerykanskim, Wprawdzie
wychodztwo to nie wyrobilo typu wiel-
kiego kupca i eksportera; posiada jed-
nak powazne zwiazki kupieckie i jest
tak liczne, i2 samo przez si¢ przedsta-
wia bardzo pojemny rynek. Zagadnienie
jest powazne. W Kanadzie i Meksyku
islnieja jud firmy 1mportowe polskie,
choé¢ wychodztwo polskie tak w jed-
nym jak i drugim kraju jest znacznie
mniej liczne, natomiast wychodztwo w
Stanach Zjednoczonych, najliczniejsze na
$wiecie, dotychczas takiej firmy nie po-
siada.

Nastgpny méwca, p. Tadeusz Hoinko,
kierownik i sekretarz Amerykansko -
Polskiej Izby Przemystowo-Handlowe;j,
stwierdzil olbrzymig réznice migdzy im-
portem polskim do Stanow Zjednoczo-
nych, a eksportem amerykanskim do
Polska eksportuje do Stanéw
Zjednoczonych za niecale 4 miljony do-
lar6w rocznie, a sprowadza ze Stanow
Zjednoczonych za przeszio 30 miljonow
dolaréw rocznie.

Zdaniem jego, dla poprawienia obecnej
sytuacji nalezy koniecznie wszczaé jaka$s
okreslona akcje. Inne kraje, nieraz zna-
cznie mniejsze niz Polska, posiadaja
sklady, w ktérych sprzedaja
swoje produkty, i powazne domy impor-
towe — a Polska, choé posiada mozli-
wosci réwnie wielkie, rynek amerykan-
ski lekcewazy. Do$wiadczenia dotych-
czasowe wskazuja na interesowanie sig
kupcéw polskich i amerykanskich to-

warem polskim, lecz tempo tranzakcyj
jest bardzo powolne.
Trzeci méwca, profesor Trepka,

'przedslawial trudnoséci, na jakie napoty-

ka handel zagraniczny Polski od chwi-
li odbudowy panstwa. Do wojny s$wia-
towej handel zagraniczny ziem polskich
opieral si¢ na rynkach wschodnich b.
pojemnych, lecz niewymagajacych, totez
byl specjalnie nastawiony. Nie posiadal
on ani poparcia rzadéw zaborczych, ani
nalezytej organizacji. Wiele bogactw pol-
skich pozostalo niewyzyskanych. Pro-
dukcja odbywala si¢ niejednokrotnie w
odleglosci kilkuset kilometréw od Zré-
det materjaléw lub, surowiec wywozono
z kraju i sprowadzano przerobiony, Ani
$rodki techmiczne ani komumikacja mie
szty w parze z rozwojem uciskanej pro-
dukcji.© Po wojnie $wiatowej sytuacja
zmienila si¢ natychmiast. Pomimo po-
waznych trudnosci wytwérczosé Polski
wzmogla sig, handel zagraniczny rosénie
z roku na rok, a towar polski znajduje
chetnych nabywcéw zagranicznych —
nietylko dla swej jakosci, lecz i tanio$ci.
Polska jest jednym z najbogatszych kra-
jow w Europie i wytwérczoéé jej musi
z czasem opanowaé i zamorskie rynki.
Dzisiaj juz Polska eksportuje do kra-
jéw europejskich, a nawet zamorskich.

Dyrektor Handlowej Izby Warszaw-
skiej, p. Wartalski przedstawil postep
handlu zagranicznego Polski w krajach
europejskich, oraz Turcji, Indjach, Chi-
nach, Poludniowej Ameryce i Afryce.
W przekonaniu p, Wartalskiego, narze-
kania i krytyka zagranicy nie jest za-
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wsze racjonalna. Prawda, ze moga sig
trati¢ tu 1 owdzie niedomagania, lecz
handel zagraniczny jest dzisiaj specjal-
noscig i trzeba byc cierpliwym, jezeli sig
chce go rozwinaé. kaktem jest, ze eks-
port polski rozwija si¢ stale i szybko,
a eksporter polski jest pracowity 1 rzui-
ki, Jezeli chodzi o uczciwos¢ to zagra-
niczni kupcy stracili na Poisce bardzo
mato, nie moina tego jednak powie-
dzie¢, gdy chodzi o zarwanie polskich
kupcow przez zagranicznych. W wiek-
szosci wypadkow ma si¢ do czynienia z
nieuczciwg propagandg wrogow Folski.
Gdy zdarzaly si¢ wypadki powaznie)-
szych sirat, ponoszonych przez zagra..-
ce, to tylko z winy samych poszkodowa-
nych. Nie zasiegali oni informacj. o swo-
ich klijentach w Polsce, o ich stanie ma-
jatkowym, rzetelnosci i ¢. d. Dla unik-
nigcia przyszlych ktopotéw przed na-
wigzaniem stosunkéw handlowych z iir-
mami polskiemi nalezy zwracaé sie do
Izb Handlowych po doktadne informacje
o stanie majatkowym tych firm, repu-
tacji ich i ¢. d.

P. A. Falter opracowal bardzo inte-
resujaco opanowywanie rynkow zagra-
nicznych europejskich, a nawet zamor-
skich przez wegiel polski. Uzisiaj wegiel
ten wyparl w 60 procentach wegiel
angielski i niemiecki z krajow skandy-
nawskich, a w wielu innych skutecznie
z zagranicznym konkuruje. Zdaniem p.
Faltera nie mozna méwi¢ o tem, ze Pol-
ska nie posiada dobrych kupcéw i eks-
porterow. Najlepszy tego dowéd widzi
si¢ w rezultatach rozwoju handlu zagra-
nicznego Polski, 12 lat zaledwie minglo
w gospodarczym rozwoju kraju. Polska
dokonala w rozwoju gospodarczym tego,
czego nie dokonal Zzaden naréd na $wie-
cie, nawet Stany Zjednoczone.

Polska posiada olbrzymie bogactwa
naturalne, spryt i pracowitego i skrzet-
nego robotnika.

Po przeméwieniu gosci z Polski, Kon-
sul Generalny Marchlewski zwrécit
uwage zebranych na fakt, ze wobec sta-
lego rozwoju przemyslu polskiego, na-
lezaloby si¢ powainie zastanowié nad
stworzeniem placéwek finansowej i haa-
dlowej w New Yorku, ktéreby ulatwity
sferom gksportowym polskim sprowa-
dzanie towar6w polskich na rynek Sta-
now Zjednoczonych, poczem udzielil glo-
su p. Januszewskiemu, wydawcy ,Dzien-
nika Polskiego” z Detroit. P. Januszew-
ski, ktéry od dawna interesowal sig
sprowadzaniem towar6éw polskich do
Stan6w Zjednoczonych i przed rokiem
jeszcze sam je impontowal, dowodzil, ze
pojemno$é konsumcyjna samego wy-
chodztwa uzasadnia stworzenie firmy im-
portowej w New Yorku, ktéraby wpro-
wadzala towary polskie na rynek ame-
rykanski i choé w czgsci zaspakajala
potrzeby nabywcy polskiego. Juz dzi-
siaj istnieje wiele takich towaréw pol-
skich, ktéreby mogly znaleié powaizny
rynek zbytu w Stanach Zjednoczonych.
Wychodztwo polskie w Ameryce z che-
ciag kupowaloby towar polski i zopozna-
walo z nim rynek amerykanski. Trzeba
jednak, by te towary ktos§ sprowadzat
i je nalezycie oglaszat.

Widzimy z tej korespondencji, ze
sprawa eksportu do Ameryki nie wy-
glada zle i tylko trzeba braé si¢ do niej
energicznie i czasu nie tracié, a badania
zapotrzebowari w Stanach Zjedn., nie
odktadaé na zbyé odlegle lata




HISTORYCZNY PRZEGLAD STOSUNKOW GOSPODARCZYCH
MIEDZY POLSKA A KROLEWCEM

Ustabilizowanie stosunkéw gospodar-
czych pozwala Krélewcowi na rozwija-
nie swego handlu przedewszystkiem z
Litwa. Krélewiec emancypuje sie¢ tu z
pod wplywéw gdanskich i zamiast pro-
wadzenia handlu komisjonerskiego, fi-
nansowanego przez kupcéw gdanskich,
sam obejmuje wywéz soli na Litwe i za-
ktada wlasny kamtor w Kownie. W 1467
r. Krélewiec wprowadza na statki, ida-
ce z solg z Gdanska clo (2 marki za
taszt), przez co zadaje handlowi gdan-
skiemu ostateczny cios. Réwniez zaka-
zuje przywozu piwa z Elblaga. Sél i zbo-
2e stanowia zdaje si¢ w dalszym ciagu
podstawowe artykuty handlu krélewiec-
kiego. Pozatem wchodza pod uwage len,
konopie, wosk, potaz i wejdaz, drzewo.

Sytuacja w handlu zbozowym nie by-

ta jednak pomysélna, skoro miasta stara-’

ja sie o wstrzymanie wywozu, obawia-
jac sie glodu. Frotestowal Krélewiec
przeciwko wolnemu tranzytowi zboza z
Prus Krélewskich przez ciesnine Balgi,
gdyz tranzyt ten ostabial handel krole-
wiecki na korzy$¢ Elblaga. Naogét Kro-
lewiec dazyl do utrzymania stanu rze-
czy, wytworzonego przez traktat tnrun-
ski i w tym kierunku wplywat na Wiel-
kiego Mistrza, ktéry po utracie Malbor-
ga, przeniést swa siedzibe do Krélewca.
Z wojowniczym Wielkim Mistrzem Mar-
cinem v. Wetzhausen, ktéry chcial zer-

(Ciag dalszy)

waé traktat toruriski i wypowiedzieé po-
stuszeristwo krélowi ' polskiemu, Krole-
wiec mial nawet ostra scysje w 1478 r.
i zmusit W. Mistrza do zlozenia przy-

siegi Kazimierzowi  Jagiellonczykowi
oraz zaniechania zbrojnego konfliktu z
Polska,.

W tym czasie otwiera si¢ po raz
pierwszy cie$nina pilawska (6 stycznia
1479 r.), co stwarza dla Krélewca nowe
mozliwosci dla handlu morskiego i po-
zwala mu pozbyé sie konkurenta elbla-
skiego, tembardziej, 2e cie$nina Balgi
coraz bardziej zamula si¢. Sptawna staje
si¢ cie$nina pilawska jednak dopiero w
r. 1510. Handel krélewiecki uzyskuje
tymczasem nowy przywilej brakowania
potazu (Aschbracke) dla Knypawy, oraz
brakowania smoly w Knypawie i Starem
Mieécie. Poza tem oba te grody otrzy-
maly prawo pobierania podatku palowe-
go (Pfahlgeld) w ten spos6b, ze Altstadt
pobieral go przez dwa lata, w trzecim
zaé roku Knypawa (1506 r.)

Wyb6r Albrechta v. Hohenzollern na
Wielkiego Mistrza Zakonu, nie spotkat
sie¢ z wielkim entuzjazmem - Krélewca.
Albrecht potrzebujacy znacznych sum
pienigznych na prowadzenie swych spraw
w Niemczech w sporze o ksiestwo Cle-
ve i Jiilich, domagal si¢ pomocy Prus.
Gdy akcja jego w Niemczech skonczyla
sie niepowodzeniem, obral! on kurs an-

typolski, chcac uniezalezni¢ sie od
zwierzchnictwa polskiego. Nalozenie no-
wych podatkéw na miasta (na piwo w
1516 r.), spotyka sie 2 protestem gro-
déw nadpregolskich, wybuch za§ wojny
z Polska w styczniu 1520 r. przyjety jest
z jawng niechecia. Owczeéni pamietni-
karze krélewieccy otwarcie zarzucajg
Albrechtowi, 2e napadanie na kupcéw
polskich, ciagnacych do Krélewca, wzgl.
do Prus, szkodliwie wplywa na handel
miasta. Musial wiec juz wéwczas han-
del miedzy _Krélewcem. a Polska mieé
znaczne rozmiary, skoro Zygmunt I uwa-
2al za celowe wobec szykan Zakonu w
stosunku do kupcoéw polskich, zamknieg-
cie granicy dla handlu miedzy Prusami,
a Polska. Zarzadzenie to odbilo si¢ do-
no$nem eck-m takze w Krélewcu i
wzmoglo niechgé przeciw Albrechtowi.

Krélewiec musi si¢ jednak broni¢,
gdyz na widowni¢ wystepuje znéw
Gdansk, ktéry korzysta z wydanej Pol-
sce przez Albrechta wojny i napada na
Krélewiec. 17 marca 1520 r. musi Kré-
lewiec bronié¢ ciesniny pilawskiej przed
atakiem floty gdanskiej. W nocy z 8 na
9 czerwca Gdanszczanie zatarasowuija
zatopionemi statkami cie$ning Balgi,
ktéra od tego czasu ostatecznie dla ze-
glugi zostaje stracona, co odbija sie
szkodliwie teraz juz tylko na Elblagu i
Brunsberdze.

OSTATNIE ZMIANY W RZADZIE

Pan Premjer Ptk. Aleksander Prystor, dotychczasowy Minister

Przemystu i Handlu.

Nowy Minister Przemyslu i Handlu p. Gen. Dr. Ferdynand
Zarzycki, wiceprezes Rady Gléwnej Ligi Morskiej i Kolonjalnej.



Wystawa ,Polskie morze i ziemia pomorska" w Warszawie, urzqdzona staran'em
Noroon Warszawsk.ego Ligi Morskiej i Kolonialnei. Model latarni_morskiej i okretu
wojennego w Al. Ujazdowskiej,

Miasta pruskie z Krélewcem na cze-
le interwenjuja u Albrechta, aby zaprze-
stal wojny i1 wreszcie wysylaja pod prze-
wodnictwem burmistrza knypawskiego.
Marcina Roselera, poselstwo do krola
polskiego, od ktérego uzyskuja rozejm.

W miedzyczasie wojska polskie oble-
gly od poludnia Krélewiec i zajely pa-
re przedmie$§é¢ (Haberberg, przedmiescie
Sw. Jerzego), nie czyniac jednak miastu,
ktére zamknelo swe bramy, powazniej-
szych szkéd. Wojska Albrechta daly
si¢ natomiast bardziej we znaki miastu,

ktére cierpialo gléd. W dodatku Al-
brecht wymogl na Krélewcu podatek
majatkowy, oraz kazal miastu bié¢ zia

monete (t. zw. Pflaumengroschen).

Traktat Krakowski wraz z przewro-
tem religiinym w Prusach, jako konse-
kwencja sekularyzacji Zakonu, spotkat
si¢ w Krélewcu z przychylnem przyje-
ciem. Akcia protestancka byla juz prze
wojng 1520 r. w pelnym toku, tak, ‘ze
przewr6t religiny odbvt sie szybko, po-
party przez samego Albrechta z pomo-
ca wytrawnych kaznodziejéw, jak J.
Briessmanna i Pawla Speratusa. Pewna
miarag wplyw6éw polskich w owym cza-
sie, moze byé oddanie najstarszego ko-
dciola w Krélewcu $w. Mikolaja, dla
uzytku Polakéw i Litwinéw w 1525 r.
(stqd' kosciét ten dotychczas nosi nazwe
kosciota polskieso — Polnische Kirche,
a naprzeciw niego lefaca uliczka nazy-
wa sie Poln’sche Predigergasse, gdyz w
niej mieszkali kaznodzieje polscy), a na-
stepnie w 1550 r. wylacznie Polakom.
Krélewiec staje sie wogéle centrum ru-
chu ewangielick’ego na Polske, szcze-
fblnie od czasu zaloZenia uniwersytetu
rélewieckiego, ktéremu  przywileju
erekcyjnego udzielit Zygmunt August
(28.1I1 1560 r.) Ruch wydawniczy dz'et
polskich w XVI w., pisanych w duchu
reformacji, tutaj si¢ koncentruje i pod
wzgledem ilosci drukéw polskich z owe-
go czasu Krélewiec ustepuje tylko Kra-
kowowi.

Oczywifcie, takie ozywienie sie sto-
sunkéw z Polska, nie moglo pozostaé
bez wplywu na polosenie gospodarcze
miasta, tembardziej, ze Polska z XVI w.

przedstawiala obraz bardzo intensywne-
go rozwoju handlu i rzemiosl, niekrepo-
wanego jeszcze rygorystyczng polityka
szlachecka. Wprawdzie w XVI w. wcho-
dzi juz w Polsce zwyczaj, 2e towary,
przeznaczone dla szlachly, nie podlegaia
clom i mytom (konstytucje 1505, 1507,
oraz Unja Lubelska 1569, zaostrzenie
1592), lecz cla polskie 6wczesne nie by-
ty wysokie i nosily charakter fiskalny.

Na clo polskie kupiectwo krélewiec-
kie nie mialo wigc powodu zbytnio si¢
skarzyé. Natomiast spotykamy si¢ ze
skargami na cla i podatki pruskie, gdy2
w 1530 r. wprowadzooa zostala ,Bier-
*zeise’ a w 1544 r. Krolewiec skarzy s'e¢
u ks. Albrechta, 2e cla krélewieckie sa
wy2sze, niz w Gdansku

W tym czasie Krélewiec uzyskuje
rozszerzenie bezposredniego wplywu e-
konomicznego, dzieki zaludnieniu owej
pustyni, oddzielajacej Prusy Ksiazace od
Mazowsza i Litwy. Dz'siejsze Mazury
staja sie terenem kolonizacji po'skiej
(mazurskiej), podobnie, jak ziemie, polo-
2one miedzy Pregola, Niemnem i Szeszu-
pa. — terenem kolon‘zacji litewskiej.
Objaw ten bezsprzecznie musial wplynaé
dodatnio na rozwéj handlu. Wiekszoéé
miast, polozonych w tych okolicach,
powstaje w owym czasie jak: Margrabo-
wa (1560), Jansbork (1645), Angerburg
(1581), Lec (1573), Wystrué (1583, Gnl-
dap (1667). Szczytno (1616), Etk (1663
choé istnial juz od 1425) i w. in.

Temu objawowi przypisaé tez mozna
wydatne powickszenie obrotéw zboiem
w Krolewcu. Gdy do r. 1560 w paru la-
tach, co do ktérych istnieia pewne cv-
frv stalystyczne, wywieziono na statkach
700. — 800 lasztéw zboza rocznie, lo po
1560 r. wywoéz ten bardzo wazrést i w
1573 r. doszedl od 7700 lasztéw. W wy-
wozie zboze przeto nabiera charakteru
masowego eksportu przez Krélewiec,
podczas gdy w przywozie dominuje s6l
(1000 — 2700 lasztéw rocznie).

Wzrasta réwniez ruch okretowy w
Pilawie i Krélewcu. Gdy w 1549 r. przy-
bylo 110 statkéw, to w dziesieé lat poz-
niej bylo juz 175 statkéw, w 1563 r. —

6

275 statkéw, w 1573 — 408, w 1589 —
481, w 1597 — 691 statkéw, a w 1623 r.
nawet 925 statkow. Wogoble w okresie
od 1580 do 1630 r. co rok przychodzilo
od 500 — 600 statkow.

Krélewiec zaczyna juz budowaé wila-
sne okrety, poczatkowo z tnicjatywy Ho-
lendréw, mistrzéw w tym fachu, a od
1564 r. Holendréw wypiera, nakladajac
na nich podatek 4 guldenéw od lasztu
wybudowanych statkéw i zaklada wtia-
sna stocznie. Wplywy Krélewca rozcig-
gaia si¢ juz nawet na Klajpede, ktéra
odczuta walke konkurencyjng Gdanska z
Krolewcem, zakazuje on bowiem kup-
com klajpedzkim handlu z Gdanskiem
(1580 r.).

Przeszto 100-letni okres absolutnego
spokoju, jakiego pod opieka Polski zasy-
waly Prusy i to spokoju tak zewnetrz-
nego, jak i wewnglrznego gdy2 spra-
wa reformacji w owym czasie tak
absorbujgca - cala Europg, w Pru
sach bardzo gladko zostala zalatwio-
na — musial wplynaé bardzo korzystnie
na rozwdj handlu w Krolewcw. To tez
i stany pruskie, z mieszczanstwem na
czele, wéréd ktérego prym dzierzyly trzy
grody krélewieckie, odnosily si¢ do Pol-
ski z wielka sympatja, nieprzychylnem
okiem patrzac na przejmowanie tronu
pruskiego przez Hohenzollernéw bran-
denburskich po smierci Albrechta (1568
r.). Hucznie tez przyjmowal Krélewiec
kroléw  polskich w swych murach —
Zygmunta Augusta w 1552 r. i nawet
Zygmunta IIl w 1589 r. Niestety polity-
ka Zygmunta IIl, wstepujacego w £lady
Filipa Il hiszpafiskiego i zwalczajacego
reformacje dla zasady, stosunki z mie-
szczanistwem krélewieckiem doprowa-
dzita do pewnego zaostrzenia, ktére sa-
mo" przez si¢ nie byloby groZne, gdyby
nie $ciagnelo na Prusy nieszczeéé wo-
jennych podczas wojen szwedzkich i nie
oddalo kraj ten ostatecznie pod pano-
wanie elektoré6w brandenburskich w cia-
gu XVII w.

To przychylne dla Polski stanowisko
mieszczan krélewieckich nie zostalo
przez kroléw polskich wykorzystane, ani
oparte przez szlachte, prowadzaca w
Eraiu polityke, wroga rozwojowi miast.
Przeciwnie, Zygmunt III zaognil jeszcze
stosunki przez poparcie Jana Zygmunta,
elektora brandenburskiego, ktéry przy-
jal wyznanie kalwinskie, przez co na-
razil sobie swych poddanych pruskich,
wyznajacych luteranizm. Jan Zygmunt,
chcac zaskarbié sobie mieszczan , uczy-
nil im wprawdzie szereg ustepstw, obie-
cujac nie nadawaé obywatelstwa miej-
skiego obcym kupcom, wprowadzajac
zakaz uzywania obcej soli i nakazujac
kupcom polskim pozostawiaé w Krélew-
cu trzy dni swe towary. Mimo tych
ustepstw, mieszczan pozyskaé dla siebie
nie mégl, pozostajac w konflikcie z du-
chowienstwem luterarnskiem, ktére po-
s‘adatlo na ludnos$¢ wplyw daleko wiek-
szy i w ciagu stu lat gleboko ugrunto-
wany. Nastepca Jana Zygmunta, Jerzy
Wilhelm, eam staby i poddajacy sie
wplywom swego ministra Schwarzen-
berga, katolika, nie odznaczal sie szcze-
gélna energja w ciezkich czasach, jakie
nastepowaly; pod koniec rzadéw zlozo-
ny zostal zreszta nieuleczalna choroba
(1640 roku). Pozwolit on Gustawowi
Adolfowi szwedzkiemu wkroczyé do
Frus i zajaé 5 sierpnia 1626 r. Pilawg.
Kroélewiec, nie spodziewajac si¢ pomocy,
ani ze strony ksigca, ani ze strony pol-
skiej, musial zachowaé neutralnosé,
Szwedéw jednak w swe mury nie wpu-
$cil i przygotowywal sie nawet do obro-
ny, wzmacniajac swe fortyfkacie. Po
rozejmie w Altmark (1629 r.) Szwedzi




opudcili Pilawe, ale na potrzeby wo-
jenne $ciagniete zostaly w miedzyczasie
cigzkie podatki.

Od tego czasu handel krélewiecki za-
czyna chylié si¢ ku upadkowi. Przvczy-
ng tedo ject tam nddlne nnatatrenia Fyro-
Py, straszna wojna trzydziestoletnia w
centrum Europy i wojny kozackie w
Polsce, a potem moskiewskie 1 szwedz-
kie. Ta zawierucha oderwala uwage
Polski od spraw pruskich. Jeszcze Wta-
dystaw IV, czyniagcy préby stworzenia
morskiej potedi Polski, dal odczué swo-
ja wladze w Frusach, dazac do wykorzy-
stania Pilawy, jako swej bazy morskiej.
W 1638 r. wprowadza Wtadystaw IV w
Pilawie polskie cto morskie (Pfundzoll)
w wysokos$ci 3% od towaréw i egzekwu-
je je na potrzeby wojenne przez swych
kapréw, braci Spiringéw, przydotowu-
jac sie do wojny szwedzkiej wobec wy-
gaé~iocia rnzeimu w Altmarkun W 1640
r, Wladystaw IV osobiécie zjetdza do
Krélewca, rzadzac sie samodzielnie wo-
bec miemocy Jerzego Wilhelma. Z mva-
stem dobre go musialy laczyé stosumki,
¢dyz nadaje mu pare wiloéci na wlas-
nosé.

Nastepca Jerzego Wilhelma, Fryde-
ryk Wilhelm (Wielki Elektor) spotyka sie
odrazu z duzym oporem mieszczanstwa
krélewieckiego, ktére odmawia mu przy-
siegi, domagajac sie umocnienia i roz-
szerzenia przywilejéw stanowych. Ale
dazenia te znéw nie znalazly echa w
Warszawie i mlody elektor zdotal eo-
b'e pozyskaé przychylnosé Wladystawa
IV, oraz lenno pruskie. Pierwsze lata pa-
nowania Fryderyka Wilhelma nie przy-
niosty dla Krélewca szczegélnych zmian.
Mieszczanstwo tylko bardziej si¢ w so-
bie jeszcze zwarlo przez prawa cecho-
we, oraz jeszcze bardziej odgrodzilo sie
od Gdaneka przez clo rzeczne na towa-
ry gdanskie (Stromzoll).

Radykalne zmiany przvnidst doniero
roku 1665 Wkroczenie Karola Gustawa
do Wielkopolski postawilo na nogi réw-
‘niez elektora, wezwanego przez Jana
Kazimierza na pomoc. Wojna ze Szwe-
dami byla w Prusach popularna Po-
datki uchwalono chetnie, pomimo, iz by-
Yy one ciezkie (akcyza konsumcvina od
zboza i masta, oraz pogléwne, od ktére-
go wolne bylo tylko duchowienstwo).
Zwycieski pochéd Karola Gusiawa, u-
cieczka Jana Kazimierza oraz kapitula-
cja szlachty polskiej w Ujsciu pozwala
Fryderykowi Wihelmowi na zmiane
frontu i potaczenie sie z krolem szwedz-
kim, wyciagaiacym rece po krolewska
wladz¢ w Polsce. Wzamian za poparcie
Karola Gustawa uzyskuje Wielki Elek-
tor oden uznanie swej niezaleznosci od

Sezon wiosenncgo ryboléstwa toso-
-siowego jest juz w petni. Nie od rzeczy
zatem bedzie zapoznaé szerszy ogot
spoleczenistwa z tem, w jakich warun-
kach pracuja i jakich metod uzywaja na-
si rybacy przy polowach tej najcenniej-
;zei i najwickszej ryby polskiego Balty-

u.

Jak wielu innych gatunkéw ryb, po-
towy odbywaja si¢ gléwnie w nocy, a
szczegblnie w dlugie, zimnawe noce wio-
senne.

Wtaéciwy sezon tososlowy rozpoczy-
na si¢ wprawdzie na jesieni, trwa przez
calg zime i koficzy sie¢ w maju, ale gros
zdnhvczy przvpada wlasnie na miesiace
wiosenne, to leZ ograniczymy s‘¢ do opi-
su wiosennych sposobéw potowu, do
tak zwanych polowéw plawnicami.

Pan Premjer A Prystor na wyslawie ,Polsk'e morze i ziemia pomorska" w Dolinie
2 Szwajcarskiej.

kr6la polskiego w traktacie Krélewiec-
kim z 7 stycznia 1656 r., potwierdzonym
po bitwie warszawskiej 10 listopada te-
goz roku w Labiawie.

Zdrada sprawy polskiej odezwala si¢
w Krélewcu dono$nem echem. Wojna ze
Szwedami, mogla liczyé na pomoc ze
strony mieszczanstwa, przymierze za$§ z
nimi przeciw Polsce spotkalo si¢ z opo-
rem. Podatki przestano placi¢ i zaczeto
domagaé si¢ usunigcia wojsk branden-
burskich, ktére zaczely niepoko'¢ mia-
sta. W Filawie rozpoczal Fryderyk
Wilhelm tworzyé flot¢ wojenna, pod
Krélewcem za§ kazal budowaé fortece
Friedrichsburg, pod pretekstem koniecz-
nosci wzmocnienia miasta, w rzeczywi-
stosci za$§ dla trzymania go w szachu.
Mieszczanie tembardziej jeszcze byli roz-
draznieni, 2e elektor mranowal jako
swego namiestnika Bogustawa Ks. Ra-
dziwitla, co sprzeciwialo sie ustrojowi
pruskiemu. Bogustaw Radziwill w bez-
wzgledny sposéb przeprowadzat polity-
k¢ swego zwierzchnika, majaca na celu
7 jednej strony uniezaleZnienie si¢ od
Polski, z drugiej za§ strony zlamanie
przywilejéw stanowych.

Zawarcie traktatu welawskiego 19
wrze$nia 1657 r., w ktérym Jan Kazi-

POEOW FOSOSI

Gdy juz noc zapadnie i ludzie ,lado-
wi'' z.mierzaja ukladaé si¢ na spoczy-
nek, liczne kutry rybackie wyjezdzaja z
portéw na poléw.

Jada na ,Mate" lub ,Wielkie" morze
w zaleznosci, gdzie stwierdzono przed-
tem pojawienie si¢ lososi. Czasami w
pogoni za zdobycza oddalaja s‘e daleko
od brzegéw, na kilkadziesiat kilometréw,
nieraz az hen pod Pilawg i Polage.

Znalazlszy sie na miejscu rybacy
przygotowujg sieci, zwane plawnicami,
o oczkach 8 — 10 cm., sporzadzone z
mocnej przedzy bawetnianej, do wyrzu-
cenia w morze. Kazdy kuter wyrzuca
kilkadziesiat takich sieci, powiazanych
ze soba koncami, wskutek czego tworza
one jakbv nieprzerwana ‘wstege dlugosci
200 — 300 mtr., podtrzymywana w po-
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mierz zrzekal si¢ zwierzchnictwa nad
Prusami na rzecz Fryderyka Wilhelma,
wywolalo dalsza burze. Miasta stanely
na stanowisku, 2e nikt nie ma prawa sta-
nowié o ich przynaleznosci bez ich woli.
Opozycja miejska pod wodza H.eronima
Rotha, burmistrza Knypawy, nawiazuje
poufne rokowania z dworem warszaw-
skim i uzyskuje nawet poparcie Jana
Kazimierza, W Krélewcu wybuchajg za-
mieszki przeciw wladzy elektorskiej,
mieszczanie bowiem uwazaja, 2e ,elek-
tor uczynil ich juz zebrakami, a teraz
chce jeszcze zrobié ich niewolnikami®
Ks. Radziwill obsadzit Fredrichsburg i
opasal miasto wojskiem, nie odwazal sie
jednak na wszczecie energ'czniejszych
krokéw. Dopiero, gdy przybyl sam Fry-
deryk Wilhelm, zbombardowal Knypa-
we¢ z cytadeli frydrychsburskiej 30 paz-
dziernika 1662 r., poczem elektor wtar-
gnal do miasta, kazal porwaé Rotha i
wystat go do Brandenburgji, gdzie zo-
stal osadzony w wigzieniu w miasteczku
Peitz, koto Xiagdeburga, skad niesadzo-
ne mu juz bylo wyjsé. Polacy w sprawie
tej nie interwenjowali i ostatniej tej sa-
moobrony Krélewca przef:iw pPrzemocy

brandenburskiej nie poparli.
D. c. n. M. POGORZELSK]I.

zycji poziomej tuz przy powierzchni
wody gesto przywigzanemi plawnikami
z korka. Jeden koniec tej wstegi, za-
opatrzony w poteiny plywak z wysoka
tyczka, na ktérej umieszczona jest la-
tarnia, — plywa luzem po morzu; drugi
przywiazany jest do kutra.

Gdy juz sieci ulozyly si¢ dobrze w
wodzie i zapalono wszystkie ' latarnie
ostrzegawcze, opuszcza si¢ zagle na ku-
trze, zatrzymuje si¢ motor i statek po-
zostaje na lasce fali, plynac z opra-
dem wody, to szybciej, to wolniej, w za-
leznosci od sily wiatru i pradu.

Niezapomniane wrazenie sprawia po-
téw tososi, gdy w ciemna noc wiosenng
widzi sie kilkadziesiat, a nawet kilka-
set §wiatel, rozrzuconych na duzej prze-
strzeni i drgajacych w morzu w miare



falowania wody. Fozwélmy tutaj zabraé
glos znakomitemu znawcy 2Zycia mor-
skiego prof. Dr. M, Siedleckiemu, przy-
tac‘ziaiac wyjatek z jego dziela ,Skarby
wéd': :

wNoc ciemnieje, na kutrze opuszcza
si¢ Zagle i pozostawia si¢ go na woli
fali i pradu. Cata plawnica z latarniami
i lodzia, z nia zlaczona, sunie powoli
z pradem, <czyli ,dryfuje” po ciemnem
morzu, zasianem tylko iskrami $wiatel z
sasiednich sieci.

Czasem zdala pojawia sie jakby wid-
mo sylweta parowca, idacego do Gdyni
fub Gdanska. Rybacy ze strachem ¢le-
dza jego ruchy; z niepokojem patrza na
czerwone i zielone $wiatla bocznych
ogni, obawiaia'c sig, czy tez przypadkiem
nie skieruja si¢ one pomiedzy sieci, czy
statek nie podrze ich, mie zmierzwi. Sa

wprawdzie przepisy, nakazujace omijaé
sieci — ale czasem, na morzu w noc
ciemna, moze przyczaié si¢ krzywda,
wyrzadzona rybakom.

Czasem nagle zrywa si¢ boczny wi-
cher, maci fale, zmienia prad, czyli dryf
powierzchniowy, sieé placze sie¢ i skre-
ga"w jedna gruba ling, a poléw przepa-

aty,

Szczesliwie, jezeli sieci rybackie
trafiaja na stado ltososi, idacych pod
prad. Woéwczas pokazna ich ilosé za-
placze si¢ w sieci i zdobycz bywa obfi-
ta, dochodzaca do kilkudziesieciu sztuk
nieraz na jeden kuter. Bywa czasami, ze
tylko jedna, lub dwie sztuki si¢ ztowi,
a zdarza sie¢ réwnie2 puste sieci wy-
ciagna¢ na kuter. Czesto bywaja tez
i wicksze niespodzianki. Zamiast uprag-
nionych lososi, wyciagaja rybacy naj-

wigkszych swoich szkodnikéw — mor-
swinie, a nawet i foki, czasami szczatki
tylko lososia, objedzonego wlaénie przez
te szkodniki i w dodatku z porwanemi
sieciami. Przepada wéwczas calonocna
praca rybaka, caly wlozony w nig trud
1 koszty.

Zdarza sie czasami, Ze sasiad z lewa
i prawa ma obfite polowy, a kuter srod-
kowy wyciaga tylko puste sieci. Ktéz
wie, kedy ryba przechodzi i gdzie ma
si¢ czyhaé na niq z sieciami?...

Gdy pierwszy brzask zaswita na
wschodzie, rybacy gasza swiatla, wycia-
gaja sieci, puszczaja w ruch motory i su-
na do Helu i Gdyni, a czasem wprost do
Gdanska, aby zbyé cenna zdobycz. Po-
tow sig¢ korczy.

B. KUZMINSKI

DOROCZNA PODROZ STATKU SZKOLNEGO »DAR POMORZA«

W dniu 10 maja r. b. odbyta sie
w Gdyni uroczystosé pozegnania statku
szkolnego ,,Dar Pomorza”, udajacego si¢
w kilkumiesieczng podré6z do Ameryki
Pétnocne;.

Juz od wczesnego ranka na molo
pasazerskiem P. P. ,Zegluga Polska",
nawprost ktérego kotysala sie piekna
3-masztowa fregata, gromadzily sie ocso-
by, zaproszone na ,Dar Pomorza".

O godz. 9 min, 30, przybyl na molo
Pan Minister Przemystu i Handlu, Aleks.
Prystor, w towarzystwie p. Dyrektora
Departamentu Morskiego, dra F. Hilche-
na, Naczelnika Wpydzialu Zeglugowego
p. F. Rostkowskiego, Naczelnika Wy-
dziatu Rybackiego p. dra. F. Lubeckiego,
Naczelnika Wydziatu Prezydjalnego Min.
Przem. i Handlu p. St. Arczynskiego, oraz
innych wyzszych urzednikow M. P. i H.
Wszyscy udali si¢ motor6wkami statku
szkolnego na ,Dar Pomorza®,

Na érodokreciu stangli w dwuszeregu,
uczniowie i zaloga statku, Obok na
przygotowanych miejscach zasiedli przy-
byli z ladu goscie.

Nabozenstwo na intencje pomyslnego
plywania statku odprawil przy zaimpro-
wizowanym na pokladzie oltarzu Ks.
Prefekt Surman, ktéry pozegnal w pod-
niostem kazaniu zaloge, blogostawiac ja
na droge.

Nastepnie przeméwil do uczniéw Fan

Minister Prystor, Zyczac statkowi rpo-
myslnego plywania, a uczniom owocnej

Statek szkolny ,Dar Pomorza"

pracy, Pan Minister wskazal na zadania,
ktore wychowankow Szkoly Morskiej
czekaja na morzu. Zadania te, ze wzgle-
du na obecny moment historyczny, iaki
Polska na morzu przezywa, winny byé
trektowane w sposéb szczegélny, a zaw-
sze pod katem widzenia intereséw nie-
tylko wlasnych, lecz catosci Panstwa
i spoleczenstwa.

Przeméwienie swe Pan Minister za-
koniczyt stowami ,Szczesé Boze', rpo-
czem, pozegnawszy sie z uczniami i ka-
pitanem ,Daru Pomorza"”, p. K. Macie-
jewiczem, odjechal holownikiem do poriu.

W chwili odjazdu Pana Minisira
uczniowie wspigli si¢ na wanty, skad
wzniedli na czesé Jego trzykrotny okizyk
, Niech 2yje!".

Pozegnanie stathu szkolnego ,Dar Pomorza* w Gdyni. Msza na pokladzie statku na intencje pomyslnego plywania.
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Poziegnan'e statku szkolnego ,Dar Pomorza".

Przeméwienie p. Ministra Przem.

i Handlu, A. Prystora (x) do uczniéw Parstwowej Szkoly Morskiej.

Podczas $niadania, wydanego przez
dowédztwo statku zostaly odczytane de-
pesze i listy z 2yczeniami pomyslnej po-
drézy, a miedzy innemi list Prezesa Za-
rzadu Gléwnego Ligi Morskiej i Kolon-
jalnej p. gen. Dreszera, List ten zostal
powitany z2ywemi oklaskami, §wiadcza-
cemi o sympatji i uznaniu dla Ligi, kto-
ra w ten spos6b zadokumentowala swe
zainteresowanie podré6za Daru Pomo-
rza",

W_’reucie o godz. 13 sygnal oznajmit
gosciom, e czas opuéci¢ poklad statku,
Po krétkim pozegnaniu sie odjezdzaja-
cych z rodzinami i przyjaci6tmi, fregata
podniosta kotwice.

wDar Pomorza”, majac na pokladzie
8 oficer6w, 62 uczniéw i 23 ludzi zalogi,
w podré2y swej zawinie do: Cherbourga,
Port Hamilton (na wyspach Bermudzkich)
i Nowego Yorku, skad przez Reykjavik

(Islandja), Christiansand (Norwergja) i
Kopenhage powréci w sierpniu do
Gdyni.

Wedtug ostatnich  wiadomosci ,Dar
Pomorza" przybyl w dniu 21 maja do
Cherbourga, gdzie zatrzymal si¢ na pare
dni, by daé moznoéé uczniom zwiedzenia
Wystawy Kolonjalnej w Paryzu. Z Cher-
bourga ,Dar Pomorza" wyszedl w dniu
25 maja i obecnie znajduje si¢ na Atlan-
tyku w drodze na Bermudy.

INFORMACJE O PANSTWOWEJ SZKOLE MORSKIEJ na rok 1951

1. Panstwowa Szkola Morska jest
szkola zawodows i w rozumieniu art. 11
o panstwowej stuzbie cywilnej uwaza sie
ia za zaklad naukowy wyzszy (Dz. Ustaw
Nr. 88/29 poz. 633); podléga ona Mini-
sterstwu Przemystu i Handlu.

2. Celem Szkoly jest przygotowanie
oficerow poktadowych i oficeréw-me-
chanik6w okretowych dla polskiej mary-
narki handlowe;j.

3. Szkola posiada dwa wydzialy —
nawigacyjny i mechaniczny, Nauka na
kazdym wydziale trwa okoto 45 miesig-
cy, w tem dla nawigatorow okolo 22
miesiecy plywania na statku szkolnym,
a dla mechanikéw na statku szkolnym i
na parowcach morskich, oraz praktyka
w warsztatach mechanicznych.

4. Rok szkolny rozpoczyna si¢ zasad-
uiczo na poczatku pazdziernika po ukos-

czeniu zeglugi letniej i trwa do czerwca.
Praktyka letnia rozpoczyna si¢ w czerw-
cu i trwa do pazdziernika. Urlopy wyda-
je si¢ uczniom na ferje §wiat Bozego
Narodzenia i Wielkanocy, oraz przed i
po praktyce letniej.

czasie praktyki letniej uczniowie
wydzialu nawigacyjnego ucza si¢ pod
kierownictwem profesoréw Szkoly i ofi-
ceré6w statku obliczen i spostrzezen

TADEUSZ SZCZYGIELSKI

MOROWIEC

(Nowela).

Zdarza si¢ jeszcze czasami nawet
i dzi€ spotkaé na morzu parowczyk nie-
wielki, a sedziwy, ktéry, rozwinawszy
Lkuse 2agielki, stara si¢, jak moze, po-
méc przy pomys$lnym wietrze swej sta-
ruszce — maszynie.

Taki weteran przypomina mi zawsze
pewna historje, glosna swojego czasu
i wskrzesza Iudzkie postacie, widziane
przez pryzmat ubieglych lat dwudziestu,
przesuwajace si¢ kblejno przed oczami
bladzacej w przeszlosci mysli.

Wszyscy nazywali Petersena ,cigz-
kim" czlowiekiem, a jego ,Neptuna' nie-
mozliwem, pokracznem pudlem. Od sze-
regu lat na ,Neptunie" prawie w kaz-
dej podrézy zmieniali sig¢ oficerowie, o
ile nie uciekali juz przedtem w pierw-
szym porcie, a czesto, gesto musial Pe-
tersen ograniczaé sie tylko na jednym
szturmanie.

)

Od czasu do czasu dochodzilo nawet
do powaznych nieporozumieft miedzy
Petersepem i dyrektorem z powodu prze-
trzymywania ,Neptuna” w portach przez
urzedy portowe, ale zupelnie bez ofice-
réw woéwczas juz nie mozna bylo upra-
wiaé zeglugi.

Dzialo si¢ to w tych czasach, kiedy
weieto troche w karby przepisow i roz-
porzadzen , przestrzeganych z wigksza,

niz przedtem, dokladnoscig, towarzy-
stwa okretowe i oddzielnych armatorow.
Zapotrzebowanie na dyplomowanych ma-
rynarzy zwigkszylo si¢ znacznie i wie-
lu z nich odbywalo pielgrzymke z po-
brzeza innych mérz do przepojonej naf-
ta — ziemi obiecanej.

«Neptun' czyscil kotly, przyczem oka-
zala sie koniecznoéé powaznych repera-
cyj, co przedluzylo postéj w porcie o
cate dwa dni. Zwloka ta zadecydowala
o przydziale drugiego oficera, bez kté-
rego Petersen byl zmuszony obchodzié
sie od miesiaca, bo nikt nie chcial disé.

Do biura towarzystwa zglaszaic sig
wielu, ale kazdy, jak moégl, wywijal sis
od stuzby z Petersenem. Nawet zupel-
nie nowi ludzie jako§ zawczasu byli
przestrzegani przez zyczliwych — jed-
nem slowem bojkot zupelny.

Pomimo wszystko trzymal si¢ stary
Petersen na swem stanowisku, poniewaz
byt jednym z powazniejszych akcjonar-
juszéw i nie chcial dobrowolnie pozbyé
sie synekury, zaofiarowanej mu w cigz-
kich dla towarzystwa czasach, wzamian
za spory wktad kapitatu.

Jednakze znalazl sie¢ czlowiek, ktory
przestuzyt na ,Neptunie" z gora rok ca-
ty, az do konca jego dlugiego zywota,
co wywolalo ogromne zdziwienie i o-
golng konsternacje.

Ci, co stuzyli juz kiedy$é z Peterse-
nem, mogliby zapewne daé¢ jakie$ wy-
jasnienia, zbywali jednak wszystkich iro-
nicznym u$mieszkiem. Nazywali przytem
drugiego oficera z ,Neptuna”, lichtugo-
wym parobkiem i innemi podobnemi epi-
tetami. Miato to, wedtug ich mniemania,
przekonaé- wszystkich o niemozliwosdci
stuzby z Petersenem dla ludzi ich po-
kroju, no i — w dostatecznym stopniu
wyjasniaé cale zdarzenie...

Tylko nieliczni niewierni Tomasze z
powatpiewaniem krecili glowami, uj-
rzawszy pewnego pieknego popotudnia
na bulwarze ulubionego psa Petersena.
Boba, paradujacego w ‘nowej obrozy i
nowym, blyszczacym, niklowym tascuchu
przy boku samego pana inspektora.

* %
-

h Wyciagajac z pewnem niedowierza-
niem reke po otwarta firmowa koperte,
Petersen zmierzy! mlodego czlowieka
przenikliwym wzrokiem od stép do glow
— Nie spieszyl si¢ pan jednak na
stuzbe — méwil, — Gdyby nie ta gtu-
pia maszyna, szukatby pan teraz w porcie
«Neptuna®, jak wiatru podczas ciszy,
— Ja tez nie spodziewalem sie go
zastaé — tlomaczyl sie mlody czlo-
wiek — @awet rzeczy zostawilem u
str62a na przystani. Przyszedltem tu je-
dynie dlatego, 2eby nie lalowaé poiniej,
gdybym si¢ dowiedzial, e ,Neptun' w
tym czasie byl jeszcze w porcie. No i
dobrze zrobilem, a slepy truf zrzadzil



ustronomicznych i nawigacyjnych, pro-
wadza dzienniki okretowe i chronome-
tryczne, zaznajamiajq si¢ z uZywaniem
przyrzadéw nautycznych, z olinowaniem
i ozagleniem statku, ucza sie¢ sterowania,
sygnalizacji i wioslowania, uczniowie zas
wydeialu mechanicznego zaznajamiaja si¢
z obsluga maszyn okretowych, kotléw,
silmikéw i mechanizméw pomocniczych.

5. Po ukoniczeniu pierwszych dwéch
kurséw jednego z wydzialéw uczniowie
uayskuja $wiadectwa dojrzatosci typu
matematyczno - przyrodniczego.

6. Catkowite ukornczenie jednego z
wydzialéw daje prawo — po nabyciu
ustawowego cenzusu morskiego — otrzy-
mania dyplomu porucznika Zeglugi matej
wzglednie oficera - mechanika okreto-
wego III klasy. Dyplomy te w miarg na-
bywania cenzusu, wymaganego Ustawg z
dnia 6 lipca 1923 r, (Dz. Ustaw Nr. 75,
poz. 588), stopniowo zamieniane beda
przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
na wyisze — do dyplomu kapitana Ze-
glugi wielkiej wzglednie oficera - mecha-
nika I klasy wtacznie.

7. Od wstepujacych do Szkoly wyma-
ga sig:

a) wieku od 17 do 19 lat, liczac po
dzied 1 sierpnia 1931 r.,

b) ukornczenia conajmniej 6 klas szko-
ly sredniej panstwowej lub prywatnej
z prawami.

c) poddania si¢ badaniu lekarskiemu
przez Komisje lekarska przy Szkole dla
oceny stanu zdrowia, przyczem szcze-
gélna uwage zwraca si¢ na posiadanie
normalnego wzroku, stuchu i czystej
wymowy.

d) zloZenia egzaminéw wstepnych z
j¢zyka polskiego, arytmetyki, algebry,
geometrji i fizyki, z zakresu 6 klas we-
dlug programu gimnazjum panstwowego
typu matematyczno przyrodniczego.

8. Posiadajacy swiadectwa dojrzalosci
i bedacy w wieku od 18 do 20 lat sa

Parnistwowa Szkola Morska w Gdyni.
Jedna z sal wykladowych.

zwolnieni od obowiazku skladania eg-
zaminéw wstepnych i przyjmuje si¢ ich
na zasadzie konkursu $wiadectw dojrza-
tosci; musza przytem naréwni z innymi
poddaé si¢ ogledzinom lekarskim. Przy-
jeci sa zaliczani na tak zwany ,kurs
maturzystéw”, na ktérym nauka jest
o rok krétsza, niz na normalnym wy-
dziale nawigacyjnym lub mechanicznym.

9. Podania o przyjecie do Szkoly
nalezy nadsylaé do Sekretarjatu Szkoly
od 5 lipca do 5 sierpnia wlacznie, adre-
sujac: Dyrekcja Panstwowei Szkoty Mor-
skiej, Gdynia 1, Szosa Gdanska. Poda-
nia powinny byé podpisane przez rodzi-
céow lub opiekunéw kandydatéw, wia-
snoreczno$é za§ podpisu musi byé
stwierdzona urz¢dowo.

10. Do podania naleiy obowiazkowo
dotaczyé:

a) metryke urodzenia, (w oryginale),

b) dowéd obywatelstwa polskiego (w
oryginale),

c) ostatnie swiadectwo szkolne (w
oryginale),

d) zobowigzanie na pis§mie rodzicow

lub opiekunéw stosowania si¢ do prze-
pisow szkolnych i regularnego uiszcza-
nia naleznosci z1 utrzyman'e ucznia w in-
ternacie i podczas praktyki; podpisy na
zobowigzaniach powinny byé réwniez
urzedowo stwierdzone,

e) dwie: fotografie kandydata o wy-
miarze nie mniej niz 4 Y} 6 cm. za-
$wiadczone urzedowo na stronie od-
wrotnej.

f) optate egzaminacyjna w wysokosci_

15 zl., niepodlegajaca zwrotowi (oplate
te wnosza réwniez ubiegajacy sig¢ o przy-
jecie na kurs maturzystéw).

11. Podania bez wymienionych w
punkcie 10 zalacznikéw zostang zwro-
cone,

12. O ile Szkola podania nie zwréci.
oznaczaé to bedzie, Ze kandydat ma
w terminie oznaczonym w punkcie 13
stana¢ do ogledzin lekarskich. Osob-
nych zawezwat Szkola nie wysyla.

13. Ogledziny lekarskie rozpoczng sie
10 sierpnia o godz. 9-ej rano w Gdyni
w gmachu Panstwowej Szkoly Morskiej,
egzaminy za$ wstepne rozpoczng sie po
zakonczeniu ogledzin. Odrzuceni przez
Komisje lekarska traca prawo do skla-
dania egzaminéw.

14. Nowoprzyjeci kandydaci otrzyma-
ja krétki urlop, poczem zostang zaokre-
towani na statek szkolny dla odbycia
zeglugi probnej. Dopiero po jej odbyciu
i w razie dodatniej opinji Komisji Okre-
towej o nadawaniu si¢ do stuzby mor-
skiej zalicza si¢ kandydata w poczat
uczniéw Szkoly.

15. Nieodbycie zeglugi prébnej nawet
w cze$ci, lub uzyskanie ujemnej opinji
Komisji Okretowej, wyklucza zaliczenie
kandydata w poczet uczniéw Szkoly.

16. Po ukonczeniu zeglugi prébnej
wyokretowuje sie¢ ze statku szkolnego
wszystkich uczniéw i kandydatéw, kté-
rzy po krétkim ‘urlopie wracaja do Szko-
ty na normalne zajecia szkolne.

Ze plerwszym parowcem z brzedu oka-
zal si¢ wtaénie ,Neptun”. Wczoraj ze-
gnalem si¢ z kolegami, ktorzy chcieli
koniecznie odwie$¢ mnie od zamiaru
wstapienia na ,Neptuna”, no i.. prze-
ciagnelo si¢ to troche, jak pan widzi,
panie kapitanie. Rzeczywiscie spézni-
tem si¢ i zaluje mocno za grzechy, ale z
powodu tak szczesliwego zbiegu okolicz-
nosci zechce pan laskawie zezwoli¢ na
obudzenie stewarda, bo chcialbym na-
reszcie znalezé si¢ juz w koji.

Rezolutna przemowa oficera rozbroi-
Ya troche starego, ale nie mégl powstrzy-
ma¢é¢ sie od nastraszenia mlodzika, bo o
przyjeciu na statek zdecydowat odrazu—
mial wogdble bardzo nikly wybér.

— Skad pan wie, 2e zgadzam sie
wzigé pana na statek — rzek! podnie-
sionym glosem. — Nie znosze lazikéw i
do tego takich wygadanych, jak pan.

Zatrzymal si¢ na moment, jakby dla
nabrania tchu i po chwili ryczal juz po-
teznym glosem:

— Zreszta budz pan, do djabta, ste-
wardal Ale uwazaé dobrze, bo ze mna

niema zartéw — jak zawiej¢ po sztor-
mowemu, to nie zdazysz pan swych zagli
zZwingé!

— Niema strachu, panie kapitanie.
Uczyli mnie, 2eby w takich wypadkach
ryfowaé 2agle.. A teraz dobranoc, bo
spa¢ mi si¢ chce bardzo. i

Nie reagowal juz kapitan na te, mo-
ze zbyt odwaina, odpowied¢ — spodo-
bal mu si¢ ten morowiec. Mruknat tyl-
ko grozmie:

— No, spaé... jutro o swicie wycho-
dzimy — i zatrzasnal drzwi kajuty przed
nosem swego przyszlego pomocnika.

Obity mu si¢ jeszcze o uszy stowa: —
Tak jest, panie kapitanie — i nastep-
nie przytlumiony odglos oddalajacych
si¢ szybkich krokéw.

*® %
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Kiedy nowy oficer ,Neptuna” z mlo-
dziencza werwa zjechal po poreczy tra-
pu ze spardeku na przedni poklad, o
malo nie przewrécil niepokaznego czlo-
wieczka , stojacego na dole z zadartg
glowa.

Nie zdazyl nawet przeprosi¢ poszko-
dowanego i zorjentowaé si¢, z kim ma
do czynienia, kiedy zostal wciagniety do
kajutkompanji i zasypany gradem pytan
i objasnien:

— To pan do nas? Wyémienicie! No
jak tam wypadta rozméwka? Czekamy
na pana od wczoraj. Stary wsciekal sie,
e znéw mu ,te lotry bulwarowe” —
jak si¢ wyrazit — skrecili czlowieka.
Jestem tu starszym, ale niech djabli po-
rwy caly stuzbe! Z kapitanem wjadam sig
od rana do nocy, w domu bywam rzad-
ko, a i tam pieklo, bo 2ona narzeka
ciagle na biede — ciezkie Zycie. Chce
koniecznie dostaé¢ si¢ na pasazerskie
statki, bo i pensja wigksza i procenty...
ale kiedy to tam bedzie, a tymczasem
trzeba si¢ mordowaé, bo c62 ja lepsze-
go wymysle? Wam, mlodym, tatwiej —
macie wyksztalcenie i &wiat caly stoi
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przed wami otworem. Pan tez zapewne
dlugo u nas nie wytrzyma, bo kapitan
jest starym dziwakiem i egoista, trak-
tujacym lepiej swego Boba, niz oficera.
Nie moze zapomnieé¢ starych czaséw
swych oceanicznych podré6zy na zaglow-
cach i nawet na ,Neptunie” podnosi
2agle. Jeszcze nikt mu w tem zeglowa-
niu nie dogodzi! — zreszta sam pan sie
o tem przekona.

— Jako$ to bedzie, nie swigci garnki
lepia. Mysle, 2e dam sobie rade z zagla-
mi, a pan dostanie lepsza stuzbe. Ale
gdzie tu dla mnie kajuta? Rzeczy jesz-
cze na przystani, a mnie si¢ spaé chce...

— To si¢ da zrobi¢. Wachtowy, tutaj,
do mnie!

Zakrzatnal si¢ ,niepokazny czlowie-
czek”, polecit marynarzowi rozbudzi¢
stewarda i przyniesé z przystani rzeczy,
a po kwadransie, drugi oficer ,Neptuna"
pograzyl si¢ w twardy sen, ledwie do-
tknat glowa upragnionej poduszki.

* %
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Dyskretne pukanie do drzwi obudzi-
lo go ze snu.

— Juz piata, panie, za godzing od-
chodzimy — meldowat maijtek.

Przeciagnal si¢ stodko, niezupelnie
jeszcze wyspany, cho¢ wypoczety tro-
che i zaczal si¢ ubieraé.

— Warto obejrzeé statek przed wyj-<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>