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Bilety kolejowe, kupione na wszystkich stacjach P. K. P. do miejscowosci,
polozonych na wybrzezu, sa wazne do Gdanska na statki ,Zeglugi Polskiej" bez

dodatkowej doplaty.

Bagaze pasazeréw, przyjezdzajacych do Gdanska koleja, beda przewozone

z dworca na przystan w Gdansku bezplatnie.

Bagaz reczny moze by¢ przewozony przez zrzeszenie tragarzy gdanskich

za dodatkowa, nieznaczna oplata.
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zacja kredytu morskiego w Norwegii — R. P.

Droga zwycigstwa;

16. Francuska powieéé¢ o lodzi podwodnej — T.

2. Postulaty rybactwa polskiego — prof. Michal Siedlecki:
S. W sprawie pojemnoici statkéw dla linji Morza

: 8. Rentownoéé 2eglugi niemieckiej — S. K.: 9.
poczynek palacza — Latarnia morska — Port — Stanislaw Radecki: 11.
13, Fundacja todzi podwodnej im. Marszalka Pilsudskiego — W.. 14.
17.

rédziemnego — T. S.; 6.

wJadranska Stra2a” i jej pigkay rozwéj — T. E.;
Z dziennika marynarza — Tadeusz Stecki: 12.
Taklyczne manewry floty angielskiej — Jdzef Bareyko:
Jajla — K. M. Staniukowicz (przeklad z rosyjskiego M. O); 18,

A
Rok IV.
3. Rozwéj floty handlowej w Polsce — H. Pistel; 4. Podazial
Obecny stan [rancuskiej floty handlowej — Z. M.; 7. Organi-

10. Burza — Od-
Obchéd $wicta narodowego na wybrzezu:
15. Marynarka litewska — S. K;
Informacje o szkole morskiej w Tczewie;

19. Ruch statkéw w portach polskich w éwietle statystyki — Wojciech Stopczyk oraz bogata kronika i dzial oficjalny.
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RYSUNK!

W TEKSCI1E.

DROGA ZWYCIESTWA

Numer obecny ,,Morza" poswie-
cony jest w znacznej czesci konfe-
rencji morskiej, odbytej w Mini-
sterstwie Przemystu i Handlu dnia
10 maja r. b.

Konferencja byla ciekawa i bar-
dzo urozmaicona. Pierwsza jej
czes$é, sprawozdawcza, wykazala,
ze po dlugich btadzeniach stoimy
na realnym gruncie planéw prze-
myslanych i wykonczonych w o-
golnym zarysie.

Sprawa budowy portu spoczela
catkowicie w rekach polskich. Do-
Swiadczenia przezyte pozwolily ko-
rzystnie zrewidowa¢ dawne, nie-
bezpieczne umowy, a wciaz wzma-
gajace sie i ksztalcace potrzeby
morskie wykazaly najkorzystniej-
szy kierunek prac.

Pod wzgledem zeglugi przetla-
mane zostaly pierwsze trudnosci,
usunigty strach przed bezposred-
nia inicjatywa rzadu — i opraco-
wano program rozwijania naszej
zdolnoséci przewozowej na drogach
morskich,

Ztamane zostaly lody i w dziedzi-
nie rybactwa. Znaczne kredyty
bankowe, skierowane na wybrze-

ze, pozwalaja juz dzi$ na ulepsze-
nie narzedzi lowu naszym ryba-
kom, zdecydowana zostala tez
sprawa polowdéw wielkomorskich
i zakupu dziesigciu drifteréw, kté-
re pozwola nam rozpoczaé¢ wielki
przemys! rybny z oparciem o nie-
przebrane zasoby morza Pélnoc-
nego.

To jest dorobek, ktéry nie moze
nas zadowoli¢ bynajmniej, ktéry
stanowi ledwie ulamek nieznaczny
tego, czego potrzebujemy istotnie,
ktory jednak wypelnia nas otuchg,
gdyz swiadczy, iz walka o Polske
morska nie jest bezowocna, ze
nawolywanie do zdobycia oceanéw
nie brzmi bez echa, jako gtos na
puszczy, ze praca, ktorej stuzy Li-
ga Morska i Rzeczna daje wyniki
i przynosi Panstwu i spoleczen-
stwu wyniki nawskros realne.

I to wlasnie zachecié nas powin-
no do tem wigkszych wysitkow,
do tem wickszego natezenia woli
i energiji.

Jeszcze jeden moment uwydatni-
la konferencja. Oto rzad, pracujac
w dziedzinie morskiej, w istocie

jest pionierem tej sprawy. Nie idzie
on tutaj za glosem opinji publicz-
nej, nie czyni zado§¢ dojrzalym
i upowszechnionym wymaganiom,
ale o wiele i to bardzo o wiele opi-
nj¢ publiczna wyprzedza. Staje on
w tej pracy wobec calego szeregu
zagadnien, z ktéremi spoleczen-
stwo nasze jeszcze si¢ nie zetkne-
o, ktérych nawet najbardziej za-
interesowane sfery jeszcze nie
przemyslaly — nie przetrawily,

W ten sposéb dziatalnosé rzadu
jest jakby zawieszona w powietrzu,
a ciaglo$¢ jej nie jest poreczona
przez jedyna zdolna do takiego po-
reczenia sil¢ — przez nalezyte u-
$wiadomienie szerokich mas o tem,
czem jest morze i jak na niem pra-
cowac nalezy, Odnalezienie i stwo-
rzenie tego poreczenia musi by¢
dzietem Ligi Morskiej i Rzecznej}—
to jest celem jej istnienia, to jest
jej kardynalnem zadaniem,

Praca nasza w tej chwili jest bar-
dziej potrzebna, niz kiedykolwiek,
albowiem choé ideologja nasza
$wieci triumfy w tej chwili:

wZwycigzyé i spoczaé na lau-
rach — to kleska".

POSTULATY RYBACTWA POLSKIEGO

Referat wygloszony na konferencji w Minist. Przem. i Handlu d. 10 maja 1927 r.

Rybotéwstwo morskie na naszem
wybrzezu stanowi galaz przemystuy,
ktora w poréwnaniu do innych galezi
naszej wytworczoséci zda sie znikomo
malta. Zaréowno ilos¢ produktu, t. j.
polawianych ryb, jak tez ich wartosé,
t. j. dochod ludnoéci z tego przedsie-

biorstwa, stanowia tylko mala czastke
naszej ogdlnej produkcji i dochodow.
Na pozor wiec zdawaéby sie mogto, ze
wogole zajmowanie si¢ t3 galezia
przemysiu i ponoszenie nawet ofiar
na jego rzecz nie jest do§é¢ produk-
tywne i celowe, ze nalezaloby ustapi¢

wobec wigkszych i zyskowniejszych
przedsiewzigé. Taki tez poglad poja-
wia si¢ w pewnych sferach naszego
spoleczenistwa, a wiem, ze jest on po-
pierany przez ludzi, pozostajacych
bezposrednio lub posrednio, $wiado-
mie lub nie§wiadomie, pod wplywem



obcych czynnikéw, lub co czeéciej by-
wa, obcych idei.

Jezeli jednak traktujemy rybactwo
morskie na naszem wybrzezu nie z
punktu widzenia jego stanu obecnego,
lecz na tle mozliwoéci jego rozwoju,
oraz konieczno$ci zapewnienia Pan-
stwu naszemu o ile moznosci wlasna
praca tych morskich produktow, kto-
re sa nam niezbednie potrzebne, to
niestuszno§é¢ i zgubno$¢ powyiszego
sposobu myé$lenia zupelnie jasno wy-
plywa.

Nie chce zajmowaé sie¢ strong poli-
tyczng i ogolno-paristwowem znacze-
niem rozwoju rybactwa, sadze bo-
wiem, ze sama tylko strona handlowa
i przemystowa tej kwestji jasno jej
wazno$¢ wykaze.

Przedewszystkiem przypomnieé¢ na-
lezy fakt, ze Polska spozywa rocznie
przecietnie 75.000 ton ryb morskich,
gtownie $ledzi, za ktore placi okoto
80 miljonéw zlotych. Z samej wielkiej
Brytanji Polska kupuje ryb za mniej
wiecej 1 miljon funtow szterlingow,
drugie za$ tyle placi Niemcom, Nor-
wegiji, Holandji 1 innym krajom. Do-
brobyt 8.000 rybakéw brytyjskich jest
zapewniony przez Polske, kupujaca
od 14 do 16°, (!/e!) calego polowu
brytyjskiego. Podobnie -rzecz si¢ ma
z stosunkiem Polski z innemi krajami,
z ta jedynie réznica, ze w nich czesto
nie rybak, lecz kupiec zarabia na eks-
porcie do Polski, gdyz sprzedaje to-
war nabyty w W. Brytanji, liczac na
zysk z handlu posredniczacego.

To sa juz powazne przyczyny, skla-
niajace do mysélenia o zmianie dotych-
czasowego systemu i o rozpoczeciu
staran, aby przynajmniej cze§¢ nasze-
go zapotrzebowania pokryé wlasna
praca i wlasnemi $rodkami. Nalezy
tez zadaé sobie pytanie, czy nasi ry-
bacy moga tej rzeczy dokonaé.

Wedle §wiezo zestawionej statysty-
ki Morskiego Urzedu Rybackiego z r.
1926 liczba rybakow na naszem wy-
brzezu wynosita okraglo 1.200. Lodzi
motorowych, t. zw. kutrow bylo 82
(w r. 1923 byto 95; ubyli optanci, a kil-
ka kutréow zniszczyly burze) o ogol-
nym tonazu 2.460 m?, czyli jedna todz
po 30 m® pojemnoéci (/s tony). Lo-
dzie zaglowe i drobne w przedsiebior-
stwie, na wieksza skale zakrojonem,
wlaéciwie nie wchodza w rachube.

Z powyzszego zestawienia widag, ze
sama podstawa techniczna naszych ry-
bakow jest staba, musza si¢ oni ogra-
niczyé wylacznie do polowoéw przy-
brzeznych i wyzyskiwaé tylko najbliz-
sze tereny. Jes§li w tych warunkach
sytuacja naszych rybakow nie jest zu-
pelnie rozpaczliwa, to tylko dlatego,
ze dwa cenne gatunki ryb, mianowicie
toso§ i wegorz maja swe tereny licz-
niejszego pojawu blizko brzegu, za$
tawice szprota lub $ledzia moga sie
zblizaé czesto ku brzegom.

Poniewaz jednak wymienione dwa
gatunki ryb, t. j. toso§ i wegorz nie
stanowia podstawy naszego rybactwa,
bo ich potowy nie moga daé utrzyma-
nia catej ludnoéci rybackiej; dalej,
poniewaz najwazniejszym, masowo

polawianym, produktem jest szprot
i §ledz (fladra ma mniejsze znaczenie)
a te wlaénie ryby niezawsze pojawia-
ja si¢ na terenach przybrzeinych —
wigc polowy naszych rybakéw nabie-
raja cechy przypadkowosci, sa zawi-
sle od corocznie zmieniajacych si¢ wa-
runk6éw i wcale nie moga byé racjo-
nalna podstawa przemystu rybnego.

Dlatego tez nasz rybak cierpi cze-
sto biede (z wyjatkiem rybakéw na
Helu, przewaznie Niemcéw) i zraza
si¢ do swego zajecia.

Temu stanowi rzeczy trzeba zara-
dzié, a jedynym na to ratunkiem jest
podniesienie technicznego stanu na-
szego rybactwa i uniezaleznienie go
od przypadkowego pojawu ryb przez
wyjscie na lepsze tereny.

Pragne tu podkreslié, ze zupelnie
analogiczny kryzys rybacki przecho-
dzity przed laty okoto 50 kraje o wiel-
kim przemyéle rybackim, mianowicie
Szwecja i Norwegja. Wskutek tego,
ze lawice §ledzi, masowo zachodzace
do brzegow, przestaly sie tam poja-
wiaé, wystapita konieczno§é zmiany
techniki potowdéw i szukania ryby na
pelnem morzu, co zrobiono z wielka

- korzyscia dla tych panstw i ich lud-

nosci.

Podnie§é¢ jeszcze musze jedna oko-
liczno$é. Nasi rybacy przewaznie to-
wig, sprzedaja, a czesto i przerabiaja
rybe sami, tak, ze wytworca jest wlas-
ciwie handlarzem. Jest to wiec drob-
ny przemyst domowy, czasem tylko
o tyle podniesiony, ze kilku rybakéw
faczy si¢ w prymitywna spotke (ma-
szoperje). Nieznany jest na naszem
wybrzezu przedsigbiorca polski, daja-
cy stale zajecie personelowi rybackie-
mu. Natomiast ludno§¢ nasza zna ob-
ce przedsiebiorstwa rybackie, gdyz
jeszcze do dzisiaj przyjmuje zajecie
w przedsiebiorstwach niemieckich.

Zmiana tego prymitywnego stanu
powinna, mojem zdaniem, i§¢ w kilku
kierunkach.

I. Lepsze wyzyskanie terenéw blizkich.

Przegladajac statystyke z r. 1926,
widzimy, ze na 82 kutry motorowe
wypada 715 todzi niemotorowych. Tyl-
ko Hel i Gdynia maja wigksza ilo$é
todzi motorowych, z nich za§ glownie
Hel ma kutry nowsze i silniejsze. Sa
miejscowosci mniejsze, gdzie wogble
niema kutréw motorowych. Moznaby
zatem na naszem wybrzezu jeszcze
nieco zwigkszyé ilo§¢ kutrow motoro-
wych. To zwiekszenie nie powinno byé
jednak za duze. Sadze, ze zastapienie
pewnej iloéci kutréow zaglowych, oko-
fo 20, kutrami motorowemi, zupelnie
zaspokoitoby potrzeby tej czeéci lud-
nosci, ktora nie zechce wyruszyé na
dalsze tereny polowu, lecz wyzyska
lepiej teren przybrzeiny. Ponad ogél-
na liczbe (100 do 110) kutréw moto-
rowych iloéci tego typu todzi powiek-
szaé nie warto, bo bliskie tereny nie
optaca ich kosztu i nie przyniosa one
wydatnej ulgi ludnosci.

11. Baltyckie dalsze tereny potowu.

Rybacy nasi towia, jak kilkakrotnie
zaznaczono, tylko na wodach przy-
brzeznych i tylko bardzo rzadko za-
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puszczaja si¢ poza wody terytorjalne.
Tymczasem wiadomo, choéby z rezul-
tatow badan, przeprowadzonych przez
niemiecki zwiazek rybakow morskich,
2e niebardzo daleko poza naszemi wo-
dami leza znacznie lepsze i obfitsze
miejsca polowu. Jeéli porownaé dane
z migdzynarodowej statystyki z roku
1924, to pokazuje sig, ze oba kraje
najblizej z nami sasiadujace, t. j.
Niemcy i Lotwa lowia bez porowna-
nia wigcej roznych gatunkéw ryb, niz
my, choéby nawet wziaé w rachubg
ilo§¢ ryb w stosunku do jednego kilo-
metra wybrzeza. Tak np. Lotwa
w 1924 r. zlowila 1.259 ton dorsza
(pomuchli, wattusza), podczas gdy my
tylko 51 ton, t. j. /a potowu lotew-
skiego. A przeciez brzeg Lotwy nie
jest 24 razy dluiszy od naszego! Po-
chodzi to stad, ze rybacy totewscy
udaja si¢ na dalsze tereny poltowu,
na poludniowy zachéd od wyspy Go-
tlandji. Niemcy za§ lowia na Sztol-
pskiej Rynnie, na t. zw. Mittelbank lub
okolo Bornholmu, albo w Beltach.
Wymienione tereny sa znane jako bar-
dzo obfite. I my mamy prawo na nich
towié, a nawet czasem ktory§ z na-
szych §mielszych rybakéw tam sig za-
puszcza, lecz zte lub zbyt male nasze
kutry nie moga mieé¢ tak znacznego
promienia dzialania, by mogly stale
korzystaé z bogatszych terendw bal-
tyckich. Na to sa potrzebne statki za-
glowe, opatrzone silniejszym moto-
rem, o pojemnosci brutto okolo 10 ton
lub nieco wigcej, podobne do tych, ja-
kich uzywaja rybacy dufiscy z Born-
holmu. Statki takie, dos¢ szybkie i za-
opatrzone w urzadzenia, pozwalajace
im na przewiezienie §wiezej ryby (na-
wet zywej), moglyby dostarczaé $wie-
zego towaru, zwlaszcza w porze po-
stu, adwentu oraz w letniej porze, na
wybrzeze, a takze zaopatrywaé wne-
trze kraju w $wieza rybe. Tego typu
statkow niema na naszem wybrzezu;
ludnoéé nasza zna je jednak dobrze,
gdyz stale przybywaja takie statki na
Hel, przywozac $wieze ryby. Ryba-
kow tez, ktorzyby potrafili obstuzyé
takie statki jest jeszcze obecnie dosé
na wybrzezu.

Znajac stosunki wybrzeza oraz zda-
jac sobie sprawe z tego, ze wprowa-
dzenie tego typu statkow musiatoby
z koniecznosci oprzeé¢ si¢ o organiza-
cje handlowa wewnatrz kraju, kupu-
jaca Swiezy towar i zajmujaca si¢ je-
go bardzo szybkim zbytem lub prze-
robka, sadze, ze ten typ statku naleza-
toby wprowadzaé ostroznie i stopnio-
wo tytulem proby.

Narazie wystarczytoby, gdyby zbu-
dowano 2 lub 3 takie statki; rzecz pro-
sta, ze ich portem macierzystym mu-
sialaby byé Gdynia, a wtlascicielami
polscy rybacy-Kaszubi. Sprawne za$
ich dzialanie byloby wowczas zapew-
nione, gdyby one powstaly jako sku-
tek inicjatywy prywatnej, a tylko ula-
twionej przez kredyty, udzielane z in-
stytucyj bankowych, panstwowych
(np. Bank Gospodarstwa Krajowego,
o ktorym wiem, ze takie projekty wy-
suwa i t. p.).



Pierwsze wiec dwa postulaty rybac-
twa morskiego, dazace do lepszego
wyzyskania terenow baltyckich pole-
gatyby na pomocy rzadowej przy bu-
dowie niewielu wigkszych statkow za-
glowo-motorowych, wyzyskujgcych
najobfitsze tereny baltyckie, oraz pew-
nej, drobnej pomocy finansowej przy
uzupelnieniu naszej dotychczasowej
motorowej flotylli rybackiej.

Te dwa postulaty mialyby na celu
tylko usunigcie drobniejszych niedo-
magan naszego rybactwa. Wielki pro-
blem rybactwa $ledziowego nie bylby
przez nie nawet dotknigty wcale, lub
najwyzej w minimalnym stopniu.

111. Rybactwo na Morzu Pélnocnem.

Wielkiej sprawy rybactwa $ledzio-
wego nie mozna wogole rozwigzaé na
Baityku. Statystyka rybacka z roku
1922-go, doé¢ pomyélnego dla rybac-
twa, wykazala, ze wszystkie panstwa,
towiace $ledzie na Baltyku nie zltowi-
ty nawet polowy tego, co sama Polska
zuzywa. Przytem rasy §ledzia, wyste-
pujacego na Baltyku, nie doréownuja
wielkos$cig, tlustoscia i wartoécia §le-
dziowi z Atlantyku. Chcac pokryé
choéby cze§é naszego zapotrzebowa-
nia §ledzi wlasna praca, musimy udaé
si¢ na tereny, gdzie dzi§ wszystkie
pafistwa europejskie lowia, t. j. na
morze Pélnocne. Mamy prawo tam lo-
wié, a nawet nasze statki straznicze
moga tam patrolowaé. Formalnych
przeszk6d do korzystania z tych tere-
noéw niema wigc wcale. Jedyna spra-
wa do rozwiazania byloby tylko przy-
stapienie Polski do Konwencji pafistw,
towiacych na Morzu Poélnocnem, za-
wartej w maju 1882 r.

Juz na poczatku wykazaliémy, ile
§ledzi Polska zuzywa. Dodaé musimy,
ze caly transport §ledzi do nas odby-
wa si¢ przez Gdansk. Dodajmy tu
jeszcze jeden szczegol. Od stycznia
1925 r. do konica kwietnia 1926 r. z W.
Brytanji przywieziono do Gdafiska
159.403 barytki $ledzi solonych. Jest
to najwyzsza cyfra ze wszystkich por-
tow europejskich, nie wylaczajac Ham-
burga i Szczecina, a stanowi dowdd,
jak wielkie obroty moga mieé¢ za pod-
stawe handel rybami.

Rybak przy naprawie sieci.

Typy rybakdéw

O tem, aby$my mogli, choéby na-
wet najenergiczniejsza akcja przejaé
ten dzial przemystu w calosci w wila-
sne rgce, narazie i na dlugo jeszcze
niema mowy, ale nalezy juz dazisiaj
rozpoczaé akcje, aby przynajmniej
cze§é tego dzialu byla w naszych re-
kach. Ten za§ cel mozna tylko osia-
gna¢ przez stworzenie flotylli rybac-
kiej dalekomorskie;j.

Przedsigbiorstwo takie na naszym
terenie moze mieé zapewnione widoki
powodzenia, choéby tylko z tego po-
wodu, ze calo§é przywiezionego to-
waru znajdzie odrazu nabywcow, gdyz
ludnoéé nasza jest przyzwyczajona do
$§ledzi, a caly niemal kraj obecnie spo-
zywa ich znacznie mniej, niz przed
wojna (w niektérych okolicach jest
tylko 40°/s spozycia przedwojennego).

Typem statku dalekomorskiego po-
winienby byé t. zw. ,drifter", nowego
typu, okoto 380—410 ton pojemnosci,
opatrzony silng maszyna, dajaca dosé
znaczng chyzo$§é, celem szybkiego
transportu. Gdyby za§, dla pewnej
oszczgdnosci, statki mialy typ mniej

kaszubskich.

chyzy, moznaby pomyséle¢ o dolacze-
niu do flotylli statkow towiacych, tak-
ze statku transportowego; ten szcze-
gol nalezaloby jeszcze rozwazyé.

Poniewaz rybactwo morskie, mimo
udoskonalonych obecnie metod moze
jednak dawaé czasami nier6wne wyni-
ki potowow, wiec jedynym warun-
kiem, zmniejszajacym ogdlne ryzyko
jest stworzenie liczniejszej flotylli.
Jako jednostke moznaby przyjaé 10
statkow parowych, choé i te ilo§¢ mo-
znaby zbudowaé w dwéch serjach po
5 statkow.

Statki, idace w kazda pogode na
dalekie morze, opatrzone nowoczesne-
mi urzadzeniami i podwojnym kom-
pletem sieci nie moga nalezeé do stat-
kow tanich. Cena ich znacznie sie wa-
ha, zaleznie od kraju, w ktérym sie je
kupuje. Niemieckie statki, niemal o /s
tansze, niz angielskie, majgq jednak
znacznie krotszy okres dzialania, przy-
czem niszcza si¢ tak, ze po latach 17
nie oplaca si¢ juz gruntowny ich re-
mont. Angielskie statki jeszcze po
dwudziestu kilku latach moga by¢

Sieci, suszqce si¢ na sloricu i na wielrze.



z korzy$cia zremontowane. Koszt jed-
nak drifteréow angielskich wyniostby,
przy 10 statkach, majacych po 380—
410 ton, okolo 4.000.000 zi. (do
4.200.000),—liczac juz i kapital obro-
towy na poczatek.

Wedle sprawozdania angielskiego
ministerstwa rybactwa w r. 1924 drif-
tery angielskie miaty przecietny do-
chéd brutto rocznie miedzy od 2 do 3
tysiecy funtow szterlingow. Biorac
najnizsza cyfre dochodu, a koszt stat-
ku liczac 10.000 funtéw, otrzymamy
20°/, dochodu brutto, z czego, gdy od-
liczymy 129/, na wydatki, otrzymamy
8°/, dochodu netto od kapitatu, przy
pesymistycznem obliczeniu.

Sprawozdanie angielskie podkresla,
ze w r. 1924 rybakom i przedsigbior-
stwom rybackim wiodlo si¢ o tyle dc-
brze, ze nawet zastgpowano stare
stalki nowemi.

Podnosi si¢ nieraz obawe, Ze nasze

statki na morzu Poélnocnem moga byé
uwazane za konkurencje dla W. Bry-
tanji. O tem nie moze byé mowy. Gdy-
by nasze statki mialy nawet maksy-
malne polowy, to moglyby nam przy-
wiezé §ledzi za 50.000 funtow, podezas
gdy my z W. Brytanji kupujemy bli-
sko za 1 miljon funtéw, a ilosé¢ kupo-
wanych §ledzi wzmaga sig!

Bezwatpienia natomiast praca na-
szych statkow miataby wplyw na ce-
ne $ledzi w kraju. Dostarczane do
portu w Gdyni, majace, jak zazwy-
czaj, ulgi w wszelkiego rodzaju tary-
fach, a moze i podatkach, §ledzie z na-
szych statkow powinnyby byé tansze,
niz inne. Ludnoéé uzyskalaby tanszy,
pozywny pokarm, a bylaby to ludnosé¢
najbiedniejsza, t. j. robotnik, ubogi
zyd i chlop.

Sprawa utworzenia flotylli, idacej
na pelne morze, ma pewne i to bardzo
daleko siegajace znaczenie narodo-

we, polityczne, spoleczne i wojskowe.

ych spraw tutaj nie poruszam wecale,
sadzac, ze sa one do$é znane i jasne.

Moznaby zarzucié temu projektowi,
oddawna zreszta juz przez nas po-
ruszanemu to, Ze na naszym brzegu
niema ludzi dostatecznie przygotowa-
nych do prowadzenia statkéw powyz-
szego typu. Istotnie, pewne trudnosci
bylyby z komenda statkéw, ale nie ta-
kie, ktorychby nie dalo si¢ przezwy-
ciezyé. To jednak podnies¢ musimy,
ze kazdy rok zwloki pozbawia nas lu-
dzi, ktorzy dawniej brali udzial w da-
lekich polowach, a dzi§ mogliby mtod-
szych nauczyé. Dlatego sprawa ta jest
nader pilna, nietylko ze wzgledow e-
konomicznych.

Trzeba nam obecnie odwaznej i
swiadomej incjatywy, aby te sprawe
na czas dobrze postawié!

D. n
" PROF. MICHAL SIEDLECKI

ROZWQOJ] FLOTY HANDLOWE] W POLSCE

(Streszczenie referatu, wygloszonego przez naczelnika wydz. zeglugowego M. P. i H. p. H. Pistla
na konferencji morskiej dnia 10 maja 1927 r.).

Tworzenie floty handlowej zazwy-
czaj pozostawione jest inicjatywie
prywatnej. Tylko te panstwa, ktore
prywatnych przedsigbiorstw zeglugo-
wych nie posiadaly, a ze wzgledow
gospodarczych i prestizowych posia-
danie wtlasnej floty handlowej w
skromnych chociazby rozmiarach uwa-
zaty za konieczne, zdecydowaly si¢ na
tworzenie  panstwowych  przedsig-
biorstw zeglugi morskiej i do dzi$
dnia je posiadaja.

I u nas w Polsce brak inicjatywy
prywatnej, na ktora czekali§my sie-
dem lat, zmusil rzad do zdecydowa-
nia si¢ na tworzenie ojczystej floty
handlowej kosztem Skarbu Parstwa.
Decyzje te powzial rzad tak ze wzgle-
dow gospodarczych, jak tez ze wzgle-
dow pedagogicznych, aby daé dobry
przyklad i utorowaé droge inicjatywie
prywatnej.

Jeszcze rok temu sytuacja nasza
na morzu byla rozpaczliwa. Na wy-
brzezu polskiem pomigdzy portami
letniskowemi, gdzie latem tysiace lu-
dzi z kraju przebywa, nie bylo ani
jednego statku pod polska bandera;
letnik-polak, chcac udaé si¢ z Gdy-
ni na Hel, musial korzystaé ze statku
gdanskiego, musial na polskiem mo-
1r‘zu postugiwaé sie jezykiem niemiec-
im.

Polska handlowa bandera w Gdyni
bytla wogdle nieznana. Tymczasem
eksportowaliémy w czasie strajku we-
glowego w Anglji kolosalne ilo$ci we-
gla, do Gdyni zawijaly statki wszel-
kich narodowos$ci, nawet estonskie i
litewskie, tylko polskich statkow nie
bylo. Morzem wywozilismy z Polski
okoto 100.000 emigrantéw rocznie, ani
jeden z nich na polskim statku nie
opuscit Ojczyzny.

Taki stan rzeczy tolerowany by¢é nie
mogl, Rzad obecny uznal, ze czekanie

nadal na inicjatywe prywatna nie da
zadnych rezultatow. Chcac nie cheac,
trzeba byto zdecydowaé si¢ na stwo-
rzenie floty na koszt Panstwa, zda-
jac sobie znakomicie sprawg z tego,
ze jest to koniecznoscia chwili, ze jest
to zreszta prowizorjum, gdyz i nadal
dazyé trzeba do tego, aby flota han-
dlowa -zainteresowaly si¢ kapitaty
prywatne. Przystepujac do budowy
floty handlowej, Rzad zgory posta-
wil sobie za zadanie popieranie nadal
wszelkiej zdrowej inicjatywy prywat-
nej i gotow jest i bedzie w kazdej
chwili odstapié swdj tonaz prywatnej
polskiej grupie finansowej.

Program Rzadu przewidywal w
pierwszym okresie stworzenie naste-
pujacych linij:

1) Linja pasazerska przybrzezna dla
komunikacji pomiedzy portami pol-
skiego wybrzeza i Gdarnska.

2) Linja ,dzika" dla przewozu ma-
sowych tadunkéw pomiedzy portami
morza Baltyckiego i Europa Zachod-
nia.

3) Linja angielska dla przewozu
emigrantow i artykuléw zywnoscio-
wych do portéw angielskich,

4) Linja $rédziemnomorska towa-
rowa.

Z powyzszego programu dotychczas
zostaly zrealizowane dwa pierwsze
punkty, t. j. linja pasazerska przy-
brzezna i linja ,dzika” towarowa.

Dla linji pasazerskiej przybrzez-
nej zaméwiono dzi¢ki poparciu i prze-
znaczeniu na ten cel funduszéw przez
p. Ministra Komunikacji dwa statki
salonowe. Statki te buduje Stocznia
Gdanska za cene 26.000 L. za kazdy.
Gléwne ich rozmiary wynosza: diu-
gosé 53 m., szeroko$§¢ 9 m., zanurze-
nie 2,80 m. S3 one zaopatrzone w ob-
szerne salony, jadalnie i posiadaja
urzadzenia sypialne. Kazdy z nich
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moze pomiescié okolo 700 pasazerow
(w miejscach siedzacych), w zegludze
przybrzeznej, a okoto 90 (w miejscach
sypialnych) w zegludze po Batltyku.
Pierwszy z tych statkéw znajduje sie
juz na wodzie i dnia 26 maja ma od-
byé swa pierwsza podrdz prdbna, dru-
gi za§ bedzie wykonczony w terminie
dwa lub trzy tygodnie pézniejszym.
Statki te stuzyé beda zasadniczo do
stalej, regularnej komunikacji na wy-
brzezu polskiem; jeden z nich od cza-
su do czasu bedzie uzyty do dalszych
wycieczek, jak np. na Bornholm, do
Danji, Szwecji, i t. p. Zamiarem Mi-
nisterstwa Przemystu i Handlu jest
nabyé jeszcze jeden mniejszy statek
pomocniczy, ktory moglby pomiescié
okolo 250 pasazerow w zegludze przy-
brzezne;j.

Statki tu wspomniane obstugiwaé
beda mogly jedynie linje Gdansk —
Sopoty — Gdynia — Hel — Jastar-
nia (gdzie obecnie buduje sie port i
przystan) nie beda jednak w stanie
obstugiwaé wewnetrznej czesci zatoki
Puckiej. Tu pozostaje pole do dziala-
nia inicjatywie prywatnej. Potaczenie
Puck — Rewa — Kuznica — Meche-
linki — Oksywia — Gdynia — Orlo-
wo jest konieczne. Jednak w jednym
roku wszystkiego naraz stworzyé nie
mozemy. Ministerstwo Przemystu i
Handlu czeka wiec tu na akcjg spo-
teczenstwa, czy to grup finansowych
prywatnych, czy tez samorzadoéw po-
morskich. O ile do wiosny roku przy-
sztego linja taka, wymagajaca zale-
dwie 2 wigkszych morskich motoré-
wek nie powstanie, Rzadowi nie pozo-
stanie nic innego, jak stworzyé te ko-
munikacje znowu kosztem Skarbu
Panstwa.

W tym roku wigc bedziemy mieli
po raz pierwszy komunikacje na na-
szem wybrzezu na pierwszorzednych



Statek ,Krakdw” faduje w Gdyni wegiel do Szwecji.

polskich statkach. Komunikacje te
rozpoczniemy juz w pierwszych dniach
czerwca.

Drugi punkt programu rozbudowy
floty handlowej zostal réwniez juz
zrealizowany. Rzad kupil zima 5 stat-
kow towarowych o pojemnoéci 3.000
ton ladunkowych kazdy. Przystepujac
do stworzenia tej linji Ministerstwo
P. i H. musialo si¢ zdecydowaé, czy
nalezy kupié gotowe statki, czy tez
budowaé. Zebrano oferty na juz goto-
we statki i na nowe budowle. Otrzy-
mano przeszlo 700 ofert i wybrano
z posréd nich najlepsza pod kazdym
wzgledem. Nadarzyla si¢ okazja ku-
pienia statkéw, wybudowanych w roku
1925 i 1926, z ktorych dwa ostatnie
jeszcze wcale nie byly w ruchu. Statki
te byly budowane na stoczni francu-
skiej Chantiers Navals Frangais w Bla-
inville, ktora si¢ cieszy dobra opinja.
Jest to ta sama stocznia, ktéra budu-
je dla naszej marynarki wojennej
wielkie kontr-torpedowce i jedna t6dz
podwodna. Statki byly kupione po ce-
nie 30.000 L. za kazdy, t. j. po okoto
10 1. za tone nosnosci; stanowi to
mniej wigcej polowe obecnych cen
rynkowych na nowe statki, budowane
na zamowienie. Warunki platnosci by-
ly nastepujace: 20°/, ceny kupna przy
podpisaniu umowy, 30°/ w lutym r. b.,
20°/o w lipcu 1928 r., 20°/, w lipcu 1929
i 10°/o w lipcu 1930 r.

Mozemy $miato powiedzieé, ze stat-
ki te tak co do tonazu, jak i co do
urzadzern i mechanizméw najzupel-
niej odpowiadaja naszym wymogom
i ze nabycie ich z punktu widzenia ku-
pieckiego nalezy uwazaé za bardzo
udane.

Nasza flota handlowa zostalta ostat-
nio jeszcze powigkszona przez statek
wWarta", ktéry przejeliémy od mary-
narki wojennej; jest to parowiec typu
czysto towarowego o no$noéci tadun-
kowej okolo 4.400 ton. Bedzie on stu-
zyl do przewozu towaréw masowych
pomigdzy, Palska a Zachodnia Euro-
pa, a moze i Morzem $rédziemnem.

Oprocz tego Rzad kupuje obecnie
jeszcze jeden statek 1000-tonowy.
Statek ten jest nowy, lezy jeszcze na
stoczni w Holandji i bedzie nabyty za
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ceng 12.500 L. Statek ten przeznaczo-
ny bedzie dla przewozu tadunkéw ma-
sowych, cenniejszych, ktére wywozo-
ne bywaja w mniejszych partjach do
1.000 ton, jak np. cukier i zboze. Od-
bywaé on bedzie podroze rowniez po
Baltyku i Morzu Péinocnem.

Dla eksploatacji wyzej wymienio-
nych, nabytych przez Rzad statkow,
stworzone zostalo przedsiebiorstwo
panstwowe ,Zegluga Polska", rzadza-
ce si¢ wlasnym statutem, autonomicz-
nie, na zasadach handlowych.

Statki 3.000 tonowe: ,,Wilno", ,,Po-
znan', ,Katowice", ,Krakow" i ,,To-
run” sa w eksploatacji od polowy
stycznia r. b, a wyniki ich pracy
przedstawiajg si¢ w nastgpujacy spo-
sob, (liczac do dnia 1 maja):

Odbyto 48 podroézy.

Przewieziono ogolem 78.700 ton, z
tego w wywozie z Polski 50.547 ton
a przewozie pomigdzy portami zagra-
nicznemi 28.153 ton.

Przebyto 21.023 mil morskich.

Zainkasowano za fracht ogotem
31.161 L.

Odwiedzono ogélem 24 porty zagra-
niczne, niektore z nich kilkakrotnie.
o Cyfry te przemawiaja same za sie-
ie.

Przytoczony poprzednio program
rozbudowy floty handlowej przewidu-
je jako dalsze etapy linje angielska
1 §rodziemnomorska. Na pierwszym
miejscu Rzad stawia linje angielska,
gdyz uwaza ja w obecnej chwili juz
za konieczng, tak ze wzgledu na ol-
brzymi ruch emigracyjny z Polski
przez porty angielskie do Ameryki,
jak tez ze wzgledu na juz istniejacy
i coraz bardziej rozwijajacy si¢ ruch
towarowy pomiedzy Polska a Anglja.
Wystarczy przytoczyé, ze pomigdzy
Gdariskiem a Anglja kursuje obecnie
w stalej regularnej komunikacji az
7 statkow angielskich, nalezacych do
Tow. ,Anglo-Baltic Line" i ,Eller-
mans-Wilson-Line".

W roku 1926 emigrowalto do Amery-
ki Polnocnej i Poludniowej okolo
43.000 osob, w r. b. wobec zawarcia
uktadu z Brazylja wyemigruje conaj-
mniej 50.000 oséb, z tych przez porty
zachodnio-europejskie okoto 40.000
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Diwig bramowy w Gdyni przy pracy.

osob. Jesli uwzglednimy, ze koncesje,
wydawane przez Rzad zagranicznym
przedsigbiorstwom  zeglugowym na
przew6z emigrantow przewiduja, ze
w razie powstania polskiej linji po-
mocniczej, t. j. taczacej Polske z por-
tami zachodnio-europejskiemi, linja ta
bedzie miala pierwszenstwo w prze-
wozie emigrantow, to przekonamy si¢
z tatwoscia, ze takie statki polskie na
brak pasazerow uskarzaé si¢ nie beda
mogly. Lecz obok emigrantow statki
polskie, kursujace w stalej i regular-
nej komunikacji pomigedzy Polska a
Anglja, majace urzadzenia chlodnicze,
beda mialy rowniez i sporo tadunkow,
i to ladunkow bardzo cennych, opla-
cajacych bardzo wysokie frachty.
Przewiduje si¢ rocznie eksportu jaj
do Anglji okoto 30.000 ton, bekonow
30 —40.000 ton i masta 6 — 10.000
ton, nie liczac drobiu w stanie bitym,
ktorego eksport nalezy rowniez prze-
widzie¢. Eksport ten tylko wtedy be-
dzie mogl si¢ nalezycie rozwinaé, je-
§li bedzie zorganizowana stala, regu-
larna komunikacja. Dzisiejszy stan
rzeczy nas nie zadawalnia; statki an-
gielskie, utrzymujace obecnie t¢ ko-
munikacjg, rozpoczynaja swe podroze
z Rewla, czy tez z Rygi, i przychodza
do Gdanska czestokroé juz z pelnemi
tadowniami, tak, ze dla polskiego ta-
dunku brak jest miejsca. Towar pol-
ski w ten sposob jest uposledzony,
gdyz o jakiejkolwiek punktualnosci w
dostawie mowy byé nie moze, chyba,
ze, jak to si¢ niestety czesto dzieje,
skierujemy nasz eksport przez Ham-
burg lub Bremeg. Jedynem wyjséciem
z tej nienormalnej sytuacji jest stwo-
rzenie statej komunikacji z Anglja
z punktem wyjécia w Gdyni.

Dla tej linji Rzad ma zamiar nabyé¢
czy tez wybudowaé conajmniej 4 stat-
ki o pojemnoéci okoto 3.500 ton ta-
dunkowych, z nowoczesnemi urzadze-
niami chlodniczemi i pomieszczeniami
pasazerskiemi w kabinach na 500 emi-
grantow.

Ostatni punkt programu Minister-
stwa P. i H. przewiduje stworzenie
linji $rodziemnomorskiej. O linji tej
bardzo duzo u nas juz méwiono i pi-
sano w gazetach w zwiazku z rozpo-



czeta przez Bank Gospodarstwa Kra-
jowego akcja. Stwierdzi¢ nalezy, ze
linja ta jest nam rzeczywiscie potrzeb-
na, a to ze wzgledu na nasza ekspan-
sje handlowa na Blizki Wschéd i na
nasze stosunki handlowe i polityczne
z wszelkimi krajami Morza Sréd-
ziemnego. Musimy bowiem zrozumieé,
ze przemys! polski ma najlepsze szan-
se zdobycia rynku tureckiego, gdzie
polacy ciesza si¢ tak wielkiemi sym-
patjami.

Oczekujemy bardzo znacznego eks-
portu do Turcji. Wywozié tam moze-
my oprocz spirytusu (okoto 6.000.000
litréw) i odpowiedniej ilosci butelek,
jeszcze znaczne iloéci maszyn rolni-
czych, cementu, cukru (konsumcja tu-
recka wynosi okolo 70.000 ton), na-
czynia emaljowane, worki, tekstylja
(mimo konkurencji japornskiej i wlo-
skiej, ktora bez wigkszego trudu zwal-
czymy), meble zwyczajne drewniane
i t. p. Do innych portéw Morza S$réd-
ziemnego mozemy eksportowaé row-
niez cement, drzewo, a moze nawet i
wegiel. I tadunkéw powrotnych nam
nie zabraknie, mamy przeciez import
tytoniu, pomarancz, fosfatéow, rudy
it. p.

Rzecza jasna jest, Ze w pierwszych
czasach swego istnienia linja taka zad-
nego dochodu daé nie moze i bedzie
wymagala poparcia finansowego ze
strony Skarbu Pafistwa, ale w miarg
wyrobienia sobie stosunkow i klijen-
teli, moze ona si¢ staé nietylko czyn-
nikiem wielkiej wagi politycznej, ale
i Zrodlem powaznych dochodow.

Do linji §rédziemnomorskiej przy-
wigzujemy wielkie znaczenie i o ile
nie znajdzie si¢ nikt inny, ktéryby
linj¢ taka rdzennie polska stworzyl,
to i tu Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu zdecydowane jest wziaé inicjaty-
we w swe rece.

P

Nie po raz pierwszy w dziejach
Gdansk zmusza Polske do szukania
innego wyj§cia na morze, niz przez
Wisty ujécie. Ile razy rozpoczynali-
$my czynng polityke morska, zawsze
miasto to stawiaé nam liczne impe-
dimenta za stosowne uwazalo. Wrecz
wrogo ustosunkowane do floty wojen-
nej — niejednokrotnie i handlowi
naszemu szkodzilo lub tez dochody
Parfistwa na szwank narazato. Nie
dziw tez, Ze niejedna prébe czynili
Polski krolowie, aby z pod przewagi
gdafiszczan sie wyzwolié. I kiedy wo-
jenne usilowania przenoszono na pét-
noc ku brzegom Pucka, Wiadystawo-
wa, a w roznych pomystach, a nawet
i planach realnych ku Gdyni, handlo-
we stosunki i dazenia kierowaly sie¢ ku
Elblagowi. I dzi§ nie jestesmy w po-
tozeniu nowem, dzi§ szukajac wlasnej
podstawy na morzu w Gdyni, jestes-
my wykonawcami testamentu morskie-
go dawnych pokolefi, ktére rozumia-
ty, 2e bez uzytkowania morza Paf-
stwo uzyskaé potegi nie zdota.

Saet § | (MEN——— '
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Pociqgi z weglem na molo poludniowem porfu w Gdyni.

Na koficu wspomnieé nalezy o tem,
ze obok inicjatywy rzadowej dla stwo-
rzenia zapoczatkow ojczystej floty
handlowej, réwniez bardzo zdrowa
inicjatywa prywatna rozwinela w o-
statnim czasie energiczna dziatalnos$é.
W Tczewie powstalo przesigbiorstwo
zeglugowe ,,Wista-Baltyk", ktére po-
siada 6 holownikow morskich i 14 lich-
terow; przedsigbiorstwo to posiada
w Tczewie wlasne sklady i nadbrzeza
i buduje obecnie z wielkimi naktadami
nowoczesne urzadzenia tadunkowe.
Gléwnym zadaniem towarzystwa ,,Wi-
sta-Battyk" jest eksport wegla do kra-
jow skandynawskich i baltyckich. O zy-
wotnoéci tego przedsiebiorstwa §wiad-
czy fakt, ze zdotalo ono juz zdobyé¢
powrotne frachty do Gdafiska, o ktére

ODZIAL PRAC

Nietylko jednak polityczne usto-
sunkowanie si¢ do nas Gdafiska spra-
wia, ze mieé musimy port inny.
Gdansk nie wystarcza nam juz dzis,
a tembardziej nie bedzie méglt nam
wystarczaé w przyszloéci. Port Gdan-
ski zdlawiony jest w znacznej mierze
przez miasto, ktore $cisnelo go ze
stron wszystkich i nie pozwala na
rozwiniecie nalezyte jego wezla kole-
jowego, od ktérego zalezy cala t. zw.
zdolno§é  przepustowa nadbrzezy.
Najlepszem §wiadectwem tego jest
fakt, iz cze§¢ tadunkow gdafiskich w
epoce wzmozonego wywozu wegla
musieliémy przenie§¢ w gore rzeki
Wisty, do Tczewa, gdzie otwarty zo-
1stal trzeci port morski Rzeczypospo-
itej.

Wykonujac jednak myél plodna
przeszlosdci, znalezlismy si¢ dzi§ w po-
lozeniu o wiele gorszem niz Rzecz-
pospolita Jagiellonéw. Woéwczas po-
tege swa obwarowywaliémy w Inflan-
ciech, w owe czasy przez ,egzekucja
korony polskiej" moglismy w bezpo-
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przeciez tak bardzo trudno. Godne
uwagi jest rowniez i to, Ze przedsie-
biorstwo ,,Wista-Baltyk"” powstalo bez
jakiejkolwiek pomocy materjalnej ze
strony Skarbu Panstwa.

Tak wiec nasza flota handlowa, kté-
ra rok temu liczyta okoto 2.000 ton
DW, liczy obecnie juz przeszto 30.000
ton.

Ostatnio koncern weglowy ,,Robur"
na mocy umowy, zawartej z Minister-
stwem Przemystu i Handlu o wydzier-
zawienie terenow w Gdyni, przystapit
do stworzenia wlasnego przedsiebior-
stwa zeglugi morskiej. Ma on zamiar
w ciagu najblizszego czasu nabyé stat-
ki morskie o pojemno$ci tacznej 5.000
ton a do lata 1929 r. powiekszyé ten
tonaz do 10.000 ton,

Y

§rednie wladanie objaé cale Prusy
Ksiazece — mieliSmy moznoéé pano-
waé, a i panowaliSmy nad znaczna
cze$cia baltyckiego wybrzeza, ktore-
go dzi§ jeno maly skrawek nam po-
zostal, skrawek, na ktérym zycie swe
musimy urzadzaé z duza starannocia,
z duzym pracy i my$li nakladem, na
ktérym nie wolno nam popetnié ble-
du pod groza zakorkowania sie w
§rodladziu. Pod tym wzgledem narody
rozporzadzajace dluga granica mor-
ska ogromna maja przewage. Wolno
im czynié proby, a po chybieniu gdzie
indziej swe usilowania przenosi¢ —
my, pozbawieni do§wiadczenia mor-
skiego, musimy i§¢ droga nieomylna
do celu. To tez podejmujac prace nad
rozbudowa Gdyni, nad inwestycjami
gdzieindziej, musimy przedewszyst-
kiem bardzo powaznie zastanowié sie
nad podzialem pracy pomiedzy porty
polskie, nad tem, jakie zadanie kaz-
demu z nich poruczamy.

Zadanie to bedzie tem tatwiejsze, Ze
role katdego z portéw naszych okre-



§la zupelnie $cisle jego geograficzne
polozenie. Gdanisk lezy przy ujéciu
Wisty, rzeki, ktora przebiega cala Pol-
ske¢ nieomal, gornym swym biegiem
obejmujac wraz z doplywami zagle-
bie weglowe, rzeki dzi§ nieuregulowa-
nej i plynacej nierzadnie, ktora jed-
nak juz dzi§ moze byé szeroko wyzy-
skana jako nader wazna arterja ko-
munikacyjna, a po uregulowaniu bo-
daj prowizorycznem, bodaj tylko
cze$ciowem, stanie si¢ droga pierwszo-
rzednej wartosci. Wislta i przede-
wszystkiem Wista powinna obstugi-
waé Gdansk, co znakomicie wplynie
na odciazenie jego nadbrzezy. Tczew
jako port morski ma zasieg ograni-
czony do potudniowych wybrzezy mo-
rza Baltyckiego i rzecz oczywista, ze
powinien przejaé caly sptaw wislany
ku tym wybrzezom zdazajacy. Wy-
starczy to zupelnie do jego utrzyma-
nia i znowu odcigzy Gdansk, ktory
nalezycie wyspecjalizuje si¢ w przyj-
mowaniu tego wszystkiego, co Wista
niesie i, transportowaniu tych towa-
row na statki, poza wody Baltyku,
wyplywajace.

Gdynia polaczona jest z zapleczem
tylko koleja. W zasadzie powinna
wigc ona raczej byé przystosowana
do transportu towaréw drozszych, wy-
trzymujacych kosztowny fracht kole-
jowy. Warunki zycia jednak sa sil-
niejsze od planéw, za ktoremi bysmy
chcieli podazaé. Niklo§¢ taboru wi-
$lanego z jednej strony, a stabo§¢ we-
zta kolejowego Gdanska sprawia, ze
juz dzi§ musimy na Gdyni¢ skierowaé
cze$é naszego wegla, a cze§é ta bez-
watpienia bgdzie wzrastala wraz ze
wzrostem wywozu tego artykulu. To
wtlaénie, co dzi§ jest w porcie wykon-
czone, co wykoficzone bedzie w naj-
blizsje przyszloéci, musi byé poswie-
cone transportowi wegla z nieduzym
wyjatkiem polowy potudniowego mo-
lo, na ktérem przeznaczamy miejsce
dla rurociagow produktow ropy na-
ftowe;j.

Zdajac sobie jednak sprawe ze zna-
czenia Gdyni, jako portu weglowego,
musimy pamigtaé, ze nie jest to glow-
na jej rola. Musi ona wziaé¢ wybitny
udziat w przeksztalceniu pod wieloma
wzgledami wywozu polskiego, uszla-
chetniajac go, zanim towar zalado-
wany zostanie na okrety. Musi ona
z drugiej strony, po przyjeciu surow-
ca, zwlaszcza latwo ulegajacego ze-
psuciu, lub z jakichkolwiek innych
wzgledow nastreczajacego trudnosci
transportowe, przerobié¢ go i w ulep-
szonej postaci przeslaé¢ do kraju. Te
role¢ wzgledem Polski spelniaja dzi$
porty niemieckie — konkurencja z
nimi jest niezbgdna. I nie mozemy
dzi§ przystaé na to, by te role wzgle-
(;lem nas spelnial Gdansk, zatrudnia-
)acy rece niepolskie i prowadzacy
polityk¢ niezawsze zgodna z nasze-
mi interesami. To przemystowe zna-
czenie Gdyni narazie jest w opinji
publicznej zapoznawane, lub rozumia-
ne niedostatecznie — mowimy: w o-
pifiji publicznej, gdyz ostatnie roz-
porzadzenie Prezydenta Rzeczypo-

spolitej w sprawie przywilejow dla
Gdyni zdaje si¢ i§¢ wlasnie po linji
rzuconej tu przez nas.

Rozporzadzenie to bez watpienia
daje bardzo wiele, nie wypelnia ono
jednak bardzo dotkliwej luki, jaka
jest brak planu miasta i portu. Nie
mowimy o planie hidrotechnicznym—
mowimy o decydujacym poprostu pla-
nie gospodarczego wyzyskania portu
i przeznaczenia poszczegolnych cze-
§ci jego nadbrzezy, oraz zwiazanego
z tem jaknaj$ciélej rozwoju wezla ko-
lejowego. Bez istnienia stalych norm
w tym wzgledzie inicjatywa prywatna
w Gdyni jest wigcej niz skrepowana,
bo jest catkowicie unieruchomiona.

Ale nietylko inicjatywa prywatna.
Nie moze rozwinaé si¢ nalezycie i ini-
cjatywa rzadu i poszczegolnych jego
gospodarczych resortow. Bo jak do-
tad w pracy nad Gdynia braly udzial
Ministerstwa Przemystu i Handly,
oraz Komunikacji o ile sprawa doty-
czyta robot kolejowych. Z zupelna
biernoécia patrzaly na to inne czyn-
niki rzadu. (Nie mamy tu na myséli
Prezydjum Rady Ministrow). I tak
najzasobniejsze z naszych ministerstw,
Ministerstwo Rolnictwa z cala obo-
jetnoscia przygladato si¢ bezdomno-
éci naszych rybakéw i nie zdecydo-
walo si¢ nawet na wyasygnowanie
drobnej kwoty na rzecz portu, a po-
wiedzmy $ci§lej, zwyklej przystani
rybackiej przy Gdyni. Kwota niewiel-
ka, chodzilo o czterysta tysigcy zlo-
tych. To samo ministerstwo, bedac
najwigkszym w panstwie wytworca
drzewa, nie wysunglo zupelnie wia-
snych postulatow wzgledem portu, nie
zazadalo dla siebie nawet cze¢éci nad-
brzezy, nie ofiarowalo nic na ich
urzadzenie, cho¢ urzadzenie to pod-
nie§¢ moze bardzo wydatnie jego do-
chody, obnizajac klikakrotnie koszty
skladowe, koszty przetadunku w por-
cie, co wplynie w sposob bardzo sta-
nowczy na cen¢ drzewa, jako materja-
tu taniego, dla ktorego fracht i inne
koszty eksportu stanowia bardzo po-
wazny czynnik kalkulacji. Moze w
niemniejszym stopniu zainteresowane
jest Ministerstwo Rolnictwa, jako re-
gulator zycia rolniczego, a zatem eks-
portu calego szeregu artykulow od
zboza po migso — eksportu niezmier-
nie waznego z wszystkich wzgledow.
Jezeli zwazymy, ze eksport ten jest
zupelnie nieuporzadkowany, ze z bra-
ku uporzadkowania kraj ponosi olbrzy-
mie poprostu straty, to znow z naj-
wyiszem zdumieniem musimy trakto-
waé brak zainteresowania Minister-
stwa do spraw portowych.

Moina wprawdzie powiedzieé, ze
jeden resort powinien ponosié calo$é
trosk naszych o port wlasny — nie
bedzie to jednak stuszne w odniesie-
niu do ministerstw, kierujacych wigk-
szym kompleksem zagadnien gospo-
darczych, port bowiem jest jedng z
funkcyj ich dochodéw, czynnikiem po-
mocniczym w powickszaniu tych do-
chodéow. Dla tego tez o ile Minister-
stwo Sprawiedliwoéci, czy O$wiaty
moze portem kajmowaé si¢ jedynie
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wyjatkowo, inaczej zupefnie musi o
nim my$leé¢ Ministerstwo Rolnictwa—
musi ono otworzyé na ten cel kredyty.

Zgloszenie przez nie swych zainte-
resowan da podstawy do opracowa-
nia stalych planéw, ktérych brak od-
czuwa zycie gospodarcze—oraz przy-
§pieszenia prac zaré6wno Ww porcie,
jak 1 na jego zapleczu, na linji kole-
jowej Slask — Gdynia.

Zdajemy sobie sprawe, ze wysiltek
skarbu tu nie wystarczy, ze musi byé
tu poruszona inicjatywa prywatna —
poruszona nietylko droga agitacyjna,
lecz przedewszystkiem na drodze or-
ganizacyjnej. Pafistwo, poza dawaniem
pieniedzy bezposrednio, ma wiele spo-
sobow otwierania kapitalowi widokow
swych zyskow i korzyéci — i stusz-
nem jest, by otwarlo je tu, w Gdyni,
w dziedzinie pracy morskiej, wzamian
za realne pionierskie czyny. Na dro-
ge te Ministerstwo P. i H. juz wsta-
pitlo. Jego umowy z firma ,Robur"
daja pickny przyklad tego rodzaju
akcji. Dalszych krokow spodziewaé
si¢ nalezy — te dalsze kroki moga
znacznie przesunaé terminy naszej go-

towosci. A. UZIEMB1LO

WYDAWNICTWA
LIGI MORSKIEJ | RZECZNEJ

Rocznik ,MORZA" za 1926 r. zt. 6.—
J. Rummel. ,Gdynia port polski”. zt. 7.—
J. Rummel. ,Pafistwo a morze”. zi 2.—
WI. Natecz. ,Na bursztynowym brzegu”.
zt. 3.—

F. Rostkowski. .Realny program twérczej
pracy Polski na morzu”. zt. 0,50

F. Rostkowski. ,Pafistwo a zegluga i jej

rentownos¢”, zt. 0,50
A. Uziemblo. ,Praca Polski nad morzem".
zt. 0,50

A. Rylke. ,Co kazdy Polak o morzu wie-
dzieé powinien”. zt. 0,30
A. Rylke. ,Morze to nowy teren pracy
dla robotnika polskiego". zt. 0,20
K, Demel. ,Narz¢dzia i metody towu ga-
tunkéw uzytkowych ryb Baltyku pol-
skiego". zt. 1.—
E. Storiski. ,.Zaslubiny Polski z Morzem"
(bajka dla dzieci). z}. 3—
Wyd. Oddzialu Ligi M. i R. w Gdyni
.Polskie morze" (informator wybrze-
2a). zt. 2.—
Nak!. Panistw. Instytutu Wydawn. w Po-
znaniu ,Handlowe i prywatne Prawo
Morskie obowiazujace w Polsce, oraz
przepisy o polskich statkach handlo-
wych”. zt. 6.—

J. Borowik. ,Rybactwo Morskie na tle
Bilansu Handlowego". zt. 0,50

F. Trzepalko. , Wskaz6wki dla wycieczek
turystycznych z biegiem rzek". zl. 0,25

J. Borowik ,Trzeba ruszyé z miejsca
sprawg rozwoju rybactwa morskiego".
z}. 0,50

Do nabycia: w Instytucie Wydawniczym
Ligi M. | R. — Warszawa, Elektoralna 2,
oraz w ksiqgarniach.



W SPRAWIE POJEMNOSCI STATKOW
DLA LINJI MORZA SRODZIEMNEGO

Jak sie dowiadujemy, projektowa-
ne przez Bank Gospodarstwa Krajo-
wego statki, przeznaczone do komuni-
kacji miedzy Gdynia a morzem Srod-
ziemnem i Lewantem, maja mieé¢ po-
jemno$é¢ 3.000 ton DW.

Czy nie okaza si¢ one zamale? To-
ny DW oznaczaja, ze dany statek mo-
ze zabraé tadunku, wlacznie z ‘za-
pasem paliwa, wody, materjalow nie-
zbednych mu dla odbycia danej po-
drézy, z bagazem zalogi i tadunkiem
prowizji 3.000 ton wagi. Dla tej linji
o dtugosci, tam i z powrotem przeszto
8.000 mil, potrzeba bedzie materjatow
pednych i innych zapasow 300—400
ton, a zatem wtaéciwego tadunku po-
zostanie 2.600 ton wagi. Statki, o kto-
rych mowa, beda mialy za zadanie
przew6z mieszanych ladunkéw (tak
zwanych General cargo). Przy tadun-
kach réznorodnych (mieszanych), ida-
cych w skrzyniach, belach, pakach,
beczkach, klatkach, traci si¢ minimum
20/, objetosci tadowni. Jezeli nawet
typ statkéw umozliwi lepsze wyzyska-
nie tadowni dla mieszanych tadun-
kow, to jednak mozno$¢ przewozu nie
przekroczy 2.700 ton, juz nie wagi,
a tak zwanych ton frachtowych (40—
50 kub. stop).

Dla przykladu podajemy t. zw. ,la-
dunkowe objetosci wlasciwe, t. j. zaj-
mowane przez towar przestrzenie
w kub. stopach na jedna tong¢ wagi’.
I tak, jedna tona wagi bawelny zaj-
muje 104 kub. stopy, cement w becz-
kach 45, przedza bawelniana w be-
lach 185, herbata w skrzyniach 100,
jedwab w belach 155, juta 70—90, ko-
rek 270, len 100, tytori 100, skory so-
lone 60, wino w beczkach 50, s6l ku-

chenna w workach 60, zboze 50, ziem-
niaki 55 i t. p. Uwzgledniwszy mini-
mum 20°/, straty miejsca w tadow-
niach, na wage zbyt wiele nie zosta-
nie.

Rosyjskie T-wo Zeglugi i Handlu
zapoczatkowalo w swoim czasie linje
Odesa—Ryga—Petersburg statkami po
2.000 ton DW. Juz po roku okazato
si¢, ze sa one zbyt male, wprowadzo-
no tedy statki po 4.000 ton, a w trzy
lata pozniej po 6.000 ton, i zawsze
mialy one adunkow poddostatkiem,
bo cena przewozu towaré6w morzem
byla znacznie nizsza od kolejowej ta-
ryfy, za§ czas dostawy fadunku malo
si¢ roznil od kolejowego na tej prze-
strzeni.

Z poczatku statki na przestrzeni
Gdynia — porty Lewantu, beda moze
w polowie prozne, ale o ile linja ta
bedzie regularna, kupiec za$§ bedzie
pewny, ze jego towar przyjdzie na
czas, to po kilku latach, statki te
z pewnoscia okaza si¢ zamate. Mozna
wprawdzie na to odpowiedzieé: ,,Gdy
linja sie rozwinie, postawimy statki
o wigkszym tonazu”. Co jednak zro-
bi¢ woéwczas z temi statkami, ktore
okazaly si¢ zamale dla tej linji? Dla
Baltyku beda one za duze, do przewo-
zu wegla nie nadajace sig, bo oprécz
tego, ze sa dwupokladowe, sa row-
niez dla tego celu zadrogie.

Mozna wprawdzie przebudowaé je
i przystosowa¢ do innego celu, ale prze-
budowka tez co$§ kosztuje. Stanowczo
wigc lepiej odrazu budowaé statki
o pojemnoéci przynajmniej 4.000
ton DW. T. S.

Warszawa, w maju 1927 r.

OBECNY STAN FRANCUSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ

Zwiazek armatoréw francuskich na do-
rocznem zebraniu w roku biezacym przy-
jal do wiadomosci sprawozdanie sekreta-
rza generalnego zwiazku p. M. Ronsuro’a,
dotyczace obecnego stanu francuskiego to-
nazu handlowego.

Jak wynika ze sprawozdania tonaz han-
dlowy francuski zmniejszyl si¢ nieznacz-
nie w ostatnim roku i wynosi obecnie
3,372,000 ton brutto. Ten rezultat dowodzi,
ze marynarka francuska nie zmienila
swej dotychczasowej polityki—Nie dazy
ona zatem do zwigkszania swego tonazu,
wbrew ogélnej sytuacji ekonomicznej. Jej
usilowania ida raczej w kierunku zaste-
powania jednostek przestarzalych i nie-
odpowiednich przez statki nowe i bar-
dziej celowe.

W zwiazku z odmladzaniem francuskie-
go tonazu warto zanotowaé fakt znaczne-
go zmniejszenia si¢ statkow zaglowych na
korzyéé parowcow. Stan tych ostatnich
wzrést w ciggu zeszlego roku o okoto
55.000 t. br. Pomimo jednak nieznacznego
spadku tonazu w roku ubieglym ogélna
sytuacja poprawila si¢ o tyle, ze podczas,
gdy w roku zeszlym ilos¢ statkéw, sto-
jacych z powodu braku frachtéw, wyno-
sita okoto 216,000 t. br., obecnie jest ich
do zanotowania tylko 115,491 t. br.

Nie s3 to cyfry tak wielkie, jezeli sie
zwazy, ze przecigina $wiatowa tanozu nie-
pracujacego wynosi okoto 10%,, przyczem
na jej wysokos¢ wplywa przedewszyst-
kiem amerykanski ,Shipping Board" ze
swym 5,000,000 ton brutto wynoszacym
bezczynnym tonazem.

Zmniejszenie si¢ floty handlowej fran-
cuskiej stoi bezwatpienia w $cistym zwiaz-
ku ze spadkiem obrotu towarowego w ro-
ku ubieglym. Bezposrednio po wojnie
w roku 1870, porty francuksie w okre-
sach mniejwiecej 20-letnich podwajaly
zazwyczaj swoj obrot towarowy. Ostatnie
dwudziestolecie po raz pierwszy uczynito
wylom w zasadzie regularnie obserwowa-
nej przez dziesiatki lat. Nie jest to zja-
wisko odosobnione, to znaczy czysto fran-
cuskie. Podobny spadek obrotu wykazuje
rowniez jeden z wazniejszych na $wiecie
traktéw handlowych, a mianowicie Kanal
Sueski. Prawdopodobnie i inne trakty
handlowe tej miary co Kanal Sueski nie
znajduja si¢ w sytuacji lepszej. Przyczyn
tego zjawiska nalezy szukaé przede-
wszystkiem w bezposrednich skutkach
wojny $wiatowej, sprowadzajacych sie do
znacznego spadku produkcji i wymiany.

Z. M

ORGANIZACJA KREDYTU
MORSKIEGO W NORWEGJI.

Wedlug enuncjacji zwiazku armatoréw
norweskich, palaca sprawa stworzenia
t. zw, kredytu morskiego—zaczyna wcho-
dzi¢ w stadjum realizacji. Poniewaz do-
tychczasowa akcja kredytowa prowadzo-
na przez dwa domy bankowe: jeden
w Oslo, a drugi w Bergen — okazala sig
ze wzgledu na posiadana przez nia ska-
pe érodki, niewystarczajaca, — w najbliz-
szym czasie zostanie powolany do zycia
specjalny bank hypoteczny pod nazwa
Banku Narodowego, ktéry obejmie cato-
ksztalt spraw, zwiazanych z kredytem
morskim,

Instytucja ta o charakterze catkowicie
prywatnym—dysponowaé bedzie poczat-
kowo kapitatem zakladowym w sumie 4
miljonéw koron i bedzie upowazniona do
wypuszczenia obligacyj do ogélnej wyso-
kosci 40 miljonéw koron.

Poczatkowo jednak projektowana emi-
sja nie przekroczy wartoéci kapitalu za-
kladowego — tak ze w dyspozycji po-
wyizszego banku znajdowaé sie bedzie 8
miljonéw koron. Fundusze te majg byé
doslarczone przez armatoréw, w formie
przelania przez nich swoich praw do
przystugujacych im nalezytoéci od spe-
cjalnego funduszu asekuracyjnego—utwo-
rzonego przez nich w czasie wojny $wia-
towej przy wspétudziale rzadu.

Projekt powyzszy, ktéry umozliwi ar-
matorom sfinansowanie o wtlasnych si-
tach, bez obciazania swoich rochunkéw,
calej akcji kredytowej, nie jest bynaj-
mniej nowy. Czesto byl on juz podnoszo-
ny w przeszloéci nietylko w Norwegji,
lecz réwniez we Francji, gdzie w swoim
czasie w podobny sposéb chciano zara-
dzi¢ brakowi morskich kredytéw.

Rozpoczecie dzialalnosci przez powyz-
sza instytucje spodziewane jest na jesie-
ni roku biezacego.

R. P.

RENTOWNOSC 2ZEGLUGI NIEMIEC-
KIEJ.

Ubiegly rok operacyjny moze byé uwa-
zany za nadzwyczaj pomyélny dla wigk-
szoéci wazniejszych niemieckich towa-
rzystw zeglugowych, co nalezy przypisaé
glownie czynnikom nastepujacym: 1)
strajk weglowy angielski, 2} ogélne po-
lepszenie w dziedzinie przewozu tadun-
kow, 3) zdecydowany wzrost ruchu pasa-
zerskiego.

W zwiazku z tem ,Hamburg-Siid Ame-
rica Linie” ma zamiar wyplaci¢ 8/ dy-
widendy i jednoczeénie zamierza z docho-
dow, uzyskanych droga dokonanych ope-
racyj, finansowaé dalszy program rozbu-
dowy swej floty.

.Hapag" i ,Norddeutscher Lloyd" mia-
ly réwniez pomyslny rok i ptaca 6% dy-
widendy. Kaide z tych towarzystw dy-
sponuje nowym tonazem o nosnosci
150.000—200,000 ton, co pozwala im spo-
glada¢ w przyszloéé dosé optymistycznie.

Z posréd linji czysto towarowych bre-
mefiska ,Hansa" wyplaca 6°/c dywidendy.
W rozbudowie swego tonazu nie daje sie
ona wyprzedzaé¢ innym towarzystwom
i naogol przyszlos¢ ,Hansy" zdaje sie
byé nadzwyczaj pomyslna.

+Woerman Linie" osiagnelo powazne
zyski z przewozu zaréwno pasazeréw, jak
i ladunkéw i ma wyplacaé¢ 6% dywi-
dendy.

+Ost-Africa Linie" rowniez notuje po-
mys$lny rok i pomimo niepomyélnych roz-
miar6w w obszarze cukrowym Afryki Po-
tudniowej (Beira i Zambezi) zamierza
wyplacié¢ 6°0 dywidendy. e

——



,JADRANSKA STRAZA”
I JEJ PIEKNY ROZWOJ

wJadranska Straza", — Straz adrjatyc-
ka — to jugostowianska Liga Morska.
Zastuguje ona na baczne zainteresowanie.
Moze stuzyé pod wieloma wzgledami jako
cenny wzér energji i pigknych owocéw
umiejetnej propagandy rzeczy morskich.
Krolestwo S. H. S., tacznie z wyspami
posiada 600 km. brzegu morskiego na
ogélny obszar 248.987 km?. Wtlasciwa
ludno$¢ morska wynosi pét miljona na
og6lna liczbe okoto 12 miljonéw mieszkari-
céw. Lecz Jugostawia posiada naprzeciw
siebie wielkie nawskro$ morskie kréle-
stwo, jakiem s3 Wtlochy, i kwestja mor-
skiej obrony jest dla niej w duzym stop-
niu problemem zycia lub $mierci. Poi-
muje to doskonale zaréwno rzad, jak
spoteczenistwo. Jednym z przykladéw te-
go zrozumienia to wlaénie ,Jadranska
Straza".

Zalozona zostala przed pieciu laty.
Z poczatku walczyla z ogromnemi trudno-
$ciami. Lecz, po ich przezwyciezeniu rok
1926 przyniésl juz znakomite rezultaty.
W ciagu tego troku zatozomo 75 nowych
sekcyj. tak ze ogélna ich liczba wynosi
obecnie 220. Poszczeg6lne sekcje znajduja
si¢ juz dzisiaj we wszystkich nietylko mia-
stach lecz i osiedlach pobrzeza adrjatyc-
kiego, dalei we wszystkich wazniejszych
miastach Chorwacji, Banatu, przedwojen-
nej Serbii i Stowenji. Rozszerzaja sie te-
raz na Czarnogérze, Boénie i Hercogowi-
ne, Macedonje. W ten sposéb zaintereso-
wanie, praca i wysilek calego spoteczen-
stwa skierowane sa stopniowo, planowo
i systematycznie ku morzu, poczynajac
od tych ziem, ktérych zainteresowanie
z natury rzeczy jest jaknajzywsze, sigga-
iac coraz glebiej, zjednywujac nawet naj-
bardziej dotychczas oboietne prowincje.

Liczba czynnych czlonkéw ,Strazy“
przkracza obecnie 80.000. Ogélny kapitat
towarzystwa, ktéry w koficu roku 1925
wynosit tylko 597,952 dynary; w dniu

1 stycznia r, b. dosiegnal cyfry 1.096.772
dynaréw. Niezaleznie od tego istnieje spe-
cjalny kapital Komitetu Centralnego
.Strazy" rezydujacego w Splicie (Spala-
to), oraz kapitaly poszczegélnych sekcysj.
Kapitat Komitetu w koncu roku 1926 do-
siegnal cyfry 1.727.588 dynaréw. Bilans
roku 1926 zamkneta ,Straz obrotem
10.925.567 dynarow.

W lipcu i w sierpniu ubieglego roku
Komitet w Splicie zorganizowat specjalne
kursy morskiej propagandy. Wpykladano
popularnie geogralje, historje, astronomije
morska, nawigacje, ekonomij¢ polityczna
i mechanik¢ pod katem spraw morskich.

W ciagu tegoz roku przygotowano stwo-
rzenie ,,Muzeum Morskiego,, oraz ,Mor-
skiej Bibljoteki®, zorganizowano imponu-
jacy propagandowy ,dzien marynarki‘
w catem panstwie. Ogromny nacisk po-
tozono na propagande radjofoniczng. Co
roku ,Straz” wydaje znakomity propa-
gandowy , Kalendarz kieszonkowy*“. W ro-
ku biezacym caly naktad tego kalendarza
w liczbie 15.000 egzemplarzy, t. j. dwa
razy wigkszej niz w roku poprzednim,
rozprzedano w ciagu polowy pierwszego
miesigca. Pozatem sekcje bialogrodzka
i zagrzebska wydaja jeszcze swoje spe-
cjalne kalendarze propagandowe ,Nasze
lI:?orze" i ,Almanach Strazy Adrjatyc-

iej.

Energiczna i skuteczna propaganda pro-
wadzona jest takze zagranica, przede-
wszystkiem w Ameryce. W potudniowe;j
Ameryce istnieja trzy bogate dalmatyn-
skie przedsiebiorstwa okretowe, firmy:
Petrinowic, Baburica i Mihanowic. Prowa-
dza one specjalng zbiérke funduszow dla
wStrazy Adrjatyckiej’. W ostatnich juz
dniach ,Jadranska Straza“ zawiadomila
rzad, 2e z pieniedzy uzyskanych dzigki tej
zbiérce ufunduje ona pierwszy swéj poda-
runek dla marynarki wojennej: — specjal-
ny okret szkolny ,Jadranskiej Stra_"i_y"‘é

.

Dzieci kaszubskie z ochronki w Pucku bawiq si¢ na stoficu pod murami starego
w© kosciola farnego. pamigtajqcego XIII stulecie.
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BURZA.
Czlowiek stoi,
Okret hula,
Dziobem - rufq w przepasé leci,

Fale ponad burty walg,
Wiatr rozrywa je na strzepy,
Huraganem rwie przez pokfad,
Czlowiek stoi.

Maszyna bije, :

Ttok za tlokiem spada réwno,
Ster —

Wsrod metnych fal sie wije,
Sruba az w powietrzu warczy,
Czlowiek stoi,

Okret hula, .
Dziobem — rufq w przepasé leci,
Fale ponad burty wala.

ODPOCZYNEK PALACZA.

Do géry brzuchem,
rozwalony,

lezy. ..

caly osmolony,

na pokladzie.

Do pasa nagi,

z piersiq atlety,
wzbudzilby zachwyt,
kazdej kobiety,
gdyby sie zjawit,

na srebrnym ekranie.

LATARNIA MORSKA.

Czarna otchlari.

Tam byé musi,

lornete do 6cz przyktada,
bada. —

Czarna otchtari.

Tam byé musi,
btysnela,

jest —

znowu btysta,
tam —

na prawo,
druga

mruga.

W porzadku,
okret na kursie.

PORT.

Srebrne — zielony
Ryby — melony,
Morze - kominy,
Maszty i liny,

Barki i lodzie,

Przez wszystko brodzi
Ttum.

Waska uliczka,

Czterech marynarzy

I dwie dziewczyny,

Znikli w ktorejs bramie —

Okragle stoliki,

Roézowe kieliszki,

Murzyn szaleje,

Szimi uszy rwie —
Winogrona — kawony,
Banany i figi,

Kosze i kosze,

Wsrod koszow kobieta
Stara—niechlujna jak swiat.

Stanistaw Radecki



Z DZIENNIKA MARYNARZA

Jak powstala Rosyjska Flota Ochotnicza? — Jej zadania. — Wybuch woijny rosyjsko - japonskiej. — Przerobienie okretéw

»Smolefsk” i ,Petersburg” na okrety wojenne. — Zamaskowane przejScie przez Bosfor i Dardanele. — W morzu Czar-

nem. — Rewizje statkéw, podejrzanych o kontrabande. — Anglja dotknigeta na swym honorze. — Wracamy do Sewasto-

pola. — Zostaje mianowany do sztabu dowédztwa transportowcéw, przydzielonych do eskadry admirata Rozdiestwiefi-
skiego.

Rosyjska -Flota Ochotnicza powsta-
ta w 1879 roku po wojnie rosyjsko-
tureckiej (1877 — 1878) z dobrowol-
nych skladek, zbieranych po calym
kraju. Po zebraniu 4.000.000 rubli,
powstal Komitet Floty Ochotniczej,
na ktérego czele stanal nastepca tro-
nu, pozniejszy car Aleksander III,
Pobiedonoscew, Nowosilcew i nie pa-
mietam juz, kto czwarty. Nabyto czte-
ry statki od niemieckiego towarzy-
stwa ,Hamburg-America” i dano im
nazwy ,Rosja”, ,Moskwa", ,Pe-
tersburg” i ,Niznij-Nowgo-
rod"”. Statki Floty Ochotniczej otrzy-
mywaly nazwy gubernijalnych miast
w kolejnosci do stosunku zebranych
sum, Pdzniej na czele Floty Ochotni-
czej stanal zarzad, do ktérego weszli
jako czlonkowie przedstawiciele wszy-
stkich zainteresowanych ministerstw.
Prezesem zawsze byl admiral, wyzna-
czany przez monarche. Zarzad bezpo-
§rednio podlegal ministrowi mary-
narki.

Do japofiskiej wojny tabor floty
skladal si¢ z 10 statkéow typu K i-
jowa' onoénosci tadunkowei 6.000—
8.000 ton DW. kazdy, z szybkoScia
10—12 wezléw, oraz z 6 t. zw. kra-
zownikéw o wypornoséci 10.000—18.000
ton i z szybko$cia 18—21 wezléw. Dla
tych ostatnich musialem uzyé okres$le-
nia, uzywanego dla wojennych okre-
téow, poniewaz dzieki ich szybkosci,
linje mialy znacznie ostrzeisze, niz
normalne statki towarowe. Zdolnosé
ich ladunkowa nie przekraczala 4.000
ton wagi, za to mogly podnieéé w por
drozy na Daleki Wschod po 1.500 lu-
dzi, wtenczas, kiedy statki typu , K i-
jowa'" zabieraly tylko 850 ludzi, na-
turalnie précz tadunkow.

Wszystkie statki Floty Ochotniczej
utrzymywaly linje Odesa-Wladywo-
stok, co dwa tygodnie, zachodzac po
drodze do portéw: Konstantynopol,
Port Said, Suez, Dzeda, Hodejda, Pe-
rim, Aden, Dzibuti, Kolombo, Singa-
pur, Sajgon, Hong-Kong, Szanghai,
Nagasaki, Port-Artur i Wtadywostok.
W powrotnej drodze, o ile byly fadun-
ki, zachodzily do Hankou (sezon her-
baty), Manilji, Ranganu, Madrasu, Pe-
nangu i do innych portéw, na drodze
lezacych. Oprécz tego statek ,Jar o-
staw"”, majac specjalne urzadzenia,
przewozil dwa razy do roku z Odesy
na Sachalin przestepcow, tam zsyla-
nych, biorac kazdorazowo po 800 oséb.
W wypadku przewozu przestepcow,
procz zalogi, brano na poklad 80 ma-
rynarzy wojennych, jako konwéj. Po
wybudowaniu drugiego toru kolei sy-
beryjskiej, przew6z ludzi droga mor-
ska ustal.

Statki typu krazownikéw, byly zbyt
ekspansywne dla przewozenia tylko

tadunkéw, dzieki duzemu zuzyciu we-
gla i stosunkowo malej noénosci la-
dunkowej, zostaly wiec postawione do
rezerwy. Czeéé ich uzywano jedynie
do przewozu jesienia rekrutéw i re-
zerwistéw po morzu Czarnem (na Kau-
kaz), reszte za§ czasu staly bezczyn-
nie. Budowane byly na specjalne za-
danie ministerstwa marynarki, ponie-
waz samo powstanie i struktura floty,
miata na celu zasilenie marynarki wo-
jennej w czasie wojny, przyczem stat-
ki szybkobiezne, w czasie wojny petlni-
ty funkcje lekkich krazownikéw dla
réznych celéw. Statki te posiadaty ar-
tylerje, skladajaca sie dla kazdego:
z 8 armat 120 mm., z 8 — 75mm., 6 —
47 mm. i 4 kulomiotéw. Zaréwno ar-
tylerja, jak i pociski dla niej, znajdo-
waly sie w arsenalach: w Sewastopolu
dla trzech statkéw i we Wiadywosto-
ku dla drugich trzech, a to z tem wy-
rachowaniem, ze w razie wybuchu woj-
ny, czeéé tych statkéw mogla sie znaj-
dowaé po drugiej stronie kanalu Suez-
kiego, nie bedac odcieta od swojej
bazy.

Z wybuchem wojny w styczniu 1904
r. wszyscy my, marynarze, pochodza-
cy z marynarki handlowej, zaréwno
kapitanowie, jak i oficerowie, zosta-
li§my zmobilizowani i wyznaczeni na
poszczegolne statki. Wyznaczonych na
transporty pozostawiono na swoich
stanowiskach. Zachowali oni uniform
floty ochotniczej, ci za$, ktérzy zosta-
li wyznaczeni na krazowniki, miedzy
innemi i ja, na ,Smolefisk"”, naj-
wigkszy i najszybszy tego typu sta-
tek — musieli nalozyé mundury woj-
skowe, chorazych rezerwy floty, cho-
ciaz pozostawiono im dawna gaze.
Dzigki tak ,wysokiej” szarzy, zaje-
lismy stanowiska wachtowych ofice-
row. Wyizsze szarze oficerskie obsa-
dzili oficerowie linjowi floty. Zamiast
jak zwykle 10 oficeréw, teraz bylo
nas na ,Smolensku” 17 i 400 ludzi
zalogi.

Narazie wystano do Sewastopola
tylko ,Smolefisk” i .,Peters.-
burg”. W arsenale zaczely sie pewne
przer6bki i zabezpieczenia maszyn od
pociskéw. Gestemi kratami ze stali
grubosci 3 cali pokryto luki i wejécia
do maszyn i kottowni. Z boku maszy-
ny byly zabezpieczone weglowymi
bunkrami, kotly za§ znajdowaly sie
pod woda, stosunkowo bezpieczne od
pociskow.

Trzymano w sekrecie przeznaczenie
wSmolefiska” i ,Petersbur-
g a’', wiedzieliémy jednak, ze podréz
bedzie dluga, poniewaz oprécz bun-
krow, ktére miescity 1500 ton, zapet-
niono weglem tadownie, w ogélnej ilo-
§ci 5500 ton. ,Smolensk” mial 24
kotly systemu ,,Belvillé’a”. System ten
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pozwalal w 2 godziny mieé pare we
wszystkich kotlach, podczas gdy zwy-
kte kotly wymagaly na to 24 godzin.

W koficu czerwca wystano nas w
morze. Aby przejé¢ przez Bosfor i
Dardanele, artylerja wieksza byla za-
maskowana skrzyniami (oszalowana
deskami), lzejsza schowana, zaloga
czeéciowo ubrana po cywilnemu, wy-
wieszona bandera Floty Ochotniczej
(handlowa) i okret zaopatrzony byt
w falszywe dokumenty na Dzibuti
(francuska kolonja w Afryce).

Juz samo wyjscie z Morza Czarne-
go pod zamaskowana bandera budzito
w nas watpliwoéci, co do legalnos$ci
tego przedsiewzigcia, poniewaz Trak-
tat Berlifiski zabranial, zaré6wno wej-
§cia, jak i wyjécia z Morza Czarnego
wszystkim okretom wojennym, z wy-
jatkiem okretow tureckich. Jezeli i by-
ly pewne odchylenia od tego zakazu
w czasie pokojowym, dotyczyto to tyl-
ko yachtéw cesarskich lub jednostek
wojennych, pod wzgledem bojowym
nieprzedstawiajacych zadnej warto-
§ci, przyczem wyjednanie pozwolenia
wymagalo 2Zmudnej korespondenciji
dyolomatyczne;j.

Rozkaz Admiralicji glosit, ze dopie-
ro po przejsciu Kanatu Suezkiego ma-
my podnie$é bandere wojenna.

Po przejéciu kanatu Suezkiego i mi-
nieciu zatoki tejze nazwy, postawiono
na okrecie artylerje, zamieniono ban-
dere handlowa na wojenna (t. zw.
wandrejewskij ftag”, biala bandera
z niebieskim krzyzem): przemalowano
rowniez kominy (dawniej byly zotte)
i wszystkie biate cze$ci okretu na ko-
lor czarny. Dla tej maskarady odda-
liliémy si¢ nieco na bok od traktu stat-
kow.

Zadanie nasze polegalo na przyfa-
pywaniu statkéw, wiozacych wojenna
kontrabande do Japonji. Raczej by-
lismy kaperami, niz wojennemi kra-
zownikami. (Kaper jest to okret, u-
zbrojony sumptem armatoréw, ktéry
od admiralicji otrzymywal glejt na
prawo niszczenia nieprzyjacielskiej
floty handlowej i przylapywania kon-
trabandy na statkach neutralnych. Za
czynnoéci te otrzymywal on na wy-
taczna wlasno§é caly dobytek, jak i
same statki nieprzyjacielskie, a co do
neutralnych, to musial je przyprowa-
dzié do portu, i po ogloszeniu sadu
pryzowego, otrzymywal cze§¢é wyna-
grodzenia. Rosja ustalita takie sady
(prizowyje sudy) w Libawie, Wiady-
wostoku i Sewastopolu).

Jeszcze przed wyjéciem z Sewasto-
pola otrzymali§my. spis statkéw, na
ktorych wedtug otrzymanych, przez
tajnych agentéw wiadomoséci, znajdo-
wala si¢ kontrabanda. Niezawsze wia-
domosci te byly prawdziwe, wobec



Z ostatnich wypadkéw w Chinach.}Ogélny widok Szanghaju.

Angielskie okrety wojenne w Szanghaju na straiy koncesy’

europejskich.

czego dowodztwo ,Smoleniska”
zdecydowalo si¢ zatrzymaé statek
pocztowy, zdjaé z niego poczte, skie-
rowana na Daleki Wschéd i z niej za-
siegna¢ wiadomosci.

Nie trzeba bylo dlugo czekaé. Na
drugi dzien rano spotkali§my poczto-
wy statek, o ile mnie pamigé nie za-
wiodla, byl to statek angielski ,,P u-
m a*. Poczte przewieziono na krazow-
nik, a statek poszedt bez niej w swoja
podroz. Miedzy korespondencja zna-
leziono konosamenty na ladunek wo-
jenny dla rzadu japoniskiego, idacy na
statkach angielskich ,Ardowa",
wFormoza" i niemieckim ,Spe-
cja"., Ciekawe bylo, ze w prywatnej
korespondencji bylo mnéstwo odkry-
tek, pisanych we wszystkich europej-
skich jezykach, zaadresowanych do
admirala Togo z zyczeniami zwycie-
stwa. Przegladaliémy korespondencije
cala noc, aby jg najspieszniej przestaé
wedlug przeznaczenia. Na trzeci dzien,
napotkawszy inny pocztowy statek,
poczte przeladowaliémy na niego.

Jeszcze przed rozpoczeciem akcji
na morzu Czerwonem, bylo umoéwio-
nez, ,Petersburgiem", ze bedzie
on sie znajdowal od nas wigcej na po-
tudnie o 120 mil. Liczac szybko&é stat-
kéw na 10 mil, statki, ktore my zatrzy-
mamy, powinny przechodzié kolo nie-
go w nocy, te za§, ktore przejda obok
nas w nocy, on zrewiduje. W ten spo-
sob mniejwigcej wszystkie beda po-
dlegaly naszej kontroli.

Procedura zatrzymywania i rewizji
okretow polegala na tem, ze spotkaw-
szy statek, podnosili§my sygnal, ozna-
czajacy wedlug miedzynarodowego
kodu sygnatowego; ,,Stop maszyny".
O ile statek nie zatrzymal si¢ natych-
miast, nastgpowal élepy wystrzal.
W kilka minut pézniej drugi. Gdy i
to nie skutkowatlo, trzeci wystrzal o-
stry, skierowany byl przed przodem
statku. Po zatrzymaniu sig statku, wy-
sylano 16dz z oficerem i marynarzami,
w pelnem bojowem uzbrojeniu, przy-
czem przez caly czas rewizji, dziata
byly skierowane na statek. O ile nic

podejrzanego nie znaleziono, oficer
rewidujacy za pomoca rg¢cznej sygna-
lizacji meldowat o tem na krazownik,
poczem otrzymywal w ten sam sposéb
rozkaz wracania na okret. Oddawal
wowczas kapitanowi zatrzymanego
statku jego dokumenty, a na krazow-
niku podnoszono sygnal wedlug mieg-
dzynarodowego kodu; ,Zezwala si¢ na
kontynuowanie podrozy"”.

Zwykle na noc oddalaliémy si¢ od
traktu statkow i tu z zatrzymanemi
maszynami i bez ogni stali§my do §wi-
tu, aby ze wschodem stofica rozpoczaé
swoja robote.

Byly to okropne noce; goraco pie-
kielne nie pozwalalo zmruzyé oczu.
Poniewaz okret stal bez ruchu, a o tej
porze w Morzu Czerwonem panowala
cisza, nie bylo najmniejszego podmu-
chu, wigc goraco bylo nie do wytrzy-
mania. Lezalo sie na pokladzie na go-
tych prawie deskach, bo materac for-
malnie parzyl. O ile nie mialo si¢
stuzby, na mostku nie byto tak duszno,
to czul si¢ czlowiek jak ugotowany,
pokryty lepkim potem. Wanna spra-
wiala ulge tylko na moment, bo tem-
peratura wody w morzu nie obnizala
si¢ nizej 25° R.

Po tygodniu, ,Petersburg"” na-
destal depesze szyfrowanz: ,Mam
pryz mys$le wysltaé go do Libawy". W
dwie godziny pozniej otrzymali§my
depesze druga: ,Prosze $pieszyé na
pomoc na wschéd od Jebel-Their".
Bylismy pewni, ze to jaki§ napad.
wSmolensk" rozwingt szybkosé 22
mil i przygotowal sie do walki. Po 4

godzinach przybyliémy na miejsce. Na
wschéd od wyspy Jebel-Their stat
spokojnie ,Petersburg”’, a w

¢wieré¢ mili od niego zatrzymany an-
gielski statek ,Malacca". Co zmu-
sito dowédce ,Petersburga” do
wystania podobnej depeszy, do tego
czasu nie wiem; chyba tylko cheé po-
chwalenia sie tupem. Wszyscy ode-
tchneli, a dowédce ,Petersbur-
ga" klelismy z calej duszy. Wieczo-
rem ,Malacca", obsadzony wojen-
na zaloga, zostal wystany do Libawy.
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W kilka dni potem napotkali§my
statek ,Ardowa". Na sygnal ,Stop
maszyny' nie zwr6cil on najmniejszej
uwagi. Nastapil wiec §lepy wystrzal.
Nietylko nie zrobil na spotkanym stat-
ku wrazenia, ale statek ten nie pod-
niést nawet bandery (statek handlowy
spotkawszy okret wojenny, ktory za-
wsze w dzier niesie bandere, pokazu-
je swoja, a nawet i w czasie pokoju
wojenny okret ma prawo zazadaé pod-
niesienia bandery). Po kilku minutach
wSmolensk” oddal drugi slepy wy-
strzatl, ktéry rowniez nie zrobit zadnego
wrazenia. Poniewaz wydarzylo si¢ to
spotkanie w poblizu wysp Jebel-Tzu-
kor, byto widoczne, ze ,Ardowa"
stara si¢ wygraé na czasie i przekro-
czy¢é linje terytorjalna, ciagnaca si¢ o
3 mile od brzegu. W koficu dano ostry
strzal w tyl statku, drugi przed jego
przodem. I dopiero, kiedy trzeci gra-
nat rozerwal si¢ juz pomiedzy masz-
tami, ,Ard owa'" widzac, ze nie uj-
dzie, dal pelna sile pary nazad. Kiedy
postano t6dz i przywieziono kapitana
na krazownik, tlomaczyl si¢ on tem,
ze mial zaduzo pary i nie méogl si¢ na
2adanie zatrzymaé. Wobec takiego u-
poru cala zaloge przewieziono na kra-
zownik, zezwalajac jej tylko na zabra-
nie odziezy, a statek zdecydowano za-
topié. Dla tej operacji, wystano mnie
z zaloga, jednak wkrotce zamiaru za-
topienia statku zaniechano; przystano
nani nowgq zaloge z oficerem i zdecydo-
wano si¢ wystaé go do Libawy. Mnie
polecono wréci¢é na krazownik, gdyz
petnitem zaszczytna funkcje dbania o
bezpieczenistwo okretu w nocy, natu-
ralnie pod wzgledem nawigacyjnym.

W kilka dni potem zatrzymano sta-
tek niemiecki ,Specja”, wiozacy
tadunek wojenny dla Japonji. Obsa-
dzono go zaloga i wystano do Libawy.

Wkroétce zatrzymano réwniez ,,F o r-
moze¢". Na moja prosbe dowéddca
zgodzit si¢ na odkomenderowanie
mnie do przeprowadzenia tego statku
do Libawy.

Opuscitem wiec poktad ,,Smole s-
sk a”, ktéry, wedlug wczesniej wy-



pracowanego planu, po miesigcznem
krazeniu na Morzu Czerwonem, udat
si¢ do Przyladka Dobrej Nadzieji,
poniewaz wigkszo$¢ kontrabandy po-
szla tamta droga.

Na ,Formozie", ktérej komende
objatem, pozostala cala zaloga. Do
przeprowadzenia statku do Libawy
otrzymalem z krazownika: mechani-
ka, 2 konduktorow i 45 ludzi. Stosu-
nek méj z administracja ,Formo-
z2y" mozna bylo nazwa¢ idealnym, na-
wet kapitan zapronowal mi ustugi
swoich oficerow, moéwiac, ze to jest
jego obowiazkiem nie robi¢ mi trudno-
§ci, przyczem dodal: ,,Ja musze¢ pod-
porzadkowaé si¢ sile, a pan stuzbie".

Na trzeci dzien wieczorem stana-
fem na kotwicy, na redzie Suezu.

Stat tam angielski pancernik ,,V i-
ctorius”, a w bliskosci od niego za-
trzymany przez nas statek ,,Ardo-
wa', juz znowu pod angielska ban-
dera.

Przyznam sie, ze widok statku , A r-
dowa" stojacego pod bandera an-
gielska zrobil na mnie do&é przykre
wrazenie. W dodatku dowéddca pan-
cernika przystal oficera, niby to z po-
witaniem wedlug przyjetego we
wszystkich flotach zwyczaju.

Wkrotce przybyl do mnie konsul
rosyjski i wreczyl mi depesze naste-
pujacej treéci: ,Statki zajete przez
okrety Smolenisk” i ,Peters-
burg" zwrécié, zachowujac sie naste-
pujaco: bandery spusécié z zachodem
storica, karabiny upakowaé w skrzynie
i zjecha¢ w nocy z zaloga na lad".

Udatem si¢ z konsulem na lad, aby
tam przygotowaé¢ wszystko dla zjazdu
zalogi. Po drodze rewizytowalem pan-
cernik, gdyz nie majac pod soba ofice-
ra, musialem uczynié to sam. Natural-
nie drazliwej kwestji zatrzymania o-
kretu ani ja, ani dowédca ,Victo -
rjusa’ nie podnosiliémy.

Sprawa z oddaniem prizéw tak sie
przedstawiala: Anglja, bedac mocno
zadrasnieta w swojej dumie Krélowej
Morz, nie chciata uznaé krazownikéw
wmolensk” i ,Petersburg"
za okrety wojenne na tej zasadzie, ze
okrety te wyszly z portow Morza
Czarnego, nie majac na to prawa we-

dtug Traktatu Berlifiskiego. Nie majac
sity, Rosja musiala sie zgodzi¢ z ia-
daniem Anglji. Kwestje natychmiasto-
wego odwolania obydwu okretow, za-
fatwiono w ten sposdob, ze Rosja, nie
majac moznosci tego zrobié sama, po-
niewaz miejsce pobytu tych okretow
trudno bylo okre$li¢é — wiadomo byto
tylko, ze obecnie powinny si¢ znajdo-
waé gdzies okolo przyladka Dobrej
Nadziei, ale czy ze strony Atlantyku,
czy tez Poludniowego Oceanu Indyj-
skiego, tego nie wiedziano — musiala
przyjaé posrednictwo Anglji, ktora
mogla to zrobi¢ przy pomocy swojej
floty. Po wyczerpaniu si¢ zapasoéw pa-
liwa, ,Smolensk” i ,Peters-
burg" mialy uzupelnié go w Dar-El-
Salam, dokad zawitaly dopiero po
dwumiesiecznem krazeniu po wodach
poludniowych, tam tez zastal je an-
gielski krazownik ,Newcastle" i
wreczyt im odwolanie do Libawy. Po
przybyciu do Libawy okrety te zostaly
przemianowane: ,Smolensk” na
wRion”, a ,Petersburg’ na
wDniestr”, i juz legalnie weszlty w
sklad wojennej floty.

Zgodnie z instrukcja banderg spu-
$citem z zachodem stonca, karabiny
upakowalem w skrzynie i w nocy, a
wlasciwie juz nad ranem, zjechatem
na lad. O 10 przed pol. wyjechatem
koleja do Aleksandrji, jednoczeénie
wysylajac depesze tamtejszemu kon-
sulowi, aby przygotowal nocleg i fe-
dzenie dla mojej zalogi na statku Ro-
syjskiego T-wa Zeglugi, odchodzacego
za 3 dni do Odesy. Do Aleksandrji
przybylem o 8 wieczorem i zaraz prze-
wiozlem zaloge na statek. Tam juz
zastalem caly personel z dwéch in-
nych statkéw, zajetych przez nasze
krazowniki, a ktore to statki musialy
byé w Suezie zwrécone.

Ogoétem na statku ,Carica", od-
chodzacym do Odesy, zebralo sie nas
5 oficerow i 130 marynarzy.

Przez Odese udaliémy sie do Sewa-
stopola. Tu marynarzy rozmieszczono
w koszarach, a nas oficerow ulokowa-
no w hotelu. Powiadomiono nas przez
sztab, Ze wrocimy na swoje miejsca
na krazowniki, gdy tylko wréca one
do Libawy. W Sewastopolu czesé

miodszych kolegéw pelnita stuzbe
wartowniczg, ja za$§ nic nie robilem,
liczac dnie, kiedy powrdce na swoj
okret.

W  Sewastopolu byly zebrane
wszystkie statki Floty Ochotniczej,
typu transportowcoéw, zatadowano we-
glem i materjalami, przeznaczonemi
dla eskadry admirala Rozdiestwien-
skiego. Oddzialem tych transportow-
cow dowodzit general major admira-
licji O. L. Radtow. Sztab jego mie-
Scil si¢ na transportowcu ,Kijow".
Starszy flag-oficer tego sztabu lejt-
nant K., przegrawszy na ladzie rzado-
we pieniadze, palnat sobie w teb. Na
to stanowisko protegowal mnie byly
moj dowodca, a przyjaciel i kolega
Radlowa, kapitan Il-ej rangi ks. D.
P. Mawrokordato. Przeszkoda do ob-
jecia tego stanowiska byla moja ,wy-
soka' ranga chorazego, jednak ksiaze
zapewnil mnie, ze Radlow uzyje swo-
ich stosunkow, aby mnie odkomende-
rowano do jego sztabu,

We wrzeéniu otrzymalem rozkaz
udania si¢ do Libawy, gdyz ,Smo -
lenisk” w drodze powrotnej do tego
portu, przeszed! juz Algier. Dnia 1 Ij-
stopada przybylem na krazownik i po
przedstawieniu si¢ dowédcy otrzyma-
lem rozkaz udania si¢ z powrotem do
Sewastopola, poniewaz otrzymano de-
pesze ze sztabu nastepujacej tresci:
«wChorazy Stecki zostaje mianowany
rozkazem General-Admirata W. Ks.
Aleksieja Aleksandrowicza flagman-
skim szturmanem sztabu dowédcy od-
dzialu transportowcéw 2-ej eskadry
Oceanu Spokojnego, z wynagrodze-
niem zaokretowania, przystugujacem
tej kategorji, oraz rewizorem tran-
sportowcow. Podpis: K. Ad. Danilew-
skij".

Na drugi dzien wyjechalem z po-
wrotem. Sztab znajdowat sie na ,K i-
jowie" i skladatl sie, oprocz dowad-
cy lekarza w randze podputkownika,
nazwiska zapomnialem, lejtnanta B.
Endena, miczmana M. Bertensona i
mnie, dalej z 3 pisarzy, 4 ordynanséw
i 7 ludzi zaltogi welbotu (}6dz na ustu-
gi sztabu).

D. c. n.

TADEUSZ STECKI.

Panstwowy Monopol Spirytusowy
Siedziba Dyrekeji: Warszawa, ul. Leszno 1.

Wodki czyste najwyzszej jakosci, mocy 40 i 45°.
Najprzedniejsza wédka ,,wyborowa” mocy 45°.

Obowiazkowa sprzedaz we wszystkich handlach win i spirytualij, oraz w restauracjach.
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MARYNARKA WOJENNA

OBCHOD SWIETA NARODOWEGO NA WYBRZEZU

Obch6d 136-tej rocznicy Konstytucji
3-go Maja mial niezwykle uroczysty prze-
bieg na naszem morskiem wybrzezu.

Juz od samego rana zaczely przybywaé
do Gdyni z poblizkich wsi i miast dele-
gaci stowarzyszen oraz oddzialy przyspo-
sobienia wojskowego. Domy i chatki ry-
backie udekorowano flagami narodowemi
i zielenia.

W starodawnym kosciele na Oksywiu,
majacym zgéra 700 lat i cudnie potozo-
nym na wzgérzu przy samym morzu, od-
prawiono uroczyste nabozefistwo, na kté-
rem byli obecni Dowédca Floty, koman-
dor Unrug, w otoczeniu sztabu, przedsta-
wiciele wladz rzadowych, poszczegélne
delegacje oraz ludnoéé miejscowa.

Po skoficzonem nabozenstwie przedsta-
wiciel T-wa wojakéw i powstaficow wy-
glosit przeméwienie wystuchane przez
obecnych, nastepnie wszyscy udali sie na
plac, gdzie uszykowaly si¢ oddzialy ma-
rynarzy z orkiestra, oddzialy przysposo-
bienia wojskowego oraz na lewem skrzy-
dle cechy i stowarzyszenia z choragwiami.

Komandor Unrug w towarzystwie szefa
sztabu komandora-ppor. Korytowskiego
oraz d-cy dyon6w i komendanta portu
wojennego dokonal przegladu zgromadzo-
nych oddziatéw, a nastepnie wyglosit

Stary koéciotek w Oksywiu, w ktérym odbylo si¢ uroczyste’naboiernstwo w d. 3.V r.b.
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Przemdwienie przedstawiciela Tow. wojakdw i powstaricéw.

okolicznoéciowe przeméwienie, zakofczo-
ne wzniesieniem okrzyku na cze§é¢ Rze-
czypospolitej i Pana Prezydenta; okrzyk
podchwycono z entuzjazmem. Orkiestra
marynarska odegrala hymn narodowy.

Nastepnie zebrane dziarskie oddzialy
przedefilowaty prze D-ca Floty, koman-
dorem Unrugiem.

Nie mniej uroczy$cie obchodzono $Swig-
to Narodowe w Pucku, gdzie na Rynkuy,

Detilada marynarzy przed dewddeq floty komandorem Unrugiem,

w obecnosci starosty morskiego gen. Za-
ruskiego odby! sie przeglad oddzialéw
dyonu lotniczego morskiego, delegaciji sto-
warzyszenn i oddzialéw przysposobienia
wojskowego.

FUNDACJA LODZI PODWODNE] IM. MARSZALKA

W listopadzie r. ub, z inicjatywy jed-
nego z oficer6w zostala poruszona na la-
mach ,Polski Zbrojnj" myél zorganizo-
wania fudacji lodzi podwodnej Im. Mar-
szatka Pilsudskiego.

Mysl ta z zapatem przyjeta przez ogét
oficer6w zostata w szybkim czasie zreali-
zowana, a mianowicie powstal w War-
szawie Komitet Gléwny Fundacji, za$
w kazdym okrggowym korpusie komitety
miejscowe, a w garnizonach garnizonowe.

Medal fundacji lodzilpodwodnef
im. Marszatka Pitsudskiego.

Za zasade zbiérki potrzebnych fundu-
szébw przyjeto, ze kazdy oficer, podoficer
zawodowy, winien si¢ opodatkowaé w wy-
sokosci 0,5%°0 catkowitych poboréw mie-
sigcznych, az do czasu zrealizowania pla-
nu, t. j. do czasu zebrania potrzebnej
kwoty na budowe jednej todzi podwod-
nej.

Nastgpnie Komitet wybil artystyczny
pamiagtkowy medal fundacji u jubilera
p. Wabia-Wabinskiego, ktéry ofiarowat na
ten cel 50 medali bezptatnie.

PILSUDSKIEGO

W dniu imienin Marszatka Polski dele-
gacja Komitetu wreczyta Dostojnemu So-
lenizantowi pamiatkowy medal wraz z
krotkim zolnierskim meldunkiem na per-
gaminie o dotychczasowej akcji.

Drugi medal zostal przekazany do Mu-
zeum Narodowego. Inne medale moga by¢
nabywane w cenie 100 zlotych przez po-
szczegblne osoby, zwiazki i instytucje.

Nalezy tu nadmieni¢, Ze wymieniony
medal oprécz szlachetnego celu jest réw-
niez cenna pamiatka, gdyz jest wykona-
ny wysoce artystycznie z bronzu (éredni-
ca 6 ctm.) i umieszczony w luksusowem
pudetku.

Dotychczasowa zbiérka Komitetu przy-
niosta juz okolo 200.000 zlotych, pocho-
dzacych ze sktadek dobrowolnie opodat-
kowanych oficeréw i podoficeréw.

Wszelkie zapotrzebowania na medal,
oraz informacje nalezy kierowa¢: Komi-
tet glowny fundacji todzi podwodnej
imienia Marszatka Pilsudskiego — War-
szawa, ul. Orla Nr. 6 — Redakcja ,,Pol-
ski Zbrojnej",

Fundacja posiada konto w P, K, O.
Nr. 13782, na ktére nalezy sktadaé wszyst-
kie ofiary, przeznaczone na ten cel.

W dzieri Swi¢ta Narodowego 3 maja odbyla siec w Warszawie na placu Saskim
wielka rewja garnizonu stolecznego. Ilustracja nasza przedstawia defi.ade oddzialu
marynarzy przed p. Prezydentem Rzeczypospolitej.
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TAKTYCZNE MANEWRY FLOTY ANGIELSKIE]

Na jesieni roku ubieglego na pol-
nocnych wodach Atlantyku flota an-
gielska odbyla wielkie manewry. Ze
wzgledu na ilo§é sit morskich, lado-
wych i powietrznych, bioracych udziat
w operacjach, byly to manewry, po
raz pierwszy po wojnie, zakrojone na
tak szeroka skale.

Wykonanie programu manewrow
zajelo tydzien czasu. Operacje za$§ o-
bejmowaly: desant, dzienne i nocne
ostrzeliwanie artyleryjskie, torpedowe
i powietrzne ataki. Z jednostek ptly-
wajacych w manewrach braly udzial
okrety linjowe typow ,Royal So-
vereign” i ,Jron Duke”, opan-
cerzone krazowniki ,Hood" i ,Re-
pulse”, 2-ga eskadra krazownikow,
kontrtorpedowce i awiomatka ,F u-
rious”. Opancerzony krazownik
wRenown", po niedawno zakoriczo-
nej modernizacji, w pierwszem sta-
djum manewréow odbywal ¢éwiczenia
samodzielnie.

Program manewréw przewidywal
nastepujace akcje: dnia 27 wrzeénia—
operacja desantowa; 28-go — najwaz-
niejsza operacja — strzelanie artyle-
ryjskie nocne z 15 cal. i 6 cal. dzial
okretow linjowych ,Revenge" i
wRoyal Sovereign", oraz prze-
ciwlotnicze strzelanie z opancerzo-
nych krazownikow ,Hood" i ,Re-
pulse”; dnia 29-go — torpedowe
ataki 2-ej eskadry okretéw linjowych
przeciw eskadrze opancerzonych kra-
zownikow na bliski dystans z zastoso-
waniem zaslon dymowych. Na zakon-
czenie manewrow — ostre strzelanie
artyleryjskie opancerzonych krazow-
nikow.

Operacja desantowa.

Operacja desantowa byla tak prze-
myslana, azeby zblizyé ja do rzeczy-
wistych bojowych manewréw.

Objektem zdobycia ,czerwonych'
(nieprzyjaciel) bylo wzgéorze Nigg
Hill, polozone w zatoce Kromarti.
wCzerwoni” mieli wysadzi¢ desant,
skladajacy si¢ z dwoch morskich ba-
taljonow i jednej kompanji ladowej
przy wspotdziataniu artylerji opance-
rzonych krazownikéw ,Hood" i ,R e-
pulse” oraz samolotéw z awiomatki
wFurious".

Strona obronna — ,biekitni" mieli
do dyspozycji oddzial marynarzy, li-
czacy 400 ludzi z ciezkiemi karabina-
mi maszynowemi, 1 opancerzony sa-
mochéd i samoloty.

«Czerwony" oddzial desantowy byt
zaokretowany na opancerzone kra-
zowniki r,Hood” 1 ,Repulse”,
ktore przybyly do miejsca ladowania
dnia 27-go i stanely na kotwicy w 5
milach od brzegu. Jeszcze przed $wi-
tem z okretéw odeszlo 5 kutrow i 1
szalupa z desantem, ktére w szyku bo-
jowym byly odholowane do brzegu
pod zastona okretowej artylerji. Po-
dejécie desantu do brzegu okazalo sie
nieoczekiwane.

Z chwila, kiedy ,blekitni" odkryli
pierwsza szalupe desantu ,czerwo-

nych", momentalnie rozpoczgli hura-
ganowy ogien z karabinéw maszyno-
wych. Podejécie szalup do brzegu o-
gromnie utrudnial silny wiatr, ktory
wial ze wzgorza na morze. Korzysta-
jac z tego kierunku wiatru ,blekitni"’
wypuscili z brzegu zastone dymowa,
przez co oddzial desantowy znalazl
si¢ w trudnej sytuacji, nie mogac do-
brze orjentowaé sie.

Wyladowanie desantu jednak od-
bylo si¢, pomimo nader cigzkich wa-
runkoéw, oraz duzych strat czerwo-

nych. ,,Blekitni" byli zmuszeni wyco-

fa¢ si¢ z zajmowanego przez nich
wzgorza,
Wedlug zdania rzeczoznawcow

wspoldzialanie floty, armji i lotnictwa
w przeprowadzeniu akcji desantowej,
dato bardzo dobre wyniki.

Nocne ostre strzelanie.

Dnia 28-go wrzesnia Il-ga eskadra
okretow linjowych odbyla nocne ostre
strzelanie w zatoce Moray Firth, po-
fozonej w 20 milach morskich od Los-
siemouth. Po drodze do zatoki eska-
dra zgasila ognie i okrety linjowe
wRevenge' 1 ,Royal Sove-
reign' szly 10-cio milowa szybko-
$cia w szyku torowym.

Tarcza, do ktérej miano strzelaé,
szta kontrakursem na holu z szybko-
$cig 7 mil m.

Z chwilag zauwazenia tarczy okrety
momentalnie rozpoczely strzelanie.
Pewna cze§¢ éredniej artylerji strze-
lala $wietlnemi pociskami i jak opi-
suje korespondent ,z nocy zrobil sie
bialy dzien'. Cigzka artylerja strze-
lala mato — naogé6t z niej byly dane
tylko po 2 salwy z kazdego okretu.
Rezultaty strzelan daly dobre wyniki,
gdyz tarcza byla podziurawiona.

Ataki torpedowe.

Dnia 29-go wrze$nia po poludniu
byta dokonana ,bitwa torpedowa"
pomiedzy okretami linjowemi i opan-
cerzonemi krazownikami.

Jeden oddzial zawieral okrety li-
njowe ,Revenge’ i ,Royal So-
vereign" oraz krazowniki ,,Cur a-
coa”, ,Cleopatra”, ,Comus",
#wCmbrian" i 5-ta flotyle kontr-
torpedowcow, drugi za§ oddzial za-
wieral opancerzone krazowniki
wHood*, Renown"i,Repulse'.

Okrety linjowe zauwazyly ,nieprzy-
jaciela” w odleglosci 3 mil. Kontr-
torpedowce momentalnie wypuscily
gesta zaslone dymowa, ktéra przysto-
nila obie strony, Po wyjsciu z zasto-
ny dymowej eskadry majac 10-milo-
wa szybkos$¢, dokonaly atakéw tor-
pedowych. Opancerzone krazowniki
zmusily oddziat okretéw linjowych
do zmiany kursu. Podczas akeji torpe-
da z \Hood" trafita w okret linjowy
wRoyal Sovereign", natomiast
wRevenge" dzigki udanemu zwro-
towi uniknal trafienia — torpeda
przeszla poza jego rufa w odleglosci
zaledwie kilku metrow.
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Natomiast skuteczniej dokonaly a-
taku  okrety linjowe, albowiem
wHood" dostal 4 torpedy, a ,Re-
nown' i ,Repulse” 3; pomimo to
jednak okrety te szly nie zmieniajac
kursu, gdyz rzeczoznawcy o$wiadczy-
li, ze w rzeczywistych bojowych wa-
runkach, kiedy okrety posiadatyby du-
za szybko&¢, w zupelnoéci moglyby
uniknaé trafienia.

Temi operacjami zakoriczyla  sig
pierwsza faza manewrow.

Druga faza taktycznych manewréw
miala na celu wykazanie sprawnosci
bojowej floty oraz przedemonstrowa-
nie glowniejszych metod bojowych
operacji na morzu.

Flagmanski okret linjowy floty
Atlantyckiej ,Revenge" pod do-
wodztwem admirata Oliwera wyszedt
z Portlandu, majac na pokladzie
cztonkow konferencji Dominjonéw,
wyzsze morskie dowodztwa, oraz licz-
ne zaproszone osoby.

Po wyjsciu ,Revenge” z porty,
zrobil si¢ on objektem calego szeregu
atakow. Najpierw byl atakowany przez
samoloty z awiomatki ,Furious"
i jednocze$nie zostal torpedowany
przez dwie }lodzie podwodne. Po
ukonczeniu atakéw ,Revenge"
wszed! w pole minowe praktycznych
min, postawionych przez stawiacz min
wPrincees Margaret”. Wezwa-
ne przez radjo trawlery oczyscily
przejécie, jednak ,Revenge" samo-
dzielnie i bezpiecznie przeszedl pole
minowe, majac umocowany na dzio-
bie parawan (urzadzenie, ktére roz-
pycha z drogi miny). Po wyjéciu z po-
la minowgo ,Revenge” wszedt w
strefe pozycyj lodzi podwodnych i zo-
stal zaatakowany przez lodzie pod-
wodne ,L. 18" i ,L. 23", przyczem
wL. 18" trafila go trzema torpedami, a
wL. 23" jedna.

Skoro kontrtorpedowce, eskortuja-
ce okret linjowy, zauwazyly atak to-
dzi podwodnych, rzucily si¢ one pel-
nym biegiem naprzéd w kierunku to-
dzi podwodnych i zrzucily na nie 20
bomb. Wybuchy tych bomb daty sie
odczué i na okrecie linjowym, mimo,
ze byl on w doé¢ znacznej odlegltosci
(kilka mil).

Atak byl skuteczny i kontrtorpe-
dowce odpedzily todzie podwodne.

W miedzyczasie na horyzoncie zja-
wila si¢ eskadra opancerzonych kra-
zownikow, 3-cia eskadra okretow li-
njowych, majaca w awangardzie kra-
zowniki i1 kontrtorpedowce 5-ej flo-
tyli. W samo potudnie rozpoczela
si¢ ,walka". Opancerzone krazowniki
wHood”, ,Renown" i ,Repul-
se"’ i 3 eskadra okretow linjowych
(typ Jron Duke”) uszykowaly
sie do walki, a okret linjowy ,Re-
ven ge' skierowal si¢ do tarczy, aze-
by daé moznoé¢ widzom lepszego ob-
serwowania skutkéw strzelan artyle-
ryjskich. Opancerzone krazowniki z
szybkoscia 20 mil morskich strzelaly
do tarczy z dzial 38 ctm. Ogniem



artyleryjskim kierowal op. kraz.
+Hood". Po zakonczeniu strzelan,
ktorych rezultaty byly bardzo dobre,
kontrtorpedowce dokonaly ataku na
wRevenge" i po dokonaniu go zni-
kly za zaslona dymowa.

Te operacje zakoriczyly manewry
taktyczne.

Manewry mialy na celu nietylko
strong czysto wojskowa, lecz rowniez:

1) pokazaé czlonkom konferencji
dominjow

sprawno$¢ bojowa floty,

FOT HKPECHERRIS K.

Baza polskiego lotnictwa morskiego w Pucku.

azeby wywrzeé¢ na nich odpowiedni
nacisk w celu wyasygnowania na flote
wigcej pieniedzy, oraz

2) propagande idei wojenno - mor-
skiej w Anglji.

Ostatni cel motywuje sie tem, ze
doswiadczenia rozwoju nowoczesnych
flot, jak np. amerykanskiej, a szcze-
golnie niemieckiej pokazaly jak waz-
na jest popularno$¢ floty w kraju.
Po wojnie §wiatowej za$ admiralicja
angielska sprawy marynarki wojen-

Hydroplan opuszczany jest do startu

na wodg¢ przy pomocy specjfalnego diwigu.

T KPECHERRIK|

Oficerowie - lotnicy polskiej marynarki wojennej.
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nej, szczegdlnie jej wyszkolenie i
sprawno$éé bojowa, starala si¢ otoczyé
zbytnia tajemniczos$cia, co tez spowo-
dowalo w kraju zanik zainteresowa-
nia sie flota.

W celu naprawienia tego btednego
zapatrywania si¢ na obecne manewry
bylo zaproszonych wielu przedstawi-
cieli spoteczenstwa i prasy, ktérych
ogolna liczba siegata do 300 oséb.

JOZEF BOREYKO

Z zycia naszej marynarki wojennef
na wybrzeiu. Nauka wioslowania.

MARYNARKA LITEWSKA

Rzad litewski od dluiszego juz czasu
nosil si¢ z mys$la zakupu jednego statku
wigkszego, ktéry stuzylby do patrolowa-
nia wybrzeza, a glownie do unicestwienia
silnie rozwinigtego przemytnictwa mor-
skiego.

Obecnie pisma kowienskie donosza, ze
litewski zwiazek zZeglugowy, skladajacy
si¢ gléwnie z bylych oficer6w marynarki,
wystapil z wnioskiem do Rzadu, by na
wymienionym statku podniesé litewsks
bandere wojenna. Statek ten bedzie stu-
2yt nietylko do celéw podanych poprze-
dnio, lecz réwniez i dla obrony wybrze-
za, przy wizytach zas statkéw wojennych
obcych, ma petnié¢ funkcje reprezentacy)-
ne. Wreszcie zwiazek prosi o nadanie mu
nazwy ,,Smetona",

Pismo ,,Memeler Dampfboot”’ dodaje
przytem, ze o ile jest mu wiadomem —
na dostarczenie tego pierwszego statku
marynarki wojennej litewskiej bedzie zlo-
zona wielka ilos¢ ofert, miedzy innemi
za$§ przez przewodniczacego portu klaj-
pedzkiego, Naruszewitiusa, oraz przez
pewna firme, nalezaca do kapitana portu
klajpedzkiego, Stulpinasa.

Czyja oferta zostanie przyjeta, z pism
kowienskich narazie wywnioskowaé

trudno.
S. K.

ZAPISUJCIE SIE
DO

LIGI MORSKIEJ I RZECZNEJ!




Polskie okrety wojenne w porcie gdyrskim.

FRANCUSKA POWIESC O LODZI
PODWODNE]

Byty oficer marynarki francuskiej i za-
razem ceniony autor p. Maurycy Larrouy
napisal nowa opowie$¢ morska zatytu-
towana ,,Sirénes et Tritons”. Czasopisma
paryskie podkreslaja niepowszednie jej
walory artystyczne i literackie. Kilku wy-
bitnych krytykéw wystapilo z bardzo
pochwalnemi, entuzjastycznemi nawet
ocenami. Ksigzka nie doszla jeszcze do
Wars.awy, dlatego tez narazie zadowol-
ni¢ sie trzeba krétkim informacyjnym
szkicem na podstawie materjatu dostar-
czoneps przez sprawozdania,

Rzecz poprzedzona jest wstepem, w
ktérym autor zwierza sig z trudnosci
swego zadania i z ,tremy" pisarskiej, ja-
ka mu nastreczaly obawy, ze nie potrafi
podotaé¢ nalezycie odwaznemu przedsig-
wzigciu. Przedewszystkiem najcigzszy ,,po-
dwoéjny problem, — aby nie przemawiaé
jezykiem technicznym, to jest niczrozu-
mialym, a tem niemniej daé obraz real-
ny, gleboka prawde, pewnoéé, ze to tak
wlaénie wszystko si¢ odbywa”. Dalej
réwnie trudne problemy dotyczace juz
zarazem i formy i treséci, sprowadzajace
si¢ do tego, by ,nie popaé¢ w niepraw-
dopodobienistwo, w melodramat, w ab-
surdalnoéé, lub w $miesznosé".

Wszystkie te niebezpieczefistwa — jak
stwierdza krytyka — p. Maurycy Larro-
uy przezwyciezy! znakomicie. Oficer ma-
rynarki, doskonaly fachowiec rzczy mor-
skich, o wiedzy i doswiadczeniu wzbo-
gaconem przez materjal przezyé i obser-
wacji z czaséw wielkiej wojny, ktorej
byt uczestnikiem, juz nie od dzisiaj po-
$wigca sie literaturze. W r. 1916 za po-
wiesé p. t. , Kampanja Krazownika" otrzy-
mal nagrode francuskiej Ligi Morskie;j.
Krytyka o$wiadcza, 2e obecnie, dzigki
+Syrenom i Trytonom", okazal si¢ wrgcz
pierwszorzednym beletrysta.

W powieéci tej jest oczywiscie fabuta
i intryga romansowa, bardzo francuska,
wiec w wielu momentach nieco $liska,
drastyczna, choé przytem i sentymentalna
bez $ladu placzliwej czulostkowosci, zre-
szta ogromnie dyskretna, delikatna, ni-
gdzie nie popadajaca w wulgarnosé. Jest
to jednak tylko ornamentacyjna nadbu-
dowa, cieniutki pokost zewnetrzny.

W istocie rzeczy ,Syreny i Trytony",
to nie powie$¢ o ludziach, o ich milo-
$ciach i milostkach, malosciach i malost-

kach, rywalizacjach, zazdrosciach, kom-
binacjach, komplikacjach, ukladaniu zy-
cia, wreszcie rezygnacyjnych kompromi-
sach. To powieéé o todzi podwodnej. Bo-
haterowie — to nie komendant ,Ane-
monu” Ybarn, ani jego towarzysz Cro-
pet, ani obie siostry, Lucja i Glorja, z
ktéorych jedna jest zong Cropeta i ko-
chanka Ybarna, druga ma zostaé Ybarna
zona, podczas gdy jej siostra nie prze-
stanie byé jego kochanka. Prawdziwy i
jedyny bohater — to wla¢nie sam ,Ane-
mon", t6dzZ podwodna.

fucja Cropet zdradza meza z komen-
dantem Ybarn. Lecz w pewnym momencie
komendant Ybarn zapragnal poslubi¢ sio-

+ streg Lucji, Glorje. Wywiazuje si¢ drama-

tyczna rywalizacja dwéch siéstr o serce
jednego mezczyzny. Wszystko to zdaje sie
byé bardzo dalekie od ,, Anemona” i jego

. bohaterskiej epopei wéréd nurtéw morza.

Jest jednak bardzo bliskie. Wtlasne zy-
cie lodzi podwodnej i jej zalogi wraz z
Ybarnem i Cropetem, ktérzy stanowia
jedynie skladowe czynniki imponujace;j,
podniostej i poteznej caloséci tego zycia
nieustajacych zmagan sig, walki, czujno-

Cwiczenia marynarzy.

éci i hartu, splatuje si¢ w najtragiczniej-
szej chwili z tak malo bohaterska, lecz
zato bardzo ludzka historjg. Gdy ,,Ane-
monowi' grozi $mieré na dnie oceanu,
gdy od zgodnego dziatania wszystkich,
ktérzy stanowia jego zespol, zalezy jego
i ich ocalenie, dwaj kierownicy staja na-
gle naprzeciw sobie jako dwaj wrogo-
wie. ,Anemon” tonie. Przezywamy mo-
menty jego pograienia si¢ az po samo
dno podwodne, pézniej momenty zbioro-
wej agonji, nastepowania zda si¢ nieu-
niknionej zguby. Wreszcie — wybawie-
nie, zobrazowane, jak wszystkie poprzed-
nie fazy dramatu, najzupelniej realnie,
bez jakichkolwiek cudownosci lub nie-
mozliwosci.

Francuscy krytycy najnowszej beletry-
stycznej rzeczy o morzu dodaja, ze
stronnice, poswigcone tonigciu i agonji
+Anemona" sg jednemi z najpotezniej-
szych, jakie zna literatura morska, Po-
rownywujg je nawet z fragmentami Con-
rada, stawiaja wyzej niz obrazy Claude
Farrere'a, Przekazujemy te wrazenia
tymczasowo na kredyt ich smaku, ufajac
w bezstronnoéé sadu. W kazdym razie
mozna mieé przeswiadczenie, ze ksigzka,
ktora zastuzyla sobie na tego rodzaju
oceny, nie jest zla ani chybiona. Warto
bedzie do niej powrécié.

T. E.

Wt. Nalecz.
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Po burzy.



K. M. STANIUKOWICZ.

J A J L A

(PRZEKLAD Z ROSYJSKIEGO M. O.)

Jajta ,kurzyta“. W blaskach poludniowego storca
skrzyly éniezne grzebienie fal, tyskaly ich spady i rozwory.

Podmuchy wichru goérskiego porywaly brylanty wod-
nego pylu, zrywaly si¢ co raz to czg¢sciej, a oddechem lodo-
watym przypominaly raczej Ocean Poélnocny, niz Czarne
morze.

Wial wicher od gor i od morza — a myslatby$ hen,
od samego nieba okrytego woalem blekitu, na ktére ma-
jestatycznie — jakby od niechcenia wstepowalo wychyniete
z poza gor stonce.

Tam, ponad gory, wzlatywaly delikatne, biate, ruchli-
we obloki — a po przeciwleglej stronie widnokregu sunetly
czarne, cigzkie, niskie chmury. Nadciggal w nich sztorm.

Przeczuwajace go rybitwy i mewy w trwodze polaty-
waly w krotkich gzygzakach tuz-tuz nad woda — niby
§lizgajac si¢ po niej — i smetnem kwileniem podobnem
do placzu skrzywdzonego dziecka, nawolujac si¢ wzajem
do czujnosci.

W malym porcie Jalty kolo nadbrzeza chybotaly sie,
wyskakujac przy swych kotwiczkach — zimujace tu statki
kabotazowe.

Dziesiatek tych matych kutréow i szkuneréw przedpo-
topowej konstrukcji nie wzbudzal zbyt wielkiego zaufania.
Widocznie nie mieli do nich zaufania i pp. szyprzy — wer-
bowani z posr6d bosmanéw marynarki wojennej lub z po-
§rod ,,grekéw'—i unikali uzywania ich zima kiedy Morze
Czarne daje ,sprawiedliwego tupnia®, przed ktérym nawet
wstawiennictwo S-go Mikolaja z Mirlicy nie ratuje mary-
narzy, a nawet w czas ciszy nieraz taka si¢ mgla spowije,
ze szyprzy ci, nauczeni zeglowaé tylko ,na oko', w poblizu
znanego wybrzeza i nie majacy pojecia o kladzeniu w kurs
statku podlug kompasu i mapy — wiedza, iz fatwo trafi¢
zamiast do Teodozji, do Odessy, albo i zgota do Konstan-
tynopola.

To tez dzielni — ale tez-i ciemni, marynarze wola prze-
sypiaé¢ zime¢ w swych ,kabotazach”, wygrzewaé sie¢ calemi
dniami na storicu na nadbrzezu albo wysiadywaé po tu-
reckich kawiarniach i dudlié¢ ,santurina” podawane tam
zamiast kawy.

Przy molo kolysal si¢ i ,Baklan”, statek towarowo-pa-
sazerski — przybyly dopiero z Sewastopola. Przeciagly
gwizd, pary uchodzacej przez syreng, zwiastowal o jego
przybyciu. Wicher porywal kileby dymu z przepastnej pa-
szczy komina. Kilku podréznych z Kaukazu $§piesznie wy-
bieglo na brzeg, by wyprébowaé statego ladu po rozkoly-
sanym pokladzie. Co bedzie dalej?

Wiatr tezal.

Fala wybuchata i rozptaszczata si¢. Grzebienie, rozbi-
jajac si¢ wzajem, okrywaly si¢ piana §rod groznego poryku,
a wicher wyt im do wtéru, porywajac runo barankdw i roz-
noszac bryzgi na wszystkie strony.

Morze w poblizu szare coraz to grozniej wygladato —
a w dali, w dalekiej dali widaé¢ juz bylo tylko wodne wzgo-
rza ciemne, tajemnicze, zlowieszcze.

Przyb6j huczal. Przy konicu mola wzlatywal raz w raz
olbrzymi stup wody.

Ta zwezona u gory fala przyboju wyskakiwala z za-
wrotna szybkoscia pionowo nieomal na jakie 30 stop wyso-
koéci wisiala oka mgnienie i z betkotem wyczerpania opa-
data wlewajac swe wody w nastepny, szerokich fal szereg,
by po kilku chwilach znéw wyrzuci¢ nowy batwan potezny,
sierdzisty.

Na molo zebrala si¢ ludzi gromada.

Tragarze dzwigali skrzynie i wory — wkladali je na
kosz kranu, ktéry wyciagal parowiec nad przystan. Kil-
ku widzéw z posréd ,szarego tlumu" spogladalo trwoz-
nie na morze spienione — to znowu na statek. — Pogla-
dali ze zdumieniem i spétczuciem dla tych co maja odejsé
na ,Baklanie”, ktory zdawal sie nedzna tupina na rozko-
tysanem morzu.

Byli i ,panowie".

Zdala od brzegu, tam gdzie nie siggaly lodowate wod
bryzgi, stali podziwiajac wysoki, grozny przybdj, a jego
martwa potega rzucala urok czci i przelgku.

Jaki§ malarz z przystrzyiona brodka, podstarzaly lecz
w wielkich pretensjach, szybko, z zacigciem i pewno$cia sie-
bie rzucal olejno na ptétno szkice przyboju. Ale bodaj czy
odczul artysta tajemnice fali, co kazdej chwili petna zycia,
zmieniala swa moc, natezenie, kolor, przejrzysto§é —
wszystko wciagz nowa w swej grozie i pigknie.

W rysach tej przezytej twarzy znaé¢ bylo rozum — lecz
iskry bozej w niej braklo.

Chwytajac naturg na goraco pogladal on coraz za pigk-
na miodziutka, gustownie ubrana dziewczyna, stojaca o po-
dal przy starszej juz wiekiem osobie. Obie z zachwytem
pelnym przerazenia spogladaly na fale przyboju, nie zwra-
cajac zadnej uwagi na malarza,

Obie zreszta mimowoli rzucaly spojrzenia na blon-
dyna studenta o milej, myélacej — chudej twarzy o pigk-
nych jasno-blekitnych oczach. Zarumieniony od zimna sta-
rannie ustawial on statyw aparatu fotograficznego, aby poj-
ma¢ i utrwali¢ momenty zycia wody, ktéora ciggneta go wi-
daé, kusita wltadna poneta.

Wicher wzmagat si¢ szybko. Barometr spadal.

Przyboj coraz wyzej fale wyrzucal — coraz grozniej
betkotat., Naladunek okretu dobiegat konca. Wyniesiono
na brzeg jeszcze kilka skrzyn, beczek.

Byla godzina jedenasta.

Kapitan parowca w czasie podrozy z Sewastopola do
Jalty spal ledwie jakie dwie godziny. Zaklopotany, pod-
niecony i gruntownie zmeczony spiesznie dopil herbate,
zjadl pare bulek i wyszedl ze swej kajuty do kajutkom-
panji.

Rzucil okiem na zebrany okolo mola przystani szary
ttum. Wystraszeni ludzie od czasu do czasu gloéno dawali
wyraz obawom o statek. Kapitan zupelnie spokojnie, z po-
zoru, wydal rozkaz pierwszemu pomocnikowi przy$pieszyé
prace, wszedt na mostek i poczal ogladaé¢ daleki widno-
krag — czarniawe morze i czarne, zlowieszcze chmury —
niskie, sklebione.

Gorzkie mysli podniosty si¢ wtedy w duszy tego opa-
nowanego i pozornie chlodnego kapitana.

Nikifor Antonowicz Moskalow dzwigal juz dobrze szo6-
sty krzyzyk. Zdrowy, mocny — niepozorny z broda zupet-
nie siwa. Niezgrabnej budowy byl on przecie sprezysty
w ruchach, kroczyl lekko, elastycznie — a oczy szare prze-
krwione po nocy bezsennej, pelne podniecenia, ptonety bla-
skiem mtodzienczym.

Kapitan nosit szarawy mocno wytarty paltot podbity
krzymskim barankiem z oposowym kotnierzem i wysokie
buty juchtowe. Z pod mundurowej czapki wyzieraly osi-
wialte blond wtlosy.

Kapitan wpit sie oczyma w dal morza i westchnat cigzko.

Stormisko bedzie powazne — i on je spotka.

Och, jakby sie chciato byé¢ teraz w Sewastopolu i prze-
czekaé tam wichur¢ — zamiast wyruszaé na morze.

I poco wyplynal on z Sewastopola? Dlaczego? Kapi-
tan wiedzial, dlaczego! Ot poprostu lekal sie wyrzutow.
Zwierzchnoé¢ pomysli, ze stchorzyl. Sztormu w Sewasto-
polu jeszcze nie bylo — tylko si¢ wiatr wzmagal i fala
szlla coraz wieksza. Nalezalo pozostaé. Mozeby jako$§ mi-
nelo...

— Pierwszy sygnal! — rozkazal kapitan pierwszemu
oficerowi. -
— Jest] — odrzekt jako§ niepewnie i trwozliwie po-

stawny, przystojny brunet w nowiutkim kaszkiecie i butach
wysokich. I usitujac ukryé przed kapitanem uczucie prze-
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nikliwego leku, ktore go opanowywatlo, nie §pieszac z wy-
konaniem rozkazu, glosem nieco drzacym zapytal:

— To znaczy, ze odchodzimy, Nikiforze Andrzejewiczu?

Stary kapitan, panujacy nad soba bez poréwnania le-
piej, niz jego podwladny udal, ze nie zrozumial pytania.
Zar6wno w niewzruszonym wyrazie jego twarzy, jak
i w glosie zostato tylko zdumienie, gdy spytal swoja koleja:

— A jakzez inaczej, Iwanie Iwanowiczu?

— Sadzitem, Nikiforze Andrzejewiczu, ze przeczekamy
sztorm.

— Przeciez zostawaé tu nie mozemy. Niechaj tylko
wzburzy si¢ jeszcze a parowiec w drzazgi rozbije o to molo.
Jesli si¢ sztormisko rozigra, to w Kierczu postoimy.

wJuz dobrze si¢ burzy na morzul” pomyslat tymczasem
kapitan i usitujac zachecié oficera, dodal:

— Chwata Bogu, dojdziemy!

Pomocnik spojrzal na morze.

— Nie przetadowaliémy, Iwanie Iwanowiczu?

— Tak, Nikiforze Andrejewiczu... Tu tadunek — gtup-
stwo.

— A maszyn¢ mamy doskonata. Wspaniale wynosila
z Sewastopola.

— Ale fala poprzeczna — zeby tylko ona nas nie za-
lala. Niech no pan spojrzy co tam... — bojazliwie wyksztu-

«Tu statek stlucze, ale my zywo wyjdziemy".

Lecz wypowiedzieé tego si¢ nie o$mielit, Tymczasem
i kapitana przejmowal Igk na my$l o owej fali, ktéra be-
dzie zalewaé i zamrozem okrywaé poktad i bukszpryt.

I prawdopodobnie wlaénie dlatego, ze sam pelen byt
trwogi i $wiadomoéci niebezpieczenstwa, zazwyczaj spo-
kojny i dobrotliwy wzgledem podwladnych, z irytacja a na-
wet ze zloscia odpalil, patrzac prosto w rumiang a poru-
szong twarz przystojnego oficera: ;.

— A czego tu zawczasu tchorza wyczyniaé, Iwanie Iwa-
nowiczu. Czgo pan kraczesz? Co to za kruk z pana?

— Nie robie¢ tchorza — odpart tamten z obraza.

A serce w nim zalo$liwie upadlo. Mrowie przeszlo po
plecach... Po chwili dorzucit:

— Ja nie kracze... Ja tylko chciatem...

— Wszystko jedno — i§é trzeba. Pierwszy gwizdek! —
wydat ostro rozkaz kapitan, patrzac juz w inna strone.

— Jest! — odpart piekny pomocnik z odwaga rozpa-
czy. Jeszcze raz rzucil na ,,0szalatego” i ,,rozwécieczonego"’
kapitana petne leku i wyrzutu spojrzenie swych czarnych
aksamitnych wyzywajaco-zmyslowych oczu potudniowca
i §piesznie ruszyl na mostek.

Za kilka chwil, gluszac wycie wichru i huk przyboju
zaryczata kréotko syrena okretu.

sit brunecik.
A mys§l przebiegla po glowie.

(dok. nast.).

INFORMACJE O SZKOLE MORSKIE] W TCZEWIE

Czyniac zado$é licznym 2zyczeniom
P.P. Czytelnikéw, drukujemy ponizej
warunki przyjecia do Szkolty Mor-
skiej w Tczewie. Redakcja.

1. Szkola Morska w Tczewie jest szko-
la panstwowa i nalezy do Ministerstwa
Przemystu i Handlu.

2. Celem Szkoly jest przygotowanie ofi-
ceréw pokladowych i mechanikéw okre-
towych dla ojczystej floty handlowe;j.

3, Szkola posiada dwa wydzialy: na-
wigacyjny i mechaniczny. Nauka na kaz-

ym wydziale trwa przeszlo 3 lata, w tem

okoto 17 miesiecy plywania dla nawiga-
tor6w na statku szkolnym ,Lwéw", a dla
mechanikéw na statku ,Lwéw", parow-
cach morskich oraz praktyka w warszta-
tach mechanicznych.

4, Rok szkolny rozpoczyna si¢ normal-
nie 1-go pazdziernika, a koficzy 8-go ma-
ja. Praktyka letnia trwa od 15-go maja
do 15-go wrzeénia. W czasie praktyki let-
niej uczniowie wydzialu nawigacyjnego
pod kierownictwem nauczycieli Szkoly
i oficer6w statku ucza sie obliczefs i spo-
strzezefi astronomicznych i nawigacyj-
nych, prowadza dzienniki okretowe i chro-
nometryczne, zaznajamiaja sie z uiywa-
niem przyrzadéw nautycznych, z olino-
waniem, ozaglowaniem okretu, ladowa-
niem, ucza sie sterowania, sygnalizacji
i wioslowania, a uczniowie wydziatlu me-
chanicznego zaznajamiajq sie z obstuga
maszyn okretowych, kotléw, silnikéw
i mechanizméw.

5. Ukonczenie wydzialu nawigacyjnego
lub mechanicznego Szkoly, po wypelnie-
niu  ustalonego cenzusu morskiego, daje
prawo otrzymania pierwszego dyplomu
oficera poktadowego marynarki handlo-
wej, lub mechanika okretowego. Dyplom
ten, po wyplywaniu wymaganego cenzusu
morskiego, w myél istniejacej Ustawy,
stopniowo zamieniany bedzie przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu na wyzszy
do kapitana zeglugi wielkiej lub mecha-
nika okretowego 1. klasy wlacznie.

6. Ukoniczenie dwéch pierwszych kur-
séw jednego z wydzialéw Szkoly nie daje
zadnych praw morskich, lecz daje prawa

rébwnorzedne z matura szkét typu mate-
matyczno-przyrodniczego.

7. Od wstepujacych do Szkoly wymaga
si¢: a) ukoficzenie conajmniej 6 klas szko-
ty $redniej panstwowej lub prywatnej
z réwnorzednemi prawami; b) wieku od
16 do 18 lat. (Uwaga. Kandydaci w wieku
ponad 18 lat winni do podan dolaczyé
swéj dokladny zyciorys z ostatnich lat,
gdyz Rada Pedagogiczna Szkoly Morskiej
moze zezwolié na wstapienie do Szkoly
w wieku do 20 lat). c) zlozenia egzami-
néw wstepnych z jez. polskiego, arytme-
tyki, algebry, geometrji i fizyki wedlug
programu szkét s$rednich passtwowych
w zakresie 6-iu klas, (Uwaga, Kandydaci,
ktérzy juz posiadaja mature jednei ze
szkél krajowych. moga byé przez Rade
Pedagogiczng Szkoly Morskiej zwolnieni
od obowiazku skladania egzaminéw
wstepnych). d) poddania sie¢ badaniu le-
karskiemu przez Komisj¢ Lekarska przy
Szkole dla oceny stanu zdrowia, przyczem
szczegblna uwage zwraca sie na posiada-
nie normalnego wzroku, stuchu i czystej
wymowy.

8. Podania o przyjecie do Szkoly nale-
2y sktadaé w Sekretarjacie Szkoly w ter-
minie od 1-go czerwca do 3-go lipca,
przyczem podania powinny byé skladane
przez rodzicéw lub opiekunéw kandyda-
téw; wlasnorecznoé¢é podpisu ma byé
urzedowo za$wiadczona.

9. Do podania nalezy dolaczyé w ory-
ginatach: a) metryke urodzenia; b) do-
wo6d obywatelstwa polskiego; c) ostatnie
$wiadectwo szkolne, oraz d) zobowiaza-
nie na piémie rodzicow lub opiekunéw
stosowania sie do przepiséw szkolnych
i uiszczania oplaty szkolnej (podpisy na
zobowiazaniach powinny byé urzedowo
zaswiadczone); e) 2 fotografje kandyda-
ta, rozmiaru nie mniej, niz 4 X 6 cm.,, za-
$wiadczone urzedowo na stronie odwrot-
nej; f) optate egzaminacyjna w wysokosci
15 zh., ktéra nie podlega w zadnym wy-
padku zwrotowi.

Uwaga: Podania, niezaopatrzone w wy-
magane zalaczniki, beda zwracane bez
rozpatrywania.
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10. Ogledziny lekarskie odbeda sig 4-go
lipca w gmachu Szkoly, egzaminy za$
wstepne rozpoczna sie 5-go lipca.

11. Rezultaty egzaminéw beda ogloszo-
ne natychmiast po ich ukoriczeniu, po-
czem po krétkim urlopie nowoprzyjeci
kandydaci zostana wyznaczeni na statek
szkolny ,Lwéw” dla odbycia prébnej ze-
glugi, po ktérej na mocy opinji Komisji
Okretowej o zdolnos$ciach kandydatéw do
stuzby morskiej beda oni ostatecznie za-
liczeni w poczet uczniéw Szkoly.

12, Kazdy kandydat przed rozpocze-
ciem zeglugi pr6ébnej musi posiadaé nie
mniej, niz: 4 koszule, 4 pary kalesonéw, 6
par skarpetek, 6 chusteczek, 6 recznikéw, -
6 przescieradel, 1 poduszke, (60 cm. X
45 cm.), 3 biale poszewki do niej, 2 szare
koce, 1 kurtke marynarska zimowa, 1 blu-
ze marynarska sukienna, 1 pare spodni
sukiennych, 1 krawat marynarski czarny,
3 koszulki trykotowe w paski bialo-gra-
natowe, 1 kolnierz marynarski, 2 bluzy
marynarskie letnie plécienne, 2 ubrania
drelichowe robocze, 1 czapke marynar-
ska, 2 biale do niej pokrowce, 1 sweter
popielaty. 1 szalik popielaty, 2 pary trze-
wikéw. Wszystkie te rzeczy powinny byé
znaczone literami wtlasciciela.

13. Na statku szkolnym uczniowie
i kandydaci obowiazani sa praé sami bie-
lizne, ubrania robocze i hamaki.

14. Przed wyjazdem na statek szkolny
kazdy z kandydatéw wplaca do kasy
Szkoly 150 zl. za utrzymanie na statku
podczas zeglugi probnej. W razie przyije-
cia kandydata do Szkoly powy2sza sume
zalicza sie¢ jako rate wpisowego, ustalo-
nego za nauczanie w Szkole, utrzymanie
w internacie i na statku szkolnym (patrz
§ 18) za okres I.VII. do L.IX. lub za okres
od I.X. do 31.XI, o ile zegluga prébna
nie mogla sie odbyé.

15. Uczniowie Szkoly i kandydaci pel-
nia na statku szkolnym wszystkie czyn-
noéci zatogi. Oprécz robét, dotyczacych
puszczania statku w ruch, a wiec: rozwi-
jania i zwijania 2agli, pracy przy gléw-
nych i pomocniczych robotach, majacych
na celu utrzymanie statku w czystosci,
nie wykluczajac mycia poktadéw, czysz-



czenia czeéci metalowych, malowania
statku, utrzymania w porzadku tlodzi,
mechanizméw i t. p.

16. Jesli kandydat przekona si¢ w cza-
sie prébnej zeglugi, ze stuzba morska jest
dla niego za cigezka, ma prawo, o ile sta-
tek znajduje si¢ wéwczas w polskim por-
cie, prosi¢ przez swych rodzicéw lub
opiekunéw o zwolnienie ze statku i skre-
$lenie z listy kandydatéw do Szkoty Mor-
skiei. Podpisy rodzicéw lub opiekunéw
powinny byé na podaniach urzedowo za-
$wiadczone. Powrét do domu nastepuje
na koszt wlasny kandydata.

17. Przy Szkole istnieje internat, w kt6-
rym uczniowie obowiazani sa zamieszki-
wadé.

18. Za nauczanie w Szkole. utrzymanie
w internacie i na statku szkolnym na rok
1927 ustanowiona jest optata w wysoko-
$ci 900 zl, rocznie, ptatna w miesigcznych
ratach z géry, Oprécz tego kazdy kandy-
dat w razie przyiecia do Szkoly wplaca
natychmiast 17 ztotych za obowiazkowa
dla wszystkich uczniéw Szkoty Morskiej
asekuracje, oraz 25 zlotych jako fundusz,
wyplacany uczniowi na bilet powrotny
przy ukonczeniu Szkoly lub w razie wy-
stapienia ucznia z jakichkolwiek przyczyn
ze Szkoty przed jej ukoriczeniem.

19. Rada Pedadogiczna Szkoly moze
przvznaé stypendjum czeéci niezamoz-
nych uczniéw, celujacych w naukach
i sprawowaniu, jednak iloéé¢ stypendijéw
jest bardzo ograniczona. Nowoprzyjeci
moda ubiegaé sie o stypendjum dopiero
w Il. semestrze 1927/28 roku szkolnego.

20. Uczniowie Szkoly ze wzgledu na
specjalny charakter przez sie obranego
zawodu sa wychowywani w duchu dyscy-
pliny woiskowej, i Dyrekcja Szkoly sto-
suje wzgledem nich kary dyscyplinarne
za przekroczenia regulaminu Szkoly.

21. Pobyt w Szkole nie zalicza sie do
stuzby w W. P. i po ukoficzeniu Szkoty
absolwenci obowiazani sa odbywaé obo-
wiazkowa stuzbe wojskowa, przewidziana
Ustawa.

22, Uczniowie s3 obowigzani nosi¢ wy-
tacznie przepisowy uniform.

23, Uczniowie sa obowiazani posiadaé
wlasne podreczniki i przyrzady kreslar-

skie.

WZOR PODANIA.

Do

24. O ile podanie . nie zostalo przez
Szkote zwrécone, oznacza to, ie kandydat
ma sie¢ stawi¢ w ustalonym terminie do
ogledzin lekarskich.

dnia — -1927 r.

DYREKCJI SZKOLY MORSKIEJ

w TCZEWIE.

Upraszam o dopuszczenie syna mego — ——

{imi¢ i nazwisko)

do egzamin6éw wstepnych i o zaliczenie go w razie dodatniego wyniku tych
egzaminéw w poczet kandydatéw wydziatu - —.
Do niniejszego podania zalaczam:

a) melryke urodzenia syna,

b) dowéd obywatelstwa,

c) $wiadectwo ukonczenia

— klas

d) zezwolenie na wstapienie syna do Szkoly Morskiej i zobowigzanie
stosowania si¢ do przepiséw szkolnych oraz regularnego uiszczania
oplat szkolnych,

e) dwie fotografje,

f) oplate egzaminacyjna w wysokosci 15 zh

Réwnoczeénie stwierdzam, ze jest mi wiadomem, iz, o ile podanie nie

zostanie przez Szkol¢ Morska zwrécone, to syn méj ma sig stawi¢ do ogle-
dzin lekarskich i do egzaminéw w podanym w Informacjach o Szkole Mor-

skiej terminie.

Dokiadny adres pocztowy: ——

—ﬂm ojca lub matki.

WZOR ZOBOWIAZANIA. 7.kl 19271
Zezwalajac synowi mojemu
. (imi¢ i nazwisko)
na wstapienie do Szkoly Morskiej w Tczewie na wydziat - -,

niniejszem zobowiazuj¢ si¢ w imieniu jego i wlasnem do $cistego stosowania
si¢ do przepisbw i wymagan Szkoly, weszczegélnosci za$ do regularnego
uiszczania wszelkich oplat szkolnych pod rygorem usunigcia syna mego
ze Szkoly Morskiej.

Podpis ojca lub matki.

Z GDYNI

Basen wewnetrzny portu w Gdyni odciql Oksywie od stacji kolejowej i od komunikacji
ze swiatem. Jedynym'srodkiem lokomocji miedzy obydwoma brzegami basenu jest prymi-

tywny prom. Ma on by¢ niebawem zastqpiony przez duiy nowoczesny prom parowy.

20

Nakladem Instytutu Wydawni-
czego Ligi Morskiej i Rzecznej

ukazala si¢ $§wiezo broszurka:

Jozef Borowik

. TRZEBA RUSZYC Z MIEJSCA
SPRAWE ROZWO0JU RYBACTWA
MORSKIEGO”

Cena 50 groszy.

Do nabycia w Instytucie Wy-
dawniczym Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, Warszawa — Elektoralna 2,
oraz w ksiegarniach.

Instytut Wydawniczy wysyla
broszure na zadanie. Przy zamé-
wieniu listownem nalezy zalaczyé
znaczki pocztowe wartosci 60 gr.
(50 gr. cena ksiazki+ 10 gr. prze-
sylka pocztowa).




RUCH STATKOW W PORTACH POLSKICH
W SWIETLE STATYSTYKI

Wiasciwy ruch statkéw handlowych
w budujacym sie porcie gdynskim rozpo-
czal si¢ w polowie roku 1926.

Wedtug sprawozdann Urzedu Marynarki
Handlowej na wybrzezu Pomorskiem,

oraz danych Ministerstwa Przemystu i
Handlu, ogloszonych w ,Wiadomo-
§ciach Statystycznych” Gléw-
nego Urzedu Statystycznego w Warsza-
wie, ruch statkéw handlowych w porcie

gdynskim w okresie od 1924, 1925, 1926
1 I kwartale 1927 przedstawial sie jak
nastepuje:

RUCH STATKOW HANDLOWYCH W PORCIE GDYNSKIM

LATA 1924—1927

Ie"a Ste.a K wartaly Miesiace
WYSZCZEGOLNIENIE ————— -
1 9 2 6 [~ N pim=z
1924 | 1925 | 1926 —_—_—
| eI T ] u | 1v I H Styczen! Luty |Marzec
: .
Wpityneto: |
Statkéw ogélem . 27 | 85 298 58 | 85 74 81 80 28 19 33
W tem prézaych. | . 281 55 79 70 71 76 26 18 32
Tonaz. | |
Pojemno$¢ Netto Rej Ton 14352 | 74707 | 204757 35356 | 54727 55327 59347| 58400| 19272 | 14286 | 24842
Yadunku ton 631 ‘ 1586 179 19 | 37 78| 45 49 20 3 26
Pasazeréw 949 | 1065 764 68 318 298 80 64 22 10 32
Bandera: | { |
Statk6w - — 1 — — — 1 — — — =4
Angelska Netto Rej, Ton == = 613 - | - =1 613 = L | =
Dunska  Statkéw 3 = — 29 4| 11 7 7 0] R = =
unska  Netto Rej. Ton = — 18467| 2403 | 5882 5166 5016 7966 — | — =
Estonska Statkéw c Y ’ w 4 B } ! > 3 3 — [ g%
I;ett;: Rej. Ton — I 1970 — ’ 1123, — 847 1852 — — —

. tatkéw . — - 3 — — = 3 = = e s
Finlandzkay; ., Ry olen _ ™ l 7830 iy e fu 7830 L - 1 =
i a Statkéw ‘ — | — 20 3 7 4 6 6 = cE —

rancuska Netto Rej. Ton = — | 34430] 5523 | 11838| 7364, 9705 10029 — | —
Gdanska Statkéw L — = 19 12 3 2 2 3)[T M= = =

aNSXa  Netto Rej. Ton — - . 7530 4494 1235 1177 e24| 1206 — | — |
Holender- Statkéw ’ — — 1 — — 1 — —— — —

ska Netto Rej. Ton —_ — | 8 — — 8‘\ — — — — i —
Litewska Statkéw J — = 9 9| — [ == = = ‘ = IR

11ewWsXa  Netto Rej. Ton — =5 3942| 3942 - | = | = = 73 Wggis, o>
Lotewska Statkéw ; — — | 13 1 4 7 1 8 — — =

Netto Rej. Ton — — | 10400| 1187 2966 | 5433 g14| 388 — | — e
Nicmieeka Statkow. 1. . & s, ‘ 44 8 9 16 1 17, [L i L=

1€ Netto Rej Ton = ’ = 20822 | 4668 3640 8415| 4099| 7534 I
N oka Statkéw ) — = 20 3 ¢ 2 4 11 1 = s

OrwesXa Netto Rej. Ton = — | 14300| 1902 1459| 3409 7530 5] — | — | —
Polsk Statkéw . — —_ 5 2 3 — L 6 = - R

01SXa  Nelto Rej. Ton = — | 1824 166 | 1658|. — | — 6743 — ’ as

Statkéw ; h A — 130 16 45| 33 36 31 L gttt il
Szwedska Notio Ref. Ton . - L — | s2621| 11071 | 24926 24355 22269| 18427] — | — e
Przecigtnie na 1 statek Netto Rej Ton.| '531,6 | 8789 | 6869]| 6250 ‘ 6440 7476 7326 7300[ 6882 7518 7527
Odptynetlo: | | ! | |
Statkéw ogélem 27 72 303 60 | 82 77| 84 78 28 19 31
W tem z tadunkiem — el 291 60 | 77 74 | 80 78 28 19 31
Tonaz. ! :
Pojemnoé¢ Netto Rej Ton 14352 | 71419 | 208194 | 36254 54413 56050 61577| 57346 19218 14135 24013
Ladunku ton 3 9086 | 50142 | 413826 | 72596 \ 106091 | 117373 | 119766 | 116316 | 36830 K 33334 46152
W tem wegla — | 37229 | 402246 | 71036 | 105634 115350 110226 115732| 36824 | 33284 45624
Pasazeréw . ; : .| 6618 | 10632 | 6385 580 | 2337 1783 1685| 1521 455 | 401 671
Obré6t towarowy. Na 1 N.R.T. przypada: ‘ | | ! i
towaru przywiezionego ton. 5. 0,044 0,021 | 0001 0.0 0,0 0.0 0,0 0,0 00 | 00 0.0
.  wywiezionego ton .| 0,643 ' 0,700 ‘ 1987 2002 | 19701 2,092 1944 2028| 1916 2,358 1,921
Sprawnoéé pracy w porcie. E | ; | ‘
Dni postoju statku — 4.4 43 | 4.1 | 4,7 43 3.9 4,21 41 35
Ladowanie dziennie ton . 3 = — | 11388| 8062 | 11652 12528 1300,1| 1289.1| 1188,1 11905 1488,8
Na 1 dzien postoju statku ladowano ton — el P 17 276,0 324,1 315,2 3375 389.0 3145 4329 4196

Zrédto: ,,Wiadomosci Statyst " Gl U. St. 1926 i 1927 r.

W tablicy powyzszej widzimy przeszto
dziesigciokrotne zwigkszenie sie liczby
statkéw 1 tonazu w roku 1926 w poréw-
naniu do roku 1924, gdy przystepowano
dopiero do budowy portu gdynskiego.
Ruch statkéw wykazuje stala tendencje
rozwojows. W I kwartale 1927 r., zar6wno

liczba statkéw, jak tonaz, przewyisza od-
nosne dane z 1 kwartatu 1926 roku, be-
dac blizka, mimo zimowej pory, do da-
nych z IV kwartatu 1926 r. Niezamarza-
nie portu gdynskiego sprzyjalo niewatpli-
wie temu zjawisku.

Przecigtna pojemnoé¢ statkéw, zawija-
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jacych do portu, stale wzrasta, co wska-
zuje na to, ze zawijajg tu coraz to wiek-
sze jednostki, nieraz po pare tysiecy ton.
Statki, przybywajace do Gdyni przycho-
dzity przewainie z nieznacznym tadun-
kiem, ktéry ma dotychczas jeszcze zna-
czenie raczej przypadkowe. Zjawisko to



zrozumiale jest wobec powstawania do-
piero w naszych oczach #ycia gospodar-
czego w przeobrazajacej si¢ w miasto
portowe Gdyni, wznoszacej odpowiednie
urzadzenia do przyjmowania tadunkéw
przywozowych. Oczekuje w tej dziedzi-
nie Gdynie walka z sasiadujacym Gdan-
skiem, utyskujacym na nadmierne prze-
cigzenie tegoz wywozowemi towarami,
a z upragnieniem pozadajacym kosztow-
niejszych i zyskowniejszych dla posred-
nictwa towaréw przywozowych, Niema,
oczywiscie, slusznego powodu, dla ktére-
go Gdynia miataby byé pominieta w mia-
r¢ rozwoju miasta i stosunkéw gospodar-
czych, oraz obrotéw migedzynarodowych
handlowych Polski, od wtasciwego udzia-
tu w przywozie do Polski, obecnie jednak
wysuwa si¢ na pierwsze miejsce nalezyte
wykorzystanie Gdyni dla odbioru przy-
wozonej z Szwecji rudy, przeznaczonej
dla hut gérnoslaskich. Za tego rodzaju
rekompensata wywozowa przemawia to,
2e obecne znaczenie Gdyni, jako przede-

WYWOZ WEGLA PRZEZ PORTY

wszystkiem portu wywozowego, odcigza-
jacego Gdansk w okresie nadmiernie po-
wickszonego (z powodu strajku angiel-
skich gérnikéw) wywozu wegla ma cha-
rakter przejéciowy, lecz staly. Jak wy-
nika z poréwnania odpowiednich danych
w tablicy, zawijajace do Gdyni statki,
odplywajaq catkowicie prawie zaladowa-
ne, przyczem ladunkiem tym jest wylacz-
nie niemal wegiel.

Wegiel torowal i toruje w Polsce dro-
ge do morza dla siebie i dla szeregu to-
waréw przemystowych., Ulgi taryfowe,
jednakowe dla Gdyni i dla Gdanska,
przyczynily si¢ do wzmoienia wywozu
przez pierwszy wtasny port, ktérego uzu-
pelnieniem w dziedzinie wywozu wegla,
zwlaszcza do pafistw skandynawskich,
stal sie rzeczno-morski port Tczew.

Znaczenie dotychczasowe obu wymie-
nionych portéw dla wywozu wegla droga
morska uwidocznia nastgpujace zesta-
wienie:

GDANSKI, GDYNSKI I TCZEWSKI.

1925 | 192206,
Patnstwa Gdansk | Gdynia | Tczew I Ogétem | 9,
w tysigcach ton
|

Ogélem . 2 3 589 3404 402 57 3863 100

Pafistwa skandynawskie 454 2507 348 54 2909 75,3
Danja . . g g o 137 540 89 14 642 16,6
Norwegja . . . [ 1 25 16 — 41 1,1
Szwecja 4 : S 305 1832 223 34 2090 54.1
Finlandja . 5 : x 11 110 20 6 136 3.5
Rosja o o 5 : 0 162 | 12 = 175 45
Estonja . x s . 23 16 2 S— 18 0,5
Litwa . 2 0 3 3 13 21 1 1 29 0.7
Lotwa . ; ! : . 33 124 21 — 145 3.7
Niemcy z . . 4 10 35 | — 1 36 0,9
Anglja. 5 ;T X 15 153 a5 | —_ 161 4,2
Belfiaty e it o7, 1 10 1 = = 10 | o2
Holandja. . . ] 3 9 7 — — 7 02
Wtochy . . o 3 3 13 140 = = 140 3,6
St Zj. Am. P. . 9 0,1 10 — - 10 0,2
Brazylija . 5 i . — 1 2 = 3 0.1
Indje Bryt. . . . . = 0.1 = = 0,1 0,0

Zrédto: ., Wiadomosci Statystyczne" GhL U. St. 1927.

Wywéz wegla przez wszystkie porty
polskie tacznie z Gdanskiem w roku 1925
wynosil zaledwie 7°%, w 1926 juz 27%
ogblnego wywozu wegla, Wywéz do kra-
jow skandynawskich lacznie z Finlandja
przez wymienione porty polskie w 1925
wynosil 79/, w 1926 70°/o (w tem Gdynia
i Tczew zaledwie 10°6). W przyblizeniu
okoto 50° wywiezionego do krajéw za-
morskich wegla przeszto przez przytoczo-
ne polskie porty (lacznie z Gdanskiem)
pozostale 50°/0 (3,5—4 milj. ton) przeszto
przez niemieckie porty baltyckie: Szcze-
cin, Krélewiec i t. d. Nie nalezy jednak
zapominaé o wytezonej pracy polskich
portéw (Gdyni i Tczewa), ktére w 1926
wytransportowaly tyle niemal wegla, co
jeden port Gdanski w 1925 r, a ten
ostatni ze swej strony wykonal piegcio-
krotna niemal prace w 1926 r. w poréw-
naniu do 1925 roku.

Pierwszorzedne znaczenie dla spopula-
ryzowania portu gdydskiego w dziedzi-
nie migdzynarodowej 2eglugi na Batltyku
ma sprawa nalezytego postawienia zao-
partywania si¢ statkéw w wegiel okreto-
wy (bunkrowy). W tej dziedzinie powin-
ny ze strony polskiej byé poczynione
wszelkie mozliwe ulatwienia, ktére nie-

zawodnie z czasem oplaca sie w znizce,
choéby nieznacznej frachtéw. A pamietaé
nalezy, ze zegluga jako malo naogé6! ren-
tujace si¢ przedsigwzigcie i obliczone na
rozw6j caloksztaltu zycia gospodarczego
Panistwa i spoleczeristwa, musi wtlaénie
wszelkiemi najdrobniejszemi oszczedno-
$ciami przewazaé w walce konkurencyi-
nej na morzu.

Oprécz wegla pewne nieznaczne zreszta
wagowo ilosci towaréw przypadajg na ce-
ment, sode, karbid i t. d., oraz drewno.

Port gdynski pod jednym jeszcze wzgle-
dem odgrywa w ruchu handlowo-pasa-
zerskim powazna dla Polski rolg. Jest on
portem emigracyjnym polskim (o$rodek
w Wejherowie). Wobec powainego przy-
rostu ludnosci, oraz podaiy rak robo-
czych, nalety w przyszlosci oczekiwaé
powaznego wzmozenia sig ruchu pasazer-
skiego, emigracyjnego i turystycznego
przez polskie porty. Narazie nieznaczna
czastka tylko emigracji zarobkowej (do
Francji przewaznie) kierowana jest przez
Gdynie. Odbiciem powyzszego ruchu sz
dane w tablicy o liczbie pasazeréw przy-
jezdzajacych i odjezdzajacych, niewyka-
zZujace narazie powazniejszych zmian i
odchyles z okresu na okres.
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Ruch statkéw handlowych wigkszo$ci
wymienionych w tablicy bander, jest prze-
waznie nieregularny, co wynika z tego,
ze statki maja jednostronny tadunek wy-
lacznie prawie wywozowy z Polski. Na
1 tone rej. netto wypada w przywozie
nieznaczna ilo§¢ towaréw (wagowo).
W wywozie nalomiast wagowa iloéé¢ to-
waréw przedstawia sie¢ nader pokaznie,
lepiej nawet, niz w innych portach bal-
tyckich.

Nawigzujac do poruszonej powyziej
sprawy taniosci danego portu, jako pierw-
szorzednej wagi czynnika, decydujacego
o zdolnoéci konkurencyjnej, podkresli¢
nalezy, ze Gdynia, posiadajac wszelkie
do tego dane przyrodzone (latwe wejscie
i mniejsze w poréwnaniu z Gdanskiem
koszty utrzymania, zaopatrywania i ro-
bocizny) czyni jako port powazne wysitki
w kierunku stalego podwyiszenia swej
sprawnoéci. Mozemy to zaobserwowaé
z jednej strony w stale zmniejszajacej si¢
liczbie dni postoju statkéw, {co jak wia-
domo powaznie przyczynia si¢ do obni-
2enia kosztéw), z drugiej za§ w sprawno-
§ci urzadzen przetadunkowych, Wyraza
si¢ ona zaréwno w zwiekszeniu dziennego
zaladunku, jako tez w zwiekszeniu liczby
ton tladunku, tadowanych przecietnie
dziennie (bez odliczenia niedziel i $wigt)
na jeden statek.

Staly postep, ujawniony w przytoczo-
nych powyzej danych liczbowych, pozwa-
la z ufno$cia patrze¢ w przyszloéé roz-
woju portu gdynskiego i potegi Polski na

morzu,
WOJCIECH STOPCZYK

POLSKIE RYBOLOWSTWO
MORSKIE W LATACH 1925 i 1926.

Polskie rybotéwstwo morskie w r. 1925
i 1926 w wynikach polowu poszczegél-
nych gatunkéw ryb przedstawia sig, jak
nastepuje:

1925 1926
oso$ 32.668 kg. 97.406 kg.
plastugi 416.777 ,, 629.355 ,
wegorze 65.868 ,, 13.525 ,,
pomuchle 111.085 ,, 119.850 ,,
szczupaki 12.311 ,, 13.175 ,,
okonie 6.369 |, 6.865 |,
kurhany Qg 695 |,
szproty 382.710 kg. 182.770 kg.
$ledzie 423.890 ,, 631.550 ,,
sieja 3.565 ,, 1.910 ,,
makrele 1.242 ,, 1.260 ,,
kwapy 20.847 ,, 31.210 ,,
plotki 18696 .,  10.630 ..

czyli razem w r. 1925 — 1.496.949 kg.
w r. 1926 — 1.812.206 kg. ryb przy ogél-
nej wartoéci w 1925 r. — 1.066.044 zi,
w 1926 r. 1.795.423 zi. Liczba polskich
rybakéw morskich w 1926 r. wynosita
1.201 oséb. Posiadali oni w 1926 r. 797
todzi, w tem motorowych 82 (o ogélnym
tonazu 2.460 a. b. m.). Przecietny dochéd
rybaka w 1926 r. wynosit w Helu 4.433
zl, w Gdyni, Oksywskich Piaskach,
Oksywiji, Ortowie i Kolibkach — 2.751
zt.; w Borze, Jastarni, Kuznicy, Chatlu-
pach i Wielkiej Wsi 1.002 z}., w Chtlapo-
wi, Tupadlach, Ostrowiu, Karwi, Dabku,
Swarzewie, Gniezdzewie, Pucku, Osto-
ninie, Mrzezinie, Boce, Rewie, Mechelin-

kach i Obtuzu 827 zi.

Wiasciciele morskiego yachtu ,,CAR-
MEN" przyjma kilku nowych wsp6lnikéw.
Wszelkich informacyj udziela d-r Czesfow
Czarnowski, Wilno, ul. Subocz d. 6:2.
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RUCH STATKOW PANSTWOWEGO
PRZEDSIEBIORSTWA ,2EGLUGA
POLSKA" W CZASIEROD 20.IV DO 20.V
1927 R.

W okresie sprawozdawczym od 20-go
kwietnia do 20 maja r. b. statki panstw.
przedsiebiorstwa ,,2egluga Polska” wyko-
naly nastepujaca prace:

Statek ,Poznan" w dniu 20.1V znaj-
dowat si¢ w porcie gdafiskim, gdzie tado-
wal 650 fathonéw kopalniakéw do Calais.
Z tadunkiem tym wyszedt w morze dnia
22.1V. Do Calais przybyt 27.1V, Wytado-
wanie przywiezionych kopalniakéw zaje-
to mu 3 dni czasu. Dnia 30.IV wyszedtl
z Calais prézny do Antwerpji, dokad
przybyl dnia 1.V i rozpoczal natadunek
tomaséwki do Gdaniska. Z tadunkiem ca
2.700 ton tomaséwki odplynal z Antwer-
pji do Gdanska 6.V, dokad przybyl dnia
9.V. Po wyladowaniu przywiezionej toma-
s6wki rozpoczat natadunek ca 2.700 ton
wegla do Gandawy.

Statek ,Krako6w" dnia 20.IV byt
w morzu w drodze z Gdyni do Szweciji
z tadunkiem ca 2.700 ton polskiego wegla
do Norrképing. Do portu tego wszed! ra-
no 21.IV. Dnia 26.IV odptynat prézny z
Norrképing do Gdyni, dokad przybyt
dnia 28.IV i rozpoczal natadunek $wiezej
partii wegla, tym razem przeznaczonego
do Stokholmu. Z tadunkiem 2757'/: ton
wegla odptynal z Gdyni do Stockholmu
dnia 5.V, gdzie przybyl dnia 7.V przed
potudniem. Po wyladowaniu przywiezio-
nego wegla odptynal préiny z powrotem
do Gdyni dnia 11.V w potudnie. Do por-
tu macierzystego wszedt dnia 14.V i roz-
poczal natadunek wegla, sprzedanego
znowu do Stockholmu. Z ladunkiem ca
2,700 ton wegla odptynal z Gdyni do
Stockholmu dnia 19.V. Dnia 20.V znajdo-
wal si¢ w morzu w drodze do Szwecii.

Statek ,,Wilno" dnia .20.IV tadowat
w Gdyni wegiel, przeznaczony do Szwe-
cji. Z tadunkiem tym, wynoszacym ca
2.700 ton, odszedt z Gdyni do Norrké-
ping dnia 27.IV, Do Norrkdping przybyt
dnia 29.IV. Po wytadowaniu wegla dnia
4.V odptynal prézny z powrotem do Gdy-

ni, dokad przybyt dnia 6.V. Rozpoczal
tutaj naladunek wegla do Gandawy. Z la-
dunkiem ca 2.690 ton wegla odptynal z
Gdyni do Gandawy dnia 11.V, dokad
przybyt dnia 15.V. Po wyladowaniu przy-
wiezionego  wegla: dnia 18.V odplynat
prozny z Gandawy do Antwerpiji po la-
dunek tomaséwki do Polski. Do portu w
Antwerpji wszed! dnia 19.V. Dnia 20.V
ladowal w Antwerpiji 2.400 ton tomaséw-
ki do Gdanska.

Statek ,Katowice" dnia 20.IV znaj-
dowat si¢ w Norrkoping, gdzie wylado-
wywal 2.680 ton wegla, przywiezionego
z Gdyni. Dnia 26.IV odplynal prézny z
Norrképing do Gdanska, dokad przybyt
dnia 27.1V i rozpoczal naladunek ca 2.700
ton wegla do Horsens {Danja). Z tadun-
kiem tym wyszedt z Gdafiska w morze
dnia 2.V. Do Horsens przybyl dnia 4.V
i rozpoczal wyladunek przywiezionego
wegla, Dnia 9.V odptynat prézny do Gdy-
ni po wegiel do Gothenburga. Do Gdyni
przybyt dnia 11.V. Dnia 15.V odplynal z
Gdyni z tadunkiem 2.750 ton wegla do
Gothenburga, dokad przybyl dnia 17.V.
Dnia 20.V koficzyt w Gothenburgu wyta-
dunek przywiezionego w Gdyni wegla.

Statek ,Torun" dnia 201V koficzyt
w Gdafisku naladunek kopalniakéw do
Francji. Z tadunkiem tym (ca 650 fatho-
néw) odplynal dnia 25.IV z Gdasska do
Calais, dokad przybyt dnia 30.1V. Po wy-
tadowaniu przywiezionych kopalniakéw
odptynat dnia 2.V prézny z Calais do
Antwerpji, aby zabraé¢ stamtad ladunek
tomaséwki do Gdanska. Do Antwerpji
wszedl dnia 3.V. Dnia 8.V odptynatl z ta-
dunkiem ca 2.500 ton tomaséwki do Gdat-
ska. Do Gdanska przybyt dnia 12.V. Po
wyladowaniu tomaséwki rozpoczal w
Gdansku natadunek ca 700 sazni drzewa
do Gandawy. Dnia 20.V byl jeszcze w
porcie gdanskim.

Statek ,Warta“ przejety przez ,Z2e-
gluge Polska” od wladz wojskowych, dnia
20.16 przebywat jeszcze w doku w Gdan-
sku, przeprowadzajac drobny remont i
szykujac si¢ do odbycia pierwszej podr6-
2y pod banderq handlowa. Dnia 4.V roz-
poczal wyladowywanie balastu w Gdan-

sku. Dnia 7.V zakofczyl wytadunek bala-
stu. Dnia 10.V rozpoczat natadunek ca
3.700 ton wegla do Gothenburga. Z ta-
dunkiem tym odptynat z Gdanska do
Gothenburga, w swa pierwsza podréz pod
polska banderg handlowa, dnia 17.V. Dnia
20.V przybyt z ladunkiem wegla do Got-
henburga.

EGZAMINY W SZKOLE MORSKIEJ.

W dniach od 21 do 28 kwietnia odby-
waly si¢ w Szkole Morskiej w Tczewie
panstwowe egzaminy teoretyczne dla ucz-
ni6w, koficzacych w roku biezacym jeden
z wydzialéw szkoly.

Delegatem Ministerstwa Przemystu i
Handlu, a zarazem przewodniczacym ko-
misji egzaminacyjne, byl naczelnik urze-
du marynarki handlowej w Gdansku, p.
komandor Witkowski. Kierownictwo ma-
rynarki wojennej przystalo na egzaminy
swego delegata w osobie p. kapitana
Eibla.

Na podstawie wynikéw egzaminéw ko-
misja egzaminacyjna uznala, ze nastepu-
jacy uczniowie ukoniczyli teoretyczny
kurs Szkoty Morskiej:

na wydziale nawigacyjnym:

Adam Czyz, Mikotaj Domaradzki, Sta-
nistaw Dulski, Edward Gubata (z wyréz-
nieniem), Konstanty Kowalski, Stanistaw
Lehr, Stanistaw Leéniewski, Henryk Lip-
kowski, Bolestaw Mikszta, Jerzy Miesz-
kowski, Michat Niczko, Kazimierz Poczo-
but, Zygmunt Pruszewski i Stanistaw Ro-
winski;

na wydziale mechanicznym:

Henryk Chojnacki (z wyréznieniem),
Jan Gospodarowicz, Wactaw Grunwald,
Jan Herman, Zygmunt Kuske, Urban
Krzyzanowski, Stawomir Kowalewski, Ol-
gierd Okoto-Kutak, Michal Puczkowski,
Michat Ruszkarski, Wtadystaw Starzyn-
ski i Kazimierz Stgpniewski.

Wszyscy wyzej wymienieni po odbyciu
praktyki letniej obowiazani sg stanaé
jeszcze do egzaminu praktycznego, po
kiérego zlozeniu dopiero otrzymaja $wia-
dectwa ukoniczenia Szkoty Morskie;.

NIECO HUMORU
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Jak sobie szczur lqdowy wyobraia ,objecie;wladzy przez staroste morskiego”.
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Podobnie w latach ubieglych wszyscy
uczniowie wydzialu nawigacyjnego beda
odbywali letnia praktyke na statku szkol-
nym ,Lwéw", ktéry ma odbyé¢ dwie po-
dréze: jedna krotka tylko po Baltyku,
druga za$§ dluisza na wyspy Azorskie,
Madere i ewentualnie do Dakaru, lub tez
do morza Srédziemnego.

Uczniowie wydzialu mechanicznego zo-
stana podzieleni na grupy. Jedna z nich,
ktéra tworzyé beda uczniowie I kursu, zo-
stanie zaokretowana w pierwszych dniach
maja na statek ,Warta” przedsiebiorstwa
panistwowego ,,2egluga Polska”, na kté-
rym pozostanie przez cale lato. Druga
grupa, t. j. uczniowie II kursu, po zakon-
czeniu egzaminéw maturalnych, a wiec
w poczatkach czerwca zostanie przydzie-
lona w charakterze praktykantéw na
Stocznie Gdanska, aby zapoznaé si¢ prak-
tycznie z budowa i remontem kotiéw
i maszyn morskich. Wreszcie uczniowie
II1 kursu beda odbywali praktyke w cha-
raklerze asystentéw maszynowych na
statkach pafistw. przedsigbiorstwa ,,Ze-
gluga Polska" i towarzystwa zeglugowego
Wista-Battyk".

MARYNARKA WOJENNA PRZYJMUJE
DO SLU2BY OCHOTNIKOW.

Kierownictwo Marynarki Wojennei
przy Ministerstwie Spraw Wojskowych
w Warszawie, oglasza co nastepuje:

W terminie do dn. 1-go lipca b, r.
przyjmowani beda do Mar. Woj. jako
ochotnicy. mezczyzni urodzeni w latach
1907. 1908 i 1909. Starszych albo mtod-
szych przyjmowaé si¢ nie bedzie,

Ochotnicy sluza w mar. woj. 3 lata,
z czego 2 lata przypada na obowiazkowa
stuzbe woiskowa. do ktérej kazdy obywa-
tel jest powolywany, za$ rok — na stuz-
be nadterminowa. Do stuzby nadtermino-
wej nalezy sie pisemnie zobowiazaé odra-
zu orzy wstapieniu.

W ciagu 3-letniego okresu stuziby w
mar. woj. ochotnicy przechodza najpierw
wvszkolenie wojskowe (szkola rekruta),
jak w wojsku ladowem. nasteonie szkole-
ni sa w szkole specialistéw, aby w koficu
pelnié stuzbe na nkretach wojennych mor-
skich i rzecznych oraz w formacjach la-
dowych, juz jako specjaliéci poszcreg6l-
nych rodzaiéw stuzby. np. jako artylerzy-
ci, torpedysci, sternicv. sygnalici. ma-
szvniéci. motorzyéci. palacze.
radiotelegrafiéci. elektrotechnicy i t. o.

Zdolniejszych specialistow wysyla sie
do szkoly podoficerskiej, po ukoficzeniu
ktérei moga pozostaé w mar. woj. na sta-
le. jako podoficerowie zawodowi.

Przez caty czas stuzbv ochotnicy otrzy-
muia zold i dodatki wedlug soecjalnej ta-
beli. znacznie wyzszej od tabeli dla po-
borowych.

Gléwnym warunkiem wstapienia do
mar. woi. jest dobra znajomoéé czytania,
pisania i rachunkéw. w zakresie conaj-
mniej 2-ch klas szkoty powszechnej. po-
siadanie warunkéw fizvcznych do stuiby
w marynarce woiennej, oraz pozadana
znaiomo$¢ rzemiosta.

Marynarka Woienna notrzebuje ijak
najwiecei ochotnikéw-fachowcéw, wiec
przedewszystkiem: $lusarzy, mechanikéw,
monteréw. szofer6w. motorzvstéow i elek-
trotechnikéw. nastepnie rybakéw, flisa-
kéw i innych obeznanych z zawodami
wodnemi, w koficu zaé kandvdatéw bez
specialnego zawodu iak uczniéw. prakty-
kantéw. pracownikéw umystowych i han-
dlowych. robotnikéw i t. p.

Kandydaci do mar. woi. powinni byé
zupetnie zdrowi i dobrze fizycznie rozwi-
nieci. a w szczegélnoéci posiadaé dobry
wzrok. Dokladne badanie lekarskie, we-

nurkowie, *

dlug specjalnych przepiséw dla mar. woj.
(San. 16) odbywa si¢ na komisji poboro-
wej, podczas poboru.

Zaciag ochotniczy do mar. woj. zostaje
zamkniety dn. 1-go lipca b. r. Do tego
wigc czasu kazdy, chcacy wstapié ochot-
niczo do mar. woj., powinien zlozyé¢ pi-
semne podanie do swojej Powiatowej Ko-
mendy Uzupetnien (P. K. U)), ktéra go
poinformuje o dacie przegladu lekarskie-
go, wyjasni jakie dokumenty trzeba do
podania dolaczyé, wyznaczy mu doktad-
ny termin wcielenia do marynarki woj.
(w pazdzierniku b. r.) oraz udzieli wszel-
kich innych informacyj.

JUZ MOZNA DOJECHAC WISLA
Z WARSZAWY DO GDANSKA,

Firma ,,2Zegluga Parowa na Wisle Lud-
wik Szymanski® w Toruniu uruchomita
stala linje pasazersko-towarowa pomie-
dzy Toruniem a Gdanskiem.

Statek ,,Tryton” odchodzi z Torunia
co wtorek i piatek o g. 6 rano, i przy-
bija po drodze do wszystkich miejsco-
woéci, lezacych nad Wista, zabierajac to-
war i pasazer6w. Przyjazd do Gdafiska
tego samego dnia okolo g. 6 wiecz. Od-
jazd z Gdafiska w kaida $rode i sobote
o godz. 10 rano.

W ten sposé6b wypelniona zostala cze-
sciowo luka w komunikacji pasazerskiej
na Wiéle. Dotychczas bowiem stala, re-
gularna komunikacj¢ na przestrzeni War-
szawa — Torufi, utrzymywalto tylko
wZjednoczone warszawskie towarzystwo
transportu i zeglugi”, od Torunia za§ do
Gdanska komunikacji pasazerskiej Wi-
sla nie bylo zupelnie.

CIE2KA SYTUACJA RYBAKOW
KASZUBSKICH.

Od 15 kwietnia obowiazuje czas ochron-
ny dla tarlisk w zatoce Puckiej. Wsku-
tek ciezkiego polozenia rybakéw p. Wo-
jewoda Pomorski uwzglednil ich prosbe
i zezwolil na poléw ryby narzedziami za-
stawnemi w tarlisku, znajdujacem sie
miedzy Chalupami a Kuznica, do dnia
15 maja.

Trudne potozenie rybakéw zmusza ich
do zwracania si¢ 0 pomoc rzadowa. Po-
zyczki na podtrzymanie gospodarstw ry-
backich wydaje Morski Urzad Rybacki
z funduszu Panstwowego Banku Rolnego.

UMOWA Z ,ROBUREM".

Rzad polski podpisal w dn. 11 maja
umowe z koncernem weglowym gér-
no$laskim ,Robur”, ktérej moca towa-
rzystwo to otrzymuje w Gdyni na okres
35-letni pas pobrzeza, obszaru 100200
m. za okreslona optata dzierzawna, Wza-
mian towarzystwo obowigzuje sie swoim
kosztem pobudowaé wszystkie urzadze-
nia przetadunkowe, obliczone na 100.000
ton przeladunku miesiecznie,

Urzadzenia te po 35 latach przechodza
bez odszkodowania na rzecz skarbu pan-
stwa.

ZMIANA WARUNKOW PRENUMERA.-
TY ,2EGLARZA POLSKIEGO"

Czasopismo ,Zeglarz Polski’’ wycho-
dzace w Tczewie, podniosto prenumerate
w zwiazku ze zwiekszeniem rozmiarow
tego pisma do 12 stron. Obecnie prenu-
merata ,,2eglarza Polskiego” wynosi: 8
zt. rocznie, 4 zl. pélrocznie, 2 =zl
kwartalnie. £qcznie z miesiecznikiem ,.Ma-
rze”. 13.50 zl. (rocznie). Dla czlonkéw
Ligi Morskiej i Rzecznej, juz z tego ty-
tulu otrzymujacych ,,Morze" oddzielnie,
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prenumerata ,Zeglarza Polskiego” wyno-
si 7 zl. rocznie,

Za okresy juz oplacone doptat zadnych
nie pobiera sig.

Prenumerate wspdlng obu czasopism
pobieraja administracje: ,,Morza"—War-
szawa, Elektoralna 2, i ,2eglarza Pol-
skiego, Tczew, Hallera 17.

URZAD MARYNARKI HANDLOWEJ
W GDYNI.

Urzad marynarki handlowej, ktory
wskutek braku odpowiednich pomieszczen
na wybrzezu przez kilka lat miescil sie
w Wejherowie, obecnie posiada juz wtia-
sny gmach w Gdyni, ktérego '/s czesé
jest juz wykonczona, a ?/s znajduja sie
w budowie. Przenosiny urzedu do nowej
siedziby odbyty si¢ 30 kwietnia r. b.
Urzad marynarki handlowej rozpoczat
swe urzedowanie w Gdyni w dniu 2 ma-
ja r. b,

PRZEWOZ PIENIEDZY
PRZEZ GDANSK.

Pisma codzienne podaly ostatnio na-
stepujaca, waing dla wyjezdzajacych na
letniska nad morze, wiadomoéé:

Ministerjum skarbu wydalo zarzadze-
nie, wedlug ktérego od dn. 1-go czerwca
az do odwolania wolno bedzie przewo-
zi¢ przez obszar woln. m. Gdafiska do-
wolne sumy pienigzne w gotéwce bez
wzgledu na rodzaj waluty i niezaleznie
od kierunku, za okazaniem na granicy
polsko - gdanskiej biletu kolejowego,
wykupionego do jednej ze stacyj kole-
jowych na terytorjum polskiem z marsz-
ruta przez obszar wolnego miasta”,

SYGNALY DLA OKRETOW,
WCHODZACYCH DO GDYNI NOCA.

W porcie gdysiskim rozpoczeta sie —
jak juz donosiliémy w poprzednim nume-
rze ,Morza® — budowa falochronu.
Pierwsze kesony betonowe =zostaly juz
opuszczone na dno zatoki. Aby zabez-
pieczy¢ okrety, nadchodzace do Gdyni
z morza w nocy, od ewentualnego zde-
rzenia si¢ z kesonami, ustawiono na ich
obydwu koficach 2 czerwone §wiatla sta-
te, widoczne o 1 mile morska.

ROZWOJ PORTU TCZEWSKIEGO.

Port w Tczewie juz w obecnych wa-
runkach odgrywa w naszym eksporcie
wegla droga morska powazna role. Mi-
mo jednoczesnej rozbudowy urzadzen
przetadunkowych na nadbrzezach, obecny
dzienny naladunek wegla w Tczewie wy-
nosi okoto 1.300 ton. W lipcu maja byé
uruchomione nowe urzadzenia natadun-
kowe, ktére podniosa zdolno$é przela-
dunkowa portu tczewskiego do 4.000 ton
dziennie.

RYBOLOWSTWO MORSKIE
W MARCU R. B.

W marcu 1927 r. zlowiono na polskiem
wybrzezu morskiem okoto 111.374 kg.
ryb ogélnej wartoéci 205.153 zt. w szcze-
gélnoéci: szprotéw 27.485 kg. (1 kg. =
0,50 zt.), flader 21.015 kg. (1 kg. = 1 z1.),
rombus - skarpia 502 kg. (1 kg. == 1,40
zt.); sledzi 3.195 kg. (1 kg. =1 zt), to-
sosi 29.016 kg. (1 kg. = 3,50 zl.), miel-
nicy i troci 16.211 kg. (1 kg. == 2,50 zl.),
wegorzy 2.935 kg. (1 kg. = 2,30 zt.), po-
muchli 3.215 kg. (1 kg. = 1 zt), brzon-
sieji 345 kg. (1 kg. — 2,40 z1.), makreli—
kg. (1 kg. - zl.) szczupakéw 2.845 kg.
(1 kg. = 2,60 z1.), kwap. 545 kg. (1 kg.=
1,40 z1.), okoni 970 kg. (1 kg. = 2 zl),
plotek 2,590 kg. (1 kg. = 1 zt.), kurhany
505 kg. (1 kg. — 0,10 zt.).



2EGLUGA PASA2ERSKA W ZATOCE
GDANSKIEJ.

W roku biezacym po raz pierwszy zor-
ganizowana zostanie w Zatoce Gdanskiej
regularna Zegluga pasazerska pod bande-
ra polska przez panstwowe przedsiebior-
stwo ,2egluga Polska”, dla ktérego —
jak wiadomo — buduje dwa statki pasa-
zerskie stocznia gdanska.

Statek ,,Gdansk’ znajduje si¢ juz na
ukonczeniu i wejdzie na linj¢ w dniu 4
czerwca r. b. Statek ,Gdynia”’ ma byé¢
wykonczony na pierwszego lipca.

Statki te beda utrzymywaly stala ko-
munikacje pasazerska na przestrzeni
Gdansk — Nowy Port — Sopoty — Gdy-
nia — Hel. Nie sa wykluczone w ciagu
lata dalsze kilkudniowe wycieczki po
Baltyku, np. do Danji, na Bornholm, do
Szwecji i t. d.

Bilety, kupione na wszystkich stacjach
P. K. P. do miejscowosci nad polskiem
wybrzezem, beda wazne bez zadnej do-
datkowej doplaty na przejazd od Gdan-
ska statkiem ,Z2eglugi Polskiej"”, t. zn,, ze
kto§¢ jadacy np. z Warszawy na Hel, po
przybyciu do Gdanska, moze tutaj prze-
sigé¢ si¢ na statek ,2eglugi Polskiej” i
dalsza podré6z do miejsca przeznaczenia
odby¢é morzem wygodnie, w milych wa-
runkach. Bagaze, nadane na kolei do
miejscowoéci polozonych na wybrzezu,
beda w Gdansku w wypadku, gdy pasa-
zer zechce dalsza droge odbyé¢ statkiem,
przewozone bezplatnie z dworca na sta-
tek. Reczny bagaz pasazeréw moze byé
przewozony na statek przez zrzeszenie
tragarzy gdanskich za drobna optlata.

Niewatpliwie tysiace wycieczkowiczéw,
jadacych z Polski nad morze, korzystaé

Budowa przystani pasazerskiej w Gdyni.

bedzie z tej nowej, tyle pieknych wrazen
przynoszacej komunikacji.

WYDAWNICTWA NADESLANE.

Czasopismo ,,Polska Inwalidom" z
dniem 1 maja r. b. przeszlo na miesigcz-
nik., Ostatni numer tego wydawnictwa
przedstawia si¢ okazale i zawiera duzo
interesujacej treéci. Adres miesigcznika

COLiar OFICIAINY

UCHWALY ZARZADU CENTRALNEGO
L M. I R. Z DNIA 26/IV, 11 i 16.V 1927,

-

Na ostatnich trzech posiedzeniach Za-
rzad Centralny Ligi Morskiej i Rzecznej
powzigl szerg uchwal w nastepujacych
sprawach:

Zarzad uchwalil: 1) sporzadzié film mor-
ski, przedstawiajacego budowe statku pol-
skiego, spuszczenie statku na morze, pra-
ce marynarki handlowej, oraz film ilustru-
jacy dzien pracy marynarza na statku wo-
jennym;

2) wydanie Kalendarza Morskiego na
rok 1928;

3) Wziaé udzial w pierwszej polskiej
wystawie wodnej w Bydgoszczy, urzadzo-
nej przez Tow. Polskich Wystaw (War-
szawa, ul. Czackiego 6);

4) Wyrazi¢ uznanie Oddziatowi Lwow-
skiemu za rozpoczeta dziatalnoé¢é na po-
lu popierania wyksztalcenia morskiego.

ODDZIAL WARSZAWSKI L. M. I R.
W NOWYM LOKALU.

W dniu 8 maja r. b. Oddzial Warszaw-
ski przeni6st si¢ z pl. Napoleona 6 m. 4
do nowego lokalu przy ul. Zlotej 23.

Z ODDZIALU LIGI M. i R.

WE LWOWIE.
Oddziat Lwowski, ktérego energiczna
dziatalnoé¢  propagandowa zwigkszyla

liczbe czlonkéw do 400 oséb, zainicjowat
ostatnio utworzenie funduszu stypendjal-
nego dla uczniéw szkoty morskiej w Tcze-
wie, pochodzacych ze Lwowa. Na zapo-
czatkowanie funduszu zloiyt prof. Ren-
cki 500 zt. P. Eleonora Lubomirska utwo-
rzyla jednoczeénie stypendjum w kwocie
900 zt., Izba handlowa i przemystowa we
Lwowie ofiarowala 1000 zl. rocznie, osob-
ne za$ stypendjum stworzyla gmina m,
Lwowa, Urzadzony staraniem Ligi odczyt
prof. Matakiewicza o drogach wodnych
w Polsce wzbudzit wielkie zainteresowa-
nie, czego dowodem bylo zlozenie przez
p. rejenta Kosifiskiego z Mielca 1.000
zb. na zapoczatkowanie kanatu Wista —
Dniestr. Wyktad prof. Matakiewicza za-
checil mlodziez do zorganizowania szere-
gu wycieczek zeglarskich drogami wodne-
mi w Polsce. Dalsza dzialalnoécia od-
dzialu jest wziecie udzialu w I Ogélnej
Polskiej Wystawie Sportowej we Lwowie,
kiéra sie odbedzie w czasie od 3 — 16
czerwca. Na wystawie bedzie reprezen-
towany specjalny dzial Ligi M. i R,
ktéry da pokaz dotychczasowej pracy i
dorobku Ligi w kierunku krzewienia jej
ideologji i zadan. Réwnoczeénie Oddzial
Lwowski ma zamiar utworzyé wystawe
historyczna, p. t. ,Stary Gdansk, morze
polskie i marynarka polska w sztuce gra-
ficznej”’. Urzadzone tez zostang regaty na
stawie w Grédku Jagiellonskim oraz za-
wody wioflarskie,
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.Polska Inwalidom", Warszawa — Czac-
kiego 10.

wPolski stownik marynarski* B. Sla-
skiego. Sktad gtéwny w ksiegarniach Ge-
bethnera i Wolffa. Cena 6 zi.

»Opanowanie w r. 1627 przez Marka
Jakimowskiego okretu tureckiego' — z
pierwodruku wydal Boleslaw Slaski. Po-

znan 1927,

1Z ODDZIALU LIGI M, i R. W ZAKO-
PANEM.

Oddzial Ligi M. i R w Zakopanem za-
tozony 31 grudnia 1926 r. staraniem inz.
Michata usiala wykazuje coraz wigk-
szg 2ywotno$é, Zarzad sklada si¢ z pp.:
prezesa, komisarza Rzadu, radcy Kon-
stantego Staworolskiego, skarbnika, Wto-
dzimierza Duniczewskiego, sekretarza,
inz, Michata Musiala, cztonkéw Dr. K.
Miszkego, inz. K. Stryjesskiego, K. Bru-
dziniskiej oraz Cz. Reszczynskiego. Za-
rzad w czasie swego krétkiego urzedowa-
nia urzadzit kilkanascie odczytéw i po-
gadanek dla mlodziezy szkolnej oraz wy-
$wietlal filmy morskie. Ponadto urzadzit
wDzien Morski”, z ktérego zebral 1000 zi.
i ofiarowat na budowe floty polskie;.
W najblizszych tygodniach oddziat przy-
stepuje do urzadzenia , Tygodnia Bande-
ry" oraz ,Wystawy marynistéw polskich”.

Z ODDZ. LIGI M. i R. W WILNIE.

Oddziat w Wilnie urzadza w ostatnim
tygodniu maja , Tydzien Morski“, w cza-
sie ktorego wystapia z odczytami: dyrek-

. tor Centrali Ligi M. i R. p. Adam Uziem-

bto i p. prof. Bator. W celu propagandy
projektowane jest tez urzadzenie zabawy
w ogrodzie po-Bernardyfiskim i w parku
miejskim. Podczas ,Tygodnia” odbedzie
si¢ po$wiecenie i podniesienie bandery na
joli zaglowej. Zarzad ma tez zamiar urza-



dzi¢ wycieczke do Trok, podczas ktérej
bedzie przeprowadzona jaknajszersza
propaganda, w celu zjednywania nowych
cztonkéw dla idei Ligi M. i R. Oddziatl
Wilenski urzadzit ostatnio Wystawe Mor-
ska , Nasze Morze i Rzeki' oraz ,Bal
Morski"” w palacu Reprezentacyjnym.

wystawy osiagnigto 2,501 zi 31 gr. do-
chodu, co jest dowodem dobrego zorga-
nizowania wystawy i zainteresowania si¢
spoleczeristwa wileriskiego sprawami mor-
skiemi i drogami wodnemi w Polsce. Od-
dzial przystapit tez do stworzenia nowych
oddziatléw Ligi w Brastawiu i Gigbokiem.

Z ODDZIALU LIGI M. i R, W KRO-
LEWSKIEJ HUCIE.

Oddziat w Krélewskiej Hucie urzadza
w Zielone Swiatki t. j. w niedziele, dnia
5 i poniedzialek dnia 6 czerwca r, b. wy-
cieczke umyélnym pociagiem na Morze
Polskie w liczbie 500 do 700 oséb. Wy-
cieczka skieruje sie do Gdyni, gdzie na-
stapi uroczyste wreczenie przez oddzial
bandery torpedowcowi ,S$lazak", ufundo-
wanej przez Magistrat Krolewskiej Huty,
poczem wycieczka zwiedzi Gdansk, Hel i
inne miejscowo$ci nadmorskie.

Dziegki energicznej akcji propagandowe;j
Zarzadu, Oddzial rozwija sie¢ coraz po-
myS$lniej. Tak, ze liczba cztonkéw wyno-
si obecnie 485 oséb i zwieksza sie z kaz-
dym dniem. Zarzad podjal wiele prac,
jak: urzgdzenie balu morskiego, zorgani-
zowanie wycieczki do Gdyni, organizacje
druzyn harcerzy morskich, sportu wio-
$larskiego,festynu wodnego, zorganizowa-
nie sekcji b. marynarzy i sekcji b. flisa-
kéw z nad Odry. Précz tego Zarzad urza-
dzil szereg odczytéw oraz kilkanascie se-
anséw filmu morskiego dla wszystkich
szk6t oraz szerszej publicznosci.

Z ODDZIALU LIGI M. i R, W WEJHE-
ROWIE.

Oddzial w Wejherowie podejmowat w
ostatnich czasach wiele imprez: prezes
oddziatu p. Stanistaw Dzieciotowski wy-
glosit szereg odczytéw ,,0 naszem morzu"
w Wejherowie Luzinie, Strzebielinie, 2ar-
nowcu i Szemudzie. Urzadzono tez sze-
reg wieczorkéw i zabaw ludowych, kon-
cert z odczytem oraz bal maskowy, przez
ktére to imprezy zdolano uzyskaé znacz-
na liczbe czlonkéw. Skromna bibljoteke
oddzialu powiekszono do 50 dziel, trak-

tujacych o morzu i drogach wodnych w
Polsce.

Zarzad postanowil w najblizszym cza-
sie zorganizowaé Sekcje Miodziezy, kupié
todz zaglowg i lampe projekcyjna, przy-
stapi¢ do zaltozenia ptywalni w Wejhero-
wie i t. p.

Z INNYCH ODDZIALOW.

ODDZIAL W RADOMSKU wséréd wie-
lu swoich prac podejmuje obecnie opra-
cowanie projektu budowy przystani na
rzece Warcie.

ODDZIAL LUBELSKI W POROZU-
MIENIU Z ODDZIALEM W PULAWACH
rozpoczal pierwsze kroki celem stworze-
nia zeglugi sportowej na Wisle, ktéraby
byta jednym ze $rodkéw propagandowych
dla dziatalnosci Ligi M. i R.

DZIEKI STARANIOM ODDZIALU
MILEJOWSKIEGO ma powstaé w naj-
blizszym czasie nowy oddzial L. M. i R.
w Godziszowie.

ODDZIAL POZNANSKI ufundowat
t6dz 2aglowa dla harcerzy morskich, oraz
wzigl czynny udzial w Targach Poznan-
skich, zebrawszy okoto 1600 zt. ze sprze-
dazy znaczkéw i broszur propagandowych

Ligi M. i R,

ZJEDNOCZONE TOWARZYSTWA UBEZPIECZEN
OMNIUM & WILJA

WARSZAWA, UL. WARECKA 1.

Fredro A. Komedje (w 6-ciu tomach).

KSIEGARNIA ZAKEADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH
WARSZAWA, UL. NOWY $WIAT Nr. 69. TELEFON 198-81

P O L E C A:
Tekst opra-

cowal, wstepem i objasnieniami zaopatrzyt E. Ku- T. Gronowskiego. zt. 4.60
charski. Wydane dotychczas tomy zawieraja: “ e Miasto mojej matki. Wyd II.
T. I Intryga napredce Pan Geldhab. Zrzednos¢ Z ilustr. T. Gronowskiego . zt. 4.80
i przekora. Maz i 2ona. Nowy Don Kiszot. Cudzo- 00 0 W cieniu zapomnianej olszyny.
ziemczyzna Pierwsza lepsza. (ZZ ICYkh’lI:‘ éMiasto kmoiei matki")i Sl
T. II. Odludki i poeta. Damy i huzary. List ilustr. T. Gronowskiego . LR
Nocleg w Apeninach. Nikt mnie nie zna. Przyjaciele. Orkan W. Warta (Studja.—Listy.—Szkice). -zb 3—
T. III. Gwaltu, co si¢ dzieje! Sluby paniedskie i L ~A bylo to wczas rano. Wapomnienia
Dyliz Ob y Olszt K ty p g zmzm:wxrchéw matopolskich. Zdobit K. Sichulski z}. 6.—
yatzanss fonap-tsziynas woncert. Ossendowski F. A. Wsréd czarnych. Z liczn. rysun-
T.‘ IV Pan Jowialski. Zemsta. Ciotunia. Dozy- kami i mapa podrézy 3 .zt 420
wocie. Rymond. Cena 4-ch toméw zl. 48.— | Schroeder A. Awantury teatraine. Rysunk: K. Kosty-
Gluziniski J. Taniec 1 zwycza] taneczny Z licznemi nowicza : .zl 4—
rysunkami w teksécie 5 zt. 7.50 | Szpyrkéwna M. H Godzlna bljel L 4 . zt. 4.50

KSIEGARNIA POSIADA NA SKLADZIE KOMPLETNY SORTYMENT I WYKONYWA ZAMOWIENIA ODWROTNIE.

Kaden-Bandrowski J. Europa zbiera slano. Z ilustr.

Wykwintna

HOTEL EUROPEJSKI
W WARSZAWIE

Poleca 250 pokojow i apartamentéow komfortowych z wannami,
biezgcq wodq gorqcq i zimng, telefonami i t. p.
restauracja i

Codziennie koncert doborowej orkiestry od 6-ej pp. do T-ej w nocy.

kawiarnia.
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LOT POLSKI

Organ oficjalny Ligi Obrony Powietrznej Panstwa i Towarzystwa Obrony Przeciwgazowe;j
WYCHODZI RAZ NA MIESIAC
pop REDAKCJA JOZEFA RELIDZYNSKIEGO.

Porusza najzywotniejsze zagadnienia, obznajmiajac czytelnikéw za pomoca ciekawie ilustrowanych
artykutéw z dziedzina lotnictwa i zagadnieri chemiczno-gazowych na calym $wiecie.

PRENUMERATA ROCZNA ZL. 12.—, NUMER POJEDYNCZY Ztr. 1.20.

Co miesiqc 6 premij dla prenumeratoréw rocznych w postaci darmowych przelotow.
Adres redakcji i administracji—Diuga 50; tel. red. 311-48, tel. adm. 104-26.
RARK AR R RI AR AR AT R RFC AR AR A R AR AR AR AR AR R R AR R A A AR AR AT AR AT R A A R A AR AT AP AT AR ARS
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FABRYKA LIN I DRUTU

dawniej ,,A. DEICHSEL” Sp. Akc. w Sosnowcu
Telefony: 77 i 311

Liny stalowe dla przemyslu goérniczego i naftowego. Liny stalowe dla kolejek linowych.
Liny dla lotnictwa. Liny do wind.

Liny okretowe.

Liny konopne. Drut ielazdy i stalowy, ocynkowany, polerowany, wszelkich wytrzymalosci.
Drut kolczasty. Siatki druciane ogrodzeniowe i inne.

Adres telegraficzny: ,,DEICHSEL, SOSNOWIEC”,
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Polska Spotka Drzewna ,CENTURY”

Century Polish Timber Co Ltd.
Warszawa, Warsaw, 30 Kopernika

Adr. Tel. ,,.Centimber” AGENTURA AGENCY OF Tel 145-68, 404-58

The Century European Timber Corporation Ltd.

Adr. Tel. ,.Centutimba" LONDON EC. 9—12 Basinghall st.

Hnnnnnnnnnunnnnnnnme

Eksploatacje Exploitations in

Bialowieza, Grodno, Bakszty, Sionim

Tartaki Saw Mills in
Haynowka, Grodek, Stoczek, Jeziory.

Materjaly drzewne eksportowe| Export and local round and
i krajowe, papierowka, sawn-goods. Pitwood.

kopalniaki. Paperwood.
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k PANSTWOWY BANK ROLNY
o,

:':'- CENTRALA: w Warszawie, ul. Traugutta Nr. 1]

. ODDZIALY: we Lwowie, Poznaniu, Wilnie, Grudzigdzu, fucku i Katowicach.
&0

8D Adres telegraficzny: ,PEBROL” Kapital zakladowy 25 mil. zl.
oo

Y, PANSTWOWY BANK ROLNY:

.‘_1’. 1) Udziela dtugoterminowych pozyczek amortyzacyj- S) Prowadzi likwidacje naleznosci b. rosyjskich bankéw
., nych w 890 listach zastawnych na kupno i dokupno ziemskich: Szlacheckiego i Wloscianskiego.

"T; gruntu, na splate uciazliwych dla gospodarstw rol- 6) Przeprowadza parcelacje majatkéw wiasnych, naby-
Y nych zobowiazaf pieni¢znych, na splate sched tami- tych na cele reformy rolne;j.

", lipych i dzialéw rodzinnych oraz na inwestycje rol- 7) Zalatwia wszelkie operacje bankowe, przyjmuje zle-
;7; ne, nadto wlascicielom nieruchomosci ziemskich cenia gieldowe na kupno § sprzedaz papieréw pro-
B w zwiazku z przeprowadzana przez nich parcelacja centowych, akcji, walut zagranicznych, przyjmuje
4P, majatkéw, wklady na oprocentowanie.

AN 2) Udziela kredytow gospodarstwom rolnym w drodze 80/ Listy Zastawne Pafistwowego Banku Rolnego
e kredytowania spéldzielni rolniczych o typie kredy- maja wszelkie prawa papier6w pupilarnych i przyjmo-
P, towym, handlowym i wytwérczym na cele podnie- wane sg przez Skarb Panstwa na kaucje i wadja. Précz
AP sienia kultury rolnej jak na meljoracje, komasacjq, tego 8%o Listy Zastawne Pafistwowego Banku Rolnego
W hodowle bydta, mleczarstwo, przetworstwo produk- przyjmowane sa na poczet podatku majatkowego od
o0, cji zwierzecej, na zaopatrzenie rolnictwa we wszel- wszystkich ptatnikéw tego podatku. Listy Zastawne Pan-
;" kie $rodki produkecji rolniczej, jak w ziarno selek- stwowego Banku Rolnego zabezpieczone hipotekami go-
b cyjne, nawozy sztuczne i t. p. spodarstw wiejskich i calym majatkiem Panstwowego
e 3) Udziela kredytéw organizacjom kulturalno-rolniczym, Banku Rolnego oraz gwarantowane przez Skarb Pan-
'T"' domom ludowym i innym organizacjom o charakterze  stwa — opiewajgq na zlote w zlocie, dzigki czemu sa bez-
b spotecznym, wzglednie zabezpieczone od ewentualnego spadku walu-
¢ 4) Administruje funduszami rzadowemi, na cele podnie- ty, a przynoszac dobre oprocentowanie (8% w zlotych
T sienia produkcji rolniczej przeznaczonemi. w zlocie) s pewng i korzystng lokata kapitalu. —
*:'.".l,.‘i‘l e b b b b Sl S0 Sl b b e e b S e ke e S Sl e
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KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANITU

INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, plac Nowomiejski 8.
Adres telegraficzny: Ogniowe — Poznaf.

Zalozone w r. 1804. Telefony: 2381, 5372 | 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za czaséw polskich — zalozone z przymusem
ubezpieczeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego.

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydzialu krajowego starosta krajowy przy pomocy rady zarzadzajacei.
zlotonej z obywateli ubezpieczonych z ré62nych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dnia 20 marca 1920 r. L. dz. 987/20 I. N. V nadal ..Krajowemu" nazwe

+KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU".

Ze K. U. O. w Poznaniu, jako instytucja publiczno-prawna. samorzadowa, nieobliczona na zyski, spetnia swe zadania
nalezycie, éwiadcza: uznanie wszystkich sfer spoleczefistwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw

Zbiér skladek za rok 1925. . . . . . . . . . . . 7.272.164.33 1zl
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego). 4.106.891.97 ,,
Przypuszczalny zbiér skladek w roku 1927 . . . . . 11.000.000,— .,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:
OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktérzy procz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej nalety-
toéci stemplowej zadnych innych nalezytoéci nie placa.

SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY. SZEROKO ROZGALEZIONE STOSUNKI REASEKURACYJNE W KRAJU 1 ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany tygodnik ,,Wiadomosci Urzedowe” wraz z ,,Informatorem
Przemyslowo-Handlowym”, ktérego numery okazowe na zgdanie wysyla si¢ darmo i oplatnie. K.U.O. posiada 300.000 cztonk6w.
Prenumerata roczna 20 zi., pélroczna 10 zl, kwartalna 5 z}. Adres Redakcji i Administraciji:

Poznad, plac Nowomiejskl 8.
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W KRAKOWIE, LWOWIE I SANOKU SP. AKC.

ZARZAD GLOWNY W KRAKOWIE

WA I W W e

| ok zatodenia 1804 %

!wnnumwumn.u AR R

SANOK: Fabr. Sanocka 6.

T E L EF ONY e MRS M M W R
KRAKOW: Nacz. Dyr. 3123, Dyr. Handl. 4589. Fabr. Krakowska 2060 i 196.

WARSZAWA: Biuro Warszawskie 73-83.

Pracownikow 3000 '

.

LWOW; Fabr. Lwowska 782. E

Rttt BB 3

FABRYKA KRAKOWSKA

Adres dla listéw: Krakéw, Skrytka pocztowa 48.

1. Budowa kompletnych urzadzen dla Zaktadow
Przemystowych:

Rzeznie dla miast od 3.000 mieszkancow wzwyz.

Chlodnie do 500.000 kalorji na godz.

Zaklady Fabrykacji Sztucznego Lodu.

Stacje Wodne.

Gazownie dla gazu weglowego, generatorowego,
olejowego i wodnego.

Rafinerje nafty. Benzolownie. Gazoliniarnie. Pa-
rafiniarnie i t. d.

2. Budowa Maszyn:

Maszyny parowe suwakowe i precyzyjne wenty-
lowe do 3.000 HP.

Maszyny wiertnicze i hasplowe elektryczne i pa-
rowe.

Kompresory i pompy pneumatyczne
(ssace z kazdej glebokosci).

Pompy tlokowe, odsrodkowe i powietrzne.

Walce drogowe konne, parowe i motorowe.

Karczowniki, patentowany wynalazek prof. Mals-
burga.

Kola zebate czolowe i stozkowe, frezowane.

Rurociagi, Transmisje.

»Smok"

3. Motory ropne:
Motory Diesla systemu ,Graz”.
Motory ropne z glowica zarowa systemu ,Lech".

4. Kotlarnia:
Kotly parowe wszelkich systeméw i wielkosci
(w szczegolnosci systemu Babcock i Wilcox).
Kotly lokomobilowe dla celéw wiertniczych.

Przegrzewacze pary. Ekonomizery. Podgrze-
wacze.

Ruszty laicuchowe z podwiewem.

« v'i .v'v.t'v.r’w.v'q [}
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Zbiorniki na wode, spirytus, rope i t. d.
Aparaty oczyszczajace wode.
Wentylatory dla sztucznego ciagu.
Wszelkie roboty kotlarskie i blaszane.

5. Budowa mostow i konstrukcyj zelaznych:

Mosty kolejowe i drogowe wszelkich systemoéw.

Konstrukcje dachowe. Stupy. Budynki przemy-
stowe. Hale targowe. Wieze szybowe. Schody
zelazne.

Urzqdzenia transportowe. Windy. Zérawie
reczne i elektryczne. Kolejki linowe.

Poglebiarki lyzkowe, chwytaczowe i czerpa-
kowe.

6. Kolejnictwo:

Kompletne stacje wodne i opalowe.
Obrotnice przegubowe. Przesuwnice. Gazownie
kolejowe.

Zwrotnice i krzyzownice. Cylindry do parowo-
zZow.

7. Budowa statkow:

Statki rzeczne parowe i motorowe. fodzie
motorowe. Czélna. Pontony.

Poglebiarki réinych rodzajow z napedem
recznym, parowym lub motorowym.

8. Odlewnia 2elaza i metali:

Odlewy maszynowe i budowlane do 15 ton
w jednym kawatku.

Odlewy kanalizacyjne. Armatury paleniskowe.

Ruszty, stupy i wszelkie inne odlewy w wigk-
szych ilosciach.
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E ZJEDNOCZONE KOPALNIE GORNOSLASKIE

KATOWICE, ul. STAWOWA 13.

Telefony Nr. Nr. 1167, 2523, 2180, 1369, 776.
Adres telegr. Progress, Katowice.

WYLACZNE BIURO SPRZEDAZY WEGLA NASTEPUJACYCH TOWARZYSTW:

Gornoslaskie Zjednoczone Huty Krélewska i Laura w Katowicach, g
z kopalniami: Eugenja, Laura, Debiensko. Q

{

E(

- Katowicka Spotka Akcyjna dla Gérnictwa i Hutnictwa w Katowicach,
< z kopalniami: Florentyna, Ferdynand, Myslowice oraz koksownia
»Huta-Hubertus”.

The Henckel von Donnersmarck-Beuthen Etates Ltd. w Karluszowcu, ﬂ
z kopalniami: Menzel, Gottessegen, Hillebrand, Radzionkow. @'
Slaskie Kopalnie i Cynkownie Sp. Akc. w Lipinach, z kopalniami: 4

Matylda, Andaluzja. :

Wegiel kamienny tylko w pierwszorzednej jakosci. # Specjalne gatunki dla opalu domowego t
i wszelkiego rodzaju przemystu. % Pierwszorzedny wegiel gazowy. % Udzial w ogélnem wydobvciu q
& wegla na Gornym Slasku okolo 28%. i

s s PN N P

L odzie kazdego typu: wioslarskie, zeglarskie i zwyczajne oraz przybory wio$larskie dostarcza w dobrem wykonaniu
i po cenach przystepnych WLADYSLAW URBANIAK. Stocznia Lodzi i Fabryka Wyrobéw z Drzewa.
Poznan — Droga Debiniska 10 — tel. 3354.

PRENUMERATA: Rocznie zl. 8.—, pélrocznie 4.50, kwartalnie 2.25. Czlonkowie L. M. i R. otrzymuja czasopismo bezplatnie.
PRENUMERATA ,Morza” wraz z tygodnikiem ,.Zeglarz Polski” wynos! zt. 13.50, dla Czionkéw L.M.R. ,Zeglarz Polski" za do-
plata zi. 7.— w stosunku rocznym.

Konto Administracji w P. K. O. 9747. Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Elektoralna 2, tel. 15-63.
Przedstawicielstwo: Katowice: Warszawska 27. Konto P. K. O. 303.463. Przy inkasowaniu naleznoéci za prenumerate przedsta-
wicielstwa pobierajs dodatkowo 50 gr. tytulem zwrotu kosztéw przesytki.

Drukowano na papierze nabytym w S. A. W. Bednawski w Warszawie, Moniuszki 2 — tel. 220-22.
WYDAWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA REDAKTOR: HENRYK TETZLAFF

Drukarnia Zakl. Wydawn. M. Arel. Sp. Akc. w Warszawie, Caerniakowska 225.
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