


Mlodzl podchorgzowie polskiej marynarki wojennej czeéé
swego przeszkolenia (drugi kurs) odbywaja na szkolnym
okrecie ,Iskra”. ORP ,Iskra"” jest to trzymasztowy szkuner
2aglowy. Obsada ORP ,Iskra” skiada sie z dowddcy, sze-
sciu -oficeréow 1 48 ludzi zalogi. W czasie podréiy szkol-
nych przyszli oficerowie marynarki wojennej zapoznajgq
sie z warunkami pracy na zaglowcu, dokonujg obserwacyj
astronomicznych, przeprowadzajg ¢wiczenia nawigacyjne,
zwiedzajq obce kraje i porty, stykajq sie z réznymi wa-
runkami 2eglugi i stanami morza, jak przejscia przez cie-
éniny, kanaly, pa-
saty, sztormy itp.
15 maja r. biez.
ORP ,Iskra”
wyszedl w swaq
6smq z kolei da-
lekomorskgq pod-
réz.Zdjecia przed-
stawiajg: 1—ORP
Jiskra” przy na-
brzezu w Gdyni,
2 — podchorgzo-
wie w czasie na-
bozenstwa, 3- 4 —
zwijanie zagli, 5—
JIskra” wychodzi
Z portu.
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«DNI MORZA”
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Chcemy, musimy staé¢ sie narodem i panstwem morskim!
Z roku na rok nieustannie rozszerzamy zakres naszych prac
na morzu; coraz wieksza iloéé¢ statkéw handlowych pod
polskq banderq dociera do wielkich portéw swiata; mtodziez
polska coraz chetniej i liczniej garnie siq do stuzby na morzu;
coraz mocniej ujawniamy nasze zqdania kolonialne.
Osiqgnqwszy powazny juZz dorobek ha ‘morzu, z energiq
i uporem realizowaé musimy dalsze zamierzenial
Ochroni¢ dorobek, ugruntowaé powage i znaczenie Polski,
jako panstwa morskiego "-(mo_ie tylko
SILNA MARYNARKA WOJENNA!
Spoleczenstwo polskie, zorganizowane w szeregach Ligi
Morskieji Kolonial nbi_'aalo swiadectwo tej
prostej prawdzie, budujqc okret podwodny ,,ORZEL".
Dzis, w okresie wielkich przemian, w obliczu wyscigu
zbrojen dobrowolne ofiary™mie wystarczqg!
NA POWSZECHNYCH I STALYCH SWIADCZENIACH
OPRZEC TRZEBA ROZBUDOWE FLOTY WOJENNE]!
Hasto powszechnych i stalych swiadczen na rozbudowe
Floty Wojennej niech podejmie caly naréd, cata Polska!

GEN. BRONIKAZIMIERZ SOSNKOWSKI
Przewodn. Funduszu Obiony Morskiej
Protektor LMK

GEN. BRYG. STANISLA\&I} l{\&léSNlEWSKI JOZEF _KOZUCHOWSKI

rezes Zarz. Prezes Rady Gléwnej LMK

Prezydium Gléwnego Komitetu Wykonawczego ,.Dnl Morza”:

Przewodniczqcy: inz. LEONARD MOZD2ENSKI; Vice-przewodniczqey: dyr. STANISLAW PODWINSKI,
dr FRANCISZEK DOLE2AL, SZCZEPAN CIEKOT; Sekretarz: WACLAW NIWINSKI: Skarbnik: dr STANISLAW
SUMINSKI; Zastepca skarbnika: dyr. JAN SZERONOS; Przewodniczqcy komiayi: red. WITOLD GIEL2YNSKI,
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od Gora Oksywska widnieja z daleka stalowym potl:rskiem

™l swoich pancerzy okrety wojenne Rzeczypospolitej Polskief,

gotowe zawsze do ofiarnej walki w obronie naszych praw

morskich i1 dziedzicznego wybrzeza.

Najmlodsze to dziecko wojenne Narodu, na ktérego dumne istnie-

nie tyle dlugich lat Polska czekala. I dlatego najmocniej je kocha...

Wszyscy przeciez juz dzisiaj u nas wiedza, ze tylko te wielkie sta-
lowe fortece plywajace, ze tylko okrety wojenne Rzeczypospolitej gwa-

rantowa¢ nam moga pewne i stale nieskonczonym morzem wladanie...

I gdy w porcie gdynskim wre praca i zycie, gdy wplywajg i wy-
plywaja zen statki handlowe, gdy wskutek wytrwalej pracy Gdyni pod-
nosi sie dobrobyt w kraju i mysl o wielkiej przysziosci Narodu i Pan-
stwa przestaje sie blgka¢ po manowcach, wiemy, ze dzieje sie to nie-
jako pod ofiarna i chetng protekcja naszej marynarki wojennej i jej
czujnych okretéw pancernych. Patrzac na te wielkie bogactwa i ol-
brzymi ruch w porcie i najmlodszym miescie polskim zdaje sie, ze
przezywamy urzeczywistnienie najpiekniejszego marzenia i jesteSmy

$wiadkami wspanialej przemiany ducha i charakteru polskiego.

Zelazem i betonem portu, wysitkiem niezmordowanym i nieu-
stepliwym w budowie Gdyni, oraz stalowymi pancerzami okretéw wo-
jennych Rzeczypospolitej — dzisiejsza Polska na wiotkim papierze trak-

tatow miedzynarodowych wybila trwalag piecze¢ wieczna.

Dzieki wlasnej pracy Polakéw, ktérej wzmozenia nalezy sobie zy-
czy¢ dla lepszej i predszej przyszlosci wszystkich obywateli Panstwa,
przestaje by¢ ziemia pomorska przedmiotem pozadan i zabiegéw ob-
cych i wrogich nam poteg, gdyz wiedza juz wszyscy, ze tylko przez

zdlawienie wolnosci calego Narodu, mozna dojs¢ do jej posiadania.

Pozostanie nam ona, jako najcenniejszy klejnot Wielkiej Polski na
wieki wieczne.

(Z REKOPISOW GEN. GUSTAWA ORLICZ-DRESZERA)




O obowigzkowe swiadczenia

Gdy z 26 panstw europejskich zaledwie trzy nie
posiadaja dostgpu do morza, wszystkie inne w mniej-
szym czy wiekszym stopniu z dostepu do morza ko-
rzystaja, gdy z tych 23 panstw Polska, ktorej ziemie
to najznaczniejsza cze$¢ obszaru Miedzymorza Bal-
tycko - Czarnomorskiego, z 5.534 kilometrow granic
granicy z otwartym morzem posiada zaledwie 72 ki-
lometry, gdy biorac styk linij taczacych pétnoc z po-
ludniem i zachéd ze wschodem, stolica Polski wypada
prawie w samym $rodku Europy, jest wiec jakby jej
sercem, nie podobna odmoéwi¢ Polsce jej szczegoblne-
go zainteresowania dostepem do morza. Gdy Polska
odgranicza Europe zachodnig od wschodniej, stanowi
pomiedzy jedna a druga jak gdyby pomost, czy mur
graniczny, lezy na odwiecznych szlakach, taczacych
najkrotszg drogq Wschod z Zachodem i Poélnoc z Po-
ludniem, Baltyk zaréwno z Morzem Czarnym, jak
{ z Adriatykiem, trzeba stwierdzi¢, ze tak skapy ej
dostep do morza i to do morza zamknigtego, jakim
jest Baltyk, bynajmniej nie wplywa dodatnio na sto-
plen morskosci Polski, jaki by jej si¢ stusznle — z ty-
tulu polozenia geograficznego — nalezal. Gdy do
szeéciu sgsiadéw Polski dodamy wlasnie tam, gdzie
dotykamy morza, jeszcze Wolne Miasto Gdansk, leza-
ce u ujscia krolowej polskich rzek, polskich droég
srédlgdowych biegnacych ku Morzu Baltyckiemu, gdy
wezmiemy wreszcie pod uwage stosunki pomiedzy
naszymi sasiadami, zwlaszcza pomiedzy sasiadem za-
chodnim a wschodnim, nie trudno zda¢ sobie sprawe
z donioslosci potrzeby jak najpelniejszego wykorzy-
stania tego skapego Polski do morza dostepu.

Nie czas odwolywa¢ sie do historii. Wystarczy
wspomnie¢, ze Polska dzisiejsza to tylko jedna trzecia
Polski z drugiej potowy XV wieku, ze nasz dostep do
morza siegal ongi$ po Szczecin, obejmowat Prusy Kro-
lewskie, a Prusy Ksigzece, dzis Prusy Wschodnie,
przez dwa wieki byly naszym ksiestwem lennym,
czas nawet pewien bezposrednio, jako czesé woje-
wédztwa pomorskiego, do Polski nalezaly.

Nie méwmy o potrzebie wojennej, mowmy o po-
trzebie pokojowej.

Panstwa mate — dzieki swej pracy na morzu i za
morzem — urastajg do panstw wielkich, urastajg do
poteg, panstwa biedne wzbogacaja sie — dzieki za-
morskim zdobyczom. Nie tyle wielkos¢, ile zagospo-
darowanie posiadanych ziem, mozno$¢ wykorzystania
zawartych w nich bogactw i dowozu tych, ktére bra-
kuja — stanowi o bycie i dobrobycie narodéow.

W kwietniowych Dniach Kolonialnych motywowa-

lismy jasno potrzebe posiadania przez Polske kolonlj,
wolnego dostepu do zrédet surowcéw, odlogiem leza-
cych, a zazdrosnie przez moznych tego $wiata strze-
zonych, nie przebranych bogactw naturalnych, do-
stepu do nie wyzyskanych jeszcze rynkow zbytu —
dla mlodej polskiej produkcji. Obecnie — w czerw-
cowych Dniach Morza — pragniemy juz nie tyle po-
trzebe naszej pracy morskiej i zamorskiej uzasadni¢,
ile méwi¢ o potrzebie jej ubezpieczenia, ¢
Ubezpieczeniem tym moze byé¢ tylko silna polska

flota wojenna. Nie tyle obrona wybrzeza, nie mysl
staczania w wypadku wojny wielkich bitew morskich
na Baltyku, czy na innych morzach, nie zachcianka
potegi wojenno - morskiej, ale potrzeba zapewnienia
naszej cywilne|, handlowej pracy morskiej i zamor-
skiej zbrojnego poparcia i ubezpieczenia — powodu-
je w nas zamiar rozbudowy floty wojennej.

W roku ubiegtym — po Tygodniu Morza — zapyty-
wall nas nasi sgsiedzi, przeciwko komu to Polska za-
mierza zbroi¢ sie na morzu, gdy od zachodu nikt jej
nie zagraza, a na wschéd zwrécone sg dostateczne
sily zbrojne morskie panstw innych. Odpowiedzie¢
mozemy krétko: przeciwko korsarzom pragniemy byé
zbrojni, przeciwko wszystkim tym, ktérzy by kiedy-
kolwiek zechciell zakléci¢ naszg pokojows prace,
zmierzajagcq do wzbogacenia sie na morzu i za mo-
rzem. Dla ochrony polskiej bandery handlowej —
polska bandera wojenna musi by¢ powiekszona co
najmniej o tyle jednostek bojowych, ile ich wymaga
zakres | zasieg naszych przysziosciowych zamierzen
handlowych, morskich i zamorskich.

Jest wiec rozbudowa polskiej sily zbrojnej na mo-
rzu nie tyle udzialem w wyscigu zbrojen europej-
skich, bo na ten wys$cig pozwoli¢ sobie nie mozemy,
ile wyscigiem pracy, pracy poko]owe], zmierzajgcym
do zapewnienia narodowi lepszego jutra.

Stan rzeczy dzisiejszy jest dopiero zaczatkiem tej
rozbudowy. Kazde dziecko w Polsce wie, ze posiada-
my dopiero 17 tysiecy tonazu bojowego, gdy sasiad
nasz zachodni przekracza juz 450, gdy w Genewie
zglosilismy zamiar rozbudowy do 150 tysiecy, a wiec
tylko do jednej trzeciej tonazu obecnego naszego sa-
siada z zachodu, gdy z potezng Anglig podpisali$my
ukiad wojenno-morski, posiadamy 17 tysiecy ton bo-
jowej floty wojennej.

Nasza zbiérka na Fundusz Obrony Morskiej daje
przecietnie rocznie 1% miliona zlotych. Jeden tysigc
tonazu kosztuje okraglo osiem milionéw zlotych.
Gdybysmy wiec pragneli w ciagu najblizszych lat
pieciu podnles¢ nasz tonaz z 17 tylko do 50 tysiecy,
co byloby dopiero jedna irzecig tonazu zgloszonego
w Genewle, a jedng dziewiats tonazu naszego sgsiada
zachodniego, musialaby nasza Marynarka Wojenna
rozporzadza¢ corocznie 53 milionami zlotych, prze-
znaczonymi wylacznie na celowg rozbudowe jedno-
stek bojowych, nie méwigc o potrzebach innych, we-
getacyjnych, konserwacyjnych itp.

Okraglo pie¢dziesiagt miliono6w rocz
nie — oto kwota niezbedna. W budzecie Panstwa,
przy coraz to wyrazniej ustalajacej sie kolejnosci po-
trzeb, o kwote taka nie jest latwo. Gdy dobrowolny
wysitek spoleczenstwa daje tak maly kwoty tej odse-
tek, o powszechne obowiagzkowe $§wiad-
czenia wolana caly kraj Liga Morska i Kolonialna
— 2z calq odpowiedzialnoscig przed historia.

STANISLAW KWASNIEWSKI

genaral brygady
Prezes Zarzqdu Giéwnagoe | MK
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Dziala rufowe na O.R.P. ,Grom"

Zasadniczym czynnikiem stanowiacym o losach
pafistw i narod6éw jest ich polozenie geograficz-
ne. Ono to sprawia, Ze dzieje Polski byly i beda za-
wsze nierozerwalnie zwiazane z Baltykiem. Polska
lezy w dorzeczu Wisly i juz z tego wzgledu gléwne
kierunki naturalnego rozwoju kraju ida z biegiem
tej rzeki ku brzegom Baltyku.

Juz od najdawniejszych czaséw plemiona slo-
wianskie, zamieszkujace dorzecza Wisly dazyly do
opanowania jej ujScia i obsadzily ostatecznie cale
wybrzeze Baltyku, skad pézniej byly stopniowo
wypierane przez narody germafskie.

Odsuniecie Stowian od wybrzeza Baltyku bylo
tym latwiejsze, Zze Polska mimo swych zaintereso-
wafi baltyckich uwiklana zostala w szereg zatar-
gow kontynentalnych, ktére sila rzeczy odwroécily
jei uwage od Morza Baltyckiego. Jezeli wiec
w dawnych czasach baltycka polityka Polski nie
zawsze odpowiadala wymaganiom kraju, nie moze-
my w tym wini¢ mezéw stanu O6wczesnej Polski,
gdyZ okresami racja stanu zmuszala ich do polityki
kontynentalnej. Polska za$, nie miala ani sil, ani
Srodkéw, by walczyé skutecznie jednoczesnie na
kontynencie i na odcinku morskim; sila rzeczy mu-
siala skupi¢ gléwny wysilek tam, skad jej grozilo
najwieksze niebezpieczenstwo.

Interesy polityczne i handlowe dawnej Polski na
Baltyku byly bardzo powazne. Wystarczy wspom-
nie¢, ze nawet kontynentalna wojna z Rosja
w XVI-ym wieku o Inflanty stala sie przyczyna po-
wstania nieregularnej marynarki polskiej w postaci
kaperstwa. Juz wtedy posiadanie na Baltyku floty
wojennej stato sie konieczno$cia chwili. Polska miala
rozlegle stosunki z panstwami zamorskimi. W wieku
XVIl-ym, podczas wojen angielsko-holenderskich,
Polska byla jedynym krajem, ktéry dostarcza! Ho-
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landii produktéw zZywnosciowych, zwlaszcza zboza.
Poniewaz Polska nie posiadala floty do ochrony
tych dostaw, Holandia byl!a zmuszona wyslaé na
Baltyk wlasne eskadry, ktére dotarly az do (Gdar-
ska. Tak samo polityka dynastyczna Zygmunta Il
postugiwala si¢ flota szwedzka z braku wlasne;j.
Polskie interesy baltyckie byly wiec zalatwiane
przez posrednikow obcych, zwlaszcza za$§ przez
Gdansk, ktéry z tytulu swego polozenia przy ujsciu
Wisly ro$cil pretensje do monopolu w polskich spra-
wach baltyckich. W ten sposéb ludno$é polska zo-
stala odsuni¢ta od bezposredniego udzialu w polity-
ce baltyckiej i od handlu morskiego, co bylo jedng
z gléwnych przyczyn, ze w dawnej Polsce sprawy
morskie na og6! nie mialy zrozumienia.

Nasze obecne polozenie nad Baltykiem jest o tyle
lepsze, ze posiadamy wlasny port Gdynie a takie
wykorzystujemy w sensie gospodarczym (Gdansk
oraz mamy zarodki wlasnych marynarek wojen-
nej i handlowej. Pozwala to nam juz teraz bezpo-
$rednio uprawiaé polityke i handel morski. Dzieki
temu coraz to wieksza ilos¢ Polakéw styka sie bez-
posrediio z morzem i sprawami morskimi, przes
co sprawy te znajduja w kraju coraz wiecej zrozu-
mienia. Zadna propaganda nie potrafi wywolaé ta-
kiego wzmozenia zainteresowania sie sprawami
morskimi, jak bezpos$rednia styczno§é z morzem.

W S§lad za interesami handlowymi ida interesy
polityczne i wojskowe. Chcac wiec okresli¢ kierun-
ki naszej polityki baltyckiej, wystarczy zbadal
gléwne drogi naszego handlu morskiego.

Punktami wyj$cia naszych dr6g handlowych
morskich sa Gdynia i Gdansk. Stad drogi te
rozchodza sie wachlarzowato w kierunku do
portéw panstw wschodnio-baltyckich, Szweciji, Nie-
miec i cie$nin dunskich. Gléwna jednak ich cze$§é
kieruje sie do portéw szwedzkich i do cie§nin dufi-
skich, skad juz ida gléwnie do portéw angiel-
skich i francuskich. Gléwne zainteresowania Pol-
ski na Battyku powinny wiec dotyczyé wszyst-
kich pafistw baltyckich, przede wszystkim za$
Szwecji i Danii. Nie tylko zreszta ze wzgledu na ich
stosunki handlowe z Polska, lecz ze wzgledu na to,
ze od przyjaznej postawy tych panstw zaleze¢ be-
dzie mozliwos¢ nie skrepowanego przej$cia na-
szych statkéw przez ich wody terytorialne i cie$ni-
ny dunskie. Od tych za§ dwéch ostatnich mozliwo-
§ci zalezeé bedzie, na wypadek wojny, polaczenic
czy odosobnienie Polski od §wiata zewnetrznego.

Tak samo doniosla role odgrywaé bedzie Baltyk
w naszych stosunkach politycznych z Anglia i Fran-
cia. Im bardziej te mocarstwa beda zainteresowane
w handlu morskim z nami, tym $ci$lejsze beda na-
sze wzajemne stosunki polityczne. Musimy dazyé
do tego, aZzeby angielska, wzglednie francuska po-
zycja handlowa wobec nas byla jak najwicksza




{ miala dla tych panstw istotne znaczenie. Wéwczas
Polska stalaby sie cennym kontrahentem tych dwéch
najwiekszych poteg swiata; zwlaszcza podczas woj-
ny w ich interesie byloby utrzymywanie z nam: sto-
sunkéw handlowych, celem otrzymywania niekt6-
rych surowcow i zywnosci. Polska mogtaby odegrac
wobec Anglii taka sama role, jaka odgrywata w wie-
ku XVII-ym wobec Holandii. Poniewaz takie stosut-
ki handlowe mozliwe sa tylko przez Baltyk, w inte-
resie Anglii i Polski lezy, aby handel ten még! sie
odbywaé i podczas wojny. Anglia bylaby wtedy
zainteresowana w istnieniu na Baltyku silnej floty
wojennej, zdolnej broni¢ tego handlu i nie dopuscié
do powtérzenia sie wypadkow, jakie mialy miejsce
podczas wojny $wiatowej. Mianowicie flota rosyj-
ska byla wéwczas bezsilna wobec przeciwnika, co
wytworzylo niebezpieczna luke w angielskiej orga-
nizacji blokady i w konsekwencji przedluzylo
waoijne.

Poniewaz Anglia na wypadek wojny nie bedzie
prawdopodobnie w stanie wysla¢ na Baltyk wlas-
nych okretéw wojennych, rola obroficy angielsko-
polskiego handlu batltyckiego przypadlaby automa-
tycznie flocie polskiej. Anglia patrzy w ogdle nie-
zyczliwie na tworzenie sie nowych i silnych mary-
narek, jednak Polska znajduje siec w tym wypadku
w szczeSliwym polozeniu o tyle, ze silna flota pol-
ska w niczym Anglii zawadzi¢ nie moze, przeciw-
nie, moze jej interesy na Baltyku zabezpieczyé. Za-
interesowanie wiec Anglii tym, by Polska posiadala

silng flote na Baltyku, byloby bezwzglednie wielkim
sukcesem politycznym Polski. Posiadajac do$é sil-
na flote, Polska stalaby sie dla Anglii warto$cio-
wym s§przymierzeficem, sama  za§ zyskataby wiek-
sze znaczenie miedzynarodowe. PowyZsze rozwa-
zania sluszne sa réwniez w odniesieniu do FPranciji.

Poniewaz strategia jest tylko dalszym ciagiem
polityki, powyzsze rozwazania przesadzaja 0 woj-
skowym znaczeniu Baltyku dla Polski i o roli floty
polskiej na tym morzu. Do gléwnych zadarh floty
polskiej naleze¢ bedzie przede wszystkim obrona
gléownego handlowego wezla Polski na Baltyku —
ujScia Wisly. Wezel ten powinien byé obroniony za
wszelka cene, gdyz w odwrotnym wypadku Polska
utracilaby wszystkie mozliwo$ci obrony swych in-
teres6w baltyckich. Skoro uda sie obrona tego we-
zla, marynarka polska bedzie miala mozno$é obro-
ny gtéwnych kierunkéw handlowych na Baltyku,
a przede wszystkim tych, ktére prowadza do por-
téw szwedzkich i cie$nin dunskich.

Jak widzimy z powyzszych rozwazan rola Bal-
tyku dla Polski moze by¢é niezmiernie doniosta
i otwiera dla nas olbrzymie wprost mozliwosci roz-
wojowe. Wykorzystanie jednak tych mozliwosci,
wynikajacych z polozenia Polski nad Baltykiem,
stanie sie dopiero wtedy realne, gdy polityka mor-
ska Polski potrafi stworzyé korzystne warunki dla
powstania silnej floty wojennej.

R. CZECZOTT

Traulery polskiej marynarki wojennej



Swiatowy bilans wojenno-morski

Gdy co roku podsumowujemy wyniki naszej
dzialalno$ci na odcinku morskim, mimowoli nasuwa
si¢ pytanie, jak sie ksztaltuja zagadnienia wojenno-
morskie na szczeblu ogdlno$§wiatowym. A wiec:
jak sie przedstawia sytuacja strategiczno-morska na
poszczegllnych morzach $wiata, jakie czynniki oka-
zaly decydujacy wplyw na uksztaltowanie tej sy-
tuacji i jakie z powyzszego mozna wysnué¢ wmnios-
ki w przewidywaniach na przyszlosé.

Sposréd czynnikow, ktére w roku ubieglym
okazaly decydujacy wplyw na uklad stosunkdw
wojenno-morskich, najwieksze znaczenie ma fakt
nniemoznoS$ci osiagniecia ogdlnego porozumienia w
sprawie ograniczen zbrojei morskich.

Pod tyin wzgledem rok 1936 stanowil okres
przelomowy: —- z jednej strony po wygasnieciu w
tyin roku traktatu waszyngtonskiego i jego pochod-
nej — traktatu londynskiego z roku 1930, panstwa
morskie uzyskaly zipelna swobode pod wzgledem
zbrojen morskich, — z drugiej za$, ograniczenia ia-
kosciowe, ustalone w drugim traktacie londynskim
w roku 1936 dotyczyly na razie tylko kilku mo-
carstw morskich, pozostawiajac wiekszo§¢ poza
nawiasem wszelkich ograniczen.

Decydujace znaczenic pod tym wzgledem mialo
wycofanie sie Japonii z konferencji w Londynie
w roku 1936, a nastepnie jej odmowna odpowied?
na demarche przedstawicieli dyplomatvcznych
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wielkich mocarstw morskich, 2adajacych podpo-
rzadkowania sie Japonii pewnym ograniczeniom
jako$ciowym.

Dazenia Wielkiej Brytanii do zawarcia z po-
szczegbélnymi panstwami uktadéw dwustronnych,
w ktorych zostalyby uwzglednione dezyderaty,
utrudniajace porozumienia w ramach traktatu ogdl-
nego, doprowadzily wprawdzie do zawarcia takich
ukladow z kilkoma panstwami, jednak nie mialy
wplywu decydujacego na caloksztalt zagadnief,
c¢otyczacych ograniczenia zbrojen morskich.

Uklady te zostaly zreszta ostabione po wypowie-
dzeniu przez Stany Zjednoczone, a nastepnie Wiel-
ka Brytanie zobowiazan, przewidzianych w drugim
traktacie londynskim co do maksymalnych norm
dla pancernikéw i ich uzbrojenia. Gdy w marcu ro-
ku zeszlego Japonia nie przyjeta propozycji Wiel-
kiej Brytanii ograniczenia kalibru dzial na pancerni-
kach do 356 mm, ambasada amerykanska w Londy-
nie powiadomila Foreign Office, Zze wobec braku
ogélnej zgody Stany Zjednoczone sa zmuszone do
ustawienia dzial 406 mm na swoich nowych pancer:
nikach ,,Washington* i , North Carolina“. Przed kil-
ku tygodniami uczynita to samo Wielka Brytania,
zawiadamiajac, Ze nie zamierza stosowaé sie do
ograniczen tonazu dla pancernikéw ze wzgledu na
odmowe rzadu japoriskiego dania zapewnienia, Ze




nowe pancerniki japoriskie nie beda wykraczaly
poza normy traktatu londynskiego.

Ostatnio dzienniki przyniosty wiadomo$é, ze
w tej sprawie osiagnicto porozumienie pomiedzy
sygnatariuszami drugiego traktatu londynskiego, na
mocy ktérego Wielka Brytania i Stany Zjednoczo-
ne zgadzaja sie na ustalenie maksymalnego tonazu
pancernikow na 45.000 ton (zamiast 35.000, przewi-
dzianych w traktacie londyniskim), za$ kalibru dzial
na tych okretach do 406 mm, (zamiast 356 mm).
Francja ma zachowaé nadal norme tonazu w gra-
nicach do 35.000 ton, dopdki inne mocarstwa euro-
pejskie, z wyijatkiem Wielkiej Brytanii, nie wykro-
Cza poza te norme.

W tym stanie rzeczy nalezy stwierdzié, ze ten-
dencje rozbrojeniowe, ktore charakteryzowaly
okres powojenny i do ostatniej konferencji londyr-
skiej mialy jednak widoki powodzenia, utknely na
martwym punkcie i obowiazujace obecnie traktaty
wlasciwie “nie maja 2adnego praktycznego zna-
czenia.

Wielka Brytania odczuta dotkliwie zawdd, jaki
ja spotkal w polityce dazen do ograniczenia zbrojen
morskich. Bezsprzecznie -— ze wszystkich mocarstw
morskich — przejawila ona najwiecej konsekwencii
w realizowaniu tej polityki i wykazala ze swej stro-
ny dobra wole poniesienia znacznych ustepstw.

Na odcinku kilkunastu lat, dostosowujac swoia
polityke morska do wciaz zmieniajacej si¢ sytuacii
miedzynarodowej i kierujac sie wzgledami zmniej-
szenia zbrojefi morskich, W. Brytania odstapifa od
polityki ,,two power standar", zgadzajac si¢ na pa-

rytet ze Stanami Zjednoczonymi i na zblizenie do
tego poziomu sil Japonii.

7Z chwila, gdy nadzieje na osiagniecie ogélnego.
porozumienia zawiodly, Wielka Brytania zmienita
kraiicowo swoja polityke i od kilkunastu miesigecy
jesteSmy Swiadkami realizacji wielkiego planu roz-
budowy marynarki brytyiskiej. Juz w dniu 1 stycz-
nia roku zeszlego, to jest na drugi dziei po wygas-
nieciu traktatu waszyngtonskiego, rozpoczeto bu-
dowe dwéch duzych pancernikéw ,,King George V™
i ,,Prince of Wales". Piecioletni plan rozbudowy flo-
ty, ustalony w roku zesztym jest realizowany z ze-
lazna konsekwencja — wszystkie okrety, przewi-
dziane w tyin planie w transzy 1937 roku zostaly
juz zaméwione. W dniu | stycznia r. b. na stocz-
niach Wielkiej Brytanii znajdowalo sie w budowie
547.000 ton okretéow wojennych, co stanowi prawie
czterokrotne zwickszenie w poréwnaniu do roku
1935, to znaczy okresu, kiedy jeszcze obowigzywa-
ty traktaty ograniczajace zbhrojenia morskie. Plan
ten daje juz efektywne rezultaty i w biezacym roku
flota angielska zostanie zasilona przez 60 nowych
okretow o ogodlnej wypornosci 130.000 ton. O ogro-
mie wysitku w zakresie rozbudowy floty $§wiadczy
budzet morski Wielkiej Brytanii, wynoszacy na rok
biezacy 123.700 tysiecy funtéw szterlingdéw, a wiec
o 18 milionéw wyzszy w porOwnaniu do roku ze-
szlego.

Z chwila zrealizowania piecioletniego programu
1937--1942 Wielka Brytania bedzie w posiadaniu
silnej floty liniowej, ztoZonej z 25 pancernikéw, w tej
liczbie 17-tu, zbudowanych po wojnie $wiatowej,

. rdziej nowoczesnych francuskich okretow :
wojennych ,Dunkerque”




a zatem zupelnie nowoczesnych. Taka liczba pan-
cernikdw zapewni flocie brytyiskiej czolowe miei-
sce wsréd morskich poteg $Swiata, gdyz Stany Zjed-
noczone moga mieé¢ w roku 1942 najwyzszej 18 pan-
cernikéw, a Japonia tylko 14.

Wysitkom nad wzmocnieniem swojej sily na mo-
rzu towarzysza poczynania w zakresie przygoto-
wania silnych podstaw operacyinych dla floty,
w miejscach, gdzie interesy brytyiskie moga by¢ za-
grozone.

Wsréd nich na najwieksza uwage zastuguje fakt
wykoficzenia bazy morskiej w Singapore, zbudo-
wanej kosztem 20 milionéw funtéw szterlingéw. Ba-
za ta ma ogromne znaczenie z punktu widzenia stra-
tegicznego, gdyz da mozno$é wzmocnienia sktadu
floty brytyjskiej na Dalekim Wschodzie. Totez ad-
miralicja angielska zamierza przesunaé do Singa-
pore pieé¢ zmodernizowanych pancernikow typu
»Queen Elisabeth", ktére w potaczeniu z flota
australijska beda stanowily zespél dostatecznie sil-
ny dla obrony intereséw brytyjskich w tej czesci
globu ziemskiego.

Ponadto, podjeta ostatnio rozbudowa bazy mor-
skiej w Port Darvin, na pélnocnym wybrzezu
Australii, ma na celu stworzenie trdjkata strategicz-
nego: Hong-Kong -— Singapore — Port Darvin, we-
wnatrz ktérego flota brytyjska na Dalekim Wscho-
dzie znajdzie silne oparcie.

Na uroczysto$¢ inauguracji nowej bazy orskiej
w Singapore w dniu 14 lutego r. b, -przybyly trzy
krazowniki ameryvkafiskie. Poniewaz zadne inne
floty wojenne nie zostaly zaproszone na te uroczy-
sto$¢, z faktu tego wysnuwane sa domysly o nawia-
zaniu S$ci§lejszej wspoOlpracy morskiej brytyisko-
amerykanskiej.

Jest rzecza oczywista, Ze interesy brytyiskie
w basenie Pacyfiku maja wiele punktéw stycznych
z polityka morska Stanéw Zjednoczonych. Obydwa
kraje daza do zachowania w tej strefie dotychcza-
sowego status quo. Wielkiej Brytanii chodzi o za-
pewnienie bezpieczenstwa morskich potaczenn z In-
diami, Australia i Dalekim Wschodem; Stany Zjed-
noczone, polozone niezwykle dogodnie pod wzgle-
dem geograficznym daza do zapewnienia skutecznej
obrony swoim dtugim wybrzezom na obu oceanach.
Poza tym obydwa kraje maja do§é¢ duze zaintere-
sowania o charakterze handlowym na kontynencie
wschodnio-azjatyckim, i oczywiscie nie majq za-
miaru wyrzekania sie ptynacych stad korzysci.

Totez coraz znaczniejsze przejawy agresywno-
§ci japonskiej, coraz szersza ekspansja militarna
i handlowa tego pafistwa musialy wzbudzié¢ czuj-
no$¢ Anglikbw i Amerykandw.

Jestesmy §wiadkami tworzenia na Pacyfiku sze-
regu pomocniczych baz operacyjnych, ktére na tym
rozleglym, obejmujacym 180 milionéw km kw. ob-
szarze, maja tworzy¢ wysunigte bastiony, zabez-
pieczajace przeciwko ewentualnej agresjl ze strony
przeciwnika. Wiec z jednej strony Japonia wzmac-
nia i rozszerza egzystujacy system baz morskich
przez fortyfikowanie wysp ,mandatowych* (Ma-
riafiskie, Karolinskie i Marshalla). Stany Zjednoczo-
ne ze swej strony prowadza bardzo rozlegle roboty
nad umocnieniem Wysp Hawajskich, dokad ma by¢
na stale przeniesiona cze$¢ eskadry oraz skoncen-
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trowane potezne lotnictwo w sile 250 samolotow.
Jednoczesnie, nie liczac sie z formalnym oglosze-
nicm nicpodleglosci Filipin, nadal rozbudowujy ba-
z¢ tmorska na tych wyspach, oraz prowadza prace
przygotowawcze nad stworzeniem punktéw opar-
cia dla swoich sit morskich i powietrznych na Wys-
pach Aleuckich.

O wysilku zbrojeniowym Stanéw Zjednoczo-
nych §wiadczy dodatkowy budzet w wysokos$ci
1.156 milionéw dolar6w, uchwalony ostatnio przez
izby ustawodawcze na rozbudowe floty, oraz pro-
jekt przyznania osobnych kredytéow w wysokosci
28.751.000 dolaréw na rozbudowe baz na Pacyfiku.

Totez tacznie z budzetem normalnym (546.876.000
dolar6w) marynarka amerykarniska bedzie dyspono-
wala w roku biezacym kwota przeszto 9 miliardow
zlotych, a wiec trzykrotnie wyzsza w poréwnaniu
do calego budzetu Polski.

Wszystkie te poczynania nie mogly jednak
wplynaé na zahamowanie akcji Japonii przeciwko
Chinom, zapoczatkowanej w sierpniu roku zesztego.
Bilans tej akcji na odcinku morskim sprowadza sig
do potwierdzenia tezy, Ze zaniedbanie spraw mor-
skich prowadzi zawsze do zgubnych skutk6w. Klucz
strategiczny operacyj japonskich przeciwko Chinom
znajdowal sie na morzu, tak jak to mialo mieisce
réwniez podczas wojny rosyisko-japofiskiej. Tylko
posiadanie przewagi na morzu pozwolilo Japoriczy-
kom na dokonanie desantu, na przerzucenie na kou-
tynent oddzialéw wojska. na utrzymanie i stopnio-
we rozszerzenie zdobytych pozycyi. Flota chinska,
liczaca w swoim skladzie zaledwie kilka nowoczes-
nych vkretéw, a w wigkszo$ci zlozona z przestarza-
tych kanonierek nie mogla oczywiscie odegraé zad-
nej roli wobec nowoczesnej floty japonskiej, dyspno-
nujacej 9 okretami liniowymi oraz kilkudziesiecin-
ma powojennymi krazownikami.

Sytuacji Chificzykéw nie mogly polepszyé¢ he-
roiczne wyczyny ich marynarzy, jak np. atak chin-
skiego Scizgacza na krazownik ,Idzumo“, lub boha-
terski wyczyn dwéch matych krazownikéw ,,Hao-
ho* i ,Hai-czu“. Po zlikwidowaniu floty chifskiej.
Japoniczycy mogli swobodnie przerzucaé swoie
transporty wojenne z Japonii do Szanghaju. Ponad-
to brak zagrozenia ze strony floty chifiskiej wytwo-
rzyl sytuacje, w ktérej Japoriczycy mogli czué sie
zupelnie bezpieczni na swoich wyspach (wyjawszy
problematyczne dla nich mozliwosci atakéw lotni-
czych). W tych warunkach praca kraju dla frontu
walczacego mogta sie odbywaé zupelnie normalnie,
¢o oczywiscie mialo dodatni wplyw na jej natezenie
i aktywnosé.

Nie ulega kwestii, ze nawet slabsza, lecz spraw-
na i nowoczesna flota chifiska bylaby w stanie za-
wazy¢ w sposob decydujacy na przebiegu woijny.
Mogtlaby ona w znacznym stopniu utrudni¢ Japon-
czykom transporty wojenne; moglaby wprowa-
dzi¢ pewna dezorganizacije w handlu wewnetrz-
nym Japonii, opézniajac dostawy surowcéw dla
przemystu wojennego.

Sytuacja strategiczna na morzach europejskich
ksztaltuje sie ostatnio pod znakiem zawieranych
porozumien, badZ w zakresie ograniczenia zbrojer:
morskich, badz tez pod wzgledem podzialu stref
wplywow i zainteresowarn.




Pod tym wzgledem dominujace znaczenie ma
porozumienie angielsko-italskie, zawarte w Rzymie
w dniu 16 kwietnia'b. r.

Po zdobyciu Abisynii, Italia znalazla sie w kon-
flikcie politycznym z Anglia i Francja. Mocne usa-
dowienie sie Italii w Libii, przy poteznej flocie i sil-
nie rozbudowanym lotnictwie, dalo jej duZe strate-
giczne atuty, co do mozliwoSci kontrolowania Mo-
rza Srédziemnego na linii Neapol — Pantelaria —-
Tripolis, zwlaszcza wobec znacznego wzmocnienia
bazy dla floty i lotnictwa na wyspie Pantelaria.

Sytuacja ta stworzyla powazne niebezpieczefi-
stwo dla polaczefi morskich wzdluz mniorza Sréd-
ziemnego, na linii Gibraltar — Suez.

Z drugiej strony wojna abisynska wykazala
ogromne znaczenie, jakie posiada dla Italii zapew-
nienie swobodnego korzystania z Kanalu Sueskiego.
Porozumienie italsko-angielskie potwierdza miedzy-
narodowy statut Kanalu Sueskiego, gwarantuje za-
chowanie status quo w zachodniej czeSci Morza
Srodziemnego oraz wprowadza zakaz fortyfikowa-
nia dawnych wysp tureckich na Morzu Czerwonym.
Ponadto na mocy tego porozumienia Italia zapowie-
dziala przystapienie do traktatu londyfiskiego z ro-
ku 1936.

Obrady angielsko-francuskie z korica kwietnia
b. r. doprowadzily do uzgodnienia zapatrywan szta-
b6w morskich tych pafstw | nalezy przypuszczaé,
Ze mialy na celu osiagniecie koordynacji dzialaf
floty angielskiei z francuska. na wypadek woiny.
Obrady te wynikly z dazenia do osiagniecia najlep-
szych gwarancyj dla zachowania pokoju i stworze-
nia przeciwwagi w stosunku do ewentualnego blo-

innych morskich pafistw w Europie.

a Koordynacaa dzialafi na morzu da mozno$¢ tym
m kontrolgwama wyi$¢ z zamknigtych,
|“.‘

angielski
S Hood“

Nomlqluzy okrq iwoata,
krazownik finlowy H. M

wzglednie pélzamknietych mérz Europy, jak Morze
Srédziemne lub Baltyckie i pozwoli na dokonanie
w wypadku wojny catkowitej koncentracji Home
Fleet w miejscu, gdzie bedzie tego wymagala sy-
tuacja. strategiczna.

Jakiez wnioski da sie wysnué z tych kllku
przykladéw, ktére stanowia tlo do ogélnej sytuaci
morskiej za rok ubiegly?

Nie ulega watpliwo$ci, 2e w roku zeszlym za-
znaczy! sie ogdélny nawrét do intensywnych zbrojefi
morskich.

Widzimy, 2e z chwila wyga$niecia z koricem ro-
ku 1936 traktatéw, prawie wszystkie mocarstwa
morskie podejmuja budowe pancernikéw. Gdy w r.
1936 znajdowalo sie w budowie zaledwie 8 pancer-
nikéw, w nastepnym roku liczba ich zwieksza sie
do 16, a w roku biezacym do 23.

Jednocze$nie wzrasta ich wyporno$é, wykra-
czajac poza granice, ktére przez lat kilkanascie by-
ly przedmiotem wusilnych dazen do ustabilizowania
jako maksymalnych dla okretéw wojennych (naj-
wiekszy do niedawna okret wojenny na $wiecie
»Hood" ma wyporno$ci 42.000 ton, — obecnie przy-
jeto 45.000 ton). To samo dzieje sie z uzbrojeniem,
ktérego granice zostaly na razie przesunigte do ka-
libru 406 mm (pocisk wazy blisko tone), wéwczas,
gdy wiekszo$¢ pancernikbw budowy powojennej
posiada dziata 356 mm.

W chwili obecnej nie obowiazuja juz 2adne ogra-
niczenia iloSciowe. wiec poza slabvmi hamulcami
w postaci ograniczefi kwalitatywnych, w dodatkv
nie posiadajacych jeszcze charakteru powszechne-
go, nie istnieja Zadne przeszkody, ktére bylyby
w stanie powstrzymaé ponowny wyscig zbroj efi
morsklch jaki poprzedzit okres woiny $wiatowej.
: B SRl ROMAN STANKIEWICZ’%‘_
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Kiedy Piotr Wielki apanowywatl ‘wybrzeze Za-
toki Finiskiej i Inflanty, czynil to ze $wiadomoscia,
iz otwiera Rosiji ,,0kno na Zach6d*. ZaloZzony w ro-
ku 1703 Petersburg stal sie z czasem symbolem
morskich dazen Rousii w Europie.

Car dziatal z mys$la o ,,Dominium Maris Bal-
tici — o wszechwladzy Rosji na Baltyku. Wszyst-
ko zdawalo si¢ sprzyjaé temu zamierzeniu. W szes§é
lat po zaloZzeniu Petersburga Piotr Wielki odni6s!
zwyciestwo nad Szwedami pod Poltawa. Panowa-
nie Szwedéw na Baltyku zostalo przez to zwycie-
stwo zlamane. Druga sasiadka Rosji, Polska, we-
szta w okres postepujacego rozktadu wewnetrzno-
politycznego. Brandenburgia—Prusy nie mogly by¢
uwazane za groznego rywala Rosji. Zalozyciel Pe-
tersburga mial wiec podstawe sadzié, Ze Rosja
przejmie z biegiem lat dziedzictwo szwedzkie —
hegemonie na Baltyku.

Historia tego obszaru poszla jednak innymi dro-
gami. Wprawdzie trzeci rozbiér Polski dal Rosiji
dalszy kawal! wybrzeza Baltyku — Kurlandie, jed-
nak na morskiej drodze Rosji na Zachéd wyrosta
z biegiem lat potezna zapora: paifistwo brandenbur-
sko-pruskie urosto w kolosa I Rzeszy Niemieckiej,
ktéra skonsolidowala w swych rekach potudniowy
brzeg Baltyku az po Niemen. Po zniszczeniu w r.
1905 floty rosyjskiej przez Japonczykéw pod Czu-
szima, i wywolanym przez to upadku prestizu ro-
syjskiej marymarki wojennej,. Rzesza zyskata ma-
terialng i moralna przewage na Baltyku. Otwarte
przez Piotra Wielkiego ,,0kno Rosji na Zaché6d®,
zostalo przez to, jak to potwierdzil przebieg wiel-
kiej'wojny, z powrotem zatrzas$nigte.
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Jednak Rosja zawarla w roku 1891 sojusz z Fran-
cja, a w roku 1907 wyréwnala swe rozbieznoSci
z Anglia. Zblizyla sie wiec politycznie do moearstw
zachodnich, W sensie gospodarczo-politycznym by-
lo to zblizenie wschodniego, rolniczego sasiada Nie-
miec do ich sasiadéw zachodnich, wysoko uprzemy-
slowionych. Zblizenie to nie moglo mieé pelnego
faktycznego znaczenia bez wymiany handlowe}
débr, tym samym za$ bez pelnouzytecznego, otwar-
tego w czasie pokoju i woiny, potaczenia komunika-
cyinego wschodniego sojusznika z zachodnimi. Mu-
siala staé¢ otworem jedna z trzech drég morskich:
Ciesniny Tureckie, Kattegat—Skagerrak lub Ocean
Lodowaty. Wobec tego, ze Turcja byla przed wiel-
ka wojna pod silnym wplywem Niemiec, Cie$niny
Tureckie mozna bylo uwazaé za droge zamknieta.
Historia wielkiej wojny potwierdzila przewidywa-
nia sceptyk6éw co do mozliwo$ci zbrojnego otwar-
cia tej drogi. Polaczenia miedzy Baltykiem i Mo-
rzem Pétnocnym nawet mie prébowano otwieraé.
W roku 1917 brytyijski minister marynarki dowodzil
parlamentowi, Zze dzialania floty angielskiej, prag-
nacej wtargnaé na Baltyk, ,zajelyby wiele czasu
i trzeba by bylo — pomijajac juz kwestie neutral-
noéci Danii — unieszkodliwié rozlegle pola min. Je-
dynym mozliwym (Ze wzgledu na znaczna glgbo-
ko§¢ — przyp. red.) przejéciem jest Wielki Belt.
Ot6z prowadzace jednostki floty, ktéra zdolalaby
przedostaé sie ta droga w waskiej, ale glebokiej
formaciji, trafilyby na konucentryczny ogiefi caleij
floty niemieckiej. Nie znalaztem ani jednego odpo-
wiedzialnego oficera marynarki, ktéry wzialby na
siebie w podobnych warunkach odpowiedzialno§é




za takie przedsi¢wziccic”. Poniewaz w dodatku flo-
ta rosyiska od poczatku wojny nie byla zdolna
podjaé dzialan zaczepnych na wielka skale przeciw-
ko Niemcom na zachodnim Baltyku, nie mégt wiec
on wchodzi¢ w gre jako polaczenie Rosji z Zacho-
dem. Dla komunikacji z aliantami stata dla niej
otworem tylko droga przez Ocean Lodowaty,
z niezamarzajacego przez caly rok Murmarnska. Pod
naporem potrzeb wojny Rosja zbudowala w latach
1915 — 16 kolej z Petrogradu do tego portu, otwie-
rajac sobie w ten spos6b mowe ,,okno na Zachéd“.

Wyniki wiclkiej ‘wojny i wojny polsko-bolsze-
wickiej pchnely ewolucje dalej w tym kierunku. Ro-
sja stracitla prawie catkowicie swéj dotychczasowy,
olbrzymi, okolo 2.500 km liczacy, pas wybrzeza
Baltyku od pobliza Torneo do pobliza Klajpedy, za-
chowujac zaledwie 150 km w glebi Zatoki Finskiei.
Wepchnieta w glab tej ciasnej zatoki Rosja znalazla
sie na Battyku w potozeniu polityczno-militarnym
biernym. Traktaty pokojowe zamknely okres, roz-
poczety w roku 1703 polozeniem kamienia wegiel-
nego pod Petersburg.

Rosja nawiazuje obecnie do innego faktu histo
rycznego: w roku 1553 wplynal na Morze Biate an-
gielski statek handlowy, dowodzony przez kapitana
Chancellera. Bylo to zapoczatkowanie Zeglugi po
wodach Oceanu Lodowatego.

Dzi§ zegluga ta posiada dla Rosji dwojakie zna-
czenie. Prowadzi ona po pierwsze, — w kiemunku
wschodnim, :— do uj$é rzek syberyjskich: Obi, Je-
nissieju i Leny. Przez kilka letnich miesiecy roku
2egluga handlowa, zbierajac i wywozac wytwor-
czo$¢ okregdw leSnych i przemystowych w basenie
tych rzek, odciaza kolej transsyberyjska. Ma to
znaczenie zar6wno gospodarcze, jak i strategiczne,
umozliwiajac zwolnienie w razie wojny na Dalekim
Wschodzie czesci taboru kolejowego dla transpor-
tow wojskowych. Zapoczatkowana w roku 1935 Ze-
gluga wzdiuz pélnocnego wybrzeza Syberii z Mur-
mafiska az na Ocean Spokojny, otwiera juz nieobli-
czalne “perspektywy strategiczne. Moze nadej§¢
dzien, kiedy rosyiska flota wojenna poplynie z Euro-
py do bazy u pacyficznych wybrzezy Syberii, nie
narazajac si¢ po drodze na spotkanie z przeciwni-
kiem.

W kierunku zachodnim zegluga po wodach Ocea-
nu Lodowatego ma dla Rosji znaczenie w zwiazku
z zagadnieniami politycznymi i gospodarczymi od-
miennej natury. W Azji Rosja kontynuuje polityke
ekspansji terytorialnej, odwieczne swe parcie
w glab Chin. W stosunku do Europy Zachodniej, to
znaczy péInocnomorsko-§ré6dziemnomorskiej, Rosja
sowiecka dazy do swych cel6w stosujac metode
Aleksandra I-go wplywania i ingerowania w polity-
ke wewnetrzng panstw. Car Aleksander staral sig
podsycaé posrednio ruchy rewolucyjne w pan-
stwach europejskich, aby potem, bezposrednio, pod
pretekstem obrony prawa i ladu bozego, ingerowaé
w wewnetrzne sprawy tych parnstw. W ten sposéb
staral sie graé na szerokiej plaszczyzZnic europei-
skiej i w tym wla$nie celu, w roku 1815, utworzyt!
wraz z Metternichem, prze$ladowca ruchéw naro-
dowych i liberalnych w Austrii, ostawione ,,Swie-
te. Przymierze“. Podobna gre prowadzi dzi$
Stalin przy pomocy Kominternu, Sieje w paristwach

Zachodu komunizin, a gdy wybuchna, jak w Hiszpa-
nii, reakcje antykomunistyczne, wowczas dyploma-
cia sowiecka stara sie zmontowaé przymierze
»wwielkich demokracyj* dla niszczenia ruchéw fa-
szystowsko-nazistowskich. Hiszpania — zbrojnie —
i Francja — politycznie, sa w tej chwili terenem tej
wlasnie gry sowieckiej, prowadzonej celem zyska-
nia decydujacego wplywu politycznego w Europie
Zachodniej, Na teren tej gry prowadzi za$ Rosje
morska droga z Murmarnska, wzdtuz pélnocnych
wybrzezy Skandynawii, wodami Oceanu Lodowa-
tego i po p6tnocnym Atlantyku.

Droga ta, wiodaca z Rosji na zach6d po wodach
otwartych, w oddali od baz morskich bezpos$red-
nich i po$rednich sasiadéw Rosji, ma réwmiez dla
niej znaczenie gospodarcze, cho¢ mniejsze i mniej
bezpos$rednie niz 2egluga po syberyjskich wodach
arktycznych. Ocean Lodowaty jest najkr6tsza mor-
ska droga z pélnocnej Rosji do potnocnej Anglii
i New Yorku, czyli do portéw najbardziej uprze-
iystowionych dziedzin Zachodu. Murmarnsk — nie-
zamairzajacy przez caly rok — oraz Archangielsk—
wolny od lodéw w cieplej porze roku — sa w tej
samej mierze naturalnymi portami wywozowymi
i przywozowymi dla pélnocnych stron Rosji co
i Leningrad. Murmansk posiada nad nim nawet
przewage jako port niezamarzajacy. W dodatkn
Murmafisk lezy nawprost Szpicbergu, ktéry jest dla
Rosji niezmiernie waznym terenem ekspansji go-
spodarczej. Znajduja sie tam poklady wegla, kté-
rych zasobno$¢ oblicza sie na 9 miliardéw ton. Jed-
na z kopalmi Sowiety wykupily z rak holenderskich
w roku 1932 i od tego czasu Szpicberg dostarcza
wegla dla sowieckiej floty arktycznej, oraz dla roz-
wijajacego sie na p6lwyspie Kola przemyslu. Statut
prawny Szpicbergu, ustalony po wielkiej wojnie,
stworzy! dla Rosji niezwykle korzystne warunki.
Norwegia, nominalny suweren, nie ma prawa usta-
nawiaé na Szpicbergu ani cla, ani obowiazku pasz-
portowego, ani tez nakladaé wyzszych podatkéw,
niz tego wymaga pokrycie kosztow administracyj-

nych, Szpicberg jest nadto zdemilitaryzowany. Po-

niewaz za$ lezy na wodach, na ktérych sowiecka
flota wojenna moze wszechwladnie panowaé, wiec
nie nalezalo by sie dziwié, gdyby ktérego dnia
Szpicberg okazal sie domena wylacznych wplywéw
sowieckich. llustracja tego moze by¢ fakt, Ze na
2.463 ludzi, ktérzy zimowali na Szpicbergu w roku
1935/36, przeszlo polowa byli to bolszewicy.

W obecnej sytuacji na Oceanie Lodowatym in-
teresy Rosji na Szpicbergu nie moga byé przez ni-
kogo zagrozone. Inaczej jest natomiast z Zegluga
7z Murmarnska na Atlantyk. Statki handlowe rosyij-
skie, ktére oplywaja od pélnocy Skandynawie
i wchodza miedzy Szkocje, Islandie i Grenlandie.
znajduja sie wprawdzie daleko od baz wojennych
mozliwego przeciwnika — Niemiec, ale tak samo
i od bazy wtlasnej, Poliarnoje kolo Murmafiska.
Przy tym zegluja w bezpo$redniej blisko$ci baz
morskich Anglii, ktéra przeciez w przyszto$ci moze
staé¢ siec rO6wniez przeciwnikiem Rosji. Choé wiec
p6tnocna droga z Rosji za Atlantyk jest otwarta,
nie jest jednak bezpieczna.

Zabezpieczenie tej drogi, np. w razie wojny
z Niemcami, wymagaloby dla Rosji zaloZenia bazy
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wojennej, badz u zachodniego wybrzeza Norwegii,
badz na Islandii, zwiazanej unia personalna z Dania.
W dodatku musza kusi¢ Rosje cieplejsze, bliz-
sze Golfstromu, zachodnie obszary arktyczne, ja-
ko bazy zywnoS$ciowe dla przemystu na znacz-
nie zimniejszym p6lwyspie Kola., Podobnie jak
wegiel Szpicbergu, rolnicze i hodowlane tereny
pélnocno-zachodniej Skandynawii moga staé sie
celem ekspansji sowieckiej.

Dochodzimy wiec ostatecznie do nastepujacego
wniosku: przerzucanie przez Rosje zeglugi handlo-
wej z Baltyku na Ocean Lodowaty, stwarzajac dla
Rosji potrzebe uzyskania baz wojennych 1 gospo-
darczych wysunietych mozliwie daleko na zachdd
wzdtuz arktycznej drogi morskiej, pociaga za soba
powstanie sowieckiego ciSnienia politycznego na
p6inocne krance Skandynawii.

Druga konsekwencja wynika z wytworzonej
przez to sytuacji na Battyku. W razie dzialain wo-
jennych Rosji na pélnocnych — arktycznych —
kresach pafistw skandynawskich, obrona przybg-
dzie z ich centréw zycia, lezacych nad Baltykiem.
Mozna przy tym oczekiwaé, iz mocarstwo, kt6-
re bedzie w tej wojnie przeciwnikiem Rosiji,
np. Niemcy, rzuci, w razie zlamania neutral-
no$ci Skandynawii przez Rosje, swa armie la-
dowa do Finlandii, ktéra z mozliwych drég — trud-
no przewidzie¢. W kazdym razie w wir walki mo-
g3 wtedy wejsé trzy pafistwa baltyckie: Litwa, bo-
twa i Estonia.

Ot62 zjawienie sie¢ wojsk poteznego przeciwnika
w Finlandii i Estonii zagroziloby Rosji zamknie-
ciem od strony ladu jej péinocnego ,,0kna na Za-
chéd". Terytorium, objete koleja Leningrad — Wo-
togda — Archangielsk i granica rosyjsko-finiska, sta-
nowi korytarz, laczacy glab Rosji z jej jedynym

el e

otwartym morzemn. Wiedzie nim nie tylko droga na
Zachdd, lecz réwniez do ujécia rzek syberyjskicit
i na Daleki Wschéd. Obszar ten stanowi dzi§ piete
achillesowa Rosji. Nie moze ona w Zadnym razie
dopuscié, zeby w poblizu tego obszaru, — w Fin-
landii i panstwach baltyckich, zjawila sie jaka$
potezna armia nieprzyjacielska. Gdyby wiec kiedy$
flota rosyiska ztamalta neutralno$é panstw skandy-
nawskich i zalozyla baze operacyina na péinocy, 1o
rosyjska armia ladowa musialaby réwnocze$nie
wkroczyé do Finlandii i panstw baltyckich, aby
uprzedzié¢ ofensywe mocarstwa, ktére chcialoby
wyciagnaé konsekwencje z faktu zlamania neutral-
nosci. Pierwszym krokiem Rosji byloby z pewno-
§cia usilowanie zajecia Wysp Alandzkich, ktére pa-
nuja nad dostepem od zachodu do Finlandii.
Dziatania Rosji na Szpicbergu i rozbudowa prze-
mysiu na pélwyspie Kola, rozbudowa portu handlo-
wego Murmanisk i bazy wojennej Poliarnoje,
$wiadczace o zamierzeniach ekspansji handlowej
i kominternowskiej w kierunku zachodnim, oraz
ekspansji Zeglugi polarno-syberyiskiej, wywotuja
wiec nieuniknione ci$nienie Rosji na jej granice la-
dowe w rejonie Baltyku, Otworzenie sobie przez
Sowiety murmarnskiego ,,okna na Zach6d", w miej-
sce zatrzasnietego mpetersburskiego, nie oznacza
wiec wcale wycofywania sie Rosji z polityki bal-

“tyckiej. Oba morza — Battyk i Ocean Lodowaty —,

w dodatku zlaczone materialnie przez Sowie-
ty kanalem Stalina, stanowia’ dzi§ mierozerwalna
polityczna cato$é.

Whniosek ten ma kapitalne znaczenie dla Polski
Kaze on sobie u§wiadomié, ze sprawy dalekiej P6l
nocy sa dla nas sprawami pierwszorzednej wagi.

ZBIGNIEW DOMANIEWSKI

= i —pren ‘ AT |

Pancernik ,,Drottning
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Flota wojenna kazdego narodu musi by¢ two-
rzona Zelaznym i staltym wysitkiem, w kt6rym wo-
lo, zrozumienie i patriotyzm obywateli lacza sie
z inicjatywa i fachowym kierownictwem Panstwa
w jedna twoércza calosé.

Powolywanie sie niekt6rych panstw, sp6Znio-
nych w zbrojeniach morskich, na fakty istnienia juz
znacznej sily zbrojnej w innych krajach, jest nie-
istotne.

Pozostaé bowiem w tyle, nie znaczy tu prze-
graé. Przyklady historyczne, ktére przytoczymy
ponizej, wskazuja, 2e wola, planowo$é, ciaglo$é
i racjonalny wysilek, oparty na uchwalonej przez
parlament ustawie o rozbudowie marynarki, tworza
niemal ,,cuda*,

(]

W styczniu 1892 roku floty niemieckiej wlasci-
wie nie bylo, nie mozna bowiem nazwaé flota zbio-
ru kilku pancernikéw obrony wybrzezy o niklym
zasiegu dzialania, oraz kilku nieopancerzonych fre-
gat. W tym to roku mlody komandor-porucznik,
petniacy funkcje szefa sztabu floty baltyckiej (na
Morzu P6lnocnym uwazano sytuacje za beznadziej-
na, bo przeciez o rywalizacji z Anglia czy choéby
Francja nie bylo mowy) zlozy! cesarzowi memoriat
o ,,Nowej organizacji pancernej floty Niemiec'. Me-
morial ten stal sie podstawa doktryny dalekomor-
skiej, planowej rozbudowy floty, a w koricu — dzig-
ki niej — wysuniecia sie Niemiec na czolowe stano-
wisko drugiej potegi $wiata.

Sprawa szla naprz6d szybko. W r. 1897 tenze
Tirpitz jest juz ministrem marynarki z szerokimi
i niezaletnymi kompetencjami. Pierwszym jego
czynem jest stworzenie odpowiedniej komérki pro-
pagandowej we wlasnym ministerstwie, nazwanej
skromnie ,Nachrichtenbiireau* (biuro informacyi-
ne). Tej komé6rce, bedacej jakby malym sztabem
twérczym, przypada w udziale przestawienie men-

talno$ci narodu niemieckiego z ladowej na morska,
wywarcie odpowiedniej presji na parlament i rzad,
a wreszcie poinformowanie rzeczowe zaréwno
zwolennikéw, ‘jak i wrogéw nowej idei tak, aby
pierwsi pojeli jak maja wspélpracowaé, drudzy
za$... nawré6cili sle.

Jaka wage przywiazywano do owego biura ,,in-
formacyinego* Swiadczy fakt, ze jego szefem byl
kmdr von Heeringen, p6Zniejszy szef sztabu mary-
narki cesarskiej, a wspélpracownikiem mlody jesz-
cze kapitan nazwiskiem Raeder, dzi§ general-admi-
ral i naczelny dow6dca marynarki wojennej Trze-
ciej Rzeszy.

Mréweza iScie, ale energiczna i celowa praca
biura stworzono caly fundament potegi morskiej
Niemiec. Tirpitz i v. Heeringen przekonali cesarza
i ten zapalil sie do nowej idei. Szef sztabu general-
nego armii, doceniajac znaczenie marynarki wojen-
nej cala sila par! do jej budowy. Kanclerze Bis-
marck i Hohenlohe byli z poczatku przeciwni, uda-
lo sie ich jednak pozyskaé i przekonaé. Pozostata
najtrudniejsza sprawa — pozyskanie parlamentu,
zloZzonego z przedstawicieli narodu, ktéry z mo-
rzemm — historia to stwierdza — mial niewiele
wspéblnego.

A pozyskanie parlamentu bylo konieczne, bo
flote tworzyé mozna tylko z ustawa okreSlonych,
na dlugie lata przewidzianych kredytéw, droga pro-
gramu morskiego, opracowanego od strony tak-
tycanej przez ministerstwo marynarki, i dzieki fun-
duszom przyznanym i zapewnionym przez ciala
ustawodawcze.

Tedy caly wysilek ,,biura informacyinego* skie-
rowany zostal na zdobycie posléw dla wielkiej
sprawy morza. Nie szlo to latwo. ToteZ, aby spopu-
laryzowaé sama idee w lonie spoleczeristwa i wy-
wrzeé nacisk na jego przedstawicieli nie tylko od
gory, ale i od dolu — stworzono na wzér brytyijskie)
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Niemiecki krqzownik ,Karlsruhe™

.Navy League“—w tymze roku—,Flottenverein®.
Prace urzedowa potaczono z praca spoleczna.

Rezultaty mnie daly mna siebie diugo czekad.
,Elottenverein* nie prowadzil, jak to si¢ nieraz sa-
dzi -— zbioérki, ale tylko intensywna propagande.
Ustawa o rozbudowie floty przeszla wiec w parla-
mencie juz 6 pazdziernika 1897 roku, po poétrocznej
wytezonej akcji. Przeciwne byly tylko nieliczne
ugrupowania lewicowe. A wszystko razem — od
rozpoczecia pracy do uchwalenia pierwszej ustawy
27 pancernikéw, 48 krazownikow i 100 torpedow-
cé6w w ciagu lat dziesieciu, przy rocznym budzecie
wynoszacym po! miliarda marek w ztocie) trwalo
niespelna trzy kwartaly!!

W ciagu dwu lat nastepnych uchwalono dwie
nowele o dodatkowych kredytach. I odtad rozwdj
floty niemieckiej nie tylko poszed! naprzéd wedlug
planu, ale nawet przewyzszy! znacznie plan pier-
wotny. Flota stata si¢ duma i skarbem obywateli
i wbrew temu, co si¢ cz¢sto mysli, wladnie jej ist-

nienie zapobieglto zupetnej klesce militarnej na
ladzie.
Obecnie — niepomni strat wojen-

nych — Niemcy z ofiarnym zrozumie-
niem buduja druga flot¢, choé znow
sytuacia w pierwszej chwili wydawa-
la sie pod tym wzgledem beznadziejna.
Jesli dzi§ caly $wiat sie z nimi liczy—
beda mogli to zawdzieczaé réwniez od-
budowie marynarki wojennej, za kto-
ra ida nieodmiennie korzystne przy-
mierza i sukcesy polityczne.
®

Przyklad japonski jest moze jeszcze
wiccej przekonywujacy. Do roku 1875
marynarki japonskiej w ogéle nie by-
to, je$li nie liczyé uzbrojonych w sta-
ro$wieckie hakownice i falkonety dzo-
nek szoguna. Z chwila przejscia wla-
dzy w rece Mikada, sfery zblizonych
do cesarza patriotébw zrozumialy jed-
nak, ze jedynym ratunkiem przeciwko
zaborczym zamiarom ,kolonizacyi-
nwym* ludzi bialych oraz niecheci Chin,
moze by¢ tylko flota wojenna.

Ale jak w narodzie biednych wy-
spiarzy, nie posiadajacym ani sto-
czni, ani przemyslu  wojennego,
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ani doSwiadczonych technikéw, ani kadry oficer-
skiej, ani surowcOw, ani zasobéw  finansowych,
a nadto zagrozonym juz ze wszech stron—tworzy¢
kosztowna i trudna konstrukcyijnie flote¢?!...
Odpowied7 na to zn6w znajdujemy jedna tylko:
wola, zrozumienie, twoérczy i planowy wysilek.

»Bedziemy budowaé flote wojenna, choéby wszys-

cy mieszkancy mieli jesé rozwodniona zupe z ryzu.
Bo od tego zalezy niepodleglo$é panstwa i byt oby-
wateli*.

Zwrdcono sie o pomoc do Francji, potem do An-
glii o kadr¢ instruktorow. Nie cofnieto sie przed
zadna ofiara. Kredyty przyznano i zabezpieczono
na lat dziesiatki, oszczedzajac wszedzie, tylko nie
tu, gdzie o kwesti¢ egzystencji chodzilo. | juz w ro-
ku 1894 mtodziutka marynarka japonska mogla si¢
poszczycié pierwszym sukcesem: wygrana wojna
z Chinami.

Dwie nastepne wojny przyniosly jej — znow
dzieki flocie — nie tylko zapewnienie suwerennosci
i dobrobytu, rozwiazanie zagadnienia emigracyine-
go, ale tez stanowisko czotowe w rzedzie wielkich
mocarstw. W ciagu lat trzydziestu ubogi nardd
wyspiarski stal si¢ trzecia potega Swiata.

Dalecy jeste$my od holdowania agresywnosci,
musimy jednak stwierdzié, ze w wielkich posunie-
ciach i przesileniach politycznych na terenie mig-
dzynarodowym floty wojenne stanowia o powodze-
niu — zaréwno w czasie wojny, jak i podczas po-
koju.

Floty wojenne tworzy si¢ za§ w oparciu 0 pro-
gramy i ustawy, bedace gwarancja ciaglosci. ,,Sta-
lo$¢ wysitku decyduje tu o powodzeniu* — jak po-
wiedzial tworca (idyni i polskiego czynu morskiego
wicepremier Eugeniusz Kwiatkowski.

Inz. J. GINSBERT

Strzelanie artyleryjskic :




Zagadnienie Wysp Alandzkich

System wersalski obciazyd basen Baltyku sze-
regiem specjalnych miedzynarodowych zobowia-
zan. Powziete w interesie calej spolecznosci naro-
déw, lub bodaj tylko w interesie przybrzeznycl:
panstw Baltyku, zostaly one podporzadkowane
wyrazicielce tego systemu, lidze Narodéw. Poki
nadzieje, pokladane w l.idze, pozwalaly oczekiwac
skuteczno$ci jej decyzyj, uie zachodzila potrzeba
rewizji prawnych statutow baltyckich. Gdy jednak
zbyt trudne préby, na jakie wystawiono Lige, wy-
kazaly jej stabo$é, zaczeto mowié o koniecznosci
poszukiwan mniej og6lnych sposobow zabezpiccze-
nia baltyckich intereséw.

Do takich intereséw naleza w pierwszym rze-
dzie Wyspy Alandzkie, jako pozycija strategiczna.

Wyspy Alandzkie, potozone u wylotu trzech za-
tok Baltyku, dzicki swej geograficznej sytuaciji, pa-
nuja nad calo$cia komunikacji tych rejonéw. = Zna-
czenie tych wysp w batltyckiej strategii nalezycie
ocenili Anglicy, zmuszajac Rosj¢ juz w 1856 r. do
ich demilitaryzacji. Podczas wielkiej woijny Rosia
Alandy umocnila.

Konwencja z roku 1921 znowu zneutralizowaila
i zdemilitaryzowala te wyspy. Pozbawiono obecne-
go _ich suwerena.— Finlandi¢ — prawa wznoszenia
na nich fortyfikacyj, urzadzenia baz morskich i lot-
niczych oraz utrzymywania garnizon6w wojsko-
wych. Zakazujac wykorzystywania wysp dla ce-
16w wojennych, upowazniono jednak Finlandie do
podejmowania pewnych, ograniczonych zreszta
dziatan obronnych,majacych gwarantowaé ich neu-
tralno$¢ w razie wojny na Battyku. Wykonywanie
tego uprawnicnia uzaleznione zostalo od aprobaty
odpowiednich organéw Ligi Narodéw.

Konwencia, podpisana zostala przez wszystkie
paiistwa Baltyku, za wyjatkiem Z. S. R. R. i Litwy,
oraz przez W. Brytani¢, Francie i Wlochy. Nakta-
dajac na sygnatariuszy obowiazek poszanowania
neutralnosci wysp, upowaznia ich réwnocze$nie do
ingerencji w razie naruszenia lub zagrozenia ich
neutralnosci. W ten sposéb ,,nigdy nie stana si¢ one
o$rodkiem strategicznego niebezpieczenstwa* — dla
panstw skandynawskich i baltyckich. Postanawia-
jac, ze meutralizacja i demilitaryzacja wysp winna
obowiazywaé bez wzgledu na mozliwodci rozmai-
tych zmian na tym morzu, konwencja z 1921 r. tym
wyrazniej podkreslita wielkie ich 2znaczenie dla
wszystkich.

Wobec ogélnego bankructwa systemu gwaran-
cyj zbiorowych, traktatowa gwarancja zachowania
neutralno$ci Wysp Alandzkich stata sie iluzoryczna.
Finlandia, panstwo dazace do zachowania neutral-
nosci przy powiklaniach miedzy wielkimi unocar-
stwami Babtyku, domaga si¢ rozszerzenia wojsko-
wych uprawnienn na Wyspach Alandzkich. Nie zmie-
rza ona bynajmniej do pomniejszenia wsp6lnych dla
calego Baltyku korzysci, wyplywajacych z neutra-
lizacii Wysp Alandzkich. Jak bowiem slusznie pod-
kreSla jej prasa, oslabicnic wiplywéw Ligi Narodow,

oraz poglebiajace sie antagonizmmy pomiedzy rywa-
lami zbrojacymi sic na Baltyku, moze nasunaé oba-
wy, ze bezbronnos¢ wysp zacheci do mnaglego ich
opanowania przez ktérego§ z rozpoczynajacych
wojne¢ przeciwnikow. |

Prof. Erich, poswiecajacy temu zagadnieniu du-
70 uwagi, proponuje, Zeby ewentualne rozszerzenic
uprawniefi Finlandii do obrony neutralnosci wysp
bylo $cisle zwiazane z ,,0¢6lna nordycka polityka
obrony i pokoju‘.

Tendencja do péinocno-baltyckiej solidarnoSci
w tymn konkretnym wypadku ochrony wspdlnych
intereséw laczy si¢ jeszcze bardziej z szerokimi,
ostatnio wzmozonymi, tendencjami nowego orga-
nizacyinego wuiecia calosci spraw Baltyku. Ogrom-
nie charakterystyczna pod tym wzgledem jest ko-
respondencja, nadestana z Tallina do »Tempsa"
(19/V. 38). Wskazujac na ostatnie przemiany
w Europie i nad Baltykiem, autor jej zaznacza, Ze
w zwiazku z tym oczekuje si¢ zaciesnienia solidar-
nosci pomiedzy panstwami Baltyku i ich tradycyi-
nej przyjazni z Polska, oraz powstania $cislego sy-
stemu wspolnego oparcia. ,To rozszerzenie paktu
baltyckiego uwazane jest tylko za etap. O ile bo-
wiem etniczne zwiazki Estonii i Finlandii oraz przy-
jazii Polski ze Szwecja splataja nici sympatii na
Patnocy, to zrodzone z odzyskaniem niepodlegtosci
interesy Polski zadzierzgaja wigzy z Poludniem,
z Balkanami. W ten sposéb wytwarza sie powoli
idea lancucha matych i §rednich parstw, ciagnace-
20 sie bez zadnej przerwy od Arktyku do Morza
Czarnego. Opierajac sie w samym swym $rodku
o polski bastion i dzielac nieprzerwana zapora ry-
walizujace mocarstwa Zachodu i Wschodu, zespét
ten. moze spelni¢ jpierwszorzedna role w polityce
utrzymania pokoju*.

Te baltyckie spostrzezenia francuskiego obser-
watora, zaznaczajacego, 2e praktyczny’ umysl
Estoficzykéw wzbrania si¢ przeciwko mysSlowym
tylko i nie opartym na realnych mozliwo$ciach kon-
strukcjom, dowodza istotnej potrzeby S$ciSlejsze]
konsolidacji intereséw parstw basenu baltyckiego.
Powolne zanikanie przyczyn, tworzacych glowrne
przeszkody w pierwotnych prébach konsolidacyi-
nych, powinno przyczynié si¢ powaznie do realiza-
cii tej koncepcji. Panstwa skandynawskie, prze-
$§wiadczone ongi§ o bezpieczefistwie ich terytoriéw,
widza juz dzi$ iluzoryczno$é tych zalozen, a pari-
stwa wscliodnio-baltyckie, szukajace kiedy$§ za-
chodniego oparcia, zaczynaja dzi§ mysleé¢ o mozli-
wosciach znalezienia go w najblizszym sasiedztwie
swych granic. Wyrazny nawr6t do przedwojennych
metod polityki ro6wnowagi, oraz zmienione ustosun-
kowanie si¢ sit Europy powoduja konieczno$¢ pod-
jecia wysitku organizacyjnego zespolenia dotych-
czas rozproszkowanych baltyckich intereséw. Wy-
padkiem konkretnym, w ktérym wysilek ten zna-
lez¢ moze swoéj wyraz, jest sprawa Wysp Alandz-
kich,

P.
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o$wiadczenia w szkoleniu mlodziezy poswie-

cajacej sie sluzbie na morzu, osiagniete przez

wszystkie kraje morskie, wykazaly niezbicie,
ze najlepsze wyszkolenie przyszlych marynarzy
osiaga sie na okretach zaglowych sa w tym wypad-
ku niezastapione, albowiem poza naukowa strona —
wyszkoleniem praktycznym w nawigacji i astrono-
mii, wyrabiaja one w uczestnikach zaroéwno zalety
fizyczne jak i duchowe. i

Totez wszystkie pafstwa, posiadajace marynar-
ke wojenna, do szkolenia swych przyszlych ofice-
réw morskich uzywaja. w pierwszym rzedzie okre-
téw zaglowych. System ten stosuje sie rOwniez cze-
sto i w marynarkach handlowych.

Szkolny okret Zaglowy wyrusza 'w podréz éwi-
czebna wedlug z géry obmys$lanej trasy, uloZonej
w ten spos6b, by przy jednoczesnym zwiedzeniu
kilku krajéw zamorskich, pobyt w ktérych, choé
krétki, rozszerza horyzonty inteligencji mlodziezy
oraz daje mozno$é blizej i praktyczniej zapoznaé
sie z jezykami obcymi -— przeprowadzi¢ gl6wny cel
szkolenia. Biegnie wiec ta trasa w ten spos6b, by na
swej drodze okret musial napotkaé szereg rozmai-
tych warunkéw, z ktérymi spotyka sie Zeglarz pod-
czas plywania. A wiec przebywa okret szkolny
i ocean i jedno lub kilka mérz, przechodzi przez cie-
$niny, kanaly morskie, walczy z przeciwnymi wia-
trami i pradami, jak réwniez plynie raZnie z po-
myS$inym pasatem.

Te ré2ne warunki miejsca i pogody wyrabiaja
w uczestnikach zmys! Zeglarski, a jednocze$nie sta-
nowia potezne podwaliny przyszlej ich wiedzy
praktycznej. A Ze przej$cia na zaglowcu odbywaja
sle zwykle bardzo powoli, jest wiec jednocze$nie
duzo czasu dla éwiczefi w prowadzeniu nawigacil

16

RO TS < KeRGAE

oraz licznych obserwacyj astronomicznych, ktd-
rych doktadna i bezbtedna znajomosé jest podstawa
w dalekim plywaniu,

Takim okretem szkolnym w naszej marynarce
wojennej jest O. R. P. ,Iskra* — nieduzy trzymasz-
towy szkuner Zaglowy o wyporno$ci 560/450 ton.
0. R. P. ,Iskra* jest zasadniczo Zaglowcem, jed-
nakze do przej§¢ przez kanaly, wchodzenia i wy-
chodzenia z portéw, dla zwalczania przeciwnych
pradéw lub wreszcie dla Zeglugi w czasie bez-
wietrznym (sztil) posiada réwniez motor pomocni-
czy, pod ktérym przy sprzyjajacych warunkach
moze osiagnaé szybko$¢ do 6—7 mil morskich na
godzine.

Obsada O. R. P. ,Iskra" sklada si¢ z dowédey,
sze$ciu oficer6w i 48 ludzi zalogi. Do ogélnej liczby
oficer6w wchodza: zastepca dowdédcy, oficer nawi-
gacyiny, oficer wachtowy, dwu oficeré6w wycho-
wawcdw, prowadzacych zajecia z podchorazymi
oraz pelniacych jednoczesnie obowiazki oficeréw
wachtowych i lekarz okretowy.

Zaloge okretowa stanowia wlasciwie podchora-
2owie z drugiego kursu Szkoly Podchorazych Ma-
rynarki Wojennej. Oni stawiaja i zwijaja Zagle, mna-
newruja nimi, robia rézne obliczenia astronomiczne
i nawigacyjne, potrzebne w Zegludze morskiej, oni
sprzataja okret, reperuja 2zagle, wykonywuja wszel-
kie roboty okretowe i petnia wachty.

Poza nimi reszta zalogi sktada sie z kilku spe-
cjalistbw marynarzy (zaglomistrz, ciesla okretowy.
motorzysta itd.), kilku ordynanséw, kucharzy
i wreszcie kilku podoficeréw. 2

O. R. P. ,Iskra" zostal zakupiony w 1927 r. we
Vlissingen, w Holandii, gdzie buduje sie obecnie
okret podwodny ,,Orzel“. Nie by! on jednak przy-
stosowany do dalekich podrézy i tak licznej obsady,
totez sprowadzony do Gdyni ulegl tam pewnym
przer6bkom i modyfikacjom, ktére trwaly okolo
roku, po czym rozpoczal swa zaszczytna stuzbe.

Od tego czasu juz siedem rocznikéw oficer6w
polskiej marynarki wojennej ukoficzylo praktyczny
kurs zeglarski na tym bialym niewielkim okreciku,
r6zne tez przechodzil O. R. P. ,Iskra* koleje, réZne
mial przygody.

Oto kiedy$, w kanale La Manche, ciemna noca
wijechal mu w burte wielki statek handlowy — ma-
lo brakowalo, a bylby zgrabny ten okrecik zatonal.
Y.atal potem przez pare miesiecy swa burte w jed-
nej ze stoczni angielskich,

Drugim razem, idac Atlantykiem z New Portu
w Ameryce Pélnocnej do Europy trafia O. R. P.
»Iskra‘* do Srodka cyklonu. Walczy wéwczas przez
dlugie godziny z rozszalalym Zywiolem, az wy-
chodzi zwycieski, z poszarpanymi wprawdzie 2a-
glami, lecz caly i dumny z ogniowej préby i zmie-
niwszy 2agle kontymuuje tak znienacka zakiécong
podr62z do brzegédw ojczystych.

A oto kiedy$ przypadlo jej w udziale przywiezé
z Wysp Azorskich do kraju cialo §. p. mjr. Idzi-
kowskiego, bohatera tragicznego przelotu przez




Atlantyk. Smutna to byta podréz z katafalkiem na
pokladzie i 2aloba w sercu,

Bardzo wiele mozna by opowiedzie¢, idac szla-
kiem siedmiu podré2y O. R. P. ,Iskra* — niestety
byloby to za dlugie, ograniczmy sle wiec jedynie
do kilku fragmentéw, ilustrujacych rézne momenty
i r6Zzne wrazenia:

Oto rok 1930. O. R. P. ,Iskra" odkotwicza, ze-
gnany przez oficeréw, marynarzy i zaproszonych
go$ci z rodzinami na czele:

»Wszystkie 2agle staw!“ — pada energiczna ko-
menda i zaloga Zaglowca Zwawo bierze sie do dzie-
ta. Twarde dlonie chwytaja mocne, przesmolone
szoty i faly, rozlega si¢ dyskretne skrzypienie mno-
gich blokéw, lopoca luzne plétna podnoszonych 2za-
gli; jeszcze jeden, drugi wsp6lny wysilek i dolne
2agle sa postawione, Przez chwile trzepoca jeszcze
swymi luznymi bokami, wreszcie chwytaja wiatr.
»Iskra" lekko przechyla sie i zwieksza bieg.

Teraz kolej na topsle. Juz kreca sie na marsach
zwinne figurki, zwalniajac 2agle; jeszcze chwil kil-
ka i gérne zagle sa nadete wiatrem.

Jestesmy pod wszystkimi zaglami.

Notuje w dzienniku wachtowym: ,,16 maja, go-
dzina 18 min. 30 — odkotwiczenie z Gdyni. Wiatr
Nord, sila — 1°,

A tymczasem za rufa powoli ucieka od nas pa-
norama Gdyni. Bledna kontury portu, az w koficu
rozplywaja sie w blekitnej mgielce wieczoru®.

Tym razem trasa podrézy prowadzi na Morze
Srédziemne. Oto wrazenia z momentu, gdy po
przejSciu Oceanem Atlantyckim O. R. P. ,Iskra"
przechodzi Cie$nine Gibraltarska.

»Wiatry slabe lub $rednie, stale zmienne.
13 czerwca w nocy, manewrujac pod wiatr, prze-
szliémy Cie$nine Gibraltarska.

Tak sucho brzmi dziennik wachtowy, a jak2c
inaczej odbylo sie to w rzeczywistosci:

Idziemy manewrujac przy brzegu Afryki. Wyso-
kie, prostopadle zsuwajace sie ku morzu, skaly nad-
brzezne cie$niny, zalane jasnym $wiatlem ksiezyca,
w swej masywnoSci | grozie wspanialy daja widok.
Za kazdym zwrotem podchodzimy bezpoérednio
prawie do samych skal; zdaje si¢ woéwczas, Ze jesz-
cze chwila, a roztrzaskamy , Iskre* o ich twarde,
zryte potokami wody, zbocza. Lecz jest to tylko
ztudzenie. Robimy zwrot o kilkaset metréw od nie-
bezpieczefistwa i szybko oddalamy sie, ciagnac za
soba jasna smuge $nieznej piany.

Lecz oto blednie $wiatlo ksiezyca ustepujac
miejsca r6Zowej jutrzence, poprzedzajacej ognista
tarcze slotfica. Z poczatku dyskretnie wychyla sie
ona z poza horyzontu, ukazujac jak wyrafinowana
zalotnica jedynie rabek swej wspanialej szaty, kto-
rej zlociste promienie oblewaja hojnie wierzchotki
szarych, nagich skal, chwile dr2a, jakby pod doty-
kiem ich zimna, wreszcie pelzna w d6!, ku morzu,
znaczac coraz wyrazniej liliowy pélciefi licznych
rozpadlin i wreszcie dokladnie opanowuja §wiat.

Gibraltar zostaje poza nimi, wchodzimy na Mo-
rze Srédziemne.

A dalej pobyt w slonecznej Italii. Stowa krétkie,
a jakze duzo zawierajace.

»Neapol, rozrzucony p6lkolem dookola lazu-
rowej zatoki, w kt6rej mie$ci sie port, jest stolica

poludniowych Wloch i sasiadem groznego Wezu-
wiusza, co ,,owiniete w mgly i chmury, jak niereal-
ne z morza wyroste zjawisko wznosi sie z lewe;j
strony pé6lkolistego wybrzeza.

Mamy tu duzo cudownos$ci do zwiedzenia. Nie
tracimy wiec czasu i bierzemy sle ochoczo do
dziela.

»Neapol i jego ognisty sasiad Wezuwiusz, Pom-
peja i Herkulanum — miasta przeszloéci, odkopane
dzi§ z pod lawy Wezuwiusza, wyspa Capri z jej
stynna lazurowa grota, Sorento — miasto milosci,
Amalfia i caly szereg innych miejscowosci staja sie
predko naszym lupem. Lecz jesteémy nienasyceni,
udajemy sie wiec koleja do Rzymu. Zwiedzamy mia-
sto i okolice. zagladamy do katakumb — miejsca
schronienia rzymskich chrzescijan, do starozytnego
cyrku rzymskiego i srodze zmeczeni wracamy wie-
czorem na ,Iskre",

Przedostatni etap tej podré2zy byl nieco zaklé-
cony. Nie mogac sforsowaé przejécia przez cie$nine
La Manche, dowédca decyduje sie obejé¢ wyspy
angielskie od pdtnocy. Krétki opis tego etapu brzmi
nastepujaco:

wPrzej$cia Azory — Antwerpia dokonali$émy,’
idac dookola Wysp Brytyiskich, w przeciagu 28 dni,
podczas ktérych mieliémy troche przygéd 2Zeglar-
skich. Przy brzegach Anglii przez kilka dni mieli§-
my silny sztorm, ktéry trzepal nas na o$miometro-
wej fali. Podziwiali§my zorze ‘polarna, przy$wieca-
jaca nam podczas zeglugi przy Wyspach Szetlandz-
kich, wreszcie skreciliSmy na Morze Pélnocne i po
kilku dniach staneliémy w Antwerpii‘.

Wreszcie jeszcze kilka fragmentébw — walki
okretu z cyklonem podczas powrotu z Ameryki
Pélnocnej. Fragmenty te — to przeizycia osobiste
podchorazych.

»Wiatr znowu zaczal wzrastaé.. Raz po raz
wpadal kto§ do pomieszczenia podchorazych, oznaj-
miajac o szybkim spadku barometru. A wiec! Za-
czal siec zimny deszcz | wiatr z ka2da chwila
wzrastajacy utrudnil bardzo sterowanie, tak 2e
staliSmy we dwoéch przy kole sterowym. Nie tra-
ciliSmy jednak tupetwy i humoru, co zmniejszalo gro-
ze niebezpieczefistwa, ktére szlo do nas krokiem
szybkim, pewnym i nic dobrego nie wrézacym.

Tej nocy niedtugo$my spali.. donos$ny glos.
w ktérym bila nuta niepokoju, rozkaz nie znoszacy
zwloki w wykonaniu: ,,Wszyscy na poklad", a wy-
rwani z obje¢ Morfeusza, prawie, 2e nadzy skoczy-
liSmy, by zazegnaé niebezpieczefistwo.

Wyijécie z kabiny sprawialo trudno$é... szalony
wiatr wciskal sie wszedzie, wpychal do wnetrza
$mialkéw, jakby uprzedzal, ze tam na gérze wei-
mie ich w obroty. Fala raz po raz uderzala z strasz-
na sila w burte okretu zalewajac go i kryjac pod
swym plaszczem. Nie by! to cleply plaszcz... Wcie-
kly szum wiatru, przykry §wist lin przygluszal glo-
sy, woda wlewala si¢ w otwarte do komendy usta.
Wtem glos przygluszajacy ten ryk cyklonu ,,foook
preecz', ,kliwry precz" i juz wszyscy pelzali trzy-
majac si¢ poreczy lub lin na swe stanowiska. Robo-
ta szla ciezko i wymagala wydania z siebie maxi-
mum wysitku. Stali§my na spardeku zalewani stale
falami i zimnym deszczem, tracac grunt pod noga-
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Roboly linowe

mi przez duze przechyly, nie mogac zlapaé odde-
chu... W uszach czulo sie dziwny szum i jakby bdl,
ktére pnowodowal niski stan barometru. Ale pracc-
wali§my... Tak powoli zaczal maleé¢ zagiel wydy-
majac si¢ jak balon, ale silne rece $ciagnely go do
poktadu, Mijaly minuty...! QGrot i bezafi staly jesz-
cze tylko pod pierwszymi refami. Kliwry zdolano
juz ujarzmié i $ciagniete legly cicho, by nie stawiaé
oporu wiatrowi. Zosta! tylko sztafok. Znowu ta sa-
ma donoéna i przeciagla komenda ,,wszyscy na he-
zafi i przytulajac sie do pokladu zaloga ruszyla na
rufe. Fale z cala sila uderzaly w burte , Iskry*, Ze
biedna przechylata si¢c cala drzac, by znowu dum-
nie stawi¢ czolo rozszalalym falom... Pelzne
dalej wraz z innymi trzymajac sie mocno napotka-
nych przedmiotow, kapany ciagle w wodzie mor-
skiej. Byla to zdrowa kapiel.

Kompas pokazywal rozne kursy, ster nie dzia-
lal, a co§ szeptano, Ze niesie nas z powrotem do
Ameryki. All right! ,,Wszyscy na grot' a trzesac
sie z zimna jak li§¢ osiki sune... jaka§ belka mnie
przewala, to znéow pokrowiec od szalupy przykry-
wa, ale id¢ dale;...

Gwaltowny przechy! okretu rzucil nas na $ciane
korytarza. Olbrzymia fala wtargnela na poklad,
rozbijaiac sie z pluskiem o drzwi, prowadzace do
pomieszczenia. Przez dziurke od klucza pedzil wart-
ki strumiefi wody z poktadu, Zjawisko to, wywola-
ne duza réznica ci$nienia pomiedzy pomieszczeniem
a pokladem, wywolalo ogélna wesolosé.

Po przejsciu fali wyskoczylem wraz z inny'r!
na poklad. W tej chwili nowa fala zmyta mnie
z n6g. Glowa moja weszla w blizsza styczno$é ze
stalowa burta okretu. W ustach poczulem smak
morskiej wody. Resztki snu pierzchly momentalnie.

Pomacatem sie po glowie. Byla cala, lecz fura-
2erka zniknela bezpowrotnie. Zerwal ja wiatr, po-
noszac w nieprzejrzane ciemno$ci, Nad soba ujrza-
lem nogi uczepionego na linie kolegi. Chcialem co$
rzec, lecz ze smutkiem stwierdzilem, Ze potezny
szalejacy wiatr pakuje moje slowa z powrotem
w usta, nie pozwalajac ich wypowiedzie¢. Spadek
ci§nienia by! ogromny. Wiatr wciskal sie w uszy,
powodujac ogluszenie, skronie silnie pulsowaly.
~Iskra* lezala lewa burta w wodzie. Przez glowe
przemknelo mi mimowoli zapytanie: — ,,Wstanie
czy nie wstanie?'* — lecz oto wolno podniosla sie.

Zmeczony, mokry, udalem sie do pomieszczenia,
gdzie nie zwazajac na dzikie harce ,Iskry*, chra-
pali moi koledzy.

Na podlodze lezaly ksiazki, rzeczy, puszki
z konserwami, ktére wyprawialy dziwne harce,
zgodnie z kolysaniem okretu. Puszki takie, majace
duzy ciezar i inercje, podbijaly nogi wracajacym
na spoczynek... Jeszcze kilka sléw.. szmeréw,
a wszyscy pr6cz wachty, zasneli, spokojnie konty-
nuujac przerwany sen.

O pélnocy zbudzi! mnie razacy blask lampki
wachtowego. Nasza sekcja wstepowala na ,,pieska‘.

Morze sie juz uspakajalo. Na rozja$nionym nie-
bie gwiazdy migotaly madzieja*.

W roku biezacym 15 maja, O. R. P. , Iskra* wy-
szed! w swoja 6smng daleka podréz.

I tym razem, jak zawsze Zyczymy -naszym mio-
dym Zeglarzom — pomyslnych wiatrow!




Uzbrojenie nowoczesnego okretu

Wraz z rozwojem mnowoczesnego budownictwa
okretowego powstaja zagadnienia, ktérych rozwia-
zania niejednokrotnie nie mozna ani znalez¢, ani na-
wet przewidzieé. Odnosi si¢ to zar6wno do budo-
wy statkéw handlowych, jak i okretow wojennych.
Okret wojenny i jego utrzymanie kosztuje drogo.
konieczne wiec jest, by jak najdluzej zachowywat
swa warto$¢ bojowa nawet w zmienionych warun-
kach wojny morskiej, kosztem niewielkiej moderni-
zacji. By wiec Zywot okretu wojennego mozliwie
najbardziej przedtuzy¢, my$l konstruktora i takty-
ka musi wyprzedzaé jego aktualny stan rozwoju
i z warunk6éw z gbry przewidzianych wysnuwa¢ od-
powiednie wnioski.

Nie wiemy, co przyszla wojna nam narzuci, mu-
simy jednak liczy¢ sic

z ré6znorakimi niespo-
dziankami.
W ewolucji okretu

wojennego bierze wybi-

tny udzial jego uzbroje-

nie, jest ono bowiem

gléwnym czynnikiem

rozstrzygajacym walke.
Czynniki takie, jak szyb-
ko§é, zdolno$ci nawiga-
cyjne, zapewniaja w
mniejszym lub wiekszym
stopniu odpowiednie
przygotowanie do zada-
nia decydujacego ciosu
nieprzyjacielowi, przez
zajecie dogodnej pozyciji
wyijéciowej, narzucenie
nieprzyjacielowi swej i-
nicjatywy, utrzymywa-
nie si¢ w odpowiedniej
odleglo$ci bojowej itp.

Uzbrojenie okretu wojennego dzielimy na czyn-
ne i bierne. Do uzbrojenia czynnego zaliczamy: ar-
tylerie, tompedy, miny, bomby glebinowe, natomiast
uzbrojenie bierne to: pancerz, oaraz odpowiednia
konstrukcja kadluba okretowego, zapewniajaca mu
niezatapialno$¢.

Zanim lotnictwo osiagnelo taki stan rozwoiju, e
zdawalo sie zagrazaé¢ okretowi wojennemu, jako
przypuszczalnemu przeciwnikowi w czasie wojny,
artyleria okretowa dzielila sie na artylerie gtéwna
i artylerie obronna, przeciwtorpedowa. Oczywiscie,
podzial ten .istnial tylko dla wielkich krazownik6w
i okretéw liniowych. Krazowniki lekkie, kontrtor-
pedowce, torpedowce i inne mniejsze okrety nie
mialy takiego zr6Znicowania artylerii.

Obecnie kazdy okret jest zaopatrzony w liczna
artylerie przeciwlotnicza; nawet artylerie gléwna
kontrtonpedowcéw i lekkich krazownikéw przysto-
sowuje sie do strzelan przeciwlotniczych, to jest
zwieksza sie kat podniesienia dzial.

Dziala morskie, zaleznie od swego przeznacze-
nia i wielko$ci okretu, na ktérym maja by¢ ustawin-

ne, posiadaja odpowiednie wymiary, tzn. kaliber
i dtugo$¢ luf, mierzona. wielokrotnoscia kalibru.
[ tak, od dziatek 37 mm poprzez 40 — 57 — 75 —
101 — 120 - 152 — 203 — 254 — 280 — — 305 —
343 - 356 — 381 dochodzimy do dziala 406 mm
a moze nawet 460 mm, ktérego pocisk wazy ponad
1.000 kg. Dlugo$é luf dzial morskich waha sie od
40 do 60 kalibréw.

Najlzejsze okrety floty zaopatrywane s§ w ar-
tylerie o kalibrze rzedu 100 mm (wylaczajac uzbro-
jenie przeciwlotnicze wszystkich klas okretéw wo-
jennych), kontrtorpedowce posiadaja artylerie dc
138 mm.

Przewage w walce morskiej nad nieprzyja-
cielemm daje nie kaliber i ilo§¢ artylerii, lecz zale-

ty konstrukcyjne dzial i

sprawno$¢ ich obstugi.

- Niejednokrotnie wieksza
szybko§¢ krazownika,

wieksza szybkostrzel-

no$é¢ jego artylerii i du-

za sila burzaca poci-

) skow da w sumie prze-
E -wage nad wiekszym ka-
librem dzial okretu li-
niowego i jego silniej-

szym pancerzem. Nad-
dono$no§é nie odgrywa
tu duzej roli, poniewa2
przy duzych odleglos-
ciach celowanie jest tak
trudne, 2e praktycznie
wszystkie kalibry ciez-
kie maja rdwne szanse

dosiegniecia przeciwni-
ka.

Wysuwane niejedno-
krotnie projekty uzycia
lotnictwa do dalocelowania nie zdaly dviad w Zyciu
zadawalajacego egzaminu. Istnieje duza trudno$é
w uzgodnieniu namiaréw z wysoko lecacego samo-
lotu z oficerem kierujacym ogniem, znajdujacym si¢
na okrecie.

Zadania ‘wsp6blczesnej artylerii mozna by stre§cié¢
w nastepujacych punktach:

1. mozliwie najkr6tsze wstrzeliwanie sie, by
mozliwie najpredzej méc przej$é na ogiefi skuteczny,
2. zniszczenie przeciwnika bez straty czasu,

3. prowadzenie ognia na mozliwie najwiekszych
odleglo$ciach, zapewniajace jednak wykonanie za-
daizp.1i2.

4. osiagniecie, mozliwie najszybciej, najwiekszej
wydajnosci i skuteczno$ci w walce nocnej,

5. nieskrepowane odpieranie atak6éw lotniczych
i torpedowych oraz atakéw okretéw podwodnych.

Artyleria lZzejszych okretéw, do kontrtonpedow-
ca wlacznie, nie posiada opancgrzonych wiez, lecz
tylko tzw. przedpiersia, ktére jednak nie zabezpie-
czaja obslugi oraz dzial od uderzen pocisk6w arty-
lerii nie tylko wlasnego kalibru, ale nawet mmiej-
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szego. Opieraja sie one tylko pociskom lekkiej arty-
lerli 1 odtamkom powstalym przez rozprysk $rednie-
g0 pocisku,

Kontrtorpedowiec, ze wzgledu na swoje zadania
taktyczne, wymagajace utrzymywania sie raczej
w granicach malych wyporno$ci, nie otrzymal pan-
cerza burtowego i poziomego, a zatem wszelkie
zwiekszanle jego wyporno$ci wskutek dodania cie-
tar6w, reprezentujacych opancerzenie kadluba czy
artylerii jest klopotliwe.

Krazowniki lekkie i clezkie posiadaja wzrastaja-
cy wraz z wyporno$cia pancerz, chroniacy nie tyl-
ko burty i poklady okretéw, lecz takze wazniejsze
posterunki i dziala artylerii gléwnej i obronnej.

Okret liniowy, bedac mnajsilniej opancerzony
i majac najciezsza artylerie, przeznaczony jest do
walki z gléwnymi sitami przeciwnika. Majac sto-
sunkowo mniejsza szybko$é, niejednokrotnie moze
byé zmuszony do zajecia niekorzystnej dla siebie
pozycji bojowej.

Jest mozliwe, Ze przebieg walki morskiej w wie-
lu wypadkach nie péjdzie po tej linii, ktéra nakresli
lub juz nakre$lila doktryna wojenno-morska. Nale-
2y liczyé sie z tym, Ze operacje na morzu nieraz
spowoduja, 2e okrety jednej ze stron walczacych
znajda sie w niekorzystnych warunkach boju. Wa-
runki te moga by¢ nastepujace:

1. okrety jednej strony zmuszone sa do uzycia
tylko artylerlii rufowej lub dziobowej, przy czym
trzeba dzialaé ogniem rozproszonym,

2. atak sil lekkich (np. kontrtorpedowcéw) nie-
przyjaciela w tzw.  martwych sektorach artylerii
obronnej, angazuje w walke z nimi cze§é artylerii
gléwnej okretéw zaatakowanych w czasie prowa-
dzenia boju z réwnorzednymi okretami przeciwnika,

3. lotnictwo nieprzyjaciela wykonuje atak na ze-
sp6! ciezkich okretéw, prowadzacych walke z okre-
tami wlasnymi, zmuszajac je do wykonywania do-
datkowych manewréw w celu unikniecia skutkéw
nalotu; manewry te moga sprawié, 2e okrety znaj-
da sie w polozeniu opisanym w p. 1 lub 2.

Z punktu widzenia zapewnicnia okrctowi wojen-

,Gotowe do strzaly” — torpedy w wyrzutni na O.RP.

«Wicher*
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nemu mozliwie najwiekszej swobody ruchéw w wa-
runkach bojowych, przy réwnoczesnym utrzymaniu
na tym samym poziomie jego potencjalu zaczepne-
go | odpornego, projektuje sie jego uzbrojenie.

Postarajmy sie pokré6tce scharakteryzowaé ewo-
lucje uzbrojenia okretéw wojennych, jaka odbywa
sie od momentu zakoficzenia wojny $wiatowej, a2
do chwill obecnej.

Pod wzgledem ilo§ci dzial najwieksze ré6znice
wykazuja lekkie okrety przedwojenne, wzglednie
budowane w czasie wojny i budowane po wojnic.
Torpedowce zaczynaja zanikaé, zato rozbudowuje
sie typ silnego kontrtorpedowca, ,,uniwersalnego"
okretu nowoczesnej floty. Otrzymuje on silne uzbro-
ienie artyleryjskie i torpedowe, zostaje przystoso-
wany do stawiania min, do walki z okretami pod-
wodnymi, do eskortowania statkéw handlowych
i szeregu innych celéw. Do$é wspomnieé, ze nieje-
den dzisiejszy kontrtorpedowiec przewy2sza juz pod
wieloma wzgledami przedwojenny lekki kraZzownik,
a nawet, wedlug wszelkiego prawdopodobiefistwa,
walka dwéch kontrtorpedowcéw o wyp. ok. 2.000 t
i dzialach 120 mm z krazownikiem o wyp. 5.000 —
6.000 t i artylerii 152 mm niekoniecznie musi zakofi-
czyé sie zwyciestwem tego ostatniego; trzeba pa-
mietaé, Z2e przewaga kontrtorpedowca lezy racze;
w jego duzej szybkoS$ci, wskutek czego moze on
zawsze zajaé dogodmiejsza dla siebie pozycije.

Doé$wiadczenie wojenne i zadania taktyczne sta-
wiane flocie podczas éwiczefi wykazaly koniecznn$é
przystosowania artyleril lekkich okretéw do walki
w szyku nie tylko z okretami réwnorzednymi, lecz
nawet silniejszymi. Wobec tego zaniechano stawia-
nla na lekkich krazownikach pojedyficzych, czesto-
kroé slabo lub wcale niechronionych dzial, a zasta-
piono je opancerzonymi grupami dzial po dwa lub
trzy.

Poprzednie, pojedyrnicze dziala ustawiane byly
na calej dlugos$ci pokladu, pozwalajac na podjecie
walki z nieprzyjacielem, idacym teoretycznie do-
wolnym kursem, ogiefi w tym wypadku byl jednak
malo skuteczny. Aby méc kierowaé ogniem central-
nic skupionym, zastosowano grupy wielodzialowe
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Jak rozwiazano rozmieszczenie takiego zespotu ar-
tyleryjskiego na pokladzie?

Zagadnienie to jest bodaj najwazniejsze przy
projektowaniu kazdego nowego okretu.

Ze stanowiska taktycznego naleizy artylerie tak
rozmie$cié, by zar6wno gléwna, jak 1 obronna mia-
ly jak najmniejsze martwe sektory, mnie pokryte
ogniem, a powstale wskutek istnienla wszelkiego
rodzaju nadbudéwek i urzadzeri okretowych. Nato-
miast ze stanowlska konstrukcyjnego artyleria musi
byé odpowiednio rozmieszczona ‘wzgledem innych
ciezar6w, jak pancerz, mechanizmy itd.

Pancerz, od poczatku zastosowania go na okre-
tach wojennych, byl ich przyslowiowym ,kamie-
niem u nogi". Plyty pancerne od 25 do 356 mm gru-
bosci (a nawet ponad 400), chroniace najZywotniei-
sze cze$ci okretow liniowych, do dnia dzisiejszego
nie pozwalaja zastosowaé silniejszych zespoléw na-
pedowych na tych okretach, ze wzgledu na swdéj
wielki udzial w ogélnym ciezarze okretu. Wpraw-
dzie obecnie produkuje sie juz pancerz grubosci 100
mm ze specjalnej, wysokowartoSciowej stali, wy-
trzymujacej silne uderzenia, lecz nadaje si¢ on ra-
czej dla krazownik6w, ni2 okretéw liniowych.

Rozwéj lotnictwa bombardujacego sprawil, 2e
précz normalnego pokladu pancernego, zabezpie-
czajacego przed pociskami stromo upadajacymi, ‘na-
lezalo ubezpieczy¢ nadpoklady i silnie opancerzy¢
wszelkie wlazy, nadto ograniczy¢ niedostatecznie
chroniony cel poziomy w postaci otwor6w komino-
wych, co uskuteczniono przez zastosowanie special-
nych klap.

Szczegblnie wazny jest problem rozmieszczenia
artylerii na okretach liniowych, kt6ére stanowiac
kosciec floty musza by¢ jak najbardziej pelnowar-
to$ciowymi okretami.

Obecny okres $wiatowych zbrojefi morskich, ta
wlasnie okres budowy najwiekszych okretéw wo-
jennych, kt6rych projekty sa pieczolowicie strzezo-
ne. Wiadomo jednak, 2e Anglia, Stany Zjednoczone,
Japonia, Francja, Italia i Niemcy maja w réznych
fazach budowy swe pancerniki.

Pierwszym wykroczeniem 2z dawnych form
og6lnie przyjetych bylo rozwiazanie angielskich
okretéw liniowych ,,Rodney* i ,Nelson“. Cala arty-
leria gléwna zostala na nich zgrupowana w przed-
niej cze$ci pokladu, przez co uzyskano oszczedno$é
pancerza oraz mozno$é silniejszego opancerzenia
dzial. Co do strzelania artylerii gléwnej na dziébh,
zdania sa podzielone; jedni twierdza, 2e jest to bar-
dzo korzystne, ze wzgledu na mozliwo§¢ atakow
lekkich jednostek i lotnictwa od dziobu, inni uwa-
2aja, 2e w takich wypadkach korzystniejsza jest dit-
2a ruchliwo$é zaatakowanego okretu, wreszcie zu-
pelnie negatywne stanowisko wzgledem tych zaj-
muje ostatnia grupa, ktéra twierdzi, 2e okret linio-
wy, orzeznaczony do walki w szyku z réwnorzed-
nymi okretami przeciwnika, nie powinien wykony-
waé dodatkowych manewr6w, ani angazowaé si¢
w walke z silami lekkimi cze$ci lub calej swej ar-
tylerii gléwnej.

W tym ostatnim wypadku dziobowe i rufowe
sektory powinna pokrywaé tylko artyleria obronna
i przeciwlotnicza, z mozno$cia strzelania w mozli-
wie najwiekszych katach burtowych, artyleria za$
gléwna zaimuje $r6édokrecie. ‘Otrzymujemy w ten
sposéb ilepsze zabezpleczenle dzial oraz ich obslugi,
poniewaz mozemy lepiej rozwiazaé konstrukcyijnie
ochrone przeciwtonpedowa przez odsuniecie od burt
okretu skladéw amumicji.

Na zakoficzenie malezy kilka s!6w po$wiecié
uzbrojeniu torpedowemu. Na ciezkich okretach za-
nlechano ustawiania wyrzutni torpedowych, pozo-
stawiajac je jednostkom lekkim. Mozliwo$§¢ skutecz-
nego uzycia torpedy przeciwko okretom wielkim
pozostala jeszcze do wyzyskania przez okrety pod-
wodne i $cigacze. Wieksze okrety nawodne, ze
wzgledu na swoje wymiary, uniemoZliwiajace za-
skoczenie w normalnych warunkach, musza strze-
la¢ torpeda z duzych odlegloéci. Nowoczesna tof-
peda, nastawiona na odleglo$¢ 2 mil morskich ply-
nie z szybko$cia 50 wezl6w, na odleglo$¢ za$ 8 km
tylko z szybkodcia 25 w., a wiec istnieje duza moz-
liwo$¢ unikniecia ataku torpedowego.

J. WISNIEWSKI

Cwiczenie artyleryjskie na O.R.P. ,Grom" i ,Blyskawica"



Udziat LMK w dozbrojeniu Polski na morzu

Powszechnie utarlo sie w$réd spoleczefistwa
niezorganizowanego w Lidze Morskiej i Kolonialnej
mniemanie, ze akcja Ligi w dziedzinie dozbrajania
Polski na morzu polega na organizowaniu zbidrki
na Fundusz Obrony Morskiej. Mniemanie takie do
pewnego stopnia tylko jest sluszne. Wyplywa ono
z faktu, 2e do $wiadomosci opinii publicznej docho-
dzi przede wszystkim haslto zbiorki i motyw propa-
gandowy na rzecz $wiadczei na rozbudowe floty.
Szeroka opinia publiczna rozumie akcje tak, jak do-
ciera ona do niej — w formie wezwania, lub na-
legania na pieniezna ofiare. W rzeczywisto$ci jed-
nak udzial! LMK w dozbrajaniu Polski na morzu jest
znacznie szerszy, a zbiérka na FOM jest tylko cze-
$cig dzialalnosci.

Dziatalno$¢ Ligi Morskiej i Kolonialnej ma prze-
de wszystkim charakter propagandowy. Propagan-
da ta idzie w dwéch kierunkach: rozpowszechniania
danej idei morskiej wér6d spoleczeristwa, a z dru-
giej strony — dazenia do jej urzeczywistnienia.

Ma to miejsce i w odniesieniu do pierwszoplano-
wej dziedziny pracy Ligi Morskiej i Kolonialnej: do
zagadnienia obrony morskiej.

W naszym obecnyin stanie sil zbrojnych na Bat-

tyku, powaznym krokiem naprzéd jest wysilek Fun-
duszu Obrony Morskiej, ktéry stworzy! juz jedna
z najsilniejszych jednostek bojowych na morzu
(,,Orzel"), a obecnie zmierza do wybudowania
serii $cigaczy torpedowych, co wzmacnia w spo-
s6b konkretny sklad naszej skromnej floty wo-
jennej. Przy siedemnastu bowiem tysiacach to-
nazu wojenno - morskiego, kazda nowa jednostka
zwieksza o bardzo duzy procent nasz stan posiada-
nia. JezZeli jednak zmierzymy to inna skala, skala
naszego nieodzownego programu morskiego wyra-
2ajacego sie w zadeklarowanej w QGenewie liczbie
150.000 ton floty wojennej, to jasne sie staje, ze nie
w drodze zbiérki na FOM pragniemy zbudowa¢ flo-
te wojenna w Polsce.

Spoleczefistwo w czasach najciezszego kryzysu,
w ciagu 43 miesiecy (1. II. 1934 — 1. IV. 1937) ze-
bralo wystarczajaca sume na budowe okretu pod-
wodnego ,,Orzel, przechodzac nastepnie do drugie-
go etapu realizacyjnego: zbi6rki na $cigacze. Juz
w tym roku zapewnie zadatkowany bedzie jeden,
lub dwa $cigacze. Spotleczefistwo wykazalo catko-
wicie dobrowolnym wysilkiem, Ze na flote wojenna
chce ptacié.

Fundusz Obrony Morskiej zatem w obecnym sta-
nie rzeczy przychodzi z bardzo wydatna pomoca
naszej Marynarce Wojennej, nie moze mieé jednak
ambicji, aby ta droga nasz choéby minimalny pro-
gram morski moéogl byé wykonany. Realnie rzecz
biorac, zadaniem Funduszu Obrony Morskiej jest
wykazanie, Ze spoleczenstwo rozbudowy floty do-
maga si¢ nie tylko slowem i uczuciem, ale czynem.
W oparciu o takq postawe spoteczefistwa latwiej be-
dzie zadaé pelnej realizacji programu wojenno -
morskiego, jedynie mozliwej w ramach budZetu pafi-
stwowegaq.
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Tegoroczne haslo ,.Dni Morza“: ,,Zadamy po-
wszechnych §wiadczen na rozbudowe floty wojen-
nej" jest w krétkim zdaniu streszczeniem nastawie-
nia Ligi i wlasciwych zadan Funduszu Obrony Mor-
skiej. To jest punkt zasadniczy LMK w dziedzinie
FOM.

Czy jednak rozpatrywaé bedziemy akcje Fundu-
szu Obrony Morskiej z punktu widzenia propagan-
dowo - wychowawczego, czy tez z punktu widzenia
obecnych realnych korzy$ci dla Marynarki Wojen-
nej, musimy zwr6cié uwage w bilansie naszej do-
tychczasowej pracy na pewne charakterystyczne
momenty.

Zbi6érka na Fundusz Obrony Morskiej rozpoczela
sie formalnie 1 lutego 1934 r. W momencie podje-
cia zbiérki, najezonym rozleglymi i nieustannie po-
mnazajacymi sie przeszkodami, wyplywajacymi
z 6wczesnej koniunktury gospodarczej, praca roz-
poczeta zostata od przyjecia dobroczynnej pod
wzgledem wychowawczym i praktycznym zasady:
komasacji jednorodnych wysitkéw spolecznych.
W przeciwienistwie do okresu poprzedniego, ktéry
nie dal, précz utamkowych korzyéci, wyrazu zor-
ganizowanej woli 'spoleczefistwa w dziele przyspo-
rzenia sil zbrojnych na morzu, od roku 1934 przez
fakt calkowitego ujednostajnienia akcji, skupienia
jei w jednej organizacji, praca zaczela dawa¢é real-
ne korzy$ci materialne i wychowawcze.

Drugim znamiennym momentem pracy bylo
nadanie jej od poczatku odpowiedniego charak-
teru. Miala byé to (i zostala nia) zbiérka spo-
{eczna, przeprowadzana bez nacisku, bez szukania
innych sojusznikéw, précz dobrej woli obywateli.
Chodzilo bowiem przede wszystkim o strone wy-
chowawcza zar6wno w stosunku do mlodziezy, jak
i do spoleczeristwa starszego.

Kt6z jednak odezwal sie na goracy apel obywa-
telski Ligi Morskiej i Kolonialnej? Ot62, rzecz cha-
rakterystyczna. Wezwanie nasze poszio w glab.
Zbiérka nasza ma charakter skladek groszowych.
Wziely w niej udzial rzesze inteligencji pracujacej,
robotnicy, mlodziez. Oto gléwni platnicy Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej. Malo jednak jest w rachun-
kach FOM duzych pozycyj, wplywajacych z
wielkich przedsiebiorstw i instytucyj. Nie wiele jest
ré6wniez dowodéw wybitnej ofiarno$ci poszczegdl-
nych bogatych jednostek. Byé mo2e, ze w drugim
akcie naszej dzialalno$ci, w zbiérce na §cigacze, sy-
tuacja sie zmieni.

Od checi poszczegblnego obywatela §wiadczenia
na rzecz marynarki wojennej do skonkretyzowania
tej woli w realnym czynie, droga jest daleka. Po-
$rednikiem, organizatorem Funduszu Obrony Mos-
skiej stala si¢ Liga Morska i Kolonialna. Wspélza-
lezno$§¢ rozwoju LMK i FOM uwidocznia sie na
kazdym kroku. Olbrzymia cze$é fundusz6w plynie
przez ogniwa terytorialne naszej organizacji. Haslo
FOM dociera tam tylko, gdzie znajduje sie komér-
ka organizacyjna Ligi. Pod tym jednak wzgledem
nie staneliSmy na wysokosci zadania. Oddziaty Li-




gi nie posiadajace Sekcji musirny uznawaé za Od-
dzialy, ktére nie wypelniaja w pelni spadajacych
na nie obowiazk6éw programowych Ligi. W hierar-
chii bowiem celéw i zadafi Ligi Morskiej i Kolonial-
nej, zagadnienie sily zbrojnej na morzu jest zagad-
nieniem pierwszoplanowym, zagadnieniem podsta-
wowym, na ktérym bazuja sie wszystkie inne roz-
wojowe zagadnienia gospodarcze, polityczne i kul-
turalne. Realizowaé je mozna tylko na gruncie nie-
wzruszalno$ci naszego posiadania morskiego, co
gwarantuje jedynie silna flota wojenna.

Aparat Ligi Morskiej i Kolonialnej, stuzacy bez-
pos$rednio i posrednio zadaniom FOM, nie jest jed-
nak jedyna, nierozerwalna zreszta, wiezia, laczaca
FOM z LMK. Nie mozemy przeciez raz jeszcze nie
przypomnieé, 2e Liga Morska i Kolonialna ponosi
z wlasnych funduszéw wszelkie koszty organiza-
cyjne, administracyjne i propagandowe. Précz te-
go daje procentowo najwigksze wplaty gotéwkowe.
12,5% z kazdej skladki czlonkowskiej idzie na Fun-
dusz Obrony Morskiej, przy czym mala czes$¢ po-
krywa wyzej wspomniane wydatki. Tak wiec ani
jeden grosz ofiary obywatelskiej nie idzie na jakie-
kolwiek inne cele, a przeznaczony jest calkowicie
na rozbudowe floty wojennej.

Zajmijmy sie teraz sprawa, jak FOM przez res-
pektowanie wtasciwych celé6w narodowych i pari-
stwowych, wplywa na rozwdj Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej. Dzieki zorganizowaniu Funduszu Obrony
Morskiej, Liga zyskala w opinii publicznej olbrzymi
walor moralny. Przez Fundusz Obrony Morskiej po-
glebila sie najwazniejsza cze$¢ dzialalno$ci Ligi:
wychowawczo - realizacyjna. Liga Morska i Kolo-
nialna juZz teraz moze poszczyci¢ sie najwiekszyim
spolecznym wysilkiem finansowym, jaki zostal
w Polsce dokonany. Latwiej i szybciej mozna u nas
zebraé pieniadze na samolot, karabin maszyno-
wy, anizeli na okret. Tam trzeba zbieraé 'setki,
tysiace, ' lub dziesiatki tysiecy, tu — miliony.
A jednak komasacja wysitkow dala te miliony.
Pierwszy nasz okret jest juz na wodzie i przyklad
ten jest postawiony przed oczy spoleczefistwa.

W pierwszym okresie zbiorki, pieniadze plynely
wylacznie przez Okregi LMK. W drugim okresie,
ktéry przewyZsza analogiczny okres roku zeszle-
g0 0 50%, coraz wyraZniej rysuje si¢ i inny przekroj
zbiérki. Powstalo szereg inicjatyw. Zbieraja na $ci-
gacz rolnicy, rzemie$lnicy, podoficerowie, mlo-
dziez oraz , Wspélnota Intereséw'. Pragniemy po-
mnozenia tych inicjatyw, oczekujemy pelnej rea-
lizacji, bez pomniejszania mozliwo$ci Okregéw.

Miejsca jest jeszcze dosyé. Zachowali§my cal-
kowicie charakter spoleczny i dobrowolny zbiérki.
DazyliSmy do powszechnoSci, ale jej dotad nie uzy-
skali§my. Pragniemy zmniejszy¢ dystans miedzy
rozlegla zbiérka spoleczna, prowadzong przez LMK
i powszechnym §wiadczeniem obywatelskim na roz-
budowe floty, ujetym przez aparat pafistwowy.

Moéwiliémy, ze w akciji na rzecz dozbrojenia Pol-
ski na morzu, FOM jest zjawiskiem wielkim, ale nie
jedynym. Liga Morska i Kolonialna we wszystkich
dziedzinach zycia polskiego rozbudza myS$l o konie-
cznoéci jak najszybszej realizacji programu wojen-
no - morskiego w jego caloksztalcie: wystarczajacej

flocie wojennej, budowie wlasnej stoczni i umocnie-
niu Gdyni od strony ladu i morza. Tym zagadnie-
niom sluzy nie tylko FOM, stuzy takze praca nad
poglebieniem politycznego u$§wiadomienia spole-
czeristwa o konieczno$ci uczynienia z Polski mo-
carstwa morskiego. Czyni sie to przez propagandg
rozummowa i uczuciowa, propagande tre$ci ogéinej,
gospodarczej, literackiej, wreszcie muzycznej, przez
popieranie kierunku morskiego w plastyce polskiej,
przez prace wychowawcza wsréd mlodziezy. Wszy-
stkie te czynniki lacznie stwarzaja dopiero calo-
ksztalt prac LMK w dziedzinie obrony morskiej.

SzczeSliwie zakorniczony pierwszy okres zbibrki
na FOM akcji nie oslabil. Przeciwnie, wzmoég! ja.
Dokoficzenie bowiem pierwszego etapu realizacyij-
nego jest najlepszym bodzcem do dalszej pracy. Za-
daniem Ligi Morskiej i Kolonialnej bylo za$ to, aby
przyzwyczaié spoleczeristwo nie do jednorazowego
wysilku, ale do wysitku, ktdry stalby sie dobra
tradycija.

A oto na zakoficzenie kilka cyfr orientacyjnych:
Od dnia 1 lutego 1934 r. do dnia 7 czerwca 1938 r.
Liga Morska i Kolonialna zebrala na FOM zl
6.905.285.50. Komitet zbiérki wéréd Korpusu Oficer-
skiego i Podoficerskiego Armii i Floty wplacil zt
2.650.000.00. Ekacznie wiec zebrano zt 9.555.285.50.
Na okret podwodny wplacono z! 8.200.000.00, wobec
czego u progu zbiérki na $cigacze posiadamy juz
z! 1.355.285.00.

Powiedzieliémy powyzej, Ze gléwna troska Ligi
Morskiej i Kolonialnej byto nie to, aby zapal spole-
czenistwa buchnal jasnym, efektownym plomieniem,
blysnal wielka inicjatywa i zagas! po pierwszym
wielkim czynie. Chodzilo tutaj nie o stworzenie
wielkiego ogniska zapalu, ale nowoczesnej dynamo-
maszyny, ktéra pracowaé bedzie mocno, spokojnie
i stale bez zatrzymywan sie i defektéw i tak dlugo,
az zadanie bedzie spelnione. Zadaniem za$§ tym —
wykonanie pelnego programu wojenno - morskiego.

WLADYStAW LESZCZYC

O. R. P. ,Orzet' splywa na wode
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Flota wojenna Rzeczypospo-
lite}, nieliczna wprawdzlie,
lecz jedna z najbardziej no-
woczesnych, strzeze wolnoséci
naszych drég morskich. Roz-
budowa jej — to nakaz dnia
dzisiejszego, to obowigzek
ciazacy na wszystkich oby-
watelach panstwa.

Na érodkowej fotografil wi-
dzimy jeden z naszych kontr-
torpedowcéw ORP ,Burza”.

Na zdjeciach gérnych z le-
we| — strzal torpedowy z
ORP ,Wicher” oraz dziala
przeciwlotnicze ORP ,,Grom",
ponize] z prawe| — strzela-
nie artyleryjskie na ORP ,Wi-
cher” oraz polskie okrety wo-
jenne w porcie ryskim.
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Wolnotci szlakéw
morskich strzegq
okrety wojennel

Silna flota
w oj enna

to pokéj i bez-
pieczensiwo krajul

Na powszechnych
i stalych swiadcze-
niach oprzeé trzeba
rozbudowe
Floty Wojenneijl
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INDOCHINY — WCZORA]J I DZIS

(Od specjalnego korespondenta ,Morza”)
II. DZIS

(Qdy m6wi sie o Indochinach dzisiejszych i o tym.
:0 Francja zrobila z tego konglomeratu krajéw, nie
(rzeba zapominaé, ze praca francuska w tej kolonii
datuje sie na dobre dopiero od jakich§ pieédziesie-
ciu'lat. Jako punkt wyj$cia prac, kt6re w wyniku
doprowadzily do dzisiejszego uksztaltowania i zor-
ganizowania Indochin, najlepiej wziaé lata dziewieé-
dziesiate ub. stulecia. Wtedy to dopiero, po okresie
dlugich walk i ekspedycyj wojskowych, ktérym to-
warzyszyl stale uporczywy op6r Paryza przeciw
calemu przedsiewzieciu indochifiskiemu, opér, ktéry
doprowadzil nieledwie do zwichniecia w zarodku
tego dziela i ktéry znalaz! swéj epilog w walce, sto-
czonej przez garstke kolonialnych bohateréw, prze-
ciw bezladowi i lekowi partyj politycznych i Izby
Deputowanych w Paryzu, wtedy to dopiero, po
triumfie zbrojnym ,kolonistow‘, mozna bylo za-
braé¢ sie na dobre do realnej pracy i budowy.

Jakiez sa dzi§ rezultaty tej pracy? Jak wygla-
daja dzi§ Indochiny? Nie latwo jest odpowiedzieé
na te pytania w ramach zwiezlego artykulu dzien-
nikarskiego, sprébujmy tedy zobrazowaé jak naj-
bardziej tre$ciwie przynajmniej niektére fragmenty
zagadnienia, ktére dalyby jakie takie pojecie o wy-
gladzie calo$ci.

Najbardziej frapujacym cudzoziemca osiagnie-
ciem francuskim w Indochinach sa bezsprzecznie ar-
terie komunikacyjne. Przed przyi$ciem Francu-
z6w kraj nie posiadal wlasciwie drég kolo-
wych. Istniala wprawdzie jedna, zbudowana
przez cesarza (iia Long i nazwana szumnie ,,Droga
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Mandaryfiska*, taczaca, a raczej ‘majaca laczyé,
Hanoi ze stolica Hué i Hué z Saigonem, byla to jed-
nak raczej szeroka, tu i owdzie troche wybrukowa-
na, droga psina, niz arteria komunikacyjna w praw-
dziwym tego slowa znaczeniu. Nie bylo jednak mo-
wy o tym, aby moégl ja przebyé jakikolwiek wehi-
kul kolowy, gdyZz w niektérych jej miejscach trze-
ba bylo piad sie na niezliczone pietra schodéw, aby
méc kontynuowaé droge. W punkcie np. zwanym
+Wrota Annamu“, przez ktéry zreszta réwniez
i dzi$ przechodzi droga kolowa, wiodlo na szczyt...
900 schodkéw.

Dzi§ oba punkty kraficowe Indochin, p6inocny
i poludniowy, polaczone sa nowoczesna -szosa sa-
mochodowa, cze$ciowo asfaltowana, cze§ciowo za$
brukowana, majaca 2.600 km dlugosci. Laczy ona
nie tylko Saigon na poludniu z Hanoi na péinocy,
lecz granice Siamu ‘na potudnio-zachodzie z grani-
ca Chin na p6inoco-wschodzie i stanowi chyba naj-
wieksza ze wszystkich arteryj komunikacyinych na
Dalekim Wschodzie. Ile trudno$ci trzeba bylo po-
konaé, zanim szosa kolonialna Nr 1, owa ,,Droga
Mandarynska‘ zostala wykornczona i catkowicie od-
dana do uzytku, ile razy wola jej twércéw rozbi-
jata sie o zwaly skalne lub szczyty tysiacmetrowe.
ile tuneli musialo przebi¢ skaly, ile mostéw trzeba
bylo przerzucié¢ przez tak liczne w tyin kraju rzeki
i potoki, ktére nie rzadko jeszcze przed laty dzie-
sigciu nie znaly innego $rodka komunikacji, jak
prom; o tym wszystkim mozna by napisaé spory
tom.

Szosa kolonialna Nr 1 stanowi trzon indochiii-
skiego systemu drogowego, z tego za$ trzonu roz-
chodzi sie szereg promieni, utworzonych przez dro-



ruczeszczanego, do Haiphongu,

gi boczne, po wickszej cze¢Sci weale nie gorsze od
swej ,wielkiej pierwszej*. W Indochinach mozna
sie dzi§ wlasciwie dostaé niemal wszedzie samo-
chodem po dobrej, lub przynajmniej zno$nej szosie.
Wszedzie, pr6cz Laosu, ktéry nie posiada jeszcze
dostatecznej sleci drogowej. I tu jednak rozpoczeto
juz powaz2ne prace drogowe i za lat cztery - pieé
Kraj ten zostanie prawdopodobnie zréwnany w tej
dziedzinie z reszta kolonii. W sumie, Indochiny roz-
porzadzaja dzi§ ponad 30.000 km dr6g kolowych,
z ktorych przeszlo polowa jest asfaltowana lub bru-
kowana.

W parze z rozwojem dr6g kolowych szlo two-
rzenie sieci kolei zelaznych. Rdzefi indochifiskiegn
systemu kolejowego stanowi tzw. ,,Transindochi-
nois", ktéry wlasciwie mozna by nazwaé kolejowa
»Droga Mandarynéw", gdyz pokrywa sie on z niq
niemal calkowicie, do tego stopnia, Ze szyny kole-
jowe biegna przewaznie o kilkadziesiat metréw od
szosy. Rdéznica jest ta tylko, 2e podczas gdy droga
dochodzi na poludniowo-zachodzie az do granicy
Siamu, kolej koficzy sie w Saigonie. Na pélnoco-
wschodzie natomiast, w Tonkinie, towarzyszy jej
wiernie az do granicy Chin. Précz tej linii gléwneij,
istnieja jeszcze w Indochinach linie kolejowe bocz-
ne: do Dalatu, uzdrowiska gérskiego, coraz liczniej
portu morskiego
Tonkinu, odlegtego o niespelna 200 km od Hanoi
i wreszcie do Laokai i dalej do Yun-Nan-Fu, na tery-
torium chifiskim. LYacznie linie kolejowe Indochin
obejmuja przeszlo 3.000 km toru, budowanego nie-
raz w warunkach bardzo trudnych 1 przedstawiaja-
cych czesto arcydziela techniki, 2e wymienimy
tylko stynny most kolejowy im. Pawla Doumer
w Hanoi, majacy, wraz z wiaduktem, blisko dwa
kilometry dlugo$ci, lub caly chifiski odcinek linii
Laokai - Yun Nan Fu, siegajacy 2.000 m wysoko-

§ci i biegnacy przez przeszlo 100 tuneli o lacznej
dlugoéci 18 km.

Oczywiscie, tak $wietny rozwdj sieci komuni-
kacyjnej nie mégl pozostaé bez wplywu na ewolu-’
cie miast. Jeszcze przed pleédziesieciu laty Saigon
i Hanoi byly brudnymi, niechlujinymi rojowiskami
nedzarzy, trzebionych przez biede, fatalne warun-
ki higieniczne i bedace ich rezultatem najstraszniej-
sze epidemie. W labiryntach brudnych, nedz-
nych, czesto S$lepych uliczek, wiodla swéj 2zy-
wot ludno$é miejska cesarstwa Annamu. Caly han-
del i wieksza cze$é rzemiosla, wszystkie 2Zrédla
kredytowe i $rodki transportowe byly w rekach
Chificzykéw, wyzyskujacych sytuacje w niebywa-
ly sposéb i rujnujacych lichwiarskimi procentarni
ludno$é tubylcza. W paru miastach, jak np. w Sai-
gonie i Hanoi istnialy niewielkie koncesje europej-
skie, w ktérych nieliczni Europejczycy, przewaznie
Francuzi, pozostawali pod bezustanna groza $mier-
ci. Caly kraj, ale zwlaszcza jego oSrodki miejskie
przedstawial nader smutny obraz. Nie moglo go
zmienié kilka lub kilkanascie palacéw i rezydencyj
dygnitarzy lub magnatéw, ani nawet urocze ,Mia-
sto Krélewskie* w Hué, gdyz tuz poza bramami je-
g0 muréw obraz by! taki sam, jak w Hanoi lub
w Saigonie. .

Dzi§ Indochiny maja ple¢ duzych miast, licza-
cych po sto tysiecy mieszkaficow lub wiecej. Sa to:
Saigon (wraz z Cholonem okolo 300.000 mieszkafi-
c6w), Hanoi (okolo 150.000 mieszkaficbw) i Hué,
Haiphong i Pnom-Phen, z kt6rych kazde dochodzi
juz do 100.000 ludnoéci. Sposréd tych miast Saigon
jest najwiekszym portem Indochin i ich stolica eko-
nomiczna. Tutaj koncentruje si¢ ruch handlowy
i przemyslowy, tutaj jest o§rodek kredytu i trans-
portéw, tedy odplywaja dwa artykuly, stanowiace
niemal o 2yciu tego kraju; ryz i kauczuk. Saigon
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jest miastem pelnym energii, inicjatywy i znajduija-
cym sie¢ w pelni rozwoju. Jest on stolica Kochinchi-
ny, najbogatszego kraju Indochin, ojczyzny ryzu
i kauczuku. Jako miasto mie jest moze piekny, ale
jest nawskro§ nowoczesny. Poza tym, jak wszyst-
kie francuskie miasta w Indochinach, nie ma wcale
stylu kolonialnego. Zwraca uwage ogromna ilo$cia
ultra-nowoczesnych budynkéw i sklepdw. Wieczo-
rami jego gléwne ulice tona w powodzi $wiatel
i neonéw, tetnia ruchem i Zzyciem, rozbrzmiewaja
sygnalami setek samochodéw.

Chluba jednak wurbanizmu indochifiskiego jest
stolica kolonii, Hanoi. Pod wzgledem ekonomicz-
nym odgrywa ona role daleko mniejsza, niz Saigon,
jest to miasto cichsze, mniej ozywione i ekspansyw
ne, ale stanowi wz6r, jak nalezy budowaé nowo-
czesne miasta. Tam, gdzie jeszcze przed czterdzie-
stu laty bylo nedzne skupisko lepianek, otoczone
ymurem fortecznym i zbudowane po$réd szerzacych
zaraze bagien i wo6d stojacych, stworzyli Francuzi
wielki, wzorowy ofrodek miejski, madrze zapro-
jektowany i piekny. Zwiedzalem to miasto z jego
merem, panem Virgiti, ktéry, z planem w reku, po-
kazywal mi miejsca, gdzie byly bagna lub stawy
i gdzie dzi§¢ wznosza sie cale dzielnice najnowocze-
$niejszych doméw i will. Hanoi jest o§rodkiem zy-
cia naukowego, siedziba uniwersytetu, licznych gim-
nazjow, szké! specjalnych, instytutéw naukowych
i bibliotek. Jest tez miastem typowo urzedniczym,
co zreszta jest zrozumiale, jesli zwazyé jego cha-
rakter stolicy kolonii i rezydencji generalnego
gubernatora. Najnowocze$niej urzadzone, posiada-
jace wszystkie mozljwe udoskonalenia higieniczne
i techniczne, doskonale wyasfaltowane i o§wietlone,
zaopatrzone w dobre hotele, szpitale, stadiony, klu-
by etc., uimujace poza tym swymi szerokimi, prze-
§licznymi avenues, ocienionymi przez wielkie drze-
wa i ogrody, w ktérych tona liczne wille i domy,
Hanoi imponuje i podoba sie.

Hué, a zwlaszcza jego cze§é europejska, oraz
Pnom - Phen nie ustepuja bymajmniej tamtym dwu
wielkim miastomm w rozmachu i nowoczesnoéci

" urzadzefi urbanistycznych. Wszedzie asfaltowane
ulice, szpitale, szkoly, stadiony, nowoczesne budyn-
ki, wspaniale sklepy, samochody i autobusy. Moze
tylko Tourane, port o do$é duzym znaczeniu, iest

Muzeum annamickie w Saigonie

jakie$ opuszczone i $piace. Takie przynajmmiej od-
nioslem wrazenie.

Indochiny sa dzi§ obslugiwane przez trzy porty.
z ktérych dwa funkcjonuja catkowicie (Saigon
i Haiphong), trzeci za$§ (Tourane) jest dopiero
w trakcie rozbudowy. Najwiekszy z nich i najwaz-
niejszy jest, jak to juz wspominalimy o tym, Sai-
gon. Obr6t roczny tego portu przekracza 2 miliony
ton. Znaczenie jego dla Indochin, a zwlaszcza dla
Kochinchiny, jest kapitalne, chociaz nie jest to port
pod kazdym wzgledem idealny. Zwlaszcza poloze-
nie jego (80 km od morza, ktére przebywaé trzeha
rzeka, do$¢ trudna dla nawigacji wiekszych okre-
téw) utrudnia mu rozwéi. W Saigonie zatrzymuija
sie prawie wylacznie statki francuskie (z wiekszych
linij). Inne towarzystwa odstrasza zbytnia odleglo$é
od morza i powazny koszt pilotazu na rzece.

Haiphong nie moze. oczywi$cie r6wnaé sie z Sai-
gonem, ale i jego znaczenie, zwlaszcza dla Tonkinu,
iest do§¢ powazne, przede wszystkim ze wzgledu na
znajdujace sie¢ w tej prowincji bogate kopalnie we-
gla (antracyt, zbierany z powierzchni ziemi) oras
cyny, ktérych produkty transportowane sa wlasnie
via Haiphong. Obrét tego portu wzrésl czterokrot-
nie podczas ostatnich trzydziestu lat.

Wiele mo2na by jeszcze powiedzieé¢ ciekawego
o dzisiejszych Indochinach, o ich strukturze gospo-
darczej i socjalnej, o nader waznych problemach
ludno$ciowych, o kauczuku i ryzu. Do niekt6rych
z tych tematéw powrdcimy jeszcze w jednym z na-
stepnych artykuléw. Dzi§ dodajmy tylko na zakon-
czenie, ze Indochiny, a zwlaszcza ich prowincje po-
tudniowe, przechodza obecnie po latach silnej i do-
tkliwej depresji kryzysowej, okres niezwyklegn
rozkwitu i dobrobytu. Zaréwno kauczuk, jak i ryz,
cyna, jak i wegiel znajduja latwo nabywcéw i osia-
gaja dobre ceny. Spodziewaé sie mozna, Ze ten stan
rzeczy wplynie na dalszy szybki rozw6j tej pieknej
kolonii.

A wreszcie jedna jeszcze uwaga, pro domo su:.
Indochiny sa wielkim, niezmiernie bogatym tery-
torium, o dwudziestu paru milionach mieszkaficOw
i nieograniczonych mozliwos$ciach rozwojowych.

W calej tej kolonii, ktéra przeciez winna intereso-
wa¢é Polske z niejednego punktu widzenia, nie mamy
ani jednego przedstawicielstwa,
honorowego.

nawet konsulatu
EDWARD CZERW




Okolo godziny czwartej nad ra-
nem palacz Steplen otworzyt swe pa-
lenisko. Bialy, niemal ptynny 2ar we-
glowych bryl porastal, kipiat nie-

bieskawymi plomyczkami. Céz za
wiciekly blask, wegle drgaly w nim
jak zywe, po raz plerwszy dzisiaj
Stepien dostrzegt w nich 2ycle.
Kruszyly siq 1 rozpadaly odlamki,
potezna sila ognia, wydawa¢ by sie
moglo, przezre éciany paleniska |
wyleje sie na podioge, jak clecz
2elaza w hucle. Palacz Stepien wsu-
nat drag w palenisko, stojagc w pa-
rzacym odblasku przeczyszczal ru-
szty.

Upal przesycal kotlownig. 2élta-
we swlatlo elektrycznych lamp w
metalowych siatkach drgalo w na-
glych przejasnieniach { zmlerz-
chach, to znéw zamieralo nierucho-
me. Szumiaty wentylatory, chlodny
podmuch przelatywal i ginat, staby
jak musniecie ptasich skrzydet. Oli-
wa clekla tu { tam po stalowych
czesciach mechanizméw — prze-
klety smar zapachem swym zatru-
wajgqcy powlietrze | wode do picia.
Polyskiwaly kupy czarnego wegla
zwalone na czarne plyty podtogi.
Metaliczne szuranie | brzek szufll
rozgarniat wszelkie szmery, wio-
czyl sle dzwiekliwie i cichl. Wszy-
stko bylo jak zawsze.

Jak zawsze. A przeciez przed
chwilg przeniknat calg kotlownie
dziwny dreszcz, potezny i gluchy,
ni grom stlumiony, ni to huk pod-
ziemnego wybuchu. Zawibrowaty
w nim wszystkie blachy i nity,
rzekibys, przejely go w sieble ma-
nometry i liczniki. Palacz Stepien
odczut go w sobie jako nagle zim-
no, co wstrzasnelo obnazonym
grzbietem. Az schiodnial nos { za-
stygly dretwe kosci nad oczami.
Wtedy wtasnie palacz Steplen wy-
clagnal czarng i lepkg od potu dio-
nig gruby zegarek z kieszeni po-
strzepionych spodni. Byta za dzie-
sieé¢ minut czwarta. Przez parq se-
kund bezmyslnie pocierat wielkim
palcem szklo zegarka zanim scho-
wal go | ujgl drag, by otworzyé¢
drzwiczki.

Czyscit wiec ruszty, péznie] zgar-
nial wegiel i rzucal w plec. Czarny
nalot pokrywat przelotnie biate 2a-
rzenie. Stepien zginal szybko swoj
krepy nagi tors, lénigcy od wody
i potu, weglowego pylu i smaru.
Nad barkami nieduza glowa pokry-
ta gaszczem zwichrzonych Inianych

wloséw opylonych czernig. Szero-
ka twarz, silne szczeki, oczy bia:
watkowe nadmiernie wypukie.

Zamknat palenisko. Przy prze-
ciwleglej scianie uczynit to samo
Borysow, olbrzymi chtop spod Or-
szy. Brat jego odpoczywal obok
wsparty na szufll. Rudy marynarz
stojgcy obok Stepienia Szurin sieg-
ngt po blaszankq z wodg, nabral
je] w usta, wyplukat je i splunat
daleko na podloge z grymasem.
I jemu wida¢ juz woda przeszta za-
pachem smaru.

W  drzwiach kotlowni poja-
wit sie nagle bosman Luckij, niski
czlowleczek o biatych zebach | we-
solych oczach. Twarz mial zmiaety,
brunatng, czaszke zupeinie lyss.
Machnal rekq 1| krzyknal grubym
glosem:

—. No, chlopcy, trzyma¢ sigl Za-
czelo siel Japoncy nie dadzq nam
spaé. Bedzie heca.

Obejrzat kotlownie niskg i gora-
cq jak pleklo. Czterech péinagich
palaczy stalo w milczeniu. Jak po-
sqgl. Dyszala éciana kotléw, szu-
mialy wentylatory, uginaly sie scia-
ny w niklych przechylach. Bosman
tuckij usmiechnal siq. Plerwsza bi-
twa, nie zart.

No, chlopey, trzymad sie!

— All right, chtopcy! — mruknat,
— All right! Niech sie za nas mar-
twig ci na goérze.

Rudy wysoki Szurin gwizdat z ci-
cha wydymajac policzki 1 patrzac
w strong , gdzie znikt bosman. Bra-
cia Borysow zaczeli chwiaé¢ z boku
na bok kedzierzawymi glowami o
ciemnych wtosach nad muskular-
ng poplamiong bielgq lénigcych ra-

mion. Monotonny gardlany pomruk
przekledstw na chwile wybil siq
ponad diwiek dzwonkéw mnoza-
cych sie w sall maszyn { nieustanne
rzqienie wiatraczkéw. Stepien ob-
récit sl ku kotlom, oddychat gte-
boko przed czekajacym ich wszyst-
kich nadludzkim wysitkiem nerwéw
i mieéni. Praca bedzie szia tak jak
na manewrach. Tylko jeszcze na
goérze slepe closy smierci. Dotrg
az tu, o, dotrg.

Ano trudno. Kiedys przeciez mu-
sialo sle zaczaqé, poto plywali po
morzach. Struzki potu ciekly
po skroniach i policzkach, nasgcza-
ly na wargi. Splungl. Przymknat
oczy | stal tak przez chwile chwie-
jac sie wraz ze wzbierajqcq lekko 1
opadajacq podlogq. W zamknietych
oczach zbudzil sie obraz wielkiego,
otwartego morza. Fale kiadly sie
pod dziéb krazownika w diugich
nabrzmiewajgcych pagérkach szare
i metne. Otowiana woda. Chlodny
wiatr nalatywat nilosqc kropliste
bryzgi pian. Méj Boze, czy2 mozna
teraz pomysleé¢, czyz mozna uwie-
rzyé¢, ze gdziekolwiek panuje chtéd,
2e jest wielka przestrzen rzeiwiy-
cej wody? Szczesliwi s3 ci tam na
gorze. Patrzg tylko jak w mgliste]
oddalli majaczq cigzkie cienie ja-
poniskich pancernikéw, ktére trzeba
bedzie rozwalié, zniszczyé. A tu zar
az dusi. Szorstkq od wloséw, sliskqg
od potu rekgq palacz Stepien obtart
twarz. Opart siq dilonig o mokrg
dcianq. Wszystko tak, jak niegdys na
manewrach. Tylko psiakrew mozna
juz nigdy nie zobaczy¢ swiata, nie
tyknqé¢ swiezego powletrza. Opadt
go nagle niezmozony lek przed
smiercis w tym rozpalonym stalo-
wym pudle, pelnym weglowego
mialu. Uduszg siq jak szczury, gdy
okret zatonie. Uciec stad poki czas.’
Lepie|j dosta¢ kulg w leb, byle na
wolnym powletrzu. Wszystko lep-
sze jak to goraco, jak to pogrzeba-
nie w trumnie. Tak, ale powiedza:
byt Jjeden Polak wsréd zatogl.
Uciekl przed bitwg. Tak powledza.

Strzalkl manometréw drgaly le-
clutko sungqc ku gérze. W chwilach
ciszy rozsnuwaly sie coraz geicie]
dzwonki, szyly powletrze srebrny-
mi igtami, milkly urywane. Wigce|
pary oczywiscle. Chlodny wiatr
morski ulecial z glowy, przepadl.
Palacz Stepien rozwarl drzwiczki.
A juz zajadle zgrzytaly szufle, ju%
dwaj Borysowowie { rudy Szurin wa-
1ili weglel w piece. Kotlownia dygo-
tala od btyskéw 2aru. Dreszcz odle-
glego huku poczetego gdzies nad
glowam{ bezustannie wstrzasat
ciemno sklepionym sufitem { twar-
dosciq scian, zdawal siq wystepo-
waé z nich. Sygnaly natarczywe,




sygnaly naglace nie ustawaly. Tu-
ba w poblizu Stepienia ziata gto-
sem komend. Pare razy drugl ofi-
cer sam wrzasngl z maszynowni,
wbit w uszy palaczy przenikliwy
krzyk: ,Paral Paral”. 1 glos jego
wsigkl w sale maszyn.

Stawalo sie coraz bardziej dusz-
no. Mikowe wzlerniki jarzyly sie
odblyskami. Platy jakby rozptynnio-
nego zaru, wtloczone w pudio ko-
tlowni pompami palenisk kladly sie
na nagi tors Stepienia, opasywaly
go zewszad. Wyciskaly pot. Rwacy
bél zaczynal juz budzi¢ sie w ra-
mionach, ostre szarpniecia przemy
kaly dolng czescig brzucha. Strzatki
manometréw — 2ywe zmije zbliza-
ly sie do granicznych kresek. W ich
zlowrogim pelzaniu napinala sie si-
la nieuchronna, sila zaczajona w ko-
tlach { mogqcta rozerwaé¢ je jednym
straszliwym pulsem wscieklej pary.
Nieczule, z6tlawe swiatetka lamp
tkwily u sufitu jak wielkie, kosz-
marne muchy w 2elazo oprawne,
krazace, rzeklbys nad glowsq. Juz z
bokéw poczynat sie gluchy ogrom-
ny huk, od ktérego drzato wszystko.
Raz- i drugi bliziutko plorun poci-
sku w wode. Pare dogtebnych na-
glych wstrzqsow targneto kotlow-
nia. Jeden i drugi przechy! okretu.
Nie trzeba bylo nic widzie¢, wie-
dzieli: ich krazownik zostal trafio-
ny.

Stepien w pewnej chwili opar! sie
na dragu ogluchly, rozdygotany,
zgoniony $miertelnie. Mies$nie ra-
mion | nég zwiotczaly, calg silg
woll wstrzymywal sie od runiecia
na podloge. Ciemno przed oczami,
w ustach slony, metaliczny smak.
Stepien nie miat sily schyli¢ sie po
blaszankq z wods. Tkwil wiec zale-
wany strugami gorgcego i zimnego
potu i wlasnie w owych sekundach
czy minutach zamajaczyly przed
oczami szerokie pola 2yta. Chwialy
klosami pod chlodnym podmuchem
wieczornego wiatru. Znikly.

Stepien zobaczy! teraz tuz przed
soba struge lesng. Plynela wéréd
soczystej | zimnej wilgocig zie-
leni krzewéw, sama zielona i chio-
dna, a jak krysztal przezroczysta
az do dna. 2rédlana woda. Ste-
plen zaklal glosno na mysl o |ej
smaku. Otworzyl oczy. Kopnat le-
2qcq przed nim bryle wegla, po-
toczyla sie 1 wyrinela w pale-
nisko. Nie czujac nawet bélu w
nodze chwycit blaszanke z wodg
pelng 2z6ltych krqzkéw cytryny |
zapachu smaru. Ciepta byla, obrzy-
dliwa, lecz pit jq chciwie, ztopal
krztuszaqc sie, az wreszcie wypar-
sknal cze4¢ wody nozdrzami i do-
piero sie uspokoil.

Bosman tucki wyskoczyl znoéw
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w drzwiach jak sprezynowy diabet
z pudetka. Wrzasngl. Nie wystar-
czaly mu tuby, musieli go nieile
gna¢ tam z gory.

— Obclgzyé¢ klapy! Wiecej paryl

+Wylecimy w powietrze® — po-
myslal Stepien. Mréz objat go nagle
calego, nagle ramiona, barki, szyja
stezaly w przeczuciu uderzenia
wrzgce] wody. Ugotujg sie 2yw-
cem! Zawlesil zelazny drag na kla-
pie kotla. Porwal szufle i jal zgar-
niaé wegiel. Obok Szurin w milcze-
niu ciskal bryly. Szalenstwo, sza-
lenstwo, psiakrew. Strzatka mano-
metru przekraczata powoli kreske
wytrzymatosci. Gdybyz mozna bylo
uciec. Ale | tym na gérze musi byé
ciezko, jesli tak ryzykujs.

Nagle kotlownig co pekata od cig-
glych gluchych grzmotéw wals:
cych zewszad zakolysal poteiny
wstrzas, zdawalo sie, ze rozerwie
js na czesci. Swiatlo zgaslo. W ge-
stym mroku $wiecily wzierniki pie-
céw — uplorne rozjarzone szpa-
ry. Jeden z Borysowych ryknal
jakies wscliekle przeklenstwo, dru-
gl odpowiedzial mu natychmiast.

— Cicho do diabtal — krzyk Szu-
rina.

Stepienn poomacku odszukal drag.
Ciemno#¢ napelniala go beznadzie-
ja, jakby ze swiatltem znikla szansa
ocalenia, jakby juz statek skonal.
Czy skonal naprawdet Przez chwi-
le pod wplywem oszalamiajgcego
strachu Stepien myslal o ucieczce
na goére. Péziniej wzruszyl ramio-
nami. Jest sie tez czym przejmo-
waé. Zgasto, no to zgaslo, zaraz
naprawis. Juz Szurin rozwarl
drzwiczki paleniska, po nim uczy-
nili to samo Borysowowie. Tuba
drgnela od poteinego teraz glosu
Strelowa. Ciggle wiecej pary.

Krwawy odblask zalal éciany. Za-
snuly je refleksy ognia, migoczace
wybuchy, tuny pozarne. Razem z
ruchem podlogi rozkoltysane| sil-
nie, razem z hukiem trzesacym
gécianami, cata kotlownia zmienita
sie w jaka$ niesamowita pieczare
przedpiekla pelns roztanczonych

blaskéw. Olbrzymiala ziejaca stra-
sznym 2arem $ciana kotlow, ze-
lazne plyty bocznych scian drizac
wydzielaly czerwone gorgco. O-
smalalo twarze i torsy, smagalo
nogi.

Stepien chwial sie z glowsg pe-
kajacq w kawaly, bojac sie dotknaé
owych ognistych ptyt sciennych.
Mozna bylo oszale¢ w tym goracuy,
w zmiennej ruchliwe] powodzi
swiatta, nie swiatla — ognia ra-
czej, w grzmotach pociskéw walg-
cych w wode. Céz za plekio mu-
sialo sie rozpeta¢ na goérze, jakby
cala flota japonska bila tylko w
ich krqzownik. Wydawalo sie co
chwila, 2e juz po wszystkim, ze
okret rozstrzepiony idzie na dno,
kolysze sie | opada coraz nizej.
W tej chwili dmierci buszuje blask,
mieniq sie 2arzenia palenisk jak
rojowiska drogich kamieni trawio-
ne niebieskimi i zlotymi.plomyka-
mi, zanim nie zaleje wszystkiego
odmet wodny. W mysli o chiod-
nej toni byla nawet jaka$ radosé¢
dla rozpalonego ciata. Lecz zanim
woda tu dotrze, uduszg sie popro-
stu. Nie mysle¢, nie mysle¢ wie-
cejl W pracy byl jedyny ratunek
przed obledem, przed ucieczks.
Stepien z glowgq huczacq milionem
dzwonéw, z gluchym szumem w
uszach, do ktérych chwilami na-
wet huk nie docieral, unosit szuf-
le wegla. Ciskal je w piec, zgina-
jac sie 1 podnoszac rytmicznie jak
w jakichs nieustannych pokionach.
Szurin krzyknal cos do niego, pra-
cujac obok. Stepien odwrdcit sie
lecz nic nie pojal. A na écianie
kotlowni olbrzym! cien marynarza
to wpeizal na sufit { przelamy-
wal na nim, to opadat, kurczytl sie
gdzies w kacle. Taaczyly po scia-
nach | suficie inne trzy cienie, roz-
czapierzone, znieksztalcane grote-
skowo. Igraszki oslepiajgcego bla-
sku co wylewal sie z palenisk na
kotlownie. Cienie roztapialy sie w
powodzi czerwonawego poéimroku
oparami snujacego sie z ogni przy-
gastych pod $wiezym weglem.

Panczyty po scianach ¢ suwlicie (rzy cwenie
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Kté1 mégt wiedzieé, co dziato
sie na powierzchni? Potworna bi-
twa rozpetala sie zapewne. Szurin
z wlosami zlepionymi od potu w
rdzawg skorupe, z miedziang lénia-
cq twarzq miotal wegiel poryw-
czymi ruchami szaleAca. Boryso-
wowie bezmysinie i z wolna. Ste-
plen musiat odpoczgé chwile. La-
pal spleczonymi wargami nikte flo-
sci powletrza, ocieral twarz mokrg
szmaty | czekat, az minie huk do-
okolny, az scichng dzwony w gto-
wie | rozwieja siq wyiskrzone czar-
no - ztote platki z przed oczu.

Znowu szarpnelo kotlownis, raz,
drugl... trzeci. Réwnoczesnie jed-
nak wybucht chaos dzwonkéw sy-
gnalizacyjnych zamarlych przed
chwilg. StepleA odczut radosé, ten
staby diwiek byl przyjazny wobec
stalowych mlotéw pociskéw, z kto-
rych kazdy moégt ich trafi¢. Za-
trzasnal palenisko, dosy¢ chyba we-
gla, trzeba czekaé¢ co bedzie dalej.
Szurin siadt na podiodze z west-
chnieniem ulgi. Borysowowle tez
zamkneli. Po jaskrawych ogniach
trawigcych fciany mrok wydatl sie
poczatkowo chiodem, nim zmienil
sie w duszng czelusé. Ciezkie od-
dechy drzaty w niej jakby przery-
wane smiertelng trwogsg, jakby w
oczekiwaniu na cos strasznego, co
mialo sie speini¢ nteodwotalnie.
Nie czekali jednak na nic, popro-
stu oddychali w otepieniu zupel-
nym, nawet s$wiadomosé, 2e kotly
mogq wybuchnaé pod zwiekszo-
nym ciénieniem nie znalazita dro-
gi do ich mézgéw. Stepien pomy-
slal tylko: gdybyz jeszcze raz w
2yciu nastawié twarz pod bryzgl
zimnef wody. Odetchngé¢ slonym
chlodem na pokladzie.

Nagle podioga przechylila sie,
zapadla pod nogami Stepienia, kto-
ry poleciat przez ciemnosé¢ ku sta-
bo majaczqcej boczne] $cianie.
Ostonil rekq glowe, walngl ramie-
niem w #ciane. Gruz wegla sypat
siq ze wszystkich stron, jakles
miekkie ciala zsuwaly siq jak wor-
ki po podlodze, ochryply glos
Szurina zaklgl gdzies blisko Ste-
pienia i umilkl. Cisza. Dzwonki mil-
czaly, szum wentylatorow zgast
juz dawno, tylko kotly pulsowaly
swym syczacym tchem. Swiecily
niklym odblaskiem wzierniki pie-
céw, troche czerwonawego reflek-
su rozpelzalo siq po podiodze. Po
stromiznie twardych piyt stoczyt
siq kawal wegla | uderzyt w scia-
ne.

Stepien nie wiedzial, jak dtugo
to trwato. Lezal rozpalony, prze-
szywany bélem, bezwladny jakby
wypruto zeh wszystkie miesnie i
sciegna, Powoll szorstka od we-
glowych okruchéw podtoga zacze-
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ta sie podnosié, przechyt mijal,
wracala do poziomu. Péinief prze-
wazylo statek na prawgq burte |
wyprostowalo, w miernym kotysa-
niu. Wiec jeszcze nie kres. Stepien
odnalazt drag, namacal drzwiczki
paleniska. A juz rudy Szurin o 2e-
laznych miqsniach podniést sie 1
tkwit przy weglu z szufla w swych
wielkich lapach. Starszy Borysow
o nieco skosnych oczach i prze.
lamanym nosie rozwart drugie
drzwi. Znowu zagrala ogniami pie-
czara kotlowni. I tylko znowu lek-
ko zapadia siq podloga obnizajgc
sclane kottéw. Nie bylo to stra-
szne, nawet wygodniej sypa¢ we-
glel. Rozbity i obolaly Stgepien u-
jqt szufle.

Namytlat sie chwile. Wokotlo
cisza trwala, 2adnych sygnaléw.
Przytozyt ucho do tuby, nic.
Czyiby ustaly gromy pociskéw,
czytby juz statek byl poza stre-
fa ognia? A moie poprostu nie-
przyjaciel uszedl, dziala okrqtowe
nie strzelajq juz. Tylko trzesie stat-
kiem dygot maszyn, syczq i mru-
czq kotly | rury. Za chwile wpa-
dnie rozesmiany bosman tuckij.
Zawola:

— All right chlopcy! 2Zyjemyl

llez to czasu minqlo? Godzina?
Dwie? Dziw, skad w czlowieku bie-
rze sie tyle potu, jeszcze wciagt
cieknie strugami. Dziw, ze jeszcze
ptuca mogq wydobyé powietrze z
tej gestej, goracej dusznosci na-
sycone| mialem wegla. Palacz Ste-
pled wydoby! zegarek. Nie sttuki
sie przy upadku. Szdésta. O tef po-
rze poczyna sie pewnie morski
séwit. Przecierajq sie mgly, poly-
skuje krqg stonca. Trzeba praco-
waé, czy w poscigu czy w odwro-
cle potrzebna szybkosé. Zaraz
znéw rozpoczng sie dzwieki sygna-
léw, zaraz ktod nadejdzie, ktos za-
wola w tube, co robi¢ dalej. Moze
wyskoczy¢ jak diabet w drzwiach
sam porucznik Stretow. Bialy ptyn-
ny 2ar weglowych bryt kipi niebie-
skawymi plomyczkami. Palacz Stq-
plen pociera w zamysleniu szklo
zegarka. Rudy Szurin nabral wody
do ust z ocalatej blaszanki | splu-
nal znowu. Pracuje. Rosjanie spod
Orszy przekreslajq blaski czarny-
mi lukami szufli, gngq sie monoton-
nie. Znowu walnelo o bok statku.
Huk bije jak mlotem w skronie.

Stepien zagarnat weglel szufly,
cisngl w palenisko. Przechylat siqi
prostowal miotajac czarny, lénigcy
gruz. Wielkli cien jego kianial siq
na #cianie, przetamywat i drgat
znieksztalcony. Wiqce| pary, strzal-
ki manometréw zaczynajq zwolna
opadaé. Pluca Stepienia rozdyma-
jqa sie bolesnie, kluje w nich jak-

by sypngl sle w idrodek plersi .
rozpalony mial. A 2ebra, zebra, jak

telazne zsuwane kraty dciskajq
coraz silniej, twardymi{ pretami
tloczq pluca. B4l rwie ramiona,
rznie brzuch jak nozem, tlamie

krzyz Kazda szufla wegla, to wiel-
kie zwyciestwo. Szurin krzywi sie
takze. I on ma juz dosyé.

I nagle, wprost na plecy pala.-
cza Stepienia spadl z géry z nad
kotlowni waski | zimny strumien
wody. Jakby smagniqcie 2elazne-
go preta. Woda jak 16d. Stepien

wzdrygnat siq przejety naglym
nieoczekiwanym lekiem. Przeze-
gnal siq. Strugi wody ponownie

oblaly plecy 1 glowe, dotarly do
warg. Woda byta siona. To nic,
to glupstwo, poprostu zacieka od
pokladéw.Troche fal przewalilo siq
przez okret i juz. Nie ma czym
siq przejmowac.

Szurin pracowat bez przerwy.
Borysowowie przerwali swé|{ mo-
notonny wrzut bryl — teraz wia-
$nie rozpoczeli bardzo szybko zgar-
niaé¢ 1| miota¢ wegiel. Stepien spoj-
rzal na podioge i nagle skamienial.
W otworach, w rowach kéi, w
szczelinach wystepowaly lénigce
platy wody, odblyskiwaly krwawo
ogniom. Sgczyly siq rozlewajac w
szerokie kaluze, nieuchronnie za-
garniajgce podioge. Tuz obok no-
gl Szurina blacha wydela siq lek-
ko. ,Potopimy siq@” pomyslat Ste-
pieh ,potoniemy jak szczury”. Su-
chymi wargami szeptal cos, sam
nie wiedzial co. Ostatnig szufle
wegla trzymang nieruchomo w

- sparalizowanych rqkach rzucit fe-

szcze z rozmachem w plec. 1 nagle
jakby ta szufla przerwala ciqciwe
przeznaczenia napietq nad kotlo-
wnigq jakis pocisk japoaski dosie-
gnal tonacy kraqzownik, przebit po-
kiad { wybucht w schronie amuni-
cyjnym. Grom rozsadzit kadiub od
spodu, tuz przed twarzgq palacza
buchnat olbrzymi, otlepiajacy plo-
mieh. Oslepil go w ulamku se-
kundy, zanim gltowa Stqpienia za.
tongqta w bialym morzu pary, co
pokryla wszystko.

Zimna, zielonawa woda morska
miazdiyla przegrody, wdzierata sie
z 'szumem do okretu, walila sple-
niona przez #ciany podarte kotto-
wni { hali maszyn. Zalewala sta-
lowe szczatki, scierata obtoki pa-
ry, gasila w mgnieniu oka ognie.
Obmyta swym chiodem poszarpa-
ne, poparzone cialo palacza Steqpie-
nia. Splotta siq z wrzatkiem | ozie-
bila go 1 tak dwie wody zmiesza-
ne razem, ostyglte kotysaly siq w
czarnej ciszy unoszqc | graiac
zwloki palaczy.

JULIUSZ ZNANIECKI
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Seria artykuldow, ktora si¢ u-
kazala w pi$émie ,,La République*
maluje w spos6b wymowny role,
jaka moga odegraé¢ wlasne kolo-
nie dla rozwiazania trudnosci go-
spodarczych metropolii.

Autor powyzszych artykuléw
p. Emile Roche, méwiac o kryzyv-
sie przezywanym obecnie przez
Francje, stwierdza, Ze najglebsza
jego przyczyna tkwi w deficycie
bilansu handlowego, ktéry w r.
1937 doszed! do 18 miliardéw fr.
a za pierwszy kwartal 1938 wy-
raza sie cyfra 4 miliardéw 706
milionéw frankéw.

Powiekszenie obrotéw handlo-
wych metropolii z koloniami —
stwierdza dalej autor — powaz-
nie moze wplynaé na poprawe tej
niepomys$inej sytuacil.

Rezultaty osiagniete w tej dzie-
dzinie dowodza, Ze mozna duzo
jeszcze zdziala¢ na tym polu. Dla
poparcia tego twierdzenia autor
cytuje szereg przykladéw.

W r. 1913 udzial posiadlo$ci
zamorskich Prancji w jej obro-
tach handlowych wynosil tylko
12.5%, podczas kiedy w r. 1936
osiagnal juz 304%.

W r. 1929 Francja importowata
z zagranicy 85% potrzebnego jci
kauczuku, obecnie cale swoje za-
potrzebowanie pokrywa w Indo-
chinach (50.000 t).

W r. 1932 kolonie francuskie
pokrywaly tylko 12% zapotrze-
bowania Francji na banany, a w
1937 r. 320 milionéw fr., ktére
Francja wydawala dotychczas za
granica kupujac banany — uloko-
wala w swoich wlasnych kolo-
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niach, ktore prawie <calkowicie
pokryly jej zapotnzebowanie.

W rezultacie eksport z francus-
kich kolonij afrykarnskich do me-
tropolii podni6sl sie z 352 milio-
néw fr. w r. 1932 do 1.497 milio-
néw w r. 1937.

Wyniki te nie wyczerpuja jed-
nak jeszcze olbrzymich mozliwo-
§ci, jakie przedstawiaja kolonie
francuskie. Jest jeszcze szereg
mozliwoéci niewykorzystanych- -
tak wiec: Francja zakupuje za
granica jeszcze obecnie za 1.100
milionéw nasion oleistych — pod-
czas kiedy moglaby tego uniknaé
rozwijajac szerzej w Indochinach
produkcje  orzecha ziemnego.
Réwniez moglaby Francja zorga-
nizowaé na wieksza skale w A-
fryce Réwnikowej kulture palm
oleistych, w Kambodzy uprawe
bawelny, w innych terytoriach
uprawe sisalu, ktéry udaje sie
znakomicie na wszystkich tere-
nach piaszczystych, a ktéregs
Francja importuje rocznie 40.000
ton, z czego tylko 6.000 ton ze
swoich kolonij.

Cala ilo$¢ kopry (90.000 t) ole-
ju rycynowego (35.000 t), jakiej
Francja potrzebuje, moglaby o-
trzysmaé ze swoich posiadlosci
afrykariskich, organlzujac odpo-
wiednio ich produkcje.

Niezaleznie od produkcji rolnej,
Francja moglaby réwniez zwiek-
szy¢ w spos6b wydatny produk-
cje gérnicza swgich kolonij.

Qabon, kt6ry cala swoja po-
my$ino§¢ gospodarcza zawdzie-
cza eksploatacji le$nej, w szcze-

korzysci,

gblnosci eksportowi pewnego ga-
tunku drzewa, zwanego ,,0kou-
mé", znalaz! sie obecnie w trud-
nej sytuacji.

Niemcy, ktére do tej pory byly
odbiorca blisko polowy produkciji
drzewnej Gabonu, wyznaczyly
ostatnio $ciste kontyngenty de-
wiz dla niemieckich importeréw
drzewa ,,okoumé*.

Wskutek tego zarzadzenia wiel-
kie ilo§ci tego drzewa (okolo
150.000 t — co stanowi calorocz-
ne zapotrzebowanie Niemiec)
zgromadzily sie w porntach nie-
mieckich, gdyZz kupcy nie mogl
go wykupié.

Wtadze kontroli importu Rze-
szy wkroczyly w te¢ sprawg, o-
Swiadczajac eksporterom ,.okou-
mé*, ze pozwola na wykupienie
lezacego na skladach drzewa tyl-
ko w tym wypadku, jesli jego ce-
na bedzie wydatnie obniZzona.

Fakt ten wywola! wielkie obu-
rzenie, gdyz olbrzymie - ilo$ci
drzewa . zatrzymane w portach
niemieckich byly ju2z formalnie
zakupione przez kupcOéw niemiec-
kich; zawarte byly umowy kup-
na z wyszczeg6blnieniem cen —
tak ze zaplata byla juz tylko
kwestia formalnosci.

Producenci drzewa z Gabonu
w obronie swoich interes6w po-
stanowili zmusi¢ Niemcy do za-
kupienia po normalnych cenach
zapasOéw ,,okoumé* lezacych w
portach przez wstrzymanie
wszelkiej dalszej sprzedazy tego
drzewa do Niemiec, dopbki zapa-
sy te nie zostana wyczerpane.

Zastosowanie tej metody po-
stepowania nasuwa jednak pew-
ne trudno$ci, gdyz powoduie
zmniejszenie produkcji drzewnei
Gabonu, stanowiacej podstawe
iego dobrobytu..

»Le Soir" z dn. 1.VI br. donosi
o projekcie polaczenia w jedna
calo§¢ Rodezji Pétnocnej i Po-
tudniowej oraz Nyassalandu,

Dla zbadania, czy projekt po-
wy2szy bylby rzecza pozadana
i mozliwa do zrealizowania, wy-
jechala do Rodezji specjalna ko-
misja krélewska pod przewodni-
ctwem lorda Bledisloe.

Komnisja ta rozpoczela swoje
prace od przyjecia delega-
cii Stowarzyszenia Miedzytery-
torialnego dla spraw ,fuzji‘.
Przywoédca tej grupy przedstawil
jakie by wynikly ze
Sci$lejszej wspélpracy miedzy o-
bu Rodezjami i Nyassalandem.
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mianowicie: oszczedno$ci admi-
nistracyjne, wieksze mozliwosci
zapewnienia obronnosci tych kra-
jéw, ulatwienie .transportu itp.

Niepok6j, jaki wywolala w ca-
lej Europie kwestia Niemc6w Su-
deckich w Czechostowacji odbil
sie rO6wniez w niektérych rozwa-
Zzaniach nad zagadnieniem kolo-
nialnym.

Mianowicie kwestia ta jest la-
czona z kwestia niemieckich re-
windykacji kolonialnych.

Pismo ,France Extérieure et
Coloniale" zamieszcza na ten te-
mat artykul posla Paul Saurin,
ktéry wyraza przypuszczenie, ze
p. Neville Chamberlain sklonny
bytby do przeprowadzenia z Hit-
lerem negocjacji dla udzielenia
mu pewnych zasadniczych kom-
pensacyj, ktére pozwolilyby mu
zapomnieé¢ o Pradze, ,,Je$li mamy
wierzy¢ pewnym pogloskom —
pisze dalej Paul Saurin — rozmo-
wy te mialyby dotyczyé¢ niemiec-
kich zadan kolonialnych*.

»Nie moze by¢ nic bardziej ab-
surdalnego i jednocze$nie zbrod-
niczego. jak taczenie tej sprawy
z uregulowaniem trudno$ci cze-
chostowackich, jak niekt6rzy usi-
tuja to zrobié*,

»Opinia angielska juz zareago-
wala — pisze dalej Paul Saurin—
i 2aden juz rzad angielski nie
moéglby sie wazyé na odstapienie
Poludniowo - Zachodniej Afryki
lub Tanganiki*.

»Lecz nasi przyjaciele z tamtej
strony La Manche — nie byliby
przeciwni zblizeniu z Niemcami
przy pomocy udzielenia koncesji
w Kamerunie, w Kongo Francu-
skim i Belgijskim, w Angoli i Mo-
zambiku — tak wiec to my pono-
siliby§my wszystkie koszty*.

W dalszym ciagu artykulu
autor dowodzi, ze takie zalatwie-
nie sprawy nawet w najmniej-
szym stopniu nie zapewniloby
pokoju w $§wiecie, odwrotnie po-
zwoliloby Niemcom na stworze-
nie sobie w najwazniejszych
punktach baz wojennych, groza-
cych swobodnej komunikacji z
Indiami i z Ame;yka Poludniowa.

W Marsylii odby! sie w dniach
2 — 3 czerwca pierwszy francu-
ski kongres akciji kolonialne;.

Celem kongresu bylo — we-
dlug sléw prezesa p. Alcide Del-
mont, b. podsekretarza stanu w
min. kolonij — umozliwienie
wszystkim dzialaczom i wsp6l-
pracownikom sprawy kolonialnej
skonfrontowania swoich pogla-
déw i dazen dla wytworzenia
jednolitej opinii :narodowej w tej
sprawie.

Spo$r6d wazniejszych spraw,
ktére byly przedmiotem obrad
kongresu, nalezy wymienié: '

1) sprawe jak najszybszego u-
chwalenia przez Senat i powiek-
szenia funduszu kolonialnego;

2) sprawe utworzenia w Paryzu
domu Francji zamorskiej;

3) sprawe popularyzacji zagad-
nien kolonialnych przez uwzgled-
nienie ich w programie nauk
szkolnych;

4) zorganizowanie kurséw tech-
nicznych dla przyszlych koloni-
stéw;

5) sprawe zorganizowania tu-
rystyki w koloniach.

Niezaleznie od powyZszych
spraw kongres zajal sie¢ obszer-
nie kwestia zagranicznych rewin-
dykacyj kolonialnych.

W wyniku obrad nad ta spra-
wa kongres uchwalil jednoglo$-
nie wniosek nastepujacej tresci:

-Kongres o$wiadcza, Ze interes
pokoju $§wiata, jak roOwniez poko-
in narodu i troska o jego prestiz
— przeciwstawiaja sie odstapie-
niu jakiejkolwiek czastki francu-
skiego imperium zamorskiego, jak
rowniez wszelkim zakusom na
mandat, ktéry Francja otrzymala
od mocarstw sprzymierzonych, a
ktéry wykonywuje mozliwie naj-
lepiej na terytoriach Kamerunu
i Togo. Lecz, biorac pod uwaxe
z drugiej strony zapotrzebowanie
na surowce i produkty kolonialne
krajow europejskich, nie posiada-
jacych kolonij. jak réwniez aktu-
alna i bezwzgledna koniecznosé
ustalenia miedzy narodami prze:z
dobrowolnie przyznane koncesje
zaufania i porozumienia, ktére sa
warunkami prawdziwego i trwa-
lego pokoju — kongres wyraza
Zzyczenie, aby Rzad Republiki nie
odrzucal zadnej inicjatywy zmie-
rzajacej do wszelkiego rodzaju u-
kladéw ekonomicznych miedzy
mocarstwami ze wzgledu na nad-
rzedny interes ogdlnego pokoju‘.

)
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Miedzy 24 a 29 maja br. odbyt
sic w Bremie Walny Zjazd nie-
mieckiego Zwiazku Kolonialnego
— Reichskolonialbundu. Zjazd od-
by! sie przy bardzo licznym
wspébludziale cztonkéw oraz za-
proszonych gosci i byl jeszcze
jedna wielka manifestacja nie-
mieckich zadan kolonialnych.

W licznych przemoéwieniach
wygloszonych przez poszczegél-
nych méwcoéw, podkreslono spe-
cjalnie atmosfere starego hanze-
atyckiego miasta, w ktérym sie
zjazd odbywal i tradycje kolo-
nialne Bremy, kt6ra moze sie po-
szczycié nazwiskami ludzi tak
zastuzonych dla niemieckiej spra-
wy kolonialnej, jak kupiec lL.ude-
ritz, gen. von Lettov-Vorbeck i in.

sprawozdaniach z dzialal-
nosci Reichskolonialbundu zosta-
ta uwypuklona wielka rola, jaka
odegral w akcji u$wiadomie-
nia kolonialnego narodu niemiec-
kiego.

Przy omawianiu niemieckich
zadan  kolonialnych wysuwano
jako gléwne argumenty uzasad-
niajace stuszno$é tych 2adaf —
momenty prestiZowe, nastepnie
kwestie réwnouprawnienia i za-
do$éuczynienia krzywd traktatu
wersalskiego i wreszcie kwestie -
konieczno$ci gognodarczej.

»Danziger Vorposten* donosi,
Zze gdanski  oddzial Reichskolo-
nialbundu, dzieki specjalnej po-
mocy swojej centrali wystal na
Zjazd Kolonialny w Bremie bar-
dzo liczna w stosunku do swoje-
g0 obszaru delegacje, bo sklada-
jaca sie z 50-ciu oséb.

Delegacja ta miala zawie$é pre-
zesowi Reichskolonialbundu, gen.
von Epp, jako typowo gdafiski
prezent. znane ze swej dobroci
miejscowe wodki.

»Danziger Vorposten* donosi

w tej samej notatce, Ze czynione
sa w (Gdansku przygotowania do
zorganizowania
nialnei.

wystawy kolo-




Polska. W dniu 15-go0 maja
opuscil Qdynie zaglowiec szkol-
ny O. R. P. ,Iskra" udajac sie
w doroczna podréz szkolna z naj-
mlodszym rocznikiem podchora-
2ych marynarki wojennej. W cia-
gu 5-cio miesigcznej nieobecnosci
okret ten przeplynie okolo 9.000
mil morskich i odwiedzi nastepu-
jace porty: Gravesend (wyciecz-
ka do Londynu), Oran, Dubrov-
nik (gdzie przewidziany jest dtuz-
szy postéj dla ¢éwiczen dziatu
praktyki morskiej), Korfu, Casa-
blanca, Ponta Delgada na Wys-
pach Azorskich i Amsterdam.

Francja. W zwiazku z uchwa-
leniem wzmozenia tempa rozbu-
dowy floty prasa komentuje sza-
lony wzrost kosztéw zbrojert mor-
skich. | tak w maju $redni koszt
budowy jednej tony krazownika
wynosil 7.000 zlotych, a jednej
tony kontrtorpedowca okolo 12
tys. zlotych (liczac tylko kadtub
i maszyny napedowe). Jedno no-
we dzialo 340 mm pancernika ty-
pu ,Bretagne kosztuje 250.000
z!, jeden pocisk 4.200 zl, jeden la-
dunek prochu 2.000 z!, tak Ze osta-
tccznie jedna salwa z 10 dzial ko-
sztuje 60.000 z!. Nie nalezy przy
tym zapominaé, ze po oddaniu
100 strzaléw bojowych dziala te
sa zupelnie zuzyte (nie celne)
i musza by¢ zamienione, tak Ze
w rzeczywistoéci koszt jednej sal-
wy wynosi okolo 85.000 zlotych.

w

Eskadry M. Srédziemnego i M.
PéInocnego opuécily swoje bazy
i rozpoczely letnie manewry mor-
skie, ktére w roku biezacym po-
trwaja 40 dni. Tematem ¢wiczefi
beda: ostona konwojow, taktycz-
ne uzycie lotnictwa dla celéw roz-
poznawczych, wspé6ludzial okre-
téw podwodnych z silami nawod-
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qtowntk marynarki Stanéw Zjedn. A. P. Savannah—nc-
czeit ’ miasta, gdzie zgingt gen. Kazimierz Pulaski

nymi itp. W czasie manewréw
polaczone sily odwiedza Lizbone,
Madere, Wyspy Azorskie i kilka
portéw marokaiiskich.

Hiszpanla. Kontrtorpedowiec
»Ciskar®, ktéry zostal zatopiony
w porcie Gijon na skutek bombar-
dowania lotniczego, zosta! podnie-
siony przez powstaricow i odho-
lowany do Ferrol celem remontu.
Nalezy on do serii 14 jednostek
zbudowanych w okresie 1925 —
1936, o nastepujacej charaktery-
styce: 1.500 ton, 35 wezléw, 5

dzial 120 mm i 6 wyrzutni torped. *

Wilochy. W czasie koncentra-
cii morskich sit zbrojnych, z oka-
zji wizyty Hitlera, wziely udzial
prawie wszystkie wloskie okrety
wojenne w sile okolo 200 jedno-
stek o globalnej wypornosci 240
tys. ton. Imponujacy by! widok
tego olbrzymiego zespolu, ktory
zdolal opuscié¢ port neapolitanski
w ciagu niespelna péltora godzi-
ny. Poza tym duze wraZenie
sprawilo jednoczesne zanurzenie
sie 90 okretbw podwodnych
wsrdd olbrzymiej ilo$ci jednostek
nawodnych, poruszajacych sie
maksymalna szybkoscia; dalo to
dowéd wysokiego stopnia wy-
szkolenia zespoléw. wiczenia
zakoficzono grupowym strzela-
niem do dalokierowanego okretu-
celu ,,San Marco*, przy czym kra-
2owniki ,,Zara" i ,,Fiume" uzyska-
ly trafienie juz przy trzeciej sal-
wie, na odlegloé:i 19.000 metréw.

Przeprowadzono ostatnio pré-
by nowego typu $cigacza zaopa-
trzonego w dwa silniki Isotta Fra-
schini po 1.000 K.M. i 18 cylin-
drow. W ciagu 1 godziny uzy-
skano szybko$é 48,5 wezléw, w
ciagu 6 godzin 46,5 wezléw, i w
ciagu 12 godzin 45 wezldw, prze-

bywajac w tym czasie 550 mil
morskich. Zaznaczyé trzeba, e
zaréwno kadlub, jak i silniki byly
typu seryjnego; jedynie zwiekszo-
no normalny zapas paliwa.

®

W ciagu maja wodowano nastg-
pujace okrety: kontrtorpedowiec
,Corazziere* (prototyp serii 12
jednostek rozpoczetych w ubie-
glym roku: 1.620 ton, 39 wezléw, 5
dzial 120 mm, 6 wyrzutni torped
i miny), torpedowce ,,Clio" i ,,Cal-
liope* (680 ton, 3 dziata 100 mm, 4
wyrzutnie torped i miny), okrety
podwodne ,,Galvani* i ,,Benedet-
to Brin* (890/1150 ton, 1 dzialo
100 mm i 8 wyrzutni torped, re-
jon plywania 10.000 mil) oraz
okrety podwodne ,,Iafole* i , Bei-
inl* (650/850 ton, 1 dzialo i 6 wy-
rzutni torped).

Niemcy. 21-go maja rozpoczal
Kkampanie czynna pierwszy powo-
jenny pancernik ,,Gneisenau‘, zbu-
dowany w ramach niemiecko -
angielskiego porozumienia mor-
skiego z 1935 roku: 26.000 ton,
226 m dlugosci, 9 dzial 280 mm
i 15 dzial 150 mm, 4 samoloty.

Poza tym rozpoczely kampanie
czynna okret - baza dla okretéw
podwodnych , Memel“, przezna-
czony dla flotylli Weddigena oraz
kontrtorpedowiec ,Bruno Heine-
mann* (tak nazwany dla upamigt-
nienia oficera zabitego na pancer-
niku ,,Ko6nig* w Kilonii na skutek
odmowy podniesienia czerwonej
flagi w pazdzierniku 1918 r.): 1.625
ton, 36 wezlow, 5 dzial 127 mm,
8 wyrzutni torped.

w

Na skutek przylaczenia Austrii
do Rzeszy Niemieckiej, wladze
morskie przejely kilka jednostek
wojennych, ktére pelnily slu2be
na Dunaju i utworzyly z nich flo-
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tylle dunajska o nastepujacym
skladzie: kanonierka ,,Birago*
(60 ton, 1 dzialo 70 mm), 6 moto-
réwek uzbrojonych oraz okret -
baza ,,Gazelle".

Anglia. W maju nastapil odbiér
i wcielenie w sklad floty nastepu-
jacych jednostek: okret podwod-
ny ,, Triton* (prototyp nowej serii:
1095/1595 ton, 1 dzialo i 6 wyrzut-
ni torped, duza szybko$¢ i rejon
plywania), podwodny stawiacz
min ,,Cachalot* (1500/2140 ton, 1
dzialo, 6 wyrzutni torped i 120
min), okretu - bazy dla okretéw
podwodnych Morza Srédziemne-
go ,,Maidstone* (8.900 ton, 17 we-
zl6w, baza dla 18 jednostek, za-
pas ropy dla okretéw podwod-
nych 1.900 ton, pomieszczenie dla
135 oficer6w i 1.600 podoficer6w
i marynarzy, koszt budowy_ 25
milion6w z!), okret hydrograficz-
ny ,Franklin* oraz okrety pomoc-
nicze ,,Mastiff*, ,,Lassoo" i ,Lin-
net*.

@

W dniu 1-go maja stan floty
brytyjskiej byt nastepujacy (pier-
wsza cyfra oznacza okrety w
kampanii, druga okrety w rezer-
wie, trzecia okrety w budowie):
pancerniki 11-4-5, lotniskowce
4-2-5, ciezkie krazowniki 13-2-0,
lekkie krazowniki 23-22-17, kontr-
torpedowce 109-54-40, okrety pod-
wodne 52-3-17. Czyni to w sumie
299 jednostek o og6lnej wyporno-
$ci 1.270.089 ton.

W odniesieniu do pancernikéw
typu ,,King George*“ podano na-
stepujaca charakterystyke artyle-
rii: dziala 356 mm, waga pocisku
709 kg, 1 wieza poczwérna na ru-
fie, 1 poczwérna i 1 podwobjna na
dziobie. Waga salwy bedzie o 40
proc. mniejsza, niz ,,Nelsona*, zo-
stanie to jednak skompensowane
wieksza szybkostrzelnoscia.

@

Prasa w dalszym ciagu omawia
wysokie zalety nowoprzyjetego
kontrtorpedowca ,,Afridi*, pierw-
szego z serii 16 jednostek nowego
typu, ktére maja byé oddane do
sluzby w ciagu biezacego roku.
Jak juz podano, maja z nich byé
utworzone dwie flotylle, jedna dla
eskadry M. Srédziemnego, a jedna
dla Home Fleet. Wyporno$¢ tych
okretéw przy pelnym obciaZeniu
paliwem i amunicja wynosi okoto
2.100 ton. Gléwne uzbrojenie
sklada sie z 8 dzial 120 mm na
podwéjnych lozach nowego typu,
umozliwiajacych strzelanie zar6w-
no do celéw nawodnych jak i do
samolotéw; w czasie wojny jed-
nostki te beda wiec zdatne zaréw-
no do dzialan $cisle bojowych, jak
i do ochrony przeciwlotniczej
transportéw. Koszty budowy wy-

niosty po 11 milionéw zlotych

(bez uzbrojenia), z tego 40 proc.

przypada na maszyny napedowe.

Zaloga okretow tego typu sklada

sie z 240 oficer6w i szeregowych.
]

Przyjety zostal nowy $cigacz
»102%, prototyp nowej serii za-
moéwionej w ubieglym roku w fir-
mie Vosper w Portsmouth. Jest
to obecnie najszybsza i najlepie}
uzbrojona jednostka w tej kate-
gorii, gdy2 posiada dwie torpedy
533 zamiast 457 mm, a w czasie
préb osiagnela szybko$é ponad 50
wezléw. Wyporno$é tego $ciga-
cza wynosi 28 ton, zanurzenie
097 m, koszty budowy 560.000
zlotych.

Sowiety. Wedlug wiadomosci
ze Zr6del sowieckich, we Wlady-
wostoku rozpoczeto montowanie
nowej stoczni, zdatnej do budowy
krazownikéw i pancernikéw. Do-
tychczas istnialy tam jedynie du-
Zze warsztaty, ktore trudnily sie
montowaniem okretéw podwod-
nych z czesci skladowych spro-
wadzanych z Rosji europejskiej.

Jak wiadomo, gléwna przyczy-
na kleski na morzu w wojnie z Ja-
ponia w 1904 roku byl brak odpo-
wiednich baz i stoczni umozliwia-
jacych zaopatrzenie i remonty sil
morskich.

Portugalla. W maju uchwalony
zostal nadzwyczajny kredyt w
wysokosci 600 milion6w zlotych
na rozbudowe sit morskich. Pro-
gram obejmuje budowe 3 kontr-
torpedowcéw po 1.400 ton, 3 okre-
tow podwodnych, 6 Scigaczy i 1
transportowca ropy; jednostki te
beda zbudowane w kraju pod nad-
zorem inzynieréw brytyjskich. Za-
kupione maja by¢ poza tym: 1 es-
kadra samolotéw rozpoznaw-

czych, jedna eskadra bombarqo-
wa i 2 eskadry dalekiego wywia-
du.

T ’\_)&“:};;(r' v I3
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Szwecja. Budzet -marynarki
wojennej na biezacy okres wy-
nosi 46 milionéw koron, to jest
o 5 proc. mniej anizeli poprzednio.
Przewiduje on kredyty na dokori-
czenie bedacych w budowie 2
kontrtorpedowcéw, 2 okretéw
podwodnych, 4 trauleréw i okretu
ochrony rybol6stwa.

W maju nastapil ostateczny od-
biér kontrtorpedowca ,,Stock-
holm*: 1.040 ton, 3 dziala 120 mm,
6 wyrzutni torped, 20 min, szyb-
ko$é 40 w. oraz okretu podwod-
nego ,,Sj6lejonet": 620/800 ton, 1
dziatko i 4 wyrzutnie torped.

Stany Zednoczone. Postano-
wiono rozpoczaé kapitalny remont
okretéw podwodnych , Narwhal®,
»Nautilus* i ,,Argonaut*, ktére sa
obecnie jednymi z najwiekszych
na $wiecie. Uzbrojenie ich .skla-
da sie z 2 dzial 152 mm, 6 wyrzu-
tni torped oraz dzialek przeciw-
lotniczych; ,,Argonaut* moze po-
za tym zaladowaé 60 min i 1 sa-
molot. Jednostki te posiadaja wy-
bitne zalety morskie i bardzo roz-
legly rejon plywania; jedyna ich
strona ujemna byly zle silniki na-
pedowe, ktére nigdy nie daly
przewidzianej szybko$ci 17 we-
zl6w.

([ ]

Niezaleznie od normalnego bud-
2etu oraz uchwalonego ostatnio
nadzwyczajnego kredytu w wy-
soko$ci ponad 1 miliard dolaréw,
Komisja Morska opracowala
wniosek na nowy kredyt w wy-
soko$ci 26 milionéw dolaréw dla
rozpoczecia budowy jeszcze 2
pancernikdw. W ten spos6b ogél-
na liczba nowych jednostek w tej
kategorii wzroslaby do 6, z tego
2 w budowie, a 2 zam6wione na
podstawie tegorocznego progra-
mu. Miliardowy kredyt przewidu-
je poza tym budowe jeszcze 3
rancernik6w. :

Niemiecki pancemik ,Admiral Scheer"



Tegoroczne urocgystqéci »Dni
Morza* zapowiadaja sie w ca-

tlym kraju bardziej imponujaco
niz w roku ubieglym.

Z naplywajacych z Komitetéw
Okregowych do Komitetu Glow-
nego ,Dni Morza" relacyj wy-
nika, 2e w manifestaciach na
rzecz dozbrojenia Polski na mo-
rzu wezmie udzial nie tylko lud-
no$é¢ miast, lecz i cala ludno$¢
wsi, deklarujac swa gotowosé do
ponoszenia wszelkich ofiar, aby
dostep masz do morza zabezpie-
czyé, a tyin samym zagwaranto-
waé krajowi normmalny rozwoéi
gospodarczy w oparciu o wymia-
ne towaréw z krajami zamorski-

i.

Odezwa do ludno$ci wiejskiej
wydana przez centralne organi-
zacje gospodarcze |1 spoleczne,
majace swe ogniwa w osrodkach
wiejskich w calym kraju, jest
wyrazem zdecydowanego stano-
wiska zorganizowanego spole-
czefistwa wiejskiego w sprawie
koniecznoéci szybkiego dozbro-
jenia Polski na morzu.

Na terenie licznych o$rodkéw*
pracy w miastach, we wszyst-
kich niemal wiekszych instytu-
cjach i zakladach wytwérczych
zapowiedziane zostaly akademie,
odczyty i pogadanki, ktérych
przedmiotem bedzie zobrazowa-
nie naszych osiagnieé na polu go-
spodarki morskiej, dalszej po-
trzeby jej planowego rozwoju
i rozbudowy floty wojennej jako
strazniczki portéw i drég wod-
nych.

Zwolane w ostatnich dniach

maja w Warszawie zebranie po-
rozumiewawcze <entralnych or-
ganizacyj spolecznych, zawodo-
wych i gospodarczych jedno-
myS$lnie postanowilo wspbldzia-
la¢ z Liga Morska i Kolonialna,-~
podejmujac przez swe ogniwa ak-
cie w kierunku uSwietnienia w
calym kraju programbéw uroczy-
sto$ci ,,Dni Morza", popieraé
zbiérke ma Fundusz Obrony
Morskiej i przeprowadzaé syste-
matyczny i staly werbunek no-
wych cztonkéw do szeregéw Li-
gi Morskiej i Kolonialne;j.

Programy uroczysto$ci ,Dni
Morza“ w stolicy, w Gdyni
i na terenie calego wojewdbdz-
twa pomorskiego zapowiadaja
si¢ bardzo ciekawie.

We wszystkich miastach po-
wiatowych na Pomorzu czynione
sa przygotowania do przyjecia w
ramach programu ,Dni Morza*
delegacyj z poszczegbélnych wo-
jewédztw, ktére zapowiedzia-
ly swe wizyty w miastach
pomorskich na dziefi 28 czerwca,
aby nastepnie wraz z wycieczka-
mi z tych miast pojechaé na urc-
czystosci, organizowane na wy-
brzezu i w Gdyni.

Miasta pomorskie staraja sie¢
wystapié jak najuroczyéciej, ahy
nie tylko wuprzyjemni¢ chwile
przybywajacym do nich w go$ci-
ne rodakom z calej Polski, lecz
réwniez, aby daé wyraz swej
serdecznej wiezi tradycjii krwi—
laczacej te dzielnice z reszta
Rzeczypospolitej.

w

W zwiazku z ,Dniami Morza“,

Zlozenie wiefca pod pomnikiem ,Czynu Legionéw'" przez uczesiikéw
Woalnego Zjazdu del. | Okr. Radomsko-Kiel.
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w czasie od 23 do 30 czerwca
1938 r. ,,Polskie Radio* zamiesz-
Cza W Swym programie sze-
reg audycyj, przeméwief, kon-

certow, _pogadanek, fragmen-
t()\y z literatury marynistycz-
nej, sluchowisk i t. p. na te-

maty  morskie,
tacznie 43 pozycje.
Au-dycje te, dla dorostych, mlo-
dziezy oraz Polakéw za granica
nadaw_ane beda w rozglogni sto-
leczn_ej oraz w kilku rozgloéniach
prowincjonalnych.

stanowiacych

Dnia 11 czerwca rb. odby! sie
w Warszawie Zjazd Prezes6w
Zarzadéw Okregowych. Zjazd
zwolany by! dla oméwienia spraw
gospodarki w Okregach oraz
scharakteryzowania najistotniej-
szych przejawdw zycia organiza-
cyinego i programowego terenu
w zakresie spraw morskich i ko-
lonialnych,.

Zaréwno sprawozdania preze-
séw Okregdw, jak tez i wzajemna
wymiana pogladéw na spos6b
ujmowania 2ycia organizacyj-
nego wskazuja na to, Ze Liga
Morska i Kolonialna zdobyla
pierwsze miejsce w szeregach
tvch organizacyj spolecznych,
ktére wspéldziatajac z ogélnym
programem pafistwowym, stawia-
ja mocne podwaliny dla wielkiej
przyszlo$ci Pafistwa Polskiego.

Odbywajace si¢ Zjazdy Okre-
géw daly dowéd, ze gloszone
przez LMK idee coraz bardziej
przenikaja do spoleczefistwa i
$ciagaja do szeregéw LMK coraz
wigksze masy. Na hasla wysuwa-
ne przez LMK najzywiej reaguja
pracownicy fabryk i mieszkaficy
wsi.

_ W chwili obecnej LMK posiada
juz trzy czwarte miliona czlon-
kéw; wierzymy, Ze po ,Dniach
Morza* przekroczy milion.

w

W zeszlym miesiacu odby! sie
w Radomiu doroczny Walny
Zjazd Delegatéw LMK z okregu
Radomsko-Kieleckiego. Na Zjazd
przybylo 300 oséb. Uroczystego
otwarcia Zjazdu dokonal! Prezes
Sadu Okregowego Adam Bobkow-
ski. Nastepnie Prezes Zarzadu Gt.
LMK gen. Stanislaw Kwa$niew-
ski wyglosil przeméwienie, w kt6-
rym zaznaczyl, Ze podstawowa
rroska tak Zarzadu Gléwnego,
jak i calej organizacji ligowej
jest wychowanie w duchu mor-




skim mlodego pokolenia, ktére
jest podwalina rozwoju Ligi. Na-
stepnie wreczono Panu Genera-
lowi na FOM czek na zt 2.709,29
zecbrane przez oficer6w i szere-
gowych Policji Pafistwowej woij.
kieleckiego. W imieniu Obwodu
LMK w Starachowicach prezes
Franciszek Daszkowski wreczy!
czek na z! 20.000, a viceprezes
Obwodu Czestochowskiego inz.
Wrébel — czek na z! 1.000. Pra-
cownicy Tartaku Pafistw. w Gar-
batce postanowili ofiarowaé na
FOM 1 dzien pracy.

Z wygloszonego na zebraniu
sprawozdania wyniklo, ze w osta-
tnim okresie t. . od 1 kwietnia
1937 r. do 1 maja 1938 przybylo
nowych czlonkéw 29.892. Przy-
bylo 123 Ogniwa organizacyjne.
Spo$r6d Obwodéw najwieksza
aktywnos$cia wykazaly sie: so-
snowiecki, czestochowski, stara-
chowicki, zawierciafski, radom-
ski | wloszczowski. W pordwna-
nin z innymi Okregami pod
wzgledem iloSci czlonkéw Ra-
domsko-Kielecki stoi po Slasku
na drugim miejscu, wedlug da-
nych z kwietnia b. r. Zbiérka na
FOM przyniosta do dn. 1 maja
b. r. zt 116.107, a na FAK w okre-
sie sprawozdawczym wplacono
z! 17.370.

Na niedzielnym Walnym Zje2-
dzie po raz ostatni skladal spra-
wozdanie dotychczasowy wice-
prezes Okregu dr Leon Michal-
ski, poniewaz zostal powolany
na stanowisko Naczelnika Wy-
dzialu O$wiaty przy Komisaria-
cie Rzadu w Gdyni. W dr Mi-
chalskim Okreg traci jednego
z najdzielniejszych dzialaczy.

Referat p. dyr. M. Pankiewicza
~Wrazenia z Kongresu Polakéw
w Berlinie*, om6wienie programu
na nastepny rok i wybory zakofi-
czyly Zjazd.

®

Okreg Lubelski w chwili obec-
nej poza wytezona zbi6rka na
§cigacz swego imienia, ktéra
na dzieA l-go czerwca dala su-
me 70.000 z!, polozyl szczegél-
ny nacisk na propagande za po-
moca Lotnego Os$rodka im. plk
S. Iwanowskiego, skladajacego
si¢ z filmowego aparatu dZwie-
kowego z agregatem i samo-
chodu.

Dzigki temu najnowszemu spo-
sobowi reklamy, majacej jedno-
cze$nie b. wielkie znaczenie kul-
turalne dla wsi i osad, okolo 10
tysiecy oséb zobaczylo, wpraw-
dzie nie w rzeczywistoéci, ale
w bardzo realnych barwach na-
sze wybrzeze, port polski, mary-
narke handlowa i wojenna.

O$rodek przebywa w terenie
bez przerwy od dwéch do trzech
tygodni, dajac kazdego dnia je-
den seans dla mlodziezy i jeden
dla starszego spoleczedstwa,

Sposr6d grup zawodowych
spoleczefistwa lubelskiego, naj-
wieksze zrozumienie dla zagad-
nien morskich wykazuja pracow-
nicy PKP. Przykladem ilustru-
Jacym powyzszy fakt jest nale-
zenie do LMK z Obwodu Wezla
Kolejowego Lubelskiego pracow-
nikéw Druzyn Konduktorskich
w 100%, przy czyin wszyscy sj
czlonkami rzeczywistymi.

Na réwnie wysokim poziomie
stoja Wezly Kolejowe w Chelmie
i w Siedlcach.

Tak wysoki stan organizacyj-
ny wymienionych placéwek nale-
%2y zawdzieczaé nadzwyczaj ener-
gicznym i ideowym czlonkom
Zarzadéow Wezléw i Oddzialéw
z jednej strony, a z drugiej zro-
zumieniu zadafh LMK przez pra-
cownikéw PKP, kt6rzy, trzeba
jeszcze podkresli¢, specjalnie
ofiarami popieraja zbiérke na $ci-
gacz ,Lublin*. Dla przykladu na-
lezy wspomnieé, 2e Weze! Kole-
jowy Lubelski w jednym tylko
m-cu marcu zebral sume 1.258.—
zl, dajac przyklad dla innych pla-
cdwek LMK na terenie Okregu.

Z okazji ,Dni Morza* —
Wydzial Obrony Morskiej rozpi-
sal 3 konkursy nautwory muzy-
czne z dziedziny pie$ni morskich.
Konkursy byly wyjatkowo obfi-
cie obeslane pracami na wyso-
kim poziomie. Sad konkursowy
w skladzie: -prof. Konserwato-
rium S. Kazuro, J. Lefeld i W. Ma-

liszewski przyznal nastepujace
nagrody:

W konkursie | na pio-
senke dla mlodziezy
szkolnej:

Pierwsza nagroda — p. prof.

Zygmuntowi Moczyfiskiemu z To-
runia za piosenke p.t.: ,,Cérka

Podniesienie bandery w Klubie
2eglarskim LMK ,Gryf'

morskiego Kréla*, stowa K. Ma-
kuszyfiskiego.

Druga nagroda —p. prof. Zyg-
muntowi Moczyfiskiemu z Toru-
nia za piosenke p. t.: ,,Na morze*
do sléw K. Makuszynskiego.

Trzecia nagroda — p. W. Han-
smanowi, dyrektorowi konserwa-
torium muzycznego w Stanisla-
wowie za piosenke p. t. ,Narze-
kanie ryb*“, slowa K. Makuszyi-
skiego.

Czwarta nagroda — prof. Zyg-
muntowi Moczyfiskiemu z Toru-
nia za piosenke p.t. ,Piosenka
o FOM-ie* — stowa J. Stepow-
skiego.

W Konkursie Il na pio-
senke dla marynarzy:

Pierwsza nagroda: — prof. Z.
Moczyfiskiemu z Torunia za pio-
senke p. t. ,Przyszla kryska na
Matyska* — slowa J. Stepow-
skiego.

Druga nagroda — p. prof. La-
skiemu z Warszawy za piosenke
p. t. ,,Przyszla kryska na Maty-
ska' — slowa J. Stepowskiego.




Trzecia nagroda — p. J. Pa-
sierb-Orlandowi z Warszawy za
piosenke p. t. ,.Dznewczyna zako-
chana w morzu*, — slowa K.
Makuszyfiskiego.

Czwarta nagroda — prof. Zyg-
muntowi Moczyfdskiemu z Toru-
nia za piosenke p. t. ,,W dalekim
porcie* — slowa K. Makuszyfi-
skiego.

.W Konkursie Il
pieéd chéralna:

Pierwsza nagroda — p. K. Wit-
komirskiemu z Gdarniska za pio-
senke p. t. ,,Przysiega” — slowa
K. Makuszyfiskiego.

Druga nagroda — prof. Z. Mo-
czyfiskiemu z Torunia za piosen-
ke p. t. ,,Rozmowa z okretem* —
slowa K. Makuszy1skiego.

Trzecia nagroda—p. M. Por-
witowi z Krakowa za piosenke
p. t. .,Przyrzeczenie* — slowa K.
Makuszynskiego.

Précz tego wyrézniono jeszcze
kilkanaécie piosenek.

Klub Sportowy ,,Gryf* obcho-
dzi w roku biez. 10-lecie swego
istnienia. Zorganizowany w T.
1928, w r. 1930 Klub Sport. ,,Gryf*
stworzy! sekcje sportéw wod-
nych przy Owczesnej Lidze
Morskiej i Rzecznej.
ta stala sie z biegiem cza-
su najzywotniejsza komérka Klu-
bu, urzadzajac zawody i imprezy
sportowe. W r. 1933 wybudowa-
na zostaje przystai i magazyny.
W tym tez roku Klub zostaje
przejety przez LKM jako Klub
Zeglarski ,,Gryf*. Obecnie Klub
posiada 10 zal6g po 8 oséb kaz-
da, gotowych do odbycia po-
drézy dalekomorskich. Tabor
zwieksza sie co rok, a po wybu-
dowaniu przy basenie jachtowym
pawilonu LMK Klub ,,Gryf* sta-
nie sie o$rodkiem wychowania
morskiego dla czlonkéw LMK
z calej Polski.

Dn. 22 maja odbylo sie podnie-
sienie bandery na przystani
Klubu. 3

Zarzad Gl. LMK zawiadamia, zie
Obozowi im. Gen. Orlicz-Dreszera w
Mieroszynie k/Rozewia przywrécono
dawny charakter, tj. bedzie on do-
stepny dla mezczyzn i dla koblet.
Wszelkie inne warunki przylecia do
obozu podane w poprzednich infor-
macjach pozostaja bez zmiany.

[ )

Oddzial w  Marcinkowicach
Okregu Krakowskiego posiada na
swym terenie wielka zapor¢ wo-
dna w RozZnowie, tworzaca pod
Marcinkowicami olbrzymie jezio-
ro, otoczone malowniczymi wzg6-
rzami.
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Sekcja

Oddziat w  Marcinkowicach
yvykorzystal te okolicznosé
i przystapil do budowy oérodka
wodnego: buduje tam schronisko
na 16 l62ek i pomieszczenia dla
kajakéw. Schronisko jest juz uru-
chomione, a ceny za korzystanie
ze schroniska minimalne, bowiem
koszt noclegu dla czlonk6w LMK
wynosi 50 gr, a dla nie czlonk6w
80 gr, za przechowanie kajaka 30
i 50 gr.

®

Zarzad Okregu Stanistawow-
skiego wyda! swoim nakladem
mape Dniestru na odcinku od Ha-
licza do Okop6w Sw. Tréijcy.
Mapka ta z krétkim opisem miej-
scowosci historycznych  nad
Dniestrem jest niewatpliwie po-
zytecznym przewodnikiem dla

milo$nikdw sportu kajakowego.
Dokladne znakowanie miejscowo-
§ci, informacje 1 ostrzeZenia
przed niebezpiecznymi pradami
stanowia powazna pomoc dla ka-
jakowcédw. Na podstawie zgroma-
dzonego materialu opracowaniem
mapki zajal sie dr Hugo Walisch,
rysunki wykona! Emilian Dou-
brawa. A

Dn. 14 czerwca odbylo sie uro-
czyste po$wiecenie kamienia we-
glelnego pod Dom Polakéw z Za-
granicy im. Marszatka J6zefa Pil-
sudskiego. Po nabozenstwie w ko-
§ciele N. Panny Marii na Nowym
Miescie spisano akt erekcyjny
na placu budowy przy ul. Ryba-
ki 14—16, po czym odbylo sie po-
$wiecenie kamienia wegielnego.

KRONIKA GOSPODARCZA

Obroty towarowe portu gdyfi-
skiego za miesiac maj rb. wynio-
sly ogé6lem 730.403.8 ton. Z cyfry
tej na obroty zamorskie przypa-
da 714.403.8 ton, z czego na
przywéz — 107.916.7 ton, a na
wywo6z 606.536.1 ton. Obroty
przybrzezne lacznie z w. m.
Gdaiiskiem wyniosly 3.849.3 ton,
a obroty z wnetrzem kraju dro-
ga wodna — 12.101.7 ton. W po-
rébwnaniu do miesiaca kwietnia
rb. obroty portu gdyfskiego
zmalaly o przeszlo 51 tysiecy;
zmalaly réwniez choé nieznacz-
nie, bo tvlko o 0.2% w poréw-
naniu z majem r. ub.

W ciagu pierwszych pieciu
miesiecy rb. to znaczy od dnia
1 stycznia do 31 maja rb. ogél-
ne obroty towarowe portu gdyii-
skiego wyniosly 3.729.309.3 ton.

W maju rb. weszlo do portu
gdyfiskiego i wyszlo zeii na mo-
rze ogbélem 1.074. statki o lacz-
nej pojemno$ci 1.037.879 t. r. n,,
7 czego weszlo 540 statkéw o
pojemno$ci 514.214 t. r. n. a wy-
szlo 534 statki o tlacznej po-
jemnosci 523.665 t. r. n. Bandera
polska zajela drugie miejsce.
Sredni tonaz statku wynibs!
952.2 t. r. n., $rednia ilo§é¢ stat-
kéw, przebywajacych jednocze-
$nie w porcie — 57, §redni po-
stéj w Gdyni — 50.8 godz.

W tym samym okresie - weszlo
do portu gdanskiego 1 wyszlo
zefi na morze ogdélem 1.132 stat-
ki o lacznej poiemnos$ci 790.8
tys. t. 1. n, z czego weszlo 569
statkbw o lacznej poijemnoSci
394.1 tys. t. r. n., a wyszly 563

statki o lacznej pojemnosci 396.7
tys. t. r. n. Bandera polska za-
jela si6édme mieisce.

W przeciagu miesiaca maja
ruch pasazerski w porcie gdyfi-
skim wyniést ogélem 3.983 oso-
by, z czego przyjechalo 1.384 pa-
sazeréw, a wyjechalo 2.599. Naj-
wiekszy ruch pasazerski zanoto-
wano miedzy Gdynia a Stanami
Zjednoczonymi, Argentyna, An-
glia, Francja, Kanada, Dania i
Brazylia. W poréwnaniu do mie-
siaca kwietnia rb. ruch pasazer-
ski za miesiac sprawozdawczy
wzrés! o 700 oséb.

W porcie gdafiskim w tym cza-
sie ruch pasazerski wyni6s! og6-
lem 107 pasazerbw, 2z czego
przyjechalo 19, a wyjechalo 88
os6b. Najwiekszy ruch pasazer-
ski  zanotowano miedzy Gdafi-
skiem a Helsinkami oraz Kopen-
haga. é

Ogéblne obroty na $rédlado-
wych drogach wodnych w tran-
zycie przez port gdaifiski osiag-
nely w maiu rb. 12.555 ton wo-
bec 13.611 w miesiacu poprzed-
nim. W d6l rzeki przywieziono
7.487 ton, z czego 7.048 ton cu-
kru, w goére rzeki wywieziono
5.068 ton, w tym 2.148 ton ryzu,
780 ton metali, 425 ton artyku-
16w spozywczych oraz 352 tony
skéry. Ogéblny przywéz w ciagu
pierwszych pieciu miesiecy rb.
wynios! 21.303 ton, co stanowily
prawie wylacznie transporty cu-
kru; wywéz wyniés! w tym cza-
sie 14.854 ton.
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W przeciagu miesiaca maja
rb. zlowiono na calvm wybrze-

zu oraz na pelnym Baltyku
380.390 kg rvb wartoci z!
105.607. Gtéwna pozycje pod

wzgledem ilo§ciowym stanowily
watlusze, ktérych zlowiono
267.830 kg, dalej ptotki — 55.500
kg i stornie — 32.370 kg.

W poréwnaniu do miesiaca
kwietnia rb. polowy ryb za mie-
siac maj podniosly sie o 107.400
kg.

Nalezy tu nadmienié, ze bar-
dzo nikle wyniki daly w tym ro-
ku wiosenne polowy dorszy.
Whplynelo na to nie tvle zmniej-
szenie sie iloSci pojawiajacych
sie dorszy, ile catkowite wstrzy-
manie sie firm handlowych od
zakupu i magazynowania tej ry-
by. Z pomoca rybakom przy-
szedl Morski Instytut Rybacki,
zainicjowawszy nieznana dotad
u nas galaZz przemyslu rybnego,
a mianowicie wyréb filetéw z
miesa dorszy.

o

Wedlug ogloszonych ostatnio
przez Gléwny Urzad Statystycz-
ny cyir, dotyczacych przywozu
i polowu §ledzi w latach od 1932
do 1937, import $ledzi §wiezych
i solonych do Polski i w. m.
Gdarniska z zagranicy osiagnal w
r. 1932 — 44.813 ton na sume
19.445 tys. z!, w r. 1933 — 42.143
ton warto$ci 15.129 tys. zl, w r.
1934 — 39.810 ton wartosci 13.564
tys. zl. w r. 1935 — 45.537 ton
wartosci 15972 tys. zl. w r.
1936 — 51.670 ton warto$ci 19.436
tys. zt i w r. 1937 — 60.409 ton
warto$ci 22.960 tvs. zl. Jak wi-
dzimy, import $ledzi w miare
poprawy koniunktury stale wzra-
stal, osiagajac w r. 1937 bardzo
powazna sume blisko 23 milio-
néw zlotych.

W roku ubieglym naiwieksza
ilo§¢ $ledzi sprowadzono z An-
glii (37.832 ton), nastepnie z Nor-
wegii (11.372 ton), dalej z Ho-
landii (6.998 ton). Islandii (2.614
ton), Szwecii (1.069 ton). Male
tylko ilo$ci sprowadzono z Da-
nii i Niemiec.

Polskie polowy $ledzi daleko-
morskie, przybrzezne i dalsze na
Baltyku wyniosly w r. 1932 —
2.112 ton wartosci 1.270 tys. zlo=-
tych, w r. 1933 — 6.892 ton na
sume 2.989 tys. zl, w r. 1934 —
5.307 ton warto$ci 1.961 tys. zi,
w r. 1935 — 5.040 ton wartoSci
1.438 tys. zl, w r. 1936 — 6.087
ton za 1.621 tys. z1 i w r. 1937—
7.707 ton za 3.162 tys. zl. Jak
wynika z tych cyir r6wniez pol-
skie polowy $ledzi w r. 1937 by-

ly znacznie wyzsze, niz w latach
poprzednich.

Wedlug ostatnio opracowa-
nych danych, dotyczacych prze-
wozu towaréw na statkach pol-
skich przedsiebiorstw  zeglugi
morskiej, w roku ubieglym stat-
ki te przewiozly og6lem 1.966.169
ton, co stanowi dalszy powazny
wzrost morskiego ruchu towa-
rowego, gdyz w r. 1936 wyrazil
sie on cyfra 1.423.399 ton. Naj-
wiecej towar6w przewiozly stat-
ki Towarzystwa ,Zegluga Pol-
ska®“ — 973.478 ton. Statki Tow.
»Polskarob* przewiozly 673.470
ton, ,,Gdynia — Ameryka" -—
202.534 ton, ,Polsko-Brytyjskie-
go* — 115.177 ton, a Towarzy-
stwa ,Pionier* — 1.530 ton to-
waréw.

Najwieksza pozycje wséréd to-
wardw, jakie przewieziono w ro-
ku ubieglym na statkach pol-
skich przedsiebiorstw zZeglugo-
wych, zajmuje wegiel — 886.249
ton. Na drugim miejscu znajduje
sie ruda i zlom — 171.237 ton,
dalej drewno i wyroby z drew-
na — 114.518 ton, 2elazo —
101.366 ton. Z innych towaréw
przewieziono wieksze ilo$ci kos-
tki granitowej, tomasyny, zboza
i wytworéw, bawelny.

W roku ubieglym statki pol-
skich przedsiebiorstw Zeglugo-
wych wywiozly ogélem przez
Gdynie i Gdansk 1.346.603 ton
towar6w, przywiozly za§ —
522.631 ton. Ponadto przewiezio-
no miedzy portami Gdynia i
Gdanisk og6lem 96.935 ton to-
warow. [C]

W zwiazku z oddaniem do u-
zvtku nowych motorowcéw ,,0k-
sywie* i ,Rozewie*, z ktérych
pierwszy obstuguje linie do Ham-
burga, powstala mozliwo$¢ roz-
szerzenia tej linii przez wilacze-
nie do stalej komunikacii Ganda-
wy. Jest to dwudziesty pierwszy
port hasenu baltyckiego i Morza
Pé6lnocnego, obslugiwany przez
polska bandere w regularnych
polaczeniach na 8 liniach Zeglu-
gowych.

Komunikacja okretowa miedzy
Gdynia i portami Dalekiego
Wschodu zostala ostatnio znowu
usprawniona, gdyz statki linii, fa-
czacej Gdyvnie bezposrednio z
portami Straits Settlements, Chin
i Japonii, kursowaé beda w od-
stepach 2-tygodniowyvch, a zawi-
ja¢ beda do nastepujacych por-
tow: Port Said. Port Sudan, Pe-
nang, Port Swettenham. Singa-
pore, Hongkong, Shanghai, Taku
Bar (Tientsin), Dairen, Moji, Ko-
be, Osaka, Yohokama. To uspra-

wnienie kKomunikacii utatwi eks-
porterom polskim dostawe towa-
réw na rynki Dalekiego Wscho-
du.

@

W porcie gdyfiskim zostaly u-
ruchomione przez Urzad Morski
dwa traktory elektrvczne do
przetaczania wagonéw kolejo-
wych. Chociaz beda one uzywa-
ne tylko na tych nabrzezach,
ktére sa juz wybrukowane, pra-
ca ich pr2zyczyni sie niewatpliwie
do usprawnienia przeladunkéw
zwlaszcza na nabrzezu Polskim,
gdzie przetadowywane sa duZe
ilo§ci bekon6éw, jaj i innych to-
waréw drobnicowych.,  ktére
przychodza w przesylkach wa-
gonowych.

Staly wzrost obrotéw mor-
skich w handlu zaeranicznym
Polski przyczynia sie nie tylko
do rozwoju Gdyni, ale wplywa

rébwniez na rozbudowe portu
gdgﬁskiego. Program inwesty-
cyiny tego portu, obejmujacy

prace, - ktére cze$ciowo sa juz
wykonywane od dwéch lat, na
najblizsza przyszio§é przewiduje
przedluZzenie kei6w o 100 met-
rébw, poglebienie trasy portowej
do 11 m, urzadzenie 2 nowocze-
snych obszar6w dla umozliwie-
nia statkom zawracania u wej-
$cia do wolnej strefy i na Wes-
terplatte. Na wiosne r. 1939 w
porcie Wisloujécia ma by¢ usta-
wione 5 nowych diwigéw 7-to-
nowych dla usprawnienia prze-
tadunku. Montuje sie juz réwniez
waga bunkrowa. Poza tym w
porcie gdanskim poglebia sie
baseny przy keijach do 7 — 8
metréw i umacn.ia nabrzeza.

Ministerstwo Komunikacji roz-
poczelo juz prace przy budowie
kanalu Warta — Goplo, ktéry
polaczy Warte przez jezioro Go-
plo z kanalem gérnonoteckim,
bydgoskim i dolna Wista. W ro-
ku biezacym poza robotami ziem-
nymi i budowa §luz przewidzia-
ne jest r6wniez wykonanie
dwoé6ch obrzezy portu w Morzy-
slawiu i Rudnicy. Poza tym pro-
wadzone beda prace przygoto-
wawcze w zwiazku z zamierzo-
na budowa kilku mostéw na ka-
nale, Program robé6t przewiduje
oddanie kanalu do uzytku w r.
1940. Znaczenie tego kanalu be-
dzie o tvle duze. e obecnie
wskutek braku polaczenia War-
ty z Wisla i naszymi portami
morskimi ozywiony ruch 2eglu-
gowy na Warcie od Konina musi
by¢é kierowany kroétsza droga do
portéw obcych.




Drewno jest najpowazniejszym objektem nasze-
%0 eksportu. Zajmuje ono pierwsze miejsce pod
wzgledem wartoSci (przed weglem 1 nafta) i dru-
gie (zaraz po weglu) — jesli chodzi o ilo§é catego
eksportu.

Eksport drewna odbywa sie gléwnie droga mor-
ska. Do niedawna eksport ten odbywal sie wy-
lacznie przez Gdafisk za posrednictwem firm gdan-
skich, odgrywajacych role nie tylko spedytoréw,
ale spelniajacych rdwniez czynnosci handlowe, po-
legajace na skupie i nastepnie na odsprzedazy ma-
terialéw drzewnych za granice. Nieliczne tylko fir-
my prywatne prowadzily bezposredni eksport, ko-
rzystajac zreszta z uslug spedytoréw gdarskich.
Eksporterzy gdafiscy niezwiazani z produkcja kra-
jowa, a nzaleznieni w duzej mierze od importeréw
zagranicznych dbali wylacznie o swoje wlasne in-
teresy. W rezultacie drewno ,gdarskie* — pro-
dukt pomieszania réznej jako$ci drewna — w wie-
lu wypadkach nie tylko polskiego pochodzenia, bo
nawet rOwniez reeksportowanego, nie mialo na ryn-
kach zagranicznych dobrej opinii. :

Gdafisk, koncentrujac blisko 50% tonazu ogél-
negu eksportu materialéw drzewnych z Polski,
stal sie wlasciwie dysponentem drewna polskiego
na rynkach zagranicznych, uniemozliwiajac pro-
wadzenie racjonalnej polskiej polityki eksportowe;.

Produkcja le$na oraz przemys! i handel drze-
wny, znajdujac si¢ pod przemoznym wplywem eks-
Jorter6w gdafskich, zmuszone byly podporzadko-
walé sle interesom posrednikéw, rezygnujac oczy-
widcie z zyskéw, przypadajacych producentowi
przy eksporcie bezposrednim i dobrze zorganizo-
wanym.

Dopiero Lasy Pafistwowe organizujac eksport
samodzielny i prowadzac konsekwentna polityke
eksportowa, wprowadzily polskie drewno pod wila-
sna marka na rynki zagraniczne i uniezaleznily
eksport drewna produkcji Laséw Pafistwowych od
gdanskiego posrednictwa.

Dzieki utworzeniu specjalnej placéwki w posta-
ci Polskiej Agencji Drzewnej ..PAGED" dla wyko-
nywania czynnos$ci zwiazanych ze spedycja mor-
ska i utrzymywania bezposredniego kontaktu z za-
granicznymi odbiorcami, Lasy Pafistwowe uwol-
nily sie tym samym od monopolu spedytoréw
gdanfskich.

Nalezyte wywiazanie sie z uméw eksportowych
i efekt pieni¢zny transakcyj uzaleznione sa w zna-
cznej mierze od odpowiedniej organizacji spedycii.
Rola spedytora w transporcie drewna jest bardzo
wazna.
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Eksport morski drewna produkcii Laséw Pafi-
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