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osr el Hag ze
swoim  starozyt-
nym zamkiem jest
jednqg z bardziej
interesujgcych miejscowo-
sci — polozonych na wy-
zynie Dzebelu w Tripolita-
nii. Zyje tu ludnosé¢ berbe-
ryiska, plemie piekne i bo-
gate, ktére dotychczas zo-
chowalo zwyczaje sprzed
setek tysiecy lat.
Na zdjeciach charakte-
rystyczne typy Berberow
oraz sceny z ich zycia.

E. ERNEST
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ORGAN LIGI MORSKIEJ I KOLONIALNE)
Nr. 1 Warszawa, styczeh 1938 r. Rok XV

RadaiZarzqd_ Giéwny LMK oraz Redakcja , Morza” skladajq serdeczne
zZyczenia noworoczne wszystkim Czlonkom naszej organizaciji, zyczenia,
bysmy wszyscy spolem nadal nie ustawali w pracy i w realizacji
programu morskiego { kolonialnego osiggneli jak najlepsze wyniki

Wazne narady

Rada Gléwna Ligi Morskiej i Kolonialnej, da- ciach, dotyczacych ‘najwazn’ejszych spraw oraz
jac wyraz jednomysSlnej uchwale ostatniego Zjaz- wystepowania jako rzecznika Ligi na zewnatrz,
du Ligi, zwrdcita sie do p. gen. broni, inspektora gdy zajdzie tego potrzeba. Przyimujac na siebie
Armii Kazimierza Sosnkowskiego z pro$ba ten nowy obowiazek, Protektor Ligi nakreslil
o przyjecie godno$ci Protektora Ligi. Uchwala - ,linie generalna* programowych zadan Ligi,
Ziazdu byla nic tylko wyrazem czci i uznania metody pracy i $rodk’, ktadac szazeg6lny nacisk
dla szefa Sztabu Legion6w, dlugoletniego mini- na koncentracje ‘wysilkéw i ‘materiainych $wiad-
stra spraw wojskowych—organizatora polskich c¢zen na najwyzsze cele.
sit zbrojnych w najciezszym okresie, w latach To pierwsze, o duzym znaczeniu dla Ligi,
woiny, najstarszego stopniem i zastugaini sposréd ~ zebranie, chociaz bylo poswiecone przede
czynnych generaléw Wojska Polskiego, ale by- Wwszystkiin sprawom kolonialnym, opracowato
la tez wyrazem pragnienia wszystkich czlonkéw rowniez, przy wybitnym udziale gen. Sosnkow-
Ligi, by dotychczasowego prezesa Zarzadu Fun-  skicgo, caly szereg zagadnien, powziglo na jego
duszu Obrony Morskicj pozyskaé, jako czynne- Whiosek decyzje, ktore dla wszystkich organéw
0 Protektora calosci programowych prac Ligi, Ligi stanowi¢ beda wskazania na najblizsza
Jestesmy organizacia, ktora odgrywa i odgry- przyszto$é. Zwlaszcza problem kolonialny, jako
waé winna coraz wieksza role w historii prze- calo$é, oraz zadania Ligi w tej dziedzinie, znala-
obrazenia sie psychiki narodu polskiego w zdo- zly w Pmtc!(toflc 'Ligi nie tylko glebo’kiego
BN Lo e o T, S o7 e R mawce polozenia mledzynarodowggo, ale i real-
nienia w osiaganiu przez Polske sily gospodar- ny umysl, ktory wskazal na konieczne prace,

i 7 leld : jakich Liga musi byé¢ o$rodkiem, a czesto
czej przez norze. Zrozumiale jest przeto daze- I S AR AN
nie nasze, by nad Liga czuwal, wykreslal jej Y. a. p u

. o4 ; ; zebrania nie lezy oczywiscie tylko w sformuto-
linie rozwoju, otaczal swa opicka: autorytet, wanych wnioskach, ale w pracy, dokonanej przy
charakter i umysl, ktérego opinia i decyzj. udziale najwybitniejszych dziataczy i przedsta-
tworcza mysl i wola dopomnoga Lidze i jej wla-  iviei wiadz Ligi z prezesem Kozuchowskim
dzom spelnia¢ nalezycie podjete zadania. i gen. Kwasniewskim na czele, 'w zatatwieniu

Juz na pierwszym posiedzeniu potaczonych kazdej sprawy nie potowicznie, a do kofca,
Prezydiéw Rady i Zarzadu (itéwnego oraz pre- rozstrzygnieciach jasnych i Smiatych kazde-
zesow Zarzadow Okregéw, Protektor Ligi dat zo zagadnienia, WeszliSmy na pewno w nowy
wyraz golowosci czynnej wspblpracy, brania  etap zycia Ligi, ktéry niewatpliwie zapisze si¢
udzialu stalego i okresowego w ﬁq_zstrzxgqie- dobrze_dla Polski.
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SPRAWY KOLONIALNE W POLITYCE

Wbrew powszechnyin oczekiwaniom, zaden no-
wy ,fakt dokonany" polityki niemieckiej nie wzbu-
rzyl w ciagu ostatnich tygodni europejskiej opinii
publicznej. Kanclerz Hitler z trybuny Reichstagu
nie wypowiedzial artykuléw traktatu wersalskie-
go, dotyczacych dawnych kolonij niemieckich, zad-
nych formalnych krokéw w tej dziedzinie nie po-
czynil tez i rzad Rzeszy. Pomimo to jednak nie-
miecki problemat kolonialny zdaje sie z zelazna
konsekwencja coraz bardziej zblizaé do swojego
nieuniknionego rozwiazania, stajac sie tematem
rozméw miedzy wszystkimi czynnikami zaintere-
sowanymi. Zagaila je wizyta brytyjskiego meza
stanu i wytrawnego dyplomaty, lorda Halifaxa
w Berlinie, rozwinely narady francusko-angielskie
w Londynie, a dalsza ich ni¢ snul minister Yvon
Delbos podczas swojej wizyty w Warszawije.
W trakcie tych rozméw dojrzewaja decyzje ogrom-
nej wagi i ksztaltuje sie uklad stosunkéw miedzy-
narodowych, ktéry moze zawazyé na przyszlosci
EBuropy.

Wizyta lorda Halifaxa, wedlug interpretacji ofi-
cialnej, zostala podyktowana tradycyjna polityka
W. Brytanii, nie omijajaca Zadnej sposobno$ci po-
kojowego uregulowania powstajacych nieporozu-
miefi. Nie mozna jednak nie zaznaczyé, ze w da-
nym wypadku mogta odegraé pewna role i cheé po-
wstrzymania w ten sposéb Niemiec od bardziej zde-
cydowanego jednostronnego wystapienia w sprawie
kolonialnej, ktére jeZeli by i nie uniemozliwito dal-
szych pertraktacyj pokojowych, to w kazdym razie
mocno by je utrudnito. ,Prywatna i pozbawiona
wszelkiego charakteru oficjalnego* wizyta lorda
Halifaxa najlepiej odpowiadala intencjom brytyij-
skich. sfer rzadowych, pragnacych stworzyé sobie
mozliwie dokladne pojecie o caloksztalcie 2adan
niemieckich, a osoba lorda, czlowieka odznaczaja-
cego sie rozumna cierpliwoscia i nie wywolujaca 2ad-
nych zastrzezefi szczeroscia, ktére mu w swoim
czasie dopomagaly do skaptowania nawet Mahatmy
Gandhiego, stanowila najlepsza rekojmie powodze-
nia. Nadzieje te nie zostaly zawiedzione. Lord Ha-
lifax dokladnie obejrza!l imponujaca wystawe lo-
wiecka, urzadzona przez premiera Goeringa, ale
w przerwach zdazy! odby¢ rozmowy z kanclerzem
Hitlerem oraz z jego czolowymi pomocnikami
i przywieziony przezen material informacyjny byt
o tyle wyczerpujacy, ze uczestnicy obrad londyf-
skich, brytyjscy i francuscy premierzy i ministro-
wie spraw zagranicznych mieli moznoéé stwierdzié
.osiagniecie $cisle okreslonego celu, dla ktérego
wizyta zostala przedsiewzieta“,

Pomimo $cislej tajemnicy, ktora zostaly oslonig-
te rozmowy berlifiskie i przywiezione przez lorda
Halifaxa informacje, po zakonczeniu obrad londyn-
skich pewne szczegély przedostaly sie do wiado-
moséci publicznej i wraz z komunikatem oficjalnym
i enuncjacjami uczestnik6w wobec parlamentu i pra-
sy, pozwalaja na zorientowanie si¢ w wytworzo-
nej sytuacji i wyciagniecie z niej pewnych wnio-

MIEDZYNARODOWEJ

skéw. O ile chodzi o sprawy kolonialne, przedsta-
wiajace, jak wiadomo, tylko jedno z wielu zagadnie,
omawianych w Londynie, a prawdopodobnie i w
Berlinie, daja sie one sprecyzowaé jak nastepuje:
Niemcy 2adaja zasadniczego uznania ich praw do
kolonij, niezaleznie od obrotu, jaki moga przybraé
pertraktacje we wszystkich innych sprawach, kté-
rych uregulowanie ustabilizuje pok6j w Europie.
Wedlug pierwszych informacyj mialy one domaga¢
si¢ nie koniecznie zwrotu wszystkich swoich daw-
nych kolonij, z ktérych wymienily tylko Togo i Ka-
merun, a rzekomo wyrazily cheé¢ otrzymania sze-
rokiego pasa Afryki potudniowo-zachodniej, obejmu-
iacego cze$¢ belgijskiego Kongo i portugalskiej An-
goli. Takie postawienie sprawy mialoby swoje uza-
sadnienie w slusznym przypuszczeniu, ze zwrot
Tanganiki napotkalby na kategoryczny sprzeciw
W. Brytanii, a Afryka poludniowo-zachodnia stano-
wi mandat Zwiazku Afryki Poludniowej, dominiuin
brytyiskiego, z ktérym Rzesze wiaza przyjazne sto-
sunki i ktéry ostatnio dal wyraz swojej stanowczej
woli nie brania udzialu w zadnym konflikcie zbroj-
nym, bezpo$rednio nie dotyczacym wlasnego teryto-
rinm. Zreszta ta cze$é Afryki jest pod kazdym wzgle-
dem mniej warta od posiadlo$ci belgijskiej i portugal-
skich. Kiedy jednak Belgia zalozy!a ostry protest
przeciwko wszelkiemu spekulowaniu swoja kolonia
i zapowiedziala jej obrone do ostatniej kropli krwi,
Berlin zdementowal pogloske, o§wiadczajac, e 2a-
da tylko zwrotu wlasnych kolonij i o zadnej ich
zamianie, wzglednie targach w tym kierunku, mo-
wy byé nie moze. Mozliwie wiec, ze byla to po-
gloska po prostu wyssana z palca. ale réwniez mozli-
wie, ze byl to ,.,orébny balon*, obliczony na brytyj-
ski egoizm narodowy, kt6ry rad by zapewnié sobie
pokéj kosztem jak nagmniejszych ustepstw psobi-
stych. Przypuszczenie to zdaje sie potwierdzaé
i druga informacja, przypisujaca Rzeszy propozycie
calkowitego wyrzeczenia sie Zadan kolonialnych za
cen¢ pozostawienia jej wolnej reki w stosunku do
Austrii i Czechoslowacji, co réwniez zdawaloby
si¢ mie¢ szanse powodzenia ze wzgledu na nie-
znaczne zainteresowanie W. Brytanii sprawami
Europy §rodkowe;j.

W kazdym razie, jezeli to nawet byly ,,prébne
balony*, to celu nie osiagnely. Z jednej strony poli-
tyka brytyjska, spekulujaca na cudzej wlasnoéci,
bylaby obecnie nie do pomy$lenia, zaréwno ze
wzgledéw etycznych, jak i Zyciowo-egoistycznych
i znamionowaltaby calkowity nawrét do metod
przedwojennych §wiata, a z drugiej, sprawy Europy
$rodkowej nie moga byé obojetne dla Francji, natu-
ralnej i nieodzownej sojuszniczki W. Brytanii przy
obecnej koniunkturze miedzynarodowej. Dlatego
tez pierwszym wynikiem wizyty lorda Halifaxa by-
ly francusko-brytyjskie rozmowy w Londynie. Do-
prowadzily one do stwierdzenia calkowitej zgod-
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Kamerun — widok ogélny Yaounde

nosci pogladow obu panstw na wszystkie zagadnie-
nia polityki miedzynarodowej, przy czym, nawet
w 'kwestiach interesujacych tylko jedno z nich, za-
pewniony zostal przychylny stosunek i poparcie
ze strony drugicgo. Minister Delbos odby! wiec
swoja podroz obecna nie tylko jako rzecznik strony
francusKiej, ale i brytyjskiej, co oczywiscie nadaje
jego misji wage szczegolna.

Stosunek obu rzadéw do niemieckich zadan ko-
lonialnych byt dla europejskiej opinii publicznej do
pewnego stopnia niespodzianka. Cechowala go bo-
wiem ustepliwo$é, o ktorej jeszcze niedawno nie
bylto mowy. Jezeli przypomnimy sobiec kategorycz-
ne zaprzeczenia, wyglaszane w ciagu ostatnich
¢wuch lat przez ministréw gabinetu Baldwina w od-
powiedzi na interpelacje w parlamencie. dotycza-
ce rzekomych prob porozumienia z Niemcami na za-
sadzie zwrotu im kolonij, jak réwniez wybuch chu-
rzenia w parlamencie z powodu projektu sira Sa-
muela Hoare‘a odstapienia Abisynii waskiego pasa
piasczystego wyvhrzeza z embrionem portu Assab.
celem sklonienia jej do porozumienia z Wlochami,
dochodzimy do wniosku, ze brytyjska opinia pub-
liczna musiala przej$S¢ przez znaczna ewolucie. sko-
ro tego rodzaju postawienie sprawy kolonialnej sta-
Ic sie mozliwe. Tak tez jest w istocie. W ostatnich
czasach w prasie angielskiej coraz cze$ciej rozlega-
ja sie glosy, ze pretensje Niemiec nie sa zasadniczo
pozbawione stusznosci i Ze jezeli za cene zaspoko-
jenia ich pragnien kolonialnych mozna byto by za-
pewni¢ trwaly pokdj Europie, to sprawe t¢ waito
rozwazy¢. Uchwaly londynskie §wiadcza, ze do te-
zo samego wniosku doszli i Francuzi, aczkolwiek
prasa francuska wykazuje wiecej sceptycyzmu co
dn szans powodzenia tej nowej proby.

1

Nie jest to jeszcze zgoda na propozycije niemiec-
kie, a tylko gotowo$§é do rozméw na ten temat, przy
czym nawet zostaly one uzaleznione od wyrazenia
przez Niemcy zgody na prowadzenie réwniez roz-
méw na wszystkie inne tematy, dotyczace pow-
szechnego porozumienia, oraz od udzialu w nich
wszystkich panstw zainteresowanych. Poza tym
kwestia kolonialna wymaga glebszego zbadania,
oczekiwaé wiec od rozméw londynskich jakichkol-
wiek sensacyjnych, a zwlaszcza rychlych rezulta-
tow w zadnym razie nie nalezy. Uchodzi jednak za
pewne, 2e czeSciowy zwrot dawnych kolonij nie-
mieckich, a mianowicie Togo i Kamerunu, zostat
juz podczas tych rozméw przesadzony, o ile nasty-
pi on w ramach rokowan o powszechne porozuniie-
nie europejskie i bedzie mial jako nastepstwo po-
wstrzymanie wys$cigu zbrojen i wyrzeczenie sie
Niemiec wszelkich dazen do zmiany terytorialnego
status quo za pomoca sily. Co sie tyczy innych ko-
lonii niemieckich, to moglyby w nich Niemcy uzy-
ska¢ specjalne przywileje gospodarcze.

Poréwnujac te warunki z zadaniami wysunig¢ty-
mi przez Niemcy, nie mozemy nie zauwazy¢ istnie-
nia miedzy nimi znacznej réznicy, z czego wynika,
ze ewentualne porozumienie nie jest kwestiy naj-
blizszej przyszlosci. Réwnoczesnie jednak nie ulega
watpliwosci, ze rozimmowy londyifiskie zdolaly stwo-
rzyé¢ plaszczyzne, umozliwiajaca dalsze rokowania,
czym lata powojenne dotad pochlubié sie nie mogly.
Dlatego tez enuncjacje ministrOw obu panstw nace-
chowane byly optymizmem, a i prasa niemiecka,
aczkolwiek jeszcze z pewna rezerwa, stwierdza, ze
W. Brytania i Francja zaczynaja wykazywaé wie-
cej zrozumienia dla sytuacji i postulatow Niemiec.

K. SYMONOLEWICZ
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Na marginesie wizyty min. Delbos

Wizyta ministra spraw zagranicznych Yvona
Detbos w Warszawie miala dla nas znaczenie

pierwszorzedne. GosciliSmy u  siebie nie tylko

przedstawiciela wielkiego zaprzyjaZznionego z mami
niarodu. nie tylko ministra zwiazanej z nami soju-
szem Francji, lecz réwniez reprezentanta drugiego
w §wiecie, po Anglii, mocarstwa kolonialnego.

Nic tez dziwnego, ze wizyta francuskiego meza
stanu budzila szczegdlna ciekawo$é¢ wsrdd spole-
czefistwa polskiego, §ledzacego z wielka nwaga roz-
woj problemu kolonialnego w §wiecie. Wstuchiwano
si¢ wiec w slowa, wypowladane orzez min. Delbos,

. ale wsluchiwano sie¢ réwniez i w glosy francuskie;

opinii, towarzyszace tej podrézy.

Tak juz sie zawsze dzieje, ze skoro uklada sig
zestawienie problemdéw, ktére maja by¢ przedmio-
tem jakiej$ konferencji miedzynarodowei — zawsze
uwypukla sie problemy najwazniejsze, te. ktére sa
najzy'wotniejsze choéby dla jednego z kontrahen-
téw. | rzecz znamienna, prasa francuska potrafita
wyluskaé najistotniejsze dla nas zagadnienia, potra-
fila wyczu¢ potrzeby naszego narodu. i ustosunko-
wa¢é sie do nich przychylnie.

Wiéréd tych zagadniend, wysuwajacych sie na
czolo zainteresowarn polskich, prasa francuska wy-
mienila problem kolonialny, wyraZajac przypuszcze-

tiie, Ze stanie si¢ on jedna z najwazniejszych kwe-

styj w w warszawskich rozmowach. Zabraly tu glos
najpowazniejsze dzienniki. ,Le Temps' zwracal
rwage na zainteresowania kolonialne Polski, ktére
ttumacza sie szukaniem obszaru dla nadmiaru lud-
noéci i brakiem surowc6w. ,Le Matin" omawial pol-
skie postulaty kolonialne, podkre§lajac, ze ze wzgle-
du na przeludnienie i brak surowcéw staje Polska
w szeregu panstw, majacych prawo do wilasnych
kolonij. ,Le Petit Parisien* rejestrowal docenianic
w calej rozciaglo$ci przez polska opinie zagadnie-
nia kolonij. Szereg innych organéw podkreslal pol-
skie potrzeby w dziedzinie dostepu do surowcow
i terenéw emigracyinych.

W kazdym z tych gloséw, poprzedzajacych naj
wazniejsze rozmowy polsko - francuskie, nie spot-
kaliémy negacji, nie znalezliémy watpliwoséci co do
slusznoséci naszych zyczen (oprécz jednego, o kt6-
rym piszemy na innym miejscu — red.). Przeciwniz,
podkreélone zostalo, jak to uczynil m. in. ,lLe
Temps*, ze ,Polska, ktéra $wiadoma jest swego
stanowiska mocarstwowego, nie moglaby przestaé
sig interesowaé wiszystkimi problemami europejski-
mii, problemami, ktére podniesione byly w rozmo-
wach francusko-brytyjskich w Londynie.

Wyczucie francuskiej opinii publicznej bylo traf-
ne. Boé przeciez rok rocznie 400.000 nowych obywa-
teli przybywa w naszym kraju, corocznie przyby-
waja setki tysiecy nowych rak roboczych, ktére
trzeba zatrudni¢ i wyzywié. Te nowe zastepy lud-
nos$ci nie moga dzi§ emigrowaé do innych krajéw,
gdyZz wszedzie granice zamykaja sie przed nimi
szczelnie. Nie moga tez znalezé schronienia na roli,

gdyZ nawet najbardziej radykalna reforma rolna nie
zdola rozmie$ci¢ przyrastajacej szybko ludno$ci, Je-
den jeszcze pozostaje ratunek przed groZna przy-
szlo$cia — uprzemyslowienie kraju.

I tego to $rodka chwycil si¢ rzad i spoleczenstwo
polskie. Buduje sie¢ szybko Centralny Okreg Pruze-
myslowy, a niebawem tworzy¢ si¢ bedzie nowy
o$rodek, zamkniety liniami rzek Bugu, Sanu i Dnie-
stru, zc stolica we Lwowie. Lecz uprzemystowienie
kraju wymaga wielkich ilo§ci surowcow, ktérych
brak nam w duzym stopniu. Przeciez w 1936 r. war-
to$¢ ich importir wyniosla 49,8% globalnego przy-
wozu towarowego do Polski, z czego wartosé su-
rowc6Ow, bezposrednio sprowadzanych obecnie z ko-
lonij, osiagnela cyfre 17,5% tego ogdlnego przy-
WOz,

Zmuszeni do sprowadzania wszystkich tych su-
rowcéw, napotykamy na ogromne trudnosci w zdo-
bywaniu dewiz na ich oplacenie. Towaréw naszycti
bowiem nie chca wpuszczaé do innych painstw, nie
chea, aby$my placili nimi za sprowadzane surowce.
[ ¢c6z sie dzieje? Oto stopniowo, coraz bardziej
chwieje sie rdwnowaga naszych obrotow z zagra-
nica. Saldo dodatnie bilansu handlowego, saldo tak

Bele juty przeznaczone do transporiu



oficjalna agencja francuska Havasa dn. 8 gru-
dnia 1937 roku. Stwierdzila ona, Ze ,rosz-
czenia Polski opieraja sie na nastepuja-
cych zasadniczych przestankach: 1) Polska,
bedaca ‘w pelni pracy organizacyjnej swej
gospodarki narodowej, potrzebuje surowcéw;
2) konieczne jest znalezienie uf$cia dla nad-
miaru ludno$ci wobec duzego przyrostu na-
turalnego. Min. Beck — jak twierdzi agencja
Havasa—wyija$nil ministrowi Delbos, ze Polska
w chwili obecnej nie ma ambicyj terytorialnych
— mie chce posiadloséci o peilnej suwerennosci.
Polska w spos6b $cisty sformulowalaby swe
zadania wéwrczas, gdy zagadnienie nowego po-
dziatu kolonij bedzie postawione w sposéb kon-
kretny. W tym wypadku — glosi dalej komuni-
kat Havasa — Polska pragnie, aby liczono sie
z jej koniecznosciami zyciowymi. Z punktu wi-
dzenia ekonomicznego Polska pragnelaby by¢
zainteresowana np. w kompaniach miedzynaro-
dowych, projektowanych dla eksploatacji nie-
ktérych kolonij. Ponadto chcialaby korzystaé
z postanowien, powzietych w zwiazku ze spra-
wa emigracji nadwyzek ludnosci krajéw prze-
ludnionych — do posiadlo$ci pozaeuropejskich.
Min. Delbos — jak stwierdza agencja Havasa -—
. mégl jedynie uznaé stuszno$é zadan Polski,
¥ przedstawionych w tak umiarkowanej postaci
(M. Delbos n‘a pu que reconnaitre la légitimité
des demandes polonaises présentées sous cette
forme modérée). Co sie tyczy zagadnienia emi-

Palma kokosowa

~azne dla nas, iako kraju dluzniczego — staje si¢
deficytowe. Mianowicie, gdy w 1931 r. posiadali$-
my saldo dodatnie w wysoko$ci 411 milionéw zl.,
w 1932 r. — 222 miliony z!l., w 1934 1. jeszcze 176
milion6w zl., to w 1935 spadio ono do64 miliono6w zl.,
W 1936 r. do 23 milion6w z!.. a w pierwszych 10 mie-
siacach 1937 r. bylo ujemne i wynosilo 60 milion. zl.

Totez slusznie sie stalo, zZe polskie potrzeby po-
pulacyine. surowcowe, kolonialne — zostaly nalezy-
cie ocenione przez opinie francuskg. Do czegbz bo-
wiem prowadzi dazenie do uzyskania wlasnych Zré-
del surowcowych, dazenie do rozwiazania proble-
mu dewizowego przy ich zakupie, dazenie do za-
gospodarowania, uprzemyslowienia kraju i do za-
trudnienia i uaktywnienia olbrzymiego przyrostu na-
turalnego Polski? Prowadzi ono do uzdrowienia go-
spodarstwa, a co zatem idzie sily obronnej panstwa.
A sila gospodarcza i obronno$¢ naturalnego sprzy-
mierzenca, jakim jest Polska dla Francji — jest war-
toécia, nie dajaca sie dostatecznie silnie podkreslic
w dzisiejszych czasach.

I dlatego to zapewne ministrowie Delbos | Beck
uznali za wlasciwe poruszy¢ w prowadzonvch roz-
mowach i problem kolonialny. Stalo si¢ to podczas
wymiany zdan. jaka kierownicy polityki zagranicz-
nej Polski i Francji przeprowadzili w pociagu War-
szawa — Krakéw,

) rozmowach tych nie dowiedzieliSmy sie z pra-

_ sy polskiej. lecz z prasy irancuskiej. Doniosla o tym
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gracji — donosi Havas — obaj ministrowie zgo-
dnie stwierdzili, 2e zagadnienie to moze by¢
postawione wylacznie w ptaszczyzZnie etniczne;.
Wiadomo, Z2e znaczny przyrost roczny zywiolu 2y-
dowskiego w Polsce zmusza kierownicze czynniki
kraju do poszukiwania mozliwos$ci umieszczenia tej
czeéci ludnosci na terytoriach zamorskich. W zwiaz-
ku z tym specjalna misja polska odbyla ostatnio za
zezwoleniem rzadu francuskiego podr6z na Madaga-
skar. Jest rzecza normalna, Zze emigracija do Pale-
styny jest wylacznie 2ydowska. Natomiast, jesh
chodzi o inne terytoria, to wzglad ten nie odgrywa
roh".

I znow6z, tak jak w pierwszych chwilach wizyty
min. Delbos, w opinii francuskiej nie spotkali§my
zadnych zastrzezefi. Szereg dziennik6w stwierdzilo,
ze zadania polskie, wynikajace z przeludnienia i bra-
ku surowcéw, niezbednych dla uprzemyslowienia
kraju, sa zupelnie racjonalne, ze cho¢ Polska zdaje
sobie sprawe, 12 problem kolonialny nie moze byé
rozwiazany matychmiast, z géry jednak zastrzega
swe postulaty.

Stwierdzenie slusznosci
przez przedstawiciela sojuszniczej Francji, przed-
stawiciela wielkiego 'mocarstwa kolonialnego, na-
biera szczegblego znaczenia. Wskazuje, 2e postu-
laty kolonialne Polski nie sa bezpodstawne, nie wy-
plywaija z przeslanek prestizowych, lecz sa elemen-
tem zasadniczym w rozwoju naszego kraju.

postulatow polskich

K. JEZIORANSKI
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W przeddzien przyjazdu do Polski kicrownika
polityki zagranicznej Francji, wiele dzicnnikow
francuskich, podkre$lajac polityczne znaczcnie wi-
zyty p. Delbos, miedzy innymi pomiescilo dos¢
2yczliwe glosy na temat polskich 2adan kolonial-
nych.

Okazalo sie jednak, ze wielce cenna w tyin
wzgledzie opinia prasy francuskiej nie jest jednoli-
ta. Rozleg! sie réwniez glos sprzeciwu i to w tak
malo kurtuazyjnej formie, ze przej$¢ nad nim do po-
rzadku dziennego bez odpowiedzi niepodobn:.

W dniu 5 grudnia 1937 r., a wigc w momencie,
kiedy mieli§my zaszczyt go$ci¢ w Warszawie min.
Delbos, na lamach paryskiego dziennika ,Journai
des Débats" znakomity publicysta Piérre Bernus
uznal za konieczne zglosi¢ swoje veto w zwiazku
z wysunietymi przez Polske Zadaniami kolonial-
nymi.

P. Bernus jest niewatpliwie wnikliwym znawca
politycznych stosunk6w w Europie zachodniej; kie-
dy jednak przenosi przedmiot swego zainteresowa-
nia nieco dalej na wsch6d od Renu, wykazuje wow-
czas mala znajomo$¢ przedmiotu, natomiast duzy...
tupet, a je$li chodzi o Polske, wiele zlosliwoSci.

P. Bernus, korzystajac z wolnosci stowa. pisze
o Polsce co nastepuje:

.... opinia publiczna w Polsce, wydaje sig, ulega
na ten temat (t. j. na temat kolonialny — dopisek
nasz) szczeg6dlnym zludzeniom. Dzienniki warszaw-
skie twierdza, ze Polska ma prawo domagaé si¢ ko-
ij. Przypomnaja, ze, 20 stycznia 1936 r., p. Beck,

Sprzec.
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mowiyc przed Komisja Spraw Zagranicznych w Se-
nacie, zlozy! nastepujaca deklaracje: ,,.Skoro pro-
blem kolonialny zostanie rozpatrzony na terenie
mi¢dzynarodowym, nasz ‘kraj bedzie korzystat
7 tych samych praw i mozliwosci praktycznych, jak
i inne panstwa zainteresowane tym problemem ‘").
Problem kolonialny jest faktycznie postawiony i to
w okoliczno$ciach, ktére wydaja sie zreszta dosta-
tecznie przykrymi. Polska, zdaje sie, ma zamiar 2a-
da¢ przy tej okazji przydzielenia jej jakiego$ teryto-
rium zamorskiego.

By uniknaé na przyszlo$é jakiegokolwiek niepo-
rozumienia, bytoby pozyteczne powiedzie¢ natych-
miast, ze tego rodzaju rewindykacja kolonialna (re-
vindication coloniale) nie jest do przyjecia. Utrzy-
muje si¢ w Warszawie, 2e pafistwa drugorzedne,
jak w szczegéblnosci Belgia i Holandia, posiadaia
wielkie imperia kolonialne i Ze byloby stuszne udzie-
li¢ cze$é ciastka Polsce (donner une part du gateau).

*) Cytata, jakkolwiek w cudzyslowie, jest w tresci
odmienna od przemdwienia min. Becka, ktére brzmialo
wedlug urzedowych drukéw, jak nastepuje: ..., Przedsta-
wiciel najwiekszego mocarstwa kolonialnego, sir Samuel
Hoare, powiedzial, iz przewiduje mozliwo§¢ i potrzebe
miedzynarodowego porozumienia co do podziatu zar6w-
no zrédel surowcdéw, Jak i spozytkowania ludzkiej pracy
na $wiecie. Sadzi on, Ze szukal tego trzeba na drodze
porozumienia pokojowego. W (enewie zaznaczylem
w odpowiedniej formie, Ze rezerwujemy sobie powrdcenie
do tej sprawy w przyszioSci. Przy rozpatrywanlu tego
problemu w drodze porozumienia miedzynarodowego na-
sze paristwo bedzle mlato oczywiécle réwne prawa | réw-
ng moznoéé zaspokojenia swoich Intereséow.*




Jezell by to zadanie zostalo przyjete, nawet tylko
w zasadzie, wszystkie mocarstwa, ktére nie maia
posiadiosci kolonialnych, moglyby formulowaé 2a-
dania podobne. Dzieki zwyclestwu sprzymierzo-
nych, konsekwencje wielkiej zbrodni zostaly uchy-
lone i Polska mogla sie odrodzi¢. To nie pociaga za
soba prawa zadania czesci terytoriéw, ktére, bedac
w dyspozycji Innych narodéw, zostaly nabyte
w wyniku wielkich, uciazliwych i kosztownych wy-
sitkbw. Byloby ' niebezpieczne podtrzymywanie
w stosunkach miedzynarodowych przekonari, sta-
nowiacych swego rodzaju teorie komunistyczna. To
zaprowadzitoby daleko. Poszczegdlne kraje zdolaly
zebraé stopniowo wielkie zZbijory artystyczne. Czy
mozna by powiedzieé, 2e jest niesluszne, by bogac-
twa Louvre'u, British Museum lub National Gallery
stanowily wlasno$¢ krajéw, ktére z nich korzystaja,
lub czy mozna by rosci¢ sobie, by ludy mniej zaopa-
trzone mialy prawo 2adania ich cze$ci? Sadzimy, ze
jest niezbedne, by natychmiast o§wiadczono, ze te-
go rodzaju roszczenia sa nie do podtrzymania, je-
2eli sie tego nie zrobi, §wiat zamieni sie jeszcze wie-
cej w jarmarczna bude."

Tyle p. Bernus na temat polskich roszczen ko-
fonialnych. OdpowiedZ nasza musi byé¢ zwiczlu
i zrozumiala.

Nie zaprzeczamy, by problem kolonialny, jesii
chodzi o rewizje stanu posiadania, zostal na terenie
miedzynarodowym wysuniety. Japonia siegnela po
Mandzukuo, dzi§ siega dalej w glab Chin. Ita-
lia zdobyla ore2em Abisynie. Powody tych akcyi
bezpos$rednich doskonale sa znane: potrzeba surow-

c6éw naturalnych i potrzeba przestrzeni dla ludnosci.”

Rzesza Niemiecka zglosila w formie deklarac;i
i w rozmowach nieoficjalnych nie zupelnie jeszcze
sprecyzowane pretensje co do zwrotu posiadlosci
kolonialnych, utraconych na mocy traktatu wersal-
skiego. W tych wszystkich widomych dowodach
zakwestionowania stanu posiadania kolonialnego
pafistw ,,nasyconych*, Polska nie brala i nie bierzc
najmniejszego udzialu. Rewindykacje kolonialne
Polski sa zwrotem retorycznym p. Bernus, nie od-
powiadajacym stanowi rzeczy. Istnieja natomiast
w nieskonkretyzowanej jeszcze formie rewindyka-
cje kolonialne Rzeszy Niemieckiej. Jezeli chodzi
o0 proces restytuowania platonicznego prawa Rze-
szy Niemieckie] do posiadania kolonij, to sprawa ta
w plerwszym rzedzie sa zainteresowane mocarstwa

kolonialne; jesli bedzie mowa o zwrocie Niemcom
kolonij, ktére stanowia dzi§ obszary, poddane syste-
mowi mandatowemu w ramach art. 22 paktu Ligi
Narodéw, to z chwila, kiedy sprawa 'ta znajdzie sie
w Lidze Narodéw po uprzednim wyrazeniu na to
zgody mandatariusz6w, woéwczas rzad Polski be-
dzie mial prawo glosu w decyzji. A moze wéwczas
trafi sle nie okazja, lecz znajdzie si¢ podstawa praw-
na do sformulowania odpowiednego roszczenia ze
strony Polski?

Nleprawda jest, 2e prasa polska albo opinia pu-
bliczna, koncentrujaca sie w §wiadomej co do swej
akcji organizacji, a wiec w Lidze Morskiej i Kolo-
nialnej, wysuwaly pod czyimkolwiek adresem kon-
kretne Zadanie odstapienia Polsce ktérego$ teryto-
rium zamorskiego. Zadania nasze nie byly poparte
ani grozbami, ani zakulisowymi konszachtami; wy-
nikaja one nie z pobudek imperialistycznych, lecz
z konileczno$ci populacyjno-gospodarczych. Nie
pragniemy od nikogo ,,cze$ci ciastka®, ani nie czy-
hamy na wielki dorobek cywilizacyjny niektdrych
panistw na terenach zamorskich. Insynuacja jest }a-
czenle polskich dazen kolonialnych z Belgia lub tHo-
landia, ktére to padstwa w opinii publicznej stawia-
my za wzbér, godny nasladowania. Pragniemy zna-
lez¢ sie na obszarach zamorskich tylko dla wyzys-
kania naszego najwiekszego bogactwa, jakim jesl
kapital sily roboczej i dynamjka narodu polskiexo.
Chcemy wreszcie, bo jest to logiczna konsekwenc)a,
dazy¢ do poprawy bytu naszego spoleczefistwa;
chcemy, by Polska odrodzona politycznie (,,dzieki
zwyciestwu sprzymierzonych®, jak chce p. Bernus),

wyzwolila sie¢ réwniez z obcej zalezno$ci gospo-

darczej.

Gospodarstwo narodowe Polski znajduje sie
obecnie w okresie przelomowym; koniecznoscia
nasza jest przeksztalcenie sie z paifstwa rolniczego
na panstwo przemyslowo-rolnicze. W tym celu po-
trzebujemy surowcéw, do ktérych domagamy sig
nie tylko bezposredniego dostepu w sensie handlo-
wym, lecz réwniez w sensie eksploatacji Zrédel,
przez nikogo dotychczas nie wyzyskiwanych, a kto-
re moga by¢ uruchomione praca i wysilkiem naro-
du polskiego. :

Nasze 2adania zawieraja si¢ w ramach najpierw-
szego z praw naturalnych, a mianowicie prawa do
Zycia.

H. SUKIENNICKI

Indie Brytyiskie — éwiate miasto Nasik
nod rzekq Godavari
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Rok 1937 otworzyl nowy okres w dziedzinie
zbrojeri morskich.

Przede wszystkiin, w roku
szyngtonski traktat morski, oraz wszystkie inne
traktaty, ktére byly jego dalszym rozwinieciem.
W rezultacie przestaly istnie¢ ograniczenia, ktére
w ciagu 14 lat krepowaly rozwdéj zbrojei na morzu.
Préba chociazby jako$ciowego ich ograniczenia
przez zawarcie traktatu trzech mocarstw w lLondy-
nie w roku 1936-ym, nie powiodla sie na skutek
wycofania sie¢ Japonii.

W roku 1936-ym zaszly wypadki, ktére wywar-
ly decydujacy wplyw na polityke morska niekt6-
rych wielkich mocarstw. Podbdj Abisynii przez
Wlochy, wojna domowa w Hiszpanii, polityka Nie-
miec i Wloch, a zwlaszcza stosunek tych panstw do
spraw hiszpaiskich, wreszcie zdecydowana polity-
ka Japonii na Dalekim Wschodzie — wszystkie te
posuniecia o niezmiernej doniostosci, wprawily
w niemale zakltopotanie politkéw dobrej woli, szcze-
rze pragnacych uratowaé¢ Europe od katastrofy wo-
jennej. Nawet Anglia ocknela sie z pacyfistycznego
letargu, w ktérym przebywala od szeregu lat.

Anglia zrozumiala wreszcie, ze jezeli w najkrét-
szym czasie nie stanie si¢ znéw arbitrem w spra-
wach miedzynarodowych Europy, nowa wojna sta-
nie si¢ nieunikmiona.

Wierna swej tradycyijnej polityce ,, wait and see",
dlugo czekatla flegmatycznie, obserwujac dalszy ro-
zw6j wypadkdw. Zniosta spokojnie upokorzenie abi-
synskie, strawila réwniez ciezkie ciosy prestizowe
na -Dalekim Wschodzie. Dopiero, gdy interwencja
niemiecko-wloska w Hiszpanii zagrozila w spos6b
niedwuznaczny samemu istnieniu Anglii przez moz-

1936 wygasl wa-

na powiedzie¢ z cala pewnoscia,

Flota francuska w kanale La Manche

liwo§¢ wykorzystania w przyszlej wojnie portéw
hiszpanskich §rédziemnomorskich i atlantyckich dla
sit morskich niemieckich i wloskich, zrozumiata An-
glia, 2e to nie przelewki i zabrala sie energicznie do
pracy, rozpoczynajac na swych stoczniach od razu
budowe 139 okretéwotlacznej wypornosci 532.130 ton,
i to tylko okretéw nalezacych do 5-ciu gléwnych
kategoryj jednostek morskich, t. j. pancernikéw, lot-
niskowcéw, krazownikéw, kontrtorpedowcéw i okre-
tobw podwodnych. Jezeli za$ uwzgledni¢ réwniez
budujace sie okrety innych kategoryj, to ogélny to-
naz budowanych jednostek wyniesie okolo 700.000
ton! Teraz dopiero pokazala Anglia swoja rzeczy-
wista potege, wykonujac caly ten olbrzymi program
bez 2adnego nadzwyczajnego wysilku finansowego
i nie uciekajac sie do nowych podatkéw. Znéw po-
twierdzilo sie powiedzenie, e Anglia przegrywa
zwykle wszystkie bitwy, z wyjatkiem ostatniej.

Rozbudowa floty postepuje w Anglii w tak szyb-
kim tempie, ze bije wszystkie rekordy Niemiec
i Wtoch co do szybkosci budowy okretéw wojen-
nych. Réwnolegle z budowa floty idzie budowa baz
morskich. na Morzu Srédziemnym 1 na Qcea-
nie Spokojnym, oraz rozbudowa lotnictwa. Moz-
2e mnajwyiej
za trzy lata, t. j. w roku 1940-ym caly program be-
dzie wykonany; poniewaz w chwili obecnej posia-
da Anglia okolo 1.225.473 ton okretéw wojennych,
bedzie posiadala w r. 1940-ym olbrzymia flote
1.757.603 ton!

W chwili obecnej oblicze polityczne Europy juz
sie zarysowalo wyraznie. Z jednej strony mamy
dwie najwieksze potegi finansowe i militarne —
Anglie i Francje, oraz panstwa, kt6rych polityka
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szuka oparcia o te dwa mocarstwa, z drugiej -—— paf-
stwa, obracajgce sie dokola osi Berlin — Rzym
z Niemcami i Wlochami na czele, do ktérych zali-
czyé nalezy i Japonie.

Poniewaz wszystkie zainteresowane panstwa sa
przewaznie mocarstwami morskimi, byloby cieka-
we rozejrzeé sie, jaki istnieje pomiedzy nimi stosu-
nek sil morskich i ja¥ na ten stosunek wplynely
ostatnie zmiany w programach zbrojefi morskich
tych dwéch grup.

Francja posiada obecnie 535.909 ton okretéw wo-
jennych gotowych; w budowie znajduje sie 164.000
ton, tj. za 3 — 4 lata posiadaé¢ bedzie flote 699.909
ton. Termin jednak wykonania programu rozbudo-
wy floty francuskiej nie jest pewny, gdyz reformy
rzadu L. Bluma i wprowadzenie 40-godzinnego ty-
godnia pracy oslabily znacznie wydajno$é stoczni
francuskich,

Do tej grupy panstw nalezy zaliczy¢ rdowniez
i Stany Zjednoczone Ameryki Pélnocnej, z tym za-
strzezeniem, Ze sily morskie Ameryki prawdopo-
dobnie uzyte beda przede wszystkim na Dalekim
Wschodzie. Flota amerykariska posiada teraz
1.094.850 ton, w budowie za§ — 352.880, czyli w ro-
ku 1940-ym posiadaé bedzie 1.447.730 ton.

Wszystkie za$ trzy panstwa grupy angielskiej

posiadala teraz 2.856232 ton, w roku zas 1940-ym
posiadaé beda 3.905.242 ton.

Zobaczmy teraz, jak ta sprawa wyglada po stro-
nie painstw nalezacych do osi Berlin — Rzym.

" Wlosi posiadaja teraz 408.134 ton, w budowie
maja 110.589 ton, tak, Zze w roku 1940-ym flota ich
dysponowad bedzie tonazem 518.723 ton.

Niemcy maja w chwili obecnej 150.000 ton, w bu-
dowie za§ 250.000 ton, razem 400.000 ton.

.;Japonia miala w r. 1937 —- 765.957 ton, w budowie
78.740, w roku 1940-ym bedzie miata 839.697 ton.

Dokladna cyfra budujacego sie tonazu Japonii
nie jest znana; mozliwe, 2e jest znacznie wieksza.

Ogéblem wiec pafnstwa osi Berlin — Rzym posia-
daly w r. 1937 — 1.424.091 ton okretoéw wojennych,
w roku za$ 1940-ym posiadaé beda 1.758.420 tom.

To znaczy, ze gdy tonaz panstw grupy angiel-
skiej wzro$nie o 1.049.010 ton, tonaz pafistw osi Ber-
lin — Rzym wzro$nie tylko o 334.329 ton.

Marynarki sowieckiej nie bierzemy pod uwage,
gdyz warto$¢é jej jest problematyczna.

Z tegu zestawienia wynika, ze stosunek sil mo:-
skich dwéch grup zmienia sie zupelnie wyraZnie na
niekorzy$§¢ painstw Berlin — Rzym: réznica w to-
nazu, ktéra w r. 1937 wynosila 1.432.141 ton, w ro-
ku 1940-ym wynosi¢ bedzie juz 2.146.822 ton na ko-

Okraty amerykanskiej marynarki wojennej na Oceanie Spokojnym
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rzy$¢ grupy angielskiej, ktora posiadac bedzie pree-
szlo dwukrotna przewage. _

Przewaga ta staje sie tym wieksza, ze poloze-
nfe geograficzne grupy angiclskiej jest bez porow-
nania korzystniejsze. Natomiast z grupy panstw osi
Berlin -— Rzym tylko flota japonska posiadaé be-
dzie kompletna swobode ruchéw, floty za$ Niemiec
i Wtoch beda ograniczone do obszaréw Morza P6l-
nocnego i Srédziemnego, tak ze wspélpraca vpera-
cyjna pomigdzy panstwami osi Berlin — Rzym be-
dzie bardzo utrudnioua.

Ponadto. wszystkie prawie zrédla surowcédw
znajduja sie po stronie grupy angielskiej, jak réw-
mez $rodki finansowe tej grupy sa bez poréwnania
wieksze od $rodkéw grupy osi Berlin — Rzym.

Zasadniczym wiec momentem w dziejach zbro-
jeh morskich stala si¢ rozbudowa floty angielskiej.
7mienita ona calkowicie dotychczasowy stosunck
sit Anglii i Francji do panstw totalistycznych. Jezeli
pafistwa te do roku 1938 mogly grozi¢ Anglii i Fran-
cii, opierajac sie¢ na swych silach wmorskich, to za
2 — 3 lata grozby takie juz nikogo nie przestrasza.

Po wykonaniu swego programu rozbudowy flo-
ty, Anglia bedzie mogta nie tylko zabezpieczy¢ swe
interesy w Europie, ale wystapi¢ zdecydowanie na
Dalekim Wschodzie, nie ubiegajac si¢ nawet o po-
mnoc floty Stanéw Zjednoczonych.

Bedzie ona mogla pozostawi¢ na wodach ojczy-
stych flote 500.000 ton, aby sie zabezpieczy¢ na
Morzu Pélnocnym; wystaé 200.000 ton na Morze
Srodziemne, by zapewnié tam flocie francuskiej

prawie Ze dwukrotna przewage nad ilota wloska
olbrzymia za$ flote, wynoszaca okofo miliona ton
przerzucié na Daleki Wschdd, przeciwko 800.00C
ton floty japoriskiej. Jezeli za§ wejdzie w gre flota
amerykafiska, to przewaga Anglik6w na Oceanie
Spokojnym bedzie przygniatajaca, prawie 2 i p6! mi-
liona ton przeciwko 800.000 ton.

Korzystna dla panstw osi Berlin — Rzym chwila
ju2 mija; mozliwo$ci wojny sa obecnie mniejsze, niz
byly przed rokiem. Za 2 — 3 lata beda jeszcze
mniejsze. W warunkach r. 1940-go wojna przeciw-
ko grupie angielskiej bylaby aktem rozpaczy.

Nie ulega watpliwosci, ze poloZenie Anglii jest
w chwili obecnej jeszcze bardzo trudne. GroZa jej
niebezpieczenstwa w Furopie, w Afryce i w Azji.
Ale w historii Anglii bywaly chwile, gdy sie zda-
walo, Z2e nadchodzi kres je; panowania nad Swia-
tem. Tak bylo, gdy Londyn plonal w lunic pozaru
Chatthamu, spalonego przez flote Ruytera; tak by-
to, gdy Napoleon zebral w Boulogne 100.000 wete-
ranéw, aby przerzucié ich do Anglii, chcac podyk-
towaé w Londynie warunki pokoju. Tak bylo wre-
szcie w r. 1917-ym, gdy sie zdawalo, ze dzialania
niemieckich lodzi podwodnych juZ sie nie dadza
opanowaé.

Ze wszystkich tych trudno$ci Anglia wyszla
zwyciesko. Zapewne wyjdzie zwyciesko, i teraz, je-
szcze przez dlugie, dlugie lata ,,Pax Britannica* be-
dzie najpewniejsza gwarancja pokoju.

R. CZECZOTT
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Pierwszego grudnia r. 1937 o godzinie 9.30 terv-
torium polskie powiekszylo sie znéw o péltora ty-
siaca metréw kwadratowych. Alhowiem o tei godzi-
nie stanal przed wejsciem do portu gdyiiskiego

Okret Rzeczypospolitej ,Blyskawica" i grzmiac
z dzial salut trzynastu strzaléw -- oddat sie pod
rozkazy admirata-dowdédcy Floty.

~Blyskawica — siostrzany kontrtorpedowicc
»Oroma"* — a wlasciwie przewodnik kontrtorpe-
dowcOdw — stanowi z tymze ,,Gromem* zespé! naj-
silniejszych w swej klasie okretéw na Baltyku, bg-
dac jednocze$nie ostatnim wyrazem techniki wojen-
no-morskiej. Co wigcej — nie jest nasladownictwem
jakiego4 z obcych typéw, ale koncepcja taktyczna
czysto polska, wypracowana przez sztab i stuzbe
techniczng polskie_j Marynarki Wojennej i tylko wy-
konana w Anglii, czeSciowo zreszta z polskich ma-
terialéw.

W ten sposéb posiadamny wreszcie cztery wiel-
kie kontrtorpedowce: ,Blyskawica®, ,Grom",
wWicher* i ,Burza“, stanowiace pierwszy wig-
kszy zesp6! polskiej Marynarki Wojennej, stawia-
jacy Polske o stopienn wyzej w hierarhii parstw
baltyckich. Jeszcze niedawno byli§my w tyle za
Finlandia, — dzi$, jesli nie ilo§ciowo, to jako$ciowu
(taktycznie) przewyzszamy nawet Danie, gdyz do
trzech istniejacych todzi podwodnych przybeda nie-
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ORP. ,Blyskawica"
- wehodzi do portu w Gdyni

bawem dwie dalsze, a nadto w sklad naszej ,.arma-
ty morskiej* wejdzie stawiacz min ,,Qryf*".

Kilkadziesiat depesz powitalnych od Okregdw.
Obwoddw i Oddziaté6w [LMK, nadeszlych na rece
dowé6dcy Floty, admirala Unruga, oraz na rece do-
wadcy ,,Blyskawicy", $wiadczy wymownic, e fakt -
ten nie pozostal obcy ogélowi spoleczefistwa. A cho¢
w (idymi obylo sie bez uroczysto$ci — Marynarka
Woienna pracuje wszak nie od $wieta, — to jednak
grupka entuzjastéw i sympatykéw witala goraco
nowy okret polski.

Cztery kontrtorpedowce — jakze malo i jak wie-
le zarazem! Przeciez te 15.000 ton okretéw wojen-
nych, ktére w roku 1938 posiadaé bedziemy, to na-
prawde trudny i mozolny poczatek. ,Pierwsze lo-
dy* zostaly przelamane, a dalsze dzieje sprawy
obrony morskiej zaleza od nas wszystkich, od na-
szej ofiarno$ci, naszej woli, a najwazniejsze od po-
wszechnego zrozumienia wymowy, jaka posiadaja
w zyciu narodéw okrety wojenne.

Niedawno przeciez w ,Danziger Vorposten*
ukazal sie artykul, zatytulowany ironicznie: ,,Pol-
ska na §ladach Nelsona*. Omawiajac wysilek wo-
jenno-morski Polski dzisiejszej, autor tego artykutu
odradza nam tworzenia silnej floty wojennej i da-
Zenia do kolonij, uwazajac to za trud stracony, bo¢
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przeciez Polska nie byla nigdy panstwem morskim,
nie posiada tradycji, dostep ma tylko do morza ,,za-
mknietego*, nic jei nie grozi, a przy tym rozbudo-
wa marynarki pochlonie wielkie sumy, ktére lepiej
by zuzytkowaé gdzieindziej... Z calego artvkulu
przebija niepok6j i obludna troskliwos$é...

Rzecz charakterystyczna: mniej wiecej w ten
sam spos6b rozumuja u nas ludzie, dla ktérych spra-
wa obrony morskiej jest wciaz jeszcze dziedzina
obca, ludzie o ciasnych pogladach, nie pojniujacy
zhaczenia morza w 2yciu pafistwa | narodu... I oni
twierdza, 2e flota wojenna nie jest nam potrzebna,
2e nie sprostamy ‘wysitkom pote2niejszych sasia-
déw, ze Baltyk jest morzem zamknietym, 2e nie-
niadze lepiej uzyé na co innego.. Ludzie malego
ducha lub $cisle ladowych pogladéw rozumuja me-
todami niemieckiego autora, ktéry nie moze by¢
przeciez posadzony o zbytek przychylnosci dla nas.

A przeciez sprawa obrony morskiej obchodzi
dzi$ caly naréd. Zwiazana jest nie tylko z wybrze-
2em, ale z calym krajem, bo stanowi o jego samc-
wystarczalnodci gospodarczej, o jego istnieniv
w czasie pokoju czy wojny. I nic to, 2e jesteSmy
slabsi, 2e wysilek jeszcze przed nami duzy, 2e Bal-
tyk jest morzem geograficznie zamknietym... Czy2
Morze Srédziemne nie bylo takirm morzem zamknie-
tym w stosunku do Wtoch? Czy wloska marynarka
wojenna, cheé slabsza od brytyjskiej, nie potrafila
go sobie otworzy¢, dajac samym swym istnieniem .

mozno§¢é¢ zaopatrywania kraju we wszystkie po-
trzebne mu surowce | fabrykaty, a wojsku ladowe-
mu wolny przejazd do Afryki?

Nie chodzi nam wszak o stworzenie jakiej§ ogro-
innej potegi morskiej, zdolnej do rozgrywek na wiel-
ka skale. Ale musimy mieé flote odpowiednia do na-
szej polityki baltyckiej, odpowiednia do naszych po-
trzeb militarnych czy gospodarczych, mogacs dzia-
la¢ w czasie pokoju, jako hamulec przeciwko wsze-
lakim zakusom wroga na polska wolno$§¢ morska,
a w czasie wojny stanowiaca element taktyczny,
aby -— méwiac wlasnie stowami Bismarcka —- na-
my$lil sie trzykrotnie ten, kto, choé silniejszy, na
nasz dostep do morza mialby chetke. Przeciez obro-
na naszego morza nie lezy w Qdyni, lecz w mys§l
wskazafi strategli — na wodach domniemanego
przeciwnika.

Totez rady niemieckiegn autora maja dla nas
warto$é tylko w sensie propagandowym. Pozwalaja
one stwierdzi¢, z jednej strony powage naszych
wtlasnych poczynan, z drugiej za§ o$mieszaja dotych-
czasowych naszych ,,wewnetrznych wrogéw* idei
morskiej, rozumujacych kategoriami... niemieckimi.
I.ekcja chyba do§¢ wyrazna.

Niechze wiec owe trzynas$cie strzaléw, ktérymi
~Blyskawica* powitala swego wy2szego dowddce,
hedzie pokojowa, ale godna suwerennego panstwa
odpowiedzia na rady, ktérych nie potrzebujemy.

Inz. JULIAN GINSBERT

O.RP. ,Blyskawica"
na stoczni w Anglii




Na poludniu PPolski, przezywajacym obecnie mo-
ment przeistaczania sie w osrodek przemystowy,
powstaje — jako jeden z nieodzownych elementéw
tvch przemian — Roznéw.

Roznéw — to jeden z elementéw gospodarki
wodnej, z dziedziny techniki o bodajze najwigk-
szych w Polsce zaniedbaniach i najwiekszych bra-
kach. Slabo rozwinieta sie¢ drég wodnych §rédla-
dowych, dzikie nieuregulowane rzeki, niezabudowa-
ne potoki gérskie, niosace w d6l moc rumowiska,
niezabezpieczone nalezycie od wielkich wéd uro-
dzajne obszary nadrzeczne, niewyzyskane wreszcie
olbrzymie zasoby si! wodnych — oto rzeczywi-
sto$¢ dotychczasowa, w ktéra juz padaja mocne
projekty zdecydowanych przemian.

Opanowanie powodzi na najwiekszych i naj-
grozniejszych doplywach karpackich Wisty: Sole,
Dunajcu, Sanie, z jednoczesnym wyzyskaniem sil
wodnych tych rzek; przystosowanie Wisly do spel-
nienia zadania podstawowej arterii komunikacji
wodnej, laczacej osrodki przemyslowe z reszta Pol-
ski i morzem; budowa nowych i ulepszenie istnie-
jacych sztucznych drég wodnych: Kanat Warta —
Goplo — Wisla, Kanal Krélewski — Bug — Prypeé.
Kana! Kamienny — Janowa Dolina — Prypeé, oto
pierwsze etapy tych przemian.

Rozn6éw poza tym to jeden z elementow Polski
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Widok przyszlego
Jeziora Roznowskiego

TRy

O powstajgcego obecnie  Centralnego  OKkregu
Przemyslowego. Jednym 2z zaloZen tego planu
uprzemyslowienia jest skupienie o§rodkéw wytwor-
czosSci w ,trojkacie bezpieczenstwa. Obok jednak
bezpieczeiistwa terenowego, kapitalnym zagadnie-
niem w tym planie jest bezpieczenstwo Zrédel ener-
gii. Niekorzystne z tego punktu widzenia polozenie
#rédel wegla zmusza do poszukiwania i innych su-
rowcOw energetycznych, jakimi sa ropa naftowa,
gazy ziemne i sily wodne, wszystkie rozlozone na
Pogdkarpaciu, o ktére opiera sie¢ powstajacy rejon
przemyslowy.

W krajach uprzemyslowionych juz oddawna
wprzegnieto do wspélpracy wszystkie Zrédla ener-
gii, uzyskujac przez to ekonomiczna produkcje pra-
du elektrycznego. Wspélpraca ta polega na pokry-
waniu podstawowego zapotrzebowania energii
przez elektrownie parowe, opalane weglem lub ga-
zem ziemnym, natomiast wahania ponad to podsta-
wowe zapotrzebowanie, t. zw. szczyty, sa pokry-
wane przez zaklady wodno-elektryczne, oparte
0 zbiorniki wodne, przy czym wierzcholki tych
szczytbw sa jeszcze pokrywane przez akumulatory
badz silniki. Przy takiej wsp6lpracy mozna calko-
wicie wyzyskaé instalacie elektrowni cieplnych,
pracuja one bowiem wéwczas przez pelne 24 -godzi-
ny na dobe, stala maximalna moca, tymczasem przy



samodzielnym pokrywaniu kazdego zapotrzebowa-
nia instalacje musza byé obliczone na maximalny
szczyt tego zapotrzebowania, trwajacy b. krétko
w ciagu doby. Sily wodne dostarczaja u nas 3% ca-
lej produkcji prqdu, gdy tymczasem na calym $wie-
cie sily wodne pokrywaja 60% zapotrzebowania
energii, 30% wegiel, reszte za§ — inne Zrédla.

Zasoby sit wodnych w Polsce, wbrew powszech-
nemu mniemaniu, nie s3 male, wynosza one bo-
wiem dla wszystkich rzek ponad 3!/, miliona KM,
w tym na rzekach o wiekszych spadkach, na kt6-
rych latwiej jest wyzyvskaé stosunkowo wieksza
moc, 1.340.000 KM. Jezeli zestawi¢ z tym obecna
moc wszystkich elektrowni w Polsce, wynoszaca
1.150.000 KM, cyfry te wykazuja, ze i u nas mozna
doj$¢ do tej ekonomicznej wspélpracy, jaka panuje
gdzieindziej.

Najwiecej energii wodnej dostarcza¢ moga rzeki
karpackie, nastepnie rzeki na WilefiszczyZnie i na
Pomorzu, wreszcie w §rodkowej czeSci kraju. Pro-
gram rozbudowy zakladéw wodnych przewiduje:

W okregu karpackim budowe 60 zakladéw o mo-
cy 520.000 KM i 2.115 milionach kWh produkciji
rocznej.

W okregu pomorskim — 16 zakladéw o 32.000
KM i 316 milionach kWh rocznie.

W okregu wilefiskim — 9 zakladéw o 39.000 KM
i 223 milionach kWh rocznie.

W okregu §rodkowym, w zwiazku z kanalizacja
rzek, 282.000 KM i 1240 milionach kWh rocznie.
Ogo6lem w calej Polsce 874.000 KM i blisko 4 miliar-
dy kWh rocznie.

Po zrealizowaniu tego planu procent wyzyskania
sil wodnych z 3.5 obecnie podnidstbv sie do 37%,

zblizajac nas do poziomu europejskiego. Narazie nd
okres 30-letni przewiduje sie budowe 34 zaktadéw
o mocy 480.000 KM i okolo 2 miliardébw kWh pro-
dukciji rocznej, kosztem 588 milion6w zl, z czego bli-
sko polowa przypada na Podkarpacie.

Pierwszym z tych zakladéw bedzie Roznéw.
ktéry ukoficzony w roku 1940, da 50.000 kW mocy
i 150 milion6w kWh produkcji roczne;j.

Obiekt ten, skladajacy sie z zapory, zbiornika
i zakladu wodnoelektrycznego, bedzie najwiekszym
z szeregu projektowanych, Zapora o dlugosci 550 m
i wysokos$ci 30 m zaimmknie doline Dunajca pod Roz-
nowem w odleglosci okolo 30 km na péinoc od No-
wego Sacza, wytwarzajac zbiornik o powierzchni
blisko 19 km® i calkowitej pojemnos$ci ok. 230 milio-
néw m’. Zbiornik ten bedzie posiadal malowniczo
postrzepiony charakter, siegajac od Roznowa a2
pod Marcinkowice, gdzie obmywaé¢ bedzie tor linii
kolejowej Chab6wka — Nowy Sacz. Okolice zbior-
nika to t. zw. Pogoérze roZznowskie. ktérego wynio-
stoéci dochodza do 500 m n. p. m., gdy poziom wo-
dy w zbiorniku le2zeé bedzie na rzednej 270 m. Ju?
z tych cyfr wynika g6rski charakter jeziora.

Przeznaczeniem tego zbiornika, poza dostarcza-
niem wody do napedu turbin zakladu wodno-elek-
trycznego, hedzie magazynowanie wody powodzio-
wej i w ten spos6b zmniejszenie szkodliwych skut-
kéw powodzi. Odbywaé sie to bedzie w ten sposéb,
2e w wypadku oczekiwanego nadej$cia fali powo-
dziowej, na podstawie wiadomosci ze stacyj wodo-

- wskazowych i opadowych w gdrnej czesci dorzecza
Dunajca i Popradu, woda bedzie ze zbiornika wy-
puszczona przez specjalne przelewy i upusty, zalo-
2one w zaporze, ohnizajac zwierciadla wody w ie-

Ogolny widok miejsca budowy zapory
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Obecny stan budowy zapory

ziorze do poziomu potrzebnego na rozmiar przewi-
dywanego wezbrania. Wielka woda powodziowa
wypelni te oprd2niona objetos$¢ i tylko jej nadmiar
trzeba bedzie przepu$cié przez zapore dalej w dé!
rzeki. Pojemmno$¢é powondziowa zbiornika jest tak
znaczna, 2e wszystkie nniejsze, a czeéclej zdarza-
jace sie wezbrania zlikwiduje on calkowicie do
objeto$ci, mieszczacych sie w naturalnych brzegach
rzeki. Tylko majwieksze powodzie, zdarzajace sie
bardzo rzadko, beda mogly powodowaé jeszcze
pewue straty na terenach, lezacych nad Dunajcem
ponizej Roznowa. Aby opanowaé kazda najwieksza
nawet pow6dZz na Dunajcu, trzeba w gérnej czesci
dorzecza budowa¢ dalsze zbiorniki, z ktérych naj-
wazniejszy bedzie zbiornik w Czorsztynie, powy-
2e{ Pienin. Oba te zbiorniki lacznie dadza pewno$¢
zupelnego usuniecia kazdej najwiekszej powodzi.

Zilustrujemy redukcje fali powodziowej przez
zbiornik roznowski na przvkladzie powodzi z lipca
1934 roku, ktéra byla najwieksza, jaka w ogéle na
Dunajcu znamy. Dunajcem przeplywalo wéwczas
3800 m*/sek., podczas gdy normalna jego woda wy-
nosi 50 m%sek. Ot6z gdyby juz woéwczas istnial

zbiornik w Roznowie, to przez obniZenie zwiercia-

dla wody w zbiorniku o 11 m, udaloby sie zatrzy-
maé w nim taka objeto§¢ wody, 2e ze zbiornika
wypuszczaloby sie do Dunajca tylko 2000 m*/sek.,
a wiec wieclka woda ponizej Roznowa bhylaby
zmniejszona blisko do polowy, a obszar zalewowy
tvlko do jednej czwartej.

Obliczone przez §. p. prof. Rybczyfiskiego stra-
ty powodziowe, spowodowane wezbraniami Dunai-
ca na obszarach polozonych tylko ponizej Rozno-
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wa. wynosza za ostatnie 20 lat od r. 1904 do 93¢
przecietnie po p6! miliona zlotych rocznie. Liczo-
ne sa tu straty gospodarstwa narodowego w grun-
tach, budynkach, plonach rolnych, budowlach ko-
munikacyjnych i wodnych, przy czym nie byla
wzieta pod uwage powddz z roku 1934, ktéra by te
przecietna cyfre wydatnie podniosta. Po wybudo-
waniu zblornika ro2nowskiego, strat tych nie be-
dzie wcale.

Kapitalizujac ten zysk gospodarstwa spoleczne-
go lacznie z korzyéciami w dziedzinie 2eglugi na
Wisle, doszedl prof. Rybczynski do kwoty 20 milio-
néw zlotych, jako gospodarczej wartoéci zbiornika
i zapory. Jezeli zestawimy z tym kwote 43 milio-
néw zlotych, jaka bedzie kosztowaé wybudowanie
zapory i zakladu wodnego, z wywlaszczeniem te-
renéw pod zbiornik i przebudowe okolicznego we-
zla drogowego, to koszt ten nie bedzie nam chyba
wydawaé sie wysokl. Przerzucajac cze$¢ kosztéw
na znaczenie przeciwpowodziowe zbiornika i ob-
ciazajac pozostaly kapital odpowiednim oprocento-
waniem, amortyzacja i konserwacja, otrzymuje sie
koszt wlasny jednej kilowatgodziny wyproduko-
wanego pradu w granicach okolo 2 groszy. Oczy-
wiécie, 2e przesylanie pradu znacznie podniesie ten
koszt i nie nalezy sie ludzié, 2e cena sprzedazna be-
dzie tak niska, ale dowodzi to, ze elektrownie wod-
ne i w naszych warunkach — na ogé! trudniejszego
i bardziej kosztownego niz w innych krajach wy-
zyskiwania sil wodnych — sa przedsiewzieciami
calkowicie oplacalnymi.

Oméwiliémy dotychczas dwa gléwne cele jakie
ma spelni¢ zbiornik w Roznowie: enereetvczny
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Mechaniczne instalacie do betonowania

i przeciwpowodziowy. Nale2y jeszcze wspomnieé
0 trzecim, a mianowicie o polepszeniu warunkéw
zeglugi na Widle. W okresie niskich stan6w wody
wypuszczane beda ze zbiornika roznowskiego od-
powiednie ilo§ci wody dla zasilenia w wode Wisty
i zwiekszenia w ten spos6b tranzytowej gleboko$ci
rzeki, a wiec i ulatwienia 2eglugi. Zdarzajace sl¢
obecnie w latach suchych przerwy w 2egludze, do-
chodzace do 53 dni, zredukuja sie do 19 dni w ro-
ku. Korzy$ci w tej dziedzinie oszacowal prof, Ryb-
czynski na 550.000.— zl. rocznie.

Rozn6w daje jeszcze uboczne zyski. Powstanie
pieknie polozonego $rédgérskiego jeziora ozywi
ruch turystyczny w okolicy Pogérza roznowskiego
i Beskidu sadeckiego, podniesie warto$¢ gruntéw
nadbrzeznych, wzmoze dobrobyt miejscowej ludno-
4cl. Samo jezloro stanie si¢ niewatpliwie odrodkiem
sportéw wodnych, 2eglarstwa przede wszystkim.
Tradycyine juz splywy kajakami Dunajcem znajda,
oprécz przelomu plenitiskiego, druga atrakcie w po-
stacl jeziora roznowskiego. Dostepnosé jeziora, pod-
chodzacego w Marcinkowicach pod sama stacje ko-
lejowa na linii Nowy Sacz-Chabéwka, ulatwi jego
wykorzystanie. Odpowiednio do tych potrzeb jezioro
roznowskie musi by¢ zagospodarowane.

Stwierdzié tu nale2y, 2e LMK, jako jedna z pier-
wszych organizacyj, nad przyszlym jeziorem juz sic
usadowila. Swiadcza o tym dwa jej Oddzialy, ist-
niejace w Marcinkowicach i Roznowie. Oddzial
w Marcinkowicach juz zbudowal przy stacji nad
brzegiem przyszlego jeziora czasowe schronisko
i przystan, obliczone na ruch w lecic i wyposazone
w kikkanadcie miejsc noclegowych. W Roznowie

na placu budowy istnieje prowizoryczna placéwka
LMK nad rzeka, mogaca juz lacznie ze schroniska-
mi szkolnym i turystycznym we wsi daé oparcie
zeglarstwu. Sa to jednak tylko poczatki, za ktérymi
p6i§¢ musza $mielsze projekty.

Na zakorniczenie kilka sléw o samej budowie,
ktéra, jako plerwsze tego rodzaju i w tym rozmiarze
przedsiewziecie w kraju, wzbudza duze zaintereso-
wanie. Budowa zapory rozpoczela sie w lecle
1935 r., pierwszy ten sezon poswiecono na zago-
spodarowanie sie na miejscu, zbudowanie calego
osiedla mieszkalnego, potaczenie placu budowy ko-
lejka waskotorowa ze stacja Marcinkowice (19 kin).
zapewnienie 2rédfa pradu przez budowe linii 30.000 V
z Moscic (50 km). W nastepnym roku zbudowano
mechaniczna instalacje do wytwarzania i transpor-
tu betonu, ktérego ogé6tem cala budowa zuzyje
w objetosci okolo 400.000 m®. Obecny sezon byi
wla$ciwie pierwszym sezonem budowlanym, Za-
koficzy on sie cyfra 120.000 m® polozonego betonu.
300.000 m* wydobytego zwiru i skaly z wykopdw
fundamentowych.

Na budowle pracuje przecigetnie 1000 robotnikéw,
przepracowano dotychczas okolo 700.000 dni robo-
czych. Tempo budowy jest niezwykle intensywne:
1000 m® betonu, 500 m* wydobytej skaly, oto prze-
cietne normy dnia. Calo$§¢ ma by¢ ukoriczona w ro-
ku 1940 i, sadzac po obecnym tempie, bedzie w tym
terminie wykonana.

Na ukoriczenie tej budowy czeka nie tylko prze-
mys! i 2ycie gospodarcze, czeka — cala Polska.

Inz. JERZY ZAWODZKI
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WIELKIE DZIELO

LMK

OKRET PODWODNY ,ORZEL”

Podczas ,, Tygodnia Morza“, w obecnosci Pana
Prezydenta, wcielono nowy kontrtorpedowiec ORP
»Grom*" w sktad Floty Wojennej. Dnia 4 grudnia
1937 r. do portu wojennego w Oksywiu przy-
byt drugi kontrtorpedowiec, ORP ,Blyskawica*.
W styczniu 1938 r. spuszczony bedzie ma wode
okret podwodny ,,Orzel’, ktéry we wrze$niu po-
wiekszy stan floty polskiej.

W momentach tej wielkiej radosci, zdajmy sobie
sprawe nie tylko z naszych postepéw, ale réwniez
z brakéw, przede wszystkim za§ z rozbieZznoSci
miedzy nasza ambicja czynu, a samym czynem.
Flota nasza sie powieksza. Czy jednak powieksza
sie w tempie nalezytym?

Po dawnemu obserwujemy kolosalna rozpie-
to$¢ miedzy konieczno$cia ewentualnego, dotad nie
skonkretyzowanego programu morskiego, a naszym
zasiegiem realizacyjnym. W naszej pracy realiza-
cyjnej nie przyblizyli§my sie zbytnio do postulatu,
zlozonego przez rzad Rzeczypospolitej na forum
genewskim, a dotyczacego rozbudowy floty wo-
jennej.

Rozpieto$é¢, istniejaca miedzy naszymi potrze-
bami morskimi, a rzeczywistym stanem naszej ilo-
ty, jest w dalszym ciagu ogromna, zwlaszcza je2eli
wezmiemy pod uwage szybki rozw6j woienno-mor-
ski Niemiec i Rosji. Nie chodzi nam tutaj o poréw-
nania bezwzgledne, raczej o por6éwnanie tempa,
w jakim my i nasi sasiedzi zbroimy sie na ‘norzu.

Zeszloroczne -debaty parlamentarne, précz jed-
nego wystapienia na senackiej komisji wojskowej,
podkres§lajacego konieczno§é realnego i konsek-
wentnego programu morskiego Rzeczypospolitej,
nie poruszyly obojetno$ci naszych cial ustawodaw-
czych w dziedzinie obrony morza. Przyponmieé tu
réwniez mo2na, ze zasadnicza teza LMK w dziedzi-
nie obrony morskiej, uwidoczniona w memoriale do
Pana Prezydenta, rzadu, sejmu i senatu, domagala
sie ,,uwzglednienia w normalnym i inwestycyinym
budzecie pafistwa realnych pozycyj, zmierzajacych
do uvrzeczywistnienia naszego globalnego i konse-
kwentnie wykonywanego programu wojenno-mof-
skiego“.

Na tym tle -— jasna smuga odcina sie stale, cia-
gle wzrastajace zainteresowanie opinii publicznej
dziedzina obrony morskiej. Zainteresowanie to
wzrasta mie tylko dzieki metodycznej pracy wy-
chowawczej LMK, ale automatycznie, dzieki stale-
mu wzrostowi zastepéw jej czlonkéw. Rosnaca
w szybkim tempie liczba czlonké6w LMK zbliza sie
do 650.000. Ale i w tej dziedzinie istnieja pewne
zastrzezenia. Za czesto méwimy o tym, Ze organi-
zacja nasza wzrasta w tempie w Polsce nie spo-
tykanym, za rzadko za$, 2e LMK, chcac przerobic
psychike ladowa naszego narodu na psychike mor-
ska, musi mieé¢ nie tysiace lecz miliony czlonk6w.

Propaganda, jeden z najwazniejszych czynni-
k6w kazdej pracy spolecznej, stosowana w slowie,
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pi$émie, filmie i na falach radiowych, nie jest wystar-
czajaca. Najskuteczniejsza i najbardziej celowa jest
propaganda czynna.

Liga, obejmujaca tak wiele dziedzin morskich
i kolonialnych, taczacych sie w jedna, nierozerwal-
na calo$é, wiele juz w tej dziedzinie czynnej propa-
gandy uczynita. Problem pracy realizatorskiej nie
zawsze jest fatwy, choéby byl majwdzieczniejszy.
W stosunkowo nicwielu latach intensywnej, pionier-
skiej dziatalno$ci kolonialnej LMK trudno zadaé mo-
mentéw calkowicie zrealizowanych. Trudno Zadaé,
aby od niedawmej chwili, kiedy nastapila zmiana
nazwy Ligi Morskiej i Rzecznej na Lige Morska
i Kolonialna, dokonane zostaly konkretne fakty. In-
stytucja nasza nie moze poszczyci¢ sie zdobyciem
kolonij dla Polski w Airyce, czy gdziekolwiek in-
dziej. Liga Morska i Kolonialna odpowiedzialna jest
tylko za swé6j udzial w pracy, a przede wszystkim
za tworzenie kolomialnej doktryny. Trudno 2adaé
dalej, aby w ciagu paru lat przerobi¢ historyczna
psychike ladowa narodu polskiego, na nowoczesna
— morska. Liga jednak moze poszczycié sie nale-
2ytym, wielkim w tej dziedzinie postepem. I dalej:
nie wybudowali§my zapewne kanalu Baltyk — Mo-
rze Czarne, ale moiemy juz wykazaé sie praca
w ‘kierunku mrzeczywistnienia idei regulacji polskich
dnég $r6dladowych,

W dziedzinach natomiast nawet bardzo trud-
nych, ale bedacych w mozliwo$ciach 2Zyciowych,
1.MK ma juz wiele osiagnieé realnych poza soba.

W czasie najgorszej koniunktury gospodarczej,
od lutego 1934 r. do wrze$nia 1937 r. zdolala LMK

M/stld"lmlsW"

zebraé wraz z Armia petna sume (zl. 8.200.000) na
pierwszy okret podwodny ku czci Marszalka Pil-
sudskiego.- Na dziefi 1 grudnia 1937 r. samo spole-
czenstwo cywilne zebralo w ciagu trzech i pél lat
przeszlo sze$é millonéw zlotych.

Okret ten, juz w dniu 15 stycznia 1938 r., ma zo-
staé spuszczony na wode, we wrze$niu za§ praw-
dopodobnie oddany bedzie do dyspozycji nasze)
Floty.

Wazne jednak jest nie tylko to, Ze zbi6rka do-
prowadzila do pozytywnego rezultatu, ale Ze na-
tychmiast przeszla do realizowania nastepnego za-
mierzenia: mianowicie do zbiérki regionalnej na
Scigatze. Zbiérka wiec na FOM, stawiajac so-
bie wytyczne: powszechno$é, stalo$¢ i dobro-
wolno$¢, ma znaczenie nie tylko materialne, ale
i moralmo-wychowawcze. Kazdy zrealizowany etap
jej pracy staje si¢ podnieta do dalszego czynu. Nie
do$¢ bowiem moéwi¢ o koniecznosci rzeczy wiel-
kich, trzeba je wykonywagé.

Zapomnijmy juz o wybudowanym przez nas
okrecie podwodnym, Niech ta sprawa przypomni
nam sie tylko w momencie §wieta wcielenia tego
okretu w sktad Floty polskiej. Dzielo to jest juz
zrealizowane, juz nalezy do przeszloéci. Mys$lmy
teraz o §cigaczach, ktére musza staé sie nasza am-
bicja czynu. Pamietajmy, Ze dotychczasowy wysi-
lek by! dokonany tylko przez Lige. Podwajajac jej

- szeregi, podwajamy ilo§¢ propagatoréw idei mor-

skiej, propagator6w FOM-u, gdyz Fundusz Obrony
Morskiej z Liga Morska i Kolonialna stanowia jed-
na, mierozerwalna caltos$é.

WLADYSEAW LESZCZYC
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W dniul23 listopada r. 1937 w lokalu Kasyna Garnizonowego w War-
szawie, gdz® wystawione zostoly prace, zgloszone na konkurs na grobo-
wiec §. p. gen. dyw. Gustawa Orlicz-Dreszera na Oksywiu - odbylo sie
ostatnie posiedzenie Sqdu Konkursowego.

| nagrode przyznano za prace ar. rzetbiarza Jana Szczepkowskiego,
dokonanq % iy wspolpracy Hanny Szczepkowskiej-Mickiewiczowej. Prace te
widzimy na Jftfnzych fotografiach: 1 i 2.

] nugquuq, zo prace, zilustrowanq tu fotografiomi 3 i 4, otrzymali: art.
rzezbiarz Jdref Kiukowski, inz. arch. Jonina Skibniewska i inz. arch. Kazl-
mierz Morc:'lbwski. =

Il nagrido, za pracq przedstawiong na fotografiach 5 i 6, przypadia
w udziale a. rzetbiarzowi Maksowi Pctrawiakowi.

Trzy ré?norzqdne nagrody IV — przyznano pracom: 1) Wiadyslawa
Sowickiego \i Stanislawa Kucharskiego Przy wspblpracy rzetbiarskiej art.
rzeibiorza i_fbaigniewo Dunajew-
skiego (foﬁ'igruﬁu 7), 2) an.
rzetbiarza ibzefa Proszowskie-
go (fotografip 8) i 3) inz. arch.
Jana BOQUsﬁwskiego i art. rze-
tbiarza Statislawa Sikory (fo-
tografia 9).

Ponadto  Sqd  Konkursowy
przyznal kv pracom zaszczyt-
ne wzmiahk‘

i
|
i
1
3
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Jezeli w pogodna, bezksiezycowa noc staniemy
na szczycie ktéregokolwiek ze wzgérz, otaczaja-
cych Qdynie — ujrzymy przed soba, jakby wyry-
sowany liniami §wiatel, plan miasta i portu, a na-
wet zarysy dalszych czeéci wybrzeza.

Réwnyml liniami latarfi rysuja sie wyraznie
ulice $ré6dmiescia, miby $wietlista sie¢ olbrzymiego
pajaka. Tu 6wdzie wystrzela ponad dachami neon
reklamy jakiego§ magazynu, jak kolorowa mucha,
uwiklana w sieci. Po cienkiej, dlugiej nitce Szosy
Orlowskiej opuszcza sie szybko §wiecacy 2uk auto-
busu. Ze stacji kolejowej wysuwa sie parowéz
i szybuje pod ognistym piéropuszem iskier, szczeka-
jac wagonami na bocznicach. W harfe toréw towa-
rowej stacji rozdzielczej wplataja sie §wiatla sema-
foré6w i sygnaléw.

Z miasta — wszystkie ulice, drogi i tory prowa-
dza do pertu. A w porcie — istny jarmark koloro-
wych §wiatel. Migaja, posuwaja sie wolno lub §wie-
ca stalym blaskiem — biale, czerwone, zielone...
Znaja dobrze te mowe kolorowych $wiate! ludzie,
ktérzy orientuja sie wedlug nich w mroku nocy. Zna
ich wymowe kierowca samochodowy, kolejarz, lot-
nik, marynarz. Dla kazdego z nich inne sa sygnaly,
inny ich dialekt — lecz cel ten sam: orientowac,
ostrzegaé, wskazywaé droge.

Pod nieruchomymi konstelacjami gwiazd port
wola §wiatlami sygnaléw. Jakby kogo$ wabil, przy-
zywal do siebie z glebi mroku. Zda si¢ — w odpo-
wiedzi z glebi Zatoki wylaniaja sie $wiatla zbliza-
jacych sie do portu statk6w. Kazdy, plynacy po
morzu, to jakby maly, zamkniety w sobie §wiatek,
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OD LATARNI

planeta, poruszajaca si¢ od portu do portu ps orbi-
cie nakres$lonego na mapie kursu, droga, wyzna-
czona $wiattami sygnalow, od latarni do latarni.

PrzenieSmy sie teraz na jeden z tych statkéw,
by odbyé¢ z nim konicowy etap podr6zy i wplynaé
do portu.

Oto mamy pod nogami Zelazny poklad parowca;
czujemy kolysanie sie statku w takt rytmicznego
oddechu morza; slyszymy szum fali, rozbijanej dzio-
bem i rytmiczny stuk maszyn w glebi kadluba, wi-
brujacego w biegu wszystkimi swymi czeéciami.
W skapym S$wietle gwiazd i §wiate! pozycyjnych:
bialych na masztach, czerwonego i zielonego po bo-
kach na wysokosci pomostu nawigacyjnego, — ma-
jaczy poklad, maszty, obciagniete brezentem luki la-
downe, windy parowe i bebny z nawinietymi na nie
stalowymi linami.

Przez uchylone drzwi pomieszczen zalogi na
dziobie pada nieco §wiatla i slychaé glosy rozma-
wiajacych. To zmiana, ktéra powrécila przed chwi-
la z wachty, uklada sie do snu. Na pomo$cie — ci-
sza. Tylko pomiedzy pozycyjnym S$wiatlem zielo-
nym sterburty (prawej burty), a czerwonym bak-
burty (lewej) — 2arzy sie¢ papieros oficera wachto-
wego na pomoscie. .

Po stromych schodkach dostajemy si¢ na gére.
Otacza nas specyficzny nastr6j sterowni. Pochylo-
ny nad kompasem marynarz ,,stoi'* wachte sterowa.
Swiatlo, ukryte pod tarcza kompasu, pada na sku-
piona, surowa twarz sternika i o$wietla dlonie,
oparte na wystajacych szprychach kola sterowego.
Reszta postaci tonie w mroku.



W kadlub statku uderza fala, wiatr i prad zmie-
niaja co chwila kierunek jego biegu, zboczenie
2 kursu wykazuje natychmiast kompas. Sternik
»wybiera kilka szprych kota sterowego.

Tuk-tuk-tuk-tuk-tuk... — trajkocze maszynka
sterowa, polaczona laficuchami przewodéw sterc-
wych z glowica steru na rufie. Piéro steru, zanu-
rzone w ‘wodzie, odchyla si¢ mieco od polozenia
diametralnego i zmusza statek do powrotu na kurs
wyznaczony.

Obok sternika majaczy w polmroku steréwki
postaé oficera wachtowego. Spod daszka oficerskiej
czapki para uwaznych oczu omiata widnokreg. Do
czynno$ci nawigatora nalezy okre§lenie pozycii
czyli miejsca geograficznego, w ktérym statek
znajduje sie w danej chwili, dalej: wyznaczenie kur-
su kompasowego, ktérym okret posuwa sie do swe-
go celu, wreszcie nieustanna uwaga na bezpieczen-
stwo statku, wymiianie napotykanych przeszkéd
i innych okretéw.

Gdy statek znajduje sie zdala od brzegbéw, gdy
na rozleglym widnokregu nie widaé ani skrawka
ladu, nawigator okre§la swoja pozycje na podsta-
wie pomiaréw astronomicznych, postugujac si¢
sekstansem t. j. przyrzadem, ktéry mierzy kat na-
chylenia slofica lub gwiazd nad horyzontem, oraz
chronometrem czyli precyzyjnym przyrzadem ze-
garowym. Na podstawie otrzymanych pomiaréw
nawigator okresla_dlugo$é i szeroko$§¢é geograficzna
i nakre$la ol6wkiem na mapie malenki krzyzyk,
w ktérym w danej chwili sie znajduje.

Gdy statek posuwa sie wzdluz brzegéw, nawi-
gacja jest latwiejsza: szereg znak6w i sygnaléw
przybrzeznych pozwala okresli¢ pozycije statku bez
uciekania sie do zawitych obliczenn astronomicz-
nych. Zwieksza si¢ jednakZe niebezpieczefistwo na-
tkniecia sie statku na gesto u brzegéw rozsiane mie-
lizny lub rafy podwodne. ToteZ czujno$¢ nawigato-
ra musi by¢ teraz zdwojona.

Plyniemy w tej chwili wzdluz brzegéw niemiec-
kich, na wschéd, ku niedalekiej juz Gdymi. Poza
soba zostawiliémy ostatnia latarnie niemiecka Stil-
lo i zblizamy sie do wybrzezy polskich.

Wreszcie spoza widnokregu biegna ku namn
znajome blyski pierwszej latarni polskiej. To najsil-
niejsza z latarfi na Baltyku, Rozewie, poznajemy ja
po krétkich jak mgnienie blyskach, powtarzajacych
sie co trzy sekundy. Sila Swiatla tej latarni tukoweij,
czerplacej prad z poteznych baterii akumulatoréw,
wynosi 6 milionéw §wiec. Wyblyski jej sa widzial-
ne w normalnych warunkach w promieniu 23 mil
morskich, niekiedy za§ — gdy §wiatlo jej odbija sie
od chmur jak od lustra — widoczne sa w odleglo$ci
z géra 40 mil morskich.

W niespelna godzine po ukazaniu sie §wiatta la-
tarni rozewskiej, wplywamy na terytorialne wody
polskie, a po dwéch godzinach znajdujemy si¢ na-
przeciw tej latarni, czyli jak méwi nawigator,
.na trawersie* Rozewia. Plyniemy teraz kursem
kompasowym Sild-Ost czyli na poludnio-wschéd
wzdtuz Pétwyspu Helskiego. Przed nami na widno-
kregu ukazuja sie blyski latarni Jastarnia-Bér. Wy-
syla ona po dwa krétkie wyblyski, oddzielone prze-
rwa 2!/, sekundy, ktére powtarzaja si¢ znowu po
przerwie, wynoszacej okolo 6 sekund. Latarnia ta

czerpie $wiatlo 2z palnikéw naftowo-2arowych.
urzadzonych podobnie jak naftowe maszynki pri-
musowe. Swiatlo jej w normalnych warunkach wi-
doczne jest w promieniu 15 mil morskich. Po mi-
nieciu latarni w Borze widzimy $§wiatla latarni hel-
skiej, §wiecacej stale slabym blaskiem, na ktérego
tle daje co 13 sekund wyblyski silniejsze.

Na odcinku brzegu pomiedzy latarniami Boru
i Helu napotykamy boje huczaca ,Hel N* (Nord)
ze $wiatlem wyblyskowym, powtarzajacym sig
w okresie 4 sekund. Boja huczaca jest hermetycznie
zamknieta beczka Zelazna, wypelniona powietrzem
i plywajaca na powierzchni morza. Jest ona przy-
mocowana kotwica do dna morskiego i miejsce to
jest oznaczone na mapie. Przez $rodek boi prze-
prowadzona jest dluga rura, otwarta u dotu, u géry
za$ zakonczona przyrzadem huczacym, Woda, do-
stajaca sie do wnetrza rury, podnoszac sie¢ w niej, to
znéw opadajac wraz z powierzchnig falujacego mo-
rza, wypiera powietrze, ktére uchodzi przez gérna
cze$é rury i porusza huczaca syrena. Na szczycie
boi umieszczona jest mala latarnia wyblyskowa.
Tak wiec boja ta wydaje sygnaly akustyczne
i $wietlne.

Niedawno pomiedzy Jastarnia a Helem zmonto-
wano nowa latarnie na tak zwanej Szwedzkiej G6r-
ce. Jest to latarnia elektryczna o sile 3000 wat,
Swiatlo tej latarni wida¢ w promieniu 20 mil mor-
skich. Tak wiec plynace wzdluz wybrzeza statki
orientuja sie wedlug §wiatla latarn morskich, z kté-
rych kazda ma swoja charakterystyczng ceche wy-

Boja dzwonowa ,Gd"



blyskéw oraz zasieg, zanotowany na mapie mor-
skiej. Od latarni do latarni posuwa sie okret, ply-
nacy wyznaczonym na mapie kursem do portu prze-
zhaczenia.

Od potudniowego cypla péiwyspu, bez 2adnych
przeszkéd nawigacyjnych, zdazamy do portu gdyfi-
skiego kursem kompasowym West-Stid-West. Na-
potykamy teraz wychodzace z portéw Gdyni
i Qdafiska okrety. Kazdy z nich, podobnie jak i nasz
statek, ma po swojej prawej burcie na wysoko$ci
pomostu nawigacyjnego zielone $wiatlo pozycyine
sterburtowe, po lewej za$ burcie plonie czerwone
$wiatlo bakburtowe. Na maszcie przednim biale
$§wiatlo pozycyijne jest umieszczone nizej niz na
maszcie tylnym. Po $wiatlach tych rozpoznajeiny
pozycje | kurs napotykanego okretu, co ma duze
znaczenie przy wymijaniu sie. W celu unikniecia
zderzenia istnieja miedzynarodowe przepisy o wy-
mijaniu sie statkéw na morzu. Pewien kapitan an-
gielskiej marynarki handlowej ujal te przepisy
w kilka prostych, tatwych do zapamietania wier-
szyk6w, ktére przyjely sie¢ wkrétce wéréd mary-
narzy wszystkich bander. Wierszyki te na jezyk
polski przelozy! general Mariusz Zaruski. Ogé6lna
zasada wymijania sie okretéw zostala ujeta w na-
stepujacym czterowierszu:

Latarnia morska widziana z somoloty

Czerwone do czerwonego,
Zielone do zielonego:
Mijaj $miato, kolego!
Nie stanie ci sie nic zlego.

Wiasnie z lewej strony widzimy zielone $wia-
tlo zblizajacego sie statku. Z poloZenia jego bialych
$wiate! na maszcie, z ktérych pierwsze jest umiesz-
czone nizej ni2 drugie, widzimy, ze kurs jego prze-
cina sle z naszym. Zielone $wiatlo obcego statku
widoczne jest od naszej lewej burty, na ktérej plo-
nie nasze czerwone §wiatto bakburtowe; nie jest to
wlec po myéli zacytowanego czterowiersza. Zmie-
niamy zatem kurs, sterujac na lewo, by, wedlug za-
sady czterowiersza, ,pokazaé" mijanemu statkowi
nasze $wiatlo czerwone, po czym przechodzimy
bezpiecznie za rufa tego statku.

Na horyzoncie widzimy ju2 tune §wiatel nad Gdy-
nia. Stopniowo rozrézniamy znajome czgSci miasta
i portu; na lewo widaé wejéciowe $wiatla portu
gdafiskiego, dalej o$wietlone pomosty Sopot6w
i Ortowa, réwnymi liniami latarn rysuje sie bulwar
nadbrzezny pod Kamienna (6ra, migaja czerwone
i zlelone $wiatla na falochronach i w porcie wojen-
nym. Na szczycie wiezyczki Obserwatoriumm Mor-
skiego PIM-u zapala si¢ wiasnie §wiatlo, sygnalizu-
jace uplyniecie petnej godziny, wedlug ktérego re-

gulowane sa zegary okretowe.

Dogodne miejsce do zarzucenia kotwi-
cy przed portem, czyli rede, oznacza boja
dzwonowa ,,GD*, opatrzona bialym $wia-
tlem, blyskajacym co 3 sekundy. Tutaj
okrety, wchodzace do portu, staja na kot-
wicy 1 sygnatami akustycznymi lub $wietl-
nymi wzywaja pilota, ktoéry wprawadzi
statek 1 wskaze wyznaczone na postéi
miejsce przy mabrzezu. Zaloga umocuje
czyli zacumuje statek linami do nabrze-
2y, otworzy ladownie, w ktérych czelu-
&cle zanurza sle wnet stalowe ramiona
dswig6w, by opré2nié je z przywiezionego
ladunku. Przy wejéciu do portu na kraf-
cach, falochronu migaja 2 latarnie wejscio-
we: jedna blyska zielono, druga bialo i
czerwono na przemian.

,Zielone, zielone" — wota jedna. ,Czer-
wone, biale, czerwone, biale" — odpowia-
da druga. Beds sie tak sprzeczal przez
noc cala, czerplac energie badZ z sieci
elektrycznej, badz tez ze zblornikéw gazu
acetylenowego.

Dopiero, gdy pierwsze promienie slon-
ca padna na Zatoke — S$wiatla gasna.
Swiatla na dalej polozonych znakach, bo-
jach i plawach $wietinych, umocowanych
w glebi Zatoki — gasna samoczynnie. Sa
zaopatrzone w metalowe plyty cieplo-
:zule, opatrzone soczewka powiekszajaca.
Gdy przez soczewke padnie na plytke me-
talowa promiefi stofica, plytka si¢ rozsze-
rza, zamyka doplyw gazu i $wiatlo ga-
$nie.

ST. M:
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RYBACY POLSCY NA MORZU POLNOCNYM
brudnym poktadem, ze sterem, co ani minuty nie
chce sam ustaé¢ na kompasie.

Albo, gdy ciagnaé trzeba sieci... Je$li aura sprzy-
ja, to p6! biedy, ale niechno przyidzie fala sztormo-
wa: wyrywa wszystko z rak | zalewa péZniej twarz

Jest noc. Wlasnie leglismy w dryf, ciagnag przed
soba, prawie niewidzialnie, olbrzymia tasme sieci
szkockiej, podtrzymywanej setkami korkéw | dzie-
siatkami bialych, balonowatych plywakéw.

Nic z tego jednak teraz nie widaé, wszystko
gdzie§ hen, prawie w dwukilometrowej dali taficzy
i bryka na rozezlonych falach.

Tutaj, na pokladzie, daje jeno o tym znaé mocno
nastawiony do fali dziéb statku i bryzgi grzyw, da-
remnie nam naskakujacych.

Statek $pi. Raczej drzemie, trzymajac sie gru-
bachnych lin, jedynego teraz pewnego uwiazania
na bezmiarze woéd, a jakiejze jednocze$nie chytrej
matni dla wielotysiecznej, rybiej rzeszy.

Poklad wyklarowany, rzedami ustawionych be-
czek czeka nowych tawic. Zaloga zmordowana wie-
logodzinnym zmaganiem z morzem, legla w kojach
i zapadta w mocny, twardy sen, réwnie twardy,
jak jej 2ycie i praca.

Dawniej, gdym jako chlopiec czytal i slyszal
o morzu, o marynarzach, o rybakach, zdawato mi
sie, 2e sama poezja jest przy nich, 2e wiatry nosza
od portu do portu, 2e jeno panoramy cudnych wy-
brzezy przesuwaja sie przed zadumanym wzro-
kiem marynarza, wspartego o reliny.

A on, ten rycerz wéd stonych, mysli, my§li, a mo-
2e marzy o ukochanej na ladzie, o zacisznych przy-
staniach pod siedmioma palmami, o koralq_wym
atolu.

Czasami | tak bywa, ale raczej trzeba mozoli¢
sie z .zawsze oporng namoknieta lina, z wiecznie

i oczy jadem rozgniecionych meduz. Szal tedy
chwyta czleka. A tu ani czym wytrzeé, bo reka
brudna i oSlizgla, i sieci wrecz z reki popuscié nie
moz2na.

Meduza na Morzu Pélnocnym, to istne nieszczes-
cle dla rybaka. Stulem raz przy ukladaniu sieci pod
pokiad. W pewnej chwili spojrzalem do géry, a2 tu
caly pAlmisek meduzowej galarety chlap w gebe!

3rrr..... jeszcze teraz $ni mi sie czasami galareta
z meduzy.

Na jad meduzy doskonaly jest amoniak, a na mo-
rzu stosuje si¢ poprostu mocz. Lepsze to ni2 wstret-
ne pieczenie.

Na moim lugrze pomieszczenia dla zalogi sg na
dziobie. Ja mam koje na rufie, za koja szypra, tuz
pod  samym nawisem. Nie lubie tego miejsca, ho za-
latuje stale swad i fala oplywajac robi cale pieklo.
Juzto kwiczy, juzto porykuje, juzto chrapie jak
hiena.

Teraz wla$nie dlatego ucieklem na poklad. Tyl-
ko o zgrozo! Po drodze wsadzilem noge w pudlo
z margaryna. Musialem starannie wygladzi¢ po-
wierzchnig, 2eby nie bylo §ladu stopy. Ale ..stary"
nie widzial, to wszystko w porzadku. Na mortu
| tak sie zje.

I jeszcze jednej rzeczy nie lubie na rufie. Miano-
wicie ,koffie* i ,.thee".
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Rybacy z Kuinicy przy pracy

Pierwsze to ma byé kawa z mlekiem konden-
sowanym, drugie herbata, ale nie parzona, tylko
srotowana ,,na jodyne*.

Mé§j szyper, jako Holender, pije to starannie co
dwie godziny i co taki odstep czasu meczy mnie
tym i nadziwi¢ sie nie moze, dlaczego robie przy
tych cudach takie cierpkie miny.

Co dwie godziny usilowatem gubié sic w zaka-
markach pokladu, alc zawsze gonily mnie slowa:

— Bob! koffie!

— Bob! Bob!

Nie bylo poprostu sposobu.

Teraz zbilem kubek, rozmy$lnie, a drugiego nie
ma, wiec jestem zwolniony. Szyper i mechanik pa-
trza z politowaniem i delektuja sie swoja ,koffie™.

Jesli chodzi o nasza kuchnig, to jest ona wy-
tworniejsza, niz na innych lugrach.

Chochle piastuje w swym reku Polak, gruby,
pocieszny Ada$, Wola sie na niego poprostu ,kok".
A kok jest zawsze zadowolony, wypina mocno do
przodu pier§ i brzuch, rozstawia szeroko masywne,
zbrojne w olbrzymie , klumpy* nogi, beretem odsu-
wa fajerki i winduje kociol na piec. Dym bucha na
kubryk, syczy rozlana slonina, co$ leje sie po po-
dlodze, w oparze wszystko niknie. Wreszcie po-
woli oczyszcza sie powietrze i przy karbidowym
Swietle wylania sie znowu masywny krok. Spod be-
retu wisza mu teraz kosmyki wloséw, S$mieje si¢
szeroko spocona geba.

Czasami, gdy jesteémy sami, kok siada kolo koi
i poczyna rozprawiaé.
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Mé6wi, ze cigzka jest, jak wszyscy diabli, ta pra-
ca na Nord See, ale, 2e musi dorobi¢ sie wlasnego
kutra. Tam w Polsce go kupi, wtedy ozeni sie
i przejdzie na Baltyk. Ma juz nawet upatrzona
dziewczyne...

W takich momentach kok przepetnia sie boska
stodycza, tak, 2Ze niekiedy przestaje sie glo$no
$miaé. Jako§ tam wtedy rainiej poczyna pracowaéd
wyobraZnia. &

Tedy ten nasz kok wyczynia dziwae przysmaki.
powszechnie zreszta praktykowane na lugrach,

Rarytasem niezaprzeczenie jest $wieza, prosto
+ sieci makrela, pomuchla, lub $led2. Wypatroszo-
na taka rybe, w miare posolona i owinieta w papier
wtyka sie w popi6l i w skupieniu czeka. W braku
czystego papieru, moze by¢ gazeta. W takim wy-
padku zalatuje zapach drukarskiej farby, ale anty-
septyczne jest to w zupelno$ci, bo 2ar zabije
wszystko.

Jako przysmak $wiateczny robi si¢ ,,pane koki*.
Jest to niby omlet, smazony w olbrzymiej brytwan-
nie roztopionej stoniny. Gdyby bylo mniej zwarte
i rumiane, to przypominaloby rozduszona meduze.
Czy trawi sie to?... Pysznie!...

Na morzu trawi sie po strusiemu.

Ba! i humor ma si¢ nie tak metny, jak po cud-
nych ladowych majonezach.

Specjalnie lubie lugier, gdy rzuci sieci za burte
i przyczajony popada wraz z cala zaloga w sen.

Gramole sie tedy na poktad, sune dokola burt
i podpatruje.

Na rufle jak zwykle powarkuje fala i pomaga
w chrapaniu i pogwizdach szyprowi. Czasami
w przerwach stychaé przedziwnie glo§no cykanie
zegara i posyk palnika lampy, co niekiedy ciska 2ar
rozpalonego do biala 2elaza, niekiedy znowu pelga
niklym plomykiem szabasowej §wieczkl.

Kiedy morze jest wiecej wzburzone i pod stat-
kiem przebiegaja grzywacze, wtedy rozpoczyna sie
uparte dyndanie masztowych lin i przedziwna pisa-
nina masztu po niebie, po chmurach, po gwiazdach...
Na prawo, na lewo, w prz6d, w prz4d i jeszcze raz
wprzéd.

Lecz co to?...

Morze pod statkiem jakby puchnie, puchnie, na-
dyma sie blyskawicznie. Maszty w przerazeniu za-
mieraja na jedno mgnienie oka, pod piersiami robi
sie jakby pusto — i wreszcie olbrzymia ki§¢ slonej
wody trzaska w dziéb, toczy sie po pokladzie i ses
pleniac wypryska za burte.

A tam na dole, w dziobie, ile razy kolebnie sie¢
statek, tyle razy machaja przy u$pionych kojach
olejne rybackie ubrania i zamachuja sie wuparcie,
jak niezno$ne czupiradla, jak bezglowe konopne
strachy na wietrze.

Czasami uda im sle wyciaé z plaskiem w wysta-
wiona nieoglednie z koi twarz, wtedy reka u$pione-
£o leniwie podsuwa sie do spoliczkowanego miejsca.
nieruchomieje na nim, a glowa usuwa sie w ciefi koi.

Sprzety w kubryku rycza "z uclechy. Raz na
wlasne oczy widzialem, jak nawet przy niewielkim
kolysaniu fajerka zeé$lizgnela sie chytrze z cleplej
kuchni i usilowala zawiesi¢ sie, podobnie do obwa-
rzanka na patyku, na wystawlona noge $piacego
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kuchcika. Musial ja za dnia kopnaé | pewnie obra-
zila sie, ms$ciwa!

Kubryk pomalowany jest ugrem. Cze$é gbrna
jest zielona.

Gdy nastaja godziny snu, gdy przez duza klape
w suficie zagladaja gwiazdy i ksie2zyc, a z koi doby-
wa sie przechrapywanie i sapanina, wtedy kubryk
staje sie pleczara bajeczna z tysiaca i jednej nocy.
Wtedy nawet rybie luski, poprzyczepiane gesto do
$clan (oczywiécie nie dla ozdoby), przestaja byé ry-
ble, a staja sie najwyszukafszymi rubinami o opa-
lowych wprost blyskach, a wysmarowana zie-
lefi szlachetnieje i w nefryt sie zmienia. Z pod taw
wystawiaja ciekawie swe zadarte nosy olbrzymie
klumpy i zdaja sie mOowié:

»My siedmiomilowe olbrzyméw buty*.

I przychodza godziny péinocne. Czas wybiera-
nia sieci.

Pryska tedy czar. Uchodza basnie. Ten i 6w
z bieda rozbudzony przez wachtmana, wpycha, zu-
pelnie jak na zlo$¢, prawa noge do lewego buta, ki-
wa senna glowa do taktu fali i kinie, znowu do tych
cholernych przekletych meduz.

Motor warczy i dyszy. Statek driy,
dza sie.

Przy burcie wnet staja dwaj wodo- i meduzo-od-
pornie zakaputurzeni i opancerzeni. Przypieraja sic
mocno i ciagna, o ciagna!

W blaskach reflektora blysnela srebrem ryba.
jedna, druga, dziesiata. Cala ich masa natkana na
szare, zle nici netéw. Chlapia ttustymi cialami o o§liz-
gla juz burte, wierca przez chwile bokami, puszcza-
ja przez rozszarpane skrzela posoke i mra setkami,
tysiacami.

Tam w kraju jeden §ledz za dzlesiatke, tu po pas
nurzaé sic. Mdleja rece, pali ogniem twarz i cieka

rozbu-

od meduziego jadu lzy z zachlapanych nim oczu,
a sieci korica nie maja.

Siedem godzin, a p6! sieci jeszcze w morzu.

Tymczasem przerwa. ,Bob! Koffie*! krzyczy
szyper. Diabll nadali meduzy 1 , koffie“l..

W!lazimy na dziéb, do kubryku. Opadaja wszy-
scy ciezko na lawach. Wytarte jeno o spodnie rece,
chwytaja olbrzymie pajdy chleba. Spragnione war-
gi ciagna zabeltana mlekiem kawe.

W samym kacie siedzi mlody Holender. Pierw-
szy uporal sie z jedzeniem. Teraz kreci papierosa.
Patrze nafi od pewnej chwili 1 widze, 2e trzeci juz
raz usiluje go skrecié i rozsypuje za kazdym razem.

Biale kedzierzawe wlosy zsunely sie na czolo;
z niezlepionej bibutki sypie sie. wolno na ziemie
tytofi.

Reszta dopija kawe.

Przez wentylator krzyczy juz szyper: dalej! na
poklad! Podnosza sie, wloka do trapu.

Czy moze za skromni na bohateréw?...

Okragle dwanascie godzin dobywalo sile siecl.
Od pierwszej w nocy do pierwszej w poludnie.

Teraz nudne do szalefistwa, jak flaki z olejem,
patroszenie, solenle i w beczkl, i w beczki...

Tymczasem za burta pokazuja sie delfiny. Po-
czynaja igraé na fali, przewracaé olbrzymie cielska
i ochlapywaé je stona piana. Zupelnie niedwuzna-
cznie bawia lugier.

Widaé, przy pracy nalezy sie stusznie widok bar-
dziej urozmaicony.

° Tam na ladzie pracuje sie l2ej, prawda, ale pelza
sie przez zywot szarymi §ciezkami wiecznej nudy.
Tapla sie lakierek w blocle o$lizglych ulic, spowi-
tych przykrym wyziewem, i w poszukiwaniu za
ksiezycem, czy sloficem, zawadza sie nosem o rég
kamienicy.

BOGUSIAW DOMANIEWSKI

Solenie s|edzi
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Linla horyzontu — to nietylko granica dwu
barw nieba i morza, — to zjawisko urzekajace
obietnica spelnienia marzed o daleklej przygodzie.

Cienka linia horyzontu oddziela nas od dalekie-
go Swiata, jest jakby granica, rzucona miedzy na-
mi a'tym wszystkim, co le2y po tamitej stronie, co
wymyka sie z kregu naszego patrzenia i odczuwa-
nia.

Je$li ktokohwiek przekroczy! choé raz te linie
morskiego horyzantu — jest stracony. Kazdy jej
widok jarzy sle od nowych obietnic.

Pewnego dnia opuszczam port gdyfiski.

Na drodze mej wedréwki leza wielkie miasta,
huczace 2yciem porty i nieogarniona przestrzen
morza. Wiem, 2e miedzy QGdynia a tym dalekim
$wiatem jest Scisly kontakt, ale i dystans jednocze-
$nie. Pragne okre$li¢ granice tego dystansu, zna-
lez¢ dla Gdyni najbardziej prawdziwa miare rze-
czywistodci, by mieé pechig $wiadomo$é, 2e potez-
ny rapsod o Gdyni nie ma fatszywych tonéw.

Ju2 z chwila przekroczenia trapu statku — opa-
da ze mnie wszystko cokolwiek wiaze sie z ladem.
Neci { podnieca perspektywa tej innoécl, jaka wy-
pelni odtad kazdy nadchodzacy dzied.

Za sierpem helskim pachnie juz daleko$cia, bez-
kres staje sle prawie, 2e dotykalny.

W mej kabinie ogladam mapy. Przyswajam so-
bie ksztalt tych wszystkich portéw i ladéw, ktdre
bede ogladal; staram sie z martwego wyrazu mapy
odgadnaé prawdziwy wyraz tych ré2nych barw-
nych plam, przeniknaé my$la to, co mnie oczekuje.

Codziennie rozmawiam z oficerem wachtowym,
zagladam do kabiny nawigacyjnej. Tam mapy sa
irme, na morzu bardziej zrozumiale. Puste plamy
ladu i niezliczona ilo$¢ linij, ukladajacych sie w pla-
szczyzny — | lamana linia kursu, poznaczona krzy-
2ykami pozycyj.

Te z dnfem kaz2dym zwiekszajace sle krzyzyki,
stanowia osobliwy, morski sposéb odmierzania
przebytej drogi. Sa miara, okreélajaca etapy pod-
rézy statku od portu do portu.

Precyzyine pomierzenie morskich szlakéw
sprawia, 2e lad, jaki wyrasta na kursie statku, nie
jest niespodzianka. Jest tvlko wvnikiem nawigacyi-
nego rachunku { sprawnoéci maszyn.

A mimo to nikly ksztalt 1adu, wylaniajacego sie
w pewnej chwili podr62y z morskich pustkowi, na-
pelnia niepokojem oczekiwania.

Wiadomo przecie?, 2e owa ciemniejaca na wid-
nokregu plama ladu bedzie olbrzymieé¢ = z ka2da
chwila, 2e w miare zhlizania sie try$nie moca ruchu
I zycla.

W kabinle nawigacyjnej mozna obliczyé¢ doktad-
nie, kiedy to wszystko nastapi. Lecz po co?

Plerwszym etapem mej podré2y jest Anglia, uja-
wni sie poraz pierwszy ze statku, jako nikly, ctem-
ny ksztalt.

Zblizanie sie do brzegéw Anglii, jest dla mnie
czym$ wiecej ni2 zaoczeniem nowego ladu, niz eta-
pem morskiej podré2y. Jest to jakby chwila wkra-
czania w kraine morskich cieniéw, ktére w okresie

linia horyzontu

bohaterskich 2aglowcéw, ksztaltowaly tradvcie lu-
dzi morza.

Ujscile Tamizy ma w sobie, jak ujscie kazdej
wielkiej rzeki do inorza, urok otwartych ramion.
Chociaz w jego ksztalcie imozna znalezé i in-
ne podobiedstwo. Z lotu ptaka wyglada ono jak za-
krzywiony dzi6éb drapieznika.

Nie trzeba szperaé po ksiegach, statystykach,
poréwnywaé¢ Londyn z innymi wielkimi portami
$wiata, by mieé jego doskonaly obraz.

Masywami wielkich, zczernlalych budynkéw
portowych, magazynéw, dok6éw okretowych, 2elaz-
nymi rusztowaniami dZwigéw, rykiem syren sta-
teczkéw 1 poteznych transoceanicznych koloséw, -—
port londyfski pisze w §wiadomoSci przybysza swéi
obraz.

Czlowiek, przybywajacy tutaj z otwartej prze-
strzeni morza gubi sie w tym labiryncie, zatraca
poczucie przestrzenno$ci; zdaje mu sie, 2e $wiat
caly wypelniony jest kamiennymi formami budyn-
kéw, pociety na kanaly, baseny, huczacy od zmie-
szanych glos6w syren okretowych.

Nlekt()re.z wielkich budynkéw portu londynskie-
g0 sa wyrazem najbardziej klasycznej brzydoty.
Wiadomo. Historii ich powstawania nie towarzyszy-
la troska o linie, artystyczny ksztalt, lecz o pojem-
no$¢ | uzyteczno$é handlowa. Totez kazdy z nich
kryje w swym wnetrzu niezliczona ilo§¢ bogactw,
nawiezionych tutaj w ladowniach statkéw z dale-
kich kolonij.

W tym ogromie magazynéw i budynkéw por-
towych gubl sie¢ nawet tak charakterystyczny dla
kazdego portu profil d2wigéw, ktére tutaj pracuja
lub odpoczywaja w cieniu tych wyniostych budowli.

Caly 6w jednolity obraz londyfdskiego portu
fma w sobie duzo sedziwej powagi. Latwo wy-
czuwa sle tetno tego 2ycia. Wyczuwajac wielko§¢ -
tego skupiska, nie mozna nie dostrzec, 2e mimo
ogromu, w sieci spraw i potrzeb tego portu, istnie-
je zgodny rytm, panuje jednolita wola i wsp6iny ce!.

Wszystko to sprawia, e statek, cumujgc sie
przy nabrzeiu, zastaje caly precyzyjny aparat
przeladunkowy, gotowy do natychmiastowej pracy.

Port londyfiski, mimo cech wielkiego masywu,
mimo nieustannego ruchu, otoczony jest atmosfera
spokoju. Chyba tylko gdy mgla spadnie na Tamize,
gdy statki po omacki szukaja swych nabrzezy, Iub
wychodza na morze, wtedy dopiero dZwiecza roz-
paczliwe tony, zmieszane w jedna ponura melodie

Londyn opuszczam o zmroku.

Jasnieje §wiattem lamp i neonéw. Tamiza po-
cieta jest ré2nokolorowymi bryzgami. W ciszy prze-
suwaja si¢ obok nas statki, jedne wchodza, inne
wychodza. Port staje sie jeszcze bardziej tajemni-
czy | potezny, wyolbrzymiony przez fantastvczna
mieszanine cieni i barw.

I zdawalo sie, 2e spod ciezaru tej potegi, wy-
imnownie przemawiajacej do $wiadomosci, nie zdo-
tam wydiwignaé 2adnej radosniejszej mysli, 2ad-
nej otuchy, 2e stane si¢ $émieszny, gdy miare Gdyn:
zechce przyfo2y¢ do tego kolosu.



A jednak mozna poréwnywaé mala Gdynig
2 olbrzymim Londynem, mozna wynalezé pewne
cechy, ktére beda raczej przemawialy na korzy$¢é
tego mralego wlasnie portu.

Bo oto choé¢by niektére urzadzenia przeladun-
kowe (dynia ma bardziej przystosowane do mno-
woczesnego tempa pracy, nie méwiac o calym sze-
regu rzeczy wprawdzie drobnych, lecz w 2yciu por-
tu istotnych. Gdynia widziana z londyriskiej perspek-
tywy jest mala, lecz przesycona nowoczesnoS$cig,
szumiaca przyszloscia.

,  Po Londynie odwiedzam inne slawnme porty.
Wielkie 1 male, ruchliwe i spokojne. Zaledwie gu-
bH sie ksztalt jednego ladu, wyrastal inny, i dlate-
go pociagajacy urokiem nieznanych wzruszefi; zda-
walo sie, ze podczas tych wedréwek po portach
otwieraja sie przede mna raz po raz tajemnicze
wrota poznania, ukazujace skarby nieprzebrane,
skryte to w wielkich magazynach portowych, to
znéw zlozone w ladowniach najprzerézniejszych
napotykanych statkéw.

1 wreszcie powr6t. Znéw morze i dni 2ycia
okretowego, wypelnione monotonia i rutyna.
Wschody i zachody oddzielaly dni prawie jednako-
we, bo uplywajace w spokoju 1 ciszy. Q ruchu
i zblizaniu sie do macierzystego portu —- méwilo je-
dynie stlumione drganie maszyn okretowych — no
i owe krzyzyki znaczace linie kursu mapy nawi-
gacyjnej.

A2z wreszcie w dzienniku okretowym zapisana
zostala godzina cumowania.

Z glebi statku nie dochodzil odglos pracujacycn
maszyn. Maszyny stanely. Statek wypelnila cisza
i martwota.

Gdynia tego dnia pelna byla storica. Na jej kran-
cach zloclla sie jesied.

. — Wiec powr6t? — rozmys$lalem, jadac do mia-
sta czysta ulica portowa, ktéra I$nila w sloficu iak
skamieniala tafla rzeki.

Wszystko zostalo jak za $wietlista sinuga gdzie$
daleko. Wszystkn to, co byto w tej podréZy wspa-
niale i wielkie, male i nieludzkie, harwne lub mao-
notonne, stato si¢ jednolitym ksztaltem i barwa —
wspomnieniem zaledwie.

Lecz dobrze jest z tych dalekich podr6zy wra-
caé¢! Choéby dlatego, 2eby zobaczyé jak ten szaro-
hialy port z dnla na dzier ruchliwleje: jak dray nie-

strudzonym, mocnym uderzeniem Zycia; 2eby usly
szed zmieszany, zgrzytiiwy jego d4wiek codzienny.
by sluchaé jak powietrze wibruje od glos6w syren
okretowych.

Ntoczylo mnie 2ycle Gdyni, na ktéra patrzylem

jakby z uczuciem wdziecznoéci, 2e nie zawiodla
mojej wiary, 2e wyszla z tych poréwnan z daleki-
mi portami pelna swego odrebnego, mocnego wy -
razu.

Rozpoczely sie znéw, jak za kazdym tutaj poby-
tem, przyjacielskie rozmowy — z marynarzami, at-
chitektami, maklerami. Szukatem dla swego sadu
potwierdzenia w tych rozmowach, prowadzonych
goraczkowo, jakby w poépiechu. Kazdy bowiem ma
tutaj jakie§ wiecznie pilne i zawsze wazne sprawy
do zalatwienia. "

— Roboty pelne rece — méwi do mnie inZynier,
podnoszac wzrok z nad rysownicy, gdzie ciemnie-
ja iakie§ rozpiete ksztalty, ktére moze za kilka
miesiecy przemienia sie w forme juz doskonalej bu-
dowli.

Nie! Stanowczo nie mozna jeszcze poréwnywacé
(dynmi z Zadnym innym portem, zamykaé w jakim-
kolwiek wymiarze. Najbardziej bowiem dokladny
wvmiar bedzie nie prawdziwy, nie nadazy z 2y-
ciem.

A gdy wreszcle o pewnej godzinie wracam ze
Wzgbrza Marszalka Focha, ulica w ksztalcie litery
»S", gdzie mijam wspaniale wille, wtulone w za-
cisza starych drzew, puste miezabudowane jeszcze
place, dlugie szeregi rusztowan nowobudujacych
si¢ doméw, gdy czuje wokd! zapach cegly i wap-
na, rozumiem juz doskonale, gdzie lezy najbardziej
prawdziwa cecha Gdyni. W tym niepokaoju budowa-
nia, — gdzie wszystko jest nowe i przyszle, gdzie
kazda nowa rzecz jest prawdziwie wymowna nie-
spodzianka. Tak! W tych dalekich, slawnych por-
tach, jtZ nic sie¢ nie zmieni ;ani przybedzie, ani ube-
dzie — a tutaj, rok kazdy przemierza jakie$ skoii-
czenie wiekkie okresy,

Obok budujacej sie i szumiacej juz zyciem Gdy-
ni rozpoczyna sie wielka przestrzefi wody.

Woda jest przyjazna czlowiekowi, zyczliwa jego
pragnieniom i wysitkom. Totez na wielkiej, gdyn-
skiej wiodzie pojawiafa sie codziennie statki. Wcho-
dza i wychodza, by niby za sprawa czarodziejskich
mocy znikaé za linia horyzontu.

STANISLAW ZADROZNY
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Lubeka jako port battycki taby

Polaczenie Laby z Baltykiem datuje si¢ z cza-
séw, kiedy Lubeka byla jako miasto hanzeatyckie
w najwiekszym swym gospodarczym rozkwicie.
Kupcy oraz mieszczanie lubeccy umieli patrzeé da-
lekowzrocznie i wyciagnaé praktyczne wnioski z 6w-
czesnego ukladu gospodarczego w Europie, jak
réwniez z sytuacji geograficznej, Pomiedzy Lauen-
burgiem a Lubeka plyna dwie rzeki, a mianowicie:
Delwenau, w kierunku na Lauenburg z uj$ciem do
Laby, i Steknica, bedaca doplywem rzeki Trawny.
uchodzacej przy Lubece do Morza Baltyckiego.

Wododzial pomiedzy obu tymi rzekami prze-
chodzi w poblizu Mélln. W roku 1389 Lubeczanie
potaczyli pierwsza sztuczna droga wodna w Niem-
czech rzeke Yabe przez Delwene ze Steknica
i Baltykiem, przekopujac kanal przez wzniesienie
Malinu. Kanat ten otrzymal! nazwe Kanalu Stcknic-
kiego. W pézniejszych latach kanal ten by! rozsze-
rzany i rozbudowywany.

Poczatkowo szly tedy przewaznic transporty soli
z Lauenburga w kierunku na Baltyk. Stare firmy,
handlujace sola, oraz cechy zeglarskie w Lubece
i Magdeburgu, byly inicjatyrami budowy tego kana-
tu, ktéry w ciagu wiekéw XV, XVI i XVII dopro-
wadzil komunikacjc miedzy Laba i Baltykiem do
wysokiego rozkwitu. W stuleciach XVHI i1 XIX spo-
wodu szeregu . trudno$ci natury politycznej, zegluga
na Kanale Steknickim zmalata. W XIX wieku m. in.
sprzeciwila sie rozbudowie tego kanalu Dania, kt6-
ra tyvlko pod tym warunkiem udzielita zezwolenia
na budowe kolei Lubeka — Biichener. Pa zwycies-
kiej wojnie o Szlezwig i po powstaniu Rzeszy, trud-
nosci te minely i Lubeka na nowo rozpoczeta akcije
na rzecz budowy nowoczesnego kanalu do Laby.
Dopiero w roku 1886, gdy Rzesza postanowila — ze
wzgled6w strategicznych — wybudowaé Kana!l Ki-
loniski, . jako droge wodng dla wiekszych jednostek
wojennych i statkéw handlowych, Lubcka przefor-
sowala swéj stary projekt budowy Kanalu Steknic-
kiego, gdy2, pozbawiona polaczenia wodnegn = La-
ba, mogta znacznie ucierpie¢ jako port batltycki
wobec konkurencji Kilonii, usytuowanej nad wiel-
kim nowym szlakiem wodnym. Wreszcie w roku
1894, na podstawie umowy, zawartej pomiedzy
Prusami a Lubeka, rozpoczeto budowe kanatu ta-
ba — Lubcka, przy czym ?/. kosztéw przyijeta na
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siebie ta ostatnia, podejmujac sie takze prowadze-
nia rob6t. Kanatl ten zostal wykoriczony i oddany
do komunikacji w roku 1900. Jest on dzi§ dostoso-
wany do przepuszczania statkéw do 1.200 ton no$-
nosci.

Trasa kanalu przechodzi po wiekszej czeéci
korytem poprzedniego przekopu. Nowy Kanat Stek-
nicki nie mégl wprawdzie usunaé ujemnych skut-
kéw, jakie na obroty portowe w Lubece wywarl
morski Kanal Kilofiski, w znacznej jednak mierze
tagodzit wytworzona sytuacje, stwarzajac dla Lu-
beki nowe zaplecze w dorzeczu Eaby, tej wielkiej
arterii wodnej, obslugujacej Niemcy $rodkowe.
W roku 1933 ruch na $rédladowych drogach wod-
nych Niemiec wynosil 78,1 milionéw, z czego na La-
be przypadlo 12%, t. j. 9.334 milionéw ton: odpo-
wiednie cyfry za r. 1935 wynosza 101,3 milionéw
ton, a na tabe 109, t. j. 10.118 millonéw ton. Port
w Lubece uzyskal srédladowymi drogami wodnymi
okolo 750.000 ton.

Wracajac do Kanalu Kilosiskiego (w Niemczech
nazywanego Pélnocnym), trzeba stwierdzié, ze por-
ty Morza Péinocnego, Hamburg i Brema, z ich ze-
gluga zamorska, zostaly mocno zwiazane z base-
nem Morza Baltyckiego wla$nie dziek! temu kana-
lowi. Wobec tego, 2e Hamburg stal sie przed woj-
na najwiekszym portem obstugujacym Baltyk, Lu-
beka musiala skoncentrowaé swe wysilki na za-
pleczu Laby. Totez Kanal! Steknicki uratowal ja
poprostu od zaglady. Przy projektowaniu kanalu
t.aba — Lubeka, liczono na przewéz okoto 500.000
ton tadunku rocznie. W rzeczywisto$ci ruch towa-
rowy byl wyiszy: np. w 1912 r. przewiezionn
656.000 ton, Lubeka mogla sie spodziewaé, ze przy
dalszym ulepszaniu swych dojazdowych drég sréd-
ladowych wustali swa przyszlo$¢ w charakterze
»portu baltyckiego btaby“ i utrzyma swa dawna
tradycje Sredniowieczna. Nadzieje te jednak zaraz
po wojnie sie nie zi§cily i rok 1933 wykazal zale-
dwie 380.000 ton ruchu towarowego na tym kanale.
Dopiero w ostatnich latach obroty towarowe na
wszystkich drogach wodnych Niemiec wzrosly, co
tez odczul kanal Laba — Lubeka, na ktérym w ro-
ku 1936 ruch towarowy osiagnal juz 760.000 ton. Je-
zeli chodzi o specyfikacje towaréw, to na pierw-
szym miejscu stoi drzewo (w r. 1936—245 tys. ton),
nastepnie zelazo surowe, brykiety, wegiel, kaolina.
glinka i t. p., ktére pochodza czesciowo z pograni-
cza czesko-niemieckiego, wreszcie soda, kamien
wapienny. Znaczna cze$¢ transportéw w goére rzeki
taby dociera do Magdeburga i Saksonii. Lubeka
jest w réwnym stopniu jak i Hamburg zaintereso-
wana w tym, by taba przez stala konserwacije i po-
glebianie byla stale zeglowna az do Saksonii. Wy-
tyczne polityki zeglugowej Lubeki ida w kierunku
utrzymania i rozszerzenia polaczen z zapleczem na
srédladowych drogach wodnych oraz do utrzyma-
nia i rozwoju stalych okretowych linij towarowych
z portami Morza Pélnocnego i Baltyku,

Mgr B. KRZYWIEC



Zagadnienie kolonialne wysune-
lo sie obecnie na czolo polityki
europejskiei.

Punktem centralnym tego za-
gadnienia sa niemieckie 2Zadania
kolonialne. W Rzeszy Niemiec-
kiej wolania kolonialne zamienia-
ja sie w tej chwili w zdecydowa-
ny czyn. W czasie pobytu lorda
Halifaxa w Berlinie Zadania nie-
mieckie zostaly wyraZnie spre-
cyzowane: zwrot Togo i Kame-
runu oraz rzekomo czesé Angoli
i Kongo belgijskiego.

W Anglii poglady na kwesti¢
kolonialna ulegly ostatnio znacz-
nej zmianie. Prasa angielska
w czasie rozméw lorda Halifaxa
z kanclerzem Hitlerem pisala
o mozliwo$ci oddania Niemcom
pod pewnymi warunkami, jesli nie
wszystkich, to przynajmniej cze-
§ci ich dawnmiejszych posiadloSci
zamorskich.

Znamienna dla ewolucji pogla-
doéw angielskich na sprawe kolonij
byla debata w angielskiej izbic
lordbw w polowie listopada wub.
r. — w czasie ktérej kilku m6éw-
cOw zalecalo zalatwienie sprawy
kolonij tak, by roszczeniom nie-
mieckim dane bylo w pewnej
mierze zado§éuczynienie.

Prasa angielska podkre$lala jed-
nak nieoficjalny charakter roz-
méw lorda Halifaxa.

Wygloszona tuz po wizycie Ha-
lifaxa w Berlinie mowa Hitlera
w Augsburgu, podkre$lajaca ko-
niecznoé¢ zwrotu Niemcom ich
dawnych kolonii, wywolata jed-
nak w prasie opinie, Ze porozu-
mienic miedzy Londynem i Berli-
nem w kwestii kolonialnych po-
stulatéw Niemiec jest jeszcze da-
lekie.

Niemieckie rozmowy lorda Ha-
lifaxa otwarly dalsza dyskusic
nad zagadnieniem kolonialnym,
laczac je z og6lnym problemem
bezpieczefistwa w Furopie.

W dalszym ciagu, problem ko-
lonialny by! gléwnym przedmio-
tem rozmOw, ktoére mialy ostatnio
miejsce w Londynie, miedzy pre-
mierem ‘Chautemps i min. Delbos
7+ jeduej, a premierem Chamber-
fainem, min. Edenem i lordem
Halifaxem z drugiej strony.

W wyniku powyzszych francu-
sko - brytyiskich narad opraco-
wano zasadnicza deklaracie obu
rzadéw, ktéra w jednym ze swo-
ich punktéw stwierdza, Ze Wiel-
ka Brytania nie jest jeszcze gO-

towa do poczynienia jakichkol-
wiek powazniejszych koncesyi
kolonialnych na rzecz Niemiec.
Zadania Niemiec zostaly uznane
jako nie nadajace sie do dalsze)
dyskusji w obecnych warunkach.
Zdaniem obu rzadéw, do rozwia-
zania zagadnienia kolonialnegc
przystapi¢ mozna tylko w ramach
rokowan o powszechne porozu-
mienie europejskie.

Jak wynika z wyzej wymienio-
nej deklaracji rzad angielski trwa
nadal przy polityce zmierzajacej
do ogdlnego uktadu europejskiego,
a wszelkie ustepstwa na rzecz
Niemiec, szczegéblnie w kwestii
kolonialnej, bylyby mozliwe je-
dynie pod warunkiem rzeczowycli
gwarancyj niemieckich zachowa-
nia pokoju europejskiego, ktére tu
gwarancje musialyby objaé znacz-
ne zmniejszenie niemieckich sil
zbrojnych.

Warszawskie rozmowy mil.
Delbosa zajmowaly czolowe miej-
sce na lamach prasy paryskiej
i berlifiskiej. ’

Artykuly na ten temat po$wig-
caly duzo uwagi sprawie polskich
postulatéw kolonialnych.

Dzienniki paryskie (..Le Temps",
,.Figaro“, ,Excelsior*, ,Républi-
que”, ,Matin* itd.) podkreSlaty
w szczegblno$ci, ze Polska ze
wzgledu na swe przeludnienie
i brak surowcéw, staje w szeregu
pafistw, majacych prawo do wia-
snych kolonij.

Jak donosi . African World"

SPRAWY KOLONIALNE

2z dn.20.X1 ub. r. w pBinocno-zu-
chodniej cze$ci Unii Pid. Afrykaii-
skiej w t. zw. Bushmanland szerzy
sie¢ obecnie ,goraczka brylanto-
wa'. Panuje tam atmosfera pod-
niecenia i tajemniczo$ci, wywota-
na odkryciem miejsc bogatych
w diamenty.

Kraj Buszmenéw, ktéry od 13-tu
miesiecy dotkniety jest kleska su-
szy, poklada obecnie cala nadzie-
je poprawienia sytuacji w odkry-
ciu bogatych z!62 diamentowych.

Znaczna liczba prospektorow
pracuje goraczkowo w szalonym
upale. W jednym z wykop6éw zna-
leziono 462 diamenty.

Na razie trudno jest jednak u-
stalié czy rozpoczeta w kraju
Buszmen6éw akcja bedzie miala
takie§ wieksze znaczenie w og6l-
nym handlu diamentami.

Prospektorzy stwierdzili jednak,
2e w tych okoljcach znajduje sie
zwir podobny do Zwiru z wiel-
kich pd! diamentowych Poludnio-
wej Afryki.

Niemieckie 2Zadania kolonialne
wywolaly w Belgii pelna deter-
minacji decyzje bronienia Konga
i Ruanda-Urundi przeciwko wszel-
kim zamachom.

Przewodniczacy senatu belgij-
skiego p. Moyersoen po powrocie
z dluzszej podrézy do Keonga

i Ruanda - Urundi, stwierdz w
swojej mowie, wypowiedzianej w
Brukseli w dn. 17.XI. ub. r. — Ze
oba te kraje Belgia musi zatrzy-
maé przy sobie.

W dn. é/XIl 1937 r. odbgl si¢ w Berlinie

wielki zjozd Niemieckiego Zwi

qzku Kolonialnego

3l



Niektore pisma belgijskie, jak
Belgique Militaire* i ,,Nation Bel-
ge' domagajq sie¢ powiekszenia sif
zbrojnych Konga 1 stworzenia
lotniczych si! kolonialnych, oraz
przystapienia do natychmiasto-
wych przygotowafi do obrony
Konga i Ruanda-Urundi.

*

Na dzien 6-go grudnia r. ub. zo-
stala zwolana w Pretorii pierw-
sza sesja nowego Poludniowo-
Afrykafiskiego parlamentu tubyl-
czego.

Biorac pod uwage, ze jest to
pierwszy tubylczy parlament, fakt
ten jest pewnego rodzaju wyda-
rzeniem historycznym: i jednocze-
$nie jednym z wazniejszych mo-
mentéw w rozwoju polityki tu-
bylczej rzadu potudniowo-afry-
kanskiego.

Parlament powyiszy — czyli
Rada Przedstawicieli Tubylcow,
jest cialem doradczym, ktére be-
dzie mialo za zadanie rozpatry-
wa¢ propozycije wszelkich nowych
praw i obciazen finansowych dot.
tubylcéw, zanim zostana one
przedstawione parlamentowi Unii.

»*

.The African World" z du.
21.XI r. ub. donosi o wielkim roz-
woju kolei w Afryce Poludniowei.

Ostatnio koleje te daly brytyi-
skim firmom zamoéwienie na 44
lokomotywy, wartodci £ 506.000,
ponadto daly réwniez powazne
zamdwienie firmom niemieckim,
oceniane na £ 1,300.000, na 116 lo-
komotyw i zamOwienie prébne
firmie czechoslowackiej na £ 2
miliony.
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Indie Bryt. — miasta Srinagar

Micdzynarodowe Biuro Prucy za-

wiadomilo oficjalne rzady parstw
zainteresowanych, 2e w dn. 281]
1938 r. odbedzie sie konierencja
eskpertow dla przestudiowania
mozliwosci miedzynarodowej
wspoélpracy technicznej i finanso-
wej w kwestii migracyj koloniza-
cyinych. Zebranie powy#sze be-
dzie — jak donosi ,La Républi-
que‘, nowym etapem w rozwoju
dzialalno$ci Miedzynarodowego
Biura Pracy w tej dziedzinie.

Dotychczasowe studia nad tym
zagadnieniem pozwalaja twier-
dzi¢, 2e w chwili obecnej istnieje
w szeregu pafistw imigracyjnych
przychylne nastawienie dla kwe-
stii kolonizacji, jednakze jedna
z zasadniczych przeszk4d dla
wykorzystania tych tendencyi
i zrealizowania pewnych przed-
slewzied z zakresu imigracji osa-
dniczej — sa trudno$ci finansowe.

W zwiazku z tym zwr6cono sie
z prosba do rzadéw pafistw, kt6-
re maja bra¢ udzial w powyzszej
konferencji, aby delegowani spe-
cjaliSci mieli potrzebne pelnomoc-
nictwa, dla osiagniecia przez kou-
ferencje praktycznych rezulta-
tow.

#*

Juz w poczatkach r. 1937 .mo-
2na bylo stwierdzi¢ lekkie polep-
szenie sytuacji ekonomicznej A-
fryki Ré6wnikowej Francuskiej.

Polepszenie to zaznacza sie co-
raz wyrazniej, tak 2e obecnie

mozna juz méwi¢ o powainym
zwrocie ku lepszemue w handlu
zagranicznym tej kolonil. Dowo-
demr tego sa statystyki celne ko-
lonii, ktére wykazuja, ze wplywy
vz cel za pierwszych 9 miesiecy

1937 r. osiagnely blisko 47 milio-
uéw frank6w, co stanowi mnad-
wyzke blisko 20 miliondw fran-
kéw w stosunku do wplywéw
w tym samym okresie r. 1936,
¥ !
W dniu 2 kwietnia 1938 r. zo-
stanie otwarta w Warszawie wy-
stawa kolonialna, zorganizowana
przez wydzial kolonialny LMK.
Wystawa bedzie podzielona na
sekcje: ekonomiczna, etnografi-
czna, historyczna, geograficzna,
morska | artystyczna.

*

Na zaproszenie Zrzeszenia Stu-
dentéw Studivm Migracymo-Ko-
lonialnego W.W.P., w okresie
§wiat Wielkiej mocy przyjezdza
do Polski wycieczka studentéw
Uniwersytetu Kolonialnego w Pa-
ryzu (Ecole Nationale de Ia
France d‘Outre-Mer).

W czasie 10-dniowego pobytu,
w Polsce, goscie francuscy zwie-
dza m. in. gléwne oS$rodki prze-
myslowe Polski oraz okolice sil-
nego wychodZtwa.

W czerwcu zostanie zorganizo-
wana analogiczna wycieczka stu-
dentéw Studium do Franciji.

*

Zrzeszenie Studentéw Studiumi
Migracyijno-Kolonialnego W.W.P.,
Akademicki Zwiazek Morski R. P.
oraz tygodnik akademicki ,,De-
kada" oglosily wspdlnie dla mlo-
dziezy polskiej konkurs kolonial-
ny.

Protektorat nad konkursem ob-
jal prezes Zarzadu Gl6wnege
LMK gen. St. Kwasniewski.

Uczestnikami konkursu moga
by¢ studenci szk6! akademickich
i wy2szych, uczniowie wyzszych
klas gimnazj6w, licebw, szkél za-
wodowych i doksztalcajacych.

Kazdy uczestnik konkursu wi-
nien odpowiedzie¢ na jedno z na-
stepujacych pytafi: 1) dlaczego
Polsce sa potrzebne kolonie, 2)
iakiego rodzaju potrzebujemy ko-
lonij (surowcowych, osadniczych,
plantacyinych), 3) jakim stosun-
kiem prawnym nalezaloby pola-
czyé kolonie z Polska, 4) ktére
tereny winny by¢é nam przyla-
czone, 5) kiedy i w jaki spos6b
uzyskamy kolonie.

Odpowiedzi w zaklejonych ko-
pertach nalezy przeslaé do redak-
cii ,Dekady'* — Warszawa, ul.
Orla 8 m. 1, do dnia '11 stycznia
1938 r. z dopiskiem ,,Konkurs ko-
lonialny*‘.

Za wyréznione odpowiedzi zo-
stanie przyznane kilkadziesiat
cennych nagréd.



Polska. W dniu 1-go grudnia
przyby! do Gdyni kontrtorpedo-
wiec .,Blyskawica*, drugi i ostat-
ni z serii dwoch zamdwionych
w angielskiej stoczni Samuel Whi-
te w Cowes. Po przybyciu na re-
de okret oddal salut 13 strzaléw
armatnich, przystugujacy dowdd-
cy Floty, po czym ocumowal sie
w basenie Marynarki Wojenne;j.

Nowoprzybyla jednostka
tego samego typu co O
,»Grom*, odebrany w ciagu obec-
nego lata. Powitana zostala ra-
do$nie, jako wydatne wsparcie
tak dotychczas slabych jeszcze
‘naszych sil morskich.

Z zamb6wionych przez Kierow-
nictwo Marynarki Wojennej okre-
téw pozostaje jeszcze do odebra-
nia stawiacz min ,,Gryf*, ktéry
w najblizszych dniach nadeidzie
2 Prancji, oraz dwa okrety pod-
wodne ,.Sep* i ,,Orzel" zamdwio-
ne w stoczniach holenderskich.

jest
Jps

Anglia. Program morski na rok
1938 ma objaé miedzy innymi bu-
dowe 4 lub 5 pancernikdw. Po-
niewaz juz 5 takich okretéw jest
w budowie, a 5 bedzie zaméwio-

nych w .1939 roku, mozna juz-

obecnie stwierdzié, Zze w roku 1942
Anglia bedzie posiadata 25 pan-
cernikéw, z czego 17 budowy po-

7 ZYCIA MARYNARKI WOJENNE]

wobec 18 amerykaii-
skich i 14 japoniskich. W tym
czasie flota sktadaé sie bedzie
z 75 krazownikéw, 9 lotniskow-
céw o lacznej pojemnos$ci okolo
500 samolotéw, 150 kontrtorpe-
dowcéw i 75 okretdw’ podwod-
nych. Zadne mocarstwo nie be-
dzie w stanie wystapi¢ samotaie
przeciwko tej po‘edze.

wojennej,

W stoczni w Barrow rozpocze-
to budowe lotniskowca ,,Indomi-
table*, tak, Ze juz 5 okretéw te-
go typu jest na warsztacie. Wy-
porno§é ich wynosi 23.000 ton,
szybko$é okolo 30 wezléw, po-
jemno$é 70 samolotéw réznego
typu.

Nie nalezy zapominaé, e spo-
sr6d 6 lotniskowcé4w bedacych
na sluzbie, 3 zostaly wykonane
z kadlubéw przeznaczonych na
pancerniki, 1 z pancernika chilij-
skiego i 1 z wloskiego statku pa-
sazerskiego; tylko 1 wiec, ,Her-
mes" o 10.000 ton by! budowany
jako lotniskowiec. Wszystkie te
starsze jednostki moga przewiezé
wsp6lnie 165 sagolotéw.

W ciagu ostatnich tygodni
spuszczono na wode trzy kontr-
torpedowce po 1850 ton zamoé-
wione w ubieglym roku: , Mata-
bele*, , Tartar* i , Ashanti"; sta-

BIBLIGTELs
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wiacz siecli zagrodowych ,Bar-
barian“, jeden z 5 zamdwionych
w 1936 r.; trauler ,,(iossamer' 875
ton, 17 wezlébw, dwa dziala
102 mm.

Poza tym rozpocze¢to budowe
dwdch lekkich krazownikéw po
5300 ton, uzbrojonych w 6 dzial
152 mm. ,,Sirius* { ,,Euryalus®,

Natomiast préby odbiorcze
pancernika ,,Warspite* ciagna sie
niepomy$inie na skutek stalych
niedomagad w dzlale maszyno-
wyn. Jak wiadomo koszta re-
montu i modernizacji tego okretu
zostaly obliczone na kwot¢ ponad
100 milionéw zlotych,

Francja. Pod pozorem ¢wiczen,
w rzeczywistoSci jednak dla
ochrony 2ycia i mienia 6bywateli
francuskich, wyslana zostala na
Daleki Wschéd niedawno utwo-
rzona 4-ta eskadra krazownikow
w skladzie ,(eorges Leygucs®,
»Qloire" i ,,Montcalm* oraz gru-
pa okretéw podwodnych: .. Ache-
ron" i ,,Fresnel“. Stale sity mor-
skie na wodach azjatyckich skla-
daja sie z krazownikéw ,,Lamot-
te-Picquet" i ,Primauguet" oraz
4 awizo kolonialnych po 2000 ton
uzbrojonych w g dziata 138 mm.

Okrety podwodne po 1380/2000
ton ,.Beveziers" i, Agosta** odby-
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Amerykanska kanonierka ,Panay”, ktéra zostala zatopiona przez samoloty japon-

" e

skie na rzece Yang-Tse

ly 3-miesieczna podréz éwiczeb-
na na poludniowych wodach
Atlantyku, zachodzac miedzy in-
nymi do Rio de Janeiro i Buenos-
Air;g. Okrety przebyly bez naj-
mniejszej awarii trase wynosza-
caq ponad 15.000 mil morskich.
Grupa dowodzil byly morski
attaché w Warszawie, komandor
Papillon.

Stany Zjednoczone. W ciagu li-
stopada spuszczone zostaly na
wode krazowniki ,Nashville"
i ,.Wichita*, a tegoz typu ,,Brook-
lyn‘ rozpoczal kampanie czyn-
na. Sa to okrety po 10.000 ton,
183 m. dlugo$ci, uzbrojone w 15
dzial 152 mm. i 3 samoloty
umieszczone w specjalnym han-
garze na rufie.

. Departament lotniczy mary-
narki przewiduje, iZ w ciagu obe-
cnego okresu budZetowego zosta-
nie przyjetych 350 samolotéw
réznego typu. Ostatnio zaméwio-
no 1 sterowiec o pojemnosci 3500
m. kub. dla szkolenia personelu
oraz 1 o 11.000 m. kub. dla pa-
trolowania wybrzeza. Marynar-
ka juz posiada po jednym sterow-
cu kazdego z tyah typow.

Przyijety ostatnio krazownik
. Vincennes* zostal unieruchomio-

ny na skutek bardzo powaznej
awarii maszyn: zniszczona zosta-
la zupelnie przekladnia trybowa
jednej turbiny. Sledztwo wyka-
zalo iz zaszed! wypadek saboia-
2u, gdyz w oslonie przekladni
znaleziono pozostawiono tam
naumy$lnie rozmaite narzedzia.

Wiochy. W dniu 20 listopad:
w Cantieri Riuniti w Monfalcone
spuszczono na wode az trzy okrg-
ty podwodne, ,Dandolo", ,Mon-
cenigo* i .Marcello”; 1050/1500
ton, 17/9 weztéw, 2 dziala 100 mm
i 8 wyrzutni torpedowych, mozli-
wo$¢ zanurzania sie do 120 m.
Stocznia ta wyspecjalizowala sie
w budowie okretéw podwcdnych
i wykonala 40 proc. jednostek
wiloskich oraz 9 proc. calej powo-
jennej produkcji §wiatowej, to jest
44 jednostki. Poza tym spuszczo-
no kontrtorpedowiec o 1650 to-
nach ,Libra*, okret podwodny
0650 tonach ,,Uebi-Scebeli** oraz
kontrtorpedowiec . Taszkient",
ktéry aczkolwiek zaméwiony
przez Sowiety, mial podczas uro-
czystoéci bandere wloska.

Japonia. Flota podwodna japon-
ska zajmuje obecnie drugie miej-
sce na $wiecie, zaraz po Sowie-
tach. Sklada sie ona z okalo 80
jednostek zbudowanyc! w okre-

sie od 1920 roku, z czegy 16 po
1500/2000 ton z 1933-36 roku. Flo-
ta ta dzieli sie na jednostki ocea-
niczne po 1500 ton, uzbrojone
w 1—2 dzial i 6—8 wyrzutni tor-
ped, oraz jednostki przybrzeine
po 700 ton, uzbrojone w 1 dzialo
i 4—6 wyrzutni.

Niemcy. Ministerstwo Marynar-
ki oglosilo urzedowo, ze bud.ja-
ce sie 2 pancerniki po 35.000 ton
uzbrojone beda w 8 dzial 1,3 cal.
(389 mm). Bedzie to wigc najpo-
tezniejszy  kaliber dotychczas
uzyty w marynarce niemieckiej,
ktéra nigdy jeszcze nie przekro-
czyla cyiry 305.mm.

Do wiloskiego portu wojenne-
go Gaeta przybyla eskadra
w skladzie pancernika ,,Deutsch-
land“ oraz torpedowcéw ,Fal-
ke“, ..Kondor*, ,,Moewe* i ,Fal-
ke*. Wedlug doniesien prasy, ze-
sp6l ten odby! kilka strzela ¢wi-
czebnych wspélnie z okretami
wloskimi, po czym powrécil na
wody hiszpanskie.

Z: S. S. R. Wedlug wiadomosci
podanych przez prase estofiska,
urzedowo jednak nie potwierdzo-
nych, w Zatoce Firskiej zatonatl
okret podwodny sowiecki. Wypa-
dek ten nastapit rzekomo na sku-
tek rozprucia kadtuba o skale
morska.

Brazylia. W pazdzierniku spusz-
czone zostaly na wode trzy okre-
ty podwodne zaméwione w sto-
czniach wloskich: , Tamio*, , Tim-

biza* i ,,Tupy*": 850 ton, 6 wy-
rzutni torpedowych i 1 dzialko.
Trzy dalsze jednostki tego typu

znajduja sie w budowie.
Argentyna. W ciagu ostatnich

tygodni rozpoczely kampanig
czynna traulery-stawiacze min
,Parker”, ,Bouchard“, ,Drum-
mond*, ,Robinson* i ,Seaver*:

550 ton, 2 silniki po 1000 KM., 16
wezl6w, 2 dziala po 100 mm. i 2
po 75 mm. Wszystkie te jednost-
ki zostaly wykonane w stocz-
niach krajowych i nosza nazwy
wybitnych oficeréw marynarki

poleglych w czasie walk o nie-
podleglo$é.
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Zebranie polqczonych Prezydiéw Rady i Za-

rzqdu Gléwnego oraz Prezeséw Okregéw LMK

Dn. 13 b. m. odbyto sie w sali
konferencyinej Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej, pod przewodnictwem
protektora LMK inspektora armui
gen. broni Kazimierza Sosnkow-
skiego, zebranie, w ktérym wzieli
udzial czlonkowie Prezydi6w Ra-
dy Gtéwnej i Zarzadu Gl. z gen.
bryg. St. Kwasniewskim i b. min.
J. Kozuchowskim na czele oraz
prezesi Zarzadéw Okregéw LMK.

Na wstepie zostaly sformulo-
wane przez gen. K. Sosnkowskie-
go zasady polityki programowe;,
metod pracy i gospodarki Ligi —
przyjete jednomys$hie przez ze-
branie.

Na zebraniu wygloszone zosta-
ly referaty pp. dr Rosifiskiego
i prof. Pawlowskiego o polskim
problemie kolonialnym. Nad refe-
ratami wywiazala sie dluga i o-
2ywiona dyskusja. Nastepnie po-
wzieto w tej i innych sprawach
szereg uchwal, a mianowicie:

OBRONA MORSKA

1. Sprawy obrony morskiej sta-
nowia naczelne zadania propa-
gandowe Ligi. Po wybudowaniu
pierwszego okretu podwodnegd
z ofiar publicznych, zbibérka na
FOM powinna by¢ kontynuowa-
na z energia wzmozona, zar6wno
terytorialnie poprzez Okregi, Ob-
wody i Oddzialy Ligi, jak réw-
niez wsréd korporacyj zawodo-
wych i warstw spolecznych, or-
ganizowanych dla celéw zbi6rki
staraniem wladz maczelnych Ligi.

Jednym z najracjonalniejszych
$rodk6w wzmozenia zbi6rki be-
dzie rozrost organizacyjmy Ligi
i dazenie do pozyskania dla niej
najwiekszej ito$ci cztonkéw.

Wyliczone powyzej metody
7zbiérki musza daé¢ w wyniku jej
upowszechnienie.

Drugi etap zbiérki na FOM ma
na celu zbudowanie z ofiarno$ci
publicznej flotyli §cigaczy, w ten
sposéb, iz kazdy Okreg Ligi ufun-
duje po jednym $cigaczu swego
imienia.

2. Zbi6rka na Fundusz. Obrony
Morskiej winna sie laczy¢ z wy-
trwala propaganda na rzecz po-
siadania przez Polske silnej floty
wojenne;j.

Nalezy stworzy¢ silny prad
opinii publicznej, stwierdzajace)
pilna potrzebe ustalenia w drodze

ustawodawczej programu rozbu-

dowy polskiej floty wojennej

z budzetu pafistwa.
ZAGADNIENIA MORSKIE

1. Wobec sytuacji, wytworzo-
nej na terenie Wolnego Miasta,
LMK nie moze ustawaé¢ w mobi-
lizowaniu polskiej opinii publicz-
nej dla obrony naszego politycz-
nego i prawnego stanu posiadania
w (Gdarnsku.

2. Liga powinna wdrozy¢ silng
propagande na temat konieczno-
§ci udzialu inicjatywy prywatnej
w rozbudowie polskiej floty han-
dlowej oraz prosi¢ rzad Rzplitej
o polityke stwarzajaca dla tej in-
ciatywy realne warunki rozwoju.

3. Ze wzgledu na staly wzrost
ruchu  towarowego w porcie
gdyriskim (w roku biez. okolo 9
milionéw ton) konieczna jest, réw-
nolegle z rozbudowga floty han-
dlowej, dalsza planowa rozbudowa
portu, ktéry pracuje obecnie przy
maksymalnym obciazeniu perso-
nelu, urzadzeri technicznych i po-
laczen komunikacyinych.

ZEGLUGA SRODLADOWA

1. Zebranie polaczonych Prezy-
diéw stwierdza groZny stan za-
niedbania drég wodnych $rédla-
dowych, ktére mogac wybitnie
przyczyni¢ sie¢ do potanienia wy-
twérczosci przemyslowej przez
tani przewéz surowcéw, nie od-
grywaja dotychczas prawie zad-
nep roli w 2Zycit gospodarczym
kraju.

Zebranie polaczonych Prezy-
di6bw uwaza za konieczne zaak-
centowaé potrzebe w pierwszym
rzedzie jak najbardziej $pieszne-
go uregulowania Wisly na calej
jej dlugosci od Zaglebia do mo-
rza._Wislg bowiem stanowi klucz
do wszelkich rozwiazan dotycza-
cych komunikacji wodnej na tere-
ilie Polski.

ZAGADNIENIA
KOLONIALNE I EMIGRACY INE

1. Rozw6j stosunkéw miedzy-
narodowych czyni zagadnienie
kolonialne  szczeg6lnie aktual-
nym, stad spoleczefistwo nasze
musi w czasie najblizszym zama-
nifestowaé¢ swa zdecydowana wo-
le uzyskania dla Polski obszar6w
kolonialnych.

W glebokim przekonaniu, i2
rzad R. P. oraz jej ciala ustawo-

dawcze zdecydowane sa wysnué
7 sytuacji powyzszej wszelkie
niezbedne wnioski, zebranie po-
laczonych Prezydiéw poleca Za-
rzadowi Gléwnemu wzmoéc akcje
i propagande na rzecz polskich
potrzeb kolonialnych.

2. LMK winna studiowa¢, pro-
pagowaé i popieraé organizacje
importu do Polski wytworéw,
produkowanych przez polska enri-
gracie zamorska — o ile charak-
ter i rozmiar tej produkcji uspra-
wiedliwia pod wzgledem ekomno-
micznym odno$na tnicjatywe.

3. Liga wsp6dpracuje w zagad-
nieniach emigracyimnych, prowa-
dzac studia teoretyczne i eksplo-
racyjne w zakresie przydatno-
$ci dla celdw kolonizacyinych po-
szczegblnych terytoribw zamor-
skich.

4. Ze wzgledu na mozliwe za-
dania przyszlosci, wskazane jest
wzmocni¢ akcie na rzecz Fundu-
szu Akcji Kolonialnej, celem
sworzenia w ramach tego fundu-
szu 2elaznych rezerw finansc-
wych.

WYCHOWANIE MORSKIE
MLODZIEZY

1. Praca organizacyjma i propa-
gandowa Ligi w$réd mlodziezy
jest droga nad wyraz wlasciw3a
i celowa, wiodaca majskutecznej
do przetomu mysli i psychiki pol-
skiej w stosunku do zagadnien
morskich i zamorskich. Jest jed-
nym z gléwnych zadan Ligi kon-
tynuowanie i poglebianie tej pra-
cy tak, by jak najrychlej zyska¢
liczny zastep mlodych szermierzy
idei, nalezycie przysposobionych
do walki o Polske morska i za-
morska. Entuzjazmowi i dobrym
checiom mlodziezy musi i$¢ Liga
jak mnajserdeczniej na spotkanie,
nie.-zz_xlujac $rodkéw materialnych
w imi¢ niewatpliwych i bogatych
plonbéw przyszlosci.

2. Wspblpraca Ligi ze Zwiaz-
kiem Harcerstwa  [Polskiego
ksztaltuje si¢ w spos6b wilasciwy.
Pomoc materialna, okazywana
Harcerskim DruZzynom Zeglar-
skim, daje dobre wymiki. Doro-
bek Harcerstwa w dziedzinie
morskiej jest powszechnie znany
i pozwala mniemaé, ze Harcer-
stwo i nadal bedzie pozytywnie
na morzu pracowaé. Dazeniem
Ligi winmno by¢, by harmonijmna
wspélpraca wladz mnaczelnych
znalazta swo6j odpowiednik na
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szczeblach nizszych, t. zn. by wia-
dze harcerskie w sprawach mor-
skich  bardziej zaawansowane
wspbldziataly w miare moznodci
z Kolami Szkolnymi LMK.
Zaprawa ndodziezy w 2eglar-
stwie morskim stanowi doskona-
la morska propagande i $wietna
szkote charakter6w. Dlatego teZ
Liga winna usilnie popieraé po-
mnozenie flotylli szkolnej dla mlo-
dziezy niezawodowej i do najbliz-
szego budzetu wstawié¢ sumy, po-
trzebne na wystawienie drugiego
statku typu ,Zawisza Czarny*
W obeconej sytuacji organizacyi-
no - personalnej nalezy zaprawe
mlodziezy w Z2eglarstwie pelno-
morskim scentralizowa¢ w Zwia-
zku Harcerstwa i spos6b wyko-
rzystania nowego statku szkolne-
go uwarunkowaé temu Zwiazko-
wi na mocy specjalnej umowy.
3. Mlodziez akademicka repre-
entowana jest w szeregach Liy.

niedostatecznie licznie; Zarzad
Gléwny winien podja¢ kroki
w Ministerstwie O$wiaty i na

wy2szych uczelniach, by powyz-
szy stan rzeczy zmieni¢ na lep-
sze.

W szczegéblno$ci Akademicki
Zwiazek Morski R. P. jest zbyt
staby liczebnle, jego dzialalno$¢
nie obejmuje wszystkich wyz-
szych uczelni i ogranicza sie pra-
wie wylacznie do 2eglarstwa. Na-
lezy poczynié starania, by Zwia-
zek uzupelnil swa nazwe slowami
»I Kolonialny*, odpowiednio roz-
szerzyl teren swych zaintereso-
wafl i wstapi! gremialmie do Ligi,
oplacajac drobna choéby skladke
czlonkowska. Nic nie stoi na prze-
szkodzie, by w tym ukladzie
zwiazek wydzielil dziedzine spor-
tow wodnych i zeglarstwo w 0so-
bne sekcje, zwiazane organiza-
cyinie z centrala AZS-6w:.

SPORTY WODNE

1. Kierownictwo wykonywani:t
2zeglarstwa i sportdw wodnych
wchodzi w zakres dzialania
PUWF, wlasciwych zwiazkéw
sportowych, klubéw i o$rodkéw
LMK nie moze w tej dziedzinie
sprawowaé kierownictwa organi-
zacyjnego i fachowego. Oczywi-
§cie obowiazkiem Ligi jest jak
najszersze propagowanie sportéw
wodnych; jej cztonkowie winni
w wykonywaniu tych sportéw
przodowaé i jak najliczniej nale-
2e¢ do odno$nych klubéw spor-
towych, uprawiajac na ich terenie
propagande Ligi i je} hasel.

Natomiast nie jest pozadane
\ anozliwe, aby Liga ze swych
imdusz6w, tak bardzo potrzeb-
nych na dalej idace cele, wydat-
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kowala kwoty nadmierne na bu-
dowe przystami, o§rodkéw, na or-
ganizowanie klubéw wodnych.
Urzadzenia podobne moga po-
wstawaé staraniem Ligi | jej Od-
dzialéw tylko zgodnie ze statu-
tem LMK i nie powinny pochla-
nia¢ wiecej pieniedzy niz te, kt6-
re statutowo pozostaja w Oddzia-
fach, co ponadto musi by¢ po-
krywane z innych Zrédel. Zarzad
Gléwny zaprzestanie dotowania
tych poczynar w terenie.

Kluby sportéw wodnych, istnie-
jace w terenie lub powstajace sta-
raniem Oddzialéw Ligi, winny
opleraé sie finansowo o dodatko-
we oplaty czlonkéw, mnie za$
o skladki cztonkowskie Ligi, kto-
re maja shyzy¢é immym ogoélniej-
szym celom.

rodki finansowe centrali bedq
skupione ma nalezyte dotowanie
dzialu wlasciwego Zeglarstwa
morskiego.

2. Dla propagandy sportéw wod-
nych, a zeglarstwa morskiego
w szczegoblnosci, Zarzad Gléwny
winien poczyni¢ starania o pono-
wne powolanie do zycia miedzy-
zwiazkowej komisjt sport .w wod-
nych przy Zarzadzie Gléwnym
Ligi pod przewodnictwem jego
prezesa z udzialem stalych dele-
gatéw: PUWF i PW, Zwiazku
Zwiazkéw Sportowych, Polskie-
g0 Zwiazku Zeglarskiego, Polskie-
go Zw. Tow. Wio§larskich, Pol-
skiego Zw. Kajakowego, Polskie-
g0 Zwiazku Plywackiego, Zwiaz-
ku Harcerstwa Polskiego, Zwiaz-
ku Strzeleckiego, Akademickiego
Zwiazku Morskiego R.P., Centrali
Akademickich Zwiazkéw Sporto-
wych, oraz Wydzialu Wychowa-
nia Morskiego Mlodziezy i Wy-
dzialu Obozéw i Wycieczek Za-
rzadu Gl!éwnego LMK ze stalym
sekretarzem w biurze Zarzadu
Gléwnego.

Komisja ta winna wydawadé

wlasny organ prasowy (,Sporty
Wodne**). Dorocznym aktem pro-
pagandowym komisji winny byc
splywy zeglarzy, wiodlarzy i ka-
jakowcéw po wodach $rédlado-
wychi do morza, organizowane
na wielka skale.

ZAGADNIENIA ORGANIZACY)-

NO-PROPAGANDOWE

1. Prowadzac akcje propagan-
ny og6lnej oraz propagandy celo-
wej, nalezy usilnie werbowa¢ no-
wych cztonkéw, zaréwno zwy-
czajnych, jak i cztonkéw-opieku-
néw, oplacajacych 150 zlotych
rocznie. :

Czlonkéw - opiekunéw werbo-
waé trzeba wéréd oséb fizycz-
nych i oséb prawnych.

2. Uznaje sie za celowe i stusz-
ne wystapienie prezesa Zarzadu
Gléwnego do pana ministra
Spraw Wojskowych z projektem
odezwy do kadry zawodowej
Wojska i ‘Marynarki Wojennej,
odezwy, wzywajacej w zwiazku
z zaprzestaniem potracefi z upo-
sazed na okret podwodny im.
Marszalka Pilsudskiego do gre-
mialnego przystapienia do Ligi
w charakterze czlonkéw.

3. Uznaje sie warto$¢ propagan-
dowa i potrzebe rychlego utwon-
rzenia Muzeum Marynarki Wojen-
nej przy Muzeum Wojska. Nale-
2y przewidzie¢ odpowiednie do-
tacie w budzetach lat najbliz-
szych oraz wystapi¢ do Kier. Ma-
rynarki Wojennej o dotowanie
powstajacego muzeum kwotami
co najmniej réwnymi $wiadcze-
niom Ligi. Nalezy wdrozy¢ sta:
rania u Prezydenta Miasta o przy-
dzial dla Muzeum Marynarki Wo-
sennej odpowiedniego lokalu.

INSTYTUT NAUKOWY LMK

Zebranie polaczonych Prezy-
di6w wita z wielka radoscia po-
wstanie Instytutu  Naukowego
LMK i 2yczy mu jak najlepszych
owocOw pracy.

Zarzad Gléwny: LMK i jego
prezydium przygotowalo szereg
wniosk6bw na obrady polaczo-
nych prezydiéw. Wnioski te zo-
staly uzupelnione przez Zjazd
Prezes6w LMK, ktéry mial miej-
sce w przeddzien zebrania z u-
dzialem Protektora Ligi Morskiej
i Kolonialnej, gen. broni Kaz.
Sosnkowskiego, t. j. dn. 12 grud-
nia.

®
Okregi Stoleczny, Woj. War-
szawskiego i Bialostockiego na-
deslaly ostatnio obszerne okélni-
ki, jakie wyslaty do swoich Od-
dzialéw. Wyczerpujace wskaza-

nia instrukcyjne i informacyjne
o biezacych pracach wladz LMK,
stanowla podstawe dla dzialalno-
§ci poszczegbéinych Oddzialéw.
Dazeniem dzialaczy ligowych
winna byé zawsze 2Zywa praca
w oddzialtach, ktérej program na-
lezy oprzeé¢ ma wskazaniach, za-
mieszczonych w okélmikach Za-
rzadéw Okregowych.

o ‘

Pragnac pozyska¢ dla LMK
wieksza ilo§é czlonkéw, Zarzady
Okregébw winny prowadzié¢ odpo-
wiednia propagande. Zarzad Gi6-
wny w tym celu zakupil pewna
ilo§¢ dzwiekowych aparatéw pro-



ekeyinyeh waskotaSmowych 1 u
wresatow  na  dogodnycly warun-
kach, Okregi LLwowski, Poznan-
ski, \Wolynski, juz takie aparaty
nabyty. ®

Zgodnie z uchwalanii, powzig-

tyn  ua  ostatnich  zebraniach
przez naczelne wladze LMK,
7 Szeregu spraw organizacyjnych
wysuwa si¢ troska o powieksze-
nic  stanu liczebnego czlonkéw
Lixi Morskiej i Kolonialne;j.

1 Vill 1936 r. 1.X 1937 r.

I : Nosé w procentach ok | w procentach
OKREGI czlon- | s |lezdon- T T T e
P kéw | 2E| 28 gg Eié kéw | 2B 2 2’ BE | BE
] ogolem | 53| 37| £a| 8% | ogélem | EF | §F | &2 | 2%
1 | Pomorski 35820 155 115/659 7.1 33427 (11,0/123{640/12,7
2 | Poznahski 28874 1135 115({53.7/21.3| 36095( 88| 95{440(37.7
3 | Slaski 96 193 20,6 2341456 10,4]10909821.322,1/45.0]11,6
4 | Krakowski 31539 [ 15.4120.8 539 99| 46163|116 1553563723
5 | Lodzki 38555150 172|714 6.4] 39067|12,7| 9.3{519] 21,1
6 | Rad.-Kielecki 39859(36.2 145|455 3,8] 63569(269|159|255]|31,7
7 | Stofeczny 59174438 179115 268] 72811 (385|169 15.0 | 29.6
8 | Wojew. War 173533388 6.8/36,1|18.3] 21592353 6,7|29,5| 28.5
9 | Lubelsk: 50046 {219 165!358|25.8} 59060183129 309|379
10 | Bialostocki 13926243 17,0 455 13,2| 15923(26,6 [17.5|26.4|29'5
11 | Jarostawski 17224[15513,0(350,365| 28323(135,12,1]13,8/|60,6
12 { Lwowski 13971 {145 13.1|485 239} 24352 86| 9.2(24,7(575
13| Stanistaw. 3693|242 345|160 253| 4525208 307279206
14 | Tarnopolsk: 12959 {110 | 163 | 53|67.4) 14607101 |155| 6.7 |67.7
15 | Wileriski 94221349 109(33.3/309| 8355(39.0{14.2{27,5]|19.3
16 | Nowogrédzki 58221272 20.1(421 (106 1147029.4(15.3]35.1]20,2
17 | Poleski 9475]24.1 | 79,299 (38.1]| 12459185 82| 28.1 | 45.2
18 | Welyfhski 10835305 ,30.0|31,2 83} 19359278 (12.6(21.9 37,7
Razem 195 338 ’ 24,3 | 15,7 : 4191811620252 {21.2114.7|328(31.3

Z przytoczonej tablicy wynika.
ze w 1937 r. ogdlna liczba czlon-
kow jest wicksza od liczby czton-
kow w 1936 r. Wzrost ogdiny
czlonkéw uzyskano przez na-
plyw os6b w kategorii czltonkdw
zespolowych, szkolnych. Stosu-
nek procentowy czlonkéw w ka-

tegoriach wy2szych do ogdélne;
liczby jest znacznie nizszy, niz to
bylo w roku 1936. Stad wniosek,
ze Zarzady Okregbw w okresie
1938 r. winny duzy nacisk polo-
2y¢ na werbowanie cztonkéw
zwyczajnych i-opiekunéw.

MIEDZYNARODOWA KONFERENCIJA
PORTOWA W KOLONII

W roku 1937 odbyly sig
w Kolonii dwie konferencje, po-
$wiecone sprawom portéw na
drogach wodnych §rédladowych,
zwolane iprzez miedzynarodowy
Zwiazek Miast w Brukseli i przez
Biuro Zjazdéw Niemieckich w
Berlinic: konferencja miedzyna-
rodowa przy udziale zastepcOw
16 panstw i niemiecki ,wiec"
portowy.

Konferencje, po$wiecone zaga-
dnieniom dr6g wodnych i Zeglu-
gi, zwolywaly zawsze organiza-
cje, utworzone dla obrony intere-
sOw gmin.

Inicjatorzy konferencyj uwazali,
ze zagadnienie portéw $§r6dlado-
wych stanowi¢ moze przedmiot
interesujacej wymiany pogladéw
miedzy r6znymi krajami, tym
wiecej, ze na tego rodzaju konfe -
rencjach omawia si¢ sprawy na-
tury nie tylko technicznej i tech-
niczna strone eksploatacji, ale
zwracaé sie powinno wiele uwa-
¢i na sprawy gospodarcze i ko-‘
munikacyjne portéw i zeglugi

srodladowej, dotyczace bezpo-
srednio interesow miast, polozo-
nych nad drogami wodnymi.

Na konferencji miedzynarodo-
wej, ktérej przewodniczy! sena-
tor dr Vinck z Bruksehli, wyglo-
szone zostaly nastepujace refe-
raty:

I. Miasta i ruch — ref. nadbur-
mistrz Fiehler z Monachium.

2. Porty i zegluga $r6dladowa
— ref. sekretarz stanu minister-
stwa komunikacji Rzeszy dr Ké-
nigs.

3. Znaczenie portéw rzecznych
dla ich naturalnych zapleczy —
referenci: burmistrz Rotterdamu
dr Droogleever — Fortuyn i nad-
burmistrz dr Friedrich z Wrocla-
wia.

4. Ruch miedzynarodowy i por-
ty Srédladowe — referenci: dy-
rektor Buser z Bazylei i inz. Par-
ger z Wiednia.

5. Organizacia i sprawy finan-
sowe portdw S$rédladowych —
referenci: dyrektor portu w

Strassburgu Haelling i dr Bartsch
¢z Mannheimu,

6. Techmika portéow srédlado-
wych — referenci: prof. dr Agatz
z Berlina i prof. Bollengier z Gan-
dawy.

Na niemieckim ,,wiecu* porto-
wym, pod przewodnictwem nad-
burmistrza  Fiehlera z Mona-
chium, omawiano w 7 referatach
nastepujace zagadnienia:

1. Gospodarcze i geograficzno-
komumikacyjne podstq\wy ustroju
portéw $rédladowych.

2. Port §rédladowy w planie
mHasta.

3. Wspblzawodnictwo komuni-
kacyjne niemieckich portéw $réd-
ladowych na obszarze Dunaju.

4. Porty $rédladowe i ruch ko-
lei portowych.

5.' Porty $rédladowe | motory-
zacja.

6. Obecne zagadnienia spolecz-
no-polityczne w zegludze $rédla-
dowej.

Konferencja zostala zwolana
dla wymiany do$wiadczefi, ze-"
branych w réznych Xrajach
w dziedzinie organizacji i zarza-
dzania portami | oméwienia,
w jakim kierunku moZe nastapi¢

rozwéj  portéw, uwzgledniajac
pbecne warunki  gospodarcze
i komunikacyjne. W referatach

podkreslono, ze interes racjonal-
nej gospodarki miast portowych
wymaga, aby porty byly wilas-
noscia miast i aby zarzadzane
byly przez miasta.

Stwierdzono, 2e polityka por-
towa musi odpowiadaé¢ potrze-
bom gospodarki narodowej dane-
g0 kraju, musi wiec by¢ planowo
prowadzona, przestrzegajac jed-
nak zachowania samodziemo$ci
kazdego portu. Najlepsza forme
tej samodzielnosci przedstawia
posiadanie portu przez zwiazek
komunalny, poniewaz w wielu
krajach okazalo sig, 2e gospodar-
ka komunalna lepiej odpowiada
interesom zbiorowosci i uzytku
publicznego niz nieuregulowana
gospodarka prywatna lub gospo-
darka pafistwowa; rzecz prosta,
2e w pewnych wypadkach dobre
u.smgi. oddawaé moze organiza-
cja mieszana.

Nastepna konferencje portowa
postanowiono zwolaé w r. 1939
do Leodium (Liege). Uchwalono
utworzy< stala komisje dla spraw
portébw $rédladowych, a czynno-
$ci biura tej komisji spetia¢ be-
dzie na razie biuro zjazdéw nie-
mieckich gmin w Berlinie.

Inz. A, KONOPKA.
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Obroty towarowe portu gdyfi-
skiego za miesiac listopad r. ub.
wyniosty 797.291.5 ton, z czego
na obroty zamorskie przypada
775.479.5 ton. Z cyfry tej na przy-
w6z przypada 156.107.9 ton, a na
wywéz 619.371.6 ton. Obroty
przybrzezne lacznie z w. m.
Gdanskiem wyniosly 867.9 ton,
a obroty droga wodna z wne-
trzem kraju 20.944.1 ton.

Nalezy podkreslié, ze przywoéz
zamorski wzrés! znowu o blisko
41 tysiecy ton, jak rOwniez ze
wzrosly bardzo powaznie obroty
droga wodna z wnetrzem kraju,
bo z 8.961 ton w paZdzierniku na
20944 ton w Jistopadzie, zmalal
natomiast wywé6z zamorski i o-
broty przybrzezne lacznie z w.
m. Gdanskiem, tak ze ogélnie o-
broty listopadowe utrzymaly sie
niemal na poziomie bardzo do-
brych obrotéw  paZdzierniko-
wych, spadajac tylko nieznacznie
o niespelna 16 tgsiecy ton.

W przeciagu miesiaca listopa-
da r. ub. weszto do portu gdymn-
skiego i wyszlo zefi na morze o-
gblem 1.064 statk6w o lacznej
pojemno$ci 1.025.496 t.r.n., z cze-
go weszlo 542 statki o pojemno-
§ci 522.729 t. r. n., a wyszlo 522
statkbw o lacznej pojemnosci
502.767 t. r. n. Na pierwszym
miejscu stala tym razem bande-
ra polska (122 statki — 157.991
t. r. n.), na drugim — Szwecja
(230 statké6w — 147952 t. r. n.),
na trzecim Finlandia (69 statkéw
— 05388 t. r. n.), na czwartym
— Niemcy (122 statki — 93.129
t. r. n.), na piatym — Dania (139
statkbw — 75.118 t. r. n.). Dalej
szly: Anglia, Norwegia, Wlochy,
Yotwa, Grecja, Stany Zjednoczo-
ne A. P., Bstonia, Holandia, w. m.
Gdarisk, Rumunia, Panama, Ju-
goslawia, Francja i wreszcie Li-
twa (2 statki — 788 t. r. n.). Sred-
ni tonaz statku, zawijajacego do
Gdyni wyni6st 966,5 ton, Srednia
i'lo§¢ statk6w, przebywajacych
jednocze$nie w porcie 58, §redni
postdy statkwn 56‘6 godz.

W przeciagu listopada 1937 r.
polskie polowy morskie daly o-
gélem 1.955.195 kg ryb o wartn-
§ci 786.670 zlotych, z czego na
polowy dalekomorskie przypada
1.497.405 kg o wartoSci 598.942.
Wedlug poszczegblnych gatun-
kéw ryb gléwna pozycje stano-
wia §ledzie, ktérych zlowiono w
tym czasie 1.541.685 kg. Nato-
miast nie dopisuja w dalszym cig-
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gu polowy szprotéw, co napelnia
niepokojem rybakéw, dla kto-
rych szproty stanowily niejedno-
krotnie ponad 90% og6lnych po-
lowéw w tym okresie. Hamuje to
réwniez prace wedzarfi nad-
brzeznych, ktére w razie prze-
dluzajacych sie niedostatecznych
polowéw szprotéw beda musialy
sprowadzi¢ surowiec z zagrani-
cy. 4

Z kazdym rokiem ro$nie zna-
-zenie Gdyni, jako portu tranzy-
towego i to nie tylko dla krajow
Europy $rodkowej, z ktérych
zwlaszcza kraje naddunajskie:
Czechostowacja, Rumunia, We-
gry i Austria skierowuja swoéj
handel zamorski na port Gdyuie
wzglednie Gdansk w coraz wiek-
szej mierze, ale réwniez i innych
krajow europejskich. Najjaskraw-
szym przykladem wzrostu zna-
czenia Gdyni jako portu tranzy-
towego, jest notowany w ubie-
glym miesiacu transport baweiny
amerykanskiej, ktéry po przela-
dowaniu w Gdyni na inny statek,
zostal skierowatiy do Portugalii,
jako swego kraju przeznaczenia.
Rozwojowi tranzytu morskiego
przez Gdynie sprzyja coraz bar-
dziej ré6zniczkujaca sie sie¢ okre-
towych linij regularnych, lacza-
cych nasz port hezposredni z kra-
jami produkciji.

Na posiedzeniu z dnia 30 listo-
pada r. ub. Rada Ministréw przy-
jela m. i. projekt noweli do roz-
poizadzenia Prezydenta Rzeczy-
pospolitej z listopada r. 1930 o u-
stroju miasta Gdyni. Projekt ten
przedluza odrebny ustréj miasta
Gdyni do r. 1943, zwiekszajac
jednocze$nie w skladzie Rady
Miejskiej liczbe czlonkéw z wy-
boru z '/, na %, ogéblnej liczby
radnych. Na tym samym posie-
dzeniv Rada Ministréw przyjela
projekt ustawy o pracy robotni-
kéw portowych w Gdyni, ktéra
ma na celu poprawe warunkéw
pracy robotnikéw portowych o-
raz usprawnienie pracy przela-
dunkowej w porcie gdynskim. O-
ba projekty znalazly sie¢ juz na
porzadku dziennym sejimu.

[ ]

Dzieki stalemu rozwojowi to-
warzystwa polowéw dalekomor-
skich ,,Mewa" w Gdyni powstaia
nowe dzialy przemyslu rybnego.
W ciagu ostatnich pigciu lat prze-
niesione zostaly przede wszyst-
kim z Holandii do (Gdyni dwa
wielkie dzialy tego przemysly,

i R

a mianowicie przer6bka polo-
wéw oraz wyr6b i naprawa be-
czek morskich na $ledzie. Obec-
nie maja powstaé zaklady wyro-
bu, naprawy i konserwaciji sieci,
w ktérych beda pracowali robot-
nicy, wyszkoleni w czasie paro-
letniej praktyki w Scheweningen.
Jest to bardzo doniosle posuni¢-
cie Tow. ,,Mewa", gdyZz dotych-
czas dzial ten byt prowadzony
calkowicie przez Holandig, gdzie
nawet rybol6stwo morskie Nie-
miec zaopatruje sie i naprawia
sieci,
)

W polsko-gdafiskim protokdle
2z dnia 5 stycznia 1937, dotycza-
cym wykorzystania portu gdaii-
skiego, zostalo przewidziane, z.e
senat w. m. Gdaniska w interesie
ruchu portu gdariskiego oraz
wspélpracy portu z polskim za-
pleczem zbada w rozmowach z
przedstawicielami polskich sfer
gospodarczych, czy i jakie ufai-
wienia moga by¢ im udzielone.
W ciagu nastepnych miesigcy
przedstawiciele polskiego samo-
rzadu gospodarczego pod prze-
wodnictwem dr. Wachowiaka o-
pracowali szereg postulatéw, do-.
tyczacych zagadnien podatko-
wych; polskich instytucyj kredy-
towych, spéldzielczo$ci, instytu-
cyj samorzadu gospodarczego,
ubezpieczen spolecznych, mnaby-
wania obywatelstwa polskiego.
wlasnos$ci nieruchomych, zeglugi
$r6dladowej i rynku pracy. Po-
stulaty te. zostaly rozpatrzone
przez senat i uzgodnione w obu:
stronnych rozmowach z delega-
cia polska, ktore zakoficzyly sie
w dniu 4 grudnia 1957 r. Szereg
postulatow zostalo juz wprowa-
dzone w zycie odpowiednimi roz-
porzadzeniami senatu gdafi-
skiego.

@

Statek bunkrowy ,Robur VII*
rozpoczal! juz swoja prace w por-
cie gdynskim. Statek ten ma po-
jemnoS$ci 895 t. r. b., a 441 t. r. n.,
dlugo$é jego wynosi 51.61 m, sze-
roko$é 12.84 m, a zanurzenie 5.42
m; wyposazony jest w dwie ma-
szyny parowe o lacznej sile E00
HP oraz w dwie S$ruby, co za-
pewnia mu duza zwrotno$é. La-
downie statku ,Robur VII* mie-
szcza ponad 1000 ton wegla, kto-
ry moze byé¢ przeladowany na
kazdy statek zar6wno w porcieg,
jiak i na redzie. Obsluga statk6w
przez ,,Robur VI usprawni w
duzym stopniu ich zaopatrywanic
w bunkier i zanszczedzi im spor)



czasu i kosztow,
z postojami w porcie.
®

zwigzanych

Obok 6 statk6w, ktére sa juz
‘obecnie w budowie na stoczniach
zagranicznych, w najblizszym
czasie ma by¢ rozpoczeta budo-
wa jeszcze dalszych dwéch jed-
nostek dla polskiej floty handlo-
wej. Jeden z tych statkéw, o po-
jemno$ci 2.500 ton, przeznaczouny
bedzie specjalnie do przewozu
drzewa, drugi o pojemnosci 1.200
ton obstugiwaé bedzie linie ba'-
tyckie. Ta ostatnia jednostka ma
by¢ budowana przez Stocznig
(Gdynska. Bedzie to pierwsza bu-
dowa wiekszej jednostki norskiej
calkowicie w kraju. Jest to bar-
dzo wainy moment w rozwoiu
polskiej floty handlowej. Budn-
wa statku morskiego w stoczni
krajowej oznacza nie tylko duze
zaméwienie dla polskiego prze-
myslu i zatrudnienia dla polskich
pracownikéw, ale jest duza ko-
rzy$cia dla bilansu ptlatniczegzo
kraju, gdyz ponad 70% kosztéw
budowy zostaje w Polsce w po-
staci nalezno$ci za surowce i fa-
brykaty krajowe oraz zarobki

personelu  Stoczni i innych
galezi przemystu, ktory bedzic
dostarczal poszczegdlne fabry-
katy.

Ostatnio zamoéwione zostalo 5
nowych lugréw §ledziowych, kto-
re powaznie zwieksza tonaZ pol-
skiej floty rybackiej. Dwa lugry
$ledziowe, budowane na jednei
ze stoczni niemieckich beda po-
siadaly 35 mn dlugosci, 7.5 m sze-
rokosci, Srednie zanurzenie przy
pelnym zatadowaniu 2.6 m, nos-
nos¢ uzyteczna 150 ton, pojem-
nos¢ tadowni 1 tysiac beczek
szkockich, szybkos§¢ maksymalna
10 weztéw. Moc normalna moto-
réw wynosié bedzie 330 KM, ma-
ksymalna 360 KM. Pozostale trzy
lugry be¢da budowane w Stoczni
(idanskiej. Posiadaé¢ one beda 33
m dtugosci, 7.62 m szerokosct,
{rednie zanurzenie przy pelnym
valadowaniu 2.75 m, no$nos$é¢ 209
ton, szybko$¢ maksymalna 10
wezléw. Lugry te beda zaopa-
trzone w motory o mocy normal-
nej 350 KM. Lugry maja byé wy-
koficzone z wiosna r. b. i prze-
znaczone beda do palowdw dale-
komorskich. K

Stocznia finlandzka w Abo bu-
duje 2 motorowce, zamdlwione
dla Towarzystwa ,Zegluga Pol-
ska". Kazdy z tych motorowzéw
ma nosnosé¢ 1000 DW, szybkoS$c
13 wezléw. Sa to wiec statki o
Srednim tonazu, najbardziej przy-

datne dla obstugi krotkich linij
zeglugowych. Sa one bowiem
przeznaczone dla obslugi linij
battyckich, ktérych sprawnos$¢
zapewnia rowniez duza * szyb-

_ko$¢ statkéw. Ponadto specjalne

wzmocnienie kadtuba i dzioba
zapewni bezpieczefistwo zeglugi
na wodach Baltyku nawet w o-
kresie sezonu zimowego. Nowe
motorowce nosza nazwe ,,Oksy-
wie i ,Rozewie*. M/s ,,Oksy-
wie" zostal spuszczony na wode
juz w dniu 16 g‘udnia 1937 r.

Miesiac listopad 1937 zazna-
czyl si¢ dalszym wzrostem wy-
sylek wegla przez Gdynie, skad
wyszlo na rynki zamorskie ogoé-
tem 24 statki z ladunkiem 146.000
ton wegla i 3.500 ton koksu, prze-
znaczonych badZ to dla portéw
basenu $§rédziemnomorskiego,
badZz dla portéw Ameryki Polud-
niowej. Niezaleznie od tego w
tym czasie wyszly réwnieZz pew-
ne transporty wegla dla francu-
skich portéw  $rédziemnomor-
skich, a ponadto do$é duze par-
tie bunkru zabierane sa w Gdyni
przez r6zne statki- w drodze do
innych portéw. W poréwnaniu z
pazdziernikiem wywé6z wegla
zwiekszy! sie o okolo 25.000 ton,
co ttumaczy sie wzmoZonymi za-
kupami zimowymi,

CHANTIERS & ATELIERS

AUGUSTIN-NORMAND

LE HAVRE (FRANCJA)

+GRYF"

Polaki slawiacz min

2araz po spusiczeniu na wode w dn, 12 kwietnia 1937 r.

BUDOWA OKRETOW WOJENNYCH

I STATKOW HANDLOWYCH
SPECJALNOSC: Budowa todzi podwodnych
wszelkle §rodki | przyrzady do wylawianla min.
Motory Diesel’a wszelkich mocy state | morskie

ZALOZONE w r. 1728.

SIEDZIBA: 81, BOULEVARD FRANCOIS l-er

LE HAVRE—FRANCIJA.

Zjednoczone Fabryki Portland - Cementu

b LR B Y8 R

WARSZAWA, ul. CZACKIEGO Nr 14
Telefon Biura Sprzedaiy Nr 5-32-95

Postepy elektryfikacyjne
Warszawy

Elektrownia Miejska w Warszawie idac za przy-
kladem zagranicy obniiyla wydatnie ceny energii
elektryczne|, wprowadzajac taryfy blokowe dla mie-
szkah prywatnych oraz oswietleniows i silowg dla
wszystkich innych odbiorcéw.

Ta znaczna obnitka cen umozliwia szeroko zakro-
jong elektryfikacje tak gospodarstw domowych, jak
tez | fabryk, warsztatéw rzemieslniczych oraz przed-
siebiorstw handlowych.

Przy obecnych cenach pradu, gotowanie elektrycz-
nogciq np. wypada tanie] niz na kuchniach weglo-
wych. :

Intensywna reklama oswietleniowa wystaw skle-
powych, kalkuluje sie b. tanio, gdy:z Elektrownia
przyznaje 3 blok, w ktérym cena 1 kWh wynosi 12 gr.
A przemyst | rzemiosio majq obnizong taryfe na site.

Dla uprzystepnienia odbiorcom elektryfikaciji stwo-
“rzono system ratalnej sprzedaiy aparatéw elektrycz.
nych. Sprzedaz ta odbywa sie przede wszystkim we
wlasnym nowoczesnie urzadzonym Salonie Pokazo-
wym Elektrowni przy ul. Marszatkowskie] 150. Koszt
grzejnikéw rozkladany jest na 20-miesiqcznych rat,
jednak najmniejsza rata wynosi 4 z!.



ZADANIA 1. 1 O0GOGRYF

Do rzedow poziomych podane) ligury
nalety wpisa¢ kolejno 11 pigcioliterowych
wyrazdw wedlug znaczeh, zamlieszczonych
w gonllu m wlerszu. Litery 2-ch rzedow
skotnych, ktdrych kolka oznaczono podwo]-
nymi linlami, czytane z géry na ddl, dadza
10zwlgzanie.

Nowy Rok! Nowy Rok

stawla dzisia] plerwszy krok.
Kazdy dobra mine ma,

¢ dawnych zmartwied &ladu dwa.
2ty Los, krzywda ludzka tlusty,
kryje glowe niby szésty

bo za sobg ésme spalll

1 Ju2 nle &mie krzywdzl¢ dale].
Dawny Los, gorzki Los

dzif na kwinte spuscil nos.

— Pleél Pleé! — szczuja go ludziska,
wlec umyka z widowiska.

Rzady dzi¢ nastaly nowe

poc6z ma nara2aé glowe?!

Jeden o tym juz nie marzy

by Jak dawnlej gospodarzy¢.
Czas juz, czas! Czas juz, czas,
by nlezgody ptomiein zgast|

Byto dzlewieé kiétni, zwad,

bral w nich udzlal caly $wiat!
Na poprawe choéby znaku

nle znalazltes w slodmym maku,
no a teraz Bogu chwala

nowa era ju2 nastala.
Czwérwspak uémiech Juz na twarze
{- czekamy nowych zdarzen,

a nadzlel cudny blask

nie skapl nam zlotych lask.
Jedenascle smutki wnet,

dziesle¢ zmora naszych bled,
clerpliwoscl tylko trzy,

a przeminie okres zly!

Z serca tego 2ycze Wam.

i przeczucle Jakied mam,

2e si¢ udmiech wkrag rozprzedzie,
bo Ju2 teraz leple] bedziel

Wiec z ufnoscla dazcle radzi
gdzle Was Nowy Rok prowadzi;
mie|my sl¢! | od te] chwili
.»Rozwlazanle!’ mol mili.

nJunona‘* (Warszawa)

2. HOMONIMOLOG

W rzedy plonowe podanej na kofcu dzia-
tu figury nale2y wpisaé 11 wyrazéw o po-
danych ni2e|] znaczenlach. Wyrazy te — ja-
ko homonimy — maj3 Inne znaczenia, ktdre
nalezy odnaleté¢ | odpowlednia wpisaé¢ w
rz¢dy plonowe dolne|] figury. Oznaczony
rzad pozlomy da aktualne rozwigzanie.

Znaczenla wyrazéw: 1. Gedazda bocianie.
2. Skaliste, wynioste przeszkody w blegu
rzeki. 3. Czedé oceanu, przylegla lgdow:
4. Cleénina morska. 5. Kolonia belgijska
w Afryce. 6. Jezloro w Afryce. 7. Bande-
ra. 8. Marynarka. 9. Urzadzenle, umoazli-
wlajyce nurkom dlu2sze przebywanle pad
wada. 10. Fala wodna, balwan. 11. Lddz
do wydobywanla z rzeki plasku | 2wiru.

Antoni Kobylingkl (Choroszcz)

3. REBUS
Z podanega ponize| rebusu nale2y od-
czytaf czterowyrazowe skromne 2yczeniu
,.pewnego’’ mosterdzieja.
., Kasta‘* (Dobre)

Za rozwlgzanie podanych zadan Redakcla
,,Marza‘’ przeznacza 6 wartosciowych na-
grod ksigzkowych:- Rozwigzania nale2y nad
syla¢ dn dnia 28 stycznia 1938 r. 2z dopi-
skicm ,,Rozrywki Umystowe'‘.

/75 i
NOR
N =

ROZWIAZANIA
» MORZE' Nr. 11 — LISTOPAD 1937
28. REBUS (GEOGRAFICZNY)

SMALAKKA‘'. — A dlaczego panie pisaly
Manltla?!
29. SZARADA

HNIEURODZA) NA POMYSLY'’
30. ZADANIE DOMINOWE

Suma oczek w rzedach poziomych, pio-
nowych | 2-ch przekatnych wynosl 21.

Rozwlgzanla rysunkowega, t.|. ukladu nic
podajemy, gdyz brak nam miejsca, prosze
Panstwa, A szkoda, bo¢ pickne graticzne
rozwlgzanic nadeslal inz. W. Brauman z
Krakowa. Jako rekompensat¢ podajemy na-
tomiast niektére ,,glosy’* | , odglosy'':
Zgoda? No, éwietnie! — Oto one:

N.K.K. Bardzo latwe dla... Dominikandw;
na nich ceduj¢ rozwlazanle! (A dlaczego
nle na 42 uczestnikow?).

Z.T. B. clekawe zadanle — lecz wymaga
benedyktynskief pracy. (I moze kieliszeczek
,,benedyktyna‘‘?)

W.N. Pomystowe. Czlowiek w pocle czo-
fa (?) meczyl sie | trudzil, ustawiajac do-
mino, a2 wnareszcle... rozwigzal. (Ahal A
przyjemnos¢ po czylej stronie?).

W.N. B. pigkne, trudne | pomyslowe za-
danie. Na pewno wilele os6b bedzle ,,le2a-
to'Y (Tylko 50% — drobnostkal).
ANDRUS. Pr2yznam, 2e ml zrzedla mind,

Kledym wzial si¢ do roboty,
By przy tajnikach domina,
Trawi¢ ,,angielskie soboty‘’.
Lecz nle zbraklo mi ochoty
Do domina trudnych badad:
Da] nam ,,Morze'' opricz ,,floty‘
Jak najwl¢ce] takich zadad.
(Zrobi sigll...)
©

Wszystkie zadanila 2 Nr 11 — na ogdlna
ilod¢ 84 nadeslanych — rozwigzalo 12 aso-
by; po 2 — 36 | po 1 — 8 osob.

W rezultacle nagrody kslazkowe atrzy-

muja pp.:

1) GILEWICZ ZOF1A — Warszawa, Hipo-
teczna 3.

2) MAJEWSKA |JANINA — Sosnaowiec, Sta-
szica 25 m. 3.

3) KIDYBA EUSTACHY —, Wlodzimlere,

Konst. 17 Marca 97.

{) BUNK STANISLAW — Ostrowlec Swigto-
krzyskl, Slenklewicza 105.

5) WROBLEWSKA JANINA —p. Glinojeck,
cukr. , lzabelln’'.

) CZERNIOWNA JADWIGA — Torun, Ma-

tejki 28, m. 90.

Nagrody nlebawem wysylamy przez pocz-
te i prosimy o potwlerdzenie odbloru

\\\
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rzewo goizdziko-
we, ktére dostarcza
znanych w handlu
korzennym gozdzi-
kow, pochodzi z Wysp
Moluckich, wchodzqcych
w sklod Wschodnich Indyj
Holenderskich.

Francuzi, obawiajqc sie
zmonopolizowania  przez
Holendréw calej produkci
gozdzikéw, sprowadzili w
r. 1770 drzewo to na wy-
spe Mauritius. W koncu 18
stulecia pewien Arab, Ha-
rameli-Bin-Saleh, rozpoczqt
kulture tego drzewa w
Zanzibarze, ktéry obecnie
pokrywa w przyblizeniu
7/8 swiatowego zapotrze-
bowania na goizdziki.
~ llustrocie nasze przed-
stawiajq: 1. Suszenie goi-
dzikéw; 2. Okres kwitnie-
nia; 3. Drzewo goidziko-
we; 4. Oczyszczanie got-
dzikéw.
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