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TANI TYDZIEN KSIAZKI

OD 27 KWIETNIA DO 10 MAJA 1933 r.
ZAMOWIENIA PRZYJMUIJE SIE DO 14 MAJA

1.000 TYTULOW 100.000 KSIAZEK
100 ULGOWYCH KOMPLETOW

16 STRONICOWY KATALOG BEZPLATNIE

DOBRE POWIESCI POLSKIE i OBCE: Kraszewski, Jez,
Prus, Reymont, Przybyszewski, Zapolska, Pe-

rzynski, Naltkowska, Beach, Grey, Dickens,
Dostojewski.

PIEKNE KSIAZKI DLA DZIECI i MLODZIEZY w kartonie
i broszurze: Buyno, Arctowa, Dyakowski Konop-
nicka, Or-Ot i t. d.

SLOWNIKI M. ARCTA: Atlasy przyrodnicze, Dzieta filozo-
ficzne, historyczne, prawmicze i ekonomiczne.

KSIAZKI PRAKTYCZNE: lecznictwo domowe, sport, higjena,
wychowanie, prowadzenie domu.

RADJO: najlepsze podreczniki za jodna trzecia ceny.

29 KOMPLETOW NUT tanecznych i pedagogicznych po

PRZYKLADY Z KATALOGU.

M. Arcta — Stownik llustr. Jg-
zyka Polskiego 75.000 wy-
razéw (72.—)

Aleksandra Briicknera. — Stow-
nik Etymologiczny Jezyka
Polskiego, 800 str. (54.—)

Encyklopedja wierzen wszyst-
kich ludéw i czaséw (36.—)

Dyakowski B. — Z naszej przy-
rody (24.—)

Atlasy botaniczne, 3 t. (22.50)
Atlas(y zoologiczne, 3 tomy
Kraszewski J. I. — 18 powiesci
historycznych, pojedyncze
tomy po 70 gr. zamiast po
1.80, w komplecie tytko po
Jez T. T. — Powiesci stowian-
skie, powie$ci kresowe, tak
Czerwone Ksiazki: Powie$ci
Rex Beacha. Zane Grey'‘a
i innych w kompletach za-
miast po 6.40
Monografje historyczne A. Sli-
wifiskego, 8 toméw (40.70)
Zasady dobrego wychowania
i prowadzenia domu, 6 ksia-
zek pozytecznych (29.80)
Bibljoteka podréznicza, toméw
5, str. 900 (20.—)
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t preedmowa yen. 8. Orlicz — Dreszera | z caterema
tablicami lluetrujacemi prawa
Poleki do ziemi Pomorakie|.
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Kazdy nabywca ,Morza i Pomorza* za poSrednictwem

Ligi M. i K. przyczynia si¢ do powodzenia propagandy

mpolskiei za oceanem, gdyz wzamian za egzemmlarz

tego warto§ciowego dziela, nabyty w kraju, Liga Morska

i Kolonjalna ofiarowywuje taki sam egzemplarz ksiaZki

wychodZztwu Poélnocno - Amerykafiskiemu z tekstem
polskim i angielskim.

Zam6wienia nalezy kierowaé do biura Zarzadu Gléw-

mnego, 'wplacaiac jednocze$nie mnalezno$¢ ma konto

. Funduszu Kolonjalnego* Nr. 1030 i podajac, na jaki
cel wplacono pieniadze.
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Warszawa, maj 1933 rok.

Rok X.

TRESC NUMERU: 1. Niepisane prawo — J6zef Koiuchowski, Prezes Rady Gléwnej L. M i K; 2. Wobec ofenzywy przeciw
traktatom pokoju — Tadeusz Ehrenberg; 3. Polskie Pomorze — Stanistaw Poraj; 4. Lekcja historji — In2, J. Ginsbert; 5. Zna-
czenie drég komunikacyjnych, taczaeych Polskg ze swiatem, ze szcregélnem uwzglednieniem drég wodnych— InZ. Alfred Konopka;
6. Na Bliski Wschéd — St. Kosko; 7. Niemiecka marynarka handlewa—Dr. St. Zb. Szyszkowski; 8, Sposoby ratowania ralég i lo-
; dzi podwodnych — Inz. A. Pauly; 9. Wystawa kajakowa, turystyki wodnej i wioilarstwa — M. Wegrzecki; 10. Z Klubu Morskiego
, W Gdansku; 11. Kalendarzyk imprez sportowych Pelskiego Zwizzku Kajakowego na rok 1933; 12. Kronika; 13. Z islobnej karty -
- p. Mieczyslaw Gérski; 14. Dzial Oficjalny L. M. i K; PIONIJER KOLONJALNY: 15. Mandaty kolonjalne — L. F.; 16. Zaburze-
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nia w Togo; 17. Poerynania kolonizacyjne powstaricéw z 1830/31 r. w Stanach Zjednoczonych

Stanistaw Zielifiski; 18. Zdobycze

1 troski Polonji zamorskiej—K. Z.; 19. Kukurydza — Fr. M. Mucha. 20, Igrzyska religijne fanatykéw perskich--Wactaw Rogowicz;
21, Przeglad kolonjalny—Fr. Lyp; 22 Wspnmnienia z podrézy afrykanskich w latach 1882-1886— Leopold Janikowski.
30 FOTQGRAF!]J 1 RYSUNKOW W TEKSCIE.

Srodki komunikacyjne s3 nieod-
lacznie zwiazane z dziejami i kultu-
r3 narodu.

Odepchnigcie narodu od jego na-
turalnych drég handlu i tacznosci
Z innemi narodami od wiekéw byto
i jest przyczyna najbardziej stusz-
nych i uprawnionych zmagan sig,
ksztattujacych dzieje naszej planety.

Cywilizacje wznosza si¢ i umie-
raja, wielkie prady ideowe wstrzg-
Sajag spofecznosciag ludzka i uste-
Puja nowym pradom, rézne zbioro-
wosci przezywaja swoj wschéd, pe-
ten rozmachu i zachéd, gingcy w
rezygnacji milczacej, tylko drogi,
dajace wyjscie na $wiat szeroki, dro-
gi, otwarte dla przewozu towaréw,
ludzi, broni i Zywnosci, wiecznie bu-
dza pozadliwos¢ sagsiadéw i troske
autochtonéw.

Wiek XX skomplikowat i zwigk-
Szyt wplyw srodkéw komunikacyj-
nych na cywilizacje i bezpieczenstwo
narodéw, wprowadzajac todzie pod-
wodne, aeroplany i samochody.
Przeszkody staly si¢ wigksze, nie-
bezpieczenstwo blizsze, odleglosci
mniejsze.

Trudno jest eksportowac wegiel
lub drzewo przy pomocy aeropla-
now, ale jakze tatwo sparalizowac
Pokojowy obrot towarowy, zniszczyc¢
wezly kolejowe, zamkngc dowoz su-
rowcéw przy pomocy eskadry lotni-

NIEPISANE PRAWO

czej lub kilku jednostek bojowych
morskich.

Na c6z si¢ przyda powaga profe-
soréw, dostojnos¢ politykow, odwa-
ga wodz6w, gdy zabraknie nowo-
czesnych srodkéw obrony dla komu-
nikacji kraju ze Swiatem?

Wiek XIX zwiekszyt potrzebg wol-
nosci drég, wiecej niz kiedykolwiek
ta wolnos¢ byta potrzebna. Zlozyly
sie¢ na to dwie przyczyny: umi¢dzy-
narodowienie handlu 1 przeludnienie.
Handel pomiedzy réznemi czeScia-
mi Swiata rozwijat si¢ jeszcze przed
erg Chrystusa. Roznica jednak po-
migdzy dawnym handlem a nowo-
czesnym polega na uniezaleznieniu
tranzakcji od dostawcy i diugich ter-
minéw dostaw, opartych na pokony-
waniu odlegtosci przy pomocy zagla
i kot na drewnianych osiach. Nowe
srodki komunikacji staty sie podsta-
w3 migdzynarodowych centréw to-
warowych. Wielka wojna rozbila
miedzynarodowa wymiang na dwa
Swiaty, odgraniczone kordonem i
ujawnita jak wielka jest zaleznos¢
wzajemna, ktorej moze nie spostrze-
gano przedtem, jak nie spostrzega
czlowiek zdrowy, ze jest zdrowy.

Ujawniona  zalezno$¢ wywota-
la w czasie wojny produkcj¢ uzupet-
niajaca, przemystowa i zywnosciowa
w kazdym z rozdzielonych i walczy-
cych swiatow.

Po wojnie, przystosowanie do no-
wej, miedzynarodowej wspotpracy
gospodarczej idzie zbyt powoli i spo-
tyka si¢ z trudnosciami, ktére az
nadto dobrze s3 znane, aby je wy-
mieniac.

Nie zmienita si¢ jednak istota za-
gadnienia, ze kazdy kraj dla swojej
produkcji i konsumpcji potrzebuje
towar6w na tych warunkach, jakie
ma inny, konkurencyjny kraj, to zna-
czy sig, ze chce i moze go otrzymac
tylko na gruncie wolnosci wyboru
rynku i drogi sprowadzenia towaru.

W jaki koszmar zamieniloby sig
zycie narodéw-parjaséw, gdyby han-
del jednego narodu byt kontrolowa-
ny na rogatkach drugiego narodu
i panstwa!

Druga potrzeba wolnosci drog —
to przeludnienie, zjawisko, znane w
réznych etapach dziejéw ludzkosci,
ale nigdy niewystepujace tak ostro,
jak w wieku pary, wieku dziewigtna-
stym.

W poprzednich okresach dziejow
swiata przeludnienie, ktore jest po-
jeciem dynamicznem i wzglednem,
zaleznem od zdolnosci gospodarczej
w danym okresie do wykarmienia lu-
dnosci, powodowalo wedréwki naro-
déw, niszczenie starych cywilizacyj,
niezdolnych do obrony, przetamywa-
nie gwaltowne granic paristwowych.

W dziejach nowoczesnych, we-

drowki narodéw maja charakter in-
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ny, bardziej pokojowy. Emigracja
zaludnia Ameryke, Australje, brze-
gi Afryki, czasami powoduje kon-
flikty zbrojne, zwtaszcza na Pacy-
fiku.

Emigracja staje si¢ zrédiem do-
chodu i przedmiotem zarobkowania
dla tych, ktérzy stwarzaja sobie wa-
runki kontrolowania i organizowania
przewoz6w czlowieka, jako towaru.
Przew6z emigranta z obcego portu
i pod obca bandera staje sie synoni-
mem decyzji obcego parnstwa, ktére
narzuca kierunek drogi a czesto i
rozproszenia emigracji.

Dzieje Polski ulegty spaczeniu, w
miarg, jak poddata si¢ Rzeczpospo-
lita odepchnieciu od Battyku, jak
przestata strzec wolnosci swoich
dr6g komunikacyjnych ze $wiatem,
jak sita wojskowa ulegta degene-
racji 1 ostabieniu.

Im wigcej wyzyskiwat Gdansk i
porty wschodnio - pruskie polskiego
kupca i producenta, tem  silniej
zwigkszalo sie dazenie w kierunku
wschodnim i potudniowym dla go-
spodarczego wykorzystania teren6w
tatwiejszych dla eksploatacji, gdzie
zacierata si¢ granica pomigdzy pan-
stwem a niepanstwem.

Dopiero rogatki i cta Frydery-
ka Wielkiego odbudowaty w Polsce

nauke, ze niema wolnoSci bez pan-
stwa i niema panstwa bez prawdzi-
wego wojska. Nowoczesna [Polska
wykazata zrozumienie dla ochrony
i rozwoju srodkéw komunikacji ze
Swiatem. Nie stalo sie to odrazu
i nie dzieje si¢ to rownomiernie. Po-
wrét na Battyk nie nastapit odrazu.
Wiekowa sugestja wiary w opatrz-
nosciowa role Gdanska, pomimo sa-
botazu w 1920 r. trwala przez kilka
lat. Dopiero zamknigcie zachodnich
granic w 1926 r. i trudnos$ci sprze-
dazy wegla na poludniowych ryn-
kach ujawnito w calej jaskrawosci,
gdzie jest naturalna droga dla han-
dlu polskiego.

Rzeczywistos¢ pokazata, ze pisa-
ne prawo, wynikajace z traktatéw
i konwencyj jest martwe, gdy czuj-
nos¢ i wola Panstwa nie stoi na jego
strazy.

Ta rzeczywisto$¢ obudzila czuj-
nos¢ Panstwa i jego najwyzszych
straznikdéw, ktérzy w imi¢ niepisa-
nego prawa uruchomili energje i
uzbroili ramie polskie,  pilnujace
praw polskich na Battyku.

Od czaséw Bolestawa Chrobrego
do korica dziejow szlacheckiej Rze-
czypospolitej — Polacy wielokrotnie
bili sie i wiele krwi przelali w obro-
nie politycznych praw korony pol-

skiej na Baityku. Zrobili dos¢ duzo
dla kultury i cywilizacji tej czesci
Polski. Natomiast niewspo6tmiernie
mato zrobiono w ciggu o$miu wie-
kéw dla obrony militarnej i utrwa-
lenia handlu ze $wiatem w por6w-
naniu z tem, co zrbiono w ciggu
ostatnich o$miu lat. Ze stanowiska
wiekéw zaniedbania pracy na mo-
rzu trzeba w ciggu tat odbudowy-
wa¢ psychike polska i w imi¢ niepi-
sanego prawa, ktoére rodzi najstar-
szy instynkt czlowieka, pilnowa¢
z bronia w rgku i jeszcze raz pilno-
wac¢ wolnych, otwartych drzwi w
Gdyni, wolnych i niekontrolowanych
przez cudza zaborczos¢, dla polskie-
go obywatela i polskiego towaru —
drég na $wiat Bozy!

Szerokie warstwy opinji polskiej,
zorganizowane w kadrach Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej, ktére od szeregu
lat gloszag prawde morska, w roku
biezagcym na zjezdzie swych przed-
stawicieli, tem glo$niej, tem zywiej
i tem mocniej powinny powiedziec
Polsce i Swiatu, ze prawo Polski do
wolnych drég jest zywe, niezlomne
i bronione przez Wolge Narodu i de-
cyzje Rzadu. ,

JOZEF KOZUCHOWSKI
Prezes Rady Gléwne; L. M. i K.

WOBEC OFENSYWY PRZECIW TRAKTATOM POKOJU

Paradoksalny rozwé6j taktyki
bylej zachodnio - europejskiej En-
tenty wobec Niemiec zdaje sie
wkraczaé w etap decydujacy dla
los6w powojennej epoki. U wste-
pu stadjum, ktérego zakorccenie
brzezywamy obecnie, mieliémy
pierwszy wyb6r feldmarszatka
Hindenburga na prezydenta Rze-
szy. Wobwcezas logika kazala
przypuszczaé, ze mocarstwa, ma-
jace jeszcze tak Swiezo w pamie-
ci straszliwa nauke lat 1914 —
1918, uzyja wszelkich $rodkéw,
aby zmusi¢ niemiecka ,,republi-
ke* do odwrotu z drogi odweto-
wego nacjonalizmu. Rzeczywis-
to$¢ natomiast — po kilku demon-
stracjach wzburzenia, bardzo po-
dobnych do tych, jakie ostatnio
rozlegly sie w londyriskim parla-
mencie — zaczela roztaczaé wi-
dowisko wrecz przeciwne. W
miare jak Niemcy coraz jawniej,
coraz bardziej prowokacyijnie,
szly pod komende wojowniczych,
agresywnych czynniké6w—zwiek-
szala sie ustepliwo$¢ wobec nie-
mieckich dazen do zerwania wie-
z6w, uniemozliwiajacych powt6-
rzenie $wiatowladczego ekspery-

mentu, oplaconego rzekami krwi
w najokrutniejszym dotychczas
kataklizmie dziejow $wiata. ROw-
nolegle z nadspodziewanie szyb-
kiem odradzaniem sie w Niem-
czech ducha pierwszych lat bie-
Zacago wieku -— w przyspieszo-
nem tempie rezygnowano z gwa-
rancyj bezpieczenstwa, dostar-
czonych przez traktat wersalski;
zwrocono Nadrenje, wyrzeczono
sie kontroli wojskowej, dopusz-
czono Germanje Hindenburga do
rady wielkich mocarstw, przyz-
nano jej prawo réwnosci zbrojen,
az wreszcie, gdy w ten sposéb
doprowadzono do Germanji Hitle-
ra, rozpoczeto przygotowania do
odwrotu w ostatnim zasadniczym
punkcie: w sprawie rewizji trak-
tatéw pokoju.

Nie miejsce tu na analizowanie
przyczyn, jakie ztozyly sie na to
pasmo triumféw naszego zachod-
niego sasiada. W obliczu dzisiej-
szej miedzynarodowej sytuaciji
Polska, bardziej niz kiedykolwiek,
winna stosowac zasade starorzym-
skiej madrosci: ,,primum vivere,
deinde philosophari*, ktéra w ak-
tualnem zastosowaniu nalezy tlo-
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maczyé: -— patrzmy w oczy rze-
czywistoS$ci, zastanawiajac sie
nie nad jej podlozem, lecz nad jej
perspektywami.

Bez wzgledu na takie czy inne
losy rzymskich a'bo waszyngton-
skich planéw, bez wzgledu na ta-
kie czy inne wypowiedzenia sig
w izbach deputowanych albo se-
natoré6w, gmin albo lordéw,
znajdujemy sie niewatpliwie w
przededniu  wytoczenia przez
Niemcy konkretnych zadan, co
do zmian w tym zakresie powo-
jiennego stanu rzeczy, ktéry pary-
ska konferencja z 1919 roku usta-
lita juz nie jako prowizoryczny
(Nadrenia, madz6r nad niemiec-
kiemi zbrojeniami, odszkodowa-
nia, Zaglebie Saary), lecz jako de-
finitywny. Nawet po wylaczeniu
calej sprawy zbrojen, kt6ra uda-
lo sie Niemcom przewekslowaé na
tory oddzielnej dyskusji, oraz
kwestji wschodnich granic Fran-
cji, zabezpieczonych przez pakt
lokarneriski, — pozostaje jeszcze
pole niezmiernic rozlegle. Wie-
my jednak doskonale, ze z calego
tego pola niemiecka rewizjoni-
styczna propaganda z géry wy-
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Gdynia wezesnym rankiem.

SUngla na plan pierwszy, czyniac
tamSWEgo postulatu rewizji trak-
ha W pokoju synonim apetytéw
neleemle'. kt_ére obdarzyla mia-
dl »gdaniskicgo", czy tez, we-
-\:rlig‘ najnowszej terminologji —
p .Slanego korytarza“, rozpoczy-
10:“1304&:0 sie¢ w Gdarnsku z nieusta-

wylotem gdzie§ na prze-

Strzen: i

rr:l-mach miedzy Poznaniem,
e 0Wem, terytorjami  wocjen-
w80 ,Ober-Ostu* i ,brzeska"

Kra[na'

Jerllfl‘rétkq méwiac, naczelnym ce-
dla ~TeWizji traktatéw pokoju jest
tor EMi€C NOWY rozbi6r Polski.
€l niewatpliwej prawdy opinja

skt‘(;na razbyt pochopnie wszakze
26 o N2 jest wysnuwaé wniosek,
toye, Taczelny cel odwe-
byéYc:h. dazen niemieckich musi
ju Plerwszym w rozwo-
zga,m?ktycznego odwetowego
sym';",lﬂ- Gdyby tak by¢ mialo,
Zedcla _najblizszych  czaséw
rzysc,stawmlab){ si¢ nader przej-
Niem: ., Rewizjonistyczna akcja
th';;cka zaraz u wstepu albo
bo te'aby druzgocacej kleski, al-
Z rozpetalaby wojne. Oczy-

.

wiscie z ewentualnoscia szalen-
stwa ze strony Niemiec, zwlasz-
cza hitlerowskich, zawsze liczyé
sie nalezy. Polska tez z tem si¢
liczy i z pewnoscia nie bylibySmy
ani troche zaskoczeni, gdyby
dzi§ lub jutro naprzyklad jakis
Greiser, Forster, czy inny ,,Gau-
leiter* w z6ltej koszuli opanowal
Gdansk i oglosil przylaczenie
wolnego miasta do swego Hitle--
landu.

Czy natomiast przygotowani
jesteSmy nalezycie na inny bieg
dalszych wypadkéw, — przez
pewien czas jeszcze bezposred-
nio, na poz6r, w nas niegodzacy,
ale tem groZniejszy w konse-
kwencjach na przyszlo$é¢?

Jak moze w praktyce wygla-
daé¢ taka niemiecka rewizjonis-
tyczna ofensywa, narazie omija-
jaca ,korytarz“, — o tem jasno
i wyraZnie poucza nas niezmier-
nie interesujaca ksigzka, napisana
przez czlowieka, kt6remu bodaj
w pierwszym rzedzie Hitler i jego
ob6z zawdzieczaja dyktature nad
Niemcami. Czlowiekiem tym jest
dr. Hjalmar Schacht, — w za-

3

kresie zaréwnop gospodarczym,
jak politycznym, jeden z najtez-
szych umysiow powojennych Nie-
miec, — pogromca odszkodo-
wan, — niezwliocznie po dojsciu
do wladzy Hitlera powolany na
stanowisko prezydenta Banku
Rzeszy, utracone poprzednio w
walce przeciw ,wepmarskiemu
systemowi', — dzi§ kto wie, czy
nie potezniejszy niz sam Hitler —
w kazdym za$ razie nieporéwna-
nie madrzejszy, wiec tez i niepo-
réwnanie grozniejszy — zakuliso-
wy inspirator i dyrygent nowego
kursu ,,budzacych sie** Niemiec.
W ksigzce swej, zatytulowa-
nej ,(Grundsidtze deutscher Wirt-
schaftspolitik* i stanowiacej wy-
lozenie gospodarczo - polityczne-
€o programu ,nowych* t. zn.
wlasnie obecnych, czysto nacjo-
nalistycznych Niemiec, dr. Hjal-
mar Schacht nie wspomina ani
slowem o granicach polsko - nie-
mieckich, podobnie jak i o Polsce
wogdble. Za punkt wyjScia bierze
sprawe bezsprzecznie podstawo-
wa, przytem bezposrednio jego
zawiadywaniu podlegajaca t. j.




$rodki pieniezne, walute, finanse.
Maluje bardzo czarny obraz za-
réwno finansowej, jak gospodar-
czej sytuacji Niemiec. Podejmuije
sis  przeprowadzi¢ zwyciesko
dzieto ratownictwa, lecz tylko za
cene skrupulatnego stosowania
wyluszczonych przez niego dy-
rektyw. Pomijamy cala wewne-
trzna strone wskazan d-ra Schach-
ta, tem bardziej, ze sam on uwa-
Z2a ja za zupelnie niewystarcza-
jacy podklad ,ocalenia“, czyli
odbudowy gospodarczej i og6'no-
panstwowej potegi Niemiec w
rozmiarach vwrzedwojennych, a
moze nawet wspanialszych. To
»ocalenie, wedlug d-ra Schach-
ta, mozna znalezé tylko nazew-
natrz. Na zapytanie: — gdzie i na
jakiej drodze? — kategoryczna
odpowiedZ brzmi: —jedynie
i wylacznie przez
uzyskanie kolonii.
Wszystkie inne troski i cele
Niemiec powinny, zdaniem d-ra
Schachta. na dalszy plan ustapié.
Zdobycie kolunjalnych posiad-
tosci okresla dr. Schacht jako
»podstawowe zyciowe zadanic*,
ku 'ktébremu wytezyé trzeba
wszelkie sily, nie szczedzac zad-
nych ofiar i nie cofajac sie przed
zadnemi Srodkami dzialania. Na-
lezy tlomaczyé, ze ,,dopuszczenie
Niemiec do udzialu w zamorskich
i kolonjalnych terenach, to jeden

z najskutecznieiszych $rodkéw na
usuniecie nietylko niemieckiego,
lecz takze $wiatowego gospodar-
czego kryzysu* Nalezy jednak
przedewszystkiem liczyé sie z
tem, ze — pisze dr. Schacht ——
»powodowani polityczng zawis-
cia i egoistycznym szowinizmem,
chwilowi polityczni mocarze $wia-
ta nie chca dopuscié do ecksten-
sywnego rozkwitu niemieckiej
gospodarki i sadza, ze beda mo-
¢li dla siebie samych zachowad
olbrzymie mozliwosci rynkowe,
produkcyjne i osiedleficze na ol-
brzymich, technicznie jeszcze
niewyzyskanych, kolonjalnych
terenach $wiata". To tez dr.
Schacht zarysowuje plan bez-
wzglednej i choéby nawet despe-
rackiej walki o kolonje, wycho-
dzac z zalozcnia, iz ,Niemcy sa
dzi§ gospodarczo tak zlamane
i pienieznie tak zadluzome, ze
wlasciwie nic juz gorszego spot-
kaé¢ je nie moze". Walka mialaby
polegaé na wojnie gospodarczej,
na zamknieciu Niemiec dla im-
portu, na zastosowaniu u Siebie
jaknajsurowszej ,autarchji*, na
steroryzowaniu Swiata groza ka-
tastrofalnego poglebienia ogdlne-
go kryzysu, nadewszystko jednak
na zastosowaniu $rodka, triumfal-
nie juz przez d-ra Schachta wy-
probowanego w kampaniji odszko-
dowaniowej, mianowicie — t. zw.

,hiezdolnosci platniczer*. Popros-
tu Niemcy mialyby o$wiadczyé,
ze odmowa przyznania im kolo-
nij- pociagnie za soba niemozli-
wos$¢ splacania nietylko olbrzy-
mich dlugéw, zaciagnietych zagra-
nica, lecz nawet i jakichkolwiek
procentéw od tych zobowiazai...
Tak wyglada w programie d-ra
Schachta plan pierwszego etapu
niemieckiej walki o rewizje trak-
tatobw pokoju. O ,korytarzu“, o
Polsce wogble -— jak juz podkre-
§laliSmy — ani sléwka. Czy zna-
czy to, ze, odkladajac ,sSpraweg
korytarza' w praktycznem dzia-
taniu ,,na pOzniej*, Niemcy mia-
tyby narazie pod tym wzgledem
zostawi¢ nas i Swiat w spokoju?
Przypuszczenie tego  rodzaju
oczywiscie stanowiloby rekord
na‘wnos$ci z naszej strony. Prze-
ciwnie: — nalezy sie spodziewag,
ze krzyk o ,rewizje granic pol-
skich* bedzie tem glo$niejszy, tem
bardziej natarczywy i nieznosny,
im energiczniejsze i bardziej wy-
laczne bedzie skierowanie calej
sily praktycznego dziatania ku
zdobyciu przedewszystkiem ta-
kiej potegi, ktéraby w pewnym
momencie umozliwila Niemcom
odwrdécenie sie w nasza strone na
tle szans moze tragicznie dla nas
nier6wnych.
Korytarzowym wrzaskiem Niem-
cy beda sie staraly nas ogluszy¢,

POLSKIE POMORZE

Je$li wezmiemy do rak wydany csiat-
nio w Paryzu gruby tom in quarto,
poSwiecony Polskiemu Pomorzu —
pierwszym szczegdlem, jaki zwrdéci na-
sza uwage, bedzie ilo§¢ przypiskow, w
ktére wyposazyl autor swojg prace Na
czterechset sze$ciudziesieciu zg6ra stro-
nicach ksiagzki o Pomorzu Kazimierza
Smcgorzewskiego znajdziemy conajmeiej
dwa razy tyle odsylaczy i tylez, je$!. nie
wiecej nazwisk powtarzajacych sie w
tekScie, a wreszcie cytat w cudzyslo-
wach, ktérych liczby nie podjelibyémy
sie ustalaé¢. Je$§li wiec wezmiemy pod
uwage, 2e ten ogromny tom opracowal
jeden czlowiek, niezaniedbujacy poza-
tem niwy publicystycznej, ktéra upra-
wia zawodowo — sklonié mnalezy do-
prawdy glowe z calem uznaniem przed
tym iScie benedyktynskim trudem.

Tembardziej. Ze jest on tyle potrzeb-
ny i wlasnie w jezyku francuskim a
wiec powszechnie zrozumialym, na nzy-
tek wszystkich, ktérzyby sie intereto-
wali sprawa naszego dostepu do morza,
tak bardzo przeciez i tak stale zaciem-
niana przez wroga nam propagande. Dla
tych wlasciwie czytelnik6w .La Pomé-
ranie Polonaise* Smogorzewskiego staje
sie Zr6dlem nieocenionem, zawierajacem
doprawdy chyba wszystko, cokolwiek
na ten temat moZna powiedzie¢ i co
powiedzial, co napisal dlugi szereg me-
z6w stanu, czynnych politykéw, publi-
cystéw, historykéw, geograféw, etnogra-

fow, ekonomistow. Streszczone pokrét-
ce dzieje Pomorza mozemy tu pomingé,
my bowiem znamy je chyba do$¢ do-
brze — ale moze nalezaloby przeczytaé
rozdzial, po§wiecony walce, jaka repre-
zentanci polscy stoczyé musieli w cza-
sie konferencji paryskiej. Przypomrial-
by on nam, ze nie odrazu dalo sie prze-
konaé tych, ktérzy rozstrzygali o pray-
szlych granicah politycznych Europy,
jaki dostep do morza jest nam potrzeb-
ny i do jakiego mamy prawo. Potem
sytuacja sie zmienia. Propozycje ame-
rykanskiej umys$lnej komisji naukowej,
zlozone w styczniu r. 1919 w Paryzu,
przyznawaly nam na zachodzie gran:ce
korzystniejsza, mniz obecna, ‘zwlaszcza
na terytorjum Gérnego Slaska, ktéry w
caloéci zostal uznany za polski. Na pél-
nocy w obrebie paiistwa polskiego zna-
lez¢ sic miala cala mazurska cze$é¢ Prus
Wschodnich wraz z terytorjum, przez
jakie przebiega linja kolejowa Gdansk—
Malborg—Dzialdowo. Nieco mniej ko-
rzystne byly dla nas propozycie t. zw.
komisji Cambon‘a, ale i wedlug nich
réwniez kolej ta powinna byla przypasé
Polsce, ona bowiem jedynie jest naj-
kr6tsza droga pomiedzy portem a sto-
lica panstwa polskiego. Decyzje kom:sji
tej zbijal jednak z uporem Owczesny
premjer Wielkiej Brytanii w obawie, iz
panstwo zwyciezone moze nie zechcieé
podpisaé traktatu. Obawy pana Llnyd-
George'a mogly sie byly wydawaé ko-
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miczne. jak podkre$lily to powazne
dzienniki francuskie i angielskie — nie-
mniej one to wlasnie zwyciezyly zar6w-
no w sprawie gramic naszego Pomorza
jak i w sprawie gdarnskiej.

A przeciez nie byly one sluszne

Obawial sie p. Lloyd-George jak to
wyraznie powiedzial w gloSnym swym
memorjale z dn. 26 marca 1919 r, iz
2 miljony Niemcéw znalezéby sie mogly
pod panowaniem innego narodu, o wod-
miennej religji, a ktéry przez caly czas
swych dziej6w dowi6dt, iz nigdy sie
nie umial rzadzié.. — Tym wlaénie
obawom zaprzeczylo Zycie.

Na okrojonym w my$§l Zyczen p.
Lloyd George'a terytorjum znalazlo sie
Niemcéw nier6wnie mniej, nizeli nrzy-
puszczal byly premjer angielski. Prnpa-
ganda niemiecka twierdzi, Ze zmacznag
cze$¢ Niemcéw z bylego zaboru pru-
skiego wygnala Polska. Czy jednak tak
bylo istotnie?

Byly kanclerz cesarstwa miemieckie-
go von Biilow stwierdza w swych ,.Pa-
mietnikach*, ze ,Niemiec w walce na-
rodowos$ciowej nie posiada dostatecznej
sily oporu; z chwilag gdy panstwo go
nie podtrzymuje, gotéw zatraci¢ swoi
charakter narodowy". Odczuwali to mo-
ze pod§wiadomie osadnicy niemiecy,
kupcy i rzemie$lnicy, i wnet po )odpi-
saniu traktatu odplyneli gromadnie do
Niemiec, stwierdzajac, jak powierzchow-
na byla germanizacja zaboru pruskiego.
Przyczynil sie do tego i rzad niemiecki
w pewnej mierze. (dy mianowicie w
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odwréci¢ nasza uwage od innych
dziedzin szerokiego $wiata, od
tych ‘wlasnie, na ktérych beda
szukaly $rodkéw do zdruzgotania
nas przemoca t. j. przedewszyst-
kiem od kolonij 1 w tem wlasnie
tkwi najgrozniejsze dla naszej
przyszlo$ci niebezpieczenstwo.
‘Dziejowy rozw6j powojennej
uropy wchodzi w etap rewizji
traktatéw pokoju. Zadne zale,
ubolewania, oburzania sie, czy
protesty nic na to nie poradza.
Trzeba mesko spojrze¢ w oczy
faktom i ruszy¢ do walki. Trze-
ba tez — przedewszystkiem —
rozumieé, ze straszliwym bledem
Polski byloby, gdyby w tej wal-
<e ograniczyta sie ona tylko do
obronnej pozycii przeciw niemiec-
kim zakusom na nasze granice, czy
tez na jakiekolwiek traktatowe
decyzje, bezpo$rednio nas doty-
€zace. Pod tym wzgledem powie-
dzielismy, co nalezy i nic wiecej
nie mamy do dodania. Zar6wno
Niemcy, jak i wszyscy na $wie-
cie, wiedza doskona'e, ze kazdy
Zamach na nasze ziemie, czy na
nasze prawa, spotkalby sie nie-
zwlocznie ze zbrojnym odporem,
co, przy dzisiejszych warunkach,
nawet gdy byliby$my sami, skoii-
czyloby sie z pewnos$cia nie w
»korytarzu, ale najprawdopo-
dobniej w Berlinie. To jednak
jeszcze bynajmniej nie wystarcza.
Musimy wytezyé wszystkie sily,
aby i na przyszlo$¢ nie dopuscié

do takiej dysproporciji
Niemiec wobec Polski,

nas mogta — wraz z ,koryta-
rzem* — kosztowaé niepodle-
glosé. I tu wlasnie na plan pier-
wszy wysuwa sie sprawa kolonij.
Dr. Hjalmar Schacht ma stokrot-
nie stuszno$¢, gdy twierdzi, ze
bez kolonij Niemcy — podobnie
jak kazde inne paiistwo — nie
moga by¢ naprawde mocarstwo-
Wo0 potezne i grozne dla Swiata.
Dlatego tez jednak przed Niem-
cami kolonje musi otrzymaé Pol-
ska, przytem musi je otrzymadé
nieodzownie w takiej mierze,
ktéraby gwarantowala zachowa-
nie dotychczasowej réwnowagi
sil polsko-niemieckich. To winno
byé postawione jako nasz nie-
zlommy, kardynalny postulat wo-
bec wszelkiei rewizjonistycznej
akcji. I o realizacje tego postula-

potegi
ktéraby

tu winniSmy walczyé z zupelnie
taka sama bezwzgledno$cia, jak
w obronie granic. Czas wielki,
aby szeroki ogé! w Polsce wresz-
cie uprzytommil sobie jasno, ze
nie w korytarzowym wrzasku i
nietyle w takich czy innych.
mozliwych w najblizszej przy-
szloSci, dyplomatycznych, albo
i niedyplomatycznych, na tym tle
zakusach, lecz w perspcktywie
odrodzenia sie niemieckiej przed-
wojennej mocy, w mozliwosci od-
budowy na kolonjalnych podsta-
wach $wiatowego germaiiskiego
imperjum, w potedze kolonjalnej
Niemiec bez potegi kolonjalnej
Polski — kryje sie dopiero praw-
dziwie powazna groza zaréwno
dla ,.korytarza* jak i dla calej na-
szej panstwowei egzystencji.
. TADEUSZ EHRENBERG.

W zwiazku ze zblizajacym sie terminem ,,SWIETA MORZA*“
wszechstronny materjal informacyiny w sprawach
MORSKICH i KOLONJALNYCH znalezé mozna w
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wydanym nakladem I-go Oddzialu im. JANA z KOLNA L. M. iK.

Specijalnie znizona cena za egzemplarz
(200 stron druku) wynosi tylko 1.50 zt
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kwietniu r. 1920 wladze polskie w oba-
wie ewentualnych trudnoSci zwrdcily sie
do Berlina z prosba o pozostawienie
niemieckich urzednikéw cywilnych —
Berlin odwolal ich niezwlocznie wszyst-
kich. Polacy zastapili ich zreszta rie-
zwlocznie. Pisal zreszta o tem z gory-
cza dr. Franz Liidtke w organie urze-
dowym ,,Ostmarkvereinu**: ,W nieladzie
dziesiatki tysiecy Niemcow opuszczaja
Marchje Wschodnia, pozostawiajac *am
swéj dobytek, za byle co sprzedajac
przedsiebiorstwa handlowe i role. Pola-
Cy triumfuja. Macie ich, rzekomych au-
tochton6w — szydza. — Gdyby to tyla
ich ojczyzna, toby jei tak nie opusz-
czalil“... >
Odplywy te sprawily, ze dzi§ liczba
Niemcé6w na naszem Pomorzu jest zni-
koma. Jeden z powaznych uczonych
niemieckich a nie szowinista ustalil w
I. 1926 odsetek ludno$ci niemieckiej na
Pomorzu na 11.8%. Dzi$, jak to wyka-
zal pewszechny spis ludnos$ci z roku
1931, jest on jeszcze mniejszy; sicga
zaledwie 10% z niewielka przewyzka.
Czy jednak proces odniemczania Pomo-
rza na tem sie zatrzyma?
~ Przyrost naturalny ludnoSci polskiej
iest ogromny, jeden z najwiekszyck w
Europie. Przyrost ludno$ci niemieckiej
pPrzeciwnie jest tak niski, iz budzi po-
wazne obawy uczonych niemieckich,
ktorzy ustalaja juz daty, gdy zaludnie-
nie Rzeszy nietylko przestanie wzrastaé,
lecz przeciwnie — bedzie sie zmniejszalo.

Juz przeciez przed rokiem dr. Artur
Prinz na l!amach ,Vossische Zeitung"
stwierdzil, ze demografja nie spieszy by-
najmniej z pomoca tym z posréd Niem-
cow, ktérzy méwia o Zyciowej potrze-
bie nowych terenéw, jakieby Rzesza
mogla zaludnié¢: ,Nalezy sie tez liczyé
z niebezpieczenstwem — pisze dr. Prinz
— by$my zamiast rewizji granic polsk:ch
na nasza korzy$¢, mnie byli $wiadkami
przesuniecia sie granicy etnograficznej
ku zachodowi*.

Sa to juz wszakze niemieckie obawy
na przyszlo$é, ktérych tu nie chcemy
rozwijaé blizej. Wystarczy nam, gdy
stwierdzimy, ze dzisiejsze polskie Po-
morze jest ziema nawskro$ polska, jecna
z najbardziej polskich — w parnstwie
polskiem. A mimo to przeciez, wbrew
wszelkim obawom p. Lloyd-George'a o
jakich wopomnieli§my przed chwila,
stwierdza wraz z calem panstwem, ze
legenda o ,,polskiej gospodarce” jest 1yl-
ko — legenda.

Gospodarczemu rozwojowi Rzeczy-
pospolitej po§wieca p. Smogorzewski
czterdzie$ci kilka stronic swej tak bar-
dzo zr6dlowej pracy. Trudno doprg\"dy
o mnich moéwié, bodaj w najpobl.ezn ej-
szem streszczeniu. Przejdzmy wiec oud-
razu do sprawy obu mnaszych portéw
baltyckich. .

Wiec naprzéd Gdansk. Z wieku mu
i z urzedu sie nalezy, bySmy go wym e-
nili na pierwszym miejscu. Czyz mamy
tu przypominaé, jak w Tr. 1754 czcil
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Gdansk wspanialemi uroczysto$cizmi
trzechsetlecie dobrowolnego swego po-
wrotu do Polski; jakie to z tej racji
ukladano poezje, iakie wyglaszano mo-
wy i jakie bito medale?...

Jezykowo, etnicznie, byli gdanszcza-
nie od XIV wieku Niemcami, co jecnak
nie przeszkadzalo bynajmniej czué sie
patrjotami polskimi artystom rytowni-
kom Falkowi i Chodowieckiemu lub hi-
storykowi Lengnichowi. Polska nie po-
lonizowala nigdy Gdanska zadnym przy-
musem. wzamian dawala mu tak w.eikie
korzys$ci, iz w XVIII stuleciu bylo to
najbogatsze i najludniejsze miasto w Eu-
ropie $rodkowej; Hamburg doScigna' je
dopiero po stu latach.

Tradycie polonofilskie w QGdan-ku
trwaly dlugo jeszcze po rozbiorach.
Gdy w r. 1807 powolane zostalo do 2y-
cia wolne miasto, wzdychalo ono do
polaczenia sie z Ksiestwem Warszaw-
skiem, od ktérego dzielil je rozlegly ko-
rytarz pruski. W styczniu r. 1813 <e
nat gdanski,wyslal delegata swego do
Paryza z instrukcja, iz ma zabiega o
polaczenie Gdanska z Polska ,,pafistwem
poteznem i niezawislem*. A gdy w re-
ku 1863 rzady rosyiski i pruski zawarly
w Warszawie tajna konwencje celem
stlumienia powstania, — zwiazek gdafi-
skich zrzeszen kupieckich potepit te
konwencje i zaprotestowal przeciw po-
lityce antypolskiej rzadu pruskiego.

Dzi§ stan rzeczy jest inny. ,,Miasto
Gdarnsk, zgermanizowane przez funk:io-



Historja uczy, ze narody, ktére,
upoiwszy sie wlasng cywilizacija,
zapragnely holdowaé tylko poko-
jowi i braterstwu ludéw, w zboz-
nej pracy i kulturze widzac tarcze
przeciwko poczynaniom wrogéw,

- padaly zawsze ofiara zaborczo
i agresywnie usposobionych sa-
siaddw. Napadniete i podbite tra-
cily wolno$é, niepod'eglosé, do-
brobyt, podczas gdy najezd:ik
niszczy! pomniki kultury, albo
tez uzywa!l ich dla siebie.

Nic narodéw takich nie bytlo
w Stanie ocali¢. Ani wla$nie owa
nadwyzka cywilizacji, ani szcze-
re dazenie do zgody i pokoju. Ich
abnegacja. ich szeroko pojeta
go$cinno$é, czy tolerancja. ich
gleboko pojety pacyfizm, stawia-
ly ie w tem wiecej niekorzystnem
polozeniu, im wiecej byly szcze-
re, im wiecej ideowe, — dawaly
nieprzyjacielowi coraz dalsze atu-
ty do reki. Jedynie tam, gdzie na
strazy kultury i cywilizacjj stal
dobrze wyekwipowany i uzbro-
jony Zolnierz, — jedynie tam uda-
lo sie kraj i nar6d ocali¢ od za-
glady. Niedawno jeden z czolo-
wych polityk6éw francuskich po-
wiedzial ostatnio. ze naréd roz-
brojony, to nie przyklad godny
na$ladowania, a'e pokusa dla za-
borczo usposobionego sasiada.
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OczywiScie wojna jest okrop-
noS$cia, jest zbrodnia. Ale dlatego
wladnie trzeba sie tak urzadzié,
by w razie napasSci ja wygraé.
Inaczej — przez nieogledny pacy-
fizm — szafujemy tylko krwia
najlepszych synéw narodu, oraz
naszym majatkiem moralnym i
materjalnym. Nie jest paradoksem
twierdzenie, ze pacyfizm wybit-
nych mezéw stanu kosztowal
ludzko§¢ wiecej krwi, niz za-
chlanna agresywno$§¢ wszystkich
kondotjer6w S$wiata.

Nie do$§é starej zasady ,si vis
pacem — para bellum". Ale jesz-
cze sila zbrojna naprawde poko-
jowo usposobionego, ma przed
soba specialnie trudne zadanie:
obrone wolno$ci, prawa, ku'tury
{ cywilizacji — nie znajac do-
kladnie dnia ani godziny niebez-
pieczenistwa. Przeciwnik przygo-
towuje sie do napa$ci oddawna,
jfako atakujacy ma inicjatywe,
pragnie narzuci¢ nam swa wole...
My. szanujac prawo, z bronia u
nogi czekaé musimy az uderzy
i dopiero potem przej$¢ do kontr-
ataku...

Tem usilniej nalezy sie wiec
przygotowywaé i mie¢ w pogoto-
win. A je§li w dziedzinie armiji
ladowej wszelka improwi_zacja
jest bardzo trudna. to w dziedzi-

nie marynarki wojennej jest ona
wrecz niemozliwa. ‘To tez dzié
z troska spogladamy ku naszej
granicy morskiej. Bo podczas
kiedy zaborczo usposobionemu
sasiadowi naszemu przybyly w
ciagu ostatnich lat dziesieciu, dwa
pancerniki (trzeci jest w budo-
wie), pieé¢ krazownikéw, trzy-
naScie kontrtorpedowcédw, craz
caly szereg okretbw pomocni-
czych (nie méwiac juz o moder-
nizacji starszych jednostek), my
nie potrafiliSmy dotad zdoby¢
si¢ na planowy i twérczy wysi-
lek wojenno-morski. Nasza mlo-
da flota, stojaca bardzo wysoko.
jesli chodzi o poczucie obowiaz-
ku, 0o wyszkolenie, o zapal i cheé
ofiarnej sluzby ojczyZnie, nie
przedstawia jednak do$é¢ powaz-
nej sily, aby mogla przez sama
swa obecno$é¢ odegraé role
czynn'’ka réwnowagi polityczne;.
hamulca wrogich zakuséw. Fakt
ten jest smutny nietylko z mili-
tarnego i politycznego punktu
widzenia, ale takze 2z gospodar-
czego, albowiem sprzyja sztu-
cznemu wytwarzaniu w Gdyni
atmosfery niepewnosci.

Ten fatalny wplyw moralny i
gospodarczy ma za przyczyne
nietylko stabo$¢ naszej sily na
morzu, ale takze zupelny zastéi

narjuszy pruskich. przejetych duma zwy-
ciestwa po r. 1870, traktowalo w r. 1920
swé] powr6t do wolnosci, Jako .kres
przejSciowy* — pisal p. Charles Du;uis
W pracy swej .Polska a Baltyk“. {ak
to cytule p. Smogorzewski. — Stary
kierownicze, zwazaijac przedewszyst-
kiem na interes niemiecki .zamierzaly
uzyé swobdd fakie im dawal traktat
wersalski, by przyzotowaé powrdt Gdan-
ska na lono Rzeszy. by trzymaé w szu-
chu Polske. ktérej niepodleglodé wyda-
wata si¢ im zniewaga dla wielkich Nie-
miec*. Nastr6j ten nie zmieni! sie do-
tychczas. Gdy przed dwoma laty pre-
zydent m. Gdafiska p. Sahm przechoiz’l
na stanowisko nadburmistrza m. Berlina.
zegnal go prezydent obecny p. Ziehm
stowami podzieki za to. Ze przez lat 10
bronil niepodlegloéc’ i niemieckiego cha-
rakteru .panstwa gdafiskiego“. ,Spelni-
lem misje historyczna — odrzek! na to
p. Sahm — utrzymalem niemiecki cha-
rakter Gdanska i zachowalem Gdansk
dla Niemiec",

Nikt w Polsce nie zamierza odbie-a¢
tego niemieckiego charakteru Gdafisko-
wi, ale trudno sie zgodzig, by Polacy

na terytorjum wolnego miasta mieli bv¢.

bezbronni a nadto, by owa niemiecko$¢
zatruwaé miala codzienne stosunki go-
spodarcze polsko - gdanskie. Gdafisk
przeciez iyje tylko kosztem Polski:
istnienie jego zwiazane jest nierozlacz-
nie z calem dorzeczem Wisly, jak tego
dowodza niezbicie lata coraz to bardzie]
dotkliwego upadku gospodarczego (dan-

ska od pierwszego rozbioru Polski a2
do wybuchu wolny europeiskie].

Upadkowi ostate¢znemit zapobieglo
wskrzeszenie panstwa polskiego | wia-
¢zehie Gdafiska w obreb naszych granic
celnych. O wzroécie obrotéw towaro-
wych w porcie gdanskim pisaino juz nie-
jednokrotnie, nie bedziemy wiec cyfr
tyeh trzytaczaé, — ale nie kazdemu
moze wiadomo, 2e Gdansk, ktéry przed
wojna zajmowal 13-te iiejsce $r6d 20
portéw na Baltyku, w r. 1928 znalaz! sie
Ha trzeciem miejscu, gdy tuz obok leza-
cy Krélewiec z 14-tego miejsca prze-
sunal sie na 16-te. Zdaja sobie tez spra-
we z sily wezléw gospodarczych pol-
sko-gdanskich ci Niemcy, kt6rych nie
za$lepia szowinizm. Publicysta niemicc-
ki dr. Werner Mahrholz zamie§cit w
.Vossiche Zeitung" przed kilku laty ar-
tykul, w ktérym stwierdza, Ze cha¢
gdafiszczanie sercem naleza do Niemiec
wiedza, 2e bez Polski gospodarczo sa
niczem. Przemystowiec austrjacki p.
Otto Deutsch przyvznal na lamach w.e-
denskiej ,,Industrie*, ze powrét Gdah.ka
do Niemiec réwnalby sie skazaniu go
na $mieré....

Jakze stre$ci¢ rozdzial ksiazki bp.
Smogorzewskiego, ktéry autor zatytu-
towal ,Cudem Gdyni“. W pierwszych
'atach budowa naszego wlasnego por‘u
na Baltyku budzita sceptycyzm aawet
§r6d ludzi nam przyjaznych. Obecrie
na lamach ,,Journal de Genéve* stvier-

dza p. William Martin, iz ,nazbyt wiele
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mdwiono o Polakach. jakoby nie byll
organizatorami, jakohy nie mieli byé
zdolhi do utwotrzenia pafstwa czy no-
prowadzenfa przedsiebiorstwa. _Polska
chciala dowie§é $wiatu a zwlaszeza
Niemcom, do czego jest zdoina | dowio-
dta tego ponad wszelkie przypuszcze-
nie. O niezwykle szybkim rozwoju te-
go. najmlodszego, z portéw baltyckich
méw méwia cyfty. Przed wojna nie
bylo jej zupelnie — wie§ rybacka. na
ktéra nikt nie zwracal uwagi. W r. 1028
w tabeli 20 port6w baltyckich, o jakiei
wspommnieli§my wyze] zajeta Gdynia
miejsce jedenaste. by iuz po trzech latach
zepchnaé niemiecki Szczecin z piatego
miejsca na széste. Wzrost tonazu, kt6-
ryby$my w r. 1926 wyrazili wskaZni-
kiem 160 — w r. 1931, a wiec po latach
pieciu zaledwie, przewyisza 1.300. Z
chwila wprowadzenia regularnego ruchu
kolejowego na linji Slask—Gdymia cyfrv
te wzrosna niezawodnie.

Wskrzeszenie paristwa polskiego po-
witano w Niemczech szyderstwem na
temat jego sezonowo$ci. Obecnie coraz
czeSciej poiawiaja sie wydawnictwa nie-
mieckie na temat ,,polskiego niebezpie-
czefistwa na wschodzie", Jest to s u i
generis hold skladany pracy pol-
skiej, o ktérej tak rzeczowo, na pod-
stawie cyfr i opinij obcych méwi nam
p. Smogorzewski w swem ,Polskiem
Pomorzu*.

STANISLAW PORA].
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L.6dz podwodna O. R. P. ,,Rys" wchodzi do doku plywajgcego stoczni Gdynskiej.

w jej rozbudowie. Mimo uchwa-
lenia przez sejm pewnych sum,
w tym kierunku nic sie da'ej nie
dzieje. Przyczyn ku temu jest
dos$¢é, ale wlasnie zorganizowane
i patrjotyczne spoleczeristwo
powinno owemu zastojowi zapo-
biec, powinno stworzy¢ realna si-
le nad Baltykiem!

Niesluszne jest twierdzenie, ze.
aby zabezpieczy¢ nasze panstwo
morskie, ‘musimy liczebnie spro-
staé flocie zaborczo usposobione-
go sasiada. Czyz Tegetthof pod
Lissa by! silnieiszy od Persana?
Czyi Togo mial rzeczywista li-
czebna przewage nad obiedwie-
ma rosyjskiemi eskadrami oceanu
Spokojnego? Czyz dzisiejszy sto-
sunek sil morskich Japonji i Sta-
néw Zjednoczonych (jak 3 do 5)
spedza sen z powiek mieszkan-!
cOw kraju Wschodzacego Slorica?|
Przeciez kazda sila zbrojna nal
morzu ma iuz to do siebie, ze sa-
ma przez sie jest Zr6dlem potegi,
dobrobytu, korzystnych przymie-
rzy, jest hammilcem intencyj za-
borczych, gwarantka bezpieczen-
stwa. Nawet przy stosunku 1 do
2. ryzyko dla napastnika moze
byé bardzo powazne.

Ale pewne krvterjum dla sily
tej istnie¢ musi. jak ré6wniez pew-
na doktryna. Pojecie woiny pod-
iazdowej na morzu jest w dzisiej-
szych czasach nonsensem. Radio.
samoloty, hydrofony wykluczaja
prawie zupelnie czynnik zasko-
czenia. Pozostaje wiec zorganizo-
wana i przygotowana na wszelkie
ewentualno$ci sila. Sila ta musi

Lyé na tyle wielka, aby wzbu-
dzala zaufanie tak narodu jak i
jego obroncéw — to jest zalég
okretowych. Wygraé woine moz-
na wszak tylko ludzmi, ktérzy
wierza w zwyciestwo, ktérzy wo-
le zwyciestwa potrafia narzucié
historji.

Kwestja rozbudowy marynarki
wojennej nie jest tedy u nas kwe-
stia wylacznie militarna, ale wla-
$nie narodowa w najszerszem te-
go stowa znaczeniu. Od niej za-
lezy nietylko nasze znaczenie ja-
ko - panstwa, ale takze nasz by
jako wolnych obywateli. Od niej
zalezy przyszlo$é Polski.

Rok rocznie na walnych zjaz-
dach Ligi Morskiej i Kolonjalnej
uchwalano przez aklamacje wnio-
ski o konieczno$ci stworzenia od-
powiedniej do naszych potrzeb
sily zbrojnej na morzu. Meldowa-
no gotowo$é spoleczernstwa do
ofiarnegzo czynu, byle czyn ten
byl zorganizowany ustawowo, w
forme programu ujety. jednakowo
wszystkich obywateli obciazaija-
cy. | w roku biezacym z pewno-
§cia nastapi to samo.

Ot6z nie do$* wnioskéw i zgla-
szania ofiarmo$ci Trzeba wlasdnie
tego czynu! 1 to czynu szybkiego.
C6z warte sa wszelkie manifesta-
cie, je$l’ manifestanci nie czuia za
plecami zelaznych argumentéw?

Te zelazne argumenty nie moga
mieé, jak to laicy twierdza, ..de-
fenzywnego charakteru“. Dzisiej-
sza doktryna wojskowa nie zna
bowiem terminu defenzywnej
obrony. Broni¢ wlasnych brze-
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géw trzeba u brzegéw przeciwni-
ka. Do czego prowadzi obrona pa-
sywna $wiadczy znéw historja w
przykladach Sant-Jago i Port-
Artura. Obrona, tembardziej je$li
przypada w udziale slabszemu,
musi by¢ jak naibardziej aktywna.

Po!ski program morski musi te-
dy obeimowaé okrety wszelkich
kategoryj, — nietylko jednostki
lekkie. Kontrtorpedowce dzi§ sta-
ly sie malo zdolne do samodziel-
nej akcii (z wyjatkiem przygod-
nych raidéw, eskorty lub §cigania
lodzi podwodnych), lodzie pod-
wodne same panowania na morzu
nie osiagna. I wogble sily lekkie.
nic nie zwojuja, jeSli nie poczuja
za plecami pancernego zespolu
floty.

Narazie taki pancerny zesp6!
mébglby obeimowaé trzy jednost-
ki po 18—20.000 ton, uzbrojone w
8—9 dzial 305 mm. 12—100 mm.
i kilka lzejszych, przy szybko$ci
okolo. 30 wezléw i opancerzeniu
wystarczajacem przeciwko poci-
skom 280 mm. Woké! niego zgru-
powalby sie tuzin kontrtorpedow-
cbw i tuzin lzejszych lodzi pod-
wodnych, (po 600—700 ton), oraz
trzy podwodne stawiacze mir_1.
Kilkanascic jednostek pomocni-
czych i silne lotnictwo morskie
dopelnialyby calo$ci.

A pieniadze... pieniadze znala-
zlyby sie, gdyby tvlko ustawowo
.danine‘ czy .fundusz* uchwalo-
no. Potrzeba na to az trzy zlote
rocznie na glowe obywatela, czy-
li 5 razy mniej niz w Niemczech.
Liczac za$, ze tylko polowa lud-



no$ci posiada samodzielna zdol-
no$¢ platnicza,-— po 50 groszy
miesiecznie od kazdego podatnika.
Nie wmawiajmy wiec w sicbie,
ze nas na podobny wysilek nie
staé. A raczej pamietajmy o tra-
gicznym losie panstw, ktére swej
obrony morskiej poniechaly.
Rozbudowa polskiej marynarki
wojennej do granic niezbednej ko-
niecznosci jest nakazem chwili!
I to tembardziej, ze czasu straco-
nego w tej dziedzinie nie da sie
nigdy odzyskaé. Przeszkody je-
§li sa — musza runaé pod zgod-

nym naporem spoleczenstwa,
parlamentu i rzadu. Boé przeciez
parlament jest emanacja spole-
czenstwa, a rzad emanacija parla-
mentu.

W tak waznej sprawie nie mo-
ze by¢ jakich§ zablokowarn, diu-
gotrwalych debat, przeszkéd na-
tury formalnej, czy biurokratycz-
nej. Poszczegblne resorty organi-
zmu panstwowego i administracji
panistwowej musza tu zgodnie
wspbipracowaé, a nie odgradzac
sie szczelnym murem lokalnych
poczynan i celéw. Dopiero wéw-

czas ,viribus unitis* stworzymy
wspbélnym wysitkiem polska sile
zbrojna na morzu.

Liga Morska i Kolonjalna ma tu
przed soba wdzieczne i wazne
zadanie: moze ona stac sie nietyl-
ko inspiratorka, nietylko promo-
torem calej sprawy, ale takze
dZzwignia, ktéra ruszy z martwe-
go punktu te arcywazna dziedzi-
ne obrony narodowej.

Historja uczy nas, co czynié na-
lezy. — Z lekcji tej skorzystaé
winniémy skwapliwie.

INZ2. ]. GINSBERT.

ZNACZENIE DROG KOMUNIKACYJNYCH, EACZACYCH POLSKE

ZE SWIATEM

ze szczeg6lnem uwzglednieniem drég wodnych.*)

Rzut oka na karte Europy wskazuje,
2e wszystkie drogi $rodladowe miedzy
Zachodem i Wschodem, dogodme dla
wielkic\: transportéw, prowadza nizem
pélmocnym, t. zw. nizem sarmackim, k*6-
ry jest pasem wielkich dolin miedzy
Battykiem i lukiem Karpat i w dalszym
ciagu na wschodzie obejmuje obszar
Rosji w kierunku ku Syberji i ku ste-
pom turkestanskim.

Ot6z caly obszar miedzy Baltykiein
i Karpatami zajela Polska i przez to
kraj nasz jest miejscem przechodowem,
pewnego rodzaju pomostem dla wielkie-
go tranzytu, mogac z tego tytulu o:ig-
gat¢ znaczne korzysci, przywiazane do
kazdego punktu postoju, znacznie wie-
ksze niz przypuszczalne niedogodno$ci
Jub mozliwe niebezpieczanstwa, jakie
moglyby powstaé¢ z powodu przewozenia
przez nasze drogi towar6w panstw ob-
cych. Cala sie¢ kolejowa Europy za-
chodniej i §rodkowej, skupiajaca sie ku
wschodowi w weztach Wiederi, Praga,
Wroclaw i Berlin laczy sie z dalszym
wschodem przez Polske, przez Polske
prowadzi takze majdogodniejsza nizinna
linja kolejowa, laczaca te punkty z Bu-
karesztem, przez Krakéw i Lwéw, oraz
laczaca Skandynawje¢ z Bukaresztem,
przez Gdynie — Gdansk, Warszawe.
Lwéw. __

Karta Europy wskazuje dalej, ze: Pol-
ska rozsiada sie w miejscu najwiekszego
zwezenia ladu, wzglednie najwigkszxgo
zblizenia morza Czarnego do Baltyku
i polozemie to skraca odleglo§¢ drog do-
wozowych ze $rodka kraju do portow
morskich. Polska jest przytem krajem
przewaznie nizinnym, srednie. wzniesie-
nie ladu wynosi 150 m. mad poziom mo-
rza, wskutek czego rzeki maig stosun-
kowo maly spadek, nastepnie znaczna
cze$¢ Polski zajmuje wspomniany juz
szeroki pas dolin réwnoleznikowych,
miedzy zachodem i wschodem, a wiec
od morza P6lnocnego do Dniepru, wznie-
sionych 50—100 m. n. p. m., wiec i dzialy
wod miedzy poszczegblnemi dorzeczami
sa -przewaznie plaskie, bez wyraznych
waniesien. Rzeki nasze splywaja w réz-
nych kierunkach i sie¢ ich zeglownyvch

*) Wyklad wygloszony na kursie dla
dziataczy Ligi Morskiej i Kolonjalnei w
Radomiu, dnia 13 stycznia 1933 r.

doplywéw wnika do§¢ daleko wglab
kraju, tworzac latwy stosunkowo dostep
do portéw morskich, niskie za$ i plaskie
dzialy woéd ulatwiaja laczenie z soba
sasiednich dorzeczy. Do Baltyku sply-
wa przedewszystkiem Wisla, dorzecze
jej (193.000 kilometréw kwadratowych)
obejmuje siecia doplyw6w 46,5% Poiski
i znajduje sie, — pomijajac gérny b'eg
Popradu w Karpatach, gbrne biegi nie-
ktérych doplywéw Narwi, i gbérne begi
Drwecy, Osy i Brdy o lacznym obsza-
rze okolo 12.900 km.? — w calo$ci w
Polsce, to tez cala Wisla i jej wybrze-
ze morskie uwazane by¢ musi za naszy
wlasno$¢ terytorjalna, - wliczajac w to
Gdansk, a Wisla za nasza rzeke narodo-
we}\.j Do Baltyku splywaija dalej Wa:ta
z Notecig przez Odre, Niemen i Dzwina.
ktéra na krétkim odcinku dotyka le-
wym brzegiem Polski, za§ do Morza
Czarnego Prypeé przez Dniepr, Dniestr
i Prut przez Dunaj. Przez te rzeki ma
Polska dostep droga wodna do naste-
pujacych mérz, wzglednie portéw mor-
skich:

1) Do Morza P6lnocnego, a mianowi-
cie do Hamburga, a po wykonczeniu
kanalu ,,Mittelland" do Bremy i do delty
Renu, a wiec do Amsterdamu, Rotter-
damu, Vlissingen i Antwerpji,

22do Baltyku amianowicie
do Lubeki, Szczecina, Gdafiska, Krélew-
ca, Klajpedy i Rygi,

3)do Morza Czarnego,
a wiec do portéw dnieprowych, do Qde-
sy i przez Prut, do portbw morskich na
Dunaju: Gataczu i Braily.

*
* *

Juz w starozytno$ci umiano oceniaé
warto$§¢ komunikacyjna rzek i mnatural-
na sie¢ wodna uzupelniano sztucznemi
kanalami. Przed kilku tysiqgcami lat je-
den z wladcow chinskich kazal przeko-
pa¢ wielki kanal cesarski, istniejacy do
dzisiejszego dnia, — w Babilonji znany
prawodawca i $wietny administrator krél
Hamorabi kazal polaczy¢ Babilon z Ni-
niwa kanalem miedzy Eufratem i Ty-
grysem, jeden z faraonéw polaczyl mo-
rze Sr6dziemne z morzem Czerwoneni
a po 4000 lat Lesseps odnowil jego dzie-
lo, zniszczone przez piaski pustyni W
EBuropie Karol W:elki staral sie polaczy¢
Men, doplyw Renu z Dunajem i slady
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tego kanalu zachowaly sie do dzi§ dnia
pod nazwa ,Fossa Carolina* kolo No-
ryvmbergi.

Starozytni znali takze nasze rzeki,
jako drogi handlowe, wspomina o =:ch
Herodot. Grecy zapuszczali sie az na
Wiste i Diwine po bursztyn i futra. a
wracajac Dniestrem zabierali po droaze
ze solanek w dorzeczu gérnego Dn'e-
stru s6l i nad Dniestrem przy uisciu
tomnicy zalozyli osade handlowa, poi-
niejszy Halicz, nazwany tak od greckie-
go slowa ,halos" (s6l).

Handlowe znaczenie rzek byto dosko-
nale rozumiane i oceniane w dawnej
Polsce. Jeden z wtoskich budowniczych.
sprowadzonych przez Bone, mial roz-
poczaé prébe polaczenia Prypeci z Bu-
giem, wznowiong pozniej przez Stefana
Batorego i na starych mapach znajdu-
iemy miedzy Pinskiem i Brze$ciem . Xa-
nal Krélowej Bony*, a na mapie Handt-
kiego z r. 1867 ,Batory Kanal*. Wlady-
staw 1V marzyl nietylko o stworzeniu
polskiej floty morskiej; on pierwszy
podjal mysl polaczenia Wisly z Noteci
przez Zglobiaczke, zrealizowang dopiero
po 150 latach przez Fryderyka Il przez
Bydgoszcz i polaczenia Wisly z Dnie-
strem. Sejmy mnasze juz od poczatku
XVII wieku zajmowaly si¢ sprawa czy-
szczenia rzek i rozszerzania sieci Ow-
czesnych drég wodnych i w ten spo:6b
powstaly pézniej Kanaly ,Krélewski* i
+Oginskiego*. Kanal Augustowski wyko-
nany zostal w latach 1826—1829 z imi-
cjatywy Lubeckiego. Poniewaz kongres
wiedenski przyznal dolng Wisle oraz
ujs$cie Niemna Prusom, uwazal Lubecki,
ze ,handlowe" ujscie Wisly nalezy prze-
lozy¢ tak, aby ominaé Prusy, a wiec
zaprojektowal droge wodna: Narew.
Biebrza, kanal przez Augustowo do Nie-
mna, Niemen., rz. Swigta, kanalem do
Windawy i Windawa do portu Windaw-
skiego. Wykonano tylko Kanal Augu-
stowski, — powstanie listopadowe prze-
szkodzilo dalszej pracy i bylo powodein
zaniechania budowy drugiej cze$ci.

Tak bylo dawniej. tymczasem za na-
szych czasé6w Wisla, ta wspaniala i po-
tezna rzeka, odwadniajaca prawie polo-
we Polski i jedyna droga wodna tacz:ca
nas bezpo$rednio z naszem morzem nie
jest dostatecznie wyzyskana, a dzieje
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si¢ to skutkiem zupelnego zaniedbania
iej Srodkowego odcinka przez dawny
rzad rosyjski. Podobnie a moze i w wiek-
szym stopniu zaniedbane otrzymaliSmy
i inne rzeki zeglowne b. zaboru rosyij-
skiego, Bug, Narew i Niemen, za$ ka-
naly, laczace te rzeki sluzyé moga tyl-
ko dla sptawu lub dla malej 2eglugi

Przed wojna odchodzilo temi drogami
gléwnie drzewo do (daiiska, Bydgo-
szczy, Klajpedy i ku Odessie. Na Wi-
sl¢ przychodzilo drzewo w tratwach z
iej dorzecza, dalej z Kanalu Augustcw-
skiego i z Prypeci w ilosci 450—500
tysiecy ton rocznie. Do Kiajpedy przy-
chodzilo okolo miljona ton, a do Okopow
Sw. Tr6jcy z dorzecza Dniestru uvkolo
100.000 ton. W gore Wisly odchodzilo
do Kongresowki i Torunia 80—100 ty-
siecy ton towaru rocznie, a z Klajpedy
w gore Niemna 25—30 tysiecy ton —
Po wojnie stosunki te ulegly zupe'nej
Zmianie, a wplynela na to zmiana granic
politycznych i warunk6w gospodarczych.
Klajpeda jest jeszcze niedostepna, splaw
na Dniestrze ustal zupelnie, a na innych
rzekach rozwija si¢ wprawdzie snlaw
i znaczny ruch towarowy i osobowy. ale
ulega on ustawicznym zmianom, bo za-
lezy od nieobliczalnych warunkéw cliwi-
lowych. Zegluga osobowa, wzgl=dnie
osobowo-towarowa odbywa sie obecn'e
ma Wisle od Krakowa do Korczyna i od
Sandomierza do Gdanska, oraz na Nie-
mnie, Wilji, Pinie i Prypeci, a towarowa
takze na Warcie. Noteci i Kanale Byd-
goskiem, na ktorych odbywa sie takze
ruch poza granice Polski, podobnie jak
i ruch do Prus Wschodnich na do!nej
Wisle.

Statystyka ostatnich lat wykazuje sil-
1y rozwdj zeglugi, ktora jednak na Wi-
Sle walczy¢ musi z wielkiemi trudno-
§ciami, a w okresie niskich standw wo-
dy ruch jest mozliwy tylko dzieki do-
raznej pomocy, udzielanej przez mecha-
niczne poglebianie nurtu. W ostatnich
latach wynosil ruch w odsetkach ruchu

przedwojenego:
przew6z na berlinkach 50%
» 0s6b na statkach 150%

. ladunkéw na statkach
osobowych © 330%
Bez poréwnania lepsze warunki znaj-

dziemy na naszych zachodnich drogach
wodnych. Niestety Warta w Miedzy-

Port rzeczno-morski na Wisle pod Tczewem.

chodzie a Note¢ w Drawsku opuszczaja
granice Polski i lacza nas tylko z nie-
mieckiemi portami, bo polaczenie z Wi-
sla i naszem morzem uzyskaja dopiero
po wykonaniu projektowanego kroétkie-
go kanalu Warta—Goplo. Note¢ i kanatl
Bydgoski posiadaja doskonaty droge do-
jazdowa w skanalizowanej Gornej No-
teci, dowozacej plody rolne, cukier i
przetwory fabryk chemicznych z Kuiaw
na Wisle do Gdarnska i na eksport do
Niemiec.- Ruch na Warcie dochodzi do
60%, na Noteci do 75% liczb przedwo-
jennych.

* *
*

Rzecz prosta, ze natura daje ram
drogi wodne w stanie, ktory nazwaé by
mozna surowym, nalezy je wiec dopiero
przez odpowiednie roboty przysposobié
do spelniania tej roli, jaka im sie prze-
kazuje i roboty te musi sie stale utrzy-
mywaé w dobrym stanie.

Pod tym wzgledem nalezy podnic§é

Polski statek ,,Lublin”, wyprowadzany przez holownik z portu gdariskiego.
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z uznaniem, ze w Rzadzie naszym panuje
zupelne zrozumienie dla tych spraw.
Sluzba wodna zostala zorganizowana,
zaden odcinek bedacy droga wodna nie
jest pozostawiony bez opieki, a Skarb
Parnstwa mimo koniecznych oszczedno-
§ci dotuje wydatki na cele drég wod-
nych w granicach réwnowagi budZetu.
Trudno jednak wymagaé, aby w tych
kilkunastu latach po odzyskaniu niero-
dleglo$ci zostaly odrobione wiekowe za-
niedbania wschodniego zaborcy, a na-
sze wody doprowadzone do stanu, w ja-
kim znajduja sie w innych krajach kul-
turalnych i aby zadanie to spetnilo obec-
ne pokolenie, wyniszczone skutkiem
wojny i szalejacego kryzysu gospodar-
czego. A do zrobienia jest bardzo wiele
— setki kilometrow rzek zeglowych
wymagaja regulacji, budowy portéw i
przystani i polaczenia pobrzezy z ko-
lejami. Nasza sie¢ wodna musi byé uzu-
pelniona. Aby zdoby¢ dla wegla rynki
zbytu we wschodnich wojewddztwach,
musimy polaczyé Warte z Wisla, za$
sztuczne drogi wodne ma wschodzie
przebudowaé, aby odpowiadaly potrze-
bom zeglugi, a nie tylko splawu drzewa
wdél z woda.

Z dr6g, prowadzacych poza granice
Panstwa, zasluguje na szczeg6élna uwa-
ze Prypeé, wobec jej ogromnego zna-
czenia dla przyszlego ruchu miedzyna-
rodowego. Art. XXI traktatu ryskicgo
przewiduje zawarc'e osobnej umowy
polsko-sowieckiej o poprawienie drogi
wodnej Wista—Dniepr. Dalej wymienié
nalezy potaczenie Zaglebia, wzgl. gornej
Wisly z projektowanym przez Czecho-
slowacje wezlem wodnym Wisla—Odra
—Faba—Dunaj. Wezel ten ustalony w
austrjackiej ustawie o budowie drog
wodnych z r. 1901 zmieniaia Czesi o
tyle, ze lacza go z Dunajem, nie w kie-
runku do Wiednia, lecz dolina Wagu do
Pozonia (cz. Bratislawa, dawny Presz-
burg). Wreszcie przychodzi przedluze-
nie projektowanego kanalu San—Dniestr
do Prutu, celem wyzyskania polaczenia
z morskim odcinkiem Dunaju i portami
(Galaczem i Braila. co przewiduje kon-
wencja handlowa polsko-rumuriska.

(C. d. n)
Inz. ALFRED KONOPKA.



Juz od do$¢ dawna statek polski nie
wyruszal w dalsza podr6z. Nie oplaca-
lo sie ze wzgledu na niskie frackty.
Z wyjatkiem transatlantykéw, laczacych

Gdynie z Ameryka Podlnocna, statki
polskie poza obreb Baltyku i morza
Pé6lnocnego narazie przewaznie nie wy-
chodza. To tez, gdy po raz pierwszy
w tym roku polski statek mial wyruszyé
na morze Srédziemne, nizej podpisany
doszedl do wnio.ku, ze poklad .Kato-
wic* ma wiecej uroku, niz Worochta,
czy inne Zakopane.

Dnia 4 lutego, o 10 rano, akurat po
12 godzinach od chwili opuszczenia re-
dakcyjnego lokalu ,.Morza*, a w pé! go-
dziny po przywitania si¢ z komendantem
~Katowic", kapitanem Wasowiczem mi-
jalem juz wyjSciowq latarnie w gdan-
skim Nowym Porcie, majac pod stnpa-
mi miarowo kolyszacy sie poklad statku.

Nad Baltykiem snuly sie mgly i zadat
deszcz. W ciesninach Dunskich bylo
podobnie. Chlodny wiatr przenikal do
szpiku koSci. Kolysalo. Ale $wiadomnsé,
2e sie idzie ,,pod polska bandery po
stonice Afryki*, ze si¢ znowu pelni sluz-
be morska, ze przez 2 miesiace nie be-
dzie biura, telefonéw, a nawet gazet —
rozgrzewala. A tymczasem i slofice wyj-
rzalo. W Skagerraku tak przypiekin. ze
kozuch poszed! na kolek, a wolna od za-
je¢ zaloga wylegla na poklad. Wierzyé
sie nie chcialo, ze to pierwsze dni lutego.
Morze i niebo — blekitne, jak w cniu
zeszlorocznego ,Swieta Morza* w Gdy-
ni. Zreszta i tu bylo $wieto, — niedzie-
la. Na statku towarowym poznaje sie
ja albo po kompocie, albo po budyriu.
Wedlug ustawy zeglarskiej jedno albo
drugie musi bezwarunkowo u$wietr.aé
Swiateczne menu obiadowe. W dluzc<zej
podrézy wulatwia to nawet obliczanie
czasu plywania: ,,2 kompoty i 1 budyn*
— 3 tygodnie.

Morze Podlnocne?!) powitalo nas za to
gorsza pogoda. Wlbczyly sie po niem —
podobnie, jak na Baltyku — mgly. Ho-
ryzont raz si¢ rozszerzal, to znowu zwe-

1) Niewiadomo dlaczego wieksznsc
polskich map i podrecznik6w geograficz-
nych, chce je nazywaé morzem ,Nie-
nieckiem* choé Anglicy. a nawet sami
Niemcy zwa je ,,the North Sea” i ,Nerd-
see’.

zal sie do zupelnie ciasnego kregu, poza
ktérego mleczng $ciang nie bylo nic wi-
daé. Catemi godzinami wyla przeciagle
syrena okr¢towa, sygnalizujac innym
statkom miejsce polozenia ,,Katowic* Gdy
8 lutego, idyc stale we mgle, zaczeliSmy
zblizaé¢ sie do latarni plywajacej Ter-
schelling, nie byliSmy pewni swej pozycii.
Dwa dni bez obserwacyj, silny wiatr
boczny, prady i n.rmalne niedokladnosci
sterowania z pewno$cia musialy zrobié
swcje. To tez, nie widzac spodziewanej
Jatarni, ani nie slyszac jej syreny, mo-
zolnie i regularnie sondowaliSmy ¢no
morskie, aby otrzymaé chcé przyblizo-
na pozycje. Odpowiedz wypadala 1ed-
nak do$¢ problematycznie. Glebokosé i
charakter dna byly tu malo rézniace sie
od siebie. MogliSmy by¢ w kole o pro-
mieniu 40 mil.

Jednak w wypadku, gdy posiadane dla
okreS§lenia polozenia na morzu $rodki
zawodza, pozostaje jeszcze zawsze ,ncs"
kapitana. A ten tym razem takie nie za-
widdl. SkreciliSmy wiecej w prawo, a
w dwie godziny pézniej, gdy akurat
wyirzalo slofice. otarliSmy sie prawie
o Terschelling. Kapitan, dotad niepewny
pozycji i czuwajacy od wielu godzin na
mostku, ucig! sobie zasluzona drzemke.

Po obiedzie, okolo 13, gdy radjo aku-
rat nadawalo melodje z ,Hrabiny Mari-
cy”, powietrze znowu rozdar! ryk naszej
syreny. Czyzby znowu mgta? Nie, jasno.
Wiec co sie stalo: Wybiegliémy na po-

- ktad. Okazuje sie, ze o 100 metr6w na

lewo sunie przeciwnym kursem ,,Wilro",
blizniak ,Katowic*. Salutuja nas bande-
ra, a kapitan, ,maly" Borkowski, macha
czapka. Wracajy z Antwerpji do Gdyni.
Po krétkiej chwili juz znikaia. Przez 1 r-
netke wida¢ sygnal flagowy: ,,szcze$liwej
drogi®.

U wejscia do Kanalu Angielskiego
ruch statkow sie wzmaga. Jak zwykle
na skrzyzowaniu drég. Wzdychamy ‘eraz
nietyle o piekna, ile o przejrzysta pogo-
de. W Kanale mgla mniej niz gdziekol-
wiek indziej nalezy do przyjemno$ci.
Przy duzym ruchu nietrudno o wypadek.
Ale wiatr z poludniowego zmienia sie
na zachodni, barometr przestaje opadaé
i idzie powoli do géry. To wystarcza,
aby wzbudzié optymizm. I rzeczywiécie
Kanat nie by! taki zly. Wprawdzie zu-
psinie bez mgly sie nie obeszlo, ale nie
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byly to juz dlugie godziny bladzenia
poomacku.

W tydzien po opuszczeniu Gdaricka
pthmy u wyiscia z kanatu. Morze tu
juz .ddycha t. zw. pelun;y piersia oceanu.
Diuga fala z zachodu kolysze nas lagod-
nie wzdluz. W poludnie na sloricu +26°.
Zaczynamy sie opalaé. Pod wplywem
pogody humory sie poprawiaja, a roz-
niowy przeciagaja sie do pézna.

Zatoka Biskajska wita nas zgodnie
ze swa tradycja. Fala ogromna i silny
wiatr. Na szczes$cie z tylu. To tez nie-
bard;o dokucza. Splywamy lekko z
grzbietu na grzbiet i tylko nogi wciaz
balansuja dla réwnowagi. Statki, idace
przeciwnym kursem nie czuja sie jedrak
dobrze. Wx~daé, jak z trudem posuwaija
Sig naprzod, jak ich dzioby wrzynaig sie
w fale, by, diwignawszy sie po chwili
,.oq-daé" na mostek cala porcje poderwa-
nej wiatrem wody.

Dnia 12 lutego pod wieczor dostrze-
gamy przyladek Finisterre (pénocno-za-
chodnie wybrzeze Hiszpanji). Zniosto nas
troche na lewo. Wobec tego zmieniamy
odpowiednio kurs. Ma to ten skutek, ze
wiatr teraz wieje nam z burty, a ze
fala wciaz jest ogromna, kolyszemy sie
pod duzym katem na boki i dostajemy
parokrotnie wielkie masy wody na po-
klad. Jedna z fal przechodzi nawet przez
nadbudéwkee statku i wnet z maszyn
slyszymy okrzyki protestu przeciw nie-
oczekiwanej tam kaskadzie,

Po powrocie ze stuzby do swej ka-
biny zrozumialem oburzenie mechani-
kéw. Na podlodze male morze — faluje,
pieni si¢ i unosi ma wielka walize, kt6rg
uprzednio zdjalem z kanapki, by nie
spadla; wiekszo$é ruchomych przedmio-
tow takze plywa.

Nastepnego dnia idziemy tuz przy
brzegach Portugalji. Fala zmalata, wiatr
zelzal, wyirzalo slonce. Mija nas szereg
statkbw. Nad ranem ukazuje sie  iaka$
olbrzymia plywajaca wyspa $wiatla.
To linjowiec z Ameryki Poludn.owej.

Przed poludniem znowu przechodzi wiel-
ki, czarny, z czarnym kominem parow ec
angielski ,,P. & O.* (Peninsular and Or.ent
Line), idacy do Indyj. a wkrétce potem
parowiec francuski.

zgrabny, niewielki

«[Pogoda biskajska




Przylgdek St. Vincent na skalistem wybrzezu Portugalji.

«To pewno jeden ze ,$wietych* — z Al-
gieru do Hawru z winem", powiada
I mechanik. bywalec mna tych wodach.
rzeczywisScie przez lornetke czytamy
nazwe ,,Saint Ambroise", — jeden z strji
statk6w, noszacych imiona $wietych

Od lezacej na skalistej wysepce latar-
ni Berlenga, ktora mijamy popotudniu,
mamy do Gibraltaru jeszcze tylko 2 do-
by. Prawie caly czas panuje prawdziwie
Wiosenna pogoda ze sloficem. Grzejac
Si¢ i gawedzac na mostku w wolnych od
Zaje¢ godzinach, podziwiamy nadbrzez-
ny krajobraz Portugalji. Znaczne gleho-
ko&ci pozwalaja nam i§¢ zupetnie blisko
ladu. Dnia 14 lutego mijamy przyladek
St. Vincent. na ktérego cyplu wznosi sie
latarnia morska, fort i stary klasztor W
&lebi, o pare zaledwie kilometréw od
brzegu, stercza trzy pokryte chmurami
&orskie szczyty.

Od paru godzin idziemy w towarzyst-
wie zaglowca, pierwszego, jaki napotka-
liSmy od chwili wyi$cia z Gdariska. Jest
to dwumasztowy szkuner. Niesie wszyst-
kie zagle. Pochylony lekko ma burte,
wdziobie* od czasu do czasu morze. a
szybko$§¢ ma prawie r6wna naszej, gdyz
od paru godzin dzielaca nas przestrzen
wzrosla niewiele. Wyglada na jacht,-cho¢
Jest zwyklym statkiem handlowym.

— Jaka szkoda, ze ta ozdoba moérz
tak szybko znika — glo$éno wzdycham,
patrzac na szkuner.

— Niech sie pan nie martwi — pocie-
sza mnie kapitan Wasowicz, — POki jest
na §wiecie wiatr, poty beda i zaglowce...

Za przyladkiem Trafalgar znowu u'ew-
ny deszcz. Gibraltar sterczy po lewej
Szara. ciezka, kamienng bryla. Przy stat-
ku pojawiaja sie gromady delfinow.

W potudnie otrzymujemy z Gdyn® de-
pesze: statek ma zai$¢ do Chalkis. nie
do Pireusu. Twarze sie wyciagaja. Chal-
kis, jaka$ zapadla dziura w Grecii, o
100 kilometréw od Aten, gdy z Pireusu
tvlko pd! godziny koleja. Nic z proiek-
towanej znajomo$ci z Akropolis. Na
morzu to tak czesto.

Ce pare zodzn zhliza sie do nas wy-
soki afrykanski brzeg. aby po paru go-
dzinach znown oddali¢ sic w jaka$ zato-
ke. Pogoda nezla. wiec kapitan naradza
sie nad przeladunkiemn wegla z ladowni
Nr. 2 do komér weglowych. Wegiel na
tych wodach iest bez poréwnania druz-
szy, niz w naszych portach, a poniewaz
normalnc komory weglowe, t. zw. bun-
kry, na tak niewielkim statku jak ,Ka-
towice' nie pozwalaja wziaé zapas6éw na

droge w obiedwie strony, wiec wzieli§-
my zapas do wolnej tadowni. Trzeba ja
jednak zawczasu oprdzni¢, aby w Burgas
byla gotowa do przyiecia towarow. Maz-
naby to zrobi¢ wprawdzie i w porcie,
ale powstalaby woéwczas strata czasu,
kazda za$§ stracona chwila kosztuje.
Niestety pcgoda znéw sie psuje i z prze-
tadunku narazie nic.

Od wyjscia z Gdariska minelo dwa
tygodnie. Niekiedy czas sie juz zaczyna
dluzy¢. Skracamy go czytaniem, troche
pomaga radjo. Slychaé maogol niezle
Warszawe.

Noce sa ciemne a resztki ksiezyca
wschodza dopiero nad ranem. Silne, rap-
towne kolysanie statku, trwajace od kil-
ku dni, zaczyna juz dokuczaé. Trudno
je§¢, jeszcze trudniej spaé. Wewngtrz
statku zawsze 2znajdzie sie dostateczna
ilo§¢ obluzowanych lub nieumocowanych
przedmiotéw, ktére przy kolysaniu czy-
nia nieustajacy halas. Na dziobie statku,
kolo windy kotwicznej, wisi okretowy
dzwon. Przy wiekszych nachyleniack na
burty serce dzwonu uderza o jego kra-
wedz. Od kilku dni wciaz dzwoni...
Morze silnie fosforyzuje i noca wieksza
fale mozna zauwazy¢ juz zdaleka po jej
§wiecacym grzbiecie. Ta fosforescencja
ratuje nas od ciaglych prysaznicéw, gdyz
na czas pozwala sie schowaé za jaka$

¥
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Przylgdel, Matapan.

zaslone. Ale i tak po kilkugodzinnej sluz-
bie twarz jest od bryzgdow zupelnie sio-
na. Wierzchnie okrycie tez traci swa
pierwotny- barwe : szarzeje od so':

W poludnie mijamy po prawej nie-
wielka wysepke Pentelleria, lezaca na po-
ludnie od Sardynji. Podobno sluzy ona
we Wloszech za miejsce zeslania ska-
zanych na dozywotnie wiezienie. Jakie
sa tam warunki pobytu wieznidw — nie
wiemy, ale je§li chodzi o klimat, to w
europejskich warunkach trudno chyba
o lepszy.

Nad ranem, 20 lutego mijamy Malte.
Na morzu pusto. Napotkane od chwili
przej$cia Gibraltaru statki mozna p<li-
czy¢ na palcach. Wieczorem caly hory-
zont az plonie od blyskawic. Grzmi jak
latem, pioruny bija. leje ulewny desz “z.
SzczeScie, ze sie ocieplilo, +18° w dz’en,
a +15° w nocy.

22 lutego wchodzimy na wody grec-
kie. Morze uspokoilo sie, slorice grziije,
mijamy coraz ktora$§ z licznie rozrzuco-
nych po morzu Egejskiem wysp. Przyla-
dek Matapan mamy za soba. Otarli¢my
sie prawie o te olbrzymia naga skale.
Cala zaloga zajeta jest przeladunk'em
wegla. Bliski juz cel podréozy zlekka pod-
nieca. O poélnocy wchodzimy w waska,
kreta i dluga cie$nine prowadzaca do
Chalkis, a przed poludniem dnia nast¢p-

Widok na port » Chalkis n;:{élw spie Eobea.

Na lewo na kolwicy sta
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nego przyimujemy pilota i o g. 11 rzu-
caqmy kotwice. Pierwsze wrazenie: m.as-
to? — Prawie, ze go niema, ale za to
krajobraz.. Wzgérza zamykaja nas ze
wszystkich stron. Po blekitnej zatoczce
snuja si¢ malerikie przybrzezne zaglowce;
na niezbyt odleglym horyzoncie — osnie-
zone szczyty gor. a na brzegu pomiedzy
domg;m;.m.emnic;ja wysokie kolumny cy-
Prysow i biela sie kepy kwitnacych brzos-
kwm._ Rqszte niecheci do Chalkis prze-
l.amuje pilot, ktéry, dowiedziawszy sie.
ze ca.la cie$nine przebyli§my bez pomo-
cy _px}ota. gratuluje nam dobrej nawi-
gacjl i oznajmia, ze statek estoriski, kt6-
ry tu by! przed miesiacem zbaczal
umyslnie do Pireusu, by tam wzig¢ pi'ota
mna cala droge.

/_\by nie naduzywaé cierpliwo$ci czy-
telnikéw wspomne tylko, ze Ateny i Pi-
reus udaio si¢ widzie¢ jedynie nizej pod-
pisanemu, ktéry ,,wyskoczy!* tam w po-
szukiwaniu potrzebnych map. Krétka wi-
zyta w konsulacie dla zame!dowania stat-
ku, pospieszne zwiedzenie osobliwc$ci
A.ten w towarzystwie p. Jana Piechoc-
kiego, nadzwyczaj uczynnego urzedn.ka
Poselstwa, a potem pogofi za mapami,
ktére znalazly sie az w Pireus’e.

Koledzy ze statku niestety — nie m'eli
czasu nawet na dokladne zwiedzenie
Chalkis. Caly dzienn zajeci oddawan‘em
tadunku, tylko wieczorem mogli na chwi-
le zjechaé na lad, a z marynarzy nie by!

tam ani jeden. Przyrzekli kapitanowi
przeladowaé¢ wegiel, przy weglu wiec
pracowali od §witu do §witu. Nie znam
obecnych zal6ég na innych statkach han-
dlowych polskich. Je$li jednak sa takie,
jak na ,Katowicach' to mozna z nimij
plywaé choé¢ ,,na koniec §wiata“. Inteli-
gentni, pracowici, spokojni, uczynni.

26-go rankiem., w niedziele (statek
zawsze stara sie niedziele spedzi¢ w po-
drézy) ,Katowice" opu$cily Chalkis. Ra-
zem z pilotem opus$cil statek takze p M.
Urbanowicz, artysta — malarz, ktéry
chociaz wurodzil sie w Kowicnskiem
i jest obywatelem greckim, uwaza sie
za Polaka, no i nie omieszkal zlozy¢ nam
wizyty. Z ust jego, jak tez z ust wielu
innych. juz ,autentycznych* Grekéow
ustyszeliémy wiele milych rzeczy o Pol-
.ce. Maja tu dla nas duzo uznania i duzo
sympatji.

Rankiem 27 lutego wchodzimy do Dar-
danelli. Wéréd prawie nagich wysokich
skalistych wybrzezy otwiera sie waski
korytarz. O pare mil stad na poludnie
leza ruiny starozytnej Troi, miejsca ho-
meryckich bojow starozytnych Grekow,
na lewo — p6twysep Gallipoli, a i sama
cie$nina. to miejsca takze niemal home-
ryckich bojow ostatniej wojny. Tylko, ze
Troja padta, a Dardanele przed aljarta-
mi sie nie ugiely. Na cyplu Gallipoli
wznosi sie skromny obelisk na pam‘atke
poleglych.

O g. 9 ,Katowice" stopuja. Kawakkale
— miejsce zalatwienia formalnoéci suni-
tarnych przez wladze tureckie. Podcto-
dzi holownik, sprawdzaja papiery, placi-
my 7 funt. szterl. i zn6éw ,,cala naprz6d*.
Tu i 6wdzie mizerne osiedla, brzegi wy-
sokie, szare i puste. Znow przetadowuie-
my wegiel. Pod wiecz6r morze Marina-
ra. Stale i wciaz towarzysza nam gorzy-
ste brzegi. Poczawszy od Cap Finiste:re.
Z poczatku bylo to rozmaito$cia, teraz
zaczyna juz nuzyé.

28 luteg. nad ranem Konstantynnpol.
Tyle juz o tem pisano. Przedewszystkiem
uderza zieleri, ktorej dotychczas bylo
tak malo: cedry, cyprysy, krzewy, z'e-
lona trawa. mile urozmaicaja krajobraz.
Ruch okretow do$é znaczny. Uwijaja sie
~Szejtany'. szybkobiezne stateczki, 1a-
czace Istambul ze Skutari, z Pera i pod-
miejsk’'emi osiedlami, ktére ciagna si¢
az do wylotu Bosforu do m. Czarnego.
Obydwa brzegi prawie bez przerw zabu-
dowane. Znowu podjezdza motoréwka.
Placimy za $wiatla. W lodzi jest tak:ze
nasz agent, pyta o dyspozycje. udziela
informacyi.

Obiad zjadamy juz na m. Czarrem.
Oziebilo sie. Futra znowu zeszly z kotka.
Pogoda jednakze pomys$lna i juz przed
poélnoca rzucamy kotwice na redzie portu
w Burgas.

NIEMIECKA MARYNARKA HANDLOWA.

ZaznaczyliSmy juz poprzednio. ze
przed wojna tonaz niemiecki, je$§li cho-
dzi o jego pojemno$é, zajmowal drigie
miejsce wsrdod zeglugi calego $wiata.
Bezposrednio po woijnie Niemcy zaimu-
ja zaledwie jedenaste miejsce. Nastep-
nie znaczenie ich stopniowo wzrasta.
W roku 1931 zajmuja one czwarte m'ej-
sce, nastepnie zostaja jednak zepchie-
te na piate przez Norwegie.

O zmianach, jakie zaszly we wzai«m-
nem ustosunkowaniu sie tomazu flot
poszczegblnych parnstw., a tem samem i
Niemiec, oraz w absolutnych cyfrach to-
nazu $§wiatowego i tonazu poszczegodl-
nych krajow, daja nam poiecie nastegu-
jace dwie tablice:

Procentowy udzial w tonazu §wiatowym
oSmiu plerwszych krajéw morskich.

1932 1914 1896

Wyspy Brytyjakie 28.6 41.6 56.0
St. Zjednoczone 150 4.5 4
Japonja
Norwegija
Niemey
Francja
Wiochv
Holandja
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Tonaz parowcéw i motorowcéw na
dzien 30 czerwca
w 1000 t. r. br,
1932 1914 1932
rotnica
wobec

r. 1914
Wyspy Brytvjskie 19.562 18.892 4 670
Bryt. posiadlosci  2.970 1.632 + 1.338
St. Zjednoczone  10.270 2.027 - 8.243

ditto
flota Wielkich Jezior 2.445 2.260 + 718
Japonja 4.235 1.708 + 251h
Norwegia 4.164 1.957 + 2.207
Niemcy 4.143 5135 — 692

(dokoriczenie)
Francia 3508 1972 4- 1.518
Wlochy 3.331 1.430 4 1.905
Holandja 2057 1.472 + 1.186
Szwecja 1691 1.015 + 679
Grecja 1.47C 821 + 646
Hiszpanja 1.250 884 + 361
D 1171 770 + 402
Inne kraje 5.181 3.479 + 1.706

Razem

68.368 45.404 22964

Z powyiszych dwuch tablic mozemy
wyprowadzié mnastepujace wnioski: u-
dzial Niemiec w tonazu $wiatowym w
porownaniu z okresem przedwojenaym
spadl bardzo znacznie. Wynosi on Jzi-
siaj 0 25% mniej niz w roku 1896 i o
46% w poréwnan:u z rokiem 1914. Po-
zatem Nemcy sa jedynym krajem, kt6-
ry w poréwnaniu z rokiem 1914 wyka-
zuje powazny, bo siegajacy blisko mil-
jona t. r. br., spadek tonazu parowcow
i motorowcéw, podczas gdy w tym sa-
mym czasie tonaz §wiatowy tych dwuch
zasadniczych dzisiaj kategorji stathow
wzros! o ok. 23 miljony t. r.br.

Ograniczenie sie do tych dwuch
wnioskow nie daje nam jednak daklad-
nego obrazu istotnego znaczenia Niemiec
na morzu, przeciwnie nawet prowaazié
moze do wniosk6w czeSciowo falszy-
wych. — Bez uwzglednienia poprzed-
nich wywodéw nie moga one byé row-
niez miarodajne dla oceny wysitku twor-
czego, jaki by! wlozony przez Nienicy
w odbudowe obecnego stanu paosiadaria.

Celem bardziej dokladnego zorjen-
towania sie w istotnym stanie rz«czy,
zatrzymamy sie przez chwile nad oce-
na warto$ci technicznej i handlowej
dzisiejszei floty niemieckiej. Opinje po-
szczegblnych autoréw niemieckich sa
pod tym wzgledem bardzo rdznorodne.
Podamy ich kilka dla ogélnej orjentacji.
Von Roedern, mo6wiac o odbudowie
znaczenia floty handlowej Niemiec, pnd-
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kre§la, ze waznym czynnikiem Jodat-
nim w pracy armator6w byl ten fakt,
ze tonaz niemiecki jest stosunkowo no-
wy i ze w ciagu ostatnich lat we flucie
niemieckiej dokonano wielkich postepéw
technicznych zaréwno przy budnwie
nowych. jak i przebudowie starych stat-
kéw. )Podobne opinje wypowiadaia Dr.
Cuno?), Dr. Schulz-Kiesow?®) i szereg in-
nych. Nie brak jest jednak i opinil prze-
ciwnych. Dr. Zahn, charakteryzujac to-
naz, zdobyty przez Niemcy w pierw-
szych latach powojennych, podkre$la
stosunkowo ograniczona jego zdo!nn§¢
eksploatacyjna.') Szczegdlnie ostra nce-
ne znajduiemy jednak w dodatku han-
dlowym Berliner Tageblattu z marca
1932 r., gdzie Dr. Hans E. Priester tta-
wia niemieckiei marynarce nastepuiice
zarzuty: .Niemieccy armatorzy ztyt
dlugo cieszyli sie slawa posiadania raj-
nowszej na $wiecie floty handlowej.
Przeoczyli oni przytem te okoliczncé¢,
7e w ciagu okresu odbudowy byly bu-
dowane statki, ktore w krotkim czasie
po ich uruchomieniu musza by¢ uzrane
za calkowicie przestarzale. Stosurek
urzadzen pasazerskich i towarowych w
wielu wypadkach nie odpowiada iuz
wiecej potrzebom obrotu, tak ze statki

1) Von Roedern. op. cit. str. 1567

2) Dr. Cuno, Vorsitzender des Di-
rektoriums der Hamburg - Amerka -
Linie, Ein Jahrzehnt Wiederaufbau der
deutschen Handelsflotte. Ein Riickh!ck
und eine Bilanz. Hansa Nr. 7 z dn'a 14
lutego 1931 r str. 297 i 298,

3) Privatdozent Dr. Shulz - Kiesaw.
Die wirtschaftliche und technische Eut-
wieklung der Handelsflotten unter den
Gesichtspunkten zusammenfassender Or-
ganisation. Hansa Nr. 11 z r. 1932, str.
400—403.

4) Dr. Zahn, op. cit. str. 1061.
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te, pomimo swego mlodego wieku, za-
sluguja w zupelno$ci na przeznaczenie
ich do rozbiérki*.!)

Tak wygladaja opinje poszczeg6l-
nych rzeczoznawcow.

Z kolei przechodzimy do analizy
materjalu liczbowego. Przedewszystkiem
nalezy zwrécié uwage, 2e dla $niclej
oceny znaczenia poszczegélnych bander,
a wladciwie ich zdolnodci przewozowej
1 sily konkurencyjnej, nie jest stuszne
rozpatrywaé ogoélne cyfry tonazu, gdzie
obok wysokowarto$ciowych  statkéw
motorowych i parowych, przystosowa-
nych do dalekich podr6zy morskich, po-
dawany jest r6wniez tonaz statk(w,
ktére sluza do specjalnych celéw, badz
ktére moga byé uzywane tylko w Zze-
gludze na stosunkowo niewielkie oadle-
glodci. Z .ego tez powodu dla naszych
rozwazan duze znaczenie posiadaé be-
dzie podane przez tyg. ,Hansa* zesta-
wienie tonazu na dzien 1 lipca 1932 roku,
w ktérem nie zostaly uwzglednione r:a-
stepujace kategorje statkéw: statk. -
cysterny statki rybackie oraz flota,
przeznaczona dla polowu wielorybéw;
holowniki i lichtugi; kablowce; « sta‘ki,
przeznaczone do obslugi portéw; po6l-
nocnoamerykanska flota wielkich jezier;
statki drewniane; statki ponizej 4.90t t.
r. br. oraz statki, ktére posiadaja powy-
zej 25 lat, z wyjatkiem paru w wicku
naw t do 30 lat, jednak jeszcze z duza
szybko$cia:?)

Tonaz ustalo- Udzial w

Kraj ny jak wyzej ogélnych

w 1000t. r. bre cyfrachte

go tonatu
Wyspy Brytyjskie 12.483 38.49
Mt. Zjednoczone 5.760 17.76
Niemcy 2.342 7.22
Japonja 2.053 633
anria 1.941 5.99
Holandja 1.775 5.417
Wiochy 1.767 5.45
Norwegja 1.025 316
lone kraje 8.259 10,13
Razem 32.435 100.—

Znacznie wyiszy procent, niz w o-
g6lnem zestawieniu tonazu $wiatowego,
wykazuje r6éwniez udzial Niemiec w
najwyzszvch klasach tonazu S$wiatowe-
go. Opieramy sie tu na danych prof.
Sven Helandera, kt6ry od paru lat pro-
wadzi por6wnawcza statystyke wartoSc
glownych flot $wiata. Prof. Sven He-
lander w celu posiadania materjalu do-
statecznie $cislego dla poréwnan zesta-
wia nie ogdllne cyfry tonazu $wiatowe-
g0, lecz jedynie te jego cze$¢ ktérg
okre$§la nazwa ,tonazu wyzszej klasy",
wyrazajac sie inaczej, tylko statki, ktére
moga by¢é zaliczone do jednej z naste-
pujacych trzech klas, ustalonych przy
uwzglednieniu  kryterium  pojemnosci,
wieku i szybke$ci statku:

Klasa 1. — Statki co najmniej o po-
iemno$ci 5.000 t. r. br.; o szybko$ci mi-
nimum 12 wezlé6w i wieku 25 lat maksi-
nrum,

Klasa II. — Statki co najmmiej o po-
jemno$ci 10.000 t. r. br.; szybkos$c. 15
wezlow; wieku maksimum lat 10.

Klasa Ill. — Statki co najmniej o po-
jemno$ci 15.000 t. r. br.; szybko$ci mi-

1) Dr. Hans E. Priester. Die Zukurft
der Grossschiffahrt. Berliner Tageb'att.
Handels - Zeitung z dnia 10 marca 1932 r.

2) Por. Bestand der Welthandelsflotte
am 1. Juli 1932. Hansa Nr. 30 z dnia 23
lipca 1932 r. str. 1060.

Inimgm 18 wezldw; wieku maks‘n.um
at 5.

O ewolucji, jaka zaszla w og6lnych
cyfrach tonazu $wiatowego i w tcna-
zu klas wyzszych, daje nam pojecie
nastepujace zestawienie Sven Helan-
dera:')

Ogélny Tonaz  Tonaz Tonax

tonaz kl. 1 kl. II kL 1l

w tvaigcach ton r. br.

1914 49.090 9.391 1.487 387
1920 57.314 8.881 1.057 93
1925 64611 12.130 1.754 395
1930  69.608  14.754 3.6 621
1931  70.131 15.337 3.342 764

Niemcy. ktére w roku 1931, jak juz
wyzej zaznaczyli§my, zajmowaly czwar-
te miejsce w tonazu parowcéw i m~to-
rowcdw, w tonazu trzech pierwszych
klas zajmuja drugie miejsce, ustepu:ac
jedynie Anglji. Udz:al ich w tym wyso-
kowarto§ciowym .tonazu wykazuje ied-
nak w poréwnaniu z okresem przedwo-
jennym powazne straty. Wynika to wy-
raznie z nastepujacej tabeli:

1914 1931 Rozni-
ca
w procentach floty

swiatowej
golny tonaz 11,1 61 —50
tonat motorow. i parow. 11,3 6.1 — 52
klasa | 164 106 — 5,8
klasa |l 21,5 108 —10,7
klasa 11 38,6 226 —16.0

Pewng nizszo§¢ w poréwnanin z
liczcbami  §wiatowemi wykazuje flota
handlowa Niemiec, jezeli chodzi o ro-
dzaj sily napedowej statkéw. Udzial
procentowy poszczegblnych kategrryj
napedu w tomazu $wiatowym, wyrazo-
nym w t. r. br, wynosil na dzien 1-go

lipca 1932 r.:
zaglowce i lichtugi — 19
parowce J — 83,7
motorowce — 144

Odnoéne cyfry dla tonazu niemiec-
kiega na dzien 1 stycznia 1932 r. przed-
stawialy sie w spos6b nastepuiacy?).

zaglowce i lichtugi —. 9
parowce = — 81,6
motorowce — 134

Réwniez pod wzgledem wieku tona-
2u, zwlaszcza, jezeli chodzi o tonaz po-
nizej pieciu lat, Niemcy ostatnio wyka-
zuja pewne cofniecie sie. Dla zorjento-
wania sie w ogélnych stosunkach poda-
my, 2e w norweskiej flocie handowej
udzial statké6w ponizej lat pieciu wWy-
nosi 324%. Nastepnie ida kolejno Ho-
landja — 23,3%.-Dania — 21,2%, Anglia
i Irlandja — 20.1% oraz Szwecia —
17.9%. Dopiero sz6ste miejsce zajmvia
Niemcy, gdzie udzial tego tonazu wy-
nosi 162%; analogiczny stosunek wy-
kazuje zreszta przecietna dla tonazu
Swiatowege ®). .

Interesujacem réwniez bedzie zesta-
wi¢ udzial poszczegdlnych kias .w:eku
statké6w w og6lnych cyfrach niemieckie-

1) Cyfry statystyki Helandera obli-
czone na dzien 30 czerwca 1931 r,
czerpiemy z Journal de la Marine Mar-
chande. Nr. 701, 8 septembre 1932, str.
1729.

2) Por. ,Wirtschaft und Statistik®.
1932. 2. october Heft. str. 634.

8) Por. ,Hansa* Nr. 38 z dnia 17. 1X.
1932 r. str. 1354.
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go tonazu w r. 1913, 1925 i 1932. Odnos-
n dane zawiera nizej podana tabelka:*)

1913 1925 1932

w procentach ogdliego tonazu Nien iec
ponizei 5 lat 20,5 50,6 16.2
5 — 10 lat 27,0 78 234
10 — 15 . 348 9,0 295
15 — 20 . 10,4 9,5 7,2
powytej 20 lat 7.3 23,2 23,7

Na podstawie przeprowadzonej cha-
rakt rystyki nalezy doj§¢ do wniosku,
2e poza liczcbowem cofnieciem sie cyfr
tonazu floty niemieckiej, wykazuje on
rébwniez pewne obniZzenie przecieinej
warto$ci w por6wnaniu z flota handio-
wa najpowazniejszych swoich konku-
rentobw europejskich. Uzasadnionem tez
bedzie podzieli¢ cytowana powyzej
opinje Dr. Priestera, wedlug zdania
ktér go, szybka odbudowa tonazu r.e-
mieckiego w pierwszych latach powo-
jennych odbila sie ujemnie na jego ja-
ko§ci. — Jezeli z technicznego punktu
widzenia powyZszy moment moze byé
traktowany jako pewien blad popelrio-
ny przy odbudowie floty niemieckiel. to
z ekonomicznego punktu widzenia udzie-
lenie tak kategorycznej odpow‘edzi
moglcby nasunaé powazine watpliwosci.
Trudno fest bowiem odpowiedzieé, czy
w okresie wielkiego zapotrzebowania na
tonaz morski, jakie dalo sie zaobserwo-
waé w latach pcwojennych, bardziej
uzasadnionem bylo nabywaé, wzgi bu-
dowaé tonaz o po$ledniejszej nawet ja-
ko$ci technicznej oraz uruchamiaé przy
pomocy tego tonazu dawne polaczenia
okretowe, czy tez oczekiwaé z nodje-
ciem eksploatacii na tych szlakach ze-
glugowych do chwili zdobycia torazu
pierwszorzednej jako$ci, a réwno~ze$-
nie coraz silniejszego uplasowania sie
tam konkurencii obcej.

Specialna uwage nalezy zwrécié
jeszcze na tempo odbudowy floty r:e-
mieckie]. Gdyby dodaé do cyfr przedwo-
jennych tonaz. zbudowany w czasie
woiny, wzglednie wykoriczony craz
wydany aljantom. nastepnie tonaz cd-
budowany po woijnie. to w chwili ohec-
nej Niemcy rozporzadzatyby flota ban-
dlowa o pojemno$ci ok. 9.8 miljonéw
t. r. br, to zn. zajmowalyby zaraz za
Stanami Zjednoczomemi Ameryki P.
trzecie miejsce wér6d panstw morskich.
Jak wielki wysilek zostal wlozonv w
rozbudowe floty handlowej Niemiec moze
§wiadczvé fakt. ze. gdvby przyjaé nor-
malny rozwdj flotv niemieckiej,  oparty
na przecietnych zwiekszenia sie tonazu
¢wiatowego. to Niemcy w chwili obec-
nej rozporzadzalybv tvlko flota o po-
jemnoéci od 7—8 miljonéw ton.

Z publikacyi, oglaszanych w prasie
fachowej. mozna wnioskowaé. ze Niem-
cy za nodstawe pnrzy ustalan‘u progra-
mu  dalszej rozbudowy swojej floty
handlowei przyimuja cyfry tomazu z r.
1914. — Nie bedziemy si¢ w szczegd-
tach spieraé. czy takie zalozenie jest
uzasadnione rzeczowemi argumentami;
sadz'my lednak. 2e wobec utraty znacz-
nych obszaréw dawnego cesarstwa rie-
mieckiezo oraz posiadlo$ci kolonjalnych
winny byé¢ przyimowane odpow:ednio
zmniejszone liczhyv. O sluszno$ci po-
wyzszego moze S$wiadczve chocmi.by
fakt. e flcta niemiecka. pomimo zmniel-
szonej swoiej noiemmoSci wykazuije
ieszcze fednak znacznie wiekszy — od
przecietnvch $wiatowych — procerto-

4) Por. Sven Helander i Dr. Haslin-

ger. op. cit. str. 402 oraz .Hansa* Nr.
45 z dnia 5. XI. 1932 r. str. 1584.
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wy udzial unieruchomionego tonazu
w llgzbapl! tonazu og6lnego Rzeszy
Niemieckiej. Gdy wiec przecietny dla

floty Swiatowej udzial waha sie oxolo
20%, w Niemczech wynosi on ostatnio
przeszlo 26%.

Koficzac pobiezng charakterysty ke
floty miemieckiej, nalezy jeszcze zazna-
czyé, ze okolo 90% tonazu niemieck e-
go przypada na Morze Po6tlnocne, a tyl-
ko 10% na swoja siedzibe w portaich
Morza Baltyckiego.

Jezeli chodzi o znaczenie, jakie dla
zycia gospodarczego Niemiec posiada
zegluga morska, to warto podkresli¢, ze
w okresie od roku 1926 do korica roku
1932 zapewnila ona bilansowi platnicze-
mu Niemiec pozycje dodatniag przekra-
czajaca 3 miljardy RM?!). Zreszta ule-

') Por. Seeschiffahrt und Zahlungsbi-
lanz. Hansa Nr. 11 z 18 marca 1933 r.
str. 395.

zmiernie charakterystycznem pod tym
wzgledem jest jeszcze ideowe ,credo*
n.emieckich armator6w. Szczegdlnie c'e-
kawem w tym zakresie jest o§wiadczenie
tak wybitnej w zyciu niemieckiej ze-
glugi osobisto$ci ijak przed paru mie-
siacami-zmarlego Dr. Cuno. Wedlug .ego
zdania — niemieccy armatorzy maja tro-
jakie zadanie: narodowe, spoleczno-
gospodarcze i prywatno - gospodarcze.
Musza wiec oni wystepowa¢ na mo-
rzach i oceanach jako reprezentanci
imienia i flagi Niemiec. Musza byé oni
réwniez narzedziem niemieckiego handlu
zagranicznego, a przedewszystkiem -——
eksportu. Wreszcie musza oni odpo-
wiednio oprocentowaé inwestowany w
zegluge kapital. ?)

Podkre§lamy, — wzglad na prywat-
no - gospodarcze zyski postawiony zo-
?) Por.- Dr. Cuno op. cit. str 297

i 298,

staje na miejscu trzeciem. Moment w
walce konkurencyjnej szczegélnie waz-
ny, o ktérym musi pamietaé kazdy. kto
morzy z

chce wspdlzawodniczyé na
flota niemiecka.

Analizujac odbudowe niemieckiej flo-
ty po. wojnie, trudno jest oczyw'$cie
przeprowadzaé jaka$ paralele lub cho-
ciazby poréwnanie z naszym dorob-
kiem w dziedzinie floty handlowej.
Niewatpliwie usprawiedliwienie dla wy-
nik6w naszej pracy znajdziemy w ca-
lym szeregu zupelnie odmiennych wa-
runk6w.. W kazdym jednak razie doro-
bek 3.700.000 ton r. br. i 70.000 ton w
tym samym okresie czasu uzasadnia
chwile powaznego zastanowienia sie
i konieczno§¢ wzmozenia naszej dotych-
czasowej prezno$ci na morzu.

DR. ST. ZB. SZYSZKOW SKI-

SPOSOBY RATOWANIA ZAEOG | LtODZI PODWODNYCH

Co kilka miesiecy pisma donosza o co-
raz innym tragicznym wypadku podczas
manewrow lodzi podwodnych. Bezpie-
czenstwo samych lodzi i ich zalég pud-
czas podwodnego plywania nie jest do-
tad zagwarantowane, i pomimo prac i
wysitkow najzdolniejszych konstruktoréw
wszystkich narodowo$ci, w wypadku ja-
kiej§ awarji, przychodzi z miejsca ka-
tastrofy przewaznie ponura wiadomos$é:
Lniema ratunku®.

Gléwnemi trudno$ciami, z ktoéremi
wynalazcy nie moga sie dotad uporaé,
sa: wielkie ci$nienie wody w glebmie
i falowanie morza, a niezaleznie od tego
dochodzi jeszcze trudno$é szybkiego
okreS§lenia m'ejsca katastrofy.

Nie wyliczajac licznych przyczyn ka-
tastrof lodzi podwodnych, rozdziel:my
je wedlug skutkébw na dwie zasadnicze
kategorje: 1) zalanie calego wnetrza lo-
dzi woda wskutek uszkodzenia kormisu
i 2) pozbawienie lodzi zdolno$ci wynu-
rzenia sie, wskutek uszkodzenia mecha-
nizméw lub cze$ciowego zalania woda
(zaloga jednak za wodoszczelng prze-
groda jeszcze zyie).

W pierwszym wypadku los todzi i
zalogi jest odrazu przesadzony, w dru-
gim za$ mozna myS$leé o ratunku: a)
jezeli wiadome jest miejsce katastrofy,
b) jezeli gleboko$¢ wody nie przekra-
cza 55 m., ¢) jezeli morze nie jest wzbu-
rzone, d) jezeli 16dZ w swym biegu pod-
wodnym nie wklinila sie miedzy skaly
podwodne (francuski .,Prometeusz*), lub
miedzy wraki (angielska M-2).

Od zewnatrz pomoc dla obezwladnio-
nej lodzi podwodnej moze przynie$¢ tyl-
ko nurek. Mlody czlowiek o zelaznem
sercu moze zaryzykowaé nurkowanie w
miekkim skafandrze do gleboko$ci 60
metréw, z zachowaniem wielkiej ostroz-
no$ci i wszystkich przepiséw kompresji.
Normalny za$§ kres nurkowania lezy na
gleboko$ci 50 metréw, na wiekszej bo-
wiem gleboko$ci zwykle nastepuje dlu-
gotrwate omdlenie, paraliz lub $mieré.
Y.6dz zatem zatopioma na wiekszej gle-
bokoéci (francuski ,Prometeusz na 75
m.) juz tem samem jest pozbawiona sku-
tecznego ratunku z zewnatrz. Docieraé
do wiekszych glebokoSci mozna tylko
w pancernym skafandrze. z ktérege ko-
rzystajac, mozna wlasciwie tylko do-
ktadnie wszystko obejrze¢ i poza wy-
padkowo udanem zadzierzgnieciem haku

tancucha nic wiecej zrobi¢ nie mozna.
Poza tem katastrofy zdarzaja sie prze-
waznie na otwartem morzu, na ktérego
spok6ij, umozliwiajacy nurkowanie,
trzeba czasami czekaé kilka dni, a wte-
dy jest juz zapézno, gdyz zaloga uto-
pioneij lodzi ulega wéwczas uduszeniu.

O ile 16d2 podwodna nie zostala cal-
kowicie zalana po katastrofie i o ile nie
lezy na gleboko$ci ponizej 50 m., rato-
wanie przy sprzyjajacych warunkach
pogody przez nurkéw zzewnatrz polega
na podciagnieciu kilku lin stalowych pod
korpus lodzi (z zachowaniem ostrozno$ci
co do przechylu i nieuszkodzenia korpu-
su), kofice za$§ ich przymocowuje sie do
zatopionych w tym celu pontonéw, ktére
po usunieciu z nich wody przez wpom-
powywanie powietrza, podnosza sie¢ wraz
z korpusem zatopionego nurkowca na
powierzchnie. No$no§¢ pontonéw musi o
25 proc. przewyiszaé wage lodzi, by
mozna bylo ja oderwaé od dna. Jezeli
operacja ta nie potrwa zbyt dlugo, za-
loga moze mieé¢ szanse ratunku., choé
przewaznie wydobywa sie tylko jej tru-
py- W wypadku, gdy 16dZ jest zalana wo-
da i chodzi tylko o wydobycie kadtuba,
to przy powyzej wymienionych sprzyja-
jacych warunkach nurkowie uszczeluia-
ja uszkodzong 16dz, zostawiajac dwa ot-
wory; do jednego z nich przymocowuja
rure powietrzna, przez ktéra wpompowu-
je sie w zatopiony kadlub powietrze pod
takim ci$nieniem. by wyparlo ono wode
przez drugi dolny otwér, poczem kadlub
sam staje sie pontonem, odrywa sie od
dna i wyplywa. Operacja ta trwa czasa-
mi cale tygodnie. W ten sposéb angielski
inzynier Cot podni6s! cze§é zatopionych
niemieckich lodzi podwodnych w Scapa
Flow (przecietna gleboko§é do 30 m.).

Poniewaz, jak widaé z powyzszego,
16d2 podwodna przy sprzyjajacych wa-
runkach i nieliczeniu sie z czasem, nio-
e byé wydobyta przez akcje od zew-
natrz, zaloga za$§ pada prawie zawsze
ofiara katastrofy, zaczeto pracowaé nad
sposobami, dajacemi mozno$¢ zalodze
ratowania sie wlasnemi silami. Roz-
patrzmy je po kolei, przyczem zazna-
czyé nalezy, ze podczas préb na glebo-
koéciach okoto 30 metr6w przy spokoj-
nem morzu. k.edy nad miejscem zaru-
rzenia prébnej lodzi kraza zawczasu
przygotowane motoréwki lub szalupy,
kazdy ze sposob6w przewaznie jest do-
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bry, jezeli jednak katastrofa nastepuje
na niewiadomem miejscu, zaden z tych
sposob6w jeszcze sie nie przydal.

1) W razie katastrofy kazdy mary-
narz z zalogi, wziawszy po6laparat nur-
kowy zwany ,sztucznemi plucami*,
musi wej$¢ w specjalng komore wylo-
towa lub wyrzutnie torpedowa, gdzie
musi byé zalany woda od zewnatrz az
do zréwnowazenia ci$nienia z otaczaja-
ca woda na glebinie, poczem sam musi
otworzyé wylotowy wentyl, wyczolgaé
sie¢ z zalanego pomieszczenia, by sila
wyporu byé nastepnie wyrzuconym na
powierzchnie wody. Jezeli tylko serce
wytrzyma eksperyment szybkiej kcm-
presji, a nastepnie raptownej dekom-
presji, to czlowiek wyplywa Zywy na
powierzchnie. Musi jednak mieé jeszcze
tyle szcze$cia, ze przeplywajacy akurat
w poblizu okret zauwazy go i z wody
wydobedzie, zanim nie umrze z gindu
lub z zimna na pasie ratunkowym. By
zapobiec raptownemu wyrzucaniu ludzi,
naksztalt korkéw, na powierzchnie wy-
porem wody, do lodzi podwodnej u kofi-
ca ratunkowego wylotu umocowuje sie
line. Trzymajac sie za nia ludzie musza
sie wolno podnosi¢ do géry, by nie pod-
lega¢ raptownej dekompresiji.

2) Na gérnym pokladzie lodzi pod-
wodnej jest przymocowanych kilka Zela-
znych soczewkowatych plywakow, zro-
bionych jakby z dwo6ch olbrzymich ta-
lerzy. Kazdy taki plywak, mogacy po-
mie&cié okolo 10 ludzi, ma pod soba juz
w korpusie lodzi podwodnej komore izo-
lacyjna, do ktérej jest przymocowany.
W razie katastrofy ludzie wedlug roz-
kladu alarmowego wchodza do izolacyj-
nej komory, zamykala klape, 1aczaca ko-
more z korpusem lodzi, przechodza z ko-
mory do soczewkowatego plywaka, ca-
mnykaja klape w dnie plywaka od strony
komory izolacyjnej. odkrecaja od we-
wnatrz caly plywak od korpusu lcdzi,
poczem zwolniony plywak wraz z ludz-
mi zostaje wyniesiony wyporem wody
na powierzchnie. Wtedy w gémej pow-
loce plywaka otwiera sie klape, wysta-
wia krétkofalowa antene i wdychajac
$wieze powietrze, czeka sie¢ ewentualnej
pomocy.

3) Zamiast kilku soczewkowatych ply-
wakéw, robi sie jeden duzy, o ksztalcie
hermetycznie zamknietej szalupy, od-
wrbéconej rzeczywistem dnem do g6ry.
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Po wejéciu zalogi do szalupy przez ko-
mory izolacyjne i zamknieciu klap, jak
w poprzednim opisie, odkreca sie tak
samo od wewnatrz ratownicza szalupe
od korpusu zatopionej lodzi, poczem
uwolniona hermetyczn.e zamknieta sza-
lupa, wyrzucona wyporem wody na po-
wierzchnie, odwraca sie rzeczywisiym
dnem w d6l, ustawiajac sie na wodzie
jak normalna szalupa. Wtedy po od-
kreceniu gérnych juz teraz klap wlzzo-
wych, zaloga w swej szalupie, zaopa-
trzonej uprzednio w 2ywno$é, siodka
wode, antene, silnik i paliwo, plyniz w
kierunku portu lub spodziewanej pomacy.

Hermetyczne korpusy plywakéw i
szalupy w obu przykladach chronia lu-
dzi od ci$nienia wody (kompresiji)-

4) Wlosi zaprowadzili w swej mary-
narce wojennej kompromisowy sposéb —
ratowania sie o wlasnych silach, lecz
przy zewnetrznej pomocy. Sposéb ten
polega na tem, 2e w kazdej lodzi pod-
wodnej znajduje sie specjalna obszerna
komora z zewnetrznym wylotem. W ra-
zie awarji obok zatopionej lodzi opusz-
cza sie na dno druga 16dZ podwodna ra-
tunkowa. Nurek z lodzi ratunkoweij la-
czy wylotowe otwory komér obu tcdzi
brezentowa rura; zaloga lodzi zatopio-
nej wklada nurkowe aparaty, wchodzi
do swej komory, spreza w niej powietrze
do stanu ci$nienie wody na tej glebo-
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ko$ci, nastepnie zalewa komore woda,
otwiera wylot do rury brezentowej. po
nie] przechodzi do komory lodzi ratun-
kowej, w ktérej po zamknieciu wylotu
od strony rury nastepuje dekompre:ija,
odpompowanie wody i nastepnie wyj-
§cie uratowanej zalogi ze specjalnej ko-
mory do kadluba lodzi ratunkowej.

Dla oznaczenia miejsca, w ktérem
16dz zatonela. na nowszych typach lo-
dzi podwodnych bywa urzadzany ply-
wak, podobny do opisanego w punkcie
drugim. Plywak ten moze byé odcze-
piony przez zaloge lodzi od wewnatrz
poczem wyp6r. wody wynosi go na po-
wierzchnie. Jest on, précz liny, pcla-
czony z korpusem lodzi gruba rura po-
wietrzna, zakoficzona normalnym wie-
trznikiem okretowym na plywaku i 2zs-
opatrzony w krétkofalowa antene. Za-
loga ma tedy zapewniony przyplyw §wie-
2ego powietrza, oraz ma mozno§¢ wzy-
wania pomocy.

W wypadku, jezeli ta ostatnia szcze-
§liwie przybedzie; mozna przez rure
powetrzng opuszcza¢ do wnetrza lo-
dzi prowizje, prowadzac jednocze$nie
akcje ratunkowa nad wydobyciem ca-
lej lodzi na powierzchnie.

Metoda ta bedzie najbardziej realna,
o ile plywak bedzie tak wielki, Zeby,
plywajac, moégl - unie$¢ przyczepiong
don pancerng powierzchni¢ rury o takiej

§rednicy, by wewnatrz nie] po szniro-
wej drabince ludzie mogli po kolei wy-

chodzi¢ z zatopionej lodzi. Wszystko
jednak zalezy od ci$nienia, ktére na
zbyt wielkiej gleboko$ci moze zmia-

2dzy¢é rure powietrzna, nadmiernie za$
obciazonej pancerzem plywak nie u-
dzwignie do g6ry.

Oto pobiezny opis systemOw, stcso-
wanych dotad przez technike morska
w kierunku zabezpieczenia lodzi pod-
wodnych i ich zal6g od zaglady. Zad-
nego z nich jednak nie mozna raz-
waé realnych nawet w 50 procentach.

Oddajac na tem miejscu cze$é cie-
niom marynarzy wszystkich mnarodow,
ktérzy pogineli $miercia pionier6w w
lodziach podwodnych na morzach $wia-
ta, mieimy pewno$¢, ze genjusz luazki
w swym tryumfalnym pochodzie, nie
szczedzac przytem dalszych licznych
ofiar z 2zycia jednostek, rozwiaze i ten
dylemat, tak. jak rozwiazal zadowala-
jaco sama technike pcdwodnego plywa-
nia.

todzie podwodne zdobyly prawo
obywatelstwa w walce morskie]. Uzy-
wac realnym nawet w 50 procentach.
ki wojenne. Skuteczny zatem spos6b
ratowania kadlubéw ich i zalég musi
byé i bedzie niewatpliwie wynaleziony.

INZ. A. PAULY.

K A JAK

Dzial, poSwiecony wychowaniu wodnemu, sportom i tyrystyce.

WYSTAWA RAJAKOWA, TURYSTYKIWODNEJ I WIOSLARSTWA

Szczesliwa mysl mial Klub Wioslarski
»Wista” w Warszawie, podejmujac inicja-
tywe zorganizowania Wystawy Kajako-
wej, turystyki wodnej i wioSlarstwa.. Jest
to w Polsce pierwsza ogé6lnokrajowa wy-
stawa obejmujaca wylacznie dzialy wy-
chowania wodnego.

Spoleczenstwo polskie zywo intere-
suje si¢ zagadniemami wodnemi a spe-
cjalnie sportem i turystyka wodng. Idea
wychowania wodnego znajduje coraz
wieksze rzesze wyznawcow, dajac wsze-
lakim klubom wodnym z roku na rok po-
teznie wzrastajacg ilos¢ uczestnikéw.

W S§lad za spoleczenstwem idzie prze-
myst i handel, wprowadzajac na rynek
sprzet wodny, dostosowany do upodo-
ban sportowcow i turystbw. Na pierw-
szy plan wybija sie kajak, jako najdo-
stepniejszy pod kazdym wzgledem.

Pod haslem sprzetu wodnego ze spe-
Cjalnem uwzgledniemem kajaka zorgani-
zowana jest niniejsza Wystawa.

Wielka hala wystawowa przy ul. Ba-
gatela 3 miesci- kilkadziesigt stoisk firm
handlowych i organizacyj, z ktérych oko-
to 20 interesuje si¢ specjalnie kajakiem.
JesteSmy Swiadkami naocznymi licytacyj
wytworni  dazacych do tego, by kajak
byl... najlzejszy, najwytrzymalszy, naj-
elegantszy w linji, najpraktyczniej dosto-
sowany do zycia podczas dtuzszej wy-
cieczki, najszybciej skladany — jednem
slowem same ,naj..”. Niestety $ladem
tych udoskonalen nie idzie najnizsza ce-
na. Pokazane nam kajaki s3 jeszcze zbyt
drogie dla przecigtnego inteligenta. Trud-
no sobie bowiem dzi§ pozwoli¢ na 500
zlotowy skiadak gumowy lub wydaé oko-
to 150 zl. na kajak drewniany.

Wyrazi¢ wiec nalezy zyczenie, by w

tym wyScigu ku doskonaleniu sprzetu
zwroci¢ najbaczniejsza uwage na obnize-
nie kalkulacji cen.

Przejdimy jednak do poszczegbinych
wystawcow.

Najwigksze srodkowe stoisko zajmuje
nwotocznia todzi — Wiladyslaw Urbaniak”
z Poznania dajac przeglad kitku typéw
kajakow, lodzi wyscigowych (skif i dwéj-
ka) i jolek. Uwage zwraca luksusowy
kajak, kryty afrykaiiskim gabonem, o mo-

sieznych spawaniach, dwuosobéwka, do
zagla. Luksusowa jest jednak cena tego
cacka — 420 zt.

Pokazne miejsce zajmuje Stocznia
Modlinska Panstwowych Zakiadéw Inzy-
nierji. Uwage zwraca przedewszystkiem
slizgacz wyscigowy, mogacy rozwingc
szybko$¢ 70 km/godz. W biegu Slizgacz
ma zaledwie 1 metr powierzchni styku z
woda. Ten typ $lizgaczy uzywany jest
przez policje wodna.

Lot =. MOPLPERA

Stoisko Klubu ,,Wista" na Wysiawie Kajakowej, Turystyki Wodnej
1 Wiodlarstva w Bagateli.
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Wystawiono réwniez stosunkowo ta-
nie kajaki sosnowe dwuosobowe po
90 zl.

Szereg niespotykanych dotychczas
inowacyj ku wygodzie turystéw posia-
daja kajaki typu ,Delfin” fabryki wyro-
béw gumowych ,,Wolbrom”. Kajak taki
zaopatrzony po bokach w plywaki po-
wietrzne a wewnatrz w torby na przybo-
ry i bagaze — sklada sie¢ w 2 reczne pa-
kunki o facznej wadze wraz z wioslami
35 kg. Cena kajaka — 410 zlotych.

Podkresli¢ nalezy, ze firma ,,Wolbrom”
jest jedynym wystawca, posiadajacym ar-
tystyczne wykonane prospekty zawiera-
jace, précz czesci technicznej artykuly
propagujace sport kajakowy.

Zdala juz blyszczy kajak aluminjowy,
szwejsowany, wytwoérni ,Perun’. Jest on
stosunkowo lekki, gdyz wazy zaledwie
28 kg. a cena wynosi 500 ztotych. Czy
w podrézach okaze sie on mily w uzy-
ciu — wykaze praktyka.

Fabryka wyrob6éw drzewnych hr. La-
risch - Mnnicha w Jaworzu na Slasku
przedstawila kajaki skladane zwane ,,Pol-
ski Pionier”. Wykonanie solidne, ale sto-
sunkowo drozsze od innych, gdyz dwu-
osobdwka ceniona jest 510 zlotych. Po-
dobno ten typ polskich kajakdw jest spe-
cjalnie popierany przez Panstwowy Urzad
W.F.i P. W

W. Szomarniski i S-ka, fabryka Smigiel
i wyrobow drzewnych sprezentowala ka-
jak ciezki, lecz bardzo mocny; wykonany
on jest z trojwarstwowej sklejonki, uzy-
wanej do samolotéw.

Z nowym typem skladakéw wystapily
Zaklady kauczukowe ,Piastéw”, dajac
nowej konstrukcji szkielety i siedmiowar-
stwowa powloke gumowa zapewniajjca

duza wytrzymalos¢c. Typ ten ,Piast” nic
byl jeszcze uzywany przez turystow.

Fabryka fornieréw i dykty B-ci Ko-
nopackich w Mostach zastosowala do bu-
dowy kajakow dykt¢ hydroplanowa od-
porng na wilgo¢. Kajaki tego rodzaju
wyrabiaja Mazowieckie Warsztaty Szkut-
nicze w Plocku.

Na uwage zastuguja wyroby uczniéw
Szkoly Rzemiost w Aleksandrowie i Pan-
stwowego Instytutu Robé6t Recznych w
Warszawie, przyczem ten ostatni przed-
stawil szereg typdw kajakéw, zaprojekto-
wanych przez inz. Paulego.

Wreszcie Ernest jenkner z Bielska i
Jan Lahn z Chojnic, z polskich wystaw-
céw, oraz ,Klepper” z Bawarji i Zwigzek
Producentéw Czeskich zamykaja liste
wystawcow kajakowych.

Odrebny dzial stanowig motory przy-
czepne do lodzi motorowych, slizgaczy.
W tym dziale wystawiaja firmy: Macic-
jewski i Makowski w Warszawic ,,Avia”
w Warszawie. ,.Rotor” (Warszawa) przed-
stawit wielki komplet okué i narzedzi
szkutniczych do tédek, kajakéw, zagli i
motorowek, oraz ..The Kempisty Comp”.

Z innych pomocniczych galezi — wy-
mieni¢ nalezy pomystowy wynalazek pulk.
rez. Wi Bielawskiego. Jest to maly i lek-
ki, gumowy pasek ratunkowy zaopatrzo-
ny w specjalny gazownik wypelniaigcy
pas, w chwili niebezpieczenstwa, bardzo
szybko gazem. Reprezentowany jest row-
niez Wojskowy Instytut Geograficzny i
prywatne Zaklady graficzne W. Cukrzyn-
skiego — wystawiajagce mapy, wojskowe
i turystyczne.

Natomiast daje si¢ odczuwaé brak
dzialu wydawnictw turystycznych.

Reprezentowane sa réwniez 3 kluby
sportow i turystyki wodnej, a wiec K.
Zegl. ,,Chojnice”, sekcja tur. wodnej

Polsk. Tow. Krajoznawczego oraz orga-
nizator — Klub Wio$larski ,,Wisla’. Ten
ostatni dal efektowne stoisko e zdoby-
temi przez siebie nagrodami sportowemi
w imponujacej ilosci okolo 40, w czem
do 20 zdobytych, juz na stale d'a klubu.
a reszta — przechodnich.

Stoisko Polskiego Zwigzku Towa-
rzystw Zeglarskich obrazuje stan zrze-
szen wodnych, ilo§¢ zdobytych mi-
strzostw, fotografje.

Slowo uznania nalezy sie Zarzadowi
Wystawy za propagandowo opracowany
przewodnik po wystawie, zbyt skromnie
reprezentowany jest raczej sam wykaz
wystawcow.

Pozyteczna ta i dawno oczekiwana
Wystawa robi, mimo naksadu wlozonej
pracy, wrazenie jednostronnej. Poza
dziatem przemyslowo-l.andlowym niere-
prezentowane s3 wiasciwie zadne inne
dzialy, zwiazane z woda. Pomijajac pa-
re stoisk Klubéw, zajmujacych sie raczej
wlasnemi sprawami, oraz przypadkowemi
fotografjami tu i 6wdzie rozrzuconemi —
zupelny brak calego ogromnego  dzialu
turystyki i krajoznawstwa. Brak réwniez
caloksztaltu organizacyj wodnych, co da-
je sie wyraznie odczuwac.

Przypuszczaé nalezy, ze organizato-
rzy przyszlych wystaw wodnych zwré6ca
uwage na pominiete dzisiaj dzialy.

Uroczystego otwarcia Wystawy do-
konal w dniu 17. IV. p. wice-minister Ko-
munikacji, inz. Czapski w obecnosci wyi-
szych urzednikébw Min. Komunikacji.
Przemystu i Handlu oraz przedstawicieli
instytucyj i zwigzkow.

Wystawa czynna bedzie do dnia 8. V.
1933 roku.

Mozemy s$mialo
zwiedzenie Wystawy.

M. WECRZECKI.

zaleci¢  wszystkim

Z KLUBU MORSKIEGO W GDANSKU

W dniu 9 marca r. b. odbylo sie Wal-
ne Zebranie Klubu Morskiego w Gdansku.
Zebranie zagail Komandor Klubu, inz.
Dobrzycki. Przewodniczyt Komandor Po-
znanski. Na porzadku obrad, poza zwy-
kiemi sprawami, byly sprawy ewentual-
nej fuzji Klubu Morskiego z Klubem Pol-
skim w Gdansku oraz nadanie czlonkow-
stwa honorowego I. Wicekomandorowi
Klubu, Prof. Dr. Ludwikowi Ivoemu i Il
Wicekomandorowi, Pplk. dyp!. Antonie-
mu Rosnerowi.

Ze sprawozdania Zarzadu wida¢, ze
Klub w roku ubieglym doprowadzil do
stanu uzywalno$ci przystan klubowg, po-
lozona na prawym brzegu Wisly (mar-
twej) w t. z. Beugeratehafen, miedzy
Weichselmiinde (stary fort z bialg wieza,
siedziba kilku klubdéw zeglarskich)a Mo-
wenschanze, pdt kilometra, mniej wiece]
powyzej Westerplatte i w odleglosci oko-
Yo dwéch kilometréw od morza (czerwo-
nej latarni wej$ciowej na wschodniem mo-
lo).: Gleboko$¢ przystani waha sie, w za-
leznosci od poziomu wody, od 2 do 3
metrdw. Przystan jest dobrze ostonieta.
tak ze, ani wiatr, ani przechodzace paro-
statki nie wywoluja fali. Powierzchnia jej
jest tak wielka, ze nawet $rednie yachty
( 70 m2) moga robi¢ w niej zwroty. 35
metrowy pomost plywajacy ulatwia przy-
bijanie. Na nalezagcym do przystani placu
Klub wzni6ést domek o trzech ubikacjach
wraz z kuchnig, oraz umywalnig.. Caly
plac oparkaniono i zadrzewiono.

Ze wzgledu na poloZenie “we przy
ujSciu Wisty przystan ma duze znaczenie

dla calego zeglarstwa polskiego (brak jej
bardzo dotkliwy odczuwat sie dotych-
czas). Nie trzeba dodawaé, ze kaidy
yacht, czy to polski, czy tez obcokrajo-
wy, bedzie przez nia goscinnie powitany.
Goscinnosci tej zaznal juz w czerwcu r.
ub. szwedzki yacht szkolny , Gothen-
hielm”, ktérego zaloga nader serdecznie
byla podejmowana przez Klub i polska
mlodziez akademicka.
Otwarcie przystani
19 czerwca r. ub.
Wykorzystanie yachtow w roku 1932
bylo naogdl nieco mniejsze niz w roku
1931, aczkolwiek pozostalo nadal bardzo
intensywne. Objaw ten tlumaczy sie tem,
ze czeS¢ mlodziezy akademickiej, ktéra
dotychczas korzystala wytacznie z yach-
tow Klubu Morskiego, ptywala w roku
1932 na nowo nabytym yachcie Akade-
mickiego Zwiazku Morskiego. Druga
przyczyna sa bezwzglednie ujemne dla
zeglarstwa morskiego tendencje, panuja-
ce w kierownictwie harcerstwa w Gdan-
sku, ktére obnizyly zainteresowanie sie
sportem otwartego morza ws$réd czesci
harcerzy, przez odciagnigcie ich uwagi do
kajakéw i t. p. Pomijajac to wszystko
wykorzystanie taboru pozostalo wszakze
na wysokim stopniu, gdyz yachty i w ub.
roku wyplywaly conajmniej 900 godzin.
czyli okolo 1, miesigca byty w nieprzer-
wanem plywaniu. Oto jeszcze kilka liczb
wyjetych ze sprawozdania Zarzadu: Dru-
zyna harcerska wyplywa'a okoto 400 go-
dzin, Sekcja Zeglarska K. ,,Rosevia’ oko-
lo 300 godzin. Liczac na mile morskie

nastapilo w dniu
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harcerz Prechitko wyplywal 550 mil mor-
skich, harcerz Samuelson 397, trzeci z ko-
lei Olszewski 302 mile.

Podniosla sie rowniez i to bardzo zna-
cznie, sprawnos¢ zeglarska. Najlepszym
dowodem jest fakt, ze w ciggu calego
sezonu byla tylko jedna nieznaczna awa-
ria i to nie podczas plywania pod 7agla-
mi, lecz w trakcie holowania yachtu przez
motoréwke. Kilkoletnia praca Klubu nie
poszta pod tym wzgledem na marne. Ko-
rzystalo z yachtéw okolo 80 oséb, w tem
ponad 20 harcerzy i tylez akademikdéw.
Podczas Swieta Morza, jak tez Zjazdu
Legjonistéw, Zarzad dal mozno$¢ korzy-
stania z yachtéw licznym uczestnikom
tych uroczystosci. Statki Klubowe braly
udzial we wszystkich uroczystosciach sc-
zonu jak n. p. otwarcie przystani Yacht-
Klubu, poswiecenie nowych yachtow
Osrodka Morskiego, Swieto Morza i t. p.

Omawiajac dzialalnos¢ sportowa Klu-
bu, trzeba podkres$li¢ jeden wielki sukces.
Jest nim powstanie Akademickiego Zwig-
zku Morskiego. Fakt ten tylko pozornie
niema zwigzku z Klubem, de facto bo-
wiem, jest on bezposrednim skutkiem je-
40 dzialalno$ci i bezustannie prowadzo-
nej przez Klub propagandy. Aczkolwick
Zwigzek rozcigga swa dzialalno$¢ na ca-
la Polske i na wszystkie wyzsze uczelnie
polskie, niemniej przeto zalozycielami i
kierownikami  Zwiazku s3 akademicy
gdanscy, byli czlonkowie kadr szkolnych
Klubu, z ktérych wigkszos¢ wyszla poraz
pierwszy na morze pod zaglami na stat-
kach Klubu. W sprawozdaniu swem Za-

-
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rzad zlozy! zyczenia miodemu Zwiazko-
wi jak najwiekszego powodzenia i zje-
dnania w swoim gronie jak najszerszych
rzesz mlodziezy polskiej celem krzewienia
w niej zamilowania dla morza. Stwierdza
tez Zarzad z prawdziwa przyjemnoscia
nawigzanie wspolpracy z Zwiazkiem, z
ktorym Klub urzadzil wsp6lnie, w roku
biezacym, teoretyczny kurs zeglarski, uzy-
skujgc na ten cel subwencje i oplacajac
skladki za cze$¢ stuchaczy. Kurs przy-
stosowany byl do programu P. Z. Z. Ana-
logiczny ~ kurs Zeglarski zostal przepro-
wadzony w roku 1932 w ramach Klubu
Morskiego. Wspierajac zwiazek, Klub
udzielil tez zezwolenia yachtom A. Z. M.
na korzystanie z przystani klubowe;j.

W polskiem spoleczenstwie Gdaiska
zrodzila si¢ zdrowa mysl, ktdrej realizacja
jest kwestja najblizszej przyszlosci. Oto
wszczeto kroki w kierunku polaczenia sie
Klubu Morskiego z Klubem Polskim, mie-
szczacym si¢ we wlasnym Ickalu przy
Neugarten 7. W ten sposéb Klub Polski,
gromadzacy elite towarzystwa polskiego
w Gdansku, a majacy dotad wylacznie
cele towarzyskie, przystepuje do wyraz-
nie zarysowanej ideowej pracy, pomnac
stowa Pana Prezydenta R. P. ,Mito$¢ mo-

rza winna byc zrédlem, z ktérego beda
czerpaly swa moc przyszle pokolenia Pol-
ski'.

Oba kluby pozatem rozszerza znacz-
nie swoj stan posiadania i mozliwosci lo-
kalowe. Zjednoczone Kluby pod nazwa
»Polski Klub Morski” beda mialy wow-
czas jeden piekny lokal w Srédmiesciu
i drugi letni na wybrzezu portowem w po-
blizu plazy morskiej.

Mezaljansu zadna strona nie popetnia,
a zespolenie si¢ Klubéw moze miec¢ nie-
watpliwie bardzo dodatnie skutki dla roz-
woju zycia polskiego, a w szczeg6lnosci
sportu zeglarskiego.

Po zalatwieniu spraw biezacych tu-
dziez po powzigeciu uchwaly dotyczacej
fuzji Klubu, Walne Zebranie gromem
oklaskéw przywitalo wnioski o nadaniu
czlonkowstwa honorowego p. p. Noému
i Rosnerowi, w pelni oceniajac ich nad-
zwyczaj cenne zastugi na polu dzialalno-
$ci klubowej. W zwigzku z przewidywa-
nem rozwigzaniem Klubu Walne Zgroma-
dzenie nie dokonalo wyboru nowych
wladz, lecz, udzielajac absolutorjum do-
tychczasowemu Zarzadowi, polecilo mu
pelni¢ nadal swe obowiazki i ewentualnie
objac¢ funkcje Komisji Likwidacyjnej.

KALENDARZYK IMPREZ SPORTOWYCH POLSKIEGO
ZWIAZKU KAJAKOWEGO NA ROK 1933.

4. V. — K. S. , Temida” — btuck —
regaty krotkodystansowe na rz. Styr,

7. V. — W. K. S. ,Wawel" — Kra-
kow — wycieczka: Wadowice—Krakiw
rz. Skawa i Wisla,

17—21. V. K. W. ,Wista” — Warsza-
wa — wycieczka na jez. Charzykowskie,
Brda i Czarng Woda,

21. V. — K. Kanuistéw — Katowice —
mistrzostwa klubowe (3 km.) Myslowi-
ce—Zabrzeg,

21. V. — W. K. S. ,Wawel” — Kra-
kéw — wycieczka z Zatorowa do Kra-
kowa rz. Skawa i Wisla,

25. V. — Z. H. P. — Poznan — re-
gaty o mistrzostwo Poznania na Warcie,
3—5. VI. — K. W. ,Wisla” — Warsza-
wa — wycieczka na Wkre Radzanow—
Sochocin,

4 i 5. VI. — K. Kanuistow — Kato-
wice — wycieczka Dunajcem Nowy Targ,
N. Sacz, Wisla,

4i5. VI— W. K. S. ,Wawel” — wy-
cieczka Dunajcem N. Targ — N. Sacz,

14—18. VI. — Zwigzek Harcerstwa
Polskiego — sztafeta weglowa Katowice -
Gdynia — Przemsza i Wisla.

18.VIL.— P. Z. K.— organizator A. Z. S.
Krakéw — wyscig gérski dtugodystanso-
wy o mistrzostwo Polski po raz pierwszy
na Dunajcu,

29. VI. — 2. VII. — K. Kanuistéw —
Katowice — wycieczka rz. Wagiem (Cze-
choslowacja),

9—16. VII. — K. W. ,,Wista” — , War-
szawa' — wycieczka jez. dubienskie i na
Zejmianie,

22—30. VIl — A, Z. S. — Wilno —
sptyw rz. Drujg i DZwing na dlugodystan-
sowe regaty w Rydze (Lotwa).

23. VII. — P. Z. K. — organ. W. K. S.
,Wawel” — Krakéw — regaty o mi-
strzostwo Polski P. Z. K. 1933 rok na
Wisle po raz pierwszy w Krakowie.

5—10. VIII — Liga Morska i Kolon-
jalna — sptyw ,,przez Polske do morza”
na trasie Torun—Gdynia.

15. VIII. — K. W. ,, Temida” — Luck—
regaty krotkodystansowe miedzykiubowe
na rz. Styr.

19—21. VIIl. — P. Z. K. Miedzynaro-
dowe regaty kajakowe w Pradze — o mi-
strzostwo Europy (Czechoslowacji) i
Walny Zjazd Delegatow I. R. K.).

3. IX. — K. W. ,Wisla” — Warsza-
wa — regaty miedzyklubowe o mistrzo-
stwo Warszawy na Wisle.

6. IX. — K. Kanuistow — Katowice —
regaty jubileuszowe z okazji obchodu
50-lecia Klubu — 18 km. na Czarnej
Przemszy.

10. IX — ,,Soko6t” — Krakéw — rega-
ty jesicnne na Wisle.

17. IX. — ,,W. K. S. ,Wawel” Kra-
kow — Regaty dlugodystansowe na
Wisle. Krakéw — Bielany — Krakow.

24. IX. — Z. H. P. — Poznan — re-
gaty kajakéw zaglowych na jez. Kieksz.

KR O NIKA
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USTANOWIENIE WOLNEGO OBSZARU
CELNEGO W GDYNL.

Rozporzadzeniem Rady Ministrow 2z
dn. 11 marca 1933 roku (Dz. Ust. R. P.
Nr. 20 z dn. 27 marca 1933 r.), ustano-
wiony zostal wolny obszar celny na te-
renie portu w Gdyni.

Obszar ten obejmuje basen im. Mi-
nistra Kwiatkowskiego oraz przylegajace
nabrzeza: Stanéw Zjednoczonych, Cze-
choslowackie i Rumunskie.

Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z
dniem 1 lipca r. b.

OBROTY GLOWNYCH PORTOW
BALTYCKICH.

Obroty towarowe najwiekszych por-
tow na Baltyku w r. 1932 wyniosly w
poréwnaniu z poprzednim rokiem ilosci
nastepujace (w tys. ton.):

1932 r. 1931 r.

Gdansk 5.476 8.330
Gdynia 5.244 5.335
Kopenhaga 5.136 5.676
Szczecin 3.287 3.767
Sztokholm 3.169 3.520

Jak z powyiszego zestawienia wyni-
ka, polskie porty Gdansk i Gdynia w r. ub.
zajely na Battyku miejsca czolowe.

PLAN WOLNEGO OBSZARU CELNEGO
W PORCIE GDYNIA
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NOWA LINJA OKRETOWA DO
AMERYKI POLUDNIOWE].

W dniu 1 kwietnia r. b. odbyla si¢ w
porcie gdynskim uroczysta inauguracja
nowej linji okretowej, ktéra polagczyla
Gdynie z portami Ameryki Potudniowej.
Linja ta zostala uruchomiona przez zna-
nego armatota szwedzkiego Johnsona.
Odjazdy statkéw na tej linji odbywac¢ sie
beda z Gdyni, co miesigc. M. inf. w dniu
30 kwietnia. r. b. wyrusza z Gdyni do
Ameryki rotudniowej motorowiec ,Kron-
prinsessan Margareta’”, ktory na jesieni
roku ubieglego uratowal zaloge statku
,Niemen™ po zatonieciu jego wskutek
zderzenia z zaglowcem finskim ,,.Lawhill”.

POLSKIE SZYNY DLA BRAZYLJL

W pierwszych dniach kwietnia r. b.
opuscil port gdynski niemiecki motoro-
wiec ,,Parana” (poj. 5.986 t. r. br.), ktory
zabrat 4.000 ton polskich szyn kolejo-
wych, przeznaczonych dla Brazylji. Jest
to pierwsza partja zamoéwienia, ktére w
calo$ci wynosi 15.000 fon.

DALSZY ROZW6] POLSKIE] FLOTY
RYBACKIE].

W kwietniu r. b. powstato na podsta-
wach, ustalonych z Ministerstwem Prze-
mystu i Handlu oraz z Ministeestwem
Skarbu, towarzystwo polowdw da'eko-
morskich ,,Mewa’ sp. akc.

Towarzystwo to, o kapitale miesza-
nym polsko- holenderskim, majace siedzi-
be w Gdyni, rozporzadza 15 morskiemi
statkami rybackiemi, ktore w poczatku
maja r. b. wyruszag pod flaga polska na
polow ryb na morze Pdlnocne.

Wiadze sp. akc. ,,Mewa” stanowia
p. p-: sen. inz. Jan Rogowicz — prezes,
Jan Fajans i Arje van der Toorn — wice-
prezesi, oraz Mikolaj Niemcow, gen. Jan
Wroblewski, J. van der Toorn, W. C. H.
Hoogendijk, Jan Jaruszynski i J. Nikerk.

PIERWSZY TRANSPORT CYTRYN
NA STATKU POLSKIM.

W dniu 28 marca r. b. przybyl do
Gdyni statek ,Katowice” z jadunkiem
37.000 bel tytoniu oraz 8.000 skrzyn cy-
tryn. Statek ten przybyl bezposrednio z
morza Czarnego, gdzie w Burgas zalado-
wat tyton, oraz z Palermo na Sycylji,
skad zabral tadunex cytryn.

Zarowno tyton, jak i cytryny, zostaly
dostarczone w pierwszorzednym stan.e
i w rekordowo szybkim czasie. Nalezy
sie spodziewac, ze kupcy polscy, zache-
ceni ta pomysing proba, beda w wick-
szym stopniu korzystali z ustug polskiej
bandery.

OBOZY LETNIE DLA MLODZIEZY
W GDYNI,

Ministerstwo ~ Wyznan  Religijnych
i Oswiecenia Publicznego, wspolnie z Mi-
nisterstwem Opieki Spolecznej, organi-
zuje w roku biezagcym obozy letnie dla
uczniow starszych klas szkot s$rednich.
W tym celu wykorzystane beda gmachy
Etapu Emigracyjnego w Gdyni, w ktérym
znajdzie si¢ pomieszczenie dla 2 turnu-
sow, kazdy po 60 uczniow.

W ten spos6b wigkszym rzeszom
miodziezy umozliwiony zostanie pobyt
“nad morzem dla celow zdrowotnych i wy-
chowawczych.

— — - —

Inauguracja nowej linji okretowej z Gdyni do Ameryki Poludniowej.
Motorowiec szwedzkt ,,Pacific’’ w porcie gdynskim.

WYSTAWA MARYNISTYCZNA
W ZACHECIE.

Dnia 8 kwietnia r. b. zostala otwarta
w lokalu Tow. Zachety Sztuk Pigknych
w Warszawie ,,Wystawa Marynistyczna’,
zorganizowana staraniem - Sekcji Mor-
skiej Pol kiego Towarzystwa Artystycz-
nego.

Jednoczes$nie Sekcja urzadza druga
wystawe w Bydgoszczy w tamtejszem
Muzeum Miejskiem. W ten spos6b przez
kwiecienn i maj obie wystawy przyczynia
si¢ do propagandy morza.

ZIEMIA POMORSKA 1 MORZE
W SZTUCE POLSKIE].
Dnia 2 maja b. r. w sali Klubu Urzedni-
kow Panstwowych nastapi uroczyste

otwarcie wystawy dziet sztuki najwy-
bitniejszych polskich artystéw z Wyczok
kowskim, Kedzierskim, Zukowskim, Ka-
milem Witkowskim na czele p. t. ,Zie-
mia pomorska i morze w sztuce polskiej”.
Protektorat nad wystawa objeli imie-
niem Ligi Morskie; i Kolonjalnej gen. Gu-
staw Orlicz-Dreszer, imieniem Rady Or-
ganizacyjnej Polakow z Zagranicy Mar-
szalek Senatu Wiladyslaw Raczkiewicz
oraz imieniem Zwiazku Obrony Kresow
Zachodnich b. min. dzielnicy pruskiej Dr.
Juljusz Trzcinski. Wystawa trwaé bedzie
trzy tygodnie, poczem w celach propa-
gandy kresow zachodnich i morza wyje- .
dzie' do Stanéw Zjednoczonych A. P.
Czlonkowie Ligi M. i K. placa za wstep
45 groszy. :

Z ZALOBNE) KARTY.

S. P. MIECZYSLAW GORSKI.

Dnia 5 kwietnia r. b. zmarl nagle na
udar serca §. p. Micczystaw Gorski, na-
czelnik rachuby w Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu i diugoletni czlonek Ligi

S. p. Mieczystaw Gorski.

18

Morskiej i Kolonjalnej, bioracy zywy
i czynny udzial w,_pracach Zarzadu Od-
dzialu I.. M. i K. przy Ministerstwie Prze-
mystu i Handlu.

S. p. M. Gorski odznaczal sie wybitne-
mi zaletami charakteru i serca. Wyjatko-
wa zyczliwos¢ dla ludzi, uprzejmosc
i uczynno$¢ zjednaly Mu powszechny
szacunek i sympatje, wybitna zas facho-
wos¢ w pracy 1 doswiadczenie — spoty-
kaly ‘sie z prawdziwem uznaniem wladz
przelozonych, ktére stracity w §. p. M.
Gorskim jednego 2z najwybitniejszych
swych pracownikow.

Za zaslugi, polozone w ciagu wielu
lat dla Ministerstwa na swym posterun-
ku, wymagajacym duzej rozwagi i od-
dania sie pracy, zmarly zostal odznaczo-
ny Krzyzem Zaslugi.

Zal, jaki pozostawil §. p. M. Gorski,
jako wyjatkowy kolega i czlowiek, dlugo
pozostanie w sercach tych, ktérzy z nim
pracowali.

Wsréd kwiecia i wieficow zostaly zlo-
zone na grobie rowniez wience od Pana
Ministra i kolegow.

S. p. Mieczyslaw Gorski zyt lat 48.
Zmart niemal na posterunku, gdyz Smier¢
chwycila go w drodze powrotnej z biura
do domu.

Czes¢ Jego zacnej pamigci!
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WALNY ZJAZD DELEGATOW L. M. i K.

Tegoroczny Walny Zjazd Delegatow
Ligi Motskiej i Kolonjalnej odbedzie sig
w dniach 25—27 maja r. b. Zjazd roz-
pocznie sie w Warszawie dnia- 25 maja
r. b. Po uroczystem nabozenstwie nha-
stapi otwarcie Zjazdu o godz. 10 m. 30
w sali Rady Miejskiej na ratuszu, w obec-
nosci przedstawicieli wiladz i organizacyj.
Nastepnie po obiedzie uczestnicy Zjazdu
odjada statkami w dét Wisly. Delegaci
zamieszkaja ‘na statkach, na ktérych
takze obradowa¢ beda poszczegélne ko-
misje zjazdowe. Wieczorem nastapi po-
st6j w Modlinie, gdzie uczestnicy Zjazdu
podejmowani beda przez miejscowy Od-
dziat L. M. i K. W nocy statki odptyna
do Plocka, dokad przybeda dnia 26 maja
rano. Po dwugodzinnym postoju, pod-
czas ktérego rozpoczng sie w Plocku
uroczysto$ci i imprezy propagandowe,
urzadzane przez miejscowy Oddzial L.
M. 1 K. z racji Walnego Zjazdu, statki
odplyna do Wloctawka, gdzie stang koto
poludnia, wieczorem za$ przybeda do To-
runia. W obu miejscowosciach odbeda sig
takze lokalne uroczystos$ci z racji prze-
jazdu uczestnikow Walnego Zjazdu.

Dnia 27 maja statki przybeda do Tcze-

wa, poczem w potudnie stang w Gdansku,
gdzie w porcie delegaci przesiagda si¢ na
statek ,,zeglugi Polskiej”, na ktérym uda-

dzg sie do Gdyni. Tutaj po pofudniu od-
bedzie sie plenarne posiedzenie i zam-
knigcie Zjazdu.

Nastepny dzien, niedziela 28 maja, po-
swiecony bedzie na wspolne wycieczki
po porcie i po wybrzezu. Wezmg w nich
udziat ci delegaci, ktérzy beda mogli na
niedziele pozosta¢ w Gdyni.

Zarzad Glowny wszczal juz starania
w Ministerstwie Komunikacji o przyznanie
uczestnikom Zjazdu specjalne; ulgi w
drodze powrotnej koleja do miejsc za-
mieszkania. '

Zarzgd Glowny L. M. i K. przypomi-
na, ze Oddzialy L. M. i K. musza bez-
wzglednie zglosi¢ do biura Zarzagdu Glow-
nego nazwiska swych delegatéw najpoz-
niej do dnia 5 maja r. b. oraz wplaci¢ do
tego terminu na konto Zarzagdu Gléwnego
Ligi Morskiej i Kolonjalnej w P K. O.
Nr. 367 na koszty uczestnictwa w zjez-
dzie i utrzymania (lgcznie z miejscem sy-
pialnem) w czasie przejazdu statkiem z
Warszawy do Gdyni kwote 40 zl. od kaz-
dego delegata.. Za tych delegatow, kto-
rzy wezmg udzial tylko w obradach ple-
narnych w Warszawie i w Gdyni (bez
przejazdu statkiem) nalezy wplaci¢ na to
samo konto P. K. O. na koszty uczest-
nictwa w Zjezdzie sume zl. 5.

SWIETO MORZA

Tegoroczne ,Swieto Morza”, nad
ktérem wysoki protektorat objal Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej, Prof. Dr. Ignacy
Moscicki, Pierwszy Marszalek Polski, Jo-
zef Pilsudski oraz ]. E. ks. Prymas Pol-
ski, Ks. Kardynat August Hlond, bedzie
mialo inny charakter, niz uroczysto$c ze-
szloroczna.

W roku ubieglym ,Swieto Morza”,
obchodzone nad brzegami Baltyku, sku-
pito w Gdyni przedstawicieli wszystkich
warstw spoleczenstwa, ktérzy dali wy-
raz jednomysinej opinji, ze przyszlosc
Polski lezy na morzu.

Program tegorocznego ,,Swieta Mo-
rza” pomys$lany jest w ten sposob, ze
uroczystosci odbeda sig nietylko nad mo-
rzem, ale na terenie calej Rzeczypospo-
litej, we wszystkich najmniejszych nawet
zakatkach Polski, a takze poza granicami
Panstwa, poniewaz wszystkie osrodki
polskie zagranica wezmg takze udzial w
tem Swiecie narodu polskiego. W roku
biezacym ,Swieto Morza™ staé sie ma
potezny manifestacja, ktéra da wyra>
niezlomnej woli calego narodu, e Pol-
ska bez morza istnie¢ nie moze.

Ze wzgledu na rozmiary tak szeroko
zakrojone) akcji —- wstepne prace przy-
gotowawcze s3 juz w pelnym toku. —
Ostatnio ukonstytuowal sie Komitet Wy-
konawczy tegoiocznego ,Swieta Morza”,
z prezesem Zarzadu Giéwnego L. M. i K.
gen. G. Orlicz-ureszerem na czele. Zo-
staly takze juz powolane do zycia nas.e-
pujace komisje: finansowa, organizacy;-
na, prasowo - propagandowa, Polonij za-
granicznych, =zbiorki, wydawnicza, im-
prezowo - obchodowa i gdynska.

Komitet odby! juz dwa plenarne posie-
dzenia, na ktérych ustalono zasady orga-
nizacji tegorocznego ,Swieta Morza”. —
Wszystkie Komisje zostaly juz ukonsty-
tuowane i rozpoczely swe prace,

Przypominamy, ze termin t:goroczne-
go ,Swieta Morza" zostal nicodwolalnie
ustalony na dzien 29 czerwca, ufo
czystosci zas zwigzane z tym obchodem
rozpoczng sie juz w przeddzien, 28 czerw-
ca r. b, wieczorem. W zwigzku z tem
wszystkie ogniwa organizacyjne = Ligi
Morskiej i Kolonjalnej musza juz obecnie
przystapic do prac wstepnych nau ’Swie-
tem Morza”, przyczem nalezy tak pokie-
rowa¢ praca, aby Komitety Wojewddzkie
zostaly powolane do zycia z inicjatywy
okregéw L. M. i K. do dnia 15-go maja
r. b., Komitety Powiatowe przy pomocy
wlasciwych Oddziatéw L. M. i K. do dnia
25 maja, a Komitety Lokalne (w mia-
steczkach, osadach, wsiach i t. p.) —
najpdzniej do kofica maja r. b.

KURS DLA PRELEGENTOW L. M. i K.

W sobote, dnia 22 kwietnia r. b., od-
bylo sie¢ w Warszawie w sali Kasyna
Urzednikéw Panstwowych (Nowy Swiat
67) otwarcie 7-dniowego kursu dla pre-
legentow Ligi Morskiej i Kolonjalnej. zor-
ganizowanego przez Zarzad Gitéwny
L. M. i K. Otwarcia kursu w imieniu Za-
rzadu Glownego dokonat p. Stanislaw
Zalewski, przewodniczacy sekcji gdan-
skiej wydzialu morskiego w obecnosci
Sekretarza Generalnego L. M. i K. p. Wie-
stawa Czerminskiego.

Na kurs zglosilo sie okolo 70 uczest-
nikéw, w tej liczbie 30 z prowingcji.

Na kursie reprezentowane s3, poza
Warszawa, nastepujgce osrodki naszego
kraju: Biala Podlaska, Czarnkéw, Dubno,
Gdansk, Jarocin, Jarostaw, Jedlinsk, Kar-
tuzy, Katowice, Lublin, Lwow, Piotrk6w,
Plock, Poznan, Przemysl, Sapolno, Sie-
mianowice, Torun, Tuchola, Wejherowo
i Wilno. ,

Uroczysta akademja, urzqdzona w Warszawie, w sali Tow. Higienicznego, ku

czci Czlonka Honorowego L, M

Pierwszego Marszalka Polski, [6zefa Pil-

1 K.
sudskiego, w dniu Jego Imienin, 19. Iil. 1933, przez Oddzial 111 im. Jana z Kolna
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Wyktady na kursie objeli p. p.: Sekr.
Gen. Czerminski Wiestaw, Debski )an,
inz. Ginsbert Juljan, Kosko Stanistaw,
mgr. Krzywiec Benedykt, gen. Kwa$niew-
ski Stanislaw, radca Ocioszynski Tadeusz,
ks. prof. dr. Pomian-Kruszynski Tadeusz,
red. Poraj-Kozmirnski Stanistaw, dyr.
Stemler Jozef, dr. Szyszkowski St. Zb.,
Zagorski Czeslaw, Zalewski Stanistaw,
Zelwerowicz Aleksander i Zielinski Sta-
nistaw.

WY]JAZD DELEGATA ZARZADU
GLOWNEGO L. M. i K. DO BRAZYL]L

W dniu 16 kwietnia r. b. wyjechat z
Warszawy przez Genue do Brazylji czio-
nek Zarzadu Gléwnego Ligi Morskiej i
Kolonjalnej, gen. Stefan Strzemienski, ja-
ko delegat L. M. i K.

W zwigzku z tem w dniu 13 kwietnia
r. b. grono dzialaczy L. M. i K. z preze-
sem Rady Gtéwnej p Jézefem Kozuchow-
skim i prezesem Zarzadu Gléwnego gen.
G. Orlicz-Dreszerem na czele, podejmo-
walo p. gen. Strzemienskiego skromnem
przyjeciem w salonach hotelu Europej-
skiego. W czasie przyjecia krotkie prze-
moéwienie pozegnalne wyglosil prezes Ra-
dy Gléwnej L. M. i K. p. Jézef Kozu-
chowski, ktory zwracajac sie do odjez-
dzajacego, powiedzial miedzy inn.:

»2egnamy Pana, Panie Generale, z
uczuciem smulku i rado$ci zarazem.
Z uczuciem smutku dlatego, bo w czasie
naszej wspélnej pracy nauczyliSmy sie
szanowa¢ Pana i kochaé. Szanowaé za
wielki i szczery wysilek, kiéry w prace
w Zarzadzie Gléwnym Ligi Morskiej i Ko-
lonjalnej Pan wkiadat, a kocha¢ za Pan-
ska skromno&¢ i charakter. Z uczuciem
radosci zegnamy za$§ Pana dlatego, ze

Pozegnanie §en. Strzemienskicgo, klérwa:?)jcchaf, jako delegat L. M. i K. do
e

Brazylji. Sie

rychta i sckr. L.

wyjazd Pana jest symbolem preznosci
naszej organizacji, ktéra wplywami-swe-
mi siega za ocean”.

Nastepnie dluzsze serdeczne przemé-
wienie wyglosit prezes Zarzadu Gléwne-
go L. M. i K. p. gen. Orlicz - Dreszer, po-
czem przemawial p. gen. Strzemienski.

ZJAZD DELEGATOW L. M.i K. w LUBLINIE

Drugi doroczny zjazd delegatéw L.
M. 1 K. Okregu Lubelskiego odby! sie
w Lublinie w dniu 9 kwietnia 1933 r.

Ziazq rozpoczal sie nabozenstwem,
odprawionem przez ks. pralata Gostvr-
skiego w kosciele 0.0. Kapucynéw.

Po nabozenstwie delegaci udali sie
do Oficerskiego Kasyna Garnizonowego,
gdzie o godz. 10 zagail obrady zjazdu
prezes Okregu ptk. dypl. Iwanowski Ste-
fan, ktory w slowach krétkich powital
przybylych przedstawicieli wladz pan-

stwowych i delegatéw oddzialéw L M.
i K. z calego wojewddztwa lubelskiego,
a w szczegolnos$ci inspektora armiji gen.
dyw. Orlicz-Dreszera — prezesa Zarza-
du Gtéwnego L. M. i K. z Warszawy.
woiewode lubelskiego Rozniewskiego,
dce O. K. II. gen. Dcbrodzickiego. ku-
ratora okregu Szkolnego Lubelskiege bp.
St. Lewickiego, prezydenta m. Lublina p.
Piechote, prezesa Izby Skarbowei p.
Grabskiezo, wicewojewode lubelski=go
n. Dlugockiego i innych, ktérzy barczo
licznie stawili sie na Zjazd.

Uczestnicy Zjazdu Delegatéw Okregu Lubelskiego.
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zq od lewej pp.: nacz. R. ‘
Rostbowski, dr. W. Rosinski, gen. St. Strzemienski, ;{yr. J]. Lewandowsk:,
Klopotowski, inz. J. Horoch, St. Zicliniski, mjr. M. Fu

M. B. Lepecki, ayr. |. Kozuchowski, gen. :
M. i K. W. Czerminski.

A. Kamienski, nacz. F.
dyr. E.
larski, inz. J. Ginsbert, kpt.

G. Orlicz-Dreszer, nacz. dr. A. Za-

narski, b. min.

Specjalnie licznie na zjezdzie byly re-
prezentowane sfery nauczycielskie, kt6-
re w ten sposéb daly wyraz swej go-
towos$ci sluzenia pracy panstwowej, pro-
wadzonej przez L. M. i

Depesze z wyrazami $lubowania pra-
cy dla polskiego morza jednomy$!nie
wér6d oklask6w uchwalono i wyslano
do Pana Prezydenta Rzeczypospolitei, do
Marszalka J6zefa Pilsudskiego i do Ig-
nacego Paderewskiego.

Prezes ptk. Iwanowski, stwierdzil,
ze Drugi Zjazd Delegatow L. M. i K.
Okregu Lubelskiego reprezentuje 33 od-
dzialy i 8.000 czlonkéw, gdy pierwszy
zjazd reprezentowal zaledwie 5 oddxa-
16w i 400 czlonkdw.

Jest to dowdd, jak wielka wage przy-
wigzuje spoleczenstwo wojewédztwa lu-
belskiego do zadan i prac, ktére ma
przed soba Liga M. i K.

Do prezydjum Zjazdu wybrano nre-
zydenta miasta Piechote, prezesa Skot-
nickiego i gen. Orlik-Riickemana z Sie-
dlec. Sekretarzowal kpt. dypl. Ryczel

Po przeméwieniach  powitalnych,
ktére wyglosil p. gen. Dobrodzicki oraz
ks. Pratat Gostynski w imieniu Ks. Bi-
skupa Fulmana, ktéry osobiscie nie mogl
przybyé¢ na Zjazd, — zabral glos p. gen.
dyw. Orlicz-Dreszer i w dluzszem, gle-
bokiem przemOwieniu przedstawil ze-
branym wielkie cele i zadania, iakie
stoja przed Liga Morska i Kolonjalna,
oraz podkreslil, ze te zadania wzrcsly
w obecnej chwili dziejowej wobec coj-
§cia do wladzy w Niemczech obozu hit-
lerowskiego, ktéry otwarcie zada re-
wizji granic i odebrania Polsce dostcpu
do morza. Trzeba skupi¢ caly raiéd
polski w jednym wielkim obozie, trzeba,
izby caly $§wiat zrozumial, ze dla ode-
brania polskiego dostepu do morza —
potrzeba morza krwi przelanej. Caly
nar6d nasz musi by¢ mysla i sercem na
odcinku ziemi pomorskiej przy naszym
dostepie do Baltyku.

Przeméwienie p. gen. Dreszera hvlo
przyjete przez zebranych dlugo niemil-
knacemi oklaskami.




|
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Z kolei p. S. Zalewski z Warszawy
wyglosit referat o portach polsk.ch.
Referat oparty by! na glebokiej £najo-
mosci  stosunkéw polsko - gdanskich.
znaczenia (Gdaiiska i innych portow dla
Polski.

Nastepnie p. Czeslaw Zagérski wy-
glosil referat dyskusyiny na temat pra-
Cy oddzialu L. M. i K. w chwili dzisiej-
szej. Referent zwrécil uwage na raj-
wazniejsze prace Ligi, jak krzewienie
sportu wodnego, akcja propagandowo-
polityczna, sprawy morskie, zbidrka
funduszé6w na polska marynarke wojen-
13 i sprawy kolonjalne.

W dyskusji zabieralo glos szereg de-
legatéw oraz Prezes Okregu Lubelsh.e-
o L. M. i K. p. plk. dypl. Iwanowski.

W przerwie obrad odby! sie w Ka-
synie  Oficerskiem wsp6lny obiad w
k}()rym wziclo udzial okolo 60 delega-
tow. Podczas obiadu prezes Okregu
p. ptk. dypl. Iwanowski wznios! tcast
na cze$¢ niezmordowanego Prezesa
Zarzadu Gléwnego L. M, i K. p. gen.
Dreszera. Zebran; zgotowali p. aen.
Dreszerowi goraca owacje.

Po przerwie obiadowej nastapil
dalszy ciag obrad Zjazdu. Prezes Okre-
£u p. plk. dypl. Iwanowski zdal spra-
wozdanie z calorocznej dzialalno$ci
Okregu, za$ Ks. kap. Miegoin w im‘eniu
Komisji Rewizyjnej stwierdzil zgocne
prowadzenie ksiag i dowodow razbun-
kowych, wobec czego zaproponowal
udzielenie Zarzadowi absolutori:tm.
Wniosek ten, uzupelniony wyrazeniem
Zarzadowi uznania i podziekowania za
pracg dla rozwoju tej akcji na terenie
Lubelskiego — zostal przez zgromadzo-
nych jednoglo$nie przyjety huczuemi
oklaskami.

Do Zarzadu Okregu zostali wybrani
p.p.: prezes — plk. dypl. S. Iwanowski
i czlonkowie p.p.: Wicewojewoda I’u-
gocki, dr. J. Modrzewski, wizytator
Moniewski, rejent Smoélski. prezydent
M. Piechota, mec. Grynski, inz, Kaninw-
ski, prof. Krzyzanowski, R. Laskiew.cz,
pptk. int. Burgiel. dyr. dr. Kukulski, cyr.
Fischer, Jurkiewicz, prof. Godziszew-ki,
kpt. dypl. Sokotowski, mjr. dypl. Pra-
ctawski, plk. Tucker, inz. Kadler oraz
prezesi oddzialéw zamiejscowych.

Do Komisji Rewizyjnej zostali wy-
brani p.p.: gen. Dobrodzicki, prezes Se-
kutowicz, prezes Grabski, ks. kapel.
Miegofi i dyr. Czalbowski.

Uroczysty obchéd 13 rocznicy polgczenia Polski z morzem w Buffalo, urzqdzony
w dniu 26. 1l. 1933 orzez miejscowq [Polonj.

Po zatwierdzeniu preliminarza tud-
Zetowego, uchwalono utworzenie sty-
pendjum dla ucznia Szkoly Morskiej,
pochodzacego z terenu wojewédztwa
lubelskiego.

Nastepnie p. gen. Orlicz - Dreszer
przedstawil zebranym w ogélnych za-
rysach prace przygotowawcze do urza-
dzenia w dniu 29 czerwca b. r. S w ' e-
ta Morza, kladac nacisk na wrel-
ka prace, ktéra czeka oddzialy powa-
towe przy organizowaniu tego $wicta.
Swieto to ma przybraé w roku bieza-
cym forme silniego odruchu calego spo-
leczenstwa polskiego wobec rewizicni-
stycznych dazen niemieckich. Protekto-
rat nad Swietem Morza objeli — jak
wiadomo: — Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej, Pan Marszalek J6zef P'l-
sudski i Ks. Kardynal Dr. August Hlond.

UROCZYSTOSCI w BUFFALO z RACJI 13-lecia POLACZE-
NIA POLSKI z MORZEM

Dnia 26 lutego 1933 r. Polonja w Buf-
falo po raz pierwszy uroczy$cie obcho-
dzila 13 rocznice polgczenia Pomorza z
Polska. Uroczysto$¢ zorganizowana by-
la przez Okreg Buffalowski Tow. Przyja-
ciét Ligi Morskiej i Kolonjalnej.

Program uroczystosci byl podzielony
na dwie czeSci: przedpoludniowy i po
potudniowy.

O godz. 10 rano, organizacje umundy
rowane ze sztandarami, komitet, towa
rzystwa ze sztandarami, przy dzwiekacl
orkiestry, wymaszerowaly w pochodzit
z Domu Unijnego do Kosciola S-go Sta
nislawa na uroczysta Sume, celebrowan,
na intencj¢ pomys$inosci Polski. Piekn:
kazanie patrjotyczne wyglosil ks. dr. pra
lat Aleksander Pitass.

O godz. 2 pp. rozpoczela si¢ Akadem.
w Sali Domu Unijnego. Tilumy ludzi za
petnity szczelnie wszystkie przejscia i ko-

rytarze. Mas¢ ludzi odeszlo z powodu
braku miejsca.

Przewodniczagcym Akademji byl p. dr.
Franciszek Fronczak, Komisarz Zdrowia
miasta Buffalo.

Glownym moéwca byl p. Henryk Ja-
niewicz, prezes okregu buffalowskiego Li-
gi Morskiej i Kolonjalnej i prezes Komi-
tetu Organizacyjnego Uroczystosci.

Na Akademji przyjeto rezolucje tresci
nastepujacej: .

,»My, amerykainscy obywatele, po!-
skiego pochodzenia, zebrani w hali Do-
mu Unijnego w dniu 26-go lutego r. 1933,
dla upamietnienia 13-ej rocznicy dostepu
Polski do Morza, potepiamy rewizjoni-
styczng propagande przeciw Polskiej Re-
publice.

Pomorze bylo przywrocone  Polsce
preez traktat Wersalski, nietylko jako wy-
miar sprawiedliwos$ci za zbrodnie rozbio-
réw, ale jako konieczny warunek egzy-
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stencji Polskiego Panstwa. Tym warun-
kiem, ta gwarancja polskiej niepodie-
glosci jest Pomorze i zawsze pozostanie.
Niepodlegia Polska jest i zawsze bedzie
warunkiem pokoju w Europie. Ktokol-
wiek w jakikolwiek sposéb godzi w pod-
stawy niepodleglego bytu Panstwa Pol-
skiego — godzi w fundamenty pokoju
powszechnego, przygotowuje wojne. Na-
réd Polski nie pozwoli sobie nigdy ode-
bra¢ ani kawalka polskiej ziemi, ktora
mu daje dostep do morza i wigze jego
zycie gospodarcze z szerokim $wiatem”.

Rezolucje te wyslano do Sekretarza
Stanu Henryka L. Stimsona.

Komitet Obchodu v Buffalo I3 rocznicy
odzlgskama Pomorza. Od lewej stojq:
p. R. Biedron, prezeska stanowa Zwiqz-
ku Polek, p. H. Janiewicz, prezes okregu
buffalowskiego L. M. i K. i prezes Ko-
mitetu Organizacyjnego Uroczystosci, dr.

ranc:szqg ronczai. przewodniczqcy
Akademiji, Jozef Nowak, Prezes Central
Polskich Organiza%i i ks. pralat Fran-

ciszek Kasprzak.




P. dr. Fronczak w przemowieniu swem
powiedzial: ,,W przeciagu lutego wiecej
zeSmy si¢ dowiedzieli o Pomorzu i zagad-
nieniach, zwigzanych z dostepem Poiski
do morza, niz za caly czas poprzedni.
Pan Janiewicz wyglaszal wspaniale, pa-
trjotyczne odczyty przez radjo; w kazda
niedziele lutego, procz tego zasilal arty-
kutami o Pomorzu prase polska .

P. prezes Janiewicz rozsylal swoje ar-
tykuly propagandowe do pism wszytkicl
wigkszych Srodowisk® wychodztwa pol-
skiego.

MASOWE WYCIECZKI
DO GDYNI I NA HEL.

W dniach 12 i 13 kwietnia r. b. ba-
wita w Gdyni delegacja zarzadu okregu
radomsko-kieleckiego L. M. i K., z pre-
zesem p. starosta Mackowskim na czele,
ktéra na miejscu przeprowadzila ner-
traktacje z wladzami i urzedami i przy-
got wania do przyjecia 6 masowych
wycieczek, po 1.000 osob kazda, ktore
maja przyjecha¢ do Gdyni w drugiej
polowie maja r. b. Wycieczki te, kto-
rych celem jest — jak powiada wydany
przez zarzad okregu radomsko-kieleckie-
go prospekt: ,zlaczenie duchowe i re-
alne obywateli polskich z POLSKIEM
MORZEM — zbudzenie w szeroki h
rzeszach obywateli realnego odczucia
polskiego problemu morskiego i pozna-
nia wspanialego i bezcennego polskiego
polskiego elementu gospodarczego, ja-
kim jest Polski Port Morski — Gdy-
nia* — organizowane sa staraniem okre-
gu i przeznaczone ,dla gospodarzy-
rolnikbw z polskiej wsi, dla rzesz ro-
botnikdw i pracowniké6w umyslowych
miast i miasteczek oraz dla mlodziezy
szkolnej*.

Kazda wycieczka trwaé bedzie 3 do-
by, z czego jedna doba przeznaczona
jest na podroz koleja tam i z powrotem,
dwie za$ na pobyt nad morzem. Do
przewiezienia tych szesciu wycieczek
uruchomione beda dwa specjalne pociagi
po 13 wagondéw kazdy. Wycieczki b¢da
tak zorganizowane, ze bezposrednio po
wyjezdzie z Gdyni jednej wycieczki,
bedzie przybywata mnastepna. Term:ny
poszczegdlnych wycieczek ustalone zo-
staly, jak nastepuje: wycieczka I, w
ktérei weimie udzial mlodziez szkolna
z Radomia pod opieka nauczycieli, wy-
jedzie 14 maja, wycieczka II dla robot-
nikéw z fabryk w Radomiu, Pionkach,
Skarzysku, Ostrowcu Kiel. i Starachowi-
cach wyiedzie z Radomia 16 maja, vy-
ceczka III dla rolnikow z powiatow opo-
czyiiskiego, kozienickiego i ilzeckiego —
18 maja, wycieczka IV dla rolnikow z

powiatow: - opatowskiego, koneckiego,
sandomierskiego, wloszczowskiego, ol-
kuskiego i miechowskiego — 21 maija,

wycieczka V dla powiatu radomskir.go
— 25 maja i wycieczka VI dla grup réz-
nych, nicobjetych poprzedniemi wy-
cieczkami — 28 maja.

Uczestnicy wycieczek, podzieleni na
grupy i oprowadzani przez specjainie
przygotowanych przewodnikdow, zwiedza
szczegblowo port gdynski i miasto oraz
wyjada statkiem na Hel, gdzie spedza
kilka godzin.

Rewelacyjnie niska jest cena uczest-
nictwa w wycieczce, ktéra wynosi w
calosci 16 zlotych i 70 groszy od osoby.
W sume te wliczone sa: przejazd ko-
leja III kl. w obie strony, kwatery w
Gdyni, herbata dwa razy dziennie oraz
posilek poludniowy cieply (drugieg.: |
trzeciego dnia), przejazd statkiem na
Hel, przejazd holownikiem po porcie
gdyfskim oraz ogélne wydatki admini-

Fragment z zabawy lsfarnawalomei wlo-

wilanie $ledzia baltyckiego', urzqdzonej
w dniu 28. I1. 1933 przez Okreg L. M.
i K. we Lwowie. Fanfarzysci.

stracyino-organizacyjne (m. in. zapew-
niona jest opieka lekarska).

Przez caly czas pobytu wycieczek
w Gdyni bawié bedzie na miejscu dcle-
gacja zarzadu okregu radomsko-kielec-
kiego, ktora czuwaé bedzie nad calo$cia
imprezy pod osobistem przewodnictwem
prezesa okregu.

Mamy nadzieje, ze w $lad za okre-
giem radomsko - kieleckim podjda inne
o$rodki naszej organizacii, aby przez
bezpo$rednie zetkniecie z Gdymia i z
morzem najszerszych rzesz spoleczen-
stwa zwiazaé¢ je tem mocniej, tem bez-
posredniej z ogromem problemdw, jakie
Polska ma na morzu do rozwiazania

ROCZNY WALNY ZJAZD DELEGATOW
OKREGU WARSZAWSKIEGO L. M. i K.

W dniu 2 kwietnia r. b. odbyl si¢ w
Warszawie doroczny Walny Zjazd Dele-
gatow Oddzialow Okregu Warsz. L. M.
i K. przy udziale 91 delegatow z Warsza-
wy i Wojewddztwa oraz kilkunastu gosci.

Zarzad Gléwny L. M. i K. reprezento-
wali gen. St. Kwasniewski, Mjr. M. Fu-
larski i Sekretarz Zarzadu Gléwnego Dr.
W. Rosiniski. — Sprawozdanie ustepuja-
cego Zarzadu przyjeto i udzielono Zarza-
dowi absolutorjum z podzigkowaniem za
prace planowa 1 wytrwalg w trudnych
warunkach. Zgloszono szereg wnioskow
i przyjeto rezolucje, dotyczace rozwoju
L. M. 1 K. na terenie Woj. Warsz. miano-
wicie: propagande akcji w dziedzinie Ze-
glugi Srédladowej (budowa wlasnej przy-
stani na Wisle) wychowania wodnego
miodziezy, propagandy spraw morskich
oraz akcji kolonjalnej.

Zjazd wysiat depesze holdownicze, za-
pewniajace o gotowosci spofeczenstwa

polskiego zgrupowanego w Okregu Woj.
Warsz. L. M. i K. do pracy nad utrwale-
niem dostepu do morza i do obrony gra-

Propagandowy wieczdr morza, urz¢dzony
przez uczenice Panstw. Seminarjum im.
Asnyka we Lwowte.
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nic morskich w razie potrzeby — do Pa-
na Prezydenta Rzeczypospolitej, Marszal-
ka ). Pilsudskiego, Premjera A. Prystora
oraz do Ignacego Paderewskiego w New-
Yorku, jako rzecznika sprawy morskiej
na terenie miedzynarodowym. ;

Sklad zarzadu okregu warszawskiego
L. M. i K. jest nastepujacy:

Pirezydjum:

Prezes — b. min. A. Kamienski, wice-
przesi: — dr. Cz. Lukaszkiewicz, i inz.
St. Okonski, sekretarz — d-rowa Z. Ma-
kowska, skarbnik — nacz. R. Bednarski,
zast. sekr. — L. Maciejec, zast. skarbni-
ka — mgr. B. Herburt-Heybowicz.

Czlonkowie Zarzadu:

Prok. Tadeusz Kowalski, mgr. Bene-
dykt Krzywiec, mgr. Henryk Walenta,
Mieczystaw Mystowski, kpt. Jan Plesz-
czynski, Hubert Sukiennicki i insp. Sta-
nistaw Trzepalko.

Zastepcy:

Inz. Feliks Groberski, Karol Raczynski,
kpt. Waclaw Ziembinski, plk. Maksymiljan
Hajkowicz, Stanistaw Staszewski, i kpt.
Antoni Locz.

Komisja Rewizyjna:

Tadeusz lllinicz - Zeydel, Boleslaw Ka-
minski, Tadeusz Kotowicz, inz. Bohdan
Korsak, i dr. Zygmunt Stefanowicz.

Z ODDZIALU STOLECZNEGO L. M. 1 K.
W dniu 20. lll. rb. na walnem zebra-
niu Oddzialu Stolecznego L. M. i K. do-
konano wyboréow nowego zarzadu, kto-
ry ukonstytuowal sie, jak nastgpuje: pre-
zes — kons. G. Olechowski, wiceprezes —
insp. S. Trzepalko, sekretarz — S. Broni-
kowski, skarbnik — S. Kochanowicz,
zast. sekretarza — T. Reicher-Sosnow-
ski, zast. skarbnika — Krajcewicz. Czlon-
kowie zarzadu: p. p. min A. Kamienski,
L. Kowalski, min. hr. C. Prészynski, A.
Buraczewski, i mjr. M. Lapin. Zastepcy
p. p.: prof. F. Szwoch, red. R. Krajewski,
dr. W. Puchalski. Komisja Rewizyjna,
p p.: J. Karylowska, ks. K. Merklejn, dyr.
J. Wyhowski, zastepca ). Martens.
Nowoobrany zarzad postanowil dazy¢
do powigkszenia liczby czlonkdéw przez
zywy kontakt z czlonkami droga imprez,
odczytow i zebran dyskusyjnych na te-
maty dotyczace naszej ekspansji mor-
skiej. Drugiem waznem zadamem bedzie
rozpoczecie budowy Domu Ludowego
nad morzem, ktéryby jednocze$nie byl w

porze letniej schroniskiem dla turystow
wodnych, splywajacych do polskiego
morza.

PROPAGANDOWY WIECZOR MORZA.

,, Kotko mito$niczek morza” uczenic
kursu 1V. przy Panstwowem Seminarjum
im. Adama Asnyka we Lwowie urzadzito

dnia 8 kwietnia 1933 r. ,,propagandowy
wiecz6r morza”.
Program stanowily: ulozone przez

uczenice przemdwienia symbolicznych
postaci: morza, rybaka, Gdyni, maryna-
rza, statkow wojennych, pasazerskich,

handlowych, — inscenizacia z fragmen-
tow: ,,Basni Kaszubskich” Zuzanny Rab-
skiej, i z ,,Sosenki z wydm" Jerzego Ban-
drowskiego.— Grupa ,marynarzy” odtan-
czyla taniec marynarski i odSpiewala kilka
piesni.

W uroczysto$ci tej podkreslono silnie
nalezyte zrozumienie 1 przejecie si¢ mfo-
dziezy sprawg polskiego dostepu duo mo-
rza, oraz zamanifestowano protest prze-
ciw niemieckiej polityce, dazacej do nie-
prawnej grabiezy cudzej wlasnosci.

Skromny dochéd w kwocie 25 zi. 69
gr. przeslano na cele Marynarki Wojen-
nej za posrednictwem Iwowskiego Od-
dziatu Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
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MANDATY KOLONJALNE

Sprawa mandatéw kolonjalnych
tak wazna dla krajow europejskich,
poruszana jest stale, ale od czasu do
czasu znaczenie jej jest silniej pod-
kreslane. W takich momentach do-
magaja si¢ rewizji mandatow kolon-
jalnych dwa panstwa: Wiochy i
Niemcy.

Ostatnio sprawa ta znow stala sig¢
aktualna, a powodem tego byto wy-
stapienie Japonji z Ligi Narodow.
Japonja posiada mandaty Ligi Na-
rodow nad bylemi kolonjami nie-
mieckiemi na Oceanie Spokojnym.
Mandaty te powinna Japonja ztozyc
z powrctem w Lidze Narodow, ktora
przydzieli je jakiemu$ innemu pan-
stwu. Ale moment taki uwazany jest
powszechnie za najodpowiedniejszy
do przeprowadzenia rewizji wszyst-
kich mandatéow w tym sensie, aby
udzial w nich mialy zapewniony ta-
kie narody europejskie, ktore dotad
kolorij nie posiadaja.

W tych tez sprawach pojawily si¢
w europejskiej prasie codziennej roz-
ne wiadomosci, niektére nawet fan-
tastyczne, niemniej jednak ciekawe
ze wzgledu na wywotane oddzwigki,
wyjasnienia i zaprzeczenia.

Na wiadomosé, ze Niemcy maja
otrzymac¢ dawnga swa kolonj¢ Tanga-
nike a nawet angielska Kenye, rzad
angielski pospieszyt z wyjasnicniem,
ze jest to pogloska zmyslona, ze
wcale me zamierza pozbyc¢ si¢ swych
najlepszych, wschodnio-afrykanskich
kolonij, a prasa angielska krétko
i dobitnie zapewnita, ze pomyst taki,
jak odstepowanie kolonij przez An-
glje, jest zgota pozbawiony wszel-
kiego sensu.

Rowniez i Francja uznala za sto-
sowne udzieli¢ wyjasnien, ze na
rzecz Wloch nie zamierza ustapic
z mandatu nad Kamerunem — jak o
tem ustgpieniu obiegaly pogloski.

Belgja oswiadczyla, ze mandatu
nad Ruanda-Urundi, ktéra zdobyta

na Niemcach w czasie wielkiej woj-
ny, nie odda, chouciazby nawet zo-
stala zrealizowana zapowiedz fran-
cuskiego ministra kolonij A. Sarraut
(na konferencji rozbrojeniowej w
Genewie w marcu r. b.): ze ,,Francja
sadzi, iz nadejdzie jednak czas w
ktorym narody europejskie, nie po-
siadajace kolonij, beda mogty wspoi-
pracowa¢ w rozwiazywaniu proble-
moéw narodéw kolonjalnych w two-
rzeniu dzieta rozbudowy i rozwoju
olbrzymich kontynentéw, jak n. p.
Afryka, ktore sg dos¢ wielkie do ob-
jecia wspotpracy wszystkich naro-
dow europejskich®.

Wiochy nie otrzymaly po wojnie
zadnego mandatu kolonjalnego, uwa-
zaja si¢ wigc za pokrzywdzone w
rozdziale mandatéw i zadaja odsta-
pienia im odpowiednich terenow w
Afryce. Wprawdzie w 1926 r. Anglja
ostapita im cze$é kolonji Kenya t. j.
dystrykt Juba o powierzchni 50,000
km2, ale kraj ten jest niedostepny
i mato urodzajny (moze wilasnie dla-
tego zostal odstapiony).

Unja Potudniowo-Afrykanska wy-
powiedziala si¢ juz dawniej, Ze man-
dat nad byfa kolonja niemiecka t. j.
Potudniowo-Zachodnig Afryka uwa-
za za aneksje tego kraju i nikomu go
nie odda.

Pojawita sie tez fantastyczna po-
gloska, jakoby Mussolini miat za-
proponowa¢ Niemcom czgS¢ portu-
galskiej kolonji Angoli. Energiczne
wystapienia Portugalji daly w wyni-
ku zaprzeczenia i wyjasnienia, przy-
czein Portugalja o$wiadczyla, iz wo-
gble nie zyczy sobie sgsiedztwa z
Niemcami.

Wszystkie te o$wiadczenia i wy-
jasnienia wskazuja wyraZnie, e
sprawa kolonjalna i podziat Afryki
nie s3 definitywnie zalatwione, ale
w kazdej chwili moze nastgpi¢ ich
rewizja. Zlozenie przez Japonj¢ man-
datu kolonjalnego moie by¢ tym
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wlasnie momentem i wtedy tez nasze
pretensje kolonjalne mogtyby by¢
wysunigte i szybciej zrealizowane.
Z przemoOwienia francuskiego mi-
nistra A. Sarraut nalezy wnioskowag,
ze Francja liczy si¢ z zamierzeniami
kolonjalnemi krajow europejskirch,
bicrze je pod uwage i ze nasze d3-
zenia kolonjalne nietylko nie spoty-
kaja si¢ z jej sprzeciwem na terenie
migdzynarodowym, ale moze nawet
z silnem poparciem.
L. F.

ZABURZENIA W TOGO.

Niektére wiadomos$ci z Afryki, iub
tez pewne szczegbly r6znych wydarzen,
docieraja do Europy ze znacznem ondz-
nieniem, zwlaszcza, je$li pochodzg z ko-
lonij, w ktérych zachwianie dobrych sto-
sunkéw ludno$ci miejscowej z wlauza-
mi moze spowodowaé oddzwiek na tere-
nie miedzynarodowym.

Taka wtasnie wiadomo$§é mnadeszla
ostatnio o zaburzeniach, jakie zdarzyly
sie. w koricu styczaia r. b. w Togo hy-
tei kolonji niemieckiej, w tej czeéci,
ktéra z podzialu tej kolonji przypadla
Francji.

Zaburzenia wybuchly 2z powodu
wprowadzenia mowych podatkéw. W
glébwnem mie$cie, Lome, ktére jest za-
razem _ portem, tlum murzynski napadl
na budynki rzadowe oraz przedsiebior-
stwa i niektére z nich zdemolowat a
niektére nawet spalil.

Ruch na kolei i w porcie zostal
wstrzymany. Policja okazala sie za sla-
ba do opanowania zaburzen, wobec cze-
g0 zostalo wezwane z Dahomeyu woj-
sko, ktére mimo po$piechu zdolalo przy-
by¢ dopiero w 10 dni péziniej, aby za-
prowadzi¢ porzadek.

Poniewaz Togo jest kolonia manda-
towa, napewno w Komisji mandatowej
Ligi Narodow przedstawiciel Niemrec
wystapi — jak to zwykle bywa —- z
ostra krytyka rzadéw mandatowych i
ze sprawy administracyjnej bedzie sta-
ral sie wykué sprawe natury politycznej
na swoja korzy$é. Niemcy bowiem, 2a-
siadajac w tej Komisji, wystepuja stale
jako obroncy tubylcéw i staraja sie wy-
kazaé, 2e tylko oni jedynie zdolni s3 do
sprawowania rzadéw w swych dawnych
kolonjach.

B e e L
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POCZYNANIA KOLONIZACYJNE POWSTANCOW Z 183031 r.
W STANACH ZJEDNOCZONYCH

MyS$l skupienia wychoditwa polsk e-
go na zwartym obszarze kietkowala
wér6d Wielkiei Emigracji juz w pierw-
szych latach. Najpierw byl projekt osie-
dlenia emi.grantéw w. Algierze. Byl to
jednak projekt osadnictwa wojskowego
i taki charakter nosily i dalsze tego ro-
dzaju préby po tej stronie Atlantyku.
Przytem projekt ten mie byl polski | po-
wstal juz pod koniec 1831 r. w umysle
Francuza Poulain‘a. b. dostawcy Rzadu
Narodowego, a pobudky do niego hyla
mimo wszystko przeciez cheé ulzenia
rzadowi francuskiemu w klopotach z
liczna gromada rozproszonego po réz-
nych zakladach zolnierza polskiego.
Emigracja wciaz gotowa do walki o Nie-
podleglo$é, stojac z bronig u mnogi, ne-
tylko nie kwapila sie do tego planu. ale
ostro sie mu przeciwstawila. Z niemniej-
szym oporem spotkaly sie w r. 1832 i
1833 projekty portugalskie Bema i Czar-
tory._kiego — w gruncie rzeczy nietyle
kolonizacyine, ile odnoszace sie do for-
mowania legji polskich w Portugalii.

Pierwsza préba rzeczywistej koloni-
zacji miata by¢é uczyniona tam, gdzie
dzi§ sita liczebna zywiolu polskiego w
obcem $rodowisku przekracza cyfre
czterech miljon6w tj. w Stanach Zjedno-
czonych.

Ws§r6d tragicznych okoliczno$ci uro-
dzil sie ten plan i réwniez niezbyt po-
myS$iny przebieg mialy te pierwsze po-
czynania kolonizacyine.

Po nieudalej wyprawie Zaliwskiego,
obawiajac sie wplywo6w, jakie pcbyt zol-
nierzy listopadowych wywieral na spo-
leczenistwo Malopolski, niemniej wsku-
tek nacisku rzadu rosyjskiego, po ukla-
dzie w Miirzsteg, postanowil rzad austry-
jacki pozbyé sie tolerowanych dotad
emigrantéw. Skoncentrowawszy ich w
Bernie, gdzie obchodzono sie z nimi ha-
niebnie, rozpoczeli Austrjacy 14 sierpnia
1833 r. ekspedjowanie naszych emigran-
tow do Trjestu, gdzie ich osadzono w
Cytadeli i zamknieto w kazamatach, trak-
tujac nadal mnie lepiej, niz w Beriie.
Wreszcie zawiadomil ich gubernator
Trj stu, ze porozumial sie z rzadem
Stanéw Zjednoczonych i ze ten po-
zwoli im wyladowaé na terytorium
Stan6w, ze w czasie podr6zy ma stat-
kach beda mieli dobre i stosowne
utrzymanie. a po wyladowaniu otrzyma-
ia po 36 talar6bw. Bylo to w kazdym
razie lepsze, niz wydanie rzadowi rosyj-
skiemu, czem im stale grozili Austriacy,
ré6wnocze$nie jednak byla to kombhina-
cia po myS$li rzadu rosyiskiego, ktéry
w ,Dzienniku Powszechnym" z zado-
woleniem powital te ekspedycie, przed-
stawiajac ja oczywiscie, jako dobro-
wolny exodus.

Dnia 22 listopada wsadzono 234 wy-
Znancéw ma dwie fregaty ,,Hebe* i , Ge-
veziera”, dowodzone przez Wlocha Ban-
diere.

Podréz nie byla pomy$Ilna; burze po-
lamaly maszty, belki w pokladach po-
pekaly, woda do picia juz piatego dnia
po opuszczeniu portu trjestenskiego ze-
psula sie, a przytem odzywiano ich nedz-
nie. Po siedmdziesieciu dniach udreki
emigranci, oburzeni zlem obchodzeniem
sie z nimi Bandiery, podnie$li na postoju
w Qibraltarze otwarty bunt, przyczem

poturbowali nieco Austrjakéw. Bamdiera.
widzac stanowcza postawe wygnancow,
zmienil postepowanie, zaopatrzy! frega-
te w lepsza zywnosé i wode i kazal na-
prawié¢ uszkodzoue statki. Dnia 14 lu-
tego ruszono dalej i juz bez przeszkéd
dotarta fregata do brzegéw Ameryki i
w nocy 28 marca 1834 r. zawinela do
portu Nowego Jorku., gdzie po wylado-
waniu wyplacil Bandiera kazdemu przy-
rzeczone 36 talar6w.

Juz w czasie podrézy morskiej, zaraz
od pierwszego dnia poczeli emigranci
naradzaé sie nad tem, co nalezy uczynié.
aby nie straci¢ indywidualno$ci narodo-
wei i z za oceanu moc stuzyé ojczyZnie.
a wynikiem tych rozwazan byla mys§l
zatozenia kolonij polskich w Ameryce.

Niezwlocznie, bo zaraz w pierwszych
dniach kwietnia, utworzyli komitet, kto-
ry mial k.erowaé sprawami tej nailicz-
niejszej grupy emigrantéw polskich w
Stanach Zjednoczonych. Pierwszy ten
.Komitet Narodowy Polski* stworzyli:
Ludwik Bonczakiewicz, Marcin Rosin-
kiewicz, Feliks Gwinczewski, dr. Karol
Kreytsir (wegier, b. czlonek Komitetu
Lelewela, przybyly do pomocy nowym
emigrantom), Jan Rychlinski, J6zef Kis-
sowski, ‘Jan Kiza (pijar), Ludwik Je-
zykov-icz!). Celem K. N. P. bylo nie-
tylko zabezpieczenie bytu emigrantéw,
ale i poprowadzenie w czyn mys$li, po-
wzietej w czasie podrézy morskiej: ko-
lonizacja pod opieka praw amerykan-
skich, jako gwarancja zachowania naro-
dowo$ci. O tem, jak Komitet pojmowal
swoja misje. $wiadczy list jego do ks.
Adama Czartoryskiego, w ktérym czy-
tamy: — .Pobyt masz tutaj moze by¢
na czas dlugi — moze na zawsze. Ko-
lonizacja, jeéli sie powiedzie. bedzie epo-
ka tak w naszych, jak amerykaiiskich
dziejach. Je$li okoliczno$ci pozwola. ze
do wolnej i niepodleglej Polski wr6ci-
my, przyniesiemy ze soba te korsyéci.
iz nabedziemy tu praktycznych zasad
publicznego i towarzyskiego zycia. JeSli
za$ przez zbieg smutnych okolicznoSci
nazawsze nam tu pozostaé wypadnie. te
mie¢ bedziemy pocieche, Ze tu sobie
utworzymy N owa Polske a
gdy losy zawistne zaprowadza tu na-
szych ziomk6w, ci i w tem szczesliw-
szymi beda od mas, ze znajda rodakéw.
ktérzy ich do bratniego przycisna lona.
Bedzie Polska wolna i w dawmych gra-
nicach? Co za korzy$¢, gdy na drugiej
pOtkuli bedzie mie¢é csade z r o
dakéw zlozomag i utat-
wiajaca zwiazki Bedac ra-
zem, mozemy w naszej osadzie w DT 0-
wadzaé i nazawsze utrzy-
maé nasza narodowo¢¢
zwyczaje, mowe. ktéra, bedac zupelnie
r6zna od krajowej. nie tak latwo za-
trzeé sie moze..."

Tymczasem spoleczenstwo amery-
kanskie, ktére, jak wiadomo, tak Zywo
i serdecznie sympatyzowalo z powsta-
niem, juz bylo potworzylo komitety w
celu zajecia sie losem polskich wychodz-
co6w. W Nowym Jorku utworzy! sie
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