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Czy jechales juz polskim okretem?

I-a LOTERJA FANTOWA LIGI MORSKIEJ i RZECZNE)
250.000 losow

Co piaty'los wygrywa

50.000 fantow wartosci przeszio po! miljona zlotych

Miedzy innemi rozlosowane beda:

P s S TR SRPTeT N,
10 automobildow

2 lodzie motorowe
10 lodzi 2zaglowych

40 lodzi kanadyjskich
o IR T

160 miejsc wycieczkowych do Kopenhagi i Stockholmu

na pieciodniowa podréz okretem z utrzymaniem na statku.

Wyjatkowa sposobnosC odbycia interesujacej morskiej po-
drézy i wyjazdu zagranice bez specjalnego paszportu.

1.900 fantéw wartosci od 10 do 250 zf: rowery, powazne dzieta morskie i kolonjalne, przybory spor-
towe, jak rakiety, pitki tennisowe etc.

15.000 fantéw wartosci od 5 do 10 zt.: belletrystyka morska drobne przybory sportowe.

32.000 fantéw wartosci od 3 do 5 2f.: rézne przedmioty i pamiatki z zakresu sportu i morza.

Cena losu 3 zt.

Losy nabywa¢ mozna: w Centrali Ligi Morskiej i Rzecznej, Warszawa, Elektoraina 2, i w jej Oddzia-
tach, oraz w Jeneralnej Kolekturze: Kantor Wymiany Juljana Dzierzanowskiego,

Warszawa, Nowy-Swiat 64, i we wszystkich kolekturach Loterji Panstwowej.




—r=

Cena numeru 1.20 zl.

C]u'!l \“

Warszawa, grudzien 1928 r.
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TRFSC NUMERU: 1. Rewija sil i érodkéw—A. Uziemblo; 2, Zbrojenia Niemiec na morzu—Dr. W. Rosidski; 3 Z Warszawy na Goplo—Konrad Prészyriski; 4. Tydzien

pa Bliskim Wschodzie—Ini. Witold Komocki; 5. Slawne bifwy morskie Lissa —Bohdan Paw'owicz; 6. Mala wojna i wojna malemi silami na morzu—S. K. K;

7. Tajemnica walki podwodnej—S. T.; 8 Wlasnos¢ prywalna, jako lup w wojnie marskiej—1/. B.; 9. Wigilia na morz1—Tadeusz Szczygielski; 10. Wielka dyskusja-

A. Uziemblo; 11. Gadulki wilka morskiego—M. Zaruski; 12. Port—Zdzislaw Andrzejowskl; 13. Podré: do Nan'es—Stanislaw Dmochowshki; oraz bogata Kronika

1 Dzial Oficjaloy L M. i Rz.—PJONIER KOLONJALNY: 14. Koncentrowa¢, czy rozpraszaé — K. Gluchowski; 15. Akcja kolonjalna Ligi Morskiej i Rzecznej; 16. Han-
del wewnetrzny Angoli—Fr fyp.: 11. Przeglad Kolonjalny—Dr. Jan Rozwadowski.
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REW]JA SIL I SRODKOW

Pierwszy Walny Zjazd Delega-
tow L. M. i R. wywarl na wszyst-
kich swych uczestnikow wrazenie
imponujace. Liczba delegatéow, ich
wyscki poziom umystowy i ideowy,
rzeczowy stosunek do wszystkich
zagadnien, jakie porzadek obrad
wylonit, wzorowa organizacja zjaz-
du ze strony sympatycznych gospo-
darzy—wszystko to sprawiato wra-
zenie niezwykle dodatnie i pozwoli-
to stwierdzié¢, zesSmy si¢ istotnie
skonsolidowali wewnetrznie, ze sta-
nowimy organizacj¢ zwarta i moc-
na, zdolna do podejmowania i pro-
wadzenia tworczych wysitkow.

Z natury rzeczy, zjazd mial cha-
rakter przedewszystkiem organiza-
cyjny. Trzeba byto utwierdzi¢ to,
co zycie stworzylo, da¢ ramy statu-
towe temu, co juz sig¢ stalo, przeo-
brazi¢ stowarzyszenie lokalne na
crganizacje ogdlno-panstwowa w
calem tego stowa znaczeniu, ustalié
wzajemny stosunek poszczegolnych
ogniw Ligi i to zostalo zrobione
przynajmniej w najbardziej zasad-
niczych zarysach.

Przyszly zjazd na tem polu juz
nie bedzie mial tyle do roboty.
Oczywiscie, ze dalsza dyskusja nad
naszym ustrojem wewnetrznym mu-
si by¢ prowadzona. Doswiadczenie
roczne zapewne wykaze pewne
usterki, byé moze wykaze koniecz-
nos¢ pewnych uzupelnien. Prace
nad tworzeniem okregow, ktore sie
juz rozpoczely pozwola nam spraw-

dzi¢, czy szkicowo nakreslone arty-
kuly statutu, poswiecone tej spra-
wie czynig zado$¢ potrzebom. W
kazdym razie dyskusje te, o ile sie
wylonia, beda najwyzej wstepem do
ulozenia jakich$ konkretnych wnio-
skow.

Glowny nacisk atoli bedzie zjazd
musiat polozyé na 1de010g)Q Ligi i
na ucielesnienie jej zamierzen. Pod
tym wzgledem Zjazd katowicki, po-
za do$é szczegolowem opracowa-
niem zagadnienia komunikacji $r6d-
ladowej, wyniést jedna tylko za-
sadnicza rezolucje, domagajaca sig
tworzenia floty nie na podstawie
sktadek, lecz droga tworzenia wiel-
kiej organizacji gospodarczej pod
gwarancja Panstwa, organizacji ak-
cyjnej, ktéraby mogta zrzeszyé naj-
szersze warstwy spoleczeﬁstwa. nie
jedynie na drodze ofiary, ale otwie-
rajac widoki oprocentowania wlo-
zonego kapitatu, Ta niezmiernie do-
niosta uchwata, przesadzajaca sta-
nowisko Ligi wzgledem calego sze-
regu nieprzemyslanych posunieé,
zachwaszczajacych dzi$ nasza mysl
morska, wytknela droge, ale jeszcze
iej nie utorowala.

Jedno z pism codziennych, oma-
wiajac obrady naszego zjazdu w
Katowicach, nazwato go parlamen-
tem morskim Polski i jezeli na okre-
slenie to, jak dotad nie zastuzyli-
smy w calej rozciaglosci, to naj-
blizsza przyszlos¢ musi je w calej
rozciaglosci usprawiedliwié. Zjazd

L. M. i R. winien daé obraz catko-
wity naszych poczynarn na morzu i
potrzeb morskich, kolonjalnych, po-
stulatéow w dziedzinie zeglugi srod-
ladowej. Réwnolegle rozwijaé mu-
simy koniecznosci gospodarcze, jah
i stale zaniedbywane .i dos¢ sysle-
matycznie pomijane wymogi goto-
wosci ocbronnej na morzu, marynar-
ki wojennej, pojetej nie jako jeden
z rodzajéw broni, lecz jako samo-
dzielnej zupetnie sity zbrojnej, kto-
rej rozwdj bez szkody dla stanowi-
ska mocarstwowego Panstwa nie
moze byé pominiety.

Zjazd nasz ma za zadanie kresli¢
drogl. ]aklem1 zdazaé bedziemy do
ziszczenia wszystkich tych zycia
wymogow. Musi wyraznie powic-
dzieé, czego w tej dziedzinie bedzie-
my sie domagali od wtadz ustawo-
dawczych i wykonawczych i czego
od sfer gospodarczych, od kapitatu,
przemystu i handlu i rolnictwa, od
poszczegblnych regjonéw kraju i
zawodow i szerokich warstw spo-
tecznosci, od generacji starszej i od
mlodziezy. Doswiadczenia i przezy-
cia pozwalaja nam zdoby¢ sie na to,
czego nikt poza nami nie zrobi, na-
kresli¢ plan wielki pracy nad prze-
obrazeniem psychiki narodowej i
stworzeniem wszystkich organéw,
niezbednych do petnoprawnego by-
towania nietylko w srédladziu, ale
i na kuli ziemskiej.

Rzecz jasna, ze do tak poteznego
zjazdu przygotowaé sie nalezy nie



na dwa miesigce przed jego zwola-
niem, ale przez caly rok, ze roku
pracy nawet na to zamalo, ze jeze-
li wogble wazymy sie na stworzenie
parlamentu Zeglugowo-kolonjalne-
go, to dlatego, ze mamy za soba
dziesieciolecie twérczych wysitkow,
w ktérego czasie wyrobilismy wla-
sng ideologje 1, $miemy twierdzié,

umielismy zmusi¢ Polske to mysle-
nia o morzu,

Przygotowanie tej wielkiej rewji
idei morsko-kolonjalnej musi byé
dzietem wszystkich naszych ciat or-
ganizacyjnych i wszystkich naszych
czlonkéw. Juz teraz winny by¢
przygotowane tematy i referaty z
najréznorodniejszych dziedzin zy-

cia, juz teraz powinny by¢ opraco-
wywane wnioski i szerokie ich uza-
sadnienie, juz teraz trzeba groma-
dzi¢ materjal o znaczeniu zaréwno
og6lno-panstwowem, jak i regjo-
nalnem, trzeba wzmagaé organiza-
cje nasza — aby spelnié to, co spet-
ni¢ jest naszym obowiazkiem.

A. UZIEMBLO

ZBROJENIA NIEMIEC NA MORZU

Kiedy po zwycigskich wojnach z
Austrja, a pozniej z francuzami Niem-
cy zabrali si¢ do konsolidacji swoich
stosunkow wewnetrznych — cata ich
uwaga zwrdcila si¢ przedewszystkiem
na zbrojenia.

Buta niemiecka wzrosta do niemoz-
liwych poprostu rozmiaréw. Naduzy-
wanie hasel ludzkich i boskich byto
tam na porzadku dziennym: ,Deutch-
land iiber alles""i ,,Gott mit uns” ce-
chowaly psychike niemiecka az do
czasOw przegranej przez Niemcy woj-
ny §wiatowej.

Dzisiaj, Niemcy, aczkolwiek zwycie-
zone — nie zdolaly jednak w catosci
swojej odrodzi¢ si¢ moralnie. Zamiast
caly swoj wysilek wkladaé w pokojo-
wa pracg kulturalng i gospodarcza, za-
miast pracowaé nad przysporzeniem
dorobku ogélnoludzkiej kulturze —
Niemcy pracuja i dzisiaj nad gazami
trujacemi, armatami i pancernikami.

Parlament Rzeszy, aprobujac w dniu
10 listopada r. b. budowe pancernika,
stwierdzil, ze wigkszo$¢ reprezentan-
tow Republiki Niemieckiej dazy ofi-
cjalnie i zdecydowanie do odbudowa-
nia potegi militarnej Niemiec.

Jak wiadomo, zbrojenia mozna
usprawiedliwié, ale wtedy tylko, o ile
pafistwu grozi obcy najazd. Co nato-
miast grozi niemcom? Przeciwko ko-
mu wigc zbroi si¢ obecny rzad socja-
listycznego kanclerza?

Analizujac - ostatnie zbrojenia nie-
mieckie, b, czlonek aljanckiej komisji
kontroli wojskowej w Berlinie, angiel-
ski general Morgan, w artykule napi-
sanym do ,Times'a" stwierdza, ze
Niemcy, mimo kontroli, dokonywanej
przez sojusznikéw, zachowaly okoto
10.000 dzial oraz powazne ilosci inne-
go materjatu wojennego. Generat Mor-
gan stwierdza rowniez, ze oficjalny
budzet wojskowy Niemiec jest fikcja,
poniewaz wydatki wojskowe poukry-
wane sa w budzetach wielu ministe-
rjow cywilnych, tak Rzeszy, jak i po-
szczeg6lnych parnstw zwiazkowych.

Ze swej strony zauwazyé musimy,
3e zbrojenia niemieckie na morzu, nie
ograniczaja si¢ bynajmniej do obecnie
bedacego w budowie pancernika.

Budowa pancernika odgrywa tutaj
raczej role taranu, ktérym Niemcy pra-
gna rozbié nieprzychylny dla ich zbro-
jefi stosunek mocarstw europejskich.

Pancernik ten nie bedzie ani pierw-
szy, ani tez ostatni. Imperjalizm 1 mili-
taryzm zaczyna si¢ na nowo odradzaé.

Wedtug artykulu zamieszczonego
ostatnio w ,,Kreuzzeitung”, nowy pan-
cernik ma byé dzielem ostatniego wy-

razu techniki. Sita bojowa i zdolno$é
obronna pancernika ma byé daleko
wigksza, niz na innych podobnych
okretach. Pancernik ten ma byé zbu-
dowany z najbardziej wartosciowej
stali, przygotowanej najnowszemi i do-
tychczas nieznanemi sposobami. Za-
miast normalnych parowych maszyn,
posiada¢ on bedzie motory Diesla, co
go znakomicie odciazy i umozliwi zao-
patrzenie okretu w znacznie silniejsza
artylerj¢. Pancernik ten posiadaé ma
6 dzial 28-cm., kilkanascie $rednich
i wielka iloé¢ dziat przeciwloiniczych,
Szybko$¢ nowego pancernika wynosié
bedzie 26 mil morskich na godzine.
Piszac dalej o praktycznem znaczeniu
pancernika, ,Kreuzzeitung” odkrywa
karty: ,,w razie koniliktu (Niemiec)
z Polska, Francja ze wzgledu na Wto-
chy nie zdecyduje si¢ na wyslanie na
Battyk wielkich, trudnych do zastapie-
nia okretow linjowych i ograniczy sie
do wyslania tam tylko nowoczesnych
szybkich krazownikéw o 10.000 ton po-
jemnosci, ktore nowy pancernik (nie-
miecki) przewyzszaé bedzie pod kaz-
dym wzgledem, a przedewszystkiem
w uzbrojeniu i opancerzeniu.

O ile dodamy, ze Niemcy juz dzisiaj
rozporzadzaja powazna flota wojenna
morska, zlozona z catego szeregu lo-
dzi podwodnych, torpedowcéw i roz-
nej wielkoéci krazownikow oraz hy-
droplanow, to zobaczymy, iz obecnie
budujacy si¢ pancernik jest ukorono-
waniem tych zbrojen.

Nie nalezy w kazdym razie mieé
2adnych zludzen. Zbrojenia niemieckie
sa wymierzcne przeciwko Polsce i
Francji. Trzeba sobie to jasno u$wia-
domié, zreszta wszelkie ztudzenia roz-
wiewa nam wtlaénie cytowany wyzej
artykut , Kreuzzeitung”, ktory jasno
i wyraznie wskazuje, dla jakich celow
obecny pancernik si¢ w Niemczech bu-
duje.

Pomimo, ze granice Niemiec maja
dostateczne gwarancje bezpieczenstwa
tak ze strony Polski jak i Francji —
morskie zbrojenia swoje Niemcy pote-
guja.

Wprawdzie nacjonaliéci niemieccy
we wniosku swoim w parlamencie Rze-
szy ,,motywowali” koniecznoéé budowy
pancernika potrzeba zabezpieczenia si¢
przed... Sowietami, jednak tego wy-
kretu mikt powaznie braé nie moze.
Robote odwetowa niemieccy nacjona-
lisci przygotowuja nie przeciwko So-
wietom, Stamtad nie Niemcom grozi
niebezpieczenstwo.

Niema jednak nic ztego, coby na do-
bre nie wyszlo. Niemcy, podejmujac
z nami wojne¢ celna, doprowadzily do
wzmozenia wysitkow naszych w dzie-
dzinie gospodarczej. Wojne t¢ wygra-
lismy, budujac wlasny port w Gdyni,
oraz wchodzac na droge normalnej
wspolpracy gospodarczej z Gdan-
skiem.

Na prowokacj¢ militarna niemiecka
Polska tez bedzie musiala i znajdzie

sposoby. Dr W. ROSINSKI

Fragment przystani Yacht Klubu Polski na Wisle w Warszawie.
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Z WARSZAWY NA GOPLO :

Miejie si¢ dobrze llisie i sterniku,

Rotmanie, szyprze, i ty czytelniku.

Dziekuj mi, chceszli, com cie

przeprowadzit,

2yczliwosé radzif.

Bqdi bracie laskaw, a ja zawsze z tobg,

Snaé i po smierci, jesli nie osobq

Poplyne, tedy na papierze w sznurach,
Abo w klauzurach.

S. F. Klonowicz. Dokoriczenie ,, Flisa"

Na Gopto, Mare Polonicum Inter-
num, nieraz odbywano wycieczki dro-
ga wodna. Nie znalaztem jednak opi-
su tej drogi, ktoryby zawieral potrzeb-
ne dla zeglarza rzeczowe wiadomosci.

W koricu pazdziernika i na poczat-
ku listopada r. b. odbytem 15-dniowa
wycieczke z Warszawy na Goplo na
zaglowym kajaku, zbudowanym z
dychty. Mysle, ze te krétkie notatki
moga si¢ przydaé niejednemu z milo-
$nikow wodnej wloczegi i moze troche
zwroca uwage na wazna droge wod-
na, dostepna dla statkéw o znacznem,
jak dla naszych waéd, zaglebieniu.
Droga ta przy dalszem zarastaniu i za-
niedbaniu wzmacniania brzegow dojs¢
moze do zupelnej ruiny.

Podréz z Warszawy do Brdyuisci:
(260 klm.) zajeta mi 3 doby. Nocowa-
tem na przystaniach wio$larskich w
Ptocku i Toruniu.

Wspaniala przystan Tow. Wioslarskie-
go we Wloclawku w ujsciu rzeki Zglo-
wiqczki.

We Wloclawku 2z przyjemnoscia
ogladam nowa wspaniala siedzibeg to-
warzystwa wioélarskiego przy ujsciu
rz. Zgtowiaczki do Wisty. Brzegi rzecz-
ki, ocembrowane drzewem, tworza
piekny port dla todzi.

W Bobrownikach (15 klm. ponizej
W1loctawka) zatrzymujeg sie, chcac sfo-
tografowaé malownicze ruiny $rednio-
wiecznego zamku na wyspie. Bylem
tu juz w tym celu w zesztym roku na
«Vedze', ale 6wczesne zdjecia ulegly
zniszczeniu. Teraz chcialem sobie wy-
nagrodzié zeszloroczna strate. Nie-
zawsze jednak mozna zrobié¢ dzi$ to,
czego nie zrobiono wczoraj. Zamek,
nie podtrzymywany widaé przez niko-
go, zdazyl juz od zeszlego roku zmie-
ni¢ swdj wyglad. Wspanialy wystep
muru, wznoszacy si¢ groznie na samej
krawedzi wyspy, zapewne podmyty
przez wodg, runal w fale wislane.

W Toruniu, dokad przybylem o pét-
nocy wérdd gestej mgly, reperuja sta-
ry most. Wzniesiono pod nim ruszto-
wania, pozostawiajac po prawej stro-
nie dwa waskie przeloty dla statkow.
Ponizej przystani rozpocz¢to na obu

Ruiny sredniowiecznego zamku na wy-
spie wislanej pod Bobrownikami.

brzegach Wisty budowe filaréw no-
wego mostu,

W Brdyujsciu duzy ruch tratew,
berlinek i statkow parowych. Nie po-
trzebowalem dtugo czekaé. Niebawem
rozwarly si¢ podwoje ,sezamu’’.
Wptywam do $luzy wraz z jakimé¢ ho-
lownikiem, Wrota za nami zamknieto.
Znalazlem si¢ w obszernej cembrowa-
nej studni. Wtem otwarto podwodne
upusty, jakby nagle z dna wytrysty
olbrzymie zrodta. Spieniona woda z
szumem wypelnia §luze. Zdaje sie, ze
kajak plywa po powierzchni wrzace-
go ukropu. W 5 minut woda w $luzie
podniosta si¢ o kilka metréw. Otwarto
gorna zastawe. Wyplywam na Brde,
do portu drzewnego.

Za prze§luzowanie lacznie z innym
statkiem zaptacitem 50 gr. Oddzielnie
musialbym zaptacié 1 zl.

Przykre wrazenie sprawia widok
nieskorniczonych szeregéw tratew, spta-
wianych do Niemiec. To kondukt po-
grzebowy lasow nadnarwianskich.

Korzystajac z pomyslnego, wschod-
niego wiatru, zegluge przeciwko dos¢é

/

zreszta spokojnemu pradowi Brdy i
wieczorem staj¢ w Bydgoszczy !). Wi-
dok malenkiej zaglowki gromadzi ttu-
my na mostach miejskich, pod ktére-
mi zagielek mo6j, wznoszacy si¢ okoto
31/, metr. nad powierzchnia wody,
przechodzi swobodnie.

Na przystani Bydgoskiego Towarzy-
stwa Wioélarskiego nie zastalem zy-
wego ducha. Kajak wyciagnalem na
pomost, a dla siebie zbudowalem pod
schodami ze stolikéw, krzeset i zagla
co$ naksztatt domku z kart. Wyspa-
tem sie znakomicie.

W Bydgoskiej $luzie miejskiej
(Nr. 2) jako ,16dz sportowa, zapisana
do jednego z towarzystw 'krajowych",
zaplacitem 90 groszy za prawo przeja-
zdu przez wszystkie §luzy az do sa-
mego Gopla.

Na kanale Bydgoskim w tej porze
roku otwierajg $§luzy od 7 rano do 6
wieczorem, za§ na gornej Noteci tyl-
ko od 8 rano do 4!/, wieczorem, przy-

Zaimprowizowany nocleg w Bydgoszczy.

tem tylko w dnie powszednie. U §luzy
w Lisim Ogonie na kanale gornej No-
teci staje w sobot¢ o godz. 5!/ wie-
czorem, na otwarcie §luzy musialbym
wiec czekaé az do poniedziatku. Lu-
dzie, otwierajac $luze, przychodza

!) Dobre zdjgcia s$luz w Bydgoszczy
byly w zeszycie 3, marcowym (,,Pomor-
skim") ,,Morza" z r. b.
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tutaj z miasteczka, odlegtego o kilka
kilometréw. Szczeéciem wybawito mnie
z klopotu trzech chtopakow, niemcow.
Przenosimy kajak przez obie $luzy,
pot kilometra.

Nieco dalej kanal przechodzi przez
las, a nastepnie wychodzi na rozlegla
nizine. Laki przybrzezne leig nizej od
poziomu wody.

Pomiedzy dwiema $§luzami w Dgbin-
ku przyrodzone tozysko rzeki Note-
ci, wijacej sie wsrod lak torfowych,
przecina kanal. Nocuje¢ w kajaku u
$luzy Debinskiej.

Nazajutrz, w niedziele, przechodze
przez obie §luzy Debinskie, oraz Fry-
drychowo i Antoniewo, a to dzigki
duzej berlince z Torunia. Zamowila
ona sobie zawczasu niedzielny prze-
pust przez $luzy, placac dodatkowo
po 2 zlote za kazda $luze, a za §luzy
~poborowe”, jak Lisi Ogon, Labiszyn
lub Pako$é po 3 zlote. Berlinke do
Labiszyna ciagnela para wynajetych
koni, idacych brzegiem kanalu. Dalej
mial ja zabraé¢ holownik.

Zeglujac do Labiszyna, trzymaj sieg
prawej odnogi, gdyz lewa wiedzie do
miyna.

Droge od Labiszyna do Pakosci
{36 klm.) przebylem w ciagu pigeknej
nocy ksigzycowej, korzystajac w czeg-
$ci z pomy$lnego wiatru. Mialem tu-
taj powolny prad przeciwny. Noteé
przeplywa przez jeziora: szerokie
Pturskie !), podluzne Sadtogoskie (J.
S.) i rozgalezione na 3 odnogi Mielin-
skie. Kilkakrotnie zagradzaly mi dro-
ge sieci, rozpiete na kotkach przez ca-
la szerokos¢ rzeki. Przeptywalem po-
nad niemi, opuszczajac nieco siatke,
lub tez przepychatem kajak z boku
przez trzciny przybrzeine. Raz trafi-
tem tez na przeciagniety nad woda

') Z jeziora Pturskiego wychodzi tez
inna droga zeglowna, ku poludniowi,
przez jeziora: Kierzkowskie, Ostrowskie
i’ Foluskie. Diugos¢ 11,2 klm.

Kajak na tle Mysiej Wieiy w Kruszwicy.

Zcchdéd slorica nad Noteciq.

tancuch i drut od promu, opuszczany
we dnie przed statkami.

Przy wyjsciach z jezior stoja znaki
widoczne zdaleka, wskazujace wlasci-
we przejscie wérdd trzcin przybrzez-
nych. Sa to kwadraty z listewek drew-
nianych, ustawione ukosnie na wyso-
kich stupach.

Od Pakosci rozchodza sie dwie dro-
gi. Otwarta, wlasciwa Noteé¢ prowa-
dzi na prawo do dlugiego jeziora Pa-
koskiego. $luza na lewo — to droga
ku Goptu. Przespawszy w kajaku pod
kapieliskiem pare rannych godzin,
przechodze sluze i plyne dos¢ wa-
skim, ale glebokim kanalem wody sto-
jacej, czarnej i cuchnacej. Prawdziwa
waqua smrodifera’’. Przecinam jeszcze
niewielkie jezioro i po 6-ciu dobach
podréizy wyplywam na poéinocna od-
noge Gopta. Przeptynawszy pod dwo-
ma mostami staje na wielkiem Go-
ple u stop Mysiej Wiezy. P. Tejkow-
ski dal mi klucze od zamknigtej juz
na zime¢ szopy klubu wioslarskiego
«Goplo”, gdzie znalaztem 3-dniowy
przytulek.

Na Gople, rowniez jak i na Noteci,
podczas jesiennej kampanji cukrowej
panuje duzy ruch. Widaé na przysta-
niach zwalone gory burakéw cukro-
wych. Spotykam wciaz krypy i ber-
linki, ‘holowane przez niewielkie $ru-
bowe parcwce. Wielka cukrownia
~Matwy"” na Noteci posiada 3 holow-
niki, cukrownia w Kruszwicy 2. Pra-
cuja tez tutaj holowniki z Bydgoszczy.
Berlinki taduja nawet do 1!/, metra
zaglebienia, g

Chcialem zbadaé mozliwosé przeja-
zdu z Gopla na Warte. Miejscowi ry-
bacy twierdza, ze takiego przejazdu
niema. Lodzie przewoza ladem na je-
zioro Slesinskie, skad juz mozna wy-
dosta¢ sie na Warte przez kanat Mo-
rzystawski. Na mapach 1 : 300.000, ar-
kusz ,,Plock” wyd. niemieckie 1902 r.
i ,Poznan" wyd. polskie 1927 r. sa
oznaczone dwa polaczenia Gopla z

. Warta: przez jez. $lesiiskie i przez

jez. Lubstowskie, a dalej przez kanat
Morzystawski i przez kanal Krapin.

4

W rzeczywistosci do potudniowego
konica Gopla wpada wérod gestych
zaro§li trzcin zaro$niety kanal. Prze-
plywa on dalej pod mostem u wsi
Przewozu. Powyzej mostu przeplyna-
tem tym kanatem jeszcze ze 4—5 ki-
lometrow. Zarosla trzcin rozchodza
sie z lewej strony, ukazujac jakby je-
ziorko czy tez szeroka rzeczke. Woda
plynie stamtad. Wejscie do jeziorka
jest tak plytkie, ze nawet kajak osia-
dal na gruncie. Tej drogi dalej nie
badalem. Sadze, ze byta to No¢, i tam-
tedy prowadzila droga w kierunku je-
ziora Lubstowskiego. Przedzieratem
sie jeszcze troche przez coraz bardziej
zarosniety kanal ku jezioru Slesin-
skiemu, ale wkrotce przekonalem sig,
ze tedy przedostaé sie niepodobna na-
wet na malym kajaku. Kajak wlazt
w tak nieprzebyty gaszcz trzcin, ze
z trudem wydostalem si¢ z powrotem.
Bylo to w jasna noc, podczas pelni
ksigzyca. Nie sadze, aby i w dzien
o wiele wigecej mozna bylo zobaczyé.
W kazdym razie projektowany kanat
zeglowny moznaby tutaj bardzo la-
two przeprowadzi¢. Do jeziora Sle-
sinskiego pozostawalo nie wigcej, jak
5 kilometrow. Jest to stare lozysko
Gopta, ktore siegalo tutaj przy wyz-
szym stanie wody. Nawet bez dalszej

Kajak na jeziorze Gople przy pomoscie
tadunkowym cukrowni w Kruszwicy.

budowy zamierzonego kanalu weglo-
wego Slask—Warta—Wista ten odci-
nek stanowilby wspaniale polaczenie
wodne Poznania z Wista i polskim
Battykiem, otwierajac nowa droge dla
zeglugi i laczac znow Warte z Note-
cia, ktorych przyrodzone polaczenie
jest w rekach Niemiec.

Ale co tu gadaé¢ o budowie nowych
drog wodnych, snué rojenia o kana-
tach weglowych, kiedy zaniedbujemy
stare. Brzegi gornej Noteci do§¢ smut-
ny przedstawiaja widok. Przed wojna
byly one ogrcdzone kotkami, przeple-
cionemi chroslem. Jeden z nadzor-
cow rzecznych opowiadal mi, ze na
jego odcinku pracowalo stale 40—-50
robotnikow. Obecnie nikt sie tem nie
zajmuje. Chrostu gdzieniegdzie tylko
dcpatrzeé sie mozna, stercza gote kol-
ki, a miejscami i tych juz nie widac.
Brzeg cofa si¢ o 1 do 2 metréw poza
linj¢ kotkéw, a ku wodzie zwieszaja
si¢ i walg platy podmywanej darniny.

A co sie dzieje z Wista? Napatrzy-




tem si¢ tego dosy¢ w powrotnej dro-
dze z Brdyujscia do Torunia, wiostu-
jac 17 godzin pod prad i wiatr wzdtuz
tam przybrzeinych, t. zw. gtowek, ob-
nazonych przy tegorocznym niskim
stanie wody. Gléowki porozmywane,
niektore prawie zupelnie zniesione,
poprzerywane, prad wody wali przer-
wami. Jeszcze kilka lat takiego za-
niedbania, a Wista Pomorska wroci
do stanu pierwotnego, w jakim widzi-
my ja w dawnym zaborze rosyjskim.

Stan drog wodnych jest jednym ze
wskaznikow, wedlug ktorych na pierw-
szy rzut oka odréznié mozna pafistwo
kulturalne od dzikiego. Chcac z in-
nych cech snué¢ wnioski o kulturze kra-
ju, musimy blizej przypatrzeé sie¢ zie-
mi i ludziom; ale stan, w jakim sa
utrzymane rzeki, mozemy okresli¢ na-
wet z wysokoéci samolotu. Bez trudu
odroznimy rzek¢ w stanie natury od
uporzadkowanej!

Niema pienigdzy? Mamy pieniadze
na najprzerézniejsze rzeczy, mamy na
budowe zbednych mostéw i tuneléw
kolejowych, mamy za co malowaé mu-
ry staromiejskie na rézne kolory, ma-
my na kosztowna nieraz propagande—-
a brak nam na podtrzymanie i ochro-
ne od zniszczenia tego, co zostalo z
wielkim nakladem pracy i kosztéw

zbudowane?! Jeéli tak nadal gospo-
darowaé bedziemy, to zadna ,propa-
ganda" na nic si¢ nie zdal

Podczas powrotnej drogi mialem
$§liczny wiatr potudniowo-wschodni, w
dzieni Wszystkich Swietych. Zeglujac
od Kruszwicy do fLabiszyna w dzien
pogodny, mogtem nasycié¢ wzrok swoj
widokiem pigknych jc :ior, W pierscie-
niu trzcin zlocistych, ‘otoczone wien-
cem starych drzew, grzywia sie ofo-
wiane fale, optokujac dziéb mego ka-
jaka. Szkoda, ze wody te tak rzadko
sa odwiedzane przez naszych zeglarzy.

Widok mknacego pod zaglem kaja-
ka wywoluje wielkie zaciekawienie
wérod mieszkancow nadbrzeznych, Co
chwila stvsze okrzyki w rodzaju: ,,Ola-
boga! Jakie cz6ino! Z wiatrem jedzie,
ze al Ale skombinowal sobie-ze! To
pieron!" .

Dalsza 3-dniowa droge od Labiszy-
na do Torunia mialem gorsza, musia-
tem prawie nieustannie wiostowaé,
majac wiatry przeciwne. Od Torunia
do Warszawy wrdcitem statkiem, za-
placiwszy za przewéz kajaka na po-
kladzie 16 zlotych.

KONRAD PROSZYNSKI

Warszawa, listopad 1928.

OBJASNIENIA DO MAPKI.
Kilometry.

Brda, Kanalem Bydgoskim i Notecia
od Wisty do granicy niemieckiej w Krzy-
tu — 179 kilometréw.

Brda i Kanal Bydgoski: Wista 00 —
Sluza Nr. 1 (Brdyujscie) 1,1 — §l. Nr. 2
(Bydgoszcz) 11,1 — §l. Nr. 3 (Okole)
144 — $1. Nr. 4 (Czyzkéwko) 16,0 — $l.
Nr. 5 (Prady) 20,0 — ¢l. Nr. 6 (Osowa
Goéra) 21,0 — ujécie kanalu gérnej Note-
ci 23,3.

Od Kruszwicy do kanalu Bydgoskiego
(Gérna Noteé tgcznie z jezioram! i kana-
tem) kilomelry s3 oznaczone na niskich
kamiennych  stupkach, rozstawionych
wzdluz lewego brzegu Noteci w odlegto-
$ci 0,1 klm. jeden od drugiego: Kruszwi-
ca 0,0 — ¢l. Pakos¢ 23,0 — jezioro Ptur-
skie 44,0 — ¢l. Labiszyn 58,9 — ¢l. Anto-
niewo 64,6 — sl. Frydrychowo 67,9 — 1
$l. Debinek 73 — 2¢l. Debinek 73,5 — §l.
Lochowo 87,7 — &l. Lisi ogon 88,2 — most
drewniany przy wyjsciu na kanat Bydgo-
ski 89.3. Goptem od Kruszwicy do Prze-
wozu — 25 kilometréw.

Mosty.

Kruszwica 2, Od Gopla do Pakosct 9.
Pakos¢ 2. Barcin 3. Pturek 1, Lubostron
1. Od Labiszyna do kanalu Bydgoskiego
13 (oprécz $luzowych).

Brda i kanat Bydgoski: Port drzewny 2.
Bydgoszcz przed ¢luza 2. Od 1. Nr. 2
(Bydgoszcz) do ujécia kanatu Gérnej No-
teci naliczylem mostéw 10.

TYDZIEN NA BLISKIM WSCHODZIE

Czy moze byé co$ przyjemniejszego
i wigcej zajmujacego, jak podréz piek-
nym. majestatycznym zaglowcem, po roz-
stonecznionych i rozkosznie cieplych wo-
dach morza Czarnego?

Pogoda cudowna.

Zyciodajne slonice weseli, grzeje i pie-
$ci.

Jego wschody i zachody, potegowane
przez bajeczne odbicia i gre koloréw na
tagodnej fali morskiej, daja bajeczne na-
stro‘e.

Cieple noce poludnia, rozsrebrzone bla-
skami ksiezyca, w ktérych ,Lw 6 w" pod
wszystkiemi zaglami wydaje sie iakiems
zaczarowanem zjawiskiem z bajki.

Z grota-luku plyna diwieczne akordy
gitary i przyciszony chér gloséw, zlewa-
jacych si¢ w melodyjna teskna piesn.

Z dziobu stychaé od czasu do czasu
charakterystyczny odglos nocnego zycia
statku ,lampy sie/paaaalg”.

Spokéj, harmonja i majestat.

Moja obecno$¢ na statku, prujacym fa-
le morza Czarnego, pod dumnie powiewa-
jaca polska panstwowa bandera, byla
niewiarogodnem ziszczeniem marzen utra-
pionego urwisa, udajgcego Wolodyjow-
skiego w Dzikich Polach Ukrainy i prze-
prawiajacego si¢ z kolegami przez hucza-
ce i spienione dnieprowskie porohy ku
Czarnemu morzu, na swej szalupie , Fali",
na ktérej maszcie tez powiewata dumnie
polska bandera.

. -

Na ,Lwowie"” tym razem znalazlem sie
przypadkowo.

Wyznaczono mnie na komendanta tran-
sportu - kandydatéw (uczni Szkoly Mor-
skiej w Tczewie, ktérzy maja odbyé swo-
ja pierwsza podr6z morska), jadacych na
.Lwow' do Constancy. -

Odjazd z dworca Gléwnego 20 sierpnia.

Rodzice, krewni i znajomi Zegnali przy-
sztych wielkich marynarzy, ktérzy szczel-
nie wypetnili przeznaczony dla nich wa-
gon pociagu, Warszawa-Bukareszt.

22-go rano przejezdzamy granice pol-
sko-rumunska.
~Nasz poépieszny pociag, ktérego szyb-
ki bieg i minimalne postoje z przyjemno-
$cia obserwuiemy, zostaje przemianowa-
ny na ziemi rumunskiej na ,express"
i wlecze sie niemilosiernie flegmatycznie.

W Czerniowcach spotykaja nas przed-
stawiciele polskiej kolonji, z konsulem
na czele.

Bylismy tem bardzo wzruszeni.

Juz w Rumunji wyczuwa sie Wschéd.

Tempo zycia znacznie sie zwalnia, im
dalej jedziemy na potudnie. Nikt tu nie
$pieszy, a szczeg6lnie nasz ,exspress'.

Kraj staje si¢ plaski, niemilosiernie
spalony przez slonice. Barwa krajobrazu
szaro-z6tta. Wszystko pokryte kurzem.
Laséw niema.

Dominujacem drzewem jest akacja.

Na polach jeszcze stoja ogromne lany
kukurydzy. Stada owiec szarego koloru
tkwia zamys$lone w szarym stepie. Zadu-
mane, szare woly ciagna skrzypiace ,,ar-
by", podnoszac tumany kurzu. Kolo nich
ida wieéniacy w szarych, pléciennych
spodniach i koszulach, wypuszczonych
prawie do kolan.

Zolnierze umundurowani sa nieszcze-
golnie, czesto paraduja w ltapciach.

Niektérzy nizsi funkcjonarjusze kolejo-
wi pelnia swe obowiazki na bosaka, co
jednak nie dodaje chyzosci ich flegma-
tycznym ruchom.

Ogélny widok Bosforu (portu).



Meczet sultana Ahmeda w Konstantynopolu.

Rumunja jest szczeéliwym krajem,
gdzie wszyscy maja wiele czasu; niebo
nie zanieczyszcza si¢ dymem fabrycznym;
nad rola zbytnio nikt sie nie poci.

Rzucamy sie na jej plody lapczywie.
Nasz wagon wchlania zastraszajace ilosci
kawonéw, melonéw i winogron.

Upatl sie wzmaga. ,Express” wiezie nas
po nasypie wsér6d rozleglych bagien, w
ktérych brodza liczne stada $win. W od-
dali widzimy most i urwisty brzeg Duna-
ju. W tem miejscu Dunaj wyglada dos¢
smutnie. Brzegi gliniaste, pozbawione ro-
$linnosci, woda metna, statkéw nie widac.

Nareszecie 23-go, o godz. 14-tej, docie-
ramy do Constancy, najwickszego miasta
portowego Rumunji. Dworzec ciasny,
brudny i ciemny.

P'(.) pot godzinie jestesmy juz na ,Lwo-
wie',

Uczniowie zwysoka spogladaja na kan-
dydatéw, cieszac sie, ze ci zluzuja ick
w wykonywaniu najprostszych, a zatem
najnudniejszych prac na statku.

Po positku idziemy zwiedzaé miasto.

Koto portu na wybrzezu jest tadny bul-
war z kasynem,

Constanca posiada: niezle plaze, ktore
noszg nazwy: Duduja, Mamaja i Tataja,
jeden meczet, pomnik Owidjusza na gléw-
nym placu i sporo sklepéw z wschodnie-
mi wyrobami.

Wschéd kladzie tu coraz wyrazniej swe
pietno.

Po koniecznem zaznajomieniu kandy-
datéw ze statkiem, ktére trwato pare dni,
wyruszyliémy w droge. W ciasnym por-
cie ,Lwow' wykonal nadzwyczaj spraw-
nie manewr wyjécia bez holownika i ma-
jestatycznie wyplynal na pelne morze.

Po trzydziestu kilku godzinach zeglo-
wania zarzuciliémy kotwice w Warnie.
Tutaj honorowy konsul Polski przywitat
nas i ulatwil formalnoéci z miejscowemi
wladzami. -

Musieliémy jednak dlugo czekaé, za-
nim wynaleziono lekarza portowego, kté-
ry gdzie$ sie¢ zawieruszy! ,.na rybach”.

Dopiero wieczorem zeszli§my na lad.

Warna jest niewielkiem miastem, licza-
cem okolo 100000 mieszkancéw. Swym
ogélnym charakterem, prawie rosyiska
pisownia szyldéw, uniformami wojsko-
wych i policji przypomina bardzo miasta
potudniowej Ukrainy. Ladnie wygladaija
tu wieczorem cmentarze, bo prawie
wszystkie nagrobki (zreszta bardzo
skromne) $wiecg lampkami, malowniczo
rozrzuconemi w zielonoéci na pagérkowa-
‘vm terenie.

Miasto posiada nad brzegiem morza
tadny, duzy park, z ktérego schodzi sie
na plaze. Plaza bajeczna! Gieboko prze-
grzany piach, gladkie, tagodnie pochyte
dno i rozkosznie ciepta woda wspaniale-
mi grzywaczami wali w rozbawionych ka-
pielowiczéw, wywracajac, skiebiajac i nio-
sac ich na brzeg. A nad tem wszystkiem
stale pogodne, promieniste slofice.

Drugiego dnia pobytu, przepetnjone
szalupy dostarczyly na lad prawie cala
zaloge ,Lwowa"., W zwartych szeregach,
z rozwinieta bandera na przodzie, w asy-
scie wszystkich oficeré6w statku, konsula
i kilku miejscowych oséb, pomaszerowa-
lismy na gréb Warnefczyka. Gréb ten
w postaci wysokiego kurhanu wznosi sig
na 6smym kilometrze na zach6d od War-
ny. Na szczycie kopca stoi skromny gra-
nitowy obelisk, z napisem w jezykach ta-
cinskim i bulgarskim, gloszacym, ze tu
polegt bohaterska $miercia krél polsk
w obronie wiary chrzescijafiskiej i wol-!
noéci,

Na staroiytnym stadjonie greckim w Kon-
stantynopolu na tle meczetu sultana

Ahmeda. Fot. inz. Komocki.

.picknemu potozeniu i

O kilkaset metréw od kopca Warnefi-
czyka wznosi si¢ drugi kopiec, gdzie po-
grzebani s3 dowédcy wojsk tureckich,
ktérzy $miercig okupiYi swoje zwyciestwo.

U stép obeliska, ztozylismy wieniec.

I znowu jesteémy w morzu, idac na po-
ludnie. W oddali ging wzgérza, otaczaja-
ce Warne.

Lekki, pomys$lny wiatr,

Pogodne stoneczne dni i cieple, ksigzy-
cowe noce.

Dzielimy sie milemi wspomnieniami
z ostatniego portu, pokazujac sobie na-
wzajem kupione ,wyjatkowo tanio"” roz-
maite miejscowe drobiazgi.

Czas mija przyjemnie i szybko. Az kto-
rego$ wieczora zamrugaly ku nam zyca-
liwie latarnie wejsciowe Bosforu. O pare
kilometrow od ujsécia Bosforu zarzucili-
$my kotwice i przenocowali$émy.

Rano wygramolil sie na statek gruby
1+ uémiechnigty turczyn-pilot. Po wizycie
dontora, podnosimy kotwice i na moto-
rach, wér6d malowniczych brzegéw Bo-
sforu, zmierzamy do Konstantynopola.

Na wysokich, goérzystych brzegach wi-
da¢ ogrody, wille, gospodarskie zabudo-
wania, Nad samg woda, po dobrej szosie
brzegu europejskiego, suna samochody

Brzeg azjatycki jest znacznie mniej za-
ludniony.

Strzeliste minarety, parasolowate pinje
i ciemne, wysmukle, zadumane cyprysy,
nadaja specyficzny ton krajobrazom.

Imponujaco i malowniczo wygladaja
dobrze zachowane ruiny starozytnej twier-
dzy tureckiej Rumeli Hissar, w najwyz-
szem miejscu Bosforu. Twierdza ta kie-
dy¢ zamykata morski korytarz.

Nareszcie naszym ciekawym oczom
ukazata si¢ w oddali stolica pafistwa pét-
ksiezyca, ten tajemniczy, stawny Caro-
grod, o ktorym sig styszalo tyle opowie-
$ci, legend i pieéni.

Panorama Konstantynopola przedsta-
wia sie wspaniale i oryginalnie, dzigki
ogromnej iloéci
swiatyf muzulmanskich,

+Lwéw'" postawiono na honorowem
miejscu, w pewnem oddaleniu od wybrze-
za Galaty.

Pomimo znakomitych naturalnych wa-
runkéw, port w Konstantynopolu jest cia-
sny i nie posiada technicznych urzadzen.

Na poklad przybyli przedstawiciele na-
szego poselstwa i miejscowy urzednik po-
licyjny.

Po zalatwieniu dos¢ skomplikowanych
i nudnych formalnoéci, szalupa okretowa
dowozi nas do schodéw przystani, wéréd
gestwiny tureckich , katkow".

Z wielkiem zaciekawieniem i nabozen-
stwem stawiamy swe pierwsze kroki w tej
stawnej, faktycznej stolicy Turcji. Przez
brudnawa portowa uliczke wychodzimy
na most, prowadzacy z Galaty do Stam-
butu ponad Zlotym Rogiem. Ruch panu-
je ogromny.

Za mostem wchodzimy w waska ulicz-
ke kolo meczetu, ktérego szerokie scho-
dy prowadza do podsienia, wspartego na
kolumnadzie, z otwartemi podwojami,
ukazujacemi ogromne wngtrze ustane dy-
wanami z nisko spuszczajacemi sie paja-
kami z pod wysokich kopulastych sufi-
tow.

Idziemy dalej waskiemi
wznoszacemi si¢ w gore.

Pelno malutkich sklepikéw i restaura-
cyjek.

Ciasno, rojno i... brudno.

Natrafiamy na wysoki mur, zazdroénie
ukrywajacy dawne palace, ogrody i ha-
remy sultanskie.

uliczkaini,




Dwa charakterystyczne fragmenty z Brusy. Wiszqce nad ulicami winnice i bagactwa ogrodéw, rozloione na bruku.

Wchodzimy przez pierwsza napotkana
brame¢ do tych tak kiedy$ strzezonych
i uprzywilejowanych miejsc.

Ogrody sultanskie, obecnie niedbale
utrzymywane, wygladaja doéé¢ smutno, jax
réwniez palace i haremy, w ktérych obec-
nie mieéci si¢ muzeum,

Obecny wtadca Turcji zabronit nosze-
nia fezéw i zaslon na twarzach, (nic cie-
kawego, coprawda, te zastony nie ukry-
waly) wigc tlum stracil na specyficznym
charakterze. MezczyZni nosza teraz prze-
waznie kepi, zwr6cone daszkiem do tytu.

Kobiety, wyprowadzone z zamkniecia
domowego nie znalazly jeszcze drég w
nowem zyciu, Zewngtrznie, poza domem,
sa jakie$ jednostajnie szare. Twarze bez
wyrazu, z mocno malowanemi oczami.
Ubieraja sie¢ przewaznie czarno. Kapelu-
sZy nie nosza.

Nastepne dni spedzaliémy pracowicie
na ogladaniu osobliwo$ci miasta pod
przewodnictwem czlonkéw miejscowej ko-
lonji polskiej. Kolonja polska w Kon-
stantynopolu liczy kolo 50 rodzin i po-
siada Dom Polski w Perze — europej-
skiej dzielnicy. Jest to instytucja nad-
zwyczaj pozyteczna dla podrézujacycn
polakéw, w tym, trzeba pocichu przyzna¢,
doé¢ pierwotnym kraju.

Szczegblnie dokucza turyécie iscie per-
fidna tormalistyka policyjna, doréwny-
wujaca chyba bolszewikiej. Moc czasu
traci si¢ w policji. Ciagle bowiem trzeba
meldowaé¢ sie albo wymeldowywaé, bra¢
bez konica przepustki do kazdego turec-
kiego miasta, czy miejscowosci i znosi¢
stosy fotografij. Uchybienie policyjnym
przepisom grozi ogromnemi karami pie-

Staroiytna twierdza turecka Rumeli Hi-

sar nad Bosforem. Fot. inz. Komocki.

nieznemi. Cala ta nudna i glupia proce-
dura ‘zabiera turyscie zhyt wiele czasu
i sporo pieniedzy w postaci przewidzia-
nych optat i obyczajowych.,bachczyszéw"
(napiwkéw) dla przys$pieszenia proce-
ury.

Jako ilustracja tych milych stosunkéw,
moze stuzyé fakt, ze nie dano nam prze-
pustki do polskiej kolonji Adampola, od-
leglej o kilkadziesiat kilometréw. Czeka-
no nas z utesknieniem w tym polskim
zakatku na azjatyckiej ziemi i planowa-
ne jeszcze w kraju spotkanie z rodakami
nie doszto do skutku. Bylismy wéciekli
i kleliémy niemilosiernie turecka forma-
listyke. Adampolanie dowiedzieli sie
o naszem niepowodzeniu i przyjechali do
nas na ,Lwoéw".

Jeszcze  charakterystyczny obrazek.
Jest w Konstantynopolu przepis, zabra-
niajacy zakladania restauracji w odleglo-
$ci blizszej, niz 100 m. od $wietych miejsc.
Jeden z naszych rodakéw mial nieszcze-
$cie zle odmierzyé odleglos¢ od mogity
jakiego$§ $wietego, do swego handelku.
Po jakimé czasie policja powiada, ze
trzeba zaklad zamknaé. Zrozpaczony go-
spodarz zbiera komisje¢ z miarodajnych
figur, ktére, po sutym poczestunku, de-
cyduja, ze handelek moze pozostaé, gdyz
$wiety jest odwrécony plecami i na han-
delek nie patrzy.

Jednego z nastepnych dni wybraliémy
si¢ na wycieczke po Ztotym Rogu. Na-
zwa bardzo obiecujaca, ale we dnie zwie-
dzaé go nie radze. Wieczorem za$, gdy
nie widaé niezbyt ciekawych detali, a moc
swiatel odbija si¢ w wodzie, poruszanej
przez setki , kaikéw" Zloty Rég jest god-
ny widzenia.

W jego konicu na wysokim brzegu roz-
rzucone sa stare cmentarzyska i tadny
meczet. Cmentarze robia tu smutne wra-
2enie opuszczenia i beztadu. Spotyka sie
je na kazdym kroku, wciéniete miedzy
domostwa.

Upiekszeniem Konstantynopola sa me-
czety. Bardzo czg¢sto meczet stanowi caly
blok budynkéw, zawierajacych oprécz
$wiatyni, szkote, bibljoteke, taznie, cmen-
tarz i duze podwoérza, z ktérych jedno sig
mie$ci przed wejéciem do wtlasciwego
meczetu, stanowiac jakby jego przedsio-
nek bez dachu. Otacza je zwykle wysoki
mur, ktéry do wewnatrz przechodzi w
podsienie, wspierajace si¢ na smuklej ko-
lumnadzie., W $rodku podwérza stoi tra-
dycyjna studnia, lub zbiornik wody z kra-
nami pod tadnym dachem, podtrzymywa-
nym kilku kolumnami.

1

Fot. inz. Komocki.

Wierni, przed wejéciem do $wiatyni,
myja sie, siedzac w kucki, z wlasciwym
sobie wschodnim spokojem.

Drugie podwérze ma charakter gospo-
darski, czesto zadrzewione, przewaznie
platanami, ktére dochodza do kolosal-
nych rozmiaréw.

Miedzy meczetami kréluje Aja Sofja,
ponujaca ogromem i bogactwem. Zwigza-
ne z nia legendy i opowieéci nadaja tej
$wiatyni duzo uroku.

Godny widzenia jest jeszcze olbrzymi
bazar i starozytny, wspanialy zbiornik
wody, ktéry sie miesci pod ziemia, z su-
fitem wspartym o 1.001 kolumneg. W tym
roku zalozono tam $wiatlo elektryczne
i spuszczono na wode lodzie, ktéremi
mozna ptywaé wéréd kolumnady tego fan-
tastycznego palacu.

Ogélny widok Brusy. Fot. ini. Komocki.



Majolikowe zdobnictwo w Brusie.
Fot. ini. Komocki.

Pozegnawszy goscinny ,Lwéw’, w po-
szukiwaniu egzotycznej Turcji, udalem
sie z Konstanlynopola tureckim parow-
cem do miasteczka Mudanji, znajdujacego
si¢ na potudniowym brzegu morza Mar-
mara. Miasteczko to jest portem dla Bru-
sy, (tubylcy wymawiajq Bursa), polozo-
nej o 30 km. wglab M. Azji u stép azja-
tyckiego Olimpu.

Urzadzenia portowe Mudanji sklada‘a
sie z dwoch niewielkich, drewnianych po-
mostow.

Na podréznych ze statku czekaja sa-
mochody, ktére dowoza nas do Brusy.
Do Brusy z Mudanji prowadzi kolej, ale
widocznie ten sposéb lokomocji nie cie-
szy sie zaufaniem, gdyz do pociggu nikt
nie wsiadl.

Szosa wije si¢ po pochylosciach wzgorz
nadbrzeznych, wsréd oliwkowych ogro-
déw i winnic.

Poprzez srebrne oliwkowe listowie od-
cina bajecznym szafirem morze. Blgkitna-
wa mgla upalnego dnia zlekka przysia-
nia najblizszy skalny cypel Boz Burun,
otoczony biala wstega, rozbijajacej sie
o jego brzegi fali morskiej.

Dalej samochéd pedzi po kiepskiej dro-
dze, urodzajna dolina, zamknieta przez
pasmo gor z najwyzszym szczytem Olimp.

Tu dopiero spotykam tubylcéw w ory-
ginalnych strojach. Mezczyzni w spod-
niach o niewiarogodnej szerokos$ci, sfal-
dowanych i siegajacych w kroku do ko-
lan. Niewiasty w strojach biblijnych, ja-
dace na przemiltych osiotkach. Z pod plo-
ciennych nakryé ,arb”, zaprzezonych w
czarne kosmate woly z rogami wzdluz
szyi, wychylajq si¢ twarze rozmaitego
koloru i ryséw, rzadko regularnych. Cza-
sami uchylona pola pasiastego namiotu
ukaze takie czarne straszydlo, ze czlek
machinalnie chwyta za aparat.

W Brusie zaczynaja si¢ przyjemne roz-
moéwki, polegajace przewaznie na rozma-
item kiwaniu glowa i wymachiwaniu re-
kami, Nawet w hotelach méwia tylko po
turecku. Jezyk niezniny, cyiry tez tu-
reckie i ‘nawet gestykulacja inna. Na-
przyktad ,nie”, pospolicie wyrazane prze-
czacym ruchem glowy, u tubylcow wy-
raza si¢ podniesieniem glowy w gore
i charakterystycznem cmoknigciem.

Brusa zajmuje ogromna przestrzen u
stép gor. Ma okolo 100.000 mieszkaficow.

Bogata dolina doslarcza moc owocow i ja-
rzyn, to tez ceny ich sg bardzo niskie i za
2 zlote mozna doskonale przezyé dzien,
opl.ywajac w kawony, melony, winogro-
na, pomidory, brzoskwinie i t. p. smako-
tyki. Czesto ulice maja dach z lozy wi-
nogronowej ze zwieszajacemi si¢ wspa-
nialemi gronami.

Brusa posiada #rédia lecznicze. Sezon
trwa caly rok.

Na potudniowo-wschodnim krancu mia-
sta, miesci si¢ dzielnica meczetéw, ogro-
dzona wysokim murem. W ogrodach,
wsérod wiekowych platanéw, porozrzuca-
ne s3 malowniczo §wiatynie. Gdy robitem
zdjecie z minaretu, muezin wdrapal sie
za mna i w cztery strony $wiata tesknie
nawolywal wiernych do modlitwy. Sfoto-
grafowatem go potem przy wspanialym
platanie.

Po kilkudniowem zwiedzaniu miasta
wybralem si¢ ‘na szczyt Olimpu, wypy-
chajac jadlem plecak, do ktérego przy-
troczylem namiot i ciepte ubranie.

Francuski ,,Baedecker radzil poinfor-
mowaé si¢ w poselstwie, czy w gorach
nie grasuja bandy példzikich tubylcéw.
Otrzymawszy niewyrazne, choé bardzo
grzeczne wyjasnienie i korzystajac z mgli-
stych wskazéwek ,Baedeckera”, wybra-
tem si¢ w droge.

Na wysokosci jakich§ 200 m. ponad
doling zaczynaja sie gesto splatane krza-
ki tureckiej leszczyny i posuwaé si¢ moz-
na tylko glebokiemi kretemi $ciezynami,
po ktérych w deszczowym czasie plyna
z gor huczace strumienie. Ale teraz bylo
tu sucho, gdyz od pigciu miesiecy de-
szczu nie bylo ani §ladu.

Nie majac mapy (w Turcji dostaé jej
nie mozna), bylem narazony na niezbyt
mile bladzenie.

Po szeéciu godzinach marszu wydosta-
tem si¢ na plaski szczyt pierwszej kondy-
gnacji gér. Na pétnoc poprzez doline
i dalsze wzgérza widaé morze. Na SO
pietrzyly sie zwaly goér, na ktore zaczalem
si¢ pia¢ po stromej $ciezynie. Pragnienie
zaczelo mi- dokuczaé. Wody ani na lekar-
stwo. Naraz stysze wyrazny bulgot pod

Biwak na wysokosci 2.000 m. w drodze
na szczy! Keshish Dagh'u.
Fot. ini. Komocki.

powierzchnia ubitej i suchej, jak pieprz
turecki, $ciezki. Okazuje sie, ze natrafi-
tem na ,aryk", t. j. rurociag, ktérym lud-
noé¢ dolin sprowadza na swoje pola wo-
de¢ z gor. W pewnych odstepach rura ma
otwory przykryte plaskiemi kamieniami.

Po 4-godzinnem wspinaniu si¢ wydo-
stalem si¢ na bardzo rozlegly ptasko-
wyz, pokryty skalnemi zwaliskami i igla-
stemi drzewami. Przypuszczam, ze wyso-
koé¢ tego miejsca siega 2000 m. Na S
z tej plaszczyzny wyrastal nagi, jasno
popielaty szczyt Olimpu, po turecku zwa-
ny goéra 40-tu strumieni, albo Keshish
Dagh.

700-letni platan w dzielnicy meczetow

w Brusie. Fot. inz. Komocki.

W gérach pustka niezwykla. Zrzadka
tylko spotyka sie po kilka osiotkéw nala-
dowanych drzewem i parg stad owiec,
strzezonych przez niewzbudzajacych zbyt-
niego zaufania ,czabanéw" (pasterzy).

Zblizat sie¢ wieczér i trzeba bylo po-
mysle¢ o noclegu.

Przy strumyku rozpialem namiot, roz-
palilem ognisko, raczylem si¢ herbata,
intensywnie si¢ posilajac.

Przejmujacy chlodek zmusza do cie-
plejszego ubrania sie.

Moje beztroskie zachowanie si¢ zwabi-
to jednak kilku tubylcéw, o przykrym
wyrazie lwarzy, jesli mozna uzy¢ w tym
wypdaku tego terminu.

Nie chcac zawiera¢ z nimi zbyt bli-
skiej znajomosci, spakowalem si¢ i roz-
walajac od niechcenia po drodze jakis
pien ciupaga (szczeéliwie, ze byt sproch-
nialy) z mina obojetna odmaszerowalem
w strone czerniejacego w oddali lasu,
ktéry skryt mi¢ od wiatru i nieproszo-
nych wizyt.

lesie znalazlem skale z jedynem
stromem wejéciem i, nie palac ogniska,
szczelnie zawijajac si¢ w namiot, zasna-
tem.

O $wicie obudzil mie chrzest tamanych
galezi. Koto mego schroniska przeszlo 5
dzikéow.

l Po rannym positku powedrowalem da-
ej.

Przeszedlem kilka skalistych wawozow
i nareszcie zaczalem si¢ wspinaé na
szczyt Keshish Dagh'u, ktéry wznosi sig
na wysokosci 2.530 metr.

Drzewa ustapily miejsca jakims$ igla-
stym krzaczkom, a wyzej tylko sucha
trawa i usypiska ciagnely sie az na sam
szczyt. Ranek byt stoneczny i widok, kté-
rego nic nie zaslania, roztoczyl si¢ wspa-
nialy.

Napaslszy oczy widokiem, z pustym juz
plecakiem odmaszerowatem, droge po-
wrotna znacznie skracajac.

Mocno strudzony i glodny przyszedtem
do Brusy wieczorem.

Nastepnego rana, zegnajac Azjg, ply-
nalem juz do Konstantynopola na stat-
ku, ktérego dominujacemi pasazerami by-
ty barany.

Z Konstantynopola morzem dostatem
sie¢ do Constancy, a stamtad koleja do
domu.

Ini. WITOLD KOMOCKI
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SLAWNE BITWY MORSKIE

Bitwa pod Lissa jest jedna z najcha-
rakterystyczniejszych bitew morskich, w
ktorych silniejszy ilosciowo i technicznie
przeciwnik ulega stahszemu, lecz za to
bardziej zdecydowanemu, bardziej umie-
jetnemu i stanowczemu, Marynarzom ital-
skim i ich oficerom nie braklo odwagi
i nie braklo woli, prowadzacej do zwycig-
stwa. Ozywiala ich przytem wiara w stu-
szno$¢ sprawy, zagrzewala cheé pomszcze-
nia niedawnej kleski na ladzie: bitwy
pod Custozza; ilosciowo byli silniejsi,
statki ich byly nowoczeéniejsze i zasob-
niejsze.,. Braklo im tylko sprawnosci, osia-
ganej na morzu przez dlugie éwiczenia —
flota italska byta wowczas flota mloda,
nieledwie niemowleciem — braklo im...
wodza.

Bitwa pod Lissa jest jeszcze i pod tym
wzgledem bardzo ciekawa, e jest ona
jedna z niewielu bitew, odegranych na
arenie $wiata na przelomie okres6w drew-
nianego i zelaznego na morzu. W bitwie
tej okazala si¢ ostatecznie bezapelacyjna
przewaga statkéw opancerzonych-ielaz-
nych nad statkami drewnianemi. Jest to
zwyciestwo pancerza, po ktérem dawne
statki wojenne, budowane z drzewa, osta-
lecznie ging w cieniu zapomnienia.

Jezeli uprzytomnié sobie, ze od tego
czasu uplynely zaledwie szeéédziesiat dwa
lata, zdumiewa ogrom wynikéw, osiagnie-
tlych na tem polu, zdumiewaja i przera-
zaja rezutlaty mysli ludzkiej, wynalaz-
czo$ci ludzkiej doprowadzonej na tak za-
wrotne wyzyny doskonalosci wzajemnego
mordowania sie.

Twérca floty wojennej zjednoczonej
Italji byt wielki minister hr. Camil Benso
di Cavour (1810t 1861). Chcial on stwo-
rzyé flote na tyle potezna, aby mogla ona
zaobyé przewage i wylaczne panowanie
na ,wewngtrznem morzu Italji" — Adrja
tyku. W roku $mierci Cavoura (1861) li-
czyla flota italska: 1 statek linjowy o si-
le 400 koni parowych i o 46 dzialach, 5
duzych fregat wojennych z positkowa ma-
szyng $rubowa i 10 fregat-kolowcow.

roku wojny 1866, na wiosne, flota
Italji skladala sie z 12 statkéw pancer-
nych i 8 fregat-srubowcow. Pancerniki
wyposazone byly w 16 i 25 centymetrowe,
gwintowane dziala Armstronga. Pozosta-
te statki uzbrojone byly w dziata o gtad-
kiej lufie tego samego kalibru. Pozatem
na niektérych pokladach znajdowaly sie
jeszcze haubice 20 cm. Flota italska zao-
patrzona byla bogato we wszelki sprzet
wojenny i morski, oraz liczne statki po-
sitkowe.

W znacznie gorszem polozeniu pod tym
wzgledem byla marynarka wojenna au-
strjacka, Wiedeniskie ministerjum wojny
nie kwapilo si¢ z udzieleniem kredytow
na flotg, a gdy na wiosng 1866 roku kon-
flikt zbrojny z Italja okazal si¢ nieunik-
niony, przygotowania na morzu ozywily
si¢ tylko dzicki niespozytej energji i
przedsigbiorczo$ci kontradmirala Tegett-
hoffa.

Teietthoff zgromadzil wszystkie sily
morskie Austrji na redzie Fazany i tam

LISSA

goraczkowo szkolit zalogi i artylerje. Ma-
rynarzy zaé mial swietnych, rekrutuja-
cych si¢ ze stawnych na cala Europe wil-
kéw morskich — chorwatéw dalmatyn-
skich. Doskonaly materjat ludzki byt re-
kompensatg niezliczonych brakéw w sprze-
cie i materjale,

Eskadra austrjacka skladata si¢ z 7
statkéw pancernych, 1 statku linjowego
(drewnianego), 5 fregat, 1 korwety, 7 ka-
nonierek, 2 malych szkuneréw ze $ruba,
3 parowcow kolowych i 1 parowca po-

- mocniczego.

Statki pancerne byly to okrgty stare,
powolne, stabo opancerzone i stabo uzbro-
jone. W porownaniu ze statkami itaskie-
mi byly to zabytki muezalne. Jedynie
$wie20 ukornczone pancerniki: , Arcyksia-
2e Ferdynand-Maks” i ,Habsburg" przed-
stawialyby duza warto$¢ bojowa, gdyby
nie niedostateczne uzbrojenie, sktadajace
si¢ z 18 gladkolufych czterdziestocztero-
funtowych dzial. Obstalowane u Kruppa
15 cm. szybkostrzelne dziala nie nadeszly
w pore.

Nie miala tez eskadra austrjacka dosta-
tecznej ilosci zapaséw weglowych i ewen-
tualng swobode jej ruchéw krepowal brak
odpowiednich baz na Adrjatyku,

Tymczasem italskie statki mialy dc
swego rozporzadzenia tak wyborne porty
‘jiak Tarens, Ancona, Mansredonia i Brin-

isi.

Flota italska zgromadzila si¢ w porcie
Ancony pod wodza admirala Persano —
dobrego marynarza, ale bardzo stabego
wodza, miernego strategika i czlowieka
o nadmiernem wyobrazeniu o sobie. Te
cechy jego charakteru w polaczeniu z
brakiem zdecydowania w dziataniach wo-
jennych przesadzily o wynikach starcia,
majacego, zdawaloby sig, tak pomyslne
perspektywy. Italskiemu ministerstwu

wojny zalezalo na jaknajszybszem dzia-
taniu. Prezes ministréw Ricasoli i mini-
ster wojny Depretis spodziewali sig, 2e
przez zwycigstwo na morzu da sig¢ ozywié
ducha Italji, oszotomionej kleska na la-
dzie. Persano jednak zwléczyl i mitrezyl,
a gdy eskadra austrjacka zaawanturowa-
la si¢ a2z pod Ancong nietylko, e nie
byt gotéw do wystapienia, ale o maly
wilos nie spowodowal katastrofy.

Statki jego, nieubezpieczone dostatecz-
nie wywiadem, montowaly dziala, tadowa-
ly wegiel, poprawiaty takelunek i t. p. —
znajdujac si¢ w zupelnej niegotowosci
bojowe;j.

Dnia 27 lipca o széstej rano ukazaly
si¢ dymy eskadry austrjackiej. Dopiero
za$§ o 6smej udalo si¢ admiralowi Persa-
no sformowaé¢ na otwartem morzu jaka
taka linje bojowa. Na szczescie do bitwy
nie doszlo.

Tegetthoff cofnatl si¢ do Fazany nasku-
tek mylnych, przesadzonych informacyj o
sile przeciwnika i rozleglosci pél mino-
wych przed Ancona. Persano unikna! za-
glady.

Nacisk na italskiego admirala ze stro-
nv ministerjéw wzrastal, Minister Depre-
tis przyjechal do Ancony i 15 sierpnia
na wspolnej konferencji postanowiono za-
atakowa¢ fortyfikacj¢ wyspy Lissa. Li-
czono na dorainy efekt moralny, gdyz
zdobycie tej wyspy nie bylto czynem ko-
niecznym ze stanowiska morskiej strate-
gii. Oczywiscie, gdyby sie powiédl zamiar
zdobycia jej, zyskaliby italijczycy dobry
punkt oparcia w pob{izu bazy austrjac-
kiej. Austrjacy jednak nie pozostaliby bez-
czynni i utrzymanie wyspy kosztowa-
toby duzo wysitkéw, ktére nie réwnowa-
tylyby korzyséci. Tembardziej, ze Lissa
bez posiadania sasiedniej Lessiny nie za-
mykata wejécia do baz austrjackich.

Pancernik italski ,,Ancona” (1866).



Lissa jest wyspa gorzysta. Najwyiszy
szczyt gorski wznosi sig na 592 metry nad
powierzchnia morza. Liczne potoki wpa-
daja wprost do morza i wyzlobily w ska-
tach nadbrzeznych liczne zatoczki i zalo-
ki. Nad najwigkszemi rozsiadly sie¢ male
miasteczka z dogodnemi portami: San
Giorgio, Comisa i Manego.
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Porty te ufortyfikowane byly stabo, a
baterje pochodzily jeszcze z pierwszych
lat dziewigtnastego wieku. Dziala i uzbro-
jenie przestarzale. Zaloga liczyla okolo
dwoéch tysiecy ludzi.

Na zdobycic tej wysepki wyruszyl Per-
sano w dniu 16 sierpnia 1866 r., wiodac
pod rozkazami wiceadmiraléw Vacca, Ri-
boty, Faad Bruno, Albini, 11 statkéw pan-
cernych, 4 fregaty-$rubowce, 2 korwety-
koltowce, 4 aviso, 5 kanonierek, 1 statek
transportowy i 1 statek szpitalny.

18 sierpnia pancerniki rozpoczely silny
ogieni. Fortyfikacje odpowiadaty im w
pewnych chwilach bardzo zywo, czyniac
statkom italskim znaczne szkody. Walka
ogniowa trwala z przerwami dwa dni.
Austrjacy 20 sierpnia mieli juz prawie
wszystkie baterje zdemontowane i odpo-
wiadali bardzo stabym ogniem. Persano
dopiero teraz zdecydowal si¢ na desant.
Dwa dni watpliwej wartosci wymiany
strzaléw kosztowaly go 16 zabitych i
96 rannych. Dwudziestego desant byl juz
trudny do wykonania. Morze zaczynalo
si¢ burzyé. Tem niemniej przygotowywa-
no si¢ do wyladowania.

O siédmej z rana dwa avisa wyslane,
jako ubezpieczenie, zameldowaly pojawie-
nie si¢ nieprzyjaciela. Przygotowania
przerwano, szalupy wciagnieto. Lissa na-
razie byla uratowana.

Storice przedostalo si¢ na chwilg po-
przez sklebione, stalowo-rude chmury i
o$wietlito nadptywajaca eskadre przeciw-
nika, Wiatr dat silny poludniowo-wschod-
ni i siekl metno-szare fale, uwieficzone
bialemi, pienistemi grzywami. Obstuga
dziat byta bardzo trudna. Silne kolysanie
stwarzalo niebezpieczefistwo, nieznane dzi-
siejszym stalowym kolosom. Dziala wy-
skakiwaly z tozyska i w gwaltownych
skokach miazdiyly obstuge. Wypadki ta-
kie wydarzyly si¢ podczas bitwyna ka-
nonierkach austrjackich: ,Seehund” i
+Preska”,

O dziesiatej rano 20-go sierpnia, mimo
nadal niespokojnego morza, wyjasnito sie
na tyle, ze obie floty widzialy si¢ wyraz-
nie po przez lekka mgle.

Tegetthoff uszykowal eskadre w trzy
linje. Pierwsza formowaly statki pancer-
ne, druga cigzkie statki drewniane, trze-
cia kanonierki, 3 kolowce przydzielone
zostaly do kazdej linji, stanowiacej jed-
noczeénie organizacyjny dywizjon, jako
statki sygnalowe.

Persano sformowal tymczasem ze swych
pancernikéw nadmiernie rozciagla dwars-
linje, zastaniajac swoja eskadre drewnia-
na, zajeta pospiesznem porzadkowaniem
materjalu desantowego.

Gdy ukazala sie flota austrjacka i zbli-
zyla sie na sze$¢ mil morskich do prze-
ciwnika, admiral Persano zmienit uszyko-
wanie, rozkazujac utworzyé kil-linje (stat-
ki jeden za drugim) z kursem péinocno-
wschodnim. Manewr pomyslany i wyko-
nany byl zbyt pézno, juz w obliczu nie-
przyjaciela i w rezultacie migdzy italskie-
mi statkami potworzyly si¢ przerwy.

Najwieksza luka zrobila si¢ miedzy
statkami ,,Re d'Italia” i ,,Ancona” i w te
przerweg uderzyl pancerny dywizjon au-
strjacki.

Nadomiar zamieszania Persano prze-
siadl si¢ ze swego admiralskiego statku
.Re d'Italia® na pancernik , Affondato-

re'’ nie zawiadamiajac o tem innych stat- -

kéw. ,Affondatore’” za$, nie posiadajac
tiadi admiralskiej, wywiesil flage wicead-
mirala,

Pancernik ,,Formidabile” mimo silnych
uszkodzen, ktérych doznal podczas ata-
kéw na Lissg, przyjal udziat w bilwie, lecz
gdy niespokojne morze zaczelo sie wdzie-
rac uo statku po przez uszkodzone falsz-

oe ” e
g 'y
5 \
I: ‘
5 e N
9»-’ . "
» "gv.;_FO :
‘ .. i
S 8 ‘
"
'___,_..?
4
i Ses
¢
¢ 9
vyl

burty i luki, komendant pancernika wy-
cotal swéj statek i odptynal do Ancony.

~Varese” i , Terribile" zmarudzily.
oTerribile" pozostal przy statkach drew-
nianych, a ,,Varese" przylaczyl si¢ do tyl-
nej strazy pancernikéw italskich, gdy bi-
twa wrzala juz w calej pelni.

W ten soosob plynely italskie statki, w
zwartej, o koncentrycznym ogniu kolum-
nie jedynie na przedzie. W s$rodku ,Re
d’'Italia” zostal osamotniony, w tyle od-
stepy miedzy statkami byly duzo wigksze,
anizeli byé powinny i zasieg artylerji po-
szczeg6lnych statkéw byl indywidualny.
O koncentrycznym ogniu nie moglo byé
mowy.

Austrjacy zblizali si¢ pod prostym ka-
tem do italskiej linji. Gdy czolo eskadry
italskiej minelo statki austrjackie, rozpo-
czely obie floty ogiern z odleglosci 1500
metrow.

Pancerny dywizjon austrjacki przeciat
linje italska przed ,Re d'ltalia”, zawrécit
na pélnoc i na sygnal Tegetthoffa poczat
formowa¢ kil-linje. Italskie statki indy-

10

widualnie zaczely zawraca¢ na lewo. Na-
wet zwarty dywizjon przedni skrecit na
p6tnoc. W ten spos6b italijezycy sami
wprowadzili nielad.

Drugi i trzeci dywizjony austrjackie
(statki drewniane) pod wodza komando-
ra Petza skrecily nieco w prawo, aby po-
plynaé¢ w kierunku na italska eskadre
drewniang. Petz zasygnalizowat: ,,Sformo-
waé kil-linje na flagowa fregate ,Kai-
ser”,
Kaiser" natknat si¢ na wstepie na bla-
dzacy i sygnalizujacy wsciekle (czego flo-
ta italska nie rozumiatla, nie wiedzac, ze
Persano zmienil statek) ,,Affondatore”.

Walka byta nieréwna. Od pierwszego
trzystafuntowego granatu pancernika pry-
ska ster ,Kaiser'a”, demontuje sie dzialo
poktadowej baterji i zostaje zniszczony
telegraf maszynowy. ,Kaiser" odpowiada
skoncentrowanym ogniem burty i ogniem
karabinowym. ,,Affondatore” zawracana
zachéd.

Na kursie fregaty , Kaiser" pojawia sig
pancernik ,Re d' Portogallo”. Komandor
Petz atakuje ostroga. Cios byl poteiny,
jednakze dzigki ostremu katowi uderze-
nia (,,Re d' Portogallo” obracal sie na
lewo) pancernik “italski szkody poni6st
minimalne.

Fregata zato stracila bukszpryt, Fok-
maszt padl w poprzek pokladu, przednie
baterje, zaplatane w powiklanym take-
lunku, wylaczone z boju, a komin zostal
zdruzgotany. Szesé¢ lin, ktére padly na
polamany komin, zajelo sie i powstal
grozny pozar na pokladzie.. W bunkrach,
wskutek braku przewiewu, wybucht drugi.

Na te grozna chwile nadptynal nastep-
ny pancernik wloski ,,Maria Pia" i otwo-
rzyl ogien na nieszczgsna fregate, niszczac
jej reszte takelunku, wzniecajac nowe po-
zary i uszkadzajac powaznie maszyny.
Komandor Petz zdecydowal wycofaé
.Kaiser'a” w kierunku na Lisse. Drugi i
trzeci austrjackie dywizjony osltanialty od-
wrot swego flagowego statku.

Tymczasem bitwa wrzala w calej pelni,
przeradzajgc si¢ zwolna w pojedynki po-
szczeg6Olnych statkéw. Byl to wynik bez-
tadnego szyku italskiego. Austrjacki,Erz-
herzog Ferdinand Max" atakowal ostro-
ga dwukrotnie jednakie bez wyniku.

Dopiero za trzecim razem uderzyl pan-
cernik w bak-burte italskiego ,Re d'Ita-
lia". Cios byl $miertelny. , Re d'Italia”
przechylil si¢ na lewa strone, woda za-
czela gwaltownie wdzieraé sie przez ol-
brzymia dziurg i w trzy minuty wspania-
ly statek zatonal.

Skro$ huku dzial przedarly si¢ przeraz-
liwe krzyki tonacych ludzi zdrowych i
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rannych, ,Erzherzog Ferdinand Max"

parl dalej naprzéd, nie troszczac sig o to-
nacych i wzywajacych pomocy przeciw-
nikéw, Nie raczyl opuscié ani jednej sza-
lupy, nie zatrzymal si¢ ani na chwile.




Usprawiedliwieniem kapitana Steinecka,
dowé6dcy pancernika moglo byé, iz nie-
bawem ,Erzherzog Ferdinand Max' sam
wytrzymaé musial atak ramowy. [talski
pancernik byl mniej szczesliwy i nie zro-
bit austrjackiemu prawie zadnej szkody.
Co dziwniejsze, gdy statki znajdowaly sie
o pare metréw zaledwie, plunal zelazem
catej burty wprost na ,Erzherzog'a Fer-
dinand'a Max'a"”, a salwa ta nie uczynifa
przeciwnikowi zadnej szkody.

Tymczasem na ,Palestro” wybucht po-
zar i pancernik ten wycofywaé sie poczatl
z bitwy, ptynac na zachéd. Tu zaatako-
wany zostal przez austrjackiego ,Dra-
che".

+Affondatore”, bladzac z admiralem
Persano na pokladzie, natknal si¢ na cigz-
ko uszkodzonego ,Kaiser'a”. Dwa razy
prébowat wloski pancernik zaatakowaé
dogorywajacy fregate ostrogg, obydwa ra-
zy bez powodzenia. Za pierwszym razem
.Kaiser" zdolal sie¢ wykreci¢, za drugim
Persano w ostatniej chwili wydatl niezro-
zumialy rozkaz odwrotu.

Gdy za$ jego szef sztabu, oraz komen-
dant ,Affondatore” prosi¢ go zaczeli o
ponowienie ataku, dwoma wyniostemi slo-
wy: ,Tak rozkazuj¢' przecial dyskusje.
Po chwili bylo juz zapézno, gdyz nad-
ptynely ,Don Juan" i ,Prinz Eugen"”, z
ktéremi , Affondatore’” zostal zmuszony
nawiaza¢ walke.

.Kaiser" tymczasem ostaniany przez
.Reka" zdolal dowlec si¢ do portu San
Giorgio. Austrjackie dywizjony drewnia-
ne poplynely teraz zpowrotem do swych
pancernikéw.

Zauwazyl ten manewr dowédca drew-
nianej eskadry italskiej Albini, ktéry do-
piero teraz zdecydowal si¢ dzialaé. Do-
tychczas, po zabraniu zpowrotem na po-
ktady ludzi z desantu, trzymat sie on na
uboczu, bojac si¢ narazi¢ swe drewniane
statki na spotkanie z pancernikami prze-
ciwnika,

+Affondatore” sygnalizowal mu ;uz kil-
kakrotnie, aby eskadra ,drewniana” ru-
szyla na statki austrjackie, otaczajace ran-
nego ,Kaiser'a”. Albini nie zwazatl na sy-
gnaly ,Affondatore”, nie domyélajac sie,
ze Persano znajduje si¢ na pokladzie te-
go pancernika.

Wreszcie zdecydowal sie¢ Albini ruszyé
w kierunku na formujaca si¢ w kil-linje
austrjacka flote. Gdy jednak droge prze-
cigly mu 2 austrjackie statki pancerne
(wDon Juan" i ,,Prinz Eugen') zawrécit
i poptynal w kierunku na formujaca sie
linje italskich pancernikéw. Te zbieraly
si¢ na sygnaly viceadmirala Vacca.

Austrjacka fregata srubowa drewniana ,,Adria" (1866).

Tegetthoff, zauwazywszy, ze eskadry
italskie koncentruja sie, zgromadzit flote
austrjacka na pétnoc od portu San Gior-
gio i uszykowal si¢ w trzy réwnolegte li-
nje: pancerniki, fregaty i kanonierki. .

Persano na , Affondatore” doplynal do
italskiej -linji, ktéra zdazyla sie tymcza-
sem uformowaé w dwa rzedy: pancerni-
kow i fregat, i umiesciwszy swdj statek
na czele, powi6édt flote ponownie w kie-
runku na nieprzyjaciela. Italski admirat
sygnalizowat: ,Kazdy statek, ktéry nie
walczy nie znajduje sie na stanowiskul"
Tym wielkim stowom nie towarzyszyly
jednak czyny.

O drugiej godzinie minut czterdziesci
pie¢ plonacy migedzy obiedwiema przeciw-
nemi eskadrami ,Palestro” wyleciat w po-
wietrze. Zaledwie 26 ludzi zdotalo sie wy-
ratowaé z posréd zatogi liczacej 228 ma-
rynarzy.,

Szef sztabu italskiego d'Amico blagatl
admirala Persano, aby skierowa? flote na
nieprzyjaciela i boj odnowil. Przewaga
byla wciaz jeszcze po stronie italskiej, po-
mimo utraty ,Re d'Italia” i ,Palestro®,

Na poktadzie pancernika ,Erzherzog Ferdinand Max" (1866).
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pomimo wycofania sie ,,Formidabile”, po-
mimo rozpaczliwych meldunkéw z ,San
Martino". Jezeli zwyiestwa osiagnaé nie
byto mozna, to honor ocali¢ pragneta ca-
la flota.

Persano zdecydowal odwrét. O trzeciej
popotudniu flota italska w dwéch kolum-
nach zawrécita na pétnoc. Na koncu wlékt
si¢ silnie uszkodzony ,Varese".

Tegetthoff opuscit takze plac boju iza-
kotwiczyt eskadre w porcie San Giorgio.
Cel jego akcji zostal osiagnigty: Lissa
byta wolna. Dalszych skutkéw bitwa pod
Lissa nie miala. 23 sierpnia zostal za-
warty pokéj. 3

Straty w ludziach ohu stron byly sto-
sunkowo newielkie. Flota italska, nie li-
czac katastrof ,Re d'Italia" i ,Palestro”,
stracita 17 zabitych i 36 rannych, pomie-
dzy ostatnimi 4 oficerow. Na ,Re d'Ita-
lia" zgineto jednak 27 oficer6w i 364 ma-
rynarzy, a na ,Palestro” 11 oficeréw i
191 marynarzy.

Austrjacy stracili: zabitych 3 oficeréw
i 35 marynarzy, oraz rannych 15 ofice-
row i 123 marynarzy.

Bitwa byta wiec stosunkowo mato krwa-
wa, a. zwycigstwo austrjackie osiagnigte
zostato przedewszystkiem dzieki moralne;j
przewadze cesarskiego wodza nad niedo-
leznym i nieopatrznym admiralem odra-
dzajacej sie mimo wszystkich klesk Italji.

O godzinie trzeciej popotudniu, w chwi-
li, gdy Persano zdecydowal odwrét, za-
logi statkéw italskich nie byly zdemorali-
zowane. Przeciwnie marynarze petni byli
zapalu i ochoty do walki. Eskadry skon-
centrowaly sie. Przewaga liczebna. mimo
dotkliwych strat, w stosunku do nieprzy-
jaciela niestracona, pozycja taktyczna
wzglednie pomysélna, eskadra Albini .nie-
tknigta. Mozna bylo i naleiato dzialanie
bojowe rozpoczaé na nowo...

Przez niewczesny rozkaz odwrotu w na-
rodzie italskim zakorzenilo si¢ na dlugie
lata poczucie kleski. a bitwa pod Lissa
stala sie¢ epizodem bitwy pod Custozza.
Na dtugi okres czasu zatamowano rozwéj
floty wojennej Italji na Adrjatyku.

BOHDAN PAWLOWICZ



MALA WOJNA I WOJNA MALEM! SILAMI NA MORZU

(Wojna ,malym (stabym) ilotom™ i ,malaja wojna” w epochu parowowo ftota — Morskoj Sbornik, Sientiabr'

Interesujaca dyskusja na temat bar-
dzo zasadniczy i szczegolnie ciekawy
i aktualny, zwlaszcza dla Polski, gdyz
tyczacy si¢ prowadzenia przyszlej woj-
ny na morzu przez ZSSR., znalazla
swe odbicie w artykule pod wyzej po-
danym tytulem.

Wsrod kot kierowniczych czerwonej
marynarki wojennej walcza ze soba
dwie szkoly: stara i nowa.

Poglad ,starej szkoly”.

Doswiadczenie wojen mosrkich wy-
kazuje, ze wojny te maja nastepujace
cele: 3

a) przerwanie nieprzyjacielskich linij
polqczeri na morzu (oraz obrona wila-
snych),

b) zajecie wybrzeza nieprzyjaciel-
skiego lub zagrozenie ostatniemu (i
ochrona wlasnego wybrzeza).

Osiagniecie tych dwoch celow roz-
wigzuje wszystkie zadania, stoja-
ce przed flota wojenna.

Wyzej wymienione cele wojny na
morzu moga by¢ osiagniete w zupelno-
§ci i jaknajpredzej tylko pod warun-
kiem zupelnego opanowania morza.

Zniszczenie floty nieprzyjacielskiej
w bitwie rozstrzygajqcej lub oblezenie
podstawy dzialania floty nieprzyjacie-
la (czasem oblezenie to przechodzilo
w blokade floty w jej podstawie) jest
zasadniczym sposobem  osiagniecia
sOpanowania morza’.

Glownym érodkiem walki jest arty-
lerja, a poniewaz najpotezniejsza ar-
tylerja znajduje si¢ na okretach linjo-
wych, przeto tylko flota linjowa moze
byé podstawq katdej prawidtowo zor-
ganizowanej marynarki wojennej, gdyz
tylko ona (flota linjowa) moze osia-
gnaé wyzej zaznaczone cele wojny
mcrskiej.

Ze wzgledu na: 1) dlugosé wybrzezy
i ich znaczenie dla ZSSR, 2) coraz
bardziej zwigkszajacy si¢ handel —
tylko flota, posiadajaca okrety linjo-
we, bedzie w stanie osiagnaé ,,opano-
wanie morza'’.

Poglad ,,mtodej szkoty”.

Poniewaz: 1) ZSSR posiada na Bal-
tyku (jeden 2z najwazniejszych mor-
skich obszaréw dzialan) tylko jeden
port wojenny,

2) przypuszczalnemi przeciwnikami
Zwiazku beda najpotezniejsze floty
swiata (Anglja i jej adherenci),

3) warunki finansowe nie pozwalaja
na budowe silnej floty linjowej,
przeto,

1) budujac staba flote linjowa szlo-
by si¢ na reke przypuszczalnym prze-
ciwnikom, a wiec:

2) nalezy rozpoczqé celowq rozbu-
dowe srodkéw prowadzenia , malej
wojny" i obrony wybrzezy. Z czynnych
$rodkow walki nalezy przedewszyst-
kiem rozbudowaé te, ktore sa wcale
lub bardzo mato wrazliwe na blokade
t. j. lotnictwo, todzie podwodne, tor-
pedowce i t. p.

1918, Leningrad ).

O flocie linjowej mozna bedzie my-
§le¢ dopiero, gdy rozwoj ciezkiego
przemystu pozwoli na szybka i taniq
budowe okretow linjowych, oraz—gdy
inne warunki ulegna rowniez odpo-
wiedniej zmianie.

Cechy charakterystyczne wojny

mata (sfaba) flota.

1. Sily matlej floty sa bezspornie
slabsze od sil nieprzyjaciela, jakkol-
wiek ich sklad i organizacja sa podob-
ne do wielkiej floty.

2. W matej flocie istniejq nastroje
defetystyczne.

3. Podstawa planéw wojny matych
flot jest bitwa rozstrzygajaca celem
zniszczenia floty nieprzyjaciela.

4. Dziatalno§é bojowa matych flot
jest staba i ma charakter epizodyczny.
Wyniki wojen malq flotq.

Historja uczy, ze zadna mala flota
nie wygrala wojny w epoce floty pa-
rowej.

Co to jest matla flota?

Jest to wojna obronna slabszego
prowadzona w celu zniszczenia floty
nieprzyjaciela przy pomocy takich sa-
mych, lecz stabszych $rodkow, z do-
wodztwem niewierzacem w ostateczne
powodzenie, wojna zaznaczajaca sie
dzialaniami epizodycznemi i przyno-
szaca zawsze niezmienny wynik —
przegrang.

Najwaziniejsze warunki prowadzenia
wojny malq flotq.

1. Odpowiednie postawienie przygo-
towania bojowego floty.

2. Doskonale zorganizowanie wywia-
du (gtownie zapomoca lotnictwa, agen-
tow, todzi podwodnych).

3. Konieczno§é posiadania bardziej
szly('bkobieinych okretow, niz przeciw-
nik.

4. Konieczno$¢ posiadania kilku do-
brze urzadzonych i bronionych pod-
staw dzialania, lub tylko jednej lecz
z kilku wyj$ciami.

Cechy charakterystyczne mate;j |
wojny.

1. Mala wojna jest wynikiem wiel-
kiej roznicy sil stron walczacych.

2. Zasadniczy sposéb prowadzenia
dziatan w malej wojnie polega na za-
dawaniu ciaglych cioséw najbardziej
stabym ogniwom sit zbrojnych nije-
przyjaciela,

3. Srodki malej wojny w, stosunku
do wielkiej floty sa liczne i maja cha-
rakter pomocniczy.

4. Inicjatywa w malej wojnie znaj-
duje si¢ w rekach stabszego.

5. Mata wojna ze wzgledu na upor-
czywo$é, bezwzglednosé i dilugotrwa-
tos¢ wytwarza dla wielkiej floty state
niebezpieczenstwo.

Co to jest mala wojna?

Jest 'to wojna obronna slabszego,
prowadzona w celu sparalizowania sit
zbrojnych nieprzyjaciela zapomoca
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licznych §rodkéw, grajacych rolg po-
mocnicza u silniejszego. Zatogi floty,
prowadzacej mala wojne, musza od-
znaczaé sie¢ inicjatywa. Mala wojne
prowadzi si¢ zapomoca ciaglych, lecz
na mala skale, dziatan, uzalezniajac
uzycie §rodkéw rozporzadzalnych od
kazdorazowego polozenia.

Najwaziniejsze warunki powodzenia
malej wojny.

1. Nieugigto$é dowodztwa w dazeniu
do celu.

2. Prawidlowo$¢é wyboru celu matej
wojny i najbardziej wrazliwych ogniw
sit zbrojnych nieprzyjaciela.

3. Srodki malej wojny powinny byé
liczne i odpowiadaé celowi i warun-
kom obszaru dziatan.

4, Podstawy dzialan malej wojny
powinny byé rozrzucone i bronione za-
rowno od strony morza jak i powietrza
(obrona przeciwlotnicza).

Niektére wyniki malej wojny Niemiec
i Austro-Wegier.

Z chwila przylaczenia sie Wtoch do
Entente'y polaczone pod jednem do-
woédztwem wlosko - francusko - angiel-
skiem floty, przeznaczone do dziatan
na Adrjatyku, uzyskaly wielka prze-
wage nad flota Austro-Wegier. Zada-
niem floty Aljantéw bylo — zniszcze-
nie floto ausfro-wegierskiej z jednej,
i wspoldzialanie z prawem skrzydlem
armij wloskich z drugiej. Zadanie flo-
ty austro - wegierskiej polegalo na
obronie wybrzeza i wspétdziataniu z
lewem skrzydlem armij austrjackich.

Flota aljantow nie wypetnila swego
zasadniczego zadania dlatego, ze linjo-
wa flota austrjacka nie opuszczata
swych podstaw. Zadania matej (stabej)
floty austrjackiej zostaly zasadniczo
wykcnane przez srodki mafej wojny.
Austrjackie todzie podwodne (bylo ich
okolo 45) zatopilty 5 linjowych okre-
tow aljanckich oraz ogétem 3.000.000
ton okretow handlowych (w okresie
1915—18). Dzieki malej wojnie prowa-
dzonej przez Austrjakéw ogromna flo-
ta Aljantéw musiala porzucié strategje
zniszczenia i przejs¢ do obrony biernej,
a nastepnie do malej wojny. (N, M.
Kedrow ,,Morskaja wojna w Adrjati-
kie" — Morskoj Sbornik Nr. 12/26 i
Nr. 1/27, prof. A. W. Sztal ,,Strategi-
czeskij oczerk wojennych diejstwij w
Srediziemnom morie w mirowuju woj-
nu. Adrjaticzeskij perjod" — Morskoj
Sbornik Nr. 3—6/21).

Mata wojna Niemiec byta prowadzo-
na na wieksza skale.

Préocz okretow wojennych, aljanci
stracili w ciagu calej wojny okoto —
15.000.000 ton floty handlowej (na po-
czatku wojny angielska flota handlo-
wa liczyta 20.000.000 ton). Straty sa-
mej tylko angielskiej floty handlowej
okreslaja sie kwota 763.000.000 fun-
tow szterlingéw, podczas gdy ogoélne
straty Anglji podczas wielkiej wojny
wynosza 2.500.000.000. W celu walki
z todziami podwodnemi Aljanci mu-




sieli uzbroi¢ okrety handlowe na co
zuzyto 13.000 dzial. Samem polawia-
niem min zajmowalo sie 3.200 trawle-
row. Na wielkie polnocne pole mino-
we zuzyto 70.000 min. Sama Anglja
zatrudnifa okolo 77.000 ludzi przy
przygotowaniach réznych $rodkow
walki z todziami podwodnemi. (Prof.
Bogolepow — ,,Jewropa poéle wojny"
Petrograd 1921 i P. Gelmersen —
~Morskaja blokada’ Leningrad,
1925).

Z powyzszego wynika, ze flota pod-
wodna Niemiec i Austro-Wegier byfa

narzedziem zasadniczem, a nie pomoc-
niczem. Jezeli flota podwodna Nie-
miec nie osiagnela celu, to dlatego, ze
prowadzenie ,bezwzglednej” wojny
podwodnej wymagalo na samym po-
czatku cztery razy wigkszej ilosci to-
dzi podwodnych, niz ilo§¢ wtedy roz-
porzadzalna. Précz tego Niemcy, prze-
ceniajac znaczenie swej floty linjowej,
rozpoczeli wojng podwodna zbyt poz-
no. Mimo to wyniki byly bardzo po-
wazne, gdyz zagrazaly oglodzeniem
nietylko Wielkiej Brytanji,

Majac na wzgledzie wyzej przyto-

czone fakty i wytyczne, nalezy przyjsc
do wniosku, ze dla parstwa, skazanego
ze wzgledow budzetowo - przemysto-
wych oraz handlowych na posiadanie
slabych sit wojenno-morskich — jedy-
nie celowe jest przygotowanie sie do
matlej wojny na morzu, prowadzorej
glownie zapomoca cigzkiego lotnictwa,
kontrtorpedowcow, torpedowcow i
lekkich szybkich krazownikéw oraz
odpowiednich naziemnych $rodkow
cbrony nadbrzezne;j.

S.K. K.

TAJEMNICE WALKI PODWODNE]

Szybciej, nizby przypuscié bylo
mozna, genjalna wizja Verne'go—ta-
jemniczy okret podwodny Nautilus—
stala sie rzeczywistoscia. Jeszcze bez-
posrednio przed wojna $wiatowa, todz
podwodna otoczona $cista mgla ta-
jemnicy wojskowej, nieznana byla pra-
wie zupelnie i dopiero arena wielkiej
wojny ukazala ja w pelnem $wietle
jako straszliwa broni w reku przeciw-
nika, ktory nie posiada dostatecznych
sit, by zmierzyé si¢ w otwartym boju
z wrogiem, na powierzchni wéd. £4dz,
a wzglednie okret podwodny, jest za-
tem bronia stabszego, doskonatem na-
rzedziem walki podjazdowej, jedno-
cze$nie jednak narzedziem niezmier-
nie delikatnem, a co za tem idzie, sta-
wiajacem ogromnie duze wymagania
wzgledem dowédcy i zalogi. Sytuacije,
w jakich znajdowatly sie niejednokrot-
nie okrety podwodne, opisane przez
naocznych $§wiadkéw, budza dreszcz
grozy i sa bardziej wstrzasajace, niz
opisy najfantastyczniejszych przygéd,
zaczerpniete z powieéci. A mimo
wszystko nie jest to, co nam ci cudem
uratowani §wiadkowie przekazali, naj-
straszliwszem, co zdarzyé sie moglo
w okrecie podwodnym, gdyz ostatecz-
nie ten czy inny wypadek skorczy! sie
uratowaniem. Jakiez jednak mrozace
krew w zylach wypadki rozgrywaé sie
-musialy w tych nurkowcach, ktére za-
nurzywszy si¢, nie mogly juz wiecej
wyplynaé na powierzchnie wody? Za-
prawde, bohaterska jest $mieré lotni-
ka, lecz nadchodzi ona w tak szalo-
nym pedzie, rozstrzyga o niej tak nie-
wiele sekund, iz trudno z nia mierzyé
te tragedje konania oraz dlugie godzi-
ny rozpaczliwych mysli i udreczen fi-
zycznych, jakie znie§¢ musi zaloga o-
kretu podwodnego, ktéry ulegl kata-
strofie. Smiato wigc twierdzi¢ mozna,
iz ze wszystkich rodzajéw broni, ja-
kiemi dzi§¢ nowoczesna wojna rozpo-
rzadza, okrety podwodne wymagaia
najwiekszej liczby $mialtkéw i bohate-
row, umiejacych w najstraszliwszych
chwilach zachowaé¢ zimnga krew i ze-
lazna dyscypline.

Spotleczenistwo nasze, interesujace
si¢ zywo rozbudowa floty, najmnie;j
moze zaooznane jest wlasnie z Zyciem

i dzialaniami okretéw podwodnych, z
tej prostej przyczyny, iz dotvchczas
ani nie posiadamy wlasnych jednostek
podwodnych, ani nawet literatury z tej
dziedziny.

iycie i $émier¢ marynarzy glebinowych,
walki okre®w podwodnych, niszczenie
ich przy pomocy min, sieci, bomb lot-
niczych, lub wreszcie calych oblaw,
urzadzanych przez flotyle odpowied-

Nurkowiec w biegu. Zdjecle z samolotu (,Ludzie glebin").

To tez z prawdziwem uznaniem po-
witaé nalezy $wiezo wydana przez
Glowna Ksiegarnie Wojskowa ksiazke
p. t. ,Ludzie glebin", poSwigcona wy-
lacznie wojnie podmorskiej. Jest to
zbiér wybranych i zestawionych przez
R. Umiastowskiego ustepow z doku-
mentéw i pamigtnikow z czasow woj-
ny $wiatowej, ilustrujacych $wietnie
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nio wyposazonych statkow. Opowiesci
te zebrane sa umiejetnie z flot roz-
nych panstw i z réznych wéd, daja za-
tem obraz bynajmniej nie jednostron-
ny, przeciwnie, jaknajbardziej uwy-
puklajgcy zte i dobre strony walki
podwodnej, mestwo jednego jak i dru-
giego przeciwnika.

Dzieje tych wszystkich wypadkow,



zebranych w wymienionej ksiazce, to
dzieje bohaterstwa i mestwa ludzkie-
go. Fascynujace opisy polowan okre-
tow podwodnych, przemykanie si¢ ich
przez pola minowe, opisy straszliwych
katastrof gtebinowych, tragicznych wy-
padkow, rozgrywajacych sie w uwie-
zionych pod woda nurkowcach, ta-
jemniczych ich zgonow, ktorych nikt
juz nigdy nie wyswietli — oto tres¢
tej niezwyklej w literaturze naszej
ksiazki. A czyta sie ja z tem daleko
wiekszem zajgciem, iz wszystkie te
nadzwyczajne przygody nie sa wymy-
stami zadnej fantazji, lecz prawdziwe-
mi przezyciami naocznych $wiadkow.
W momencie gdy przystepujemy do
budowy wiasnej floty, gdy jej i mo-
rza umilowanie szerzyé trzeba wéréd
spoleczenistwa, a zwlaszcza wéréd mto-
dziezy, trudno doprawdy o lepsza do
tego celu a jednoczesnie ciekawsza
ksiazke. Oby karty jej owiane tchem
szerokich przestrzeni morgkich i be-
haterstwem ludzkiem znalazly sie w
jdknajliczniejszych rekach naszych
czytelnikow, oby znalazta sie w kaz-
dej bibljotece i w kazdej wypozyczal-
ni ksiazek, docierajac do jaknajszer-
szych sfer.
Dodaé jeszcze
ka jest wydana
oraz ilustrowana

jedno nalezy. Ksiaz-
tadnie i estetycznie
niezwykle ciekawemi

Dziéb nurkowca otwarty dla rzucenia
torpedy z przedniej wyrzutni (..Ludzie
glebin").

fotografjami i rysunkami. Oktadka ko-
lorowa, wykonana przez A. Korze-
niowskiego. Wartoby pomysle¢ przy
nadchodzacej gwiazdce, by ksiazka ta
znalazla si¢ migdzy upominkami dla
naszej miodziezy, karmionej najcze-
$ciej lektura pomystowych fantazyj,
ale zawsze tylko fantazyj.

St
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jedyne w Polsce bogato ilustrowane

czasopismo morskie.

Na podarek gwiazKowy

dla dorostych i mlodziezy

GLOWNA KSIEGARNIA WOJSKOWA

Warszawa, Nowy-Swiat 69

poleca dwie prace znanego autora

R. UMIASTOWSKIEGO:

»Ludzie morza’™— wojna na powierzchni wod, cena 6 zi.
nLudzie glebin’ — wojna podmorska,

Tres¢ ich przykuje uwage kazdego.
Ksiazki wydane wytwornie z ilustracjami.

Vit P8y

WELASNOSC PRYWATNA, JAKO LUP W

Pojecie iupu wojennego w znaczeniu
zawlaszczenia® majatku jednej strony’ wo-
jujacej przez druga jest tak stare, jak sa-
mo zjawisko wojny, i wlasciwe zaréwno
wojnie na ladzie, jak i na morzu. Jednak
migdzy pojeciem zdobyczy — tupu w woj-
nie ladowej 1 tem samem pojgciem w woj-
nie morskiej s3 znaczne réznice, o ile do-
tyczy ono wlasnosci prywatnej.

Wtasciwie w wojnie ladowej wlasnosc
prywatna nie stanowi tupu, moze by¢ kon-
fiskowana w zwiazku z pewnemi przestep-
stwami miedzynarodowemi, z wykrocze-
niami przeciwko prawu wojennemu, np.
kiedy stuzy w dziataniach czynnych prze-
ciw stronie wojujacej, lub w inny niedo-
zwolony spos6b jest uzywana przeciwko
tej stronie {szmugiel towaréw do nieprzy-
jaciela z miejscowosci okupowanej,it. p.).
lecz sama przez sig, jako taka, wlasnosé
prywatna cbywatela panstwa wrogiego
nie stanowi zdobyczy. Moze byé ona se-
kwestrowana, rekwirowana (przymusowo
wykupiona lub wypozyczona za wynagro-
dzeniem); zawlaszczeniu bez odszkodo-

wania nie podlega. Jest to rezultat rozwo-
ju kultury i prawa wojennego; w staro-
zytno$ci nie czyniono réznicy miedzy
wlasnoscia panstwa-przeciwnika i wlasno-
$cia jego obywateli. Wszystko bylo for-
malnie grabione lub niszczone.

W wojnie morskiej dzieje si¢ inaczej:
nietylko wlasnos¢ panstwa wrogiego lecz
i wlasno$¢ prywatna jego obywateli podle-
ga zawlaszczeniu przez strone przeciwna.
Oczywiscie, lup w tem znaczeniu jest
okreslony przez miedzynarodowe prawo
wojenne. Sz $cisle okreélone pojecia, co
si¢ uwaza za okret nieprzyjacielski, co
si¢ uwaza za towar nieprzyjacielski, w ja-
kich okoliczrnoséciach statek lub tadunek,
neutralny jakoby, nabiera charakteru nie-
przyjacielskiego i t. d. W zasadzie wszelki
okret lub tadunek, nalezacy do obywatela
pafistwa nieprzyjacielskiego podlega kon-
fiskacie we wszelkich okolicznosciach.

W wojnie ladowej panstwo wojujace
ogranicza si¢ do unieruchomienia majatku
prywatnego poddanych przeciwnika, t. j.
nie zezwala na wywéz z kraju tego ma-
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jatku, jego czeéci lub dochodéw z niego,*
a w niektérych wypadkach sekwestruje go
do ukonfizzenia wojny lub wprowadza
przymusowy zarzad, lecz te $rodki sa je-
szcze dalekie od zawlaszczenia. W woj-
nie morskivj instytucja tupu ma na celu
przedewszysikiem odstraszenie armatoréw
prywatnych od okazywania handlowi prze-
ciwnika jakichkolwiek ustug; dochéd ze
zdobyczy stoi na drugim planie (inaczej
nie stosowanoby zatapiania lub niszczenia
nalezacych do prywatnych wlascicieli stat-
kéw i tadunkéw), chociaz nie ulega wat-
pliwosci, 22 dla pafistwa, prowadzacego
wojng morska nie jest obojetna mozliwos¢
zwigkszenia swojej floty handlowej lub
wojennej pomocniczej i zaopatrzenie sie
w towary, pochodzace z tupu, a w wigk-
szoéci wypadkéw bardzo potrzebne dla
celéw wojennych, Gléwnym jednak celem
jest niszczenie handlu przeciwnika i od-
straszenie jego armatoréw, importerow i
eksporter6w od operacyj handlowych, Za-
bor okretéow i towaréw, stanowiacych wla-
sno$¢ prywetna, w celach czysto docho-




dowych jest niezgodny ze wspoélczesne-
mi pojgciami etycznemi, to tez prawo lu-
pu morskiego mogloby byé z powodze-
niem zastapione normami, bardziej zbli-
2onemi do norm, stosowanych w wojnie
ladowe;j.

W starozytnoéci, jak juz zaznaczyli$my,
wszelka wlasno$é nieprzyjacielska, zaréw-
no panstwowa jak prywatna, podlegata
zaborowi, a nawel rabunkowi przez ar-
mje wojujacq. W wiekach érednich han-
del morski rozwinal sie do tego stopnia,
ze floty wojenne juz nie wystarczaly, wo-
bec ich zadafi czysto wojennych, do prze-
$ladowania wlasnoéci nieprzyjacielskiej.
Woéwczas powstalo t. zw. korsarstwo lub
kaperstwo, polegajace na tem, ze panstwo
wojujace zezwalalo okretom i armatorom
prywalnym, nietylko swoim poddanym,
lecz i neulralnym, na wylawianie na mo-
rzu i konfiskate wlasnoéci nieprzyjaciel-
skiej, za co korsarz otrzymywal czes¢ zdo-
byczy. Proceder ten byl bardziej docho-
dowy, niz handel morski, nic wigc dziw-
nego, ze korsarstwo rozkwitlo bujnie, na-
bierajac jednoczeénie charakteru piractwa,
gdyz korsarze, nad ktorymi kontrola w
morzu byla niemozliwa, ,konfiskowali" na
wlasna reke i korzysé nietylko wilasnosé
nieprzyjacielska, lecz i neutralna, a nawet
obywateli paristwa, w ktérego imieniu pro-
wadzili proceder korsarski., Punktem kul-
minacyjnym rozwoju korsarstwa byt wiek
X1V, kiedy korsarze taczyli sie w zwiaz-
ki, chwilami do$¢ grczne. Nalety wspo-
mnieé, ze w koficu XIV wieku zaszedl wy-
padek zawladnigcia przez korsarzy mia-
stem Bergen. Miasto bylo wzigte sztur-
mem, co cenniejsze towary zatadowane na
okrety korsarzy, poczem miasto spalono.
Tego bylo juz zawiele. Zwigzek kupiec-
ki ,,Hansa", ktéry ponosil znaczne straty
dzigki dzialaniom korsarzy, uzbroil spe-
cjalng flote i w bitwie w r, 1400 oslatecz-
nie zniszczyl flote najwiekszego zwiazku
korsarzy ,Witalienbriider”, zjednoczenie
korsarzy meklemburskich); byt to pocza-
tek ostatecznego upadku ,,wolnego kor-
carstwa’, — méwiac wyraznie — rozboju
morskiego.

W wiekach XVII i XVIII znowu roz-
kwitlo korsarstwo, lecz juz w formie le-
piej ujetej w ramy prawa. W tem znacze-
niu korsarzem lub kaperem nazywal sig
okret prywatny, zeglujacy pod dowédz-
twem kapitana, ktéry olrzymat od wia-
dzy pafistwa wojujacego upowaznienie pi-
semne w formie t, zw. listu kaperskiego
do przesladowania i konfiskowania nie-
przyjacielskich okretéw handlowych i nie-
przyjacielskiego towaru. Oczywiscie, kor-
sarzy dobierano ostrozniej. Wady jednak
starego systemu i tym razem si¢ powtd-
rzyly. Wreszcie Kongres Paryski prokla-
mowal deklaracje, przyjeta przez 41
panfistw, ktérej punkt pierwszy brzmi:
.Korsarstwo jest i pozostaje zniesione".
Deklaracja ta polozyla kres kaperstwu.

W wojnach XIV, XV i XVI wiekéw ka-
perstwo bylo skierowane ' nietylko ku
prze$ladowaniu wlasnoséci nieprzyjaciel-
skiej, lecz ku przerwaniu wszelkiej ko-
munikacji morskiej nieprzyjaciela, co juz
wlasciwie jest blokada calego wybrzeza.
Taka rozlegla blokade umozliwil fakt ko-
rzystania z ustug znacznej ilosci kaperow.
Zaborowi podlegaly wszelkie statki i to-
wary, nieprzyjacielskie i neutralne bez
réznicy, jezeli mialy za cel podrézy
wybrzeze przeciwnika lub wychodzily z
jego portéw. Podobna zasade stosowat
Napoleon wzgledem Anglji w t. zw. ,blo-
kadzie kontynentalnej”, System ten krzyw-
dzil dotkliwie kraje neutralne. Ostatnio
system bezwzglednej blokady byt stoso-
wany w wojnie 1914 — 1918 r,, lecz te
sprawy nie wchodza w ramy tematu ni-
niejszego artykutu.

Normowanie prawne lupu morskiego
spotykamy we wszystkich wazniejszych
#ré6dlach prawa morskiego. Zbiornik ,,Con-
solado del Mar", pochodzacy z Barcelony,
bardzo waznego w wiekach $rednich
osrodka morskiego, datujacy si¢ z XIV
i XV wiek6bw ustala nastgpujace zasady:
towar nieprzyjacielski na okrecie neutral-
nym ulega konfiskacie, okret zaé pozosta-
je wolny; réwniez towar neutralny na
okrecie nieprzyjacielskim pozosiaje wol-
ny, a okret ulega konfiskacie. Jest to za-
sada catkiem stuszna i dla wszystkich
zrozumiala. Ordonans morski Ludwika
XIV z 1681 roku ustala drakonska zasade
t. zw. wrogiej infekcji. Wedlug Ordonan-
su wolny pozostaje tylko okret neutral-
ny z tadunkiem neutralnym i tadunek neu-
tralny na okrecie neutralnym; towar neu-
tralny na okrecie nieprzyjacielskim ule-
ga konfiskacie wraz z okretem, i odwrot-
nie, okrg¢t neutralny z ladunkiem nieprzy-
jacielskim ulega konfiskacie wraz tadun-
kiem.

W XVII wieku wojny migdzy Francija,
Anglja, Hiszpanja i Szwecja zniszczyly
handel morski tych krajéw, sprzyjajac
rozwojowi handlu innych bander. Naj-
wigksze korzyséci z tego wyciagali Holen-
drzy, ktérzy w my$l swoich tendencyj za-
garniecia’ jaknajwiekszej ilosci frachtéw
oglosili zasade, 2e o losie okretu i znaj-
dujacego si¢ na nim towaru stanowi ban-
dera, t. j. bandera przykrywa tadunek.
Towar nieprzyjacielski na statku neutral-
nym wedlug tej zasady pozostaje wolny,
lecz towar neutralny na okrecie nieprzy-
jacielskim dzieli los okrgtu — ulega kon-
fiskacie.

W XVIII wieku wojny miedzy Anglja
i Francja narazaly handel morski i zeglu-
ge panstw neutralnych na znaczne straty.
Neutralni, w dazeniu do obrony swych
intereséw w jakichkolwiek normach praw-
nych, gwarantujacych moznoéé egzysten-
cji neutralnego handlu morskiego, urze-
czywistnili te-dazenia w ,,Pierwszej Lidze
Zbrojnej Panstw Neutralnych”., W r. 1780
z inicjatywy cesarzowej Rosji Danja, Ro-
sja, Austrja, Prusy i Krolestwo Obojga
Sycylji utworzyly te Lige i oglosity de-
klaracjg, w ktérej proklamowaly zasade
wolnoséci  zeglugi okretow neutralnych
wzdluz wybrzeza i migedzy portami
pafistw wojujacych, o ile porty te nie sa
blokowane skutecznie przez okrety wojen-
ne, stojace na kotwicy, — oraz nietykal-
no$é¢ towaréw nieprzyjacielskich na okre-
tach neutralnych, z wyjatkiem kontraban-
dy wojenne;j.

Wreszcie Kongres Paryski w r. 1856
ustalil nastepujace normy: Towar nieprzy-
jacielski na okrecie neutralnym jest wol-
ny od konfiskaty, jezeli nie stanowi kon-
trabandy wojennej; towar neutralny na
okrecie nieprzyjacielskim jest réwniez
wolny, jezeli nie stanowi kontrabandy.
Deklaracja Paryska wrécita do sprawie-
dliwego i logicznego systemu ,,Consolado
del Mar", Wojna 1914—18 r. obrécita w
niwecz wszelkie zasady, wywotujac wiel-
ka konsternacje prawnikéw; powstaly no-
we sposoby walki i przesladowania han-
dlu morskiego, nowe metody.

Wykonywanie prawa zdobyczy wymaga
$cistych okreslefr, co nalezy uwazaé za
okret i towar nieprzyjacielski. Tu znaj-
dujemy dwa kierunki mysli, dwie doktry-
ny: francuska i anglo - amerykanska.
Pierwsza nosi wszelkie cechy mysli fran-
cuskiej, sklonnej do abstrakcji, dedukcji
i formalistyki, — druga jest do$é¢ kazui-
styczna, lecz nawskro$ praktyczna i trzez-
wo zastosowana do praktycznego zycia.

Doktryna francuska ustala do$¢ sche-
matycznie charakter nieprzyjacielski lub
neutralny okretu: zalezy on od bandery,
a wiec okret, majacy prawo do bandery
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nieprzyjacielskiej, uwaza si¢ za nieprzy-

jacielski, — majacy prawo do bandery
neutralnej — za neutralny. Niektére pan-
stwa (np. Czechoslowacja), niemajace

portéw morskich, przypisuja swoje statki
do portu jednego z pafistw zaprzyjaznio-
nych i uzywaja ich bandery; w tym wy-
padku nawet okrgt pod bandera nieprzy-
jacielska ma byé¢ uwazany za neutralny.
Okret moze mie¢ kilku wspétwlascicieli,
obywateli ré6znych panstw, pomimo to
fakt konfiskaty nie moze stuzyé za powod
dla wspétwtlascicieli neutralnych do 2g3-
dania odszkodowania. To samo tyczy sie
wierzycieli neutralnych, majacych zabez-
pieczenie hipoteczne na okregcie nieprzy-
jacielskim. Zmiana wtlasciciela, dokonana
po wybuchu wojny nie zmienia nieprzyja-
cielskiego charakteru okretu, Sprzedaz w
czasie wojny uznaje si¢ za niewazng w
sensie wplywu na los statku, jako tupu.
Zasada ta ma na celu przeszkodzenie
ukrywaniu okrgtéw pod banderg neutral-
na przez fikcyjna sprzedaz, z drugiej stro-
ny — odstraszenie kupcéw neutralnych
od nabywania okretéw nieprzyjacielskich.

Doktryna angieska rozpatruje te spra-
wy inaczej: charakter nieprzyjacielski
okretu okresla sie nietylko przez bandere,
lecz i przez domicyl (miejsce stalego za-
mieszkania, siedzibe przedsiebiorstwa, sie-
dzibe zarzadu) wlasciciela. Okret pod
bandera nieprzyjacielska zawsze ulega
konfiskacie, lecz okrgt pod bandera neu-
tralna niezawsze pozostaje wolny. Jezeli
wlasciciel okrgtu, majacego prawo do ban-
dery neutralnej, jest domicylowany w
kraju nieprzyjacielskim, lub w kraju, cza-
sowo przez przeciwnika okupowanym, —
okret podlega konfiskacie, jako mienie,
wzbogacajace kraj nieprzyjacielski. Jeze-
li kapitan i zaloga s3 obywatelami pan-
stwa nieprzyjacielskiego, okret bedzie
skonfiskowany. Fakt podniesienia bandery
nieprzyjacielskiej juz sam przez sig ska-
zuje statek na konfiskate.

Na tem nie koniec. Okret neutralny, w
wypadku prowadzenia przezefi procede-
ru, zarezerwowanego w czasie pokojudla
bandery nieprzyjacielskiej (jak np. zeglu-
ga przybrzezna lub komunikacja miedzy
metropolja i kolonjami), zastepuje okret
przeciwnika, i przez to samo juz przybie-
ra ,charakter nieprzyjacielski’. Aby ten
charakter ukryé, okret moze po drodze
zawija¢ do portéw neutralnych, dzielac
swoja podréz i swoja operacjg na czesci.
Doktryna angielska przewiduje ten wy-
padek i okresla, ez przerwa w pewnej
podrézy i operacji handlowej, wyrazaja-
ca si¢ w dokonywaniu innych czynnosci i
innych operacji, nie pozbawia podrézy
charakteru zakazanego, bez wzgledu na
to, czy operacja zakazana jest dla stat-
ku gléwna czy pobocznz. Jest to teorja,
zwana w prawie migdzynarodowem teorja
ciagtoéci podrézy (contineous voyage).

Angielska doktryna dopuszcza sprzedaz
statku w czasie wojny i zlaczone z nia
przejscie z bandery nieprzyjacielskiej pod
neutralna, lecz przy zachowaniu pewnych
warunkéw i calego szeregu formalnosci.
Zmiana wlasnosci nie moze nastapi¢ w
czasie podrdézy, w porcie nieprzyjaciel-
skim lub w porcie blokowanym. Na statku
ma si¢ znajdowaé formalny i autentyczny
akt cesji, w ktérym musza byé¢ wymienio-
ne: osoby i miejsca zamieszkania nabyw-
cy i sprzedawcy (domicyl), miejsce i data
cesji, pokwitowanie z odbioru ceny kup-
czej i wszelkie warunki dodatkowe. Akt
nie moze zawieraé warunkéw, odraczaja-
cych lub uniewazniajacych zmiang wla-
snosci. Brak takiego aktu na statku po-
woduje nieuznanie sprzedazy i zmiany
bandery. Nawet sprzedaz, dokonana przed
wybuchem wojny, moze byé nieuznana, o
ile zachodza podejrzenia, ze sprzedaz mia-



la na celu ukrycie statku pod neutralng
bandere; wrazie sporu ciezar dowodze-
nia spada na wlasciciela okretu. Okret
sprzedany, dla uznania wazno$ci zmiany
bandery, ma zmieni¢ kapitana i rodzaj
operacji, t. j. zaprzesta¢ tego rodzaju
handlu, ktéry prowadzil pod banderg
nieprzyjacielska.

Deklaracja Londynska 1909 r. jest bliz-
sza dokltryny francuskiej, i charakter nie-
przyjacielski lub neutralny okresla zgod-
nie z bandera, do ktérej podnoszenia sta-
tek jest upowazniony. Sprzedaz statku,
dokonana przed wojng uznaje sie, o ile
nie zostanie dowiedzione, ze sprzedaz
miata na celu ukrycie okrgtu pod bande-
re neutralna w ozekiwaniu wojny. Jezeli
cesja zostala dokonana mniej, niz na 60
dni przed wybuchem wojny, a dokument
cesji nie znajduje si¢ na okrgcie, wazno-
§ci cesji mozna nie uznaé; wlasciciel stat-
ku ma jednak w tym wypadku prawo do-
wodzenia waznoéci sprzedazy, Zmiana
bandery, dokonana przez sprzedaz statku
nie mniej, niz na 30 dni przed wybuchem
wojny, jezeli sprzedaz jest zupelna i bez-
warunkowa, odpowiada prawodawstwu
krajéw bander utraconej i nabytej, i jeze-
li zarzad statku i zysk z jego operacji
przeszed! w inne rece — jest uznana bez-
warunkowo. Zmiana bandery nie bedzie
uznana jezeli: 1) cesja byla dokonana w
czasie podrézy statku, 2) umowa zastrze-
ga warunek odkupu; 3) nie zostaly doko-
nane warunki, od ktérych prawo kraju
bandery nabywajgcej uzaleznia nabycie
prawa do tej bandery.

Charakter nieprzyjacielski tadunku réw-
niez réinie okreélaja doktryny francuska
i angielska.

Wedlug systemu francuskiego towar jest
nieprzyjacielskim lub neutralnym w za-
leznosci od obywatelstwa jego wlascicie-
la. lLadunek statku nieprzyjacielskiego
zawsze jest uwazany za nieprzyjacielski,
o ile wlagciciel towaru nie dowiedzie je-
go neutralnosci. Dow6d wlasnosci towaru
winien znajdowaé sie¢ w papierach okre-
towych, a wlasciciel tadunku winien udo-
wodnié swoje neutralne obywatelstwo.

TADEUSZ SZCZYGIELSKI

A

Do marki zatadowany szkuner cigz-
ko wznosi si¢ i opada, ryjac dziéb w
fali i maczajac kliwry. Mokry wicher
zachodni juz od tygodnia prawie pedzi
go do Kanatu, Wiatr wzmaga si¢ cza-
sem bardzo: czarne chmury nieprzej-
rzana czereaa biegna po niebie szybko,
szybko; morze burzy si¢ i pieni. ,,Su-
che” maszty, sterczace jak tyki, zata-
czaja ogromne luki, kre§lac na niebie
zagmatwane hieroglify.

Olbrzymia fala wlewa sig¢ niekiedy
na rufe i za kazdym razem sternik do-
staje rzetelna zimng kapiel. Deszcz
drobny, zjadliwy, przenikajacy do ko-
§ci, prawie nie przestaje. Nie pomaga
plaszcz nieprzemakalny, nie pomagaija
buty gumowe. Z zuid-westki ciurkiem
za kolnierz zimna woda si¢ leje przy
kazdem poruszeniu. Brrr! Pogodal

I do tego coraz wyciagajg na poktad
odpoczywajaca wachte: mocuja sie
chtopcy z wiatrem i rady sobie daé nie
moga w kilku. Drewniane stare pudto
cieknie porzadnie, az rece od pompo-
wania bola.

Rozkleili si¢ ludziska zupetnie,

Kapitan klnie wszystkich i wszystko,
te stofica od tygodnia nie widaé. W

System angielski i tu jest bardziej skom-
plikowany, lecz i bardziej zyciowy. To-
wary, nalezace do wlasciciela domicylo-
wanego w kraju nieprzyjacielskim, eo ipso
sa uwazane za nieprzyjacielskie, a nale-
23ce do domicylowanego w kraju neutral-
nym — za neutralne, o ile nie bgdzie do-
wiedzione, ze stanowia produkt lub czesé
handlu kraju nieprzyjacielskiego. Towa-
ry, pochodzace 2z filji przedsigbiorstwa
neutralnego, polozonej w kraju nieprzy-
jacielskim, s uznane za nieprzyjacielskie:
odwrotnego stosunku niema, t. j. towary,
pochodzace z filji, znajdujacej si¢ w kra-
ju neutralnym, sa nieprzyjacielskie, jezeli
przedsiebiorstwo gléwne, lub siedziba je-
go zarzaduy, znajduje si¢ w kraju nieprzy-
jacielskim, Sprzedaz towaru w rgce neu-
tralne nie zmienia jego charakteru, jezeli
sprzedaz odbyla si¢ po zaladowaniu na
statek. Lecz towar neutralny, znajdujacy
si¢ w drodze do portu nieprzyjacielskie-
go, pozostaje neutralny, az do przyjscia
do miejsca naznaczenia. (Niektérzy praw-
nicy angielscy, zgodnie z duchem doktry-
ny, zadaja uznania lakiego towaru za nie-
przyjacielski ze wzgledu na jego przezna-
czenie). Towar, zakupiony przez kupca
neutralnego w porcie nieprzyjacielskim
staje sie neutralny, o ile nabywca do-
wiedzie, ze sprzedaz byla rzeczywista, a
nie fikcyjna, bezsporna, ostateczna, i umo-
wa nie zawiera warunkéw odraczajgcych
lub rozwiazujacych.

Deklaracja Londyfiska znowu zajmuje
stanowisko posrednie miedzy dwiema dok-
trynami. Charakter neutralny lub nieprzy-
jacielski towaréw, znajdujacych si¢ na
statku neutralnym, ustala si¢ wedlug neu-
tralnego lub nieprzyjacielskiego charak-
teru ich wlasciciela. Zasade t¢ nalezy ro-
zumieé, w my$l ogélnego porozumienia,
osiagnigtego na konferencji, w tym sen-
sie, ze charakter anonimowych spétek ak-
cyjnych okresla si¢ ich domicylem, a cha-
rakter spélek osobistych — obywatel-
stwem wspélnikéw, jak i wlascicieli jed-
noosobowych. Towary, zaladowane na sta-
tek nieprzyjacielski, s3 uwazane za nie-
przyjacielskie, o ile wlasciciel nie dowie-
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GILJA NA MOR

noce czarne jak atrament nie $§pi wca-
le, bo rachunek zawie$¢ moze snadnie
i na bliskie skaly wyrzuci — ani sig
obejrzysz. Wiele dni minglo od ostat-
niej obserwacji astronomicznej, bo jak
tylko zaczal sie sztorm, zakryly chmu-
ry niebo czarna swa ptachta na amen
i wszystko na niebie pochowaly.

Wiedza o tem ludzie, ze niebezpie-
czenstwo zagraza, jes$li pogoda si¢ nie
(zimieni — to tez humory maja zte bar-

zo.

Szturman odbija swa zlo§é na zato-
dze, zaloga na koku, ze wedzonka sple-
éniala oddawna karmi, rzadko co$ go-
racego gotujac, a kok na chlopcu ku-
chennym, az odgtosy policzkéw z kam-
buzu na rufe dochodza:

— Trzymaj zgnitku przeklety! — ry-
czy. Mowilem ci, nie odchodz od ko-
tta! Przez ciebie mam od kazdego wy-
myslania wystuchiwaé?! A masz, suczy
synu, masz znajdo! — wykrzykuje ze-
zowaty kok, czerwony z gniewu, uwi-
jajac si¢ w podskokach naokoto chtop-
ca po ciasnym kambuzie, jak djabetl
naokolo duszy potepionej po piekle.

Tumany pary unosza sig¢ z przewro-
conego na kuchni¢ kotla i rozlanej po
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dzie ich charakteru neutralnego. Charak-
ter nieprzyjacielski towaréw, zaladowa-
nych na statek nieprzyjacielski, a prze-
znaczonych dla kupca neutralnego, zacho-
wuja swoéj charakter nieprzyjacielski az
do przybycia do miejsca przeznaczenia.
W wypadkach, kiedy przed konfiskata to-
waru nastapi ogloszenie upadlosci kupca
nieprzyjacielskiego i konkurs jego majat-
ku, dawny wlaéciciel towaru a obecny
wierzyciel neutralny moze przywrécié ta-
dunkowi charakter neutralny, jezeli zaia-
da zwrotu towaru na zasadzie prawa.

Konwencje Haskie zlagodzily znacznie
ciezkie polozenie wlasnoéci nieprzyjaciel-
skiej w wojnie morskiej, lecz nic zasadni-
czego nie daly, przeto nie bedziemy sie
nad niemi zastanawiali. Dotycza one glow-
nie udziclenia statkom nieprzyjacielskim,
ktére wybuch wojny zastal w morzu
lub w portach przeciwnika, pewnych ul-
gowych terminéw celem dania im mozno-
éci dojécia do portéw przeznaczenia lub
specjalnie na ten cel wyznaczonych, oraz
tym statkom, kt6re przy rozpoczeciu woj-
ny byly zatrzymane przez zly stan pogo-
dy i morza.

Prawodawstwo migdzynarodowe w spra-
wie polozenia wlasnoéci prywatnej w woj-
nie morskiej osiagnelo stopieri znacznego
rozwoju. Zjawily si¢ nawet umowy mig-
dzy panstwami o nietykalnoséci wtasnosci
prywatnej obywateli umawiajacych sig
panstw wrazie wojny morskiej, z wyjat-
kiem przerwania blokady lub przewozu
kontrabandy wojennej. Zaczynal si¢ okres
bardziej kulturalnego stosunku do wta-
sno$ci prywatnej, i zdawalo sig, ze na tej
drodze prawo wojenne morskie rozwinie
szereg norm, znacznie lagodzacych cig-
zar wojny.

Lecz praktyka wojny 1914—1918 r. oba-
lita te nadzieje. Nowe metody i nowe po-
jecia, wprowadzone przez marynarke wo-
jenna niemiecka nietylko zatrzymaly ten
rozwbj, ale w znacznej mierze sparalizo-
waly juz osiagniete przed wojna rezulta-
ty prac prawnikéw i dyplomatéw.

Do tego tematu jeszcze powrécimy.

ZU

pokladzie grochéwki. Czerwone ptlo-
mienie, syczac i dymiac, podnosza sie
wysoko z niezakrytej fajerki i liza ni-
ski, czarny od sadzy sufit... — praw-
dziwe pieklo.

Przez malutkie okragle iluminatory
zagladaja z pokladu mokve zakaptu-
rzone twarze, zlo§liwie rechocac z za-
dowolenia:

— Zuch kok! Daj mu, jeszcze go
raz, mocniej! W oko go — niech tez
krzywo patrzy!

Kucharz w najwyzszej pasji odsadza
si¢ od malca, zeby znéw rzucié si¢ ca-
tym ciezarem ciala na swa ofiare. Od
silnego, raptownego pochylenia statku
zatacza sig, zawadza przytem lokciem
o wielki imbryk z woda i wywraca go
na rozpalona zelazna plyte kuchni.
Obloki pary, syczac piekielnie, zakry-
waja mu wszystko z przed oczu. Z
wsciekloscig rzuca si¢ w mglista prze-
strzefi i napotkawszy proznie, rozciaga
si¢ jak dtugi na S$liskim pokladzie
kuchni, uderzajac gtowa o drewniang
$ciane.

Chlopiec skorzystal z wypadku z
imbrykiem: $§piesznie wypad! z kambu-
zu na poklad wprost na zabawiajaca




sie widowiskiem zalogg i... trafil z de-
szczu pod rynne.

Jeden pchnatl go pigécia w piersi, in-
ny kopnal lezacego juz na pokladzie.
Podniost si¢ nieszczesny kuchcik i ucie-
kal w strone rufy. Bol i wstyd publicz-
nej poniewierki wykrzywialy mu posi-
niaczona twarz spazmem krzywdy; w
mtodej duszy, zdeprawowanej cigglem
katowaniem, kietkowala nienawi§é i
ztoéé utajona...

Od jungi do kapitana — wszyscy na
szknerze, zblakanym wsérod bezmiaru
spienionych fal oceanu, w ten wieczor
wigilijny mieli zatracone humory.

Bo tez i pogoda si¢ udalal

Na dziobie mlody majtek straz czuj-
nie dzierzy, wzrok, w dal czarna
utkwiony, wytezajac. Za kabestan obu-
racz si¢ trzyma, zeby fala za burtg nie
sptukata. Mokry od stép do glow: w
butach woda chlupie, mokra koszula
do ciala przylega. Zimny wiatr prze-
szywa na wylot — szpik w kosciach na
16d chce zamrozié.

Juz zima gleboka przeciez.... W kra-
ju dawno sanna zapewne —

Dzwoneczkami koniki dzwonia, §nieg
plozami skrzypi, mréz za policzki
chwyta...

Na ulicach latarnie si¢ pala; rzesi-
§cie o$wietlone okna wystaw blyski
brylantowe po §niegu rozsypuja.

Spiesza ludzie do cieptych mieszkan,
do oczekujacych z wielka nadzieja i
niecierpliwoécia dziatek. Kazdy co$
niesie dla swych matych, kazdemu si¢
ogzy $mieja i humor dopisuje, jak ni-
gdy...

A tu — pozal si¢ Boze — i mokro
i chtodno i do domu daleko...

Wigilja, przeciez, gwiazdka! Niedtu-
go juz si¢ §ciemni zupetnie — do stotu

WIELKA DYSKUS

Omawiajac ,,Opowiesci zastysza-
ne”, (tom XXIV Pism zbiorowych
Josepha Conrada) poruszyliémy mie-
dzy innemi zagadnienie polskosci Au-
tora. Obecnie ukazal si¢ tom pierw-
szy tego wydawnictwa, obejmujacy
znana czytelnikom polskim powiesé
wSzalenistwo Almayera”“. Ksiazke po-
przedza slowo wstepne Zeromskiego,
ktorem wprowadazt! do Polski pisa-
rza autor ,Popioltow".

»Ani jednem widknem, powiada w
niej Zeromski, dorobek czysto-arty-
styczny Conrada nie jest z literatura
polska zlaczony..."

Z literaturg polska... podkre§lamy.
Bo Zeromski sam cytuje przedtem R.
Curle'a, ktory, jezeli chodzi o jezyk,
powiada: ,,Muzykalnoéé prozy Con-
rada nie jest to juz jedynie rozwoj
i rozszerzenie angielskich usitlowan,
to jest wogole nowa melodyjnosé —
romantyczna, tajemnicza, przejmuja-
ca muzycznoé¢ innej rasy'’. I na tem
zdaniu i na wlasnem wyczuciu si¢ o-
pierajac, przypomina sobie Zeromski,
jak doskonale Korzeniowski wysta-
wial si¢ po polsku, i wnosi ,,do§é¢ mo-

wigilijnego czas siadaé. Pod obrusem,
jak énieg bialym, sianko pachnace...

— Booocman! Wszystkie rece na
poklad! Zagle ryfowaé! — krzyczy w
luke kubryku starszy majtek.

— Predzej, piorunem tam! — nagli
szturman z rufy, nie omieszkajac doda¢
zawsze niezbednych wedtug niego dla
ludzi kapitaniskiej wachty epitetow:

— No, ulubiericy wylazié¢ tam, szczu-
ry wymokle! — ryczy juz przy akom-
panjamencie gwizdow przeciaglych
szalejacego wichru, co melodje¢ djabel-
ska gra w olinowaniu.

Z tupotem ciezko obutych nog i
chrzestem naoliwionych plaszczow,
winduja sie do gory zaspani chlopcy.
Deszcz siecze ich nabrzmiate, popuch-
niete twarze i orzezwia znakomicie.

Zjezdzaja gafy na dot z chrobotem
blokéw i skrzypieniem drewien o ma-
szty. Hurmem rzucaja si¢ ludzie na
oporne, mokre i sztywne plotnisko za-
gli. Zadzierajac paznokcie do krwi,
trzymaja wyrywajace sig¢ ptachty reka-
mi, pomagaja sobie zebami, wiazac i
$ciagajac wezly...

Skonczone. Szkuner ze zmniejszone-
mi zaglami nie zarywa juz tak gleboko
powietrznej burty w wode i nie tak
gwattownie skacze po fali.

Chwila odpoczynku, by zebraé sity
do dalszej walki, do dalszego zmaga-
nia si¢ z wrogim oceanem.

Noc zapadla — wigilijna noc — nie-
réznigca sie niczem od innych: tak sa-
mo burzliwa, tak samo ceimna, z nieu-
stannym deszczem i chmurnem zlem
niebem.

Wodza ludzie wzrokiem beznajdziej-
nym po niebie — zmilowania wsérod
chmur zlowrogo - czamnych szukaja.
Wszyscy sa na pokladzie: nawet zluzo-
wana wacha nie $§pieszy na odpoczy-

ze ryzykownie — iz ten znakomity
autor angielski my$li po polsku,
zwlaszcza w chwilach trudnych, albo
poc!lnioslych. a wigc w dobie tworze-
nia",

Pare kartek dalej znajdujemy od-
powiedz Conrada na przedmowe, list
podpisany J. K. Korzeniowski, w ktoé-
rym czytamy m. in. ,,Skladam taska-
wemu Panu najserdeczniejsze dzieki
za czas, myél i prace, ktéora mi po-
$wiecil i za sympatyczne ocenienie,
ktore odkryto rodaka w autorze".

Zeromski z dziwna wstydliwoscia
krazy dokota polskos$ci swego kolegi
po piorze. Skoro o niej wspomina,
jakgdyby sie usilowal usprawiedli-
wié: ,Polska dzisiejsza zaczyna gro-
madzié, zbieraé, zgarniaé do kupy
rzeczy swe i sprawy rozproszone, po-
kradzione, pogubione, wydarte. W tej
pracy, w tej pasji staje sie¢ takoma,
tapczywa, natarczywa, nieustepliwa,
zarliwa. To jej prawo. Zbyt dlugo ja
obdzierano'. I aby nie byé tapczy-
wym wzgledem Conrada, pisze Ze-
romski, sam siebie hamujac: ,,Mozna
poczytywaé za przypadek, iz tutaj
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nek, choé¢ sforsowana bardzo. Kapitan,
ktory od tygodnia prawie oka nie
zmruzyl, wygramolil si¢ z kabiny na
rufe, w ciezkie buty i plaszcz odziany.
Bada szczegolowo ciemniejace niebo,
pilnie wpatruje si¢ w chmury...

Silny wicher nie dmie juz tak gwat-
townie, deszcz jakby, przestawal — —

Wtem poszarzatlo co§ w jednem
miejscu na niebie: ja$niejsza plama
wyrysowala si¢ wkrotce — to ksiezyc!

Pobladty nieco ciemne chmury, co-
raz bardziej si¢ strzgpia, coraz wyraz-
niej sie dziela ledwie znacznemi nie-
bieskawemi przerwami. W zenicie bty-
sneta wstydliwie gwiazdka malerka, to
migajac zalotnie, to chowajac si¢ w
chmurach. Za nia juz $mielej migneta
druga, potem trzecia...

Radosny gwar glosow zmieszanych
rozchodzi si¢ po pokladzie. Szturman
zdazyt juz rzucié tloczacej si¢ przed
rufg zalodze jaki§ dowcip wesoty. Od-
powiadaja mu $miechem radosnym,
szczerym i dobrym.

Z wielkiem zadowoleniem, rozlanem
na szerokiej twarzy, wyniést kapitan
sekstans na rufe, ztapal kilka gwiazd
i wkrotce oznaczyt na mapie bezpiecz-
ne miejsce okretu.

Zniknely zte humory, zniknegty klat-
wy i narzekania.

Rozpogodzone niebo iskrzylo sig ro-
jem gwiazd, ksiezyc stal uludne,
chwiejne cienie po pokladzie. Réwny
wiatr szybko unosit okret do portu ro-
dzinnego, a zamierajaca fala lagodnie
muskata burty...

Po burzy i stocie, wéréd znoju i zma-
gan, tak zwyklych dla wiecznych tu-
faczy — marynarzy, — najlepszym po-
darkiem gwiazdkowym byla pogodna,
ksigzycowa Noc Wigilijna!

JA

stala jego kotyska, wszystko bowiem
zawdzigcza sobie samemu, swej pasji,
sile woli, wytrwaniu, pracy. Nikt nie
ma prawa wtracaé si¢ do jego posta-
nowiefi",

A te postanowienia? Postanowienia
te rysuja si¢ Zeromskiemu zupelnie
inaczej, niz to sam twierdzi w kon-
kluzjach. ,Dusza jego pozadata mo-
rza, a znalazlszy je, pokochala sig
w niem na $§mieré i zycie. Mlody po-
szukiwacz przygod nie poszedl! dro-
ga tatwa zapisania si¢ w szeregi ofi-
cerow floty Jego Cesarsko-Krolew-
skiej Mosci cesarza Franciszka Joze-
fa, lecz wybrat droge trudna, samot-
na”. Rozwifimy te uwage. Mtody syn
powstanica, caly przesiaknigty trady-
cja walki o wolno§¢ nie moze zostaé
oficerem armji zaborczej. W sercu je-
go zostala wyryta gleboko $wiado-
mo$é, ze mundur obcy to co§ w rodza-
ju... zdrady. Mlody Korzeniowski od-
czuwa caly ciezar znalezienia sig
w szeregach najezdzcow, skladania
przysiggi — zaborcy. On tego nie
zrobi i nie bedzie zawdzieczal wra-
%ej sile zblizenia do morza. Na to nie



pozwala mu jego gleboka we wszyst-
kich fibrach duszy i ciala grajaca —
polskoéé. 1 ta sama polsko§é potem
z oddali przysztosci, kaze si¢ mu ttu-
maczyé niejako z tego, ze kraj rodzin-
ny porzucil: ,Wydawalo mi sig, ze
gdybym dluzej pozostal tam, w tej
waskiej ulicy, mogtbym si¢ sta¢ tupem
cieniéw, ktore wywotalem. Nawisty
nademna tajemnicze i natarczywe w
tem lepkiem powietrzu grobow o po-
smaku prochu, goryczy i nicosci sta-
rych nadziei”.

A Z2eromski po przeczytaniu tych
slow, czuje rane piekaca w duszy
Conrada, uczuje, Ze w sercu tego we-
drowca chyba tragedja, i glebi tej
tragedji nie chce poruszaé, wiec, kie-
dy z obowiazku niejako przypomina,
e w czasie waZenia si¢ sprawy na-
szej wolnoéci Korzeniowski wezwal
do czujnoéci opinje angielska i prze-
moéwil mocno za Polska — rzuca cien
na wewnetrzne przezycia autora, ni-
by wobec niego samego zapomnie-
niem ostaniajac b6l wygnanczy, bél
nostalgiczny wielkiego pisarza i trak-
tuje go jako obca, szlachetna jednost-
ke. ,Jesteémy mu wdzigczni za przy-
czynienie si¢ za nami”. Wiec w tym
znowu nie§mialym zwrocie Conrada
z przytoczonego listu, w tych sto-
wach, podzigki za ,odkrycie rodaka
w autorze” jest,, jakby delikatna, le-
dwie styszalna skarga: ,Ja przema-
wialem za nami — nie za wami. Po-
lacy to my, to jest ja i wy, a nie tyl-
ko wy"”. Naprawde, rzadko spotyka
si¢ tak niestychanie ciekawa, tak po-
za wierszami pisang dyskusje. Rzad-
ko si¢ styszy tony tak ukryte. Obaj
ci ludzie mowig do siebie w cigglym
leku, ze wtasciwa treéé ich stéw ura-
zi drugiego.

Dzi¢ obaj nie zyja. Nie zaboli ich
to, co méwimy. Pisaé mozna bez tej
ostroznoéci Zeromskiego. Dzi§ po
Conrada wyciagneli juz reke francu-
zi, dowodzac, ze znal on ich mowe
przed angielszczyzna, ze myslal po
francusku, ze proza jego od nich po-
chodzi. We Francji nie zrobily te u-
wagi wrazenia lapczywo$ci — ani na-
tarczywos$ci. Nie zrobily tego wraze-
nia napewno i na anglikach — bo nie
umniejszaja w niczem angielskiego
pisarza Josepha Conrada — wyja-
$niaja jedynie pewne arkana jego
tworczoéci, Badania prozy konrado-
wej wyjaénia kiedys$, ile w tem praw-
dy. Ale je$li przejéciowy pobyt na
statkach francuskich wywarl wplyw
na poete, w jakiz to sposob, pytamy,
zaniknaé mialy doszczetnie wrazenia
dziecifistwa? W jakiz to sposéb staé
si¢ moglo, ze nic go z polska litera-
tura nie laczylo? Wszak sam on pi-
sze, ze jako chlopiec czytal mnéstwo.
Bez cienia zachlannoéci mozemy po-
wiedzie¢ a priori, ze jest to wrecz
niemozliwe i ze badania dokladne
pism Korzeniowskiego musza okazaé
pokrewienistwo jego z literatura i my-
§la polska, a kto nie dostrzegt tego—
widocznie dostrzec nie chcial, albo,
jak Zeromski, nie chcial sie narzucaé.

Pierwiastkow tych nie brak i w Al-

mayerze. Bo ktoz wlaéciwie jest bo-
haterem tej powiesci. Przeciez nie
sam Almayer. Napewno tez nie jego
2ona — ta poczwarna wiedzma, kto-
ra osobiscie nie wzbudza w autorze
nieomal Zzadnego wspoélczucia. Ale ta
sama stara czarownica, staje si¢ pro-
rokinia nieomal, gdy méowi o swojej
zgnebionej ojczyznie, o swoich przod-
kach, a swoich spélplemiericach. 1 ca-
fa cudowna jej legenda, pielggnowa-
na przez lata w zamknigciu malzen-
stwa — niewoli u bialego cztowieka,
ktorym ona pogardza — nagle staje
ucieleéniona w bohaterskiej postaci
Daina — prawdziwego ksiecia—ksie-
cia z bajki, posta krainy niepodleglej,
czastki ojczyzny. Jakiej? Conrad nie
zastanawia si¢ nad tem. On doskona-
le wie, ze ta ojczyzna malajska to
dziko$¢ i barbarzynstwo, to okrucien-
stwo i w gruncie rzeczy ta sama chci-
wo$¢ i ta sama zadza zysku. Wszyst-
ko to Conrad wie az zanadto dobrze,
ale w pewnych chwilach zamyka na
to oczy — i widzi tylko przepyszny
wschodni str6j malajskiego radzy,
widzi tylko jego straszliwe nieokiel-
znane mestwo, ogien jego oczu...

Na scenie powieéci Conradowej wi-
dzimy przepiekna rzek¢ — to deko-
racje. Nad rzeka szumi puszcza, stra-
szliwa puszcza tropikalna, w ktoérej
roénigcie, to ciagle, nieustanne mor-
derstwo.

wBujna roslinnoéé¢ plawilta sie
w cieplem powietrzu, przesyco-
nem wonnemi, ostremi zapacha-
mi. Drzewa i ljany wydzieraly
sie ku gorze, gmatwajac sie w
nierozerwalne sploty, dusily sie
w okrutnych usciskach z zapa-
mietatoécia i szaleristwem, prac
ku zyciodajnemu blaskowi ston-
ca w zlowrogiej, milczacej walce
na $mieré i zycie. Zdalo sie, ze
wszystkie rosliny, przejgte zgro-
23 na widok zgnilizny, szerzacej
sie u ich stoép, porwaly si¢ do na-
glej ucieczki, by ujsé rozkladowi
i $mierci, z ktorej same wziely
poczatek".

A oto cztowiek kryjacy sig, czlo-
wiek-zbieg.

wWedrujac krajem lasu, spo-
gladat niekiedy w mroczna jego
glab, tak necaca zwodnym pozo-
rem chiodu, tak odpychajaca nie-
przeniknionym mrokiem. Spoczy-
waly tam niezliczone pokolenia
prochniejacych drzew, a nad nie-
mi stali ich potomkowie, przyo-
dziani w ciemna szate — niby w
zatlobe — bezsilne olbrzymy, cze-
kajace swojej kolei. Tylko paso-
rzyty kipialy zyciem. Piely sie
kretym ruchem ku stoncu i po-
wietrzu, zerowaly jednako na
martwych i na konajacych, wien-
czac swe ofiary purpura i bleki-
tem jaskrawych kwiatéw, ktore
l$énity miedzy galeimi razace i o-
krutne, niby ostry, szyderczy roz-
diwiegk".

Czlowiek schyla si¢ pod konary:

wCierpka won wilgotnej ziemi
i gnijacych lisci chwycita go za
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gardlo; cofnal si¢ z przerazona
twarza, jak przed tchnieniem
$mierci. Wydalo mu sig, Ze na-
wet powietrze martwe jest tam
w glebi, zatrute rozkladem, uno-
szacym si¢ od wiekow..."

Przed zgnilizna ladu jedna jest tyl-

ko ucieczka — morze.
wMorze dochowuje wiernoéci tym,
co nie znaja trwogi’ — wota Nina,

owa wrézka, wyrwana w dziecifstwie
dzikosci, wychowywana poéréd cywi-
lizacji, a rozteskniona, za ojczyzna
swej matki-malajki. Ojczyzna—za mo-
rzem. Jakowy§ wyraj, jakowa$ obie-
cana ziemia, gdzie Zyja bohaterowie,
2yja wielcy wodzowie, co umieja zwy-
ciezaé, umieja zabijaé i ginagé umieja,
i — kocha¢.

Do wolnosci owej — wszak wol-
noé¢ i ojczyzna to synonimy — wzdy-
cha nietylko stara malajka, nietylko
mioda dziewczyna — mys$li o niej i
stary, zlajdaczaly, zhipokryzowany
wstatysta” malajski. Dawniej powia-
da, biliémy si¢ miedzy soba, zabijali-
$§my si¢ pomiedzy soba — i bytlo nam
dobrze. Dzis — bijemy si¢ z wami i
giniemy.

A na marzeniach tego rodzaju roz-
parla si¢ zupelnie przypadkowo rzu-
cona tu, a nie gdzieindziej, stabo$é
i nico§¢ Almayera. Siedzi tu — dla-
czego? Bo jakas §lepa sita zdobyw-
cow go tu umiescila.

Kto chce, niech sprébuje poréwnaé
imperjalizm Londona z temi strona-
mi, skre§lonemi przez nostalgiczng te-
sknote za.. krajem ludzi, co umieli
walczyé i ginaé, za krajem, ktory
przemoc zgnebita — tesknote — kto-
ra nurtuje gdzie§ gleboko w podswia-
domosci i wklada swe pieéni, swe po-
rywy i bole w stowa postaci, stworzo-
nych przez wyobraznig, lub podpa-
trzonych w #yciu. Zrozumie wtedy,
jaka to ojczyzna zrodzila poete.

Ot6z to wlaénie jest dalszy ciag
dyskusji, podjetej przez Zeromskie-
go — dyskusji, w ktérej Conrad zwy-
cieza nietylko stabem listowem na-
pomnieniem, ale cala swoja twérczo-

§cia. A. UZIEMBLO

GADULKI WILKA MORSKIEGO.

Nie wierz okretowi,
Gdy go spotkasz w nocy:
On cie przepolowi

I nie da pomocy.

Czy zwie sie on kufq,

Czy mu imie nawa,
Obejd7 go za rufq

Tak, bys sam byt z prawa.

Dtuga droga dobra —
Lepsza krotka raczej.
Gdy ci ztamiq ziobra,
Zaspiewasz inaczej.

M. ZARUSKI




ZDZISEAW ANDRZEJOWSKI]

P - QuaResh

(ROZDZIAL Z POWIESCI O PRZYSZLEJ GDYNI)

Na chinska dzielnice miasta padl lek.
26tte, zlosliwe twarze kuliséw pokryly
si¢ powaga, i cisza wielka, nabrzmiala
groza w--oadkéw, ktére wydarzyé sie¢ mo-
ga, owinela rojne domki azjatyckich pra-
cownikéw portu.

Kuen-Cho, krél dzielnicy, postrach naj-
odwazniejszych skandynawéw, przyply-
wajacych do Gdyni z ruda zelazna i kost-
ka granitowa, skorych do noza i drwia-
cych z niebezpieczefistw zaulkéw Oksy-
wia — zostal dzi§ w zgola nieprzewidzia-
ny sposéb aresztowany przy bunkrowa-
niu ,Selena”, okuty w kajdany i odwie-
ziony w stalowej karetce do srogiego
wiezienia na przedmieéciu Chylonja. —
2ona Kuen-Cho, czarnowlosa i drapiezna
Lo, dowiedziawszy si¢ o tym smulnym
wypadku, zwingla pospiesznie ubogie
urzadzenie dwéch pokoikéw i odplyneta
na rybackim kutrze w strone Gdanska.
Gdy w pél godziny pézniej przeprowa-
dzila policia szczegélowa rewizje w ich
domu, lupem byla jedynie pognieciona
i wytluszczona palcami {otografja mlodej
dziewczyny-europejki. Fotografje znalazt
Platek, zamilowany wywiadowca. Zdo-
bycz schowal starannie, obiecujac sobie,
2e podobizna ulatwi mu znakomicie ro-
zwiazanie wielu tajemnic, ktére w ostat-
nich czasach w dzielnicy chifiskiej sie
wydarzyly. — Tymczasem kulisi, wypy-
tywani o czarnowlosa Lo, wzruszari z
dziecinng bezradnoscia ramionami i po-
czernialymi od weglowego pylu palcami
ukazywali na morze.

Lek, wywolany opisanymi wypadkami,
nie ominat i ,Kwiatu Pomaradczy”, po-
dejrzanej herbaciarni Tiena, kupca z
Szanghaju. Tien krecil sie z kata w kat
swego zlotodajnego ,Kwiatu®”, targat diu-
gie, zlepione tluszczem wasy, poprawial
co chwila olbrzymie rogowe okulary i ma-
mrotal coé bez zwiazku pod nosem. Po
chwili wyszedl przed rzezbione w smoki
i tajemnicze hieroglify odrzwia herba-
ciarni i zapaliwszy mala naftowa latarke
z zielong szybka, wciagnal ja na wysoki
maszt, tkwiacy przed domem. Po paru
minutach zagwizdal na palcach dlugo a
przeciagle i wstuchal si¢ w szybko zapa-
dajacy wieczér, zgrzyt kranéw weglowych
i syreny odplywajacych statkéw. — Mi-
nela do¢¢ dluga chwila, nim ujrzal po-
dobne $wiatetko na jednym z masztéw,
stojacych w poludniowym basenie szku-
neréw. nalezacych do towarzystwa , Miil-
ler i Syn". W nastepnej chwili doszedt do
uszu Tiena przeciagly gwizd. Kontakt z
szyprem Hansem zostal nawiazany.

Chificzyk, otuliwszy sie w dlugie wa-
towane palto, ruszyl wolnym krokiem do
basenu i po kwadransie niezbyt mitej w
pomroce wedréwki znalazl sie na pokla-
dzie ,Oriona”, sporego zaglowca, ktérym
od lat dowodzit Hans, przyjaciel i wspél-
nik Tiena. — Zamkneli si¢ zaraz w kabi-
nie Hansa i pochylili glowy ku sobie, by
nawet szeptu ich nie postyszal ktc§ nie-
powolany. Szyper wiedzial juz o areszto-
waniu Kuen-Cho i strach trzast grubym
niemcem na mys$l, 2e i jego to moze lada
chwila spotkaé. Tego zdania byt i Tien.
Nalezato jaknajszybciej odplynaé z Gdy-
ni, zabraé przywieziony ladunek opjum
i przechowaé go bezpiecznie w Gdafisku
u zaprzyjaznionych makleré6w. — Stosun-
ki z Efraimem w Warszawie zamaskowa-
ne s3 nienajgorzej i na $lad, laczacy ich
z gléwnym dostawca kobiet i dzieci do
Buenos, policja niepredko wpadnie, gto-
wa w tem zreszta Efraima. Tymczasem

za wszelka cene trzeba wydoby¢ Kuen-
Cho z wiezienia i odszukaé¢ Lo, jego zo-
ng, ktéra z calym zapasem narkotykéw,
korespondenciji i rachunkéw zgineta przed
paru godzinami.

Hans trzast si¢ jak w febrze i potaki-
wal tylko Tienowi, widaé bylo, ze jest
niezdolny do przeprowadzenia najprost-
szego planu. Oburzony tem Tien zostawit
go w kabinie, zwolal cichym okrzykiem
zaloge, sam stanal przy sterze i przy po-
mocy jedynie fok-zagla jat wychodzi¢ z
basenu, lawirujac uwaznie i unikajac naj-
lzejszego nawet zaklécenia ciszy. Wydo-
stawszy sie¢ z basenu na srédporcie, pod-
ni6st wszystkie zagle i jednym sprawnym
halsem wydostal sie na zatoke. Kurs wziat
na Gdansk. — W miare, gdy séwiatla
$rédporcia zwolna zacieraly sie we mgle
i lepka, wieczorna fala, poczeta kolysaé
wOriona" miarowo, Hans odzyskiwal pa-
nowanie nad soba i, zaczerpnawszy $wie-
2ego powietrza na pokladzie, nabrat otu-
chy w powodzenie wyprawy. Ladunek
opjum lezal spokojnie pod pakulami w
luku i cale szczeécie, 2e go nie wylado-
wano. Lo odnajdzie si¢ z pewnoscia w
Gdafisku u Hildy Starkmann, a Kuen-Cho
jest natyle sprytny, ze wydostanie si¢ ja-
ko$ z opresji, nie zdradziwszy wspélni-
kéw. — Tien innego byt zdania. Szczesli-
we wyplynigcie z basenu nic jeszcze nie
méwilo o powodzeniu. Cala zgraja moto-
réwek celnych i policyinych blaka sie po
zatoce od Gdanska do Pucka i Gdyni.
Nalezy byé przygotowanym na niemile
spotkanie i dzialaé¢ trzeba stanowczo. Tien
pogladzit dtugi néz finski i spojrzal zna-
czaco w oczy Hansa.

— Jawohl, na ludziach mozna polegaé.

Chificzyk powierzyl ster mlodemu ku-
lisowi, swemu zaufanemu str6zowi Han-
sa, sam przeszedl na rufe, a szyprowi po-
lecit wachtowaé¢ na dziobie. — Po kilku
minutach milczacej jazdy nalezalo zmie-
ni¢ kurs. Coraz czeéciej blyskaly swiatel-
ka motoréwek, patrolujacych zatoke, a
spotkania nalezalo uniknaé za wszelka
ceng. Kurs wzigto na migoczaca latarnie
helska. Fala wzmogla sie nieco, a i wialr
dal mocniej. ,,Orion’, lezac na sztymbor-
ku, prul zatoke, skrzypiac chwilami oli-
nowaniem i skaczac lekko na dziewiatej.
Po pélgodzinie zmieniono znéw kurs
i wzieto wprost na Sonoty Tien wolal
noca nie wchodzi¢ do Gdafiska.

Hans tymczasem grzebal si¢ w swej ka-
jucie i wyciaga z réznych zakamarkéw
male paczki opjum i morfiny, tadujac nie-
mi swe przepastne kieszenie, Przy robo-
cie tej zastal go Tien i. nie odzywaiac sie,
stal w progu i czekal, az Hans skoficzy
prace. Mineta dobra chwila, nim szyper
spostrzegl niepozadanego goscia. Zaczer-
wienil si¢ mocno i zmieszal.

— To moje wlasne, kupione za lon..

Chiftczyk nie odrzek! stowa i to bylo
najwiecej niepokojace. Hans zmieszat sie
jeszcze wigcej, lecz udawal, ze niewiele
sobie robi z groznego milczenia szefa szaj-
ki, ktérej stuzyt od lat. Wiedzial. ze zar-
téw z Tienem nie bylo, a jego néz kapat
si¢ juz niejednokrotnie w krwi niewygod-
nych, lub szybko si¢ dorabiajacych po-
mocnikéw. Morze bralo te tajemnice na
swoje dno, a legenda czynila z Tiena czlo-
wieka bez litosci, bezwzglednego pana
swych ludzi i intereséw, wymagajacego
zupelnego zaprzedania sie jego rozkazom,
ktére musialy byé w milczeniu i doklad-
nie spelniane. I byty., Handlu ubocznego
Tien nie tolerowal, o tem Hans wiedziat
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dobrze i szykowal sie do ciezkiej rozpra-
wy, gdy nagle rozleglt si¢ bek syreny lo-
dzi policyjnej. Skoczyli obaj na poklad
i ujrzeli o kilkanaécie metréw za rufa
$wiatetka motoréwki. Szybkie i ciche roz-
kazy oblecialy w jednej chwili ,,Oriona",
na ktérym panowal w dalszym ciagu po-
zorny spokéj. Uplynela jeszcze chwila
i 16dz przybila do bakbortu 2aglowca, a
na poklad wszedl znienawidzony policjant
w granatowym mundurze,

— Dlaczego jedziecie bez $wiatel?

— Zly wiatr, psi pogoda, zgasilo —
objaénial uprzejmie Tien i szczerzyl 261-
te zeby w przyjaznym uémiechu.

— Jedziemy do stocznia, odebraé¢ 16d-
ka z naprawa. Prosimy na lampka rumu.

Tien klanial si¢ i gestem zapraszal do
kajuty szypra, Niedowierzanie przemkne-
to przez oczy policjanta, lecz wszedt do
kajuty, chcac przy $wietle blizej obejrzeé
rozméwcéw, W chwili, gdy przestepowat
prog, dwéch kuliséw skoczylo do lodzi
znienacka i nim drugi policjant-mechanik
zdazyl sig zorjentowaé — ugodzil go ostry
n6z, w gardto. Nie krzyknal nawet. —
W kajucie szypra nie poszlo tak gtadko.
Policjant trzymajacy si¢ na bacznosci, od-
parowal niezdarne uderzenie Hansa, wy-
rwal z kieszeni browning, rozkazujac
uprzejmym gospodarzom podnies$é rece do
gory, co obaj doéé skwapliwie uczynili.
Na twarzy Hansa malowala sie tak bez-
nadziejna rozpacz, iz chidczyk, mimo tra-
gicznej sytuacji, rzucit mu przez $cisniete
wargi jaka$ kwiecista obelge z krainy
smoka,

Policjant, trzymajac w szachu napast-
nikéw, rozgladat sie po kajucie i szukat
sposobu zatrzymania tajemniczego szku-
nera. Musial przedewszystkiem wydostaé
sie¢ na poklad. Trzymaijac wciaz bron
przed soba, rozpoczal tylem wycofywaé
si¢ z kajuty. Krok byt ryzykowny, lecz
moégt sie udaé. Nieszczedciem zaplatal sie
w sznurki, porzucone przez Hansa na po-
dtodze, i upadl na jedno kolano. Przy
upadku browning wysunat mu sie z reki
i, nim zdazyl go podnie$é, Tien siedzial
mu na plecach, duszac gardlo mocnym
uchwytem. W ciagu kwadransa dwa trupy
z balastem u nég i podziurawiona moto-
réowke pokrytlo morze. — Do spréchnia-
tego molo w Sopotach bylo jeszcze male
éwieré mili, ktére ,Orion"” zrobit juz bez
przygody.

Po wyladowaniu Hans szybko sprowa-
dzit samochéd, ktérym pomkneli do Gdan-
ska. W czasie drogi nie przeméwili do
siebie ani stlowa zajeci swemi sprawami.
O przygodzie z policja zapomnieli dawno.
Hans, dotykajac wypchanych narkotyka-
mi kieszeni, spogladat nieufnie na zachmu-
rzona twarz szefa i znéw przygotowywat
si¢ do stanowczej obrony. Handel na ubo-
czu przynosit wcale niezte zyski i miat
juz sporo odlozonego grosza na kupno
wlasnego statku, co bylo marzeniem po-
tulnego pozornie Hansa. $nit o interesach
na wlasna reke, a przeciez na przemyca-
niu spirytusu z Gdyni do Lotwy mozna
bylo zbié¢ spory majateczek. O, wéwczas
rzucilby raz na zawsze niewdzieczne mo-
rze, zamieszkal w rodzinnym Szczecinie,
ozenil si¢ i prowadzit spokojny zywot
zamoznego mieszczucha. Us$miechnal sie
do tych stodkich rozwazan i siegnat po
ulubione mate cygarko. Gdy zaglebial re-
ke w kieszefi surduta, chwycil go mocno
za przegub Tien i wymamrotal ochry-
plym szeptem do ucha Hansa:

— Ani si¢ waz sprzedawaé dzi¢ towar.



Dojezdzali wlasnie do mieszkania Hil-
dy Starkmann. Tien odprawit samochéd,
odszukal na tabliczce guzik, tkwiacy pod
nazwiskiem lokatorki, wyrytem w mie-
dzi, i trzy razy kr6tko zadzwonil. A gdy
drzwi bramy uchylily sig, wélizgneli sie
na schody i zamieniwszy kilka sléw z oty-
13 powiernica intereséw towarzystwa han-
dlowego ,Miiller i Syn" — przedostali
si¢ przez siefi do malego pokoiku z za-
slonietemi szczelnie oknami, Pokrétce opo-
wiedzieli o wypadkach w Gdyni i przygo-
dzie na morzu i zazadali pomocy w ukry-
ciu ladunku, spoczywajacego pod pokta-
dem ,,Oriona".

Hilda Starkmann zajmowatla stanowisko
sekretarki w biurze Miilleréw, wtajemni-
czona byla doktadnie we wszystkie opera-
cje swych szeféw i spelniata rézne poufne
misje, ktére polecat jej Efraim z Warsza-
wy, ,zie¢ firmy", jak go tu nazywano.
Ogarnela wigc w lot sytuacje i po odby-
ciu kilku krétkich rozméw telefonicznych,
zapewnila Tiena, ze sprawa zostanie po-
myslnie zalatwiona., — Chodzilo teraz o
odszukanie Lo, zony aresztowanego Kuen-
Cho. O niej niestety Hilda nic nie wie-

dziala, przypuszczala tylko, 2e musiata
ulokowaé si¢ w sktadach firmy, w ktérej
pracowala, gdyz dozorca znal Lo i wie-
dzial, ze przyjaé ja moze. Nalezalo wiec
przedewszystkiem poszukiwaé jej tam.
Wydelegowano Hansa, ktéry uprzednio
musial u Hildy zostawié caly zapas narko-
tykéw, czego Tien stanowczo 2adal. Oba-
wial sie slusznie, ze czujno$é policji jest
wzmozona i lada nieuwainy krok moze
pogrzebaé $wienie idacy interes.

Okotlo pétnocy tadunek ,Oriona” znaj-
dowat sig juz w bezpiecznem miejscu, sam
2aglowiec postanowiono dopiero nad ra-
nem wprowadzi¢ do przystani Miilleréw
w Gdanisku, a Tien z Hansem mieli po-
wréci¢ tej nocy jeszcze do Gdyni droga
ladowa. Oczekiwano tylko na powrét szy-
pra. Jakoz dobrze po pélnocy zjawit sie
w mieszkaniu Hildy i zdal relacje ze
swych poszukiwan.

Lo znalazt rzeczywiécie w sktadach,
wtajemniczyl ja w ostatnie posunigcia i
tam pozostawil, skad miala $§ledzi¢ rozwéj
dalszych wypadkéw. O me2a swego, Kuen-
Cho, zupetlnie byla spokojna i zapewnia-
a, ze przyjaci6él i wsp6lnikéw nie wyda,

a sam przy pierwszej sprzyjajacej okolicz-
nosci z wigzienia umknie. Tym stanem
rzeczy uspokoili si¢ znacznie, Hilda przy-
jeta szypra i chificzyka przekaskami, wéd-
ka i piwem. Gwarzac beztrosko o rozwi-
jajacem si¢ wspaniale przedsiebiorstwie
i rosnacych zyskach, doczekali §witu, Czas
bylo jechaé¢ do Gdyni. Tien, wzigwszy je-
szcze ostatnia poczte od Hildy, udal sie
z Hansem na stacje kolejki elektrycznej,
wykupit dwa bilety i, pouczywszy szypra,
jak ma sie zachowywaé, oczekiwal spokoj-
nie na elektrow6z. Po kwadransie siedzie-
li juz w wadonie, a po godzinie wysiadali
w Gdyni, w porcie. Tu mieli sie rozstaé¢
i w chwili, gdy 2yczyli sobie dobrego
i spokojnego snu, a Hans &ciskat chificzy-
kowi uprzejmie koscista o dlugich pal-
cach reke, poczuli nagle jakis trzeci, nie-
spodziewany i zimny uscisk na potaczo-
nych dtoniach. Nie pomoglo szarpniecie,
az w stawach zachrzescialo — dlonie
wsp6lnikéw oddanych sobie laczyla stal
sprytnego lanficuszka, zarzuconego przez
Ptatka, zamilowanego wywiadowce. Z
Kuen-Cho zobaczyli si¢ jeszcze tego ran-
ka w wigzieniu chylofiskiem.

PODROZ DO NANTES

Dnia 2 paZdziernika, przed potudniem
s/s ,Torun" rzucil cumy w macierzy-
stym porcie, by po raz pierwszy pod pol-
ska banderg wyplynaé na glebokie wody
Oceanu.

Ruszyl swoim zwyklym, dobrze zna-
nym szlakiem, oplywajac pélwysep Hel,
posuwajac sie wzdiuz polskiego wybrze-
za, potem mijajac zdala bielejace $ciany
Rugji i Bornholmu, aby wej$¢ w waska
furtke Battyku — Kilonski Kanal.

W 8 godzin przesunat si¢ po gladkiej
wstedze kanalu, wyszedt na zéite wody
Elby, a stamtad na plytkie, pelne mie-
lizn morze Pélnocne, i znalazl sie na ge-
sto uczeszczanym szlaku, najpotezniej-
szym szlaku morskim, wiodacym wzdtuz
wybrzezy Niemiec, Holandji i Belgji —
ciagle spotykajac na swej drodze potei-
ne parowce transatlantyckie, zwykle, cigz-
ko zatadowane frachtowce, zgrabne, nie-
$miertelne 2aglowce, dalej parowczyki
rybackie i cate flotylle kutréw, potawia-
jacych ryby.

Przy wejéciu w Pas de Calais przysu-
natl sie do brzegéw mglistej Anglji i trzy-
majac si¢ jej wybrzezy dotart do Point
Start, skad zaczyna si¢ wielka zegluga.
Kursem kompasowym S44E zblizyt sie po
szerokiej martwej fali do groZnej wysep-
ki Ouersant, aby po jej okrazeniu wejsé
na lglqboka kotling Oceanu — zdradliwy

iskaj.

Mijajac geste tyraljery rybackich ku-
tréw, part naprzéd w kierunku metnego
ujécia Loary, gdzie o zachodzie stonica, po
8 dniach pomysélnej zeglugi — szczedli-
wie zarzucil kotwice.

Nastepnego dnia ,,Torua" wszedl w sze-
rokie ujécie rzeki i przycumowal si¢ na-
wprost elektrowni — w porcie Nantes.

To byla naprawde piekna podréz! Da-
leko za nami pozostaly szare, drobne fale
ciasnego Baltyku, zielone jak szklo butel-
ki wody Pétnocnego morza, a poza brud-
no-z6item uj$ciem Loany, gleboko oddy-
chat Atlantyk,

Dobrze jest w porcie po dluzszej po-
drézy wyciagnaé spracowane cialo na
waskiej koi i mys$la przebiec caly droge
statku, ktéra byla nasza droga. Przesu-
waja si¢ wéwczas przed oczyma duszy,
wizje zamglonych ladéw, rozlegte widno-
kregi przebytych mérz, dni jasne, mgliste
i chmurne, noce ksiezycowe, gwiazdziste

e e L S S

lub ciemne: wachta za wachta spedzana
przy sterze, przed jasnym kregiem kom-
pasu.

Dziwny nastr6j panuje na mostku, wci-
cha, ciepla noc. Ksiezyc odbywa swa pro-
cesje, otoczony gromada gwiazd, Na fa-
lach drga s$wietlisty szlak jego $wiatla,
po ktérym réwno sunie statek. Stychaé
tylko rytmiczne uderzenia $ruby i cichy
poswist wiatru w wantach, Sternik stoi
wpatrzony w jasniejaca roéze wiatrow,
nieruchoma sylwetka wachtowego, wypa-
trujacego $wiatel na dalekim widnokre-
gu, ostro odcina si¢ na tle srebrzystych,
pulsujacych fal. Wtyle, w nawigacyinej
pochylony nad mapa szturman, cyrklem
odmierza przebyta droge.

Oto caly, zamkniety w sobie $wiat, we-
druje poprzez morze, jak planeta po-
przez przestrzenie wszech§wiata, Tych 3
ludzi na mostku czuwa nad jego samotna
droga.

Tam, w glebi za§, w krwawym blasku
paleniska spocone ciala palaczy, roz po-
raz wsypuja wegiel w nienasycona pa-
szcze. Ciénienie pary, jak krwi ciénienie
pobudza motor — serce statku do nieu-
stannego ruchu. Obrét za obrotem, mila za
mila, porusza sie statek po wyznaczonej
sobie drodze.

Stofice, ksiezyc, dalekie gwiazdy, i ja
i my wszyscy wedrowcy — posuwamy sie
takze po wyznaczonych sobie drogach...
Gdzie? ku jakim nieznanym. dalekim ce-
lom, prowadzi nas On. — Wielki Kapi-
tan, potezny Kapitan Wszech§wiata?

Kojacy sen zamyka powieki i w wielkiej
ciszy daje, byé moze, tajemnicza odpo-
wiedZ na wielkie pytanie.

A rankiem zaczyna sie znowu zwykla,
codzienna, mréwcza praca — dla chleba.

STANISEAW DMOCHOWSKI

(Rio de Janeiro,

CHARGEURS REUNIS

Francuskie Towarzystwo Okrqetowe

PIERWSZA BEZPOSREDNIA KOMUNIKACJA TOWAROWA
GDYNIA-AMERYRA POLUDNIOWA

Santos,

ODJAZD Z GDYNI

Buenos Aires)

Nazwy okretéw

Gdynia

S/S Krakus . .
. Swiatowid .
» Krakus . . .

« Swiatowid . . .

9 grudnia 1928
20 stycznia 1929
10 marca

20 kwietnia

902-79—IX-XII

W sprawie transportéw i frachtéw morskich wszelkich informacyj udzielaja:

WORMS & Cle-Warszawa, Krélewska 10, tel. 102.87.
WORMS & Cle-Gdarisk, Langermarkt 17, tel. 210.46.
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ZAKONCZENIE PODRO2Y SZKOLNEJ
S/S ,LWOWA®",

Statek szkolny ,Lwéw”, ktéry w r. b.
odbywal podréz na morze Czarne, po-
wrécil w dniu 22 listopada do Gdyni, gdzie
po rozarmowaniu pozosal na zimowe le-
ze. Uczniowie, odbywajacy praktyke, wré-
cili ze statku bezpoérednio do Szkoly
Morskiej do Tczewa.

Przedostatni odcinek podrézy Algier —
Le Havre ,Lwéw" pokryl w ciggu 5 ty-
godni, walczac z niepomy$lnemi wiatra-
mi i silng burza, ktéra szczeéliwie prze-
trwal w dniach 24—26 pazdziernika.

Le Havre statek opusécit w dniu 15 li-
stopada i przybyl do Gdyni, droga przez
Kanat Kilofiski, przyczem w dn. 16 i 17
listopada wytrzymal pomyélnie huragan,
jaki srozyt si¢ w tej czesci morza, pono-
szac jedynie pewne uszkodzenia w 2a-

glach,
0 ROZWOJ GDYNI.

W dniu 5 grudnia odbedzie sie w Gdy-
ni posiedzenie statej Komisji Migdzymi-
nisterjalnej do spraw rozwoju portu i mia-
sta Gdyni.

Ostatnie posiedzenie odbylo sig w
dniu 19 pazdziernika, przyczem dluz-
sza dyskus‘~ wywolaly referaty: woijewo-
dy pomorskiego .o barakach robotni-
czych w Gdyni", Ministerstwa Rob6t Pu-
blicznych ,o0 dalszych postepach prac
przy rozbudowie miasta” oraz Izby Prze-
mystowo-Handlowej o ,optatach staty-
styczno-celnych w porcie”.

Komisja w sprawach powyszych po-
wziela szereg rezolucyj.

LIKWIDACJA STRAJKU W PORCIE
GDYNSKIM.

W dniu 31 pazdziernika odbyla sie¢ w
Ministerstwie Pracy i Opieki Spotecznej,
w obecnoéci delegata Ministersiwa Prze-
mystu i Handlu, konferencja z pracodaw-
cami w porcie gdynskim, a nastepnie z
przedstawicielami Zwiazku Zawodowego
Transportowcéw, ktéry w Gdyni oglosit
w dn, 22 pazdziernika strajk robotnikéw
portowych. Strajk objal 1.100 robotnikéw,
pobierajacych zi. 1.10 do 1.25 za godzine.

Po naradach ze stronami zostal podpi-
sany protok6l, na mocy ktérego strajk
od 1 listopada zostal odwotany. Kwestja
wysokoséci plac i termin ich obowigzania
zostaly oddane do orzeczenia rozjemcze-
go. Pertraktacje co do reszty spornych
punktéw zostaly przeniesione do Gayni,
gdzie dn. 20 listopada nastapilo ostatecz-
ne porozumienie.

OTWARCIE WESTERPLATTE DLA RU-
CHU HANDLOWEGO.

Basen Westerplatte w Gdafisku, ktéry
stuzyl dotychczas wylacznie do tadowa-
nia i wyladowania polskich morskich
transportéow wojskowych, zostat po prze-
prowadzonych pertraktacjach otwarty w
dniu 23 pazdziernika réwniez dla ruchu
handlowego, a przedewszystkiem dla wy-
tadunku z okretéw ztomu zelaznego i
fosfatu,

FLOTA LITEWSKA.

Donosza z Kowna, e rzad litewski
konferuje z Anglja w sprawie zakupu dla
marvnarki litewskiej dwu todzi podwod-
nych, jednego torpedowca i dwu statkéw
handlowych.

Niezaleznie od tego, jedno z konsor-
cj6w hamburskich podpisalo z rzadem li-
tewskim umowe, w ktérej zobowiazalo sie
dostarczyé Litwie 4 holowniki i 2 male
statki pasazerskie.

NOWY KOMANDOR PILOTOW
W GDANSKU.

Z dniem 1 listopada objal urzedowanie
jako komandor pilotéw w Gdafisku, ka-
pitan wielkiej zeglugi Tadeusz Ziétkow-
ski, dotychzasowy wicekomandor pilotéw
w Gdansku i b. komendant statku szkol-
nego , Lwow".

USTALENIE NAZW BASENOW I NA-
BRZE2Y W PORCIE GDYNSKIM.

Ministerstwo Przemystu i Handlu wpro-
wadzilo nastepujace nazwy dla basenéw
i ich nabrzezy:

Pierwszy basen wewngtrzny nazwany
jest basenem Marszatka Jézefa Pilsuds-
kiego, basen ten ma 4 osobne nabrzeza,
mianowicie: nabhrzete przy wejéciu, zmie-
niajace kierunek za rzadowym hangarem,
nazwane jest ,pilotowem"”, gdyz przy
koficu jego znajduje sie stacja pilotéw.
Przedluzenie jego, ktére stanowi dlugi
potudniowy bok basenu, nazwane bedzie
snabrzezem Polskiem", krétkie zachod-
nie — ,Rotterdamskiem', pétnocne —
oIndviskiem", gdyz przy koscu tego na-
brzeza przetadowuje si¢ ryz importowany
wprost z Indyj. Przyszly pirs (pomost)
pasazerski przy wejsciu do basenu bedzie
mial od péinonej strony nabrzeie ,Fran-
cus.. a od potudnia — ,Holenderskie".
Tu prawdopodobnie przybijaé¢ beda zjed-
nej strony statki linii ,,Chargeurs Réunis",
z drugiej za$ statki ,Krélewsko-Holen-
derskiego Lloydu”.

Basen, stanowiacy potudniowa czeé¢ ist-
niejacego awanportu otrzymuje nazwe
«weglowego”, a nabrzeza przy nim: ist-
niejace poludniowe wyposazone w kra-
ny — ,nabrzeza Szwedzkiego", w zwiaz-
ku z dzierzawieniem znacznej czeéci tego
nabrzeza przez Polsko - Skandynawskie
Two Transportowe i przeladunek przy

.nim wegla, kierowanego przewainie do

Szwecji. Zachodnie nabrzeze, jeszcze
obecnie nieprzygotowane do przetadunku,
bedzie si¢ nazywalto ,Slaskiem”.

Basen po poludniowej stronie istnieja-
cego awanportu otrzymuje nazwe ,Po-
tudniowego”, a nabrzeza przy nim: pél-
nocne — ,Dunskie”, zachodnie — ,Ryb-
ne", potudniowe — ,Angielskie",

Nastepny basen ku poludniowi bedzie
si¢ nazywal ,basenem Prezydenta®, a na-

brzeza przy nim: pélnocne — ,Wilso-
nowskiem", zachodnie — ,,nabrzezem Pre-
zydenta”, poludniowe — ,Pomorskiem".

aly basen dla zaglowcéw sportowych,
ktéry powstanie przy koficu pomostu ,,2e-
glugi Polskiej" otrzymal nazwe ,Przysta-
ni Yachtéw",

ZATONIECIE PAROWCA ,ROBUR II",

W dniu 19 listopada, w poblizu wybrze-
2y norweskich, zatonal polski parowiec
«Robur II”, o ca 2000 ton noénosci, wla-
snoé¢ Polsko Skandynawskiego Towarzy-
stwa Transportowego w Gdyni. Cala za-
loga w liczbie 19 os6b zdotala sie ura-

-~ towad.
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OSTRZE2ENIE O LODACH NA BAL-
TYKU.

W roku biezacym sluzba ostrzegawcza
o lodach na Baltyku uwzgledniaé bedzie
9 obszaré6w wodnych wedlug nastepuija-
cych grup:

Grupa I-sza:

1. Rozewie — morze.

2. Hel, — morze w kierunku wschod-
nim,

3. Hel, — morze w kierunku poludnio-
wym,
Grupa 1l-ga.
4. Hel, morze w kierunku zachodnim,
5. Hel — port.
6. Gdynia, — morze w kierunku pétn.-
wschodnim.
Grupa Ill-a.
7. Gdynia, — morze w kierunku po-

tudn.-wschodnim,

8. Gdynia — port.

9, Tczew — Wista Morska.

Ostrzezenia nadawaé beda: Puck o godz.
10 m, 30 czasu Greenwich, Grudziadz o
godz. 15 m. 00 po komunikacie meteoro-
logicznym.

NOWE TOWARZYSTWO 2EGLUGI
MORSKIEJ.

W grudniu lub w poczatkach stycznia
oczekiwane jest otwarcie zeglugi miedzy
Gdynia a Anglia przez nowotworzace sie
«Polsko-Brytyjskie Two 2eglugi. Towa-
rzystwo to posiada 4 statki pasazersko-
towarowe, zaopatrzone w chlodnie dla to-
waréw latwo psujacych sie.

Powstanie tego towarzystwa jest no-
wym bardzo waznym i cennym krokiem
naprz6d w dziedzinie szybkich i dogod-
nych polaczenr Gdyni z portami brytyj-
skiemi,

Z KOMISJI TERMINOLOGICZNEJ,

W dniach 17, 18 i 19 grudnia odbedzie
si¢ w Warszawie VIII sesja Komisji Ter-
minologicznej, opracowujacej polskie
stownictwo morskie.

NOWA WIELKA DRAGA W GDYNIL
Do Gdyni przybyta draga belgijska
«Gelderland III*, ktéra poprzednio pra-
cowala w portach- Ameryki Potudniowe;j,
Przewyisza ona swym tonazem wielo-
l(;rotnie wszystkie pracujace w Gdyni
ragi.

GDANSK OBAWIA SIE GDYNI.

W zwiazku z zawarciem przez pewne
konsorcjum londynskie umowy, z urze-
dem morskim w Gdyni, w sprawie budo-
wy skladéw na $ledzie — ,Danziger Neu-
ste Nachrichten” pisze:

wJest to juz druga galeZ, ograniczaija-
ca dzialalnoé¢ kupiectwa gdanskiego.
Gdziez istnieje inicjatywa Gdanska?
Czyz bylo to potrzebne, aby Gdyni pozo-
stawi¢ budowe wielkiej chlodni? Skiero-
wanie importu §ledzi przez Gdynig¢ nale-
2y juz do kwestyj, ktére stajq sie w naj-
wyzszym stopniu aktualne. Jesli obecne
zamiary stana sie faktem, bedzie dla
Gdanska zapézno. Nie powinno sie tez
twierdzié, jakoby polskie plany byty nie-
wykonalne. Spodziewamy sie¢ jednak, ze
Gdarisk nie doczeka sie trzeciego rozcza-
rowania, jak to bylo w sprawie importu
bawelny".



Uwazamy, 2e obawy gdanszczan sa tu-
taj nieuzasadnione. Dla trzydziestomiljo-
nowej Polski sam Gdansk jako port i tak
nie wystarczy. Mimo kolosalnego rozwoju
Gdyni i Gdafiska — eksport polski z ko-
niecznoséci musi byé kierowany i przez
inne porty. Krélewiec, Klajpeda, Con-
stanza i Galac oto punkty portowe po-
mocnicze dla polskiego handlu zamorskie-
go. Zamiast wigc lamentowaé, gdafiszcza-
nie powinni wziaé si¢ do szczerej wspél-
pracy gospodarczej z Polska. Wyjdzie to
tylko im na dobre.

ZE SZKOLY MORSKIEJ W TCZEWIE.

Z powodu pézinego powrotu z podroiy
statku szkolnego ,Lwéw’”, wyklady w
Szkole Morskiej rozpoczely sie dopiero
w koncu listopada, W dziewiatym roku
szkolnym na 3-ch kursach obydwu wy-
dzialéw Szkota liczy przeszlo 110 wy-
chowanké6w.

ZATONIECIE LICHTUGI ,MOSEL"
(EX .,JUREK").

W poblizu miejsca zatonigcia holowni-
ka morskiego ,,Gérnik™, zatongta w dru-
giej polowie pazdziernika lichtuga ,Mo-
sel”, holowana wspélnie z lichtuga ,,Saa-
le' (ex Janek™”) przez holownik ,Ajax"
(ex ,,Orkan”). Wpymienione statki przed
paru miesigcami zostaly sprzedane przez
wTowarzystwo Z2Zegluga Wista — Battyk™
do Hamburga.

DOCHODY Z 2EGLUGI MORSKIEJ.

Yotewskie towarzystwo zeglugi morskiej
w+Austra” przy kapitale 300.000 frankéw w
ztocie, dato w r. 1927 czysty zysk 17.794
fr. w zlocie. Flota towarzystwa zaksiego-
wana jest w sumie 360.572 fr.

OKRETOWY BANK HIPOTECZNY WE
WLOSZECH.

Donosiliémy juz swego czasu o okreto-
wym banku hipotecznym, organizowanym
w Szwecji, — obecnie dowiadujemy sie,
2e rébwniez w Rzymie powstala podobna
instytucja, z kapitalem zakladowym
100.000.000 lir. Bank ten znajduje sie pod
kontrola ministerstw: komunikacji, skar-
bu i gospodarki krajowej, majacych swych
delagatéw w radzie banku. Czlonkami
banku sa kasy komunalne, banki i towa-
rzystwa asekuracyjne. Celem instytucji
jest przedewszystkiem udzielanie pozy-
czek wloskim przedsigbiorstwom zeglugo-
wym az do wysokos$i 60° wartodci stat-
kéw, przyczem jednak jest zastrzezenie,
ze okret musi byé zaasekurowany, a po-
przednio nie moze mieé innych hipotek.

SOWIETY BUDUJA KANALY.

Jak donosi komunikat informacyjny
pafistwowego Instytutu Eksportowego —
zostal zaaprobowany przez rzadowa ko-
misje sowiecka projekt budowy kanatu
taczacego Wolge z Donem. Koszty budo-
wy wyniosa okolo 115 miljonéw rubli, a
ustanowienie szluz na Donie obliczone
zostalo dodatkowo na 50 miljonéw rubli,
Kanal ma byé wybudowany w ciagu 7 lat,

Cickawe jest, jak dalece projekt bu-
dowy tego kanalu bedzie realny, ponie-
waz rozpoczeta juz np. oddawna budowa
kanalu Rostéw — Morze Azowskie —
doznata ponownej przerwy, skutkiem do-
starczenia przez fabryki sowieckie nieod-
powiednich czesci do maszyn, pracuja-
cych przy budowie wspomnianego ka-
natu,

ROZWOJ PORTU RYSKIEGO.

Port w Rydze staje si¢ coraz wazniej-
szym punktem eksoortowym dla drzewa.
Kiedy w roku 1926 ogélny obrét tego
portu wynosit 322 tys. ton, to w roku
1927 zostal podwojony, a w pierwszych
7 mies. r. b, doszedl 800 tys. ton. Na
rozw6j eksportu drewna przez Ryge wply-
nety dostawy rosyjskie, ktére toruja so-
bie droge do Zachodu przez Battyk.

ROZBUDOWA P(I))l;'}'g W KRONSZTA-

Roboty nad poglebianiem Morskiego
Kanalu na calej przestrzeni 30 kilome-
trow od malego kronsztadzkiego rejonu
do Newskich wrét zostaly juz ukoficzo-
ne. Kanal ma obecnie 31'/2 stép rosyj-
skich glebokosci — wobec czego do portu
leningradzkiego moga zawijaé najwicksze
okrety.

PROJEKT BUDOWY KANALOW I SIE-
CI KOLEJOWEJ W HISZPANJI

Z koficem grudnia w Hiszpanji oczeki-
wany jest dekret o budowie kanalu mig-
dzy Tajo a Liobregat, celem usprawnie-
nia i przyépieszenia transportéw produk-
téow rolnych. Pozatem istnieje tam ten-
dencja do zastapienia istniejacych w
Hiszpanji wielu towarzystw kolejowych—
jednem towarzystwem. Ogloszony ma byé
réwnie? przetarg na zelektryfikowanie o-
koto 25.000 klm, drég kolejowych, poto-
2onych gltéwnie w goérach.

FLOTA HANDLOWA PANSTW
BALTYCKICH.

Statystyka stanu flot handlowych Ylo-
twy i Estonji byta nastepujaca na poczat-
ku roku biezacego:

Grupa uczestnikéw jednej z tegorocznych wycieczek nad morze
tédzkiego Oddzialu Ligi M. i Rz.
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Lotwa — 74 parowce; 41 2aglowcow;
13 motorowych okretow. Ogélny tonaz
tych jednostek wynosi 102.000 ton.

Estonja — 67 parowcéw; 275 zaglow-
c6w; 37 motorowych okretéw — o ogél-
nym tonazu 58.400 ton.

W chwili obecnej stan floty na Lotwie
powiekszyl si¢ okolo 10%/0 przez zakupno
paru wigkszych parowcéw. W Estonji
stosunek podwyiszenia tonazu jest nieco
mniejszy.

Powazny stosunkowo stan floty na fo-
twie ma zrédto swoje w Rydze, ktére
prowadzi rozlegle stosunki z rynkami
$wiatowemi.

Oceniajac natomiast stan floty estoni-
skiej, trzeba wziaé pod uwage polozenie
georgaficzne Estonji z szerokim jej brze-
giem wraz z przyleglemi wyspami, oraz
fakt, ze siedem cze$ci ludnosci w ogélnej
sumie 1,12 milj. (na Lotwie 1.85 milj.)
znajduje zarobek na morzu.

KSIAZKI I CZASOPISMA
NADESLANE.

Czerwone ksiqzki, M. Arcta — Serja
Amerykanska,

Wszystkie te powieéci odznaczaja sie
zdrowym optymizmem, nie ma miejsca na
gorycz ani zniechgcenie do zycia, nie ma
miejsca na slabosé¢ i obawg. Wszystkie
klada najwigkszy nacisk na wartoéci we-
wnetrzne bohater6w! wole, wytrwalosé
i pogodg. Kazda z tych powieséci rozpo-
czyna serj¢ przekladéw danego autora,
przekladéw powierzonych piérom pierw-
szorzednym, Oto one

Barszczewski St. ,Marion". Opowieéé¢
z dalekiej Kanady. Z rys. i oktadka ko-
lorowa L. Jagodzisskiego. Cena w opr.
w plétno ang. zi. 4.—,

Rupert Hughes. Tajemnica brytly
lod u. Powojenna powies¢ amerykanska.
Tlumaczyt T. 2Zuk-Skarszewski. Cena
brosz. zl. 6.40, opr. zl. 8.—.

Rex Beach. 2elazny szlak. Po-
wiesé. Z angielskiego oryginatu tlumaczyt
J. Taylor. Cena brosz. 6.40, opr. zl. 8.—.

Zane Grey. Jez2dZcy purpurowe-
go stepu. Powieéé. Przelozyt z angiel-
skiego St. Barszczewski, Cana brosz. zi.
6.40, oprawna zl. 8.—.

KSIAZKI DLA DZIECI.

M. Buyno-Arctowa. Czytajmy sa-
m i. Krétkie powiastki duzym drukiem dla
mlodszych. Z obrazkami Romeykéwny, w
kolorowej okladce kartonowej. Cena zi. 3.

M. Buyno-Arctowa. Czytajmy sa-
mi. Czeéé II. Szereg powiastek przezna-
czonych przez znang i ceniona autorkedla
najmlodszego pokolenia czytelnikéw. 3.—

T. Pudlowski. Zochna w krainie
§niezek. Przygody wierszem, stron 30
i 10 kolorowych obrazkéw Sybilli Olfers,
oprawna w karton. Cena z}. 6.—.

Ksigzeczka ta opisuje odwiedziny malej
dziewczynki w panstwie wszech§wiatowe;j
Zimy. Nie szumia tam drzewa i nie wdzie-
cza sie barwami kwiaty, za to slynny ar-
tysta Mr6z rzezbi przepickne desenie i za-
mienia krople deszczu w cenne peretki
Wesolo jest w tem panstwie, gdy2 éniez-
ki i wiatr sa dobremi towarzyszami zabaw.

Z. Rogoszéwna: Koszatki opatki.
Wierszyki, piosenki i przypowiastki, z
wielobarwnemi obrazkami, A. Gramatyki-
Ostrowskiej, duzy format w oprawie kar-
tonowej. Cena zt. 7.—.

Przedwczeénie zmarta znawczyni dusz
dzieciecych, zebrala w , Koszatki Opatki"
najulubiefisze opowiastki dla matych dzie-
dzi, takie, jakie stare babunie i nianie o-
powiadaé umieja. ,Koszatki Opatki" to
dalszy ciag, jakby dopelnienie dawniej




wydanej ksiazki ,,Klitus Bajdus”. Obrazki
dostosowane do poziomu czytelnikéw; ba-
wig i zajmuja.

Marja Buyno-Arctowa: Na waka-
cjach w Zalesiu. Powies¢ dla star-
szych dzieci. 26 rysunkéw Romeykéwny.
Cena w oprawie kartonowej zl. 5.—.

Naskutek przystanej fotogralji, ukazuja-
cej czworo nieznanych dzieci, wujowstwo
zapraszajg swych nieznajomych siostrzefi-
céw na wakacje. Ku przerazeniu gospo-
darstwa niewinne dzieciny okazujg sig
niezno$nemi psotnikami. Ich wybryki i
awantury zapelniaja cala ksigzke. Hultaj-
ska czwérka miewa nawet bardzo przy-
kre przygody, gdyz dziala przewainie bez
zastanowienia. Dopiero zainteresowanie
wychowaniem chlopca wiejskiego pobudza
dzieci do pracy nad soba.

Kipling Rudyard: Takie sobie ba-
jeczki, Ksiaztka pierwsza. Tlumacz. z
angielskiego Stanistaw Wyrzykowski. Str.
92, rys. 14. Wyd. IV, 1928 r. Cena opr.
w karton zl. 3.40.

Nowe wydanie tej zabawnej ksiazeczki
odznacza si¢ duza starannoécia i estetyka.
Fantastyczne historje o zwierzetach, opo-
wiedziane w sposéb ciekawy i dowcipny,
s ilustrowane rycinami kompozyciji auto-
ra, przemawiajacemi do wyobrazni dzie-
cigcej. Autor potrafit w2yé sie w psycho-
logje dziecka i przeméwié dof zrozumia-
tym jezykiem, stad ogélne powodzenie
tych bajeczek, ktére przelozono na wszyst-
kie jezyki europejskie.

Kipling Rudyard: Takie sobie ba-
jeczki, Ksiazka druga, ilustrowana
przez autora. Przeklad z angielskiego S.
Wvrzykowskiego. Str. 80, Zawiera kilka
bajeczek dotad niewydanych po polsku.
Cena opr. w karton zi. 3.40.

Druga ksiazka ,Bajeczek’ przynosi kil-
ka wesolych opowiesci o podkladzie nau-
kowym, (ecz dostosowanych do umysto-
woéci malych dzieci. Historje powstania
abecadla i napisania pierwszego listu za-
checaia dzieci do zaznajomienia si¢ z nau-
ka czytania i pisania. ulatwiaja zrozumie-
nie brzmien fonetycznych i obrazkowe wy-
powiadanie myséli. llustracje pomystu au-
tora s opatrzone tekstem wyjaéniajgcym,
pelnym pogodnego humoru.

RUCH PORTU GDYNI WE WRZESNIU.

W omawianym miesigcu przybylo do
portu 114 statkéw o poj. 102.212 n. t. rej.,
przywozac 17.040 ton tadunku, w czem:
6.318 t. tomasyny, 400 t. kamieni bruke-
wych, 170 t. éledzi, 125 t. wina i sardy-
nek, 27 t. muszli i 247 pasazeréw (w sierp-
niu — 110 statkéw o 108486 n. t. r,
z 39.403 ton tadunku i 325 pasazer6w. —
Import morski, ktéry w poprzednim mie-
siacu osiagnal swéj rekord, we wrzeéniu
b. znacznie zmalal. Nie obserwujemy juz
ryzu, ktérego przywéz zostal wstrzyma-
ny do czasu rozchodowania zapaséw, na-
gromadzonych w magazynach tuszczarni
ryzu, iloé¢ za§ przywiezionej tomasyny
tez spadla o prawie 18.000 ton.

Ruch na wyjéciu wyrazil sie liczba 118
statkéw o 108.569 n. t. r. w stosunku do
108 st. o 102.442 n. t. r. w miesigcu po-
przednim. Wywieziono rekordowa ilosé
wegla: 185.716 ton eksportowego i 11.345,5
t. wegla statkowego, pozatem 150 ton
otrab ryzowych, 6 ton wédek i 2 tony
probek weglowych do Ameryki Potud-
niowej.

Catkowity wyw6z we wrze$niu wyniést
197.219,5 ton, obrét ogélny zaé 204.259,5
ton, czyli zaledwie o 455 ton mniej, niZ
w poprzednim rekordowym, co do obrotu
towarowego, miesigcu.

Ruch statkéw wedlug bandery przed-
stawial sie¢ nastgpujaco: weszlo: angiel-
skich 6, dusiskich 9, francuskich 5, lotew-
skich 18, niemieckich 18, norweskich 7,
polskich 12, szwedzkich 34, estonskich 3,
finski 1, holenderski 1.

Wyszto: (w nawiasie podany procento-
wy udzial tonazu w obrocie statkéw) —
angielskich 9 (8,4), dunskich 8 (7,5)), fran-
cuskich 6 (132), totewskich 19 (14,9),
niemieckich 17 (12,7), norweskich 9 (58),
polskich (12 (9.5), szwedzkich 33 (22,2),
estonskich 3 (0,8), finski 1 (0,3), holen-
derski 1 (4,7).

Wywieziony wegiel przeznaczony byt
do: Algieru 4.750 t., Danji 11.435 t., Fin-
landji 28.443 t., Francji 2.550 t., Holan-
dji 3.952 t., Lotwy 202765 t., Niemiec
5.601.5 t., Norwegii 29.759 t., Szwecji
16.200,5 t. i Belgji 2.775 t.

RUCH PORTU GDYNI W M. PAZ-
DZIERNIKU.

Trwajacy przez ostatni tydzien pai-
dziernika strajk robotnikéw portowych
nie pozostal bez wptywu na ilo§é¢ przeta-
dowanych w tym miesiacu lowaréw, wy-
kazujac doé¢ powazna znizke, wynoszaca
w poréwnaniu do miesigca poprzedniego
43.200 ton w przywozie i wywozie.

W szczeg6lnosci ruch w pazdzierniku
przedstawial si¢ nastepuijaco:

Zawineto do portu 85 statkéw o noéno-
§ci 80.255 netto ton rej., przywozac 31
pasazeréw i 2.691.5 ton tadunku, w czem:
108 t. éledzi, 181 t. wina, 1.280 t. saletry,
1100 t. tomasyny, 20 t. drobnicy i 2.5 t.
kapiszonéw. 3

Opuscilo port 88 statkéw o 83.418 n.
t. r.,, wywozac razem 158.371.5 t. tadun-
ku, w czem: 149.734.5 t. wegla eksporto-
wego, 7.731 t. wegla statkowego, 854 t.
soli do Rygi, 50 t. maszyn i 2 t. drobnicy.

Obr6t towarowy wyniést 161.063 tony.
Ruch statkéw w|g bandery przedstawiatl
si¢ nastepujaco: weszlo: 4 angielskie, 12
duniskich, 1 estofiski, 4 francuskie, 1 fin-
landzki, 1 gdanski, 1 holenderski, 8 to-
tewskich, 15 niemieckich, 5 norweskich, 9
polskich i 24 szwedzkie.

Wyszlo: (w nawiasie — procentowy
udzial tonazu w obrocie statkéw) — 4
angielskie (6.4), 12 duniskich (14,4), 1 es-
tonski (1.0), 4 francuskie (17,1), 1 fin-
landzki (0,4), 1 gdanski (08), 1 holen-
derski (1,1), 7 lotewskich (9,5), 17 nie-
mieckich (15.1), 5 norweskich (4,0), 10
polskich (10.5), 25 szwedzkich (19,7).

Jednoczeénie ze zmniejszeniem sie o-
brotu na skutek strajku w Gdyni, wzrést
w miesigcu pazdzierniku obrét towarowy
Gdanska, gdyz statki, kierujgce sie do
Gdyni, zawijaly do sasiedniego portu,
gdzie nie byly zmuszone oczekiwaé na
zalatwienie.

RUCH STATKOW P. P,  2EGLUGA
POLSKA" W CZASIE OD 15.X DO 15.XI
1928 ROKU.

W czasie od 15 pazdziernika do 15 li-
stopada r. b. statki panstwowego przed-
sigbiorstwa ,.2egluga Polska” w Gdyni
wykonaly nastepujaca prace:

S/s ,Poznan" dnia 15X byl w por-
cie gdaniskim, gdzie konczyl wyladunek
przywiezionego zlomu. Dnia 26.X odpty-
nal z Gdanska do Gandawy z mieszanym
tadunkiem drzewa (1.740 m. kub. stupéw
telegr., 95 sazni kopainiakéw i 60 ton
fornieréw). Kanal Kilofiski minal 28X
w nocy. Do Gandawy przybyt 31.X. Dnia
10.XI przeszedt w balascie z Gandawy
do Hendrik-Ido-Ambacht, dokad przybyt
11.XI. Dnia 15.XI tadowat w tym porcie
zlom z przeznaczeniem do Gdanska.
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S/s .Wilno" dnia 15X byt w Nantes,
gdzie wyladowywal przywieziony z Pol-
ski wegiel. Dnia 17.X odptynal w balaécie
z Nantes do Rolterdamu po tadunek kok-
su z przeznaczeniem do Kopenhagi. Do
Rotterdamu przybyt 21.X. Dnia 24.X od-
plynat do Kopenhagi z tadunkiem 2.098.986
kg. koksu, Dnia 26.X minal kanal Kilos-
ski, do Kopenhagi za$ przybyt 27.X. Dnia
5.XI odplynal w balascie z Kopenhagi do
Gdanska, dokad przybyt 7.XI. Dnia 9.XI
odptynat z Gdanska do Stockholmu z ta-
dunkiem 2.5856 ton wegla. Do Stockhol-
mu przybyt 11.XI. Dnia 13.XI odplynat
préiny z powrotem do Gdyni, dokad
przybyt dnia 15.XI.

Sis ,Krakéw" w dniu 15X byl w
Gdyni. Lnia 20.X odplynat z Gdyni do
Stockhoimu z tadunkiem 2.610 ton we-
gla. Do Stockholmu przybyt 22.X. Dnia
24.X odplynal w balaécie ze Stockholmu
do Lulea po tadunek rudy z przeznacze-
niem do Gdatiska. Do Lulea przyby! 26.X,
nastepnego za$ dnia odplynat do Gdan-
ska z tadunkiem 2.808 ton rudy. Do Gdas-
ska przybyl 2.XI. Dnia 9.XI odptynat do
Stockholmu z tadunkiem 2.675 ton we-
gla. Do Stockholmu przybyt 11.XI. Dnia
14.XI odptynal w balascie ze Stockholmu
do Lulea po tadunek rudy z przeznacze-
niem do Gdafiska. Dnia 15.XI byl na mo-
rzu w drodze do Lulea.

S/s ,Katowice” dnia 15X byl w
Gdyni. Dnia 16.X odplynal do Stockhol-
mu z tadunkiem 2.722,5 ton wegla. Do
Stockholmu przyby!t 18.X. Dnia 22.X od-
plynat w balascie ze Stockholmu do Gdy-
ni, dokad przybyt 24.X. Po szeéciodnio-
wem oczekiwaniu na redzie na miejsce
w porcie rozpoczal naladunek wegla z
przeznaczeniem do Holtenau. Dnia 3.XI
odptynat z Gdyni do Holtenau z tadun-
kiem 2.405 ton wegla, i dnia 5.XI przy-
byt do tego portu. Dnia 8XI odptynat
w balascie z Holtenau z powrotem do
Gdyni, dokad przybyt 9.XI. Dnia 13.XI
przeszedt do Gdafiska po tadunek wegla
z przeznaczeniem do Stugsundu. Dnia
15.XI byt w porcie gdanskim.

S/s wTorun" byl na morzu w drodze
z Nantes do Rotterdamu. dokad przybyt
16.X. Dnia 18.XI odptynal z Rotterdamu
do Kopenhagi z tadunkiem 2.138.915 kg.
koksu. Dnia 20 X przeszedt kanal Kilos-
ski. Do Kopenhagi przybyt 22.X. Dnia
25.X odptynal w balascie z Kopenhagi do
Gdanska, dokad przybyl 27.X. Dnia 1.XI
odptynal do Basse Indre z tadunkiem
2.505 ton wegla. Dnia 4.XI minal kanat
Kilonski. Do Basse Indre przybyl 8XI.
Dnia 12.XI odplynat z Basse Indre do
Hendrik-Ido-Ambacht po tadunek zlo-
mu z przeznaczeniem do Gdyni. Dnia
15.X] byl w Hendrik-Ido-Ambacht.

. Sls Warta" dnia 15.X byl na morzu
w drodze do Sfaxu. Dnia 18.X minal Cap
Finisterre. Do Sfaxu przybyl 28.X. Dnia
9X.I odplynal ze Sfaxu do Bone po la-
dunek fosforytéw z przeznaczeniem do
Gdanska. Dnia 11.XI przybyl do Bone.
Po zatadowaniu 3.100 ton fosforytéw od-
plynat dnia 13.XI do Oran celem dokom-
pletowania tadunku trawa morska. Dnia
15.XI byl na morzu.

Sis WTczew" dnia 15.X byt w Svend-
borgu. Dnia 18.X odplynal w balaécie ze
Svendborga do Gdyni, dokad przybyt
20.X. Dnia 25.X odptynat z Gdyni do Ry-
gi z tadunkiem 855 ton soli. Do Rygi
przybyt 27.X. Dnia 30.X odplynal z Ry-
gi z powrotem do Gdanska, dokad przy-
byt 1.X{. Dnia 4.XI odptynat z Gdanska
do Aalborga z tadunkiem 855 ton wegla.
Do Aalborga przybyt 6.XI. Dnia 8XI od-
plynat w balaécie z powrotem do Gdy-
ni, dokad przybyl 10.XI. Dnia 14.XI od-
plynat z Gdyni do Kopenhagi z tadun-



kiem 850 ton wegla. Do Kopenhagi przy-
byt 15.XI.

S/s .Niemen" dnia 15X byt na mo-
rzu Srédziemnem w drodze do Torre An-
nuziata z tadunkiem wegla polskiego.
Do Torre Annuziata przybyl 16.X. Dnia
23.X odptynat z Torre Annuziata do Bo-
ne po tadunek fosforytéw z przeznacze-
niem do Gdanska. Do Bone przybyl 26.X
i tegoz dnia po zaladowaniu 4.000 ton
fosforytéw i 100 ton wegla bunkrowego
odplynal do Oran, dokad przybyt 29.X.
Po zatadowaniu 410 ton trawy morskiej
z przeznaczeniem do Szczecina i 80 ton
trawy dla Gdanska odptynat 4.XI do Ca-
sablanca, dokad przybyt 6.XI. Dnia 11.XI

odptynat do Szczecina i Gdanska, uzu-
pelniwszy w Casablanca swéj tadunek
165 t. trawy morskiej z przeznaczeniem
do Szczecina oraz 195 ton trawy dla
Gdanska. Dnia 15.XI byt na Atlantyku.
S/s ,Wista" dnia 15.X przeszedl ka-
nal Kilofiski w drodze z Afryki do Szcze-
cina i Gdanska. Do Szczecina przybyt
16.X i po wyladowaniu 150 ton trawy
morskiej, odptynat 17.X do Gdanska, do-
kad przybyl 18.X. Po wyladowaniu przy-
wiezionych z Afryki 125 ton trawy mor-
skiej i 4.400 ton fosforytéw, rozpoczal
w dniu 26.X naladunek wegla z przezna-
czeniem do Genui. Dnia 1.XI odptynat
z Gdanska do Genui. Dnia 3.XI minat

kanat Kilonski, 6.X! Ouessant, 8.XI za$
Cap Finisterre. W dniu 10.XI przeszedt
Gibraltar., Dnia 15.XI przybyl do Genui.
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10-LECIE LIGI MORSKIEJ
I RZECZNEJ.

Mija 10 lat istnienia naszego Stowa-
rzyszenia, rozwijajacego si¢ ostatnio z roz-
machem, $wiadczacym o szybkiem doj-
rzewaniu idei morskiej w Polsce. Zarzad
Gléwny prosi wszystkie Oddziaty, by te
uroczysta date dla Ligi wykorzystaty dla
usilnej propagandy, urzadzajac odczyty,
akademije, wieczornice i zabawy., Nalezy
ktas¢ duzy nacisk na zainteresowanie
ideologja morska starszej mlodziezy
szkolnej, z ktérej powstalyby mtode, pel-
ne sit i zapatu kadry pracownikéw i mi-
toénikéw morza.

Liga Morska i Rzeczna bedzie mogla
dopiero wéwczas realizowaé swoédj pro-
gram w pelni, gdy cale spoteczenstwo
stanie’ na wyzynie u§wiadomienia sobie
koniecznosci i obowigzku nalezenia do
naszego Stowarzyszenia — trzeba wigc
jaknajusilniej staraé sie, by moment ten
stal si¢ w najkrotszym czasie rzeczywi-
stoécia, a do tego powolane sg wlasnie
Oddziaty Ligi.

Zarzad Gléwny przesyla Oddzialom
Ligi z okazji 10-tej rocznicy pracy dla
morza, 2yczenia jaknajwigkszego rozwo-
ju, owocnego propagowania idei Stowa-

rzyszenia i podbicia swym zapalem cale-
go spoleczefistwa.

NOWE ODDZIALY,

Zarzad Gléwny zatwierdzil nastepuija-
ce nowe Oddzialy: w Kolomyi, Wio-
chach, Karczewie, Przeszkolenia Mor-
skiego w Warszawie i Oddzial Pracowni-
kéw Panistwowego Banku Rolnego w Kiel-
cach. Do Zarzadu Oddzialu w Kolomyi
zostali wybrani pp.: inz. M. Ptaszek —
przewodniczacy, inz. W. Chudzikiewicz,
dyr. Borof,, M. Sienkiewicz, jako czlon-
kowie Zarzadu; na zastepcéw powolano
pp.: dyr. St. Kobeckiego i inz. Jana Pi-
skozuba; do Komisji Rewizyjnej weszli
pp.: W. Sozanski, M. Zatwornicki, nacz.
Staszkiewicz; jako zastepcy pp.: Biato-
was i Romanczyk. — Do Komitetu Orga-
nizacyjnego Oddzidtu we Wtochach wy-
brani zostali pp.: Wactaw Dabrowski, Ha-
lina Leman, Kazimiera Chmielewska, Bar-
bara Kurdusiéwna i inz. R. Huzarski.

Z 2YCIA ODDZIALOW.
SLONIM.

Rozwijajacy sie pomyslnie Oddziat L.
M. i R. w Slonimie dzieki energji swego

Przys!ari Odd:zialu Ligi Morskiej i Rzecznej w Slonimie na rzece Szczarze moie
sluzy¢ za przyklad, co zdzialaé potrafi zapal i energja w pracy organizacyjnej.
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Zarzadu moze juz wykazaé sie realnemi
wynikami pracy. — Najwazniejszym wy-
padkiem w zyciu tego Oddzialu bylo wy-
budowanie pieknej przystani na Szczarze,
kupno 28-osobowej lodzi motorowej i 6-0-
sobowej wioélarskiej, na ktérej éwicza
si¢ w sztuce wioslowania uczniowie szkét.
Srodki materjalne czerpat Zarzad z urza-
dzanych imprez i otrzymywal w drodze
darowizn materjaty, jak np.: na budowe
przystani. — Przewidziane jest w sezo-
nie zimowym urzadzenie $lizgawki i wie-
le innych przedsiewzie¢. Zarzad Oddzia-
tu w Slonimie spodziewa sie. ze juz w nie-
dalekiej przysztoéci nie bedzie tam jed-
nostki. ktéraby nie byta czlonkiem L. M.
i R. Praca Oddzialu stonimskiego moze
postuzyé za wzér innym Oddzialom Ligi.

NOWE OKREGI.

Zarzad Gléwny przystapil do organi-
zacji 2 nowych Okregéw, a mianowicie:
Okredu Stotecznego, ktéry obejmie mia-
sto Warszawe i okolice podmiejskie, oraz
Okregu Ziemi Czerwienskiej, ktéry obej-
mie wojewéddztwa: stanistawowskie,
Ilwowskie i tarnopolskie.

ZNACZKI L. M. i R,

Wydatne ustugi w propagowaniu L. M.
i R. oddaja noszone przez pp. czlonkéw
znaczki srebrne w butonierkach i emaljo-
wane na czapkach. Znaczki te sa stale
na skladzie w Centrali, ktéra dostarcza
Oddzialom na zaméwienie zadane ilo-
§ci. — Ceny znaczkéw pozostaja bez
zmiany: na czapke zl. 5.— czlonkowskie
srebrne (wigksze) zl. 4.— minjaturowe
zt. 4.50. — Zarzad Gléwny prosi Zarzady
Oddzialéw o baczenie, by wszyscy pp.
czlonkowie znaczki Ligi nosili.

«GWIAZDKA" DZIECI KASZUBSKICH.

Dorocznym zwyczajem Liga Morska
i Rzeczna urzadza dla swych matych
przyjaciét z wybrzeza — dzieci kaszub-
skich — ,,Gwiazdke", Dzieci otrzymaja
szereg prezentéw, skladajacych sie glow-
nie ze stodyczy i ksigzek. Zarzad Gléw-
ny liczy na ofiarno$é¢ Oddzialéw i pona-
wia swa }:rosbq. wyluszczong w okélni-
ku Nr. 23/I1 z 14 ub. m-ca w tej sprawie.

OBJAZDY.

Dyrektor L. M. i R, p. A. Uziemblo,
odwiedzil w ostatnich tygodniach Oddzia-
ty ziemi Czerwiefiskiej celem oméwienia
na miejscu spraw organizacji Okregu.
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KONCENTROWAC, CZY ROZPRASZAC?

Zainteresowanie problemem na-
szej ekspansji zamorskiej wzrosto
w ostatnich czasach wprost zadzi-
wiajaco. Kiedy jeszcze pare mie-
siecy temu, a w kazdym razie pareg
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