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Maszyny rzeZniczo-masarsKie

Bufety sklepowe. — Szklane ochraniacze oraz urzadzenia emaljowane i aluminjowe.
763.X1.137.

FRANZ MIGGE, GDANSK

ENGLISCHER DAMM 15.

FABRYKA PIECOW PIEKARSKICH
MASZYNY PIEKARSKIE 1 CUKIERNICZE

762 X1136

Piec piekarski gazowy o 3 paleniskach. Maszyna do wyrabiania ciasta.

FRANZ KUHNERT GDANSK

WLASCICIEL: PAUL KUHNERT
Hundegasse 98, MatzKauschegasse 5. Tel. 285.006 i 285.07.

ROK ZALOZ. 1879.

WYROBY ZELAZNE i STALOWE

OKUCIA DRZWI, OKIEN, MEBLI I T, P.-— NARZEDZIA — NACZYNIA DOMOWE I KUCHENNE — WYROBY NIKLOWE.

WYLACZNE ZASTEPSTWO WYROBOW HAUPTNERA DLA HODOWLI ZWIERZAT NA WOLNE MIASTO GDANSK | POMORZE.
825.X1.135.
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W dziesig¢ lat po zalozeniu
.Bandery Polskiej", stowarzysze-
nia, z ktorego urosta z czasem Liga
Morska i Rzeczna, odbyt sie pierw-
szy Walny Zjazd Delegatéw tej in-
stytucji. Zjazd ten poprzedzit dtu-
gi okres przygotowawczy, okres la-
mania si¢, kruszenia dawnych form
organizacyjnych, kruszenia, niepoz-
bawionego taré i nieporozumien.
Ale wlasnie ten okres znamionuje
tez olbrzymi rozrost naszej organi-
zacji i podniesienie tempa jej
pracy.

Jechalismy do Katowic z rado-
Scia, Zze nareszcie zrealizowany zo-
staje glowny cel wysitkéw bytego
Zarzadu Centralnego — przebudo-
wanie Ligi na zwiazek ogélno-pol-
ski, ale tez kazdy delegat jechal
tam i z pewnym niepokojem. Nie
wiedzielismy, jak wyglada to, co
obrazowaly nam mniej lub wiecej
doktadnie okélniki, niektére arty-
kuty ,,Morza"”, fragmenty przemé-
wienn pewnych przedstawicieli or-
ganizacyj, sprawozdania i listy.
Wszak wszystko to bylo papierem,
sfowem. Jaka rzeczywistos¢ przez
nie przeglada? — pytal kazdy. A
ponadto nie znali$my sie zupetnie.
Kto sa ci nasi cztonkowie? Kto to
Zarzad i Rada? Kto sa ci nasi
przedstawiciele? Jak mysla? Jak
robia? Czy psychiczne ich nasta-
wienie odpowiada naszemu? I te
watpliwosci mial niemal kazdy z
nas, jadac do Katowic.

- e

Pierwszy dzien, jego pierwsze
godziny, cechowala atmosfera wy-
czekiwania, Plenum, uroczyste po-
witanie. Sama liczba uczestnikéw
zjazdu juz zaimponowala wszyst-
kim. Udziat w nim P. Ministra
Przemystu i Handlu, Wojewody
Slaskiego, przedstawiciela Kierow-
nictwa Marynarki Wojennej i sze-
regu powaznych instytucyj, wyka-
zal dobitnie znaczenie, jakie nam
przypisuja zzewnatrz, Ale nie po-
wiedzialo to jeszcze nic o naszej
zwartosci wewnetrznej.

Po potudniu pierwszego dnia
podjely atoli prace komisje. I tu
lody pekly. Pokazalo sig, ze jestes-
my przesigknigci jednym duchem—
glebokiem umilowaniem idei mor-
skiej, ktére jest mocniejsze nad
wszystko. Pokazalo si¢ dalej, ze z
wszystkich stron Polski przybyli
ludzie o wysokim poziomie intelek-
tualnym, o mocno skrystalizowa-
nym kosécu ideowym, ze najwigk-
sze pozornie sprzecznosci stapiaja
sic w ogniu dyskusyj i daja ca-
tosé—wyktadnik wspolny, wszyst-
kim odpowiadajacy. Drugiego juz
dnia byliémy przyjaciéimi, stano-
wilismy jedna rodzing. Odnalezli-
$my wspolny jezyk. Wymiana zdan
szla z blyskawiczna szybkoscia. U-
chwaly zapadaly zawsze imponu-
jaca wiekszoscia gloséw. Najwaz-
niejsze z nich, jak zmiana statutu
i szereg innych, uzyskaly jedno-
myslnosé. Serdeczna, dlugotrwala

owacja dla P. Ministra Kwiatkow-
skiego, stala si¢ niejako stwierdze-
niem, ze Jego to zjazd, a z nim i
cata Liga uwaza za swojego prze-
wodnika ideowego i naczelnego
pjoniera swych prac.

Skrystalizowaliémy si¢, powta-
rzamy, staliSmy si¢ jedna rodzi-
na zwarta, zespolona, jedna zdaza-
jaca droga. I to jest bodaj najwaz-
niejsza zdobycza pierwszego zjaz-
du — to jest bowiem duchem orga-
nizacji. A niech nam bedzie wolno
zaznaczy¢ w tem miejscu, Ze osia-
gnelismy te zdobycz miedzy inne-
mi dzieki stalemu wydawaniu wia-
snego organu, ktory czytali wszys-
cy czlonkowie, ktory podtrzymy-
wal w okresie najciezszym nasze-
go istnienia, spojni¢ pomiedzy nimi.

Uchwalilismy statut. A w ten
spos6b duch zostal ubrany w cia-
to. Statut nasz jest dosé¢ elastycz-
ny i dosé ramowy. Jako taki nie
bedzie on krepowal naszego zycia
organizacyjnego. Ale znalazlo sig
w nim doswiadczenie calej naszej
dziesiecioletniej przesztosci, do-
$éwiadczenie bogate. Dla niektérych
dzielnic, w ktoérych organizacja Li-
gi postapila znaczniej, brak w nim
jeszcze zapewne rozbudowy pojeg-
cia okregow — zyskujemy jednak
prawo rozwijania ich za pomoca
regulaminéw i wprowadzenia e-
wentualnie niektérych uzupelnieri
w przyszlosci na podstawie dalsze-
go doswiadczenia.




Nie chcemy i nie bedziemy ukry-
wali brakéw zjazdu. Przedewszyst-
kiem byl on zakrétki. Starczylo
czasu jedynie na zalatwienie prac
organizacyjnych — braklo go juz
na wszechstronne przetrawienie
wytycznych. Komisje morska i
srodladowa przyszly z gotowym,
doskonale opracowanym materja-
tem. Komisja kolonjalna dala sze-
reg rezolucyj sprecyzowanych i
jasnych — innym komisjom wsku-
tek braku czasu i nalezytego przy-
gotowania sprawy nie udalo si¢ o-
siagnac réwnie dobrych rezultatow.
Stad pewna chaotycznosé materja-
tu, ktory tez przekazano przyszlej
radzie do rozpatrzenia i ewentual-

S. P. PROF.

Urodzony 14 wrzeénia 1884 r. w
Wiedniu, tam tez uczeszczal do gimna-
zjum i uniwersytetu. Uzyskawszy do-
skonate wyksztalcenie geograficzne,
obdarzony dobrym zdrowiem i zdolno-
$cia niezwykle szybkiej orjentacji, po-
siadajac umyst syntetyczny, oraz wiel-
kie zamilowanie do badania ziemi,
wniost przez to powazne podstawy do
swych prac geograficznych. Wycho-
wanie w $rodowisku niemieckiem przy-
sporzylo mu tez pewne cechy dodat-
nie, przedewszystkiem niezwykla w
Polsce pracowito$é.

Jednostki wybitne cechuje zazwy-
czaj wczesna tworczo§é naukowa, tak
tez bylo ze §. p. Ludomirem Sawickim,
ktory uzyskal doktorat juz w 22 roku
zycia. Od roku 1908 zaczyna si¢ po-
jawiaé ogromna ilo§é prac naukowych
Sawickiego, drukowanych w jezyku
polskim, niemieckim, a cze§ciowo i w
innych, wskazujaca, ze ten dwudzie-
stokilkoletni mlodzieniec mial juz za
sobg tysigce kilometrow wycieczek
pieszych, odbytych w kraju i zagrani-
ca. Zleby$my sadzili, mowiac, ze Sa-
wicki chodzit — on latal miesiacami
catemi po zboczach i szczytach kar-
packich, noce uzywajac nie tyle na
wypoczynek, ile na notowanie obserwa-
cyj dziennych. Przedeptal cale Kar-
paty zaréwno wschodnie, jak zachod-
nie, §ledzac historj¢ ich powstania w
my$l nowopowstajacych wtedy metod
geograficznych amerykanskich. Podro-
zowal po Francji, Wtoszech, Dalmaciji,
wzbogajac nauke polska szeregiem roz-
praw geograficznych o réznych okoli-
cach lub zagadnieniach tamtych kra-
jow.

Przeniostszy si¢ w r. 1909 do Kra-
kowa, Sawicki rozszerza zakres swych
badan zaréwno terytorjalnie, jak rze-
czowo. Rozpoczyna studja nad jezio-
rami tatrzanskiemi. Obladowany nie-
tylko zwyklym bagazem turysty, ale
jeszcze instrumentami, oraz lodka
sktadang, przenosi to wszystko przez
niedostepne przelgcze, sypiajac cze-
stokroé¢ pod zlomami skalnemi. Row-
nocze$nie bada rozmieszczenie ludno-
§ci i zycie pasterskie gorali karpac-

nego zalatwienia. Ttumaczy to zbyt
krotki czas na przygotowanie, brak
doswiadczenia—ale nie wylacznie.
Najwazniejszym powodem tych
stron stabych z jednej strony byl
fakt, ze nie znaliSmy sie poprostu,
a wskutek tego nie umieliSmy ma-
lezycie podzieli¢ prace — z drugiej
za$, ze statut, dotad obowiazujacy,
nie dawal prawa udzialu w zjez-
dzie ani czlonkom zarzadu, ani
czlonkom rady, to jest tym, ktérzy
z natury rzeczy powinni byli objaé
referaty w komisjach i na plenum.
Do Katowic z dwoma wyjatkami
pojechali tylko ci, co mieli manda-
ty. Stad wynikla kolosalna trud-
nosé¢ w obsadzeniu komisyj refe-

rentami, Zdajac sobie obecnie spra-
we z niedociagni¢é zjazdu, mozemy
poprawi¢ je w przyszltosci 1 popra-
wi¢ wysitkiem nietylko wladz cen-
tralnych, ale calosci organizacji Li-
gi Morskiej i Rzecznej, bo jestes-
my juz dzi§ caloscia, bo zdobylis-
my na pierwszym zjezdzie w Kato-
wicach mozno§é jednoczenia wy-
sitkow i wole po temu,

I to bylo istotnem i trwalem ucz-
czeniem dziesigciolecia Ligi Mor-
skiej i Rzecznej.

Z takim dorobkiem stajemy, by
uczci¢ dziesieciolecie Niepodlegto-
$ci Ojczyzny.

A. UZIEMBLO

LUDOMIR SLEPOWRON-SAWICKI

kich, a prace te p6zniej kontynuuja je-
go uczniowie.

Ze wzgledu na stosunki polityczne,
owczeéni geografowie galicyjscy po-
mijali Krolestwo w swych badaniach

przelamaé¢ Sawicki. Pierwsza jego wy-
cieczka zakoriczyla si¢ aresztowaniem
na gorze Checinskiej, w kilka godzin
po przybyciu do Krolestwa, ale nie zra-
zilo go to. Za posrednictwem Towa-
rzystwa Krajoznawczego organizuje
badania jezior na Kujawach.

Rozwéj pracy i powodzenie nauko-
terenowych. Ten stan rzeczy usiluje
we zmarlego posuwa sie wielkiemi
krokami naprzéd, W r. 1910 zostaje
docentem na Uniwersytecie Krakow-
skim, i przez szereg lat z natury tego
stanowiska, wyktada bezplatnie, zarob-
kujac jednoczeénie lekcjami w szko-
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tach, przy calym ogromie prac i rozja-
zdow.

Jednak dla tego, niepospolitemi ta-
lentami obdarzonego czlowieka, Euro-
pa staje sie zbyt ciasna, a powodzenie
naukowe zbyt latwe. Powstaje wte-
dy projekt wyprawy do Abisynji, a
poszukiwania przygotowawcze opubli-
kowane zostaja w r. 1913 w ksiazce
p. t.: ,Studja nad Abisynja".

czasie wojny tez nie marnuje
czasu. Powotany do austrjackiej ko-
misji krajoznawczej, dzialajacej na te-
renie wojennego general-gubernator-
stwa Lubelskiego, pod jej egida zbie-
ra materjaty do geografji kraju, opu-
blikowane poiniej w szeregu rozpraw.

W r. 1916 powolany zoslaje na ka-
tedre geogratji w Uniwersytecie Ja-
giellonskim. W nastepnym roku wspot-
dziala w zaltozeniu Polskiego Towa-
rzystwa Geograficznego w Warszawie,
a w parg lat pdzniej organizuje od-
dzial tego Towarzystwa w Krakowie,
wyposazajac go w organ miejscowy
p. t.: ,Wiadomosci Geograficzne",
wydawany przewaznie wlasnym sump-
tem. Staraniem jego wychodza w Kra-
kowie szeregi ksiazek geograficznych,
zaréwno popularnych, jak $ci§le nau-
kowych. Majac zawsze na pierwszym
planie dziatalnos$ci czysta nauke, znaj-
duje jednak czas na prace populary-
zacyjng. Prowadzi wakacyjne kursy
nauczycielskie, opracowuje szereg
podrecznik6w i map, korona czego jest
piekny ,Atlas geograficzny"”, opraco-
wany wspoélnie z S. Korblecz. Nawet
w tegorocznym ,,Morzu" znajda czy-
telnicy artykul jego piora.

Z posrad licznych poczynan organi-
zacyjnych, najwazniejszym chyba dzie-
tem, jakie pozostawil po sobie zmarly,
jest Instytut geograficzny Uniwersyte-
tu Jagiellonskiego. Pozostanie on na
dlugo jako pomnik dziatalnosci swego
twoércy, stanowiacy podstawe do prac
geograficznych, zaréwno naukowych,
jak organizacyjnych, W dzisiejszym
glodzie lokalowym, zdolat Sawicki
uzyskaé od wladz wojskowych gmach
zwany arsenalem Wtadystawa IV-go,
a co jeszcze trudniejsze—zdobyé¢ fun-
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dusze na jego restauracje i przystoso-
wanie do wlasciwych potrzeb.

Roéwnoczesnie skupia przy sobie
liczny personel naukowy, gromade
uczniéw, rzesze studentow, przez co
wytwarza powazine $rodowisko geo-
graficzne, oddzialywujace daleko po-
za uniwersytet. Wyrazem doniostosci
tego osrodka byt zjazd kolezeriski ge-
ografow szkoly krakowskiej, odbyty
w lutym b. r. Méwiac o dziatalnosci
organizacyjnej Sawickiego, niepodob-
na pominac odbytego w roku ubiegtym
zjazdu stowiarniskich geograféw, ktére-
go On, sekretarz generalny, byt dusza
i motorem. Zaréwno inicjatywe, jak
powodzenie wielkiej podrézy kongre-
sowej, zawdzigczamy talentom organi-
zacyjnym i nadzwyczajnej sprawnosci
pracy zmarlego.

Oczywiscie prace organizacyjne i
administracyjne wykonywal z pomo-
ca wspolpracownikéw, ale jakze nie-
licznych! Ozeniony z kolezanka z la-
wy uniwersyteckiej, zyskal w swej
Malzonce réwna sobie pracowitoscia
i oddaniem si¢ sprawie pomocnice.
Jedyny asystent wielkiego zakladu,
dr. W. Ormicki, nie szczedzil tez wy-
sitkéw, aby popieraé¢ dzieto swego
profesora. Cala praca zycia zesrodko-
wuje si¢ w bezinteresownej stuzbie
idei geograficznej, nawet dochody o-
sobiste, w miare moznosci szty na po-
trzeby Instututu lub wydawnictw.

Osobna karte w zyciu Sawickiego
stanowia wyprawy naukowe, one to
mialy byé osig zycia lat najblizszych,
one tez $§mieré mu przyniosty. W ro-
ku 1923, tacznie z W. Gorczynskim,
udaje sie do Siamu. Z plecakiem na
ramionach, przebywa tam sam jeden
dzikie ostepy, w ktorych nie postata
noga europejczyka. Po licznych przy-
godach, wraca szczesliwie, choé w wa-
runkach optakanych do kraju. W ro-
ku 1925, korzystajac z okazji kongre-
su geograficznego w Egipcie, zamie-
rza nareszcie uskutecznié od lat wy-
marzona podréz do Abisynji. Zwie-
dziwszy Erytreje, wraca od wrét o-
biecanego kraju. Nawet nadludzkie
wysitki niezdolne sa opanowaé tru-
dow podrézy, odbywanej przez poje-
dvriczego cztowieka, w dodatku stabo
wyekwipowanego. Pamigetam pozegna-
nie na kanale Suezkim z tym nieustra-
szonym podréznikiem, ktory, mierzac
sity na zamiary, udawal si¢ wgtlab
czarnego ladu z plecakiem na ramio-
nach i walizka w reku. I tam wycho-
dzi szczesliwie z réznych opresyj.

Wreszcie ten wytrawny piechur do-
chodzi do przeswiadczenia, e nie
wszedzie mozna podrézowaé piecho-
ta i zaopatruje si¢ w specjalny auto-
mobil, skonstruowany do bezdrozy, o
urzadzeniu wewnetrznem, jako pra-
cownia i mieszkanie. W r. 1926 odby-
wa nim prébng podr6z badawcza po

wojewodztwach wschodnich, w r. 1927
bada w taki sposéb Azje Mniejsza.
Wreszcie w ciagu trzech miesigcy la-
ta ubieglego podrézuje swym ,,Orbi-
sem” po Balkanach, gdzie najprzod
nabawia si¢ malarji, a p6zZniej zatru-
wa sznyclem. Jednak wédz nie po-
zwala sobie chorowaé, wykonywujac
zakreélony program, wraca 27 wrzes-
nia do Krakowa, a 3 pazdziernika
umiera jako ofiara wytrwaloéci i obo-
wiazku.

Tempo zycia Sawickiego bylo sza-
lone, wykorzystanie czasu doprowa-
dzone do maximum ludzkiej mozliwo-
éci. Normalny dzien pracy w Krako-
wie zaczynal o godzinie 6 rano. Noto-
wanie obserwacyj pismem zabieralo
zbyt wiele czasu, wigc stenografowal.
Aby nie zatrzymywaé toku spraw, w
kraju podrézowal z maszyna do pisa-
nia, redagowal, robil korekty.

Pomimo to wszystko, materjaty z po-
drézy lat ostatnich przewaznie nie zo-
staly opracowane. Lezalo to zreszta
w rozsadnym planie zycia. Jezdzié
poki sit starczy, a opracowywaé po-
tem, gdy nie starczy zdrowia na tru-
dy podrézy. Slepy los zrzadzil ina-
czej, z pelni sil i zdrowia, w ciagu
dwéch tygodni, przeniés! si¢ najnie-
spodziewaniej dla siebie i wszystkich
co go znali, w sfer¢ zaswiatow.

Kto mieczem wojuje, ten od miecza

ginie.
ST. LENCEWICZ

PIEKNO NASZYCH WOD.

Jezioro Trockie.
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SWIATOWA FLOTA HANDLOWA W

Nowe wydanie Lloyd's Register Book,
jak zwykle zawiera wyczerpujace dane,
dotyczace wszystkich statkéw morskich
§wiata ponad 100 ton brutto, i uwzgled-
nia réwniez zelazne i stalowe statki floty
Wielkich Jezior w Ameryce Pélnocne;j.

Ogétem sprawozdanie obejmuje 32.800

parowcéw, st. motorowych i st zaglo-
wych,
W treéci sprawozdania znajdujemy

wiele danych o duzej wartosci praktycz-
nej, szczeg6lnie waznych dla sfer zeglu-

dowy maszyn morskich, telegraficzne i
pocztowe adresy wszystkich firm maja-
cych taczno$é ze sprawami zeglugi mor-
skiej, szczeg6ly dotyczace suchych i pty-
wajgcych dokéw, portéw, przystani etc.,
doktadny tonaz DW i pojemnoéé po-
szczegblnych st. parowych i motorowych,
liste statkéw tankowych, liste wlascicieli
i armator6w z nazwami i tonazem posia-
danych przez nich jednostek ptywajacych.

Poza tem ksiazka zawiera szereg b.
cennych i ciekawych tablic statystycz-

gowych. Sa tam literowe sygnaly wywo- nych, z ktérych kilka ponizej zamie- -
tawcze wszystkich statkéw morskich, wy- szczamy.
kazy stoczni okretowych i zakltadéw bu-
TONAZ SWIATOWY (BRUTTO) W DN. 30.VI.1928 R.
1:44.9-1", 238 15 29 == 7
Wtasciciel iP;:)ot‘:: Zaglowe | Razem il):;;:': Zaglowe | Razem
(wt:nachbrutto) .
Wielka Brytania |
z Irlandjg 19.754.001] 121.349/19.875.350!19.179.029{ 129.993 19.309.022
Inne kraje . |45.405.412 1.673.897:47.079.309 44.088.273 1.795.615145.883 888
| |
Razem .[65159.413 1.795.246I66.954.659 63.267.302 2925.608|65.192.910

Powyzsza tablica wykazuje, ze w ciggu
ostatnich 12 miesiecy tonaz statk6w pa-
rowych i motorowych wzrést o 1.892.111
ton (jest to najwickszy przyrost roczny
po czerwcu 1912 r.), tonaz za$ 2aglowcow
zmalal o 130.362 t. Wzrost netto wynosi
zatem 1.761.749 t. Dla poréwnania poda-
jemy, ze przyrost w poprzednim okresie
rocznym wynosil tylko 408.540 t.

Do krajéw wykazujacych najwigkszy

przyrost nalezg: Wielka Brytanja z Irlan-
dja i Niemcy, gdzie przyrost wyniést od-
powiednio 566.328 i 414.205 ton.

Natomiast zmalal tonaz francuski oraz
wloski o 125.515 i 54.566 ton.

Poréwnanie tonazu st. st. parowych i
motorowych w czerwcu 1914 r. i w czerw-
cu 1928 r. daje obraz nastepujacy:

K R A 1914 1928 Réznica

W. Brytanja z Irlandija 18.892.000 ! 19.754000 + 862.000
Dominja brytyjskie . 1.632.000 | 2.750.000 + 1.118000
Danja . o 770.000 1.042000 4 272.000
ETANC]atRtat i a4 e e 1.922 000 3.256.000 | { 1.334 000
Niemcy . 5.135.000 3.738.000 — 1.397.000
Grecja 821 000 1.188.000 |- 367.000
Holandja 1.472.000 2.809.000 - 1.337.000
Wiochy . 1.430.000 3.349.000 + 1.919 000
Japonja 1.708.000 4 140.000 |+ 2.432.000
Norwegija 1.957 000 2.954.000 4+ 997.000
Hiszpanja . . 884.000 | 1.138.000 + 254.000
SZWeciaprie ettt s 1.015000 | 1.412.000 + 397.000
Stany Zjednoczone (Morze) . . . 2 027.000 l 11.154.000 -+ 9.127.000
Stany Zjednoczone (Wielkie Jeziora 2.260.000 2 454.000 |+ 194 000
Inne kraje s Al 3.497.000 4.021.000 + 542.000
Ogétem 45.404 000 | 65.159.000 +19.755.000

Przyrost netto za okres 14-letni wyno-
si 19.755.000 ton, co stanowi 43,5% tona-
2u przedwojennego. Dla poréwnania po-
dajemy, ze podczas poprzedniego 14-let-
niego okresu, 1900—1914 r,, czysty przy-
rost wyni6st 23.034.519 t., czyli 103°/% w
stosunku do tonazu parowego z r. 1900.

Jesli bedziemy rozpatrywali krétsze o-
kresy czasu, to stwierdzimy, e podczas
pigciolecia 1909—1914 r. $wiatowy przy-
rost tonazu (8.931.000 t.) stanowil 24.5%s
tonazu z r. 1909, podczas, gdy pigciolecie

!) Sprawozdanie za poprzedni rok —
patrz Nr. 11 ,,Morza" z r. 1927.

1923 — 1928 dalo (2.824.000 t.) ca 4,5%
w stosunku do stanu z r. 1923, wykazujac
$redni roczny przyrost niesiegajacy na-
wet 1%,

W poréwnaniu z r. 1914 najwickszym
przyrostem wykazaly si¢ Stany Zjedno-
czone A. P. (9.3 milj. ton) i Japonja (2.4
milj, t.). Pozatem wzrost o przeszlo mil-
jon ton wykazaly cztery kraje, a miano-
wicie: Wiochy — 1.919.000 t., Holandja—
1.337.000 t., Francja — 1.334.000 t. i Do-
minja brytyjskie — 1.118.000 t., podczas
gdy znaczniejsze zmniejszenie si¢ tonazu
nastapitlo w Norwegji — o 997.000 t.

Wzrost tonazu W. Brytanji z Irlandja
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o 862,000 t. wyniést niecale 4.6°/0 w sto-
sunku do tonazu posiadanego w r. 1914,
podczas gdy tenze wzrost pozostalych in-
nych krajéw wyniést 71%o,

Pomimo powigkszenia si¢ od czerwca
1923 r. o 1.228.000 t., tonaz Niemiec jest
jeszcze nadal nizszy od tonazu przedwo-
jennego o 1.397.000 ton.

Dla poréwnania zmian, jakie zaszly w
stosunku procentowym tonazu réznych
krajéw do tonazu $wiatowego w ciagu o-
statnich 14 lat, podajemy ponizsza ta-
bele:

1914 1928
Stany Zj. Am. Péin. 9.4 21.0
Japonja 38 6.4
Niemcy 113 5.7
Wiochy 3.1 5.1
Francja 42 5.0
Norwegja 43 4.5
Holandja 3.2 43
W. Brytanja z Irlandja 41.6 30.3

2AGLOWCE.

Redukcja, jaka nastapila w tonazu za-
glowcéw od r. 1914, wynosi 2.180.000 br.
t. Obecny stosunek procentowy zaglow-
cow do calkowitego tonazu $wiatowego
wynosi 2.7%, gdy w r. 1916 — 8% i w
r. 1902 — 22%o,

Przeszto polowa(930.577 t.) istniejgcych
taglowcéw nalezy do Stanéw Zj. A. P.
Z innych krajéow W. Brytanja z Irlandja
posiadaja 121.000 t., Kanada 98.000 t.,
Francja 89.000 t, i Wtochy 80.000 t.

Do tonazu zaglowcéw statystyka zali-
cza réwniez wszystkie barki, lichtugi oraz
inne statki, nieposiadajace wlasnych ma-
szyn napedowych; — jesli statki te wyta-
czymy, to tonaz rzeczywistych zaglow-
cow spadnie przeszlo o polowe i wynie-
22.10 poniedz — Morze 02
sie tylko 1.029,000 t., z ktérych 369.000
(35,8%/0) nalety do Stanéw Zj. i tylko
18.400 t. do W. Brytanji z Irlandja.

WIELKOSC I WIEK STATKOW PARO-
WYCH I MOTOROWYCH.

W roku sprawozdawczym zanotowano
znaczny przyrost iloéci statkéw parowych
i motorowych, liczacych ponad 4.000 ton.

W r. 1914 statkéw tych bylo 3.608, o-
becnie za$ ilo§é ich dosiegla 6.165, z cze-
go przeszto potowa st. posiada tonaz po-
nizej 1000 br. t., a 407 jednostek liczy po-
wyzej 10.000 t. (w tym 51 st. o 20.000 t.
i wyzej). Z wymienionych 407 st, 232 ply-
wa pod bandera brytyjska.

Statkéw motorowych z tonazu 4000 t.
i wyzej liczono 614. Z poéréd nich 95
jednostek posiadalo pojemnoéé 8000 —
10.000 t. i 39 — 10.000 t. i wyzej o lacz-
nej poj. 573.105 t.

Tablica, kiéra dzieli statki wedlug ich
wieku i wielkosci, wykazuje 3.159 stat-
kéw, liczacych ponizej 5 lat z tonazem,
wynoszacym 15% calego tonazu statkéw
parowych i motorowych.

Statki 25-letnie i starsze liczg 7.771
jednostek, lecz tonaz ich jest stosunkowo
niewielki, gdyz wynosi zaledwie 15.4%%
calosci.

Z 958 statkéw o 8.000 t. i wyzej, 233
zostaly zbudowane w ciagu ostatniego
pigciolecia.

TYP MASZYN.

W dziedzinie zastosowania turbin pa-
rowych oraz motoréw spalinowych nasta-
pil dalszy rozwéj. Obecnie liczymy 1.418
parowcow o 9.682.063 t. wyposazonych w
turbiny parowe i 2.933 statki (wlaczajac
w to statki z motorami pomocniczemi) o
tonazu 5.432.302 t. wyposazonych w mo-




tory spalinowe,—w poréwanniu do 730.000
ton i 220.000 t. z r. 1914,

Pozatem zestawienie wykazuje, ze
podczas, ¢dy w ciagu ostatnich 12 mie-
siecy tonaz parowcéw z tlokowemi ma-
szynami parowemi wzrést tylko o ca
280.000 t. tonaz st. motorowych wzr6st
o 1.161.000 t., tonaz za$ statkéw turbino-
wych o 453,000 t. Przyrost statkéw moto-
rowych w ciagu ostatnich pieciu lat wy-
raza si¢ cyfra przeszlo 3% milj. ton.

Ciekawe jest poréwnanie stosunku pro-
centowego tonazu motorowego do paro-
wego niektérych krajéow. Podczas, gdy
catkowity $wiatowy tonaz motorowy wy-
nosi tylko 9.1° tonazu parowego (w
Bryt. z Irlandjg 8.4°%), stosunek ten w
krajach skandynawskich jest daleko wyz-
szy, a mianowicie: w Danji — 37,9%,
Szwecji — 34.83% i Norwegji — 33.87%.
Nastepnie z kolei ida Niemcy z 14.7%,
Japonja z 3.9% i St. Zjedn. z 3.7%.

Blizsza analiza typu obecnie stosowa-
nych maszyn morskich wykazuje uzycie
na 58 statkach o tonazu 662.951 t. (statki
te s wliczone do poprzednio wymienio-
nych st. turbinowych) kombinacji turbin
parowych z maszynami tlokowemi.

Jako inny szczegél notujemy, ze 53 st.
o tonazu 187.371 t. posiadaly elektryczng
energj¢ napedowa, dostarczang przez ge-
neratory, poruszane przy pomocy turbin
parowych lub motoréw spalinowych. Z
tych st. 41 jednostek o 134.339 t. naleza-
fo do St. Zjedn. A. P.

Z poér6d 29.387 st. parowych i motoro-
wych, zarejestrowanych w Lloyd's Regi-
ster Book, 3.439 posiadalo po 2 $ruby na-
pedowe, a 119 — trzy lub cztery éruby.

Co do stosowania palenisk kottowych
to 3.745 parowcéw o 19.053.014 t. posia-
dalo paleniska do paliwa plynnego, z cze-
go do W. Brytanji i Irlandji nalezalo 824
st. 0 5.329.350 t. i do Stanéw Zj. A. P.—
1.818 st. 0 8.892.942 t.

Nizej zamieszczona tabela daje obraz
zastosowania wegla i paliwa plynnego o-
becnie i w r. 1914,

1914 1928
Zr6dlo energji | Procent | Procent
1 catkowi- | catkowi-
nap¢dowej tego tona-|tego tona-
2u brutto | 2u brutto
i
Wegiel . . 88.84 | 60.75
Paliwo plynne
(kotty parowe). 2.65 28.46
Paliwo ptynne
(motory o spa- .
laniu wewnetrz- |
ne ) LA LS e 0.45 8.11
Zaglowce i lich- |
tugi morskie . 8.06 | 2.68
100.0 100.0

Z powyiszych danych widzimy, e na
weglu pracuje obecnie mniej niz 61% to-
nazu handlowego, podczas, gdy w r. 1914
procent ten wynosit prawie 89. Nalezy tu
jednak uwzgledni¢ fakt, ze ptynne paliwo
nie zawsze jest stosowane na statkach,
posiadajacych odpowiednie paleniska, a
to z tego powodu, ze urzadzenia dla opa-
lania ropa moga by¢ z latwoscig zasta-
pione przez zwykle paleniska, co tez za-
zwyczaj si¢ obserwuje w wypadkach, gdy
o rope trudno lub cena jej jest zbyt wy-
gérowana.

TYP STATKOW.
Statkéw, liczacych ponad 1.000 ton za-

rejestrowano 1.167 o 6.544.263 t., z czego
377 jednostek o 2.101.869 t. nalezato do

W. Brytanji i Irlandji a 383 jedn. o
2.375.121 t. do Stanéw Zj. A. P.

Statkéw tankowych ponizej 1000 t. po-
jemnoéci liczono na 75.765 t.

Tonaz trawleréw i innych statkéw ry-
backich wynosit 838.072 t., tonaz holowni-
kéw i st. ratowniczych — 359,309 t., stat-
kéw rzecznych, portowych, municypal-
nych, barek, poglebiarek, proméw i t. p.—
790.954 t.

Jakkolwiek morskie statki kolowe sa
obecnie budowane w matej ilo4ci, to jed-

nak

tonaz

355.162 ton.

WIEKSZE STATKI OCEANICZNE.
Jezeli z floty statkéw handlowych wy-

taczymy:
a) statki Wielkich Jezior Am. Pétin.,

b)
c)
d)

ich wynosi

drewniane,
ponizej 5.000 ton brutto oraz
starsze nad lat 25, to pozo-

pokazng liczbe

staly tonaz pozwoli nam zorjentowaé sie
w przyblizonej wartosci flot wazniejszych
krajéw morskich $wiata.

Ca!ko“'rity O3 Tonaz oceaniczny
parowy i motorowy
K R A J >
Ton. posia- | °/,w ton. | Ton posia- | %, w ton.
dany swiatow. dany $wiatow.
W. Brytanja i Irlandja 19.754.001 30.32 9.697.716 38.10
Stany Zjednoczone . 13.702.825 21.03 5.473.408 21.50
Niemcy . 3.738.067 } 5.74 1.841.679 7.24
Wiochy . 3.348 732 ' 5.14 1.572.908 6.18
Holandja 2.809.375 | 4.31 1.538.160 6.04
Japonja . 4139815 | 635 1.521.729 600
Francja . 3.255.832 5.00 1.452.491 5.1
Norwegija 2.953.944 | 4.53 482.063 1.89
'nne kraje . 11.456.822 | 17.58 1.866.146 7.34
Catkowity tonaz $wiatowy . 65.159.413 100.00 25.452.300 100.00

Powyisza tablica wykazuje, 2e gdy np.
stosunek calej floty brytyjskiej do floty
$wiatowej wyraza sie 30,32%, to stosunek
ten w odniesieniu do wigkszych statkéw
oceanicznych wzrasta do 38.10%.

Znaczne réznice pod tym wzgledem wy-
kazujg réwniez Holandja i Niemcy, pierw-
sza — 4.31% i 6.04%, drugie — 5.74% i
1.24%0. Inaczej ma si¢ rzecz w Norwegiji,
gdzie réznica ta jest ujemna, bowiem gdy
stosunek floty norweskiej do $wiatowej
stanowi 4.53%, to stosunek do floty stat-
kéw oceanicznych spada do 1.89%.

PARE DAT Z OSTATNIEGO 34-LECIA.

Inna tablica obrazuje rozwéj i zmiany
w ilosci réznego typu statkéw za ostatnie
34 lata.

Z tablicy tej widzimy, 2e w r, 1894
brutto tonaz parowcéw wynosil 16.066.000
ton, 2aglowcéw za$ okolo 9.150.000. Od
tego czasu tonaz parowcéw wzrést o prze-
szlo 49 milj, ton, podczas gdy tonaz 2a-
glowcéw zmalat o przeszto 7.350.000 t.

Tonaz 2aglowcéw, zarejestrowanych w
W. Brytanji i Irlandji, ktéry w r. 1894
wynosit 2,700.000 t. br., spadt obecnie do
121.349 t., a tonaz 2aglowcéw Norwegji—
z 1.366.000 do 14.263 t.

Wzrost tonazu parowcéw i st. motoro-
wych w W. Brytanji z Irlandjg wyniést
prawie 10.5 milj. ton.

Najbardziej intensywny rozwéj zaobser-
wowano w Japonji, ktérej tonaz parowy
od r. 1894 powiekszyl si¢ prawie dwu-
dziestoczterokrotnie.

Co do innych krajéw, to obecny tonaz
parowy Wtoch w stosunku do r. 1894
wzrést przeszlo 10-krotnie, Holandji —
9-krotnie, Norwegji — blisko 7!/s razy,
Szwecji — 6-krotnie i Danji — 5'/4 razy.

TONA2 UTRACONY I ROZEBRANY.

Analiza tablic wykazujacych straty po-
niesione w tonazu statkéw parowych i
motorowych z powodu rozebrania lub wy-
padkéw morskich, dla niektérych okresow
daje obraz b. znacznych wahas, X

[ tak np. w ostatniem piecioleciu
stwierdzono znaczne zmniejszenie sig
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strat morskich w poréwnaniu do tychze z
pieciolecia przedwojennego. Sredni rocz-
ny procent tonazu parowcéw, utraconych
w latach 1923—27, wynosi tylko 0.71,
podczas gdy w latach 1909 — 1913 sie-
gat 1.17. 3

Dane dla parowcéw rozebranych wyka-
zujg z roku na rok b. duze réznice. Gdy
w latach 1905 — 09 minimum wynosilto
120.000 t., maximum za$ 251.900 t., — w
okresie 1910 — 14 r. odpowiednie liczby
wahaja si¢ pomiedzy 87.737 t. a 245.891 t.
W latach 1915 — 20 tonazu rozebranego
prawie nie obserwujemy, gdyz $rednmia

roczna sigga zaledwie 10.000 t. — i wresz-
cie po r. 1920 notujemy b. duze ilosci te-
go tonazu.

Blizsze dane dla tonazu utraconego i
wycofanego w latach ostatnich przedsta-
wiaja sig, jak ponizej:

W r. 1921 —  77.500 t,
1922 — 315.000 t.
1923 — 963.000 t.
1924 — 1.174.000 t.
1925 — 653.000 t.
1926 — 799.000 t.
1927 — 403.000 t.

S. KOSKO

Z pobytu prezesa Banku Gospodar-

stwa Krajowego gen. Goreckiego
w Gdyni. Gen. Gorecki zwiedza port
i jego urzqdzenia.



ZEGLUGA NA WISLE 1 JE] POTRZEBY

Dziesieé¢ lat mija od chwili, gdy Pol-
ska stala si¢ wolna i niepodlegtla.
Przez ten okres czasu na wszystkich
polach gospodarstwa krajowego wi-
dzimy postepy. Rozwija sie przemyst,
wzmacnia si¢ handel; roénie w spole-
czefistwie zrozumienie posiadanego
dostepu do morza. Rzad z podziwu
godna energja buduje port w Gdyni,
stwarza handlowa flote polska i kon-
sekwentnie rozwija program morski,
utrwalajac stan posiadania Polski na
morzu i otwierajac dla handlu zamor-
skiego i1 przedsiebiorczoéci polskiej
szerokie, bo $wiatowe pole ekspansiji.

Gdy widzimy te wysitki, jakie sa
czynione w kierunku naszego stanu
posiadania na morzu, tembardziej jest
dla nas niezrozumiate, dlaczego nasze
srodladowe drogi wodne, a szczegdl-
nie najwieksza nasza arterja komuni-
kacyjna Wista pozostaje w pierwot-
nym stanie.

Przeciez we wszystkich krajach Eu-
ropy Zachodniej przy rozbudowie
$rodkéw komunikacyjnych w pierw-
szej linji regulowano rzeki i budowa-
no kanaly, azeby zapewnié dla rozwo-
ju przemystu i handlu tani przewéz
wodny.

Przyktadem stluzyé moga Niemcy i
Francja, ktore, posiadajac gesta sieé
kolejowa, rownocze$nie maja §wietnie
uregulowane drogi wodne, zapewnia-
jace zegludze minimalne gltebokosci
przemialéw od 1 mtr. do 1,5 m., w za-
leznoéci od charakteru rzeki, wzgled-
nie kanalu i ich wielko§ci. Zegluga
majac takie zapewnienie minimalnej
glebokoséci na przemialach, moze sie
normalnie rozwijaé¢ i dlatego w Niem-
czech widzimy potezna flotylle §rod-
ladowa, ktéra zapewnia tani przewoéz
i stanowi prawdziwa diwigni¢ dla
przemystu i handlu.

Jakie daleko jestesmy od naszych
sasiadow. Nasze naturalne drogi wod-
ne sa tylko w malej czgsci uregulo-
wane, w stopniu niedostatecznym dla
rozwoju zeglugi i to tylko na terenach
b. zaboru pruskiego i austrjackiego,
natomiast glowna cze§é naszych drog
wodnych, a wigc Wisla w jej §rodko-
wym i czg§ciowo gornym biegu, Bug i
Narew pozostaja w stanie zupeinie
przedpotopowym.

Wista tworzy sobie kazdorazowo
nowe lozyska, rozbija si¢ w szeregu
miejsc na kilka ramion, rwac coraz
bardziej brzegi i przyczyniajac rok
rocznie miljonowe szkody przybrzei-
nej ludnoéci, ktorej osiedla sa po kil-
ka razy z miejsca na miejsce przeno-
szone. Znane sa przeciez coroczne po-
wodzie i wylewy Wisly, liczne sa wsie
i osiedla, ktorych pola i taki zagarnia
Wista, tworzac sobie na nich nowe to-
zysko. To sa szkody - bezposrednie,
ktore Wista przyczynia okolicznym
mieszkanicom, ale réwnocze$nie jaka
wielka szkoda jest dla gospodarstwa
krajowego, ze ta naturalna droga wod-
na, liczaca okoto 1.000 kilometrow,
jest dla zeglugi tylko w malym stop-
niu wyzyskana.

Kraj nasz posiadajacy zbyt mala
ilo§¢ drég kolejowych i bardzo nie-
liczne uregulowane drogi wodne, nie
moze w nalezytym stopniu z tej wspa-
nialej, bo przez natur¢ stworzonej
drogi wodnej, jaka jest Wista, korzy-
staé. Caly szereg miast, miasteczek i
osiedli wzdtuz wybrzczy Wisty poto-
zonych i wreszcie powazne centrum
handlowe, jakie stanowi dzisiaj stoli-
ca panstwa Warszawa, w malym tyl-
ko stopniu z taniego transportu wod-
nego korzystaja, gdyz transport ten,
aczkolwiek znacznie tafiszy od kole-
jowego (od 25 do 50°/,) nie jest jed-
nak dostatecznie regularny i pewny
z powodu czestego wahania si¢ pozio-
mu wody na nieuregulowanej Wisle.

Praca zeglugi na Wisle jest utrud-
niona nietylko zmiennoécia stanéw
wody i nurtu, ale réwnoczesnie bra-
kiem robé6t doraznych, ktére przynaj-
mniej w pewnym stopniu mogltyby ze-
gludze gwarantowaé to minimalne za-
glebienie, jakie dla normalnego roz-
woju jej jest potrzebne. W pierwszej
linji oczywiscie mamy na mysli bagro-
wanie rzeki. Prace bagrownicze wy-
konywane na Wisle, na odcinku War-
szawa — Modlin w 1926 i 1927 roku,
traktowane jako prébne, daly zupel-
nie dobre wyniki i wykazaly, ze przy
sprezystej organizacji bagrowania nie-
wielkimi stosunkowo $rodkami udato
si¢ podczas niskiego stanu wody utrzy-
ma¢é glebokosé przemialow tego odcin-
ka na 1 mtr. i wyzej, gdy natomiast w
tym samym czasie nizej polozone prze-
mialy, gdzie robot tych nie wykony-
wano, mialy gltebokoéé 0.70—0.80 mtr.

Z danych inz. Wojtkiewicza, ktéry
jest znanym specjalista robot bagrow-
niczych, widzimy, ze stosunkowo nie-
wielkim kosztem, bo jak podaje inz.
Wojtkiewicz w swojej pracy ,,Wista—
Battyk' kosztem 4 tysiecy zlotych od
kilometra rzeki, wydanych na eksplo-
atacje bagréw, moznaby na catym dy-
stansie Wisty od Warszawy do Gdan-
ska, utrzymaé najnizsza glebokosé
przemialow w wysokosci 1 mtr. i wy-
zej przy niskich stanach wody.

Gdyby nawet koszly bagrowania
wyniosly podwéjna sume, to i tak ko-
rzyéci utrzymania tej glebokosci na
tym odcinku rzeki wrécilyby sie kil-
kakrotnie w postaci zmniejszenia sie
kosztow transportu i szybkiego jego
rozwoju. Niestety posiadana przez
nas na dolnej Wisle (Warszawa —
Gdansk) ilo§¢ bagrow jest niedosta-
teczna dla wykonania rob6t w tych
rozmiarach. Konieczny jest jednora-
zowy wigkszy naklad na zakup przy-
najmniej dwéch — trzech wigkszych
jednostek, dla odcinka Warszawa —
Gdarisk, t. j. tej czeéci Wisty, na kto-
rej cala nawigacje trwa regularna ze-
gluga bez przerwy, nawet przy tak ni-
skim stanie wody, jaki byl w tym
roku,

Réwnolegle z potrzeba bagrowania
idzie kwestja oczyszczania nurtu z
kamieni i raf, ktére od niepamietnych
czasow leza sobie w nurcie rzeki i ha-
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muja zegluge, zamiast stuzyé do budo-
wania tam, ochraniania brzegow, a
wigc do pomagania w jej rozwoju.
Pozatem przy zwigkszajacym sig¢ ru-
chu Zeglugowym wazne znaczenie ma
nalezycie zorganizowana sygnaliza-
cja dzienna, a na odcinkach, gdzie ze-
gluga moze pracowaé w dziefi i w no-
cy (np. na dystansie Gdarisk — War-
szawa) rowniez i sygnalizacja nocna.

Wszystkie te czynnosci, zwigzane z
zapewnieniem normalnej pracy zeglu-
dze, a wiec bagrowanie, oczyszczanie
rzeki z kamieni, sygnalizacja i nadzér
nad praca i porzadkiem w zegludze
nawet na cze$ci Wisty Warszawa —
Gdansk, ktora posiada najwieksza
frekwencje zeglugowa, pozostawiaja
bardzo duzo do zyczenia.

Przyczynia si¢ do tego nietylko
ni dostateczno$¢ $rodkow, asygnowa-
nych przez rzad, lecz réwniez wadli-
wy podzial administracyjny, decen-
tralizujacy nadzor i piecze nad zeglu-
ga nawet na tak ozywionym pod
wzgledem ruchu statkéow i berlinek
odcinku, jak dystans Warszawa —

Gdarisk.

Przynajmniej ta czeé¢ Wisty, ktéra
ma juz regularne linje zeglugi towa-
rowo-pasazerskiej winna bylaby byé
skoncentrowana pod wzgledem nad-
zoru i pracy nad zegluga, w co wcho-
dza czynnosci takie, jak bagrowanie
rzeki, wytyczenie nurtu etc. etc. w re-
kach jednej jednostki administracyj-
nej, ktéra istotnie moglaby sprezyscie
prowadzi¢ wszystkie te czynnosci,
ktore nie sa regulacja rzeki, a ktore
jednak dla rozwoju zeglugi maja nie-
zwykle donioste znaczenie, o ile sa
wykonywane szybko i sprawnie.

Dzisiejszy stan rzeczy, laczacy
czynnoéci regulacji rzeki, wzglednie
konserwacji budowli rzecznych z row-
noczesnym nadzorem i piecza nad ze-
gluga, nie daje dobrych wynikéw,
czego dowodem sa ciagle skargi
przedsigbiorstw zeglugowych na ist-
niejacy stan rzeczy.

Czynniki rzadowe nie doceniaja
znaczenia Wisly, jako drogi wodnej.
Te 300 lub 400.000 ton towaréw i
okoto 1 miljona pasazeréw, ktore we-
dtug przyblizonej statystyki przewozi
si¢ Wisla w czasie nawigacji i to w
znacznej czesci na linji Warszawa —
Gdansk, nie moga imponowaé, gdyz
w stosunku do ogélnego obrotu to-
warowego Polski sa znikome.

Jednak zapomina si¢ o tem, ze te
ilo§¢ tadunku i pasazerow zegluga
przewozi znacznie taniej od kolei
(25—50"/s) na rzece w znacznej swo-
jej czeSci nie regularnej, walczac z
niskiemi stanami wody, podczas kto-
rych laduje tylko na 0.70 — 0.80 mtr.
to jest wyzyskuje tylko !/; cz¢§é no-
énoéci statku. Zapomina si¢ réwniez
o tem, ze gdyby zegluga miala zapew-
niong stala gleboko§¢ minimalna na
1 — 1.20 metra, to moglaby przewo-
zi¢ i regularniej i taniej. Dazisiejsze
frachty rzeczne uleglyby jeszcze dal-




Statek szkolny marynarki wojennej ,Iskra”, ktéry zderzyl! sie w dniu 14.X podczas mgly w Kanale Angielskim
z norweskim parowcem ,,Grey County". Jak wiadomo z depesz ,Iskra” poniosta powaine uszkodzenia, wypadku
z ludzmi nie bylo.

szemu obnizeniu, na czem zyskaloby
oczywiscie gospodarstwo narodowe.

Zegluga w tym stanie, w jakim jest
obecnie na Wisle, posiada 90v/, paro-
wego taboru rzecznego w wieku po-
nad 30 — 35 lat; znaczna czeéé¢ paro-
statkow byla juz przed kilkunastu la-
ty wybrakowana z rzek niemieckich,
gdzie juz eksploatacyjnie statki te z
powodu duzego zuzycia wegla zupel-
nie sie nie oplacaly.

U nas na Wisle one pracuja, zuzy-
wajac od 1.3 do 1.5 klgr. wegla na
1 J. H. P. i godzine pracy, gdy nowe
statki z nowoczesnemi maszynami pa-
la tylko 0.8 klgr. na godzine i 1
JESHERR

Statki te oczywicie nietylko zuzy-
waja duzo wegla, ale réwnoczesnie
remotny ich i utrzymanie w stanie
zdolnym do ruchu kosztuja niewspot-
miernie duzo, w poréwnaniu ze stat-
kami, ktore jeszcze nie przekroczyly
swego wieku prekluzyjnego.

To jest takie jedna z przyczyn, iz
transport wodny wykonywany prze-
waznie starym, mocno zuzytym tabo-
rem, nie moze osiagnac¢ tej tanio$ci,
jaka moglby zapewnié tabor nowo-
czesny, odpowiednio do warunkéw ze-
glugowych Wisty dostosowany.

Pafistwo i w tym kierunku dotad
niewiele zrobilo. Zegluga rzeczna jest

pozostawiona sama sobie i nietylko
zadnej pomocy nie otrzymuje, ale na-
wet nie moze korzystaé¢ z taniego kre-
dytu niskoprocentowanego na odbu-
dowe swego taboru, gdyz kredyt taki
narazie nie istnieje.

Taki stan rzeczy nie powinien trwaé
nadal. Czas stracony dla rozwoju ze-
glugi rzecznej powinien byé teraz po-
wetowany.

Wista powinna by¢ nietylko sym-
bolem taczno$ci ziem polskich z Bal-

tykiem — Wista powinna naprawde
odegraé te role w naszem zyciu go-
spodarczem, jaka natura jej przezna-
czyla,

Wszelkie mozliwo$ci taniego prze-
wozu Wisla powinny byé wyzyskane.
Odpowiednio poglebiona rzeka winna
taczyé nas z morzem.

Nasza flota $rodladowa winna sta-
nowi¢ przedluzenie dzialtalnosci na-
szej floty morskiej.

TADEUSZ MALISZEWSKI

KORYTARZ, CZY WYSPA?

Znana jest nam, polakom, dokladnie na-
ganka, jaka naocjonaliéci niemieccy pro-
wadza, o ile chodzi o wszystko, co pol-
skie, a w szczeg6lnosci o ile chodzi g na-
sze granice zachodnie.

Czciciele imperjalizmu Fryderykéw i Bi-
smarckéw w Niemczech nie moga sie do
dzi§ dnia pogodzi¢ z tem, ze na $wiecie
zapanowala zasada, iz naréd, zdolny do
samodzielnego bytowania, powinien by¢
wolny.

Hakatysci niemieccy ciagle marza o od-
wecie, ciagle roja sny o odbudowie nie-
mieckiego imperjalizmu i militaryzmu.

Doéé spojrzeé¢ na szpalty dziennikéw
i czasopism niemieckich nacjonalistéw —
aby w lot sie zorjentowaé, do czego dzia-
talnoé¢ ich zmierza. Idei pokoju i wsp6ti-
pracy zgodnej ludéw nie znajdziemy tam.
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Jednakowoz, nalezy oddaé sprawiedli-
woéé — nie wszyscy niemcy mysla na
wzér butnej hakaty,

Oto np. ostatnio na zebraniu niemiec-
kiego Zwiazku Katolickiego w Szczecinie,
ktory odbyt si¢ w koficu pazdziernika
r. b., posel centrowy do Reichstagu dr.
Krone, wyglosit dluga mowe na temat sto-
sunkéw polsko-niemieckich. W mowie tej
p. Krone o$wiadczyt miedzy innemi: , M-
wimy zawsze o ,korytarzu™ polskim. Czy
mamy prawo tak mowié? Czy nie nale-
zaloby takie rozwaziyé, jak sprawa ta uj-
mowana jest przez strone przeciwnq?
Mialem sposobnosé wejs¢ w kontakt
z pewnym polakiem, przeprowadzi¢ z nim
rozmowy o stosunkach granicznych mie-
dzy Polskq a Niemcami, w szczegélnosci
o Prusiech Wschodnich. Nie istnial dla



tego czlowieka iaden ,Korytarz polski*,
natomiast istnialy dla niego Prusy
Wschodnie, jako wyspa. Musimy byé
przygotowani — moéwil dalej posel Kro-
ne — do ujmowania naszych stosunkéw
z Polskq réwniez ze stanowiska takiego,
Jakie zajql mdj interlokutor, i okazaé zro-
zumienie dla tego stanowiska®.

Trzezwy ten glos nie jest odosobniony.
Szereg szczerych demokratéw i ludzi ucz-
ciwych w Niemczech rozumie, 2e Pomo-
rze polskie, to w istocie nie 2aden kory-
tarz, lub jaka¢ sztuczna kombinacja poli-
tyczna, lecz ze jest to kraj rdzennie pol-
ski, zamieszkaly przez przygniatajaca
wigkszoéé polska, bo przez 90°/o polakéw
i 2e dlatego kraj ten, jako polski na-
wskro$, do Polski naleze¢ powinien,

Nie bedziemy tutaj nawet starali sig
polemizowaé z niemieckimi imperjal-mi-

AKAD

Liczni goscie, zjezdzajacy w letnich
miesigcach nad polskie morze, spo-
tykali czesto w réznych punktach
wybrzeza grupy mlodziezy, ktora swa
wesoloscia i beztroska ozywiata kazda
przejazdzke, czy wycieczke morska,
a swym niefrasobliwym humorem i
niezwyklemi pomystami zadziwiala
wszystkich nadmorskich przybyszow.
We wszystkich imprezach brala udziat,
wszedzie jej bylo petlno.

Wiadome bylo, ze sa to studenci,
mieszkancy kolonji akademickiej, kto-
rzy zjezdzali co roku ,z wielkim fa-
sonem" nad polskie morze, aby tu
i siebie zabawié i caly brzeg rozwese-
lié, a ku swemu i innych pozytkowi
wiele wesotych ,kawatow" poczynic.

Nietylko jednak o zabawie mys$leli
studenci. Procz zabaw i wycieczek po-
waznie pracowali oni wéréd miejsco-
wej ludno&ci, przyczyniajac si¢ bardzo
wydatnie do coraz $cislejszego wigza-
nia jej z Macierza i spajania polskie-
go wybrzeza coraz mocniejszemi wig-
zami z ojczystym krajem.

Aby jednak studenci polscy dojs¢é
mogli do tego, aby te role spelnia¢,
stworzyé sobie musieli wprzod nad
polskiem morzem stale asylum, wy-
walczyé moznoéé przebywania na pol-
skiem wybrzezu.

Historja osiedlenia sie studentow
nad morzem jest rownie krotka, jak
prosta.

W r. 1920 powstal na Uniwersytecie
warszawskim Komitet dla wysylania
akademikow-wojskowych nad morze.

Obiad w baraku akademickim w Gdyni.

litarystami., Po co bowiem wywazaé
otwarte drzwi. Ka2dy rozsadny czlowiek
zdaje sobie doskonale sprawg z tego, Ze
wmawianie dzisiaj w ludzi jakowej$ ,,nie-
sprawiedliwoséci”, jaka rzekomo spotkaé
miatla Niemcy z powodu odebrania im
tego, co niestusznie dzierzyli — jest ab-
surdem,

W interesie poszanowania $wigtej za-
sady samostanowienia narodéw o sobie,
a co za tem idzie w interesie powszech-
nego pokoju — powinna ludzkosé dawaé
nalezyta odprawe wszelkiemu imperjali-
zmowi, z jakiejkolwiek by on strony sig
przejawial. Szczegélniej otrzezwiajaco po-
winno si¢ oddzialywaé na niepoczytalnych
nacjonalistéw niemieckich,

Pan Moltke w swoich pamietnikach
z wojny §wiatowej moze sobie na papie-
rze grozi¢ ,generalnym” odwetem, ale

nie powinno si¢ w Niemczech dopuszczaé
do tego, aby majaczenia réznych nieod-
powiedzialnych jednostek i grup — nie-
zdrowe zreszta dla samego Narodu Nie-
mieckiego — w czyn wcielaly bojowki
stahlhelmowe.

Ataki, jakie pewne odlamy niemieckie
prowadza przeciw Polsce, nie majg nic
wspélnego z etyka i sumieniem migdzy-
narodowem, sg poprostu przejawami za-
borczosci i daznoécia do odwetu pewnych
elementéw niemieckich,

Dlatego, aby zapanowaly miedzy luda-
mi stosunki normalne, a miedzy Polska
i Niemcami w szczeg6lnoéci, potrzebne
jest, aby zdrowa cze$¢ Narodu Niemiec-
kiego potepila zgodnie, tak jak to uczy-
nit ostatnio posel Dr. Krone, niepoczy-
talne wystapienia swych nacjonalistycz-

nych maciwodéw.
Dr. W. ROSINSKI

EMICY NAD MORZEM

Na czele zarzadu stangt p. I. H. Mo-
dzelewski, ktéry z zapalem wzial si¢
do tworzenia pierwszej kolonji akade-
mickiej. Na pafistwowym terenie, w
Gdyni, zmontowane zostaly blaszane
baraki i oddane do uzytku mlodziezy
przez wladze wojskowe, ktore zapel-
nity si¢ wkrotce kilkudziesieciu aka-
demikami.

Gdynia — wowczas jeszcze zwy-
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czajna wioska rybacka, jak zadna
miejscowo$é nadawala si¢ na miejsce
wypoczynkowe dla ludzi, zmgczonych
praca, wyczerpanych trudami wojen-
nemi. Czyste powietrze, morze i pia-
sek, oderwanie si¢ od gwaru wielkie-
go miasta — wszystko to stworzylo
dla studentow §wietne warunki zu-
pelnego wypoczynku.

Ludno$é miejscowa, jak i przyjezd-
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Baraki kolonji akademickiej w Gdyni.

ni letnicy, przyjeli kolonje studencka
niezmiernie zyczliwie. Dla Kaszubow
byli to ludzie, ktorzy zawsze chetnie
z nimi rozmawiali i dzielili ich drob-
ne troski, dla letnikow §wietny mate-
rjal, wesoly, a beztroski zawsze chet-
ny do urzadzania réznego rodzaju
imprez czy zabaw. W krotkim tez cza-
sie zyskali sobie akademicy nad mo-
rzem pelne prawa obywatelstwa.

W r. 1923 kolonja zajela sie Rada
naczelna do spraw pomocy mlodzie-
2y akademickiej, przez co ostatecznie
ugruntowane zostaly jej podstawy
materjalne. Dysponujac ponad 200
miejscami, dawala kolonja gdynska
rokrocznie w letnich miesiacach odpo-
czynek okoto 700 studentom. Rekor-
dowo niskie ceny (3.80 zl. dziennie
za wszystko!) sprawialy, ze w sezonie
wakacyjnym nie bylo tam nigdy wol-
nego lozka.

Wraz z rozwojem i rozbudowa Gdy-
ni, ktéra z wioski rybackiej przemie-
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nia¢ si¢ poczela w wielkie miasto por-
towe, kolonja tracié¢ nieco zaczela na
warto$ci jako miejsce wypoczynkowe.
Coraz wigkszy za$§ naplyw kandyda-
tow na kolonje letnie, aktualng uczy-
nil sprawe stworzenia na wybrzezu
polskiem drugiej placowki wypoczyn-

Sypialnia.

-




kowej. W r, 1924, dzieki usilnym sta-
raniom G6wczesnego sekretarza Rady
nacz. do spraw pomocy ml. akad., p.
L. Robowskiego, postanowiono zaku-
pi¢ teren pod budowe kolonji w Tu-
padlach koto Jastrzebiej Goéry, miej-
scowosci, posiadajacej §wietne warun-
ki klimatyczne i zdrowotne,

Wkrétce wzniesiony zostal na za-
kupionym terenie pawilon mieszkalny
na 100 oséb i w r. 1927 nowa kolonja
oddana zostala do uzytku mtlodziezy.

W r. b. przebywato juz w obu kolo-
njach okoto 800 studentéw, nie liczac
ponad 400 os6b z wycieczek, ktére ko-
rzystaly z goscinnoéci akademikow.

To zrobili akademicy nad polskiem
morzem dla siebie,

A wiec zalozyli sobie z niczego pra-
wie dwie kolonje, dali mozno$é co-
rocznie kilkuset kolegom milego, bez-
troskiego spedzenia lata, nabrania sit
i zdrowia do czekajacej ich pracy, po-
znania picknego wybrzeza polskiego.

Co jednak zrobili oni dla samego
wybrzeza?

Dzialalno§¢ akademikéw w tym
kierunku polegata przedewszystkiem
na akcji u$wiadamiajacej, prowadzo-
nej wéréd kaszubow. Juz przy zakta-
daniu kolonij zaréwno w Gdyni, jak
w  Tupadtach, jako zasade brano
wspéliycie z miejscowa ludnoscia, zy-
skanie sobie jej zaufania, przyciagnie-
cie jej do siebie. Kaszubi naogol nie-
ufni i skryci nietatwo dali sie prze-
konaé. Duzo zachodu kosztowalo u-
twierdzenie ich w mniemaniu, ze przy-
jezdzajacy na letnie miesiaqce studen-
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Wesoly wianek studencki na plazy.

ci chca byé ich przyjaciétmi, chca po-
dzielaé ich troski.

Powoli saczone w dusze kaszubow
prze$§wiadczenie, ze sa réwnie dobry-
mi polakami, jak ci wszyscy przyje-
zdni, rychto juz wydalo rezultaty. In-
teresowaé sie poczeli nieznanym sobie
dotad krajem, rozpytywaé o miasta,
fabryki i osiedla polskie. Te nieznacz-
ne, swobodne, czesto z nudéw prowa-
dzone rozmowy akademikéw z kaszu-
bami z pewnoscia wiele zrobily w kie-
runku ich u$wiadomienia.

Kolonja akademicka w Tupadtach koto Jastrzebiej Gory.

NA JEDNA NUTE

Akademicy nasi pozatem potrafili
rowniez ludnoéé miejscowa zaintereso-
waé materjalnie, daé jej moznosé za-
robku, podnieé¢ wydajno$é jej pracy.
Przy budowie kolonji w Tupadtach,
wznoszonej rekoma miejscowych ka-
szubow zadzierzgniete zostaly pewne
wezly, ktére przerodzily si¢ z czasem
we wspolprace akademikéw z kaszu-
bami. Z braku lepszego zajecia, w
chwilach wolnych, studenci pomagali
rybakom w pracy, dawali im pomysty
ulepszenn w ich prymitywnych przybo-
rach rybackich, projektowali nieznane
im urzadzenia.

Niedlugo tez miejscowi rybacy od-
budowywaé poczeli swe chaty, zakla-
daé wedzarnie, kupowaé lodzie. Wza-
mian za pomoc w pracy rybackiej po-
magali kaszubi akademikom przy u-
rzadzaniu kolonji i zaopatrywaniu jej
w Zywno$¢.

Ta dziatalnoé¢ akademikéw na wy-
brzezu polskiem nie pozostala bez wy-
niku. Przedewszystkiem zyskali oni
sobie Zyczliwo$§¢é i sympatje kaszubow,
ktérzy, widzac w tych przyjezdnych
studentach swych przyjaciét i dorad-
céw, sympatje te przeleli na innych
przybyszoéw i silniej poczuli si¢ zwia-
zani z krajem. Nastepnie, nabierajac
prze$wiadczenia, ze tam w glebi kra-
ju ten skrawek polskiego wybrzeza
uwazany jest za wielki skarb, i cenio-
ny bardziej, niz inne dzielnice, pocze-
li go cenié wigcej we wlasnych oczach.
Wreszcie zrozumieli, ze dobrobyt ich
$ci§le jest zwiazany z Polska, od kté-
rej przez tyle lat byli oderwani.

ZDZISLAW SACHNOWSKI

Z GLOSOW PRASY NIEMIECKIEJ O BUDOWIE GDYNI

_Polska polityka morska, przejawiajaca
si¢ glownie w wysitkach zagospodarowa-
nia wlasnego wybrzeza, wywoluje wciaz
jeszcze w opinji niemieckiej tylko za-
wistng krytyke i niskie insynuacje o im-
perjalizm.

Niedawno ,,Berliner Bérsen Zeitung",
przedstawiajac budowe portu w Gdyni,

méwila o niej, jako o przedsiewzigciu go-
spodarczo niczem nieuzasadnionem, a po-
djetem jedynie w celach politycznych.
Mianowicie Polska, po wielu bezskutecz-
nych prébach polonizacji Gdanska, pra-
gnie obecnie przy pomocy Gdyni-miecza
i Tczewa-sztyletu zgnebi¢ gospodarczo
Gdafisk, odciagajac od tego portu caly

g

obrét morski, po to, by nastepnie uczy-
nié go powolnym dla swych planéw poli-
tycznych.

Polskie twierdzenie, ze budowa nowe-
go portu w Gdyni jest konieczna z tego
wzgledu, iz Gdafisk nie moze podolaé¢
polskiemu importowi i eksportowi, zbija
si¢ tem, 2e Gdafisk ma na ogélng sume



28.000 m. naturalnych wybrzezy, jedynie
6.100 m. przystosowanych do celéw por-
towych, Polska winna wigc w pierwszym
rzedzie rozbudowaé urzadzenia w Gdan-
sku, a nie tworzyé sztucznie nowy port
w Gdyni, Artykul konczyl sie opinja, ze
po wyczerpaniu si¢ pozyczki, powoli
zacznie zwycigzaé poglad gospodarczy
i wéwczas zrozumie si¢ w Polsce, jak da-
lece budowa tego portu dzialalo si¢ na
szkode wlasnych intereséw.

Zupetnie podobnie przedstawial powo-
dy budowania portu w Gdyni dr. Bicken-
rich  w nacjonalistycznym dzienniku
»Ostdeutsche Morgenpost™, szczeg6lnie
silny nacisk ktadac na rzekome niewy-
pelnianie ze strony polskiej swych zobo-
wiazan, a to zobowiazania si¢ Polski wro-
ku 1921 do pelnej eksploatacji portu
gdanskiego w wypadku budowy innego
portu na Baltyku. Rozwéj Gdyni okre-
$lony przez samego autora, jako ,wprost
zdumiewaijacy”, ilustruje tabelka, obej-
mujaca niemieckie porty baltyckie wraz
z Gdafiskiem i Gdynig i ich obrét w la-
tach 1926 i 1927, wskazujac, ze juz obec-
nie Gdynia osiaga poziom éredniedo oor-
tu baltyckiego. Rozw6j ten — zdaniem
autora — nie jest jednakowoz naturalny,
ale jest wynikiem silnego poparcia rza-
dowego i rujnujacej konkurencji, jaka
uprawia polskie weglowe gornictwo na
pétnocnvch rynkach w walce z weglem
angielskim. Podnoszac nastepnie znane
niemieckie argumenlv, iz Gdynia nie po-
siada naturalnych warunkéw, uwaza, e
celowosc budowy tedo portu musi byé
zakwestjonowana tem wiecej, iz wydatki
zwiazane z budowa portu i wynoszace
wedlug samego kosztorysu 46—51 milio-
néw zlotych w zlocie, stanowia dla tak
.biednego w kapitat kraju”, jakim jest
Polska, nadzwyczaj wielka kwote.

Ostatnio znowu w zwiazku z dyskusja
nad paktem Kelloga, zamieécila prasa
niemiecka caly szereg artykuléw alarmu-
jacych na temat wzrostu polskiego nie-
bezpieczefistwa i to wlasnie w zwiazku
z budowa portu w Gdyni.

W oczach prasy niemieckiej, ten naj-
bardziej zaniedbany zakatek wybrzeia
Battyku za czaséw niemieckich, stal sie
obecnie ni mniej, ni wigcej, jak... punk-
tem, lezacym w skrzyzowaniu si¢ mysli
paktu Kelloga, gdvz.. z problemem
Gdansk—Gdynia taczy sie kwestja kory-
tarzowa, a z tem kwestja niemieckiej
przyszloséci, a wkoricu tak aktualna kwe-
stja, jak pokéj &wiatowy... Gdansk jest
punktem centralnym ataku, walki cichej,
zawzietej, przeprowadzanej wszelkiemi
srodkami przeciw mocarstwowemu sta-
nowisku Niemiec (,, Dresdner Anzeiger"
z 1.8). Albo ,,Deutsche Zeitung" z 1.8 pi-
sze: ,Polska znéw jest w ofenzywie...
wséréd 2adzy posiadania i leku rodzi sie
polskie niebezpieczefistwo, niebezpieczen-
stwem jedynie dlatego, iz my nie chce-
my si¢ z niem zetknaé.. Czolg o papie-

Kutry rybackie na redzie Gdyni.

Wejécie do kanalu portowege w Gdyni.

rowych chwytach, ktéry przeciez przeta-
cza si¢ ponad naszemi okopami, gdyz sa-
mi je przysypujemy.. wysypane molo
(aufgeschiittete Mole) w Gdyni poczyna
wyrastaé na niebezpieczeristwo dla Gdan-
ska i jego zycia gospodarczego, a to dla-
tego, iz Rzesza kwestje Gdanska traktu-
je wylacznie pod punktem widzenia
~wspélnoty kulturalnej” i t. d. i t. d.

W zwiazku za$ z pobytem prezesa Ban-
ku Gosp. Kraj., gen. Géreckiego, w Gdan-
sku i jego odczytem, rzekomo na temat,
jak Gdansk rozkwita pod wplywem pol-
skim, stwierdza si¢ w prasie niemieckiej,
co nastepuje: Rozkwit Gdanska jest pa-
pierowym rozkwitem, sztucznym produk-
tem. Wziaé nalezy to pod uwage, ze
wzrost ruchu portowego ma w polowie
swe #r6dlo w sztucznem podniesieniu
eksportu wegla polskiego, wypartego pol-
ska polityka taryfowa ze swego naural-
nego portu Szczecina, a w drugiej polo-
wie jest rezultatem ,rabunkowej" gospo-
darki, uprawianej w polskich lasach. Jed-
no i drugie jest z punktu widzenia go-
spodarczego czemé przemijajacem—,tak,

jak dlugo zapas starczy”, (,,Dresdner An-

zeiger”. Nr. 357).

Imputujac za§ polskim czynnikom, ja-
koby wysuwaly roszczenia do posiadania
Gdanska na tej podstawie, iz zawdziecza
on swéj rozwéj wylacznie Polsce, autor
wysuwa taka analogje: Gdansk, Ham-
burg i Antwerpja, to porty, ktérych
wzmozenie ruchu uzaleznione jest od roz-
woju zaplecza, lezacego na obszarze in-
nego panstwa. Nawet Londyn odnosi ko-
rzysci z dobrobytu kontynentu, niezalez-
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nie od sytuacji w samej Anglji. Czy zna-
lazt .si¢ juz kiedy jednak taki ,duren"
(Narr) polityczny, ktéryby z tego tytutu
wysuwal zadanie zajecia Londynu... ,Pa-
nu Goéreckiemu nie wydawaloby si¢ to
zbyt trudnem”..,

Z samem twierdzeniem, ze Gdansk roz-
wija si¢ obecnie pod wplywem Polski,
autor rozprawia sie latwo. Poréwnujac
cyfry obrotu z lat przedwojennych 2 mi-
ljonéw ton w stosunku do obecnych 7 mi-
ljonéw, i analizujac obecny eksport, uwa-
2a, 2e na masowych artykulach Gdansk
nic nie zarabia, a wigc ,,jakby ich nie by-
1o'"'; skreéla zatem ze spokojnem sumie-
niem po kolei: wegiel, drzewo, cement,
a2z otrzymuje wkoncu cyfre 400.000 ton
i wtedy przeciwstawia ja sumie eksportu
z roku 1913, wyrazajacej sie kwota
€00 000 ton. Oczywista — minus w sto-
sunku do dawnych czaséw. Malo—bowiem
woéwczas to byt ,wlasny handel, pozyw-
ny handel”. W ten sam sposéb zalatwia
si¢ autor i z importem, skreslajac rude
zelazna, stal i nawozy sztuczne. Uzyska-
na suma 748.000 ton importu (po skresle-
niu 752.000 ton) znéw jest mniejsza od
sumy 1.200.000 ton importu z lat przed-
wojennych, — , Twierdzenie wigc Gérec-
kiego i jego rodakéw, wielu utrzymuja-
cych podobnie, nalety zatem okreslié, ja-
ko kitamstwa propagandowe (Propagan-
daliigen)” — pisze tym samym ,wykwin-
tnym" stylem.

Na samym koficu za§ ,,moral” i nie-
mieckie credo: ,,Obecnie buduje Polska
tuz obok port w Gdyni, coprawda obrzy-
dliwie (?) (ganz scheuslich). Gdy budo-
we ukoficza, to obrét spadnie o polowe.

—— R—
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Molo pasazerskie w Gdyni.




Pan Goérecki utrzymuje, 2e to nie jest
konkurencja, Jest nia jednak. Polska
chce Gdarisk wyglodzi¢. Juz wybudowa-
no w Tczewie port weglowy. Czy sie jed-
nak te niezmierne wydatki beda oplaca-
ty gospodarczo? Polsce jest to narazie
obojetne. Nie chodzi tutaj przeciez o ja-
ki efekt gospodarczy, ale raczej o zni-
szczenie ostatniej reduty niemieckiej kul-
tury i niemieckiej sztuki, na bezprawnie
zaanektowanej przez Polske czesci obsza-
ru niemieckiej kultury nad Baltykiem.
Po to, by utrwali¢ po wieki podzial Nie-

miec. Czy pakt Kelloga moze utrzymaé
takie obciazenie?"

Gdansk ,traci na czysto” na polskim
eksporcie i imporcie. Skierowanie za$
jednak czeéci nadmiaru tych niezyskow-
nych artykuléw do Gdyni, to niechybny
gtéd i zagtada Gdanska. Wigc i tak zle,
i tak niedobrze. T. M.

Wszystkie te iale, zawodzenia i narze-
kania prasy niemieckiej, polqczone z iscie
germariskq wulgarnosciq slowa, jeszcze
raz winny calemu polskiemu spoleczeri-
stwu dowiesé, jak wainq i jak celowq

prace na swem wybrzeiu morskiem Pol-
ska prowadzi. Oslabi¢ tempa tej pracy
nie wolno, a tembardziej ustaé w niej
choéby na moment.

Echa twardych uderzeri kataréw, bijq-
cych na polskiem wybrzeiu sfupy nasze-
go wladania morzem, rozejdq sie po ca-
tej Europie, po calej kuli ziemskiej, i u-
gruntujq mocniej, niz wszelkie ukiad
i umowy, nasz stan posiadania nad Bal-
tykiem.

Niemcy to rozumiejq i stqd cala krzy-
zacko-obludna wrzawa. Przyp. Red.

Z GDYNI DO AFRYKI NA ,NIEMNIE”

W czerwcowym numerze ,Morza" opi-
sywalem, jakeémy to 5 maja wyruszyli
z Gdyni na statku ,Niemen' do Afry-
ki, wiozac 5.000 ton wegla Polskich Ko-
pals Skarbowych do portu Béne dla kolei
algierskich. Opis tej pieknej, dwutygod-
niowej podr6zy morskiej zostal przerwa-
ny w momencie, gdyémy po spokojnem,
bez przyg6d, zeglowaniu na wodach Bal-
tyku weszli do kanatu Kilosskiego.

Jesli jazda po Baltyku tudzaco przy-
pominata wedréwke po stawie, bo az tak
dalece nasze polskie morze bylo w tym
czasie spokojne, jezeli kanal Kiloniski nie
dawal innych wrazef, niz podréz rzeka—
to jakze inaczej poczuliémy sie od rana
8-go maja, zaraz po wyjéciu z kanalu, na
morzu Pétnocnem.

Sztorm! Sita wiatru 9—10 stopni (ma-
ximum 12 stopni oznacza orkan), fala
ogromna. Statek zatacza sig, jak pijany,
poklady ladunkowe przedni i tylny stale
pod woda. Otowiane, niskie chmury,
deszcz, zimno.

W kajucie wszystko sie rusza, rzeczy
lataja, jak zywe, ani chodzié. ani siedzie¢,
najlepiej leze¢ w cieplej, glebokiej koji.
Ale spaé tez nie sposéb — zbyt kolysze.
Przez okragle, co chwila zalewane woda
okienka mej kajuty widaé wysoki przéd
statku, nurzajacy si¢ ciezko w oszalalych
falach, ktére wygladaja jak strome, zie-
lono-szkliste géry.

wNiemen"” drzy od uderzed — chwi-
lami, po obaleniu sie wiekszej goéry wod-
nej, niby zmeczony przypada ciezko do
al — potem powoli diwiga swéj ostry
dziéb z odmetéw, az skrzypi od wysitku.
A jednak wciaz walczy, wciaz orze ciez-
kie, straszliwie rozkolysane morze.

Dlugie dwa dni trwa burza, dopiero 9
maja wieczorem jest troche spokojniej,
weszliémy bowiem pod ostone brzegéw
Anglji. Zle bylo przez te dnie, woda tra-
fialta nawet do wnetrza statku i trzeba
ja byto wyczerpywaé. Fale pottukly gru-
be, na 15—-20 m/m. szkla w okragtych

oknach-iluminatorach i poczynily troche
innych drobniejszych szkéd.

— Cé6z stychaé, panie poruczniku? —
interpeluje gdzieé podczas burzy drugie-
go oficera, p. Nowaka — ogélnego nasze-
go ulubienica.

Na mostku kapitariskim ,,Niemna".
Stojq od lewej: por. Nowak, ini. Dy-
czakowski, dyr. Wejers.

— Wszystko dobrze, pogoda sie popra-
wia, statek jest ,$lubny”., — To stowo
.$lubny” oznacza u porucznika wysoka
pochwale, — mozemy wigc wedrowaé bez
trwogi.

Kanal Pas de Calais, La Manche prze-
chodzimy bez przygéd. Wciaz zimno i
chmurno, wiec wszelkie ptaszcze i swea-
try .w robocie” — jednak mozna troche
spacerowaé po pokladzie, a to juz do-
brze. Pewna atrakcja jest spotkanie kil-
ku wielkich statkéw, miedzy innemi wi-
dzimy zdaleka wspanialy ,Nev-York"
Hambursko-Amerykafiskiej linji — sta-
tek, majacy przeszto 40.000 ton, a wigc
blisko dziewie¢ razy wiekszy od naszego.

Powoli La Manche si¢ rozszerza; ply-
niemy kilka godzin wzdluz zlekka wi-
docznych brzegéw wyspy Wight, znane-
go miejsca kapielowego Angliji.

W blekitnej dali morskiej bieleja kre-
dowe, strome zbocza, przez lornetke wi-
daé geste osiedla i uprawne pola, — wy-
spa ma ladny, gorzysty zarys. 5

Statek miarowo kolysze si¢ na dlugiej
fali, i oto na piaty dzieh podrézy wcho-
dzimy w ocean Atlantycki. Przeptyne-
liémy juz 900 mil, a pozostatlo nam 1.800,
czyli jeszcze prawie 3.500 kilometréw,
ktére przy dobrej pogodzie mamy nadzie-
je ,zrobié¢" w ciagu 8—9 dni.

Mijamy zdaleka ostatni cypel wybrze-
zy angielskich, t. zw. ,Lands-End". Z prze-
ciwleglej strony, w odleglosci przeszto

stu mil, mamy francuski przyladek
L'Ouesant i port Brest, a przed nami —
zatoka Biskajska — miejsce, cieszace sie

jaknajgorsza stawa wséréd zeglarzy. Ma-
my nia plynaé az do ,Cap Finisterre®,
cyplu Hiszpanji, co potrwa jakie$ 1'/>—
2 doby, jeéli wszystko bedzie dobrze.
O zlej Biskaji krazy wéréd zalogi wiele
ciekawych opowieéci; tu podobno w roku
zesztym statek ,Norge" 4 dni walczyt
swoja 1.800-konna maszyna z burza i nie
posuwal sie¢ wcale naprzéd.

Poczatek podrézy przez Biskaje bar-
dzo mily, bo pogoda piekna: slofice, cie-

Toaleta ,,Niemna" w drodze do Afryki.

~Niemen" taduje w Gdyni polski wegiel, przeznaczony do Afryki.
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»Niemen' uzupetnia swe zapasy wegla
statkowego przy wejsciu do kanatu
Kiloriskiego.

plo, tagodna fala kolysze nas wolno, niby
przyjaznie, statek plynie szybko i jako$
lekko.

Mija nas kilka okretéw. Bardzo blisko
przechodzi elegancki ,Ceramic" zna-
nego Tow. White Star Line. Zgrabny ,,pa-
sazer”, szary z biala nadbudowg i du-
zym 26itym kominem, czteromasztowy,
ma 20.000 ton pojemnosci, ptynie szybko,
podobno okoto 35 kim. na godzing; golem
okiem widaé wiele ludzi na pokladzie.

Nadajemy przez radjo depeszg¢: jedna
do ,Pata", zawiadamiajaca krewnych i
znajomych, 2e ,Niemen" wszedt w
Atlantyk, — a druga do Ministra Kwiat-
kowskiego, ktéremu ,,Z peini Atlantyku
przesylamy wyrazy holdu i uznania za
inicjatywe szerzenia tezyzny polskiej
przez polska flote".

Jednak, im dalej w ocean, tem gorzej.

Zlowroga Biskaja widocznie chce nas
doswiadczyé.

Zrywa si¢ wiatr, morze z granatowego
robi si¢ siwe, coraz wyzsze fale, jak na
komende, mkng na nas w ataku. Jeste-
$my w $rodku zatoki na cigciwie tuku
pomigdzy Cap Ouessant i Cap Finisterre,
w odlegtosci 300—350 klm. od brzegu.
Glebina tu straszna. Z lekiem odczytuije
na mapie w kajucie nawigacyjnej: 4670,
4900, 5060 mtr.!] A wigc przeszlo 5 kilo-
metréw toni jest pod nami!

Znéw przez kilkanascie godzin trwa
wsciekly taniec.

Ocean stal si¢ podobny do roztopione-
go olowiu, rudo-grzywiaste balwany wa-
la z rykiem na nas z lewej burty, i klada
statek na boki. Spieniona, rozpylona wo-
da leci wpoprzek statku. Ten rodzaj ko-
lysania jest najbardziej przykry! Od cza-
su do czasu stychaé jaksdvby kto$ gro-
chem zasypywal statek — to spadajq na
poklad kaskady wody z fali, przecinanej
dziobem.

Woda dochodzi az do drugiego pigtra
érodkowej wysokiej nadbudéwki, w kté6-
rej si¢ mieszcza kajuty i pokéj jadalny,
ale par¢ dni temu na morzu Pélnocnem
bylo jeszcze gorzej, bo fale wdzieraty sig
na najwy2?sze, trzecie pigtro — mostek
nawigacyjny, t. j. dochodzily az do 12
mtr. od poziomu wody.

Co chwila opadaja na statek goéry wo-
dy, ktéra potem z szumem przelewa sie
po pokladzie i uderza, jak opetana be-
stja, szukajaca wyjscia, o wysokie progi
kabin i burty.

Tylny poklad jest stale pod woda, tak
ze dostaé si¢ ze érodka na rufe (tyt stat-
ku) nie sposéb.

Ponuro, pusto dokota nas, noc ciemna,
nigdzie ognika statku, zdaje si¢, 2e sami
jeste§my w oceanie. Nawet ,sasiad’’ —
jaki$ transportowiec, ktéry wytrwale dy-
mil na horyzoncie przez caly dzies, ply-
nac w tym samym, co i my, kierunku —
teraz gdzie$ znikl. Podejrzewam, ze zbyt
daleko odchyliliémy si¢ w glab oceanu,
bo juz dziesigta wieczér, dawno musieli-
by$émy zobaczyé ognie latarni morskiej
na Cap Finisterre, a tu ani §ladu.

Od por. Nowaka, ktéry jeszcze napét
senny po odpoczynku gramoli si¢ po roz-
kotysanych stopniach na gérny mostek
~na wachte’” — nic si¢ dowiedzie¢ nie
moge, oprocz tego, ze wszystko jest, oczy-
wiscie, w ,,$lubnym"” porzadku. Ladny mi
porzadek: pozostawaé¢ na mostku dluzej
nie spos6b, za§ o spaniu tez ani mowy!
Wedruje przeto do kajuty radjotelegra-

Grupa czlonkéw zalogi i pasazier s/s ,Niemen®.
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Mozna i tak.

fisty, moze tam si¢ dowiem, jakie wska-
zania nadaja stacje radjowe, co do pogo-
dy na jutro i czy'dlugo to pieklo potrwa.

Spacerek cigzki, posuwaé si¢ wlasciwie
najlepiej na czworakach, albo tez, chwy-
tajac rekami to barjery, to wentylatora,
to klamki, czy linki jakiej, a wciaz przy-
stajac, bo ciénienie wiatru jest bardzo
silne; wlaze wreszcie ociekajacy woda do
kajuty radja i po niejakim zasie, nieocze-
kiwanie, o cudo! udaje nam si¢ ,zlapa¢”
nielada gratke, bo Warszawe. Jakie to
bylo rozkoszne, owo odczucie lacznosci
z krajem, wlaénie teraz, podczas burzy —
moze zrozumieé chyba tylko ten, ktéry
wléczyt si¢ po morzach dalekich na
otrampie” (tak Amerykanie zwg transpor-
towce-wlbéczegi) — lupince zatraconej, za-
lewanej wcigz woda, oderwanej od ladéw,
samotne;j.

Caly zamieniony w stuch wchianiam
przytlumiony, a tak dobrze znajomy tad-
ny timbre glosu speakerki warszawskiej;
méwi o nadanej przed chwila operetce,
a wiec koniec programu. A potem slysze
~Jeszcze Polska nie zginela.." grane w
studjo warszawskiem! Dziwne uczucia
wywoluja te diwigki tu, w nocy, na ocea-
nie, przy dzikim akompanjamencie bu-
rzy!

Ale nie, to jeszcze nie koniec progra-
mu! Za chwile wylapujemy parg fragmen-
tow znanej rewji ,Publiczno$¢ ma glos"
z teatru ,Morskie Oko" w Warszawie.
Nasz dwulampowy ,,Audjon” sprawia sie
chwilami $wietnie; naprzyklad, doskona-
le stychaé piosenke ,,Mary Lou". Lecz po
pewnym czasie powstajg syki, gwizdy:
przem6wily inne stacje; wlazi jaki§ nie-
miec z odczytem — lacznoéé z krajem
zaczyna si¢ rwaé, wreszcie — znowu
sami.

Okolo drugiej w nocy fala si¢ nieco
zmniejsza, widzimy wiele migocacych
ogni: to nareszcie hiszparskie brzegi, Cap
Finisterre, koniec zlej zatoki Biskajskiej,
czyli p6t drogi do celu.

I tak wciaz dalej i dalej wije si¢ na-
sza droga, opasujac niby wstega pétwy-
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Dzielnica arabska w Tunisie, 1. zw.
»Kasbah".

sep Pirenejski, skaliste brzegi Hiszpaniji,
Portugalji, znéw Hiszpanji, by wreszcie
opusci¢ Europe, przyblizyé sie do stro-
mych szczytéw Atlasu i utknaé w afry-
kanskim porcie Bone — celu naszej dwu-
tygodniowej eglugi, nieprzerwanej w zad-
nym porcie, a tylko mnieco zw.lnionej
w kanale Kiloniskim.

Pragnalbym wiernie opisaé to wszystko
trwozne i piekne, co, niestety, juz ,,bylo",
co jest tylko wspomnieniem, opisaé gléw-
nie dla tych, ktérzy nie znajg cudéw da-
lekich podrézy po wielkich, obcych we-
dach.

... Gdybyz to mozna bylo stowami od-
tworzy¢ ciepto i blaski slonca, odda¢
zmienne glosy fal, oddech, szum morza,
okresleniami barw zastapi¢ barwy same,
sil¢ opiséw spotgegowaé do granic rzeczy-
wistych przezyé..,

Mniej wigcej od 13 maja, t. j. na 6smy
dziefi drogi od Gdyni, kiedyémy byli
gdzie$ w poblizu hiszpanskiego portu Vigo
i granicy Portugalji, zaczelo sie dzia¢ le-
piej—sltonko, morze spokojniejsze, hory-
zonty dalekie, blekitno-pertowe, a wie-
trzyk lekki, pieszczotliwy.

Statek si¢ odrazu ozywia. Sciagamy ze
siebie plaszcze i sweatry, ,lezakujemy”,
spacerujemy po suchym juz pokladzie,
a zaloga, wolna od ,wachty" otwiera
wentylatory, naprawia drobne uszkodze-
nia po burzy i rozwiesza na rufie éwiezo
uprang bielizng. Prosza o zdjecia foto-
graficzne, robimy ich kilka, zadowolone
z pogody bractwo dokazuje przytem, jak
dzieci, .

Niektére typy, szczegélnie miedzy pa-
laczami, wspaniale, np. jeden wielki, su-
chy dryblas o zdecydowanej na wszystko
buzi — wesoly zreszta i w tym zespole
zalogi po swojemu sympatyczny — byt
podobno komunista i ptywal diuzszy czas
po morzu Czarnem na bolszewickim stat-
ku ,Komisarz Worowski“. I oto
teraz ptywa na tym polskim ,Niemnie"
pod barwami bialo-czerwonemi.

A drugi, mizerota straszliwy, jest ,,znaj-
da" — bo wkradt si¢ na statek w Gdyni
gdzie$ noca, ukryl si¢ w bunkrach we-
glowych i zostal stamtad wywleczony
wglodny i chtodny” juz na pelnem mo-
rzu, gdzie go nie sposéb bylo ,wysa-
dzi¢". Twierdzi, iz jest bezrobotnym ak-
torem kabaretowym (?1), a dlatego chce
plywaé, ze chce jesé i ze tylko takim spo-
sobem moégl sie ,,wynajaé"”’ na statek: kan-
dydatéw na ptywanie jest w Gdyni zbyt
wielu. Zrobiono z niego palacza — jedzie
tez dalej legalnie.

Przemity naprawdeg jest bosman Kakol:
wysoki, chudy kaszub o bardzo dobrej
zczerniatej od wiatréw twarzy, wielce u-
przejmy; po calych dniach co$ dtubie,
majstruje, podciaga linki i bloki, napra-
wia, maluje ,bo to wszystko musy do-
brze isc”, jak twierdzi.

Im dalej ku Gibraltarowi, tem coraz
ladniej. Dnie poczatkowo cieple, staja sie
teraz gorgce, upalne, horyzonty jasne, da-
lekie, a noce gwiezdne — o temperaturze
tagodnej. Napét ubrani, w kostjumach, ura-
gajacych wszelkiej moralnosci, cale dnie
spedzamy na pokladzie, by sie ogrza¢
i opalié. A gdy zapadnie wreszcie szybki
mrok i noc — czlowiek odwleka spanie
jak moze: zanadto jest pigknie.

Na dziewiaty dzieft podréiy, pod wie-
czér, przyblizamy si¢ do brzegéw Por-
tugalji, do przyladka ,,San Vincent", kté-
ry musimy oplynaé. Przed zachwyconemi
oczami, spragnionemi juz, mimo wszelkie
cuda morskie, widoku ziemi, przesuwa sie
bajkowo pickny obraz. Brzeg wysoki, ur-
wisty, staje sie coraz blizszy; wkrétce
dzieli nas od niego zaledwie jakie$ 5 klm.
Wysoko na stromej, czerwono-brunatnej
skale sterczy dumnie latarnia morska,
San Vincent. Jest ona najwidoczniej do-
robiona do jakiego$ starozytnego zamku,
czy klasztoru, widaé bowiem kompleks du-
2ych, paropigtrowych budynkéw, szerokie
mury, strome skarpy, oparte na wyste-
pach skal, zwisajacych nad woda. Tafle
okienek tak $licznie migocg w jaskrawem

Stynny park ,Jardin London"
w Biskrze.
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Malowniczy fragment z dzielnicy arab-
skiej w Algierze.

stoficu, Dziko, ponuro, ani zdzbla roslin-
nosci, tylko gdzies w glqbi'ladu zi'eleme-
ja trawy., Nizej, na poziomie cudnie sza-
firowego morza widaé groty, fantastyczne
jaskinie, wyzarte przez ocean, pll'zed' ska-
ta, daleko w morzu sterczy wielki, sa-
motny glaz, niby reka olbrz'yma, az tam
stracony. Dalej za przyladkiem coé niby
wioska i jakie$ starozytne waly fortecz-
ne, na horyzoncie wspanialy taficuch gér.
Ale co za ruch! Mijamy w krétkim.
przeciagu czasu co$ z dziesig¢ parowcéw,
plynacych w réznych kierunkach, jeszcze
blizej ladu, niz my. ,Powylazilo to jak
karaluchy” rzuca ktoé wesolo. Nic zre-
szta dziwnego, bo jestesmy w tej qhwxll
na wielkim trakcie morskim, pomiedzy
péinoca a poludniem: Afryka, Wtocha-
mi, Grecja, Indjami, Dalekim Wscho-
dem — iluz ladami jeszcze! Szybkg, lek-
ko, niby §lizgajac si¢ po wodzie,' mija nas
duzy, czteropigtrowy pasazerski .mot9ro-
wiec. Odczytujemy na rufie: .,erstlan
Hyegens" Stockholm. A wigc szwed.
Oficerowie twierdza, e ma on 20.000 ton,
nalezy do najnowszych posgxesznych stat-
kéw szwedzkich i utrzymuje komur'nkal-
cie pomiedzy Stockholmem a Indjami.
Nasz ,Niemen" zapewne stabo wygla-
da przy takim elegancie, alg nic to — na-
dejda predko czasy, gdy i my, polacy,
bedziemy mieli takie pigkne stat'kl. 2
Tymczasem z kochanego_ +Niemna
jesteSmy tez szczerze dumm,'bo mocne to
i pewne. Oto juz trzeci tysiac mil mor-
skich na nim rozpoczynamy, tak' jest juz
wyprébowany, ze nzpewno dowiezie nas
do ,.Czarnego Ladu" szczesliwie.
Mijamy stacj¢ sygnalowa, tez bardzo
podobna do twierdzy i wywieszamy na
przednim maszcie nasze znaki rozpoznaw-
cze, t. j. cztery barwne choragiewki, ozna-
czajace litery: ,P. B. L. M.", co wedlug
skodu" wyjasénia, 2e statek nazywa sig
«Niemen", pochodzi z portu Gdynia,
jest statkiem polskim, Stacja sygnalizuje
na swym maszcie, ze czyta, potem pod-




Typy arabskie z oazy Biskra.

ciagga wyzej swoja choragiewke na znak,
2e sygnal nasz jest zrozumiany, wigc na-
sze ,P. B. L. M. zlatuja po lince na dét,
na -rufie natomiast podnosimy bandere.
W tej chwili przyglada si¢ polskim bar-
wom nietylko stacja portugalska, lecz
takie co najmniej pieé¢ statkéw réznych
narodowosci.

Trudno mi opisaé pigkno obrazu. Mo-
rze lagodne, lekko sfalowane jest ciemne,
jak granat. W oddali wyrastaja z wéd
czerwone skaly, ozlocone ostremi pro-
mieniami zachodzacego storica, porzniete
bruzdami, nagie, wynioste — u dotu skat
fioletowe cienie pieczar i ztoméw i nikta
biata koronka piany. Wszystko sie kapie
w jaskrawem $wietle, a podazajace w r6z-
nych kierunkach statki nadajg cudnemu
obrazowi ruchliwo$é i zycie.

Oddalamy sie¢ od skat Sw. Wincentego,
statkéw coraz mniej, slofice zaszlo, szyb-
ko zapada zmrok. Wpoblizu wolno prze-
suwa si¢ duzy, czterokominowy kontrtor-
pedowiec, zapewne anglik, ze sktadu eska-
dry, stojacej w Gibraltarze; wtéczy to sie
wszedzie po morzach, weszy, czego$ pil-
nuje, czy szuka.

Cudna, cicha noc. Bardzo daleko, jak
maly punkcik, btyska §wiatlo latarni mor-
skiej, zawieszone w mglach nocy, maja-
cza gdzie$ ognie okretéw. Poszum tagod-
ny fal, cichy szmer wody o burty, miaro-
we kroki oficera dyzurnego na gérnym
mostku, czasami krétki ttumiony gwizdek,
wzywajacy na mostek marynarza, stale
rytmiczne dygotanie maszyn; chwilami
doleci skad$ glos, strzep rozmowy, to-
skot wegla, wybieranego z bunkrow stat-
ku, a wszystko to niby przygaszone —
szkice dzwiekow.

Wolni od zajeé ludzie poszli spaé¢ —
tylko wewnatrz kotlowni jak zawsze ruch,
pulsuje zycie.

Z masztu tajemnicze saczy sie $wiatlo,
na dole, na pokladzie ciemno; lekko sze-
mrzace z bokéw skrzydla srebrnej fosfo-
ryzujacej piany — dookola cisza... Sta-
tek sunie jak senne widziadto w bezkre-
sie wod... Jak piekny jest swiat!

Do cie$niny Gibraltarskiej wplywamy
rano. Slofce co chwila chowa sig za
chmury i w tem zmiennem $wietle po-
wstajqg przesliczne kolorystyczne efekty.
Woda si¢ mieni — jest czarna, to zlota,
za chwilg¢ granatowa, to znéw blekitna,
Wplywamy pomiedzy dwa lady. Z lewe;j
strony mamy gérzyste brzegi Europy; li-
ljowe wzgérza tong we mglach, przez lor-
nete wida¢ jakies domki, wreszcie osade
z duzq bialag wieza — to Tarifa, miastecz-
ko hiszpaniskie. Z prawej strony ponure
skaly — w oddali za$ olbrzymie taficuchy
gor bez kofica — na szczytach polyskuja
$niegi — to brzeg afrykanski, masywy gér
Atlasu.

Brzegi coraz blizsze — z lewej strony
wyrasta z wody samotna, potezna skala
o fantastycznych zarysach, niby z jakiej$
teatralnej dekoracji — stawny Gibraltar,
najgrozniejsza morska twierdza s$wiata,
ostoja poteznej Anglji.

Plyniemy blizej brzegu afrykanskiego,
gdyz tu sa prady dla nas korzystne; od-
wrotnie za$é statki, plynace w przeciwna
strong ku oceanowi, trzymaja sie blizej
Gibraltaru.

Mila, druga jeszcze, a skaly wybrzeza
afrykanskiego maja zarysy tagodniejsze;
jeden cypel daleko wystaje w morze,
przez lornetke widaé prostokaty fortyfi-
kacji, jakie§ budowle i waty — to twier-
dza hiszpanska, Ceuta. Wiec sytuacja mi-
litarna jest taka: anglicy, zajmujac skale
Gibraltaru (od 1704 r.) tkwia u brzegéw
europejskich, hiszpanskich, za$ hiszpanie
z woli losu i historji ufortylikowali brzeg
afrykaniski — cypel Marokka — Ceute.

Fala w cie¢ninie do$é znaczna, gdyz
prady i wiatry s3 tu silne; niewysokie lecz
energiczne grzywiaste balwany leca szyb-
ko, wiatr, chmury, za chwile znéw slorice,
o$wietlenie nadzwyczaj zmienne, caly
obraz barwny i zywy.

Silna 1600-konna maszyna ,Niemna"
twawo posuwa nas naprzéd: skala Gi-
braltaru pokazuje nam swéj przéd i dru-
gi bok, zryty fortami i galerjami, kutymi
w kamieniu. Widaé ogromne biale pla-
szczyzny niby osypiska piasku, — sa to
ocementowane zbocza, doprowadzajace
deszczowa stodka wode do wielkich zbior-
nikéw: Gibraltar innej wody nie ma.

»Obiad na stole” — z 2alem opuszczam
pokiad, przejazd bowiem przez cieénine
gibraltarska jest bardzo ciekawy, a wido-
ki przesliczne.

Podczas obiadu — dygresjal Do tadne-
go saloniku Niemna" gdzie jadamy,
wchodzi marynarz: ,Panie kapianie Gi-
braltar nam co$ sygnalizuje”. Przerywamy
obiad, wychodzimy na poklad i szukamy
przez lornetki sygnaléw, lecz ja nic nie
moge dojrzeé. Sa maszty radjotelegrafu,
maszty sygnalowe, wieze, ale sygnalow
tadnych. A jednak okazuje sig. ze twier-
dza przed chwila sygnalizowala optycz-
nym telegrafem, zadajac wylegitymowa-
nia sie.

Wigc znéw wzlatuja na nasz przedni
maszt cztery choragiewki rozpoznawcze
+P. B. L. M" a dla zaznaczenia narodo-
wosci podnosimy tez i banderg. Anglicy
jednak tem sie nie zadawalniaja, bo oto
nadchodzi ich radjodepesza z zapytaniem,
co to za port Gdynia, gdzie lezy. Nasz
telegrafista, p. Raczek, odpowiada przez
radjo ,,Gdynia to nowy port polski, poto-
zony w poblizu Gdafiska”. Twierdza sy-
gnalizuje: ,zrozumieliémy", opuszczamy
wiec nasze choragiewki i bandere; prze-
kontrolowani mozemy dalej jechaé i kon-
czyé przerwany obiad. Nawiasem méwiac,
jesli stowo ,.obiad” pochodzi od pojecia
wobjadaé si¢”, to z tem jest stabiej, gdyz
dojadamy resztki zapaséw z Gdyni i me-
nu sg coraz bardziej ,,malownicze”, Dzi$
w cie$ninie Gibraltarskiej mamy taki obia-
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dek: konjak, whisky, ser, $ledz, zupa z
suszonych $liwek, piekielnie slony gulasz
z okropnego amerykanskiego miesa kon-
serwowego, i chroniczna marmolada z po-
marafcz.

Ale trudno, nie moina grymasié, gdy
si¢ jedzie na statku towarowym, ktory
przez dwa tygodnie nigdzie nie staje, a
wigc zapaséw odnowié nie moze.

Jako¢ tam dozyjemy do Bone — za to
jest niewypowiedzianie, oléniewajaco
picknie. Morze jest spokojne, w zarze slo-
necznym niby omdlale, a woda tak moc-
no biekitna, ze wydaje sie¢ az nienatural-
na, sztucznie zabarwiona. Lazur, ultrama-
ryna, farbka do bielizny, a nie woda! Po-
wietrze upajajace, wspaniale, horyzonty
rozlegte; w oddali, niby najdelikatniejsza
akwarela zarysowuja sie brzegi Afryki, go-
ry Atlasu, a brzeg Europy juz sie rozply-
nal w przestrzeni. JesteSmy na morzu
Srédziemnem, :

Ledwie si¢ méwi, ledwie si¢ mysli, od
cudnego obrazu oczu oderwaé nie mozna.
Statek idzie wciaz szybko, lecz dziéb tak
lekko muska fale, iz chwilami sie zdaje,
ze stoimy.

..A gdy si¢ patrzy na wode u samej
burty, to fale, biegnace lekko na boki sa
jaskrawo zielone, a na nich wcia2 sie ro-
dza i nikna oczka, wysepki piany bialej,
jak $nieg...

Ciekawe jest zabarwienie tych wad,
przez ktére zeglowaliémy. Zgruba okre-
§lajac, Baltyk miat barwy pertowo-mo-
dre, morze Pélnocne rudo-czarne, a cza-
sami cudnie ciemno-zielone, koloru butel-
kowego szkta, za§ Atlantyk i morze $r6d-
ziemne — zabarwienie blekitne lub sza-
firowo granatowe. Oczywiscie, réznice te
sa wzgledne, barwa bowiem wody zalezy
od wielu czynnikéw, a przedewszystkiem
od o$wietlenia, stopnia zachmurzenia; po-
zatem przy zabarwieniu wod gra duza ro-
le glebokoéé, procent soli, ilos¢ i rodzaj
drobnoustrojéw, 2yjacych w wodzie mor-
skie;j.

Bawia nas latajgce ryby, wzlatujace na

Dzieci arabskie w Biskrze.




chwile z toni morskiej, by wnet si¢ w nig
zapasé. Jedna spadia na poklad i zaraz
usnela; jest ksztaltu torpedy, dluga na
jakie§ 30 cm. oczy ma ogromne, grzbiet
granatowy, brzuszek $nieznobialy; dwie
duze przezroczyste pletwy w formie skrzy-
del jaskoéltki sa wielkosci dloni, skladaja
si¢ jak wachlarz i mienig si¢ teczowo.

Ktérego$ dnia krétko przed zachodem
mamy ze trzy kwadranse pigknej rozryw-
ki. Tuz przed statkiem, pod jego dziobem,
mknie, plasa, ciska sie siedem, czy osiem
delfinéw. Wielkie ryby, chyba 1!/>—2 me-
try dlugie, sa rozigrane, jak dzieci! To
wyskakujg z wody, to nikng w granatowe;j
glebinie lub pianie u dzioba. to skacza
jedna przez druga, to znéw odwracaja sie
do géry brzuchem, bialutkim a l$nigcym.
Plusk przytem jest gloény, gloéniejszy, niz
szum fali, ryby wciaz pedza w réznych
kierunkach, zywe, zwinne w ruchach, jak
baletnice. a szybkie jak torpedy. Slicznie
to wyglada, z zainteresowaniem obserwu-
jemy ten konkurs zrecznosci, wreszcie ci-
skamy delfinom kesy butki, ktérvch jed-
nak nie lapia — moze si¢ bojg. Wtem wi-
docznie ryby daly sobie jaki$ sygnal, gdyz
odrazu, jak na rozkaz gina wszystkie w
odmetach.

Parodniowe stodkie bytowanie w lazu-
rach Srédziemnego morza pod rozzarzo-
nem slofcem zostaje raptownie przerwa-
ne. W nocy 17 maja, gdyémy byli gdzies
miedzy portami Bougie a Philippeville i
obliczaliémy sobie, ze raniutko juz bedzie-
my u celu, raptownie zrywa sig¢ silny
wiatr, ktéry w krétkim czasie przechodzi
w orkan, o sile az 11 stopni. W rezulta-
cie — piekielna, pelna ostrych wrazef
noc, wéréd takiej burzy, jakiej jeszcze
nie przezywali§my.

W dodatku jakas nieznana stacja radjo-
wa ostrzega przed tak zwanym ,,wrakiem"
plywajacemi szczatkami okretu, z ktéremi

Na ,,okrecie pustyni”. W dali widaé
oaze Biskre.

zetkniecie sie jest émiertelnie niebezpiecz-
ne. Gdzie blaka si¢ ,wrak”, czy moze
gdzies obok, czy o setki mil — nikt tego
nie wie,

Smutny zimny ranek po bezsennej no-
cy zastaje nas umgczonych w walce z roz-
szalalem morzem, w ktérej ,Niemen"
zdaje si¢ wyteza¢ ostatnie swe sity.

Wicher zwala z nég, statek chwilami
jest caly pod woda, od paru godzin pada
ulewny deszcz, o parg krokéw nic nie wi-
da¢; upusty wéd, lejacych z nieba tacza
si¢ w jedno z olbrzymiemi falami.

Yoskot fal, dzikie wycie wichru, dygo-
tanie statku wszystko to razem wytwarza

obraz chaosu, pelen grozy i dzikiej bez-
wzglednoéci. Zdaje sig, ze przyroda cala
nastaje na nas, ze wszystko si¢ sprzysie-
glo, by nas jednak unicestwié.

Jesteémy mimo wszystko u celu, tuz
przy porcie Bone, lecz dopiero po kilku-
godzinnej trudnej walce udaje si¢ nam
do niego wplynaé okolo pierwszej godzi-
ny po poludniu zamiast, jak sadziliémy
o $wicie. Dlugie, ostroine manewry, a2
wreszcie statek przytula si¢ do ziemi,

Zlani jesteémy woda, przemoknigci,
dzien jest ponury i tak zimny, jak listo-
padowy dzien w Polsce. I to si¢ nazywa
Afrykal

Lecz po paru godzinach juz slofice, cie-
plo, znéw goraco, wychodzimy nareszcie
na tak upragniony lad. Z tem wychodze-
niem slabo, bo nogi przyzwyczajone od
dwéch tygodni do kolyszacego si¢ pokla-
du, funkcjonuja na poczatku nieszcze-
gélnie,

Afrykal Biate, dziwne budowle, waskie
krete uliczki, ogromne wachlarze palm,
biate burnusy, smagle zupelnie czarne
twarze o typie tak odmiennym od euro-
pejskiego — oto pierwsze wrazenia. Bone
nie jest specjalnie ciekawy, ale przed na-
mi jeszcze bialy Tunis Sahara, podréz do
wperly pustyni" oazy Biskry — ilez cie-
kawego, nieznanego!

A jednak szkoda opuszczaé nasz kocha-
ny ,Niemen", 2al, ze te cudne dwa ty-
godnie morskiego zycia juz sig skofczyly.

W pare dni potem, gdym juz byt w Tu-
nisie dowiedzialem si¢ z pism miejsco-
wych, ze w dniach 17—18 maja nawie-
dzit pélnocne wybrzeza Afryki silny or-
kan, ktéry wyrzadzil szkéd blisko na 40
miljonéw frankéw. Ten to wtasnie orkan
przezyliémy na pokladzie ,Niemna" u
afrykanskich brzegéw.

Krélewska Huta, we wrze$niu 1928 r,

Inz. ST. DYCZAKOWSKI
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Z PODRO2Y STATKU SZKOLNEGO
~LWOW*,

Statek szkolny ,Lwéw", ktéry 7 wrze-
$nia opuscit Konstantynopol, zawinal w
dniu 25 wrzeénia do portu w Bizercie
(franc. Afryka Péin.), Celem zajscia do
portu bylo poddanie jednego z ucznidw
operacji na $lepa kiszke, co tez zostalo
szczgéliwie dokonane w wojskowym szpi-
talu morskim. Pozostawiajac chorego pod
opieka konsulatu polskiego, ,Lwéw" te-
goz dnia wyszedt do Algieru, gdzie sta-
nal 3 paidziernika. Po kilkodniowym po-
stoju, podczas ktérego zwiedzono port
i miasto oraz uzupelniono zapasy slod-
kiej wody i prowijantu, statek 6 paidzier-
nika wyruszyl w dalsza podréz. Najbliz-
szym portem, gdzie ,Lwéw" si¢ zatrzy-
ma bedzie Havre.

Powrét st. szk. ,Lwéw" do Gdyni na-
stapi prawdopodobnie w polowie listo-
pada.

RADJOSTACJA MORSKA W PUCKU.

Ministerstwo Poczt i Telegral6w zawia-
domilo urzedy pocztowo-telegraficzne, ze
w Pucku otwarto dla korespondencji pu-
blicznej radjostacje nadbrzezna marynar-
ki wojennej. Stacja ta utrzymuje pola-
czenie z okretami, znajdujgcemi si¢ na
wodach Baltyku. Wszystkie telegramy

do stacji puckiej kieruje si¢ do Gdyni, ja-
ko do centrali korenspondencji nadmor-
skiej.

NOWA LINJA KOLEJOWA.

Budowa magistrali, laczacej Gérny
$lask z morzem postepuje naprzéd. Ostat-
nio zostal wykoficzony 1 otwarty w obec-
noéci p. ministra komunikacji odcinek
Czersk—Bak—Koscierzyna.

WYPADEK OKRETU SZKOLNEGO
ISKRA".

Okret szkolny mar. woj. ,Iskra”, ktéry
w drodze powrotnej z Casablanki zawi-
nal w dniu 8 pazdziernika do Cherbour-
ga, po opuszczeniu tego portu mial w Ka-
nale Angielskim 14X o 6-ej rano zderze-
nie z norweskim parowcem ,Grey Coun-
ty”. ,Iskra" doznala powaznych uszko-
dzen i odholowana zostala do Dovru.
Z ludimi wypadku nie bylo. Po dokona-
niu tymczasowej naprawy ,Iskra” odply-
nela do Dunkierki.

REGATY 2EGLARSKIE
W WARSZAWIE,

Przy sprzyjajacym wietrze i pie!mei
pogodzie odbyly si¢ na Wig¢le w dniu 7
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pazdziernika regaty zeglarskie Polskiego
Zwiazku  Zeglarskiego, zorganizowane
przez Yacht Klub Polski.

Rezultat poszczegélnych biegéw byl na-
stepujacy: W kategorji jachtéw o po-
wierzchni zagla 25 metréw kw. zwyciezyl
J. Grabowski na , Kubusiu Wedrowniku™
(Y. K. P.); w biegu jachtéw o 20 m. kw.
zwyciezyl A. Aleksandrowicz na ,Le-
lum” (Y. K. P.). W kategorji jol wedrow-
nych 15 m. kw. zwyciezyla ,.Jastarnia::
Glowackiego (W. T. W.). W kategoriji
jol wyécigowych o powierzchni zagla 15
m, kw. zwyciezyt ,,Chochlik* S. Otlta-
rzewskiego (Y. K. P.). W biegu jolek
o powierzchni zagla 5 m. kw.: 1) ,Kora-
lik" Szymatskiego (W. K. ,Wista"), 2)
.Bak” M., Marka (Y. K. P.), 3) ,Komar"
inz. P. Bomasa (Y. K. P.), 4) ,,Mysz" O}-
tarzewskiego (Y. K. P.), 5) ,Ala" Ku-
¢nierza (W. Y. K.). W ostatniej katego-
rii startowato 18 jolek.

EGZAMINY NA SZYPROW I MASZY-
NISTOW OKRETOWYCH.

W dniu 15 pazdziernika odbyly si¢ przy
Szkole Morskiej w Tczewie egzaminy na
szypréw morskich i maszynistéw okreto-
wych.



SZCZATKI FREGATY W GDYNI.

2 patdziernika podczas bagrowania
portu draga ,Varsovie”, natrafiono przy
wejséciu do portu wewnetrznego na szczat-
ki starego okretu wojennego. Znaleziono
2 armaty o dlugoéci okoto 2 metréw, 2
kule armatnie, kotwice i drobne metalo-
we oraz drewniane czeéci okretu wojen-
nego. Prawdopodobnie s3 to szczatki okre-
tu wojennego z 17 wieku, mozliwe nawet,
ze z bitwy Oliwskiej.

Sprawa wydobycia szczatkéw zaintere-
sowal si¢ bardzo goraco putkownik Gem-
barzcwski, dyrektor muzeum wojskowego
w Warszawie,

W drugiej polowie pazdziernika rozpo-
czeto prace przy pomocy nurkéw mary-
narki wojennej dla ustalenia stanu, w ja-
kim znajduja sie szczatki okretu.

LIKWIDACJA TOWARZYSTWA ,2E-
GLUGA WISLA-BALTYK".

Istniejace od r. 1926 pod powyzsza na-
zwa przedsiebiorstwo zeglugi morskiej,
ktére z wlasnego portu w Tczewie zajmo-
walo sie przewozem wegla do portéw bat-
tyckich, z powodu trudnoéci natury finan-
sowej, zlikwidowalo sie w poczatkach je-
sieni r. b. Jedna z przyczyn likwidacji byt
réwniez katastrofalny stan wody na Wi-
$le, ktéry przedsiebiorstwu uniemozliwil
tadowanie wlasnych statkéw w Tczewie.

Flota , Wisty-Battyk", skladajaca sie
z 5 holownikéw i 13 lichtug morskich zo-
stala czeSciowo sprzedana zagranice, cze-
$ciowo za§ marynarce wojennej. Ostat-
nia nabyla holownik ,Krakus" oraz lich-
tugi: , Antek” — 675 ton DW., ,,Alek” —
675 t. DW. i , Felek" — 650 t. DW.

SZCZECINSCY INZYNIEROWIE
W GDYNI.

W dniu 10 pazdziernika bawita w Gdy-
ni wycieczka inzynier6w portowych ze
Szczecina, Wycieczka szczegblowo zwie-
dzita budujacy sie port handlowy.

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA POR-
TOWA I 2ZEGLUGOWA.

W pierwszej potowie pazdziernika zo-
stalo zarejestrowane w Gdafisku towa-
rzystwo z ogr. odp., ktére organizuje w r.
1929 wystawe portowa i zeglugowa. Wy-
stawa zostanie urzadzona w Sopotach.

SYNDYKAT TURYSTYCZNY.

Ostatnio zarejestrowana zostata w War-
szawie Spétka z ograniczona odpowie-
dzialnoécia o nazwie ,Syndykat Tury-
styczny",

Dotychczas liczne stowarzyszenia pro-
paguja, krzewia i popieraja turystyke, ja-
ko sport. Praca tych stowarzyszes, to pra-
ca o$wiatowo-kulturalno-spoteczna. Za-
mierzenia Syndykatu sa zupelnie odmien-
ne. Organizatorom jego chodzi o to, Ze-
by dochodowe przedsigbiorstwo przezna-
czone dla celéw turystyki odpowiednio
ujaé i zorganizowaé, opierajac przemyst
turystyczny mozliwie jaknajszerzej o ro-
dzimy kapital, a zyski, pochodzace z te-
go przemystu zachowaé w kraju. Chodzi
tez i o to, aby skoordynowaé przeréine
wysitki w tej dziedzinie i przez to stwo-
rzyé pewna celowo$é i planowoéé w pra-
cy.
Przemyst turystyczny obejmuje prze-
rézne gatezie: rozmaite organizacje i érod-
ki komunikacyjne, biura informacyjne,
przemyst hotelarski, pensjonaty-letniska,
uzdrowiska i t. d. i t. d.

Organizatorzy ,Syndykatu Turystycz-
nego” wplacili w calosci przewidziany w
statucie kapitatl zaktadowy. Zgloszen na

4 -
-

Przystan Yacht Klubu Polski na Wisle w Warszawie.

udzialy bylo wiecej, niz mieécit ich w so-
bie kapitat zakladowy. Wobec dalszych
zgloszen,, syndykat zamierza przystapié
do powigkszenia kapitatu zakladowego.

Informacyj w tej sprawie udziela biuro
Syndykatu Tyrystycznego-Al. Jerozimskie
Nr. 39 m. 32 (gm. Hotelu Polonia).

Z MIEDZYNARODOWEGO ZWIAZKU
ASEKURACJI MORSKIEJ,

W dniu 20 wrzeénia i nastepnych od-
byt si¢ w Baden-Baden doroczny zjazd
International Marine Insurance Union. Na
kongresie byla réwniez reprezentowana
Polska z 8 towarzystwami, z ogélnej licz-
by 229 reprezentowanych towarzystw.
Stan asekuracji w Polsce przedstawil p.
A, Sliwidski, dyrektor Warszawskiego
Towarzystwa Ubezpieczed. P. Sliwinski

oéwiadczyt, ze Rzad Polski poczynil duze
wysitki ku stworzeniu narodowej floty
handlowej, ktéra obecnie sklada sie z 37
statkéw. Jako skutek tego wplyw premiji
polskich asekurator6w znacznie si¢ zwigk-
szyl. Interes okazal si¢ wyjatkowo ko-
rzystny. Catkowity wplyw z premij w r.
1927 wyniést zi. 2.500.000 przy wyptaco-
nych protestach i niesieniu pomocy jedy-
nie w 31,8% tej kwoty.

UDOSKONALENIE SIECI TELEFO-
NICZNEJ W GDYNI.

Ministerstwo Poczt i Telegraféw posta-
nowilo zaprowadzi¢ w Gdyni automatycz-
ng sie¢ telefoniczng systemu Rotary. No-
wa stacja automatyczna zostanie zbudo-
wana czgéciowo w kraju, czeéciowo w Bel-

gii.

(Rio de Janeiro,

CHARGEURS REUNIS

Francuskie Towarzystwo Okretowe

PIERWSZA BEZPOSREDNIA KOMUNIKACJA TOWAROWA
GDYNIA-AMERYHKA POLUDNIOWA

Santos,

ODJAZD Z GDYNI

Buenos Aires)

Nazwy okretéw Gdynia
S/S Krakus . 9 grudnia
« Swiatowid . . . 20 stycznia 1929
w Krakus . 2 10 marca
» Swiatowid . . . 20 kwietnia

902-79—IX-XII

W sprawie fransportéw i frachtéw morskich wazelkich informacyj udzielaja:

WORMS & Cie-Warszawa, Krélewska 10, tel. 102.87.
W ORMS & Cle-Gdarnisk, Langermarkt 17, tel. 210.46.
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PORT W JASTARNL

Komisja, zlozona z delegatéw Urzedu
Morskiego i P, P. ,2egluga Polska" zwie-
dzila port w Jastarni i stwierdzila, ze ro-
boty czerpalne sq tam juz tak dalece po-
sunigte, ze statki pasazerskie ,Zeglugi"
moga do Jastarni bezpiecznie i swobod-
nie zawijaé,

USTALENIE ZNAKOW I SYGNAIOW
ROZPOZNAWCZYCSH W PORCIE GDYN-
KIM.

Urzad Morski opracowal projekt przy-
szlego o$wietlenia dojazdéw portu gdys-
skiego i dostepéw do niego wzdluz wy-
brzeza. W sprawie tej odbyla sie narada
specjalnej Komisji, ktéra po szczegélo-
wem rozpatrzeniu projektu przyiela zna-
ki i sygnaly dla wejé¢ do portu. Wejsé
tych bedzie 4, a mianowicie: 2 do awan-
portu, z ktérych jedno pétnocne dla
okretéw wojennych, drugie potudniowe
dla statkéw handlowych, oraz 2 wejscia
do pierwszego i drugiego basen6w potud-
niowych (rybacki i zeglugi przybrzeznej).

SESJA KOMISJI ]‘;I'ERMINOLOGICZ-
NEJ.

W dniach 5, 6 i 7 listopada odbedzie
si¢ w Warszawie kolejna sesia Komisji
Terminologicznej, Sekcji Stownictwa Mor-
skiego przy Lidze M. i R

PIERWSZY ELADUNEK SOLI PRZEZ
GDYNIE.

W drugiej potowie pazdziernika onuscit
Gdynie par. , Tczew" z tadunkiem 850 ton
soli z Wapna pod Inowroctawiem. Tran-
sport soli przeznaczony byt do Finlandji.
Dotychczas wywozono sél przez Gdatisk
na mniejszych zaglowcach lub w mniej-
szych partjach w ladunku zbiorowym pa-
rowcéw,

BARAKI DLA ROBOTNIKOW
W GDYNI.

Z Gdyni donosza: Wobec braku mie-
szkaf robotniczych, Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu wybudowalo barak, kté-
ry pomieéci 300 os6b. Wybudowanie tego
baraku w znacznym stopniu przyczyni sie
do zaspokojenia glodu mieszkaniowego
wséréd sfer robotniczych.

Z KOMITETU FLOTY NARODOWEJ.

W dniu 11 pazdziernika odbyla sie w
Ministerstwie Przem, i Handlu konferen-
cja prasowa kola stolecznego Komitetu
Floty Narodowej. Na konferencji miedzy
innemi byli obecni i wyglosili referaty p.
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Harcerski kurs zeglarski w Gdyni.
Podniesienie bandery.

Minister, E. Kwiatkowski, oraz Prezydent
st. m, Warszawy, p. Stominski.

W wyniku konferencji przedstawiciele
prasy uchwalili intensywniej, niz dotych-
czas, informowaé og6él o naszych mor-
skich potrzebach i poczynaniach.

HARCERSKI KURS ZEGLARSKI
W GDYNL

Celem przygotowania instruktoréw dla
powstajacych harcerskich druzyn Ze-
glarskich Komenda Choragwi Pomor-
skiej w Toruniu zorganizowaia w r. b.
trzytygodniowy kurs zeglarski w Gdyni,
w czasie od 6 do 25 sierpnia. Uczestni-
kami kursu byli czlonkowie istniejacych
juz druzyn zeglarskich oraz ci harcerze,
ktérzy zamierzajg w swoich $rodowiskach
rozpoczaé prace zeglarska.

Najwiecej uczestnikow dostarczyta III
druzyna zeglarska w Toruniu, ktéra re-
prezentowalo na kursie 7 druhéw.

Uczestnicy harcerskiego kursu zeglarskiego w Gdyni.
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Druzyna ta dostarczyla Kursowi réw-
niez jednostek plywajacych, t. j. ,Gryfa"
(2aglowka) i ,Dziewiata Fale” (szalupa
morska), na ktérych druhowie toruniacy
przybyli Wista z Torunia az do Gdyni.

Kurs, pomyslany jako kurs przysposo-
bienia rezerw morskich, opieral sie o Ko-
mende Portu Wojennego w Gdyni, ktéra
udzielita kursowi tak pomocy materjal-
nej, jak i fachowej, powierzajac opieke
nad Kursem p. por. Wnorowskiemu oraz
przydzielajac do Kursu instruktora Mar.
Woj., p. bosmana St. Piatka.

Komendantem Kursu byt poczatkowo
dh. Tadeusz Cieplik z Chelmna. a na-
sternie, od 15 sierpnia dh. Kazimierz
Krukowski z Torunia kierownik dzialu
teglarskiego w Komendzie Choragwi Po-
morskiej oraz inicjator i organizator
Kursu.

Program zaj¢é obejmowalt wyktady pp.
Oficeré6w Mar. Woj. z dziedziny nawiga-
cji, organizacji wsp6lczesnej marynarki
wojennej i handlowej, stuzby okretowej
oraz budowy i urzadzenia okretu. Gléw-
n3 jednak uwage pos$wiecono zajeciom
praktycznym, ktére obejmowaly przede-
wszystkiem wioslowanie. Zeglowanie, sy-
gnalizacj¢ morska, roboty linowe oraz
gruntowne poznanie zatoki gdanskiej.
Najwazniejszym celem Kursu bylo zblize-
nie mlodziezy harc. do morza, oswojenie
jei z niebezpieczefistwem i zaprawienie
do walki z 2ywiolem, a przez to wyra-
bianie takich cech charakteru, jak odwa-
ga i samodzielno$é.

Cele te w duzej mierze zostaly osia-
gniete.

Chtopcy przebyli na morzu przecietnie
po €0 godzin. Na matlej rzecznej lodzi
zaglowej (Gryf) wyruszali odwaznie na
pelne morze w dzied i w nocy, w pogode
i w burze. Odbyli pig¢ wypraw dwudzie-
stokilkogodzinnych, przebywajac w mo-
rzu bez przerwy dzied i noc, walczac
z burza i mgla. hez snu i bez cieplej stra-
wy. W najwigksza burze tego roku (dn.
23 sierpnial, podczas ktérej pasazerski
statek morski ,,Paul Benecke” na Helu
zostal rzucony na molo i poniést awarie,
trzej uczestnicy kursu (wszyscy z III dru-
tyny torunskiej) przebyli na ,Gryfie"
z Gdyni do Helu, majac od potowy dro-
gi zlamany przez fale ster i pé6t lodzi
wody.

Obecnie nastapil okres organizacji har-
cerskich druzyn zeglarskich oraz teore-
tycznego poglebienia wiadomosci, zdoby-
tych na kursie w Gdyni. Nastepny Kurs
Zeglarski w Gdyni, ktéry Komenda Cho-
ragwi Pom., ma zamiar zorganizowa¢
w roku przyszlym, otrzyma jui liczniej-
szy i bardziej gruntownie przygotowany
zastep harcerzy-zeglarzy do stuzby na no-
wym dla siebie posterunku. :

Nowa to, trudna i niezmiernie wazna
dziedzina pracy harcerskiej na Pomorzu.
Nalezy sie przeto spodziewaé, e spole-
czenstwo pomorskie nalezycie oceni wy-
sitki Komendy Choragwi Pomorskiej
i przez swe Kola Przyjaciél! Harcerstwa
przyidzie z wigksza. niz dotad pomoca
dla harcerskich druzyn zeglarskich, umoz-
liwiajac im nabycie i utrzymanie lodzi
zaglowych, budowe przystani oraz ota-
czajac je szczegblna opieka moralna.

MORSKA DRUZYNA HARCERSKA
W NOWEJ WSI

Dnia 16 wrzeénia b. r. odbylo sie w No-
wej Wsi na Slasku uroczyste poéwiecenie
sztandaru IV meskiej morskiej druzyny
harcerskiej, zorganizowanej staraniem
tamtejszego Oddziatu Ligi Morskiej i
Rzecznej, pozostajacego pod energicznem
kierownictwem prezesa Dra Karszni. O
godz, 9.30 rano, udali sie uczestnicy u-



roczystoéci do kosciota, gdzie odprawio-
no Msze Sw., podczas ktérej nastapilo po-
éwiecenie sztandaru. Po nabozenstwie
rozwinal sie olbrzym1 pochéd, w ktérym
wzigly udzial rézne organizacije spoleczne
i przysposobienia wojskowego. Przy
diwiekach orkiestry goérniczej pochéd, li-
czacy okolo 1500 oséb, przedefilowal
przez ulice Nowej-Wsi i ‘miasteczka Wi-
rek, gdzie u stop pomnika powstanca zlo-
zono wieniec, Nastgpnie udano si¢ na bo-
isko, gdzie po przeméwieniu pp. Prezesa
d-ra Karszni i adw. Rostka w imieniu
Rady Okregowej Zaglebia Weglowego, od-
bylo sie uroczyste wbijanie gwozdzi w
drzewce sztandarowe.

Odby!l sie¢ réwniez akt odebrania uro-
czystego przyrzeczenia harcerskiego, kto-
re przyjal od mtodziezy Komendant Cho-
ragwi meskiej Z. H. P., poczem mlodziez
harcerska i obecne organizacje z druzyna
morskich harcerzy na czele, przedefilo-
waly przed przedstawicielami Ligi Mor-
skiej i Wiladz.

RUCH STATKOW P. P. ,2EGLUGA
POLSKA" W CZASIE OD 15.VIII DO
15.X 1928 R.

W czasie od 15 sierpnia do 15 pazdzier-
nika r. b, statki panstwowego przedsig-
biorstwa ,,Zegluga Polska” w Gdyni wy-
konaly nastepujaca prace:

U stép pomnika powstarica slqskiego
w Nowej Wsi.
Fot. Z. Tyszel.

Sls ,Poznan" w dniu 15.VIII znaj-
dowal si¢ w porcie gdyniskim, gdzie wy-
tadowywal przywieziong z Gandawy to-
maséwke. Dnia 21.VIII odplynat z Gdy-
ni do Holtenau z ladunkiem 2.820 ton
wegla. Do Holtenau przybyt dnia 23.VIII.
Dnia 25.VIII odptynat prézny z Holte-
nau z powrotem do Gdyni, gdzie w dniu
27.VIII stanat na redzie, czekajac na
miejsce w porcie. Do portu wszedl
29.VIII i rozpoczat natadunek wegla z
przeznaczeniem do Basse Indie. Z tadun-
kiem tym (2.550 ton wegla) odptynal z
Gdyni dnia 1.IX. Dnia 3.IX minal kanat
Kilosiski. Do Basse Indie przybyl dnia
8.IX. Wyladunek przywiezionego z Pol-
ski wegla zakoniczyt w dniu 13.IX i tegoz
dnia rozpoczal w Paimboeuf tadowanie
rudy z przeznaczeniem do Gandawy.
W dniu 17.IX wskutek strajku robotnikéw
portowych przerwano tadowanie. Przer-

Harcerska druiyna morska w Nowej Wsi. Z boku prezes Oddziatu Ligi M.

i Rz. dr. Karsznia (X).

wa trwala jeden dzien. Dnia 21.1X odply-
nal z Paimboeuf do Gandawy z tadun-
kiem 2.800 t. rudy. Do Gandawy przybyt
25IX. W dniu 27.IX rozpoczal w Hen-
drik — Ido — Ambacht natadunek zlomu
z przeznaczeniem do Gdanska. Z tadun-
kiem tym (2800 t.) odplynal dnia 5.X do
Gdanska, dokad przybyt 9.X. Dnia 15X
byl w porcie gdanskim, gdzie koficzyl wy-
tadunek przywiezionego zlomu.

S/s ,.Wilno" dnia 15.VIII tadowal w
Gandawie tomaséwke, z przeznaczeniem
do Gdyni. Z ladunkiem tym (2.800 ton)
odptynat do Gdyni 18.VIII, Dnia 20.VIII
minal kanal Kilonski. Do Gdyni przybyt
22.VIII. W dniu 26.VIII zakoﬁczyr
Gdyni wytadunek tomaséwki i tegoz dma
odplynat do Gdariska po wegiel z prze-
znaczeniem do Bordeaux. Z aldunkiem
tym (2.586 ton wegla) odplynal z Gdan-
ska do Bordeaux 30.VIII. Dnia 1.IX mi-
nal kanal Kiloniski. Do Bordeaux przybvt
7.IX. Po wyladowaniu wegla odplynat w
balaécie 10.IX z Bordeaux do Rotterda-
mu, dokad przybyt 14.IX. Tegoz dnia
rozpoczal natadunek koksu z przeznacze-
niem do Aarhus. Dnia 15.1X odptynatl z
Rotterdamu do Aarhus. Dnia 17.IX minal
kanal Kiloniski. Do Aarhus przybyl dnia
18.IX. Dnia 221X odptynal w balascie
z Aarhus do Gdyni, dokad przybyt dnia
24.IX. Dnia 4.X odplynat z Gdyni do Nan-
tes z tadunkiem 2.570 t. wegla. Dnia 6.X

Z uroczystosci w Nowej Wsi. Przemé-
wienie do mlodziezy mec. A. Rostka.
Fot. Z. Tyszel.
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Fot. Z. Tyszel.

mina! kanat Kilosiski. Do Nantes przybyt
12.X. Dnia 15X byl w Nantes, gdzie wy-
tadowywat przywneznony z Polski wegiel.
Sis ,Krakéw" dnia 15.VIII byl w
Gdanisku, gdzie wyladowywal przywie-
ziong ze Szwecji rude. Dnia 23.VIII od-
plynat z Gdanska do Wallvik, z tadun-
kiem 2.595 ton wegla. Do Wallvik przy-
byt 27.VIII. Dnia 29.VIII odplynal préi-
ny z Wallvik do Gdyni, dokad przybyt
dnia 2.IX. Po 3-dniowem oczekiwaniu na
redzie portu w dniu 5.IX rozpoczal nala-
dunek wegla z przeznaczeniem do Stock-
holmu. Z ladunkiem tym (2.694 ton) wy-
szed! na morze dnia 10.IX. Do Stockhol-
mu przybyl dnia 11.IX. W dniu 15.IX, po
zakonczeniu wyladunku przywiezionego z
Polski wegla, odptynal ze Stockholmu z
powrotem do Gdyni, dokad przybyt 17.IX.
Dnia 24.IX odptynal z Gdyni do Holtenau
z tadunkiem 2.802,5 ton wegla. Do Holte-
nau przybyl 26. IX. Dnia 29.IX odplynat
w balascie z Holtenau do Gdyni, dokad
przybyl 20 IX. Dnia 5.X odptynat z Gdy-
ni do Wallvik z tadunkiem 2.630 ton wg-
gla. Do Wallvik przybyt 9.X. Dnia 13.X
odptynal préiny z Wallvik z powrotem
do Gdyni, dokad przybyt w dniu 15.X.
S/s ,Katowice" dnia 15.VIII od-
plynal w balascie ze Stockholmu do Lu-
lea po aldunek rudy z przeznaczeniem do
Gdanska. Do Lulea przybyt 17.VIIL. Dnia
21.VIII odptynal z Lulea do Gdanska z
tadunkiem 2.873,2 ton rudy. Do Gdanska
przybyl 24.VIII. Po zakoniczeniu wyla-
dunku rudy przeszedt dnia 28.VIII z
Gdanska do Gdyni na rede, gdzie stanal
w oczekiwaniu na miejsce w porcie. Dnia
4.IX wszedt do portu w Gdyni i rozpo-
czal naladunek wegla z przeznaczeniem
do Stockholmu. Dnia 7.1X odplyngt z
Gdyni do Stockholmu z tadunkiem 2.690
ton wegla. Do Stockholmu przybyt dnia
9.IX. Po wyladowaniu przywiezionego
wegla 13.IX odptynat préiny ze Stock-
holmu do Lulea po ladunek rudy, z prze-
znaczeniem do Gdanska. Dnia 15.1X przy-
byt do Lulea i rozpoczat tadowanie rudy.
Z ladunkiem tym (2.827 t.) odplynat z Lu-
lea do Gdanska dnia 17.IX. Do Gdanska
przybyl 21.IX. Dnia 24.IX przeszedl do
Gdyni i rozpoczal natadunek wegla z
przeznaczeniem do Stockholmu. Z tadun-
kiem tym (2.542,5 ton) wyszedl! na morze




dnia 27.IX. Do Stockholmu przybyt 29.IX,
Dnia 2.X odptynat w balascie ze Stockhol-
mu do Lulea, dokad przybyt 5.X. Zatado-
wawszy 2.800 ton rudy, odplynat dnia 6.X
do Gdanska, dokad przybyl 10.X. Dnia
12.X przeszedt z Gdanska do Gdyni i roz-
poczal ladowanie wegla znowu z prze-
znaczeniem do Stockholmu. Dnia 15.X byt
jeszcze w porcie gdynskim.

S/s ,Torun" dnia 15.VIII tadowal w
Gandawie tomaséwke z przeznaczeniem
do Gdyni. Z tadunkiem tym (2.8000 ton)
odplynat z Gandawy 20.VIII. Dnia
23.VIII minat kanal Kilosiski. Do Gdyni
przybyt 25.VIII. Dnia 2IX przeszedl z
Gdyni do Gdanska po ladunek drzewa
z przeznaczeniem do Gandawy. Dnia 81X
odplynal z Gdanska do Gandawy z la-
dunkiem mieszanym drzewa, a mianowi-
cie: 534,50 sazni kopalniakéw, 433,291
metr. szesc.. slupéw telegraficznych i o-
kraglakéw debowych oraz 14.750 metr,
sze$c. fornieréw. Dnia 10.IX minal kanat
Kilofiski. Do Gandawy przybyl 12.IX,
Dnia 21.IX odplynat w balaécie z Ganda-
wy do Gdyni. Dnia 24.IX minat kanat Ki-
lofiski. Do Gdyni przybyt 26.1X. Dnia 2.X
odplynat z Gdyni do Nantes z tadunkiem
25925 ton wegla, Dnia 4.X minat kanal
Kilofiski. Do Nantes przybyl 9.X. Dnia
11.X odptynal w balascie z Nantes do
Rotterdamu. Dnia 15.X byl na morzu w
drodze do Rotterdamu.

Sls \Warta" dnia 15.VIII znajdowat
si¢ na morzu Srédziemnem w drodze z
Gdanska do Neapolu. Do Neapolu przy-
byt 18.VIIL. Po wytadowaniu przywiezio-
nego z Polski eglaw dnia 28.VIII odply-
nal w balascie z Neapolu do Sousse po
tadunek fosforytéw. Do Sousse przybyt
30.VIII. Dnia 2.IX odptynal z Sousse z
tadunkiem 2.800 ton fosforytéw do Gdafi-
ska. Dnia 4.IX zawinal do Bone, gdzie
uzunetnil zapas wegla bunkrowego. Dnia
8.IX zabral z Oranu 440 ton trawy mor-
skiej i tegoz dnia odptynal do Casablan-
ca po drobnice. Dnia 12.1X odptynal z
Casablanca do Gdanska i Szczecina z ta-
dunkiem 2.200 ton fosforytéw z przezna-
czeniem do Gdariska, 570 ton trawy mor-
skiej z przeznaczeniem 435 ton do Szcze-
cina a 135 ton do Gdanska. Dnia 19.IX
minal Ouessant, dnia 23.IX zaé kanal Ki-
lofiski. Do Szczecina przybyt 25.IX. Po
wyladowaniu 435 ton trawy morskiej, z
reszta tadunku odptynal do Gdafiska dn.
26 IX. Do Gdafiska przybyt 26.IX. Dnia
9.X odptynat z Gdanska do Sfaxu z la-
dunkiem 3725 ton wegla. Dnia 12.X minat
kanal Kilofski. Dnia 15X byt na morzu
w drodze do Sfaxu.

Sls ,Tczew" dnia 15.VII rozpoczal
w Gdyni ladowanie wegla z przeznacze-
niem do Karrebeaksminde. Z tadunkiem
tym (855 ton) wyszed! na morze 17.VIII.
Do  Karrebeaksminde przybyt dnia
18.VIIL. Dnia 23.VIII odptynat w balascie
z Karrebeaksminde do Gdanska. dokad
przybyl dnia 25.VIII. Dnia 27.VIII od-
plynat z Gdanska do Mamedsund z ta-
dunkiem 820 ton wegla. Do Masnedsund
przybyt 29.VIII. Dnia 1.IX odptynat préz-
ny do Gdyni, dokad przybyt na rede 3.IX.
Dnia 8IX wszedt do portu i rorpoczal
natadunek wedla z przeznaczeniem do
Holbaek. Z tadunkiem tym (800 ton) od-
ptynat z Gdyni 10.IX. Do Holbaek przy-
byt 121X. Dnia 17.IX odptynal w bala-
$cie z Holhaek do Gdafska, dokad przy-
byt 19.IX. Dnia 21.IX odptynat z Gdanska
do Korsoer z tadunkiem 850 ton wegla.
Do Korsoer przybyt 22.IX. Dnia 26.IX od-
ptynat z Korsoer do Kopenhagi po ladu-
nek ztomu do Gdanska. Z ladunkiem tym
(827,227 t.) odptynat z Kopenhagi dnia
1.X. Do Gdariska preybyt 3.X. Dnia 7.X
przeszedt z Gdanska do Gdyni po ladu-
nek wegla z przeznaczeniem do Svendbor-

Z wycieczki Ligi Morskiej i Rzecznej do Kopenhagi. Uczestnicy wycieczki
zwiedzajq stolice Danji samochodami biura turystycznego

ga. Dnia 11.X z tadunkiem tym (865 ton)
wyszedl na morze. Do Svendborga przy-
byt 14.X. Dnia 15.X byl w Svendborgu.
S/s ,Niemen" dnia 15.VIII byl na
morzu Baltyckiem w drodze z Afryki do
Gdanska, Do Gdafiska przybyl dnia
16.IX. Po wytadowaniu 4.600 ton fosfory-
tow i 50 ton trawy morskiej, rozpoczal
dnia 24.VIII natadunek wegla z przezna-
czeniem do Helsingforsu. Z tadunkiem
tym (4.820 ton) odptynal z Gdanska
29.VIIL. Do Helsingforsu przybyt 2.IX. Po
wyladowaniu przywieziongo z Polski we-
gla odplynat dnia 15.IX w balascie z Hel-
singforsu do Gdafiska, dokad przybyt
17.IX. Dnia 26.IX odptynatl z Gdanska do
Benisaf i Torre Annuziata z tadunkiem
4.200 ton wegla i 200 sazni kopalniakéw.
Dnia 28.IX minat kanat Kilofiski. Dnia
8.X przybyl do Benisaf. Po wyladowaniu

kopalniakéw odplynat dnia 11.X w dalsza
droge do Torre Annuziata. Dnia 13.X za.
winal do Oran w celu uzupelnienia zapa-
su wegla bunkrowego i tegoz dnia odply-
nal w dalsza podréz. Dnia 15.X byl na
morzu Srédziemnem w drodze do Torre
Annuziata,

Sis ,Wista" w dniu 15.VIII rozpo-
czal w Sunderland naladunek wegla z
przeznaczeniem do Krolewca, Z fadun-
kiem tym (4.696 ton) odplynal w pierw-
sza swa podréz z Sunderland dnia
18.VIII. Do Krélewca przybyt 22 VIIL
Dnia 28.VIII wyszedt w balascie z Krt.S-
lewca do Gdyni, dokad przybyt dnia
29.VIII i rozpoczal natadunek wegla z
przeznaczeniem do Philippsville. Z la-
dunkiem tym (4.750 ton) odptynatl z Gdy.-
ni 2.IX. Dnia 4.IX minal kanat Kilonski.
Dnia 7.IX minat Ouessant, 9.IX za$ Cap
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Finisterre. Dnia 12.IX zawinal do Oranu
po wegiel bunkrowy, i zaladowawszy tyl-
ko 40 ton wegla wskutek strajku, tegoz
dnia odptynal w dalsza droge. Do Phi-
lippsville przybyt 14.IX. Dnia 23.IX od-
ptynat z Philippsville po tadunek fosfo-
rytéw z przeznaczeniem do Gdanska. Do
Sfax przybyt 25.IX. Dnia 27.IX odptynat
z tadunkiem 4.400 ton fosforytéw do Bo-
ne celem uzupelnienia zapasu wegla bun-
krowego. Dnia 30.IX odplynat z Bone do
Casablanca po tadunek drobnicy. Do Ca-
sablanca przybyt 4.X i rozpoczat natadu-
nek 300 ton trawy morskiej z przeznacze-
niem do Szczecina i do Gdanska. Z Casa-

N\ /\ /\/\/\/\/\

blanca odplynat w powrotng droge dnia
6.X. Dnia 9.X minal Cap Finisterre, dnia
11.X zaé Ouessant. Kanal Kilonski prze-
szedl dnia 15.X.

S/s ,Gdynia" — pasazerski statek
wycieczkowy — dnia 15.VIII byt w Oslo.
Dnia 18.VIII odplynat z Oslo do Gdyni,
dokad przybyt 20.VIII. Dnia 23.VIII od-
ptynat z édyni na wycieczke do Rénne
i Kopenhagi. W Ronne byt 24.VIII i te-
goz dnia odplynal do Kopenhagi, dokad
przyby! 25.VIII. Z Kopenhagi odptynal z
powrotem do Gdyni 27.VIII. Do Gdyni
przybyt 29.VIII. Dnia 30.VIII odptynat z
Gdyni na wycieczke do Vishy i Stockhol-

mu. Do Stockholmu przybyt 1.IX. Z po-
wrotem do Gdvni odptynat 3.IX. Do Gdy-
ni przybyt 5.IX. Dnia 6.IX odplynal z
Gdyni do Kopenhagi i Helsingér. Do Ko-
penhagi przybyt 8.1X. Dnia 10.VIII byt
w Helsingér. Dnia 12.VIII powrécit do
Gdyni i zakoficzyl tegoroczng serje wy-
cieczek.

S/s ,Gdansk" odbyl we wrzeéniu
wycieczke do Kopenhagi, zorganizowana
przez Lige Morska i Rzeczng. Z wyciecz-
ka ta odplynal z Gdyni dnia 10.IX. Do
Kopenhagdi przybyt dnia 11.IX. Do Gdvni
powrécit 151X,

DZIAL OHCIALNY LM iDZ

WALNY ZJAZD DELEGATOW LIGI
MORSKIEJ T RZECZNEJ W KATO-
WICACH.

W dniach 20 i 21 paZdziernika r. b, od-
byt si¢ w Katowicach pierwszy Walny
Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej i Rzecz-
nej. Obrady toczyly sie w salach Sejmu
Slaskiego. Wedlug protokutu Komisji
Mandatowej na Zjeidzie reprezentowa-
nych bylo 55 Oddzialéw przez 134 dele-
gatébw, posiadajacych 425 gloséw. Zjazd
otworzyl o godzinie 11-ej rano, w zastep-
stwie nieobecnego Prezesa Rady, Prezes
Zarzadu Centralnego p. E. Krzyzanowski,
proponuiac na przewodniczacego p. Min.
Jb6zefa Kiedronia. co przyjeto przez akla-
macje. Prezwodniczacy za§ powolal do
prezydjum Zjazdu pp.: Adm., M. Borow-
skiego, Prez. E. Krzyzanowskiego, Rekt.
St. Niemczyckiego, Posta Sikore, Mec.
Dr. M. Wyrostka, Mec. A. Rostka i na
sekretarza pp.: Z. Andrzejowskiedo i Z.
Tyszla. — Po wystaniu depesz hotdowni-
czych do Pana Prezydenta Rzeczypospo-
litej, Marszatka J. Pitsudskiego, Premje-
ra Bartla i Ministréw: Czechowicza,
Kwiatkowskiego. Kithna i Moraczewskie-
go, Ziazd powitali: imieniem Rzadu i Wo-
jewédztwa p. Wojewoda Slaski Grazyn-
ski, imieniem Marynarki Woiennei Ko-
mandor Latkiewicz, miasta Katowic Wice-
prezydent Skudlarz, Komitetu Floty Na-
rodowej gen. M. Zaruski i Kurii Biskuniej
delegowany pralat. Poczem imieniem Ra-
dy i Zarzadu L. M. i R. Dyr. A Uziemblo
wyglosit nastepujace snrawozdanie:

Panie Wojewodo Panie, Panowie!
W imieniu Rady Ligi Morskiej i

Rzecznej i jej Zarzadu mam zaszczyt

ztozyé przed ninieiszym pierwszym

Ziazdem Delegatéw sprawozdanie z

Ich dziatalnoéci. Sprawozdanie to

obeimuie znacznie dluzszy okres niz

ten jakiby wypadat ze statutowo okre-
$lonego terminu. na jaki prace jedne-
go Zarzadu orzypadaia — i rozpoczy-
na sie z rokiem 1926. Od tegn crasu

Zarzad oprzed zwyczainem Walnem

Zgromadzeniem nie stawal i normal-

nego sprawozdania nie dawal. Dlacze-

go — postaram sie zaraz wyiaénié.

Liga Morska i Rzezna powstala zrazu

jako stowarzyszenie nieomal zawodo-
we. laczace marynarzy—npolakéw. kté-
rzy po odzyskaniu niepndlegloéci zna-
lezli sie w Oijczyznie. Potem dopiero

i to bynaimniej nie odrazu, kiedy 2y-

cie wykazalo. 2e sprawa morska w

Polsce musi byé przygotowana przez

dluga propagande, przeistaczala sie

ona w instytucje o charakterze spo-
tecznym. Poczatkowo rozwijata ona
dzialalnoé¢ jedynie w Warszawie i
statut jej opracowany byl wtlaénie w
ten sposéb, ze tylko warszawscy czlon-
kowie byli czlonkami pelnoprawnymi,
ich bowiem walne Zebranie decydo-
walo o wszystkiem. Mieli prawo w
niem braé¢ udzial i czlonkowie L. M,
i R. z prowincji, ale ostatecznie sila
faktu ci ostatni zawsze musieli pozo-
stawaé w mniejszoéci. A tymczasem
organizacja nasza bynajmniej nie
ograniczaia swej dzialalnodéci do sa-
mej Warszawv. Juz w roku 1925 ma-
my okoto 4000 cztonkéw, z ktérych
zaledwie jedna dziesigta, czyli 400
przypada na Warszawe. I oto stane-
lismy wobec koniecznosci zmian sta-
tutu. Zarzad opracowal tedy nowy
jego proiekt w ktérym uwzgledniona
byta nalezycie zasada reprezentacii i
przeniesiona wladza z Walnego Zebra-
nia na Walny Zjazd Deledatéw. Pro-
iekt ten po zaakceptowaniu go' przez
Rade zostal przedlozony Walnemu Ze-
braniu. Tu iednak nastreczyly sie po-
wazne trudnoéci. Kilka godzin zale-
dwie obradujace Walne Zebranie nie
modlo daé¢ sohie rady z tak powaina
rzecza iak statut. — Zgloszono odrazu
tvle poprawek i tyle jeszcze nieskry-
stalizowanych dezyderatéw, 2e o
uchwaleniu proiektu mowy byé nie
moglo. Po dlugiei i do§¢ beztadneijdy-
skusji Walne Zebranie uchwalilo sta-
tut w zasadzie i ostateczne wykoncze-
nie jego polecilo Radzie z tem 2e po
porozumieniu sie z poszczeg6lnemi
Odd~iatlami i przeprowadzeniu odpo-
wiednich zmian, przedlozy ona statut
wladzom panstwowym do ledalizacji.
Przeszkodzil temu atoli zupelnie nie-
spodziewany przypadek — $mieré pre-
zesa Rady & p. mec. E Waydla kté-
ry przewodniczyl na Walnem Zebra-
niu z roku 1926 i, juz bedac chorym,
poidpisal protokul znieksztaltcony. w
ktérvm zabraklo upowaznienia dane-
go Radzie przez Walne Zdromadzenie.
Protokularnej podstawy dla uzyskania
zmian statutu zahraklo i sprawa po-
szta w odwloke. Rozpoczelv sie pra-
ce nad nowym statutem tem trudniej-
sze. 2e poczely nas samych nurtowaé
rézne antagonizmy, ktére bardzo po-
waznie utrudnily te Zmudna rohotg
przed ktérej zakoficzeniem niepodob-
na bylo myéle¢ o Walnem Zebraniu.
Utrudnito sprawe i zrzeczenie sig
wiekszoéci cztonkéw Komisji Rewizvi-
nej swoich mandatéw, kiedy wiec Za-
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rzad i Rada byly gotowe ze statutem,
brak niezbednego protokulu rewizji
nie pozwolit zebraé¢ Walnego Zgroma-
dzenia zwyczajnego. Wobec tego w lu-
tym b. r. staneliémy przed Walnem
Zebraniem Nadzwyczajnem, ktérego
najwazniejszem zadaniem bylo uchwa-
lenie nowego statutu. Walne Zebranie
si¢ odbylo. I ono jednak nie zdecydo-
walo sie zmienié catkowicie statut i
ograniczylo si¢ do zmiany punktu o
najwyzszej wiladzy Ligi, przenoszac
punkt ciezkoéci z Walnedo Zgroma-
dzenia w Warszawie na Walny Zjazd
Delagatéw. Ostatnie Walne Zebranie
wydato dyrektywe Radzie zwotaé ten
Ziazd w ciagu najblizszych 3-ch mie-
siecy. Stato sie to jednak niemozliwe
ze wzgledu na to, 2e zatwierdzenie
zmian poczynionych uzyskaliémy do-
piero we wrzeéniu. Tak oto mijal ten
ciezki okres w zyciu L. M, i R,, okres,
w czasie ktérego 2ylismy wlasciwie
bez statutu, a co za tem idzie bez re-
gulaminéw, co wiecej bez wtadz le-
galnie obranych. Jezeliémy sie przez
ten czas nie rozpadli. jezeli§my zdo-
tali przetrwaé te istotnie niezwykle
trudne chwile. to §wiadczy to o duzej
spoistoéci organizacji i o wysokim po-
ziomie ideowym jej czlonkéw — prze-
dewszystkiem zaé o tem, 2e§my potra-
fili pracowaé zlaczeni jedynie wezta-
mi wzajemnego zaufania. Przez ten
czas nietylko nic nie uroniliémy =z
dawnych nabytkéw, aleémy sie zdo-
tali rozwinaé, wzmocni¢ i z malego
stowarzyszenia rozrosnaé na poteina
organizacie spolteczna, z ktéra liczyé
si¢ dzi§ musi juz kazdy. Rok 1926
otwiera okres realizacji naszych haset
i postulatéw przez Rzad. Rozpoczely
si¢ goraczkowe roboty w Gdyni. Roz-
poczely sie prace okolo stworzenia
wlasnej marynarki handlowej. Zblizy-
lo to nas do morza. Morze przestalo
byé tylko piekna legenda, stato sie
czem$ realnem, stalo sie czem$, czem
jest naprawde dla kaidego narodu
morskiedo — przestronnag na szeroki
$wiat droga. I spoteczefistwo poczeto
sie garnaé do L, M. i R. W poczatku
roku 1926-go mamy zaledwie 4.000
czlonkéw. zamykamy ten rok liczba
6.000 cztonkéw, zgrupowanvch w 36
oddziatach. W ciagu roku 1927-go licz-
ba Oddzialéw podwaia si¢ i dochodzi
do 172, liczba czlonkéw siega juz
10000. Rok biezacy rozszerza nasza
organizacie jeszcze bardziej, a tempo
tego rozrostu wciaz wzrasta. Do dzi$
mamy 111 Oddziatéw i 20.000 czlon-




kéw. Nie mozemy ié¢ w zawody z po-
dobnemi organizacjami  zagranica,.
Francuska Ligue Maritime et Colonia-
le liczy 1'/2 tysigca Oddzialéw. Nie-
miecki Flottenverein na samym $lasku
miat kilkaset tysiecy czlonkéw. Dale-
ko nam jeszcze do liczb tak imponu-
jacych, ale badz co badz idziemy na-
przéd i rozwijamy sie. A jezeli rozwi-
jamy sie wszedzie, to przedewszyst-
kiem na Slasku. Tutejsza ludnoé¢ do-
wodzi tak glebokiego zrozumienia idei
morskiej, jak nigdzie w calej Rzeczy-
pospolitej. Male miasteczka $laskie
niejednokrotnie licza wiecej czlonkéw,
niz wielkie miasta gdzieindziej.” Sa
wielkie miasta, ktére z najwyszym
wysitkiem zdobywaija !/> tysiaca czlon-
kéw. Ale za to taki Chorzéw liczy ich
2300. — Mamy jeszcze ciekawszy
przyklad, oto Czerwionka, miejsco-
wo$é, ktérej trudno na mapie znalezé,
gdyz na wiekszosci ich niema jej wca-
le. I oto czytamy w jej sprawozdaniu:
czlonkéw zwyczajnych 80, a czlon-
kéw popierajacych 2.400 do 2.500, za-
leznie od stanu zalogi. Tam wszyscy
do L. M. i R. nalezs. Oto jest dowéd
zrozumienia doniostoéci sprawy mor-
skiej miedzy naszymi robotnikami na
Slasku. Oto jest dow6d sprawnoéci tu-
tejszej organizacji i poziomu ideowe-
go jej pionieréw. Ale réwnoczeénie
postepowali§émy naprzéd i gdzieindziej.
Wszedzie rosnie ilos¢ naszych Oddzia-
téw i ilo§¢ czlonkéw w Oddziatach.
Katowice przekroczyly 500, Krélew-
ska Huta — 1.000, Wilno — ze stu
kilkudziesieciu wyrasta na poteiny
Oddziat liczacy dzi§ 900 czlonkéw, ca-
ty szereg innych miast zbliza sie lub
przekracza 500. Rozwéi ten zawdzie-
cza Liga przedewszystkiem wydatnej
pracy Rzadu na polu morskiem, w
szczeg6lnoéci ufundowaniu zasad na-
szej polityki morskiej przez p. Mini-
stra E. Kwiatkowskiego. W dalszym
ciagu zawdzigczaé to musimy ideowo-
$ci i niezmordowanej pracy naszych
czlonkéw przedewszystkiem na pro-
wincji. Ale zabewne cze$¢ zastugi spa-
da i na 7arzad i na wszystkie wladze
L. M. i R. i o ich pracy wypada mi
tez pare sté6w powiedziet. Przede-
wszystkiem troska naczelng nasza by-
to wytworzyé czucie w organizacii,
powiaza¢ ja w jedna razem czujaca
i czyniaca caloéé. Niemalo przyczynily
si¢ do podniesienia spoistoéci naszej
organizacii ohjazdy Oddzialéw przez
przedstawiciela Centrali. osobiste ze-
tkniecie sie z praca Oddzialéw na
miejscu i stala korespondencia z nie-
mi. Jezeli chodzi o cyfry wydawnictw
wszelkiegdo rodzaju — wyszlo drukiem
okolo 350000 egzemplarzy, pozatem
nakreciliémy dwa filmy tacznej diu-
gosci okolo 3.000 metréw.Byly one de-
monstrowane sto kilkadziesiat razy.
Najwaznieiszem iednak narzedziem
pracy bylo ,MORZE". Usilowaliémy,
a zdaje sig, 2e nie bezowocnie pod-
nie$¢ jego poziom. wzbogacié i uroz-
maicié¢ tre$é. uczyni¢ jednem stowem
je pismem interesujacem i pieknem.
Rozwojowi organizacyinemu towarzy-
szyl rozwéj ideowy. Pod tym wzgle-
dem mozemy istotnie powiedziet. ze
w psychike narodu polskiego umieli-
$my wnie$é co$ nowego, co$ $wiezego
i otywczego. Ideologia morska ma u
samego podkladu swojego zdobyw-
czo$¢, I my te zdobywczoéé wnosimy
w psychike narodu. Zdobywczem jest
nasze dazenie na morze, zdohywczem
jest dazenie do posiadania floty han-
dlowej, otwiera howiem nam drogi. o
jakich nie marzyli nawet nasi ojcowie.

Prezydjum Zjazdu. Przewodniczqcy b. Min. Przem. i H. inz. J. Kiedroﬁ (X);:
czforykowie Prezydjum: Mec. A. Rostek (1), Admiral Borowski (2), J. M.
Rektor Niemczycki (3), Prezes Krzyzanowski (4), Dyr. .Diensll-qurfmwt.J (5),
Mec. Dr. Wyrostek (6), Sekretarze: Z. Tyszel (1), inz. W. Wyszyriski (8).

Lecz myémy uczynili krok dalej. Idzie-

my na morze i za morze. My, nasza

sekcja, pracujaca pod nazwa Zwiazku

Pjonier6w Kolonjalnych, rzucita wiel-

kie hasto posiadania wlasnych kolo-

nij. Podnoszac je, dalismy wyraz owej
preznoéci mlodego narodu, co czuje
wlasne sily i pragnie znalezé w $wie-
cie miejsce dla zdrowej ekspansiji.
Dalismy wyraz temu, co jest. Bo ty-
sigce i miljony polakéw wedruije i we-
drowalo za morze. Lecz wedrowato
nie po to. by tworzyé ofrodki wlasnej
polskiej kultury, lecz po to, by sta¢ sie
mierzwa dla obcej, najczeéciej anglo-
saskiej, potegi i kultury. Powiadamy:
doéé tego. My za morzem chcemy od-
tad dla siebie pracowaé. Musze jeszcze
przedstawi¢ cyfry i mniej pomys$lne.
Cyfry te beda dotyczyly naszego polo-
zenia finansowego. W roku 1925 przy
ilosci cztonkéw do 4.000 hudzet Ligi
wynosit 119.000 zltotych. W roku na-
stepnym wobec 6.000 czlonkéw mie-
li§my tudzet w wysokosci 116 000 zto-
tych. Obecnie nasz budiet powinien
si¢ wiecej niz potroié. Tymczasem nie
jest on nawet podwoiony. Trafiamy
na wielkie trudnosci. Plyna one z te-
go. ze po pierwsze organizacja ro$nie
szybciej, niz jej dochody, po drugie—
dochody te wplywaja nieregularnie,
aby utrzymaé tempo naszej pracy be-
dziemy musieli znalezé nowe #rédla
dochodéw, nad ktéremi Komisia Bud-
zetowa bedzie musiala powaznie sie
zastanawiaé, Oczywiécie, ze znaczng
czeé¢ winy za te trudnosci ponosza

Oddzialy, ktérych zalegloéci wynosza

dzi$ 44.000 zlotych. Oto z czem przy-

chodzimy przed forum Zjazdu, to jest
nasze sprawozdanie. Przedk}adalac je

Zjazdowi wraz z calyn}l materjaltem,

czekamy na jego wyrok".

Po sprawozdaniu wywiazala sie krétka
dyskusja formalna, po ktérej wybrano
sktad osobowy poszczegélnych Komisyi,
na czem dziefn pierwszy obrad zakon-
czono. o

Drugiego dnia (21-go pazdziernika r.
b.) posiedzenie plenarne otworzyl prze-
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wodniczacy p. Min. J. Kiedrod w obecno-
éci p. Ministra Przemystu i Handlu. in2.
E. Kwiatkowskiego, ktéry wyglosit naste-
pujace przemdwienie:

»Szanowni zebrani!

Pozwélcie, ze powitam Zjazd tak
imieniem Rzqdu jak i wlasnem. Je-
zeli bowiem znajduje sie wsréd
czlonkéw L. M. i R., to znajduje
sie tu w podwdjnej roli. Jestem bo-
wiem delegatem Oddzialu Kato-
wickiego na ten Zjazd i jestem po-
nadto jako wyznaczony komendar'r‘!
wéréd tej ,pierwszej kadrowki”,
ktéra swoiq ofiarna pracq przez
szereg lat dazyla do poglebienia tej
wielkiej idei paristwowej — idgt
morza polskiego. Szanowni Pari-
stwo, kaida wielka idea, kaida
wielka mysl, kaidy wielki czyn nie
moze byé realizowany réwnocze-
énie z powstaniem danej idei i celu.
Kazda taka mysl i czyn muszq miec
swoj okres posiewu, kielkowania,
wzrastania i okres Zniw. Szereg lat
pracy wielu czlonkéw Ligi, ktérzy,
tworzac trzon fej ,pierwszej ka-
drowhki”. rzucili ten posiew w spo-
teczeristwo woéwczas, kiedy pano-
wala w niem zima i jesien w sto-
sunku do zagadnienia morskiego.
Obecnie jednak okres ten juz mi-
nql. Dzi$ wydaje juz ten rzucony
ongis w mnsy posiew — owoc po-
iqdany.  Spoleczeristwo I.Jowxer.n
przejrzalo. Zrozumialo jui wai-
noéé zagndnienia morza polskiego,
jakkolwiek nie w calej jeszcze pel-
ni. Nastqpi to jednak z calq pew-
nosciq z chwilq dojrzewania spofe-
czeristwa. Oznaki teso widzimy juz
dzié na G. Slasku. To samo stanie
sie w calej Rzeczyposoolitei. Hi-
storia uczy nas, ze ilekroé Polska
zblizala sie ku morzu, tylekroé




wzrastal jej dobrobyt, tylekroé
wzmoglo sie jej znaczenie posréd
innych wielkich panstw. llekroé¢ za$
oddalata si¢ od morza i wybrzeza,
tylekroé¢ znowu zaznaczal sie upa-
dek Polski pod wzgledem gospo-
darczym i politycznym, a w dalszej
konsekwencji i panstwowym. Ile
razy zatem Polska zapominala o
swem poslannictwie na Baltyku, ty-
le razy cofala sie w swym rozwoju
i dochodzita do upadku. Ta praw-
da historyczna musi nam wszyst-
kim uswiadomié¢ zagadnienie mor-
skie w stadjum obecnem. Jak to za-
gadnienie przedstawia sie obecnie
pod wzgledem ekonomicznym i sta-
tystycznym? — Ot6z jeszcze w ro-
ku 1924 wynosil caly morski obrét
towarowy z Polski i do Polski za-
ledwie 2 miljony ton, a wiec nie-
cafe 10°/, obrotu towarowego Pol-
ski, Od kilku lat jednak dynamika
gospodarcza i panstwowa znajduje
sie w statym wzro$cie i rozwoju,
tworzqc coraz to nowe drogi przez
nasze wybrzeze do Polski. Niepo-
dobna nawet wyliczyé wielkich
przestrzeni, przez ktére drogi te
siegajq i zblizajq Polske z calym
swiatem zamorskim. Cisnienie go-
spodarcze wzmaga sie coraz bar-
dziej, a jedynem ujsciem dlan, jest
morze i wybrzeze wlasne. — W ro-
ku 1928, a wiec w 4 lata péziniej,
przetadunek  towaréw  polskich
przez nasze wybrzeze siega jui cy-
fry 10 miljonéw ton, to jest 5 razy
tyle, ile w roku 1924. Ta ilosé to-
waru jest jednoczesnie miernikiem
wzmozonej pracy polskiej, a wiec
rezultat wysilkéw calego spole-
czeristwa do zdobycia sobie nie-
skrepowanego wyjscia przez wila-
sne morze i wybrzeie w szeroki
Swiat. — To jest rezultat piekny.—
Nie mozemy jednak na tem poprze-
staé. Musimy gruntownie przeoraé
dusze i mysli calego narodu, musi-
my go przekonaé, ze zagadnienie
polskiego morza, to zagadnienie je-
go wielkiej przyszlosci, to granito-
wa podstawa rozwoju i rozkwitu
zZycia gospodarczego calej Polski.
Dobrze wiec, ie Panowie obrali
miejscem Zjazdu L. M. i R. stolice
Wojewédztwa Slgskiego, tego Wo-
jewodztwa, ktéore wykazuje naj-
wieksze zainteresowanie polskq flo-
tq handlowaq, a ktére najsilniej po-
pera naszq organizacje i najwiecej
lozy na zrealizowanie naszej idei.
Woiewédztwo Slgskie wyczuwa tez
najbardziej potrzebe szybkiej roz-
budowy naszej zeglugi, i dlatego
ono pozornie od morza bardzo od-
dalone zadeklarowalo jednak ja-
ko pierwsze miljonowe sumy na
budowe 4 wielkich okretéw dla na-
szej floty handlowej. Wojewédz-
two Slgskie posiada takie swq dy-
namike gospodarczq, ponad ktérq
nie mozna przejs¢ do porzqdku
dziennego. Tu bowiem znajdujq sie
najwieksze zaktady przemystowe,
produkujqce na eksport. Zagadnie-
nie morza jest zatem dla tutejszego
spoleczeristwa zagadnieniem bytu

gospodarczego. Stqd idea nasza
znalazla tu najwiecej zwolennikéw
i zadaniem Panow jest fakt ten od-
powiednio zuzytkowaé dla dobra
calego spoleczeristwa i Parnstwa.
Skladajqgc zyczenia temu wysoce
powaznemu Zjazdowi, wyrazam na-
dzieje, ze ta ,pierwsza kadréwka”
naszej idei stworzy wielkie zastepy
wyznawcow tych samych dqinosci,
przejetych temi samemi idealami, i
ze wszyscy nasi czlonkowie z in-
nych dzielnic Polskich péjdq za
przykladem Oddzialéw Slgskich,
tworzqc wszedzie silne placowki L.
M. i R. 2ycze wreszcie, by twércy
tej ,pierwszej kadrowki” doczeka-
li sie jeszcze pelnego zrealizowania
naszych zamierzen i pelnego trium-
fu naszej idei morskiej*.

Po przeméwieniu p. Ministra, prezes E.
Krzyzanowski postawit wniosek miano-
wania p. Ministra Przemystu i Handlu
Czlonkiem Honorowym L. M, i R, co
Zjazd przez aklamacje $r6d dlugo nie-
milknacych owacyj uchwalil. Nastgpnie
przemawial Dyr. P. P. ,2egluga Polska"
J. Rummel i ks. A. Lubomirski. Po prze-
méwieniach przewodnictwo objat Adm.
M. Borowski, a Min. J. Kiedron wyglosit
odczyt o kolei Slask—Gdynia. Po przy-
jeciu szeregu rezolucyj, Ziazd uchwalit
uprosi¢ Pana Prezydenta Rzeczypospoli-
tej o przyjecie Wysokiego Protektoratu
nad L. M. i R,

Na nastepnem posiedzeniu plenarnem,
ktére rozpoczelo si¢ o godz. 16-ej zda-
waly swe sprawozdania poszczeg6lne Ko-
misje. przedstawiajace szereg rezolucyj i
dezyderatéw. — Po wystuchaniu ahsolu-
torjum dla ustepujacych wtadz Ligi. zo-
stala wybrana nowa Rada M. iR w
sktadzie 67 czlonkéw~

Wybrani zostali do Rady L. M. i Rz.

1) A. Aleksandrowicz

2) Inz. P, Bomas

3) Adm. M, Borowski

4) Mjr. S. G. Z, Bulowski
5) R. Burgraft

6) Kpt. T. Cybulski

7 Inz, J. Decyusz

8) Dyr. M. Dienstl-Dabrowa
9) Min. G. Dobrucki

10) Inz. Dworzanczyk

11) Dr, M. Filipek

12) Inz. E. Fryczkowski

13) Kom. A, Garnuszewski
14) Dr. A. Gawlik

15) Prez. P. Gettel

16) Inz. W. Gierdziejewski
17) Konsul K. Gluchowski
18) Dr. Gondzik

19) Dyr. J. Oksza-Grabowski
20) R. Gruner

21) Nacz. St. Jacyna

22) Dr. J. Jakébkiewicz
23) Prok. Jewniewicz

24) Dyr. Kaczkowski

25) Min. J. Kiedrofi

261 St. Korwin-Pawtowski
27) Dyr. J. Kozuchowski
28) Poset Kosydarski

29) Dyr. E. Krzyzanowski
30) Dr. F. Lubecki

31) M. Luxembourg

32) Inz. St. Legowski

33) F. Ltyo

34) Dyr. T. Maliszewski

351 Dyr. Mtlodzianowski
36) Prof. St. Niemczycki
371 Prof. Dr. F. Ossendowski
38) Nacz. Cz. Peche

39) Kom. H. Pistel

40) Adm. K. Porebski
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41) Prof. T. Radlisiski

42) Dr. W. Rogowski

43] Mec. A. Rostek

44) J. Rochowicz

45) Dyr. F. Rostkowski

46) Dr. J. Rozwadowski

47) Dyr. J. Rummel

48) Min. M, Rybczynski

49) Prok. S. Sieradzki

50) Poset Sikora

51) Mec. O. Sobanski

52) Starosta Staniszewski

53) Inz. Dyr. Stattler

54) W. Stopczyk

55) Kom, J. Swirski

56) Ptk. Szafranowski

57) W. Szumanski

58) Red. H. Tetzlaft

59) Posel L. Tomaszkiewicz

60) Inz. Towtkiewicz

61) Dyr. M, Turski

62) Dyr. A. Uziembto

63) Inz. Wojtkiewicz

64) Mec. Dr. M. Wyrostek

65) Dr. Zagérowski

66) Dr. G, Zatecki

67) Gen. M. Zaruski.
Nastepnie uchwalono statut i po omé-

wieniu catego szeregu spraw, zwigzanych

z organizacja i zyciem L. M. i R, — Zjazd

o godz. 20-ej m. 10 zamknigto.

RADA L. M. i R.

W dniu 3 b. m. odbyto si¢ konstytucyj-
ne posiedzenie Rady L. M. i R., na ktérem
wybrano na Prezesa Rady dotychczasowe-
go prezesa Zarzadu Gléwnego Dyr., E.
Krzyzanowskiego, na wiceprezeséw Min,
J. Kiedronia i Inz. J. Decyusza, na Se-
kretarza Dr. A. Gawlika i wyloniono no-
wy Zarzad Gléwny L. M. i Rz, w nastepu-
jacym skladzie: pp. K. Gtuchowski, Dr.
M. Wyrostek, Dr. J. Rozwadowski, Inz.
P. Bomas, Kpt. T. Cybulski, St. Korwin-
Pawlowski, R. Burgraff, O. Sobanski i A.
Uziemblo, zastepcy: pp. Posel Kosy-
darski, ptk. M. Dienstl-Dabrowa. L. To-
maszkiewicz, M. Luxembourg, prokurator
Sieradzki. Bezpoérednio po posiedzeniu
Rady odbylo sie¢ konstytucyjne posiedze-
nie Zarzadu Gléwnego, na ktérem zostali
wybrani: na prezesa p. Konsul K. Gtu-
chowski, na wiceprezesa p. Dr. M. Wy-
rostek, na skarbnika p. R. Burgraff i na
sekretarza p. Dr. J. Rozwadowski.

Z ZYCIA MLODZIEZY LIGOWEJ.

~Koto Ligi Morskiej i Rzecznej" przy
gimn. im, Paderewskiego w Poznaniu,
pierwsze zrzeszenie Ligi M, i R. wéréd
mlodziezy szkolnej, zalozone w 1926 ro-
ku, wykazalo w roku organizacyjnym
1927/8 wielka zywotnoéé. Dzieki pracy
b. kuratora Kota p. prof. dr. Kowalenki,
z jednej strony i b. przewodniczacego Za-
rzadu, kol, Szmidta z drugiej, za ktéra
nalezy im sie gorace podziekowanie, roz-
szerzyly sie znacznie zakres i wydaino$¢
Kota. Koto odbylo w ciagu roku 17 ze-
brafi naukowych, na ktérych pp. profeso-
rowie gimnazjum i czlonkowie Kota wy-
glosili 25 referatéw, omawiajacych r6zno-
rodne kwestje zwiazane z morzem. Pra-
ce naukowe Kota byly podzielone na 4
sekcje i to: gospodarczo-historyczna. ko-
lonjalna, artystyczna i techniczna. Précz
tego, chcac zaznajomié czlonkéw Kola
z morzem polskiem, urzadzil Zarzad Kola
w dniach 24—27 maija wycieczke. ktéra
zwiedzita Gdynie, Puck, Hel i Gdansk.

Wybory, odbyte 6 paidziernika utwo-
rzyly Zarzad o sktadzie: A. Jalowiecki—
Prezes: J. Makowski — Wice-prezes; W.
Kietczewski — Sekretarz: St. Dehmel —
Skarbnik, i Rade w skladzie: J. Wyszyfi-
ski — Prezes, oraz St. Drozdzewski i
Deutsch jako czlonkowie.




Pierwsze dziesieciolecie.

Dziesiatek lat ubiega od chwili
radosnej, kiedy naréd zrzucit wie-
kowe jarzmo, kiedy stanal wolny
wsréd wolnych, réwny wsréd row-
nych, kiedy rozwalil mury wiezie-
nia i poczal wznosi¢ gmach wol-
nosci.

.Dziesia‘tek lat mija od momentu,
kiedy zaczeliSmy byé¢ gospodarza-
mi na wlasnej ukochanej ziemi.

I chociaz krétki to okres — za-
prawde z duma mozemy patrzeé za
siebie. Bo coby nam wmoéwié nie
usitowali nasi domorosli pesymisci,
czegoby nam zarzuci¢ nie prébo-
wali niezyczliwi obcy, o coby nas
posadza¢é sig nie starali wrogowie
nasi — rachunek sumienia zrobio-
ny najskrupulatniej za ten krétki a
tak wazki w zyciu naszego narodu
okres — wypada dodatnio i ko-
rzystnie.

.Z wpanstwa sezonowego", za ja-
kie uwazali nas 10 lat temu nasi
przyjaciele nawet, przechodzimy
juz zupelnie wyrainie w szeregi
pilerwszorzednych mocarstw. Rola
nasza w Europie, ba nawet w swie-
cie rzec mozna calym—nabiera na
znaczeniu i powadze.

Na wewnatrz dokonalismy prac
kolosalnych. Mamy swietne woj-
skp, chlubg i nadzieje narodu, ko-
]e]e'nasze pod wzgledem porzad-
ky 1 sprawno$ci wybijaja sie na
Plerwszy plan, administracja staje
si¢ coraz bardziej celowa i upo-
r.z'adkowana, walute ustabilizowa-
lismy, budzet, aczkolwiek jest po-
wazny, zamykamy dodatnio, rosnie
tez réwnoczesnie zaufanie do nas
zagranicy,

Dostep do morza zuzytkowuije-
my na podziw wszystkich. Port
nasz w Gdyni i budowa floty han-

ONIEROW-KOLONIAINYCH

ORGANZWIAZKU-DIONIER

W ROCZNICE

dlowej — dzielo na nasze $rodki
i sily gigantyczne realizujg sie z
dnia na dziern w szybkiem tempie.

Jednem stowem mozemy za sie-
bie spojrze¢ z zadowoleniem, a
przed siebie patrze¢ z nadzieja i
wiarg w nardd i jego rozwoj.

I bodaj wtlasnie jedyna dziedzi-
n3 zycia naszego, dziedzing rozle-
gla i szeroka, dziedzina niezmier-
nie doniosta dla mocarstwowego
rozwoju Polski, ktéra w tym pierw-
szym dziesiatku lat nie ruszyla nie-
mal zupelnie z miejsca, nie posu-
nela si¢ niemal krokiem naprzéd
to sprawy emigracji i kolonizaciji,
sprawy naszej polityki kolonjalnej,
sprawa Nowej Polski.

Zrobmyz przeto i w tej dziedzi-
nie rachunek sumienia.

Moment odzyskania niepodlegto-
$ci zastal w tej dziedzinie stan
smutny. Trudno, by bylo inaczej.

Najwazniejsza rzecz, to jest wy-
razny program, pozwalajacy w
sposob celowy zuzytkowywaé bez-
cenne sily ludzkie, zmuszone i$¢ na
wychodztwo, nie mégl rzecz prosta
byé w warunkach, w jakich zy! na-
rdd, ani ustalony, ani egzekwowany.
Istniatly coprawda skromne wysit-
ki, by taki program ogélnopolski,
migdzydzielnicowy nakresli¢ i na-
rzucié — na czele tej akcji stat nie-
zapomnianej pamigci Jézef Oko-
towicz — ale préby te, byly kro-
pla w morzu. W calym ruchu wy-
chodzczym panowalta bezplano-
wos¢, przypadkowosé i chaos. Roz-
pierzchal sie¢ naréd po $wiecie,
szedl stuzyé drugim, obcym, nie-
wrogom.

Nie byto tez naturalnie mowy o
tem, by mozna bylo stworzyé jed-
nolity aparat, ktéryby dla calej
Polski, rozdartej na zabory i cale-
mu rozpierzchtemu wychodztwu
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moégt stuzyé jako organ kierowni-
czy w sprawach emigracyjnych.

[ marniatly $wietne wartosci na-
szego wychodzcy dla Polski i dla
narodu.

To tez sprawa programu naszej
polity emigracyjnej, bez ktérego
zadnej celowej akcji przeprowa-
dzi¢ nie mozna, stala sie troska
wszystkich, ktérzy i wielkosé pro-
blemu i jego znaczenie dla rozwo-
ju Polski zrozumieli i doceniali i
ktorzy jasno sobie uswiadamiali, Ze
od kwestji programu zaczynaé na-
lezy.

Niestety, dzi$ znowu po latach
10-u musimy stwierdzié, ze pro-
gram nie zostal sprecyzowany, ze
jesli nawet istnieje on w umystach
jednostek, pracujacych na polu e-
migracyjnych spraw, to jednak nie
zostal ustalony przez odpowiednie
organy rzadowe do tych celéow po-
wolane.

Jak dawniej emigracja nasza od-
bywa si¢ pod znakiem przypadku.
Jada ludziska jak i gdzie Bog da—
a nie kierowani do okreslonych te-
renéw — przez odpowiednig orga-
nizacje, aby poprawiajac byt swoj
stuzyli narodowi i Parnstwu nasze-
mu. Przez 10 lat nie zdolano zde-
cydowaé sig, w ktérej czesci globu,
na terenie ktérego kraju mamy na-
sze wychodztwo koncentrowaé, kto-
re osrodki emigracyjne z istnieja-
cych mamy uwazaé za pasywne i
planowo je likwidowaé, a ktére za
aktywne, przeznaczone do rozbu-
dowy.

Inicjatywa, krotko méwiac, na-
dal nie w naszem jest reku i mimo,
ze juz 10 lat niepodleglosci mamy
za soba, ciagle jeszcze w zakresie
spraw emigracyjnych jestesmy tyl-
ko objektem.

Nie dosé¢ na tem.



I drugi zasadniczy brak okresu
niewoli réwniez w gruncie rzeczy
nie zostal usuniety.

Chce méwié o aparacie, powola-
nym do regulowania i kierowania
sprawami wychodzczemi. Istnieje
wprawdzie Urzad Emigracyjny, ale
niestety nie odegral on tej roli, ja-
ka mu przypadta w udziale. A ze
tak si¢ stalo, to zlozyly sie na to
przedewszystkiem dwie przyczyny.

Przedewszystkiem, wlaczono ten
Urzad do Ministerstwa Pracy i O-
pieki Spotecznej. Wychodzono tu z
zalozenia, ze Zzrodltem emigracji jest
kwestja pracy i spolecznych sto-
sunkow w kraju — a przeto ten,
kto ma te sprawy regulowaé, wi-
nien mie¢ w swem reku wplyw na
sprawy wychodzcze.

Zycie rozprawilo si¢ z tym pogla-
dem jaknajsurowiej. Pokazalo sig,
ze takie postawienie kwestji wply-
nelo przedewszystkiem na pasyw-
ny stosunek do zagadnienia. Za-
miast w emigrancie widzie¢ zolnie-
rza i bojownika polskich interesow
na S$wiecie szerokim — z miejsca
przyczepiono do niego moment
opieki spolecznej, potraktowano go
jak ciure, inwalide, niedotege zy-
ciowego, ktéry musi byé nianczony
jak stabe niemowle.

Nie dosé na tem, organizacyjnie
Urzad zdany w swych funkcjach
odnosnie do wychodzcéw poza kra-
jem na aparat konsularny, od sie-
bie niezalezny i komu innemu orga-

PORTUGALSKIE

Ostatnie rozporzadzenie Wysokie-
go Komisarza i Generalnego Guber-
natora Angoli, streszczajace si¢ w
«Statucie Organizacyjnym Urzedu Ko-
lonizacji, a ogloszone w ,Boletim
da Agiencia Geral das Colonias"
w czerwcu r. b. jest bardzo interesu-
jacym objawem, na jaka droge zamie-
rza wkroczyé portugalska polityka o-
sadnicza, odnosnie do skolonizowania
Angoli, uwazanej w Lizbonie za naj-
lepsza z posréd zamorskich posiadto-
$oi portugalskich, nazywanej Nowa
Luzytanja, czy Nowa Brazylja.

Rozporzadzenie to $§wiadczy o ak-
cji zamierzonej tak szeroko i w ta-
kich rozmiarach finansowych, ze mi-
mowoli nasuwa si¢ pytanie, czy wo-
gole kolonja lub metropolja w obec-
nym momencie rozporzadza odpowied-
nimi §rodkami, ktéreby dozwolily jej
zrealizowaé cel ostateczny zamierze-
nia i stworzyé w Angoli liczne, kwit-
nace kolonje, ,celem zapewnienia na-
rodowoéci” portugalskiej wieczystosci
swego dominjum politycznego w ko-
lonji".

Przesadzaé sprawy w sensie ujem-
nym nie mozna, albowiem i Brazylja,
podejmujac w pierwszych latach re-
publiki podobna akcje, zdawala sie

nizacyjnie podporzadkowany, byt
ciagle w roli owej kwoki, od ktorej
kaczeta odplynely na staw. Nie
moglo byé mowy o kierowaniu
sprawami i interesami wychodz-
twa, a cala praca polegata na u-
zgodnieniu swego stanowiska z Mi-
nisterjum Spraw Zagranicznych itp.
funkcjami biurokratycznemi.

Pozatem, powiedzmy szczerze,
kierownicy Urzedu nie wykazali
ani w jednym niestety wypadku, by
byli swiadomi roli instytucji, by u-
mieli postawié $mialy i zdecydowa-
ny program, by wreszcie do takie-
go czy innego celu wytrwale dazy-
li. Stowa te, brori Boze, nie maja
sluzyé jako gotostowna napasé oso-
bista — musialy byé¢ jednak napi-
sane w chwili, gdy szukamy zré-
dta stanu obecnego w tej donioslej
dziedzinie naszego zycia.

Ale $wita nowa era.

Opinja publiczna, zycie spotecz-
ne budzi si¢ i szybkim krokiem roz-
wija sie.

Mtody jeszcze — ale powaznie
zakrojony Naukowy Instytut Emi-
gracyjny, skupiajacy najpowaz-
niejszych znawcéw tematu — za-
powiada juz catkiem wyraznie, ze
problem nie bedzie nadal traktowa-
ny po dyletancku, ale ze do jego
rozwigzania przystepuja ludzie,
ktf:rzy naukowo potrafia go posta-
wié.

Zreorganizowane ostatnio Pol-
skie Tow. Emigracyjne przystepu-

je do energicznej pracy nad pro-
blemem opieki nad wychodztwem.

Nakoniec Zwiazek Pjonierow Ko-
lonjalnych dzwignatl wysoko sztan-
dar $mialej, samodzielnej polityki
kolonjalnej podstawy mocarstwo-
wej roli narodu i Panstwa.

A e wspélpraca tych trzech
czynnikow spolecznych zapowiada
si¢ jaknajlepiej, ze spoleczenstwo
wprost zywiolowo garnie si¢ w sze-
regi zdecydowanych bojownikow
tej idei, jak to najlepiej widzimy
na rozwoju Zwiazku Pjonieréow
Kolonjalnych — otucha napawa
serca.

Idzie nowy okres. Tak idzie.

I petni nadziei, wigcej, pewni by¢
mozemy, ze nie dalekie, ale naj-
blizsze juz lata przyniosa nam
gruntowna zmiane obecnego stanu
rzeczy, ze i program zostanie usta-
lony i ze wladze naczelne Rzeczy-
pospolitej zrozumieja koniecznos$é
nalezytej reformy aparatu par-
stwowego dla tych celéw.

A wtedy, gdy $wiadomi, o co ma-
my trudzi¢ sie i walczyé, kierowani
w dodatku przez zdecydowany
aparat panstwowy — ruszymy w
w bdj o realizacje smiatego progra-
mu, bezwatpienia wcielimy go w zy-
cie.

Na chwale i pozytek Rzeczypo-

spolitej.
K. GLUCHOWSKI

ZAMIERZENIA KOLONIZACJI ANGOLI

nie rozporzadzaé odpowiednimi $§rod-
kami. A jednak naplynely obce kapi-
taly, wprawdzie nie na kolonizacje,
lecz na inne cele, posrednio umozli-
wiajac skolonizowanie glownie sta-
néw potudniowych — w czem pola-
kom przypadta powazna rola — po-
mimo sceptycznej kontrakcji w kra-
jach emigracyjnych i potepiania tere-
now kolonizacyjnych w Brazylji. Mi-

mo to wszystko tereny okazaly sie
pierwszorzedne, tak pod wzgledem
klimatycznym, urodzajnoséci gleby, ja-
kotez ich dostepnoéci i zaopatrzenia
w $rodki komunikacyjne i dzi§ tam
kwitnie bujne 2Zycie.

Jak daleko siegaé ma rzadowa ak-
cja kolonizacyjna, obliczona wylqcz-
nie na kolonistéw portugalskich, ob-
jasni¢ moze podany ponizej w stre-

Pszenica na kolonji osadniczej w Angoli.
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szczeniu wzor kontraktu, jaki podpi-
sa¢ ma kandydat na osadnika u ofi-
cjalnego agenta werbujacego.

»Wzor kontraktu:

A) Rzad Angoli zobowiazuje si¢ da¢ za
posrednictwem Urzedu Kolonizacji, bez-
platnie kaidej glowie rodziny, ktora
przybedzie z metropolji do Angoli celem
osiedlenia sie jako kolonista-rolnik, co
nastegpuje:

1) Bilet trzeciej klasy koleja dla niego
i jego rodziny z miejsca zamieszkania do
Lizbony i dalej az do portu w Angoli.

2) Mieszkanie i utrzymanie w bara-
kach w porcie w Angoli az do czasu od-
jazdu do Misji Rolnej Kolonizacji, do
ktérej sie udaje.

3) Dom mieszkalny i zabudowania.

4) 100 hektaréw ziemi, z czego 25 przy-
gotowanych do uprawy i zirygowanych,

5) Dwa plugi, jedna broneg, sze$¢ mo-
tyk, dwa kilofy, trzy topaty i inne na-
rzedzia, ktére uzna za konieczne szef Mi-

sji.

B) Rzad Angoli, za posrednictwem
Urzedu Kolonizacyjnego zobowiazuje sie
dostarczyé tytulem pozyczki:

1) Dwanascie sztuk bydla pociagowego
i dwie krowy.

2) Nasiona, ktére kolonista uzna za ko- .

nieczne, a potwierdzi szef Misiji.

3) Umeblowanie, skladajace si¢ z kom-
pletnego 16zka malzeniskiego i reszty ko-
niecznych 16zek, stosownie do liczby
czlonkéw rodziny, umywalnie, uznane ja-
ko niezbedne, stol i szesé stotkow.

4) Zapomoge, osiemdziesiat eskudow,
na wydatki w podrézy, ktéra to kwota
bedzie wreczona w miejscu zamieszkania
kolonisty (rozumieé¢ nalezy w Portugalji).

5) Kwote 12.500 eskudéw, wplaconych
w ciagu pierwszego roku zainstalowania
si¢ w Angoli kolonisty, jako fundusz, prze-
znaczony na eksploatacjg rolna.

6) Szesciu krajowcoéw, zakontraktowa-
nych do wykonywania robét.

Zwrot naleznosci, pobranych w gotow-
ce, wartosci bydla, nasion i umeblowania,
przyznanych tytulem pozyczki, rozpocz-
nie si¢ w trzecim roku po zainstalowaniu
si¢ kolonisty w odnosnej Misji Rolnej,
pobierajac tytulem wplat jedna trzecia
cze$é z caltkowitego zbioru, az do czasu
zupetnego splacenia naleznoéci pobranych
w gotowce i wartoéciach, udzielonych
przez Rzad.

Wynagrodzenie za prace robotnikow,
krajowcéw, rekrutowanych przez agentéow
na zadanie szefa Misji kolonizacji tak,
jakgdyby byli rekrutowani do robét rza-
dowych, bedzie wyplacane przez koloni-
stow.

W dalszym ciggu kontrakt okreéla za-
bezpieczenie praw wlasnosci kolonisty,
prawa spodkobiercow i t. p., wreszcie
okresla, ze w razie wykazania niezdolno-
$ci zawodowej i udowodnionego zlego
prowadzenia sig, bedzie kolonista usunie-
ty z otrzymanego dzialu terenu, bez po-
zbawienia go prawa 2zadania repatrjacii.

Nie mozna nie stwierdzié, ze finan-
sowo przeprowadzenie akcji bedzie
si¢ przedstawialo powaznie. Ile wy-
niosa wydatki na jedna rodzine osad-
nicza, zlozona z sze§ciu os6b, mozna
w przyblizeniu skalkulowaé: wyaatki
bezzwrotne na niespelna 20 tys. esku-
dow, tytulem pozyczki tylez samo,
razem okolo 40 tys. eskudow, t. j. o-
koto 14 tys. zlp. Beda to tylko bez-
posrednie $wiadczenia rzadu na rzecz
osadnika. Koszty te jednak zwieksza
si¢ posrednimi $wiadczeniami, a wiec
kosztami administracji, utrzymaniem
barakow, przeprowadzeniem ogélnych

Jeden z czarnych mieszkaricow

Angoli.

urzadzen irygacyjnych, komunikacyj
i t. p., prawdopodobnie do 60 tys. es-
kudéw czyli do 20 tys. zlp. Zalozenie
wiec i skolonizowanie co roku jednej
tylko kolonji, zlozonej z tysiaca ro-
dzin, kosztowaloby 60 milj. eskudow.
Poniewaz praktyka wykazuje, ze w
najlepszych nawet warunkach koloni-
zacyjnych, odpada pewien procent o-
sadnikow z roznych powodéw, prze-
to nalezy koszta te zwigkszyé o 20°%,.
Pokrycie takiego wydatku, ktéry sie-
ga prawie polowy dochodu rocznego
kolonji, budzetowo jest nie do prze-
prowadzenia, zwlaszcza, ze kolonja,
a nawel metropolja wykazuje corocz-
ne niedobory budzetowe. Na przepro-
wadzenie tych zamierzen konieczna o-
kaze si¢ rzecza siegniecie do innych
irddel finansowych.

Inna jednak strona tego zagadnie-
nia jest wigcej interesujaca, a miano-
wicie: je§li gubernator kolonji (kto-
rego nie mozna posadzaé, aby nie
zdawal sobie sprawy z rozmiarow fi-
nansowych) decyduje si¢ na tego ro-
dzaju akcje osadnicza, to widocznie
rozw6j Angoli wymaga przeprowa-
dzenia kolonizacji, a rownoczesnie
kraj ten nastrecza mozliwoéci osad-
nicze bardzo duze; z tego wynika-
toby, ze rentownoéé plantacyj dozwa-
la osadnikom uregulowaé¢ zobowigza-
nia zaciggniete wobec rzadu i stworzy¢
nowe samodzielne warsztaty pracy. Ta-
kie tylko moga by¢ motywy realne.

Niemniej jednak warunki, zaofiaro-
wane osadnikom portugalskim, sg wy-
bitnem s$wiadectwem, jak malo por-
tugalczycy interesuja si¢ wlasnemi
kolonjami, iz trzeba uzyé az tak ko-
sztownej zachety, aby ich zaintereso-
wanie skierowa¢ na Angole, ktorej
klimat wysokiego plaskowyzu odpo-
wiada zdrowemu klimatowi plasko-
wyzu poludniowych stanow Brazyljj,
jak to zgodnie stwierdzaja zrodla
portugalskie i rozne ekspedycje cu-
dzoziemskie. Jak dotad portugalczy-
cy chetnie i licznie emigruja do Bra-
zylji, gdzie trudnia si¢ wylacznie han-
dlem, wykazujac brak zainteresowa-
nia uprawg roli. W obecnym rozwoju
Angoli aktywnoé¢ ich handlowa jest
bardzo ograniczona i tem to nalezy
sobie tlumaczyé brak zainteresowania
si¢ emigrantow portugalskich wtasne-
mi kolonjami.

Fakty powyisze i uwagi pozwalaja
z drugiej strony wyciagnaé wniosek,
ze energiczny i zabiegliwy, a rozpo-
rzadzajacy rownoczeénie pewnymi
$rodkami, element osadniczy bedzie
mog! nawet bez specjalnej pomocy
wladz kolonjalnych tylko przy stwier-
dzonej i nie ulegajacej watpliwosci
zyczliwosci wladz, opierajac si¢ na
wlasnych silach i na wzajemnej sa-
mopomocy, rozbudowaé tam, podob-
nie jak to si¢ stalo w potudniowej
Brazylji, kwitnacy stan posiadania.

FR. tYP

Na plaskowyiu Angoli. Wspanialy okaz antylopy.
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DWA DNI WSROD TREDOWATYCH NAD AMAZONKA )

Na wstepie male wyjasénienie.

Tredowaci, Amazonka, Polska Eks-
pedycja Badawcza, Peru, tereny od-
dane na kolonizacje polska,—wszyst-
ko to wytwarza pewien chaos w umy-
lach, — skad mozliwe mylne wnioski,
jak np.: — wysylaja kolonistow nad
Amazonke, gdzie szaleje trad.

Otoz tak nie jesl.

Amazonke i jej pladgi musieliémy po-
znaé tylko jako jeden ze szlakow
przysztej kolonizacji, natomiast przy-
szle tereny polskie, oddalone od Ama-
zonki o jakies 2.000 km, nie sg tra-
dem bardziej zagrozone od naszej ko-
chanej Warszawy, gdzie ostatnio za-
notowano jeden wypadek tej straszli-
wej choroby. Nie méwi¢ juz o Lotwie,
Danji i Norwegji, gdzie tredowatych
sie liczy na setki.

Przechodze do opowiesci.

— Polska Ekspedycja Badawcza do
Peru, wystana w r. b. przez Rzad, dla
stwierdzenia mozliwosci kolonizacyj-
nych w lasach peruanskich sktadala
sie z 6 czlonkow. W skiad jej wcho-

dzily nastepujace osoby: — inz. Ga-
domski, nacz. wydzialu w Urzedzie
Emigracyjnym, jako przedstawiciel

Ministerstwa Pracy i Opieki Spolecz-
nej, Michal Pankiewicz, redaktor je-
dynego u nas pisma, po§wieconego do-
li" wychodicy, Kazimierz Warchatow-
ski, doskonaly znawca spraw lesnych,
rolnych i przemystowych w Ameryce
Potudniowej, kpt. Lepecki, znany po-
dréznik, autor licznych publikacyj o
Ameryce Potudniowej, .por. Apolo-
njusz  Zarychta, oficer Wojskowego
Instytutu ~Geograficznego, redaktor
jedynego pisma fachowo-geograficzne-
go w Polsce i ja, jako lekarz, zajmu-
jacy sie specjalnie patologja tropikal-

na.

Ekspedycji towarzyszyt czlonek
Syndykatu Polsko - Amerykafiskiego
p. Orda.

W ciagu swego siedmiomiesigczne-
go istnienia Ekspedycja nasza zrobila
prawie 40.000 km.

Poprzez Le Havre, Oporto, Lizbong,
Madere, Para, — dojechalismy okre-
tem transatlantyckim do Manaos, por-
tu polozonego nad Amazonka, o 2'/a
tysiaca km. od jej ujécia.

W Manaos przesiedli§my si¢ na ma-
ly tysiac-tonowy statek brazylijski,
ktory, jak juz wiadomo z opowiadari
mych  wspottowarzyszow  podrézy,
ulegt straszliwej katastrofie. — Wy-
ratowal nas handlowy statek niemiec-
ki — ,,Ophelia”, ktérym dojechali$my
do Iquitos, stolicy Amazonji Peruan-
skiej.

W Iquitos pracowali§my miesiac,
poczem na malym peruafiskim moni-
torze woijennym przeptyneliémy wzdtuz
rzeke Ucayali; przez caly czas towa-
rzyszyla nam wiernie nasza , Janka"—
maly oémiotonnowy jachcik, pierwszy
statek, plynacy na wodach peruan-

1) Wrazenia z Polskiej Ekspedycji Ba-
dawczej do Peru. — (wedlug odczytu wy-
gloszonego w warszawskiem Radio 20.X.
1928).

skich pod polska bandera. W miejscu
gdzie rzeki Tambo i Urubamba tworza
Ucayali — Ekspedycja nasza podzie-
lita si¢ na dwie czeéci: — pp. Gadom-
ski, Warchatowski i Pankiewicz wro-
cili przez Ucayali i Pachiteg, za§ kpt.
Lepecki, por. Zarychta i ja — w dwu-
nastometrowej lodzi indyjskiej z sze-
$ciu indjanami, jako wio$larzami, prze-
jechalismy wzdluz rzeke Tambo i jej
doplywy.

W pierwszej osadzie bialych—Puer-
to Ocopa, przy pomocy dwoch mulow
i dwudziestu kilku indjan przetrans-
portowaliémy nasze rzeczy do osady
Bella Vista, gdzie juz z 15 muléw
utworzyliSmy przepisowa karawane.

Po szeregu przygod, mniej lub wie-
cej dramatycznych i niezwyklych, po-
przez wieczne $niegi przeszlismy Kor-

dyljery Wschodnie. Przez Kordyljery
Centralne przejechaliémy juz poélcie-
zarowym samochodem, kierowanym
przez szofera-indjanina. Podkreslam,
mdjanina, watpliwem jest bowiem, czy
znalazlby si¢ szofer bialy i cywilizo-
wany, ktory podjalby sie¢ tak szalonej
jazdy na dwumetrowym gzymsiku, za-
wieszonym czasem nad kilometrowa
przepascia.

Kordyljery Zachodnie przejechali-
$my najwyzsza w $wiecie koleja gor-
ska ?), wznoszaca si¢ omal ze do 5000
m. — Woreszcie Lima, Callao, wielki
okret, Kanal Panamski, Morze Ka-
raibskie, Cuba, Hawana, Wyspy Ber-
mudzkie, Azory, Hiszpanja, La Ro-

?} Zbudowana przez polaka — inz Ma-
linowskiego.

.
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chelle, express, 105 km. na godzing i
stary, kochany Paryz.

Formalnosci, bagaze, Belgja, Niem-
cy. Zbaszyn i rozrzewnionym oczom,
co przez !/ roku dzungle ogladaly,
ukazuja si¢ poczciwe, najmilsze ob-
drapusy Marszalkowskiej ulicy...

Tak wyglada, wigcej niz w kinema-
tograficznym skrocie, trasa naszej
Ekspedycji. — Bajka z tysiaca i jed-
nej nocv.

Osobiécie bylem w tem szczg§liwem
polozeniu, ze, do wymienionych dzie-




tod7 indyjska, plyngca pod polskq flagq na rzece Tambo. Stojq w lodzi — kpt. Le-
pecki i dr. Freyd. Dookola lodzi indjanie z plemienia Campas. Fot. por. Zarychta.

sieciu $érodkéw lokomocji, mogtem do-
daé jedenasty — powietrzny. ,

Bylo to tak.

Podczas naszych badai naukowo-
statystycznych w Ambulatorjum miej-
skim w Iquitos nad Amazonka na-
tknatem sie na dwa przypadki kla-
sycznego tradu.

Bylem tem do pewnego stopnia za-
skoczony, gdyz panowala dotychczas
do$¢é zgodna opinja, ze trad Amazonji
Brazylijskiej nie przekroczyl Manaos.

Zainterpelowalem w tej sprawie dra
Ponce-de-Leon, szefa sanitarnego okre-
gu Iquitos, ktory stwierdzil, Ze rze-
czywiscie, trad, zawleczony z Brazy-
lji, rozszerzyt si¢ do§¢ znacznie w
ciggu ostatnich lat, tak ze trzeba bylo
nawet stworzyé tredowisko w San-
Pablo nad Amazonka, w poblizu gra-
nicy brazylijskiej.

Rzecz prosta, ze uwazalem, za swdj
obowiazek zwiedzenie tredowiska.

Na przeszkodzie stal jednak brak
czasu. Podr6z do San-Pabluv i z po-
wrotem musialaby trwaé¢ 8 — 10 dni.
Jedzie sie naturalnie todzia zwykla,
bo niema jeszcze stalej komunikacji
parowej.

Bylbym musial skwitowaé z wypra-
wy, gdyby nie szcz¢éliwa my$§l — sa-
molot!

W Iquitos znajdowata sie koncowa
stacja komunikacji powietrznej z Li-
ma i w zwiazku z tem w hangarze
wojskowym stale czekal na okazjg re-
zerwowy rumak powietrzny.

Za posrednictwem komendanta por-
tu zwrocitem si¢ do ministra marynar-
ki o hydroplan.

Sprawa szta bardzo opornie.

Depesze szly za depeszami, z Limy

i do Limy.
Ministerstwo wysuwalo caly szereg
objekcji, — ze rzeka jeszcze wciaz

nieznana, ze map dokladnych niema,
ze nigdy jeszcze w tamtym kierunku
samolot nie wystartowal, ze aparatu
szkoda i t. d., i t. d...,

Wreszcie 19 marca radosna wiado-
moéé!l — dostaje do calkowitej dy-
spozycji na dwa dni hydroplan woj-
skowy.

Z pilotem poszio nieco trudniej.
Tredowisko i dziewicza Amazonka nie
bardzo pociagaly.

Po dlugich pertraktacjach, zgodzit
si¢ mi towarzyszyé por. Cornejo, do-
skonaly pilot, obstugujacy stale linje
Lima — Iquitos.

Popoludnie 19 marca spedzitem na
goraczkowych przygotowaniach. Ba-
gaz byl niewielki, ale obfity w tres¢:
plecak z najpotrzebniejszemi przed-
miotami codziennego uzytku i z zyw-
noscia, kolonialny mikroskop sktada-
ny, podrézne laboratorjum z odczyn-

nikami, barwnikami, szkietkami, lam-
pka spirytusowa, $rodki odkazajace,
rekawice gumowe, plaszcze lekarskie,
kartoteka statystyczna, aparat fotogra-
ficzny, wierny 7-strzalowy Nagan, no
i n6z myé$liwski, bez ktorego sie nie
ruszatem.

Noc spedzitem pelna fantastycznych
i niespokojnych snéw; bynajmniej nie
przez tredowatych, przeciez widzialem
juz i badatem kilkunastu podczas za-
je¢ praktycznych w Paryskim Instytu-
cie Kolonjalnym (w szpitalu St. Louis).

Nie dawal mi spaé komentarz Mi-
nisterstwa Marynarki, Ze nigdy jeszcze
nie lecial wzdiuz Amazonki peruai-
skiej zaden samolot.

A wigc bede pierwszy!

Ziszcza si¢ naj$mielsze
chlopiecel

Ktoryz to z nas nie marzyl w naj-
pierwszej mlodosci o krajach niezna-
nych, o odkryciach nowych, o miej-
scach, ktorych nikt nigdy jeszcze nie
ogladat!?... — o dywanie zaczarowa-
nym, ktéryby szybowal nad lasami i
rzekami...

marzenia

20 marca, nad ranem spad! réwni-
kowy deszcz, przez chwile przestalem

wierzy¢é w mozno$é odlotu; jednak
wkrotce wypogodzilo sie, stofice
u$miechneto si¢ i do mego pokoju

wpadl zadyszany marynarz z meldun-
kiem, ze za chwile odlot.

Z calym swoim skromnym dobyt-
kiem lekarskim udalem sie motorowka
do portu lotniczego, gdzie juz zasta-
tem komandora Carrillo, dowédce flo-
ty amazoniskiej i pilota—por. Cornejo.

Ostatnia fotografja, ostatnie spraw-
dzenie motoru i 30-u ciemnolicych ma-
rynarzy, prawie wylacznie indjan, wy-
ciaga z hangaru srebrnego ptaka, wy-
konanego w calosci z aluminium. Jest

Ambulatorjum w Iquitos. Dr. Freyd w ofoczeniu swoich peruariskich pacjentéw.
Fot. kpt. Lepecki.
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to dwuplatowiec wodny — Keyston,
Nr. R. 1, z silnikiem Wright'a o mocy
220 koni parowych, dwuosobowy, ro-
zwijajacy szybkosé do 200 km na godz.

Po skrzydlach gramole si¢ na wska-
zane mi miejsce, ktore si¢ znajduje
z przodu, — za mna usadawia si¢ pi-
lot. Przywiazuja mnie do taweczki;—
ostatni uscisk dloni naszego wypré-
b(l)rvanego przyjaciela komandora Car-

rillo.

Aparat spuszczaja na wode. Mo-
tor zaczyna graé, smiga obraca sie co-

Chwila przed odlotem. Stojq od lewej:
por. Cornejo, komandor Carrillo i dr.
Freyd.

raz predzej; odrywamy si¢ lagodnie
i niespostrzezenie. Mijamy stacje ra-
djowa, port wojenny, — migaja mi
blaszane dachy i $mieszne domki mia-
sta Iquitos; wznosimy si¢ na 500 m.,
po chwili spogladam w dét...

Miasto juz daleko poza nami, a
przed nami...

Ocean Zielony!

Najwspanialszy kobierzec $wiata,
tkany nicia szmaragdowa o wszyst-
kich odcieniach! — Las dziewiczy!

Szczescie mi piersi rozpiera... Glos
jakis§ powtarza mi wciaz w takt moto-
ru: — ,Czlowieku, jestes pierwszy
ponad ta dzungla, przed toba nie spo-
gladal na nig z gory nikt, poza wol-
nem ptactwem lesnem!"...

_SAX tAgL .
Ty, »ioks,

Jakby na potwierdzenie tego docho-
dzi do naszych uszu, poprzez stuk mo-
toru, krzyk olbrzymiego stada wiel-
kich, kolorowych papug, przelatuja-
cych tuz pod nami, oburzonych na
srebrnego, halasliwego intruza.

Trzymamy sie biegu Amazonki;
zrzadka, gdy serpentyny jej zbyt juz
sa powykrecane, wzbijamy si¢ nieco
wyzej, skracajac sobie droge lotem

naprzelaj.

Mimowoli rodzi sie wtedy trwozli-
wa mys$l: — a jesli teraz motor za-
wiedzie? — Przeciez o planowaniu

hydroplanu w lesie niema mowy.

W podnieconej bajeczna podréza
wyobrazni powstaje nawet obraz:

— Aparat potamany zwisa na prze-
dziwnie poplatanych i poskrecanych
ljanach, niby wielki motyl w siatce
zbieracza; dookota zebrana starszyzna
lesna, — malpy, gady, jaguary,— sej-
mikuja, omawiaja zdarzenie, dziwuja
sig...

Odsuwam zle, choé pigkne, mysli i
spogladam raz po raz w dot. Co chwi-
la przecina krajobraz srebrzysta wste-
ga, — to jeden z niezliczonych dopty-
wow Amazonki, — wasal, niosacy swej
Moznej Pani daning swych wad...

Wracamy nad glowne koryto Ama-
zonki, obnizamy lot do kilkudziesie-
ciu metrow; — rozrozniam doskonale
poszczegolne korony drzew, — na jed-
nej z palm widze kilkanascie figurek,

Miasto lquitos, zdjele z samolotu (okolo

500 m, wysokosci). Fot. dr, Freyd,
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wyczyniajacych jakie$ pocieszne fa-
marice; — wpatruje si¢ — to stado
malp; $wiadome swej wolnosci, kto-
rej nikt im tu nie odbierze, — nie
uciekaja przed nami, — ciekawie tyl-
ko podnosza tebki i patrza... i stucha-
ja.

Mijamy koryto wielkiego doptywu,
szerokiego przy swem uj$ciu conaj-
mniej na 5 km. To Rio Napo.

Fragment Amazonki i diungli (zdjecie z

Fot. dr. Freyd.

samolotu).

Pilot obniza lot jeszcze bardziej,
rozrozniam juz dokladnie ljany, zwi-
sajace z drzew;... niby kropla krwi
serdecznej, z nieba spadlej, -— czer-
wieni si¢ nad woda olbrzymia, réowni-
kowa orchidea...

Jakies$ tupinki na wodzie, — to to-
dzie tubylcow-rybakow. Widaé jakies
wielkie poruszenie, fodzie uciekajg we
wszystkich kierunkach... Biedacy, nie
wiedza pewnie wogole o istnieniu sa-
molotu.

Spogladam na zegarek. Jestesmy juz
w powietrzu przeszto 1!/ godziny.
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